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Das Scale-WM-Team- ;94 steht

~Segler Fledgllng in
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Moftorlédrm — das ewige Thema
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ANTIK - SEGELFLUGMOBELL KLASSE 1b
VON FRITZ REISS
SPANNWEITE 1970 mm, LANGE 1280 mm

PLAN &5 65,-
WERKSTOFFPACKUNG (INKL. PLAN) &8 650,-
WERKSTOFFP. M. FRASTEILEN &S 1.490,-

RIPPEN- UND SPANTENSATZ
PRAZISIONSGEFRAST FUR

"ADLER" UND "SPECHT"
SPECHT

ANTIK - SEGELFLUGMODELL KLASSE 1a
VON ERICH JEDELSKY
SEANNWEITE 1200 mm, LANGE 880 mm

ALLE BIRKENSPERRHOLZ-TEILE UND
FUR DEN RC-EINBAU ERFORDERLICHE
ZUSATZ-HOLZTEN.E PRAZISIONSGEFRAST
ZUSATZRIPPEN FUR GETEILTE FLACHEN
BEIM MODELL ADLER

IHR FACHGESCHAFT FOR DEN
AUTO-, FLUG- UND BCHIFFSMODELLBAU

-

SPERL MODELLBAU
WIEDNER HAUPTSTR. 66
A-1040 WIEN, FAX 0222/587 59 54 |

TEL. 0222/587 62 22

-

OFFNUNGSZEITEN: MO.- FR. 8,30 BIS 16.00 UHR
SA. 8.30 BIS 1200 UHMR
LANGER SAMSTAG: 8.30 BIS 17.00 UHR

PLAN 65 45,-
WERKSTOFFPACKUNG (INKL.. PLAN) 48 270,-
WERKSTOFFF. M, FRASTEILEN S 594,-

Pilog

.

Mundgeb[asenes und f«\andgesclf\]iﬁenes KPishJ”g!as mit Henkel,
mit der Hand eingravierte Darsi'e”uhgeh von Oldtimern, bei den Sevien 1 und 2

ouch deren Namen und Baujahw

TJedes Glasistein von Kitnstlern g estaltetes Cinzelstickl

Eine absolute Novitah so ehvas Exclusives gc\b es nach niel
Jedes Detail ist nu{ Glas fi’u‘ alle Zeaiten {e.sfgehalfeﬂ

1. Serle: Flugzeugedes 3. Sonderserie "Richthofen"

alten Osterreich-Ungarn: EinEinzelglasmitderdreidimensionalenDarstellungdes
EtrichTaube 1910 beriihmtenDreideckers,amSteuer FreiherrBaronManfred
LohnerkE 1914 vonRichthofen. DieDetailtreueisteinfachfantastisch!
LohnerC11915
LioydCIl 1915

Hansa-BrandenburgC11916
PhénixC11918

2. Serle: BerihmieFlugzeuge %
international:
WrightFlyer11903
SantosDumont14-bis 1906
BleriotX11909
SopwithPub 1916
FokkerDrl 1917
RyanNYP SpiritofSt. Louls
1927

BeidenSerientund2sinddieFlugzeugealieimgleichenMaBstababgebildet,
damitdieGroflenunterschiedefiirdenBetrachlerersichilichsind.

EMB glas&schmuck Weingartenstr.47,A-2214 Aversthal, Tel/Fax 02286 2116 & Fa.Koranda, Favoritenstr.72, 1040 Wien, Tel. 5051234
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Indieser Ausgabe unserer Zeitschrift gibtes
vieder ausfithriiche Berichte iiber interessante
Modelle, darunter einviermotoriges Grofimodell,
diesmal elektrischangetrieben, eininteressanter
Segler aus England, ein 7-Zellen-Segler und
einen Berichtiiber Luftaufnahmen mit Hilfe eines

- Modellhubschraubers. Besonders hervorzuheben
‘istein grofier Artikel aus der Feder unseres
fleiffigsten Mitarbeiters Dr. Wolfgang Schober,
dersich eingehendmit der Bekimpfung des

" Motorlirms befaft.

Weniger stark sind leider die Berichte iiber
Wettbewerbe ausgefallen. Unter denwenigenfdlle
- der Berichtiiber das grofie Hubschraubertreffen

- inSt.Johann besonders auf. Autor Gottfried Peter
- hat nicht nur die Ergebnisliste eingesendet,
sondernauchdie Modelle der Spitzenpiloten

- vorgestellt. Nicht uninteressant auch die Ans-
schreibung des ersten in Qsterveich stattfinden-
denWurfgleiter-Wetthewerbes am 6. August 1994
- imburgenlindischen Gols,

Die Redaktion muf3 die freundlichen Mitarbei-
terwieder einmal bitten, bei den Berichten nur die
Teleformummmern bekannt zu geben, die Adressen

- sindvdllig uninteressant und werden nicht bend-

- tigt. Ebenso sind die meisten Bilder nicht mit dem
Namendes Fotografenverselien, was eine Rijck-
sendung der Fotos ersciwert,

UnserTitelfoto:Peter Liiger mitseinemFlyBabyundMischeKrstic
mitseinemhervorragenden L-Spatz sind seitzehnJahreneingutein-
gespieltes Schieppteam. DerOldtimer L-Spatzmit5,5m Spannweite
und8,3kgFluggewichtbrauchteinestarke Schleppmaschine, das2,88
m spannende Fly Baby Liigers schafites, mitdem 2G 62-Mator trotz
12,5kgEigengewichtdengroBen Seglerauchbeisteifem Gegenwind
ungeféhrdetindie Luftzu bringen. Foto: prop

Die Eigenprodulktion samtlicher Fotos fiir das
Jeweilige Heft macht gute Fortschritte, die Dauer
der Herstellung verringert sichvon Heft zu Heft,
sodafiwirunserem Ziel, das Heft 6/1994 piinkt-
lich Mitte November zuversenden, mit Sicherheit
schaffenwerden. Mitdieser beruhigenden Fest-
stellung darfichmichfiir diesmal mit freundfi-
chenGriifien verabschieden,
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Albatros B1 von Fred
Miihiberger (oben} und
Nieuport 28 C-1 von Hans
Jérg Hofbauer (rechts).

in der Zeit vom Sams-
tag, dem 13. bis Sonntag,
dem 21, August 1994 fin-
den in der hollidndischen
Ortschaft Deelen die Well-
meisterschaften in den
Klassen fiir vorbildgetreue
Flugmodelle statl. Beson-
ders hervorzuheben ist die
Klasse fiir ferngesteuerie
Modelle (F4C) und jene fiir
Fesselflugmodelle (F4B).

Da in Osterreich zur Zeit
nur die Klasse der fernge-
steuerten Scalemcdelle aus-
gelibt wird, ergibt sich die
Entsendung nur eines einzi-

gen Teams zu dieser Welt-

- meisterschaft., Die Piloten
Karl Petz (MFC Saizburg)
und Fred Mihiberger (MFC
Weichstetten) haben sich
qualifiziert; als Bundesfach-
referent liegt die Mann-
schaftsfihrung bei mir.
Nachstehend mochte ich
das Team vorstellen und in-
teressante Angaben zu den
Wettbewerbsmodellen be-
kanntgeben. Fotos sollen
dem Leser dariiber hinaus
einen kleinen Eindruck ver-
leihen, wie die Modelle aus-
sehen.

MNachdem, wie man erfah-
ren konnte, das neue Modelt

von Karl Pelz noch nicht ein-
setzbar ist, wird er mit sei-
ner schon an der WM 1990
bewéhrten D.H, Tiger-Moth
an den Stari gehen. Das auf-
wendig gebaute Modell weist
eine Spannweite von 2240
mm und eine L.Ange von
1680 mm aui. Das Modell

‘wiegt nur 6870 g! (7kg be-
trégt das erfaubte Maximal-

gewicht). Als Antrieb dient
ein 08 91 Surpass (15ccm)
Viertakter.

Besonders erwahnens-
wert ist der Bauaufwand bei
dem Modell. Der Rumpf wur-
de, wie beim Vorbild, als
Stahtrohrkonstruktion aus-
geflhrt. Natdrlich wurde fr
den weiteren Bau der Fliigel,
des Héhenruders und be-
stimmter Rumpfpartien eine
gréBere Menge Balsaholz
verarbeitet. Bespannt wurde
das Modell mit Gewebefolie
die Uberlackiert wurde. Das

Original aus dem Jahr 1940

ist amn Flugplatz Beromiin-
ster in der Schweiz statio-
niert und wird natlrlich auch
heute noch geflogen.

Fred Mihiberger, ein New-
comer, der ganz gezielt und
ernsthaft in diese Klasse vor
ca. vier Jahren eingestiegen
ist, wird mit seinem Nachbau

- giner k.u.k - Maschine star-

ten. Er wéhlte sich als Origi-
nal den im Heeresgeschicht-
lichen Museum in Wien aus-




Die Bundeslfachrerferenien berichien

Neues ausder Sparte Scale

as it

gestellien Albatros B7 Proto-
typ 2001 aus. Das Flugzeug
wurde in Wien-Stadlau ge-
baut und als Schulungs- und
Aufklarungsflugzeug einge-
setzt. Bedauetlicherweise ist
das Aussteliungsobjekt etwas
lieblos dargeboten; der Mo-
tor ist sine ungenaue Holz-
nachbildung.

Umso liebevoller wurde das
Modell gebaut. Fred schilder-
te mir das so und [&Bt sein
Modell dazu sprechen:

LFred hat mich anhand ei-
ner Dreiseitenansicht und ca.
200 Fotos und nach den Ab-
messungen meines groBen
Bruders in 9 monatiger Bau-
zeit angefertigt.

Meine Knochen sind aus
dem bewihrten AK-Balsa-
holz, meine AuBenhaut be-
steht aus 0,4 mm Sperrholz-
beplankung bzw. aus Folie.
Meine Holzteile sind gebeizt,
gestrichen wurde ich mit dem
Pinsel. Fahrwerk, Streben
und Fléchenstiele sind aus
Aluprofilen gefertigt, die mit
Kohlefaserstdbchen ausge-

Die Tiger Moth von Karl
Pelz, 2240 mm Spannweite
1680 mm Rumpflinge und
6,8 kg schwer. Ein exzeflent
gebautes Scale-Modell.

isterse

fillit sind. In meinem Kasten-
rumpf, der in Gitterbauwei-
se gebaut wurde, hat mir
Fred ca. 1000 N&gel einge-
schlagen.

Als Antrieb ist mir ein 15
ccm 4-Takter, 0S-Max, ein-
gebaut worden, der mich
mit einer 16x6 Luftschrau-
be problemlos durch die
Liifte bewegt.

Die Anlenkungen der Ru-
der sind genau gleich wie
bei meinem Vorbild nachge-
bildet und in Funktion. Bei-
spielsweise laufen die Quer-
ruderseile vom Inneren des
Rumpfes {ber die untere
Tragflache und Umlenkrol-
len zur oberen Flache und
bewegen die Querruder.

Zum Schluf? verrate ich
noch meine Abmessungen:
Meine Spannweite betragt
2160 mm und die Rumpf{lan-
ge ist 1270 mm. Mein Ge-
wicht betrigt 6200 g.

Bisher habe ich mich in
mehreren Wettbewerben gut
geschlagen und freue mich,
dafid ich an der Weltmeister-
schaft teilnehmen kann. Ich
hoffe, dal ich mich auch dort
durchsetzen und einen gu-
ten Platz erreichen kann."

Als Mannschaftsfithrer
mdéchte ich noch darauf hin-
weisen, daf die Mannschaft
von der Firma ,AK - Balsa®,
bekannt durch die Qualitat
des von ihr gelieferten Bal-
saholzes fur unsere Model-

le unterstiitzt wird und be-
danke mich auf diesem Weg
dafiir. Darfiber hinaus méch-
te ich die Leser darauf hin-
weisen, daf zur zusitzlichen
Unterstlitzung des WM-
Teams eine Erinnerungsme-
daillie aufgelegt worden ist.
Zum Preis von 65 150.- ist
diese aus Bronze gefertigte
Medaillie bei mir erhéltlich,
Meine Adresse: Hannes
Deutsch, BergstraBe 8, 2102
Hagenhbrunn. Telefonisch
cder mittels Fax kann auch
besteilt werden: 02262/
5378. Bitte mit den Bestel-
lungen nicht zu zégern.
Danke!

{Fortseizung umseitig)



Qi@ Bundesfachreferenien berichien

In letzter Minute konnte ich
die ONF und die Bundessek-
tion iiberzeugen, dafl ein
Team aus drei Piloten beste-
hen sollte, um in der Mann-
schaftswertung einegute Pla-
zierung erreichen zukénnen.
Dadurch konnte ich Hans
JirgHofbauer(MFCiLeoben)
nachnominieren. Erist ein
sehr guter Pilot und verfligt

{iber ein durchaus konkur-
renzféhiges Modell. (Wie Vi-
zeweltmeister LUthi aus der
Schweiz).

Die Maschine ist ein Nach-
bau der Nieuport28-C1 (sie-
he Foto 4). Das Original des
Modelles ist im U.S.Army
AviationMuseumin Alabama
zu sehen.

Die Bauzeit an der Maschi-

Bundesfachreferent Dr. Wolfgang Schober berichiet:

1) Da die Novellierung des
Paragraphen 129 des Luft-
fahrtgesetzes mit Wirkung
vom 1.1.1994 endlich durch-
gefiihrt wurde, kénnen die
Seglerschlepper erleichtert
aufatmen. Mein besonderer
Dank gilt unserem Bundes-
sektionsleiter Dr.Georg Brei-
ner, der in mihevoller Klein-
arbeit diese Verdnderung
durchgesetzt hat.

Seit1.1.1994 kénnen Mo-
deliflugzeuge bis 20kg ohne
Geschwindigkeitsbeschrén-
kung betrieben werden. Alle
Schleppmaschinenundauch
viele Segelflugmodelle kén-
nenjetztvéllig legat durch die
Lifte bewegt werden, ohne
das fliegerische Vergniigen
durch den Beigeschmack ei-
nerGesetztesiibertretung zu
triben. Das gift ganz beson-
ders fiir Vorarlberg, wo ja die
ehemalige Gewichtsbe-
schréankung auf 5kg beson-
dersstreng iberwachtwurde.

Ich méchte aber trotzdem
nicht verséumen, an die Ver-
nunftund an die Einsichtaller

ne wird mitca. 2.000 Stunden
angegeben. Kein Wunder
wenn man, anstatt zuzukau-
fen, viele Details selbst her-
ausarbeitet, so zB.die Spann-
schldsser, die Neunzylinder-
Motorattrappe, die Speichen-
rader und die MG's usw.
BeziiglichVerwendungvon
Materialien ist zu sagen, daf
die gleichen Holzsorten wie

Hier nochmals
Miihibergers
Albatros B 1, weil
das Modelf so schén
ausgefallen ist.
Diesmal aus der
Vogelperspektive
geknipst.

Fotos: Deutsch

Die 5 kg-Grenze ist zwar gefallen,

- beimQOriginalverwendetwor-

den sind. Die Lackierung ist
sehr aufwendig und wurden
insgesamt 10Farbenverwen-
det.
DietechnischenDatenwei-
sen eine Spannweite von
1992 mm, eine Rumpfidnge
von 1560 mm aus. Das Ge-
wicht des Modelles betragt
6,8 kg. Als Antrieb dient ein
Laser 180 V-2 Motor, der 30
ccm Hubraum hat und eine
Leistungvon2,5 PSabgeben
kann. Hannes Deutsch

aber der Pilot haftet fur die Sicherheit

Modellflieger zu appelieren,
ihr GroBmodell nur dann zu
starten, wenn die Sicherheii
zu 100 Prozent gewéhrieistet
ist. So schwer die Durchset-
zung der Anderung des Luft-
fahrtgesetzes war, so leicht

- kénnte sie unter Umsténden

wieder fallen, wenn némiich
grob fahrldssig gehandelt
wird, und nicht betriebstiich-
tige“Flugmodelle und Piloten
die Sicherheit von Menschen

- gefdhrden. In diesem Sinne

bitte ich um gréBimbgliche
Vorsicht und Aufmerksam-
keit, um einen absolut siche-
ren Fiugbetriebzu gewéhrlei-
sten.

2) Bei der CIAM-Tagung
wurde beschlossen, den
Fernsteuerungssender mit
der verwendeten Sendefre-
quenz deutlich sichtbar zu
kennzeichnen. Da diese Be-
stimmung auchvomOsterrei-
chischen Aero-Club liber-
nommen wurde, sind ab so-
fort bei Wettbewerben diese
Kennzeichnungen anzubrin-
gen.lchdenke,daleinPickert

in entsprechender GriBe mit
der Kanalnummer ausreicht.

3) Am 26.3.1994 fand ein
kombinierter Punkierichter-
lehrgang fiir die Klassen RC-

VundRC-SLinThonstatt. [ch
bitte die Wettbewerbsveran-
stalter die Leute auch einmal
anzufordern, damitdie Ausbil-
dung auch einen Sinn Hatte.

9122 St.Kanzian
Josef Strabl
5201 Seekirchen

9330 Treibach
HeimoTammerl

WernerWeihs
9330 Treibach
Christian Emst
9020 Klagenfurl

9500 Villach
Alexander Tammer!
9170 Ferlach

JosefFleischhacker Oberierchergasse8 0483-515134

9020 Klagenfurt

OtmarHaubner  Grafensteingasse8 0316-286497
8054 Graz

ErichHoffelner  WilstenrotstraBe 7  04242-57013
9500 Villach

KarlKoroschetz Hauptstraei61  04272-2335
9210 Portschach

HeinrichMachatsch Gfrornergasse 3/1/3/14 0222-5620283
1060 Wien

GlntherMichor  LarchenwegB8  04239-2819
9122 5t.Kanzian

Hannes Valentin Mori Quellweg 8 04239-3125

WeingartenstraBe8 06212-5597
Walter Stroissnig  MeiselhofstraBe 1
? Unterderlach48 ——
St.StefanerWeg23 04262-3193
Dr.RobertKochgasse 10 —
RobertHittenbranner FranzJonasstrale23/8 04242-44424

Ressnigweg 30

04262-3481




MOSKITO BASIC

Herverragender Einsteiger-
hubschrauber fir 8,5-ccm-Flugmotoren
@ 1650 mm

3790,-

G 500 ABC R/C W/

6,3-cem-Hochleistungsmotor mit
superleisem Leistungsschalldampfer
ca. 2 Ps!

@698#’

S$S-BIRGO

Hangschleudersegler fur RC-Betrieb
SP: 1450 mm

REVELL - ITALERI]
TAMIVA-MONOGRAR

Gesamtes Programm zu
DISKONTPREISEN

z. B. F-117 Stealth Fighter 1:72

115%,“’

FOCUS 4 FM

Preiswertes 4-Kanal-Fernsteuerset mit
Servoreverse, Lehrer/Schiderbetrieb

1 Servo, Akku-Ladeset , verlotet
obligat - 359,-

1598, -

BLITZER BEETLE

Neuester TAMIYA-Buggy
hervorragende Qualitat
1:10 Scale




kurz & informativ

Graupner FM 414

Graupner X-388 5

Neue Sender
bei Graupner

Zweineue Gerdte erlebten
in Nirnberg ihre Premiere:
Das Computersystem X-388
S und das 8-Kanal-Modulsy-
stem FM 414. Leiztere wurde
weiter aufgewertet und neu
gestaltet. Die Anlage wird ais
Set mit 8-Kanal Sender, 16-
Kanal Empfanger, einem Ser-
vo und Zubehdr geliefert.

SenderX-3885,ein16-Ka-
nal-Microcomputer-Fern-
lenksystemwurdenach prak-
tischen Gesichtspunkten

Gberarbeitetundstelitnunun-
ter High-Tech-Anlagen eine
Spitzenkiasse dar. Durchpro-
blemlose Programmierung
undeinfacheHandhabungist
dieses Gerét nicht nur fir
Wettbewerbspiloten, son-
dern auch flir Einsteiger ge-
eignet. Wird als Set mit 16-
KanalSender, 18-Kanal Emp-
fanger, einem Servo und Zu-
behdir geliefert.

Elektromotor fiir
Helikopter

Ebenfalls von Graupner
kommt der Motor Ultra 2000/
7, der nun mit einem Radiai-
Kilhigeblase ausgestattet
wurde. Eristflirden Einbauin
Hubschraubern, um dort die
Warmeentwicklung des Mo-
torszureduzieren. Erarbeitet
mitSpannungenbiszu 24 Volit
und ist 665 g schwer. Von
' Graprer

aus fir

d a s

Modell
- Trainer
sUni-E

-als An-

‘trieb

vorge-

sehen.

Heili-Motor Ullra 2000-7H

Jamara-Hoch-
leistungsmotor

NeuerHochleistungs-Elek-
tromotor in vierschiedenen
Ausfiih-
rungen
von 7 Zel-
lenbisma-
ximal 24
Zellen ge-
eignet.
Gewicht
290 bis
490g.

Jamara Turbo Tech-Moior

Neue Servos

bei Multiplex
NeueServosgibtesjetzthei
MPX: Das Micro 3BB-Servo
zeichnet sich durch extreme
Kleinheitund Robustheitaus,
hat Doppelkugellagerung,
Mehrfinger-Potis und Fin§-
pol-Anker. Kann nicht nurin
Tragfldchen, sondernauchin
Seitenleitwerken eingebaut
werden. Gewicht 24 g. Servo
Royal BB, ein schnelles Uni-
versalservo ist etwas gréBer
undwiegt46g. Empfohlenfir
den Einbau in Hubschrau-

E-Motore mit
(Getrieben

Neue und recht preiswerte
Elektromotoren bietet robbe
mit seiner Planeta-Serie an.
Wie der Name schon verréat,
handelt es sich um Motoren
mit angebauten Planetenge-
trieben, womit eine Achsver-
setzung vermieden wird.

Die Baureihe erstreckt sich
vom kleinen 400er-Motor bis
zum Power 700. Der Planeta
Power400istmit 106 gbeson-
ders leicht, erist fiir 7 Zellen
ausgelegt. Die Untersetzung
bei allen Varianten betragt
3,7:1. GroBere Untersetzun-
gensindaufAnfrage mdglich.

Vélligneu sind auchdie Pro
Planeta Motoren F5A fiir Mo-
torkunstflugundF5B firWett-
bewerbsmodelle der Segel-
flugklasse. Auch sie besitzen
Planetengetriebe undsindfiir
hohe Stréme (27bis30Zellen
undE0bis70Ampere)ausge-
legt.

robbe Pro Planeta-Motor fiir
den Hochleistungseinsatz

echnik

Wenw Sce Ttn Wladetl bec
tennlicliens Wetten eimern
gangen Tag lang darch
dee Lifte otexern!

Dawnee cof ed kichote Beit, eine gute Sawwentnille
Faud g0 lhalen. 7 a

Wm&eﬂm?émm ‘ge, wow Fodetifliegens
enpnalite Engeagnisse aws dew USH.
Brcllew mit Rabmen and Glisenn aus Secter-

M—%&m&h{{ die a0 geforenl dind, daﬁdée/i’
awclt wvor Sellewulicht wed Wend W
Auferdemn fasen de dben die meisten ccétémeé
Lentinillen driillen!

Wer leeten dned Auofiilivangen an:
grae getinte Gliser, ertipiegelte Gliser wad gelf getinte
Gliser fir dieaiges PWetten

Precr pro Enille 65 RE8,-  einhingbares Etuc &5 %5,-




kurz & informaitiv

Ein dr&cke '

'L’eitspindel;nrehmaschinef'ﬁ'rr |
ambltlonlerte Motorenbauer

FurModeHbauer insbesan-
dere ;ene die’sich mit dem
Selbstbali von Motoren und
Turbinen befassen, ist eine
Drehmaschine unentbehr-
lich. Die Rieder Firma Hobby-
technikbieteteine interkrenn-
Leitspindel-Drehmaschine
der Type IK-D 555 an, die
durch Prazision und lelsen
Lauf auffallt. :

Die kompakte und unwera_

sellelnsetzbareDrehmaschl-
neschafftvon Stahlbis Kinst-
stoff praktisch alle vorkom-
menden Materialien; Rund-
material bis zum AuBen-
darchmesser von 250 mm

kanninjeder bel:eblgen Lan-

" ge bearbeitet werden. Rund-

Kegel-, Plan-, Aus-und Ge-
windedrehen (metrisch und
Zoll) sind mdglich. Das aus
feinkdrmigen GrauguBherge—

“stalite Maschlnenbett wurde

kiinstlich gealtert, sadafsich

 mit starker Diagonalverrip-

pung und durchgehenden

- Seitenwanden ein Hochst-
maB an Starrheit erglbt

- Zur Verschlelﬁmlnderung

' sindsdmtliche Flihrungsbah-

nen induktionsgehértet. Die
Arbeitsspindel wird Tiber die
Keilriemenscheibe dlrekt an-
getrleben

AnléBlich der Niirnberger Spielwaren-Messe itherreichte
Bundessektionsleiter Dr. Georg Breiner dem Chef des Hau-
ses Graupner, Johannes Graupner, dle goldene Ehrenna-
del des Osterreichischen Aero Clubs. Der damit Ausge-
zeichnete erwarh sich grofe Verdienste um die Forderung
des dslerreichischen Modellffugsportes und unterstiitzte
auch die Ausbildungskurse des MAZ Spitzerbergs: s




Der Fledgling aus England

DerFledgling (=Griinschnabel) derenglisclen
Marke Flair prisentiert sich als ein handfestes Segel-
flugmodell mit einem Rumpf, der kaum kaputtzu
kriegenist. Angeboten werden je ein kompletter
Baukasten fifr Zweichachssteuerung und Dreichs-
steuerung (Querruder), beide mit 1,80 m Spannweite.
Undals dritter Baukasten eine 2,50 m-Thermilfliche
mit Dreifachknick, ebenfalls zweiachsgesteuert.
Damiterspartman sich,den Rumpfzweimal zu
kaufen.

Das Modell macht einen
sehrsolidenEindruckschaon
vom Gewichther, DenRumpf
schéizt man extrem schwer
ein,wozudieaus3mmSperr-
holzbestehenden Seitenteile
verleiten, doch nach Fertig-
stellung reibt man sich die
Augen: Inklusive Héhenieit-
werk bringtderunbebligelte
Aumpf ganze 325 g auf die
Waage.Dasentsprichtimmer
nochderGruppeleichteBal-
sa-Kastenriimpfe.

Ahnlichergehteseinemmit
denAbachi-furnierten Styro-
porfiiigeln, die mit knapp 11
GrammproQuadratdezime-
ter Fligeflache leichter sind
alsgeschatzt. ZumVergleich:
Wesentlich empfindlichere
Aippenfligelliegenrundum8

10

g/dm?. Neugierig geworden
wurde das fertige, mit Fern-
steuerung versehene, aber
nochnichtbebigelte Modell
ausgewogen, es kamen er-
staunliche1140gheraus,was
beieinem Flacheninhaltvon
48.8 dm? eine Flachenbela-
stungvon23,3g/dm? bedeu-
tet. Mithin ist der Fiedgling
trotz robuster Bauweise ein
ModellmitgeringerFlachen-
belastung und auch bei
schwachenWindenamiang
ginsetzbar.
Beginnensolltemanmitder
zweiachsgesteuerten Versi-
on, Derwenig Gelibte hatnur
Héhen- und Seitenruder zu
bedienen, im Gefahrenfall
iastmandie Kniippel einfach
los, dasmitausreichenderV-

Form ausgestattete Modell
begibtsichsofortinNormalla-
ge, vorausgesetzi natiiriich,
derSchwerpunktstimmt.

Als Thermiksegler besiizt
der Fledgling 2500 mm
Spannweite, die Ausfiihrun-
genmitund ohne Querruder
kommen auf rund 1800 mm
Spannweite, besitzieineklei-
nereFligeflidcheundistdaher
schnellerundauigrundderra-
scheransprechendenQuer-
ruderauchsportiicherzuflie-
gen. Wer darauf scharf ist,
kann mitihm auch Kunstfiug
betreiben.

Bleiben wir vorerst beim
Zweiachssegler. Der engii-
scheBaukastenenthaltaus-
gesuchigutesBalsaholzund
ebensolches Pappelsperr-

Der englische
"Griinschnabel
falit nicht nur
durch solider
Bauweise auf,
sondern auch
durch seine
eigenwiliige
Flachengeome-
trie. (oben)

Der Rohbau
1aBt den festen
Rumpf
erkennen:

3 mm starkes,
aber leichtes
Sperrholz fir
die Seitenteile.

holz. Dazueine Baubeschrei-
bung in englischer Sprache
mit soviel einleuchtenden
Zeichnungen, daB man kein
Wart Englisch kénnen muf.
DiewenigenHinweisezuden
einzelnen Zeichnungen hét-
tenkénnenauchinArabisch
oder Japanisch verfaBt wor-
densein,siewiirdendemVer-
standniskeinenAbbruchtun.

Ein Rumpf zum
*Zusammenstecken"
Das Auffallendstebeimer-

stenSichiendesBaukasten-
inhaltessinddiezweiSeiten-
teiledes1170mmiangenKa-
stenrumpfes, die aus sché-
nem 3 mm starkem Pappel-
sperrholz bestehen. Sie ha-
benanOber-undUnterkante
Ausnehmungen fir kleine
ZapfenderSpanten. Ein Zwi-
schenboden im Bereich der
Filigelauflageistebenfallsso
ausgestanzt, dal man das
Ganze zusammenstecken
kann,umesdannmitSekun-
denkleberbleibendzuverbin-
den. Das geschieht ganz
ohneHeling.

Jedoch Vorsichtist gebo-
ten! Wenn das Holz dieser
beidenSeitenteilenichtganz
planundeben,sondernleicht
in sich verdreht ist und man
das Ganze sorglos zusam-




Fledgling Querruder
Spannweite 1800mm
Rumpfldnge 1170mm
Fluggewicht 1300g
Fligelflache  34,6dm?
Flachenbelastung 37,5g/dm?

Ohne Querruder
Spannweite 1800mm
Rumpfiange 1170mm
Fluggewicht 1180g
Fligelfliche 34,6dm?
Flachenbelastung:34,1g/dm?2

mit Thermik-Flache

Spannweite 2470mm
Rumpflange 1170 mm
Gewichtflugfertig 1140g
Fliigelflache 48,8dm?

Flachenbelastung 23,3g/dm?2

menleimt, kannespassieren,
daBdieHéhenieitwerksaufla-
ge schief ist. Also vor dem
Verleimen - amschnellsten
mitSekundenkleber - genau
kontrollieren, eventuell auf
einemBaubretifestspannen,
ausrichternunddannersthle-
ben.

Das Héhenleitwerk wird
auf seine Auflage geklebt,
das Seitenleitwerk draufge-
setztundebenfallsverklebt.
Wer auf Nummer Sicher ge-
henwiil, kann die Seitenieit-
werksfiosse noch durch
Glasseide-Streifen verlénli-
cherfixieren.

BevorLeitwerkund Ruder
mitPlastikscharniere vereint
werden, empfiehit es sich,
diese erst mit Folie zu beb(-
geln. Hinterher ist das eher
schwierig. Ebenso empfeh-
lenswertist, den Boden des
Rumpfes erst nach Verle-
gung der Bowdenziige fir
Héhen- und Seitenieitwerk
aufzukleben. Anderenfalis
kommt man beim Einfadeln
von hinten an dem letzten
kleinenSpantmitseinersehr
kleinen Offnungnichtvorbei.

DenRumpfhodenwieden
Rumpfdeckelbiidetoffenbar
ausGewichtsgriindenBalsa-
holzderStarke 1,5mm,aller-
dingsmitMaserung querzur
Rumpflangsachse. Das er-
gibtbessereBiegefestigkeit,
wenn auch etwas mehr Ar-
beit: diebeigelegtent,5mm-
Balsabrettchen missen auf
Rumpibreitegeschnittenund

stiickweise aneinander ge-
klebtwerden.LaBtmandabei
ginenUberstandvoneinoder
zweiMillimeter bestehen, so
kannderBodenundderDek-
kel des Rumpfes mit Sekun-
denkleber befestigt werden.
Eine Arbeit von wenigen Mi-
nuten. Uberstehendes wird
dannweggeschlifienunddie
Kanteverrundet.

Im Bereich der Haube be-
steht der Rumpfboden aus
einem 8 mm starken Stiick
Balsabrett,dasentsprechend
der Kontur des Rumpfes ge-
schlifien den “Bauch" hildet
undsodieBelastungenbeim
harten Aufsetzen "locker
wegsteckt”.

eingebautaber50mmBreite
beanspruchen. Und auBer-
demhatmannochauffolgen-
deszuachten:

Wer seine Empféngeran-
tennegerneim Rumpfunter-
bringt, sollte die schwarzen
Bowdenzughiillen des Bau-
kastens nicht verwenden,
dennsiehabeneineninnen-
durchmesservonnur1,5mm
undfirdieseskieineMaBgibt
eshierzulandenkauminnen-
rehre aus Kunststoff. Dem
Baukasten liegen wohl pas-
sende Innenziige bei, doch
diesindausgedrehtenStahl-
litzenunddiestéreninunmit-
telbarer Nachbarschaft der
AntennedenEmpfang. Beim

segelflug

LetzteresartetzumTeilineine
Fummeleiaus. DerHersteller
hatwohldieentsprechenden
Schiitze flr die Kasten der
Rundstahilagerungausderm
Kernherausgefrast, dieAba-
chifurnieraberdariibergezo-
gen. Die mit UbermaB verse-
henen Késten auf exakte
Hohezubringenunddannin
den Schlitz einzuschieben,
scheitertaneinerunverstand-
lichenVerengungdes Schlit-
zesim Styropor.

Es bleibt nichts anderes
tbrig,alsdieAbachifurnierauf
Schilitzbreite auf Ober- und
Unterseite mit dem Balsam-
esserzuentfernen. Undjetzt
zeigt sich, daB der Schlitzin

vorgestanzten 3 mm-
Sperrholzbretichen. Es
bedarf dazu keiner Heling.

Der Rumpfzusammenbau aus

FlirdenEinbauvonServos
sollte man sich zu kleineren
AusflihrungenentschiieBen,
wenndiese erstangeschafft
werden missen. Im Zwi-
schenbodensinddreiifnun-
genvorgesehen.Dievorder-
ste fiir den Empfangerakku,
diemittlerefiirden (hoffentlich
InSchaumgummigingepack-
ten) Empfanger und die hin-
terstefiirdie Servaos.

FlirzweiNormalservoswird
die Sache insoferne knapp,
alsdielnnenbreitedes Cock-
pits nur 48 mm betragt, zwei
Servos einschlieBlich ihrer
Ruderhebelnnebeneinander

Bau des Testmodells wurde
dasilbersehen,sodaBdiefer-
tig verlegten und eingekieb-
tenBowdenzugrohrewieder
herausgerissenwerdenmuB-
ten, wozu eine Offnen des
Rumpfbodens unetlaBlich
war.

Fast-fertig-Flache mit

kieinen Problemchen

Die Tragflache mit ihrem
DreifachknickistimPrinzip bis
aufs Feinschleifen fertig. Es
sindlediglichdie beiden Oh-
renanzuklebenunddielLage-
rung fiir die beiden 5 mm-
Rundstdhle einzubauen.

RichtungFligelspitzeenger
wird. Man hat nun mit einem
diinnen Schieifkliotzeine Par-
allelitdtderspéterenKlebefid-
chenherzustellen. Sehrvor-
sichtiges Arbeiten mit dem
Schleitklotzistangesagt,um
die Kanten der Furnier nicht
auszubrechen. Die einzige
wirkliche Arbeit am ganzen
Fledgling. Schlieflichheiftes
nochdastiberstehende Ma-
terial der Kastenwegzubrin-
gen,wasaucheinige Zeitko-
stet. Vielleicht (iberlegt sich
der Hersteller diese Sache
undliefertdas Modellbereits
mit eingebauten Kasten flir
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Segelflug

diebeidenRundstihle,man-
cher wiirde da sogar eine
leichte TeuerunginKaufneh-
men, .
Vertrauenistgut, Kontrolle
ist besser. Das gilt fiir den
Fledglingfliigel, der an sich
sehr sauber hergestelit ist,
dann bel der Montage doch
kleineUnzulanglichkeitener-
kennenlieB. Beimvorliegen-
denTestmodelibeispielswei-
se fluchteten die beiden Na-
senieisten nicht ganz, die
rechteFlacheliegtnachdem
Zusammensteckenumnicht
ganz 2mmvorderlinkenFla-
che.DieAnschilifiederOhren
warenaufbeidenSeitennicht
exaktgleichundhétienmis-
sennachgearbeitetwerden.
Denn erst im zusammenge-
klebten Zustand waren die
kleinenDifferenzenhinsicht-
lichV-FormundPfeilungfest-
zustellen.
Vermutlichwerdensichdie-
se paarDinge kaum nachtei-
ligaufdie Flugeigenschaften
auswirken,dochbeidersonst

sehr perfekten Ausfiihrung
des Baukastens wunderi es
doch

.Die Klarsichthaube sitzt
ebenso einfach wie gut auf
dem Rumpf. Es gibt keinen
Kabinenrahmen, sondern je
ein kleines Schraubchen an
RumpfraseundHaupispant,
diedie mitzweikleinenSchilit-
zen versehene Haube fest-
halten. Einfacher und den-
noch sauber geht es nicht
mehr. : .

Mit dem Bebiigein von
Rumpf und Flachen ist der
Bau des Fledglings ahge-
schiossen. -+ - -, i

Die Befestigung der Trag-
flache aufdem Rumpferfolgt
mit breiten Gummibandern,
dieeinenexaktenSitzderFl&-
chegarantieren, beiLandun-
gen auf einer Flachenspitze
den Fligel ausweichen las-
sen. Die erst mit WeiBleim
stumpfanden Mittelteilange-
leimten Ohren werden nach
demAushértennochmiteiner
beigegebenen Glasmatten-

manschetteversehen,diege-
nlgend Festigkeit mit sich
bringen.
Nichtvergessensollteman
auch aufjenes Rdéhrchen, in
dasdieAntennedesEmpfén-
gerseingeschobenwird. Sie
istetwaslangeralsderBumpf
und steht einige Zentimeter
zumHeckheraus. N

Querruderflache
far starkeren Wind
Damit wére der Thermik-
segler fertig. Der Fledgling
wird als Baukasten aber mit
eineretwask(irzerenQuerru-
derflache angeboten. Die

. Thermikiflicheisteineigener

zusétzlicher Baukasten. Bei-
dezusammensindmitca.GS
2.000,- recht preiswert und
schon deshalb empfehlens-
wert, weil man nun einen
"sanften” Segler besitzt und
einenquerrudergesteuerten
schnellerenApparat, beidem
derWindauchetwaskraftiger
blasendari.

Der Bau der Querruderfla-

cheistkaumnochals Bauzu
bezeichnen. Die Abachi-fur-
nierte Styroporkonstruktion
ist fix und fertig verschliffen,
diebeidenTragftachenhélften
werden stumpf aneinander
geleimtundmitGlasseideund
Epoxyharz verstérkt. In der
Mitte des Fliigels wurde auf
der Unterseite Raum flir das
Querruderservo herausge-
frast, das Gber Stangen die
Querruderklappen bewegt,
dieanjedreiKunststofischar-
niere hangen. Die Montage
der Klappenansteuerung
gehtaus den Planzeichnun-
gensodeutlichhervor,daBsie
hiernichtnéherbeschrieben
werdenmuB.Allesinallemdie
Arbeit flir einen verregneten
Samstagnachmittag. Mehr
ZeitbedarfesfiirdieHerstel-
lung des Querruderfligels
nicht. WiebeimThermikseg-
ler wird auch er mit Gumrmi-
béndern an den Rumpf ge-
schnallt. Heinz Steiner




Leichtwind-Elektroseglerder 2.5 m-Klasse

Tadellos mit 7 Lelien &
88 0er-Mabuchi-iotor

|chbefassemichseitsechs
Jahren mit dem Modellfiug
und begann mit dem alibe-
kannten Airfish mit Motorauf-
satz. Daichmichschonimmer
fiir den Elektroflug interes-
sierte, aber mit meinen Mo-
dellen anfangs keine zufrie-
denstellende Flugzeiten er-
reichte, begann ich ein eige-
nes Flugzeug zu bauen.

Es solite ein 2500 mm gro-
fer Segler mit 7 bis 8 Zellen
und einem Getriebemotor
sein. In Fachzeitschriften las
ichiiberdasModellGuppy, ein
kleineresModell, (iberdessen
Leistung und Anirieb Gutes
berichtetwurde. Also bestell-
te ich mir zwar nicht das Mo-
dell, sondern die gesamte
Antriebseinheitmiteinem&;1
Gbersetzten Getriebe.

Voraussetzung fiir mein
Modell, das ich den Namen
Adler Igab, war ein Gewicht
von 1200 bismaximal 13504g.
Also ein Leichtwindsegler mit
Elekiroantrieb. Das hief3 na-
tirlich Leichtbau wo es nur
geht: leichter Kastenrumpi
aus Balsahalz, Rippenfiiigel
zweiachsgesteuert, eherzar-

te als auffallige doppelte V-
Form, ein Eppler E 205-Profil
und leichte Brettchen-Leit-
werke.

Damit gelang es, ein-
schlieBlich des E-Antriebes
und der 7 bis 8 Zellen mit ei-
nem Fluggewicht von maxi-
mal 1350 g wegzukommen.
Allerdings bei relativ groRer
Flache von 61,3 dm?2, die
durcheinereine Rechteckfli-
che von 2454 mm Profiltiefe
zustandekam. Einaltes, aber
immer funktionierendes Re-
zept: Soll die Fl&chenbela-
stung niedrig sein, so muB
ginegroBeundleichte Flache
her.

AlsichdasfertigeModelivor
rund einem Jahr einflog, gab
esvorerst Schwierigkeitenmit
dem Schwerpunkt, als der
dann stimmte, flug der Elek-
trosegler zu meiner vollsten
Zufriedenheit.

Als Energiequelle verwen-
deteich Akkus miteinerKapa-
zitat von 900 mAh, mit denen
Flugzeitenvon25bis40Minu-
tenmdgfichwaren. Mitstérke-
ren und auch schwereren
1700 mAh-Akkus schaffteich

Einfache,
robuste und
dennoch
leichte
Konstrukii-
on, auffal-
fend wenig
V-Form trotz
Zweichs-
steverung.

Fotas: Pdchimger

dann fast immer Flugzeiten
von30bis35Minutenunddas
ganzohne ThermikeinfluB mit
dem kleinen Mabuchi 380-
Motor, der die ganze Som-
mersaison 1993 herhaiten
mufte. Und das ganz ohne
Schiden am Modell.

Zur Bauweise wére noch
folgendes hinzuzufiigen. Der
Kastenrumpf bestehtaus 2,5
mm Balsa und 5 x 5 mm Bal-
saleisten in den vier Ecken,
Spanten aus 3 mm Papel-

Elekiroffug

sperrholz. Seiten- und Hs-
henruder haben innen 2,5
mm-Leistchen und sind mit
1,5 mm Balsa beidseits he-
planki.

Der Rippenfligel besitzt
Rippenaus2,5mmBalsa, der
verkastete Hauptholm be-
steht aus 3,5 mm Kieferlei-
sten. Die Flache ist von der
Nasenleiste bis zum Holm
beidseitig mit 1,5 mm Balsa
beplankt. Die V-Formder Fla-
che betragt 3-4 Grad in der
Mitte und nochmals 4-5 Grad
auBen. Siegfried Péchirager
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Beste Englische
Baukasten-Qualitat

BS mModelllechnik
~ )~

der"Grﬁschnabl :

EinModeilmitdreiVarianten, firEin-
steigerundFortgeschrittene

ZurWahl stehen:
Ein Baukasfen des zweiachsgesteuerten
Fledgling, Spannweite 1800 mm

Ein Baukasten des dreiachsgesteuerten
Fledgling mit Querruder, Spannweite 1800 mm

EinErgdnzungsbaukastenfireineThermikfldche
mitDreifachknick, zweiachsgesteuert
Spannweite 2500 mm

Abachi-beplankte Styroporftachen, hoher Vorferti-
gungsgrad, Rumpfaus3mmstarkemLeichtsperriolz,
durcheineArt StecksystemohneHelingzubauen, Leitwer-
keaus5mmBalsabrettchen.

Fledgling 2-achsgesteuert: 6S 998,- Fledgling 3-achs gesteuert: 6S 1198,- Thermikfliche 0S 798,-

SE CHINTK

NEU | )
DEKUPIERSAGE "IDEAL"

TELLER-BANDSCHLEIF-MA- — pgayy f Schleifeinrichtungundbiegsa-

SCHINE fiir alle Schieifarbeiten.

IdealzumModellbau PRAZISIONS-DREHMASCHINE IK-D 555 merWellemitBohrkopf!
Nur 68 2.580,~ von Interkrenn- Germany Schwenkbare Tischplattemit
Spitzenweite 555 mm Gradeinteilung! Praziseundsta-
Spitzenhdhe 125mm bill
3-Backen Spannfutier 125 mm mit Nur 08 3.645,-

gehartetem Prismenbett!
Schiittenspindel mit Druckkugellager
und nachstellbarer Spindemutter!
Inklusive Radsatz fir Zollund
metrische Gewinde, Gewicht 130kg
Nur 68 18.900,-inkl. MWSR

DEKUPIERSAGE FZ-40

Praziseundstabil! Frsaubere Schnitte
chne Nacharbeiten! Hublange 19 mm,
Schnittleistungin Holz50 mm, Ausladung
400mm, Gewicht20kg, L.auftfastgerdusch-
los Nur 08 2.780,-
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Unsere Preise kénnen 7
sich horen lassen ! N

ROGA-TECHNIK

<§jﬁaaw Eﬂﬁﬁ§>

Inhaber: H. Meritz Fernsteuerungen Ladegeréte

g Kollergasse6 Empfinger RC-Autos
1030Wien Servos RC-Elektronik
Tel.0222/7367314 Fahriregler Webra-Service

ELERTRONIK Taglich Postversand

Offnungszeiten: Mo-Di-Do 9-18 Uhr, Fr 8-14 Uhr, Miund Sa geschlossen.

Vodelibauelekitronik ServicecenterWien

Reparaturservice flralle elekironischen Modelibauartikel
Ku:zeReparaturdauer Gratiskostenvoranschlag - Reparaturgarantie - Glinstige Reparaturpreise

Zum Beispiel: Komplettabgleichung FM-Sender & Empfénger, Akku- &
Schalterkabelkontrolle, Impuisabgleich, Potentiometer-Test, Reinigenvon
Kontakten & Gehéusen, Temperaturund Dauertest

Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 68 440,-excl. MWST!

New ! Die Lebensversicherung lhrer Kniippelpotentiometer. Keine Verschmutzung,
= kein Abrieb, keine Oxydationen. Bessere Kontaktierung des Schleifers, dadurch
SILICON-GEL ruckireies Arbeiten der Servos. Geringster Verschlei3, hohe Lebenserwar’sung fiir alle
FS-Sender. Preis pro Potentiometer: 65 180,- excl. MWST.

Neu! FrequenzitesterFT95s
Beim FT-95s handelt es sich um einen hochempfindlichen Verstarker, der
Uber eine freie Kanalbuchse am Empfanger Stérsender aller Art hdrbar macht.
6S 590,- inkl. MWST

Neuws § Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfianger

Besitzervon Webra-Fernsteueranlagen kénnenihre Anlage nun umbauenlassen: Der FMSI-Empfangerwird aufeinen
FM-Empfanger umgestellf. Sowohl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kénnen dabei verwendet werden. Das
Stecksystem bleibt unveréndert. Auch Fregquenzénderungen von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt sind méglich.




Matadorvon EHB-Modellsport

M 4

Qualitativ hochwertig,
konkurrenzfdhig und nach
Maglichkeit preiswert, so der
Wunschjedesambitionierten
F3A-Modellkunstflug-Pilo-
ten. Mit dem aus Tschechien
stammenden Baukasten des
bekannten ,MATADOR" wird
dieser erfiillt.

Baukastenist es eigentlich
gar keiner. Es ist bis auf das
Finish, Motor und Anlagen-
einbauallesfertig. Die Flache,
eine Styropor- GFK- Balsa-
Konstruktion, mit knapp zwei
Meter Spannweite , ist mit
richtiger V-Form in einem
Stilckin der riesigen Schach-
tel. Die Nasenleisteistberelts
angebracht und fertig ver-
schiliffen. Die Querruder sind
nicht nur ausgeschnitten,
sondem fertig verkastet und
auch fertig verschliffen. Die
Servoschichte sind gleich-
falls ausgeschnitten und die
Kabelverlegt. DerEinbaudes
Einziehfahrwerks ist eben-
fallsvorbereitet! Dieamhinte-
ren Ende spitz zulaufenden
Randbdgen sind Sperrholz-
verstarktunddahersovorBe-
schddigungen geschiitzt,

DieLeitwerksteile, aus Sty-
rapor und Balsa, sind fix und
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fertig gebaut und brauchen
nurmehrmontiertzu werden,
Der Randbogen des Hohen-
leitwerks ist analog dem der
Flache sperrholzverstérkt.
DerweiBe und sehrleichte
GFK-Rumpf hat den Aus-
schnitt fiir das Hohenleifwerk
bereitsangeformtundanden
exponierten Stellen Kohlefa-
serverstarkungen. Seitenzug
und Motorsturz sind in der
Rumpfspitzebereiisvorgege-
ben. Eine Klarsichtkabinen-
haube gibtes keine. DieHau-
be ist in die Rumpfform inte-
griert. Man braucht sie auch
nichtunbedingt. Daessichum
einenTiefdeckerhandeltsind
alle Einbauten von unten
durchdie Fl&chenauflage gut
zuganglich. EinGFK-Formteil
sorgt flir einen sauberen
Ubergang Flache - Rumpfun-

terseite und bildet auBerdem.

eine Mulde fur die Montage
des Resonanzrohres. Alle
GFK-Teile haben gute Quali-
tat. Lediglich die Rumpfnaht
kénnte etwas feiner sein.

Zum Bau

An der Flache gibt es nicht
mehrvielzubauen. Einzigdie
beiden Servoschachte muf-
ten an die Servos angepalt

Fetos: Joch

der eleganite Stermn am
torkunsifiug-FHimimel

werden. Die Servos selbst
habeich mit Silikonhineinge-
kiebt. Ein mit eingeklebter
Zwirnsfaden hilft im Fall der
Falle das Servo auch wieder
ausbauen zu kénnen. Den
Einziehfahrwerk-Schacht
habe ich mit GFK ausgeklei-
detund die Hartholzklétze filr
dieBefestigungdesmechani-
schen Fahrwerks (Firma EZ)
eingeklebt, sowie in der Fli-
gelmitte eine Ausnehmung
fiir das dazugehdrige Stell-
servo gemacht. Die (ibliche
Glasfasermanschette in der
Mitte der Flache kinnte man
sich wahrscheinlich sparen,
weildergesamieFliigel unter
demBalsaglasfaserlaminiert
ist und die Flachenhalften
nicht stumpf zusammenge-
klebt, sondernim Zickzackge-
schaftet sind! Das GFK-Teil
firdie Rumpfanformung wird
noch mit Epoxi angeklebt so-
wie die Scharniere fir die
Querruderbldtter eingeklebt.
DerHolzdiibelfiirdie Flachen-
befestigung muB noch einge-
klebt, sowie die Ldcherfirdie
Befestigungsschrauben ge-
bohrt werden. Dazu wird die
Flache, mit Hilfe einer Schinur,
amRumpfgenaurechtwinke-

lig ausgerichtet und es wird
gleichaufdieschonwerkssei-
tig im Rumpf eingeklebten
Holzkldtzen {Eichel) mit 4,8
mm ahgebohrt und anschiie-
Bend ein 6mm Gewinde ins
Holz geschnitten. Wer will
kanndasGewindedannnoch
mit diinnfliissigem Sekun-
denkleber ,harten".

FiirdenEinbaudesHbhen-
leitwerks muf noch die ent-
sprechende Ausnehmung in
den Rumpfgemachtwerden.
Diese Ausnehmungistbereits
angeformt, Leitwerk mit Epo-
xi einkleben - fertig.

An Arbeiten am Rumpf fal-
len dann nur noch der Motor
und Servoeinbau an. Zum
Motor muf3 gesagt werden,
daB es konstruktionsbedingt
keine Motorhaube gibt. Der
Motor ist seitlich verkleidet
undkannnurvonunten einge-
sehen werden. Ich verwende
in diesem Modell den 10er
MVVS mitdem Resorohrvom
gleichenHersteller. ImRumpf
muB nur die entsprechende
Ausnehmung auf der Unter-
seitegemachtwerdenundein
Spannt, der selbst anzuferti-
gen ist, eingeklebt werden.
Punkto Motoraufhdngung
gibt es viele Méglichkeiten
undsoistesgut, dal der Her-
steller hier nichts vorgibt. lch
habe rmich fiir eine elastische
Vierpunkt-MotoraufhZngung
nach System Altenkirch ent-
schieden. Diese Motorauf-
hangung hat den auBeror-
dentlichen Vorteil, dal3 man
Sturz und Zug jederzeit ver-

" stellen kann, ohne daf3 der

Spinner aus der Rumpfimitte
wandert. Die dazu notwendi-
ge, relativeinfache Mechanik
habe ich selbst gefertigt. Es
sinddannnochdieServesein-
zubauen. Das Servobrett ist
ebenfalisselbstherzustellen.
ich habe kein Servobrett ge-
macht, sonderneinfach Hart-
holzleisten, im entsprechen-
den Abstand, mit Glasfaser-




Motorflug

schnitzeln verdicktem Epoxi
eingeklebt. Dashéitbomben-
festundwiegtfastnichts. Das
Seitenruder wird mit Fessel-
fluglitze doppeit angelenkt.
Die beiden Hohenruder wer-
den ebenfalls doppelt ange-
lenkt, aber miteinemim Bow-
denzugrohrverlegtent,5mm
Stahldraht.

Zum¥Flisgen.

Alle Balsateile wurden mit
Papier bespannt, das ich mit
Porenfiller aufpinselte. Vor-
her wurde einmal mit Poren-
faller vorgestrichen und fein
geschliffen, Nachdem das
Papiernccheinmal mitPoren-
filler gestrichen und fein ge-
schliffen wurde, kam eine
Schicht Spritzkitt, Dann - ja
man glaubt es kaum - wurde
wieder geschliffen und zwar
sofein, daB sogardie Fliegen
darauf ausrutschen wirden.
Daichmiregin Airbrush-Design
Uberlegte wurden ersteinmal
die entsprechenden Teile ab-

gedeckt und der Rest im |

Grundfarbton mit Zweikom-

ponenten-Lack gespritzt.
Danntratderluftpinselin Ak-
tion. ich habe mit wasserlds-

lichen Lack gespritzt, Da der |

Wasserlack nicht spritfest ist
habe ich alles noch mit 2K-
Klarlack konserviert.
Richtig schén stent das
Prachtstick da auf der Werk-
bankund3,8kgzeigtdie Waa-
ge an. Ein akzeptabler Wert.
Doch die Erniichterung
kommtbeiderEinstellungdes
Schwerpunkts, 700 Gramm
Blei miifte in die Rumpfspit-
ze um den angegebenen
Schwerpunkt einhalten zu
kdnnent Das geht natiirlich
nicht. Durch diverse Einspa-
rungen, wie ein selbst gefer-
tigtes Spornfahrwerk, sowie

" etlichen gewichtsmanig ab-

gespeckten Anlenkungstei-
len, konnte der Aufwand von
Trimmblei auf nach wie vor
wahnwitzige 400 Gramm ge-
drickt werden.. )
Endlich war &in halbwegs
windstiller und regenfreier
April Tag. Der MVVS-Motor
drehtedieLatte (APC-12X11)
mit zufriedenstellenden 10
300U/min..Derlarmpegelist
dabei, subjektiv empfunden,
guter Durchschnitt. Nach we-
nigen Metern war der Flieger
in seinem Element und das
Fahrwerkkonnteeingezogen
werden. Keine Spurvon Hek-
tik oder Nervasitét. Der Flie-
ger zieht sauber, leicht weg-
steigend seine Spur. Hohe
nachtrimmenund erfliegt ge-
rade. Rilckenflug - die halbe
Rollekommtnurlangsamund
man muf ordentlich nach-
driicken. Turn - steigt nach
Jhoch”weg, Turnt sauber wie
am Teller und steigtim Sturz-
flug wieder nach ,hoch" weg.
Ersteinmallanden. Dieange-
gebene Schwerpunktlage ist
weit auf der sicheren Seite.
Also daher Schwerpunkt um

gut zwei Zentimeter weiter |

nachhinten. Nacheinemwei-
teren Flug konnte festgestelit
werden, daf3 der Schwer-
punkt nochimmer zuweit vor-
neist. Erstals das ganze Blei
wiederentferntwurde, stimm-
te der Schwerpunkt genau.
Die Querruder noch etwas
~giftiger" einstellen, etwas

Seitenzug herrausnehmen,
undjetztgehtderFliegerwun-
derbar und macht alles was

der Pilot kann. Die Kraft des

MVVS ist zwar ausreichend,
aber nicht berauschend.
Nachdem der Motor am Priif-
stand besser ging, muBte
nach der Ursache gesucht
werden. Die Rescnanz
stimmte nicht. Die Schwing-
gummiaufhingung schluckt
offenbar etwas an Leistung
und der Auspuiff kommt nicht
inResonanz.DasRohrléanger
machen ging nicht, weil ich
sohstdasGFK-Formteilinder
Flachenmitte,indem das Re-
sorohr eingebettet ist, aus-

schneiden hétte mussen. So .
binichdenumgekehrtenWeg .
" gegangen und habe die Luft- |

schraube an den Auspuff an-
gepaft. Mit dem schwarzen
11x11 Graupner Profi-Prop
geht der Motorin dieser Kon-
figurationoptimal. BasModell
wird nahezu endlossenkrecht

in die Héhe gezogen. Dabei
dreht der Motorca. 11100 W/
min.

AnzumerkenistaufBerdem,
daf das Mcdell ph&dnomenat
langsam geflogen werden
kann. Man kann es problem-
[os, wie eine reife Zwetschke
indenWindhéngen,ohnedan
die Strémung abreiBt. Nach
sehenswert steilem Anstell-
winkel trudelt es sehr schon
und beendet selbiges ohne
nachzudrehen. Der Gleitwin-
kel ist, F3A (iblich, sehr flach
undderlandeanflugsolltegut
eingeteilt sein.

AlsRestimeekannmanzu-
sammenfassen:

Der Kdnner bekommt mit
diesem Nachbau des be-
kannten ,MATADOR" ein
preiswertes und konkurrenz-
fahiges Modell. Die Qualitat
des Bausatzes ist fiir diese
Preisklasse und Vorferti-
gungsgrad hervorragend...

- ~ A.Joch
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Elektroflug

Eine Vorarlberger Spezialitaot

_ AlsVorbildervonViermoto- | ggrgbentallseinenelektrobe- | suchtwerden, injederEeiief zum SchluB, setzen die Fla-
rigeneignensichDomiersDo | yiebenen3m-Condaraufdie | hung leicht zu bauen. Ange- | chenbelastung herab und

19, Heinkels He 116, Junkers | gaine stelite. Um mit Etektro- | fangen vom ausgesuchten | verbessernsodiegutmiltigen
Ju90unddie FW 200 Condor ' ; Flug-und Landoai-

von Focke Wulf. Die Wahiun-
ter diesen Vorbildern mufte genschgfien sehr
wesentlich.
zugunsten der letztgenann- Waren vor eini-
ten Konstruktion ausfallen,
denn sie hatte weder Doppel- gen.Jahren Erfah-
leitwerk wie dieJu 80 nochel- rungswe:te noch
liptische Fliigelumrisse wie SeI?St zuerarber-
dieHe 116. : ten" - und vielfach
Somachte sich deraufdie- auch alshll_ehrgeld
sem Gebiet duBerst aktive Z.ub,?ezha ;en -hso
BajuwareBruno Schmalzgru- g ﬁf eu tesc D;
beraus Traunreuth schonvor {:i?:ht v?el#s?énu dr:i-
zehnJahrenandie Arbeit, ein che Fachbiicher
3 m spannendes Modell die- d a; E i
ses nicht nur sehr schinen, _ ::hriften a:ugzlez
sondern auch berihmten en manl;\Is Elek-
Flugzeuges nachzubauen, | @i -
das 1938 alserstes Veriehrs- Alssehrbrauchbare VorlagenzumNachbaimehr-. . trolaie Brauchbares entneh-
flugzeug der Welt die Strecke men kann. .
Berlin-New York nonstop Die Spannweitedes"&ster-
durchflog. Er entschlof3 sich reichischen"Condorsistmit3
von Anfang an, das Modeil mdiegleichewiediedesbaye-

motoriger Flugzeuge, eignen sichjene der dreifliger
Jalre, denndie hatten nochrelativ schwere Motoren,
derenGewichtdurchentsprechendgroffe Tragwerke

nichtmitBenzinmotoren son- (.fusgegﬁc_‘hen werdenmufitendas Tragwerk entspre- rischen Madells, die Rumpf-
dernmit Elektromotorenaus- | cfend grofi ausfallen mufite. Ein Umstand, der dem lange betragt beachtliche
zuriisten. Sein Motto: *Billig, | Modellflug(MdglichkeirgeringerF iachenbelasnurg ) 2,10 m, hingegen nimmit sich
sehr leicht und trotzdem gut | selr eniqc’gen kommt. _ ' das Abfluggewicht von 8,70
fliegend." . - ' ' kg trotz Bestlckung mit 36
Als zweiter "Machbauer" modeilenentsprechende Lei- Holz bis hin zum Klebstoff, | zellen recht moderat aus.
prisentiert sich nun der Vor- | stungen zu erreichen, muf | denn die vielen eingesparten Der Rumpf wurde in Form

arlberger Walter Margreiter, | vonAnbeginnanwirklichver- | Dekagrammsummierensich | yon zwei Halbschalen auf ei-

o S SR A nem ebenen Baubrett aufge-
baut und anschlieBend ver-
leimt. Die Spanten bestehen
aus Ulmensperrholz, die Be-
plankung aus 1,5 mm Balsa-
holz. Seiten- und Héhenleit-
werk sind aus Gewichtsgriin-
dennatirlichauchalsRippen-
konstruktionen mit 1,5 mm
Balsabeplankung ausge-
fizhrt. Ausgesucht leichtes
Balsamaterial, versteht sich!

"Ready for Take off'der
Focke Wulf Condor (oben)
und langsamer Vorbeifiug,
und zwar vorbildmiBig, um
nicht zu sagen Scale. '

. Bemerkenswert das gefedede
Scale-Fahrwerk
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Die Flachebestehtaus drei
Teilen. Der durchgehende
Mittelteil nimmt die vier Moto-
renauf,unddaranwerdendie
AuBenteile des Fliigels mit
den Querrudern mit Hilfe ei-
nes Alu-Hochkantprofil und

ginem 3mmRundstahlange- ;

steckt. Fir den Halt sorgen
entweder Fedem oder Gum-
mi.

Auch hier ist héchstméagli-
cher Leichtbau angesagt,
weshalb die Balsahelz-Rip-
penauchnochausgespart {!)
wurden. DerFligelistbiszum
Hauptholm beidseits verka-
stet, der Restbespannt. End-
leiste und Aufleimer ergeben
guten Halt far die Bespan-
nung. R

Die Motorgondeln wurden
aus Styroporabfall geschlif-
fen, trotzdem ist der Mittelteil
mitdenvierMotorenunddem
gefedertem Fahrwerk neben

dem 36 Zellen-Akku der "ge- |

wichtigste" Bauteil des Mo-
dells. Er muf3 aber auch bei
den Landungen einiges aus-
halten. _

Ein eigenes, etwas heikles
Kapitel warim Reglerbereaich
gelegen. Einige der Regler,
die die vier Speed 600-Moto-
ren zu versorgen hatten,
brannten einfach ab. Erst ein
eigens von Schulze angefer-
tigter Spezialregler brachte

befriedigende Ergebnisse. |

Aber auch das Flugverhalten
lieB etwaszuwiinschen (ibrig,
Abschmiertendenzen und
AuBenlandungen brachten
Reparaturtatigkeit und erst
als TragfiacheundHéhenleit-
werk mitfeiner Stahlwolle an-
geschliffen und 3 cm vor den
Querruderscharnieren 0,4
mmdicke Zackenbanderauf-
geklebt wurden, flog die Ma-
schinezurallgemeinen Uber-
raschung vollig unkritisch.
Fur jede Fldchenhdlite ist
ein Stromkreis vorhanden,

Die "Ladelucke" im Dachteil
des Rumpfes. Hier werden die
36 Zellen 1800 SCR Iim Rumpf
verstaut. Sie bringen immer-
hin eine Gewicht von 2200
Gramm in die Maschine.

dasheif3t, je 18 Zellenversor-
gen in Reihe geschaltet je 2
Motoren und an den Regler

sind die beiden Zellenpacks -

parallel angeschlossen. Das
ergibt beim Start mit frisch
aufgeladenen Akkus schon
mal diber 50 Ampére, die der
Regler aushalten muf.

Die Flugzeiten schwanken
zwischen 7 und 10 Minuten.
Dasallerdingsnurdann, wenn
die Akkuswenigstensdreimal
hintereinander entladen und
schnellgeladen werden. Die
10 Minuten schafft man nur,
wenn mit Halb- oder Dreivier-
telgas geflogen wird. Fir De-
monstrationsflige geniigen
Ubrigens 4- bis 5-Minuienfl-
ge vollkommen, man kann
dann sogar vom Abstellplatz
ganz naturgetreu zur Piste
rollen und nach der Landung
auch wieder an den Stand-
platzzuriickkehren. Wasjaim
Elektrofiug soetwas wie Ver-
geudungderkostbaren Ener-
gie betrachtet wird, -

Die Fotos vérmitteln in kei-
ner Weise den Klang der vier

Der Condor in zerlegtem
Zustand: Im Fligelmittelteil
sitzen die vier Moftoren, die

Auenfiiige! werden ange-
steckt. Darunter; das Modell
nédhert sich dem Ende des

. Baustadiums.

Getriebemotoren sowie das
behabige Flugbild dieser Ver-
kehrsmaschine. Uberall, wo

Bruno Schmalzgrubermitsei-

nerundichmitmeinerFW200
"Coendor'in Deutschland, der
Schweiz oder Osterreich ge-
flogensind, hatman unsiiber
die ungeahnten und vor Jah-
ren tatsachlich noch unvor-

Elekirofiug

stellbaren Moglichkeiten des

Elektro-Semi-Scale-Fluges

eindringlich befragt. Manch
einerwar ob der Leistung der
vier richtig abgestimmten,
preisgiinstigen Ferritmotoren
beeindruckt und hat seine
Elektrofluggedanken neu
liberdacht.

Walter Margreiter
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Luftaufnahmen mit fernge-
‘steuertem Kieinhubschrau-
ber, fiberall dort angebracht,
-wo es fiir den bemannten
Helikopter zu gefdhrlich oder
© garunmdaglich wird.

Die wiesbadener Firma
Aero-Techatsichaufden Ein-
satz von ferngesteuerten
Foto-Helikoptern speziali-
slert. EinederjlngstenErrun-
genschaften dieses Unter-
nehmens ist die Mdglichkeit,
die Bildsignale einer im Hub-
schrauber mitgefihrien Vi-
deokamera per Funk an die
Bedenstationzusenden. Hier
wird das Kamerabild sofort
"live" auf einem Monitor dar-

gestellf und fiir eine spétere

Verwendung mit einem Vi-
deorecorder aufgezeichnet.
Der Effekt ist dabei efwa so,
als saBe der Pilot tatsdchlich
im Hubschraubermodell.

Die Funk{bertragung ent-
spricht hohen professionel-
len Anspriichen und erfolgtin
Schwarz/weil3 oderin Farbe.

- Der Aero-Tec Fotohelikop-
tererdfinetviliigneue Dimen-
sionenbeiderHerstellungvon
Luftaufnahmen. Erwird (iber-
alldaeingeseizt, woeinGroB-
hubschrauber nichtmehrflie-
genkann, nichtzurVeriigung
steht, eine lange Anflugzeit
hatundeventuellsehrgeféhr-
det ist. Nicht zu vergessen,
daR ein Modelihubschrauber
nur einen ganz minimalen
Rotorabwind erzeugt.

DieserHelikopteristals zu-
verlassiges und vergleichs-
weise preiswertes Arbeits-
Filuggerat konzipiert und
schlielt die Liicke zwischen
der Flughéhe von GroBflug-
zeugen und dem erdgebun-
denen Standort des Fotogra-
ten. Der sichere Einsatzbe-
reich betrdgt rund 200 m
Sichtweite vom am Boden
stehenden Piloten.

Firden Startreichen weni-
ge Quadratmeter Flache, der
Modellhelikopter kann zwi-
schen relativ engen Hinder-

20

ﬁubﬁchrauber

_'Aero-Tec Foto Hellcopter-Technlk

DerFoto-Helikopterbesitzt
einenRotorvon 1,8 m Durch-
messer und kann bei einem
Eigengewichtvon7,5kgnoch
3 bis 5 kg Nutziast beférdern.
Seine FlugzeitmiteinerTank-
fallung betréagt eine halbe
Stunde.

Als Antriebsaggregatewer-
denIndustriemotore mitelek-
tronischer Zindung und
Handstarter verwendet. Sie
werden mit handelsiiblichen
Tankstellenbenzinbetrieben.
Alle Teile des Antriebes sind
geschlossen und gegen Ver-
schmutzung geschiitzt. Der
Schwerpunktbereich unter-
halb des Getriebes ist fref for
jede Artven Last.

Die Kamera kann in Stufen
vonje 10 Grad von horizontal
nach vorn Ober senkrecht
nach unten bis horizontal
nachhinten geschwenktwer-
den. Also umvolle 180 Grad.
Dabei erfolgt keine Beein-
trdchtigung des Flugverhal-
tensoderderSchwerpunktla-
ge. Die Befestigung der Ka-
mera erfolgt mit dem vorhan-
denen Stativgewinde und ei-

%mu%mﬁ@@@%@@% i %@@@g%@@w—_

Helilcepter

Wo kein Gro[a’hubschz aubel mehr Chancen hat, istder fern ge—
steuerte Hubschrauber inseinem Element '

nissen gefahrlos kurven und
wirbelt schon ab geringer
Hohe keinen Staubmehrauf.
Erkann, weilaufkleinste Aus-

‘maBe zerlegbar, auch in ent-

legene Gebiete mitgenom-
men werden und gefahrdet
(iberdies keinen Piloten.

Die Anwendungsméglich-
keiten sind so vielféltig, daf
man sie gar nicht aufzahlen
karn, Um nur einige wenige
zu nennen: Vermessung und
Kartographierung, Arbeits-
und Umwelttberwachung,
Spurensicherung, Viehbe-
standskontrolle, aktueile Be-
richterstattung aus unge-
wohnlicher Perspektive und
nicht zuletzt auch Kamera-
fahrten fiir Filmaufnahmen.

Selbstverstandlich kénnen

mit diesem Hubschrauber

| auch Hilfs- und Rettungsmit-
| tel nach Orten transportiert

werden, die auf dem Boden
nicht mehr erreichbar sind
(Brand, l“}berschwemmung,
nukleare Verstrahlung usw.).
Auch Pilotleinenfir die Verle-
gungvon Kabelninunwegsa-
men Geldnde kénnen frans-
portiert werden. =

Alle Aero-Tec Foto-Heli-
kopter sind als Arbeitsgerat
zum Transport von Lasten
konstruiertundverzichtenauf

" jeglichenichtdemZweckdie-

nende Verkleidungen. Das

' Design glanztdurchSachlich-

keit, Servicefreundlichkeit
und bestem Zugang zu Ka-
meraund anderenTransport—
lasten.

ner speziellen Exzenter-Ver-
riegelung.
AmHelikopterwerdenseit-

- lich herausragende Arme mit

schwarzen Scheiben ange-
bracht, die sich gegen den
Himmel abheben und das
Steuern in gréferen Héhen
erheblich erleichtern.
Verbliffend ist, wie kom-
pakt sich dieses Fluggerat
verpacken [&3t. Ineinem Alu-
miniumkoffermitden Ausma-
flen 85 x 62 x 43 cm ver-
schwindet der teilzerlegte
Heli. DerAuslegerzumHeck-
rotorkannnachEntfernenvon
nur vier Schraubern und einer
Kabelverbindung abgenom-
menwerden, Die Einstellwer-

- tedesHeckrotorsbleibenda-
- beierhalten. Binnen 15 Minu-




Hubschrauber

 DatenATa000

i Emzylander-Zweltakt Ben-_
zinmotor, Luftkdhlgeblase, Seit:

. Zugstarter, Elekironikzinding;
Hublaum22 Sccm Lelstur:g1 6

_ " Zweiblatt Hauplrc[or 1800_5
=T Durchm%ser. kollektive:

‘lind zyklische Blattversteliung..
" Zweiblatt: Heckrator 360 mm.
: Durchmesser, Lange1400mm, :

Breite des Landegestells 820/
- 6BO.Mm, Fohie ¢a. 620 mm, Eis:
rgengewichi flugfertig 7,2 kg,
: _Nutzlaslln MeereshoheSkg. |n

. AbweichendeDatengegen:-:
;. iber Ausfilhrung AT-3000: Mo-.
“tor35,5¢em; 2,3 PSbaigsooUf:
~'min, Eigengewichtflugfertig,2:
; kg,NutzlaslmMeereshohe?kg,_'
: mSOOmHoheSkg

VERWALTUNG

ten Montagezeit ist das Mo-
dell flugklar.

Im Einsatz als "Regiehilfe”
ist die Videokamera mit der
am Helikopter mitgefihrten
Fotokamera gekoppelt und
mit einem Weitwinkelobjektiv
versehen. In der entspre-
chend weitrdumigen Darstel-
lung auf dem Monitor der Bo-
denstation wird der Bildaus-
schnittderFotokameraange-
zeigt. Auf diese Weise sieht
der "Regisseur" wohin der
Hubschrauberfliegtundkann
denPilotenandiegewiinsch-
te Aufnahmeposition dirigie-
ren.

Den Aero-Tec-Fotohub-
schrauber gibt es in zwei Lei-
stungsausfihrungen. Als AT
3000 besitzt er einen 1,6 PS
starken 22,5 ccm groBen

Per

Zweitakimotor und als AT
5000 wird er von einem 35,5
ccm groBen und 2,3 PS star-
ken Zweitakier beweqgt. Alles
tibrige ist bei beiden Ausflih-
rungen ident.

Die schwenkbare Kamera,
unierhalb des Schwerpunktes
montiert (oben). Sie 138t sich
von der horizontalen Steliung
nach vorn um 180 Grad bis in
die Horizontale nach hinien
schwenken,

Fotos: Aero-Tec

t % .
eter Wuk (0222) 214 25 42
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Motoriest

Dera_us Tschechien stam-
mende Motor MVVS 10 GFS/
R-ABC/RC bringt grifte Lei-
stung fiirwenig Geld. Unsere
Landesnachbaren brauchen

sichvornamhatten Rotképp- |
chen* Modellmotorherstel-
fern nicht zu verstecken. -

In der F3A-Szene verbrei-
ten sie sich wie eine Seuche -

die Motoren mit hiibsch elo-
xierten Zylinderképfen. Nett .

anzusehensorgensiefiirden
ndtigen, standesgeméaben
Vortrieb in ihren TopMatSu-
praGeneBim-Modellen. Nicht
so schin aber genau so gut
kann es der Tschechen-Po-
wer MVVS. Zumindest flr ei-
nen GroBteil der Sonntags-
kunstfieger. - SR
Verpackt ist er in einer
schlichten Kartonschachtel.
Heraus kommt ein Motor, der
hibsch anzusehen ist. Sau-
ber sandgestrahlt liegt erin
derSchachtel,dabeisin Zwai-
nadelvergaser. DieDiisenna-
del ist zusammen mit einer
kleinen Spiralfeder (Vorsicht,
nicht verlieren!) in einem
Séackchen extra beigepackt.
-Der Prospekt weist thn mit
einem Bohrung-/Hubverhalt-
nis von 23 mm zu 24 mm als
Langhuber aus. Als Leistung

wird 1,3kWangegeben. Zwar |
bei 16 500 U/min, aber das

Gleiche kennt man ja schon
vomOS-"HannoSpezial'und
deristjabekanntlicheinerder

meist gebrauchten Motoren. |

am Schauplatz des F3A-Ge-
schehens wo Drehzahlen
(ber 10 500 U/min. betrécht-
liche Kopischmerzen berei-
ten,

sehr leichter, gerader Alu-
krimmererhdltiich, sowie ein
Resonanzrohr das zusam-
men mit dem Kriimmer 223
‘Grammauf die Waage bringt.
.Der Motor wiegt zusammen
mitallen Befestigungsschrau-
ben und der 4 Punkt-Motor-
aufhdngung nach Altenkirch
6104, LEMl AR
Bevorichdas,Ding"auiden
Testbock schraubte, multe
noch der Zylinder in die richti-
ge Richtung gedrehtwerden.
Eine konstruktive Besonder-
heit die dem Motor ein ganz
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Dertschechische 10ccmZweitaktervon MVVS

besonders breites Einsatz-
spektrum verleiht. Der Zylin-
der kann um jeweils 90 Grad
gedreht werden. Sornit kann
man einen Motor bauen mit
Seitenauslass- rechts, -links,
Heckauslass, oder wer will

~ auch mit Auslass vorne bau-

en! Nur, das Alles funktioniert
ganz gut, aber wenn der Mo-
toreinmaleingelaufenistsoll-

“ temanbeiderjeweiligenKon-,
figuration bleiben. Bekannt-.
lich schisift sich der Kolben

wiéhrend des Einlaufvor-

- gangs auf ,seine" Laufbuch-

seeinundwenndanndie Stel-

'lung der Laufgarnitur zuein-

ander verandert wird, stimmt

-die Passung nicht mehr. Ab-
_hilfeschaffthiernureineneue

Laufgarnitur. Beiden Preisen

fardenMotorsolite gine neue -

Garnitur auch kein finanziel-
fes Problem sein. Apropos

Der tschechische MVVS-

| Motorim Kunstfiugmotdel!

Matador. :

Passung.lImoberen Totpunkt
klemmt der Kolben ganz be-
tréchitich. Aufgrund schwerer
Bedenken diesbeziglich
suchte ich unserem Klubka-
meraden Ernst HB. auf, der

. mit MVVS einige Erfahrung

hat.Kurzgesagt,esklemmen
alle MVVS - egal ob 2,5ccm
oder 6,5 ccm. Es diirfte sich
somit ehenfalls um eine kon-
'struktive Besonderheit han-

-deln.-Zu bermerken wére

‘dann noch, daB die Kurbel-
‘welleinstandardKugellagern
lauft, die Gberall zu bekom-
men sind. Das Pleuel ist aus
AluundmitLagerbronze aus-
gebichst, . '
Bestilckt mit einer 12 X 11
APC-Competition Latte ging
es ans Einlaufen. Das Re-
_sorohr wurde vorerst auf 48

‘cm, gemessen Auspuff-
" {lansch bis zur Nut am Re-

sorohr (hier beginnt der Ge-

genkonus) abgestimmt. Die

“original Glihkerze verlangt
ordentlich Strom um sie zum

Glihenzubewegen. Versorgt
wurde der Motor, wie es sich
zum Eintaufer gehdr, mit 80/
20 Rhizinus-Sprit. Bedingt
durch den klermmmenden Kol-
ben war es nicht leicht dem
Motor Leben einzuhauchen.
Doch nach ein paarmal
Durchdrehen kam doch das
bekannte ,Plopp-plopp* und
erlief. NacheinigenAbstellern
war dann doch die richtige
Vergasereginstellung gefun-
den und der Motor lief zufrie-
denstellend, mitfetter Einstel-
lung, iangsam vor sich hin.
Nachzweilaufstunden, mit
dazwischen liegenden Ab-
kilhifasen, wurde Vollgas ge-
testet, Der Motor reagieri fast
schlagartigaufjede Verénde-
rung des Drosselkiikens.
Trotz der berihmten zwei

" ZéhnenachFettstandengute

10300 U/min am Drehzahl-

' messer. Ein Wertdersich se-

henlassen kann! Bei der Ein-
stellung des Rohres habe ich
einengoldenenFingergehabt
- eine Verdnderung brachte

- nur schiechtere Ergebnisse.

" “Irgendwannwolitedanndie
tschechische Glihkerzenicht
mehr. Als Ersatz kam dann

eineRossi5zumEinsatz. Die-

se Kerze ist etwas heiBer als
die original Kerze. Als Dreh-

- zahl waren dann nur mehr

matte 10100 U/min zu ver-
merken und ein etwas weni-
ger aggressives. Laufverhal-
ten. Rossi 7 schaffte Abhilfe -
alles wieder beim Alten.
Zutrieden mit den Laufei-
genschaftenwird deriMotorin
einem MATADOR seine Lei-
stungsféhigkeit im prakti-
schenBetriebnochbeweisen
missen. Bedingt durch die
Konstruktion dieses Models -
sehrfreiliegende Antriebsein-
heit - und die Altenkirch 'sche
MotoralUfhéngung wird esein
Leichtes sein, verschiedene
Antriebskomponenten zu Te-
sten. .
- A.Jdoch




Inh. Erich Natterer;
Gewerbegebiet 5; D-88317 Alchsiallen
Tel. 07565/1856; Fox. 07565/1854

Wes.térnly
Trainer

Best.Nr. 00 2900
Westerly Beginner
o. Querrruder

( Super Gualitat )

ab Sofo i Iiefewbcw*

Best.Nr. 00 2000 Spitfire Spw. 1080mm * DM 259.-
I Focke Wulf Spw. 1090mm * DM 259.- v
Cessna 172-25 Spw. 1290mm * DMV 269-
Piper Cub Spw. 1420mm * DM 289.- in folgenden
Piper Cub Spw. 1850mm * DM 449.- dsterreichischen
Waesterly Spw. 1498mm * DM 249.- Vodellbau-
Telemaster 96 Spw. 2400mm * DM 598.- Fachgeschéfien
Telemaster 150 Spw. 3800mm * DV 999.- Zauner; St. Geargen/Gusen
Handsel Spw. 1000mm * DM 199.- | poeni Wiersil
Topaz Il o.Querruder Spw, 3070mm * DM 409.- Muik: Wien
Topaz Il m.Querruder Spw. 2450mm * DM 449.- ‘Z\?dek:'Krﬁrfll:
. agner; Ma
—— Leon Spw. 1226 mm * DM 169. Koroschetz; Périschach
@oher Vorfertigungsgrad Handsel '
; T T
z Segler ..
....morgen _fliegen gier ...
e unverbindiiche . - ) B o
=~ i rsemieniny B> Deutsche Qualitat

Unser Vertreter in Osterreich

1xEs Wolfram Schmid
-‘.,___spltﬂre _ lLandgutgasse 14/2-15
- A-1100 Wien
Tel. 16260444

Fax, 22742704

o]

e \Jcmrbcitung)
l [ S

und Versand

5730 Mittersill
Gerlosstrafie 18
Tel.: 06562/44 87
Fax: 06562/54 16

!! Bitte Katalog anfordern !!
(6S 25,- in Briefmarken)

Spitfire: SP 109 cm
90 % fugfertig
Superpreis: 68 1.790,-

Geschiiftszeiten: Mo-Fr 9.00-18.00 Uhr, Sa 9.00-12.00
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DIE EINZELNEN LEHRGANGE L3 RC-Querruderlehrgang = : : (L5) Voranmeldung angegeben wird, wofir

Termin: 25.-31. Juli 1994 Interesse besteht : V- oder E-Motor.
, N Tellnehmerkreis: Alle Altersgruppen ab 14 Lenrgangsgebilhr. Diese kann noch nicht ange-
Die angegebenen Lehrgangsgeblhren sind Jahre. regrippen @ geben werden, sie richtet sich nach dem ge-

noch nicht verbindfich. Eventuelle Preiskorrek- wahlten Modell und Motor. Richtprels far Ju-

turen vorbehalten, Programm: Erlernen des Fliegens ber 3 gendiiche ohne Motor ca. S 2500, (Jugend-
Achsen in Theorie und Praxis mit eigenen, frderung), flr Erwachsene um S 500,- mehr.
W1 Antik-Freundschaftswettbewerb mit mitgebrachten Flugmodelien. _ Voranmeldung bls spatestens 30. Junl 1994
internat. Beteiligung. Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre an das MAZ.
S 1800,-, Erwachsene S NWOO... A 6 .._-mnm Voll-: Bitte nicht vergessen und E_EUQQ.SE ange-

ben wofiir Interesse besteht: V oder E |

Nahere Ausklnfte und Anmeldung bei pension und Beistellung eventuell bendtigten
Ing. Alfred Prax, A-2325 Himberg, Kraftstoffes. e
Wiener Straf3e o.Nr. Tel.: 02235/88528. Voranmeldung: bis spatestens 23. Mai 1994
e an das MAZ.
L1 Kinder-Freifluglehrgang fiir >=E=mmq c:n L4 RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang des = e m
_uo:mmwnr_._ﬁmzw. OAEC-Land bandes Oberdst ich ﬂm 2 37
” 4.-10. Jull 1994 : ﬂ: .WmMmq mﬁs._ MM& berbsterreic z = 3
Tellnehmerkreis: Kinder von 7-15 Jahre Termin: 1.7., oser Labrgang it eln 8 = 2
. . Teiinehmerkreis: : & £ B
Programm; Gebaut werden Wurlgleter, geschlossener Lehrgang des OAeC-Landes- £ £ e
Segel- und Gummimotorflugmedelle verbandes Oberdsterreich @ 5 £
Lehrgangsgebiihr; S 1800, (6 Tage Volipen- P i _ O =
sion und das komplette Bau- und Hiffsma-. . Flug mmum:._ﬁ.ﬁwm_m_%m: M_ﬂﬁ%ﬂmhn_m_mﬂ mo mm £
terial. o AIRFISH mit 2400 mm Spannweite. ¥ & z
Vornmeldung bis spatestens 1. Mai 1994 FWUHQMD@M@@E_UHF S 2300,- { 6 Tage Voll- s i = IMU
. ’ C 2
an das MAZ. - pension, AF-Baukasten und alle Hilfsmittel. 2 m &
- Voranmeldung: bis spatestens 30. Juni 1994 © S
L2 RC-Airfish - Motorfluglehrgang. anLSL Ing. Viktor Woger, 4560 Kirchdor, : ~ %
Termin: 16.-24. Juli 1994 KeplerstraBe /6. P o <
H (=2 «
Teilnehmerkreis: Alle Altersgruppen ab 14 : £ X o
Jahre mit etwas Bau- und RC-Flugerfahrung. nar - b
. . i Y © :
Programm; Bau- und Fiugpraxis im RC-Flug L5 RC-Einsteiger Bau-und Fluglehrgang in : g s m : 5
mit einem AIRFISH mit Motoraufsatz. den Motorflug mit Verbrennungs- bzw. o = £ m
Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre Elektromotor TS T &
S 3700,-, Erwachsene S 4200,-. Die Lehr- Termin: 8.-14, August 1994 5 2 g 8
gangsgebiihr beinhaltet: 8 Tage Vollpension, Teilnehmerkreis: Alle Altersgruppen ab 14 i 83 Iz £
Baukasten Airfish, Verbrennungsmotor mit Jahre. o £ E 5
Tank und Luftschraube und allen Hifsmitteln. Programm: Geplant ist der Bau eines Motor- o= E = 2
. T = : : QD 5
Voranmeldung bis spitestens 10. Mai 1994. modelles mit Verbrennungs- oder Elektro- g 23 w ¢
ik m— C
motor, Hier ist es notwendig, das bei der m =< < m
> _ a



Eine der besten Kunstflugmaschinen der Welt - nun auch als
‘exzellentes GroBmodell mit 1,91 m Spannweite verfiigbar. -
Einganz hervorragend fliegendes Modellin superleichter -
Holzbauweise. Der Baukasten enthélt genauest
ausgestanzte Holzteile und Kunststoff-,

Tiefziehteile fir Cockpithaube und Motor-

verkleidung. Empfohlener Motor:bis -
20ccm-2Takteroder
20 ccm-4 Takter mit Lader

Neu: Wei3 eingeférbt

Epoxy-Gfk Motorhaube
als Option 05 898,~

Spannweite: 1810 mm
Flacheninhalt: 61 dm?
Gewicht: 3,96 - 4,30 kg
Flachenbelastung:
maximal 70,5 g/dm?

R

Einflhrungspreis: 6S 3.498,-
Die eleganteste, &eﬁﬁiegemde Suchoi diesseits von Moskaw
Von Carl Goldberg Models

Bezichen Sie geme Thr Modell iber einen unpersdnlichen Versandhandel?

lieber ins Fachgeschift, wo Sie fachminnische Beratung erwartet?




M@f@rﬁug

Es mufl nicht immer Krach
sein. Unsere Vereinsmaschi-
ne, der "Fliisterer”, enistan-
den nach dem Umbau des
Modells....... (Spannweite 1,80
m, Gewicht 3,4 kg) weist
deutlich gesenikite Motorge-
réusche auf. Deutiich zu
sehen die seitliche Einbaula-
ge des Motors OS MAX 60 FP.
Nachdem das Abgas den
Originaldémpfer passiert hat,
wird es unter den Rumpf
geleitet,

Durch das immer
stiarker werdende
Umwelthewuptsein
unserer Mitbiirger
werden die Lirmbe-
schrinkungen auch
immer griofer. Jene
wenigen Modellflieger
sind zu beneiden, die
auf einem Modell-
flugplatz ihrem ge-
liebten Hobby nach-
gehen konnen, auf
dem Larm kein The-
ma ist,

Auch kleine Eingriffe konnen

Auf den meisten Flug-
pldtzen jedoch gibt es mehr
oder weniger drastische
Flugzeitbeschriankungen
und/oder Ldrmemissions-
grenzen. So war auch die
MFG-St.Veit gezwungen,
var etwa 10 Jahren in dieser
Richtung aktiv zu werden.

Damals wurde der Betrieb
von Flugmoedellen mit Ver-

28

Das komplette Schall-
dampfsystem:

Nach dem originalen
Expansionsddmpfer ist noch
ein groBer
2-Kammer-Nachschall-
démpfer nachgeschaltet, der
aus 2 Afu-Spraydosen
zusammengeldtet ist und
vollsténdig im Auspuff-
schachi des Rumpfes
verschwindei.

brennungsmotorantrieb auf
die Verwendung von 4-Takt-
motoren beschrénkt, Damit
sind wir dann etwa 7 Jahre
gut Uiber die Runden gekom-
men. Zusammenfassend
kann man sagen, daf man
bei Verwendung von ent-
sprechenden Nachschall-
dampfern und 3-Blatt Luft-
schrauben die La&rmemissio-

nen der 4-Takter in den Giiff
bekommt. Allerdings bleibt
der hohe Anschafiungspreis,
die Sensibilitat und der hohe
Wartungsaufwand dieser
Triebwerke auf der Minussei-
te stehen.

Und hier hat unser Mitglied
Willi Drofe ex perimentiert
und gezeigt, daf3 man auch
2-Takter so hin kriegt, daB

den Ldarmpegel senken

man mit ihnen extrem leise
fliegen kann. Das 2-Takter-
verbot wurde deshalb aufge-
hoben, und auf braiter Basis
nun vereinsintern weiterex-
perimentiert, mit guten Re-
sultaten in bezug auf die
Larmentwicklung.

Doch heuer wurden von
unserem Obmann auf unse-
rem Heimatflughafen neue




und extrem strenge Larm-
vorschriften erlassen: 80
dB{A) in 3m Entfernung.
Viele waren der Meinung,
dai nun nur mehr Elektro-

flug zu betreiben sei. Einige
wenige Vereinsmitglieder
machten sich aber trotzdem
an die Arbeit, um die ohne-
hin schon leisen Modelle
noch weiter zu optimieren.
Der Weg war eigentlich
klar. Die Drehzahlen missen
noch weiter gesenkt, und mit
Nachschalldampfern muf3
der Auspufflarm bekampft
werden, Da Standdrehzah-
len dber 10 000 U/min so-
wieso indiskutabel sind, spie-
len Ansauggerdusch und
Kérperschall eher eine unier-
geordnete Rolle. Bei einer
MotorengroBe von 10 cm3
HMubraum sclite sogar eine
Standdrehzahl von unter 8

Alle Folos: Schobar

500 U/min angestrebt wer-
den, um die geforderten 80
dB{A) in 3m Entfermung ein-
halter zu kdnnen. So wurde
viel herumgebastelt, wobei
man das Ergebnis folgend
zusammenfassen kann:
Die alte einfache Formel
"Niedrigere Drehzahl = we-
niger Larm" hat immer noch
ihre Giltigkeit. Das Problem
Hegt nur darin, welche 2-Tak-
ter lassen sich mit groBen
Luftschrauben in der Dreh-
zahl herunterw(irgen, ohne
dabei die sicheren Laufei-
genschaften zu verlieren.
Meiner Erfahrung nach
gehen dis OS5 MAX Motoren
der FP Serie als eindeutige
Sieger aus dieserProbiererei
hervor. Mit Motoren, bei de-
nen mit einer optimierten
Luftschraube die Hochst-
drehzahl begrenzt und ein

Das modifizierte Modell
"Charler" mit unverkleidetern
Motor und Abgasfiihrung. Mit
dieser Motormontage und
Schalldimpferaniage (Bild
links) lassen sichin3m
Entfernung 76 dB(A) erzielen.

zusétzlicher Nachschall-
déampfer verwendet wird,
|3t sich zwar sicher nicht die
Kunstflugweltmeisterschaft
gewinnen, aber die geforder-
te dB{A)-Grenze ist zu unter-
schreiten.

Nun zu meinen eigenen
Erfahrungen mit einem Mit-
teldecker, motorisiert mit
dem OS MAX 60 FP: In mei-

Motorfiug

nem Eigenbau-Mitteldecker
(&hnlich Laser) mit einer
Spannweite von 1,8m und
einem Gewicht von 3,4kg
war urspriinglich der Super
Tigre G 51 ( 8,5 cm3) instal-
liert. Damit war das Modell
wirklich ausreichend motori-
siert, aber sobald mit zu gro-
Ben Luftschrauben experi-
mentiert wurde, blieb der
Motorim Fluge jedesmal ste-
hen.

Nachdem nun der neu am
Markt erschienene OS MAX
60 FP angeschafft wurde
und am Einlaufbock 2 Liter
Eirnlaufsprit (25% Rizinus,
75% Methanol) verbraucht
hatte, sollte er nun zeigen,
inwieweit er sich guélen lieB.
Doch die Enttduschung war
grof3, als er die Graupner 11
x 7 Dreiblatt mit der gleichen
Drehzahl von 8 700 U/min
wie der Super Tigre antrieb.

Ich warf die Flinte jedoch
nicht gleich ins Korn - bzw.
den Motor zur Altmetall-
sammiung - sondern ich flog
meinen ,Laser” jedes Wo-
chenende im Winter und ver-
brauchte dabei weitere 10
Liter Sprit (15% Carbulin
Speed, 85% Methanol). Und
siehe da, mein OS5 MAX 60

legte immer mehr an
Drehzahl/Leistung zu. Im
Augenblick dreht er die 11 x
7 Graupner 3-Blatt mit 9 800
U/min.

Diese Leistungszunahme
dirfte auf die extrem enge
Passung der ABC-Laufgar-
nitur im fabriksneuen Zu-
stand zurlickzuflhren sein.
Der Motor klemmte im obe-
ren Totpunkt ganz kraftig,
weshalb er offensichtlich
eine sehr lange Einlaufzeit
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benétigt. Ich habe das Ge-
fiihl, dai3 erimmer noch nicht
ganz frei ist, und daB sich die
beistung noch etwas weiter
steigern wird.

Auch von der Laufsicher-
heit des OS konnte ich mich
in dieser Zeit (berzeugen,
denn ein Versauern wahrend
des Fluges oder eine heikle
Vergasereinstellung sind bei
mir nie aufgetreten. Ich habe
den Motor zwischenzeitlich
sogar extrem ,gewlrgt und
es haben nie Motorabsteller
stattgefunden. Die MeBwer-
te in der angeflihrten Tabel-
le wurden am 27.3.1994 mit
den angefilhrten Propellern
aufgenommen:

Um nun die geforderten
80 dB{A) in 3m Entfernung
Zu unterbieten, kommen ei-
gentlich nur mehr 2 Luft-
schrauben in Betracht;

1) Die schwarze Graupner
Frofi Prop 2-Blatt mit den
Abmessungen 13,5x12 Zoll,
Damit ist der mit Abstand lei-
seste Kunstilug auf unserem
Flugplatz méglich - kein
Wunder bei 6 500 U/min.
Meinen Eigenbau-Laser
habe ich in der Zwischenzaeit
auf Fliisterer umgetauft. Mit
dieser Konfiguration lassen
sich 50m hohe Turns, Rol-
len, gesteuerte Loopings
usw. fliegen. Endlose senk-
rechte Steigfllige und Kraft-
figuren sind damit allerdings
nicht mégtich. Mein OS 60
FP vertragt diese Quélerei
anstandslos, obwohl die
Luftschraube ja eher auf ei-
nen 20 cm? Viertakter paBt.

Eine Eigenheit der Profi
Prop Luftschraube méchte
ich noch beschreiben: Durch
die extrem hohe Sieigung
von 12 Zoll dirfte sie im
Stand im dberzogenen Zu-
stand taufen. Der Start ver-
[&uft auf den ersten 10 m du-
[Bersttrége, doch sobald das
sdbelnde Gerdusch der Luft-
schraube authér (ist bei lau-
ten Motoren nicht zu hdren),
wird ordentlich Fahrt ge-
macht. Auch beim Turn kurz
vor dem Stillstand des Mo-
dells ist dieses Gerdusch
hérbar. Bei der Schallpegel-
messung ist diese l.drmquel-
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le natiirlich mitgemessen
worden, d.h. in Wirklichkeit
dirften die dB{A)-Werte
noch niedriger sein.

2.) Die graue Graupner
Super Extra 3-Blatt mit den
Abmessungen 12,5 x 7 Zoll.
Die ideale Latte flr den lei-
sen Seglerschlepp. Es las-
sen sich damit Segelflugmo-
delle bis 3,5m Spannweite
und bis 3kg Gewicht ( F3B-
ahnliche Segler ) miihelos
auf Héhe bringen. Auch die
Landungen gelingen besser,
da die 7 Zoll-Steigung im
Standgas dech schon recht
ordentlich bremsen.

Das dlBerst positive Er-
gebnis kann wie folgt zusam-

mengefalBt werden:

QO Der OS MAX 60 FP idBt
mif extremn grof3en Luft-
schrauben die Drehzahi
*heruriferwirgen”, ohne
dabei sauer zu werden.

O Der Einnadelvergaser
arbeitet auBerst zuver-
lassig und ist leicht ju-
stigbar.

O Trotz fehiender Leerlaufdii-
sennade! besitzt der Motor
einen extre, niedrigen und
sicheren Leerfauf bei spon-
taner Gasannahme.

O Die geforderten 80 dB(A) in
3 m Enffernung sind mit
diesem Molor erreichbar.

QO Der Motor ist bifliger allein
leistungsgleicher Viertakler
und bendtigt keinerlei War-
tung (Gleitlager!).

NunzuanderenBeispielen,
die nicht meiner eigensn
Werkstatt entstammen, die
aber alle das gleiche Prinzip
anwenden.

CHARTER

Ein Charter wurde etwas
madifiziertundmiteinemneu-
enTragfiligelmit1,7mSpann-
weite und Querrudernausge-
riistel. Anstattdesheulenden
4 ccm Motors wurde ein OS
Max40FP eingebaut. Eigent-
lichistfirein Fluggewichtvon
2,3 kg diese Motorisierung -
noch dazu fiir einen nicht so
versierten Piloten - viel zu
stark. DerQOS 1aBtsichjedoch
dieHéchstdrehzahlherunter-
wiirgen, und mit einer Drai-
blattluftschraube und Nach-
schalldampferist der Charter
das leiseste Modell am Platz.
Dazu trégt natirlich auch die

Der Semiscale Doppeldecker Cirrus Moth mit teifverkleidetem
Motor und Zweiblatl-Lufischraube aus optischen Griinden
(oben). Ins Rumpfinnere versenkter Nachschalldampfer, aus
Spraydosen weich zusammengelétet (darunter).

Bauweisebei, dennderstabi-
le Kastenrumpf, die Styrofld-
cheunddasBrettleitwerklas-
senkeineKdrperschallerzeu-
gung aufkommen.

Der Nachschallddmpferist
unterdem Rumpfangebracht
und besteht aus alten Blech-
spraydosen. Die beiden
Bampferkammern, die Ein-
bauten sowie das Zu- und

Ableitungsrohrwurdenweich
miteinanderverldtet. Auchein
Verkleben mit 5-Minuten-
Epoxi st moglich.

Durchdie Verwendungdes
Qriginaldampfers unddie au-
Benliegende Verbindungslei-
tungzumMNachschalldadmpfer
sind die Verbrennungsgase
soweitabgekihlt, daBbeiden
OS-FP Motoren bis hin zu ei-
ner MotorengréBe von 6,5

85%

ccmein Weichldten oder Ver-
klebendesNachschallddmp-
fers maglich ist.

Die Verbindungsleitungen
sindausAlu-RohrenundKup-
ferkrimmern auszufiihren,
die unbedingt mit weichen Si-
ltkonschlduchen zur Schwin-
gungsentkopplung zuverbin-
densind.

DieFlugeigenschaftensind

Methanol, keine Zuséitze

mit dem so gezdhmten Motor
Charter-like, undfortgeschrit-
tene Anfdnger kommen mit
dem Modell gut zurecht. Als
Kunstflugfiguren sind neben
Loopingund Turnauch Rollen
und Riickenflug drinnen, so-
mitalso ein guter Kompromif3
zwischen Larmentwicklung
und Flugleistung ist.
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CIRRUS MOTH

Der semiscale Doppeldek-
ker,Cirrus Moth“istebenfalls
mit dem heruntergewtrgten
0OS Max 40 FP ausgeriistet.
Bel einer Spannweite von
1,44 m und einem Flugge-
wicht von 2,7 kg fliegt er mit
dieser Motorisierung oldti-
merméfig, wobei aber auch
einfacher Kunstflug mdglich
ist. Aus Griinden der Optik
wurde der Nachschallddmp-
fer im Rumpf integriert, und
eine Zweiblattluftschraube
montiert { Wie wirde ein alter
Doppeldecker mit einer 3-
Blattluftschraube aussehen
?)Die BauartdesNachschatl-
dampiersistident mit derdes
Charters. :

SPORTFLYER - . -

EinweiteresBeispielistder
Sport Flyer, der mit einem
Enya 88 40 mit6,5 ccm Hub-
raum motorisiert ist. Dieser
verschwindet vollsténdig un-
terderMotorhaube, undauch
der Nachschallddmpfer ist
vollstédndig verkleidet im
Rumpf untergebracht.

AuchhieristderTrenddeut-
lich sichtbar: Ein Absenken
der Vollgasdrehzahl unter 10
000 U/min 1aBtden Schallpe-
gel unter 80 dB(A) in 3m Ent-
. fernung fallen. .

FATA MORGANA

Zum Abschluf3 mdchte ich
nochunsere Vereinsschlepp-
maschine beschreiben, die
zwar schonimprop 5/6-1991
vorgestellt wurde, die aber
zwischenzeitig lArmmanig
weiteroptimiertwurde. Es sei
kurznochmalsaufdiewichtig-
sten technischen Daten hin-
gewiesen:

Spannweile

2,40m
Lange 1.80m
Gewicht 7.05kg
Flugelilache 80 dm?
Gesamtfiiche 100dm?

Flachenbelastung 70g/dm?
MotorSuperTigre 25cem

An den Super Tigre ist der

uralte original Topfschall-
dampfer montiert, an den
danninderFolgedasJAFRe-
sonanzrohr Extra 480 nach-
geschaltet wurde. Dieses ar-
beitet als reiner Schaliddmp-
fer und soll die Motorleistung
nicht steigern. Der Motor
selbstistunverkleidet undmit
einem starken Alu-Motortra-

ger an den Kopfspant ge-
schraubt. Als Luftschraube
wirdeine Voll-GfK-Latte mit20
x 8 Zoll verwendet. Die Voll-
gasdrehzahlliegtbei 6 200U/
min, womit ein leiser Segler-
schlepp mdglichist. Die Zug-
kraft reicht fir alle géngigen
RC-IV Seglerbis5kg Gewicht
villig aus. Auch schwerere
Brockenwurden damitschon
nach oben befbrdert, aller-
dings st6B3t man dann bei ca.
7 kg an die Leistungsgrenze.

Die kleinere Luftschraube
lafBt den Motorum 500 W/min
héherdrehen,waseine Erhd-

hung des Schallpegels in 3m

otorfiug

gesenkt werden kdnnen.
Die ExpertenunterunisMo-
dellfliegern wenden diese
Maglichkeiten auch an und
besitzenextremieise Flugge-
réte. Dies ist aber entweder

1 miteinemgroBenfinanziellen

Aufwand oder mit profunden
physikalischen Kenntnissen
und einer guten mechani-
schenWerkstatteverbunden.
Ist das aber dem Durch-

Entfernung um 5 dB(A) zur
Folge hat.
Weiters ist gerade bei der

Schleppmaschinenmotori- .

sierung auch die finanzielle
Seite zu betrachten:

Um ca. 4000 8 bekemmt
man einen relativ leisen An-
trieb, mitdeminunserem Ver-
einschontausende Schlepp-

" flitge ohne Probleme durch-

gefihrt wurden. Wenn man
hierPreis, Leistungund L&rm-
entwicklung vergleicht, dann
haben wir wohl das Optimum
gefunden.
SCHLUSSBEMERKUNG
Miristbewuft, daf3 mitwei-
teren geeigneten MaBnah-
menwiez.B. schwingungsge-
dédmpfte Motoraufhdngung,
Ansauggerduschddmpfung,
Motorverkleidung, Verminde-
rung des Kérperschalls der
Flugzeugzelle, .... u.s.w. die
Larmemissionen nochweiter

" MotorST25ccm 2190,—
. saitl. Topfdampfer c&.500,—
7 billigesgroBvolumiges
¢ Resorchr ca.600,—
Motorrager ca, 200,—
Luftschraube:
GiK20x8 ca.400,—
& KostenfirAntrieb  3900,— |

Der Nachschalldimpfer des
Sport Fiyer verschwindet
véllig im Rumpf (oben).
fModell Fata Morgana: Erst
der kurze originale Topfdimp-
fer und dann das JAF
Resorohr als Nachschall-.
diampfer. Ergebnis: 83 dB{A}
in 3 m Entfernung.

schnittsmodellflieger zumut-
bar? . L
In diesem Beitrag sollten
daherjene Méglichkeitenauf-
gezeigtwerden, die miteinfa-
chen Methoden und gerin-
gemfinanziellen Aufwanddie
L&rmemissionen beschrén-
ken. Wenn alle Osterreichi-
schen Modellflieger diese
wenigenMaBnahmenbeher-
zigten, dann gébe es sicher

kaummehrProbleme mitden

Anrainern. Allerdings, und
das sei hier nicht verschwie-
gen,istesdannmitderwilden
Herumtoberei mit total Uber-
motorisierten Modeilen vor-
bei. Dailir sind die in diesem
BeitragvorgestelitenBeispie-
le sichernichtgeeignet. Doch
wasistunswichtiger:leiseund
gemitiich fliegen oder iiber-
haupt nicht fliegen ?
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Seit 15 Jahren betreibt
Graupner zusammen mit der
Tochterfirma Ebagec ein Un-
ternehmen in Ecuador, das
nichts anderes macht, als
Balsaholz-Baume zu pflan-
zen, "grof zu ziehen" und
dann zu Baisabrettchen zu
verarbeiten. Damit wird allen
jenen Kritikern der Wind aus
den Segeln genommen, die
da meinen, derinternationa-
le Modellbau fordere den
Kahischlagintropischen Wal-
dern.

Graupners Balsa-Plantagen in Ecuador

Fair

Nun soll man aber nicht
glauben, jenseits des groBen
Teicheswerkeln einpaarEin-
heimische herum, denn was
vonhierausunterdenNamen
Graupner in die ganze Welt
geht, muB von erstklassiger
Qualitat sein. Und die garan-
tiert man am besten mit der
deutschen Griindlichkeit,

Tatsédchlichisthiereindeut-
schen Management am Ar-
beiten, das sich auf ein zum
groBtenTeildeuischesPerso-
nalverlassen kann. Die Holz-
brettchen mit dem Aufdruck
Graupner Andino kommen
von dart und sonst von nir-
gends anders.

Der Balsabaum ist eine
sehr rasch wachsende Gat-
fung von Baumen, weshalb
man mit einer vergleichswei-
se geringen Waldflache far
den weltweiten Balsabedarf
{vonGraupnernatirich}aus-
kommt. Etwas mehr als 100
Hektar reichen aus, es wird
also kein Regenwald ymge-
hauen.

VISCIIEID IS | e
emnligemnd

Eineinhalb

2 oy teht
GOSOFGE | noerens

; . im rasch

fn einer Reihe von Baum- | . heanden
schuien beginnt der Lebens- Balsawald.
lauf des Balsabrettchens in Durch
Form kleiner Pfldnzchen die Frischein-
gezogen werden, um nach Scng;g,:‘gﬂg
gewisser Zeit dann ausge- Holzstruktur
setztzuwerden. Man braucht gesichert.

nicht lange zu warten, schon
eineinhalb Jahre nach der
Verpflanzung steht man be-
reits in einem Wald, Dreiein-
halb Jahre spéter ist der Bal-
sabaum reif flirs Fallen.

1992 wurdendievorhande-
nen Verarbeitungsanlagen
grofzigig erweitert und mit
modernsten Maschinenanla-

gen ausgestattet, in denen
nach europdischen Sicher-
heitsnormen gearbeitet wird.

Fertig gearbeitete Bretichen werden
noch mit Feinschliff versehen. Nur
hochwertige Brettchen erhalten den
Giitestempel Andino.

Professionelfe Samengewinnung Auch Balsapflinzchen “gehen in die Baumschule”

o sfaa‘ifmdef

B Der M@d@iﬁ’sporﬁﬁub Schwarzatal gﬂbzﬁ* bekannt, dai am Samsiag
den 27. August und Sonnitag den 28. August 1994 ein grofer Mo-
dellflugtag des MSK-Sch warzaial in Mollram bef Neunkﬂrerhenfw@

Kontaktadresse A Hackenberg 2620 Mollram OrtsstraBe 43 Tel. 02635/63350

GroBes Modeiiﬁug- Wochenen de

Der Beginn ist j@ weils i 7 4"" Um.
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Hubschrauber

Graupner Uni-Expert-Mechanik _

EinHubschrauber-System
feiert Geburtstag

Einepreiswerte Anschaffung, paBt inmehrere Heli-Riimpfe

Im Jahre 1992 brachte
Graupner die Uni-Expert-
MechanikaufdenMarki.Den-
noch war sie nicht ganz neu,
denn das sehr bekannte
Heim-System bendtigt keine
Beschreibung mehr. Erwéh-
nenswaert allerdings ist die
Vielseitigkeit seiner Mecha-
nik. Sie gestattet den Einbau
von Motoren mit Seiten- oder
auchHeckausla. DerUnter-
schied liegt hier nurim KrGm-
mer. Das Resorohr befindet
sichmittigunterderMechanik
und wird durch eine Schelle
gehalten. Dadurchpaftdiese
Mechanik in jeden Rumpf,
auchwenn ernoch so schmal
ist, was jetzt groRe Mode ist.

Graupner bietet verschie-
dene wie Jet-Ranger, Lock-
heed und neuerdings auch
Slimline60an. DerBaudieser

" Rimpfe ist eine wahre Freu-

Tips fiir jene, die Gutes
noch verbessern wollen:

In der Trainingsversion:

© Rotorkopfabdeckurg

o Steiferes und Adheres
Landegestell montieren

o Gerades Heckrohr mit
Rohrantrieb oder zumin-
dest Teflon-Nirorofir-
Stahldrahtversion verwen-
den

o Tellerzahnrad verwenden
Verldngerte Hauptrotorwel-

fe
{= mehr Pitchweg)

In der Rumpfversion

o Zusdtzliche Luftfiithrung

o Mechanische Vierpunitan-
fenkung anbauen

o Alu-Taumelscheibe
verwenden

de. Da weder Spanten, Ver-
steifungennoch Kiihlschacht
mehr notwendig sind, ist der
Zusammenbau in wenigen
Stundenfertig. Die Mechanik
hineinstellen und mit sechs
Schrauben befestigen, denn
estragt nichtmehrder Rumpf
die Mechanik, sondern die
Mechanik die Zelle.

Alles findet seinen Platz in

derMechanik. DerTankistfir
die Montage vorne vorberei-
tet und paBtauch auf Anhieb.
Die gesamte Elektronik wie
Empfénger, Akku, Drehzahl-
regler und Kreisel-Elekironik
findet auf einem Ober den
Tank dafiir vorgesehenes
Brettchen Plalz.. Die Servos
werdenin den Seitenplatinen
angeschraubt und 120ange-
lenkt. Man ist anfangs skep-
tisch, dan Vibrationen und Ol
vom Motor den oft teuer er-
standenen Rudermaschinen
zu schaffen machen. Aberes
funktioniert alles bestens,
wenn man gute Servos ver-
wendet und dfter mal den
Putzlappen schwingt. Der
Kreisel selbst steht auf sei-
nem Platz hinter derHauptro-
torwelle. Schnell noch den
Heckrotor anschlieBen und
schon kann's losgehen. Er-
freulicherweise bleibt man in
jedem Fall unter einem Flug-
gewicht von 5 kg.

Ein neues Hauptzahnrad
mit Alukonus, das jetzt nicht
mehr ausbricht und eine
neue, langere Hauptrotorwel-
le erlauben jetzt fir F3C-Flie-
ger Pitchwege von lber 20
Grad.

Die Mechanik wird fertig
montiertundkomplettausge-
liefert. Ausgenommen davon

Soeinfach ldBt
sich diese
Mechanik in
den Rumpf
einbauen. Nicht
mehrder
Rumpf trigt die
Mechanik,
sondern die
Mechanik den
Rumpf (oben).

Rechts der
Rumpfbausatz
Siimiine &0,
zZierlicher,
aerodynami-
scher Rumpf
aus weil
eingefarbtem
GfK-Material.

sind nur Motor, Kriimmer,
Resorohr und die gesamte
Elektronik. Insgesamt ein
sehr giinstiges Preis-Lei-
stungsverhéltnis.

Es gibt heute so manche
Mechanik zu kaufen. Die ei-

nen sind aus Kunststoff, die
anderen aus Alu, manche
bewaffnetmitKugellager, an-
derewiederumsindausedlen
Stoffenwie KohleoderKevlar
gefertigt, aber so teuer, dal3
derPleitegeiergleichmitfliegt.
Die preiswerte Uni-Expert-
Mechanik jedenfalls hat sich
auf dem Markt schon einen
guten Namen gemacht.

Die einbaufreundiiche Uni-
Expert-Mechanik von
Graupner
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Belehrendes

Kiemes (hum@nges) M@deﬁﬁugiemk@n

Wm‘m die quamz V@f@@g@ﬂ wmd@ gmd dm
sm&md@ ﬁmt m;mmw nicht wegg@mmm mrd

Absperrung :

Dient zur Markierung des
Bereiches des Modelllugplat-
zes, hinter dem alles viel griBer
wird und die daher iibertreten
wird, um méglichst nahe dem
Geschehen zu sein.

Ideal auch zum Tumnen,
Aufstiitzen, Limmeln,
Schirme aufhiingen und
Zigarelien ausdiimpfen. Daher
auf jedem Modellﬂugpl.\lz o
unentbchr]ich -

Akku _ :
Das unbekannte Wesen, wird

daher nicht ernst genommen,

-am eheslen zum Verschieben
des in jedem Modell serienmi-
Big eingebauten und oftmals
verschraubten Schwerpunktes.
Unangenehm dabei sind nur die
Kabel, die, zu kurz geraten, cin

ausreichendes Verschieben des

Schwerpunktes fast unmbglich
machen, Abhilfe: statt Kabeln
Gummibiinder_verwcnden.

Antenne

Seit neuesiem sind dlE
Kur?wendelamennen aus der
Mode geraten, was aber
verstiindlich ist, denn einen
Sender im Gras an der norma-
len Stabantenne nachzuziehen
ist wesentlich einfacher.
Allerdings darf man bei dieser
Ausfithrung das zeitgerechte
Ausziehen des Teleskopstabes
nicht vergessen, will man sich
nicht zu oft biicken,

Mit Kiirtchen behiingt, kann
man Griifle in Richtung der
Kollegen zeigen, ohne den
Mund aufmachen zu miissen.
Beliebt sind ,,Hallo®, cine
Kurzform des,,Guten Mor- .

gen®, oder ,Hier bin ich”, soilte

man von den Freunden schon
des ofteren ubersehen worden
sein.

Auspulf :
Istein Anhiingsel am Motor,
das nur stort, und viel Lirm
macht.

Besser sind dic Resonanzrohre,
die sind auch laut, aber man
sight sie besser, Gegensatz von
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Besondersfiir Anfdnger, und die es nochwerden
wollen, oder nochsind, aber auch fiir Experten, die
Jjaauchnichtalleswissenkénnen,als Nachschlag-

werk gedacht. Wobei der Nachschiag aufjeden
anderen, nur nicht auf den Autor des We; kes e:fol
gen Solf

Auspult ist (nein, nicht
Einpuft!) Schalldimpfer - siche
dort. ' '
Bowd_enzilg

Dieser Zug ziehtam Bowden,
daher der Name, manchmal
schiebt er auch, was den
Bowden aber nicht sehir stért. In
allen Varianten erfolgreich,
gibtes ihn als Stab, Rohr,
Rohrstab, Hiiile, Scele, und das
in allen Farben. Leider kann
man ihn erst nach erfolgrei-
chem Absturz eines Flugmo-
delles sehen, trotzdem sind die
frohfarbigen in Pink oderNeon
sehr beliebt.

Frequenz
Gibtdie Hduﬁgkcn an, in der

_derPilot ein Ortchen aufsucht

odereinen Zug an der Bierfla-
sche nimmit. Besonders
pflichtbewulite Piloten hiingen
schon arn Morgen eine Fahne
an ihre Antenne, wobei ander
Zahl die geplanien Aufenthalte
oder Ziige abzulesen sind. Die
auftretenden Farben bedeuten:
Griin: Gosser, Rot: Schwecha-
ter, Gelb: Aufenthalte
Gegenwind - S
Ist jener Wind, der einem ins
Gesicht bldst - Achtung, dalk
kein Kollege in der Niihe steht,
dieser kénnte die Windrichtung
verfilschen. Weil unange-
nehm, starten viele Piloten mit
dem Wind im Riicken. -

Ist keiner vorhanden, sollte
miin im Windsack nachsehen -
qlehc dort.

Gluhkeue

Ein Umwel- Bclcuchtungskor—
per, der nur gliiht und nicht
leuchtet, nicht zu verwechseln

mit Glithwiirmchen. Die beste
Methede, zu priifen, ob sie in
Ordnung ist, es, sic mit der
Hand aus dem Motor zu

| schrauben - verbrennt man sich

die Finger, ist die Gliihkerze in
Ordnung oder der Motor heif3 -
siehe Ktthirippen, an denen
man sich die Finger meder _
kiihlen kann.

Haarnadel
Einschon zur RGmerzeit

- bekanntes Kleidungsstiick, oft

als cinziges getragen.
Inunseren Tagen alsein -
Flugmantver bezeichnet, bei
dem das Modell zusehends .
Kleiner wird und dann ganz
verschwindet - die sogenannte
offene Haarnadel, _
Eine Migtichkeit, dem zu
entgehen, ist die stehende
Neun, bei der das Modell
meistens in Sichtweite b[e:bt -

siche dort

Hohcnruder

Aus der Familie der Ruder, nur
cben in der Hithe, Wirkt am
besten ab zweihundert Meter,
bleibt auch dann meistens dort.
Dras Gegenstiick ist das
Tiefenruder, nur bei weichen
Ackerbdden zuempfehlen.

Kuhu.niijche Acht
Zu Ehren Fidel Castros

peflogen, erinnert an das

Wickeln der Zigarrenbliiuer,
Anders betrachtet {auf den
linken Ellenbogen aufgestiitzt)
wirkt sie als liegende Acht,
aufrecht genossen als stehende
Acht. Eine Steigerung ist die
stehende Neun - siehe dort.

| Kiihlrippen

Trelen oft bei windigem Wetter
und idchrigem Pullover aul,
sind am besten mit Brannt-
wein, innerlich angewendet, zu
bekiimpfen. Bei Motoren der
Teil, an dem man sich die
Finger kiihlen kann. Bei
langandauernden EBpausen
kénnen auch Spare-Ribs dazu
verwendet werden S

Kunstﬂug
Ist jenes Schauspiel, bei dem
das Modell ﬂlegl und nicht der

t Pilot,

Ladegeriit .

Dient dazu, das Auto in der
richtigen Reihenfolge mitden
falschen Sachen zu beladen,
Oft auch mit Kabeln und
Steckern versehen, kann man
damit dann widerspenstige -
Dinge wie Tragfiiichen an der
Kofferraumkante festbinden.

Landeanflug

Ist oft der Moment, in dem der
Pilot sein Modell das letzte Mal
komplett montiert zu schen’
bekommt. Ist auf jeden Fall
serienmiiBlig nach jedem Start
zu befolgen, es gibt aber -~
verschiedene Varianlen der
Durchfithrung, '

Landung

Istebenfalls nach _]edem Start
unausweichlich, wird oft
begleitet von Ausrufen der
Zuschauer. ,,Hoppla™ und
,»Oje’ sind hdfliche Formen der
Mitleidsbezeugung.

Siehe auch Punkilandung.

i LOOPIIIL

Besonders beliebt bei Medel-
len, die ihn nicht aushalten und
dann zu einer Punktlandung
nicht mehr in der Lage sind.
Dann gibt es mehrere Lande-
punkte, die durch die Punkte-
richter - siche dort - eingesam-
melt und zusammengezihit
werden konnen, es kKommt aber
aufden Gegenwind an.




Belehrendes

Luftschraube

Im Gegensatz zom Propeller
sehr leicht, da sie aus Luftist,
die Schraube,

Freunde massiver Bauart
verwenden Luftschrauben aus
Kohlefaser, da die besser
brennen und sich dann auch in
Luft aufibsen, aber teurer sind.

Mitnehmer

Unentbehrlich, wenn kein
Ladegerit beim Einwerfen der
Modellteile in das Auto
eingesetzt wird, Nimmt einfach
alles mit,

Maodellflieger

Bezeichnen sich meistens als
Piloten, werden aber von ihren
Ehefrauen als Spinner
bezeichnet - siche dort.
Zuerkennen am Kastel vor dem
Bauch, eingeknickien Knien
und unflitigen Ausdriicken.
Manchmal werlen sie dann das
Kastel mitdem langen Stab vor
sich auf die Erde - besser
erzogene zZiehen den Sender
dann an der Antenne aus dem
Gefahrenbereich.

Obmainn

Weil} alles, kann alles, und was
ihn so beliebt macht - ermacht
alles. Hat auf dem Platz das
Sagen, schafft sich oft mitder
Trillerpteife Luft,

Platzwart .

Wartet, bis der Platz griin ist, ist
damit den ganzen Sommer voll
beschiiftigt.

Propeller

Unangenehm sind die harten,
denn die tun weh. Die weichen
sind gut fiir die Finger, weniger
gut fiir den Motor, aber der wird
ohnehin durch langes Starten
oder Abstiirze kaputt. Obwohl
immer wieder angebaut,
treiben sie schlecht aus, und
vermehren sich nurim
Modellbaugeschiift.

Punkterichter

Sammeln die Punkte einund |
richten die wieder gerade. Sind
jedoch nicht sehr sportlich und
sifzen immer herum, meistens
in einer Linie.

Punktlandung

Kommt 6fter vor als einem licb
ist, und verindert das Modell
so, daB es sein eigener Erbauver
nicht wiedererkennen wiirde,
finde er es je wieder.

Auf der anderen Seile sind

Modelle nach gelungenen
Punktlandungen derart

1 kompakt, daf sie ins Auto

passen, wobei man den
Kofferraum wicder komplett
zumachen kann,

Quarz .

Ein neumodisches Ding
unserer fibertechnisierten Zeil,
allerdings-ein reiner Unfug, da
man damit nicht einmal weili,
wie spiit es ist. AuBerdem klein
und leicht zu verlieren. Am
besten nach dem Gehiir suchen.
Macht es leise , krrt* hat man
ihn wieder gefunden - man
braucht nur unter der Schuh-
sohle nachzusehen,

Rolle

Auch wieder so eine Figur, die
ein Pilot macht, nachdem sein
Modell abgestiirzt ist.

Sender/Computersender
Sendet das Modell in eine
Richtung, die man meist nichi
will. '

Beim Computersender passiert
das gleiche, aber der Computer
weil}, wo das Modell ist.

Scale -

Eine Sportart, bei der man
méglichst alies so macht, wie
es schon einer gemacht hat. Das
Ergebnis ist zwar meistens
unfliegbar, aber schén, .

Schalldimpfer

Unangenehm, da sehr grofi und
auch heifl. Damit ist die Fkiche
an der Hand vergréBert, die
man sich verbrennt.

Wenn schon verbrennen, dann
an der Gliihkerze - siehe dorl.

Schmiermaxe

Ist derjenige, der an allem
schuld ist, nur nicht am Erfolg.
Dient meistens als Ersatzeb-
jekt, wenn einem der Sender zu
teuer ist.

Nachteil: er hat keine Antenne,
an der man ihn nachschleifen
kann, daher sind Schmiermaxe
mil langen Haaren beliebter.
Auch manchmal Swarthelfer
genannt - Siche dort.

Start

Ist jene Figur, zu derman die
meiste Uberwindung braucht.
Besser geht es mit einem
Starthelfer, der nimmt einem
die ganze Arbeitab.

Startbox
Aus dieser kann der Start

erfolgen, chne daB man
gesehen wird. Vorzugsweise
Kurzstirts werden so gemacht.
Auchals Ausrede fiir einen
nicht erfolgten Start brauchbar,
wenn man nachweisen kann,
dalB die Startbox nicht komplett
war. Gule Argumente sind
vergessene Akkus (daher liegt
der Schwerpunkt an der
falschen Sielle), vergessene
Sender, Starter, Glithkerzen,
Schraubenzieher (wic soll man
denn dann die Schrauben
ziehen? Bei Verwendung van
Luftschrauben gilt das dann
allerdings nicht!)

Starthelfer

Zu vergleichen mit Geburtshel-
fer, Hebamme und Notarzt, Hat
immer ein kaltes Bier parat zu
haben oder ein SchweiBtuch.
Lebtallerdings gefiihrlich -
Stuntmen leben liinger. Siche
auch Schmiermaxe.

Tragfliiche

Jene Fliiche, die triigt, bei
Bewerben oft Wiirsiel, Bier,
Kaffee, Kuchen. Werden
ihrerseits von Damen getragen,
die dann Geld wollen.

Treibstolf

Ein Stoff, der treibt, meistens
ist es ein Helles, aber ein
Kaffee tut es auch. Wichtig: die
Eintragung auf der Frequenz-
faline nicht vergessen,

Trudeln _

Nach tibermaiBigem Genull von
Treibstoffkann es zu unkon-
trolliertem Frudeln kommen.

Turn

Eine Ubung zur kisrperlichen
Ertiichtigung. Ist bereits
Trudeln des Piloten aufgetre-
ten, kann diese Ubung auch
ungewollt sein. Ein Applaus ist

HARDT

Modellbau -—~ Technik

- A-2500 Baden, Rudolf-Z&lInerstr. 43, Tel, 02252/861 76

iy

Stehende Acht
Wurde schan besprochen, nach

1 dem Bewerb sind die siehenge-

bliehenen Achten aber wieder
wegzuriiumen, damit sich
niemand darin verfingt..

Stehende Neun -

Eine oftmals trainierte Figur,
doch immer mit einem anderen
Modell, daher niemals ganz
perfekt zu beherrschen. Im
Unlerschied zu der Acht hat die
Neun den Vorteil, dal man
danach nicht weiterfliegen
mub.

Somit ein elegantes Mittel, aus
einem Bewerb auszuscheiden,
von dem man die Nase ohnehin
voll hat,

Spinner

Sind jene, die ihre Nase immer
vorn haben miissen. Ausnahme
sind Druckantrieb, aber das
wird schon wieder zu tech-
nisch, da miifieen Experten ran.
Auch Modellflieger genannt -

siehe dort.

Tank

Ebenso wie der Tankschlauch
meistens leck. Durch ausgiebi-
ges Auf- oder Nachtanken auch
nichtdicht zu bekommen,
allerdings fiillt es dann mehr
auf, daB ste leck sind.

dann nicht anzuraten,

Verfahrenskurve

Hat sich ein Pilot verfahren, so
ist es am besten, wenn er diese
Kurve einschliigt. Bleibt das
Modell dabei in Sichtweite,
steht einem weitleren unkon-
trollierten Flug nichts mehr im
Wege, hichstens feste
Hindemnisse. Diese kénnen
dann im Landeanflug oder bei
der Landung - hier vorzugswei-
se eine Punkt-, Windsackmast-
oder Baumkronenlandung -
gezielt angeflogen werden,
ohne daf} die Gefahr besteht,
dafd die Hindernisse freiwillig
ausweichen.

Windsack -

Ein beliebter Landepunkt, bei
dem die Punkterichter vor
Freude aufschreien, besonders
wenn sie in der Niihe sitzen.
Obwohl er bei Windstille meist
unscheinbar herunterhiingt,
kanner dennoch jenen Wind
enthalten, der beim Start in
Form des Gegenwindes
erwiinscht wiire. .

Im Zweilelsfall ist daher

| anzuralen, im Windsack

rechizeitig nachzusehen,
Ansdem EHB-Zitatenschatz

35



T

Wumf leiter

Teilnahme- und Wett- |

bewerbsbedingungen:
Zur Teilnahme:
1.) Anmeldung
Das Anmeldeformular muB
rechtzeitig, spétestens 2
Wochen vor Beginn des Be-
werbs, vollstAndig ausgeflilt
und unterschrieben bei uns
einlangen.

2.) Startgeld:

Das Startgeld ist mittels
beiliegendem Eriagschein
bis spdtestens 7. Juli 1994
einzuzahlen. (Poststempel).
Bitte den Einzahlungsab-
schnitt zum Bewerb mitbrin-
gen

3) Versicherung:

Jeder Pilot muB eine giitige
Flughaftpflichtversicherung
besitzen. Mitglieder des
gsterrsichischen Aero-Clubs
sind automatisch versichert
(daher bitte Mitgliedsaus-
weis =Zahlscheinabschnitt
mitnehmen)}. Piloten, die
Uber keine Versicherung ver-
fiigen, kénnen diesev o r
dem Beginn des Wettbe-
werbs bei uns erwerben (Die
Elementar, Kosten fiir ein
Jahr ca. 68 220,- inkl. Versi-
cherungssteuer}. Ein nicht
ausreichend versicherter Pi-
fot wird zu diesem Wettbe-
werb nicht zugelassen. Ach-
tung: die Haushaltsversiche-
rung geniigt nicht alskErsatz
fur eine Flughaftpflichtversi-
cherung.

4) MHZ-Band, Quarze:
Es ist im Vorhinein bekannt-
zugeben, welches MHZ-
Band und welche Quarze
beim Bewerb verwendet
werdet. Wenn mdglich, bitte
2 verschiedene Quarze mel-
den. Nicht vergessenlll Das
MHZ-Band und die Quarz-
nummern auf dem Anmelde-
formular angeben,

- 5.) Haftung der Veran-
stalter: Wir, die Firma
american kits and planes

und der MFC Gols, als Ver- |
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Am 6. August 1994 auf dem
Modellflugplatz Gols/Bgld

Was istein HL G

HLG ist die Kurzform
von Hand Launch Glider,
zu deutsch Wurfgleiter
oder "Schmeifgeier’, wie
er manchmal recht derb
bezeichnet wird. Diese Art
des Modellffiegens erfreut
sich steigender Beliebtheit
vor allem deshalb, weil er
vollkammen unkompli-
ziert, weder mit Ldrm noch
mit Abgasen verbunden
ist und ein stark sportives
Elerent enthalt. Dazu hat
der Hand launch Glider
durch seine kompakten
Abmessungen (berall
Platz, sogar in einem
Rucksack. Unser dsterrei-
chischer Wettbewerb soll
dem Schleudersegler zu
mehr Popularitdt verhel-
fen, wobel mindestens
ebenso wichtig der Spal3
und der Kontaki zu ande-
ren HLG-Piloten ist.

Entstand aus dem Frei-
flug, nachdem die RC-
Komponenten kleiner wur-
den. Typische Daten fir
ginen HLG sind 1200 -
1500 mm Spannweite bei
Fluggewichten zwischen
250 und 500 g, eine dem-
entsprechende geringe
Fidchenbelastung von 13-
20 g/dm?.

Typische verwendeie
Profile sind vor alfem Ther-
mik-Allround-Profile wie
z.B: 83021, manchmal
auch schnellere Allround-
Profile wie E 205, RG 15
und diverse Modifikationen
in Hibhe, Lédnge, Wolbung
elc. Die Fldchen sind tiber-
wiegend geknickt. Typisch
ist der 3-fach Knick, aber

auch 4-fach Knick und ver-
schiedene Varianter kom-
men vor.

Der Knick ist ein wichti-
ger Faktor, da er das Mo-
delf in den Kurven stabili-
siert, was sehr wichtig bei
engem Kreisen ist - vor
allem in Bodennshe. Uber-
haupt soll das Modell sta-
bil in der Luit liegen, weil
Jje weniger Steuerbefehle
notwendig sind desto we-
niger sinkt das Modell,

Die Hauptaufgabe eines
HLG ist es, nach dem er
in die Luft geschieudert
wurde, solange wie mdg-
lich oben zu bieiben bzw.
Thermik zu finden. Auch
ohne ThermikanschiuB ist
es in der Regel mdglich,
Flugzeiten um die 60 Se-
kunden zu erreichen, da
der Gleitwinkel dieser Mo-
delfe sehr gut ist.

Schieuderhdhen sind
zwischen 12 und 18 Me-
ter erreichbar, je nachdem,
wie gut der Werfer ist.
Speerwerfer sollen die
Performance betrdchtlich
erhéhen.

Der HLG-Sport kommt
aus Amerika und hat sich
tiber England vor einigen
Jahren in Europa festge-
seizt. In Deutschiand gibt
es seit 1992 Wettbewerbe
deren Teilnehmerzahi
stédndig wéchst.

Die Zahl der HLG-En-
thusiasten steigt auch in
Osterreich sietig an, was
uns dazu bewogen hat,
einen eigenen Wetibe-
werb ins Leben zu rufen.

anstalter dieses Wett-
bewerbs, lehnen jede Haf-
tung fir Sach- und Perso-
nenschaden ab. Die Tailnah-
me erfolgt auf sigene Ge-
fahr.

Zum Wetthewerb

1.) Veranstaltungsort:
Modellflugplatz des MFC
Gols.

2.) Freies Training:

8.00 - 10.00 Uhr

3.) Zeitablauf:

6. August 1994, 10.30 Uhr:
Ausgabe der Startnummern
und Senderabgabe. Sieger-
ehrung ca. 1/2 Stunde nach
AbschluB des letzten Be-
werbs.

4) Quartier:
Zimmerreservierung ber
den Fremdenverkehrsverein
Gols. Tel-Nr.: 01234/5678

Reglement:

Der HLG-CUP besteht aus
mindestens vier Einzelbe-
werben mit verschiedenen
Flugaufgaben. Die meisten
Einzelbewerbe werden in-
nerhalb siner Rahmenzeit
von 10 Minuten durchge-
fihrt, Anfang und Ende wer-
den akustisch angekiindigt.

Gestartet wird in Gruppen
von mehreren Piloten {An-
zahl ist abhéngig von der
Teilnehmerzahl). Jeder Pilot

- erhalt Punkte je nach Plazie-

rung. Jeder Einzelbewerb
wird gesondert gewertet,
wobei der Beste aus allen
Gruppen Sieger ist. Die er-
sten 10 Piloten jedes Einzel-
bewerbs bekommen Punkte.

Sieger des HLG-Cup's ist

| der Pilot, der nach allen Ein-

zelbewerben die meisten
Punkte hat. Haben zwei oder
mehrere die gleiche Punkte-
anzahl, wird gin Stechen {die
Wettbewerbsleitung gibt an,
welche Aufgabe geflogen
wird) veranstaitet. Die ersten
drei Platze werden ausgeflo-
gen. Die Reihenfolge der




Einzelbewerbe wird vor dem
Start bekanntgegeben.

Start und Landung:

Der Start und die Landung
miissen innerhalb des mar-
kierten Bereichs (Start/Lan-
defeld} érfolgen, sonst sind
sie ungditig und kénnen nicht
gewertet werden. Der Start/
die Landung kann durch den
Piloten selbst oder seinen
Helfer/Werfer/Fénger erfol-
gen. For den Gummiseilstart
wird vom Veranstalter ein
Mini-bungee (kleine Hoch-
starteinrichtung) zur Verfi-
gung gestellt, Alternativ zum
Gummissilstart kann auch
ein Handstart durchgefithrt
werden. Die Landung gilt als
volizogen, wenn das Modell
stillsteht und mindestens ei-
nen Teil des Landefeldes
beriihrt oder vom Piloten
oder dessen Helfer gefan-

gen wird und dieser mit bei-

den Beinen im markierten
Bereich (Start/Landefeld)
steht. "
" Flugzeit: gilt ab Ausklinken
aus der Startvorrichtung/
Auslassen aus der Hand bis
2um Stlllstand/Fangen des
Modells, - '

Rahmenzeit:’ _
Die Rahmenzeit betréagt 10
Minuten. Starts und Landun-
gen sind nur mnerhalb die-
ser Zeit gaitig.:

Modellfestlegung

Maximale. Spannwel_te
15060 mm; Steugrung’um
maximal 2 Achsen. Gewicht
bzw. Flachenbelastung frei.
Die Modelle oder Teile davon
dirfen nicht mit Stoffen ge-
fallt sein, die leichter als Luft
sind. Jeglicher Antrieb ist
verboten. Achtung: Hoch-
starthaken vorsehen, da
mindestens eine Aufgabe
mit Mini- bungee geflogen
wird. .

Hinweise: .

Maximal ein Helfer pro Pl-
lot. _

Flugaufgaben:

1.) Handstart, innerhalb

der Rahmenzeit soviele Flj-
ge wie moglich mit minde-
stens 30 Sek. Bewertung:

90+ Sek =3 Punkte, 30 Sek

- 89,9 Sek =1 Punkte, unter

30 Sek.. = 0 Punkte. Der Pi- . -

.lot mit den melsten Punkten_- .

ist Sieger,

2) Handstart, innerhalb |

der Rahmenzeit wird jede
Sekunde gewertet, die das
Flugzeug in der Luit ist.

Bewertung: Die Gesamt-
flugzeit des Modells in der
Luft. Der Pilot mit den mei-
sten Sekunden ist Sieger. (d.
h. Modell starten, fliegen,
fangen, starten, fliegen, fan-
gen, starten... )

3.) Gummiseilstart; der
langste Einzelflug innerhalb
der Rahmenzeit wird gewer-
tet.

Bewertung: )

Der Pilot mit dem langsten
Einzelflug ist Sieger.- -

4.) Einzelstart, Handstart,
der Flieger soll maglichst in
die Mitte einer Kreismarkie-
rung gelandet werden, 3
Starts pro Pilot. "

Bewertung: Punktiandung
= 6 Punkte, 1. Kreis = 4
Punkte, 2. Kreis = 3 Punkie,
3. Kreis = 2 Punkte, 4. Kreis
= 1 Punkt, AuBenlandung =
0 Punkte. Der Pilot mit den
meisten Punkten ist Sieger.

Wird nicht zum HLG Cup
gezahlt .

)Sonderaufgabe geben
wir erst kurz vorher bekannt.

- Aktuelie HinWefs’e:_..
Ersatztermin: =~
So. 07. August. Bei anhal-

‘tendem Schlechtwetter wird
*auf Sa: 13. August verscho-

ben. Bei unsicherer Wetter-
lage stehen wir am 05. Au-

" gust. bis 22.00 Uhr telefo-

nisch unter 0663/085 285
und 0863/911 3 911 zur Ver-
figung. Wir geben dann Be-
scheid, ob am n&chsten Tag
gestartet wird.

He.fge Cladrowa Martin Wolf,
"Poter Krisch

Wurfgleiter

FormblattfurdleAnmeldung

Vomame

Nachname:

Adresse:.

PLZ: Ort:

Mitglied des dsterr. Aero-Clubs: ja .
Geburisdatum:

nein

Giiltige Fiughaﬂpfllcht besteht ia nem'. (Nachweis
nicht vergessen)

MHZ-Band:

Quarz-Nr. 1.

Quarz-Nr. 2:

Sonstiges:. . - -
Mein HelferNVarferiFanger he:Bt

Habe Schon an HLG Wettbewerben tellgenommen
ja nein.

Ich erklare mlch durch meine Untersehnft n‘ut den bei-
llegenden Tailnahme- und Wettbewerbsbedingungen
vollinhaitlich einverstanden.

Bei Persanen unter 16 Jahren muB ein Eltemtesl oder
der gesetzliche Vormund | unterschrelben_

An

Fa. american kits and planes. .

Lorenz Mandl-Gasse 50

A-1160 Wien, Osterreich

‘Wissenswertes [iber HLG's:

Da!u_m, Unterschnf‘t
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Grofisegler-Wettbewerb
fiir vorbildgetreue WNachbautemn
- Semiscale |

Veranstalter: L3V- Sa!zburg Modelfluggruppe Seeklrchen
Land Salzburg, Osterreich
Organisationsleiter: Wilfied MULLER
) Unterfeidstrade 31, A-5071 Wais Osterrelch
Tel.Nr.: 0662/855520 '
Termin und Beginn: 27.und 28.August 1994
Beginn arm Samstag um 16 Uhr
Wettbewerbsort Modellflugplatz ,Seekirchen - Reith*
Anfahrtsweg:
Al Abfahrt Wallersee - Eugendorf -
Abzweigung Seekirchen - Richtung Obertrum-
bei Fa.Windhager rechts ab - durch die '
Ortschaft Zaisberg bis zur T-Kreuzung -
dann rechts - Reith - links vor modernem
Neubau liegt der Modellflugplatz.
Teilnahmeberechtigt: Modellflieger des in- und Auslandes, die
* einem nationalen Aero-Club angehéren und
eine giilige Sportlizenz 1994 vorweisen
kénnen. (Mindesthafipflicht: 4,5 Mio O.5.}
Das Modellgewicht darf 20 kg nicht

Gberschreiten !

Nenngeld: 6..5chilling 200,-

Anmeldung:  Wir bitten um baldigste Anmeldung an den
Organisationsisiter.

Haftung: Der Veranstalter iibernimmt keinerlei Haftung

fur eventuelle Personen- oder Sachschéden.
Wetthbewerbsablauf: Wird vor Beginn des Wettbewerbes bei der
Pilotenbesprechung bekanntgegeben.
Anderungen bei Bedarf |
Wenbewerbsregaln Der Wettbewerb unterteilt sich in eine Bau-
und eine Flugbeweriung, die beide im .
gleichen Verhaltnis in dle Gesamtwertung
emgehen ] .

1) Baubewertung: Vom
‘Wettbewerber ist eine 3-Sei-
tenansicht im Format A4 bei-
zubringen. Eine Farbdoku-
mentation oder Fotos sind
nicht erforderlich. Auch Mar-

kierungen und Hoheitszei-
chen werden bei der Baube-
wertung nicht beriicksichtigt.
Folgende Bewertungskriteri-
en sind bei der Baubewer-
tung maBgebend: '

1.) UmriBgenauigkeit
2.) Gesamteindruck

| Zu 1.) UmriBgenauigkeit: Die

UmriBgenauigkeit wird von 2
erfahrenen Modelifliegern
auf Grund der beigebrachten
3-Seitenansicht beurteilt.

- Der Mindestabstand der

Bauprifer vom Modell be-
tragt 5m.

Zu 2.) Gesamteindruck: Zu
bewerten ist der dsthetische
Eindruck, den das Modell

- hinterldBt, wobei es einerlei

ist, ob es sich um eipen Oid-
timer oder um eine moder-
ne Superorchidee handelt.
Alle Wettbewerbsteilnehmer
bilden die Jury, die die Mo-
delle mit den Noten von 1 bis
10 beurteilt. Das eigene Mo-
dell wird vom Modellbesitzer
dabei nicht bewertet.
Auswertung der Baube-
wertung: Es wird das Punk-
temaximum von 2700 Punk-

| ten vorgegeben, welches

dann durch eventuelle Punk-
teabziige verringert werden
kann. Der maximal mégliche
Punkteabzug betrdgt 1000
Punkte, sodaf3 auch bei ge-
ringer Qualitat des Modells
noch 1700 Baupunkte ubng—
bleiben.

2.) Flugprogramm: Es wer-
den 3 Flugdurchgénge geflo-
gen, von denen die zwei bes-
seren in die Endwertung ge-
langen. Die Flugbewertung

beginnt nach erfolgtem Flug-
zeugschlepp (der Veranstal-
ter stellt die Schleppmaschi-
nen zur Verfiigung). Der An-
fang und der AbschluB jeder
Flugfigur muB mit,Jetzt" und

| .Ende" angekiindigt werden.

Folgende Flugfiguren mis-
sen vomn Segelflugzeug be-
wiiltigt werden: '

Alle semiscale Segelflugpi-
{oten sind aufgerufen, an die-

. sem streBfreien und fairen

Kraftemessen teilzunehmen,
um auch in Qsterreich von
dieser Modellflugsparie ein
kréftiges Lebenszeichen zu
vernehmen. Das Zusam-
mentreffen mit Gleichgesinn-
ten in einer wunderschonen
Landschait ist von bleiben-
dem Erinngrungswert, In die-
sem Sinne freuen. wir uns
darauf, Sie auf unserem
Flugplatz begrifen zu dir-
fen. Genaue Figurenzeich-
nungen und Bewertungsbei-
spiele sind bei Wilfried Mdl-
lter, UnterfeldstralBe 31,

5071 Wals zu erhalten.

Folgende Fiygfigumn miissen vom Segelflugzeug bewéilfigt_ we_rden_ _

Diese Figuren sind

1) Verfahrenskurve K b

2) waagrechte Rcht K 8 mittig im Flugfenster

"32) WahlflgLr (typspezifisch) K 5 zu pla21eren P

4 Ldndpanflug mit 2x901—Kurven K 6 Vorbllgetreuer Anflug

"5) Landung am Flugplatz K 1¢ mit weicher Landung !
K

10 . Wichtig

o) vorblligetreuer Flugstll
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Wettbewerb

Salzburger Landesmeisterschaften im Freiflug

Wegen widrigem Wind nur
120 Sekunden Maximalzeit

Am28.Marz 1994, also zu
Beginnder Sornmerzeit - ob-
wohl es nicht einmal nach
Frihlig ausgesehen hatte -
warenschonum9Uhrfrihdie
Durchgénge zur Salzburger
Landesmeisterschaft der In-
ternationalen Freiflugklasse

F1A-Segelflugmodelleange- |

sagt. Leider waren Karl und
Johann Stéllinger (MFC Salz-
burg) nicht am Start erschie-
nen, sodal bej angesagten
sieben Teiinehmer (drei aus
verschiedenen Salzburger
Vereinen (MFC, LSV-Salz-
burg und $t. Johann) ein be-
scheidenes "Hauflein" von
finf Unermildlichen Obrig
bleib.
Austragungsortwarwieder
einmal unser traditionelles
FreifluggeléndeinNuBdorfim
Oichental, das uns immer
mehrvonden l&rmendenRC-
Motorfliegern streitig ge-
macht wird.
DerWindbliebmitetwa3m/
sek einigermnafBen in Gren-
zen, wehte aber quer zum
Qichental,alsoausWest, was
flirunsFreifliegerdieschlech-
teste Richtung ist. Denn es
missen die Modelle hangauf
zum Haunsberg fliegen,
manchmallandensiesogarin
bewaldeten Abh&ngen, so-
daB die Maximalflugzeit auf

120 Sekunden reduziert wur-
de. :

Beilediglich+3Gradurmndie
Mittagszeit gab es versinzelt
leichte Graupelschauer, den-
nochkamgenug Thermikauf,
man muBte sie nurfinden. Im
letzten Durchgang siwa war
zeitweise so starker Aufwind,
daBdreiModelletrotzakfivier-
ter Thermikbremse nochwei-
terstiegenunderstspéterlan-
deten. Natdrlich dann im
Wald.

Sieben Maximalzeiten flo-
gen dann auch nur der dies-
jahrige LandesmeisterDr, Al-
fred Berger vom LSV-5alz-
burhg, nachdem er so man-
chedJahredavoroftmals Zwei-
ter oder Dritter wurde. Sein
Maodell ist vor allem einmal
sehr sauber gebaut, nicht zu
verleugnen die "ungarische
Schule", aber auch eigene
|deen wurden eingeflochten

Dietnar Piber (LSV-Sazl-
burg), oftmaliger Landesmei-
ster mufte sich diesmal mit
dem"Vize"gebniigen, esfehl-
tenaberauchnur8 Sekunden
zum Stechen.

Erfreulich auch die Tatsa-
che, daflinderGasteklasse2
und 3 mit Helumt FuB und
Rudolf Hotzleitner Mitglieder
derF1A-Nationalmannschaft
1994 dabei waren. E.Reitierer

NO. Landesmeisterschaft im Freiflug

Diewohlschwierigste Lan-
desmeisterschaften derFrei-
flug-Segelmodelie mit auto-
matischer Steuerung fanden
am 27. Méarz 1994 am Eich-
berg bei Ober-Grafendorf
statt, Bei stirmischem, inder
Windstarke zwischen 5 und
10 m/sec aus Westnordwest
mitSchnelifallund Regenver-
mischten Winden konnte der
Wettbewerbsleiter Obstlt.
Woligang Baier nur 12 Teil-

- nebmer aus vier nidersterri-

schischen Vereinen begril-

B3en. . C
Die Maximalzeiten waren

mit 180 Sekundenfestgelegt,

doch erreichten in den fanf |

Durchgéngen nur jeweils
zwei, einer, drei, finf und drei
einMaximum.Biszumflnften
Durchgang lag Karl Aust
knapp vor Reinhard Mang in

Fihrung, doch dann dann

wechselten die Obrigen Teil-
nehmer sténdig in der Rei-
hung.

Hervorgehoben werden

- muBdieLeistungdeséltesten

Teilnehmers, FranzWutzl,der
nur im ersten Durchgang
durch einen kapitalen Fehler
(nur 5 Sekunden Flugzsit},
aber sonst ausgezeichneten
Durchgangszeiten einen
mdglichen 3. Rang verpaite.
Solandete erauf dem vierten
Platz. Verdrdngt hatte ihn mit
0,6 Punktendernachdemer-
sten Durchgangandrittietzter
Stelie liegende Felix Schaobel
sen.

Mit ginem herrlichen Maxi-
mum setzte sich der junge
Reinhard Mang im funften
Durchgang an die Spitze.
Zweiter wurde Aust nacxh ej-
nem "nur" 1-Minuten-Flug.

FLUGSCHULE FREYMANN

Modelifachgeschift — Helispezialist
Unterricht téglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fiir Anfinger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Geréten fiir: Hubschrauber, :
y THE Segein: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Fliache. VAE'Q‘“‘

Eigener Flugplatz. Tuningcenter, diverse Helirimpfe. -t Shretat.

Wir reparieren und bauen fir Sie auf Besteflung.

Fordern Sie unser kostenloses ,Info* an,

Flugschule Freymann

5632 Dorigastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39
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Saalflugmeisterschaft Tirol

Eimer flog melr
als D fiimaten lamng

Am20.Marzdieses Jahres
veranstaltete die Modelbau-
gemeinschaft Radfeld in der
Aula des Bundesrealgymna-

siums Wérgl das sechste Ti- |

roler Saalfliegen. Umdie Teil-
nehmerzah! zu diesem Trel-
fen zu erhdhen, veranstalte-
te Obmann Walter Weinsei-
sen einen Saalilieger-Bau-
kursin den Werkstattrdumen
des Modellflugelubs Wérgl.

DreiWochenvordemWett-
bewerb fanden sich acht Mo-
dellbaubegeisterte zum ge-
meinsamen Bau diesernur 2
Gramm "schweren" Modelle
ein. : L

Die komplett bis zum Pro-

pellerselbstgebautenModel- :

le steliten durch die extreme
Leichtbauweise die Teilneh-
merdes Kurses doch vorgro-
Be Schwierigkeiten. Soman-
cher Propeller; der aus fast
durchsichtigem Balsaholz
besteht, mui3te mehrmals
gemacht werden. Doch Ob-
mann Weinseisen schaffte
es, daBalle Teilnehmersuper
flugfahige Modelle zustande
brachten.

Schonam Vortag des Wett-
bewerbes trafen die Teilneh-
mer zum offiziellen Training

gin. Leider muBte dieses mit
einer Gruppe Kinder, die
Gymnastikiibung hatten, vor-
liegb nehmen, sodaf die Mo-
delle mit viel Gliick zwischen
hochgeworfenen Keulen,
Ringen und Béndern hin-
durchiliegen muBten. Wah-
rend des Trainings wurden
Zeiten bis zu & Minuten er-
reicht, die sich aber im Weti-
bewerb noch stark steigern
soliten. - .
Die Teiinehimerhatteninder

Zeit zwischen 10 Unhr Vormit- |

tag bis 14 Uhr Nachmittag
Gelegenheit, ihre Fliige zu
absolvieren, wobei nur die
2wei besten zur Bewertung
herangezogen wurden.

Schonim ersten Flug zeig-
te Weinseisen seine Klasse
mit einem Flug von 8 Minuten
und 52 Sekunden. Diese Zeit
wurde erst nach rund 20 Fli-
gen eingeholt.

Der Hohepunkt aber war
dann ein Flug von 9 Minuten
und 21 Sekunden, denWalter
Weinseisen zustande brach-
te.AndieseZeitkamkeinTeil-

nehmerheran, danutzteauch |
keine Erhéhung der Gummi-
. umdrehungen, die bis auf

1900 Umdrehungen gestei-

gert werden konnten.

Umn 14 Uhr hatten alle Teil-
nehmerihre Flige absolviert.
Nach einer EDV-Auswertung
stand der Sieger Walter
Weinseisen fest. Gewertet
wurdendiezweibestenFlige,
die beim Sieger 18,04 Minu-
ten betrugen. Der Zweitpla-

zierte Markus Hépflerlag vol- |

le4 Minuten zuriick. Weinsei-
senwurde damit Tiroler Saal-
flugmeister. -

Da der GroBteil der Aktivi-
stendiegesamte Familiezum
Fliegen mitbrachten, war die
anschlieBendeSiegerehrung
eine recht amiisante Angele-
genheit. Den Siegemwinkten
Pokale und die obligatori-
schen Prigeltorten.

Besonderen Dank gebiihrt
den weit angereisten Markus

Wettbewerb

Saalflugmodellesind - . .
hauchzarte Gebilde, die nur
wenige Gramm wiegen und
von einem Gummimotor
angetrieben werden.

Hépiler,derindenPausenmit
"Scale-Saalflug-Helikopter”
und einem "Microfilm-Saal-
flieger" flir Aufsehen sorgte.

Ergebnisse

min
1. WalterWeinseisen 18,04
2.Markus Hopfler 13,59
3.Markus Thaler 13,52
4.M.Ehrenstrasser 13,41
S.HelmutKofler - = 13,29
6.David Weinseisen 12,42
7.ChristophKuhn = 12,33
8.JosefThaler - 11,38
9.Ekehard Wieser 10,44
10.GerhardBachler 9,34.
11.PelerEmbacher 8,53
12H.Lerchenberger 6,44

N\

1040 Wien, Favoritenstra -
FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN
Vertragshandler fiar U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutka

O

Be72,Tel.505-1234
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Hubschrauber

Hubi-Treffen St. Johann

AuchElektro-Hubschrauberwarenam
Start. Lingste Flugzeit mit einer
Akkuladung: 14 Minuten!

Zum15malkamesamletz-
tenApriltagund 1. Maitagzum
"Treffen der Hubis fiir Fans
vonWienbisBregenz. Durch-
gefihrtvonderModellfiieger-
gruppe St. Johann/Pongau
(Organisation Manfred Pli-
seis), beidemes nichtnurum

Erfahrungsaustausch ging, |

sondernauchumdieleistung
der Teilnehmer im Rahmen
eines kleinen Wettbewerbes.

JederPilotkonnte ausdem
FAl-Programm 6 Figurenaus
26Maoglichkeitenauswahlen,
die er bei jedem Durchgang
wechseln durfte.

Schon im ersten Durch-
gang war ersichtlich, dai un-
sere Weltmeisterschafts-
mannschaft des Vorjahres
(Brennsteinersen, Brennstei-
ner jun, Schornsteiner) nur
sehrschwerzuschlagensein
werde. EinzigerRivalewarder
ehemalige Europameister
EwaldHeim. Indiesem Quar-
tett hatte Sohn Brennsteiner
Pech, der nach Ausfall des
Heckrotorssein Modellverior,
weshalb auch die letzte Figur
im ersten Durchgang nicht
mehr gewertet werden konn-
te.

Nach dem ersten Durch-
ganghieBdieReihung: Heim,
Brennsteiner, Schornsteiner.

Im zweiten Durchgang, der
gbenfalls beiherrlichem Wet-
ter geflogen wurde, lagen Va-
terund SohnBrennsteinervor
Heim und Schornsteiner, Der
dritte Durchgang, derfiir den
néchsten Tag (1. Mai) vorge-
sehen war, wurde ein Opfer
der Witterung. Nachdem 10
voninsgesamt 18 Piloten an-
getreten waren, muBte der
Durchgang gestrichen wer-
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den.Eskonntennurdieersten
zwei Durchgéange gewertet
werden. Bitter fiir den jungen
Brennsteiner, derjanur 1,5
Durchgénge geflogen war.
Nicht nur Hubis mit Ver-
brennungsmotoren fanden
sich zum Start ein, sieben Pi-
loten traten auch mit Elektro-
Hubis an. In dieser Klasse
konntenalledrei Durchgénge
geflogen werden. Dabei bot
Franz Loidl (WM Wels) die
gleichmaéBigste Leistung. In
dieser Klasse gilt es, chne
Unterbrechung zwei Schwe-

' Die Modelie der Spitzenpilotemn

befiguren und anschlieBend
soviele Achterzwischenzwei
30mvoneinanderentfernten
Markierungen zu fliegen, als
nur méglich, Das hief3, die
AkkusderHelisstandigzufor-
dern. Die Maximale Flugzeit
betrug dabei beachtliche 12
Minuten. Georg Ambros aus
Wien schaffte 51 Achter.
Das wohl interessanteste
Modell,dasjedochankeinem
Bewerb teilnahm, hatte der

Einen aulergewdéhnlichen
Hubschrauber fiihrie Johann
Schlocher var: ein Geréiit mit
zwei Hauptrotoren, dafiir aber
ohen Heckrotor.

Steirer Johann Schlocher
vom MFC Phonix 74 mitge-
bracht: Den NachbaudesLa-
stenhubschraubers Kamax,
SystemFlettnerausdemJah-
re 1938. Das Auffallends an
diesemModellsinddiebeiden




Hauptrotoren, die einen
Heckrotor fiberflissig ma-
chen.

Die beiden Hauptrotoren
sind in einer Schraglage von

12Gradzueinanderangeord- |

net und werden von einem
wassergekiihiten 20 ccm
Webra-Motor angetrieben.
GewichtdesHubschraubers;
10,5 kg, Rotordurchmesser:
2x1,5m.

Dieses Systemwurde 1938
erstmals von zwei Osterrei-
chern erprobt. Eingesetzt
wurde dieser Helikopter zur
Auffindungvont-Bootenvaon
Schiffen aus. Heute werden
sie wieder in Alaska und im
Pipeline-Bau eingesetzt.

Gotifried Peler

Die Wertungen:

Verbrenner-Hubis:

1. Josef Brennsteiner

2. Ewald Heim

3. Robert Schornsteiner

4. Walter Freymann

5. Franz Brennsteiner

6. Gerhard Lederhaas

7. Wolfgang Worgas

8. Alois Hahn

8. Markus Schéffer

10. Georg Scheck

11. Marko Wolf

12. Andreas Waschke

13. Franz Loid!

14. Michael Brockmann

15. Hans Wolf

16. Peter Neuhuber

17. Kurt Gatiner

18. Arnold Moltas

Elektro-Hubis

1. Franz Loid!

2. Georg Ambros

3. Dr. Helmut Felber
4. Harald Binge!

5. Peter Neuhuber
6. Ewald heim

7. Peter Billles

Leserbrief

Staatsmeisterschaft F3B
1993

Beidem improp 1/94 spiit
aber doch veréffentlichlen
Bericht liber die F3B-Staats-
meisterschaft 993 sind dem
Berichterstatter wohl einige
Fehler unterlaufen.

Die Rangfolge im zweiten
Durchgang lautete nicht wie
angegeben Ebner vor Masner
jun. und Scheda, sondern
vielmehr Aichholzer vor Ebner,
Wasner jun., Piss, Hoffmann
und Scheda.

Ob unter diesen Umstiinden
behauptet werden kann, dafi
sich die beiden Weltmeister-
schafts-Teilnehmer Hoffrann
und Aichholzer bei den
gegebenen Verhitltnissen nicht
durchsetzen konnten, wage ich
zu bezweifeln. Immerhin
konnte in der Endabrechnung
die Pliitze 4 {Hoffrmann) und 6
(Aichholzer) unter 37 Teilneh-
mem erziell werden und dies,
obwohl diese Piloten ihre
Routine in Ermangelung
weiterer Durchgiinge nicht
ausspielen konnten (Original-

zilat des Berichterstatters).
Vielleicht hiitte die Verdffentli-
chung einer Ergebnisliste
inklusive Punktestand (kommt
bei F3B-Berichten in letzter
Zeitreche selten vor) Klarheit
verschaffen kénnen.

Als Pilot erwartet man sich
fiir seine Leistungen keine
Lobeshymnen in diversen
Berichten, aber das Gegenteil
sollte eben auch nicht der Fall
scin, Uberhaupt zeigt diese Art

Hotel Garni

R}\‘oﬁewLiegewiese bie+e+gu+es+fahgsegefqeble+uhd

_ R . R/p{ogvamme( uHtenabend, Grillabend, hauseigene
PACHTERFAMILIESGHWARZ/RAM

A-6391 Fieberbrunn/Tirol - Reitiiftweg2.
Tel.05354/6366, FAX2814 .
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der Berichterstattung, in
welcher nur leere Schlagworte
gedroschen WEerden nicht von
besonderer Seriositiit und
sollten daher besser unterblei-
ben. Giingher Aichholzer
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Familienurlaub in den Kitzbihler Alpen

Gemitliches Hotel in ruhiger, zentraler Lage, mit

o+orﬂ MQ—ME'D lichkeiten sowie schéne Alternativ-

ountainbikes ete)

Prais mit Frihstick abdS 250,
Prais mitHalbpension absS350,-
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Verkaufe Kunstilugmaschine
PhantomF 4,Spannweiie 1,2m,
mit Molor ASP 75A/ABC 12 com.
Lackierung: Bayrische Soinderlak-
kierun hellblau-weil, Modell mit
Multiplex-Empfanger Uni 9, Ser-
vos, Akku und weilBem Schalter,
passend zurlLackierung. DasMo-
dellist fix und fertig gebaut, nur
nochauftanken, Akkuauffadenund
losgeht's.

Verkaufspreis 655.000,-

VerkaufeMotorseglerAriane,
Spannweite 2,92 m, mit Motor8,5
ccm, ebenfallsfixundiertiggebaut

652.500,~

VerkaufeFuchsjéger, Spann-
weite1,0m, MolorOQ3540(6,5¢ccm)
651.500,-

Verkaufe Motor ASP 40 (6,5
ccm} mit Schatidémpfer, nur auf
Priifstand gelaufen

651.000,

HeinzHMHoiler
Wagendorf36
84238t Veit/Vogau
Tel03453/4216

VerkaufeSegeiflugmodellFla-
mingo, Holzfliigel, zweimai gello-
gen 6S2500,-

Weiters einen Hirtenberger
Motor3,5ccmneuundTeilebzw.
ModellefirFreillugderSeglerklas-
seF1A.

Tel0463/595922

Kommissionsverkiufe:

WilgaPZL.104, Spannweite

222cm,weild/rot, sehrschon, mit
Schleppkupplung, eventuelikom-
plettmitneuwertigem40ccm OS-
Boxerund zweioriginal Graupner
EX-SD-System3331,nur76bis78
dB{A)laut, weniggeilogenab
657.000,bis16.900,-komplett

Beratung und Service J

Diese Fachgeschéfle
Iobren auch alle
DOriginatieile und Zubehdr
lir die Modelle STAR
RANGER, BELL 222h und
LOCKHEED 286Hh.

TIROL
A-1160 WIEN
MB-Findelsen GesmbH
Herbslslrafie 63
Tel : {0222) 492 40 80

Doristrafe &

A-4040 LINZ-URFAHR
Modellbau Buchgehar
Lentia 20400, Blirensir. 15
Tul © (0732) 23 05 61/62

Landstrafla 16
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A- 6130 SCHWAZ
Modellbau-Ruppnig
Hussistrafle 10

Tel : (05242) 53 58
A-6191 FIEBERBRUNN/

Madelibau Fota Hainz
ing. Hanz Jobsil

Tel.: {05354) 63 61

A-6714 NUZIDERS
Neyer Helitechnik

ol * [05552) 64 0 11

Von Modellflieger zu Modellflieger

In dieser Rubrik werden Nachiragen und Angebote an Filug-
modelien, Zubehdr und Ausrdstung kostenlos abgedruckt. Es
wirdnurgebeten, miglichstvollsidndige Angaben(iberdaszur
Debatite stehende Objekt zu machen, damit sich der Interes-
senteinrichtiges Bild{iberdas Angebotmachenkann. Das glei-
chegiltnatiirlichauchfiirDinge, die gesuchtwerden, Gelegent-
lichwerdensolche Kleinanzeigenauchauf Texiseiten verdifent-
licht, etwa wennsieinleizterMinute kommen. Bitte lhre Zuschrif-
ten nicht an den Aero Club zu richten, sondern an die Redakti-
onin 2102 Bisamberg, Setzgasse 21.

Big Liftmit Querruder, vergro-
Bert auif ca. 244 cm, weild/rot, mit
18 ccm OS 108 BX-1 Motor, Re-
sorohr und Huckepack-Vorrich-
tung, samt Reserveflachenohne
Querruder 655.000,-

BelancaSuperDecathionvon
Pilot, Spannweite 244 cm, gelb/
schwarz, weniggeflogen

654.800,-

Stephens Acro von Rddel,
Spannweite 182 cm, blau/weil,
wenig Fliige 053.500,-

FockeWulf1380vonEZ, Spann-
weite 147 cm, komplett mit mon-
tiertemn8,5ccmST-G51-Motor,ca
.12bist5Flige | 6554.500,-

DD BipeSpezial Mik2vanAvio,
Spannweite 140cm, weil3/rot, fast
neu 652.900,-

BaukéastenPilotPiperJ3,

Spannweite 268 cm, originalver
packt 656.200,-
Toni Clark Sopwith Pub,
Spannweite 245cm, MaBstab
1:3,3, originalverpackt
657.600,-
WalterMargreiter
Tel05552/64290

DEUTSCHLANESBERG
Mode\ihau Schwmghnfer
Hauptplat

Tel. (03462] 254119
A.5632

DORFGASTEIN 20

Waltar Frayman
Flugschule und Madelibau
Tel.” (06433) 240

A-GE40 GOTZIS

Bockle
Spiclwaren-Modellbau

Br -Alfons-Hainzle-Strafe 1-3
Tel : {05523) 2512

Aslir CS, Spannweite 3,75 m,
Voll-GiKIFertigmodellchneFem-
steuereinbauten, neu, wegenHoh-
byreduzierung abzugeben. Die
QuerruderanlenkungistimRurnpf
vorgesehen.  §56.400,-

Hans Schénherr
Tel03862/545203

Fiirdie neue Saison!
GiinstigeGelegenheiten

Magnatilla-&hnlicheinemFlug-
zeug aus dem Ersten Weltkrieg,
Alu-Motorhaube, Pilot mit MG,
Spannweite 1450mm, Querruder,
sehrgutmiitig, Super-Finish, neu

6S3.000,-

Windy-MotorseglervonRob-
be, Jedelsky-Fliache, Spannweite
¢a. 2000mm, Enya 2,5 com, sehr
schén, neu 652.000,-

PiperSuperGub-Bausatzvon
lkon N'West, Maf3stab1:5,Scale,
SuperHolzbaukasten

682.500,-

Scale-FahrwerkzurSuperCub

651.000,-
Scale-Réderflir SuperCub
65 250,-

Motorspatz von Wanitschek,
Spannweite3333mm, Querruder
undKlappen, MotarOS40Viertakt,
sehrschén 053.500,-

Bipe DreamvonByron, Spann-
weite2000mm, 2Flachensétze (1
Satz mit Querruder, 1 Satz ohne
Querruder}, fast fertig, idealer
Groftrainer - auch fiir Segler-
schleppgeeignet

652500,

AnfragenanFri. Lieb,
Tel0222/5051028- 77 DW

Verkaufe wegenUmsitieg auf
Segefflug:

GraupnerMC16+Sendemuli+
Speichererwelterungauf24 +2x
Dual Rate, 1 x Combimix + C 16
Empfanger+QuarzeflrKanal63
und70+1400mAhSanyo-Sender-
akku +Empfangerakku

556.800,-

Webra 4-Kanalempfanger +
QuarzefiirkKanal63und70
65500,

Chaltenger 720 Empfanger+
QuarzefirKanal63und 70
65400,-

Starterkiste + Startpanel +
Starter+efektrische Tankvorrich-
tung+ 12 V-Akku 65 800,-

Airfish 1 A gebaut mit OS FP
Motor, 3 Stiick Volz Servos, Mo-
dellfinder, GiK-Motorpylen

652.800,

PiperClassicCupvon Aircore,
1Agebaut, ungeflogen, mit4 Ser-
vos {1 Graupner 507} und Webra
40+ TN VergasermitLuftfilter, ori-
ginalWebra Resorohr 653.800,-

WesterlyvonJamara,general-
diberhalt, MotorWebra .28 mitori-
ginal Webra Resorohr + Servos,
eventuellzweite Tragfidche

652.000,-

Panda(Eigenbau}, Anfanger-
segler 65500,

Cherry SE von Graupner mit
originalen Tragflachen, bescha-
digt + 2 Fldchenservo Pico FL +
neue Tragflachen, schnelleres
Profil, rohbaufertiy 6S2.500,-

Falke ENXARF (Jamara), roh-
baufertig, schneller Hangsegler
mit3Volz-Servos  652.500,-

Sonar (Beriolani), Tiefdecker,
Spannweite 1600 mm, Schnell-
bausatz,alle Kleinteile sindimBau-
satzenthalten 651.800,-

IkarusTrainer49, ohneMotor,
mit 4 Servos + Alu-Motortrager +
lenkbarer Hecksporn, e’v. mitEr-
satzflachen + 1 Servo general-
iiberholt 65900,

Webra .61 mit TN-Vergaser +
originalem ResoSilentrohr, NEU
0652.700,-

DiverseKleinteile, Werkzeug,
Rumpfvanlkarus, Servas
052.500,-
Beikompletter Abnahmemehr
NachlaBmdglichi

HaraldBinder 0222/60204 64

WEBRASpeed2x10ccm
Getriebemotor mit Untersetzung
1:1,5montiertaufMotortréger
neuoriginalverpackt

052.400,-

Franzlex jun. 02612/2335
MC18Speichererweiterung
von7auf30 Speicherohne
Datenverlust 0s800,-

Manfredl ex0222/8309963




Helmut Drexler

Segelflugmodell-
Tragflachen
Schwéchen und ihre
Beseitigung, Verstérkungen
und Umbauien

48 Seiten, 68 Abbildungen,
Neckar-Verlag &S 110,-

Der Autor, seit fast einem
hatbenJahrhunderthinterder
BudeleinesModellbau-Fach-
geschéftes tatig, kennt die
Sorgen und Néte alijener, die
vorwiegend aus Bausétzen
herausihre Hobby-Fluggera-
te zusammenbauen. Nicht
nur, daB jede Flachen- und
Leitwerksbauweise ihre Ei-
genheiten hat, auch ferti-
gungstechnische Schwierig-
keiten wie die Formgebung
von Nasen und Endleisten
sind Heimut Drechsler aus
dem Effeff bekannt. Und ge-
nau deshalb hat er dieses
Buchgeschrieben. Abernicht
nurdieses,dennmituntersind
Verstéarkungen dringend not-
wendig. Doch wie ist hier vor-
zugehen?

Sollen belspielsweise die
Servos direkt an ihrem Ar-
beitsplatz in der Tragflache,
also direkt beim Querruder
eingebaut werden, so kann
diesinden meisten allerFille
nicht einfach durch Heraus-
schneiden eines Loches und
Einstzen der Servos gesche-
hen. Die Scllbruchstelle wére
petfekil

Oderwiesiehtesaus,wenn
ineine fertige odervorhande-
ne Flache nachtréglich Quer-
ruder eingebaut werden sol-
len? Ist das Oberhaupt mog-
lich.? Sicher,abernurwennes
richitig gemacht wird.

Ein ganz wichtiges Thema

{ kepack-Methode.

ist die Befestigung von Fl&-
chen- und Héhenleitwerks-
haiften am Rumpf, aber auch
dasFinish. Denndie Bespan-
nung machts!

Und was ist zu tun, um ver-
zogene Flachenvonvormnher-
einzuvermeiden? Oderwenn
es um die Kardinalfrage
Rundstab, Flachstab oder
Kohlestab geht?

Helmut Drechslerhattiefin
seinen Wissensfundus ge-
grifien, den Zeichenstift ge-
spitzt undseine gut verstind-
lich geschriebenen Texte mit
ausgezeichneten, perspekti-
vischdargestellten Zeichnun-
gen versehen.

Mark Juhrig
Modell-Flugzeug-
schlepp
184 Seiten, reichiich bebil-
dert, erschienen bei Verlag

filr Technik und Handwer,
Baden-Baden

Seit vielen Jahren ist der
Flugzeugschlepp nicht mehr
nur den "GroBen" vorbehal-
ten, Grund genuq, dieser
auchinden Modellflugeinge-
kehrien Disziplin ein eigenes
Kapitel zu widmen.

Anfangs hat sich bej den
Modellfliegern eine andere
Art, Segler auf Hohe zu brin-
gen, breitgemacht, die Huk-
Inzwi-
schen aber hat sich der Flug-
Zeugschlepp des Modellsek-
tars so perfektioniert, daf er
die Huckepackiliegereiziem-
lich verdréngt hat.

Geblieben ist allenthalben
nocheinegewisse Scheu, mit
dem Schlepp zu beginnen,
Motormaschine wie Segler
sindmeistnichtgeradebitlige

Geréle, die durch unsachge-
méfes Fliegenieichtbescha-
digt werden kdnnen.

Gerade in diese Richtung
steuertdasvorliegendeBuch.
In 12 Kapitel nebst einer
Marktiibersicht wird (ber alle
wessntlichen Dinge des Ge-
spannfliegens berichtet Es
wird die Frage geklart, was
besser ist, Hochdecker oder
Tiefdecker als Schleppma-
schine, Zweibein- cder Drei-
beinfahrwerk, Zwei- oder
Viertakimotoren. Auch auf
denElekiroantriebwirdeinge-
gangen.

Sehr viel Raum wird der
Schallddmpfung gegeben,
einwesentlicher Punktfiirdie
Umweltrundumden Vereins-
flugplatz Nicht weniger aus-
tuhrlichwirdderinabueines
Kreisels zur Stabilitdtserhd-
hung vor allem bei béigem
Wetter behandelt.

Schleppkuppiung an bei-
den Modellen, Seglerfahr-
werk und Schleppseil been-
den den "theoretischen® Teil
des Buches. Was nun folgt,
sind ausschliellich fliegeri-
sche Dinge: Wie hatder Start
zu erfolgen, wie fliegt man
richtig Kurven, wiewirdrichtig
ausgeklinkt und wie handelt
man, wenn sich das Seilnicht
auskuppeln 146t7?

EingroBeranschlieBender
Teil des Buches befaBt sich
mit den Wettbewerben Seg-
lerschiepp und seinen Re-
geln. Das letzte Drittel des
Buches umfaft das komplet-
te Angebotan Baukastenmo-
dellen der Schleppmaschi-
nen, Motoren und Zubehbr.
InsgesamtgeseheneinBuch,
das jeder erst lesen sollte,
bevor er an die nétigen An-
schaffungen flr einen Flug-
zeugschlepp denkt.

Dirk Ju ras
Getriebe furden
Elekiro-Motorflug
108 Seiten, reichiich
bebildert, Verlag fiir

Technik und Handwerl,
Baden-Baden

DiesesBuchwendetsichan
alljene, diedem zeitgemanen
Elekiroflug ihr Interesse wid-
men.Aberauchdie Anhanger

Faahé@ﬁahe&:

des (noch) Gberwiegend me-
thanolgetriebenen Modellflu-
gessollensichangesprochen
fiihlen, indem sie Motorisie-
rungsmaglichkeiten als um-
weltschonende Alternative
ins Auge fassen. Bessere
Motorenundleistungsfahige-
re Akkus haben Flugleistung
undFlugzeitgewaltigverbes-
sert, so daf} das Interesse
nachleistungsstarken Motor-
flugmodellenauchim Elektro-
flug befriedigt werden kann.

Das Buch beginnt mit
Grundlagen der Getriebe-
technik, den verschiedenen
BauformenunddieWirkungs-
weise. AnschiieBend daran
werden die verschiedenen
Getrisbekonstruktionen er-
klart und das Zusammenwir-
ken von Motor, Getriebe und
Luftschraubebeleuchtet. Den
SchiuB bildet der praktische
Einsatz von Getrieben im
Elektroflug.

Josef Wimmer
Experimental-
Modelle

104 Seiten mit vielen
Abbildungen und
Zeichnungen, FMT-
Fachbuch, Baden-Baden

Wer von Baukésten genug
hatund scharfist, eigene Ent-
wicklungenindie Luftzubrin-
gen, sollte sich dieses Buch
unters Kopfkissenlegen. Der
Autor hat hier eine Reihe von
Experimentalkonstruktionen
gesammelt und in Wort und
Bild dargestelit. Als ziemlich
umfangreiche Einleitung hat
er die Anfange der Fliegerei
aufgezeichnet, dieim Grunde
genommen mit dem Modell
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und nicht mit bemannten
Fluggeraten begann.

Aus dem damaligen Expe-
rimentieren sishterin Weiter-
entwicklungen mit dem heu-
tigen Wissen und Kénnen
eineArtlogische Konsequenz
- gine lohnende Aufgabe far
Liebhaber "quergedachter
Flugzeuge".

An Beispielen werden En-
tenmodelle, Ringflagler, Trag-
schrauber, Nurfligler, Del-
taflligler, Schmetterlingsflie-
ger und "Nachbauten" von
Végeln. Alles zum Teil weitab
von traditionellen Konstruk-
tionen, daflirabermitviel Fan-
tasie fir Details und anderes.
Das Buch ist jedenfalls le-
senswert und kann nur emp-
fohlen werden.

HelmutBruf
Solar-Modellflug
136 Seiten mit Abbildun-
gen, Diagrammen und
Tabellen, vth-Fachbuch,
Baden-Baden

Langst schon ist bekannt,
daB der Autor zu einer Art in-
ternationaler Kapazitét auf
dem Sektor Solar-Modellflug

45

geworden ist, Er beschéftigt
sichseitvielenJahrenmitdie-
ser scheinbar etwas spréden
Materie, die aber gar nicht so
kompliziertist, als gemeinhin
angencmmen wird. Das vor-
liegende Buch darf als das
Standardwerk bezeichnet
werden, dasjeder, dersichmit
dem Gedanken tragt, viei-
leicht eines Tages ein Solar-
modell zu bauen, aufmerk-
sam |lesen sollte. Hier wird al-
lesWesentliche erkldrn, ange-
fangen von Art und Beschaf-
fenheit der Solarzellen bis zu
den Bezugsquellen der ein-
zelnen Komponenten eines
Solarseglers.

Den Anfang macht eine
umfassende technische Be-
schreibungeinerVielzahtvon
Solarmodellen - es gibt be-
reits mehr, als man annimmt
- sodann wird man Giber den
zuerwartenden Energieanfall
desLichtesoderderSonnen-
strahlung unterrichtet. An-
schlieBenddaranerfahriman
Grundlegendes Uber die ver-
schiedenen Typen der Solar-
zellen und seinem Umsetzer,
dem Solargenerator.

Einweiteres, sehrwichtiges
Kapitel betrifft Montage der
SolarzellenaufderTragfiache
und die elektrischen Draht-
verbindungen der einzelnen
Schindelstrings.

Die zweite Héilfte des Bu-
chesbehandeltfiirElektroflie-
ger mehr oder weniger Ver-
trautes: Motorauswahl, Ge-
triebe, Propeller, Regler und
was alles zu einem Elektro-
Flugmodellgehért. Selbstver-
standlich alles unter den Be-
dingungen einer doch eher
bescheidenen Energiezu-
fuhr.

DenRestdesBuchesfiillen
Grundlagen fir Entwilrfe von
Solarflugmodellen, Profilaus-
wahl, Betrieb mit und ohne
Speicherbatterie nebst Be-
schreibung einiger erfolgrei-
cherSolarmodelle.Ganzzum
Schluf wird man noch mit
dem Kapitel Elektronik verab-
schiedet, das mit einer Reihe
von Schaltungen und Schalt-
plénenaufwartet. Wiegesagt,
ein absolutes MuB flr wer-
dende Solarffug-Freunde.

Modell-Sonderheft
Hubschrauber

Auf 104 DIN-A4-Seitemn
hat die Modell-Redaktion
ein Sonderheft zum Thema
Hubschrauber zusammen
gestellt, Esgehtumausfihr-
fichste Informationen rund
um den RC-Hubschrauber
undseine Technik. Untaran-
deremistin einem grof an-
gelegten Bericht (ibereinen
rekordverdédchtigen 23-Mi-
nutenflug mit dem Elekiro-
Heli des Osterreichers
Franz Loidl zu lesen

Weiterswirdeintiefer&in-
blick inden Heim-Mechanik
getan, gibtesjedeMengein-
formationenzuden Themen
Schalldampfer, Systempflie-
ge, Selbstbau von GIK-
Riimpfen, richtiges Einstel-
len von Hubschraubern,
Markiibersicht von Rdmp-
fenundMechanikenundvie-
les mehr. Den Schiuf3 bildet
das Thema Ldrm, wobei
Resonanzrohre besonders
genau unfer die Lupe ge-
nommen werden.

Modell-Sonderhetft
Motoriflug

80 Seiten interessanter
Themen rundumden Motor-

' Modellflug. Da ist zuné&chst

einmaldie Piper-Story, glan-
zend recherchiert und ge-
nauso glénzend in Wort und
Bild gesetzt. In dieser Form
und Flle wurde das legen-
dare Flugzeugbishernochin
keiner Fachzeitschrift flir
Maodellflug beschrieben.
Wer weil3 schon, worauf
es bei Mehrmotorigen an-
kommt, vor allem wenn es
sich um vorbildgetreuen
Nachbau ven Airlinern han-
delt. Nicht nur fir "Holzwiir-
mer" gedacht ist ein Beitrag
tber Klemm-Modelle. Was
hier im allgemeinen berich-
tet wird, gilt auch fir andere
Nachbauten.
DemKampfgegen |dstige

- Motorvibrationen werden

volle 11 Seiten mit vielen Bil-
dern gewidmet. Prazisions-

Einziehfahrwerke werden
flr Scale-Bauer von beson-
derem Interesse sein.
Aber wie gesagt, der
Schwerpunktdieses Heftes
ist die ausgezeichnete Do-
kumentation (iber die Piper.

Sonderausgabe
Helikopter
desvth-Verlages

FMT-Extra 14

DenAnfangdiesesHeftes
macht ein Bericht (iber ein
GroBmodellderHueyCaobra
das mit einem Rotordurch-
messervon 3,20 m alles
Gewohnte (berbietet. Dar-
anschlieBensichdie Motor-
schmierung und Betrach-
tungen tberden Kreisel an.

Womit beginnt man als
Einsteiger? Die Antwortwird
auf sechs Seiten gegeben.
Weiter gehtes mitder Emp-
fanger-Stromversorgung,
miteinersehrgroBeniarkt-
Ubersicht, Drehzahlregler
und das Getriebe im Hub-
schrauber. DerSpeedycop-
tervon Sitarschlieft das 98
Seiten starke Heft ab.

Secale Heft1/04
vth-Verlag

IndieserNummerwerden
drein Flugzeuge als Doku-
mentation vorgestellt: Die
Messerschmitt BF 109 E-4,
die Aero-A 14 (Hansa Bran-
denburg C.I} und der Gleit-
Dreidecker 5-D-S aus dem
ersten Rhon-Wettbewerb
des Jahres 1920.

Die Junkers Ju 390, ein
sechsmotoriges Verkehrs-
flugzeug, das leider nie ge-
bautwurde, stelltsichhierals
Elektromodell vor. An Mo-
dellberichten sind Abhand-
lungen dber den Motorseg-
ler Scheibe SF 33 und ein
GroBmodell der AT-6 Texan
zu finden.

Zuletztwirdnochausfithr-
lich Giber das 12 Volt-Werk-
zeugprogramm der Marke
Bohler berichtet, das wohl
jeder Scale-Bauergutbrau-
chen kann.
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Dia Abblidung zeigt der Sender vall ausgebaut.

Made in Germany

4-K Funkfernsteuerung

/e auf 9 Kandle ausbaufahig

e Speicher fiir 30 Modelle

e Software aus PROFI mc 3030

e Mischer frei programmierbar in
Menii-Technik

o Komfortable Heli-Einstellungen

e Universelle Einsteliméglichkeiten
fiir Flachenmodelle

e Menii-Fiithrung in Klartext

o PPI-PCM wahlweise

o Selektiver L/S-Betrieb

o Akustischer Akkuwachter

EBITIGN Europa BB,

e Set™mit: Sender PROFI CE,
HF-Modul, Empf. MINI 9,
Quarzpaar, 1 Servo

Schalterkabel

Fernsteuerungen, Modelle und Zubehor
« o &lenmit Modellsport Freude meacht!

* unverbindliche
Preisemplehlung

** Die mit dem Sel gelieferten Sender-
und Empfinger-Akkus werden
separat berechnet!




REMOTE CONTROL

Professionelles
20-Kanal Microcomputer-Fernlenksystem
fur hochste Anspriche

: Von erfahrenen Software-Programmierern
.\ und namhaften RC-Piloten der
Weltrangliste entwickelt und erprobt.
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