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and motors for more fun/

Fa. Ing. Ernst H. Buchenhain
Modellsport-Direktimporte

A-2214 Auersthal, WeingartenstraBe 47
Tel/Fax 02288 2116 oder Tel. 0663 912 79 78

De> (reundliche
fodellversand
it

Fordern Sie den kostenlosen
Versand-Katalog an.

Oder besuchen Sie uns personlich -
bitte um Terminvereinbarung.

Ein umfangreiches Lager erwartet Sie -

wir haben auf Lager, was wir anbieten

Und noch mehr -
laufend kommen neue Modelle dazu!

Z6GLING

E=am

PRIMUS

LIBELLE

GRILLE

ZOGLING JUNIOR

PELIKAN SUPER MICKY

HABICHT

SPERL-PLANE um nur &S 45,- bis 6S 65,- |

Ab sofort NEU - NEU - NEU !
Im SPERL-KLEBER ist jetzt der bewéhrte
RUDOL-HART abgefiiilt !

Eine Tube nur 65 19,-1




Unser Titelfoto: Gottfried Hirscher ist ein Pilot, der sein Metier
versteht: Ohna Helfer wirft er seine 13 kg schwere ASK 13 Giber die
Hangkante des Salzburger Trattbergs und bedient dabei noch den
Sender. Das Modell hatimmerhin 5,33 m Spannweite und etwas Wind
diirfte auch geweht haben, sonst hitte erdas schéne Modell bestimmt
nichi aufs Spiel gesetat. Eine beachtliche Leistung!  Fola: Maresch
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Dr'e.ves Heft wird inhaltlich hauptsdclitich vom
Bericht fiber die Nitrnberger Spielwarenmesse be-
herrscht, die am Flugmodelisekior zwar keine Sensa-
tionen zu bieten hatte, dafiir aber eine Entwicklung
“in die Breite” verriet. Das Modellangebot ist reich-
lich ausgefallen, doch viel mehr noch hat sich bei
Zubeldr und Technik getan. Inshesondere die Elekiro-
nik und der Elektroantrieb sind in einer Fiifle vertre-
ten, die einent die Auswahl schwer machen. Uber
diesen Teil des Angebotes kann aus Plaizgriinden
deshalb erst in der kommienden Nummer berichtet
werden.

[ m letzten Heft passierte in einer Uberschrift zu
MSO-Regeln ein Lapsus: stait RC-1V liitte es RC-SL
heifien niiissen. Wir bitten wm Nachsicht. Aber: Wann
endlich werden die Bewerbe beinm vollen Namen
genannt und nicht bloff mit einent Zahlen-Buchstaben-
Kiirzel. So manche Verwechsfung kénnte vermieden
werden und auflerdem sagen die Abkiirzungen einem
Auflenstehienden gar nichts, obwohl er gerne wissen
wiirde, worum es geht.

Damir schiliefle ich die walhrhaft letzten Zeilen

dieses Heftes und verbleibe mit
freundlichen Griifien Ihr

wef
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-EuerDr. Georg Breiner.

Die Giiltigkeit von Wettbewerben!

Heute mdichte ich die Ver-
anstalter darauf hinweisen,
daf in den Klassen RC-IV
und RC-SL ein durchgefihr-
ter Wetthewerb erst dann
gliftig ist, wenn mindestens
2 Durchgédnge geflogen wur-
den. Diese Neuerung betrifft
besonders die Klasse RC-

1V, wo ja frither auch mit nur |

einem geflogenen Durch-
gang ein wertbares Gesamt-
ergebnis erstellt werden
konnte. Das ist nun seit
1.1.1894 nicht mehr mdg-
lich. Ich bitte das bei der
Austragung von Wettbewer-
ben zu beriicksichiigen.

Hier spricht die ONF

Werte Fliegerkolleginnen und -kollegen!

Bevorich mitmeinemjahr-
lichen Riickblick auf die ab-
gelaufene Saison beginne,
richte ich ein paar Waorte an
unsere Fliegerkolleginnen.
Es ist mir erst bei der dster-
reichischen Meisterschalft in
RC-H2 in Abtenau so richtig
bewuBtgeworden, dal auch
weibliche Fliegerkollegenim
Wetibewerbsgeschehen er-
folgreichmitmischen. Selbst-
verstandlich waren diese in
meinenjahrlichen Kelumnen
auch in den vergangenen
Jahren mit angesprochen,
aberichhabeesverabsdum,
in meiner Anrede dezidiert
darauf hinzuweisen. Dafir
bitte ich um Entschuldigung
und versichere allen fliegen-
den Damen, daB dies nichts

mitirgendeiner Wertigkeit zu
tun hat, es hat bei mir nurdie
Bewuntseinsbildung etwas
gedauert.

1993 war ein Jahr der gro-
Ben Ereignisse mit den Air-
Clympics in Karnten, auf die
ich noch kurz eingehen wer-
de, aber zuvor zur abgslau-
fenen Saison.

ObwohlunsderWettergott
im letzten Jahr nicht altzu gut
gesinnt war, konnten an die
170 Wettbewerbe durchge-
flihrt werden, Dafiirbedanke
ich mich bei den Veranstal-
tern herzlich. Leider konnten
nichtalle Wettbewerbe aner-
kannt werden, sei es durch
Méngelin der Durchfihrung,
oder es konnten die Bestim-
mungenderMSOnichterfllt

RC-H2 in Kuchl-Hochreith keine Ausschreibung?

ungiitiger Punkiarichter!
keine Ausschreibung!
ungnltiger Punkterichter!
keine Ausschreibung
ungUltiger Punkterichter!
Ausschreibung zu spét!
ungiiltiger Punkterichter!
Teilnghmerzahl
Teilnehmerzahl
Teilnehmerzahl
Teilnehmerzahl
Teitnghmerzahl
Teilnebmerzahl
keine Ausschreibung!
ungiliiger Punkterichter!
Ausschreibung zu spat!
ungnltiger Punkterichter!
Teilnehmerzahl
Teilnehmerzahl
Teilnehmerzaht
Teilnehmerzahl
Teilnehmerzahl

NW 2

NW 24 RC-MS NO-Cup St.P-lten keine Ergebnisliste!
NW 35 RC-IV Thon/Klagenfurt

NW 41  RC-H2 Hausruckpokai
NW60 RC-IV Zwaring

LM 25  RC-SL Niedertsterreich

LM 34  RC-IV Thon/Klagenfurt

EM 48  RC-lll Burgenland

LM &4  RC-IV Steiermark

NW 15  F1A/J, Finkensteinpokal
NW 16  F1B Finkensteinpokal

NwW 32  F4C/20 Thon/Klagenfurt

Nw 37  Fi1A/J Oktoberpokal

NW 46  RC-lll Ikaruspokal Enns
NW 48 F3C Seeadlerpokal Neusied|
LM25  ROC-SL Niederssterreich

LM 34  RC-IV Thon/Klageniurt

LM 48  RC-ill Burgenland

LM 64  RC-IV Steiermark

NW 15  F1AAl, Finkensteinpokal
NW 168  F1B Finkensteinpokal

NW 32  F4C/20 Thon/Klagenfurt
NW 37  F1A/J Oktoberpokal

NW 46  RC-lIf tkaruspokal Enns
NW 48  F3C Seeadlerpokal Neusied|

werden. Hier die Auflistung
der Bewerbe:

Liebe Veranstalter, bitte
beachtetfolgenden Ablaufbei
derDurchfniihrung von Wett-
bewerben:

Vorausschreibung zwei-
fach mindestens 7 Wochen

Teilnehmerzahi

vor dem Bewerb (iber den
Landessektionsleiter an die
ONF.

Ausschreibung 25 Stiick
(bei LM 3 Stilck ) mindestens
4 Wochen vor dem Bewerb
an die Bundessektion.- Er-




Die u%%esfachrefen ten berichien

gebnisiiste 25 Stiick { bei LM
3 Silck ) spatestens 4 Wo-
chen nach dem Bewerb an
die Bundessektion. .

Bei Nichtdurchfiihrung ei-
nesBewerbesistdies umge-
hendandie ONFunddieBun-
dessektion zu melden.

Die Auswahl der Punkte-

richter ist entsprechend der

offiziellenListe zutreffen, die
u.a.beimOAeC, SektionMo-

dellfiug, angefordert werden |

kann, wenn noch keine Ver-
sifentlichLng erfolgt ist. Fir
1894 wird sie ab Mitte Febrii-
ar aufliegen und bis zum Ab-
schiuB3 der Lehrgange waiter
erganzt werden.

_Eire Wettbewerbsnum-
mer gibt es nur flir Wettbe-
werbe in den offiziellen Klas-
sen.

undrechtzeitig vorBegmnder
neuen Saison aufliegen.

'Es wirdauch heuer wieder
ein Funktiondrs- und Sport-

zeugenlehrgang durchge-
flhrt und ich hoffe auf zahl-

reichen Besuch. Auch eine -

Auffrischung schadet nicht
und mich wiirde sin Wieder-
sehen sehrfreuen. . .

An die Piloten appelilere
ich, keine Wetthewerbsfunk-

. Die MSO wird uberarbeltet :

tiondre und Helfer zu be-
schimpien, da diese ihren
Job freiwillig und ehrenamt-
lich fiir uns ausiben,

Hier scheint letztes Jahr
das schlechte Wetter auf die
Psyche mancher Piloten ne-
gativ gewirkt zu haben, wie
mir von Fliegerkollegen, die
sich Sorgen um den Weiter-
bestandverschiedenerWett-
bewerbe machen, berichtst
wurde. Dies, liebe Freunde,
ist nicht auf die leichte Schul-
ter zi nehmen, denn Konse-
guenzen zeichnen sich be-
reitsab. Ichmache Euchdar-

- aufaufmerksam, dai3 ich bei

einer Meldung eines Veran-

" stalters an die ONF (iber per-

sénliche Beschimpfungen
hartdurchgreife, ungeachtet,
ob Weltmeister oder Gele-
genheitswettbewerber! Das
sind keine leeren Worte, da-
flir verblirge ich mich, denn
esge’hturnunsereVeranstaI-
tungen!

Es steht jedem eine Mei-
nungséduBerung zu, aber in
einer akzeptablen und men-
schenwirdigen Form. Und

als legitimes Mittel zur

Rechtsfindung gibt es noch
immer die Mdglichkeit eines
Prote_stes It. MSO. Fehler

passieren jedem, auch den

Piloten, sonst gébe es nur |

Sieger.

Nun kurz zu den Air-Olym-
pics.

ich hatte dort die ehrenvoi-
le Aufgabe, Jurymitglied in
F3A und F3D zu sein und es
hat mir wirklich Freude ge-
macht. Die Zusammenarbeait
mit den anderen Jurymitglie-
dern Bob Brown, Ron Chid-
gey und Werner Groth war
ausgezeichnet und freund-
schaitlich. _

Dafl eine Veranstaltung
dieserGrénBenordnung hdch-
ste Anforderungen an den
Veranstalter, den Durchfih-
renden und die Funktionare
stellt; versteht sich von
selbst. Ausder SichtderJury
kann ich bestétigen, dai3 da
alle hervorragend gearbeiiet
haben. DaiR bei der Komple-
xitét der Aufgabe Detaiipro-
bleme auftraten, die aber
nachMéglichkeitraschbeho-
ben wurden, ist wohl ver-
sténdfich.

Lelderwurded:eSIegereh—
rung inihrem Ablaufdurchdie
sintflutartigen Regenfiile so
beeintrachtigt, dal es der
Veranstalter schwer hatte,
den entsprechenden Rah-

men einigermaBen zu wah-
ren.

Andieser Stelle auchnoch
ein Wort zu einem WM-Split-
terimistzten prop. Hierstand
sinngemd&nl: Was hat ein Or-
ganisationsleiterim Kafigver-
loren? Wig kannerorganisie-
ren, wenn erim Kéfig sitzt?

DazumuBichalsdirektAn-
wesenderbemerken, daBein
Organisieren nur solange
maéglich ist, wenn man noch
jemanden hat, den man or-
ganisieren kann. Dies war
kraft der Ereignisse an die-
sem Tag nicht mehrder Fall.
Erkonnte nurnochsich selbst
“ organisieren “. Ich weif
nicht, wer dies recherchiert
hat, aber die Situation wurde
sicher nicht richtig baurteilt..
Abgesehen davon war dies
ein Organisationsleiter; der
sich fiir die Sache férmiich
zerrissen hat, Solche Aussa-~
gen bediirfen einer sorgfalti-
gen Uberpriifung, bevor sie
in digser Form abgedruckt
werden.

Nun aber wunsche |ch
Euch allen sine erfolgreiche
Flugsaison '94, gelungene-
Veranstaltungen und viel
Freude beim Fliegenl

Gotifried Schiffer
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Die Bundesfachreferenten berichten

Seglerschlepp-Saison 1993:

Heute méchte ich tber
neueModelleberichten, diein
derSaison1983beidendiver-
sen Schieppwettbewerben
Aufsehenerregt bzw. beiden
Konkurrenten Anerkennung
gefunden haben. Dabei ist
aufgefallen, daf3 besonders
die Schleppmaschinenimmer
weiter verbessert werden,
und daf hier einige wirkliche
Neukonstruktionen zu finden
waren. Natlrlich méchte ich
nicht die bisher bewé&hrten
Konstruktionen vergessen,
wie z.B. die Robin von Udo
Beichler(Bauplan, Motor-und
Kabinenhaube erhiltlich)
oder die Piper von Franz
Glick (GFK-Rumpf oder Fer-
tigmodell erhéltlich).

AberdieseModellesindnun
schoneinige Jahre amMarkt,
habenindieserZeiteinige De-
tailverbesserungenerfahren,
sind aber nicht mehr brand-
neu. Im Gegensatz dazu hat
Peter Tagger aus Kaprun mit
sainer Robin eine wirkliche
Neukonstruktion geliefert.
SeineMaschineistetwasklei-
nerals die (bliche 2,8 m-Gro-

Be und wird durch einen
Webra Bully angetrieben.
Diesen hatte Tagger durch
ldrmreduzierende Mafinah-
men wie 4-Blatt-Luftschrau-
be, schwingungsgedampite
AufhangungundimRumpflie-
gendes Resonanzrohr mit
Nachschallddmpfer so zivili-
siert,dalBerextrem leiselauft.
Die Robin selbstist ebenfalls
ein Meisterwerk miteinem
GfK-Wabenrumpf und Sty-
rofiigeln mit ungewdhniich
dinner Profilierung aus der
neuerenNACA-Reihe.Durch
das niedere Eigengewicht
|43t sich die Maschine aber
trotzdem sehr fangsam flie-
gen und landen.

Schon fast ein gegenteili-
gesExtremistdie Zlin242von
Herbert Lenzhofer aus Kla-
genfurt. Er wéhlte ein dickes
Fliigeiprofil und hat seine Ma-
schine ganz in Holz gebaut.
Trotz des wuchtigen Erschei-
nungsbildes und der groBen
Spannweite ist das Gewicht
niedrig gehalten worden und
erlaubt einen sehr vorbildge-
treuen Flugstil. Als Antrieb

Karf Tengg's
4,70m-Modell der
Ka-7, eine Eigen-
konstruktion von

7,2 kg Gewicht.

Profil E 205 mit

45 em Profiltiefe

innenund 20 cm

aufien.

dient der Titan ZG-62, der

abervenlenzhofernochnicht
ganz schalloptimiert wurde.

Eineweitere Neuheitistdas
Fly Baby von Peter Liigeraus
Wien, Der Nachbau dieser
amerikanischen “home-built”
Maschine hateine sehrgefél-
lige Optik. Sie ist ebenfalls in
reiner Holzbauweise erstellt,
fediglich die Motorhaube ist
ausKunststoffgefertigt. Auch
hier kommt der ZG-62 zum
Einsatz, der sich in der
Schleppszene immer mehr
duchsetzt.

Modellbau Bruckmannbie-
tet den Swiss Trainer schon
seiteinemJahrals Baukasten
an. 22 Modelle haben die
Wertftin Villachbereits verlas-
sen, sodal man schon ein
Urteilabgebenkann; unddie-
ses lautet "sehr gut”. Da der

Swiss Trainer
von Gerhart
Bruckmann.
Spannweite
2,85m,45cm
tiefer
Rechleckfligel.
Profil: NACA
4415 innen und
NACA 4412
auBen.
Gewicht: 13 kg.
3wW-70
Boxermotor,
schwingungs-
gedampfie
Motoraufhdn-
gung,
Eigenbau-

Schallddmpfer.
Fatos: Schober

Produzent auf individuelie
Kundenwiinscheinbezugauf
Fligelprofilierung, Rumpffe-
stigkeit und auch Vorferti-
gungsgradeingeht, kannman
sich“seine”"Maschine zusam-
menstellen.

Der Prototyp von Gerhard
Bruckmann wurde als echier
SchleppeselfirRiesensegler
gebaut. Er hat das NACA
4415 (gerade Profiluntersei-
te) als Auftriebslieferanten
und den 3W-70 Boxer als
Kraftspender. Das Eigenge-
wicht ffegt hier zwarbei 13 kg
(Prototyp), damit werden
dann aber auch die gréf3ten
Brocken in luftige Héhen ge-
zogen wie z.B. die 7m-Mini-
mea von Edi Wallnermit 19,5
kg.
In der Zwischenzeit wurde
aberdie Produktionperfektio-
niert, und ich habe schon ei-
nen Swiss Trainerunter 10kg
gesehen, derdannallerdings
mit dem ZG-62 motorisiert
war. Vor allem die Landege-
schwindigkeit hat von dieser
Abmagerungskur profitiert.

Reinhold Pdschl aus Kla-
genfurt hat sich seinen Swiss
Trainer etwas abgeéndert.
Erstens hat er die Kabinen-
haube begradigt, was zwar
nichtscaleist, aberungemein
schnittigausschaut. Zweitens
hat er bei der Fligelprofilie-
rung einen eigenen Weg he-
schritten: er verwendet ein
Seglerprofil zur Auftriebser-




zeugung, néamlichdasHQ3,5/
15. Diese unkonventionelle
Profilierung verhilft der Ma-
schine aber trotz ihres Eigen-
gewichtesvon 11,2kgzusehr
ruhigen und langsamen Flu-
geigenschaften.

Alsletzteim KreisederNeu-
vorstellungen méchte ich die
Cessna150venWilli Stultsch-
nigausKlagenfurterwdhnen.
Mir personlich hat das gefalli-
ge AuBere mit der unkonven-
tionellen griin-weil Lackie-
rung besonders gut gefailen.
Das Modellist mit 3m Spann-
weite umeine SpurgroBerals
die Kenkurrenten. Als Antrigb
dient ebenfalls der Titan ZG-
62mitdemneuartigen Hydro-
Mount Befestigungssystem,
das dem Motor exzellente
Laufkuitur beschert, Der
Rumpfisteine reine Holzkon-
struktion, wéhrend die Trag-
fligel in Styrobauwseise er-
steitt sind. Das Gewicht fiegt
bei 12kg, und das ist bei der
ModeligréBe ein guter Wert.

Bei den Schieppmaschi-
nen kann man folgendes Re-
siimee ziehen: Die durch-
schnittliche ModellgréRe fiegt
beietwa2,8m. Als Motorisie-
rung setzt sich immer mehr
der Titan £G-62 durch. Qpti-
miertes Schallddmpfsystem,

schwingungsgedampfte Auf-
hé&ngung des Motors (Hydro-
Mount-System von Toni
Clark) und 3-ocder4-BlattPro-
pelter sind heute schon fast
ein MuB, um bei Weitbewer-
ben durch geringen Larmpe-
gel zu beeindruckean.

Bei der Profilierung der
Tragftachenistalles maglich.
Vom berdicken Halbsym-
metrischen (ber die neuere
NACA-Serieunddie HQ-Seg-
lerprofilebishinzumaltherge-
brachten Clark-Y ist offen-
sichtlich alles verwendbar.

Bei der angegebenen Mo-
dellgréBeistheuteeinFlugge-
wicht zwischen 10 und 13 kg
tblich. Allerdings sollte man
zu gunsten der besseren
Langsamflugeigenschaften
die untere Gewichtsgrenze
anstreben und, wenn még-
lich, sogar unterschreiten.

Beiden Segeiflugmodellen
werden bei Schleppwettbe-
werben eigentlich seitJahren
etwasvergroBerte RC-1VMa-
schinensingesetzt. Meistens
handeltessichhierbsium Mao-

deitbaukastenvonmodernen

Vorbiidern mit GfK-Rumpf
und Styroflachen mit einem
Fluggewicht zwischen 5 und

i7kg. Die einzige wirkliche

Neuerung war in der vergan-

Die Bundesfac@g’eferené‘en berichten

genen Saison die Ka-7 von
Karl Tengg aus St.Veit/Glan.
Den Rumpf hat erin teilweise
unbeplankter Holzbauweise
erstellt, wihrend dis Flachen
eine Balsa-Styro Konstrukti-
on sind. Obwohl die Spann-
weite “nur” 4,7m betragt, hat
seine Ka-7 eine Tiefe der
TragflicheanderWurzelvon
45cmundam Randboegenven
20cm. Das ergibt eine Flligel-
fiache von (ber 150 dm? bei
einem Gesamigewicht von
7,2kg. Die Flachenbelastung
von 48 g/dm? ist dadurch so
gering, daB sich im Vergleich
mitden Konkurrenten einwe-
sentlich vorbildgetreuerer
Flugstil realisieren 14Bt. Dies
konnte bei der letzten Oster-
reichischen Meisterschaft in
Worgl eindrucksvoll demon-
striert werden. Allerdings -
und das sei hier nicht ver-
schwiegen - soilte ruhiges
Wetler herrschen, um diese
Starkeausspielenzukdnnen.

Belunruhigem undthermik-
beginfluBtem Wetter macht
sichdie Vorpfeilung der Trag-
flachen (siehe Foto) negativ
bemerkbar. Wirdndmiicheine
Thermikblase angeschnitten,
wirdnichtnureinausderBahn
Rollen des Modeils beobach-
tet, sondern durch den weit

t Ver o]
(T kg Fluggewicht =

-+ 3. Flugzelt: Maximal 8 Minuten: .

7. Landung: Landerichtung frei,-
" entweder Landerechtec

motore:
2ccm Hubraum)
2 Maximaler Schallpegel; 80 dB/A bsidm Enﬂemung

- 4. Kraltflug: maximal 50 Sekunden :
* 5. Werlung: Die Verhaliniswertung beglnnt arstab 50 Sec. Motor- :
* laufzeit nach Frelgabe das Modells. Wird dar Motor schon friiher
abgastellt, wird fir die Wertung ein Kraitfiug von 50 sec elngesatat.
* 6. Landeanflug: min. 5 Sekunden geradiinig -~ . .

15%10m bzw 30x30 m

oder Landekreis 15 m bzw, 30 m - e
Ausliihrlichere Angaben sind {iber Aotand Dunger.
1130 Wien, Biraghigasse 37 erhaltlichl _

Cessna 150 von Willi Stult-
schnig, Spannweite 3,0m, Clark
¥ mod., 12 kg schwer, Motor
Titan Z2G-62, Hydro-Mount-Sy-
stem-fMotoraufhdngung von
Tony Clark (links). Fly Baby
von Peter Liiger, 2,80 m Spann-
welte, halbsymmetri-sches
Profil, 11 kg, Motor Titan ZG-
62, Bauplanmodell.

vordem Schwerpunkt liegen-
denRandbereichder Tragfl(i-
gel tritt auch sin Kippmoment
auf, das den Anstellwinkel
vergrdfBert. Diese negative Ei-
genschaft der Vorpfeilung ist
nur schwer beherrschbar,
wird aber andererseits durch
die wunderbare Optik wieder
abgegolten.

Weiter verstarkt wird der
positive Gesamteindruck der
gelb-blauen Ka-7 durch den
riesigen Rumpf samt der
UbergroBen Kabinenhaube.
Eine willkommene Abwechs-
lung der Wetthewerbsszene
also, in der meist das weiRe
Kunststoffeinerlei  vor-
herrscht,

Wolfgang Schober

Zlin 242 von Herbert Lenzho-
fer. 2,90 m Spannwefte, 55 cm
tiefer Rechteckfiiiigel, Clark Y-
dhnliches Profil, 11,3 kg
schwer, Motor Titan 2G-62, Ei-
genkonstruktion (links),

ATakter: Faktor 4.
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& 5 * B 07435{52059 * bie Fun~Fighter gibt's exelugive bei uns und sonst nwgendwo'

DER FURFIGHTER ~ STECKBRIEF

L2 I I I O B A

Fun Fi_gh_ter-._"_Must'a'ng"'_ ST S ) e

ZEHM #U FLIEGEA wedl
HHLBEVMI“IETEIEEHES PROF Il
LEERGEWICLHT 0.MB7. BS5Q GRAMM
BRLSH STYROFLRECHE incl. FWK,
QUERRUDER FERTIG EINGEBAUT
FRHRWERK M.RAECER MENTIERT.
SERVOKABEL IN FL. VERLEGT - -
FERTIGER SILHOUETTENRUMFPF
BALSA - SPERRHOLZBRUWEISE
BOWDENZUGROHRE FERT. VERLEGT

LEITWERKE FERTIG GEBAUT LND : : h S :
BEREITE AM RUMFF MONTZERT o P A GUALITAT 2um
RUDERSCHARNIERE EINGEBRUT _ 1 : : — Dleeiason . f ‘SUPERPREIS
TANK UWD SPINNER LIEGEH BEL L T DT S ]
FEETIE GEBRUT L. LACKXERT : i Spannueite ca. 130 mm

[TARNLAEKIERE. o. SILBERGREAL] [Berstreifen ete. sind nicht lackiert]
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Aktionspreis:
nur 6S 18.900,- .

INTERKRENN LEITSPINDEL DREHMASCHINE Type IK- D 555

Prazision im Detail und leiser Lauf der Drehmaschine IK- Spitzenhghe =+ - _125 mm
D 555 sind die ersten Eindriicke. Spitzenweite - © - . '555 mm.
Di p fiih Bett hltt d Reit . Spindeldurchiall -2 20 mm
ie prazise Prismenfihrung von Bettschlitten dnd Reit-  ° Gaschwindigkeit . 6/v. 125-2000
stock garantieren langjahrige Genauigkeit. Zur Ver- . Metrisches Gewind_e 0,4-3mm
schleiBminderung sind sémtliche Fuhrungsbahnen in- . Zoll- Gewinde 10 - 44 Gg. pro Zoll
duktionsgehartet und genau geschlifien. .gelsischkaftquerﬂf(hgltl bis14mm -
Die Zustellspindel am Schiitten ist mit nachstellbarem Ggﬁg’ﬁ . 130kg
Druckkugellager ausgeriistet und auch die Spindelmut- - motor: Wahlweise mit 380 V/750 W oder 220 V/550 W

" ter ist spielfrai nachsteilbar
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FLUGS

Modelifachgeschift — Helispezialist
Unterricht taglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fur Anfinger oder Fartgeschrittene
mit modernsten Gerdten fiir: Hubschrauber,
E Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Flache. kﬁARID

Tuniz_-g-Team
Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirlimpfe. o Stretan
Wir reparieren und bauen fiir Sie auf Bestellung.
EZ‘ Fordern Sie unser kostenlosas ,Info” an.

Flugschule Freymann

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5, -
Mobil-Telefon 0663/68 8 39

Exzellente Baukdsten
aus den USA

Ein Flugmodell der 4¢er-Klasse,
speziell geeeignet fiir den Kunst-
flug. Ausgefeilte Aerodynamik
bewirltt sehr gutmiitiges
Flugverhalten. Holzbaukasten mit
prizise gefertigten Bauteilen,
leicht verstandliche Bauanlei-
tung mit vielen detaillierten
Zeichnungen.

Spannweite 1372 mm
Fluggewicht 2200 - 2500 g
Motor 5,0 bis 7,5 cem 2T

40-50er Klasse 4T Ein BUL vor eisem FWMM! 65 2198,-

Wir sind Spezialist in Modellen der geliobenven Klassen



Segelfiug

guten Einfithrung der
Candida, einem sehr
leistungsfihigen Elektro-
seglers (siehe prop 5/92, 8.
.8), ist es fast alslogischer
Schritt anzusehen, hier
eine reine Seglerversion in
der immer beliebter
werdenden 3 m-Klasse

- nachzulegen. Rogallo
nenntsich dieses Kind, das
" aufder Niirnberger

_ Spielwaren-Messe 1993
' ans Licht kam.

DermitderElektroaustiih-
rung in vielen Teilen idente
Rogallo besitzt eine Spann-
weite von 2850 mm, ist Gber
H&éhen- und Seitenruder,
Querruder und Waibklappen
steuerbar und kann auch
noch mit einer Schleppkupp-
lungausgeriistetwerden. Der
Einbau von Kiappen entféilt,
als Abstiegs-undlandehilfen
werden Querruder und Walb-
klappenhineine Butterfly-Stel

lung gefahren. o

- Rumpf und Leitwerke

DerRumpfstelltsichinsehr
guter Epoxy-CQualitét mit ma-
kelloser OberflAche vor. An
Einbauten sind noch die An-

lenkungen des Héhen- und |

Seitenruders, die notwendi-
genRC-Teileundnatiirlichdie
Kabinenhaube zu erledigen.
Dieleitwerkeselbstsindauch

10

Nach der 1992 erfolgten |

kein Problem, lediglich beim
‘Héhenleitwerk gehdrt ange-
fahrt, daB es dhnlich wie bei
Candida als gedampftes
Kreuzleitwerk ausgeflhrt.ist
und als Besonderheit die An-
lenkungderFlosse iberHohl-

kehlenscharniereerfolgt.Das |

bringtetlichen Mehraufwand,
doch es lohnt sich. Bei sorg-
faltiger Arbeit ist ein sehr gu-
tes Ergebnis in punkto Optik
und Aerodynamik zu errei-

“chen.

Das ansonst immer etwas
heikle Thema Kabinenhaube
kannebenfalissehrschneilzu
den Akten gelegt werden: Es

wird ein sehr paB3genauer |

Rahmen und eine ebensol-
che gettnte Haube mitgelie-
fert. Doch ein wenig Dekorar-
beit, sprich Ausgestaltungder
Haube, sollte man aufwen-
den, das Aussehen hebt sich
dadurch ganz gewaltig. Auch
wiedersehrgutgeldstsinddie
EinbautenderRC-Teile. Alles
nimmt eine Art Wanne aus
ABS-ahnlichem Material auf:
Die Servos fur Héhen- und
Seitenruder, noch ein Servo
firdie Schleppkupplung, den
Empfanger und natirlich
auch den Akku fiar die Emp-
fangerstromversorgung.
Nach einiger Uberlegung
wurde in unserem Fall dem
Rumpfnochein Rad verpaft.
Der Grund: Beim Flugzeug-

schlepp gehtes doch leichter |

zu, wenn die Flachen etwas
mehrAbstandvomBodenha-

ben und bei der Landereider

-schdne Rumpfbodennichtso

rampeoniert und zerschabt
wird. Auch auf etwas ruppi-
gem Gelande wie am Hang,
sind die Fldchen vor dem ge-
fiirchteten Einhaken etwas
mehr geschiitzt.

Die Schleppkupplung ist
natiirlich wiederin bewéhrter
Art installiert, daB ein Rohr-
chen direkt von der Rumpf-
spitze biskurz vordenlastire
dffnenden Haken fiihrt. Das
war der Rumpfausbau, keine
aufregende Sache, falitunter
die Art "GenuBbauerei”.

Die_Tragfl_éc'he' |

Wie schon-eingangs ange-
fiithrt, mit Querruder und
Wolbklappen. Alleswiedermit
Hohlkehlenscharnieren an-
gelenkt. Die beiden Flachen-

halftenwerdenwiederwiebei

Candida in lobend hervorge-
hobenen Qualitat mit durch-
gehenden massiven Holmen
ausgefiihri. Die Anlenkung
derRuder erfolgt durch direkt
in vorgegebenen Schéchten
eingebauten Flachenservos.
Vier Flichenservos, ist das
notwendig? Man bedenke
doch die Kosten, ist wohl die
erste Reaktion. Doch sei an-
gemerkt, daB auch gute Fia-
chenservos heute liberra-
schend preiswert zu haben
sind. Alsoistdiesdochdiesin-
zig richtige Methode, zudem
wird der Zusammenbau des
Modells am Platz auBerdem

noch wesentlich erleichtert.

Die notwendigen Kabelka-
néle sind fertig vorgegeben.
AlsoauchvondieserSeiteher
fiberhaupt keine Probleme,
die Versorgungskabel an die .
richtige Stelle zu bekommen.

Dienotwendige Mehrarbeit
fiir die Hohlkehlenscharniere
wurdebereitsangesprochen.
Zugegeben, die Schleifereiist
aufwendiger, die Anpasserei
auch, doch das positive Er-
gebnis entschadigt allemal.

Gehalten werden die Fla-
chen mit einem 360 mm lan-
genund 10mmstarken Rund-

‘stahl, der im Rumpf durch ein

Messingrohr gefiihrt wird.
AuchindenFlachensind Mes-

singrohrebereitsfertigeinge- . -

baut. Denfesten AnschiuBan
denRumpfbesorgtdanneine
Zugfeder, die quer durch den
Rumpf zu ausreichend di-
mensionierten Haken kurz
hinterderNasenleistederFI3-
che gespannt wird.

Ein interessantes Kapitel
wirddannnochdie Abstimme-
rei der Ruderwege und natdr-
lich der Mischanteile fiir die
Butterfly-Funktion. Die
Bauanleitung gibt auch hier




prézise Hinweise, So z. B..
Seitenruder je 45 mm Aus-
schiag, Héhenruderhochtief
ie 9 mm, Querruder nach
oben 25 mm, nach unten 5
mm. Ausschlag der Waélb-
kiappen nach oben 3 mm,
nach unten 4 mm. Und nun
kommt's: Bei Butterfly-Stel-
lung sollten die Walbklappen
nach unten 14 mm ausfah-
ren, die Querruder dagegen
nach oben 25 mm hoch ge-
hen und ein Korrekturaus-
schiag des Tiefenruders von
sage und schreibe 5 mm er-
folgen. -

Diesem Wert wurde vor-
erst einmal ernsthaites MiB-
trauen entgegen gebracht.
DerKorrekturausschlagwur-
de auf 2 mm reduziert. Wei-
terswurdegemischt: Querru-
der nimmt Seitenruder mit,
iber die eine Programmum-
schaltung kann noch zwi-
schen einer Startsteltung mit
Wélbklappen um ca. 3 mm
nachuntenundeinumca.1,5
mm auf "hoch" getrimmtes
Héhenrudergewahitwerden.
DasallesistmitderFernsteu-
eranlage Graupner MC-18
und dem Programm 58/7
sehr leicht zu programmie-
ren.

WienunhatsichderRogal-
lo dann im Laufe der Erpro-

bungbenommen? Eigentlich

von Anfang an sehr manier-
lich. Gebaut wurde das Mo-
dellinden Monaten Septem-
ber und Cktober, als das
schone Stlckdannfertigwar,
spielte das Wetter nicht mit.
Ungeduldig wurde dann ver-
sucht, entgegen aller sonsti-

gen Gewohnheiten, Modelle |

dieserArtersteinmalimFlug-
zeugschlepp einzuiliegen,
wurde der Rogallo doch bei

steifern Wind zuerstamHang
gestartet. .

Die paar Runden, die hier
wegen besonders niedrig
hdngender Nebeldecke
maglich waren, zeigten be-
reits, dafi3 das Modell zu den
wendigen und lebendigen
Zeitgenossen zu zéhlen ist.
Ausreinem Ubermutpassier-
te essogar, daB esinderNe-
belsuppe verschwand. Eine
spannende Sache, dann zu
warten, wo komimi es wieder
heraus? Oftmals scllte man
soetwas nicht machen.

Endlich war es dann so
weit, der Rogallo hing am

- Schleppseil und wurde auf

HBhe gebracht. Nun muBte

“es sich zeigen, ob alles

stimmtund was erkann, Das
Laufradbewahriesichschon

- beim ersten Start, die Start-

phase gelang einwandfrei.
Da die groBe Schleppma-
schinesehrraschstieg, muB-
te ein wenig auf *hoch” ge-

| trimmt werden, Be] weiteren'

Verslchen zeigte sich dann,
daB es sehr vorteilhaft ist, in
dieser Phase die Wélbklap-
pen auf den erwdhnten Wert
von 4 mmnach unten zu fah-
ren.IndieserAbstimmungist

der Flugzeugschlepp direkt.

ein Hochgenul3.

Kurz vor dem Ausklinken
werden die Klappen wieder
auf Neutralstellung zurtick-
genommen, der Ubergangin
den reinen Segelflug ist ein-
wandirei. Nach ginigen Fli-
gen der Gewdhnung konnte
mitder ErprobungderButter-
fly-Funktion begonnen wer-
den. Und da gabs eine Uber-
raschung. Bergitsananderer
Stellewurdeangemerkt, dan
dem Erbauerteam der Kor-
rekturwertvon5 mmauf "tief"

Der Rogallo
im Filuge. Ein
bestechend
schines
Biid, er
kdnnte fast
ein Scale-
Modell sein,
wenn es
diese
Konstruktion
auch in
Wirklichkeit
gébe.

Folos: Tollerian
beivollem AusfahrenderBut-
terfly-Steliung als sehr gro3
erschien. Waspassierte? Ur-
spriinglich hatten wir einen
wesentiich kleineren Korrek-
turwertvon 2mm eingesteilt,
die Folge war nun, daf sich
dasModeilbeivollem Butter-
fly-Ausschiag aufbdumte
undumdie Langsachse sehr
schwammigwurde. Alsohief3
es, wiederaufdie von Graup-

" nerempfohlenenSmmzuge-

henund siehe da, genau das
war's. o

MitdieserAbstimmung a3t
sich ein guter Abstieg und
sinegezielte Landungdurch-
fihren. Die anderen Abstim-
mungen konnten ohne jegli-
che weitere Korrektur so be-
lassen werden.. _

Selt dieser ersten Erpro-
bungsphase wurde mit dem

Rogallo ausgiebig geflogen.

Segelflug

Dererste Eindruck hatsichin
dieser Zeit bestétigt: Ein leb-
haftes Modell fir den bereits
erfahrenen Liebhaber von
anspruchsvollen Segelflug-
modellen. Ob am Hang oder
im Flugzeugschlepp, tiberall
lant sich dieses Modell ein-
setzen. Thermik ist sehr gut
auszunitzen, es kann recht
eng gekurbelt werden. Auch
der Geschwindigkeitsbe-
refch ist groB, sodaRl auch
Anhénger der Kunstitiegerel
aufihre Rechnung kommen.

Landeanfl(ige sollte man
trotz der guten Wirkung der
Butterfly-Funktion groBréu-
mig einteilen, die Fahrt, mit
der das Modell ankommt,
wirdleichtunterschétzt. Dazu.
kommtauch noch, daB es im
Hinblick auf das gebotene
Flugbild zu tberzeugeriwaif.

"Peter Tollerian

Die RC-"Einbauwanne" wie -
beschtieben. Es schaut sehr
aufgerdumt aus. Darunter:

So sieht es in den Schichten
fiir die Querruder- und o
Wilbkiappenservos aus. Die
Kandle zum Einfithren der
Versorgungsleitungensind.
bereits vorgesehen. Eine- ..
guteSachef: - ..

11



E. lektrofiug

DieBemiihungenvon
Simprop machensich
positiv bemerkbar: In
- denletzten beiden
Jahrenwurdeneinige
“Modelle und auch

_ Elektronikbauteile
vorgestellt, die auf
neuenSchwungund
Ideenbeidiesem tradi-
tioneflen Anbieter

“ schlieffenlassen.

Segler Skydream wurde
aufderMesse 1993 alsKom-
paktmodell mit 7-Zellen-
Elektroantrieb vorgestelit.

Auf den ersten Blick kdnnte
man sagen, der afte Carrera
laBt griBen. Gar so von der
Hand zuweisenistdas nicht,
Simprop hat ja danach die
ehemals sehr bekannte und
beliebte Modelltechnik nach
einigen Umwegen - z.B. Air-
Jet - ibermnommaen.

Was also hat es mit dem
Skydreamaufsich, flirwenist
er konzipiert, welche Erfah-
rungen konnten gesammelt
werden? ' -

DasModellistdemZugder
Zeit entsprechend einfach

12

und schnellaufzubauen. Der
Rumpf wird aus einem Poly-
plast-Material fast fertig ge-
liefert. Einzubauensindnoch
diebeiden Rumpfverstérkun-
gen im Bereich der Flachen-
anschllisse und der Mitteltell
zur Aufnahme der Flachen-
stédhle. Keine Hexereli, es
handelt sich ebenfalls um
Fertigteite, die nur singe-
schraubt werden miissen.
Gutdurchdacht und geldst
ist die Sache mit der Unter-
bringung beider Servos fiir
Hoéhen- und Seitenruderund

natdrlich auch des Empfan-
gers. Der Skydream kann in
zwei Versionen gebaut wer-
den, einmalalsreinerSegler,
da bleibt die Rumpfnase na-

- torlichdranunddann - wieim

verliegenden Fall - als Elek-
trosegler. Da muf dann die
Nase weg. Auch gut geldst,
am Rumnpf ist eine nicht zu
iibersehende Markierung
angebracht. Wird nun exakt
dort abgeschnitten - das tut
fast immer weh, in ginen so
schénen Rumpf einfach hin-

‘einzuschneiden, 148t sich

abernichtvermeiden - soer-
geben sich automatisch der
richtige Sturz undder Seiten-
zug. Auch der Motorspantist
als Fertigteil verhanden,
Uber die genaue Anpassung
gibtdiegutgemachteBauan-
leitung hinreichend Auskuntt.

‘Flachen und Leitwerk sind
ebenfalls Fertigteile, ja es
brauchtnichteinmalmehrein
Randbogen verschliffen zu
werden, da liegen ebenfalis
Fertigteilebei, dieeinfachauf
diefertigen Flachen-undLeit-

werkshélfien geklebt wer-

den, Gut, die Nasenleiste
sollte man schon noch sau-
berundfein aufden endgdilti-
genZustandhinverschleifen,
doch auch dies istauf Grund

derexakten Vorarbeitensehr
- schnell erledigt. :

Die Gbliche Gestaltung der
Oberflache - oderbesserge-
sagt das Finish - kann jeder
nach nach eigenem Wunsch
entweder mit Papier, Folie
oder sogar Lack ausflhren.
Im voriiegenden Fall wurde
wieder auf die Bespannung
mit Qracover Bligelfolie zu-

rickgegriffen. Ein leuchten-
des Gelb wurde gewdhit, da-
mitdasModellauchgutsicht-
barist. '

Fiireinen Elektroseglerist
die Abstimmung der Antrieb-
seinheit ein wichtiges The-
ma. Beim Skydream emp-
fiehlt der Hersteller fur die
Normalversion einen sehr
preiswerten Power Speed
600 samt Klapplufischraube
8x5". Als Energiequslle soll
ein B-zelliger Antriebsakku
(11 werken. Willman es ein
wenig flotter oder leistungs-

Der Skydream
préasentiert sich
als recht
formschone
Konstruktion, die
lediglich tiber
‘Héhen-und
Seitenruder
gestevert wird.
Das verrdt schon
die aufféllige V-
‘Formder Fldche.
Beachtlich das
geringe
Gesamigewichl,
das
einschlieBlich
Elektroantrieb
nur 36,3 g/dm?
Fléchenbelastung
einbringt.

crientierter, so soll auf ginen

Power Speed 200-7 zuriick-
gegriffen werden. Hier emp-
fiehlt der Hersteller einen 7-
zelligen Pack mit 1400 oder
1700 mAh als Antriebsquel-
le.IstnatlrlicheineFragedes
Preises, fir welche Variante
man sich entscheidet.
AlsReglerfindetmaninbei-
den Varianten mit dem P 90
das Auslangen. Wenn ge-
wiinscht, kann auch ein Reg-
ler mit gekoppelter Empfén-
gerstrom-Versorgungeinge-
setzt werden, Dann kannder




kleine Empféngerakku ent-
fallen.

So, fix und fertrg es kann
zumFliegengeschrittenwer-

den, Schwierigkeiten waren -

eigentlich nicht zu erwarten,
zueinfach undklaristbei die-
sem Modell alles ausgelegt.
Und trotzdem ist einiges an-
zumerken. Etwas miBtraut
wurdederArt, dieFlachenam
Rumpf zu fixieren: Vorgese-
hen sind wié seit Carreras
Zeiten zwei Schnellver-
schlilsse, diegegeneinander
mit einfachen Gummiringen
die Fidchen an den Rumpf
heranzighen. Die beiden im
Bausatz enthaltenen Gum-
miringekdnnen dasunterkei-
nen Umstanden fertig brin-
gen, sie sind einfach zu
schwach. Schon beim Weg-
starten aus der Hand rut-
schendieFldchenauseinan-
der. Das kann je nach
Schwung so weit kommen,
daB die Flhrung durch die
beidenaufjederSeitevorste-
henden Zapfen ihrer Aufga-
be nicht mehr nachkommen
kénnen, weilsienurganze 10
mmvorstehen. Die Folgeist,
daf3 sich die Flache verwin-
den kann und das Modell
nicht mehr flugfahig ist. Also
derdringende Rat, schonvor
dem Erstflug wesentlich
strammer sitzende Gummi-
ringe einzubauen.

Von diesem Kritikpunkt
einmal abgesehen, ist die
Fliegersei mit dem Skydream
keinProblem. Die Ruderaus-
schlage {je 12 mm fir Hoch-

Die gut geldste
Frage der RC-
Einbauten. Im

Parterre die
beiden Servos
fiir Hohen- und
Seftenruder
und der
Empfinger.
Dariiberdann
In einer-
aufgeschraub-
ten "Lade" der
Platz fiir den
Antriebsakku.

Folos: Tollerian’

‘und Tief des Héhenruders '.

undje 45 mm Ausschlag des
Seitenruders)kénnenmitgu-
tem Gewissen iibernommen
werden. Aich die Schwer-
punkiangabe kann der kiinf-
tige Erbauver ruhig als bin-
dend annehmen, wenn sie
auch ein wenig auf der "vor-
sichtigen Seite" angesiedelt
ist, als eine eventuelle
Schwanzlastigkeitin Kauf zu
nehmen. .-
Jadoch,dagabesnochet-
was, das nicht gut gehen
konnte. In der Bauanleitung
ist angegeben, daf3 der Mo-
tor Power Speed mit einem
8zelligen Antriebsakku be-
trieben werden kann, wéh-
rend der leistungsfahigere
Power Speed 200/7 nurmit 7

Zellenbetriebenwerdensoll--

te. Einiges Stirnrunzeinbeim
Erbauerteam. Doch man
wollte es genau wissen. Also
wurdenachderEinflugphase
mit7 Zellenebenein 8-Zeller
eingesetzt..

Das Stirnrunzeln war be-
rechtigt, bereits nach weni-
gen Fliigen war der Motor to-
tal iberfordert und quittierte
als Totalschaden seinen
Dienst. Simprop hat ja inzwi-
schenauch zugegeben, daf
daeinFehlerpassiertist. Also
bitte immer nur einen 7-Zel-
ler zum Antrieb einsetzen!
Die Steigleistungist auch so
mehralsausreichendundgut
fir die Bedlirfnmisse eines
nochnichtsecerfahrenenMo-

Elektroflug

Die im Beitrag monierten Fldchenhalterungen samt den beiden
Flihrungsstiften und dem nicht sehr massiven Flichensiahl,

Auch sehrgut geldst: Der Motoreinbau. Der Spantistein Fertigleil,
das Einkleben in der richtigen (Sturz- und Zug-) Posiﬂon diirfte
kaum Schw:engkerten bere:ren

dellfhegers abgestimmt.
Wer es aber noch besser

haben méchte, sprich Steig-

leistung und Motorlaufzeit,
der kann auf den bereits an-

gesprochenen PowerSpeed’ |

200/7 zuriickgreifen, wenn
die Preisfrage keme Rolle
spielt, -

Als Resumee kanngesagt
werden, daB Simprophierein
durchaus ansprechendes
Modell fiir junge und noch

nicht so erfahrene Modell-
baueraufdenMarktgebracht
hat, sofernedie Sachemitder
Flachenbefestigung besser
geldst wird. Der Bau ist ein-
fach, nicht zuletzt auf Grund
des Rumpfmaterials, das
sich gut reparieren 146t. Ein-
fach zu fliegen und von der
Seite des Antriebs her auch
eine recht preiswerte Sache.

Peter Tollerian
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Zur Frage Antrlebe fur Scale Modelle

§@§mﬁ@§w

Kr aﬁ steht zur Geniige zur Ver fugung, die
Lauf’“ezren hegen noch etwas hinter denen der
Ver bienne; zuriick '

' . Bezugnehmend
aufdie Uberlegun-

‘genunseres Bundes-
fachreferenten Han-
‘nes Deutschzuden

derzeitigenAniriebs-
varianten ferngesteu-

‘erterScale-Modelle
(F4C, Berichtinprop
6/93), mochte ich mein
‘indiesem Bericht
angefiilirtes Modell
FokkerDVII niiher
vorstellen und be-

_ schreiben.

Der Rumpf der Maschine
ist aus Stahlrohr mit einem
Durchmesser von 4 mm:und
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einer Wandstérke von 0,25
mm dem Qriginal entspre-
chend aufgebaut. Bei einem

Laufmetergewicht von 23

Gramm entsteht eine sehr
leichte Grundkonstruktion.
Der gesamte Rumpfaufbau
wiegt ohne Bespannung und
Einbauten 250 Gramm. Die
Tragflache ist in konventio-
neller Holzbauweise erstellt,
der Nachbaumafstab be-
tragt 1:5.

Wie man aus der Tabelle

| ersieht, ist das Gewicht der

Elektroversion nurum 400 g
héher. Diesistdadurchzuer-
klaren, dafd in der Verbren-
nerversioncirka 110gBleiitr
dierichtige Schwerpunktlage
erfordertich waren. Mit dem
1700 g Akku- sowie den 700
g Motor-Getriebegewichi er-

gibt sich die Moglichkeit, den
SchwerpunktohneBleizuga-
ben auszuwiegen. DieserZu-
sammenhangistbeiderKon-
figurationvon Scale-Maschi-
nen {ungiinstige Hebelver-

héltnisse) ein wichtiger |

Aspekt.
Die Motorns:erung

Urspriinglich war die Ma-
schine mit einem 20 ccm-
Viertaktmotorvon OS (1. Ge-
neration) ausgestattet. Be-
dingtdurch.die Motorvibratio-
nen kam es zum Reif3en der
relativ diinnwandigen Rohre
im Bereich des Motors und

- des Tragfl&dchenbaldachins.

Eine elastische Motorauf-
hangungbrachte nurbedmgt
eine Verbesserung.
Nachdem ich beim Durch-
lesen verschiedener Modell-
fachzeitschriften den Elek-

Kiauschers Fokker D VIl mit
gew:chtssparendemStahl— .
rohr-Gilterrumpf. -

troantrieb auch fiir grc"JBeren
Flugmodellen als geeignete
Antriebsmglichkeit erkann-
te, entschied ich mich, die
Fokker D VIl versuchsweise
damit auszustatten. Durch
die relativ leichte Grundkon-
struktion der Maschine und
die bereits erwdhnte Kom-
pensation von Trimmblei,
konnte dies unter Beibehal-
tung des niedrigen Flugge-
wichts realisiert werden. Die
Abstimmung der Motor-Ge-
triebe-Propelier-Kombinati-
onwarsehrheikel. Folgende
Uberlegungen waren fiir die
Auslegung des Antrlebes

- mafgebend:;

1.Der Akku. Héchste Lei-
stungsdichte ist erforderlich,
das heif3t maximal 30 Zellen
{laut MSO-Regein oberste




Elektro-Motorfiug

Grenze) mit einer Kapazitéat
von rund 1700 mAh (be-
grenzt durch die maximale
ZuladungimModell, dassind
rund 1700 Gramm). Einge-
baut wurden 30 Stiick Sanyo
1700mAhNSCRC-(Sp)zuje
56 Gramm.

2. Leistungsumsatz. Be-
dingt durch die erforderliche
Wettbewerbstauglichkeit
des Modells soll eine Ge-
samtflugzeit von 6 Minuten
nicht unterschritten werden.
Damit war die durchschnittli-
cheStromaufnahmeaufrund
17 Ampere begrenzt. Fiirdie
erforderliche Startleistung
wurde nach der Faustformei
auf 1 kg Fluggewicht cirka
100 Watt Eingangsleistung
cirka 22 A als oberstes Maxi-
mum angenommen. Mit den
folgenden LeistungenmuBte
ausgekommen werden:
Durchschnittliche Leistungs-
aufnahme: 17 Ax 33V =561
Watt, maximale Startlei-
stung: 22Ax33V=726 Watt.

Um in Scale das Flugpro-
gramm einigermafBen absol-
vierenzukénnen, dirfendie-
se Werte nicht wesentlich
liberschritten werden, weil
sonst die Motorlaufzeit nicht
mehr reicht. Um mit diesen
geringen Leistungen fliegen
zu kdnnen, muBl der Wir-
kungsgrad der Antriebsein-
heit relativ hoch sein.

Fir die Motor-Getriebe-
kornbination wurden folgen-
de Uberlegungen angestelit:
Bei22 A Stromaufnahme und
33 V Eingangsspannung
schien bei einem Wirkungs-
grad von 80 Prozent der E-
Motor Webra 30-20 ideal zu

sein. Bei diesen Parametern
entwickelt der Motor eine
Drehzahlvonrund 13.000 U/
min. Durch die geringe Flug-
geschwindigkeit soll die Pro-
pellerdrehzahl 5.000 U/min
nicht iiberschreiten. Mit die-
sem Zusammenhang ergibt
sich eine angestrebte Uber-
setzung von 2,6:1. Es wurde
darauthinein Zahnriemenge-
triebe konstruiert. Zur An-
wendung kam ein Riementyp
T 5 mit einer Breite von 10
mm. Das Verhéaltnis derZah-
nezahlderZahnriemenrader
betragt 36:14. Das grofle
Zahnrad 15uft iiber gine ste-
hende Achse mit zwei Rillen-
kugellager R 608. Nach dem
Einbau der Einheit wurde
UberVersuche die passende
Luftschraube bestimmt.
Nach mehreren Versuchen
hat sich die Luftschrauben-
gréfBe 18" x 10" bzw. 20" x 8"
als optimal herausgestelit.
Mit diesen Luftschrauben
bewegt sich die Eingangsfei-
stung zwischen 700 und 800
Watt. Als Regler wurde ein
Sommerauer Typ 50 Acroin-
stalliert.

Nach Montage dieser Ein-
heiten wurde der Erstflug
durchgefiihrt. Mit einem 20"
x 8" Menz-Propeller hob die
Maschine schon nach 30 m
Rollstrecke ab. Die Fluglei-
stungen sind ausreichend.
Einfache Kunstflugfiguren
wie Rolle Loop, Abschwung
und Turn sind einwandfrei zu
fliegen. Je nach Windstérke
und Flugstil schwanki die
Flugzeitzwischen5und 7 Mi-
nuten. Bei verschiedenen
F4C-BewerbeninOsterreich

Der Elekiroanttieb
mitdem Zahnriemen-
getriebe. Dahinter die
geballte Ladung von
30 Zelfen Sanyo-
Akkus. Sie erseilzen
das beim Verbrenner
notwendige
Trimmbilei.

Fotos: Klauschar

konnte 1993 meistens das
komplette Flugprogramm
absolviertwerden, Probleme
ergebensichnur, wennhohe
Windgeschwindigkeitenauf-
treten, da das Modell einen
eher hohen als bescheide-
nen Luftwiderstand besitzt.

im Nachhinein betrachtet
wardas Konzepteinvoller Er-
folg. (Hinweis: Die MeBwer-
tesindals Richtwerte zuneh-
men, eskdnnen Fehlerbis zu
5 Prozent auftreten!)

Gerduschkulisse

WieHannes Deutschinsei-
nem Bericht anflihrt, ist das
Motorger&uschderstrittigste
Punkt in der Sache. Um das
ganzeobjektivzubetrachten,
muf man folgendes bemer-
ken: AlsBeispiel fireing Sca-
le-Gerduschkulisse soll die
echte Fokker D VIl dienen.
Sie besaB einen Sechszylin-
der-Viertakt-Reihenmotor,
dessen Vollastdrehzahl bei
rund 1.500 U/min lag. Das
ergab eine Auspuffrequenz
von cirka 4.500 Zindungen
pro Minute. Das heiBt, mit ei-
nemEinzyfinder-Viertakimo-
torimModellstellt sichbeider
Ublichen Drehzahlvon 8.000
U/mineine dem Original sehr

naheliegende Frequenz von
4.300 Ziindungen pro Minu-
te ein. Auch die Blattspitzen-
geschwindigkeit ist anné-
herndgleichhoch. Darauser-
kennt man, daB das Modell
wirklichScale"tarmt". Esmuf3
jedoch bemerkt werden, daf
diese Ahnlichkeiten nichtim-
mer gegeben sind, NurLdrm
zU produzigren, etwa mit ei-
nem Zweitaktmotoristvoral-
lem fdr Oldtimer zu wenig.

Diese Zusammenhénge
sind bei einem Elektromotor
nattirlich nicht vorhanden.
Hier dominiert als Larmer-
zeugerderPropelier. Demist
namlich gleich, von wem er
angetrieben wird!

Die niedrigen Wertungen
bei Wettbewerben fir das
"Motorgerdusch”sindwagen
der vorhandenen Subjektivi-
tat versténdlich. Die Bewer-
tungskritarien sind for die
Punkterichter nicht leicht zu
setzen. Es zeigen die Plazie-
rungenimJahr 1993 jedoch,
daB die nicht unbedingt ent-
scheidend fir die Gesamt-
wertung ist. Auch dritte Plat-
ze konntengegen Methanol-
konkurrenzerfiogenwerden,
was meistens auf die Zuver-
{aBlichkeit des Antriebes zu-
rickzufihren war.

Der Elektroantrieb ist trotz
allerUnkenrufein Scalemég-
lich. Das sollie dieser Ver-
such zeigen. Durch Steige-
rung der Akkukapazitéten ist
in den néchsten Jahren si-
cher eine Verlangerung der
Flugzeiten von sieben auf
zehn Minuten zu erwarten.
Damit ist auch das "enge”
Flugpregramm zu Ende,

Bernhard Klauscher

Verbrennerversion
Spannweite 1800 mm 1800 mm
Rumpflénge 1400 mm 1400 mm
Gesamigewicht 6400 g 6800 ¢g
Tragfléche 1500 g 1500 g
Rumpfo. Antrieb 2950 g 2950g
Antrieb 920 g 2380 g
Trimmbiei 11400g 0
Motor 20 ccm 4T Webra 30-20
Getriebe keines 2,57:1 Zahnriemen
Luftschraube 16 x 6 Zoll 20 x 8 Zall
Drehzahl bei 8100 UW/min 5000 U/min
Zellenzahl -- 30 Zellen Sanyo 1,7 mAh
Flugdauer 12 min max. 7 min

Elekiroversion
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Elektrofiug

Salzburger Elektrosegler beweisen es eindeutig:

g .

Viele Elektrosegler, diefir
das Thermikfliegen und das
Sonntagskurbeln entwickelt
wurden, sind zum Leidwesen
ihrer Piloten reine "Lasten-
segler"; Kleine Spannweiten,
groBes Gewicht durch An-
haufung von oftmals mehrals
7 Zellen und daher hohe Fl&-
chenbelastungen. Der Glait-
flug lanBt dementsprechend
zu winschen Obrig.

Uberlegungen hatten also
in Richtung niedrigerer FI&-
chenbelastung durch gréBe-
re Spannweiten und damit
auch gréBere Flacheninhalte
zu erfoigen. Die Marktange-
bote an Elektroseglern ha-
ben selbstmitnur? Zellenum
die 40 g/dm? Flachenbeia-
stung bei bescheidenen Fli-
gelspannweiten um 2 Meter.
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Blittert man in den Katalogen der Fiugmodellher-

steller, so findet sich dort unter dem Begriff Elekiro-
segler in der Mehrzahl "hochbeladene" Konstruktio-
nen, die wohl beeindruckende Steigfliige hinlegen,
doch dann mit ziemlichen Speed bald der Erde zusire-
ben. Die Salzburger Elektroflieger haben sich der
knappen ""Motorisierung' verschrieben und riisten 3
m-Segler mit ganzen 7 Zellen aus, deren Flugleistun-
gen mehr als itberraschen. .

-Die zweite Forderung lau-
tete Antrieb mit hohem Wir-
kungsgrad, um die knappen
Energien eines 7 Zellen Ak-
kupacks nicht zu verschleu-

" dern. DerMotorinder Rumpf-

spitzefandnichtdieallgemei-
ne Zustimmung, weil bei die-
serLdsungdervom Propelier
angestrdmte Rumpf einen
ziemlichen Widerstand ver-
ursacht, Als Vergleich kénnte
man das Schiff betrachten,

das seine Schrauben stets
am Heck angeordnet hat und

. nicht am Bug.

Also wurde ein Pylon mit
eingebautem Elektromotor
entwickeltundimBereichdes
Schwerpunktes montiert.
Das bringt schon den emi-
nenten Vorteil, daf eine we-
sentliche Masse des Elektro-
modells, ndmlich der Motor,
nicht weitab vom Schwer-
punktliegt. DerMotorarbeitet

Fasteine "Superorchidee™:
Gerhard Eisls Mistral mit
Aufsatzmotor Webra 15-7
Motor und Druckschraube.
Das selbst entworfene Profil
entspricht am ehesten einem
Eppler E 392, Der Fiigel ist

‘bis zum Hauptholm mit 1,5
‘mm Sperrholz beplankt, der

Rest bebiigelt. Das
Héhenruderist
vollsymmetrisch und besitzt
Ieichte V-Form. Die
Querruderflidchen haben
ebenfalls V-Form und zwar 3
Grad je Fldichenhélite, :

im vorliegenden Fall nicht auf
Zug, sondern auf Druck. Be-
sonderer Vorteil: Der Propal-
lerkann nach hintenfreiweg-
blasen und trifft hdchstens
noch die Spitze des Seiten-
leitwerkes, -aber keine
Rumpfpartie mehr. '
Eswurdeeine Dreiblattauf-
nahme gefrast, die die drei
Propellerblatter nach Ab-
schaltendesMotorsin Segel-
stellung nach hinten einklap-

| penlaBt. Was aberist nun mit
' dem Widerstand des Pylons

aufdemRumpf? meinten vie-
le, die dieses Modell sahen.
Es handelt sich wohl um ein
langsam fliegendes Modell,
das sich bergits in kleinen
Aufwindfeldern sehr wohl
fihlt, der Motoraufsatz ruft
bei diesen niedrigen Ge- .
schwindigkeiten wirklich kei-
nen merkbaren Bremseffekt
hervor. Ein Traktor braucht
doch auch keine strémungs-
glinstige Pkw-Karosserie!
Wie pafBt es nun zusam-
men, einen 3,30 m-Seglermit
nur lacherlichen 7 Zellen auf
die Reise zu schicken? Das
Geheimnis ist altbekannt:
Leichtbau soweit es nurir-
gendwie geht. Im Faile des

| Models Mistral von Gerhard

Eisl und Kollegen handelt es
sich garnicht einmal um eine
reinfunktionelle Konstruktion
von wenig beriickendem
Aussehen, der Rumpf gleicht
einemgroBen Vorbild der Su-
perorchideen-Klasse und ist
im Negativverfahren aus Ge-
webe, Kohlefasernundhoch-
wertigen Polyesterharz her-
gestellt. Erzeuger Franz
Glick brachte es dabei auf
ain Rohgewicht (der leere
Rumpf ohne Seitenruder-




klappe und Héhenruder) von

erstauntichen 220 Gramm.-

BeieinerLdngevon1240mm
entsprichtdas einem leichten
Kastenrumpf aus Balsaholz.

Tragflache und Héhenleit-
werk sindin Rippenbauwelse
hergestellt und mit Bligelfolie

bespannt. Von der Fliigeln- .

asebis zum Hauptholmistdie
Flache selbstverstandlich mit
1,5 mm Balsa beplankt, das
gieiche gilt fir die Endigiste.
Gewicht des Fllgels ein-
schlieBlich Querruder und
Landeklappen:.... Gramm.
Das flugfertige Mode!l mit
Motor, Reglerund 7 Zellen-
Akkl kommt auf bescheide-
ne 2,30 kg Gesamtgewicht.
Bei einem Flacheninhalt von
60 dm? ergibt das eine Fl-
chenbelastung von nur 29 g/
dmzl I
Als Motorisierung hat sich
der Webra 15-7 am besten
bewéhrt; als Stromversor-
gung dienen Sanyo-Zeilen
mit 1700 mAh. Die Laufzeiten
llegen mit Voligas bei 3 Minu-
ten, bei entsprechend ge-

! Dersauber-
gestaltete
Antrieb mit
Dreibiatt-Klapp-
luftschraube der
Dimension8x 5
Zoll. Imreinen
Segefflug ohne
Antrieb kiappen
die Bldtter nach
hinten weg und
fiegen dannim
Windschatten
des Pylons.

Fotos: Eisl"

Elektroflug

schickten Mangver im Teil-
lastbereichbis zu 15 Minuten.
Damit filegt man einen soge-
nannten Nullschieber,
Infolge der Position des Py-
ionmotorsistdie Antriebsein-
heit auch bei Abstlirzen nicht
so gefihrdet wie ein Motorin
der Rumpfspitze, bei dem in
solchen Féllen rasch eine
verbogene Motorwelle zu-
rilck bleibt. Der anfangs van
vielen "Kollegen" als nicht
tauglich abgestempeite An-
trieb hat den Unglaubigen in
vielen Bewerben das Gegen-.
teil bewiesen. Aber nicht nur
der Antrieb, sondern das
ganze Modell ist wirklich ein
Spitzenprodukt aus dem
Hause Gliick. Vor allem bei
Zielpunkttandungen I3t sich
das Modell extrem langsam
bis zum Punkt heranzighen,"
wo andere Modelle schon
langst schieben und zu gau-
keln beginnen. Die bekann-
ten "Absaufer" waren bei kei-
nem der Wettbewerbe 1993
zuverzeichnen. Gerhard Eis/




Bummel durch
die Hallen

Die alljilrliche Niirnber-
ger Spiehwarenmesse liefi
auch auf dem Sektor Modell-
Sflug nicht viel zu wiinschen
ibrig. Wohl war wiedermm
zu konstatieren, das einige
kleinere Modellhersteller der
Messe - hoffentlich nur aus
Kostengriinden - fernblie-
ben, die Grafien aber hatten
prachrvolle Stinde, die fast
an eine Franlfurter Autonto-
bilausstellung erimnerten.
Weniger erfrenlich die
Tatsache, daf} der Modelifing
in der riesigen Halle quasi
swanglos zwischen Puppen,
Bastelbedarf, Spielen und
anderem verstreut wurde und
die einzelnen Aussteller
mithsam gesucht werden
mufiten.

Eindentiger Trend: Die
Hochbliite der grofen
Superorchideen unter den
Seglern ist vorbei, das Gros
der Spannweiten lag swischen
.3 mund 3,0 m, wobei es
unter letzteren schon diinner
IHging.

Ebenso kaum zu iiberselien
war der eindeutige Trend zum
Elektroantrieb, selbst fiir
Motormodelle mit mehr als
einem Triebwerk.
Sensationen im Maodellan-
gebot sind ansgeblieben, eher
wirde schion Bestehendes
verbessert und verfeinert.
Und vor allem, die Groflen
versprachen prompte Liefe-
ringen der neuen Kreatio-
nen. Kaum zu iibersehen
auch das Vordringen hiherer
Teclhmologie, namentlich anf
dem Elektroniksektor und
auch in den Bawweisen. Es
werden inumer miehr Fast-
fertig-Madelle angeboten.
Daf man mit dem Dimensio-
nen sparsamer umgelt, mag
woll anch an der wirtschaft-
fichen Situation liegein.
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Auch dieses Jahr ist bei
Graupner der Umfang an
Neuheiten bedeutender,
als bei allen anderen
Modelherstellern. Dem
Neuheitenkatalog ist zu
entnehmen, daB es nicht
wertiger als 15 Modelle
gibt, von denen im Vorjahr
nicht einmal noch die
Rede war. Das Gros der
Neuerscheinungen stellen
natiirich wiederum die
Segler mit und ohne
Elektroantrieb, drei
Motarmodelle mit Elekiro-
antrieb, darunter erstmals
ein Mehrmot-Modell, die
gute alte Junkers Ju 52,
weiters zwei Trainer mit
Verbrennungsmotor und
zwei Hubschrauber.
Graupner ist bemiht, all
diese Neuheiten noch im
ersten Halbjahr 1994 an
die Héndier liefern zu
kénnen,

Unter den Segelflugmo-
dellen fallt besonders der
Hand Launch Glider V-Star
auf, offenbar eine Weiter-
entwicklung des Benny, des-
sen Festigkeit des Rumpfes
zu wiinschen dbrig lieB; Er
brach gerne knapp hinter
der Fligelendleiste ab.

Diesen Schwachpunkt
stellte Graupner mit einen
eleganten GiK-Rumpf ab,
an dessen Ende ein V-Leit-
werk sitzt. Die Fliigelspann-
weite wurde von 1500 mm
leicht auf 1460 mm verkiirzt,
wobei der Flacheninhalt of-
fenbardurch eine etwas gro-
Bere Flligeltiefe von 24,47
dm? auf 25,0 dm? stieg.
Uberraschenderweise

Graupners
V-Star darf
als "verbes-
serter
Benny" be-
trachtet wer-
den. GfK-
Rumpf, Rip-
penfliigel,
wenig Bau-
aufwand.
Profil: RG15.

konnte auch das Gesamt-
gewicht von 380 g auf 350 g
gesenkt werden, sodal sich
gine auffallend niedrige Fla-
chenbelastung von nur 14,0
g/dm?2 ergibt. Das bedeutet
geringste Flachenbelastung
aller derzeit im Handel an-
gebotenen HLG-Modelle.

Beim Entwurf des Modells
wurde auf geringen aerody-
namischen Widerstand be-
sondere Bedeutung gelegt:
Schmater Rumpf und ge-
démpftes V-Leitwerk. Fir
den Wettbewerbseinsatz
empfiehlt Graupnerden Ein-
bau von Mini-Servos, doch
passen auch Standard-Ser-
vos in den Rumpf.

Der konstruktive Aufwand
istetwas hdherals beim Ben-
ny, daher auch ein etwas
hoherer Preis fir den Bau-
kasten. Allerdings erspart
man sich den Aufbau van
Rumpf und Flache, Rippen-
flaiche und Leitwerke wer-
den rohbaufertig geliefert
und brauchen nur noch be-
bligelt werden. Ein Modell
also, das auch flr den Ein-
steiger und die obere Anfan-
gerklasse geeignet ist.

Ein interessanter Beitrag
in der 2 m-Klasse ist zweifel-
los das Modell der Schwei-
zer Pilatus B 4, das
Graupner als Fast-fertig-Mo-
dell anbietet. Rumpf aus GiK,
Flache und Hoéhenruder aus
abachibeplanktem Hart-
schaum, verschliffen und fer-
tig zum Bebigeln.

Spannweite 2000 mm,
Rumpfldnge 935 mm, Fiug-
gewicht exakt 1200 g was
einer FlAchenbelastung von

45,8 g/dm? entspricht, Dar-
aus ist schon zu entnehmen,
daB dieses Modell nicht ge-
rade langsam ist, es eignet
sich wie sein grofes Vorbild
ganz ausgezeichnet flr
Kunsiflug. Gesteuert wird
gber Seiten-, Héhen- und
Querruder. Die Querruder-
servos sitzenin den Flachen,
sodal} sie mittels elektroni-
schen Mixer zum Bremsen
im Landeanflug ausgefah-
renwerden kénnen. Um das
Modell perFlugzeugschlepp
auf H8he zu bringen, gibt es
wahiweise auch eine
Schleppkupplung. Als Profil
wurde ein 11 Prozent dickes
"Graupner-Profil" verwen-
det,

In der 2,5 m-Klasse er-
scheint ein neues Modell,
der Tramper aui der Bildfia-
che: ein formschénes Gerdt
mit Perfekt-Fertigrumpf und
fertig bebiigelter Fldche und
Hohenruder., Es ist soweit
vorgefertigt, dai man schon
nach wenigen Stunden Zu-
sammenbau zum Fliegen
kommt.

Die Mini-Pilatus mit 2 m
Spannweite und dennoch
so gul wie eine Scale-
Ausfilhrung.

Das Modell ist mit einem
gutmiitigen Graupner-Profil
von 13% Dicke ausgestattet
und liefert auch ein dement-
sprechendes Flugverhalten.
Es eignet sich gut fir den
Einstieg in das Fernsteuer-
Fliegen und zeigt sehr gutes
Hochstartverhalten. Gute




Wendigkeit des Modells
kommt besonders am Hang
zum Tragen. Graupner lie-
fert auch einen aufsteckba-
ren Motoraufsatz (1,75 cem
0S8 Max 10 FP), mit dem der
Tramper zum Motorsegler
wird. Tragflligel und Leitwer-
ke sind bergits mit Folie be-
spannt, was an baulicher Ar-
beit noch zu erledigen ist,
betrifft nur noch einige Kle-
bearbeiten und Einbau der
Fernsteuerung.

Bei einem Fluggewicht von
1600 g und einer Tragfligel-
flache von 39,4 dm2 ergibt
sich eine Flachenbelastung
von 40,6 g/dm2. Fir einen
2,50 m-Segler nicht unbe-
dingt ein Minimalwert. Trotz
sinfacher V-Form des Fli-
gels (keine Ohren) wird das
Modell nur tiber Héhen- und
Seitenruder gesteuert.

Eine ganze Klasse griBer
und nicht mehr fiir Anfénger
gedacht ist das F3J-Modell
Experience, ein 3,37 m-
Seglermitauvifallend schlan-
ken Rumpf. Schon das ver-
rét, daB Graupner hier ein
Gerét flr die Wettbewerbs-
klasse F3J entwickeft hat.
Mit Hilfe des Profils Selig
3021 erzielte man Ober-
durchschnittfiche Leistungen
und einen sehr guten Gleit-
winkel.

Als Wettbewerbsmodeil
sind Querruder und Wélb-
klappen absolute Pilicht,
ebenso die Maglichkeit, bei-
de in Butterfly-Stellung
(Querruder nach oben,
Whdlbklappennach unten) zu
bringen. Das Modell bringt
ein Fluggewicht von 3500 g,
woraus sich bei einem Fla-
cheninhaltvon 68,6 dm®?eine
Flachenbelastung von 51 g
pro dm? ergibt. Zum Trans-
port lassen sich die langen
Ansteckohren abnehmen,
an den wichtigsten Stelien
des Fligels sind Verstarkun-
gen eingearbeitet. Die Ser-
vos fitr Querruder und Wélb-
klappen sitzen, wie es sich
heute gehdrt, in der Tragfla-
che.

Geradezu ein Gegenstiick
zum Experienceistder Klein-
segler Merlin, ein Einfach-

" 'Segler Tramper, das
- Einstlegsmodell fiir
; den farngesteusrie

ZU bauendes Modeli,:

‘modelfder:
Klasse F3J,
. Spannwe!te ;
3370 mm-.

Segelﬂug Sparni
‘wefte 2500 mim;
2weiachsgesteuert’

K!emsegler Merlm
(unten), ein‘einfac

auchmit
E-Antneb_'
e auszurusten.
Spannwefte ganze
& 21380 mm

gerét fir Anfinger. Balsa-
holz-Kastenrumpf, Rippan-
flache ohne Nasenbeplan-
kung und ganze 1,38 m
Spannweite, aber mit ziem-
lich langem Rumpf (98 cm).
Fliigel und Hdhenruder ha-
ben rechteckige Grundris-
se, womnit es nur eine einzi-
ge Rippenform gibt. Bei der
knappen Spannweite ist es
versténdlich, wenn die Fl&4-
che ungeteilt in einem Stiick
aufgebaut wird.

Graupnerempfiehlt dieses
Modell flir Einsteiger in den
funkferngesteuerten Maodell-
flug, es soil einfach zu flie-
gen sein und auch die bauli-
che Seite erfordert bei ei-
nem Fllgelprofil mit gerader
Unterseite kein besonders
entwickelle Handfertigkeit.
Wahlweise kann das Modell
auch mit Elektroantrieb
(Speed 400-Motor mit Di-
rektantrieb und 7 Zellen} ver-
sehen werden. Als Segler
bringt das Modell ein Flug-
gewicht von 650 g (Fldchen-
belastung: 26,7 g/dm?2) und
als E-Segler ein solches von
800 g (Flachenbelastung: 33
g/dma) mit sich.

Ein &hnlicher Kollege in
dieser Kieinseglerklasse ist
das Elektromodell Easy, ein
Leichtwindmodell mit 1600
mm Spannweite und 960
mm Humpfiange. Auch hier
ein Rippenfligel chne be-
plankter Nasenpartie, aber
bereits komplett mit Bligel-
folie bespannt. Mit 750 g
Fluggewicht (Flachenbela-
stung: 27,7 g/dm?) ist das
Modell fiir Leichtwindsitua-
tionen gedacht. Es fliegt
auch sehrlangsam, was An-
fanger sicherlich zu schét-
zen wissen.

Wie beim Merlin kommt
auch hier ein Speed 400-
Motor mit Direktantrieb und
7 Zellen-Flugakku zum Ein-
satz. Mit einer Batteriela-
dung sind laut Hersteller
mehrere Starts auf sichere
Ausgangshdhen mdglich.
Beide Modelle werden nur
Uber Seiten- und Hohenru-
dergesteuert, die Fliche des
Easy ist zum leichieren
Transport aber geteilt.
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Von ganz anderer Natur ist
die nachste Neuerscheinung
aus dem Graupner-Pro-
gramm, der Beat. Ein schar-
fer Hotliner von 1700 -mm
Spannweite und reichlichen
950 mm Rumpfiange. Mit ei-
nem schnellen RG 15-Profil,
elnem Ultra 1800-3-Motor
und 10 Zellen 1700 mAh wird

das Modell zu einem "Kraft- |

protz", dessen Potenz bis zu
brisanten 16 Zellen hochge-
trieben werden kann. In allen
Fallen wird der Beat zu ei-
nem sehr brauchbaren Wett-
bewerbsmodell.

Das Modell wird auch als
Fertig-Konstruktion in Voll-
GfK angeboten, der Fligel
hoher Festigkeit ist einteilig
und hélt jeder Belastung

stand. Er ist ebenso wie das |

Hoéhenruder (T-Leitwerk) be-
reits bespannt.- Auf Wunsch
kann statt des Voll-GIfK-FI{-
gels auch ein Leicht-Rippen-
flagel aus Balsaholz geliefert
werden. In beiden Féllen ge-
horen die Abdeckungen fir
die Querruderservos in den
Fldchen zur Baukastenaus~
stattung.

Der Speed 400 Antneb be-
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gegnet dem experimentier-
freudigen Modellflieger wei-
tersimoriginellen Pylon-Ben-
ner Mini-Viper, der nicht nur
sehr klein ist, sondern durch
seine vorgepfeilten Fligel
von der (iblichen Konfigurati-
on klemer Elektromodelle ab-
weicht.

Mit 770 mm Spannweite

und 540 mm Rumpflinge
paft er voll aufgebaut in je-
den Kleinwagen. Das Modell
ist einfach zu bauen, mit der
Vorpfeilung des Fliigels wird
ging glinstige Anstrémung
erreicht, die dem Modell trotz
seiner Kompaktheit gutmti-
ge Flugeigenschaften ver-
leiht. Aus Gewichtsgriinden
wurde ausschlieBlich Balsa-
holz verwendet.

Der Direktantrieb setzt sich
aus Motor Speed 400, 6 oder
7 Zellen mit Kapazitaten zwi-
schen 500 und 800 mAh zu-
sammen. Das Fluggewicht
erscheint mit 500 g flr so
einen Winzling nicht gerade
gering, mit 50 g/dm?Flédchen-
belastung ist zu rechnen. Fir
einen schnellen Vogel ge-
hértdas aber zumgutenTon.

Pylonre_nnen_sindja nichtge- .

Elektromodell
Rowdy flir

8 Zellen,
Steuerung
iiber alle dref
Achsen

. Zur Einfiihrung in die Drei-
achs-Steuerei brachte
Graupner das Modell Row-
dy heraus, ein Motor-Hoch-
decker mit Elektroantrieb.
Dieses handliche Hochdek-
kermodell mit 1390 mm
Spannweite und Zweibein-
fahrwerk wird Ober Seiten-,
Hohen- und Querruder ge-
steuert. Das -Modell-ist ro-
bust in Balsa und Sperrholz
gefertigt und mit Folie samt
Dekor bespannt. Damit ent-
fallen alle Lack- unid Schlei-
farbeiten. An dem. Fast-fer-
tig-Modell sind nur noch
wenige Handgriffe wie Zu-
sammenfligen der beiden
Flachenhéilften, Ankleben
des Haéhenleitwerks und na-
tirlich der Einbau von An-
trieb und Fernsteuerungs-
komponenten. .
Damit ist das Modell flug-
fertig. Wer statt des Ein/Aus-
schalters einen elektroni-
schen Regler einbaut, kann

-~das Modell bei zu kurzem

Landeanflug mit "Schlepp-
gas" in den Platz hereinbrin-
gen. ‘Als Motor empfiehit
Graupnerden Speed 600BB
und 8 Zelien Sanyo 1700

- SCR.

Vorbilddhnlicher Nachbau
derlegenddren Junkers
Ju 52, angetrieben von

3 Elektromotoren,
Holzbauweise, 1500 mm
Spannweite

Als etwa gleiches Kaliber
(Spannweite 1245 mm) pra-
sentiert sich der freie Nach-
bau eines Oldies namens
Fokker E Il mit 7 Zellen-
Direktantrieb. Das Modell ist
nur zweiachsgesteuert, be-
steht zur Génze aus Bal-
saholz und ist auch fix und
fertig beblgelt. Nach weni-
gen Stunden Arbeit ist das
Modell fertig zum Start.

Das heraussragendste al-
ler Graupner-Modelle in
Nirnberg war der Nachbau
der beriihmten dreimotori-
gen Junkers Ju 52 in einer
allerdings etwas vereinfach-
ten Ausfilhrung: Anstelle von
Wellblech gibi es verstandli-
cherweise nur glattes Balsa-
holz, die Verglasung des
Cockpits ist ebenso wie die
Motorverkleidungen nicht
scale. Aber was machts, die
Gesamterscheinung mitden
charakteristischen Spaltfiii- .
geln ist eben echt Ju 52.

Der Anirieb aller drel Mo- -
toren erfolgt mittels Speed
400-Motoren, die zentral von
einem 7-Zellen-Flugakku und
einem Drehzahlregler ge-.
steuert werden. Nur fir den
Bodenstart von einer As-
phaltpiste ist die volle Motor-
leistung erforderlich, das Mo-
deli mit seiner Spannweite
von 1500 mm kann auch von
Hand aus gestartet werden.

Tragflache, Hohenleitwerk




und Seitenleitwerk sind in
Rippenbauweiseausgeflihrt,
womit das Modell samt An-
trieb auf nur 1600 g Flugge-
wichtkommt. Die Fldchenbe-
lastung liegt bei rund 52 gf
dmz. Gesteuertwird Gberaile
dreiAchsen. Wiedas Original
hat auch das Modell Spaitru-
der, mit dieser Konzeption
werden auch mit dem Modeli
gute Langsamflugeigen-
schaften erzieit.

Soweit Graupners neue
Segler, Elektrosegler und
Motormodelle mit E-Antrieb.
Am Verbrennersektor sind
zwei Neuerscheinungen zu
erwdhnen, die eine Tradition
von Trainern fortsetzen: Ka-
dell 10und Kadett 25. Die
beiden Modelle unterschei-
den sich nur durch die Moto-
risierung: 1,7 ccmund 4 ccm
Zweitakt. ]

Es handelt sich um ein
Fast-fertig-Modell in Holz-
bauweise. Der Fifigei hat ein
15 Prozent dickes Profil mit
gerader Unterseite, wodurch
sich &uBerst gutmiitige Flug-

eigenschaften einstellen. .

Gesteuert werden beide Mo-
delie {iber Héhen- und Sei-
tenruder. Spannweite 1120
mm. :
Einneuesdreiachsgesteu-
ertes Motormodell bietet
GraupnermitdemTrainer60

an, mitdemgemitlichbisflott |

geflogen werden kann. Als
Profilwurdeeinhalb-symme-
trisches von 15 Prozent Dik-
ke gewahlt. Die Querruder
werden Oberzwei Servosan-
gesteuert, sodaBsleauchals
Landeklappen ben(itzt wer-
den kénnen. Durch ein Drei-
beinfahrwerk mit lenkbarem
Bugrad ist das Modell auch
am Boden wendig.

Als Antrieb empfiehlt .

Holzmodell
Kadett 10
mit bereits
eingebaut-
em1i,76
cem-Motor.

Links der
1800 mm
groBe
Trainer 60
fiir 10 ccm-
Motoren

Graupner entweder den OS
MAX 60 FP (9,97 ccm) oder
denViertakter OSMAXFS70
Surpass{11,5ccm). SchlieB-
lich handeit es sich um ein
schon gréBeres Modell mit
1800 mm Spannweite und
1420 mm Rumpflédnge, das
immerhin 3500 g Abflugge-
wicht mit sich bringt. Die Fl&-
chenbelastung liegt bei 61,7
g/dma. :
Alle Teile (Rumpf, geteilter
Rippenfligel, Leitwerk} sind
mit farbig bedruckter Folie
bespannt, sodaBsichdieFer-
tigstellung auf den Zusam-
menbau derFertigelemente,

Elektrohub-
schrauber Uni E mit
1410 mm-Hauptrotor
und der Uni-Expert-
Mechanikals
Basiskonstruktion.
Weitgehend gleiche
Flugeigenschaften
wie beim Verbrenner-
antrieb, fedoch mit
héherer Rotorkreis-
belastung. Als
Antrieb dient der
Hochleistungs-E-
Motor Ultra 2000-7H,
dervon einem
Radialgeblise
gekiihit wird. Die
Mechanik ist
vormontieri,
Steuerung iiber 10-
14 Kandle.

Slimline 60 - ein
Hubschrauber-
Rumpfbausatz von
1440 mm Lénge.
Zierlicher, 240 mm
schmaler, besonders
aerodynamischer
Rumpf mit sehr
geringem
Abfiuggewichi von
nur rund 4000 g bei
Einbau der Unj-
Expert-Mechanik.
Rumpfvorder-und
Heckteil sind aus
weil eingefdrbtem
GIK.

den Einbau von Fahrwerk,
Motor und Tank sowie der
Fernlenkanlage reduziert.
Zwei neue Hubschrauber-
modelle scheinen im
Graupner-Programm '94
ebenfalls auf. Einermit Elek-
troantrieb und einer mit Ver-
brennungsmotor. Derelektri-
sche nennt sich Trainer Uni-
Eundwurde ausderbewahr-
ten Uni-Cxpert-Mechanik
und dem Uni Star 60 entwik-
kelt. Die Flugeigenschaften
sind weitgehend gleich wie
beim Antrieb mit Verbren-
nungsmotor, wobei aller-

dings die Rotorkreisflachen-
betastung des héheren Ge- -
wichtes wegen etwas ange-
stiegeniist. _

Als Antrieb dient der Hoch-
letstungsmotor Ultra 2000-
7H mit eingebautem Radial-
Kihigebldse. Dadurch héit
sich die Erwérmung in Gren-
zen, scdafl nur eine kurze
oder auch gar keine Abkiihl-
phase zwischen zwei Filigen
erforderlich ist.

Als Antrisbsstromquelle
sind 28 hochbelastbare NC-
Zellen Sanyo 14N-1700 SCHR
vorgesehen, womit sich ein
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Fluggewicht von 5000
Grarmm ergibt. Die miglichen
Flugzsiten hdngen natiirlich
vom Flugstil ab. Bei rasan-
tern Fliegen reicht die Batte-
riekapazitdt fiir einen Flug
von 4 Minuten, wird hinge-
gen mit wenigen Steueraus-
schidgen auf stromsparend
geflogen, so sind 7 Minuten
ohne weiteres moglich.

Zur Steuerung ist minde-
stens eine 10-Kanal Aniage
notwendig, besser sind 12
bis 14 Kanéle, weil ein Tau-
melscheibenmischer und
eine Servo-Drehrichtungs-
umkehr gesteuert werden
missen. Der Bausatz um-
faBt die vormontierte Mecha-
nik mit Trainerzelle, jedoch
ohne Motor. Die Haupima-
Be: Lange ohne Hotor 1320
mm, Breite ohng Rotor 240
mm, Hihe 435 mm, Haupt-
rotor 1410 mm, Uberset-
zung Hauptrotor 8,82:1, Flug-
gewicht 5000 g.

Der andere Hubschrauber
Slimline 60ist wie sein Name
schon andeutet ein schlan-
ker und zierliches Modell (die
Rumpibreite betrdgt nur 152
mm). Das ergibt nicht nur
gute aerodynamische Wer-
te, sondern auch ein gansti-
ges Startgewicht. Beides zu-
sammen fahrt zu ausge-
zeichneten Kunstflugeigen-
schaften.

Rumpfvorder- und Heck-
teil bestehen aus GfK-Mate-
rial. Die Heckabschlufteile
sind aus ABS tiefgezogen.
Der hochliegende Heckrotor
wird Ober ein als Zubehor
erhaltliches 40-Grad-Winkel-
getricbe angetrieben. Das
Rumpfvorderteil besitzt eine
Kiihlluftfihrung, die auch der
sicheren Starterfihrung
dient. Die Mechanik [&Rt sich
einfach in den Rumpf ein-
bauen, der Einbau eines se-
paraten Geblasetunnels ist
nicht mehr erforderlich.

Die Hauptabmessungen
lauten Ldnge ohne Rotor
1440 mm, Breite chne Rotor
240 mm, Gesamththe 430
mm, Fluggewicht 4000 g.
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Robbe ist sichtlich
bemiiht, als "Gegenge-
wicht" zu Marktfihrer

Graupner anzutrefen.
Nicht nur, daB alle Neuhei-
ten bis ldngstens Ende
April zu haben sein
werden, viilig neu er-
scheint die Praktik, eine
Reihe von Modellen selbst
herzustelien und das zu
kulanten "Fernosi-Prei-
sen”. Auffallend schiief3lich
noch das reichliche
Angebot an Elektromodel-
len, Motorenherstelier OS
gehért nun zu Fulaba,
dessen Markibetreuer seit
Jahren Robbe ist. Neu
auch schife3lich noch die
Tatsache, daf Curiis
Youngbloot, amlierender
Hubschrauber-Weltmei-
ster, auf eigenen Wunsch
mit Robbe enger zusam-
menarbeiten und auch als
Tesipilot t4tig sein wird.

Robbes Neuheiten begin-
nen mit einem kleinen 1,6
m-ElektroSegler Hit, ein
Fast-fertig-Modell aus deut-
scher Produktion. Ein Po-
wer 400/45-Motor und 7 Zel-
lendbemehmen den Antrieb,
eine reine Seglerversion ist
nicht vorgesehen. Das Mo-
dell wurde fir den Einstei-
ger in die Fernlenkfliegerei
entworfen, es verfugt Ober
niedrige Fiuggeschwindig-
keit und AuBerst gutmiitiges
AbreiBverhalten.

Der 870 mm lange Rumpf
aus Plura ist mit allen Boh-

Schleudersegler Hit, Spannweite 1600 mm

rungen und Ausfrdsungen
versehen, die bereits bebi-
gelte Rippenflache wird mit-
tels Gummib&nder am
Rumpf befestigt. Gesteuert
wird (ber Héhen- und Sei-
tenruder, das Modell kernmt
samt Antrieb auf die niedri-
ge Flachenbelastung von 26
g/dma,

Ein Pendant auf dem Sek-
tor Motormadelle stelit die
Konstruktion Prosse dar,
gin zweiachsgesteuertes
Einsteigermodell, Spann-
weite 1000 mm, Rumpflan-
ge 750 mm, Antrieb mit E-
Motor Power 400/45 und 7
Zellen. Auch hier findet ein
Plura-Rumpf Verwendung,
die fertig bespannte Rippen-
fidche und ein Leichtfahr-
werk bringen 850 g Flugge-
wicht mit sich, die Fldchen-
belastung liegt bei 42 g/
dm2. Auch dieses gutmitig
fliegende Modell wird von
Robbe selbst hergesteilt.

Ein Vertreter der "heilBen
Branche" ist der vorbildahn-
liche kieine Vortex, der
Nachbau eines Kunstflug-

Elektromodell Prassao fiir ifoforen der 400er-Klasse

modells des Englanders lan
Padden, das mitledigiich 700
mm Spannweite auiwartet.
Trotz seiner Kleinheit ist das
Modell querrudergesteuert.
Allerdings sind Miniservos
unerl&Blich, weil es im nur
5890 cm langen Rumpf etwas
eng zugeht.

Das Modell kann mit Ver-
brenner (Enya 09 IV BB RC)
oder mit Elektroantrieb (Mo-
tor Power 400/45 mit 7 Zel-
len) ausgeriistet werden. In
beiden Fillen verfiigiderklei-
ne Flitzer iber einen ordent-
lichen Leistungsiberschui3.
Deshalb sind Aufwérisfigu-
ren, schnelle Rollen und
spektakulare Vorbeifliige
leicht méglich.

Der formschdne Rumpf ist
aus ABS gefertigt, die Rip-
penflichen besitzen einen
Nasentorsionskasten aus
Vollbalsa, der Rest wird be-
spannt. Uberraschenderwei-
se ist diesmal der Elektroan-
trieb (550 g) um 50 g leichier
als die Ausfihrung mit Ver-
brennungsmoter. Empfeh-
lenswert, ob so oder so, nur
fir Piloten, die mit schnellen
querrudergesteuerten Mo-
delten umgehen kénnen.

Im Skyflex 2000 begeg-
net uns ein schon vom Vor-
jahrbekanntes Flugdrachen-
modeligleichen Namens, das
gegeniiber Ausgabe 1993 ei-
nige entscheidende Verbes-
serungen und dazu noch die
Wah! Elektroanirieb oder
Benzinmotor bietet. Modell
2000 18st den bisherigen
Flugdrachen ab.

Eine wesentliche Verbes-
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An den
Landessektionsleiter

Bitte NennschluB beachizn und rechtzeitig einsenden!

An den
Landessektionsleiter

Bitte NennschluB beachten und rechizeitig einsenden!

ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN 1994

Veranstalter:

OAeC-Sektion Modeliflug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str. 12

Tellnahmeberechtigung: Alle Mitglieder des OAeC mit galtiger FAI SPORTUZENZ und Aero Club Ausweis

Weltbewarbs-
bedingungen:
Platz- u. Wett-
bewerbsordnung:

Haftung:

Proteste:

MNenngsld:

Nennung:

Meldung:

Preise:

Dauerstart-
nummer:

Daping-
kontrollen:

(Zahischein), die vor Beginn des Welibewerbes bei der Wettbewerbsleitung
abzugeben sind. Nur dsterr, Staatsbiirger }

ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmaeisterschaft nicht mégtich |

Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen des Sporting

Codae und der MS0, letzte Fassung, durchgefihrt !

Die fur die Wettbewerbe gellende Platz- und Wettbewerbsordnung ist vor Beginn
der Veranstatung vom Wetthewerbsleiter bekanntzugeben. Sie ist fir alle
Teiinahmer bindend.

Der Veranstalter Gbernimmt keinerfei Haftung fir Personen- bzw. Sachschéiden,
Alle Milglieder des GAeC sind haft- und unfallversichert

Proteste kénnen nur gegen sine Kaution von

OS5 200,- und schriftlich eingereicht werden. Diese wird nur bei statigegebenem
Einspruch durch dia Jury rilckerstatiet.

Das Nenngeld betrdgt fir Erwachsene OS5 200 incl. OS 10,- fir den
Jugendférderungsfond und fir Jugendliche 88 20,-.

Die Nenngeldiiberweisung hat bis zum NennschluB an die Bundessektion
Medeliflugzu erfolgen. Das Konto lautet aui OAeC, Bundessektion Modeliflug bei
derZentralsparkasse und Kommerzialbark-Wien, Konto-Nr. 858 085 202, Blz.
20151.

Die Nenriung hat unbedingt Gber den Landessekiionsleiter zu erolgan und mug
biszum Nennschiuf an die Bundessektion geschickt werden (daher rechtzeitige
Einsendung an den LSL erforderlich 1)

Die Teiinehmer haben bis spétestens eine Stunde vor Beginn des Wetibewerbes
inra Ankunit der Woetthewerbsleitung zu melden wund gleichzeitig ihren
Zahlungsabschnitt Gber die einbezahlte Nenngebihr vorzuweisen. )

Far die ersten drei Plitze einer jeden Staatsmeisterschaft und Osterr.
Meisterschafiwerden Urkunden des ©AeC verliehen. Der Staatsmeister einer
jeden Klasse erhdlt die Staatsmeistermedaille in Gold und diz Zweit- und
Drittplazierterder Staatsmeisterschaft sowie die Erst- bis Drittplazierten der Ostarr.
Meisterschaftendie Medaillen des Bundesministeriums fir Gesundheit, Sport und
Konsumentenschutz.

Die neuen Bestimmungen sind in prop 5/6 1988 ersichilich, Auf alle Falle muB der
FAl-Aufkleber auf dem Modell angebracht werden. 1. Zeile FAl-Lizenznummer =
OAsC-Mitgliedsnummer. 2. Zeile = vierstellige Sozialversicherungsnummer, 3,
Zeile Kennzeichen d. Modells.

Bel diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften kdnnen Dopingkontrolien
durchgefishrt werden. Unmittelbar nach dem Weitkampf werden die betreffenden
Sportler verstindigt. Erscheint ein geloster Sportler nicht zum vaorgegebenen
Zeitpunktvar der Kontroltkommission, wird dies als "positives Ergebnis" gewertet
und lést die dafir vorgeschriebenen Sankticnen aus.

Anderungen in der Zeiteinteilung  blelben den Veranslallerm aus organisalorischen Grinden oder
wetterbedingten Einflissen vorbehalten.

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

ONF - Delegierter Bundessektionsleiter
Ing. Gottfried Schiffer Dr. Georg Breiner



serurig ist der Wegfall- der

vielen Schnilre; das Segel
wird durch ganz wenige din-
ne Stangen aufgespannt,
was vor allem: die Montage-

zeit erheblich verkirzt, Bau--
arbeiten gibt es so gut wie

keine, es ssi denn, man er-
warmt sich flir ein besonde-
res Dekor,

DerFlugdrache wirdin zwei
Varianten  angeboten,. als
Skyflex 2000 mit Elektroan-
trieb und als Skyflex V mit
einem 2,5 ccm Verbren-

nungsmotor. Die Elekiroaus-.

filhrung wird auch komplett
mit Antrieb und Fernsteue-
rung geliefert.

Neu ist neben dem Segel
auch die Gestaltung des
"Rurnpfes”. Die Luftschrau-

be ist durch eine ringartige

Verkleidung soweit ge-

schiitzt, dal marn kaum mehr.

in den Propellerkreis gera-
tenkann. Alle Ersatzteile sind
einzein erhéltlich. Versorgt
wird der Elektromotor durch

ginen 7-Zellen-Akku, der .
auch den Strombedarf fiir

Emplénger und der einzigen
Rudermaschine (Richtungs-
steuerung) stelit. Wie beim
Vormodell gibt es auch hier

kein Hohenruder, es wird.

durch Ein- und Ausschalten
des Antriebes ersetzt.

Die Spannwsite des Dra-
chens betragt 1800 mm, die
Gesamtldnge 1020 mm. Bei
siner Segelffdche von 73 dm?
und 1500 g Fluggewicht er-
gibt sich eine bescheidene
Flachenbelastung von ledig-

Vortex, der
kiaine Pylon-
renner, der mit
Elekiro- oder-
Benzinmotor-
anirieb
versehen
werden kann.
Nur 700 mm
groft und 590
mm lang. Mft g
Zelfenund -
400er-Motorist
‘er sogar eine
Spurleichter. -
alsdas ..~
Pendant mit-
Verbrenner-
motor.:.. '

_|ICh 20 5 g/dm2

M|t dem Eura Tramer
setzt robbe neue MaBstabe
der Vorfertigung im Bereich
der Flugmodelle mit Verbren-
nungsmotor-Antrieben. Das
Fast-Fertigmodell wird aus

wenigen bespannten und mit

Dekor versehenen Kompo-
nenten zusammengesetzi.
Lackierarbeiten sind nichter-
forderlich. :

Der Motortrager ist in der
Rumpfspitze bereits einge-
baut, die Einsteliwinkeldiffe-
renz von Tragflache und Ho-
henleitwark vorgegeben.
Ausbauzubehdr fir den Ein-
bau der Fernsteuerung, das
Dreibein-Fahrwerk und der
Tank liegen bei.

Der Euro-Trainer mit sei-

nem querrudergesteuerten
reinen Rechteckfligel kann
daher chne handwerkliche
Varkenntnisse und groBer
Werkstattausstattung in kiir-
zester Bauzeit "am Schreib-
tisch® zusammenmontiert
werden.

Fliegerisch ist das Modell
einfach zu beherrschen und
wird dann empfohlen, wenn
ein zweiachserfahrener Pilot
auf die Dreiachssteuerurng
Gbergehen will. Durch die ae-
rodynamische Auslegung mit
dickem Profil und grof3er V-
Form fliegt es eigenstabil.
Das lenkbare Bugrad erlaubt
Starts und sichere Landun-
gen von Hartbelags- und
Graspisten. Durch den robu-
sten Aufbau aus Balsa und

Sperrholz und die mit Gum-
miringen am Rumpf befestig-
te Tragfldche verirdgt der
Euro-Trainer auch harten
Trainingsbetrieb. .

Spannweite 1525 'mm,
Lange 1300 mm, Fluggewicht
2500 g, Flachenbelastung
47,7 g/dma,

Ein Kunstflugmodell der
Type EA Im Programm zu
haben, ist absolutes MuB fir

einen groBen Modellherstel-

Puma E, die
Elektroaus-
fiihrung des
Puma 40,
ausgeslaitet
mit 14 bis 20
Zeflen, damit
lassensich
alleKunst-
fiugtiguren
bewiltigen

ler. Robbe bietet deshalb ein

1,53 m-Modell in Ganzholz-
bauweise an und erfaubt da-
bei noch die Wahl zwischen
Verbrenner (8,5 ccm) und E-
Motor zu treffen. Bei beiden
Motorvarianten ist eine
schwingungsdampfende
Dreipunkt-Aufhdngung vor-
gesehen, die den Metorldrm
reduziert und das Justieren

" der Motorzugrichtung verein-

facht.

Die Fléche wird in Rlppen-
bauweise gefertigt, der
Rumpf:in Stegbauweise,
Trotz' des 14 Zellen-Akkus
muite die Elektroversion
nicht verstdrkt werden. Die
Motorlaufzeit wird mit 5-6
Minuten angegeben, das re-

4Iativ dicke Tragflachenprofil
sorgt flir gutmitige Flugei-
genschaften, was besonders
im Langsamflug und in der
Landephase zur Geltung
kommt. Spannweite 1530
}mm. Rumpfldnge 1340 mm,
.Fluggewicht Verbrenner
2200 g, Elektro 2950 g,

Flachenbelastung Verbren-

Der .
- verbesserte
" Skytlex 2000,
nun 2

. wesentlich
einfacherauf-
und abzu-

" bauen. Auch
gibt es neben
dem E-Antrieb.
einen mit
klefnem .
Verbrenner-

" motor .

ner 44 g/dm 2 Elektro 59 g/
dm2... -

Den Puma 40 gibt'eé' nun,

“auch in’ Elektroausfihrung,
- da nennt er sich Puma E.:
Durch konstruktive MaBnah-
' men und besondere Materi-

alauswahl wurde das Modell
erleichtertund damit eine h- -
here Zuladung fir den E-
Antrieb ‘angepaBt. Mit 20°
Zellen und Pro-Motor ausge-
ristet, hat das Model) soviel -
Leistungsiiberschul3, daB
auch schnell geflogene Auf-
wartsfiguren geflogen wer-
den kénnen. Motorlaufzeiten
zwischen 5 und 8 Minuten.
Spannweite 1400 mm,
Rumpftange 1200 mm, Ge-
wicht ab 2900 g, Flachenbe- -
iastung ab 61,4 g/cim2

A!s "SpaBmodell" entbletet '
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sich der Fun-Flyin &hnlicher
Weise, wievoreinemdJahrder
Flitzer Do it, Ein von der (bli-
chen Konfiguration abwei-
chende Konstruktion, die nur
Gber Quer- und Héhenruder
gesteuert wird. Spannweite
1220 mm, Rumpfldnge 780
mm, Fluggewicht 1500g, Fl&-
chenbelastung 40 g/dm?,
Angetrieben wird das Mo-
dellvoneinem3,5cemgroBen
Verbrennungsmotor, was in-
folge der leichten Holzkon-
struktiondurchaus ais ausrei-
chend erscheint. Mit diesem
ModellistderPilotinderLage,
sein gesamtes fliegerisches
Kénnen an den Hubschauer
zu bringen. Das Modell ist
auchbeihidrtesten Flugmano-
ver so gut wie unzerstorbar.

Als rohbaufertigen Bauka-
sten bietet robbe das Kunst-
flugmodell Rubin an. Ein
ziemlich ausgewachsenes
Modell mit 1850 mm Spann-
weite und 1820 mm Rumpi-

24

Fun Fly,

das
Stunt-
Plane
fiir Span
am
Fliegen
Klapp-
trieb-
werk fiir
Grof3-

segler

linge, dessen Konstruktion

von niemand Geringeren als|

Ex-Weltmeister Wolfgang
Matt stammt. '
Das in Holz und Styropor

aufgebaute Modell besitzt]

symmetrische ProfileanTrag-
flache und Héhenleitwerk und
1&Bt sich infoige des langen
Rumpfes hervorragendin Rilk-
kenlage fliegen. Als Antrieb
wird der 20 cem groBer Enya
Viertaktmotor empfohlen, der
zusammen mit einem im
Rumpf verlegten Spezial-
Schalldampferflirgeringe Ge-
rduschentwickiung sorgt. Das
Fahrwerk ist einziehbar, das
Spornrad lenkbar.

Der Baukasten enthilt eine
groBe Zahl van Fertigteilen,
sodal sich keine fangen Bau-
zeiten einstellen. Das Flugge-
wicht liegt bei 4000 g, woraus
sich eine Flachenbelastung
von 54 g/dme ergibt.

‘FlrgroBe Segelflugmodelie

-bietet jetzt auch robbe eine

KlappmechanikPRO 300und
PRO500an, dieaberaufeine
Riemen-Kraftiibertragung
verzichtet. Der Motor mit hin-
ten angeordneter Druck-
schraube-esisteinKellerPro
300 {ir maximal 14 Zellen
cderwahlweiseein KeilerPro
500 flr maximal 24 Zellen. Cr
wird mitHilte hochfestem Alu-
gesténge ausdemRumpige-
klappt. DieKlappluftschraube
kommt erst in Bewegung,
wenn die Antriebseinheit ein-
gerastetist. Ebensec vollzieht
sich das beim Einfahren. Erst
wird der Motor abgeschaliet,
dann erst die Verriegelung
geldst. - R

Der Lieferumfang des
Klappmechanismus besteht
ausvormontierten Mechanis-
mus mit Motorbefestigungs-

Rubin - ein
Kunstflug-
modell der
"Kdnigs-
diszipfin", vom
mehrfachen
Welt- und
Europameister
Woifgang Mait
konstruiertund
nun im robbe-
Programm

teilen, Endabschalter, DAmp-
fer, Servohalterung, Drei-
blakt-Luftschraubeund Teilen
flrdieMontageim Rumpf. Mit
dem starkeren Motorkdnnen
Modelle bis zu 5 kg Flugge-
wicht - im robbe-Programm
etwa die ASH 26-E - motori-
siert werden.

Ineiner&ufierlichleicht ab-

" gednderten Ausfithrung bie-

tet robbe die Fermnbsteueran-
lage FC-28"* nun endgliltig
an. Das Innenleben wurde
dabei erweitert und verbes-
sert. Es gibt neben kugelge-
lagerten Steuerknippel,
elektronische Trimmung,
wahlweise PCM - PPM-Be-
trieb, wechselbares HF-Mo-
dul und kugelgelagerter An-
tenne neuerdings einan gro-
BenGrafik-Bildschirm, derdie
MbglichkeitenderFunktions-
steuerung lbersichtlich an-
zeigt und selbst komplizierte
Sachverhalte in verstandli-
cherForm grafischdarstellen
kann.

Weiters gibt es ein Modell-
speichersystem CAMPac fiir
unbegrenzten Speicherplatz
undhéchste Datensicherheit.
Die komfortabelste Art, Mo-
delldatenzuspeichemundfiir
den Betrieb zu laden. Der
Sender ist unter anderem
auch mit einem PLL-Synthe-
sizerHF-Modulauszurilsten,
das die Auswahl des ge-
winschten Frequenzkanals
per Software im Display der
Anlage ermdglicht.




einem PLL- Synthesmer HF-.
Modul auszuriisten, das die’
Auswah! des gewunschten
FrequenzkanalsperSoﬂware
im DisplayderAnlageermog-
licht.

Zur Abrundung des Vor- :

' _-_'cier Spannwene messend,
'und dennoch mit Querriider
Cund Wo[bklappen ausgestat-

jahrs- Emstelgermodells Mos—
krrobringtrobbe-Scthternun
einenMoskito Basicfiirden
Anfanger Ein Modell von
kompakten Abmessungen

und robuster Konstruktion: -
Besonderer Wert wurde auf

exzellente Schwebef!ugeln
genschaften gelegt; um den
Anfang des Hubschrauber-
fliegens zu erleichtern. Der

stabile Aufbau verzeiht so_
manchen harten Aufsetzer ;

ElnwettererPIuspunkt_lstc_ia_s
gute Preis-Leistungsverhéit-
IS, oo
Zum Antrieb reicht bereits
einMotorder30er-Klasse,um

genlgend Kraft Zum Schwe—;

ben und ersten Herumtoben
zuhaben, Mit dem Einbau ei-
nes6,5ccm-Motorstehenge-
nigend Kraftreserven fir
Kunstflugflguren zur Verfu-
gung. DurchUmrustenelmger
weniger Teile kann dérMoski-
to Basic dann zum Moskito
oderauch Moskito Expertauf-
gerustetwerden .
 Der _Bauk_a_st_en_ _en_th;‘_i_lt
. samtliche zum Bauerforderli-
chen Bautene in montagefer-
tlgerForm einschlieBlich vor-

montierter Hauptrotor. Rotor- :
] verwendet BEI elnem Fla-

chenmhaltvon nur 19 dm2er- |
gibt sich eine. Flachenbela-_f

durchmesser 1050 mm,

Heckrotor225mm, Liange 970

mm Hohe410mm Abffugge-

wu:htSOOOg E

.. Miteinem groBeren Haupt-
rotorfolgtrobbe/Schluterdem

Trendzu GroBmodellen, Das

trifft auf das Modell Futura |

Trainer 1,8 mzu. -Dle Mecha-
nikentsprichtdem bekannten
Futura-Konzept, wobei auch
hier alle Mdgiichkeiten des

Systems ausgeschopft wer-

denkénnen: ;
Die MotonsnerUng kann je
" nach Wunsch mit einem 22
com Benzinmotorodereinem
20 cem Viertakter erfolgen.

Eln bemerkenswer’res Mo-
dell'ist zwmfellos der kleine
SeglerTw.rst Nur1860mm|n

tet: ‘Einfach ein ngh -Tech-

T Modellfurden vermerten Pllo-.
: ten.'

DerRumpfbestehtaus Mul—

tipoxy, wei eingefarbt und
- leicht, die Flachenaus abachi-
‘beschichteten; Schaumstoff

‘mit eingearbeiteten Ser-

‘voschichten samt Abdek- |-
:kung Aufgrund dergerlngen
. Abmessungen ist im Flumpf
'_'Pfatz nur fiir Mini- Servos und

kleina Empfanger ‘Als Peri|

- wird ein modifiziertes RG. 14

stungvon 35 g."cirn2

Ein gena’u d'oppé_[t sd:g_rb-
Ben SeglerschufMultiplexmit

dem Joker, einem 3333 mm-

groBen Modell, das sich be-
sonders flir Wetibewerbe wie
F3Jeignet. Erbesﬂztden glei-

chen Fliigelschniit wie der 3

kleine Twistund ist auch aus

demgleichen Material aufge-
baut. Das heiBt Kunststoff- |
' rumpf und abach|beplankte

Flachen. .
- An Flug!etstungen fuhrt der

| Hersteller geringe Sinkge-

schwindigkeit mit guter Gleit-
flugleistung und exzellente
Thermik-undKreisflugeigen-
schaften an. Beim Profil han-

delt es sich um einen HQ-

Strak, der schon beim Multi-
plex-Modell Condor verwen-

“det wurde. Der Rumpf mifnt
- 1350 mm in der Lange, das
'Fluggewicht liegt zwischen
' 2600und 32009, worauseing
_Flachenbelastung von 36,6 |
_b!S 45 g/dmﬂresultlert '

Ell’l regelrechtes Zweckge-

.'ratvon u]k!gem Alisseheniihd
‘Namen ist die Motormaschi- |
ne Le Traktor, die Segler bis |
ZUB M Spannwelte_ und 12 kg

Gewmht sp_le!end auf Hohe _

schleppt
De rTraktorbrmgta!Ierdlngs

: 'selbst einiges an Gewichtmit
"sach Be|1800mm8pannwe|-
te und 1700 mm Rumpflange

ergeben sichje nachMotoren
5his7kg FIuggew:cht Furden
Schulbetneb relcht ein’ 20

ccm ‘Mctor, zum Schleppbe~

"trieb sind aber 30 bis 50 ccm

Hubraum erforderlich. _
Gerade abachtbeplankter
Rechteck- Styropaorfligel,
Holzrumpf aus leichtem Pap-
pe[sperrholz mit formgefra-
sten Kanten, schon fertig ge-
bautundein Fertlg -Hauptfahr-
werk sind die einzelnen Kom-
ponenten aus denen der
Trakiorin kurzer Zeit : zusam-
mengebaut werdenkann.’
‘Fir die Steuérung des Mo-

“dells.sind nicht nur zwei Fla-

) 3,3 m-Segler
‘Joker, fiir
Weithewerbe
‘2.B. F3J sehr
‘gutgeeignet.
Wit Quer-
ruderund.
- Wolbkiappen
ausgestattet

‘chenservas, sondern auch

zwei Servostiirdas Héhenru-
dervorgesehen Die Spann-
Weite betrégt 1800 mm; der

'Humpfm:BH?OGmmmselner
Lénge;: das: Fluggewicht
- schwankt je nach Motor zwi-
- 8Chen5000und 7000Gramm.

Arbeitstier unid Schleppmaschiné Le Trakiér -
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Neu aus dem Hause Sim-
prop ist der Spitzen-Hotline
Elektrosegler Diamond, ein

Modell, das sich-far Kunstflug -

und Leistungsfllige gleicher-
mafieneignet. Eshandeltsich
um ein 10 Zellen-Moedell in
Gfk-Styroporbauweise, das
umalledreiAchsengesteuert

wird. Firgemdtliches Fliegen |

mit 8 Zellen kann auf das Sei-
tenruder verzichtet werden.
Flr "schérfere” Anspriiche
kann das Modell bis maximal
24 Zellen bestickt werden,
damitwirddie Flugleistungzu
einemabsolutenPowerspeed
gesteigert. Neben den ver-

schiedenen Antrisbsvarian- |

ten bietet das optimierte
Rumpfkonzepteinenflexiblen
RC-Einbau; Sokdnnenselbst
bei14 Zellen Héhen-und Sei-

tenruderservo sogar in Stan-

dardgroBen hinter dem Flug-

akkuim Rumpfuntergebracht

werden. .

Auf Grund des hdhen Vor-'

fertigungsgrades - dieFlache

istungeteilt - beschranktsich

der Bau des Diamond im we-
sentlichenauflnstallationsar-

beiten und das Bespannen

von Flache und Leitwerk.
Spannweite 1915mm, Lan-
ge 1063 mm, Tragflachenpro-
fil RG 14, Fluggewicht 1750~
2600 g, Flachenbelastung 48
bis71.4g/dm?. .

Inder Excel-Familie gibtes
nun Zuwachs in Form eines
Elektro-Hochleistungsmo-
dells Excel Competition in

der Mitte zwischen Soft- und

Hotliner, dasals Einstiegsmo-
dell fiir Querrudersegler ge-
dachtist. Das Profil Selig3021
gestatietschnellesFliegenbei

jedem Wind ‘und einen’

schwungvollen, sauberen
Kunstfiug. Hinzukommtnoch

ein gutmatiges Verhalten in

der Start-und _Land_ephase.

Besonderes Einsatzgebiet
dieses Modells sind Vereins-
und Jedermann-Wetthewer-
be,beidenenesaufelegantes
Flugbild, lange Flugzeitenund
exakte Punktlandungen an-
kommt. -

Der schlanke GfK-Rumpf
bietet Platz fir maximal 14

Zellen und ein breites Spek- |
trum an Motoren. Neben Di- |

rektantriebe kénnen auch

Super
1 Skybolt, ein
1 lefcht zu
| fliegender
Doppeidecter,
derin erster
¥ Linie natiir- .
fich fiir den
Kunstflug
bestimmt

Simprop Excel
Competition,
diesmal mit
Elektroantriebund
steckbaremV-
Leitwerk. Eine
Entwicklung von
Dr. Wolfgang
Schéper. Je nach
Einsatzart
Direktantrieb oder
Motor mit
Getriebe. Bis 14
Zellen ausriistbar.
Ein Modell, das in
der Mitte
2wischen Hotliner
und Softiner liegt

Simprops
Diamond ist ein
Spitzenprodukt
der Hofliner-
Klasse. Mit 10
Zellen sind dank
des diinnen RG-
14-Profils hohe
Speedfitige
méglich .
Motoren mit Getriebe einge-
bautwerden. Empiohlenwer-
den im einen Fall der Power
Speed 7/14, im anderen Fall
der Power Speed 1500-10.
‘Der Akkuwechsel erfolgt
durch die Kabinenhaube, das
eingesteckte V-Leitwerk lant
sich leicht demontieren und
derinRippenbauweise gefer-
tigte Fliigel ist geteilt ausge-
fUhrt. Die Ausfihrung mit Di-
rektantrieb steigt ein wenig
schneller, schafft aber nur
knapp 4 Minuten Motorlauf-
zeit, wahrend die Getriebe-
ausfithrungbis zu 11 Minuten
Motorlaufzeit erméglicht.
Spannweite 2210mm,L&n-
ge 1064, Profil Selig 3021,

" Fluggewicht 1460 - 1570 g,

Flachenbetastung35-37,7g/
dme. . Sl

Unter der Bezéiéhnung Hi-
robo ShuttleZ-ZX-ZXXbietet

- sich eine Erweiterung dieses

bekannten Kleinhubschrau-
bers an.Seit der Einflihrung
des ersten Shuttfeim August
1985 wird das Modell in der
ganzen Weltgefiogen. Inden

‘folgenden Jahren wurde es

zweimal gedndert. Die Serie




Serie New Shuttle erschien
1987 und die Serie 21989,
“Nungibtesdievierte Gene-
ration als Oberarbeitete Z-
Version. Sie enthaltdie neue-
sten Techniken undKonstruk-
tionsdetails. Die meisten Er-
satztaile der blshengen Seri-
en kdnnen weiterhin verwen-
det werden. Auferdem ist
einestufenweise Erweiterung
vomZin ZX undZXX mogllch

Als Fertlg Modelte présen-
tlertS:mpropzwelE]ektrokon-
struktionen, den Einsteiger
Calypsoiiir6 Zellen und den
"Speedbolzen" Wildcat, der
schonmit? Zellenund 64,7 g/
dm? Flachenbefastung (f) im
Horizontalflug hohe Flugge-
schwindigkeiten erreicht. Als
drittes Modell gesellt sich zu
diesen noch ein Hochdecker
mit Verbrennermotor Sim-
pliflytirlangsames Fliegen.

Der Calypso ist mit 1240
mm Spannweite ein relativ
kleiner Elektrosegler, zwei-
achsgesteuert, derinden Ab-
messungen nur noch vom
Wildcat mit 1000 mm Spann-
weite unterboten wird. Der
Mitteldeckerbesitzteinehohe

aerodynamische Glite, ist

guerrudergesteuert und fir
Kunstflug bestens geeignet.
Durch seine kompakten Ab-
messungen (Rumpflange
750 mm} kann das Modall in
jedem Auto voll aufgebaut
transportiert werden.:
Ungleich groBenstmlﬁ 640
mm SpannweltederVerbren-

Wifdeat,
ein Fertig-
‘modefl
von hoher
aerodyna-
mischer
Giite,

ner Simplifly, der mit einem
gemitlichen Clark-Y-Profil
ausgestattet wurde und trotz
Querruder eine Art Einstei-
germodell darstellt. Das Mo-
dellEsbestehtausschiienlich
aus Holz, den Antrisb besor-
gen Motoren zwischen 8,5

und 10 ccm Hubraum. Allen |

drei Modelien ist eines ge-
meinsam: Nach einigen Stun-
den Bauzeit kann der Weg
zum Fluggelande angetreten
werden.. -

Cinsportlicher, leichtzuflie-
genderundvorallemwunder-
schénerDoppeldeckeristder
SuperSkyboltausdemame-
rikanischen Great Planes-
Programm, der allen Liebha-
bern von Kunstflugmodellen
sofort ins Auge sticht. Ein
Holzbau, der mit einem oder
auch zwei Querruderservos
gebautwerdenkann. Die Fla-
chenbefestigung wird in drei
Stufen vorgenommen, nach
wenigen Minuten ist der Flie-
ger startkiar.

Spannweite 1448mm, Lan-
ge 141 mm, Tragfldcheninhalt
60dm?, Gewicht3,8bis4,3kg,

Motor10-15cem2Takt, 15- 20

ccm 4Takt

Von Great Planes kommt

weiters eine groBe Piper J-3°

Cub, eine Holzkonstruktion
mit 1945 mm Spannweite und
1245 mm Rumpflange. Die-
sesModellwurdemitmodern-
sten Gomputerprogrammen

furdie BedlrfnissederScale-

Modellbauer entwickelt. Fir
den Einbau der Fernsteuer-
anlage ist ausreichend Platz
imRumpfvorhanden. Proble-
mebeimFliegengibtessogut
wie keine, die dreiachsge-
steuerte Piperkann auch von
wenigerversiertenPilotenge-
flogen werden. Fir den An-
trieb sorgen Zweitaktmotore
zwischen 6,5 und 12,5 ccm
oder Viertakter mit 8,0 bis 13
ccm Hubraum. Das Flugge-
wicht variiert zwischen 2950
und 3500 g. Von diesem Mo-
dell gibt es auch eine Ausfih-
rung mit verklrzter Filigel-
spannweite (1560 mm statt
1945 mm) :

Ebenfalls m remem Holz--

bau préasentiert sich die ame-
rikanische Weltkrieg [-Ma-
schine P-40E Warhawk,
auchgeradekeinTaschenfor-

mat. Spannweite 1625 mm,.

Rumpfldnge 1376.mm. Die-
ses Modell von Top Flite ist
auch mit Hilfe von Computer-
programmen entstanden.

Als "Schwert des Samurai"

“empfiehlt sich der Kleinhub-

schrauber Tsurugivon Hiro-
bo. Hochprézise Seitenteile
aus Alu ergehen eine hiichst-
mdégliche Steifigkeit des
Chassis. Dazu gibt es einen
neuen Hauptrotorkopf aus
hochfestem Kunststoff und
Carbonfasermaterial, neue
Blattgriffe mit eingespritzten
Lagerhiilsen aus Metall. Die
Ubersetzung zwischen Motor
und Hauptrotorbetragt9,5:1,
diejenige zwischen Hauptro-
tor und wellengetriebenen
Heckrotor ist 1:5,5. ;
Hervorstechendistdie Ver-
wendung eines neuartigen
mechanischen Mischsy-
stems fiir die symmetrische
VierpunktanlenkungderTau-
melscheibebeizugleichsym-
metrischerBelastungderSer-
voabtriebe, viillig neue Pitch-
ansteuerung mittels gleiten-
dem Servo und serienméBig
eingebauter Autorotations-
freilauf, Eine leicht verstand-

Hubschrauber "Tsurugi" Sch wert des Samural,

Besonderes Merkmal des
Baukastens sind die inginan-
der verzahnten, prazise vor-
gestanzten Teile sowie die
ausfuhrlichiitustrierte Bauan-

leitungin deutscher Sprache.

Als Sonderzubehtr werden
Spezialkrimmeruhd Spezial-
auspuff geliefert, die beide
kompiett unter der Motorhau-
be verschwinden. Motorisie-
rung: 10-15 ccm 2Takt oder
15- 20 ccm 4Takt

iche deutschsprachige Mon-
tageanleitung gewahrleistet
einen mihelosen Zusam-
menbau.

Hauptroter 1520 mm,
Heckrotor 280 mm, Rumpf-
lange 1330 mm, Gewicht
4800 g, Antrieb durch Moto-
ren der 60/61er-Klasse. An
Ztibehorgibtes einen Sanwa
Heli-Kreisel, Servos MiniCon-
testund einen Schalldampfer '
Whlsper t

Zwei

Holzbaukdsten
von Great

i Planes, finks

i die Piper J-3

Cub, daneben

die P-40E

! Warhawk.

. Beldes .

. Maschinen

fir

- Verbenner-
moloren
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Dieser Hersteller brachte
im Gegensatz zu 1983 nur
eineeinzigeNeuerscheinung
nach Nirnberg, ndmlich den
Elekirosegler Panafly 400 G.
Ein sehr schones, ausgewo-
genes Modell der "400er-
Klasse".

Aeronaut hatte sich in den
letzten Jahren intensiv mit
leichten Elektroantrieben be-
falt und zu den 400er-Moto-
ren passende Getriebe ent-
wickelt, Eine der Nutzanwen-
dungendieser Komponenten
wird nun im Panafly pridsen-
tiert. Ein Segler, dertrotzHolz-
bauweise auf besonders
hochstehende Aerodynamik
zugescnnitten wurde. Etwa
an der Profilauswahli, ein Se-
ligDonavan S0 3021, dasam
Rumpf mit 9,5 Prozent Dicke
beginntundbiszumFilgelen-
de auf 8 Prozent abgemagert
wurde. Im Zusammenwirken
mit den Randbéigen wurde
dadurcheine zusétzliche Ver-
minderung des induzierten
Widerstandeserreicht. Durch
dieverringerie Profildicke am
Fligeiende sinkt auchdie kri-
tische Re-Zahlund das ergibt
wiederum ein problemloses
AbreiBverhalten der Sird-
mung am Fligel.

Seglerisch soll der zwei-
achsgesteuerte Neuling ein
Leckerbissen sein. Voliig ei-
genstabil niitzt er die kieinste
Thermikaus, aufStreckemar-
schiert er ganz ordentlich,
ohnedie Sinkgeschwindigkeit
merklich zu erhéhen. Bis zu
Windgeschwindigkeiten von
7 mfsec kann das Modell an-
standslos geflogen werden.

Den Antrieb Obernehmen
ein Race-400-Motor, ein
Ubersetzungsgetriebe und
Akkupacks von 7 bis 12 Zel-
len. Aeronaut empfiehit,
durch eigene Versuche das
Beste fiir den persdnlichen
Geschmackherauszufinden.
Es werden vier Variationen
hinsichtlich Motor, Getriebe-
dbersetzungenund Klappiuft-
schrauben angeboten. Die
werkseigenen Experimente
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Panafly,der
leichte
Elektro-
seglerfir
Einsteiger
und
Anfianger

wurden mit einem 8-Zellen-
Panasonoc-Akkupack P 80
SCR/900 mA durchgefiihrt.
Dabei wurden Motorlaufzei-
ten von 5 Minuten erreicht.

Die bisher ausschlieflich
vorhandenen M-Getriebe mit
Halterungen, die den Motor
fast zur Génze umschlieBen
wurden durch ein neues L-
Getriebe-Motorgehduse er-
ganzt, derfir"private Versu-
che" besser geeignet ist.

Gesteuert wird das Modell
lberHéhen-und Seitenruder,
derzweiteilige Fliigel wird mit-
tels 4 mm-Stahldréhte zu-
sammengesteckt und am
Rumpf mit Diibel und Nylon-
schraube festgehalten. Die
Spannweite betragt 1935
mm, die Rumpflinge 815 mm
und das Fluggewicht des
leicht gebauten Seglers be-
lduftsichmit8Zellen aufledig-
tich 1000 g. Die Flachenbela-
stung auf die Tragil&che be-
zogen ist mit 30 bis 32 g/dm?
ungewdhnlich niedrig, was
aufgute Segelleistungenund
geringe Sinkgeschwindigkeit
schlieBen l43t. Bezogen auf
den Gesamtflacheninhalt
kommen sogar nur 26 bis 28
g/dme heraus.

Wie gasagt, der Panaflyist
kein Modeli, das es nurmit ei-
nemeinzigenvorgeschriebe-
nen Elektroantrieb gibt, hier
liegt eine enorme Variations-
méglichkeitvor, diedurchver-
schiedene Motoren, Uberset-
zungen, Luftschrauben und
Akkupacks angeboten wer-
den. Hier wird an die Experi-
mentierfreudigkeitderPiicten
appelliert. Jeder kann das
Modell nach seinem eigenen
Geschmack antriebsméaBig
gestalten,

Dieses Jahr hat sich bai
Jamara eine wahre Flut von
neuen Modellen eingestelft.

Vier Segler und vier Motor-
maschinen, darunter zwei
sogar in Semi-Scale.

Da ist zunachst Qicki, der
Elektro-Kleinsegler mit 129
mm Spannweite und 745 mm
Rumpflange. Kein "Primitiv-
Einsteigermodell", sondern
einas der hdheren Klassen,
was Kunststoffrumpf und
abachibeplankte Styroporili-
geln bedeuiet. Somit kein
Leichtwindsegler, denn die
Flachenbelastung von 48 g/

dmz2 stempeln ihn zu einem
Gefahrt, daB sich nicht gera-
delangsamdurchdie Luftbe-
wegt.

Deshalb hat man dem Klei-
nen auch Querruder spen-
diert, umihnwendig zuhalten
undihnallesfliegenzulassen:
Kunstflug, High Speed und
Thermikbummel. Mitoffenbar
mehr V-Stellung der Recht-
eckfliigel kann auch nur mit
Héhen- und Seitenruder ge-
flogen werden.

Zubauengibtes bis aufdie
AusriistungmitServos, Emp-
fénger, Flugakku und Motor
mit Direktantrieb so gut wie
nichts, dasModellselbstistfix
und fertig und muB nur noch
zusammengesteckt werden.

Die Focke-Wulf
180 im Klein-
format, gerade
nur 1090 mm
Spannweite und
870 mm Rumpf-
fdnge. Ein
sechnelles
Modell, das
einerkundigen
Hand an den
Kniippeln
bedarf. Fldchen
Styropor be-
plankt, Holz-
rumpf, Motor
2,5-4,0cem




Jamaras Modellangebot: Quicidi, Tracy, Solo, Extrem Flyer, ..
Telernaster und Vagabund (v. 0. n. t). Das ulkigste Modell ist ©
der Extrem Flyer mit 1212 mm Spannweite und 6,5 ccm-Tech -
3505-fMotor. Gelandet wird auf einem Einbeinfahrwerk. -

; DerhﬂbécheDoppe!decker

Vagabundwarven Anfangan
als Elektro-Motormodeli ge-
dacht. DieFlugeigenschaften
gleichen dem grofen Vorhild
Blicker Jungmann ziemlich
genau. Vonlangsamen Ther-
mikfligen in fauer Abendluft
bis hin zu eindrucksvoller Bo-
denakrobatik ist mit diesem
Modell alles méglich.. - .
Der Prototyp wurde zwei
Jahre lang auf vielen Elekiro-
Flugtagen vorgefiihrt und
ausgiebig erprobt. Aus den
Erfahrungendieserzwel Jah-

| reistdannderBaukastenent-

standen, Die astreine Holz-
bauweise 1473t viel Arbeit er-
warten. Dank der einfachen

Froportionen ist dem aber |

nicht so. Die Tragflachen ha-
ben rechteckigen Grundrif,
derRumpflaBtsichaufeinem
ebenen Baubrett herstellen.
Sehr gut motarisiert ist der

Vagabund mit einem 16-Zel-

len-Motor. Standardservos

reichen firr alle Ruder, Platz |
| -genug ist vorhanden. Solite

jemand Lust auf einen Ver-
brenner haben, so reicht ein
6,5ccm Viertakter. Eine Uber-
motorisierung, sei es elek-
trisch oder mit Benzinmotor,
nimmi dem Modell die ange-
nehmen Flugeigenschaften.
DerSchnelbaukastenenthalt
sauber ausgeségte Balsa-
und Sperrholzteile.

Spannweite 1600mm, Lan-

ge 1400 mm, Fluggewicht3,5
kg, Profil Clark-Y modifiziert.

Zu der.Sparte. GroBmodel-
le zahltderrespektable Hoch-

| decker Telemaster 96 ARF,
pradestiniert fir Segler-

schlepp, Bannerschleppoder

Schaufligen auf Veranstal- |
.tungen. Das Madel) ist mit ai-

nem 90prozentigen Ferti-

‘gungsgrad ein Angebot, das
unter den Begriff "Heute kau-

fen, morgen fliegen” falit,
Flachen, Leitwerk und

Rumpisindin Rippenbauwei--

se gehalten. Bereits einge-

bautsind zwei Servo-Einbau- |
_rahmen fir Landeklappen
.undweitere zweiflrdie Quer-

ruder, alle mit Kugelkopfan-

- lenkungen. Spannweite 2400
‘mm, Ladnge 1600 mm, Ge-

wicht 5,0 kg, Motorisierung
HB 61 Zweitakt ader Saito
FABOGK Viertakt oder Tech-
Eiektromotor 7005/24.

Tracy nennt sich ein gut
aussehenderKompakisegler
der 2 m-Kiasse, der beson-
ders preiswert angeboten
wird. Seine einfache Kon-
struktion chne Gberfliissige
ExtrasmacheneinenZusam-
menbau selbst flr einen An-
fanger nicht gleich zum Alb-
traum. DieFlugeigenschaften
sind als uBerst gutmatig zu
bezeichnen, selbst leichte
Steueriehler gefdhrden die
Flugstabilitat kaum.

Gesteuert wird tiber Ha-
hen-und Seitenruder, es
reicht also eine Zweikanals-
teueruny. Empfohlenwirddas
Modellals Thermikund Hang-
segler, wird aber auch als
Elekirosegler angeboten.iln
diesem FallmuBnoch ein drit-
ter Kanal vorhanden sein. -

Spannweite 2000mm; Lan-
ge 1077 mm Gewicht Segler
600-700 g, Elektrosegler
1000-1200g. P

Dennichtgeradeiiberlade-
nen Sektor der Nurfliigler be-
lebt Jamara mit dem Model!
Solo,ein2m-Geréatflrabnor- .
male Fluglagen. Er ist durch-.
aus als Trainingsmodell ge-
eignet, hataberauchfiirjeden
geiibten Fliegerseine beson-
deren Reize. Durch eine ex-
treme Wendigkeit beim Ein-
kurven werden Riickenfliige,
Sturzfliige, Rollen und atem-"
beraubende Loopings nicht
gleichzumRisiko. DerBauka- -
sten enthélt ausgeségte Rip-
pen, Balsa-und Sperrhoiztei-
le, der Zusammenbau dieser
ginfachen Konstruktion ' big-
tet keinerlei. Schwierig-
keiten.Spannweite 2000 m,
Lange 528mm, Flacheninhalt -
40,6dm2, Gewicht400-5004,
Flachenbelastung9,8-12,3g/-
dm2. Ein Modell zum atisge-
lassenen Herumtoben ist’

‘'schlieB-lichder Extrem Flyer -

indertiblichen Konfiguration;
tiefer Rechteckflige!, Stab-
rumpf, Motor*im Freien"mon- "
tiertundeinginzelnesBugrad. -
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- Das Tschechische Kunst-
flugzeug Zlin wurde schon
mehrfach als Modsll gebaut
und als Baukasten angebo-
ten. Nun ist Krick mit dem
Modell Zlin Akrobat der US-
Firma Altech auf den Markt
gekormmen, ein rohbauterti-
gesSemiScale-Modell, dasin
herkémmticher Holzbauwei-
se gefertigt wird. Die Kon-
struktion ist robust entworfen
und halt gelegentliche harte
L.andungen aus.

DieTragfléchehatbeimwil- |

den Kurbeln einiges auszu-
halten, sie ist deshalb auch
aus Styroporkernund Abachi-
beplankung aufgebaut. Alle
Leitwerksteile sindaus Balsa-
holz und bereits bespannbe-
reit vorgefertigt. A lle Holztei-
le sind sauber verspachtslt
und verschliffen. SchlieBlich
ist das Fahrwerk fertig verlé-
tet und lackiert. Réder, Be-
spannung und Dekormaterial
sind im Baukasten nicht ent-
halten.
Spannwente13?2mm L&n-
ge 1092 mm, Gewicht 2300-
2500 g, Motoren 6,5-10 ccm
2Takt oder 10-15 ccm 4Takt.

Inderbaulich und material.— :

méBig gleichen Ausfihrung,
ebenfallsvonAltechgeliefert,
prasentiert sich der amerika-
nische Schul-Doppeidecker
Super Stearman, derals Mo-
dell wie das groBe Vorbild
auch fiir Kunstflug bestens
geeignetist. Auchin der Gro-
AeentsprichterderZlin, denn

ey

die Spannweite ist mit 1370
mm auf den Millimeter genau
gleich, der Rumpfistmit 1200

- mm etwas langer. Gewicht

2800-3200 g, Motorisierung
10-15 cocm 2Takt oder 13-16

.cem 4Takt

Der Dritte im Bunde von Al-
techist die Pilatus Porter PC-
6, die mit 1,83 m Spannweite
etwas gréBer ausgefallenist,
baulich aber die gleichen
Komponenten wie die beiden
anderenModelle besitzt. Also
Holzbauweise und Abachi-

Tragflichen m|t Styropor—

kern. .

Das Modell wnegt 3600-
3800Grammundbringtesbei
einerFligelflache von45dm?
auf eine Flachenbelastung
von 80-84 g/dm?. Die vorge-
schlagenen Antriebe lauten
6,5-10ccm2Toder10-15¢ccm
4T, ' '

Das zweite Fertigprodukt
im Krick-Angebot kommt aus

EnglandundheiBtRTF-Rea-

dy To Fly. Wie dieser Firmen-
name schonandeutet, gibtes
bei Modellen dieser Marke

| kaum noch nennenswerte

Baustunden, es ist alles so
weit vorgefertigt, daB nur

noch zusammengebaut wer-

den muB. :
VondiesemHerstellerkom-
men die Modelle Dolphin,
Cheetah, BulidogundMigh-
ty Mouse.Der.Dolphinistein
Hochdecker fiir Einsteiger
und bestens als Erstmodall
geeignet, da er beim Fliegen

geniigend Zeit zum Uberle- -

gen l&nt. Die Landungensind
mit langsamster Geschwin-
digkeitméglich, an Gutmiitig-

Kunstflugmodell
Zlin Akrobat der
US-Firma Altech
im Veririeb von
Krick.

keit ist derDoIph:’anhi nicht
zu dbertreffen. Die Fahr-

werksbefestigung ist so ge-
staltet, daB das Modell mit
Dreibein- oder Zweibein-
Fahrwerk ausgestattet wer-

denkann. DieTragfidchenbe- .

festigung wird mit Gummirin-
gen vorgenommen. ...
Bei allen RTF-Modellen

handeltes sich um konventio- .

nelie Holzbauweisen, die Tei-
le sind bereits mit Soiarfilm-
Blgelfolie bespannt. Die Mo-
dellbausétze weisen Kom-
plettausstattung mit Réader,
Tank, Motoﬂrager und ande-
rem auf,

Der  Dolphin hat gine
Spannweite von 1580 mm,
eine Lange von 970 mm und
ist ohne Fernsteuarung und
Motor 900 bis 1000 g schwer,
Als Motoren werden 4-8,5
ccm 2Takteroder7 5-15¢com
4Takter empfohlen.

ModellCheetahistein Tief-
deckerflrunglaubliche Akro-
batik-Méglichkeiten. Auf der
anderen Seite besitztesauch
sagenhafte Langsamflugei-

genschaften. Besonderes |

Kennzeichen sind die auffal-
lend groBen Winglets, die
demModell StabilitatimLang-
samflug geben.
DasModellz&hlinichtgera-
de zu den kleinsten, Spanri-
weite 1830 mm, Lange 1450

mm, Gewicht ohne Fern-

' steue_rung und Motor 3600 g.

Zu motorisieren mit 10-15
ccm 2Toder12 5b|s 20 ccm
4T

DerBquogstemTlefdek
kermodeli fir Piloten ohne
groBem Auto. im Prinzipdem
Cheetah sehr 8hnlich, mit

1420 mm Spannweite und

1170 mm Rumpflénge doch
merkbar kleiner. Rumpf, FI&-
chenund Leitwerk sind fixund
fertighebiigelt, esbrauchtnur
das . Fahrgestell -ange-
schraubt und Fernsteuerung
und Motor eingebaut zu wer-
den. Das Gewicht liegt bei
1700g,die Motorisierunglau-
tet 6,5-7,5 com 2Takt oder 8-
10 cem 4Takt

Dre M’Jghty Mouse(Mach—
tige Maus)istallesandereals
eine Maus: 2390 mm Spann-
weite, 1580 mm Rumpflange
und4200kg GewichtohneRC
und Motor verlangennachor-
denitichen Motoren: ab 15
ccmals Zweitakteroderab 25
ccm als Viertakter.

Diese Mighty Mouseistbe-
reitseinZweckmodell, sielaBt
sich nicht nur flir den Segler-
schiepp einsetzen, Sieistim-
stande,biszu8,5kg Zuladung
indie Hohe Zu schleppen

Obere Reihe: Super )
Stearman, Pilatus Porier,
Dolphin, darunter Cheetah,
Buldog und Mighty Mouse




Specilication: Span 1.725m (68') Weight 1.

Thermiksegler SUNrise, geeignet fir die FAl-Klasse F3J, . Kunstflugsegler Heron, ein dreiachsgesteuertes Mo-
fliegt auf Grund seines Profils auch bei lefchtern Wind. Spann-  dell, das auch bei schwachem Wind noch oben. bleibt.
weite 2500 mm, Fligelfiache 51 dm?, Gewicht 1130 g, Flachen-  Fidche mit halbsymmetrischem Profil, beptankter Schaum-
belastung 22 g/dm2 Getetlte Tragflache Steuerung tberSeften-  stoffligel mit Nasenleiste, fertig verschliffen, Spannweite
oS 1298,- 1 ; :

F: uppeteer, ,"ein schéner Doppeldecker, basierend auf der - Magnattila, Nachahmung eines deutschen Jagdein-
berlihmten Sopwith Pup, kann mit Motoren von 6,5 com 2T und  sitzer aus dem Ersten Weltkrieg, auch als Trainer einsetz-

8-11 cecm 4T ausgestattet werden und mit seinen groBen Radermn  bar. Attila: Spannwaite 1193 mm, Motor 2,5-4.5 com &5 808,
auch von Graspisten aus starten. . o Hagn&tillla:SSpannweiie 1520 mm.MMoto_rlsﬁ.anwccm 65 1298,-
Spannweste 1504 m, Gewicht 3 kg. - E')S 1598,- anniba ' patnwaite 2100 mm, Motor 15-20 com 05 1798,-

S.E.5A, ein besonders leicht zu fliegendes Modell aus dem Fokker D VI ein Kiassiker aus dem Jahr 1918, Super-
Ersten Weltkrieg, von Modellfiiegern geme gebaut. Wie auch  Holzbaukasten, vorgefertigte ABS-Motorhaube, vor-gebo-
die Fokker D VIl in Semi Scale-Ausfiihrung. Spannweite 1205  gene Stahldrahte, Spannweite 1550 mm, Steuerung um alle
mm, Gewicht 2,5 kg - .. 0s1598,- drei Achsen. Motor 6,5-10 ccm 2T, 8-13 ccm 4T. :

Ubrgens Marichmal kommt Versanaware in einem Zustand an. afs hétten Bdren darauf getanzt! 8S 1950,




Unter der Bezeichnung
Variopfane prasentiert der
Herstelier ein neues System
von Segelflugmodellen, das
einen schrittweisen Ausstieg
vom Freiflugmodell iber fern-
gesteuerte Ausfihrungen mit
und ohne Efektroantrieb er-
laubt. £Es handelt sich um ein
ganz in Holz aufgebautes
Modell mit Kastenrumpf und
Rippenflachen.

Schon die Tragflache zeigt
von neuen ldeen, denn die
Rippen bestehen nur aus
Halbrippen, der Vorderteil
des Fidgefs, der gewdhnlich
verkastet ist, bestehthieraus
Vollbalsa. Die kurzen Schilit-
ze f0r das Einkleben der
Halbrippen sind wie auch in
der Endleiste bereits gefrést,
sodall der Zusammenbau
(das Profil hat gerade Unter-
seite) aufeinem ebenen Bretit
chne irgendwelcher Heling
zusammengebaut werden
kann.

Der Rumpi aus Styropor
mit Balsabeplankung ist be-
reits fertig verschliffen. Alle
fiir den RC-Einbau notwen-
digen Ausfrdsungen sind

Variopian 1300 fiir den

Einsteiger, darunter
Varioplan 1700 S mif Speed-
Fidigel.

ebenfalls herausgearbeitet.
Es missen nur noch Seiten-
und Héhenleitwerke und die
RC-Ausristung montiert wer-
den und der Rumpf ist fertig.

Es werden drei Varianten
angeboten: Der besonders
leichte Freiflugsegler 1300 A
mit 1300 mm Spannweite,
280 g Fluggewicht und 14,0
g/dm? Flachenbelastung.
Daran schlieB3t sich der RC-
Segler Varioplan 1300 an,
der ferngesteuert wird. Sein
Fluggewicht erhéht sich da-
durch auf 350 his 400 g. In
der Ausflihrung mit Eiekiro-
antrieb bringt er 550 bis 620
g Fluggewicht zustande. Im
ersten Fall ist mit einer Fla-
chenbelastung von 17 bis 20
g/dm2 zu rechnen, im ande-
ren Fall mitimmer noch nied-
rigen 27 bis 31 g/dm2..

Die dritte Variante besitzt
eine grbBere Fligelspann-
weite von 1710 mm und wird
ebenfalls mit E-Antrieb an-
geboten. Diese Modellreihe
ist um 200 Gramm schwerer
als die kleine Ausfithrung, ist
mit 17 bis 20 g/dm? Flachen-
belastung aber immer noch

Rébeis
Varioplan,
oben in der
kieinen
Ausfiibrung,
darunter die
Speed-
variante mit
1,7m
Spann-
weite.

ein ausgesprochenes l.eicht-
gewichi.

In der Ausfiihrung mit E-
Antrieb - empfohlen wird
der Speed 400 von Graupner
- stelit sich eine Flachenbe-

lastung von 30 bis 35 gfdm?
ein. Den AbschluBB des Pro-
gramms bildet die Speed-
Version des Modells 1700
mit Fertigfidche und RG-15
Profil.

BEDDS DDA ENEEE ARSI DDA BB EARN

Unser neuesies Service: Bauberatung, Bauhilfe, wenn
sich's irgendwo spiell, oder es an Zeit mangelf. Wir
bauen ihr Modell ferfig, lackieren oder beblgeln esiif

Gibt es sowas auch im Versand?

/k@a’anda’s

— L [0 o)

N

1040 Wien, FavoritenstraBe 72, Tel.505-1234

FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN
Vertragshéandler far U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutka
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ﬂl JTTodellbau

EIMIIUF

A-5020 SALZBURG @ Weiserstrasse 14 ¢ Tel. 0662/88 1530

Unsere Preise kdnnen &

sich horen lassen |

ROGA-TECHNIK

. ELECTRDNIE )

éﬂaa:waaaas>

) HLEETROMIE )
~ 7 Inhaber: H. Meritz Fernsteuerungen  Ladegeréte
Yool Koliergasse6 Empfinger RC-Autos
1030 Wien Servos RC-Elekironik
Tel.0222/7367314 Fahrtregler Webra-Service
ELEKTRONIEK Téglich Postversand

Offnungszeiten: Mo-Di-Do 9-18 Uhr, Fr 9-14 Uhr, Mi und Sa geschlossen.

odellibauelekironik ServicecenterWiemn

Reparaturservice furalle elektronischen Modellbauartikel
Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag - Reparaturgarantie - Glinstige Reparaturpreise

- =1 BB Zum Beispiel: Komplettabgleichung FM-Sender & Empfanger, Akku- &

: ; i Schalierkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometer-Test, Reinigenvon

Kontakten & Gehdusen, Temperatur und Dauertest
Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 65 440,- excl. MWST!

New ! Die Lebensversicherung threr Kniippelpotentiometer. Keine Verschmutzung,
- kein Abrieb, keine Oxydationen. Bessere Kontaktierung des Schleifers, dadurch
SILICON-GEL ruckfreies Arbeiten der Servos. Geringster VerschleiB, hohe Lebenserwartung fir alle
FS-Sender. Preis pro Potentiometer: 8S 180,- excl. MWST.

Neu! FrequenztesterFT95s
Beim FT-95s handelt es sich um einen hochempfindlichen Verstarker, der
Uber eine freie Kanalbuchse am Empfanger Storsender aller Art hérbar macht.

6S 580,- inkl. MWST

MNeuw ! Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfinger

Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen kénnen ihre Anlage nunumbauen lassen: Der FMSI-Emptanger wird auf einen
FM-Empfénger umgestellt. Sowohl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kinnen dabei verwendet werden. Das
Stecksystem bleibt unverandert. Auch Frequenzénderungen von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt sind maglich.
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Antik Modell Flu

‘Das Jahr '93 der Antik Modell Flieger

Streng genommen hdite disser Bericht schonin der letzten
Nummer des Vorjahres erscheinen kdnnen, leider verzéger-
te er sich doch ziemlich arg, sodalB3 es erst jetzt zu einer
Verdffentlichung kommen konnte. Wir bitten um Nachsicht!

Wasserkuppe

Vom 10. bis 14. Juni 1993
fand auf der Wasserkuppe
und Bad Neustadi/Saaledas
traditionelle Horst Winkler-
Trefiender Antikmodellfreun-
de Deutschlandsstatt. Eswar
das neunte dieser Art. Der
Einladung des deutschen
Vergins AMD waren Gber 50
Mitglieder aus Deutschland,
Osterreich, derSchweiz, Un-
garnundTschechiengefolgt.
Osterreich war mit drei Teil-
nehmern vertreten.

Bei der Anreise war noch
sommerliches Wetter, Uber
Nacht kam jedoch eine Kalt-
front mit Gewittern, die einen
ersten Wettbewerbstag mit
Temperatursturz und steifen
Sidwest-Wind bescherte.
Geflogenwurdeoberhalbder
Fuldaguelte am Platteau des
Pelznerhanges. Hatte man
ersteinmalseinModellsicher
durch die stark verwirbelte
Hangkante gebracht, wardas
Zeitfliegen von 3 Minuten im

Standflug meist kein Pro- |

blem, doch die anschlieBen-
.de Ziellandung verlangte
hohe Pilotenkiinste und viel
Erfahrung. Hier waren ein-
deutig die gréoBeren und
‘schwereren Modelle im Vor-
teil, gelungene Landungen
- wurden mit Beifall bedacht.
Beidenkleinerenundleichten

Modellen gab es IE|der man-

chen Bruch.

Am darauffolgenden Tag
wardergroRe TagderMotor-
modelle auf dem schonen
Modelliflugplatz Bad Neu-
stadt. Eine Vielfalt herrlicher
Modelie war zu bewundern,
vom kleinen Kadett bis zum
grof3en Gengenbach. AlsAn-
triebe wurden Kratmas, Die-
sel, Glihzinderals Zwei-und
Viertakter sowie Elektromo-

" tore singesetzt. :

Viete Modelle zeigten in
dendrei Durchgingen siche-
renBodenstartundnach 3 Mi-
nuten Flugzeit mit stehender
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Latte eine Landungander20
m langen Ziellinie. Seiten-
wind mitwechselnder Starke
und Leewirbelim Landean-
flug machten es den Piloten
nicht leicht, und so gab es
auch hier manch bosen
Bruch.

Sie zogen aus zum
Spitzerberg
Der Einladung dsterreichi-
scher Antikmodellfreunde
zum 7. Freundschaftstreffen

. amSpitzerberg(1.-4.Julig3)
warenwiedereinegroBe An- |

zahl Antiker gefolgt. Neben
Osterreichern, " Ungarn,
Tschechen waren auch sie-
ben deutsche Teilnehmer
Am ersten Wettbewerbs-
tag hatte der Wind aufge-
frischt und auf Ost gedreht,
sodaB es trotz des schdnen
SommerwetiersaneinHang-
fliegen nicht zu denken war.
So begann dieser erste Tag
miteinerausgedehnten Bau-
priifung, zuderdie Modellgin
dreilangen Reihen der inter-

nationalen Jury vorgestellt _
" wurden. .
Es war wieder ein prachth

ges buntes Bilddersovielfal-
tigen und formschoénen Kon-
struktionen, angefangenvon
kleinen Freiflugseglern, Mo-
tormodellen mit Gummi- und
CO2-Antrieb bis zu den gro-
Ben Seglern, Motormaschi-
nenund Vorbildgetreuen.
Die Modelle wurdeninzwei
Klasseneingeteilt,indienach
Plangebauten (dieMehrzahl}
und in die modifizierten Mo-
deile. Nach Beendigung der
Baubewertunggingesanden
Fup des Spitzerberges zum
Fliegen am Gummi-Hoch-

- startseil. Wenn das Modell

nicht vorherdie Ohren ange-
legthatte(leider, leiderbeigi-
nigen) erreichte es bei die-

| sem Wind gute Ausklinkho-

hen.DochderanschlieBende
Gleitflug wurde sehr von
Thermik beeinfluBt. So er-

reichten vielediegeforderten
3Minuten nicht, wihrend an-

.dere Mihe haiten, ihr Modeli

aus groBer Hihe rechtzeitig
herunter zu holen, um im
10m-Kreis zu landen.

Tagsdaraufhatte derWind
wieder auf Nordwest zuriick-
gedreht und herrliche Hang-
flige waren méglich gewe-
sen, wenn die Wettbewerbs-
feitung aufgrund einiger
Nachzlglerentschiedenhét-
te, auch den: dritten Durch-
gangam Hochstartseil zuilie-
gen. Die gesamte Antikmo-
dellflotte lag traurig am Bo-
den.

Pusztafliegen
" Dererste Wettbewerbstag
begann mit der obligatori-
schenBauprifungeinerinter-
nationalendJurynachésterrei-
chischem Muster. Nach ei-

"nem 3 Minutenflug war eine

Landung im 10 m-Zietkreis

-gefordert. Trotz guter Aus-

klinkhdhe wurdendiedreiMi-
nuten Flugzeit nicht oft er-
reicht. DieMehrzahl,auchder
ungarischen Modelle waren
ferngesteuert. Bei den nur
wenigen Freiflugmodellen
sahmanwegenmangelhafter
StaritechnikmanchenBruch.

Die technisch herausra-
gendenModellewarendie AL
3 derDeutschen PaulHucke
und Gerhard Bohme, zwei
ferngesteuerte Gummimo-

- tormedelle in musterglltiger
Bauausfihrung. Leider wur- |

de Paul Huckes Modell beim
Transportbeschadigt, sodal’
nurGerhardBdohme zumFlie-
gen kam, der das Modell in
Bad Neustadt und am Spit-

-zerberg wegen kieiner Pan-

nen oder zu viel Wind noch
nicht recht im Motorflug vor-
fihrenkénnen. Beinochnicht
maximaler Drehzahl erreich-
teesnachrund 40 Sekunden

Motorlaufzeit mindestens 50

m Hdhe, legte die Klapplatte
sauber an, fand nach weni-
gen Kreisen einen schwa-
chenBart.

Antik Modell-Flug
wurde endlich

_eine eigene

Weithewerbs-
klasse! '

Mit Beginn dieses Jahres
gelang es Osterreich als er-
stes Land Europas, die An-
tikflug-Akivitdten in eine ei-
gene nationale Klasse "RC-
Antik" zu fassen. Damit gibt
es nun eine Bundesfachsek-
tior und einen Bundesfach-
referenten in Gestalf des rih-
rigen Ing. Alfred Prax.

Dies wurde anlaBlich der
Bundestagting in Eugendort/
Sbg. am 27. und 28. No-
vember 1993 einstimmig be-
schiossen. Nicht anerkannt
als eigene Fachsektion wur-
den die Nuriliigler, sie wer-
den der Klasse F3B zuge-
teflt, Auch die Scale 20 blie-
ben nicht eigensténdig, son-
dern wurde in der Klasse
F4C untergebracht.

Der erfreufiche Erfolg ist
besonders der starken Mit-
tdtigkeit in den nationalen
osterreichischen Bewerben

-und der Teilnahrme an aus-
landischen Veranstaltungen
zu danken.

Ar:hkflug ~Termine
des Jahres 1994

9, -12. Juni; Wasserkuppe
BRD, 10jéhriges Jubildum

30. Juni - 3. Juli: 8. Freund-
schaftsfliegen am Spitzerberg
mit internationaler Beteiligung
1. - 3. Juli: Kaposvar/fUngarn
8. -10. Juli:Kunszentmiklos/
Ungarn '
12.-14, August'Hosiansche-

. chien

10./11. September: 3. Natio-
nales Freundschaftsfifegenam
Spitzerberg

Nebenstehend sind die
Wetibewerbsbestimmun-
gen in den einzelnen wichti-
gen Details angefiihr, jeder
Teilnehmer hat sich an sie
ausnahmslos zu halten.




Antik Modell Flug

19.1 Allgemeine Bestimmungen

19.1.1 Begrifisbestimmungen: Zur Auslibung des Antik-Modellfluges

sollen Flugmodelle gebaut und geflegen werden, deren Konstruktion und

Baupléne bis spatestens 1960 enlstanden sind.

18.1.2 Allgemeine Merkmale: Maximaler Flacheninhalt
Héchstes Fluggewicht

AF = Freiflug

ARC = Radio Control

150 dm?
20 kg
719.2  Klasseneinteiiung:

19.2.1 Freifiug:
19.2.1.2 Klasse AF1: Segler, auch Magnet
18.2.1.3 Klasse AF2: a.) Motormodelle, Diesel, Viertakt
b.) Gummimotormodetle
18.2.2 Radio Control:
19.2.21 Klasse ARC1:a.) Segelllugmodelle bis 1,2 m Spannweite

b.) Segelflugmodsalle, Spannweite unbeschrankt
19.2.2.2 Klasse ARC2: Segelflugmodelle, proportionale VergréBerung
von mehr als 5 Prozent
19.2.2.3 Klasse ARC3: Segelflugzeugmedelle (Modeltnachbauten ven
manniragenden Flugzeugen
Kiasse ARC4: Motorflugmadelle mit Originalmotor, Replika
ader Vieraktmotor
19.2.2.5 Klasse ARCS: Molorifugmodelle, proportionale VergréBerung
von mehr als 5 Prozent
19.2.2.6 Klasse ARC6: Molarffugzeugmodelle (Modelinachbauten von
manntragenden Flugzeugen)

18.2.24

19.2.2.7 Kiasse ARCY: Nuriligel-, Enten-, Tandemmodelie und
Nachbauten
19.2.2.8 Klasse ARCB: Molor- und Gummimator-Antikmodelle mit

Elektroantrieb modifiziert
19.3  Baubestimmungen
18.3.1 Grundsitzliches: Antik-Flugmodelle sind genau nach Plianen bis
spétestens 1960 {Erscheinungsjahr) mit in der Silckliste
angegebenen Werkstoffen und Mal3en herzusiellen. Die Modelle
sind so zu dokumentieren, dafi eine Bewerlung nach
Punkt 19.3.2 mdglich ist {Planvorlage, Fotos, bei Flugzeug-
nachbauien zumindest Dreiseitenansicht)
Modeile, die nicht im vorgenannten Zeitraum als Bauplan im
Handel erschienen sind, aber durch Eigenkonstruktions-
unterlagen, Fotos stc doekumentierbar sind, haben den
selben Stalus. Ist ein Modell nicht ausreichend
dokumentiert, entfdllt die Baubewertung und das
Medell kann auch nicht zur Flugbeweriung antreten.
Ist aber allen Prifern das Madell bekannt, kann die
Planvorlage enrfallen.
Baubewertung: Es sind mindestens drei Priifer einzuselzen.
Bei internationalen Bewerben soflten sie méglichst aus
verschiedenen Naiionen sein,

79.3.2

18.3.2.1 Beweriungskrilerien: a.) Werkstoffe 10 Punkie
b.) Bavausflhrung 10 Punkte

¢.} Anlenkungen 10 Punkie

d.) Plantreue 10 Punkte

maximal 40 Punkte

18.3.2.2 Erlaubte Abweichungen ohne Punkleabziige:
a.) Geringfiigige Andarungen, die den Einbau einer
Fernsteuerung lberhaupl erst erméglichen
b.) Maleriafien, die heute nicht mehr oder nur mit groBem Auf-
wand zu erhallen sind, z. B. statt Peddigrohr-Randbdgen sol-
che aus lameilierten Kieferleisten oder Sperrholzsireifen.
c.) Pappelsperrholz statt Buchen- oder Birkensperrhoiz (fiir
Spanien.
d.) Beplankung stail Zeichenkarlon mit Sperrhalz 0,4 mm
e.} Bespannung statt Papier mit Vlies, Japan-, Nylonseide
f.) Farbgebung nach Wahl
g.) Profilwahl: Alle Profile der Géttingen-, NACA-, MVA-,
Clark Y-, Worthmann-Reihe und andere, die vor 1960
kreiert wurden.
h.) Kabinenhauben als Montagedffnung fiir Akkus,
Servos, Emp fanger eic.
i.) VergréBerung der Sleuerflichen am Leitwerk.
j.) Viertakimotoren neuerer Bauart, Replikas
k.} Proporlionale Plananderungen flr die 1,2 m-Klasse ARC1a
I} Bei Modellnachbauten von manntragenden Flugzeugen
hat die Materialauswahl von den damaligen
Moglichkeiten auszugehen. Dig Anlenkungen sind wie
beim Criginal auszufiihren.
m.) Motor- und Gummimaodelie kdnnen mit E-Antrieb gebaut
und in der Klasse ARC8 geflogen werden.
19.3.2.3 Unerlaubte Abweichungen:
a,) Verwendung von Balsaholz in gréBerem Ausmal,
aufler wenn in der Stiickliste wahlweise vorhanden

oder Oberhaupt enthalten.
b.) Antike Segelflugmaodell motorisieren.
c.) Alle Arten von Bespannfolien.
d.) Jede Verwendung von Kunstsioffmalerialien (Rimpfe,
Motortrdger, Styropor und dhnliches)

19.4 Flugprogramme
19.4.1 Grundsatzliches: Essind mindestens drei Durchgénge zu fliegen.
Davon kann das schlechteste Ergebnis gestrichen werden. Es sind
waeiters mindestens zwei Zeitnehmer und Landerichter einzusetzen. Bef
internationalen Bewerben sollte die Zusammensizung international sein.
19.4.2 Freiflug-Segler: Schnur18m 60 Sekunden
Schnur 50 m 180 Sekunden
Hang, auch Magnet 180 Sekunden
R Volle Zeit 180 Punkte
Abzug je Sekunde Uberschreitung 1 Punkt
18.4.3 Freiflug Motormodelle:
. Matorlaufzeil (Motor laut Plan)
Bei Uberschreitung Abzug je Sekunde
Gummimotor, Gummigewicht frei
Gesamiflugzeit
Volle Zeit
Bei Unterschreiiung Abzug je Sekunde

19.4.4 BC-Segler Hang:
Flugzeit maximat

15 Sekunden
10 Sekunden

180 Sekunden
180 Sekunden
1 Punkt

180 Sekunden

ergibt 180 Sekunden
Bei Untersehreilung Abzug je Sekunde 1 Punki
Innerhalb weiterer 60 Sekunden ist zu landen
tUbeschreitung der Gesamtflugzeit von

240 Sekunden Abzug je Sekunde 1 Punkt
Die Landung ist anzusagen

Landung: Ziellandung im Mittelpunkt 150 Punkte
Es gilt die Lage der Rumpfspitze,

Abzug pro 10 cm Abstand vom Mittelpunkt 1 Punkt

712.4.5 RC-Segler Hochstart:
Laufstart 100 m Schnur

Gummiseil-Start 160 m Schnur + 30 m Gummiseil
Flugzeit maximal 180 Sekunden
ergibt 180 Sekunden
Bei Unterschreitung Abzug je Sekunde 1 Punkt
Innerhalb weiterer 60 Sekunden ist zu landen
Uberschreilen der Gesamtflugzeit
van 240 Sekunden Abzug je Sekunde
Landwertung wie unier Punkt 19.4.4

t Punkt

19.4.6 BC Molorilua:
Start: Hand oder Bodensiart

Motor Flugzeit maximal 180 Sekunden

Der Pilat entscheidet selbst Uber die Motorlaufzeit und erhélt
innerhalb der 180 Sekunden 180 Punkte

Motor absteflen muf3 angesagt werden. Nach Abstellen muf3
mindestens 30 Sekunden gesegel werden. Innerhaltb einer
Gesamiflugzeit von 240 Sekunden ist zu landen.

Bei Uberschreitung Abzug je Sekunde 1 Punkt
Landung muB angesagt werden

Ziellandung im Mittelpunkt 150 Punkte
Es gilt die Lage der Spinnerspitze

Abzug pro 10 cm vom Mittelpunkt 1 Punkt
Landung mit laufendem Motor 0 Punkle

Bei nationalen und internationalen Wettbewerben (NWI) werden
Bewarlungen getrennt nach Baubeweriung, Flugbewertung und Gesamt-
bewertung (Gesdamtsieger) durchgefihri. Bei dsterreichischen
Meisterschasften wird der Tite! entsprechend den Bestimmungen der
BSO an den Gesamisieger der jeweils durchgefihrten Klasse vergeben.

18.5 Zusaizliche Bestimmungen und Definitionen:
Flige unter 20 Sekunden Dauer (Molarabsteller, erfolgloser Seilstart etc)

knnen einmal pra Durchgang widerholt werdan.

Bei Schnurstart wenn das Modell ausbricht und aus dem Seil fllt.

In alten RC-Klassen ist eine bruchfreie l.andung gefordert.

Das Modeil muB flugldhig bleiben. Der Tellnehmer muB den Eigenbau
des Modells nicht nachweisen. Es ist ein Helfer erlaubt, Fiir die Durch-
{iihrung von Spartveranstaltungen gelten die Beslimmungen der MSO
unter Punkt 12 "Sporiveranstaltungen Der ausschreibende Verein
innerhalb der IG soll aus diesen Gesamtregeln je nach Platzgegebenhait
einzelne Bewearbe ausschreiben und durchfiihren. Offizielle Wetl-
bewerbe bediifen der Genehmigung der ONF und kénnen nur

in den offizielien Pragrammen durchgefithrt werden. Bei Punktrgleich-
stand entscheidet der jeweils bessere Flugdurchgang.
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Wetltbewerbe

Das Firstenfeld-
Pokalfliegen aus
der Jury-Sicht

Das Frstenfeldpokalflie-
gen wird in den Klassen F1A
( Segler-Freiflug ), F1A/J (Ju-
gendklasse } und F1B Gum-
mimotor-Freiflug ) ausgetra-
gen und ist einer der grof3en
Freiflug-Wettbewerbe in
Osterreich. Es wird als natio-
naler Wettbewerb mit inter-
nationater Beteiligung ausge-
schrieben, da auch immer
wieder Gaste aus dem Aus-
land, speziell aus den Lan-
dern Ungarn, Ukraine, Ru-
méanien und Slowenien teil-
nehmen, zumindestwaresin
den vergangenen Jahren so.

Ich wurde vom Veranstal-
ter als Jury eingeladen, was
ich gerne machie, da
mich,cbwohl nur RC-Pilot,
auch der Freiflug sehr inter-
essiert und ich mich schon
von Amts wegen gerne Uber
die einzelnen Klassen infor-
miere, AuRerdem gibt einem
die Oberaus freundliche At-
mosphére dort wirklich das
Gefund, willkommen und un-
ter Freunden zu sein.

Am Samstag den 6. 11.
wurde die Klasse FiB aus-
getragen. Die Wettervorher-
sage verhief3 nichts Gutes,
es war auch ein typischer No-
vembertag mit Nebel und
teichtem Nieseln, so daf3 ich
an der Méglichkeit einer
Durchfthrung zweifelte. Aber
wider Erwarten hob sich der
Nebel etwas, es war kaum
Wind und sogar ein leichtes
Tragen, alsofastideale Fraif-
lugverhélitnisse. Leider wa-
ren von den 14 Gemeldelen
nur acht erschienen, was
wohl auf die schlechte Wet-
tervorhersage zuriickzufih-
ren war,

Wettbewerbsleiter Hans
Pold konnte plinktlichum 9.30
Uhr den 1. Durchgang " an-
pfeifen “. Nach 4 Durchgén-
gen setzte sich bereits ein
Spitzentrioc mit dem Ungarn
Michaly Varadi und den
Osterreichern Klaus Salzer
und Helmut Pold, dem L.okal-
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matador, vom (ibrigen Feld
ab. Ein “Absaufer” brachte
aber Helmut Pold um die
Chance, im Stechen dabei
Zu sein.

Se blieben der Ungar Var-
adi und Klaus Salzer fiir das
Stechen um den Sieg GObrig.
Im ersten Stechen fiel keine
Entscheidung, beide flogen
ein Maximum,

Beim zweiten Stechen
miBlang Klaus Salzer der
Start, sodaB er der gewalti-
gen Hohe des Ungarn nichts
entgegensetzen konnte. Nur
ein“ Bart " wire der Ausweg
gewesen, aber es war ein-
fach keiner da. Damit war
dieser Bewerb zugunsten
des ungarischen Gastes
enischieden, dessen senk-
rechte Steigflige und die
daraus resultierende Hohe
wirklich beeindruckend wa-
ren.

Die Reihung der ersten
drei lautete daher:

FiB:

1. Michaly Varadi 150
150 150 180 180 180
180 300 309 1779
Punkte
2. Klaus Salzer 150
150 150 180 180 180
180 300 257 1727
Punkte
3. Helmut Pold 135
150 150 180 180 180
180 1155 Punkte

Der Samstag wurde mit ei-
nem abendlichen Grillfestim
Betriebsgebéude des Sport-
flugplatzes Firstenfeld ab-
geschiossen, wo bis zu spé-
ter Stunde fachgesimpelt
wurde, .

Am Sonntag, den 7. 1%,
waren dann die Klassen F1A
und F1A/J dran. Hier konn-
ten schon wesentlich mehr
Teilnehmer, nadmlich 20 und
6 begrift werden, obwohi
die Auslénder hier ausblie-
ben, trotz Anmeldung und
Quartierbuchung.

Eine Wetterbesserung
kindigte sich durch einzel-
ne Aufhellungen bereits an
und gegen Mittag war herr-
licher Sonnenschein und fast

wolkenloser blauer Himmel.

Anfangs gabs relativ star-
ken, drehenden Wind, so-
daB die Teiinehmer ihre
Modelle weithin verfolgen
muBten und sc manche
Bergeaktion aus den hich-
sten Baumen {wo sonst
nach dem Gesetz von Mur-
phy ) der ndheren Umge-
bung notwendig wurde.
Wettbewerbsleiter Helfried
Herbsthofer verkiirzte dar-
aufhin die Maximalzeit, um
den Wettbewerbern Modell-
verluste zu ersparen.

Wahrend des Wettbewer-
bes flogen auch die groBen
Brilder am benachbarten
Grof¥flugplatz, was beweist,
dafein Miteinander bei ge-
genseitigem Verstiandnis
immer moglich ist. Dies ist
sicher ein Verdienst des
Présidenten Dipl. Ing. Hans
Richter, der den Modellflie-
gern sehr gewogen ist.

Nach sieben Durchgén-
genwaren zwei Wetthewer-
ber, ndmlich der alie Fuchs
Erwin Pacher und der
Oberosterreicher Markus
Hépfler fir das Stechen
qualifiziert,das Erwin Pa-
cher Klar fir sich entschied
und somit den Flrstenfeld-
pokal einmal mehr mit nach
Karnten nehmen konnte.
Bei den Jugendlichen hat
wieder einmal die Mann-
schaft von Hermann Dole-
zal zugeschlagen, wobei
hier die Geschwister Mark-
mann { als Newcomerl! }
abrdumten. Die Reihung
der ersten drei:

F1A:

1.Erwin Pacher 180
180 150 150 180 180
180 250 1450 Punkte

2.Markus Hopfler 180
180 150 150 180 180
180 130 1330 Punkte

3.Helmut Fui3 180
180 150 150 180 163
180 1183 Punkie

F1A/:
1. Tamara Markmann
144 165 143 150 132
734 Pkle

2. Mario Markmann 180
131 150 87 116 664
Punkte

3. Gernot Struggh 125
129 150 81 172 657
Punkte

Die Siegerehrung fand
wieder im Betriebsgebiude
statt und wurde von Erich
Hohenbalken und Hans
Richter vorgenommen.

Auf Grund des ruhigen
Wettbewerbsablaufs konn-
te sich die Jury voll dem
Begutachten der techni-
schen Details und dem Plau-
dern mit den Teilnehmern
widmen.

Beiden Modellen war fest-
zustellen, daB auch im Freif-
lug Hi-Tech massiv Einzug
gehalten hat. Superieichie
Rimpfe in Kevlar-Waben-
bauweise ( F1B ) und Kev-
lar-Kohtertimpfe ( F1A } wa-
ren ebenso zu sehen, wie
kohlefaserverstérkte Fligel
von hoher Festigkeit. Auch
spezielle superleichte Be-
spannviiese und Folien,
meist aus den Ostlédndern,
werden hdufig dem Papier
vorgezogen. Superleichte
Luftschraubenin Keviar-Wa-
ben-Composite-Bauweise
mit Kohlefaserverstarkung
wurden ebenfalls gesichtet.
Jedenfalls ist es fir mich
RCler faszinierend, wie gut
diese Modelle eingestelit
sind, wie sie jeden noch so
kieinen Bart annehmen, sich
selbst zenfrieren und weg-
steigen. Als Profile werden
selbstverstandlich durch-
wegs dlnne, widerstands-
arme Hochauftriebsprofile
eingesetzt, welche neben
einem minimalen Gewicht
die Voraussetzung fur diese
Eigenschaften liefern.

Die Antriebskdpfe der
F1B-Modelle und die Haken
sind Wunderwerke der Fein-
mechanik, multifunktionell
ausgelegt, mit einem Wort *
allerfeinste Sahne “.

Golified Schiffer




Semi Scale-GrolBsegler
Ry S o S

Die Semiscale-GrofBseg-
ler-SzenagibtauchinderSai-
son 1994 kréftige Lebenszei-
chenvonsich. So sollen heu-
er gleich 2 Wetthewerbe in
dieser neuen Sparte unseres
schénenHobbies stattfinden.
Einmal das schon bekannte
Semiscale Segelfliegeriref-
fen in Seekirchen bei Salz-
burg und zum anderen einen
Semiscale Wettbewerb fir
den Osten Osterreichs, beim
MFG-Reblaus in TheiB bei
Krems. Beide Veranstaltun-
genzielenaufjenenKreisvon
Segelfliegern, die ein

'vorbilddhnliches/vorbildge-
treues Segelflugmodell besit-

zen, und gerne einmal mit

Gleichgesinnten beisammen

sein wollen. Dabei soll nicht.

unbedlngt der Wettbewerb
mit seinem SireB im Vorder-

grund stehen, sondern die .

FreudeamFliegen, der sché-
neAnblickdes Ffughildesvon
vorbildgetreuen GroBseg-
lern, sowie der Erfahrungs-
austausch mit Modellfliegern
die ebenfails der Faszination

dieser Sparte des Modellflu-'

ges erlegen smd

Die Veranstaltungemmem- :

zelnen:

1) Semiscale GroBsegler-
treffeniin Seekirchen Dernun
schon zum 4.Mal zur Austra-
gung kommende Wetthe-
werb hat ja schon |&ngst sei-
nen Freundeskreisgefunden.
Aberwergibtsich mitdem Er-
reichiérischonzufrieden ? Die
Mitgliederschar um Wilfried
Milller hat es sich in den Kopf
gesetzt, eine noch gréfere
AnzahlvanMadellfliegernauf
ihren Flugplatz begriiBen zu
kénnen (im Vorjahr waren es
22, siehe Prop 6/93}. Es wird
deshalb die Baubewertung
auf ein Minimum zuriickge-
drangt, um das Fliegen ver-
mehrt in den Vordergrund zu
stellen, und um mehr den
Charakter eines Fliegertref-
fens als den Charakter eines

Wettbewerbes zu forcieren.
Die Baubewertung wird von,

allen Telinehmern gemein-
sam durchgefiihrt, wobeidas
Modell der Mitkonkurrenten
nach2Kriterienbeurteiltwird,
ndmlich nach der Umrif3-
genauigkeit und nach dem
Gesamteindruck. Das Flug-
programm soll unveréndert
bleiben, d.h. es sind nach er-
falgtem Flugzeugschlepp 3
Flugfiguren, der Landeanflug
unddie Landu ng zZu absolwe-
ren.

Termin: 27. und 28. August
1994 Néhere Auskiinfte bzw.
eing Wetthewerbsausschrei-
bung erhalt man bei Wilfried
Miilier

UnterfeldstraBe 31
5071 Wals
Tel.Nr.: 0662-855520

2) Semiscale GrofBsegler-
wetthewerb bei TheiB/Krems

Die zweite Veranstaliung
soll im Osten Osterreichs in
TheiB bei Krems stattfinden.
Naturlich wiirde sich der Ver-
anstalter, der ja schon durch
die Durchitihrung vieler Elek-
troffugwettbewerbe bekannt
ist, freuen, wenn er Teilneh-
merausallen Bundesldndern
begriiBenkénnte. Daaberdie
Semiscale Segelflieger von
Wien, Niederésterreich und
Burgenland noch kaum Le-
benszeichen von sich gege-
ben haben, solien besonders
diese Leute angesprochen
werden.

Man mochteauchlm Csten
Osterreichs eine Interes-
sensgemeinschaft etablie-
ren, die sich einmaj jahrlich
trifft, um einen Erfahrungs-
und Gedankenaustausch
durchfihren zu kénnen, Im
Rahmen dieser Veranstal-
tung soll nattirlich auch ein
Wettbewerb durchgefiihrt
werden. Die Baubewertung
wirdhierallerdings nach 3 Kri-

terien durchgefihrt werden:

1) UmriBgenauigkeit
2} Farbgebung Markierung

Grolsegler 1994

3) Bauaufwand und Bau-
ausfiihrung

ZurBewertungwerdenhier
keine gepriften Scale-Punk-
terichteroder Scale-Speziali-
steneingesetzt, sondern3er-
fahrene Modeliflieger. Diese

dirfen an das Modell nicht

néher als 3 Meter heran und
missen ihre Wertung vollig
unabh&ngig voneinander ab-
geben. Das Flugprogramm
wird ahnlich wie bei Segler-

schleppwetibewerbendurch- |

geflihrt und besteht aus der
Verfahrenskurve, der Haar-
nadel, einer typgerechten
Wabhlfigur, dem Landeanflug
und der Landung. Termin:
11.8eptember 1994 -

Interessénten sollen sich
umgehendtagsiberbei Chri-
stian Lakner, Tel Nr.: 02732~
71888 _

undvon 18- 21 UhrberKarl
Schober 3562 Schénberg-
Neustift3 Tel.Nr.:02733-337

melden. Dort gibt es neben
giner detaillierten Beschrei-
bungder Wettbewerbsregeln
dieserneuenModellflugspar-
teauchtelefonische Auskiint-
te. . - Wolfgang Schober

in Kdrnten waren diese zwei
Semiscale Kunstflugsegler
zu bewundern, die in der
heurigen Salsonwohlkriftig
belden Wettbewerbenmitmi-
schenwerden. Hierwirdauch
gleich die Vielfalt dieser
neuen Modellflugsparte
dokumentiert: efnerseits
werden Oldtimer geflogen
wie belspielsweise der
HabichtmitdenKnick-fliigeln
aus dem Jahre 1935, gebaut

BeimEisfliegenam Brennsee

‘modernsten Kunststoff-

und geffogen von Matthias
Biiiml, undanderer-seitskann
man auch mit einer der

konstruktionenamKunstflug-
himmei-dem Swift-von Hans
Waliner ganz vorne mitma-
chen.Besonderserfreulichist
auch, dafl von beiden Kon-
struktion von der Firma Mo-
dellbauBruckmannin Villach
Fertigteile (GfK-Rumpf und
Styroflichen) erzeugt und
verkauftwerden.

37



38

Magnetsegler-Treffen in Ober-Grafendori

Auftakt fur das Jahr 1994

Als Beginndes Modellflie-
gerjahres fiir die "selbstges-
teuerten" Hangflieger wurde
der von UM3C-Kolibri ge-
schaffene 1. nationale
Freundschaftscup in der
Klasse F1Eam6. Marzinder
Nédhe Ober-Grafendorfs
durchgefiihrt.

Mit 14 Teilnehmern flr die
frithe Jahreszeit und dem
schlechten Wetter aus West
Gberraschend gut, konnte
WetthewerbsleiterWolfgang
Baierdie Teilnehmerausvier
Vereinen begrien und den
Bewerb klaglos abwickeln.

Die oftin der Starke zwi-

| schen3und9m/secschwan-

kenden Winde bedeuteten

Ergebnfsliste:

T. SCHOBEL Felix, sen. UMSE-KOLIZRI 00
2. XOCH Fritz MBC-VOGELWEIDE 50
3. SCHNECK Rupert UMSC-KOLERI 69
4. EIHTHER Karl UMSC-KOLIBRE an
5, MAKG Fritz UHSC-KOLIBRE 100
6. PIBER Dietmar L5¥-Safzburg 33
7. AUST Xarl HBC-YOGELWEIDE 100
B. KAKG Reinhard GMSC-KOLIBAT 7
9. WUTZL Franz ESY-5t.Piitten 64
19. NEISS Horgert UMSE-KOLIBRI 7
T1. HOFFMANN Peter MFC-Mr Heustadt 100
12. AUST Glinter MDC-VOGELWERDE 27 --
13. DiTZL Alfred UMSL-XOL1BRT 46

14, SCHOBEL Felix, jun. UMSC-KOLIBRI o - -

* = Jahresvertungs—Punkte

fur etliche Wettkdmpfe "Mo-
deli-Einsatz-Probleme", die
derspétere Siegeram glick-
lichsten und bestenbewaltig-
te. Er flog 4 Maximalzeiten,
von denen allerdings zwei
durch einenschmalen Wald-
streifen am Hangriicken den
ZeitnehmernauBer Sichtge-
rieten. Die (ibrigen Maxima
gingen jedoch wieder an der
Startstelle zu Ende. Die
Durchgangszeiten betrugen
jeweils 180 Sekunden. Her-
vorzuheben ist die hervorra-
gende Leistung des Seniors
FelixSchobel, derallesiniud,
zur bald nachfolgenden Nie-
derdsterreichischenlLandes-
meistarschaft zu kommen.

97 66 100 64 422 X-Pkt (100,00 Pkr.)*
75 94 -B1 100 409 -*- | 95,91 "
48 73 100 98 394 -*- [ 93,36 "

!

]

1

100 100 48 100 378 -"- (89,57 " )
22100 78 68 373 -*- (86,38 " )
67 64 100 79 343 -*- | g1,27 " )
35 59 89 47 320 -%- (75,82 ' )
89 52 &2 38 32 -"- | 73,93 " }
14100 W00 28 296 -*- { 70,14 )
7 39 66 27 23 -*- [ 57,58 " )
52 68 17 -- 237 -~ [ 66,06 " )
46 100 56 2290 -"- { 54,26 " )

16 44 66 52 22§ -"- { 53,08 " )
- )

-- 7 [ig,26 "

Vorariberger
Landesmeister-
schaftenin
Segelflug und
Motorflug

Am 4, und 5. September
1993 fanden die 28. Vorarl-
bergerLandesmeisterschaf-
ten in den Klassen Motor-
flug (RC-N) und Segelflug
(RC -1V} statt. Den RC-Iil-
Bewerb konnte in souveré-
ner Manier Karl Wasner jun.
{MSFC Rheintal), fiir sich
enischeiden. Platz zwei ging
an Erich Burkhart. Platz 3
wurde vom Sieger der Ju-
gendwertung Markus Lo-
béck (beide MSFC Dornbirn)
erkdmpft. Dieser Verein stelit
im Landle sicher die mei-
sten aktiven Mitglieder die-
ser Klasse.

Die Vorarlberger Segler-
piloten traten am Sonntag
um 9 Uhr an den Start. Hef-
tige Regeschauer machten
ein Fliegen aller Durchgén-
ge leider unmdglich, scdaB
nurein einziger giltigen Start
gewertet werden mubBie.

Platz 1 und darit Vorarl-
berger Landesmeister 1993
im Modeilsegelflug wurde
Thomas Rhomberg (MSFC
Dornbirn, Rang 2 erkdmpfte
sich Karl F. Wasner (MSFC
Rheintal). Rang 3 erging an
Dietmar Stefanc, womit der
letztgenannte Verein ein wei-
teres erfolgreiches Mitglkied
flr sich namhaft machte.

Die Punkterichter grup-
pierten sich aus allen Vorar-
lberger Modellflugclubs. th-
nen sei fir das Ausharren
im Regen herzlich gedankt.
Die Organisation wurde vom
jiungsten Modeliflugverein
des Landes, demMFG Feld-
kirch gemeistert. Preisver-
teifung und Tombola unter
allenTeilnehmernschlossen
den Bewerb ab. Trotz der
miserablen Witterung ge-
staltete sich die Landesmei-
sterschaft 1933 zu einem
gemitlichen Treffen der
Vorarlberger Modellflieger.
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Kleinanzeigen

‘VerkaufeFernsteuerung Micro-
prop Profi-PCM, 8 Kanile, Duat
Rate, Exponentialsteuerung, 2
Stk. Empfanger, 2 Stk

. Sendermodule, 3 Stk. Kasselten
(2 Segelilug, 1. Universal),
diverses Zubehdr, 35 MHz,
Empfanger—Akku und 1 Servo

o 6S 2.900,-
Elektromscher Regler fir E-Flug
35 A (B-26 Zellen) 65 700,-

Heimo Stadibauer
Heinrichstrafie 9, 8010 Graz
Tel. 0316/382509

VerkaufeCougar Grumman 2
Mot. flir 2 x 6,5 ccm, Spannweite
1930 mm, Gewicht ca. 5 kg,
Funktionen H,5,Q,M, Einzieh-
fahrwerk, Landek[appen 1a
Zustand. : s

Verhandlungsbamsos 3200 -

Wolf Ernst .
4540 Pfarrkirchen/00.
" Gelreidestralfe 3
- Tel. 07258/6052

< VerkaufeRumpf Augusta 109
Widebody (Graupner), lackier-
fertig,, mit eingeharzten Spanten
und eingebauten Einziehfahrwerk
inklusive Servo 2007 sowie Skale-
Anbausalz ' @5 4.500,-

Flash von Vano mli kugel-
gelagertem .~ " Heckantrieb,
Zweischichtlackierung * und
Kabinenverglasung, wenig
geflogen 65 4.500,-

Eventuell mit Sky Fox Mecha- |
nik um 48 11. 000 -

Johann Pemkopf
4581 Rosenau 58
Tel. 07566/418 ab 18 Uhr

uche und

ietef

Von Modeliflieger zu Modellflieger

in dieser Rubrik werden Nachfragen und Angebote an
Filugmodellen, Zubehdr und Ausriistung kostenios abge-
druckt. Es wird nur gebeten, méglichst vollstdndige Anga-
ben Uber das zur Debatte stehende Objekt zu machen,
damit sich der Interessent ein richtiges Bild (iber das
~Angebot machen kann. Das gleiche gilt natiirlich auch fir
Dinge, die gesucht werden. Gelegentlich werden solche

Kleinanzeigen auch auf Texiseiten veroffenmcht etwa :

werin sre .vn letzter Minute kommen,

Modellmotorensammler
sucht alte Benzin-, Diesel- und

- Gliahzlndermotoren. Zahle sehr

gute Preisel

Kurt Berger
Stadifeidgasse 11
2136Laa/Thaya
Tel02522/34715 abends

Verkaufe komplette Modell-

flugausristung, Trainingsmadel |

Graupner Taxi Il mit Motor OS
3,5 ccm (kaum geflogen),
FernsleuerungssystemMultiplex
Kombi Pius (10 Kanéle) mit . .
Ladegeral und Senderpult,
Startbox mit E-Starter,
Spritpumpe und allem Zubehdr
Preisvorstellung: &S 5.000,-

Peter Oberauer :
Lerchenfeldersiralie 60/1/4 .
1080 Wien )

Tel 0222/43 77 322

- lenkbares
- kunstflugtauglich,

Verkaufe Simprop Trairler !

Spannweite 1,50 m (8,H,Q,M, und
Bugfahrwerk),
inklusive
Rossi-Motor 6,5 ccm
(kugelgelagert, ABC), auf
Wunsch auch mit MPX-Servos
und diverses Zubehdr, fugfertig,
alles neuwertig, Neupreis ca 68
5.500,-zum Sonderprms von. 68
3.200,-

Werner Wagner
Leitengasse 12/3

. 1238 Wien )
Tel 0222/88 92 885 abends

Verkaufe Tango von “Avio,
Superfinish, komplett mit 5

Servos, Webra-Motor 6,5 ccmmit
65 4.500,- |

Resonanzrobr

Helmuth Pold
SchieBstatigasse 40
8280 Furstenfeld

Tel 03382/52241 abends

VerkauerS-HangseglérAR-
1, leichte Holzbauweise,
auBergewdhnliche Optik und

schones Finish,einschlieBlich

Servos 85 2.500,-
Trainer Surf, Hochdecker mit
Querruder, fUr Motoren von 3,5-
6,5 ccm 0S 1.000,-
1 Sender Multiplex Europa
1 SenderMultiplex Royal
je S 500,-
undweiteres diverses Zubehér.

- Eduard Pfortner
Boder 109a 8786 Rottenmann
Tel03614/3779 oder 3280

Die Hits fiir die neue Flug-
saison! Fix und fertig, nur mehr
die Anlage bzw. Motor einbauen -
und ab geht die Post!

Windy"” von robbe, gemitli-
cher, zwetachsgesteuerter Molor-
segler, 2 m Spannweite, neuer
Enya 2,5 cem Molor mit Dampfer

neu OS 2.600,-
~ Magnatilia von Jamara/Flair,
wunderschéner Schulterdecker,
Nachempfindung einer Maschi-
ne aus dem 1. Welikrieg, Querru-
der, 1500 mm Spannweite, Alu-
Motorhaube neu 6% 3.000,-

Motorspatz von Wanitschek,
3333 mm Spannweite, Querru-
dar und Klappen, neuer 05 40
Surpass sehrschon :

_.neu: oS 4. 000 -

Anfra genan dJe Modellflugsek-

tion 0222/505 1028-77

Verkaufe neuwerligen, iber-
kompletten Magic-Ranger in
Trainerversion, flugfertig mit 5
Servos, Picco-10 cem Motor,
Robbe Lader 5, vieles Zubehdr,
Fernsteuerung Futaba FC 18

s VB, 68 25.000,
" Josef Leitgeb, Sellrain 115a
Tel 05230/5 01 ab 20.32 Uhr .

Der Té‘ehd

R Ende Aoril wird
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Fachliteratur

Manfred Kolbe

Grundlagen fiir die
Konstruktion von
Segelflugmodellen

70 Seiten, Format23x 16,5
cm, Broschtire karfoniert,
Preis 24,- DM, Verlag fiir
Technik und Handwerk, D-
76492 Baden-Baden.

Wenndie Anspricheanein
ferngesteuertes Segelfiug-
modell wachsen und man mit
Baukasten-oderBauplanmo-
dellen nicht mehr zufrieden
ist, dann muf3 man das opti-
maie Flugmodell selbst kon-
struieren. Dazuwéren"Koch-
rezepte” eines erfahrenen

Praktikers eine wesentliche
Hilfe.

Diese Hilfe findet der Mo-
dellbauerindemneuenBuch
vom Verlag fiir Technik und
Handwerk in Baden-Baden.
Der Autor Manfred Kolbe ver-
steht es, alie grundiegenden
Konstruktionsfragenganzsy-
stematisch und leichtver-
standlichzubeantwortenund
mit vielen Abbildungen ver-
deutlichen. Vonderentschei-
denden Auswahl des Profils
iiber die Berechnung und
Konstruktion von Rumpf, FlG-
gel und Leitwerk bis hin zum
selbstgezeichneten Bauplan
gibteseine Fille unentbehrli-
cher Formeln und praktische
Tips.

Der Abschnitt Tragflligel-
profil ist sehr ausfiihrlich und
einleuchtend, die Theoriewird
allgemeinverstidndiichdarge-
stellt, wer etwas rechnen will,
findet eine ganze Reihe von
ginfachen Formeln, die ge-
wissermaBenmitdemkleinen
Einmaleins zu schafien sind.
An Profilen finden sich Vom
Jedelsky-Fligel iber Eppler
Uber Quabek, Girsberger bis
zu Ritz die heute gebrauch-

lichsten Formen. Und zwarin
Form von Profildiagrammen
und AngabenderKorrdinaten
zum Selbstzeichnen. Auch
wird eingehend darauf hinge-
wisen, welche Abstriche man
zu machen hat, wenn die rei-
neTheorieindiePraxisumge-
setzt wird. Hinweise, dig man
in Fachbiichern seltenbis gar
nicht zu lesen bekommt.

Wie man rechnerisch Gr-
RBe, Profil und Abstand des

Hdhen- und Seitenleitwerkes
ermittelt, wird ebenfalls aus-
fihrlich geschildert. Selbst-
verstadndiich kommen auch
Einstellwinkeldifferenz
{(EWD), Schwer-und Neutral-
punkt nicht zu kurz.

Das letzte Drittel des Bu-
ches ist der konstruktiven
Auslegung gewidmet, sogar
wiemaneinenBauplanzeich-
net, wird vorgeitihit.
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Beratung und Service |

Dlese Fachgeschifle
ilihren auch alle
Originadtelle und Zubzhir
flir die Modelle STAR
RANGER, BELL 22Zh vnd
LOEKHEED ZREh.

A-1160 WIEN
MB-Findeisen GesmbH
Herbstslrafie 63 Darfstralie 6

Tel.: (0222) 492 40 80

A-4040 LINZ-URFAHR
Modelbay Buchgeher
Lenlia 2000, Blitensir. 15
Tel.: 0732} 23 05 61/62

A- 6130 SCHWAZ
Modellbau-Auppnig
HussistraBe 10
Tel.: {05242} 53 59

A-6331 FIEBERBRUNN/
TIROL

Modellbau Fota Heinz
Ing. Hanz Jobsll

Tel: {05354} 63 81

A-6714 NUZIDERS
Neyer Helitechnik
Landstrafle 16

Tel.: {05552} 64 0 11

A-B8530
DEUTSCHLANDSBERG
Modellbay Schwelghofer
Hauptplatz 9

Tel.: (D3462) 25 41 79

A-5632

DORFGASTEIN 20

Waller Freyman
Flugschule und Madellbau
Tel.: {06433) 240

A-GB0 GOTZIS

Béckle
Spiglwaren-Model bau
Dr.-Allons-Heinzle-Strafie 1-3
Tel.: (05523) 25 12

1160 WIEN

Seebdckgasse 26
Telefon 0222 /45 02 808

g%
/
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getrieben von Kohlendjoxid-
motoren, sind leise, nicht all-

zu groB und sehr umwelt-

freundlich. Um in diese Ma-
terie gut beraten einzudrin-
gen, findet im Modelifiug-
Ausbildungs-Zentrum (MAZ)
Spitzerberg alfljdhriich ein
Aurbau-und Praxiskurs statt,
Ziel dieses Lehrganges ist
der Bau eines CO,-Modells
(2 Muster stehen zur Aus-
wahi bereit), das Einfliegen
‘und die Teilnahme mit dem
eben erbauten Produki am
internationalen Wettbewerb

am 27. und 28. August 1994

teilzunehmen.

Dariiber hinaus vermiftelt
einem der vom 22. bis 28.
August laufende Lehrgang
eine Menge Informationen
tiber den aktuellen Stand auf
dem CQ,-Sekior und Erfah-

rungsaustausch unter gleich-
gesinnten Freunden. =

Unterfagen tiber die An-
meldung zu diesem Lehr-
gang sind in der MAZ-Aus-
schreibung der Modellbau-
lehrgdnge 1894 (siehe prop
Heft 6/93 Seite 31) enthal-
ten. o :

Voranmeldung fiir den
Lehrgang sind an das Biro
des MAZ A-3425 Langenle-
barn, Julius RaabstraBe 10
bis spétestens 25. Juni zu
richten. Lehrgangsgebihr:
Tagespensionspreis 5 260, -
bendtigtes Material wird di-
rekt verrechnet. .

Das Modell WH-021 von
Walter Hach ist brigens ei-
nes der beiden Lehrgangs-
modelle, es verfiigt (iber 740
mm Spannweite, ist 620 mm
lang und wiegt ganze 70
Gramm. . :

" LIEFERBAR: AB APRI
1N IHREM FACHHANDEL
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Mit diesen Motoren arbeiten

die Meister wie Heine und Graber.
Nova Rossi-Motoren,

die Weltmeister von 1982 - 1993.

~ MICROMOTOR

NOVAROSSI

Exclusiv bei s

~“robbe

robbe Modellsport GmbH
Prager Strafle 142 - A-1210 Wien

o
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