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Lz diesem Heft diirfen wir auf einen stolzen Erfole
eingehen. Nicht nur, daff die bisher grifite Weltmei-
sterschaft im Motorkamstflug in Osterreich stattfand,
wir stellten auch den Sieger: Hanno Preftner sching,
wenn auch nur fnapp, den jungen Anmerikener Chip
Hyde, doch dieser siebente Weltmelistertitel hebt ilm
welf fiber jeden anderen Sieger hinaus. Es wird woll
kaum melr einemn Piloten gelingen, eine solche Serie
von Weltmeistertitel zu iiberbieten. In diesem Sinne
darf sich das kleine Osterreich als eine Art "Welt-
macht" wnter Modellfliegen bezeichnen, zumal auch
auf anderen Gebieten nnseres geliebten Sportes
Hiichstleistungen ercielt werden.

Etwas im Gegensatz dazie fiel die Berichterstattung
iiber dieses grofie modellfliegerische Spektakel nicht
so aus, wie sie sein konnte. Der Termin fiel so ungliick-
lich mit der Produkrion des Heftes 5/93 zusanmunen, dafl
nicht nur eine aktuelle Berichterstattung unterbleiben,
sondern auch die Redaktion der Fertigstellimg besag-
ten Heftes wegen in Wien bleiben nufite. Die jorrmali-
stische Ausheute konnte sich daher nur in cinem
Bildbericht nnd in ausfiihrlichen Wertnmgsiabellen
darstellen. Das immerhin in einem Umfang von
insgesaunt 13 Seiten. Inmiitten dieses Teils befinden sich
anch noch die (herausnehmbaren) acht Seiten "Newe
MSO-Regeln”, sodaff hier ein Block von 21 Seiten auf
den Leser trifft, Hingu kommen noch aclit Seften
Wetthewerbsberichte, wonit fiir nene Modelle oder
Technik nur ganze wel Seiten iibrig blieben. Auch
einige Wenbewerbsbervichte mufiten auf die konwnende
Nummer verschoben werden.

A!.v Neuweinfithrung mdchiten wir auf das "Forum der
Leser” aufinerksam machen, in dem persinliche
Meinungen verdffentlicht werden, solange sie sachlich
Bleiben und nichi in "Haxlbeiflerein” ausarten. Vom
Angebot des kostenlosen Kleininserates wird schon
reichlich Gebrauch gemachy, es darf in Hinkunft ruhig
noclt etwas mehr werden.

Da.s' Jahr neigt sich seinem Ende i, Zeit fitr Dank
ant alle Mitarbeiter des "prop" und dem Wunsch, Sie
alle mdgen cin froles Weilinacltsfest und einen guten
Rutsch ins Neue Jahr erleben! Herzlichst
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DreAer ahfmprcs‘ 1 993 sind gelaufen und Oster rezch hm‘
_ wredemm einen Welm:etstermF 3A( Mororkunsg‘lug ): ]n
‘Hanno Pretiier, nun_schon ziun siebentenmal, Auch dle

E Tecmtwertungenkamzenszchsehen lassen F3A5 Plat"uud.

F3C (Hubschraubei ) 7. Platz. Alle von O.u‘e) rezch nam'
" nierten Teammanager Piloten und Helfer | haben azrsge—ﬁ
o ./,euhnete Leistungen e brecht und ge.,e:gt daﬁ wirzwar
Cein. Fleine \"_Qlﬂnd ‘aber -noch. immer gioﬁ int Modeﬂ

ﬂugspo:t sind. Ein Dankeschon SEI auchan alle F wnktio-:

ndren, Vereine und alle sansngen Mitarbeiter gerichtet,
die ber dzeser Welnnezsref schaﬁ m verschzedensren F unk—
3-tronen Zditi waren.. -

J’ede Gr Uﬂver anstalnm g Imtposmve und negmz ve Sezren'

: auﬁuwe:sen Wasaber.rn def sonstanel Rannten deut&chen
: Fachzemchrycf "Modell": von einem Schreiber namens
L Rudtgei Goiz gebraz,htwm e ist schiicht tind emfac heine

Vorgangsweise, die sich ¢ine Fach’ettschi :ﬁ vom Range:

o "Modeli " mcht lezsren diin ﬁe’ _
Abgesehen VOR def Tatsache, daﬂ weleszkIe .ruchfder
| Wahrheit entsprechen - r)ﬁ%nbm haf Herr. Go -z

oberflichlich recherchiert = wird alles in mehi-als

abfilliger Artund Weise dai geste!h‘ Obwohl die. Tatsache'

-+ bekannt ist, daﬁ diese. Welmrersterschaﬁen it Oster, re:ch:

- ausgetragen werden obwohl vom. Ofgamsanan.sbmo In-
- formationen an die Medien ausgesandt wurden, hat sich
"Modell “iiberhaupt nicht gerithrt. Alle ande; en Fachzeit-
sr.lirtﬁen haben dies aber gemachi und man komzfe keme
dresbe&uglmhen Klaqen hiren.. RISIETAL

- Herr Gtz verwechselte affensu hitlic h eine Weifmerster—

Schaﬁimremem Flugtag, wodie Zu ?(,haueruberLaut.spre-'

“cherh fonnanor:en uberPalaten Modelle etc. bekommen,

“Wenn dies aber. m{f einer Weltme:s!e.rschaﬁ passaeﬁe-

; hegen in'kiirzester Zeit Proteste vou Nationen vor, die szch
in threr Konzentration des Fliegens gestiirt fiihlen,

- Zwischenzeitlich liegen auch die Internationalen. FAI-
Jury Berichte vor, die alle posmv sind, Man kénnte noch

-‘uah!re;che andere Beispiele anfiihren, dl(’ bewersen daﬁ
“diese 3, Aea‘oh’nzprcs recht gut verlaufen sind. Was soll’s!
- Wichtig fiir mich war es, daf zch Euch dle Backgmund—
- Infos gegeben habe. -

Niitztdie Wmter'ezr’ Uber holtund CheckrEuw F ht‘g,gemt

-ﬁ;r ein srcheres Fliegen im Neuen Jahr! -

Ichwiinsche Euchalleneinfrohes Weahnachtsfesr undem
:_.ge.yu.f_i_de; wnd e_(folg_r_e;c_h_e_'a_ Gliick ab -gut Land 1994 -

Staatsmeisterschait

oo und
Osterreichische
Vieisterschaften

in den Klassen

Vorbil

Flugzeugmodelle

Am Wochende vom 14. auf
15. August 1993 wurden am
Madellfiuggeiénde des MFC
Zistersdorf die Staatsmeister-
schaft in der Klasse F4C
(Scalemodelle bis 7kg) und die
Osterm. Meisterschaftinder Kiasse
F4C/20 (Scalemodelie bis 20kg)
sowie die Osterr. Meisterschaftin
RC-SC {Semi Scale) ausge-
tragen. Man muB andieser Stelle
darauf hinweisen, dafl diese
Wettbewerbskombinationen
letztmalig so zur Austragung ge-
kommen sind. AbndchstemJahr
kéinnen nur die beiden
Osterreischischen Meister-
schaftenausgetragenwerden und
im Jahr darauf die Staats-
meisterschaft; alles jedoch wie
bisherim Zweijahresrhythmus.

Zum Bewerb selbst. Was soll
man sagen?! - die Scalepiloten
zeigten sich einmal mehr nicht
nur als “Flugmodellbauer” son-
dern auch als ausgezeichnete
Piloten. Bei Windgeschwindig-
keiten knapp unter 9m/sek {das
sind 54kmy/h 1), dem Grenzwert
fir Unterbrechung oder Absage
eines Weitbewerbes in diesen
Klassen, wurde der Wettbewerb
begonnenund konnte "bruchfrei”
beendetwerden.

Anfénglichgabes natiricheine
gewisse Zuriickhaliung gegen-
Gber dem Fliegen, doch
schlieBlich wurde den WM-
Qualifikanten dann doch bewuft,
dalB geflogen werden muif3, weil
dies im Reglement so vorgese-
henist. Esbedurfle einergewissen
Anstrengung der Wettbewerbs-
leitung und der Jury dies

ildg

elreue

manchem Teilnehmer klar zu
machen. Andereseits ist es
verstindlich, denn welcher
Modellbauer riskiert leichtfertig
sein Modell, an dem er tausend
Stundenundmehrgearbeitethat.
Einige verzichteten dennoch auf
den Start.

im ersten Durchgang F4C
startete daher nur der alte und
neue Staatsmeister Karl Petz mit
seiner Tiger Moth und Hannes
Delischmiteiner Kiemm 25. Da
die Flige natlrlich nicht zur
Zufriedenheit beider Piloten
ausgefallen sind, istklar.

Durch den offensichtlichen
Beweis, dafl3 auch bei so hohen
Windgeschwindigkeiten Stars
und bruchfreie Landungen mag-
lich sind, wurden die Piloten der
F4C/20-Klasse, den schweren
vorbildgetreuen Modelten, ermun-
tert und wagten sich schlielich
an den Start. Auch in der nach-
folgenden Semi Scale-Klasse
wurde schliefilich gestartet und
einige Flige absolviert.

Am Sonntag, die Windver-
héltnisse waren frilhmorgens
etwas glnstiger als am Vortag,
die Windgeschwindigkeiten lagen
nur zwischen 5 - 8 m/sek, wurde
vom Wettebewerbsleiter darauf
geachtet, dal die beiden
aussténdigen Durchgange der
Staatsmeisterschaft geflogen
werden. Erst danach folgte der
zweite Durchgang flir die
Scalemodellebis20kg.

Am Nachmittag ergaben die
laufend durchgeflhrten Wind-
messungen, daB die Wind-
geschwindigkeit von 9m/sek
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konstant Gberschritten wird und
der Weltbewerb daher abge-
brochen werden muBte. Fir die
Klasse Semi Scale bedeutete
das, daf3 nur ein Flugdurchgang
gewerletwerden konnte.

Zum Ergebnis:
Staatsmeisterschaft F4C
(Scale):

1. Karl Petz, MFC Szlzburg,
3257,9 Pkte, TigerMoth

2. Hansjorg Holbauer, MSBC
Leoben, 2994 Pkte, Nieuport
28

3. Fred Miihlberger, MFC
Weichsteiien, Albatros B
Teilnehmerzahl: 9

Osterr. Meisterschaft F4C/20
(BigScale):

1.Johann Prajka, MFC
Zistersdorf, 2088,7 Pkle, Zlin
50L

2.Johann Milliner, MFC
Zistersdorf, 2044,1 Pkte,
Minimax

3.Hannes Deutsch, HSV Burg
Kreuzensiein, 2004,3 Pkte,
Transall.

Teilnehmerzahl: 6

Osterr. Meisterschaft RC-SC
{SemiScale):

1. Rotand Dutzler, MFC
Weichsietten, 1964,5 Pkie,
BilickerJungmeister

2.Johann Archan MFC
Salzburg, 1905,5 Pkie, Klemm
25

3. Franz Binder, Einzelmiiglied,
1701,5 Pkie, Piits 51
Teilnehmerzahl: 9

Landesmeisterschaft
Niederdsterreich RC-SC:
1.Herber Giinauer, MFC
Zislersdorf, 1697 Pkte, Transall
2.Johann Prajka, MFC
Zistersdorf, 1686,5 Pkig, Ziin 50L

3.Jehann Mliner, MEC
Zistersdorf, 1531 Pkte,
MINIAX
Teiinehmerzahl: 7

Die Bundesfachreferenten berichiten

Fotos: Deutsch

Eine von Dipl. Ing. Kresse
gebauterussische Antonov 2
(An2), an der vor allem die
Details dieses grofern
Doppeldeckers besonders
herausgearbeitet wurden.

Selten zu sehende Modelle
wurdenvon Alois Kresse (Antonov
An 2), Christopher Ferkel
{Caravelle}, Roland Dutzler {Do
228-300). Albert Novotny
{(Motorspaiz), Klaus Lorent-
schitsch (P 51 D Mustang } und
schlieBlich Peter Metzger (Etrich
Taube) gezeigt.

In einem gesonderten Bericht
werde ich bermeine Eindriicke
und Erfahrungen iiberdie amStart
befindiichen zwei Modelle mit E-
Antrieb schreiben.

DemMFC Zistersdorfkannman
zur ersten gelungenen Durch-
fihrung einer Staatsmeisterschaft
und den Osterreichischen Mei-
sterschaften gratulieren. Der
Obmannund Wettbewerbsleiter
hattedie FadenimmerinderHand,
das Rechenzentrum arbeitete
fehlerlos und die Verpflegung der
Gasteund Funktiondre wurdevon
der bewihrien Damen-Crewdes
Vereines aufs Beste bewerk-
stelligt.

Auch den Punkterichtern ge-
bithrt Dank und Anerkennungfir
ihren Einsatz, denn es ist nicht
leicht, denganzen Tagam Bewer-
tungstisch oderam Pistenrandzu
sitzen und darliber hinaus noch
jedem Piloten die Punkte zu
geben, diedersich wiinscht.

Hannes Deulisch

Albatros B1
von Fred
Miihiberger,
die Tiger Moth
von Staals-
meister Petz,
eine wunder-
schone
Transall C 160
des Autors
und die Etrich
Taube von
Peler Mezger.
fv.o.n uj

Von rechis :
nach links: |
Hansjérg
Hofbauer, 2.
Platz, Karl §
Petz, 1. Platz,
der Biirger-
meister von
Zistarsdorf,
Fred ¢
Miifilberger,
3. Piatz und
Hannes }
Deutsch mit k
Otto Schuch. t




Die Bundesfachreferenien berichien

AnIéBIich der Staatsmeister-
schaft in der Scaleklasse waren

ginige neue "Gesichter” und
Modellezusehen. interessantwar
es auch zu beobachten, welche
Antriebe bei den Modellen zum
Einsatzgebrachiwordensindbzw.
scheint auch ein Ausblick auf
kinftige Méglichkeiten ange-
bracht. - Dariiberhinausistinder
Zeit, in der der Umwelischutz
timmer mehr an Bedeutung
gewinnt, die Notwendigkeit
gegeben, andere Technologien
Zu suchen und zu finden, die
unsere Modelle sicherer, sauberer
und leiser antreiben, damit wir
unser Hobby auch weiterhin
auslben dirfen. Dies findet
bereits in den internationalen
Klasseneinen Niederschlagund
wurde daher bei der
Staatsmeisterschaft jedes Modell
mit dem SchallpegelmeBgerat
Uberprift. Da die Auspuffaniagen
unserer Modelle meistim Rumpf
liegen und auch die Motoren
“verbaut” sind, gab es keine
Disqualifikation.
Nachdemunsere Modelleauch
in Hinsicht der Antriebsart dem
Original anzupassen sind, muf3
man vor einem Neubau eines
Modelles diesem Thema einige
Gedanken schenken. Ohne den
Beitrag bescnders tiefgehend
gestalten zu wollen, bemiheich
mich trotzdem die wesentlichen
Punkte aufzuzeigen.
Verbrennungsmotoren
Ublich und am weitesten
verbreitet, ist nach wie vor der
Antrieb der Modelle mit Ver-
brennungsmotoren, vielfach
Viertaktmotoren. Diese Motoren
ermdglichen auf leichte Art den
Einbau der Schalldampfer im
Modell, weshalb sie sich
gegenilber Zweitaktern mitihren
volumindséren Auspuffaniagenin
den Vordergrund geschoben
haben. Weiters erfaubt das
héhere Drehmoment von
Viertaktimotoren die Verwendung
groBerer Propeller, was wiederum
zu niedrigeren Propeller-
drehzahlen und zu gréBerer
Realitit des Laufgedusches fihn.
Zweitakter hingegen haben

natlrlichauchihre Berechtigung,
insbesonders bei Modellen von
Vorbildern die mit Propeller-
turbinen aderhochdrehendenund
vielzylindrigen Kolkentriebwerken
ausgestattetwaren. Das Motoren-
gerausch ist ja nach der letzten
Novelle des Sporting Code 1993
als gesondert zu bewertender
Punkt in der Bewertung der
Vorbildtreue im Flug enthalten. -
Die Nachteile bei beiden
Motoreniypen liegen dabei
hauptséchlich beim Betriebsstoff
der auch das Schmiermitiel
enthait, und davon nicht zuwenig.
Das fahrt letzlich zu erheblichen
Verschmutzungen im und am
Modell. Hinzu kemmen die
negativen Erscheinungen von
Larm und Vibrationen die nur
durch Mehrzylindrigkeit (sehrieuer
und meist groB3) verringeriwerden
kénnen.

Noch zu den Verbrennungs-
kraftmaschinen gehéren Wankel- |

Motoren. Diese Dinger sind
hinsichttich der Vibrationen und
threr BaugréBe als angenehm zu
bezeichnen. Betrachtet man die
Brennstofiseite wandelisichdas
Bild drastisch, denn der Durst
eines Wankel-Motorsisterheblichl
Der Larm den diese Motoren
machen kann man auch nicht
vernachldssigen, er entspricht
ungefahrdem von Zweitaktern.

Turbinen

Larmreduktion und Sauberkeit
wird man mit der Antriebsart
Turbine erreichen kénnen. Von
vielen Modellbauern werden
bereits brauchbare Triebwerke
hergestellt die jedoch noch
perfektioniert werden missen.
Sogar eine Firma in Osterreich

bietet einen Turbinenbausatz an.
SAAB 105 O, hat es geschafit

- Abgesehen von fir den
Zusammenbau erforderlichen
theoretischen, handwerklichen
und maschinellen Kenntnissen,
FahigkeitenundMaglichkeiten, gilt
eszubeachten, dal soein“Ding”
nurein verantwortungsbewul3ter
Madellflieger in die Hand
bekommen solite. Wenn ich mir
vorstelle, weiche modelltddlichen
Fehler mancher sich bei seiner
elektronischen Modellflugaus-

nenManfred Griineis vomESV/

OMV St. Polten wurde bei der.

Freiflug:Weltmeisterschaft,
‘statigefunden vom 4. bis:10.
' Ok:‘ober 1993in LostH:Ifs/Kah-

fornien, unter 91 Ter!nehmeri
aus3s Narionen nach dre.lma-__
'IfgemStechen Vrze_w' ftmeister! 1"
. “Hervorragende korperlrche' 1 e
FitnessundeinF1A-Segelllug- | -
medell, gebaut nach der "Rus---
sischen Schule", alsomithohe- -
rer Srreckung sowie neuester .
Technologre jedoch ‘ohne.
Driicker, waren ‘dig’ wesenh‘l—_'_: _
chen Fakitoren d.'eserSupen'e;- 5

‘stung. _
- Wiirdig J’E'th s;ch nun Man-'

fred Grineis, nach Oskar Cze- . Sk

ristung leistet, dann flrchte ich
gigentlich, dai3 soeiner sich der
Gefahren dieser “heillen”
Antriebsart nicht bewutseinwird
und sie auch nicht beherrschen
kénnen wird, Ein 2kg-Hand-
feueridscherwird dannaufjeden
Fallals Standardausriistung zur
Startkiste dazukommen miissen.
Ein Nachteil der Turbinenproto-
typen zeigt sich beim Brenn-
stoffverbrauch - flr einen
Viertelstundenlauf muB man,
derzeitnoch, mit mehrals 3 Lifer
Dieselkraftstoff rechnen.

Jedenfallswird die Verwendung
vonTurbineninF4Cab1.1.1997
von der FAI erlaubt. Einschran-
kungengibiesaberauch, ndmlich
daf} der maximale Schub 10 kg
nichtibersehreiten unddal kein
verflissigtes Gas als Brennstoff
verwendetwerden darf!

Der Scale-Pilotund Ex-Staats-
meister Hermann Michelic,
bekannt geworden durch seine

dal sein Turbinen-Prototyp
derzeit einen Schubvonmehrals
2,5kg erbringt. Er fihrie sein

Triebwerk beider Staatsmeister- !

schaftvorundeswarerstaunlich,
wie rasch das Aggregal auf die
Lastwechsel reagiert hail.
Besonders positivialitauf, dafBim
Verhditnis zu den. bekannten
Impellertriebwerken eine Turbine
als bginahe "lautlos” bezeichnet

Fi A-_-Vlzeweltmeistertltel fur M anf :ed Grunels

: .-'Mankann esnrchtoﬂgenug kD
: Ewurdlgen Der35jihrige Inge- | -
“nieurfirMaschinenbaubeider. |

Osterreichischen Bundesbah- :

1 971 in Goteborg und Rudfger .
Spann 1973 in: W.'ener Neu— )

ﬁzusammengerechnet waren
vier.Mann im Slechen:. ‘Man-. -
: . Helmut Fuss,
F?erhard Truppe und.Klaus
Salzer Siealle be!egten Plat- -
‘zeimersten Drm‘ef = das gab
_esnoch nie! : pist
: Erns! Ffem‘erer o

werdenkann.

Die Eniwicklung auf diesem
Sektoristim Gange, sodal man
gespannt sein darf, wie die
Betriebssicherheit und das
Handling dieser Antriebe in den
néchsten Jahren perfektioniert
werden kann und wie sich die
Preise dabeiverhaltenwerden.

E-Antrieb

Die sich nun immer mehr
durchsetzende Antriebsmethode,
der Elektroflug, hatjetzt auch bei
den Scale-Modellen seinen
Einzug begonnen. Noch vor
wenigen Jahren schien diese
Technologie ungeeignet und
unerschwinglich. Die technische
Entwicklungschrittinzwischenso
rasch voran, dafl heute die
Anwendung van Elektromotoren
in unseren vorbildgetreuen
Maodelle durchaus maglich ist.

Schwierigwares bisherimmer
das Modellgewicht niedrig zu
halten. Bei E-Antrieb muB diesem
Punktbesondere Aufmerksamkeit
geschenktwerden, giltes neben
ausreichender Festigkeitder Zelle
und der Fligel auch noch das
Gewicht der Akkus
“unterzubringen”. Scheinbar ist
es sa, umsomehr die Probleme
wachsen, umsointensiverbeginnt
sich mancher mit der unbe-
kannten Materie zu befassenund

starteteinen Versuch derschiief3-
Fortsetzung Seite 8




Fa. Ing. Ernst H. Buchenhain
Modellsport-Direktimporte
aus der Tschechischen Republik,
1030 Wien, Schimmelgasse 10/1/17,
Tel/Fax (0043) (1) 714 42 15 0der 0662 91279 78

models and motors for more fun!
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Heifte Voll-GFK-Motorsegler fiir Wetthewerbe, mit
Kohlefaser-Holmen und -Verstirkungen, superleicht
(leer 610 - 640 ¢), daher auch als Hangmaschinen super,
fitr den ambitionierten Piloten, der das Besondere sucht.
Beide Maschinen gleiche Fliche, gleiches Hohenleitwerk,

MEGA-YWotoren

Wetthewerbsmotoren der Spitzenklasse

Binzeln handgefertigt fir jeden Einsatzzweck, eingestellt
und eingelaufen, entstért, sofort voll helasthar!
Alle haben das gleiche Geh&use und ca. 400 g
MEGA R 3: 7-10 Zellen
MEGAR 4 7-14 Zellen

MEGA R 5: 10-16 Zellen
MEGAR 7: 12-24 Zellen
MEGAR 9: 14-27 Zellen

die Riimpfe sind verschieden breit je nach Zellenanzahl.
COLT 7-10 Zellen, CALIF 24-27 Zellen.
Spannweite 1900 mm, Linge 1002 mm

MEGA R 11: 16-30 Zellen

Einfiihrungs-Preis: jeder Motor 2400.- Preise:  COLT 8400.-

CALIF 9100.-

Pecl-Polymers
"Genesis"

von Keith Schwemmer

S Modell%echnik
¥}

i

Ein Nurfliigel-Wurfgleiter fiir Hangsegeln und Gummi-Hochstaris

Spannweite: 1500 mm

Fiigeffidche: 22,3 dm?*

Gewicht: 280 - 336 Gramm
Fldachenbelastung: 12,5 - 15,0 g/dm?

Eine Balsaholz-Konstruktion,
einfach zu bauen, leicht zu fliegen!

Ferngesteuert mit 2 oder 3 Servos
fiir mechanischen oder elektroni-
schen Mixer.

Baukasten mitprézise ausgestanzten Teilen, erstklassige Qualitét, alle
Anlenkungen vorhanden, PlanimMafBstab 1:1,

Verstédndliche Baubeschreibung inenglisch. Promptlieferbar!

Irtum vorbehalten

0S 635,-
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Forisetzung von Seite 6
lich ein Ergebnis bringen wird.
Das dlrfte dazu gefilhri haben,
daB zwel Modelle bei dieser
Staatsmeisterschaftanden Start
gebrachtworden sind.

Einmal wardas die sauberund
genau gebaute Fokker D VII {in
Scale) von Bernhard Klauscher
sowie die Klemm 25 (in Semi
Scale) des Autors. '

Das Fluggewicht der Fokker
betragt6,8kg. In Erinnerunghabe
ichdie Angabe 30 Zellenundeinen

speziellen WEBRA - E-Motormit

Zahnriemengetriebe dermaximal
20A ziehen soll (hoffentlich
verwechsle ich da nichts). Die
wettbewerbsmanig -nutzbare

Flugzeitdes Modellesliegtbeica. _

7 Minuten.

Die Folgendieses gutvorbere|- _

teten Experiments sind, eingenau
ausgetiifteltes Flugprogramm, in
dem die Figuren hintereinander
und ohne Leerflug geflogen
werden missen. Die Gréf3e der
Flugfiguren ergibt sich
zwangsweise miteng undklein.
Trotzdemkannmansagen, dal
derieise Antrieb geniigend Power
liefert, das Modell mitdem hohen

Gewicht und dem groBen Luft-

widerstand anstandslos in den

Himmelsteigenzulassen. Durch

das geraffte Flugprogramm und
den “leisen” Antrieb fallen dort
undda einige Wertungen natirlich
etwas niedrigeraus.

Der zweite E-Bomber, meine
Klemm 25, ist als Leichtgewicht
mit 1,98 kg (flugfertig) und einer
Spannweite von 2,0 Meter zu
bezeichnen. Das Modellsollte fir
michden Beweis erbringen, dan
man mit dieser Antriebsart bei
niedrigem technischen und
finanziellen Niveautatsdchlich bei
Wettbewerben mitmachen kann.

Der Antrieb erfolgt durch. ein
Motorsegler-Antriebsset (Getrie-
bemotor, Untersetzung1:2,5,7,2
Volt) von Multiplex (firdas Modell
Alfa) und einem 10-zelligen
Akkupack mit 1900 mAh-Zellen.
Miteinem 11 x 5-Propsllerbringt
der Motor bei vollem Akku 8.100
bis 8.200 U/min; bei der Ein-
stellung, die fir den Flug
notwendigist, dreht der Motor mit
5.000U/min. Nach einer Flugzeit
von 10 Minuten ergibt die Voll-
gasstellung noch 7.800 U/min,

Da ich mich mitdieser Materie

nicht naher auseinandersetzen

wolite, kann ich keine anderen
Angaben zum Vergieich liefern.
Miristdaherauch unbekannt, mit
welcher.  Spannung und
Stromstérke der Motor bei der
Normailflugstellungléuft. Aberes
funktionier, das ist sichtbar und
wichtig. Die Flugzeitkann mitbis
zu 15 Minuten (!} angegeben
werden. Jedenfalls genligend
lang, um ein gesamtes Flug-
programmin Scale zufliegenund
bis zu drei -weitere 3tarts und
Landungenim AnschluB daran.
Das wiére auch bei diesem
Wettbewerb moglich gewesen,
doch war das Vorwdriskommen
bei dieser Windstarke zu den
Anfligenfirdie Kunstflugfiguren
manchmal so langsam, daB ich
glaubte, die Energie des Flug-
akkus ware schonverbraucht. Flr

. michwares erstaunlich, daBder |

E-Antrieb sogutfunktionierte und

" das Modell beidieser Windstarke

fliegbarwar. Mein Experimentist
damit positivabgeschlossen.

Als negativempfindeich beim
E-Antriebdie notwendige Menge
an nicht gerade billigen Lade-
geréaten und die hohenKosten fir
die Akkus. Nimmt man "beson-
dere" E-Motoren, liegen. die

Kosten mit denen eines gleich

kraftigen Verbrenners gleich oder
sogar héher. Rechnetman dann
nochdieReglerkosten hinzu,dann
wird die Sache nochtrauriger.

Zusammenfassendméchteich
sagen, dai der E-Antriebfilrmich
keine Alternative zum Verbren-
nungsmotor in Scale-Modellen
darstellt. Dal ich mit dieser
Meinung nicht allein bin, zeigte
die Flugbewertung im Punkt
Vorbildtreue im Flug, sprich
Motorengeriusch. Anstelle von
durchschnitilich Note 7 gabes fir
mein Getrigberasseln nurMNote 4,
fir das Gerfiusch des anderen
Modells wurde sogar nur Note 2
vergeben.

Fazit: Man milfite eine neue
Scale-Klasse griinden (was ich
sichernichtvorhabel). _

Hannes Deulsch

Anizsse gab es genug: Ge-
schéftsumbau und Erweiterung,
Schauraum- und Parkplatzerdff-
nung und eine neue Geschéfts-
passage, weshalb bei Schweig-
hoferam 8. und 9. Oktober 1993
einModelifestkrefertwurde. Nicht
hundert, sondern fausend intes-
sierte Modelifieger kamen, statin-
ten, fihrten Fachgesprdche mit
Vertretern der Industrie (Vario,
Webra, Panasonic, Robbe, Maro
elc), begutachteten die Vorfiih-
rungen (HubschraubermitJosef
Brennsteiner, Harald Tomann}
und freuten sich auch tiber den
neuen Weltmeister im Motor-
kunstfiug, Hamno Pretiner. Er

wurde hicht miide, in die Kame- .

raszuldchein.

Desweiteren wurden Modellfiie- '

Beratung und Service jf

Diesz Fachgeschifle
fahren auch alle
Orlginattedle wnd ZubshBr
fibr die Modelle STAR
RAKGER, BELL 222h und
LOCKHEED 286h.

TIROL
A-1160 WIEN
MB-Findeisen GesmbH.
HerbststraBe 63
Tol; (0223) 492 40 80

A-4040 LINZ-URFAHR
Madelibau Buchgehor
Lentia 2000, Blolenstr. 15
Tel.: {0732) 23 05 61/62

A- 6130 SCHWAZ
Modellbau-Ruppnig
Hussistraie 10
Tel.: 105242) 53 69

A-6331 FIEBERBRUNN/

Modellbau Fato Heinz
Ing. Hanz Jtibstl
Dortstrage 6

. Tel.; {05354) 63 61

A-5714 NUZIDERS

* Neyer Helitechrilk
Landsirafie 18

Tel : {05552) 64 0 11

gern Gelegenheit geboten, ge-
brauchies Fluggerdt und Zube-
hdranden Mann zu bringen. Flr
dieleibliche Betreuung der Besu-

- cher war bestens gesorgf und

Freibier sorgle zusétzlich fireine
Bombenstimmung

-Der Chef des Hauses, "Mr.
Schweigel” himself schritt uner-
midlich durch die Massen und
war PR-Mann it eigener Sache.
Aktionsangebote bewirkterreinen
Stau und viele Modeliflieger be-
dauerten, keinen Kleinlaster zur
Verfligung gehabt zuhaben. Vie-
le alte Bekannte trafen sich wie-
der und es gab nur ein Thema,
den Modelibatt. Eine gelungene
Veranstaltung, die sicherlich im
néchsten Jahr ihre Fortsetzung
finden wird!

0
DEUTSCHLANDSBEHG
Modelibau Schweighofer
Haupiplatz 9
Tel.: {03462) 25 41 18

A-5632

DORFGASTEIN 20

Waller Freyman

Ftugschule und Modellbau
“Tel.: (06433) 240 :

A-6840 GUHT2IS

Biickle
Spislwaren-Modellbay

Dr -Alons-Heinzle-Strafe 1-3
Tel.: (05523} 25 12
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Neunzehn Teams hatten sich
angemeldest, wobeidie Verteilung
aufdie einzelnen Bundeslander
folgendermaenaussah:

8 Teams aus Kérnten

4 Teams aus Salzburg

2 Teams aus Niederdsterreich

2 Teams aus der Slejermark

2Teamsaus Tirolund -

1 Teamaus Oberdsterreich -.

Insgesamit ist die Beteiligung
etwas zurlickgegangen, da bei
den vorhergehenden Meister-
schaften mehr Teams begrliBt
werden konnten, Wiahrend sichin
Kamten die Kiasse RC-SLimmer
weiterim Aufwind befindet, diirfte
in den anderen Bundeslédndern
eine Stagnation eingetreten sein.

* Trotzdemwaren alle Osterrei-
chischen Spitzenteams in Worg|
vertreten, umim fairen Wettkampf
den Siegerzuermitieln. Der MFC-
Worgl hat unter der Leitung des
Obmannes Ekkehard Wieseralle
nétigen Vorarbeiten geleistet, um
dieses Vorhabenauch zu ermog-
lichen. S konnten diese Meister-
schaftenwohiaufdem schénsten
Modellflugplatz Osterreichs
durchgetithrtwerden.

Das Fluggelande ist zwischen
den Bergeninmitten des Inntales
gelegen, absoluteben, ohne Hin-
dernis weit und breit und auch
noch nach Nerden orientiert, so-
daBdie Sonneimmerim Riicken
steht - Seglerschiepperherz, was

willst Du mehrf DaB daneben

auch noch eine ordentliche Infra-
strukturvorhandenist, brauchtja
wohl nicht extra erwdhnt zu wer-
den. Asphaltpiste, Clubhaus, Fest-
zelt gibt es ebenso wie die Cam-
pingmdglichkeit samt Stroman-
schiuf3, . - .

Was wiirde aber die beste In-
frastrukturniitzen, wennesbeim
MFC-WérglnichtMitglieder gébe,

diemitihremn Einsatzsolche Grof3-
veranstaitungenerméglichen. Ich -

denke hierstellveriretendfirvie-
le rithrige Geister vor allem an
Hermann Lerchenberger, das
Madchen {pardon, der Mann) fir
afles, an Ing. Kurt Hassler, der
seine Wienerschnitzelimmerfest
imGiriff hatte (Schnitzelflirst), oder
anJosef Ehrenstrassersen., der
nichtnur hervorragende Grillhen-
derl produzieri, sondern auch

b T

Alle 2 Jahre werden Osterreichische Meisterschaften in den
nationalen Wetthewerbsklassen durchgefiilut. Am 14. und 15.
August 1993 war es fiir die Klasse RC-SL wieder einmal so
weit. Die Bundessektion hatte dem Antrag des MFC-Wiirgl

statigegeben, nach Durchfiilirung der ésteneichischgu '
Meisterschaft in RC-IV im Jahre 1992 nun auck noch die
Osterreichische Meisterschaft in RC-SL auszurichten. Und wm
es vorwegzunehmen: die Bundessektion hat eine gute Wahl

getroffen,

noch seine “Holzwurzeltuba” zur
Unterhaltung am Abend blast,
Aber nicht genug dieser mannli-
chen Stdtzenim Verein, auch die
Damen halfen in groer Zahl eif-
rig mit, sodaB alle Teilnehmer 2
Tagelanghervorragendverpflegt
wurden. - - '

Am Freitagabendwaren schon
viele Teams angerelst, sodaBam
Fluggelénde schon sehrintensi-
ver Trainingsbetrieb herrschte.
Diese Gelegenhelt wurde genitzt,
umdie Punkterichteraufihre kom-
mende Arbeiteinzustimmen. Die-
se 5 Herren haben dann an den
néchsten beiden Tagenauch her-
vorragende Arbeitgeleistet. Man
kdnnte sie unter dem Motto *hart
abergerecht" einordnen. Aufdie-
sem Wege nochmals vielen Dank
an die Herren Walter Breslmayer
(00), Rainer Honig (NOY, Willi
Lassnig (1), Ing.Josef Strobl (S)
und Walter Stroissnig (K).

" Bild finks unten: Die Modelle der

Sleger, die riesige Ka-7 von Karl
Teng, dahinter die bekannte Klemm
25von Wolfgang Schober. Das Ge-
spann der Zweiltplazierten, die
mé&chtige Wilga und die dagegen
unscheinbare ASW20(rechts). .

Am Vorabend blies ein krafti-
ger Seitenwind, der atlen Piloten
zu schaffen machte und der far
die Wetthewerbstage schwere
Bedingungen erwartenlief3. Doch
entgegen diesen Vermutungen
war es an beiden Tagen schin
und sonnig und beinahe windstill,
sodaf alle Teilnehmerwahrend
der 3 Durchgénge konstante Be-
dingungenvorfanden.. =~ = -

Unddiese Wetterbedingungen
waren esauch, diedie 4.Osterrei-
chische MeisterschaftinderKlas-
se RC-SLvondenvarhergehen-
den wesentlich unterschied. Bei
denvergangenen3 Meisterschaf-
ten gab es von Sturm Gber Kélte,
Regen und Gewitter alles, was
einen ruhigen und schénen Ab-

fauf so einer GroRveranstaliung
stért. Doch heuer war es endlich
einmal anders, denn der MFC-
Worgl hat offensichtlich auch fir
optimale Wetterbedingungen ge-
sorgt.

Plnktlich um 9 Uhr konnte'am
Samstag mit dem 1.Durchgang
begonnen werden. Es wurden
gleich ven Anfang an gute Lei-
stungen gebolen, allerdings zeig-
ten sich da und dort kleine “Aus-
rutscher” wie z.B. AuBenlandun-
genoderschlecht plazierie Flug-
figuren. Naturgemé& setzien sich
die Spitzenteams gleich gut in
Szene. Doch die Brider Eh-
renstrasser aus Tirol, die eher
seltenbei Schleppwetibewerben
zu finden sind, lieBen gleich mit
derzweitbesten Durchgangswer-
tung ‘aufhorchen. Auch Vater
Franzund Sohn Gerhard Gilick -
dieOsterreichischen Meister 1989

- - zeigten, daR sie nichts verlemnt

hatten. So ergab sich nach dem

1.Burchgang fo!gendeé Bild: An

“der ersten Sielle lag das Team

Schober/Tengg, gefolgtvenden
Briidern Ehrenstrasserunddem
Team Beichler/tubmann. Anvier-
ter Stelle konnte sich das Team
Gliick/Glitck plazieren, wéhrend
am5.Platz Sidler/Sidlerlandeten.
Interessant war auch die Tatsa-
che, daB beispielsweise die Bri-
derEhrenstrassermitihrerWiiga

esfachreferenten

i

berichten

e e

einen recht rasanten Steigflug
zeigten, derzwarunheimlich préa-
zisegeflogenwurde, demesaber
sicheranderVorbildtreue fehlte.
Andere Teams wiederum flogen
mit3odermehrPlatzrundensehr
wirklichkeitsnah nach oben, zeig-
ten aber durch die geringe Flug-
geschwindigkeitein “schwammi-
ges und zappeliges” Flugbild mit
vielenkleinen Fehlern. -

Beide Flugstile erhielien von
den Punkterichtern Abziige, der
eine wegen mangelnder Vor-
bildtreue, der andere wegen der
Fehlerh&ufigkeit.. Da hier viele
Wege zum Siegfihren, muB sich
jedes Teamaussuchen, mitwel-
chem Flugstil es den besten Er-
folg bel den Punkiterichtern ver-
buchenkanmn. -

Im 2.Durchgang konnten bei
den konstant guten Wetterbedin-
gungen weitere gute Leistungen
gezeigt werden. So hatte das
Team Schober/Tenggmiteinem
Superflug die Wetthewerhs-
héchstwertung erflogen. Mit der
Klemm 20wurde heuereine gro-
ReKa-7indieHohe gezogen, die
dannbeiden Seglerfigureneinen
absolut vorbildgetreuenund pra-
zisenFlugzeigte. AberauchLenz-
hofer/Wélwitschwarenmitihrem
Gespannsehrgutunterwegsund

konntenindiesem Durchgangdie
zweithtchste Wertungerreichen.
Damit punkteten sie besser als
die Osterreich-Pokal Sieger 1993
Beichler/Hubmann. = _
Am Durchgangsende zeigte
sichdannabergleichwiederdas
bekannte Ph&nomen beiderPro-
millewertung. Da das Team
Schober/Tenggdieerstenbeiden
Durchgdnge gewonnenhatte, lag

i1
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esuneinholbarmit2000 Promille- | mannihrebekanntgute Leistung | Diedsterrei-
punktenanderSpitze. Damitwar | zeigten, die jetzt flir die 4.Durch- Mg,hs‘;‘ff;’:
die Spannungirgendwieausdem | gangswertungreichte. Klasse HC-
Bewerb heraus, obwohi auf den Die PechvégelwarenwohlVa- | st 71993: Die
folgenden Platzen nochalles of- | terund Sohn Gliick, beidenen bei Briider
fenwar. derFigur Seilabwurfdas Schlepp- | Ehrenstasser,

Der Abend wurde dann mit | seilaneinem Schraubenkopides 'weo‘;’;fegrfr
Musikund Tanzrechtstimmungs- | Seitenleitwerks der Piperh&ngen sghg,,ef}
voll gestaltet, sodaB er einigen | blieb, weshalbdiese FigurmitNull Karl Teng
Teilnehmern noch lange in Erin- | beurtsiitwerdenmufte. Ohnedie- und Udo
nerung bleiben wird. So hatten | ses MiBgeschick wére ihnen in Be’z;#:z
die Modellfliegernichtnurbewie- | derEndwertungeinPlatzam Stok- Hubmann
sen, dal sie gute Tanzer sind, | kerlsichergewesen. (v.ha.r.).
sondern ein paar “Auserwéhlte” Die Siegerehrung wurde von Alfe halten
konnten sich beim Spiel mitder | Landessektionsleiter Viktor Wo- . ihren
Teufelsgeigeprofiliersn, undbeim | ger durchgeflhrt, der die faire 5’99‘9?":;%'2
Bundesfachreferenienwurdeso- | sportliche Atmosphére dieser Branden-
gareine FuBwaschungdurchge- | Meisterschaft hervorhob. Einbe- berger
fuhrt. sondererDarkgiltaberauchdem |  Prdgeltorie

Plnktlich am Sonntag um 9 | Wettbewerbsleiter Sebastian Ga- Hém;e:_’

Uhrwurde mitdem 3.Durchgang
begonnen. Bei den anhaltend
guiten Wetterbedingungenwurden
dhnlich gute Leistungen gezeigt
wie am Vortag. Schober/Tengg
flogen ihre dritte Bestwertung
nach Hause, wéhrend die Bri-
der Ehrenstrasser ihren prazi-
sesten Flug hinlegten, fir den
siedannauchmitderzweitbesten
Punktezahl belohntwurden. Auch
Lenzhofer/Wélwitsch konnten
wieder miteinem guten Flug auf-

warten, wahrend Beichler/Hub-

steiger, der durch seine ruhige
aber bestimmte Art zum guten
Gelingen dieser Meisterschaft
wesentlichbeitrug.

In der Endwertung lag wie ge-
sagt das Team Schober/Tengg
an der Spitze. An der zweiten
Stellekonntensich als echte Uber-
raschung die Briider Ehrenstras-
seraus Tirol plazieren, wahrend
auf Rang 8 das Team Beichler/
Hubmann aus der Steiermark
folgte. Neben denMedaillengab
esdiesmalkeine Pokale sondern

eine Tiroler Kdstlichkeit als Sie-
gespreis, ndmlich eine “Branden-
hergerPrigeltorte”. Und so origi-
nell wie dieser Siegespreis aus-
fiel, so war die ganze Burchilh-
rung der Qsterreichischen Mei-
sterschaft. Herzlichen Dank an

Fotes: Schober

den MFC-Wdrglund seine Man-
nen, und spatestens jetzt wissen
alle Seglerschlepper“Tirolermen
are very good®.

Woifgahg Schober

Ergebnisliste (%) Seglerschiepp

Osterreichische Meisterschaft 1993

RAGE | TRILABAKER 83| VRREIE i |[Flugl [Flug?2 [Flugld |Gesamt
1| Schober / Tengg § | HEG-8L. Veit i 1000-] 1000 | 1000 2000
3 | Bhrenvtrasser/Ehreastrasse 16 | HEC-Horgl 1 962 789-1 903 1865
3 | Beichler / Hubazns 16 | HBC-Eifiach Stak 950 876 870-] 1826
4 [ Glick / @lick 17 | AFC-Laagan 8 949 795-] 849 1798
5 | Sidler / 8idler 15 | ASTO-4RC-Liaz | OF 924 867 841-} 1791
§ | foi / Diravirth 12 | BP¥-Briesach 4 919 869 817-] 1788
¥ | Lensholer / Holuituch 1| BFC-Elagenfart J 1 899 883-1 886 1785
0 | Tagger / Hleineizen 9 | EFS-Piesndorf {8 858 746-] B36 1694
9 | Firts / Pleinchhacker 19 | ¥FC-Elagenfurt | € 819 811 594-1 1630
10 | Rofbaser / Eonig 13 { HFC-Silbergrabe | E0 762-] 781 825 1606

11 | 9aliocker / Sinkler 8 | HRC-lageafurt | 847 660-] 755 1602
12 | Brucknasn / Brackeans 1 | d¥c-Peisteits | K 837 703-] 757 1594
13 | Liiger / Erstic 11 | B5¥-Barg Ereas | &0 B9-§ 799 730 1529
14 | Prienacher / Schonegger 1 | H¥C-Salsharg i 754 687 0-1 1441
1§ | #echl / Dollinger 18 | KPC-Elagenfart | & 726 532-| 705 1431
1§ | Klingenschnid / Biller 3 | HBG-Hall i 716 705 653-] 1421
17 | Trawnmnig / Praussaig 6 | HBC-E5!iach Btak 399-1 677 740 1417
18 | Galiner / BlEsl T | 0fg-Reistrits { € 612 233-] 583 1195
19 [ Glick &, / Ginter 4| 189-8t.Johamn | § 0 0 0- 0
Batow  : i4,s.15.804.199)
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Koranda’s :

_ ; ‘ o

L) 1 model au |

1040 Wien, FavoritenstraBe 72, Tel.505-1234 .

FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN .

- - Vertragshandler fir U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal- Aegro, Marutka .
" Aktuelle Computer-Lager + Versandspreisliste 6S 50,- ' / 0

ANGEBOTE #++ WEIHNACHTSANGEBOTE *++ WEIHACHTSANGEBOTE +#+ WEIHNACHTS
FORDERN SIE PROMPT UNSERE ANGEBOTS- UND GEBRAUCHTWARENLISTE ANIES LOHNTI

Elekiro-Modellbau Margreiter A7 Koders ' Fox: 0 33 52/67 6 09

| “##+xessssex BRAVO Il wurde Gbrigens 1993 LANDESSIEGER in RC-7 E mit WEBRA 15-7 *xxssssxxxx

GENERALVERTRETUNG ALLER BUCHER-MODELLE: PFIFF - FLITZ - SPICK - SNIF - KICK! Lieferung direkt an Modellflieger!
WIEDER PROMPT LIEFERBAR SIND UNSERE 3 FIX UND FERTIGEN; MIT ORACOVER BEBUGELTEN ELEKTRO-
SEGELFLUGZEUGE! (... die natirlich quch als normale Segler super ﬂlegen J)

BRAVO 1 mit 180 cm, und geflogen mit 7-14 Zellen {bis WEBRA 30-101) o oS 2.890,-
BRAVO Il mit 210 cm, geteilter Flache fir 7-16 Zellen {bis WEBRA 30-201) ' 65 3.190,-
ASW 24  mif 300 cm, ideal fir Webra 20-10 oder andere ab 10-14 Zellen - 65 4.690,—
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Unsere Preise kénnen
sich héren lassen |

ROGA-TECHNIK

@ VOllig verschleiBfreie Delektion des Kreiseleffekis
@ Absolut wartungsfrei und zuverlassig

® Hohe Dynamik bei extrem hoher Aufiésung
® Einfache Handhabung bei hohem Komfort

Erste Kommentare von Modeliflug-Experten:

++ BEGEISTERND! TRAUMHATFTE REGELEIGENSCHAFTEN ++_g

++ IM SCHWEBEN PERFEKTE AUSREGELUNG ++

++ KONTROLLIERTE PIROUETTEN VOM FEINSTEN ++

++ AUCH IM KUNSTFLUGTEIL - ;
OPTIMALE STABILITAT ++

PIEZO 2000

Viilig neuartiges
Stabilisierungssystem =
modernster Technologie fir
RC-Hubschrauber und RC-Modelle.
Besit-Nr. 3285

Ausfiihriiche Beschreibung siehe Nebheirenpraspek! N33

IFELEEr

JOHANNES GRAUPNER
POSTFACH 1242 - D-73220 KIRCHHEIM-TECK
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Inh. H. MERITZ Fernsteuerungen Ladegerate

Kollergasse 6 Empfanger RC-Autos
1030 Wien Servos RC-Elektronik
I RELEKTRONIK ] T310222/73 67 314 Fahrtregler WEBRA-SERVICE

odellbauelektronik ¢
Reparaturservice fiir alle elektronischen Modellbauartikel

Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag- Reparaturgarantie

Giinstige Reparaturpreise z.B:Komplettabgleich FM-Sender & Empfinger, Akku &

Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometertest, Reinigung von Kontakten & Gehiusen,
Temp.- & Dauertest... Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 440,— excl. MWST!

[EU ! MSC 8 Automatik Microschnelladegeriit
Absolut verpolungs & kurzschlupfest, ohne Sicherungswechsel 1!

100% Laden von 4-8 NiCd-Zellen, Kapazitit egal, vollautomatisch fiir Empifinger-,Sender-, Auto-,
Flugakku... Nur so groff wie ein Walkmman ! Einmalig: Mit 2 JAHRES- TOTALGARANTIE
Erhiiltlich in den Wiener Modellbaugeschiiften oder bel Royal Elektronik um 1250.- incl. MWST

NEU 2 Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfinger

Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen ktnnen ihre Anlage nun umbauen lassen: Der FMSI-Empfinger wird auf einen FM-
Empfinger umgestellt. Sowohl die FMSI-Quarze als such die FM-Quarze kinnen dabei verwendet werden. Das Stecksystem bleibt
unverindert. Auch die Anderung der Frequenz des Empfingers von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt wird auf Wunsch durchgefiihri.

Fast-Fertig-Motormodelle
far Einsteiger und
Fortgeschritiene

<P-51Sport

Spannweite 1,60 m
Rumpfldnge 1,14 m
Gewicht ca. 3kg
Motor ab 7,5 cem 2T

ab 13 ccm 4T
RC: 5, H QM

Slo Comet »
Spannweite 1,90 m
Rumpflange 1,09m
Gewicht ca 3 kg
Motor ab6,5cem 2T

ab 8,5 cem 4T
RC:8 H M

< Comet
Spannweite 1,60 m
Rumpflange 1,09 m
Gewicht ca. 2,6 kg
Moior ab 6,5 ccm 2T
ab 85 ccm4T
RC: S, H QM

Rebel >

Spannweite 1,27 m
Rumpflings 0,89m
Gewicht 3,5 kg
Motor ab 7,5 ccm 2T

ab 13 ccm 4T
RC: 5, H QM

0S 2.498,-
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Die Bundesfachreferenten berichicn

NO-Cup/Ost(Nationaler F1E-Bewerb) in Ober-Grafendorf

Entscheidungflrdie Nationalmannschaft
F1E flr 1994 gefallen

Nach ginerregnerischen, nal-
kalten Woche mit Wolkenbriichen
bis Samstag Mitternacht lichtete
sich amMorgen des 24. Oktober
der Himmel und Wettbewerbsiei-
ter Wolfgang Baier konnte bei
wechselnden Westwindenvon 3
bis5m/secin Unterrad! beiOber-
Grafendorf den nationalen Frei-
flug-Magnetsegler F1E-Bewerb
"NO-Cup-Ost" erdffnen.

Abgesehendavon, dafisichvon
Beginn des Bewerbes die Piloten
Détzl, Mang {beide Kolibsi} und
Hoffmann (Wr. Neustadt) mit"Vol-
len” etwas vom Gbrigen Feld ab-
setzten, lieferten sich die librigen
Teilnehmerein spannendesund
abwechslungsreiches Hangflie-
gen.

Nach dem dritten Durchgang
lagen nur mehr Dotz und Mang

sen. ander Spitze, wihrend sich
Mangjun. und Heiss (beide Koli-
bri immer néher an die Spitze
heranschoben. Erst im vierten
Durchgang verlor der Wr. Neu-
stédter Hoffmann seinen 3. Rang
und Vater Mang den 1. Rang.
Taklisch klug startete unser
bestandiger und jahresbester
F1E-Flieger Alfred Ddtzl beimletz-
ten Durchgang und erilog das

entscheidende Zeitmaximum, das
ihm nicht nur den Sieg, sondern
auch inderJahres- und Zweijah-
reswertung den Gesamtsieg
brachte.

Die Maximalzeiten in aflen
Durchgéingen wurden mit 180
Sekunden festgelegt. Erflogen
wurden in den finf Durchgéngen
3-5-6-3-2 Maximalzeiten.

Woifgang Baier

DerSechstplazierte Karl Aust bei
einem perfekten Start seines
Magnelseglers - Die lefzte
Landung eines Modells im F1E-
Jahr1933. Fatos: Walf

T 1. und CUP-Sieger

Ergebmshs’[e Alfred DOTZI UMSC-KOLIBRI/Ogra 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 500,00 Pkt.

2. Reinhard MANG 93,89 86,67 100,00 100,00 100,00 480,56 *
NO-Cup/Ost . ,, ’
Nationaler F1E-B y 3. Fritz MANG - 100,00 100,00 100,00 83,89 64.44 448,33 "

er ~Dewer:
(Nationa ) 4. Norbert HEISS - 78,89 100,00 100,00 99,44 63,33 441,66 "
gtOKéobf”d%g 5. Peter HOFFMANN MFC-Wr.Neustadt 100,00 100,00 91,67 84,42 58,89 435,00 ©
er-Giraiendo

6. Karl AUST MBC-VOGELWEIDE/M. 63,33 62,78 100,00 100,00 75,00 401,11 *®

7. Fritz KOCH - 93,89 67,22 98,33 77,78 4£3,89 381,11 *

8. Felix SCHOBEL, sen. UMSC-KOLIBRI/Ogra 44,44 100,00 180,00 80,56 55,00 380,00 *

9. Rupert SCHNECK e 77,78 80,56 82,78 62,22 45,56 348,90 *

10. Felix SCHOBEL, jun. S 42,22 58,33 76,67 95,00 9,44 341,66 "

11. Dieter KOCH MBC-VOGELWEIDE/ 92,78 79,44 60,00 62,78 38,86 333,89 "
F1E-Jahres- 00 02 03 o4 05 06 07 08 08 10 11
Eﬂdwerh.ﬁlﬂg HANG Fritz 100,00 100,00 ——onn 100,00 85,20 65,20 79,20 100,00 79,11 62,02 96,20
‘-" 2193 AUST Karl BE,33 —————— 92,85 100,00 93,40 87,60 76,05 ———ee 65,24 96,45 81,53
Legende firdas Jahr 1992 SCHOBEL Felix, 5en. wrmewon Th b0 —meee 99,40 97,80 §7,2a 66,78 100,00 72,71 50,73 81,26
01 = 1. Welicup 1992 (1) DTZL AlFred 62,80 68,40 88,50 40,00 63,40 100,00 82,28 100,00 89,71 75,20 99,66
02=2. Weltcup 1992 (YR) REITTERER Erast 94,83 -———— 93,83 100,00 1,4c 90,40 BB,16 —————— 80,52 81,66 ———e-
03 = 3. Weltcup 1892 (D} e — e
04 = 6. int. Freundschafiscup (A) SCHOBEL Felix, jun. 74,00 —cco oo common oo 98,40 27,19 92,00 74,42 54,06 100,c0
05=21. Heri-Kargl-Cup (A}
06 =4. Wellcup 1992 (A) SCHRECK Rupert 80,88 ————— e 100,00 100,00 93,00 82,42 ——— 97,69 ——— wmemee
07 =5. Welicup 1992 (CSFR) ;
08 = 6. Wellcup 1992 (SP) HEISS Norbert 55,08 - —meen 91,80 60,60 80,40 36,12 100,00 90,40 ~ew--= 93,80

SALZER Klaus 51,55 —ccme e 93,80 72,60 77,209 78,26 ——oee- 78,34 wmmme -

LINTHER Karl = sese e e 60,00 64,00 70,40 54,87 73,51 —
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Internationaler CO,-Wettbewerb auf dem Spitzerberg

Leideretwas viel Wind gehabt!

Samstag den 22. Mai 1993
startete nach offiziellar Begrl-
Bung der Teilnehmer der erste
Durchgang wie vorausgeplant
pinktlich um 15 Uhr. Es began-
nen die Klassen F1Kund Modela
Junior({bis 18 Jahre). Obwohldie
Windrichtung aus Nord parallel
zur Landehahn ideal war, lande-
ten zahlreiche Modelleindenan-
grenzenden Feldern. Die etwas
ungiinstige Windstarke von 6 -
10 m/sec liel kaum nach, so-
dal3nachdem letzten Durchgang
an die 15 Modelie fehlten, von
denen einige ersi am Sonntag
Nachmittag gefunden werden
konnten.

Ins Stechen zu kommen, war
beidiesem Windnichteinfach und
dochhattenesinder F1K-Klasse
flnf Teilnehmer geschafft. Dar-
unter auch zwei Osterreicher:
Robert Forstund RainerGaggl. In
derModela Junior-Klasse gelang
es nur dem Ungarn Peter Berki
finfMaximalzeiten zufliegen.

Einigen Teilnehmern waren
ihre Modelle davongeflogen und
unauffindbar, sodaRsie nicht mehr
weiterfliegen konnien. Unteran-
deren waren Gydrgy Benedek,
Walter Hach und W. Schaupp
davon betroffen. Es gab auch
Probleme mit Bauern, die es nicht
gernesahen, wennihrbereits her-
anwachsendes Getreide aufder
Suche nach enischwundenen
Modellen durchpiligtwurden. Bei
leichtermn bis mitlleren Windistder
Spitzerbergiir CO2-Fliegeride-
al, doch gibt es ihn nicht auf Be-

stellung. Vielleicht ware ein Ter-
min im Herbst besser, wenn die
Felderbereits angeerntet sind.

Am Sonntag war es nahezu
windstill, dafiirfiel leichter Regen
vom Himmel. In der Klasse F1K
gab es vier spannende Stech-
durchgénge (60, 120, 180, 240
Sekunden Motor-Ablaufzeitinder
Hand) Max = 90 Sekunden. Bei
idealem Wetter siegte der junge
Ungar Walier Szandbauer vor
dem Osterreicher Rainer Gagg|,
demTschechen Dusan Fric, dem
Osterreicher Robert Forst und
dermn Tschechen Petr Vasina. Der
Sieger hatte ein bekanntes Bau-
kastenmodellaus Ungarnmit0,5
mm Schaumstoff-"Bespannung"
und einem GM-120 Motar, der
ganz phantastisch lief und auch
das vierte Stechen problemlos
schaffte.

Aberauch Rainer Gaggl hatte
eine groBem Leistung vollbracht.
Er flog beim Stechen ein Maodsll
mit Eigenbaumotor und ca. 420
mm Spannweite (Ahnlich Gerhard
Schusters Siegermodell 1991/
Usti nad Orlici). Ebenso konnte
sich Robert Forst freuen, er wur-
deimstark beseizten Feld mit37
Teilnehmern vierter - ein sehr
schiiner Erfolg.. Desgleichen
Franz Benecik, der am 8. Platz
landete. Eingrof3es l.ob gebiihrt
auch den Damen, die sich bei
starkem Wind {manchmal ganz
ohne Helfer} bewahren muf3ten
und teilweise besser waren, als
ihre Angetrauten. In der Mann-
schaftswertung landeten sie mit

RainerGaggls
Peanutmodall
derSABKE 1
mit 21 Kubik-
millimeter-CO2-
Motor(oben)

WafterHach
schufdieses
Scale-Modell
Farman-F.450.
Spannweite 665
mm, Gewicht
leer 45 g, mit
Antrieb 75 g.

R. Gaggl und R. Forst auf dem
zweiten Platz, nurknapp geschia-
gen von den Modellfliegern aus
derTschechei.

Die Klasse M-CO2, wo erst-
mals auch Osterreicher mitflogen,
gewann Michna Radek mit dem
Flugzeugnachbau Cihak Rapid2
vor Joszef KanyikUngarn mit
Blecha PB-6undWalter Hach mit
Farman F-450. Am 4. Platz lan-
dete Franz Czemy und Sechster
wurde Gerhard Schuster.

Indieser Klasse gibt es neben
der Flug- auch eine Baubewer-
tuny, deren Punkte fir das end-

12 13 14 15 16 17 18 SUNHE RAHG
89,50 88,60 92,80 84,53 00,Bo0 -—o-— 89,85 496,20 2
97,75 99,80 92,33 84,20 65,30 63,30 80,22 487,22 5
93,75 100,00 94,00 94,00 11,85 84,66 76,0c 494,40 3
82,50 91,80 79,00 100,00 52,80 83,50 100,00 499,66 1
85,60 44,80 76,40 82,00 ———— ceeum aw———— 466,84 B
__________ 98,60 71,06 81,94 56,64 68,33 470,94 6

100,00 78,80 88,60 —wemem —eee 53,30 79,78 490,69 4
------ 91,20 69,20 -—--— 19,00 --—-— 88,33 467,20 7
------ 89,20 94,00 —---mm ——-m= o= -oce 433,60 9
--------------------------- s meee 324,78 10

Legende fiirdas Jahr 1993;

09 =Staatsmeisierschaften 1993
10 =1. Welicup 1993 (Slowakei)
11 =2. Wellcup 1993 (YR)

12 =7.Int. Freundschafiscug (A)
13=22.int. Heri-Kargl-Cup (A)
14 =13. Weltcup 1993 {A)

15=4, Weltcup 1993 (D}

16 =5, Weltcup 1993 (SP)

17 = 6. Weltcup 1993 (CS)

18 = NO-Cup/Ost (A)

Vorschiagfiirdie F1E-Europamei-
sterschaften in ltalien 1994:

MannschafisfihrerWolfgang Bai-
er, Nalionalmannschaft Aifred
Datzl, Fritz Mang, Felix Schibel
sen. Ersatz Karl Aust, Helfer Nor-
bert Heliss.

Fotos: Hach

Eine Handiey Page HP.42 in
Scale-Ausfiihrung - angetrieben
von4 Motoren GM-120(120
Kubikmillimeter Hubraum pro
Mofior). Erbauer dieses
Prachstiicks in klein: CO2-
Experte Gerhard Schuster.

gliltige Ergebnis addiertwerden.,

Die Organisation beilLehrgang
und Wettbewerb hatte diesmal
sehr gut geklappt, wozu jeder
Funktion&r das Seine dazu bei-
getragen hat. ImBesonderenwar
jedech die Arbeit von Edwin Kril!
im Background dafiir ausschlag-
gebend, an dieser Stelle ein herz-
liches DankeschénflrseineMihe
im Namen aller. Waltar Hach
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K urz & informativ

Wieder einmal ein voller Erfolg

Flugmodellausstellung Margareten

Zum ‘zigsten" Mal veranstal-
tete der Osterreichische Mo-
dellsportverband (OMV) Anfang
November eine Flugmodellaus-
stellung im Rahmen des Famili-
ensonntags und zum zweitenmal
im Jugendzentrum Margareten.
Eine hervorragend aufgemachte
Schau, bei der es flir die Kleinen
auch einige Betaligungen wie
Papierfliegerbausn, Geschicklich-
keitsspiel und Tombola mit So-
fortgewinnen gab.

Zu sehen waren Gber 100 Mo-
delle ausden Sparten Segelfiug,
Motorflug, Solarfiug, CO2-Model-
le und Saalflugkenstruktionen. Sie
wurden ausschlieBlich von Mit-
gliederndes Modellsportverbaces
gesteilt. Die Palette reichte vom
sinfachen Wurfsegler aus Bal-
saholzfirjugendliche Einsieiger
bis zu GroBsegiern und vorbild-
getreuen Scale-Modellen. Ein
elektromscherFlugsmufatorI|eB

somanchen angehenden Piloten
erkennen, daB seine vermeintli-
che Flugkunst mit einem Crash
des Modells am Boden endete.

In einem eigenen Saal waren
Oldtimer der Modellfluggeschich-
te zu sehen. Pas Grunau-Baby,
der Strolch, das Babyundeinige
anderemarkante Modelle derdrel-
BigerJahre und spéater.

DieVeranstalterhattensichsehr
grofie Milhe gegeben, ein Buffet,
Tische und Banke zum Essen
oder Basteln aufgebaut, scdal3
sich soetwas wie eine Art familia-
re Atmosphére einstellte. Eine
insgesamisehrgegliickte Veran-
staltung mitreichlichem Publikum-
zustrom, obwohl prapin der An-
kindigung (Heft 5/93) das Veran-
stattungsdatumirtiimlicherweise
um einen Monat zu frih angab.
Es wird um wohlwollende Nach-
sichtgebeten.

Internatlona!e Wettbewerbe m Osterrelch 1 994

T Panonla Cup FSE
' aler Rhelntalpokal

- OMRC-E7- “WorglTirol

i ZI'OM HC/MS Mlste!bac:thO

: EOIVI FiC IV : Kranw;eseh/Sbg 24, /25 September1994__--.'-"'_:

: STM'Frezﬂug und FiK Zeltweg voraussmhlllch im Juni’
. _STM F3A KIagenfurUKarnten

- 22./23.Mai 1994
- {2.15.Mai 1994
| 25/26.Juni 1904

in noch offen'j;- S

“Termin noch offen” "
13 /4. August 1994
20 121, Atgust 1994

“Termin noch offen

In Kirze auf dem Osterreichischen Markt

K & B-Motoren aus den USA

Die Firma K & B aus Arizona
fertigt schon seitJahrzehnten Mo-
delimotoren. Seit geraumer Zeit
gibt es die sogenannten *Sport-
ster"-Serie, mit der wir uns ein
wenigbefassenwollen.

Gebautwerdenvondieser Rei-
he ein.20{3,5ccm)-,ein .38 (4,6
ccmy)-, ein .45 (7,5 cem)- und ein
.65(10,58 ccm)-Motor. Alle diese
Zweitakimotoren haben gemein-
sam:

- AAC-Zylinderund Kolben,

- Schniirlespélung

- Leichteinstellbaren Vergaser

- Kurbelwelle aus gehartetem

Stahl-

- Motor-Riickwandbefestigung
- als Zusatzteilin jeder Pak-
kung
-sehrleiser Dreikammer-Schall
démpfer

-Gleitlager

Die K&B-Motoren der Spori-
ster-Reihe zeichnen sich dureh
hohe Startfreudigkeitaus undsind
auBerdem recht preisgiinstig in
der Anschaffung. Im Angebotdes
Herstellerssind Hochleistungsmo-
torenwie auch "Alltags"-Motoren
zufinden. Importiert wird das gan-
ze Programm nachundnachven
BBS Modelibau. Voller Ersatzteil-
dienstist gewéhrleistet.

1160 WIEN

Seeboéckgasse 26
Telefon 0222/45 02 808
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TELLER-

BANDSCHLEIF-

MASCHINE fUr alle Schieif-
arbeiten! |deal zum

DEKUPIERSAGE FZ-40

MODELLBAU! Nur 2.580~ Prazise und stabil! UNIVERSAL-
Fur saubere Schnitte ohne BEARBEITUNGSZENTRUM!

HOBBYTECHNIK - Ried i. I. Nacharbeiten! Hubldnge 18 mm, o .
ThurnerstraBe 16 Schnittleistung in Holz 50 mm, Prédzise und stabil!
Fax + Tel.: {077 52) 82 6 67 AusladL_flng 400 mm,"Gewicht 20 kg. Spi.tzenweite 450 mm
L&auft fast gerduschlos! Spitzenhshe 140 mm
Téaglich Post- und Bahnversand. Nur 2.780,— Gewicht 220 kg!
Drehmaschiner-Spannfutter ab 780,—/Grofie Auswahl an Drelimaschinen! Mit Zubehdr! Nur 26.800,-

Fa. Ing. Ernst H. Buchenhain
Modellsport-Direktimporte
aus der Tschechischen Republik,
1030 Wien, Schimmelgasse 10/1/17,
Tel/Fax (0043) (1) 714 42 15 oder 0663 91279 78

sémx, dey wandellare CilTERE

Dieser Segler deckt ein unglaublich breites Spektrum ab. Ob fiir Thermik,
fiir Hang- oder Elektroflug - der F6nix ist immer das richtige Modell!

Fin rohbaufertiges Anfanger-Modell, wunderschén

Drei Versionen, die den gleichen GFK-Rumpf haben, sodaB eine beliebige gebaut. In zwei Versionen erhiltlich:
Kombination méglich ist. fitr Elektro- oder Verbrennerflug.
Thermikflug mit der leichten Doppelknick-Fliche, oder mit Steuerung S/H/M, Spw. 1096 mm, Linge 675 mm
3 ' 3 .

Elektroantrieb in der Ebene oder mit der Querruderfliche am Hang, oder
mit Thermikfliche am Hang, oder das alles mit eingebautem

Motor 0,8 - 1,6 em?, oder Speed 400 mit 7 Zellen.

Elektromotor ader oder oder... Spannweite 2600 mm, Linge 1280 mm. Gewicht 700 - 800 g.
Prels: schon gesehen ab (inkl. Mwst.) Preise fiir beide Versionen gleich.
2360.- ARF (Rohbau foliiert) Prels: schon gesehen ab 960.- inkl. Mwst.

2030.- Rohbau




Segelflug

Seit ca. einem Jahr erzeugt
die russische Firmalmpress Lid.
unteranderem Flugmodellbausét-
ze, Die Modelle sindin High-Tec-
Voli-Gfk-Schaienbauweise gefer-
tigt. Den Alleinvertrieb fir Oster-
reich hatdie Fa. Modellbau Fritz
Lindingerin Molln {ibernommen.
Im Juli dieses Jahres kam vom
Manager des Herstellers einen
Bausatz des F3B-Modelles Aist
Il miteiner Spannweite von2,40
mzum Testen.

Das Medell gibt esin verschie-
denen Variationen:

- Fligel zwei- oder dreiteilig
(einfache oder zweifache V-
Formy}

-Kreuz-foderV-Leitwerk

- Rumpfmitkonventioneller
Kabinenhaube cder mit ab-
nehmbarer Rumpfspitze.

Ausdiesen Komponentenkann
sich: jeder sein Wunschmodell
zusammenstellen.

Das Testmodell hat einen 3-
teiligen Flligel, V-Leitwerk und
einen Rumpf mit Haube. Beim
Offnen desriesigen Kartonskom-
men nur 7 Einzelteile zum Vor-
schein.

- 3Flachenteile

-2 Leitwerkshélften

-1 Rumpf

-1 kleines Sackchen Kleinteile

Bauanieitung ist keine dabei,
allerdings mit etwas Erfahrung
wirft der Zusammenbau keine
Probleme aufund Anféngerbau-
en sowieso kein F3B-Modell,
Tragfidachenund Leitwerk sindin
Schalenbauweise hergestellt. Die
Oberflacheistweil glinzend, Der
weil3 eingefarbte Rumpfbesteht
aus 3 Lagen Kevlar. Die Schub-

F3B-Segler aus den USA

Silberreiher "Aist " - ganz nach
Wunschzubauen

stangen zur Leitwerksanlenkung
sind bereits eingebaut.

Nach dem Zusarmmenkleben
des V-Leitwerks kann mit dem
EinbauderRC-Anlagebegonnen
werden. Beim Testmodell muBte
leiderdas bereits firmenseitig ein-
geklebte Servobrettchen zurlick-
versetzt werden, da der MPX-
PCM-ErmpfangerkeinenPlatzhat-
te. Ansonsten gab es keine Pro-
bleme beim Zusammenbau.

Tragfléche:

Die Tragflache ist in Schalen-
bauweise hergestellt. Die makel-
lose Cberflacheistweil3. Ein kraf-

Madell Aist
mit V-
Leftwerk,
aberauch
mit i
Kreuziefiwerk
fieferbar &
{oben).
Rechisdas
Modell
Gena

5

tigdimensionierter eingeharzier
Kohleholm gibt die notwendige
Biegefestigkeit, die sehrharie 2
mm dicke Schale Gbernimmtdie
Torsionskréfte. Querruder und
Walbklappe sind spaltirei aufge-
hangtund werden mit Klebeband
oder Silikon befestigt.

Die Hauptarbeit besteht aus
demVerlegender Servokabel und
derServomontage. Die Verwen-
dung von fertigen Servorahmen
beschleunigtdiese Arbeitenorm.
Die notwendigen Gestéange und
RuderhbrnersindimBausatzent-
halten. Die Befestigung der Au-

Fotos: Lindingar

Benteile erfolgt mitiels Flachstahl
und zwei kurzen Stahidrihten, fi-
xiert wird mit Tixo. Als Rumpfbe-
festigung dienen ein Stahldraht
stirnseitig und zwei M4 Stahl-
schrauben.

Leitwerk:

DasV-Leitwerkistausweillen
1 mm dicken Schalen gefertigt.
Dereinzige Arbeitsvorgang istdas
Zusammenkleben der beiden
Haélften. Die V-Formistdurchein
Aluteilvorgegeben, indiesembe-
findet sich auch die Bohrung mit
Gewinde fur die Mentage am
Rurnpf. Die verstelibaren Ruder-
hirnersind bereits eingeklebt.

Rumpf:

DasTestmodel hateinen weil3
eingeférbten Rumpf mit blauer
Kabinenhaube. Der Rumpf wird
i 4 Teilen aus 3 L.agen Kevlar
gefertigt. Die Arbeiten am Rumpf
beschrinken sich auf den RGC-
Einbau. Zuerstwird eine Ausneh-
mung fir die Leitwerksruderhor-
ner in den Rumpf geschnitten,
danach das Leitwerk montiert,
ausgerichtetundfixiert. Nun wer-
dendie Servosindas bereils mon-
tierie Servobretichen geschraubt
und die fertigen Schubstangen
abgeléngtund montiert, Mit dem
Einbaudes Empiangers, der Ka-
bel fur die Flachenservos und
des Akkus sollte der Rumpffertig
sein. Nach der Festlegung des
Schwerpunktes ist nur noch der
Hochstarthaken zu montieren,
damit der “Vogel” reif flirs Flug-
feld wird. Wegendes unbesténdi-
gen Wetters muBte die Fluger-
probung allerdings verschoben
werden. Ein Berichtdartiberfolgt
ineinemdernachsten Ausgaben.

20
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US-Motormodell Lanier Slo Comet

Die Briicke vom Segler
-~ zum Motormodell

Im August1993 bekamichvon :

der Firma BBS Modelltechnik
Wieneinen Baukasten des Kunst-
stofimodells "Sfo Comet” zum
Bautest. Der Bausatz wird von
der FirmaL.anier, dem fiihrenden
amerikanischen Herstellervorge-
fertigter Flugmodellein Kunststoff-
bauweise hergestelit. Modell "Slo
Comet"ist ein zweiachs gesteu-
erter Motorflug-Trainer aus der
groBen Paleite verschiedener
ARF-Modelle dieses Herstellers.

Zum Inhalt des Baukastens
gehorteinfastfertigerundeinge-
farbter ABS-Kunststoffrumpfmit
schon eingebauten Sperrholzver-
stArkungen samt Motortréger,
sowie drei mit ABS beplankte Sty-
raporflachenteile, die auch schon
eingefarbt sind. Héhen-und Sei-
tenleitwerk sind ebenfallsin glei-
cher Arthergestellt.

Auferdem, im Baukasten be-
findensichvieleweitere ABS-Tief-
ziehteileinklusive ein Flaschchen
SpezielkleberzumVerkdeben der
ABS-Teile, die das Bauen des
Maodellserleichternsollen. Einaus
Sighldraht vorgebogenes Dret-
beinfahrwerk mit steuerbarem
Bugradgehortebenfalls zumBau-
kasterfinhalt. Réder, Tankundzum

Teil Ruderanlenkungensindnicht .
dabei. Da muB man auf eigene .

Besténde zuriickgreifen oder

gleich rmt dem Bausatz besor-_

gen. -

Das Bauen des Modells hatsu:h-

als recht einfach erwiesen. Der
genaue Bauplan sowie eine, ob-

wohl in £nglich gehalten, leicht
versténdliche BauanleitunginBild-

format erméglichen auch dem
Anfénger ein einfach steuerba-
res und wiesich spéter bestatigte,
auch guk flaegendes Modell her-
2ustellen. -

Zur Femgsteliung des Modeils
und Einbau der Fernsteuerung
werdenca. 10 Stunden bendtigt.
Interessant fand ich die durch
ABS-Beplankung sich ergeben-
de Spaitabdeckungen der Leit-
werksruder, dieUbrigensfertigaus
Balsaholz hergestellt und mitFo-
lie bespannt im Bausatz vorlie-
gen.

Am Bausatz positiv finde ich
denhohen Vorfertigungsgrad und
die einfache Bauwsise. Nachtei-
lig empfinde ich das Fehlen des
Zubehérs. Dem gegentbersteht
derrelativgiinstige Einkauf,

Wﬂhefm Zehethafer

Flugbencht

Aneinem herrl:cheh Septem- |

bemachmittaghatte ich Gelegen-

heit, dieses Modell zutesten. Es |
besitzt eine interessante, eigen--
artige Form, deres grof3e Eigen- |

stabilitdtverdanktundist Uberdrai

" Funktionen zu steuem: Hohe, Sei-

te und Motordrossel. Das macht

einen einfachen Ubergang vom

zweiachsgesteuerten Segierzum
Motormodellmdglich. -
Derbrandneus MotorOSMAX

" 40 SF sprang von Hand aus pro-

blernlos an und bedurfte kaum
einerVergaserjustierung, umper-
fektzu laufen. Esistschon begei-
sternd, wenn ein Motor s_d eine
lLaufkulturbesitzt, noch dazu aus

“der Schachtel entnommen. Lei-

der ist das nicht bei jeder Moto-
renmarke der Fall. Nachein paar
Rollversuche auf der Startbahn,
mit denen das Bugfahrwerk ju-
stiert wurde, konnte das Modell
dann seiner Bestlmmung lber-
gebenwerden.

Der Sio Comethob nach 40 m
Rollsirecke unter Voligas ohne viel
Hdhenruderausschiag weichund
unkritisch von der Piste ab und
stiegin einem méBigen Steigfiug
davon. Da der Schwerpunkt ge-
nau nach Plan eingestelitwurde,

muBten die Ruder nur geringfi- -

gig nachgetrimmiwerden.

Ich flog zuerst ein paar grofie.

Kreise, um ein wenig mit dem
Flieger vertraut zu werden, was
absotut keine Schwierigkeit be-

deutete, Turnundsogar Riicken: |-

flug war ohne weiteres mdaglich.

Dann probierte ich, was die Ma- |
schinewohimachenwiirde, wenn
ich sie total (berziehe. Ich zog

langsam am Héhenruderkntppel
bis zum vollen Ausschlag, aber
sie machte eigentfich nichts, sie
flogeinfachim Gberzogenen Zu-
standgeradeausweiter. Soetwas

Nach Arteines

" derSlo Comet

Seglers besitzt

"Knickohren",
was (hn zu
einem leicht
fliegbaren &
Modelf macht.
AuchdasTrag-
Hichenprofit
scheinteher
derdickeren

. unddamit
langsameren
Kategorie
anzugehdren.
Der Motor ist
freizuging-

~ lich, was
seine Bedie-

“ nung sehr
erleichieri.

konnte ich noch bei k.einer Ma-
schine feststellen. Das mindeste,

wasicherwartete, warein Knickin
der Flugbahnund Pumpen - aber

nichts derartiges geschah.

Die meiste Zeitflogich mit Halb-
gas, womitdas Modellgenligend °
Krait hatte, um sauberzufliegen i
undsogareinwenigzusteigen.In ¢
diesem Drehzahibereich warder

Motor unglaublich leise undhatie

"eherdenKlangeines Elektromo-

tors als den eines Verbrenners.
Méglicherweise durch die ABS-
Holz-Styroporbauweise der Ma-
schine bedingt.

Das Landengestaltet sichdurch
die V-Form der Flache, Spann-
weite und Flachentiefe des Mo-
dells sehrunkritisch. Eskannda-
beiextrem langsamgeflogen wer-
den. - T
Fazitnachdem Testfliegenmit
dem Slo Comet. Ich bin selten

Motorflug

5 Preas £8:681.700;

einem guktmitigeren und einfa-
cher zu beherrschenden Flug-
zeugmodell begegnet. Esistgut
vorstellbar, daB3 es eine ideale
Anféngermaschine ist. In thren
Flugeigenschaften ist sie vielen
allgemein bekannten Anfinger-
modellenweit Uberlegen. Ein Typ
noch fiir den Ungeiibten: Ruder-
ausschlége klein halten. Entwe-
der im Sender reduzieren oder

"amHebel dementsprechend ein-

hangen. VergréRern kann man
die Ruderausschlége spaterlm-
mernoch;

" Michael Klammecker
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Scale-Wetibewerb
ST e e

Am ersten Wochenende im
SeptembertrafensichinKomeu-
burg 23 Wettbewerbspiloten aus
filnf Nationen, um wieder den
Besten unter ihnen heraus-
zufinden. Das Flugwetter war
unfreundlich und kurze Regen-
glsselisBendas Vergnlgenam
Modellflug, insbesonders am
Wettbewerb, ganzverschwinden,
Trotzdem schlugen sich die
Teilnehmerwacker und erbrach-
tensehrgute Leistungen.

Beachtlich und erfreulich war
die Teflnahme vieler Deutscher,
insbesonders derDeutschen Wivi-
Teillnehmer. Ein Teilnehmeraus
Polen, drei Teilnehmer aus
TschechienundeinPilotausitalien
bildeten mit 10 Osterraichern ein
sehrreprasentatives Teilnehmer-
feld. Bedauerlich war, daf3 die
“Steirer” schon so von den
vorangegangenen Wetthewerben
geschafft waren, daB sig die
Konkurrenz in Korneuburg ge-
mieden haben. Uberhauptfehite
die kiinftige WM-Mannschafiaus
Osterreichi Schade, -eswéreeine
gute Weltmeisterschafts- Vorbe—
reitung gewesen.

Die Ergebnisliste des ESC-

Wettbewerbes um das "Kristall-
wappen von Korneuburg” weist

aufden ersten Platzen folgende

Filotenaus:

1. Max Merckenschlager,
Albatros D 5 a, 2. Jirgen Stein-
berger, Fokker D VI, 3. Max
Geppert, Curtiss Jenny (alle
Deutschland). Derbeste Komeu-
burger,Dipl.Ing.Manfred Schiefert,
Zlin 50 L, landete am sehr guten

Scafe Wettbewerb in Korneuburq

23Pilotenaus mm Natlonen am Stan

9. Platz Insgesamt lstzusagen - Exzellent
daBdie Ausschreibungdes Wett- | ausgefiihrie
bewerbesimRahmendesEurcpa | Modelle, ein
Star Cup fiir die Veranstaltung | Wahrer
- o AP " | Augenschmais,
posifiv wa_\r.Vle!fa neue Gesichter’ | \yohin man
konnten begrliBt und neue Mo- | blickte. Oben &
delliliegerfreundschaften ge- | eineCurtiss
schlossenwerden. Man muB es ;ei?tm!’ d‘:‘sﬂ :
im Sinne des Modellflugsportes D;ufsg;fn en
auferordentlich bedauvern, dal3 | pax Geppert,
man diese ausgesprochen gute | rechts die
Idee des DMFV-Fachreferenten | Fokker D Vil
fir Scale-Motorflug, meines | vorJargen
Freundes Kurt Borm nicht im Steinberger, 2.
reundes ) Al Platzund
Rahmen einer offiziellen | darunterder =
Veranstaliung des Aero Klubs | SiegerMax
durchfiihrenkann. Merkensctilage.
: CH Deutsch mitAlbatros
annes LeUISCN | 54 und Gattin,
| Die ersten drej
Plafzealso
festin
deutscher
Hand,

. - Fotos: Deulsch

FLUGSCHULE FREYMANE

Unterricht tdglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fir Anfanger oder Fortgeschrittene
. mit modernsten Gerdten fir: Hubschrauber,
E Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Fiiche.

Eigener Flugplatz. Tuningcenter, diverse Helirompfe.
Wir reparieren und bauen fur Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info" an

Flugschule Freymann

5632 Dorfgastem 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobll Telefon 0663/68 B 39

Modelifachgeschiift — Helispezialist

IAF!ID
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5.3.1.4

5.3.1.5

Seite 2

INTERNATIONALE KLASSE

Alle Vorrichtungen zur Ubermittlung von Informationen vam Modell zum
Piloten sind verboten.

Der Wetthewerbsteilnehmer darf im Wettbewerb zwei {2) Modelle einset-
zen.

Der Wetthewerbsteilnehmer darf Teile der Modelle wéhrend des Wettbe-
werbes untereinander austauschen, vorausgesetzt, daf das eingesetzte
Model den Regeln entspricht, und die Teile vor Beginn amm Welthewerbs
geprift worden sind. Siehe auch Regel 5.3.2.1.

Um die Startreihenfolge aﬂ die Runden auslosen zu kénnen, muf jeder
Wetthewerbsieilnehmer zwei (2) verschiedene Frequenzen mit 20 kHz
Mindestabstand angeben. Der Wettbewerbsteilnehmer kann aufgefordert
werden, jede der beiden Frequenzen im Wetthewerb zu verwenden, wenn
die Aufforderung dazu wenigstens eine halbe Stunde vor Beginn der
Runde schriftlich an den betroffenen Mannschaftsfiihrer erfoigt.

Wettbewerbsteilnehmer und Helfer

Der Wettbewerbsteilnehmer (Pilot) muB seine Fernsteuerung selbst bedie-
nen. Jedem Woetthewerbsteilnehmer sind vier {4) Helfer, einschliefllich des
Mannschafiflihrers gestatiet, die wdhrend der Flugaufgaben B und C dem
Wettbewerbsteilnehmer von einem Standort nahe der Grundiinie B aus keine
Zeichen zum Wenden geben dirfen. :

Begriffsbestimrmung fiir den Versuch und den offizielien Flug
a} Versuche: .

aa) Der Weitbewerbsteilnehmer hat in jeder Flugauigabe {siehe Regel
5.3.2.1), innerhalb der ihm zur Verfiigung stehenden Ausfithrungs-
Zeit, das Recht auf eine unbeschrinkte Anzaht von Versuchen. Der
Versuch beginnt, wenn das Modell die Hand des Wetthewerbsteil-
nehmers ader seines (seiner) Helfer(s), unter Zugspannung der
Hochstartleine, verlaRt. Nach Beginn des ersten Versuches dirfen
weder das Modell noch Teile davon ausgewechselt werden.

ahby) Der Wettbewerbsteilnehmer veriligt nochmals {iber seine gesamte
Ausfihrungszeit, wenn eines der jolgenden Ereignisse eintritt und
dies von einem Verantwortlichen einwandfrei beobachtet wird:

» sein Modell im Flug mit einem anderen fliegenden Modell zusam-
menstéit oder mit einem anderen Modell, das gerade gestartet
wird (vom Wettbewerbsteilnehmer oder seinem Helfer freigege-
ben) oder beim Start mit sinem Hochstariseil zusammenstoit.

Wird der Flug normal fortgesetzt, so kann der Wetthewerbsteiineh-

- mer verlangen, daf dieser Flug als offizieller Flug gilt, auch wenn
dies erst am Ende am_. Emn_‘c:m__o:mz >cmE:E:nmNm; vorgetra-
-gen wird. .

« sein Modell oder Startseil beim mwm:&am:m mit einem anderen
..~ Modell oder Startseil zusammen std3i, das sich ebenfalls gerade
" im Startvorgang befindet (vom Wettbewerbsteilnehmer oder Hel-

fer freigegeben) oder mit einem anderen fliegenden Modell zusam-
menstoBt. Wird der Flug normal fortgesetzt, so karn der

F3B:

INTERNATIONALE KLASSE MS30/93-R2

Abglelchwlderstand (falls notwendig)
um ragelkenfomm zu sein

Magnelschalter
/ Zusatzwlderstand ca. 60m{l

Pruckschaller
-

MebBwiderstand
{8hunt} 0.1mC =0.5%

Batterie

Abb.1 Priifung bei niedrigem Strom
Anordnung mit Magnetschalter

Abglelchwiderstand (fafis :o_Em:u_E
um regaikenionm zu sein

Magnetschaller
o

T

'

|

' Druckschalter
| -
ek

| v

1

'

1

[ PR,

Medwidersland
(Shunl) 0. 1R +D 5%
\

Batterie

Abb.2 Priifung bei hohem Strom .
Anordnung mit Magnetschalter
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INTERNATIONALE KLASSE

b} Dergerade durchgefihrte Flug wird gestrichen, wenn das Modell wahrend
des Starts oder wahrend der Flugzelt irgendein Teil verliert. Der Verlust
eines Teils wahrend der Landung (d.h. bel der Bodenberithrung) bleibt
unberitcksichtigt.

¢} Der Weltbewerbsteilnehmer wird ausgeschiossen, wenn sein Modell von
einer anderen Parson als dem Wettbewerbsteilnehmer gesteuert wird.

d) Berdhrt das Modell wihrend der Landung bei Aufgabe A den Wettbewerb-
steilnehmer oder seine Helfer, so werden keine Landepurikie vergeben.

e} Beim Handschlepp oder Start mit einer handbedienten Umlenkrolie darf
das Starigerat nmcmmmamw Startleine mit oder ohne irgendeiner Vorrichtung
von hdchstens § cmy™ oder 5 Gramm) vom Wettbewerbsteilinehmer oder
seinen Helfern nicht geworfen werden. Verstfile werden mit der Strei-
chung des Fluges bestraft.

f) Beim Start mit einer Elektro-Motorwinde muf3 die gegen den Wind aufge-
stellte Umlenkung sicher am Boden befestigt sein. Der Flug wird gestri-
chen und kein weiterer Versuch gewdhrt, wenn die Umlenkung sich von
der Verankerung I9st oder aus dem Boden gerissen wird.

g) Bei Starts mit der Elektro-Winde {Ghrt jedes Abfallen irgendeines Teils der
Winde beim Betrieb (Teile der Schleppleine ausgenommen) zur Nullwer-
tung des Fluges und es ist kein weiterer Versuch geslattet.

Durchfihrung der Starts

Die Wettbewerbsteilnehmer werden durch das Los gernan den verwendeten
Fernlenkirequenzen in Gruppen zusammengestellt, um maglichst viele gleich-
zeitige Fliige zu erméglichen. Die Auslosung wird so eingerichtst, dai so weit
als maglich Wettbewerbsteilnehmer einer Nation nicht in die gleiche Gruppe
gelangen.

Die Zusammensetzung der Gruppen muf3 in jeder Runde gedndert werden,
damit verschiedene Kombinationen von Wetibewerbstelinehmern entstehen.
Beim Zeitflug (Auigabe A) miissen wenigstens flinf (5) Wettbewerbsteiinehmer
in einer Gruppe sein, beim Streckenflug (Aufgabe B) wenigstens drei (3).

Bei Aufgabe C (Geschwindigkeit} darf eine Gruppe aus wenigstens acht (8)
oder aus ailen Teilnehmern bestehen.

Das Ergebnis einer Gruppe wird gestrichen, wenn nur ein Wetibewerbsteil-
nehmer kein Anrecht auf eine neue Ausfihrungszeit hat. In diesem Fall fliegt
die Gruppe noch einmal und das Ergebnis ist das offizielle Ergebnis.

Die Startreihenlolge der verschiedenen Gruppen wird ebenfalls durch Ausio-
sung festgelegt. Fir jeden Durchgang muB eine verschiedene Startreiheniolge
sein.

Der Wettbewerbsteilnehmer verfligt dber finf {5) Minuten Vorbereitungszeit,

bevor der Startstellenleiter Weisung gibt, mit der Zeitnahme fiir die Ausfiih-
rungszeit zu beginnen.

F3B

INTERNATIONALE KLASSE
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Anhang 5C

FaB

Spezifikationen und Priifmethoden fiir die Windenbatterie
und den Windenmotor

Normen fiir die Festlegung des Kéltepriifstromes {siehe 5.3.2.2.b) a{2) c))

Der Kalteprifstrom |k der Windenbatterie muf3 gem&n einer der nachfalgen-
den Normen spezifiziert sein:

Ikp< 275A nach DIN 43539-02 (30s/9.0V bei -18°C)
lxp_< 310A nach IEC/CEI 95-1 (60s/8.4V bei -18°C})
IkP_< 460A nach SAE J537 (30s/7.2V bei 0°F d.h. -18°C)

Andere Normen werden akzepliert, wenn nachgewiesen werden kann, daf
diese Normen vergleichbar mit einer der oben aufgefihrien Normen sind.

Priifmethode zur Messung des Innenwiderstandes des Windenmotors
und der Batterie (siche 5.3.2.2.b) a{2) a) und c)}

Die Messung des Gesamlinnenwiderstandes des Motors {einschlieBiich eines
duBeren Abgleichwiderstandes) und die Messung des Innenwiderstandes der
Baiterie werden mit blockiertem Motor durchgefiihrt. Der Motor wird mit einem
Riemen oder einem Seil so blockiert, so daB eine Drehung der Motorwelle noch
um einige wenige Grad moglich ist.

Zwei Priifungen milssen durchgefihrt werden:
» Prifung H bei hohem Strom (siehe Abb. 1)

o Prifung L bei niedrigem Strom (siehe Abb. 2)

Welche Spannungen und welche Stréme notiert werden miissen, geht aus
Abb. 3 hervar,

Zur Messung des Stroms wird fir beide Prifungen ein MeBwiderstand (Shunt)
mit 0.1m& +/- 0.5% in den negativen Ast der Anordnung eingefiigt.

Fur die Prifung L wird ein Zusatzwiderstand vom ca. 60 mQ in den positiven
Ast der Anordnung eingefligt und die Spule des Magnetschalters {falls ein
Magnetschalter verwendet wird) wird direkt mit dem Pluspol der Batterie ver-
bunden.

Fir die Priifung muB die Windenbatterie voll geladen sein.

Das MefRgerat mift gleichzeitig die Batteriespannung Us, den Spannungsab-
fall am Motor Um und den Strom | nicht frilher als 150ms und nicht spéter als
200ms nachdem die Spannung angelegt wurde; Wahrend dieser Zeit muf der
Motor zum Stillstand gekommen sein.

Der innere Gesamtwiderstand des Motors Rm bei Umgebungstemperatur T
wird aus den MeBwerten von Test H wie folgt berechnet;

Seite 13
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Seite 6

INTERNATICNALE KLASSE

REGELN FUR THERMIK SEGELFLUGWETTBEWERBE

Begrifisbestimmungen

Der Wettbewerb umfaBt mehrere Aufgaben fir ferngesteuverte Segelflugmo-
delle und beinhaltet die drei Flugaufgaben:

A) ZEITFLUG
B) STRECKENFLUG
C) GESCHWINDIGKEITSFLUG

Die Kombination der Flugaufgaben A, B und C bildet eine Runde. Wenigstens
zwei (2) Runden missen geflogen werden. Bel Weltmeisterschaften hat jeder
Wettbewerbsteilnehmer Anrecht auf wenigstens fiinf {5) Runden, wobei die
Sektion 4b, Kapitel B.11 zu beachien ist. Der Veranstalter bestimmi, welche
Flugaufgabe in einer Runde zuerst geflogen wird.

Jede einzelne Runde mufl mit dem gleichen Flugmodell beendet werden,
ohne den Austausch von Teilen, Lediglich die Zugabe von Ballast (der innen
im Flugmeodell untergebracht sein mufd und mit dem das Modelf der Regel
5.3.1.3 entsprechen muf) und/oder Anderungen des Einstellwinkels sind ge-
stattet.

Anderungen der Geometrie oder Fldche des Fiugmodelles ist gestattet, wenn
sie durch Funkfemnsteuerung erfolgen.

Start
Allgemeines:

Alle Starts missen an der vom Veranstalter feslgelegten Stelte stattfinden,
wobei ein Start gegen den Wind zu Beriicksichtigen ist. Wenn nicht anders
angegeben, werden die Starts mit Gerdten vorgenommen, die der Veranstalter
oder der Wetitbewerbsleiter zugelassen haben. Die Weitbewerbsausschrei-
bung mufd eine Beschreibung des Startgerdtes sowie dessen Fahigkeiten
enthalten.

a) Der Start der Segelflugmodells darf auf eine der folgenden Arten erfolgen:

() Handschiepp
() Elekiro - Motorwinde
(3) handbediente Umlenkrolie

b) Die Gesamtlinge der Schleppleinen muf folgenden Angaben entspre-
chen:

a(1) Handschiepp: Unter Zuglast von zwei Kilogramm nicht l&nger als
175 Meter.

a(2) Elekiro-Motorwinde: Die Leinenldnge darf 400 Meter nicht Gber-
schreiten. Umlenkvorrichtungen, die verwendet werden missen,
diirfen nicht weiter als 200 m von der Winde entferntsein. Die Ach-
se der Umlenkrolle darf nicht hoher als 0,5 Meter Gber dem Boden
liegen. Die Freigabe des Flugmodelles muf innerhalb von etwa drei
{3) Metern von der Winde erfolgen. Eine automatische Vorrichtung
mul3 das Abrollen der Leine wihrend des Schlepps verhindern.

F3B

INTERNATIONALE KLASSE

F3B

d)

MS0/93-R2

Ein Winker oder ein akustisches Signal zeigen den Wettbewerbsteilneh-
mer an, wenn sein Modell eine Grundlinie (gedachte senkrechte Ebene}
Gberquert.

Das Ausbleiben eines Signals zeigt an, dal das Modell eine Grundiinie
nicht bestimmungsgemal iiberquert hat.

Wenden- oder Flaggensignale erfolgen, wenn die Rumpfspitze des Mo-
dells die Grundlinie Uberquert.

Der Wettbewerbsteilnehmer mul wahrend des Wertungsfluges innerhalb
von 10 Metern zu beiden Seiten der Grundlinie A bleiben.

Nach Beendigung der Aufgabe darf das Modelt irgendwo landen.

Ftige, bei denen das Modell zum Stillstand kommt, bevor es die Aufgabe
volistindig beendet hat, erhalten die Wertung NULL.

Wahrend der Aufgabe C muf der Flug auf einer Seite der Sicherheitslinie
stattfinden, wéhrend alle Sportzeugen und Zeitnehmer auf der anderen
Seite der Sicherheiislinie bleiben muissen. Der Veranstalter bestimmt die
Seite auf der geflogen wird unter Beriicksichiigung des Sonnenstandes
usw. Der Flug wird gestrichen, wenn durch oplische Hilfen festgestellt
wird, daf3 irgend ein Teil des Modelles die Sicherheitslinie Gberquert hat.

Nach dem Ausklinkén aus dem Starthaken, wenn das Modell die Grund-
linie A zum ersten Mal {iberquert hat, wenn es von der Grundfinie A in
Richiung Grundlinie B fliegt, ist kein weiterer Versuch eraubt, wenn der
Wettbewerbsteilnehmer seine Absicht, den Start zu wiederholen nicht
bekanntgibt bevor er die Grundlinie A Uberquert wurde.

Eine Rangfolge, die auf den zunehmend geflogenen Zeiten fiir die vier (4)
150 Meter Strecken beruht, wird erstellt und Punkte geman Regel 5.3.2.6
vergeben. Dies ergibt die Teilwertung C.

Seite 11
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c}

INTERNATIONALE KLASSE

MeBmethode im Anhang 5C.

Die Batterie muf3 den Windenmotor tiber einen elektromagne-
tisch oder mechanisch betétigten Schalter mit Strom versor-
gen. Die Verwendung irgendwelcher elektronischer
Vorrichlungen zwischen dem Windenmotor und der Batterie ist
verboten.

d) Der Motor dari nicht gekilhlt werden und die Batterie nicht
beheizt werden.

e} Diese Bestimmung soll Vorrichtungen, zu weserntlicher Ener-
giespeicherung, auBer den erwihnten, verbieten. Mit Ausnah-
me der einzelnen Windenbatterie, der Leinendehnung und
einer geringen Energiemenge im drehenden Motor und der
Seiltrommel, sind keinerlef Vorrichtungen zur Speicherung von
Energie gestattet. Dies schifef3t Schwungréder, Fedemn, Ge-
wichte und hydraulische oder pneumatische Vorrichtungen ein,
beschrankt sich aber nicht auf sie. Die einem Schwungrad
dhniichen Eigenschaften der Windentrommel! ddirfen nicht ge-
nutzt werden.

a(3) Handbediente Umlenkrollen: Unter zwei (2} Kilogramm Zugbela-
stung nicht mehr als 175 Meter. Ein Ende der Schleppleine muf3
wiahrend des Schieppvorgangs am Boden béfestigt sein.

Die Schleppleine (sie muf, von den Kupplungsteilen abgesehen, aus
:._n:ﬂam*m__wmo:m_m_ Material bestehen} muf mit einem Wimpel von minde-
stens fnf (5) dm® Flacheninhalt ausgestattet mmm:. Der Wimpet darf durch
ginen Fallschirm von mindestens fiinf (5) dm*~ Flacheninhalt ersetzt wer-
den, vorausgesetzt, erist nicht am Flugmodell befestigt und bleibt bis zum
Ausklinken des Modells unwirksam.

d) Startvorginge:

d(1) Handschlepp: Nach dem Ausklinken des Modells von der
Schleppleine muRi das Ringende der Leine unverziiglich zur Hand-
schleppvorrichtung eingezogen werden.

d(2} Elektro-Motorwinde: Nach dem Ausklinken des Modells von der
Schleppleine soll diese unverziglich durch die Winde eingezagen
werden, bis der Fallschirm (oder der Wimpel) etwa zehn Meter Gber
dem Boden ist. Dann muB der Fallschirm von Hand zur Winde
zuriickgebracht werden.

Eine Motorwinde darf nicht in Betrieb genommen werden, wenn die
Schleppleine:

« auf dem Boden und Gber anderen Schieppleinen liegt;

» beim Startvorgang eine anderg mw:_muv_m._:m berGhrt.

Wahrend des gesamten Ruckspulens der Schleppleine auf die
Winde muf3 der Fallschirm, falls verwendet, entiernt oder unwirksam
gemacht werden.

F3B

INTERNATIONALE KLASSE

5.3.23

FaB

MS0/93-R2

Aufgabe A - Zeitflug

a)

b)

d)

i)

Diese Aufgabe mufl innerhalb von neun (9) Minuten nach Startfreigabe,
einschlieRlich der Schleppzeit, ausgefiihrt werden.

Nach Beginn des freien Fluges wird innerhalb der Ausfihrungszeit bis
das Modell zum Stillsland gekommen ist, fiir jede volle Sekunde ein {t)
Punkt vergeben. Es werden héchstens 420 Punkte vergeben {d.h. héch-
stens 7 Minuten). Fir die Flugzeit nach Ablauf der Ausfiihrungszeit werden
keine Punkte vergeben.

Der irele Flug beginnt, wenn das Modell von der Schieppleine ausgeklinkt
hat,

FUr jede volle Sekunde Uber 420 Sekunden (sieben (7) Minuten) wird ein
(1) Punkt abgezogen,

Zusdtzliche Punite werden fir die Landung vergeben, je nach Abstand
zu einem vom Veranstalter markierten Punkt, gemas folgender Tabelle:

Absland zum | Punkle ; Abstand zum Punkie
Landepunkt Landepunkt
in Meler ) in Mater
1 100 9 60
2 a5 | 10 55
3 20 1 . 30
4 a5 12 45
5 80 13 0
6 75 14 |35 .
7 70 15 30
8 65 ober 15 0

Die Entfernung wird von der Nase des zur Ruhe gekommenen Modelis
bis zum Landepunkt {(Mittelpunkt des Landekreises von 15 m Radius)
gemessen.

Die Eleganz der Landung wird nicht geweriert.

Uberschreitet die Flugzeit 450 Sekunden (d.h. 7 Minuten 30 Sekunden)
werden keine Landepunkte vergeben.

Die gemessene Entlemung wird auf den néchst hdheren Meter aufgerundet.

Fliegt das Medell nach Ablauf der neun (9} Minuten noch, wird nur die
verstrichene Flugzeit gewertet, ohne zusitzliche Punkte fir die Prazision
der Landung.

Eine Rangtolge entsprechend der vergebenen abnehmenden Punktzah-
len jedes Wettbewerbsteilnehmers wird erstellt. Sie heift Teilwertung A -
siehe Regel 5.3.2.6. o

Seite 9
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Osterreichs Fesselfliger
wieder sehr erfolgreich

Siegreichin ltalien
undinderTschechei

In Luge in der Nahe von Ra-
venna wurde dieses Jahr zum
30.mal derInternationale Coppa
d'Oro der Klasse F2C Team
Racingausgefiogen. Scheninden
Vorlaufen konnte sich das Salz-
burger Team Fischer/Straniak mit
einer Zeitvon 3Minutenund 14,54
Sekunden an die Spitze setzen.
EinederschnellstenZeilen, dieje
in einem Team Racing geflogen
wurde. Derderzeitige Weltrekord
steht bei 3 Minutenund 17,6 Se-
kunden.

Das zweite Salzburger Team
Nitsche/Nitsche flog mit 3 Minu-
tenund 31 Sekunden auchnoch
eine gute Zeit und qualifizierte
sich somit ebenfalls fir das Se-
minfinale.

Das neue Team Haslberger/
Schallerflogseinen ersten Weti-
bewerb und konnie auf Anhieb
mit der guten Zeit von 3 Minuten
und 52 Sekunden das Rennen
beenden, was als grof3er Erfelg
Zuwertenist.

Im Semifinale flogen Fischer/
Straniak 3 Minuten und 23 Se-
kunden und qualifizierten sich
neben Nitsche/Nitsche und den
Schweizern Borer/Saccavinoals
schnellste fir das Finale. Erwar-
tungsgemdan konnten Fischer/
Straniak das Finale far sich ent-
scheiden und gewannen so wie
im Vorjahr den echten goldenen
Wanderpokal. Nitsche/Nitsche
belegten hinter den Schweizern
Rang 3.

Eine Woche nachdem Siegin
ltalien, wo Fischer/Straniak den
neten Rekord von 3 Minuten und
14,54 Sekunden fir 100 Runden
aufsteliten, waren die beiden
Teams Fischer/Straniak und Nit-
sche/Nitsche wieder auf Team
Racing-Jagd, diesmal in Kénigs-
gratz (Hradec Kralove) in der
Tschechei. Und wieder belegten
Fischer/Straniak denersien Plaiz
vor den ukrainischen Briidern
Ilwanko, Bei Nitsche/Nitsche lief
esdiesmalnicht ganz optimal, sie
belegten nurRang vier.

Seglermodelle
mit Spann-
weiten ab 3,50
m hieten nicht
nur ein hdchst
stethisches
Flugbild, auch
in der Prdsen-
tierpose am
Boden hin-
terlassendie
zahlreichen
Fiinfmeter-
Seglereinen
imposanten
Eindruck,

GroBsegler-Wettbewerb MFC Arriba Anderle

VWettbewerbe

Knappes Kopfan Kopf-Rennen

Nach einer verregneten Wo-
che und stdndigem Sidwindtra-
fen sich am Samstag den 18.
September 1993 in Kuchl/Hoch-
reith (Salzburg) 17 Modellflieger
aus Osterreich, Deutschland und
Italien bei herrlichem Wetter zum
Wettkampf der Segelilugmodelle
ab 3,50 m Spannweite.

Wéhrend der Startvorbereitun-
gen muflte ein Pilot feststellen,
daf3 das Héhenruderservo den
Geist auigab. Ersatz war leider
nicht aufzutreiben. Bei einem
weiteren Probefiug gab es auch
einen "Absaufer”, der Pilotmuite
eine AuBenlandung im Tal vor-
nebmen. Mit Feldstecher und
hitireichen Kommandos ging al-
les gut - weder Helm noch Rip-
penbrachen.

InderPilotenbesprechungwur-
den die Richtlinien des Wetibe-
werbes erbriert: 3 Minuten Flug-
zeit, Landung im Landefeld mit
Landelinie inLangsrichtung. Start
ca. 13Uhr. Zum geplanten Start-
zeitpunkt ergab ein Testflug mit
ainem 3 m-Modell leider zu wenig
Aufwind fdr die groBen Segler.
Daher Siarizeitverschiebung auf
14 Uhr und Flugzeitverkirzung
auf 2 Minuten.

Um Viertel drei ging es dann
endlich los. Es herrschte wah-
renddes gesamten Bewerbes fir
alle Teilnehmer die gleichen Be-
dingungen. Nach dem ersten
BPurchgang ein Kepfan KopfRen-

nen: Die drei Flihrenden hatten
266 Punkte auf ihrem Konto, die
anderen auf Tuchfiihlung hinter-
her.

Der zweite Durchgang war ge-
nau so spannend: 8 Piloten nur
durch 9 Punkte getrennt. Im drit-
ten und entscheidenden Durch-
gang war es nicht viel anders : 8
Pilotendiesmal durch 10 Punkte
voneinander entfernt. So erwar-
teten wir ein knappes Ergebnis,
aberessolite nochengerwerden.

Gesiegthatte Johann Glatz mit
533 Punkte, er flog gleichzeitig
auch die Tagesbestleistung mit
268 Punkten (maximale Punkte-
zahl: 270). Aufden Pléizen folg-
ten:

2. Leo Sieher D 529 Pkt
3. Peter Géllner A 527 Pkt
4. Franz Schiager A 526 Pkt
5.Mathias Wass A 525 Pkt
8. Martin Hager D 525 Pkt

Leo Steberwarder Pilotmitder
AuBenlandung und Martin Hager
hatte den 2 Zihler schlechteran
Sireicher. Der 10. Plaiz hatteim-
mer noch 514 Zahler aufzuwei-
sen.

Ein aus Liebe zum Modellflug

Die fiinf Erst-
plaziertenv. I
n. r.: Steber, in
Vertretung fiir
Schiager
{Kdssner),
Wass, Gdllner,
Glatz. !

aus Bozen angereister Gastzer-

stéirte sein Modell durch einesehr

unsanfle StecklandungauBerhalb

des Landeieldes, wobeieine Fla-

che brach. Zwei Gastpilotenaus

Trientkonntendem Fluggelénde

nicht die besten Chancen abge--
winnen, hattenaberviel Spa3am

Wetlbewerb - und das sollte ja

auchdas Wichtigste sein.

Ein Dankeschon der Firma Ste-
ber-Madellbau fiir Pokal- und
Sachspenden, sowie an unser
Clubmitglied Horst, derfiirjeden,
egalob Flieger, Helferinnen oder
Helfer und anwesende Flieger-
frauen kleine Geschenke organi-
siert hatte - keiner sollte leer
ausgehen. Ohneunsere Flieger-
frauen (sei es das aktive Mithelfen
oder nur das bloBe Verstandnis
dafiir) kdnnen wir unser Hobby
nichtsointensivausiiben. Mitdem
gemithichen Teil bei unseren
Wirtsleuten Rosiund Tonilief3en
wirdenschénen Flugtaglangsam
auskiingen. Aufein Wiedersehen
im nachsten Jahr freut sich der
MFC Arriva Anderle schon heute.

Jakob Dick
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Der Kédrniner Hanno
Prettner schaffte wieder
einmal den Weltmeisfter ip
der Klasse Motorkunst-
flug, diesmal zum
siebentenmal. Die Freude
tiber diesen Sieg stehen
ihm und seiner Gattin
Christains Gesicht
geschrieben.

Nervise Spannung
wiéhrend des Finalbewer-
bes: Kannder Amerikaner
Chip Hyde noch gefihr-
lichwerden? Prettners
Vorsprung war ndmlich
nurknapp. (rechis unten)

Letzte Kontrolle vordem
Start. Prettners Helfer wie
immer sein VaterHans
und jetzl auch die Galttin.
(links unten)

" Der Osterreicher Hanno Pretiner zum siebenterinal Weltmeister im Motorkunstflug

 EinBildberichtder Bewerbe Motorkunst-
flug (F3A), Pylon-Rennen {F3D) und Hub-
- schrauber(F3C)

Der “Frischgebacke-
ne" mitdohannes
Graupner, dem Chef
der gleichnamigen
bekannten Modell-
baufirma. Preltner
flog dessen RC-
Computeranlage MC
i © 20

iy

T
5] F_ fﬁ sflg;eilbﬂ

a 4 4
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' Alles auf eine Karte beziehungsweise auf 2wei Fiiige setzen .

_muBte Hanno Prettner, wenn er selnen knappen Rickstand

. nach'den Grunddurchgédngen weftmachen wollte. Die Span- ..

- nung im Team war jedenfalls sehr groB.(links). - Der Liechten-
“steiner Wolfgang Matt bel der Startvorbereltung seines Madells.
SRR L T R e (oben)

“Nach vier Grunddurch-

-gangen lag Titelvertei-

- 'diger Chip Hyde aus .
den USA noch knapp -

‘ vor Mattund Prettnier::

‘In Fihrung. Und wenn .

der Name deés Piloten -

‘schon Hyde heiit; - -

" danri'ergibt sich Dr.
Jekyllals Modellname:
fastvon selbst. (links
undunten Mitie): 77

- HeinzKronfachner
" mitseinem Modell:
e Endeavorwar
ol enttduseht, nicht
- das 19-Mann-Finale’
. erreichtzu heben. Er

- wurde Vierundzwan--

SRR - zigster.

: A'I'Ie: (Lsica-) Fotos stammen
- von Karl F. Wasner

- Der Yamada4Takter YS-
F120 war bei den Vier-
taktantrieben derdomini-
rende Motor. So in den

" Manfred Dvorak, ebenfalls mit -
weiblichem Helfer, beim Starten

fodellenvon Wo!fgqng seines Motors. Dvorakerreicht in
Katt und Yoichiro Akiba, der Endabrechnung Rang 36.
Japan. (unten) {unten) o
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Mithéchster. .

: .
Konzentrati- ’"9'??;: o

onsteuert .
derJapaner
Suwabe Seifi
sein Modell -
durchdas::
‘Programm. Er..
L iwurde
Vierler.

“sistlert von seinem’ -

;-einenauBerordentli-
‘- 'chen Flugstii mit

~lichen Modell,

. Vierter, (oben) S

“Nachschlechten Erféhruhgen'am'

3. Aerolympics

S

Quique Somenzini,
Argentinien, as-

Vaterdemonstrierte

einem auBergewGhn- Osterr eichs Mannschaftsfihreriwarsogar mit
" dem Radl da!, R A R

Somenziniwurde

DasPylon-Rennen

| ‘ausgetragen in Nétschim Gailtal

Packende Rennen "hautnah"
geflogen sind Merkmal dieser
- Klasse. Die Spitzengeschwindig-
keiten reichen bis 280 km/h, die
‘Motorstanddrehzahien betragen
28.000 U/min. (rechis)

Beginndes Pylon-Rennens . -
wurden die Funktiondre doppelt .
gesichert, um weitere Zwischen-
falle zu vermeiden. (links) '




3. Aerolympics

WM-Spntter‘_ |

L(fHI Horenmgen, m!l
der asterreichische: F3A
WM -Teammanager: _e'in:eri_"'
Profivertrag voi Qsterrei-:
chischen Rads s'pnrl\'erbcmd :

bei\ommen haben!
Gk

" Einige Journalisten. . - .
vérmeinten, die Grofiten
sein ind traten dementspre-
chend pripotent mgf In i
ihren Berichten venvechse!— 5
ren sie Jur_y it Punk!ench- -

" tern, warer: oﬁerrsrclzf!tci
blind, die. ansgesclﬂlderren

Tmrmrtgvplau’ o f nelen
“tnd Imtten keine Ahmmg,
wrewe[e Tmmmgafe!de

' ratmchhch in. Berrreb'

Varen, Denve:teren
‘vervechselten sie eine
Welrmerster\chaﬂ rmr emem

" Flugtag, di sie momerfen,
"'daff die Zuschauer via
_'I_amsp; -echer: Lem :
“Informationen uber Pz!oren,

Nation, Modelle und i

Momren erhielten!. Tron. L
* dent nix ﬁ_z_r_urrgur!." L '

Serr wmm et :
: .vogenmznter ov:erre:c]u-. s
scher "Spitzenpilot” ei '
gesrorte.v Verhalmr
" Kindern ind gar G _L_ii;e_n_

ganzen Bundestand?: Ein::

i ein Aziibgfanﬁri'."Jiriéndé,s;_' '
Kind watrde mit Fiden: '
Waorten weggesch!ckﬂ
Seinen Frust kanr man;
doch mchr dedhircli

' Lompensrereu d’aﬁ man che

Einwohner: emes ‘Biindes
“landes Iatrthcriv be.schzmpﬁ
i weil man mit dem .
Wagen int: Dreck .H‘ed\u?ge-
blieben ist; Emjach effi o
mlmges Vmbrld’

" Was hat einl 0.'5,(!.'1!5(”!-
onsleiter im Kdfig: Lerlorenf‘
Wre Amm er organisieren,

< wenn, er uu Kaf g Arm? o

Em hé{zl_i.c‘hg'x._Dﬁnk"e'- _:. s
" schén dem: Erfinder. des

Mobiltelefons! Dieses Geriit -

erwies sich desiifteren aly .
Troubleshaoter f ir Funk-.
- tondire. £ gub fast r1chnge
= Call boys"'

Weltmeisterschaft derHubschmuéber
aufdem Fluggelande Velden/Latschach

Das Jury-Trio: Jilrgen Schmitter aus der
Schweiz, der Jurychairman der USA
Horace Hagen und Osterreichs OAeC- .
Bundessektionsfeiter Dr. Georg Breiner
zeiglen strahlende Gesichier, nach dem
die Hubschrauber-Bewerbe reibin, gslos
zu Ende gegangen waren.

Die Emanzipation im Modelifiug. Das weibliche Geschlecit war
zwar nicht als Pilot vertreten, wohl aber als Schmiermaxe
(=Helfer). Auch als Mannschafisfiihrer zeigte sich eine starke : .
Zunahme des schwachen Geschiechtes, Im Bild der Schweizer
Hans Gasser, mit Rang 7 zweitbester der Eidgenossen.

Vizeweltmeister Sensui Kazuyukl, Japan,
steuert sein Modell zum Flugkreis. Dicht-
gedréingt die Zuschauermassen. Ganze
Schulklassen haben sowoh! die Hub-
schrauber- als auch die Motorkunstfiug-
Weltmeisterschaften besucht. Eine aus-
gezeichnete Werbung fiir den Modeil-
flugsport. {oben) ’

Weltklasseleisrungen derHubschrauber
mitten in ldndlicher Umgebung.
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F3A SINGLE RESULTS

Rank | Rag, Nr, Surnama Givenname Nation R:::ad Ril::d R.::id R:umnd Totnl;\iundi
20 243 |Schaden Bemhard Switzarland B99,9| ©§55.6| 888.4| B797 2660,1
21 132 |Liu Aigiang China 8051{ 8467 @88.4| B576 2651.0
22 157 |Lombard Laurant Franca B77.5] 6425 9039| 8543 2640.7
23 133 |Ma Jinnxing China BE21| 813,2| 879.3| 8984 26396
24 112 |Kronlachnar Heinz Austria 910.2] 956.2| 8549| 8834 2629.8
25 242 |Emmenagger Hans Switzarland B77.5; 6473] Be24| 8815 2607.3
26 163 |Uhlig Patar Gearmany BB7.7| B80,1| 837.6| 6295 26054
27 106 Goldemith Pater Australia B531 876,50 8433 8319 2572.8
28 102 |Colombo Meucelo Arganting B743| 775?| 6630 B260 2563.3
29 191 Matt Norben Liachtenstain 8148| B425 B53,7| 8516 25578
30 158 |Bossward Chrigtinn France Bez| 8311 8586 7811 2551.8
k]l 167 |Hirst Richard United Kingdon  B0B.9| 8479 858.3] 8389 2546.0
32 236 Sundstrim Roben Swaden 8039] d246| 0209] 8243 2537.4
33 186 Sung Nam Kim Koroa B5G5| 8455 8320 BIBS 25326
34 108 |Coram Staphon Australia BE%.8| B246] 8221 B83I7F 25321
35 107 |McFarlane David Australia B61.4| 8264 a425] BI178 25304
36 1131 |Dworak Manirad Austria B29.4) 8425| B483| B27.2 2520,8]
37 i76 Benincasa Marco taly B3g0| 8216 8345 B424 2515.9
KL 248 ICamsson Grag South Africa B4B.6| 8043 8518 7928 25047
39 117 ]DeWinler Tom Balgium B40.9) B8264] 820,2) B3I 25005
40 237  |Johansson Anders Swaden B185| 821.6] 8122| B54§ 24941
41 212 |Peterson Kjell Tara Norway B165( 8282 8203 8342 2450.6
42 18 |Zardini JeanPiarre  |Belgium B954| 7757] 7471 BIBA4 2489.5
43 1EB  |[Tappin Jon United Kingdon 8627 786.8. B8086| BIG7 248E.0
4 178 |Silvesti Sabagtiano |Haly 8371 7927 8127 B28.4 2483.2
45 116 Rombauts Kurt Belgium 8089 85A.6] @O60{ 7811 24734
45 213  {Framming Qla Norway B063| 8115 7886| 6430 2461,3
47 1?7 |Giglicli Magsimo Haly 110,3| 788.8] €413 8290 2459,5
48 151 jVallas Taro Finland 8127 822.0 7881 7933 2430.8
49 245  |Stockwsll Andre South Africa, B7¥,1| 7733] 6300 7788 24231
50 247 |[Murnis Piere South Africa §19.1| 7B46| 7V167) B09.7 24134
51 145  |Strensen Allan Benmark B806.9| 7B52| 7229| @13A 2405,9]
52 206 |Craigheod Ross New Zealand 7774| 7685 BN.4| 7987 2-(04.5[
53 238 {Olsson Barmnt Swedan 7640| 78B8| 8081 6044 2402.3)
54 202 |van Viiet Jan Matherdands 7038| 797.1| 7644| BII3 2336,3
55 187  ;Soon Young Cho Kuraa 805,5| 781.0] 7781 7338 2366,6
5§ 256 |Tubthong Chaipat Thailand 765,89 7738| BO2Z[ 7.2 2352.2
57 173 {Keens Eumy Ireland 7588 Bi21] 7762| 7560 23471
58 141 |vol Vilam jun, Crech Republil 7787 7912 7782| 7580 23461
59 188 {SeonSang Yoo Koroe 7716 7357 7838] 770 2331.7
50 211 {Ringwvold Jans P. Norway 7858| 7601| 7638 7805 23301
61 201 |Volkers Maarten W, |Netherdands 7755| B043| 7440| 749D 2328.8
62 197  {Weber Marc Luxembourg 7728| 7757] 6769 7741 zizay
B3 258 |Vongprasan Prathuyg Theiland 753.0) 779.2| 7657 7624 2307.3
64 142 |Chvatal Viadimir Czech Republit 7627 7697 7675 7548 22999
£5 152  |MNyyssbnen Junno Finland 7736| 755.4f 7650] 7601 22987
[ii] i51 |Eirola Esa Finland 7800 V464! 6460 77086 2297.0
57 271 |Rodriguez Merin Chila 00{ 761.3] 7520| 7823 22955
68 147 |Larager Finn Danmark 737,7| 7685 6485 7863 22925
69 241 Giezendanner Emil Switzorland 752.4; 727.9| 7390 7942 2280,6
70 253 lbin Johnson Taiwan 775.5] 757.2| 725.4| 6953 2256.0
n 227  |Chan Tza Law Singapora 730.3] 6122| 7278 7671 22312
72 171 |Barmatt Noat Iraland 788,31 738.7| 7247 6509 22325
73 233 Rombaut Crigtobal Spain 7556| 7613 6BBS| 7B 22206,
I 141 |Vaolajnik Milan Czech Republif  6049| 5239| 7830| 7735 2161.4
75 103  |Morales Sargio Argentina 6761| B99,3| &GsD4j 7747 21500
76 261  |Makarov Yalary Ukraine BI2T| 7249| 148 26,3 2131.9
77 196 Richartz Lue laembourg 6658 6938] 7136 7140 2121.4
8 232 |Anguara Jose Spain 7158| B742| 6534 7239 21138
3 221 |Mandrike Viclor Rugsin 701,7| 6851 GB58| 7168 21137
BO 203 |wdTooren Dennio Natharande 666,5| 699.3] 7068 6865 20826
81 122 |Hueb Carog H. Brazil 638,8| B89.3] &755| 70449 20848
82 231 |Br Luis Spain 1216 B545| $6150| 6649 2041.1
B3 146 |Toft Erik Danmark 30,0 17.9] 616.2] 6503 1998,5
B4 257  |Techavipark Praphon Thallund 736.4| 6754) 54258) 6203 1954,3
85 222  |Nafedov Vyacheslav |Russia 6331] 6498 BI42 0.0 19171
86 218 |Saabm Carlos Portugal 610.6] 6342] 6379 6178 1689.8
87 172 [Carolan Hiian Iraland 601.0] €31,3; 5027 6562 1808,5
ge 226 |Yong Teck Sin Singepare 617.7| ©61939] 5040; 6030 16840,7
i1 223 |Kowlovski Viadimir Russin 581,1] GS62.6] 5499 6083 17821
a0 252  |Chen Cheng Feng |Tapwan 4109 358] G026] 5954 1616.9
91 217 |Feneira Rui Porugal 510,6] 4021) 5325; 5067 1549.8
52 251  |Wang An Pan Taiwan 7388] 7518 0.0 0.0 149071
43 136 |Mok Chek Koon  [Singapars 269.4] 63%0{ 28156[ 5593 1479,7
94 216 |Machado Carvalho Portugal 4715 5221 4768| 4670 1470.3
85 121 |Romano Plinio A, Brazit 309,2 0.0 00| 7145 10147




Reg. Teammanager Points Points Folnts
Rank N Nation Name 1st Pilol 121 Pitot 2nd Pilot 2nd Pilot 3rd Pllot 3rd Pilot Total Team
1 180 |Japan lioka Naruke 2881,6|Hatta 2004,6|Aklba 28804 BE66G,S
2 265 |USA Stiliman von Linsowe 2858,1|Cunningham 2757 9| Frackowlak 28500 B475,9
3 125 |Canada Marsden Ch. Marnden G. 27676 |Campbell 2750,8| Kristensen 27689 B327,3
4 190 |Llechtenstel Beck Matt N, 26578 |Matt W, 2672,6|Matt R. 27770 8307 .4
5 110 |Austria Zahethofer Preltner 2670,3 | Kronfachner 26529.8 | Dworak 2520.0 8120,1
6 160 |Germany Uhllg J. Erang 2768,3 |Wi | 2713,7 | Uhlig P. 2605,4 8085,3
7 130 |China i Lu W. Fen 2752,0|L1u A, 2651,0|Ma 2638.8 8042.7
8 185 [France Lafillte Paysant-Leroux | 2724.8|Lombard 2640,7 | Boasard 2551.9 79174,
9 165 |United Kingdom |Brotherston Binks 2698,9 Hirst 2546,0| Tappln 24860 77309
10 105 |Australia Payne Goldsmith 25728 [McFarlane 2530,4{Coram 2532,1 7635,2
1 100 |Argentina Somenzinl E. |Somenzinl Q. 2886,1|Colombo 2563,3 Morales 2150,0 7580.4
12 240 |Swikzerland Glezendanner |Glezendannar 2290,8| Emmenegger 2607,3|Schaden 2668,1 7568,0
13 115 |Belgium DeWinter J. Rombauts 2473,4|DeWinter T. 2500,9| Zardinl 24895 74539
14 1756 |haty Curti Benlncasa 2515.9(Giglioil 24596 Slivestri 2483.2 7458,7
15 235 |Sweden Sundatrdm L. [Sundstrdm R. 25374 |Johansson 2494 1 | Olsson 24023 74338
16 245 |South Africa Pretorius Stockwell 2423,1 |Maraky 2413,4|Casson 2504,7 73412
17 210 [Norway Moe Ringvold 2330,1 |Petiersen 2490,6 | Fremming 2461,3 7282,0
18 185 [Korea Yong Sung Nam 2532,8[Seon Young 24358,6|Seon Sang 23317 72328
19 150 |Finland Vallas V. Vallas T. 2438,8 |Nyyssdnen 2298,7 |Eirola 22070 70345
20 200 [Netherlands . van Loon Volkers 232B,8 |van Vilet 2398,3|v.d.Toorren 20826 6819.8
21 140 |Czech Republik |Volf V. Voli V. Jun. 2346,1|Chvatal 2299,9Volejnlk 2161.4 6807.3
22 145 |Denmark Kristensen S&rensen 2405,9 |Lerager 2292 .5(Toft 1998,5 6694,9
23 255 |Thalland Tubthong B. Tubthong C. 23522 [Techavipark 1954,3 | Vongprasert 2307.3 6613,8
2_‘ 17C |jreland Canstant Barrett 22325 |Carotan 1888,5|Keane 23471 6468,0
25 | 230 |Spaln Aombaut Bru 2041,1|Anguera 2113,9|Rombaut 2228 6 6383.6
26 220 |Russia vanov iMandrika 2113,7 |Nefedov 1917,1|Kozlovsk] 1752,1 57828
27 225 |Singapore Mok Yong 1840,7 |Chan 2233,2[Mok 1479,7 5553.6
28 250 |Talwan Lai Wang 1400,7 |Chen 1616,9|Lin 2258,0 53656
29 215 [Portugal Melo Machade 1470,3 | Ferrelra 1549,8|Seabra 18898 4900.9
30 185 jLuxembourg Alcharz Richartz 2121,4 |Weber 23z2,7 45441
) 120 {Brazil Fomano V. Fomano P, 1014,7 |Hueb 20849 30006
a2 205 |New Zealand Craighead N. Cralghead C. 2604,5 2404,5
33 270 |Chille Graham Rodriguez 22955 22958
34 260 |Ukralne Makaroy Makarov 21319 2131.8
F3A FINAL RESULTS
. . 1at 2nd Ird #th | Tola! Round | Qualilication
Rank | .Rag. Nr. Suname Givanname Nation Round | Round | Round | Bound 110 4 Ralalive Finai 1 | Final 2{ Total
1 m Prettner Hanna Austria 9845|9857 1000.0] 974% 2970.3 992.6| 1000,0f 10800} 2000.9;
2 2589 MB Chip USA 982,0| 1000.0| 9975 8942 2991.7 10000 4971.6| 9695 1971.6
3 192 Matt Wolfgang Liechlenstain too0,0( 9726| 964.c( 15000 29726 8936 9745 9722{ 1966.1
4 101 Somantini Quique Argentina 9527 B96.B| 9733| 9560 24B6,1 964.7| 9523 985.4] 1920
5 182 Haia Hajime Japan 9994 9630 902.0| 9422 23046 970.9| 9148; 930,3; 1801,2
13 181 Naruke Giichi Japan 9a1.4| R93,2| 970.2| 9288 2861.6 9632 9121¢ 937.2] 19004
7 286  |von Linsowe David USA 9641 926,0( B8ERI} 9288 2856,1 9585,4 3551 9433 18986
8 191 |Akiba Yaichiro Japan 9942| 9266 949.8; 9364 2860.4 9628| B386| 931.2| 18940
9 268 Frackowiak Anthony USA 980.1 9356 9442| 9142 28549 8559 BB821| 9321; 1866.0
10 128 Krislansen van Canada g99,3| A89.0( 9368 9329 2766,9 926,5| 906.5; 9341( 1859.6
n 267 Cunningham Bill USA 9166 921,21 9200 9130 27579 9218 9196( 9354| 1857.3
12 183 Matt Roland Liachtanslein 9198, 9189 9237 9336 2277.0 978,2( 9034 9242| 18825
13 181 |Erang Patar Garmany 9346 924,4| 903,3( 8967 2766,3 9247 B06.B! 9255| 1850.2
14 127 Campboll Colin M. Canada 6275| 18992 9281 9352 2790,8 932,9| 897,97 916.6| 1849.4
15 156 Paysant eroux Cheistophe  |France 9134 8622 9366 6727 27248 910,8] 900,3; 917.53| 1828.7
16 126 |Marsden Gregory Canada 9896 8837; 9244 B79.2 2767.6 925.1 8961 435.2) 1821.2
17 162 |Weasals Pater Garmany 880,1) 930.8| 900,86 BB2) 27137 907,01 8837 B892, 18044
18 166 |Binks Ken Unitad Kingdon 8749 9033; 8983 8973 26889 9021 4859,5 900.9; 18030
19 131 Fan Min China 8211 9159! 9151 8727 27520 9199| 8535| BEZI| 1787.2
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BEWERB F3C

22.9.1983 11:19 Engine Fuel
Matian Taltnehmer Made! Madifications Weight iMake Carburator Glowplug i Manufachurer Lubricant  Nitro

Argentina Mal Danslo Angel Schllier Champicn 494y Enya 60 Enya oid Power Masler 22 % synlh, 30%
Australla Mcbonald Jan Minialure Aircrafl X-ce!l Cuslom 48%kg CS 615X 0S 608 G58 Hattori 665 Power Masler 22 % synlh. 30%
Farnan Michael Kall Alpha I Agressor Fusalage 55kg 096t SF-HG OS5 8H ossa Hattori 656 Power Mastar 22 % synih. 0%
Ptoos Frad Minialure Aircrall X-cell 60  o/d Fusalage 5.2 ky 0561 5% 0S 608 Enya 3 Hatlori Power Masier 22 % synih, 2%
Austrla Brennsteiner Josel Sitar Speedycoplor §7kg  WebraG1R Wehm Hallori Cool Powear 17 % synth. 15%
Breanslainer Franz Sitar Speedycopiar S4kg Webra 81 R Webra Hatiori Coal Power 17 % synth. 15%
b iner R. Sitar Speedycopler 5.6 kg Webra81R Webna Rossi § Hatlerl Cool Powear 17 % synth, 15%
Belgium Vaerbrugge Thiamy Hirabo SST Eagle ‘Jessa'Fuselaga G4 kg 05 615X OS560B Qss Hatiori Bul 14 % synth. 25%
Vandarscheldon Guy Vartio Flash 5.5 kg Rossj 60 Rossi Rossi 7 Rossj Carbulin 17 % synth, 0%
Brazll Brendlar Lucifer Minfature Aircraft X-cell 60 Pro 5.0kg QS 615X Q560B 058 o 15 % synth, 10%
Canada Steve Gray Kalt Alpha Ul Sniper Sdky Wabra 61 Wabra Pramix 058 Bisson Byron synth, 8%
Saragosa Giancarlo Heim/ario Lockheed 286 Mixure of Brands  49kg  Picco 60 Super Tigre Rossl 5 Hatlor Byran synilh. 10%
Cyprus Georgiades Chris GraupnatVaria Lockheed 286 5,5kp Webma 63 Heim Waebra Promix Rossl § oid Robbe 841 synih. 1%
Denmark Nislsan Kaj Henning Niglsen ofd Fightar 52kp Rossi 61 R Supar Tigre Emya $ Hattar Aarosynih 18 % synth, 5-10%
Myegaard Michaal Nyegaard o/d Jessie 52 kg Rossi 60 LS Rossi Enya5 Rossi Aarosynth 17 % synih, 0%
Osleegaard Soten Minialure Aircrafi X-coll 60 Oplima 5.2 kn 0561 5X 05608 Rossi 3 Hattod Gool Power 18 % synih, 25%
Flnland Porokka Kari Schliiler Champlan 4,8 kg OS615FNABC OS6B 0s8 Synth Glow 17 % synih. 0%
France Baroux Yves Graupner Clipper ofd Body 47Tkg OSGIRX CSE0B Enya 4 Fxdron Carbulin 16 % synih. 0%
Rose Philippe Graupner Jat Ranger ddkg OSBIRX CS5E60B os7 Hattori Carbulin 17 % synlh, 0%
. Dulaz Slaphan Graupner Long Ranger 1l ofd Fuselaga 48kg  Webra 61 Comp. Webra Fromix Rossl 4 Vario Cartrlin 14 % synih, 0%
Germany Haina Volkar Rabbe Fulura Royal Tail Gear Ralie 55 55kg  Novarossi 60 Novarossi Enyad Hatlor Carbulin 13 % synlh. 0%
Roessner Joarg o/d Rohbe Futura Reyal ofd Mechanics, Fiyh 58ky OS5 615X OS5.60B Enya 3 GraupnerHaliod  Corbulin 14 % sanih, 5%
Schulz Toblas o/d Haim March o/d £ 513kg  OS5615X% 05608 Enya 3 Hatlor Synh Glow 15 % synlh, 0%
Greal Brit2ln  Bliss Calin Hirabo S5T Eagla S2kg O5615% QS 60B Enya 3 Hatiori 666 Modad techriques 20 % synih. %
Nawman Alasialr Minialure Aircrafl X-celt 50 Pro 45k OS615X o5608 0SB Hatlori 677 Liguid Gold 18 % synth. 2%
Maunl Len Kal Grand Prix S3kg O561SX 05808 Enya 3 KNS Model Techni 18 % synth. 30%
Irelatd Mulholland Jan Vatio Orca 48ky  Rossi&0 Rosst Enya § Hatlori Model Techniques 20 % synth. 0%
Allest Brian Miniature Alrcraft X-call 60 Triumph 49ky OS5 61 SFNH 0568 Enya 4 Hattori Dynaglow 15 % synth. 5%
Israst Kasticl Efraim Miniatura Arcrafl X-cell Oplima 49% O561SFN Enya 3 Coal Power 15 % synth, 0%
Haly Lucchi Stefano Hirabo Engle/SAB Speciale 485 kg OS6t5X 0S60B Enya 3 Hattorl Carbulin 18 % synth. W%
Mella Paalo Robbe FuturaiZeni S4kg N i 61 N i Ni |6  Hattor Carbulin 15 % synth. 10%
Tandini Sargio Robba Fulura/Black Shark S4kg  MNovarossi 61 N | N 6  Hatlor Carbulin 15 % synih. 10%
Japan Suwabe Seili Top-S Super Haron 48k OSEIRX O5508 Enya 3 Top-S M synih. 30%
Dobashi Yukihiro Hebby Produclion Black Shark U 52k Ys&i bS] Enya 4 Hattari N5 MG 1000 synlh. 0%
Sensui Kazuyuk! Kalt Prominant 514 OS&1SX O560B Enya 3 KNS MG 20%
Ishikawa Shizuo Black Hobby Preduction While Shatk 5.1kg VS 61 Y5 Enya 3 Cosmo 25 % synih. 3%
Korea Yeung Jin Kim Kalt Grand Prix S3kg Y5 61 Ys Efrya 3 Hattosi Power Master 25 9% Caslor 30%
Baa Kun Kiny Hirobo SST Eagle 52kg D5 618X QS E0E 058 8yron synlh. 5%
Sek Koun Ch Kall Grand Prix 53y Y561 YS Erya 3 4.5 Power Masler 25 % Caslor 30%
Luxembourg Prange Palrick Graupnar Lockhesd 286 50kp Webra 61 VWabra Enya & Synth Glow 16 % synth. 20%
Netheilands  van Lant foop Vario Flash 88 Kp Rossi 60 Rossi Rossi 5 Varia Synth Glow 16 % synih. 0%
Verhagen Jan o/d Sigma 50kp aPs &0 oPs Enya 3 Haotori Carbulin 15 %Qy-nlh. %

Vetplanka Cees ofd Mysiore 5.2kg QPSBOR oPS Enya 3 Halori 5520 15 % synlh.
Norway Adistein Trond &/d mixed brands Zanith 65k  RossiB03+2 Rossi Hallori Synth Glow 16 % synih. 10%
Nessen Rune Kyosho Intarcopior SR 55ky O5615X% 0S5 60B 58 Hatlori 569 KB 20 % synth. 5%

Kirstoffersen Frilz ofd Nuclear Drive 5,1kg VWebra 61 Comp., Webra 058 Hatlori Supa Glow 20 % pynih
Polen Dabrowskl Marcin Graupner H-Trainer 4,0 kg Maki 8,5 Webra TN Sport R MWS Castrol M 16 % synih. 0%
Witalinskl Jacek o/d Nolame S3kg Woebia 61 Sport R R-66 18 % synlk. 0%
Jaworski Piolr Varin Sky Fox 52ky  Wesbra 61 Racing Spert & R-66 18 % synik, 0%
Swedan Cedargren Thomas Sitar Jet Ranger 52kg Picco &) Picco Enya 3 Hatleri Aarosynth 15 % synlh. 0%
Helmer Anders \Vario Flash 5.5kg 0561 5X 0s60B Enya 4 Vario Caslrol MSSR 20 % syrith. 15%
Nerdstrém Per Sitar Jot Ranger 5.4 kg Picco 50 Picco Rossl & Aerosynth 15 % synfh, 0%
Swilzerland  Graber Danlele Rebba FuturaZenit 52 kp N | 61 N | Enya s Hattori Carbulin 12 % symth. 20%
Ganser Heinz Sitar AT S54kg WebraB1R Webra Rossl 5 Hallosi Carbulin 16 % synth. 0%
Dappen Paler Sitar AT S7ky  Webad1R Webra Rossi § Hattori Carbulin 17 % synth, 0%
South Africa  Van Eedan Albort Minialura Aircrafl X-cell 80 Custam 47kg O561SFN-H OS6B 058 Magna Cool Power synih. 15%
Beukas Andra Miniature Aircrafl X-cell 60 Custam 41kg OS5 61SFN O57TH 058 Magna Coal Pewver synth. 15%
Chinese- Hung Jen JI ‘TSK Super Kaisar/Black Shark 51kg OS61SX ©5 60B Enya 3 TSK Byron synth. 35%
Talpal Ku Chi Ming Kal Crmega/Black Shark S§1ky  YS6E1 Y$ Enya 3 Matiar Cool Power synth. 0%
Tang Chih-Chlang Hiroba 55T Eagle/Black Shatk 55kg Super Tigre 61 Super Tigra Eaya 3 Hatiori Byren synth, 3%
Ukiatoe Hvoslov Oleg |dea Tempa 42ky Mokl 6t Masler Dynamics  KS2 homemade 20 % Casltor 0%
USA Yourgblood Curlis Miniature Arcraft X-cell 60 46ky OSE61SFNABC  Super Tigre K&B 45720 V-Tach Powwar Master 20 % synlh. 15%
Adkins Wendell' Miniatura Alrcraft X-cell 60 Custom 48ky OS5615FN Super Tigre 058 Magna Byren synth. 5%
Mann Wayna Mini Aircraft X-cell 0 Pre Optima 4%kg 05 615X Q5608 Enya 3 Haltor Magna 3000 20 % synih. 30%
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BEWERB F3D

23.9,189321:40
Nation TTcIInehmnr reraft rﬁcsfﬂner [F.Endlu EEngine |caiurator {Mummer Propeaifer JGlow Plug _ |stick Mods
Ausiralla Phelan Ranjil Muslang Phelan JR Rossl Phelan Phalan Supercoal Nalsan
Mumpty Bary P5i Mustang Murphy Mulliplex 3030 Phalan Rossi Phalan Phelan Supercool 7.5x7,5  Nelson GloBea 1
De Chaslel Bruca Rivals Do Chasiel Fulaba Os Phelan Da Chaslel Carbon Nalsan 1
Austrla Waitschek Emst Muslang Slifelo Gary Hover Webra Nalson Nefson Nelson v Design Neison
Belglum Cappuyns lvan ‘Tsunami Cappuyns Graupner Nelser Nelson Nalson Cappuyns Nafson Z
Voels Edgar Tsunami Baly. Team Futaba 1024 Nslson Nalson Nelson own mado Nelson 4
Lentjes Wim Tsunami Balg. Team Graupnar Nalson Nelson MNelson APC-Carbon Nelson 2
Canada Smith Edward GRY Futaha Nelsen Nelson Nelson ED Smith Nelson 2
Heacdley John A g G. Hover Futaba Noisen Nelson Nelson Carban Nelson 2
Mcindoa Andrew Grove GR 7 Grova Fulaba Nalsan Nelson Nalson Carbon Nalson 2
CzechRep.  Malina Milos MICS R.J. JR MWS MVVS Nalson Czecm MVVS 2
Vojan Zdanek g Misc R.J. Vojan JR Apex MVVS MV Hovorka Havorka MVS 2
Havarka Frantisak |Mustang Hovora JR Apx MVWS MvS Havoria Havorka MUVS 1
Germany Lindamann Thom, P51 Dago-Red Toam Dage-Red  Simprop RI. RJ. Nalsan 55. Nalson 2
Pick Manfred P51 Dago-Red Toam Dago-Red  Futaba RL RI. Nelson/Ri S.8. Nelson 1
Stiickarj{irgen Bruno P51 Jago-Red Tagm Dago-Red  Slmprop RI RJ. Nelsan/Ri 5.5. Nalson 1
Great Britaln  Bardos Pau! Miss RJ Malina Fulaba 1024 OPS oPs OPS BLMT Netson 1
Board Paul Stilleto #.Board/K. Monon  Fulaba OPS/Malson OPS/Nelsan Tuned Pipe Carbor/Epoxy Nataon 1
Racz Anlal Mustang A, Racz Fulaba OP5 OPS Tuned Pipe Carbon Fibra Epexy Nelson 1
Haly Giamnasi Giorgio Falkerts 4 Cassul Fulaba OPS OPS QPs Cwn design CPS 9430 1
Razzi Rerzo Folkarts Cassul Fulabz FF? OPS 40 OPs Qps Cwn design CPS 9430 1
Mucedola Paclo {Foikarts GR4 Cassyi Futaba Rossi Rossi Rossl Own design Rossi 2
Japan Salo Yoshinodi Spitfiro Sato JR PCM 105 CS40PS5 oS Nelgon Supercool Glowbea 1
Soeda Kiyoshi Stiatto Boh Huber JR Q540P3 os Nelson . Carbon Glowbeo 1
Chujo Nobuyuhi Stiletin Muslang Hiroshl-Nakamura JR PCM 105 Nelsan Neslon Own design Nalsan 1
Netheriands  v.d. Bosch Rabbert Tsurzml v.d. Bosch Graupnor X347  Melkamaijar Metkemaij i Matkemoi) Naison 2
Malkomaijer Berl Chamber maid M. W Simprop SAM Matkemaijer pylon  Matk j Nelson Motiamaeij Malson 2
Russla Origy Maustany Domoschanko-Oriov MC-15 Mal 65 Mal Mal Carban Nalzon 2
Smolenlsev iMustang Smolantsev FC-18 Temik Termik Tarmik Carban Naison 2
Doioshenke Mustarg Doroschenko-Orlov MC-18 Mat 6,5 Mat Mat Carban Nefzon 2
Sweden Bjtire Ragnarsson Littla Toni Cwm Fulaba Rosal Rossi Rossi Ovm design Rossi RS 2
Hans-Olaf Carlson Heinkel 100 Swn JR Roasl Rossl Rossl Owm design Rosal 2
Larsson Ingvar {Mustang Malina JR Rossi Rossi Rossi BR. Rossi 2
Switzerland  Casult Victor Folkarts SK 34 V. Casul Graupner JR RAJ Rawil RYJ Rawil RAJ Rawll Own Pesign Nalzon 2
Riedener |Folkeris SK 34 V. Casul Futaba Nalson Nelson Nelzon V, Casut Nelson 2
South-Africa  Dorse John Rivots John Dorse Futaba Melson/Rosst Nelson/Rossi NelsonRossi Taily Nolson/K&B i
Alberts Plare Rivals Chris Télinar Futaba Nalson Nelson Nelson Tty Nelsan 2
TélIner Chris Rivels Chsls Télinar Futaba Naison Neison Malson Tatly Nalsan 2
Ukralne Gorban igor Mus!. Gorban Altack 4 MDC 5,6, W-40 M-40 Garban KC-2
usa Shadal Cave Stilketo Hover Fulaba Nelson Nelson Neison Carbon Neison 1
Varano Richard Stillalo Hover Futaba Nelson Nolsan Nefson Carbon Globen 2
Barlla Henry Slillete Gary Hovar Futaba Nelscn HNalaan Nefson Carban Halson 2
Jott Dub Kazekilier Jarry Small Sanwa/Airironics  Jel{ 6.5 Jott Jett Jett Globes 2
Final Score F1D
Platz Name Vornaome Hation Laufl Lauf? Louf3d Laufd Laufs
1 VYerano Richard N 72 69.7 67.2 70.1 9.3
2 Phelan Ronjit VH 76.7 T4.7 T4.1 73.4 1.6
3 Shadel Dave N §1.2% 200 70 Z00 71.8
4 Pick Hanfred il 72.3 T3.3 75.3 70.8 73.5
5 Stitkerjirgen Bruno D 76 74.2 T8.3+ 72 80.6¥
& Malina Hilos DK 79.4 200 74.9 6.6 77.3
7 Cappuyns Ivan [#]4] 4.4+ B3 76.6 75.7 T5.4
8 de Chastel Bruce VH 75.5 92,2* 200+« 7744 7.1
9 Casutt Victor Ha 86, 2= 85,8« 86, 4* 4.3 200=
10 Lent jes Him Q0 200= 52.5 80.3 80.6 79.6
11 Sato Yashnori JA 84.7 200 2.6 200 a1.2
12 Razzi Eenzo I &1.7 4.2 §6.1 86.1 62,8
13 Voets Eddar oo 43.6 84,8 75.3 78.1 i0.1
14 Bardae Paul . G 82.3 90, 4* B5.3v L[ E g 51.4
15 Ragnarsson B jére SE 55.1 31,5 83,6 S:.6 §2.4
16 Hucedola Paolo 1 88. 8= 51.5 B1.5 55.9 83.1
17 Hovorka Frantisek 0K 88.4 42,6 81.4 82.3 51.9
18 Hartle Henry L 209 73.6 73.5 200« T72.1
19 Lindemann Thomas D 200 74,5 75.7 76.5 T4.1
zZ0 Giannasi GCiorgio I 86,7 8.7 90.8 81.1 55.9
21 Oriov Alexey RA 39.8 0.1 G5, 9% 85 54
22 Smith FEdward c 94.5 85.7 g5 55.6 98. i=
23 Dorse Jobhn 5 93 97.4 56,8 86.1 B6.6
24 Larsson Ingvar SE 200 BY 97.52 83.6 B4
25 Hurphy Barry VH 54.3 50.8 T6.4 4.6 74.9
26 Doroshenkao Qleg RA 69.3 B8.1 200> 95.6% B&
27 Hocz Antal [ 6.1 200 200% 94.3 45
8 Yojan Zdenek [N 84.7 80.% 206 200* 200
29 Smolentsev Alexander RA 1.5 83.2 83 86.3 §2.1
kli} Jett Dub —-— 74.3 72 79+ 200 200
31 Albercy Plerre F4] 93.2 103.7= 91.1 91.5 59,2
3jz2 Téllner chris Z5 59,3 200 §3.% §4.6 200
33 thujo Nobuyuki Ja 78.5 i5 200= z0o= 61.2
31 Waltschek Ernst 0oL Zoo 200 83.3 83.1 85.6
35 Riedener Roger Ha 200 100.3+ 94,7 100,27 96. 8%
36 Aaard Paul G 94.2» 4.2 91.4 200 85.6
a7 Heladoe andrew [ B5.5 200 200 200 92.5
a8 Headley John [ 85,3 200 200 80 56.7x
a9 v, @, Bosch Rubbert il 200 94.3 200+ 200 200
10 Soeda Hivoshi Ja 2.5 i7.5 82.1 200* 200
41 Hetkemeijer Bert 13 200:x 290 200 200% 2010
32 Gorban Igor uf Z00 200 200 177.3 155.3
43 Carlson Hans-0iof SE 200 200 200 200 200
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VELDEN A.W. / ST. EGYDEN . _— N“ : - —

] i lace ation atal

NEI!\I;ISEH NAME NAT sggF:E R:i PLACE 1 Nuzr;]ger U. 5. A, N 554058
231 |YOUNBLOOD CURTIS N { =zao,00|1o00,00] 1 2 175 JAPAN JA 471,18
178 |SENSUI KAZUYUKI Ja | z2050] @870 2 : f;: z‘g::::f“" *g’ :::z:i
177 |DOBASHI YUKIHIRO JA | 217,50 sases| 3 5 2 | Univen s s iro 10
216 |GRABER DANIELE He | 215.50| 93698 4 3 140 | DERWMARK ov 1683 56
233 |MANN WAYNE N | 21050 81522 5 7 110 | AUSTRIA oF 4854,75
176 |SUWABE SEIJI JA | 21050; B1522] s 3 170 ITALY | 452553
217 |GASSER HEINZ He | 20000 oos70| 7 1‘:] ;1"2 ::'E;E‘:"‘ ;: 4458,16
157 IROESSNER JOERG D | zoo00| ssss7] @ TR e AN = :::;;;
179 |ISHIKAWA SHIZUD JA | 19850 ee3o0d| @ 5 150 RANGE z o
226 |BLISS COLIN G | 188,00| 852,171 10 13 130 CHINESE TAIPE) B 4180,23
106 |MACDONALD IAN vH | 195,50] as50,00] 11 14 180 NORWAY LN 4135,19
111 |BRENNSTEINER JOSEE oE | 192,50 Basgs| 12 15 265 SOUTH KOREA HI 3884,08
156 |HEINE VOLKER D | 19150 83281 13 :: :?: ;ﬁ;ﬁ; OE; ::g:;
151 |BAROUX YVIES F | 190,00| azs.08] 14 P 25 | Sarann = paspn
141 INIELSEN KAJ HENNING QY | 18500] B04,35 15 19 209 SQUTH AFRICA s 1004,03
188 |VERPLANKE CEES PH 185,00 804,35 15 0 166 ISRAEL X 1548,80
158 |SCHULZ TOBIAS o | 183,00/ 78585 17 21 145 FINLAND OH 1214,21
142 |NYEGAARD MICHAEL oY | 182,50 793,48 18 :; :;Z zzzzjm ii ::s:;:—
107 |FARNAN MICHAEL vr | 181,50 788,13 19 4 120 BRAZIL PR P
192 |NESSEN RUNE LN | 181,00 786,96 20 25 160 LUXEMBURG X 103B,57
218 |DAEPPEN PETER HB | 180,50| 784,78 21 6 185 POLAND fr 2832
206 JYOUNG JIM KIM Hi | 176,50| 767,30 22 2 220 UKRAINE YR 75,53
166 |KASTIEL EFRAIM ax | 172.00] 747.83[ 23
232 [ADKINS WENDELL N | 172.00] 74783] 23 Ple ow s e koo om s oo omom omoe e
227 |NEWMAN ALASTAIR G 171,00| 743,48 25 gl = = 2 m B 2 5B 8 5 7 0= 2 B I 9
211 |CEDERGREN THOMAS SE | 170.00| 73943 28 ;fﬁ IR S R S e B S
172 |MELLA PAOLO I | 169.00| 734.78] 27 &
132 KU CHI MING B 169.00| 734,78 a7
213 |NORDSTROEM PER SE | 168.00] 73043 29 I T L
173 |TONDINI SERGIO i | 16B.00| 730,43 29 Sig 2 £ 2 4 2 8 53 3 E 288 8 8
171 |LUCCHI STEFAND | | 167,50 728.26] o1 aremsEsomE Em S S RN s s
143 |OSTERGAARD SOREN ov| 1es.00| 721.74| a2 s :
118 |VERBRUGGE THIERRY oo| 1e3s0| 71087 33 2 E = . 5
117 |VANDERSCHELDEN GUY |oo| 16250 708,52] 34 Sls ¥ 2 0B 2 OE % i . B 3
191 (ATTSTEIN TROND N | 161,50] 702,17] 35 ERSI- B B O A A = A A A
126 |STEVE GRAY ¢ | 161,00] 700,00] 38 Er T s EEe SR AR S e s os o=
161 |MULHOLLAND JAN El | 160,50| 697,83 a7 o N . - o e 6 o o o o
131 [HUNG JENI 8 | 157,50] 684,78] 38 Bl 2 2 2 28 %5 g 22 5 g g 3 g
112 |BRENNSTEINER FRANZ OE | 155.00| 673,91 39 i 8 2 8 5 2 8 2 2§ 2 8 8 & 8 4§
208 |SEK KEUN OH M| 15500 87391 30
187 |VERMAGEN JAN PH | 15450 e71,74] 41 s E H
152 |DULAC STEPHAN F | 147.00| 63913 42 =Rl . P sz ¥ %
162 |ALLEN BRIAN El [ 145,50| 638,95] 43 T gif ¢ B84 0% i BT oE o503 o442 o
186 |VAN LENT JOOP PH | 14550 63281 44 g SIS R E 2 & £ 8 &8 Z 482 82 & 2 2
113 |SCHORNSTEINER ROBERT | OE | 142,00 617.38] 45 g
108 |PROOS FRED vH | 14z00| 617,38 45 j" O T T S
127 |SARAGOSAGIANCARLO | C | 14050] otoe7| &7 | 2 2i5 £ 8 £ 58 2 § 5 § & g & 5 £ &
212 |HELMER ANDREAS SE | 140,50 s1087] 47 .
133 |TANG GHI-CHIANG B | 140,00 60870 4B :, .
193 |KIRSTOFFERSEN FRITZ | LN | 132,00] 573.81| 50 = = o E H -
228 |MOUNT LEN G | 126.80] 5s8,70] 51 Tig 8 s 5 08 g 2o L E %5
207 |DAE KUN KM HI | 127.50| 554,38] 52 £i2 E % § 3 3 & z i 23 % E h:' é z&
101 |MALDONADO ANGEL v [ 121,00 szs08| s3
201 (VAN EDEN ALBERT 7S [ 114,50 497,83 54 :
121 |BRENDLER LUCIFER PP | 112,00/ 486,96] 55 | - .
136 |GEORGIADES CHRIS 58 | 107,50 46738 6 Z = 3 ot
181 |PRANGE PATRIK LX | e0,50| 432811 57 %ii W . B 2 & E & E e = .. _g L
202 |BEUKES ANDRE zs | o250 40217 58 1k B ER 22 E L = B = 23 2z
153 |ROSE PHILIPPE F | 91,50| 397,83 89 :
188 [JAWORSKI PIOTR sp| z23s50] 10217 60 .
197 |WITALINSKI JACEK sp| 1200 5217 &1 Bl 0 28 o 8 5 o 2 % o 8 8 F u &
196 |DABROWSKI MARCIN sp| og0] 3913 ez
221 |HvosTov OLEG ur| 750 azs1 e Bie 6 e v omoe o @8 o8 oz omon o= omow
146 |POROKKA KARI aH| o000 ogoof e4 &
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Wettbewerb

3. Osterreichischer Semi-Si

Festiva,

Oldtimer wi

Am 28. und 29.August 1993
veransialtetendie dem L8V-5alz-
burgangehtrenden Seekirchner
Modellfliegerunterder Leitung von
Wilfried Miller zum dritten Mal
ihren Semiscale Wettbewerh flr
Segelflugmodelle. Diese unter
Insidern schan bekannte Veran-
staltung, wird am wunderschén
gelegenen Modellilugplatz bei
Seekirchen/Reith durchgefdhrt.
DieinOsterreich nach nicht offizi-
elleingefiihrte Kiasse spricht be-
sonders jene segeiflugbegeister-
ten Modellfliegeran, denen nicht
nurdas Fliegensondemauchdas
Bauen Freude bereitet. So wird
das Modelleiner Baubewertung
unterzogen, die folgende Kriteri-
enbeurteilt:

1) UmriBgenauigkeit: Diese
wird anhand von mitgebrachten
Dreiseitenansichten tberprift.

2) Farbgebung und Markie-
rung: Sie wird durch mitgebrach-
te Fotos dokumentiert.Dafir Se-
gelflugzeugoldtimer, deren Bau-
jahrvor1950liegt, ein Farbnach-
weis oftsehr schwer zu erbringen
ist, kann dieser entfallen, wenn
das Modell “naturbelassen” aus-
gefihrtwird. Diefehlenden Punk-
te werdendann durch einen Old-
timerbenus wettgemacht,

3) Bauaufwand und Bauaus-
fihrung: Hierwird beurteil, obes
sich umein Fertigmodelthandelt,
cder ob in mithevoller Arbeit ein
Holzmodell erstellt wurde, oder
vielteicht flirden Nachbau eines
Kunststoffseglers eigene Nega-
tiviormen gebautwurden, umdas

44

Modell auch materialgerecht
nachbauen zu kénnen. Weiters
ist noch die handwerkliche
Bauausfiihrung wichtig, um bei
der Baubewertung wertvolle
Punkte zu ergattern.

Die Baubeweriungergibtaber
erst einen Teil der erreichbaren
Gesamtpunkte, der Restmuf3 bei
den Fiugdurchgéngen erkdmpft
werden. Laut Ausschreibungsoll-
ten 3 Durchginge geflogen wer-
den, wobeidas schlechteste Re-
sultat gestrichen werden sclle.
Leider machte das Wetltereinen
Strich durch die Rechnung. Am
Samstag regnete es unaufhor-
lich, und erstam Sonntagwarein
Flugbetrieb mdglich. Sckonnten
dannauch nur2 Flugdurchgange
absolviert werden, die beide zur
Endwertungherangezogenwer-
denmubBien. Das Flugprogramm
beginnt mit 2 Pflichtfiguren, der
Verfahrenskurve undderhorizon-
talen Acht. Danachmuf3 einezum

Flugzeugtyp passende Wahlfigur
geflogenwerden.

Den AbschluB des Programms
bilden dann ein halber Rechteck-
landeanflugund die Landung. Da
ja am Samstag wegen des Re-
genwetters kein Flugbetrieb méig-
lich war, war man am Sonntag
sehr gespannt, was die Teilneh-
merallesanFlugzeugen préasen-
tieren wirden. Zu sehen gab es
da nat(irlich allerhand, denn ne-
benden(sterreichischen Semis-
cale-Segelfluganhangern waren
auch einige Deutsche Freunde,
wie z.B.der FMT-Autor Klaus Niet-
zer gekommen, und afle haben
ihre Wunderwerke mitgebracht.
Sowar keine UniformitatderMo-

delle zu erkennen, wiesie z.B. bei
RC-1IV Weltbewerbenauftritt. Von
Oldtimernaus den DreilBigerjah-
ren, wie z.B. der Moazagotf, dem
Fafnir und der Weihe Uber die
fetzien Sperrholzkonstruktionen
der50erJahrwieden Bergfalken,

Klaus Nietzers riesiger Nachbau
des deutschen Lastensegler Go-
242, dahinter Wallter Mefers
Moazagoti und sein Fafier "Sao
Paudo”.

die Ka-8unddie ASK-18, bis hin
zuden Kunststoffkonstruktionen
derheutigen Zeit, wie der DG-300
unddem Diskus, war alles verire-
ten. Es wareigentlich ein fliegen-
des Luftfahrtmuseum zu bestau-
nen, und dasistesjagerade, was
diesenWeilbewerbsointeressant
macht. Ein Schwerpunkt war al-
lerdings beiden Nachbautenvon
Vorkriegssegelflugzeugenzube-
merken. Allein 12 Modelle waren
aus dieserAra.

Von der baulichen Seite her
gab es ein paar echie Gusto-
stlickerln zubestaunen. Die bei-
den ganz in Sperrholz gebauten
Oldtimer - der Fafnir Sao Paolo
und die Moazagot!- des Bundes-
deutschen Walter Meier waren
wirklich eine Augenweide, Aber
auch Albrecht Gasteiger mit sei-
ner Qlympia Meisezeigte, da3 er
inSachen Sperrholzbauweiseim-
mer noch zu den Spitzenleuten
auf diesem Gebiet zéhlt. Beson-
ders der Cockpitausbau mit der
liebevoli geschnitzten Pitotenfigur
gaben seinem Modell erst den
letzten Schiiff. Klaus Nistzer hatte
gleich2 Lastenseglermilgebracht,
die Me-Gigantunddie Gotha-242.
Beidebestachendurcheinewun-
derbare Optik und gute Flugei-
genschaften, interessani waren
auch die Stummelhabichte von
Johann Wallner und Gerhard
Bruckmann. Diese exotisch an-
mutenden Trainingsflugzeuge der
Deutschen Wehrmacht mit
Spannweitenvon 6und 8 Metern

Einweiterer Lastensegler Me-321
aus der Werkstadt Klaus
Nietzers:Spannweite 5,6 m,
Gewficht 2kg, Flichenbelastung
38 g/dny . Gestartet wird miltels
Startwagen.




Weﬁbe Wfrb

le- GroBsegIerWettbewerb in Seeklrchen

dergroBen und perfekt gebauten Modelle

Fafnier, Grunau Baby Moazagotl Oder Weihe waren in der Uberzahl

im Original wurden hier in einer

GréBevon ca. 2 Metern geflogen.

Imposantwarauchdieriesige Pi-
latus B4mit6 Metern Spannweite
aus dem Hause Bruckmann, die

einwahrlichvorbildgetreues Flug--

bild zeigte.

Aber wie bei allen Semiscale
und Scate Wettbewerben hat sich
auch hier gezeigt, daf neben ei-
nerguten Bauleistung auch eine
gute Flugletstung erbracht wer-
den muB. So zeigte Wolfgang
Schober, dal3 manmiteinereher
schlichten, 4 Meterspannenden
Ka-8b gewinnen kann. Da das
Vorbild in Niederdblarn/Stmk.
steht konnten gute Bauunteria-
gen beigebracht werden, die in
der Baubewertung fir 96% der
maximal erreichbaren Baupunkite
reichten. Mitderjeweiligen Durch-
gangsbestwertung bei den ein-
zelnen Flugdurchgdngen war
dann ein sicherer Sieg moglich.
An der zweiten Stelle plazierte
sich Harald Lix! mit einem wun-

derschénen, aus Balsaholz ge-

bauten, naturbelassenen Fafnir,
der 98,5% der maximal mogli-
chen Baupunkte erhielt. Den
3.Rangerreichte Johann Wallner
mitdem Nachbau des modernan
Kunstflugseglers Swifi. Daerdie
Formen fiir den Kunststoffrumpi
selbstgebauthatte, kennte erna-
tirlich auch bei der Baubewer-
tung voll punkter und bekam 90%
des Baupunktemaximums, Mit

guten Fliigen und seine spekta-
kuldrenWabhlfigurengab esauch
viele Flugpunkie, diedannfiirden
Platzam Stockerl reichien.

Die Teilnehmerwaren bei die-
sem Bewerb mit groBer Begei-
sterungdabei, waswaohldas Wich-
tigste ist. Bei der durch Wiliried
Miller in seiner unnachahmlich
herzlichen Artdurchgefihrien Sie-
gerehrung wurden dann aber
auch Stimmen laut, die die Bau-
bewertung als zustreng empfan-
den.

Ein DeutscherTennehmerbe-
zeichnete sieals “zu pingelig”. Da
beidiesen ersten Versuchen, eine
Semiscale-Segelflugzeugklasse
in Osterreich einzufiihren, der
MaRstab der Semiscale-Motor-
flugklasse angelegt wurde, war
die Baubewertungwohl etwas zu
strengausgefallen. .

DerSemiscale-Segelilugzeug-
Same den Wilfried Mllllerin den-

' vergangenen2Jahrengesathat- -

te, und derlangsam aufzugehen
beginnt, war mit dieser Baube-
werlung offensichtlich noch iber-
fordert. In Osterreichistfiirsolche
harten MafRstébe eben die Zeit
noch nicht reif. Der Veranstalter
bittetdaheralle Teilnehmer, sich
nicht verdrieBen zu lassen und
garantiert fir das nachste Jahr
eine etwas [ockerere Baubewer-

tung. In diesem Sinne freut sich

Wilfried MitHer schonauf gin Wie-
dersehenim August 18984,
. Wolfgang Schober

‘Der Zweitpla-

Dieriesengrofe Pilatus B 4 von Elfie Bruckmann am Bewertungstisch.
Sechs Meter Spannweite und 16 kg Gewicht ergeben ein phantastisch
ruhiges und behdbiges Flugbild

zierte Harald Lix!
flog den Fafnier,
ganz in Balsa-
holzausgefiihrt.

Das Siegermo-
dell, die Ka-8
(OE-802), 4 m
Spannweite, 4,5
kg Gewicht, Da

au Baby undde
Bergfalke.
'Rang ; Teilashmer / Matlon Hedall Paube-| 1.D3 | 2.DG |Gesamt
Veraln . wart.
1 HCHOBER Woellgang A | Ea Bb 2500 1108 1aie 4618
MEG St.Veit
{2 LITL Harald- . Al Fafnlr 1| 2860 | 7A1 | B35 | a%s
: LBV-Saskirchen . ]
13 WALLYER Johann A | Swliv my 2044 948 { BEI5 4168
| HEG Felatritz . : .
4 STURN Rupart Alou -1 2418 Bs3 | 839 | 4ldg
L5SV-Ssekirchan
5 STROISSHIO Valter A | arupau- 2151 ELE gsa | 4039 |
MFG Sk.Valt Baby 2b !
6 LACENEA Christlan A GE -4 2192 987 | 853 | 4033
HFG Reblaus |
7 HRUCEHANN derhard M | Stummel- A28 753 904 | 4019 |
HPG Falstritz Habichs
B HITTAC Jonef ERD | Weihe 2410 704 826 | 3948
Ansbach .
5 SCHLUGA Obnther A | asw 17 - | 2170 868 284 | 3922
HFC Wel:z
10 GASTEIGER Albrecht A Qlympla- 444 655 767 | de6s
HFC Wirgl | Heise )
11 SCHUNEGGER Christian A | ASK 18 1264 | 1005 909 | 2@se
HFC~Horgfalke
12 IQREAHIG Gunther A ] Swift B1 1032 | wen 53 3833
HFG Fmistritz
i ] .
113 NIETZER Xiaus BRD | Gotha 2252 569 943 | 3783
H Hdrdlingen
{14 WALLHER Johann A | Stumme)- | 2226 865 594 | 3685
! MFG Fefntritz Haklcht
{15 SCHOBER Xarl A | Dargfaire| 3140 779 723 | 1842

WF@ 5E.Valt

#e-Glgant] 2014 773 | B3Iz | 3ean |

15 HIETZER Klaua BRD
rsrdlingsan
17 PBRUCHEHANH Elfle A | Fllatus 1640 | 1008 | 950 | 1598
ER

UFJ Felatrles

118 ZCBERNIG Gdnther h Pllatus 1804 422 907 1 3531
HFG Felstrits B4 H

i1% HEIFR Walter BRD Heazagatl| 2446 an7? 518 3353
Hirdiingan

20 HEIER Waltar BRD | Sno-Paole| 2540 L) 421 Az

nard!ingen

2! DURAGER Stmfan A
L8V-Saekirchen

DG - 200 I 1480 795 201 3157

Discus 1464 a | oves | 2352

Z2  EDERHARDT Klaus BRD
. Hsrdiingen
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Schaufliegen

Eintausendfiinfhundert kamen um zu sehen und zu staunen

Gelungener Flugtag
in Siegendorf

Seinenersten Flugtagveran-
staitete der Modellflugciub FMC
Siegendorfam 4. Juli dieses Jah-
res mit einer feierichen Einwei-
hung der Modelifluganlage durch
den Ortspfarrer und den Blrger-
meister. 1500 Zuschauer hatten
sich beiherrlichem Sonnenschein
eingefunden, um das vielfaltige
Treiberder Flugmodelle unddas
Kénnen der Piloten mitzuveriol-
gen.

Wieimmerbeisolchen Veran-
staltungen gabeseinsehenswer-
tes Flugprogramm, dasvom Ban-
nerschlepp, Anféngerfliegen bis
zum Seglerschlepp mit anschiie-
Bendem Segelkunstilugreichte.
Die GroBsegelflugmodelle hatten
Spannweiten zwischen 4 und 5
Meter und wurden von Dietmar
Kuglers Big Lift (Webra Bully-
Benzinmotor) und von Peter L{l-
gers fantastisch gebautem Fly
Baby, 2,80 m Spannweite und 60
ccm-Motor auf Héhe gebracht.

Mitglied Michael lLiegenfeld
brachte ein SpaBmodell an den
Start: einen aus Styropor und
Balsaholzgebaulen Rasenmaher,
der mit einem 10 ccm-Webra--
Motor wie ein Flugzeug flog, Pe-
ter Billes, Harald Bingel und Ernst
Tomschitz filhrten gekonnte Hub-
schrauberfliige vor. Die Kinder-
herzenschlugen schlieRlichhoch,

als H. Lechner aus seiner 5 m-
Transall mit zwei 60 cem.King-
Benzinmotoren, Gewicht 19 kg,
Zuckerlnund Benbons abwarf.

Amf{rithen Nachmittag kam Vi-
zeleutnantMalega mitseinerklei-
nen, selbsigebauten BD 5 wieder
einmai angeflogen, wobel die
Bordgespréche Uber Lautspre-
cher auf den Platz Ubertragen
wurden.

Fuchsjagd und Styrestangen-
fliegenfihrten das Programmzu
weiteren Hohepunkten, die unser
Mitglied Jodef Haas am Mikrofon
gekonnt und mit viel Ubersicht
fihrte. Zum Schiui steuert"Motz"
Halwax vom MFC Neusied| sein
Modell des deutschen Raketenjé-
gersMe 163 mitatemberauben-
der Geschwindigkeit durch die
Lifte. Die Maschine wurde wie
dasgrofe Qriginal miteinem Start-
wagen gestartet und landete her-
nach aufKufen.

AmAbend landete schiieBlich
noch eine echte, sprich graBe
A3SW 24 aufunserem Platz. Das
Segelflugzeug wurde vom Flug-
platz Wiener Neustadt im Flug-
zeugschleppherlibergeflogen. Es
war eine echle Werbung fir un-
seren schénen Sport mit zufrie-
denen Zuschauern und Piloten,

;

r?a-mq_”‘“"'.'_ L i
Wz Shume T

Fa. Brennsteiner Modellbau

| 5733 Bramberg 23, Tel 06566/352

Koranda's Steckenpferd Modellbau
1040 Wien, Favordenstr. 72, Tel. 5051234

der Drachenspezialist

Amenkanische Scale-Bausatze

Modell Bau Zentrum W. Klarn
9020 Klagenlturt, Pischeldeoriarsiralic 61

Tal (04222) 44 2 44, Fax (14222} 44244-73
Neyer Modellbau

714 Muziders, Landstr. 18

Tel. 0555264011

Modellbauiechnik Sattler

1100 Wien, Lebniizgasse 46

Tel 0222/6020970

Medellsport Schweighofer

. BS30 Deulschlandsbarg - Tel 03462-25 411
' Madellbauzentrum Hobby Sommer

Delreggerstraie 18
Tel. + Fax 0512/494510
A-G020 Innsbruck

Vom Segelfiugmodel! iiber Motormaschinen bis zum Hubschrauber
war alfes mehr als reichlich vertreten.

Schaufliegen Waizenkirchen

Modellflieger begeistern Jung und Alt

Am Sonntagden 19. Septem-
ber lud der Union Modellflieger-
club Waizenkirchen wiederum
zum traditionellen Schaufliegen
aufdem vereinseigenen Modell-
flugantage Waizenkirchen-Schik-
king ein. Rund 2.800 Besucher
felgtenan diesem spatsommerli-
chen Sonntag dieser Einfadung
und kamen dabei voll auf ihre
Rechnung. ’

Esgabeine Unzahlganztolfer
Flugmodelle aufdem Boden wie
in der Luft zu bewundern. Die
fliegerischen Leistungenvon bei-
nahe 50 Gastpiloten lieBen so
manches Kinder- und Erwachse-
nenherzhéherschiagen. Kurzum,
eswurde Flugmodeltschauin sei-
ner feinsten Art.

DawarenModelipiloten wieder
NiedemeukirchnerJosefBuchner
und der Neukirchner Egon Hub-
mayer mit thren Helikoptern am
Start. Oder der Amstettner Wal-
ter Funke, derwiederumein ber-
dimensionales Modell der Wilga
sicher durch die Liifte bewegte.
Nicht zu vergessender GroBmo-
dellbauerKarlLechneraus Neun-
kirchen, der beijeder Flugschau
speziell die Kinder begeistert,

wenn aus seiner riesigen Short
Skyvan einige Kilogramm Zuk-
kerln auf die jin gsten Besucher
herunterrieselnlief.

Auflerdem waren zahlreiche
Jet-Nachbautenwie eine Concor-
de cder eine Boeing 727 zu be-
wundern, Zahlreiche Besucher
kamen einfach aus dem Staunen
nicht heraus, wenn solcherart
Modelle ihre Streifenin den Him-
mel zeichneten.

Als Sprecherderhervorragend
organisierten Veranstaltung fun-
gierte der Welser Ing. Walfgang
Mdller, der mit viel Fachwissen
und Besonnenheit durch das vier
Stundenwéhrende {!) Programm
fGhrte. Daf3 bei dieser Flugschau
groBter Wert auf Sicherheit ge-
legt wurde, sei nur nebenbei er-
wahnt. Ebenso daf durch Kén-
nen und Disziplin der anwesen-
den Piloten nur ein einziges Mo-
dellleichte Blessuren erlitten hat-
te.

Kurzum, an diesem sonnigen
Sonntag erebten ZuschauerMo-
deflilug von der besten Ar, sie
brauchten ihre zum Teil weite
Anreise nichtberauen.

Hans Reiter

Die riesige
Zweimolorige
ShorlSKyvan
von Karl
Lechner, aus
deren Bauch
einige Kilo
Zuckerinauf
die jiingsten
Besucher
herunter-
rieselten.

Falos: Tauschek
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Was winscht sich ein Flieger,
wenn er schon viele Flieger hat?

Bausatz ohne Fernsteuerung

uber 250 Bauteile - Maszstab 110 [_eibnizgqss 46, NOO Wien
inkt. Elektro-Rennmotor schnell & 0222/60 20 970

47



Leserstimmen

Der Ton macht die Musik
Nachlese zum Seeadler-Pokal

Von Jahr zu Jahr werden sie we-
niger, die F3B-Bewerbe. Der Grund
istvorallemindersehr personalinten-
siven Organisation zu finden. Essind
sehrschwer ausreichend viele Funk-
tioniire zu finden, um so einen Be-
werbauszurichten. :

- Umsomehrsollte mansichfreuen,
wenn es noch Vereine gibt, die sich
dieserMiihe unterzichen und die noch
tbergeniigend begeisterte Mitglieder
und Angehérige verfiigen, um so ei-
nen Bewerb zu veranstalten, Beson-
ders dem burgenliindischen Verein
“FMC-Seeadler” in Neusiedl ge-
biihrtdafiirschon eine goldene Rose!

Dieser gar nicht so libermiiBig grofle

Vereinstelitalljihrlicheinige beacht-
lich gut ausgerichtete und auch von
Kellegen aus allen Bundeslidndermn
gemne besuchte Bewerbe aul die
Beine. Esgibtein Sceadler-Pokalflie-
gen in den verschiedenen Spitzen-
klassen, inder Molor-Kunstflugklas-
se F3A undinder Hubschrauberklas-
se FAC. Das Seeadler-Pokalfiegen
in F3B isteiner der wenigen Glanz-
punkie dieser Klasse in Osterreich
und wir knnen froh sein, dal} es
diesen Bewerb gibt. Umso-mehr ist
zuverurteilen, daB einige Bewerber,
auch prominente, durchexzessive Re-
gelauslegung, durch destruktive Kri-
tikanden Funktionirenund vorallem
durchunqualifizierte Ausspriiche Ob-
mann und Funktioniire dieses Verei-
nes vor den Kopf sioBen und ver-
schrecken. '

Wieschon gesagt, fiir F3B werden
viele Funktioniire gebraucht. In Neu-
sied! waren es mehr als 30 und dort
gibt es diesen Bewerb, auf den alle
F3B-ler so dringend warten, nur
einmal jihrlich. Da kann es schon
vorkomimen, daBein Funktioniirpatzt.
Aber auch Piloten machen Fehler!
Was sollen Wendemarkenrichtertun,
wenn gleichzeitig drei Piloten ihre
Maodelle durch die Sonne steuern?
Wie sollen ste wissen, welches Mo-
dell das ihre ist, wenn diese drei in
anderer Reihenfolge wieder aus der
Sonne herauskommen? Diese Funk-
tioniire dann als “Oaschpartie” (Zi-
tatwortlich!)y zubezeichnen, ist mehr
alsunhdflich! Wie gesagt, es seht gar
nichl darwm, ob Kritik jetzt ange-
bracht war oder nicht. Aoch auf die
Formder Kritik kommtes an. Gegen
ruhigundsachlich vorgebrachie Kri-
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Die in dieser neuen Kolumne abgedruckten Leserstimmen stelien

ausnahmslos die ffeinung der Verfasser und nicht die der Redaktion

dar. Dennoch istes interessant, weilches Echo manch ein Artikel in
dieser Zeitschrift hervorruft. '

lik gibt es ja nichls einzuwenden.
Aberunqualifizierte Ausdriicke und
stiindiges Herummosern sind eines

- Sportlers unwiirdig! So weit sollte

man sich schon in der Hand haben,

daB man sich auch im StreB eines

Bewerbes derartige Unhilichkeiten
verkneifen kann! Mit solchen Aus-
driicken konfrontiertsagen sich dann
die Verantwortlichen zuRecht: war-
um soll ich mir das antun, das ganze
Wochenende dafiir opfern und mir
meine braven Leute verdrgern las-
sen? Lassen wir das fiir heue put
sein und niichstes Jahr gibtes diesen
Bewerb halt nicht mehr! Mit dieser
Einstellung sind schon einige Bewer-
be verloren gegangen. Wr. Neustadt
und Oberpullendorf gehdren dazu.
Ich midchte mich daher als Obmarn

eines Wiener Vereines, des MFC

Phoenix bei Kollegen Hess und sei-
ner Mannschaft recht herzlich be-
danken fiir die freundliche und auf-

richtige Gastfreundschaft, die uns auf

deren Plaiz entgegengebracht wur-
de. Wonoch werdenalle Teilnelmer
und Giiste am Abend mit Spanferkel
und Getriink gratisbewirtet! Ichmich-
te thnhiermit éffentlich darum ersu-
chen, die unqualifizierien Aussagen
eines Einzelnennichtiiber Gebiihrzu
bewerten und den Dank vor allem
meiner Vereinskollegenentgegenzu
nehmean. Ich glaube aber, daBichdies
auch im Namen der tiberwiegenden
Mehrheit der Teilnehmer tun darf.

‘Der Dank gebiihrt dem Obmann und

den Funktioniiren des FMC-Seeadler
und er ist verbunden mit der Biue,
auch im niichsten Jahr diesen Be-

werb wieder mit gleichem Engage- |

ment wie heuer aul die Beine zu
stellen, Die gesamite F3B-Gemeinde
steht da hinter mir und frewt sich
schon darauf? Konstautin Prapromik

Eine Lanze fiir
den Solarflug

Einernsthaftes Thema?
Ausprop 3/93. '

Ieh tese diese Zeitschrift stets
aufinerksam und konnte mnir viele
der darin geschilderten Tips zu
eigen machen. Aber mit dew in Heft
3/93 verdffentlichien Bericht iiber

die Solarflug-Zukunfr kann ich

mich jedoch nicht einverranden er-
“kldren. '

In Anberracli dieses Artikels
habe ich meine Nennung fiir den
Solar-Lefirgang des OAeC im MAZ
riickgdngiy machen wollen, Da ich
aber Oskar Czepa noch aus der

Freiftugzeir aly exzellenten Modell-

flieger, Tiifiler und Theoretiker
kenne, habe  ich mich doch zur
Teitnahme enfschlossen, wenn auch
niit gemischren Gefithien.

Natiiirlicl ist es day gute Recht
des Autors, auf die Grenzen der
Energicgewinnung durch Solar-
zellen hinsuweisen. Nichts wire
Jiir den Solarflug schéiidlicher, als
durch zu optimistische Darstellung
der Mdglichkeiten fulsche Vorstel-
hungen zie wecken wnd doamit die
auch folgenden Emrc'iu.\'bhtmgen
vorzuprogranmieren.

Es ist schéiidlich wnd wnverant-
wortlich, alme hinreichende Be-
schéiftigung mir der Materie, envas
Jragwiirdige Schliisse tn zichen

el diese zu verdffentlichen wmd

damit der Wirklichkeir nicht ge-
recht zu werden, '
Zut denn Werrangaben des Autos:

Die Spanming eines Solargenera-

tors wird .- gleichbleibende Tem-
peratur vorausgesetzt - durch die
Anzald der in Serie geschalteren
Zellen bestimm, Erhéitte alsoschife-
Sen miissen, 16 Zelfen lefern 7,33
Volt, auf 20 Zellen hochgerechnet
wiiren es 9,16 Yolt Spannung.
Die Stromstéirke eines Solarge-
nerators wird durch die gegebene
Einstralung und durch die Ge-
samtfiéiche aller parallel geschal-
reten Streifen bestimmt.. Da alle
Zellen beim Testpanel offenbar in
Serie geschaltet waren, ist der “ab-
solure Strombhidchsnvert” bei der
wéthrend des Testes herrschenden
Einstrahlung 845 mA die Pravis.,
Der Autos spricht von beschei-
denen Werten der Flugzeitverlin-
gerung durch die Pufferung. Ohne
ndiher auf die Technik z. B. des
Lelwgangmoadells einzugehen, ste-
hen wir bereits beim umgekehrten
Problem, ndmlich, wie verhindere
ich die Uberlacimg unseres 800er

Pufferakkus!

Folos: Liegenfeld

Der Wert der Flugzeitverlinge-
rung durch die Pufferung wiih-
rend des Fluges ist also so grof,
dafi wir bel entsprechendem Wet-
ter fmmer sumdenlange Flilge er-
refchien. Die Zeiten einiger Ersr-
fhiige(!) der Lelirgangsimodelle bei

-~ zum Teil wolkigem Wetter und ei-

ner Hichsteinstrahlung von 50 mW/
e auf der Horizomalen: Ono
Bayer flog 1 Stunde und 32 Minu-
ten, Alfred Haiden I Stunde und
13 Minuen, Die Fliige wurden aus
Zeimangel abgebrochen,

Das von Fran Ingrid Brufl auf
den Namen “Solong" petaufie Lehr-
gangsmodell wurde am Abend des
ersten Lelrgangrages nach dem
Abendbrot wm 18 Uhr 30 vorgeflo-
gen wnd blieb 43 Minwen olne
Jeglichen Aufivind in der Luft. Es
hétre noch Iinger geflogen wer-
den kinnen. Ein Flug, der alle
Lelhrgangsteilneluner begeisterre
und sie tut rascher Fertigstellung
“des Modells befliigelte. Zum er-
stermal sah ich auch ein reines,
also ungemiffertes Solarflugmo-
dell des Kursteiters fliegen. Welch
ein Genufl, welch erstaunliche Lei-
stung. _

Jerzt geht das Jahr-1993 lang-
sam zu Ende. Sollen wir wirklich
noch 5 bis 10 Jalre warten? Vor
17 Jahren, als  Fred Militky, ein
ganz, Grofler des' Modellfluges mit
dem Solurflug begann, liitte der
Artikel seine Berechtigung gehabt.

Alfred Birke
Kursieilnehmer am welbveir
ersten Solarflug-Lehrgang

- Solarflug-derneue Weg

Fakten des ersten Solar-
Lehrganges.

DcrLehrgang vom 2.bis 12. Sep-
tember 1993 im Modellflug-Aushil-
dungszentrum Spitzerberg war ein
vollerErfolg. Diese Zeilensollenals
Aufruf an Osterreichs Modellffic-
~ger gerichtet sein: Wer mit dieser
Sparte des Model fluges beginnt, be-
gibtsich auf einen ganz neuen Wep,
dessen Bedeutung noch nicht abge-

“sehen werden kann. Hier beginit

etwas Fesselndes mit einer ganz be-
sonderen Bedeutung fiir den Mo-
dellflugder Zukunftund auchimeige-
nen Leben, ‘

Das ist keine Ubertreibung von
mir, denn es bestiitigle dies jeder
Teilnehmerdes Solarkurses Was will

6/93]




Leserstimmen/Kleinanzeigen

ich mit diesen Zeilen sagen? Meine |

Vorstellungen als Kursteilnehmer

gehen dahin, dal} es dem Initiator-

Edwin Krill gelingen mége einen
solchen Kurs auch im kommenden
Jahr zu organisieren. Dazu miissen
wir Modellflieger in Osterreich erst
einmal selbstdie notwendigen Grund-
lagen bilden Die Frage des Geldes
fiir solch einen Kurs steht nicht an

erster Stelle. Geben wir doch locker .
fiir andere Modelle den gleichen.
Betrag. aus, ohne sich besondere

Gedankenzumachen. Verschiedene
andere Sparten verschlingen die glei-
chen Geldbetriige.

Uberpriifen wir uns selbst! Mit
den gleichen Baumitteln bekomme
icht ein hochwertiges Modell, pe-
schroiickt mit Solarzellen, denen die
Zukunft gehért. Moge es gelingen,
aus jedern Bundesland einen Teilneh-
mer zum Lehrgang zu bringen, was
nur aus freicm Entschiuf des jewei-
ligen Teilnehmers entspringen kann,

Der Teilnehmer muB allerdings
entschlossen sein, ein fertig gebautes
Modell"Solitair" oder"Solong" mitzu-
bringen. Gute handwerkliche Kennt-
nissesinddazuunbedingterforderlich
(sehr gatenoch besser}, dannist hun-
deriprozentiger Lehrgangserfolg

schon zu Beginn garantiert, Leicht-
bauweise ist notwendig, dennes geht
aus Gewichispriinden nicht anders.
Die Zeit des Kurses ist allein tiir die
Aufbringung und Verdrahtung der
Solarzellen vorgesehen. Zum Ende
des Kurses gibtes fiir jeden Teilneh-
merein fliegerisches Erfolgserlebnis,
das stets mit grofber Freude verbun-
den ist..
‘ Alfred Haiden

Berichtigung zum Thema
Antiktlug-Wetthewerb

Mit meiner Aussage "Und so ha-
ben denn unsere deutschen Freunde
einen totalen Schwenk vollzogen...."

habeich leidercine Information falsch
verstanden. Wie mich Ing. Alfred :

Prax aufmerksam macht, werdendie
Antikflieger-Veranstaltungeninder

deutschen Bundesrepublik nach wie.

vor als Wetltbewerb durchgefiihrt.
Ichbitte um Nachsichtund Kennt-

misnahyme derwahren Sitationinder

BRD. . : Erich Jedelsky

Foto:Hach

Schindelstrings, Lotkolben und Vartrage d:e beherrschende Dingeim
erslen Solarﬂug-Lehrgang aufdem Sprtzerberg, '

uche und

jietel

Von Modeliflieger zu Modelflieger

in dieser Rubrik werden Nachfragen und Angebote an Flugmo-
dellen, Zubehdrund Ausriisiung kostenfos abgedruckt. Es wird nur
gebeten, mdglichst vollstdndige Angaben (ber das zur Debatte
stehende Objekt zumachen, damitsich derinieressenteinrichtiges
Bild (iber das Angebot machen kann. Das gleiche gilt naidriich auch
fiir Dinge, die gesucht werden. Gelegentiich werden solche Kieinan-
zeigen auch auf Textseiten veréffentiicht, etwa wenn sie in letzter

Minite kommen.

Verkaufe besten Kleinhub-

schrauber Graupner-Heim Mini -

Star Ranger mit Motor, komplett
gebaut, ungefiogen. Neue Futaba
9201-Servos und Profi-Kreisel.
KomplettweitunterdemNeupreis.
Bitte bei der Tel. Nr. 0222/
43 44 34 Name und Telefon-
nummer zuhinterlassen.

Suche Graupner-Grundia-
Empfénger "Varioprop C 14 FM,
35MHz"

Unter Tel. 07227/7158

Citabria Gro3modeil, Spannweite
3,3 mmit Benzinmotor 685 ccm, ersi-
klassige Bauausfiihrung von tsche-
chischem Modeltbauer, zu verkaufen.
Verhandiungspreis: 65 20.000,-. Fo-
tos bei Tel, 0222/94 33 76

Wolfram Kiigler
Lautensackgasse 15
1140 Wien . .
Tel. 94 33 76

Suche Flachenservos Graupner
C 3311, zahle in Abhanglgkeﬂ vom
Zusiand

PelerHoffmann, )

Tel. 02236/322443 -

tagsiiber 0222/60171/6317

Maodellmotorensammler sucht
alte Benzin-, Diesel-und Glihz{nder-
motoren. )

Kurt Berger

Stadffeldgasse 11

2136Laa/Thaya

Tel. 02522/84715 abends.

AN W s I I e e
Suche neuwertigen Webra FMSI
7-Kanal-Sender, Ausflihrung mit Ku-
gelgelenk-Antenngl
Tel. 0222/36 47 733

Verkaufe E-Motor Hecktoplett 320
K, Neodym, 4 Windungen, fir 10
Zellen, weniggelaufen

- B5 2.500,-
Heimo Stadlbauer, Heinrichstra3e 8.
8010 Graz, Tel. 0316/362509

DerBundessektionsleiter
braucht Platzill Top-Angebote,
nichis Alitégliches!!

US-Baukasten Sopwith Camel"
von Proctor, ca. 1450 mm Spannwei-
te, Doppeldecker, Querruder, Scale,
Metallbeschlagteile, Leitwerk ferlig,
Rumpf angefangen, Vickers MGs,
MaBstab 1:6 45 3.000,-

US-Baukasten "Fokker DR 1von-
Proctor(Richthofens Dreidecker}, ca
1450 mm Spannweite, Draidecker,
Spandau MGs, Querruder, alle Me-
1allbeschlagteile, dazupassendrate
Gewebefolie, Mal3stab 1.6

0S5 3.500,-
ohne Gewebefolie 65 3.000,-

Schiiiter "Magic Ranger" kom-
plett mit Mechanik, Webra-Molor +
Schalldampfer, kompletter Ersatz-
Hauptrotorkopf, wunderschéne Semi-
Scale-Lackierung, neu 8520,000,-

Fortsetzung umsaitig
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IKONNWEST "PiperSuper Cub”
Bausatz, Scale, MaBstab 1:5, Quer-
ruder, Landeklappen, GIK-Motorhau-
be, Super-Haolzbaukasten 653.500,-

Super-Scale Fahrwerk fiir Piper
MaBstab 1:5, mit Scale.-Rader - die
optimale Erganzung zum Bausatz

65 1.500,-

Elektrosegler "Robbe Balance"
mitMotorund Luftschraube, 1600 mm
Spannweite &5 1.500,-

"Piper Super Cub" von Pilot,
Semi-Scale, 1900 mm Spannweite,
Landeklappen, Querruder, Scale Ra-
der, Rumpf praktsch fertig, eine Fli-
chenhélfte fertig, die andere Halfle
bligelferiig, alles mit Glosstex-Gewe-

befolie bespannt, vorbereitet fiir 16

cem Viertaktmotor, Neu!
05 4.000,-

Scale-Bausaiz original von Saito
"Fly Baby", 1500 mm Spannweite,
Querruder, Super-Metall-Beschlagteile
flir 6,5 ccm Viertakter 65 2.000,-

Segler Aeronaut "Cat", 1800 mm
Spannweite, sehr schidnes Finish,
Moloraufsatzdazuextra, als Draufga-
hel 4s 2.000,-

Anfragen an Frl. Lieb
0222/5051028-77

Ein Anruflohnt sich wirklich!
Die neue Saison "lauert"schon!

Verkaufe Elektroseglerfiir 10 Zel-
fen, 1850 mm Spannweile, baplankie
Balsaholzflachen, Kunststofimotor mit
E-Motor Graupner Speed 700 BB Tur-
bo, Klapplufischraube,,Querrudermit
2 Flachenservos, 35 A-Flugregler

05 2.400,-

Verkaule E-Motor Keller 4010,
Co-Sm-Magnet fiir 18 bis 14 Zellen
mit Ersatzanker 85 2.100,-

Heimo Stadfbauer, Heinrich-
stra-
fBe 8, 8010 Graz, Tel 0318/
382500,

Verkaufe Piper Super Cup, M

1:5, eingeselzt bei der Osterreichi- i

schen Meislerschaft Semi-Scale,
Querruder, Landeklappen, Scale-
Unlerlagen, sehr schén,

Anfragen an Ing. Konig

Tel 04272/2205
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Modellbauplane 94/95

162 Seiten stark, zu beziehen
{iber den Modelibaufachhan-
del, im Zeitungskiosk oder
beim Verlag fiir Technik und
Handwerk (vhit), D-76492 Ba-
den-Baden, Postfach2274.

Bereils zum elften Malerscheint
einneuerBauplankataloginForm
des Sonderheftes "madelibaupla-
ne 1994/95. Wiederum ist der
Umiangerweitert worden, es sind
bereits iber 1200 Bauplane die
hier prasentiert werden. 200 von
ihnen sindganz neuim Programm.
Die Sammlung gilt in Modell-
baukreisenals Standardwerk, das
inseinerganzen Vielfalt von Flug-
maodellen, Schiffs- und Automo-
dellen und einigen anderen Ge-
bieten die ganze Bandbreite des
Modellbaues wiedergibt.

Nebendenverlagseigenenneu-
enPlanen wurde mitder Erweite-
rung dieses Kataloges um 165
Pldne voninternationalen Modefl-
bauverlagen akiuelle Trendsent-

¢ sprochen. ExklusivinDeutschland

istjetzt das vollstdndige Baupro-
gramm des Englénders Brian
Taylor. Erist bekannt fiir hervor-
ragende Scale- und Semi-Scale-
Flugmodellbaupléne. Siesindnun
liberden Verlag vhterhéltlich.
Dieser Katalog ist ein wichti-
ges, wenn nicht sogar das wich-

tigste Nachschlagewerk fiir alle |

Modellbauer.

David James

DerAntriebim
Impelierflugmodell

64 Seiten, Format23x 16,5cm,
Broschiire kartoniert, viele
Bilder und Zeichnungen, Best.
Nr. FI 11, ISBN 3-88180-411,
Verlag fiir Technik und Hand-
werk, Baden-Baden.

Vorhbildgerechte Modelle von
Disenflugzeugen, Spitzenge-
schwindigkeiten von 300 km/h,
unglaubliche Steigleistungen, her-
vorragende Flugeigenschaften -
das Impellermodell machtesmog-
lich.

Der Impellerantriebistausden
Kinderschuhenldngst heraus; die
Entwicklungneuer, leistungsfihi-
ger Motoren und die Verbesse-
rungdes Wirkungsgrades|assen
ihnungeahnte Héchstleistungen
erzielen. Der Autor des neuen
Buches des Verlages hat diese
Entwicklung von Anfang an be-
gleitet. Erzeigt, wie Impeller funk-
tionieren, wie mandie beste Lei-
stungausden Komponenten her-
ausholtund gibtwertvolle Praxis-
tips zu Auswahl, Einbau und Be-
triebder Impellereinheit,

Eineigenes Kapitelistdenklei-
nenModellengewidmet, derLew-
serkannhautnahdie spannende
Entwicklungsgeschichte des
Senkrechstartermodells Harrier
miterleben. Darliberhinaustutsich

i ein Blick in die zukanftige Ent-
¢ wicklung auf..Der Einstieg in ei-

nen faszinierenden Teilbereich
unseres Hobbys wird mit diesem
Buch leicht gemacht.

Thomas Schiumberger
Ferngesteuerte
Kleinsegler

Modellauswahl, Bau und
Flug von Hand-lLaunch-
Glidern

96 Seiten mit vielen Abbil-
dungen und Zeichnungen,
Tabellenund Marktangebotan
Kleinseglern. FMT Fachbuch,
Verlag fir Technik und
Handwerk, Baden-Baden.

Das vorliegende Blichlein
"Ferngesteuerte Kleinsegler" darf
als Ergénzung zu Heinz Eders

"RC-Wurfsegler" ( prop 5/93) auf-
gefafdt werden. Der Autor geht

t

hiervorallem aufdie praktischen
Details des Baues vonKleinseg-
lern-ein. Ervermitteltin gekonnter
Woeise wertvelles Grundwissen,
das man nur selten zu lesen be-
kommt.

Es wird alles Wesentliche be-
handelt, von der Grundkonzepti-
on lber Bauliches bis zur Ausri-
stung mit Fernsteuerkomponen-
ten, Klebstoffe, Oberflachenfinish,
Einfiegen, Flugtaktikx und Wett-
bewerbe. Ein Fachbuch, das je-
dem ans Herz zu legen ist, der
sichmitKleinseglern anfreunden
will.

i
ol

REINHARD H. WERNER

Reinhard H. Werner
Nurfliigelsegler
ferngesteuert

128 Seiten, Format24x 17 cm
mit vielen Abbildungen und
Konstruktionszeichnungen,
erschienen 1993 im Neckar-
Veriag.

DiesesBuchistnichteinesder
Art"mannehme..", esweichtda-
vonganz besonders ab. Nach ei-
ner zusflihdichen Abhandiung
zum Thema “Uberlegungen zu
Sinn und Unsinn des Nurfligel-
konzeptes” wird Ober den gréf-
tenTeit des Buches nur Gber ge-
baule und geflogene Nurfligler
berichtet.

Die Darstellung der einzelnen
Modelle ist sehr offen - es wer-
den keine Schwachpunkt einzel-
ner Mcdelte unter den Teppich
gekehrt - , sondern Positiva wie
Negativa beim Namengenannt.

Der geneigte Leser und wer-
dende Anhénger, Konstrukteur
oder Pilot kann daraus entneh-
men, was die"Anderen" an Ideen
geboren hatten und wie sich die-
se in der Praxis bewdhrt haben.
Fiiralle, die es einmal versuchen
wollen ein absolutes Mu3!
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m c 1 I Auf Perfektion

\ optimiertes Fernlenksystem fiir den
\Zuverlassigen Einstieg in die Computertechnik

\ @ Programm;ferung mit bewahrtem 2-Weg-Rotary-Select-System
\ ® Drei komfortable Komplex-Multifunktions-Grundprogramme
fur alle Fludmodellklassen '
\ @ Heli-Prdgramm flir Standard-Taumelscheibe,
Heim- und 120°-System
® Mix-Systeme und exakt einstellbare Servopositionen
ermoglichen optimalen Einsatz auch als Racing-Car-Sender
@ Aufriistbar zum Multifunktions-Sender fur
Schiftsmodelle
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JOHANNES GRAUPNER
Postfach 1242
D-73220 Kirchheim-Teck
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