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UnserTitelfoto: Umeinen Viermeter-Seglerin den Hangwind zuschieben,
braucht es manchmal mehr als nur einen Starier, Besonders dann, wenn es
kraflig blast. Daflr darf man sicher sein, daf3 der Seglerauch"oben® blaibt.
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I n diesem Heft kommen die Wettbewerbe des
heuwrigen Sommers nicht nur zallenmiéfig, sondern
auch in aktueller Hinsiche gut zur Geltung., Wie schon
im vorigen Hefr langten etfiche Berichte schon pwei
Wochen nacl deni Ereignis in der Redaktion ein.
Dafiir sei den Mitarbeitern Dank ausgesprochen.
Wenn dabei immer noch eine Bitte offen bleibt, so ist
das jene in Richiung mnehr Worte iiber den fliegeri-
sehen Ablauf zu finden und auch einiges iiber die
eingesetzten Modelle zu berichten. Es interessiert
doch manchen Leser, mit welchem Modell der Sieger
seinen ersten Platz erzielt hat.

Wfihrend dieses Heft in Druck geln, rollt in
Kéirnten das bisher grifite Unternehmen der Sparte
Modellflug-Welnneisterschaften ab, das ey bisher jfe
gegeben hat: die Aerolympics. Dafd daraus die nm-
Sfangreichste Berichtersianung erfolgr, die bisher im
prap erfolgte, ist selbstverseiindlich. Eine Menge
Arbeit, duas stelt fest, doch die Bedeuwtung dieser
Weltmeisterschaft rechtfertigt jede Anstrengung.

I m Heft 3/93 wurde ein Artikel fiber den Solarflug
verdffentlicht, der wolil nicht sehr gegliickt war.
Jedenfalls meldefen sich eine Reihe von Lesern mit
zim Teil eclter Entriistung., Die Meinung des Autors
sei dem tatsdichlichen Stand der Solartechnik gegen-
ither enwas zuriick geblieben, was auch nicht von der
Hand = weisen ist. In der konmenden Nunmier
werden daher ersimals Leserbriefe ot diesem Thema
abgedruckt. Neben den nunmehr sténdigen Kleinan-
zeigen soll auch das ein neues Element unserer
Zeiting sein.

Schlieﬁlich noch ein letztes Anliegen: Bitte den
Redaltionsschiunft diexmal wirklich ernst zu nelunen,
es steht ja einige Zeit bis dahin cur Verfiigung.

Mit freundlichen Griifien
Ihr



Die Bundesfachreferenten berichien
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Lzebe F lzegerfreunde . -

e WCnn Ihr diese Ausgﬂbu in Euren Handc.n ]mbl ddnn lst dle
-+ hisgher g,rol.’a[e mndc]lﬂlegemt_he Veransmltung,dle £$ blslu:l 1n
.- Osterreich gcgeben hat, die 3. Aerolympics schon gelaufen.: -
P Heute mochteichr memen Beurag einmal anders ge‘;taiten und -
: -'--zwar mache ich ‘mal zwei bésondere Teile:: "Wm mit gcfal!r" :
i :und "Was mn‘ icht ge'falit” o

Was mu mckt gcﬁzllt

N 1cht gefallen m:r mgc.ndnnte "Tnltbretthhrer. dle Dn,nsto.. _
R '.deq Aem Clubsin Ampruch nehmen wo]len, wenn es Probkme
. gibt, ohne. bﬂ]b;' die Bereitsc uhdben dem Aero Club i
: '-belzulreten S : e
_ NLcthefdl]tm]r ddB von E rer Sc::lc lroLz mehrmahgen '
. -_Ersuchens kune Anregungcn, Wunsche ete kommen, Offenslcht-
- lichliegtes in der Mt,ﬂldl!ldi_'d ] Oslerre;cherﬁ nurhm[u :
5 vurgeha]len;rl—ldnd Zuraunzen, o - -
i “Nicht gt.ﬁallt mir die T' ' "lChE ddB in Suhuden‘;f" t]len es noch
- immer wieder vorl\()mmt ddB dle be: Eurem Verem auﬂ]egenden
E SLhadensfonnulare unnchug uusgefulltbzw mchtubt.rd 5 '
- .'VLl'Lll'l wi den Landesseknonslener ngCth]\l werden :
< Night gefillt mirheuer dus relativ geringe Interesse an den
e dngeboanen LLhrgangcn im MAZ ( Madellﬂug-Ausblldungs-
i '--Zemrum) amSpleerberg e S

Wa.s mir geﬁxllt

Du. Aussa;:e emeq Veremqobmannes (M C. Phaemx} in, semen

genmuu unbe:uhl!e Funkfmm ie: m cl'en Ve:emer
“die neben ihrem Ber uf in u‘rre j-dind, wo dies. mcht
"_laugr in :hrf,m U}hmb all dai rledrgen sollen, was wir m’!e
vot u'men emarten Dm :st Aame Farma, e Letite. J'muprhe—
. ugﬂuh ‘ganzrdtig mrrg sind, Jein’ emvprechemles Gehalr
% bekomnen, inid ein Ciufd ist, 'dcr mtfpuﬁ! a'aﬁ dfle ah’e
richtig madwn Du gelrt 50 nmmher privafe Sclrt!hng :mch :
it hinein, ode; meini Jc'mand mcm hekanw rmmer alle :
'..Rcmi‘mzen erselz f’ Py EAAEE HEREE T
S0 manches Telcﬁmar vrm it Hmlw wud Aty frr dre BSaet
;.__Imeres.sen cmduer gef:hrt H r ba‘"ahl! denn da die Gebuh-
._’-reu" Iu'r Iaufe amh n.wh! W egen jeder mrﬁcb:en B”eﬁrrarkc
ipynper gieuh s Iumteﬂ So mancher, Beicg blmbt ltegen"..‘ ;
S und wird dann’ verges ' Freunde mit du'Zeu summu:rt S '
Coanc W dus Uﬂdﬁ;r das alles; Aufs: m_rd an “Freizeit
' : ezgenem Geld,: solle mar? Fich Wenn man muhr glerch du :
- erwarteten: Erfnig har aucﬁ nnch mgfahtg sdmnpfen Jass
i Enwartet Euch doch mm Aw 0:Club, Leme Wunder’ "
Der erh'eulu.ht, Zuwachs an Mltniledem in Lhesern I ahr i’

: Der enorme Emsat:r der Kdmluer Funl\tmnare und Vereme bei

denAemlympu:s Sl : : -

. Diebisherrelatiy nunsugeSchadensquole _

S Die Aussaee des Luflfahrzbemles betretfend ci1e Andemng
'_'desLuflfdhrtgcaclze‘ilQﬁ?furuns Modellﬂleg,er e
DIE Tatsdche ddlﬁ unser Hobby ganz emf‘!ch Spll?e ist!

Mrr Fhegergmﬁ
CEueriin
BSL Dr Georg Bremcr

Neue Bestﬁmmunge'n far die
Elektro-Heli-Wettbewerbs-

klasse
Erweiterung des Nationalen RC-HC/C-Programms

Liebe Helipiloten!

Wenn lhrdiese Zeilen lest, ist
die oOsterreichische National-
mannschaft bestehend aus den
Piloten Franz und Sepp Brenn-
steiner und Robert Schornstei-
nerwahrscheinlichschonin har-
tem Wettstreit mit den besten
Helipiloten derWeit. Wie ja sicher
bekanntseindlirfte, wirddie F3C-
Weltmeisterschafi 93im Rahmen
der Aeralympics 93in Velden aus-
getragen. Ich habe die Ehre als
Wettbewerbsleiterandieser, bis-
her groBten Modellflugweltmei-
steschaft in der Geschichte des
Madelifluges mitzuwirken. Bitte
haltet uns die Daumen wir kdn-
nenes brauchen.

37 Nationen haben fiir die Klas-
se F3C genannt. Das istabsolu-
ter Rekord. |ch hoffe auch recht
viele von Euch als Besucherbe-
griiBen zu durfen. Die Gelegen-
heit, die besten Piloten der Welt
zusehen, kommtnichtalle Tage.

Im nationalen Bereich sind flir
die Saison 94 einige Anderun-
gen vorgesehen. Gemeinsammit
den Landesfachreferentenwur-
den die Bestimmungen fiir die
Elektro-Heli-Klasse, das Pro-
gramm RC-HC/C und RC-HC/B
neu Uberarbeitet und festgelegt.
Diese Anderungen miissen je-
doch nochvon der Bundessekti-
ongenshmigtwerden.

Folgende Neuerungenwurden
erarbeitetund einstimmig vonden
Landesfachreferentenbeschlos-
sen.

- E-Helicopter Wettbewerbs-
kiasse:

Minimales Fluggewicht 120
Gramm/ Zelle SUB C, maximale
Zellenanzahl 27 Zellen SUB C
VergréBerung des Stangenab-
standes auf 30 Meter. Flr um
diese Stangen geflogene Achten
werden je 20 Punkte pro Acht
vergeben. Zu digser Punktean-
zah! werden fiir jede geflogene
Flugsekunde ein Punkt hinzuge-
rechnet.

Wertungsbeispiel: 30 Achtera

20 Punkte =600 Punkie 300sec.
Flugzeit = 300 Punkie. Durch-
gangswertung =900 Punkte.

Nach Moglichkeit sind minde-
stensdrei Durchgange auszutra-
gen.

RC-HC/B

Daimletzten Jahreine geringe
Anzahlvon “ B “- Piloten festge-
stellt wurde, ist auf Antrag des
Bundesfachreferenten und eini-
ger Landesfachreferenten das
nationale Programm RC-HC/B
wiefolgt ge&ndert worden.

1. Schwebeflug M

2. SchwebeflugauBenkreis

3. Pirouette linksdrehend

4, Pirouette rechtsdrehend

5. Einfacher Hut

6. Looping

7. Turn 180 Grad

8. Autorotation gerade

RC-HC/C
Die bechachtete, erfreuliche
leistungssteigerungder“C " Pi-
loten erméglicht eine Anpassung
und Erweiterungdes nationalen
Programmes RC-HC/C wie folgt:
1. Schwebeflug 5 Sekunden
2. Schwebeflug M
3. SchwebefiugauBenkreis
rechts
4. Schiebeacht
5. SchwebeflugauBenkreis
links
6. Seitenschwebeflug
7. Vor- und Riuckwarts-
schwebefiug
8. Schwebeflugquadrat

Sonderbestimmung neu:
Nach dem ersten und zweiten
Durchgang desjeweiligen Bewer-
bes, kann auf Wunsch der Pile-
teneinetechnische “ Auszeit“in
der Dauer von max. 0,5 h erfol-
gen. Diese Zeit soll den noch
weniger geliblen Pilofen die Mog-
lichkeitbieten, eventuelle Einstel-
larbeiten und Flugtests durchzu-
fihren. Fr die nationalen Klas-
senwird wie inderFAl-Klasseab
1994 die “Relativwertung” ein-
gefihrt.

Kurze Figurenbeschreibung
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derneuenFiguren. Generell: Alle
Schwebeflugfiguren der Klasse
RC-HC/C werdenin Augenhche
ausgeflihrt. { Kufenunterkante )
Vor Richtungsénderungen des
Modells erfolgt ein Schwebeflug
von ca. 2 Sekunden. Pro Durch-
gang stehen dem Piloten 10 Mi-
nuten Flugzeit zur Verfiigung.

Figur 4. Schiebeacht. Der Pilot
kann seinen Standort frei wéh-
len, behélt diesen jedoch wih-
rend der Flugfigur bei. Der Heli-
copter startet im mittleren Heli-
pad senkrecht auf Augenhéhe
und verhart ca. 2 Sekunden.
AnschlieBend fliegt der Helicop-
ter, wahiweise nach rechts oder
links beginnend eine liegende
Acht, wobeider Durchmesserder
zwei zu fliegenden Kraise genau
derSeitenkante des Helipadqua-
drates ( 10 m)entspricht und die
Léngsachse des Modellsimmer
parallel zu den Seitenkanten ist.
Es missen die Eckpunkte des
Quadrates {iberflogen werden.
Nach Erreichen des mittleren
Helipads schwebt der Helicopler
ca. 2 Sekunden und setzt dann
senkrechtab.

Punkteabziige:

Das Model! startet und landet
nicht senkrecht - Die Flughdhe
wird nicht eingehalten ( Augen-
hidhe)

- Das Modell Gberfliegt nicht
exakidie AuBenpunitedesQua-
drates. - DieLdngsachse desMo-
dellsistnichtparalletzu den Sei-
tenfinien des Quadrates

| - Die Fluggeschwindigkeitist
§ nichtgleichbleibend.

- Die Landung erfolgt nichtim
~miittleren Helipad.

. & -Das Verharren (ca. 2 sec.)

i berdem mittleren Helipad

§ erfolgt nicht oderist zu kurz.

- Die Landung erfolgt nicht

sanft

4 - Der Pilot verdndert seinen
Standort.

Figur7 Vor-Ruckwertsschwe-
beflug:

Das Modell wird im zentralen
Helipad gestartet und landet im
dem Piloten néchstgelegenen
auBerenHelipad.

Figur8 Schwebeflugguadrat.

Der Pilot wahlt einen Standort

hinter einem der duBeren Heli-
pads und behélt diesen wihrend
der Flugfigur bei. Der Helicopter
startet im duf3eren, dem Piloten
zundchst liegendem Helipad.
Steigt senkrechtauf Augenhodhe
verharrt ca. 2 sec. und fliegt an-
schiieend nach rechts oderlinks
entlangdes Quadrates. Das Heck
desModells zeigt dabei immmer
in Richtung des Piloten.Die Lang-
sachse des Modells ist immer
parallel zu den Seitenkanten des
Quadrates. Erreicht das Modell
einen Eckpunkt des Quadrates,
soverharrtesca. 2sec. und seizt
dann seinen Schwebellug fort,
Nach Abfliegen des Quadrates
schwebt das Modellwiederca. 2
sec. Oberdem Abflughelipad und
sefztanschlieBend wiedersenk-
rechtauf,
Punkteabziige:
- Das Modell startet und lan-
det nicht senkrecht.

I Die Flughéhe { Augenhdhe )

[ wird nicht eingehalten.

i - Das Modell Gberfliegt nicht

- exaktdie AuBenpunkie des

E Quadrats.

B - Das Modell schlingertund

I - die Fluggeschwindigkeitist
i nicht konstant.

- Das Modell verharrt nichtca.
f 2 sec.bei Richtungsénderun
E gen.
| - Die Landungerfolgt nicht sanft
und nichtim Abflughelipad.,
_-DerPilot&ndert seinen Stand
B on.

Im RC-HC/B Programm wurde
nurdie Flugrichtung der Pirouet-
tenfestgelegt. Ansonsten gelten
die Bestimmungen derMSOQO.

Liebe Freunde das wars flr
heute. Erfolg beim Trainieren, der
neuen Programme und einen
schdnen Fliegerherbstwiinscht
Euch Euer

Manfred Dittmayer

Filr Fragen stehe ich gerne unter
Tel 0222/40400 1741 DW zur Verfi-

gung.

Aufden folgenden beiden Sei-
ten 6 und 7 sind die einzeinen zu
fliegenden Figuren von Schwe-
beflug bis Autorotation grafisch
dargestefft!

FUNNY

| Ausfiithrung ARF
Tank, Randbdgen aus ABS, Hoérner,

Gabelképle, Gewindestangen ete.
enthalten,

Steuerg S/H/M, Spw. 600 mm

Ldnge 550 mm, Gewicht 500 g
AIL-Nr. 85-029 A

TIMOTHY

Ausfithrung ARF
Randbégen, Kabinenhaube,
Abziehbilder, Bowdenziige und
Kleinteile enthalten.
Steuerung S/H, Spw. 1500 mim,
Linge 850 mm, Gewicht 450 g.
ArL.-Nr, 853-030 A

FACTER 20

Ausfiihrung ARF
Tank, Kabinenhaube, Motortriger,
Rider, Fahrgestell, Kleinteile,
Abziehbilder enthalten.
Steuerg 5/H/Q/M, Spw. 1300 mm,
Linge 950 mm, Gew. 1500 g.
Art.-Nr. 85-031 A

Helio- Eouries

Ausfiihrung ARF
Tank, Fahrgestell, Rider,
Randbégen aus ABS und
Abziehbilder sind enthalten.
Steuerg S5/H/M, Spw. 1280 mm
Linge 800 mm, Gew. 1000 g.
ATt.-Nr. 83-032 A

EPRINT 40

Tank, Motortrager, Fahrwerk,
Rider, Kabinenhaube, Abziehbilder,
Kleinteile enthalten. Fertige
Nasenleisten und Querruder. Fertig
gebauter Rumpf. beplankte
Styroflichen.

Steuerung S/H/Q/M
Spannweite 1400 mm
Linge 1240 mm, Gew. 2100 g.
Art.-Nr. 85-033R

|EGA-#etores

Wettbewerbsmotoren
der Spitzenklasse

Einzeln handgefertigte
Motoren fiir jeden
Einsatzzweck,
MEGAR 3: 7 Zellen
MEGAR 4: 10 Zellen
MEGA R 5: 7-14 Zellen
MEGAR 7: 12-24 Zellen
MEGA R 9: 16-27 Zellen
MEGA R 11: 16-30 Zellen

Erhéltlich im guten Modellbau-Fachhandel, oder erfragen Sie Bezugsquellen bei
Fa. Ing. Ernst H. Buchenhain Modelisport-Direktimporte aus der Tschechischen Republik,

1030 Wien, Schimmelgasse 10/1/17, Tel/Fax (0043) (1) 714 42 15
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Figur 2.SchweheflugauBenkrais
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Einfacher Hut
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Figur 6. Looping Figur 7. Tum 180°

Figur 8. Autorolation




RC-HC/C 1994

Figur 8. Schwebeflugquadrat
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E:;-Bewerber aus den Bundes-.

“lander Karnten Lind Salzburg -

-~ for die Austragung derOster-
-:;_"re;chlschen Melsterschatt i

:___5-f-werbe im Einvernehmen m
~iden .L;andesfa_Chr
__ﬁ__:festgelegi =

.+ Osterreich Po.kaimderKlas_ 1
e Seglerschlepp RC- SL(f"nf

Teﬂwettbewerbe

_ E:'We’rtbewerbs.—Ter_mm_e
f_-'ifur die Saison 1994

- 1) Osterreichische Melster- ]
i schaft 1984inder Klasse RC-'__.
| BVE Derzelt(‘i4 8. 1993) sind2

; _.5_.'.derKlasseF{C-!Vbekannt'Be: o2

-bei'derD'é'zembersnzung der
. ::}:Bundesse_ktlonbestimrntwer— ol

33_;me|cie'n ‘wurden die Term 'e:'fj'
i derOsterre;ch Pokal Wettbe-f:.

S_alzburg 14 und 15 Mai®

entweder Karnten oder Salz-__".'

Lehrgang flr Funktiondre und

Sportzeugen Sparte Modellflug
Abgehalten in Saalfelden

DerOsterreichische Aero-

. Club Sektion Modellfiug
. | veranstaltetearn 17. April
i diesesJahres zusammen mit

dem . SV-MFC-Saalfelden

57 ¢ einen Funktiondrs- und Sport-

. zeugenlehrgangin Saaffelden.

: Derlehrgang wurde erstmals in

v . einemeinzigen Tag durchge-

@l ':hurg zum Aussetzen gezwun-__'. fl!:'hff, was beiden Teilnehmern
' . i . groBenAnklang fand. Der

. gewdhlite Ort war, wie die
“ . Gesamtteiinehmerzahl bestétig-

te, gut gewdhlt. Von den 56
Teilnehmern sind 52 in Saalfle-
denerschienen. Sie kamen aus
fast alien Bundeslédndern.

Im ersten Teil des Lehrgan-

. gesinformierte Bundessekli-

onsleiter Dr. Georg Breiner die
Teilnehmer tiber Aufbau und
Funktion des Aero-Clubs, (iber
Versicherungsfragen und fiber
unsere Zeitschrift prop. Seine

. ausfihrlichen Beitrdge und die

i darananschiieBende Diskussi-
. onhatie viele offene Fragen

gekldrt,
Nach der Mitlagspatise

 dibernahmder ONF-Delegierte
" Gotifried Schifferseinen Teil

der Schulung und sprach mit
gekonnterund auflockernder
Feritigkeit iiber die Probleme bei
Veranstaltungen und Bewerben
undderenorganisatorischen
Bestimmungen. Die Bestimn-
mungen, Regeln und Einreich-
ordnungen fiirdie Leistungsprii-

- fungen bildeten den Abschiuf3
¢ derSchulung.

Es hat sich gezeigt, daf3 ein

solcherLehrgang sehrwohlan

einem einzigen Tag zu bewdélti-
genist, die Aufmerksamkeit der
Lehrgangsteiinehmerwéhrend
der vielen Stunden - Beginn um
8.30 Uhr, Ende um 17.00 Uhr -
haben es eindeutig bestétigt.

Wﬁodeﬂ!fachgeschaﬁ Heﬂaspeznaﬂzs&
Unterricht téglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fir Anfanger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Geraten fur: Hubschrauber,
Segeln: Windenstari, Schleppflug, Hang, Elektro, Flache.

Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirumpfe.
Wir reparieren und bauen fUr Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,info" an.

Flugschule Freymann

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39

£ARIO

T eoniry~ T oo
AT AT




1.Modellhelicopter-
Club-Austria -
(1. MHC-Austria)

Der seit vier Jahren beste-

hende Club hat nun nach langer
Suche einen eigenen Flugplatz
gefunden. Es stehen rund 0,8
Hektarbestens gepflegter Rasen
mit Hehpad zur Verfugung Der
Platz befindet sich im Norden
Wiens, etwa 1 km vor Markgrai-
neusiedel an der BundesstraBe
aus Richtung Raasdori. -
Dieser Platz soll alien Helipila-
ten Wiens und Umgebung die
Méglichkeit bisten, ungestortund

" ausschlieBlich Helizufliegen. Der &

1. MHC-Austria hoift auf zahirei-
cheInteressenten, dadie Proble-
matik des Helifliegens auf "nor-
“malen Modellilugplatzen" im
" Raum Wien bekannt ist.
lnleressenten werdengebeten,
"smh beim Bundesfachreferent

Manfred Dittmayer, Tel. (02227 |

40400/1741 zumelden,

" Wega-Sunshine -

Eibernimmt Wanitschek-

Modelle

_ s DéqudeIlbauberéich derFir- |
ma Wanitschek, in der Hauptsa-
che Seglermadefle wirdnunvon |

Wega Sunshine vertrisben. Die
sinzelnen Bausatze werden zur
Zeit iberarbeitet und gehen an-
schlieBend inden Verkauf. Auch

alle GfK-Teile sind erhéltlich,und
zwar sofort. '

Bericht Ober die

Weltmeisterschaft

im Motorkunstflug
Diese weligréfte Veranstaf-
" tung fief leider erst bei Druckle-
gung dieses Heftes an. Ein sehr ¢
* ausfihrlicher Bericht - es wird
sicher der Iangsten je im prop
ersch:enenesem - kanndaher
erstin det kommenderi Nummer
erfolgen. Bitte um Versténdnis.

'U

Beh konz.

Immobilien

L
Von und fir Modellflieger ..

Wohnungen Gartenhduser, Bungaiows
Grundstlicke, Ferienh&user -

1020 W:en HeinestraBe 1

“E214 25 41 4214 25 42 — 26 22 92 — 26 31 36, Fax 26 51 56
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Segelflug

Ein formschéner Segler aus der Tschechei

Fotos: Steiner

Drez Varianten mit einem emzzgen Rumpf Thermzkﬂachen

In der ehemaligen Tschechoslowakei stand der Modell-
flug schon immer hoch im Kurs, seit die Grenzen sich
gedffnet haben kommen aus diesem Land mehr und mehr
iuflerst konkurrenzfiihige Modelle in den Westen. Nicht
nur was die preisliche Seite betrifft, sondern auch die
Qualitiit der Produkte nebst aerodynamischen Belangen.
Fin bemerkenswertes Produkt in dieser Htmuht ist der

ans Briinn kammendeSLglef ”F omx_ '

Dieser2,60m-Seg!erfélltnicht
nurdurch eine mustergiltige Ver-
arbeitung auf, erprasentiert sich
auch nochindreiverschiedenen
Varianten: Zweiachsgesteuertfiir
Thermik, Hang oder Elektroflug,
dasgleicheauchineiner Querru-
derausfiihrung.

Der GIK-Rumpf darf die Be—'
zeichnung"Augenweide"flrsich :
in Anspruch nehmen. Erist von
schdner, harmonischer Form,
erstklassigverarbeitetundbringt
trotz GfK-Bauart ein Eigenge-
wicht mit sich, dasnormalerweise
nur mit leichten Balsa-Kasten- |
rimpfen zu erreichen ist. :

Derleere Rumpfohne Seiten- |
leitwerk, aber mit GfK-Cockpit- |
haube bringt ganze 240 Gramm

10

aufdleWaage BmemerHumpf-
l&nge von 1150 mm ergibt sich
ein "Meter-Gewicht" von 208,7
Grammfir 1 mBumpffange. Das
ist ein ausgesprochener Balsa-
rumpf-Wert. GIK-Rimpfe aus
westlicher Produktion bringen oft
das Doppeite oder gar zweiein-
hatbfache an Gewichtzustande.

Der Rumpf ist makelios mit
hochglénzender Oberflache in

:Die Querruder-
fidche, massiv
und doch leicht
gebaut, auch
ofne Bespannung
schonsehr

Querruderflichen und Elektroantrieb

Weﬂi ausge_fuhrt, das Fliigeipro-
fil wurde leider angeformt, scdaf
kefn ‘anderes Profil angebaut
werden kann, die Flacheniber-

géange passen clafuraufZehntel- :

millimeter.

Das Leichtgewicht rnuB natir--

lichvon einer geschickten Ausle-

gung der Wandstéarke kemmen. .

Und das ist auch der Fall. So
betrégt sie in den nicht stark be-
anspruchten Partien lediglich 0,8
mmund wurde aberim Fligelbe-
reich und im Rumpfvorderteil auf
1,2 mm aufgedickt.

Indieser Dimensionierung eig-
net sich der Rumpf vorwiegend
fir Leichtwindsegler ochne Motor-
antrieb, an den man nach Lust
undlLaune eigene Leichtwindil&-

chen unlerschiedlicherSpannwéi-
te dazubauenkann. Einzige Auf-
lage: Die Flligelanformung des

‘Rumpfesistauf das Eppler E205

ausgelegt, was alsokaum zuum-
gehenist. Dasich dieses Profilin
vielerlei Hinsicht als eine Art All-
round-Profil erwiesen hat, kann
das kaum als Nachieilgelten. -
Der formschdne und leichte
Rumpfkann also als Ausgangs-
punkt far einen Leichtwindsegler
mit T-ieitwerk gelten. Ein leich-
tes Hohenleitwerk mit etwa 30
Gramm Gewicht, einleichter Rip-
peniligel mit rund 8 Gramm pro
Quadratdezimeter Eigengewicht
kannbei einerFlache von 50dm
bald ein Gesamtgewicht von be-
scheidenen 700 bis maximal 800

FPITERFNFESFEErrey
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Der Fénix mit Thermikflichen,
zweiachsgesteuert,

g zustande bringen. Hinzu ka-
men noch Akku, Empféangerund

Servos, was beientsprechender

Auswahl maximal 120 Gramm
ausmacht, sodalB ein schdner
Seglerzwischen 2,50mund 3,00
m Spannweite noch unter1000g
Gesamtgewichtbleibt, Bei 50dm
Fliigelflache wiirde das eine Fla-
chenbelastung von rund 20 g/
dm bedeuten. Unddas nicht mit
einemeckigen Kastenrumpf, son-
dern mit einer Scale-dhnlichen
eleganten Rumpfausfihrung mit
glatter Oberfliche und damitge-
ringerem Strémungswiderstand.
Wie schon eingangs erwdhnt,
kannderFanixauchals zweiachs-
gesteuerter Thermik-Seglerbe-
2ogenwerden, derdanneine Fla-
che mit Zweifach-V-Form be-
kommt. Manche nennen das "Fla-
chen mit Chren". Spannweite
ebenfalls 2,60 m. Fir den Hang
hingegen ist die Ausfihrung mit
gerader Flache und Querruder
bestimmt. Fiir beide Versionen

stehtauch ein Elektroantrieb zur -

Verfiigung, der Gewichtund Fl&-
chenbelastungnatirichnichtun-
betrachtlich erhéht.

Firdie letzterwéhnte Konfigu-
ration scheint die Dimensionie-
rung des GfK-Rumpfes doch et-

was knapp zu sein, weshalb der
Herstellerfirdiesen Einsatz be- |

reits Verstarkungen an mehre-
ren Stelfen vorgesehenhat.

Der Fénixwird als Fast-fertig-
Baukasten (0S 1830,-) geliefert.
DerRumpf mit Seitenruderflosse
ist bis auf die Montage der Ser-
vos und der Bowdenziige, wie
auch der Befestigung der Cock-
pithaube fix und fertig, das glei-
che gilt fir die Tragfléache, Ho-
henruder und Seitenruder. Letz-
tere brauchen nur noch mit Foli-

© en bebiigelt zu werden. Ein kur-

zer Feinschiiff davor kann nicht
schaden, ansonsten sind diese
Teilefertig verschliffen. Lediglich
dieQuerruderflache muB mitdem
Antrieb der Querruderklappen

i versehenwerden. Entweder man

baut kleine Servosinder Flache
ein - die Profilhdhe ist grof
genug - oder man arbeitet mit
Seilzug und Umlenkhebel. Hier
wartet auf den Modellbauer die
ginzige Herausforderung, weilda

¢ einiges Geschick vonndten ist.

Wird die Anlenkung vor dem Be-
biligeln eingebaut, ist das auch
kein Kunststiick.

In einer zweiten Ausfertigung
wird der Fénix bis aufden Einbau
der Fernsteuerung, alles (brige
istfertig: Tragflachen, Seiten-und
H&henruder sind bebligelt. Daf(ir
sind 3 2160,- zu bezahien, man-
chem ist das wahl die geringe
Differenz von 330 Schilling wert,
er hat keine Arbeit und braucht
sich auch keine Folie kaufen.

Mit der Thermikflache zahltder
zweiachsgesteuerte Fonixzuden
absoluten Leichtgewichten. Mit

1

normal groBen Servos und 500
mAh-Akkukommteraufeine Fla-
chenbelastung von 18,5 g/dm ,
mitkleinen Servesder 18 g-Klas-
se und kleinem 225 mAh-Akku
1483t sich die Flachenbelastung
auf knapp 18 g/dm senken.

Auchfirdie Elekiroausifilhrung
giltdie These dermoderaten Fl&-
chenblastung. Mit 12 Zellen ist
das Modell optimal motorisiert
und bringt es da auf 44 g/dm .
Begnigt man sich mit 7 Zellen,
was auch noch geht, spart man
etwas Gewicht ein und erreicht
5o eine Flachenbelastung von
etwas mehrals 40 g/dm .

Die Thermik-Version mit Elek-
troantrieb Uberraschtimmer wie-
der mit den ausgezeichneten
Segeleigenschaften, die den Fi-
loten kaum {iberfordern dirite.

Heinz Steiner

g
Der Hohenruderzug wird ohne

Segelflug

Umlenkung einfach nach oben
gefihrt und in den
aufBenfiegenden Ruderhebe!
eingehidngt.

Bezug: Fachhandel oder (iber
Fa. EFB, Ing. Ernst Buchenhain

| Spannweite: -~ 2600 mm
© Rumpflange " 1150 mm
| Fligelfidche. ~ * 56,3dm

Spannweite HLW 880 mm
. Gewicht
"Segler Rohbau =~ 815¢g
- mit RC-Ausriistung 1100g
Elekiro-Fonix* = 2475¢g
' Flachenbelastung: =~
Thermik-Segler 19,5 g/dm
' Elektro-Fénix 44,0 g/dm
Profil Eppler E205
Preis: &S 1830,-/2160,-

*mit12 Zellen-Flugakku

TELLER-
BANDSCHLEIF-

MASCHINE fur alle Schleif-
arbeiten! Ideal zum
MODELLBAU! Nur 2.580,—

DEKUPIERSAGE FZ-40

Prazise und stahill
Fur saubere Schnitte ohne
Nacharbeiten! Hubldnge 19 mm,
Schnittieistung in Holz 50 mm,

HOBBYTECHNIK — Ried i. I.
ThurnerstraBe 16

Fax + Tel.: (077 52) 82 6 67 Lduft fast gerduschlos!

T#glich Post- und Bahnversand. Nur 2.780,—

rehmaschinen-Spannfutter ab 780,—/Grofie Auswahl an Drehmaschinen!

Ausladung 400 mm, Gewicht 20 kg.

UNIVERSAL-
BEARBEITUNGSZENTRUM!

Prédzise und stabill
Spitzenweite 450 mm
Spitzenhohe 140 mm

Gewicht 220 kg!

Mit Zubehor! Nur 26.900,—
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Erich Jedelsky: Wie eszum "Jedelsky-Flugel" kam

Da ich immer wieder ge-
fragt werde, wie ich zumeij-
ner Bauweise, dem "Je-
delsky-Fliigel" kam, seiein-
mal dariiber berichtet.

Der urspringliche AnstoR
dazu war, fiir den Freiflug-Wett-
bewerbssportin den 50erJahren
inder Klasse Hochstart-A2-Seg-
ler (heute F1A) eine Flitgelbau-
weise zu finden, die "steht”, das
heiBt, die sich durch Witte-
rungseinflisse nicht verzieht.
Wurden doch damals von uns
Fligel in Skelettbauweise (Hol-
me, Rippen, Papierbespannung)
fast ausschlieBlich in Kiefer/
Sperrholz gebaut, die ihre Ver-
drehfestigkeitin lberwiegendem
MaBe durchdie Bespannunger-
hielten.

Die sich somit bei Hitze durch
OberméafBige Straffung der Be-
spannung undbeifeuchtem oder
kihlem Wetterdurch Schiaffwer-
den der Bespannung verzogen,
sodaf} zwischen denDurchgén-
gen immerfort neu eingeflogen,
alsoLastigkeitund Kurvenfiugneu
einreguliert werden muBte, an-
statt daB man sich voll auf die
Wetlbewerbstaktik (Wetterbeob-
achiung, Beobachtung derKon-
kurrenten, Wahi des Ortes und
des Zeftpunkts des Starts usw.)
konzentrieren konnte, wasuner-
[aBlich ist, will man zum Wettbe-
werbseriolg kommen.

Fir geringstes Sinken, dasin
dieser Klasse von (berragender
Bedeutungist, hattensich schon
baldrechtextreme Konkavprofile
{Profile mit eingezogener Unter-
seite) als am leistungstahigsten
herausgestelit. Zum Beispiel das
Profil EJ-41, als Profil des Mo-
dells Storch, das damals 1950
den Durchbruch zum reinfunkfio-
nellen Typ beim Hochstart-Mo-
dell, gebautnach FAI-Vorschrif-
ten, brachte. (Bild 1}

Um Hochstauftriebzu erzielen,
also die Strdmungsabldsung auf
der hinteren Oberseite solange
wie moglich hintanzuhalten, war
neben deroptimalen Gestaltung

12

der Wdlbung der Profiloberseite
noch dermoglichst parallele Zu-
sammenfluf der Ober- und Un-
terseitenstromungam Profilende
ehenfalls sehr bedeutsam, was
durch eine méglichst diinne ge-
wolbte Plaite, eine "Endfahne”,
analog dem Vogelfligel erreich-
bar ist. (Bild 2)

Dererste SchrittindieserRich-
tung zu diinnen *Endfahnen”
waren 1951 die Profite EJ-21 {Bild
3+ 4) und das "Flamingo"-Profil
EJ-24 (Bild 5), die eine Endleiste
aus 0,6 mm Sperrholz aufweisen
und deren letztes Stick freitra-
gendverlief. Dieses freitragende
Stiick konnte nur von relativ ge-
ringer Tiefe gehalten werden.
Eine griBere Tiefe, wigich 1951
mit dem Profil EJ-26 versuchte,
wurde schonwellig. {Bild 6).

Auch eine tiefe aber dickere
Endfahne aus Balsa, wie ich sie
1951 als Profil EJ-34 fir eine
automatische Wolbklappe beiei-
nemVersuchs-Verbrennungsmo-
tormodell (heute F1C) verwen-
dete, warin sichnichtgeniigend
verdrehsteif. (Bild 7)

1952 realisierten meine beiden
damaligen Mitarbeiter Adolf Se-
motan und Fritz Zidek meine Pro-
file EJ-75 und EJ-76 in Normal-
und Nurfligel-Freiflugseglern.
(Bild 8 + 9). Hier bestand die
Endfahne ddnnstméglich nur
noch aus Papier. (Bild 10). Aber

Bild 1: Profil E. J. - 41, Fligelprofil
des Modells "Storch " 1950.

Bild _2: a= Adlerprofif, b =
Geferprofil, dilnne "Endfahne”
beim Vogel hinten auslaufend als
diinne Schwungfeder.

Bild 3: Profil E. J. - 21 mit Sperr-
holzschalenendleiste.

Bild 4: Aufbau des Profils E. J. -
21: Oberschale der Endleiste als
freitragende "Endfahne" auslau-
fend.

Bild 5: ProfilE. J. - 24, "Flamingo'-
Profilform, wie E. J. - 21 aufgebaut.
Bild 6: Profil E. J. - 28, breits zu
tiefes AusmaB der Endleisten-
Oberschale als freitragende End-
fahne. Sie wird schon wellig.
Bild 7: Profil E. J. - 34, Balsa-
Endfahne als Wdlbklappe, war in
sich nichtgentigend verdrehsteif,

Bauweise

m
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Profil E. J.- 21

Bitd 4 E.J.-21 mit 0,6 mm Sperrholz-Schalenendleisle freitragend
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Bild 5 Profil E. J. - 24

L

X |0 f15|25] S 75D 15 20 30 |¢0 |50 |60 |70 (8O [ 80 95 [0
¥o|03|21[32|52]65 25 |0 [s6|0s|razfan|23|srfanjzz]a|w
\"u p3|0z|os|ww |37 |25]32]40)am 83|55 )54]A5}119 (10 0
Bild 6 Profil E. J. - 26

4 O fT25f2's| & 75|10 |15 | 20|30 f4a S0 {60 |70 |8C| 90 |95 (100
Ye|O5|22 36|51 |63 |70|0f |eais3|9D|B0)|67 .4.5 a5 2012 | 85
Yy |os| o |oz]los|wila|we |25} |&2[46|50 (37|23 |11 |as] 0

Bild 7 Profil E. J.-34




Segelfiug

dabei wurden erstmalig Au3en-
rippenals Stitzen firdie Papier-
endfahne angewendet.

Dies war Hdhepunkt und
Ende meiner Entwicklung von
Konkav-profilen besten Sinkens
in Skelettbauweise. (Néheres
2ur Aerodynamik der Konka-
vprofile siehe in E. Jedelsky: "5
Jahre Profilentwickiung in
Wien", in Der Flugmodeltbaw 5/
1853.

Zu diesem Zeitpunkt war in
Wien endlich ausreichend und
auchqualitativ erstklassiges Bal-
saholz erhélttich. So bot sich an
Stelle der Skelettbauweise die
Vollbhauweisein Balsaan, damir
eine Ausrechnung gezeigt hatte,
dani ein solcher Vollbalsafligel
mit Konkavprofil bei leichtem
Baisa gewichtsméBig durchaus
vertretbarist.

Die naheliegendste Bauweise
fiireinen solchen Vollbalsaflige!
war seine Verleimung aus Balsa-
streifen. Mit einem solchen Fla-
gel mit meinem Profil EJ-84 war
dann mein Mitarbeiter l.eopold
Tlapak 1953 beim 6. Nationalen
Osterreichischen Wettbewerb fir
FreiflugsegterinderKlasse | (bis
10dm Gesamitfléche)erfolgreich
(Bild 11).

Umabereinediinne Endfahne
zu erzielen, fand ich dafir zu
Beginn des Jahres 1952 die L&-
sung: Die Endfahne muftein Flu-
grichtunggefasertsein. Das Pro-
fil war das EJ-81 (Bild 12).

Ein Modell dieser Bauweise
wurde efnige Zeit spétersogarim
Bastelkurs des Fernsehens der
BRD gebaut. Eine Weitereniwick-
lung dieser Bauweise mit dem
Profit EJ-80 realisierte mein Mit-
arbeiter Josef Schober (Bild 13).

Ende 1952 baute ich flir Grund-
riBversuche (siehe E. Jedelsky:
"ZurSinkgeschwindigkeit” in FMT
11/1966cder E. Jedelsky: “Zum
Diskusfligel™in FMT 7/1892) Fl-
gelmitdem Profil EJ-83 (Bild 14).
Der Vorderteil bestand aus ei-
nem Vollbalsateil (heiBt heute
Profilbrett) mit eingesetzten
schmalen AuRBenrippen als Stit-
zenfirdietiefe Papierendfahne
mit Zwirnsfaden als Endkante.

Der néchste Schritt war nun
naheliegend: Im Frihjahr 1953
ersetzie ich die Papierendfahne
durch eindilnnes Balsabrett und
die AuBenrippen lieBichvonder

Fliigelvarderkante bis zur End-
kante gehen. Der"Jedelsky-FIi-
gel" war geschaffen.

Mein damaliger Mitarbeiter
Ing. Helbert Jansa war davon
soangetan, dal3 ermich umden
Entwurfflir einen Hochstart-Nur-
fligel far den 2. Internationalen
Nurfliigeiwettbewerb im Freiilug
inBremen 1953 bat. Dortwardas
erste Auftreten dieser neuen Fil-
geibauweise in der Modellbau-
Offentlichkeit. Dadas Modellaus
Zeitknappheit véllig uneingeflo-
genzum Bewerbkam, konntees
seine Flugtiichtigkeitnichtbewei-
sen. Ineinemausfihrlichen Ge-
spréch mit ing. F. W. Schmitz
konnteichmeine Entwurfsgedan-
ken zuModell und Bauweise dar-
legen. Das Modelt bekam dann
den Konstruktionspreis des Max
Plank-Institutes fur Strémungs-
forschungin Géttingen.

Als Unterscheidung zu den
obigen Vorgéngern und spéte-
ren Balsavollbauweisen und weil
diese Bauweise inzwischen zur
Standardbauweise in meiner
Modelifiug-Entwicklungsgruppe
gewoerden war, wurde sie nicht
sehr glicklich ebenso genannt,
was sich aber dann nicht durch-
seizte und rman einfach vom "Je-
gaia'ey-PlameE Sprichy-

Bild9: ProfilE. J.- 76, "Flamingo"-
Profilformals Variantezu E. J.- 75,
Aufbau analog zu £EJ-75.

Bild 10; Aufbau von EJ-75: an der
Unterseite der Sperrholzschalen-
endfeiste sind schmale AuBenrip-
pen als Stitzen fir die nur ober-
seitige Papierbespannung von
Sperrholzschalenendleiste biszur
Fliigelendkante, als Endkanteein
Zwirnsfaden.

Bild 11: Profil E. J. - 84, Voli-
balsafiiigel mit Konkavprofil, aus
Baisastreifen in Spannweiten-
richtung iber Helling verieimt,
Oberseite verrundet.

Bild 12: Profil EJ-81, auf verderen
Vollbalsateil ist eine freitragende
Endfahne verfeimt aus diinnen
Balsabretichen mit Faserrichiung
in Flugrichtung, Endkante gegen
Splittern mit Tixoband umkiebt.
Bild 13: EJ-80, Vervelltkommnung
der Bauweise von EJ-81. Als
Endkante zur Absperrung der
Endfahne gegen Spiittern eine
Balsa-oder Kiefernendieiste. Auf
der Unterseite elne Balsa-
Ausrundung des Knickes
zwischen Vollbalsaverderteil und
Endfahne.

Bild 14: EJ-83, Aufbau:ln einem
vorderen Vollbalsateil sind
schmale AuBenrippeneingeleimt.
Als Endkante ein Zwirnsfaden.
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Inh. H. MERITZ Fernsteuerungen Ladegerate
Kollergasse 6 Empiianger RC-Autos

1030 Wien Servos RC-Elekironik
Tel.:0222/73 67 314 Fahrtregler WEBRA-SERVICE

Reamﬂ:urservice fiir alle lektmnischen Modellbauartikel

Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag- Reparaturgarantie

Giinstige Reparaturpreise z.B:Komplettabgleich FM-Sender & Empfinger, Alku &

Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometertest, Reinigung von Kontakten & Gehausen,
Temp.- & Dauertest... Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 440,— excl. MWST!

[IEU ! MSC 8 Automatik Microschnelladegeriit

Albsolut verpolungs & kurzschlupffest, ohne Sicherungswechsel !}
100% Laden von 4-8 NiCd-Zellen, Kapazitit egal, vollautomatisch fiir Empfinger-,Sender-, Auto-,
Flugakku.., Nur so groft wie ein Walkman ! Einmalig: Mit 2 JAHRES- TOTALGARANTIE
Erhiltlich in den Wiener Modellbaugeschiiften oder bei Royal Elektronik um 1250.- incl. MWST

NEU Z Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfinger

Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen konnen ihre Anlage nun umbauen lassen: Der FMSI-Empfinger wird auf einen FM-
Empfiinger umgestelll. Sowoch! die FMSI-Quarze ais auch die FM-Quarze kénnen dabei verwendel werden. Das Stecksystem bleibt
unverindert. Auch die Anderung der Frequenz des Empfiingers von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt wird auf Wunsch durchgefiihrt.
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Bauitechnilk

Wie in prop 3/93 angekiin-
digt, habeich inzwischen die Her-
stellungsweise eines Kevlar-Wa-
benfiligels fir AC-Leichtwindseg-
ler erarbeitet, bei der die Form-
mulde nicht von einem Positiv-
kernabgeformtwerden muf3, die
Pressungohne Vakuumsack er-
folgt und die Unterseitenfillung
ohne Styropor-Schneideinrich-
tung gemachtwird.

Somit ein solcher Fllgel fir
jeden normal eingerichteten und
geiibtenModellbauer problemlos
herstelibarist.

Um den Aufwand des Formen-
baues vorerst so gering wie mog-
lichzu halten, gingichvoneinem
Recheckiliigel mit 2800 mm
Spannweite aus, der aus 4 Stilk-
ken von jeweils 700 mm Spann-
weite mit3fach-Knickzusammen-
gesetzt ist. Somit war nur eine
Formmulde von 700 mm Spann-
weite ndtig.

DierefativgroBeFligeltiefe von
200 mmergibterfahrungsgeman
bei 2800 mm Spannweite eine
gunstige Gesamtflachenbela-
stung. Zumzweiten lassen sichin
der gleichen Mulde durch Ver-
kiirzen des rickwartigen Endfah-
nenteils auch Fligel von geringe-
rerTiefe herstellen. Und drittens
kénnen darin auch Ober- und
Unterschalen fur halbsymmetri-
sche und symmetrische Profile
erprobtwerden.

Die Mulde

Aufeiner Spanplatie von min-
destens 19mm Starke werdenim
Abstandvon 50 mmim Blockver-
fahrengefertigte Balsarippenvon
2 - 3 mm Starke aufgeleimt, die
die Oberseite des Profiles dar-
stellen. Die Rippenwerdenvorn
und hinten von 2-3 mm wenig-
stens mittelhartern Balsa einge-
rahmt, dasbindig mitden Langs-
seiten der Spanplatte anliegt, wie
auch die beiden 4uBersten Rip-
pen ebenfalls bindig mitden Au-
Benseiten der Spanplatte ab-
schliefBen. Diese Rippenwerden
mit 1,5 mm Balsa beplankt. Die
Leimungen erfolgen mit Wei3-
leim. Um problemlos die vordere
grofe Walbung zu bewélligen,
wird dortdas Balsa beidseitigbe-
feuchtet, sodaR essichleichtbie-
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Der Leichtwind-
segler mitdem
neuen Waben-
fliigel. Eine sehr
leichte, und dabei
itheraus
verwindungssteife
Konsiruktion.

Erprobte Bautechnologie eines Kevlar-Wabenfliigels
fiir einen Leichtwindsegler

Erich Jedelsky, ein "alter Hase'' auf jedem Gebiet des
Modellfluges, hat sein bekanntes Profil nicht nur in einer
neuen Herstellungsiechnologie vorgesteilt, er machte sich

auch Gedanken, wie man einen solchen dufierst verwin-
dungssteifen Fliigel auch selbst herstellt. So hat er sehr viel
Miikhe aufgewendet, um ein Verfalren bis ins letzte Detail
zit entwicken, das den Nachbau fiir jedermann miéglich
macht,

gen 143t Die Balsabeplankung
wird mit Stecknadelnan den Rip-
penfixiert, Vorn oben wird noch
gin 1x7 mm Stahlband als
Schileifanschlag fir die Auforin-
gung der Unterseitenfillung
angebracht.(Bild 2}

Nach dem Verputzen wird die
Balsabeplankung - chne Ober-
seite des Stahlbandes - einmal
mit einem 80er- und einmal mit
einem 50er-Glasgewebe mit
Epoxyharz beschichtet. Nach
dem Ausharten wird die Oberflé-
chefeingeschlifferund 3bis 5mal
mitAcryllack lackiert, Danach wird
wieder geschliffenund mitPolier-
pastapoliert.

Der Stempel

ZurPressungwird auf analoge
Weise wiedie Mulde der Stempel
als Gegenstlick passend zur Mul-
dehergestellt. Die Oberflachedes
Stempels wird mit einem B0er
Glasgewebe beschichtet und
braucht nicht weiter geschiiffen
und lackiert werden, (Bild 2)

Aufden Stempelwird nuneine
5 mm starke weiche Schaum-
stoff-Auflage (zum Beispiel ein

Futter der Bekleidungsindustrie}
aufgeklebt. Als Leim dient ver-
diinnter Weidleim, die Verlei-
mungerfolgt so, daB der Stempel
in die Mulde eingelegt wird.

Zurichten der Wabe

Die zugeschnittene 2 mm dik-
ke Wabe wird vornund rickwarts
mit einer 2x3 mm Kiefernleiste
versehen. Diese werden mit 5-
Minuten-Epoxy im Abstand von
3-4cm punktuellangeheftet. Ein
Stahl- oder Alufineal dient als
Anschlag, die Wabe wird mit ei-
nem Stitck Spanplatte niederge-
haiten, (Bild 5)

Die Wabe wird in ihrer Tiefe 2
bis 8 mm grdBer als ihre wahre
Lange entlang der Muldenwdl-
bung wére bemessen. Das
Schneiden der Wabe wird mitei-
ner Rasierklinge (in Aluschulz-
blech) nur durch Driicken, nicht
ziehend ausgefthrt.

Damit die Wabe beim Pressen
nichtverruischen kann, sind zwei-
erlei Halterungen nétig.(Bild )
Bei 700 mm Spannweite der
Mulde und der Einrahmung der
Wabe mit 2x3 mm Kiefersind an

derHinterkante 4 Halterungen an
der Vordekante besser 5 Halte-
rungen ndtly. Diese werden mit4
mm Blechtreibschraubenander
Spanplatte angeschraubt.(Bild 7)

Die varderen Halterungen sind
besonders wichlig, daR die Wabe
beim Pressen nicht nach unten
abruischt. Sie miissen exaktan-
gepaBtwerden. Diesistleichtso
méglich, indemin den Sperrholz-
tell von oben ein Schlitz gesdgt
wird, in dem der Stahidrahthaken
inHéhe und Tiefe an einer provi-
sorischeingelegten 2x3 mm-Lei-
ste exakt eingestelllwerden kann
und mit5-Minuten-Epoxy verleimt
wird.

Firdie Pressung sindnunnoch
jeweils 2 Holzschrauben anden
Seitenkanten der Spanplatten
von Mulde und Stempel einzu-
schrauben.

Der Bau des Fliigels

Nachdem die Oberflache der
Mulde wenigstens finfrmal mit
Trennwachs eingelassenwurde,
wirddie Mulde nach ihrem Aufpo-
lieren einschlieBlich des Stahl-
bandes mit Trennlack versehen.
Die vorderen Halterungen sind
noch nichtangebracht.

Der Zuschnitt des 80-Gramm-
Gewebesals obere Beschichtung
derWabe -hierdie erste Schicht
in der Mulde - wird in Tiefe und
Spannweite wenigstensum1cm
griBer gehalten. Fiir das Einla-
minieren dieses Gewebesisthei
der Mulde von 700 x 200 mm




GroBe sine Menge Epoxy-Hir-
termischung von 24 cm? ausrel-
chend. Als Harzmischungist ein
Ansatz mit nicht verlangerter
Topfzeit ausreichend. Das Ge-
webe wird trocken eingelegtund
mit derm Pinsel durchtrankt: satt,
aber ohne Pflizen.

Vorn solite das Gewebe wenig
liberstehen und hinten bei den
Stahldrahtstiften der Halterung
damit es liberstehen kann, wird
es eingeschnitten. Die vorbe-
reitete Wabe wird nun vorn pas-
send aufgelegt und mit den vor-
deren Halterungen festgehallen,
dann hinten an die Stifte der
hinteren Halterung angelegt.

Der Stempel wird nun aufge-
legt, indem er zuerst an den
Siifien der hinteren Halterun-
gen angelegtwird. Zurméanigen
Pressung werden um die seitli-
chen Holzschrauben Gummirin-
ge gespannt. Nach wenigstens
12 Stunden Aushértezeit kann
der Stempel entfernt werden.
Die Wabe bleibt weiterhin bis
zum Schiufl in der Mulde.

Die vorderen und hinteren Hal-
terungen werden entfemt. Fr die
zweite Beschichtung der noch of-
fenen Wabe wird wieder ein 80 g-
Gewebe verwendet. Dieses wird
aufeiner Trennfolie mitdem Pinsel
durchtrankt und das (tberschilssi-

Die fertige Mulde mit den
Anschldgen an Fliigeivorder-
und-hinterkante, darunter mit
eingelegtem Stempel.

ge Harz mit einer Spachtel (Stiick
Balsaholz) abgestreift.

Mit der abgestreiften Ober-
seite wird das getrénkte Gewe-
be auf die offene Wabe aufge-
legt. Dazu brauchi man einen
Zweiten zu Hilfe. Mit einem trok-
kenen Pinsel wird das Gewebe
sorgfdltig an die Wabe ange-
driickt, daf3 es (berall mit den
Stegen der Wabe verleimt ist.
Hier ist ein Harzansatz mit nicht
verlangerter, ja kurzer Topizeit
am besten, da es schnell klebt.

Nach einer Aushértezeit von
wenigstens 12 Stunden wird die
Unterseitenililiung angebracht.
Dafurwird zuerstdie ander Vor-
derkante Gberstehenden Gewe-
beentferntund enifangdes Stahl-
bandesdie Kante schraggeschlif-
fen.

Die Unterseitenflillung besteht
aus Holmund Abdeckplatie. Der
Holrn wird mit 5-Minuten-Epoxy
aufgeleimt. (Bild 8) Die Abdeck-
platte bestehtaus einer2x3mm
Kiefernleiste, anwelche 1,5mm
Balsastlicke - in Flugrichtung
gefasert - angeleimt sind. Als
LeimdientHartkleber. Die Platte
wird an ihrer Endkante abge-
schragt. (Bild9)

Die Varleimung der Abdeck-
platte erfolgt an Holm und vorde-
rer Kiefernleiste der Wabe mit
Wei3leim, an der Hinterkante

-3

Y

Bautechnik

.

M1

Bild 1: Schleifschablone (1 mm
Sperrholz) fiir Rippen der Mulde.

Bild 2: {links) Mulden-Querschnitt,
1=Spanplatte, 2=Rippen, 3 und
=hintererundvorderer Rahmen,
S=Beplankung, 6z=Balsafiiilung,
7=Slahlband.

am besten mit Harz. (Bild 10)
Wird derHolm eine Spurnied-
riger gehalten - die Schale dort
also ein wenig hohl liegt -,
werden mitden Stecknadeln am

17



Bautechinik

Biild 5: Wabeneinrahmung.
1=Wabe,2 und 3=Kieferlei-
ste 3x 2 nm, 4=punkuelie
Verleimung.

Holm die vordere und hintere
Leimung angepreBt. Nach dem
Anziehen des ExpreB-
Weilleims wird die Ahdeckplat-
te mit 50 g-Gewebe beschichtet
und aushérten gelassen.

Beim Entformen wird zuerst
varsichtig der hintere Teil der
Endfahne geldst und dann von
einer Seite der ganze Formteil
abgehcben. Die Nasenkantedes
Fligels wird verrundet, die End-
kante braucht es nicht. Zum
Schiuf3 wird der Trennlack auf
derFligeloberseite abgewaschen
unddie Uberstande entfernt,

Der Fliigelknick

Die Knickverbindungerolgtsc,
daB zuerstdie Teille stumpimits-
Minuten-Epoxy zusammen-
geleimt werden und dann der
Knick auf der Unterseite mit ei-
nem 30 mm breiten Streifen 80g-
Gewebe, auf der Oberseite zu-
erstmiteinem 15 mm breiten und
darliber noch einmal mit einem
30 mm breiten BO g-Gewebestrei-
fenbeschichtetwird.

Die Fliigelverbindung

Umdiebeim Fluginsbesonde-
re beim starken Driicken auftre-
tende Zugbelastungamaufleren
Ende der Fligelverbindung auf
die ganze Wabensandwichscha-
le liberzuleiten, werden zuerstvor
dem Awuibringen der zweiten
Wabenbeschichtung - nach Ent-
fernendes Stempels - inSpann-
weitenrichtung vier Wabenreihen
der noch offenen Wabe, in der
Tiefeentsprechendder Tiefe der
Abdeckplaite, miteinem Gemisch
von Harz-und Balsaschieifstaub
(oder Glasfaserschnitzeln, Mikro-
ballons) ausgefullt.

Darliber werden dann spdter
vor und hinter dem Holm zwei
Halbrippen aus 3mm Hartbalsa-
oder Sperrholz aufgesetzt, die
seitlich mit Hohlkehlen aus Harz/
Glasfaserschnitzelgermisch ander
Schale verleimt werden. Daran
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endet die Fligelverbindung. Wird
der Fligel auf den Rumpf ge-
schnallt, dientals Flligelverbindung
ain 4 mm-Rundstahl. Dafir wird
einpassendes Alu- oderMessing-
rohr eingeleimt. Es stéRt an die
hinterenHalbrippe und wird mit
Harz/Schnitzelgemisch an der
Halbrippe gut vermufit.{Bild 11)

Auch die Wurzel bekommt
zwei Malbrippen. Soll der Filigel
seitlich an den Rumpf ange-
steckt werden, wird an Stelle
des Rohres ein Stahlband 0,8 x
10 mm (vom Airfish) hochkant
aingeleimt, das an der Wurzel
s0 weit heraussteht, als es im
Rumpf in die entsprechende
Hillse {vom Airfish) hineinra-
gen soll. Die Wurzel wird mit
giner 10 mm starken Wurzelrip-
pe aus Haribalsa versehen, in
die bei Steckverbindung der Fi-
xierungsstiit gegen Verdrehung
eingreift und die Gummiringe
zum Zusammenhalten der Fli-
gelhélften ihre Befestigung fin-
den. Wird der Fligel aufge-
schnallt, wird eine Wurzelver-
starkung wie sie in prop 2/93
Seite 14 anmeinem Leichiwind-
segler gezeigt wurde, ange-
bracht.

Das fertige Modell

Leitwerkund Rumpfwurdenvon
meinem Leichtwindsegfer (prop2/
93, Seite 11) genommen. In den
Rumpf wurden anstelle der Mikro-
servos Normalservos eingebaut.

Dieses Modell mit dem neuen
obigen Wabeniligel kann pro-
blemloschne jedes Flattern durch
Dritcken in steilem Winkel aus
jeder Thermik herausgeholiwer-
den. Dadieser Fligel vorerstnur
zur Erarbeitung der Bautechno-
logie diente, istwederim Gewicht
grof3 gespart worden, noch die
Streckung extrem gestaltet. Sei-

ne Leistung ist gegeniber dem |

Balsaleichtwindsegler kaum zu
unterscheiden. Erich Jedelsky

Bild 6:

Halterung an der
Vorderkante (links)
undderHinterkante
{rechts). 1=Sperr-
holz 5 mm, 2=Boh-
rungfiir Verschrau-
bung an Spanplat-
te, 3=Silahldraht 0,8
mm, 4=Schiitz fiir3.

Bild 7:

Sitz der Halte-
rung an der
Mulde. a
1=Spanplatte, |
2+3=hintere u.
vordere Halte-
rung, 4=Wabe, |

. ¥

5und 6=Klefer 2x3 mm, 7=Stahldrahthaken dervorderen Hallerung.

Bild 8:

Biid 9:

Die Abdeckplatte.
1= Kiefer2x3mm,
—Balsa1,5mm

(Faserungin |

Flugrichtungj),
Jd=abgeschrigte
Hinterkante,

Sitz des Holmes. 1=Siahi-
band, 2= Kiefer 2x3 mm,
3=beschichtete
4=Holm,Hartbhalsa3x10mm.

Wabe,

Bild 10: Anbringen der Abdechkplatte. 1=beschichiete Wabe,

2=Abdeckplatie, 3=Holm.

Bild 11: Die

1

-

4
3

[N

e

i

Fliigelver-
bindung.
1=Fliigelvor-
derkante,
2=vordere
Halbrippe,
3=hintere
Halbrippe,
4=Rohr.




urfgleiter zum Hangsegeln oder Hochlistart Fir
leichTen Thermik-Anschiluf3

SpannweEiTE: 1400 mm
F UC}ElﬂACHE: 21,7 dm2
Protlil: S 3021
Fluggewicht: 240 g
{Bei VeErwendung von
Micro-Servos und EiNEr
22% mAh-Batrerie)
Skeeter wurde fir die amerikanischen
AMA-Hand launch R/C-Bewerbe
mit einem Fluggewicht van nur 340 g entworlen,
Der Skeeter spricht schon aut leichte, enge Thermik an,
das Profil 8-3021 ist dinn genug, um hohe Geschwindigkeit
inder Startphase zu entwickeln, aber auch hernach mit hohem
Anstellwinkel zu fliegen.
Der Skeeter ist auch gutam Hang und blgibt oben, wenn
andere keine Chancen mehr haben. Der Skeeter eignet sich
iur den Profi ebensc wie flir den Einsteiger.
Die klare und ibersichtliche Bauanleitung bietet auch dem
Anfanger keine baulichen Schwierigkeiten. Er ist ebenso vielseitig
wie preiswenrt und paBt selbst 1lr die schmalsten Brieftaschen.

6S 398,-
Futaba-Servo S 133 - en High-Tech- Micro-Servo

fir kleinere Modelie. Mit neuem "indirect drive"-Potentiometer,
unempfindlich gegeniiber Vibrationen und sehr steligenau. Vergoldete
Steckerstifte, praktische Befestigungsart.

Technische Daten:

Spannung: 4,8bis5,0V
Ruhestrom: 8mA
Stellkraft: 2,2 kg.cm
Stellzeit fur 60°: 0,21 sec
GroBe: 28x 13x29 mm
Gewicht: 19g

0S 598,-




Segelflug

Ein Exoerimentmif
unbes |mmten Ausqanq

Der Segler mit
zwel Flachen

Fliegerisch eher ein Flop,
dennoch hat die Sache eini-
germaflen Spafi gemacht.

Am Anfangstandim Frihjahr
eine gewisse Flaute in meiner
Werkstéatte. Die Reparaturenund
Ubetholungenwaren abgeschio-
sen, derweihnachtliche Bauka-
stenwargebautund eingeflogen,
sonahmdie schonlange gewélz-
teldeeeines Doppeldecker-Seg-
lers Gestalt an. Immerhin flog
Peter Riedel schonindenZwan-

zigerjahren mitsoeinem Dlng auf

die Rhén.

Zu meinem J|rmann Lelcht-
windsegler besitze ich ein Paar
etwas kleinere Reserveflidchen.
Ein Baldachin als Mittelstlick war

bald entworien und gebaut, die
Verbindung erfolgt mit auf der
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Flugelbefestigung aufgeschobe-
nen Zwischenrippe. Die Streben
aus gequetschtem Alurchrensind
mit Schraubchen befestigt. Die
AuRenverstrebungen sind ledig-
lich mit Hilie von Gummiringen
zwischen die Flligelgespannt.

"Wie es sich fiir einen Doppel- -

deckergehort, hatderobere FIG-
gel einen etwas geringeren Ein-
stellwinkel als der untere (AbreiB-
verhalten), Wegen der gewohn-
ten Optik .ist die obere Fiache

auBerdem etwas nach vomever-

selzt, obwohl eigentlich wegen
des harmioseren Uberziehverhal-
tensein Zuriickversetzen () glin-

stiger wére. Der Schwerpunkt

wurde zwischen die beiden Fia-

chendrittel gelegt.

Das fertige Flugzeug hat gro-
fBe Ahnlichkeiten mit dem Lch-
ner-Flugbootendes ersten Welt-
krieges und so fliegt es auch.

Gleich beim ersten Start gab
es einkurzes, nicht mehrsteuer-
bares Aufbdumenund schonwar
der erste Flug wieder zu Ende.
Waswarwohldie Ursache? Zum
einen bringt der obere Fligel mit
seinem Widerstand ein stark auf-
richtendes Moment, dieses wird
noch durch das zusatzlich von
Abwind des oberen angeblase-
nen Hohenleitwerks verstarkt,

Fir die nachsten Staris, die

AutorHans Tomann mit seinem
Doppeldecker, der nicitt
unbedingt das brachie, was von
ihmerwartetwurde.

dann klappten, hatte ich den
Schwerpunkt nach vorne verlegt
und das Hohenruder auftief ge-
trimmt. Die Flugleistungen sind
trotzdem sehrméBig, manmerkt
die zusatzlichenWiderstdnde der
Streben, dernunvier Flligelspit-
zen und der Tiefentrimmung.
Auchdie gegenseilige Beeinflus-

'sung der Fligel spielt bestimmt
mit, denn das Verhaltnis der FIii-

geltiefe zum Flligelabstand st mit
210:180 mm, das ist 1:0,85, zu
klein, es sollte mindestens 1:1

-sein. Auch fliegt das nur zwei-

achsgesteuerie Ding(Hohen-und
Seitenruder) {berstabil und

“schwankt standig leicht um die
"-Langsachse (siehe auch prop 3/

92).

Sobleibt das Ganze eininter-
essantes Experiment als Besiati-
gung der alten Erkenntnis, daf
ein Segelflugzeugnicht sorgfaltig
genugwiderstandsarmund aero-
dynamisch hochwertig ausgebil -
det sein kann, Trotzdem war es
den SpaBwert.  Hans Tomann

Ein stattliches Gerétin
Leichtbauweise mit
Rippenflichen und Kastenrumpf.
Die Verstrebungen und die
aerodynamische Beeinflussung
der oberen Fliiche bestétigle
wieder einmal die Tatsache, daB
ein Segelflugmodell so
widerstandsarm wie nur
méglich gebaut sein muB.
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chiiietalling Salalisin vid Hahhve: Ausstellung Hiir Elahironik
[iAiastalling Spleteeng und Hobhy:: und Campuler,

[Falier dilaleiy alléi aveprablerenl: it grofler (B-Funk-Ausstellung

Ausstellung fiir Auto-, Flug-,
Schiffs- und Eisenbahn-Modellbau
3. — 7. November 1993.

Tiiglich 9.00 his 18.00 Uhr,
Messe Stuttgart - Killesberg

Habby « Ausfiihrliche Information durch:
Elektronik 93 Messe Stutigart - Postfoch 103252 - 70028 Stutigari

)_;‘» Tel.: 0711/2589-282 - Fox: 0711/2589-640
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USTERR.

L1ZENZ
VER.NR
MITGL.

870027
120012
0046

870023
110014
0070

870018
120012
0015

910020
130047
0041

310010
110014
0084

880008
L1001 4
0055

870041
130017
0012

930008
130047
0033

870022
130017
0027

830009
240013
0002

760001
220011
0003

AERO-CLUB -  PUNKTERICHTER

NAME TITEL
ADRESSE
NATION/PLZ/ORT

TELKFON PRIVAT TELEFON BURO

HUNKA [NGRID
MUHLGASSE 6/3
A-2860 KIRCHSCHLAG
02646/3116

LEEB JOSEF JUN. ING.
JOSEPH ROTH GASSE 1
A-T000 EISENSTADT
02682/4488 02682/4180-54
LEX MANFRED 1ING.

MURL INGENGASSE 25/8

A-1120 WIEN

8309964

MATKOVITS WILHELM
GOLDBERGWEG 3
A-T053 HORNSTEIN
0268973117

ING,

PARTSCH FRIEBERIKE
POSSINGERGASSE 27/10
A-1150 VWIEN
0222/957240

PARTSCH PETER
POSSINGERG. 27/10
A-1150 WIEN

TOTH EWALD ING.
ROMERWEG 1/2/8
A-7000 EISENSTADT

WAGNER CHR1STIAN
HARTLSTEILG 27
A-7000 EISENSTADT
0268274377

WESCHITZ WALTER ING.
GUSTINUS AMBROSIVEG 10
A-T000 EISENSTADT
02682/66420

DOLEZAL. HERMANN
STIEGERHOFSTR. 6
A-39585 GUDERSDORF
04257/2880 04242/305465
FLEISCHHACKER JOSEF
OBERLERCHERG, 8
A-9020 KLAGENFURT
0463/515134

REG.RAT
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USTERR.

LIZENZ
VER.NR
M1TGL.

900010
220011
0304

880031
210016
0263

300003
210016
0870

HHO037
240027
0030

920005
240027
0038

900007
220011
0227

830015
210016
0802

800008
210016
0889

900011
210016
0013

820023
210016
0534

910025
340050
0007

AERO-CLUB -  PUNKTERICHTER

NAME TITEL
ADRESSE
NATTON/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT TELEFON BURO

GRUBER KARL-HEINZ [NG.
ANZENGRUBERSTR.42/3/3/10
A-9020 KLAGENFURT
04637261177 0463/537-364
KOROSCHETYZ KARL ING.

HOTEL PURTSCHACHERHOF

A-9210 PORTSCHACH
0427272335 04272/2325-48
KUSCHNIGG ALFRED
VOLKERMARKTERSTR, 62

A-9020 KLAGENFURT

MICHOR GUNTER ING.
LARCHENWEG 8
A-9122 ST. KANZIAN

MORI HANNES
QUELLENWEG 8
A-9122 ST.KANZIAN

PAGITZ KLAUS
EICHENSTR. 1
A-9020 KLAGENFURT
0463/344262

SCHOBER WOLFGANG DI.MAG.DR.
PULST,BIRKENWEG 12

A-9556 LIEBENFELS
0421572450

STRO1SSNIG WALTER
MEISFLHOFSTR. 1

A-9330 TREIBACH-ALTHOFEN
04262/3481

TAXER FRIEDRICH
FEISTRITZ 185

A-9710 FEISTRITZ/DR.
0424572471

WEIHS WERNER

ST. STEFANERWEG 23
A-9330 TREIBACH
04262/3193

ABLEITINGER PETER
KORNEUBURGERSTR, 45
A-2103 LANGENZEKRSDORF
02244/3218

92

92

¥

92

92

92
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92

92

93

90

90

92
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92
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L1ZENZ NAHE TITEL FZ{F3A|RCI1I|RC1V|F3C FéCFRC/SL |
VER.NR ADRESSE
MITGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT TELEFON BURO

910015 BALTAS GERHARD [NG. | 91
340047
0001 A-3652 LEIBEN 46
02752/7241

850010 BUCHMAYR KURT 921 92
330081 MUHLSTR.10

0001 A-3340 VAIDHOFEN/YBBS
07442/26645

930005 BOHMDORFER HELLFRIED ING 93 93
340085 CRANACHSTR. §
0091 A-1130 WIEN

8041965 8258340

920026 DEUTSCH HANNES ING. 93
340050 BERGSTR. 8

0014 A-2102 HAGENBRUNN
0226275378

910013 EIGNER WOLFGANG 91 91
320001 NEIDLINGERSTR. 25/1/4
0597 A-3121 KARLSTETTEN/NO
02741/7532

930007 FUCHS RAIMUND 93 93
330038 GR. WOLFGERS 57
0064 A-3970 GR. VWOLFGERS
02815735511

770013 GIEFING WALTER _ 93
340050 SCHENKENDQRFG. 63
0006 A-1210 WIEN

B80025 GRASL HEINZ {1 92| 92 | 93 91| 93
310622 GLOXWALD 57
2152 A-4382 SARMINGSTEIN
07414/562

910009 HAIDER VWALTER : 91
340028 WINTERGASSE 8B/2/2/12
0018 A-3002 PURKFERSDORF

930010 HEIDER JOHANNES DIPL.ING. 93 93

340085 AM SCHIERLINGGRUND 51
0088 A-1220 WIEN
022272210893

870015 HONIG RAINER 92| 92 | 92 92

310022 STOITZNERGASSE 360

4008 A-3511 FURTH
02732/82747
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LIZERZ NAME TITEL F2[{F3A[RC11]1|RCIV{F3C|F4C|RC/5L (
VER.NR ADRESSE -
MITGL., NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT TELEFON BURO

910011 KOPPENSTEINER ERNST 51 91
340066 MISSONGASSE 26/3
0003 A-3500 KREMS AN DER DONAU
02732786018 02742/52341

770015 MACHATSCH HEINRICH 31| 93
340050 GFRORNERGASSE 3/1/3/14
0024 A-1060 WIEN

930004 MAYER FRANZ 93 93
340085 STEINFELDSTR. 40
0042 A-3100 ST.POLTEN
02742764571 02742/890/311

890004 MAYER GUSTAV 93
340068 GEBIRGSWEG 23
0005 A-3424 ZEISELMAUER
0224277420

880024 NOVOTNY ALBERT : 93
340050 BAHNBODEN 54
0031 A-2103 LANGENZERSDORF

850008 ORTNER PETER ' 921 92
330081 HOHENSTR.5

00L1 A-3340 WAIDHOYVEN/YBBS
07442736222

840005 PETSCHER ERICH 50

340057 DAVIDGASSE 76-80/14/4
0041 A-1100 WIEN
0222/6061612

910014 PICHLER RUDOL¥F . 93 93

340071 AUSZERER MARKT 4 '
0008 A-2860 KIRCHSCHLAG

02646/2327 02646/2327

870036 RECINSKY GERHARD 92| 92
33008L VITZTHUMSTR. 4
0015 A-3340 WAIDHOFEN/YHBBS

880035 RIEGER GOTTHARD ; 93 93

340085 GETZERSDORK 2

0096 A-3143 PYHRA
0274572150

930003 SCHIFFNER HERBERT 93 93

340085 EBNERSTRASZE 4A

0095 A-3160 TRAISEN
02762/54726
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L1ZENZ NAHE TITEL F2/F3A|RCI]] BCIV[FSC[F4C RC/SL
VER.NR ADRESSE -
MITGL. NATION/PLZ/ORT
TELEFON PRIVAT TELEFON BURO

810048 SCHLAGER WOILFGANG 921 92
330087 MAGSCHITZGASSE 1
0048 A-3830 WAIDHOFEN/THAYA
02842/54626 02824/2275-2040

780053 SEISENBACHER JOSEF 93 93
310022 25. STRASZE 9
2025 A-3331 KEMATEN
07448/2262

930011 STERLIKE GERD ' 93 93
340073 MUHLHO¥STR.Z22/L1L
0046 A-3500 KREMS

02732776908

880023 STOCKER MANFRED 93

340050 SCHEY¥FELSTR. 28/1/29
0120 A-1210 WIEN
0222/3038965

780035 STRIBERNY WERNER 91 91 91
340037 SCHUBERTGASSE 20
0042 A-2544 LEOBERSDORK
02256/34433

900021 THALER ERICH 80 90
330039 HUTTENDORF 24 '
0011 A-2130 MISTELBACH
0257272870

840002 TURK JOSEF 93 93
310022 AM EXERZIKRPLATY 24/8
4041 A-3500 KREMS/D
02732/83797

880019 WENDA JOHANNES . 91 91

340068 TULLNERSTRASZE 12

0009 A-3424 MUCKENDORF
02242772294

930009 ZEILLERBAUER FRANZ . 93 93
340085 ATZI.ING 8
0047 A-3144 WALD
02745/2864

910019 ZORNIG DIETRICH 1ING, 91
32000t KUPFERBRUNNSTR.47
0608 A-3100 ST.POLTEN

930006 UBLER MARTIN 93 93
330038 GEYERWEG 17

0029 A-3812 GROSZ SI1EKGHARTS
02847/82264




USTERR.

L1ZENZ
VER.NR
H1TGL .

860012
410003
0081

820018
430033
0078

920001
410003
0157

870018
430038
gooz2

920014
410053
0002

880001
410003
0059

920012
410003
0168

860011
410003
0085

930022
440042
0017

770009
410039
0006

910024
430034
0075

AERO-CLUB -  PUNKTERICHTER

NAME TITEL
ADRESSE-
NATION/PLZ/ORT
TELEFON PRIVAT

ARNOLDNER WILHELM
BAUMGARTEN 2 A
A-4040 LINZ

BERGER LEOPOLD
TRAUNLEITEN 30
A-4600 WELS
07242/493735

BERLESREITER GUNTHER
HARRACHSTR. 54
A-4020 LINZ
0732/2737024

BRESLMAYR WALTER
FUCHSENHOFSTR. 20
A-4240 FREISTADT

BROUCZEK HERBERT
1SCHLERSTRASZE 28
A-4802 EBENSEE
06133/7072

BUCHNER JOSEY

SCHMIDBERG 26
A-4491 NIEDERNEUKI1RCHEN
0722477402 0732/2891-229

BURNDORFER STEKFAN
WE{GUNYSTRASZE 6A
A-4040 LINZ
04372359274

DOMSCHA DIETER
EICHENDORFFSTR. 22
A-4020 LINZ

DUTZLER ROLAND
VEICHSTETTEN SUD 60
A-4502 ST.MARIEN

ENSER JONNY

HAUSRUCKEDT 35

A-4905 THOMASROITH
07676/7702 07674/2803

FAB1AN HELMUT
TIEFENBACH 6
A-4871 ZIPF
07682/68155

ING.

TELEFON BURO

07682/6456-5514
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OSTERR.

LIZENZ
VER.NR
MITGL.

930024
440042
0035

900028
410003
0135

840028
430033
0057

780049
430033
0041

920017
410039
oo78

920013
410039
0076

780029
410039
0064

930021
440042
0024

790030
430033
0004

840033
430024
0273

310005
410039
0oo8

AFRO-CLUB - PUNKTERICHTER

NAME  TITEL
ADRESSE
NAT [ON/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT TELEFON BURO

FORSTNER HERW16G
WE(CHSTETTNERSTR. 28B
A-4522 SIERNING
07259/3958

HUBINGER GERNOT
TE[CHSTR. 15
A-4203 ALTENBERG
07230/620 0732/279811-330
HOLLER FRANZ

SONNFELDSTRASZE 39

A-4710 GRIESKIRCHEN

0724874048

KRONLACHNER HEINRICH
SCHLUSZLBERG NB 176
A-4710 GRIESKIRCHEN
0724874806

MAURER ERNST
GMUNDNERSTR. 44
A-4800 ATTNANG
07674/2514

MEIER MICHAEL
THOMASROITH 113/9+
A-4905 THOMASROITH
07676/6767

MOSER ANTON ING.
NIEDEBOTTNANG 116
A-4801 OTTNANG
0T672/701-3124

MUHLBERGER ALFRED
STEYRERSTR. 80
A-4540 BAD HALL

PANZ ADOLF
HORBACH 14
A-4673 GASPOLTSHOFEN
0773576357

PARZER JOSEF
ST.FLORIAN 14
A-4780 SCHARDING

PREISS HORST ING.
GMUNDNERSTR. 27

A-4800 ATTNANG-PUCHHEIM
07674/2593/221/246
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L1ZENZ NAME TITEL F21F3A[RCIII|RCIV{F3C|F4C|RC/SL
VER.NR ADRESSE
M1TGL. NATION/PLZ/ORT

TELEFON PRIVAT TELEFON BURO

920016 PROMBERGER WOLFGANG SEN. 921 92
410053 GRUNANGERSTR. 35
0017 A-4802 EBENSEE
0613377317

300002 RAMMER JOSEF g0 96
410003 HOLZWINDEN 28

0127 A-4221 STEYREGG
0732/6402214

920002 SCHOBESBERGER HELMUT 92 92
430034 WEGLEITEN 3

0047 A-4872 NEURIRCHEN/VOCKLA
07682/7255

920015 SCHWA1GER ANDREAS 92| 92
410053 ALMHAUSSTR. 24 B
0015 A-4802 EBENSEE
06133/8350

790017 SPATH KARL 92 ' 92
430024 KAINZBAUERNWEG 107
0112 A-4780 SCHARDING
07712/39383

880030 SPATH THERESIA 92 92
430024 KAINZBAUERNWEG 107 -
0372 A-4780 SCHARDING
07712739383

920004 STRAUCHS FRANZ _ g2 92
410003 HAFENSTR., 44
0113 A-4020 LINZ

B40032 WEICHAUS WOLFGANG B8| 88
430024 SULDENPETERWEG 26
0196 D-94036 PASSAU

920003 ZAUNER WERNER 1NG. 52 92
410003 ST. GEORGEN 14
0094 A-4222 ST. GEORGEN
07237/2236

900023 ZISS EWALD 50| 90 | 92 92
410003 MENDELGASSE 12
0129 A-4050 TRAUN

07228/71559

930001 BRENNSTEINER JOSEF ' 93

520021 '

0005 A-5733 BRAMBERG 23
06566/352

Fortsetzung im nachsten Heft.



Motorflug

Air Core-Modelleim Test

Die "Unzerstdrbaren” halten Wort, sindleicht
zufliegen, aber nicht ganzlich unverwundbar

Schéiden nach bosen Abstiirzen halten sich erstauniich in Grenzen, geklebt
wird alles mit Kontaktkleber; rasch und sauber, selbst am Flugplat;

Empfehlenswert aus dem Air
Core-Programm ist fiir den An-
fangerdas Modelt Family Trainer
mit 6,5 com-Motor. Bedingt fiir
den Anfanger empfehlenswert
dagegen Modsll Classic mit gu-
tem 6,5 ccm-Motor (ABC) oder
besser?,5ccm-Motor,

Sehr wichtig fiir den spéteren
Flugeriolgist der gewissenhafte
Bau der Modelle. Besonders ist
auf eine eventuelie Verwindung
derTragflachen zu achten. Als
vorteilhaft hat sich der Bau der
Tragfiache aufBaubrettem erwie-
sen, auf die man die Flachen mit
ihrer Unterseite mittels Doppel-
klebeband befestigt.

Die Flache selbst besteht aus
Ober- und Unterschale, die wie
eine gefaltete Doppelseite ander
Vorderkante zusammenhé&ngen.
Etwa im ersten Drittel der Fliigel-
tiefe wirdder Holm eingeklebtund
anschlieBenddie Hinterkante des
Fliigels verklebt. Sind die Fl&achen
verzogen, so kann man sie mit
einem stumpfen Kichenmesser
anderHinterkante wieder 6ffnen,
mitKontaktklebeldsungsmittel rei-
nigen und neuzusammenbauen.
Solche Probleme hatte ich nam-
lich bei meinem ersten Classic:
Das Modellwaranfangs solange
unfliegbar, bis die Tragfldchen
gerade waren.

Die Hochdecker haben beim
Bodenstart die Eigenheit, leicht
zuseitlichem Ausbrechen zunai-
gen. Abhilfe dagegen ist geflhl-
volles Gasgeben, vorsichtiges

Die Bamwveise dieser anterikanischen Modelle weicht von
der iiblichen Art ab, enveist sich aber als so robust, dufy
man ihnen den Beinamen “die Uncerstdrbaren” gab. Das ist
nertitrlich etwas opriniistisch ansgedriickt, denn auch diese
Modelle lassen sich beschéidigen, aber nur leicht, wo bei
anderen Konstruktionen bereits ein Totalschaden zu
erwerten st Das von General Electric fiir die NASA
entwickelte Maiterial nimnu tatséichlich fast nichts krumm.,
Karl Steinbauer hat sich mit dieser Materie ausgichig
beschiifties, hier der Bericht tiber seine gesamminelten
Erfahrungen.

Steuemmitdem Seitenruderund
unbedingt gezogenes Hdhenru-
der, um das Heckrad am Boden
zuhalten. Ein zufrilhes Abheben
hatzur Folge, daB die Querruder
nicht ansprechen, daher immer
die Hand am Seitenruder zur Hilfe
bereithalten.

DerTiefdeckergehtgeradevon
derStarlbahnwegund hebtschon
nach kurzer Staristrecke ohne
Probleme ab. Beim Hochdecker
istder Flug selbstvlligunpreble-
matisch und fGr den Anfanger
leichtzu beherrschen. Beim Tief-
decker hingegen ist Vorsicht in
Steilkurven liber 45 Grad gebo-
ten. Die Maschine neigt namlich
zum Spiralsturz undkann nurmit
dem Seitenruder in Gegenrich-
tung davor bewahrt werden. Da-
her fir den Anféinger weniger
empfehlenswert.

Beider Landungbendtigen die
Hochdecker nur einen kurzen
Landeanflug. Speziell bei stirke-
rem Wind glaubt man einen Fie-
seler Storch zu landen. Die Ma-
schine steht nach zwei bis drei
Metern. Die Tiefdecker habe ich

etwas verdndert: Das Hauptfahr-
werkwurde nichtan den Fl{igeln,
sondern weiter vorne am Rumpf
befestigt. Dadurchistein problem-
loseres Landen ohne Kepfstand
moglich.

Starts und Landungen auf Ra-
senpisten sind bei entsprechen-
der Motorisierung und eventuell
gréBeren Rédern {serienmalBig 70
mmPurchmesser, besser80mm
Durchmesser) leicht durchzufiih-
ren.

Besonderheitenauf Grunddes
Materials Air Core (Kunststoff) sind
eine gewisse Empfindlichkeit ge-
genlber starker Hitze, unter der
sich das Modell verziehen kann
undelne Anderung der Timmung
notwendig wird. Aber daran ge-
wohnt man sich rasch. Auf der
anderen Seite sind diese "Unzer-
storbaren" wirklich sehr robust,
aber nicht véllig immun gegen-
Gbergekonnten Abstirzen. Kopf-
st&nde bei Landungen und Rik-
kenlandungen, wo normalerwei-
se Héhen- und Seitenruder ka-
puttgehen, werden ohne Bescha-
digung verkraftet (eventuell neu-

Folos: Zeiziger
Der Autor mit seinem adell
Family Traineram Querruder-
Lehrgang Spitzerberg

er Propeller erforderlich.
Seitenlandungen, bei denen
der Fliigel zuerst den Boden be-
rihrt, haben meist einen Defekt
der Querruderanienkung bis hin
zum Bruch der Servosteuerschei-
be zur Folge. Nach solchen Lan-
dungenimmer Flugel abrehmen
und Anlenkungenkontrollieren.
Frontalabstiirze auf Betonpi-
sten flihren dazu, daf sich das
sogenannte PC-Board, auf dem
sich Motor, Tank, Empfénger,
Akku und Servosbefinden, inden
Rumpfhineinschieben. Insclchen
Fallen muf3 man das PC.Board
ausbauenundalles kontrollieran
sowie das Gesténge neu einju-
stieren. Landungen in Baumen
oder Maisfeldern Gberleben die-
sa Flugzeuge meist unversehri
Insgesamtmuf3ich sagen, daf
mit diesen Modellen beim Lern-
prozeBdesferngesteverien Flie-
genssehrweitergeholfen haben.
Ich haben mit den Air Core-Mo-
dellenviele Dinge ausprobiert und
erlernt, die bei einem normalen
Holzmodell sicher gréfere Scha-
den, wennnicht gar Totalverluste
zur Folge gehabthétten.
Karl Steinbauer

DerHochdecker Classic mit 1650
mm Spannweile, halbsymmelri-
schen Profil und Querruder. Die
Fldche in einern Stiick wird
mittels Gummibdnder am Rumpf
befestigt, das Querruderservo
sitzt im Fliigel. Bauzeit erfreuli-
cherweise nur rund 10 Stunden.
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Kurfliigel im
Roeten w. males-
Cup 1593 (Titalblic)

Hubschrauber:
Graupre-UNLMechanlk
Neue Schalldampier

Flugschulung

So solite eine
Landung nicht
vorgenomimen
werden. Einen
Meteriiberden
Boden kam nur
noch der Lehrer
aus dieser
kriminelien
Schriglage
heraus.

b

M ek

Querruder-Lehrgang auf dem Spitzerberg

Das Kursziel von allen erreicht

Das ferngesteuerte Fliegen mit
Héhen- und Seitenruder ist fiir
den Einsteiger nichtunbedingtals
leicht zu nennen. Kommt dann
noch das Querruder als "dritte
Dimension"hinzu, kanneinnoch
wenig routinierter Pilot arg ins
Schwitzen kommen. Das Ende
vom Lied: auchmitQuerrudermuf
man landen kénnen,sonstistein
Bruch nicht zu vermeiden.

Yom 26. bis 31. Julifand unter
derLeitung von Bundessektions-
leiter Dr. Georg Breiner zumwie-
derholtenmal dieseraufbauende
Lehrgang statt. 12 Plétze waren
ausgeschrieben, 14 karnen wirk-
lich, ein Zeichen, daf der Kurs
ankommt.

Geflogen wurde mit Motormo-
dellen, jederbrachte seineigenes
Gerét mit, Georg Breiner stellte
ein allgemein eingeseiztes Mo-
dell zur Verfigung. Als Lehrer

Diesmal Georg Breiner nichi als
Schiler, sondern als Lehrer und
freundlicherweise dazu auch
noch als "Werfer”,

fungierten neben ihm noch Ing.
Manired Dittmayer, Wilhelm Ze-
hetbauerund Hans Eistert. Geflo-
gen wurde natlrlich im Lehrer-
Schiller-Gespann, wasvorallem
beiden Landungen hilfreich war.

Der bauliche Teil betraf nicht
nur Ausbesserung von Schaden,
sondem auchBeratungenfirden
Einbau von Motoren, RC-Anla-
gen und Einstellwinkeldifferenz.
Manche Gurkeflogdanach sogar
einwandfrei.




ImherrichenOberpinzgau, in
Bramberg am Wildkogel, ist un-
ser F3C-Aushéngeschild Sepp
Brennsteiner beheimatet. Sepp
ist daflr bekannt, daf3 er neben
seinen intensiven Trainings....
auch eine Modellfliegerschule
fahrt, wo Hubschrauber, Motor-
flugzeuge und auch der Segel-
flug gelehriwird. Machen wirdie

Probe aufs Exempel und bege-

ben wir uns unter seine Fittiche.
" Als Schulungsobjekt wurde -
no na net - der Modellhelikopter
ausgewahlt. Zunéchst einmal
zum Schutungsgerét: Die Fern-
steusrungistein Webra-Space-
Trainingssysiem, diedem Lehrer
ermoglicht, einzeln dem Schiiler
die Funktionenzuzuordnen..
Als Fluggerat werden X-Cell

80, Schlliter Magicund Schliter |

Scout80in Verbindung-mitdem
altenReifen eingesetzt. Mitdem
Jeepgehtes ziinftigzum Flugge-
lande. Dort wird zundchst die
Schillerbelegungam Schillersen-

der festgelegt, wobei {lr jeden
Piloten "sein" Sendervorritigist.

Der Heli wird unter Assistenz
des Schillers startklar gemacht,
wobei Sepp bereits hier erldu-
ternde Informationen gibt. Ein

" kurzer Check, ein “Einschwebe-

rer" und Sepp fliegt zunachst
selbst die Schulmaschine zum
Helipad. Dort angekommen,
stecktsichderhinterherlaischen-
de Schilleranden Lehrersender
an und die Sekunden der Wahr-
heitbeginnen. ..

" Als erste Funktion wird dem
Schillerdas Heck zugeteilt, derje
nach herrschenderWindlage die
Aufgabe zugewiesen bekommt,
das Heck schénruhig zu halten.

~ Wasdaam Anfang "gekniippelt"
- 'wird, kann man sich leicht vorstel-

len. Eine Tankflillung, das sind
ca. 20 Minuten Flugzeit, sind Im
“Fluge" vorbei und Ring frei zur
néchsten Runde. - _
OhWunder! Der Schiiler kann

das teuflische Heck schon brav |

Auch
Bundessektions-
lefter kénnen
insbesondere
beim Heli-
Fliegen noch

' dazulernen.
Georq Breiner
an Brennstei-
ners "Kandare":
Konzentration
aufbelden
‘Seiten.”. ”

Bevorder
Schiiler anden
Kniippein
riifiren darf,
fliegt der
"Lehrer"seinen
elektrischen
Shuttlevor.

ruhig halten. Derndchste Schritt:
die Nickfunktionallein. Ckay? Na,
dannnehmen wir beide Funktio-
nen {(Heck und Nick). Himmel,
A... und Zwirn! Langsam sam-
meln sich die Schweitropfen auf
der Stirndes Schiilers. Nurunser
Seppbleibt ruhig und freundtich,
erklart, was gerade falsch ge-
macht wurde, setzt den Heli ab

“und es geht wiederlos.

Klapptdies alles, kommen wir

" zurAollfunktion und last notieast

zum Pitch. AmEnde des Tages,

Modellflugschule Sepp Brennstéiner
5733 Bramberg am Wlldkogel 23

: .Tel 06566/352

: "Prelsllste

g Hubschrauber 1 Tankfuﬂung'-' oS 350'-
- 50 Minuten. ¢
_ 50 Minuten
. {auch Motorsegel- und Elektroﬂug)
. Unterkunftsmoghchkenen konnen orgamsuart werden'-

o :Mororﬂug
. Segelflug -

Flugschulung

je nach Kondition des Schulers,
deram Anfang bald wei3e Mau-
se zu sehen glaubt, meint das
Biestvon einem Helilangsam in
den Griff zu bekommen. Eine
Wocheistbald umund der Schi-
ler fahrt ganz stolz zu Weib und
Kindern heim, da er seinen er-
sten Schwebeflug geschaift hat.
Selbstverstandlich wird mitge-
brachtes Fluggerat elngestelltund
eingeflogen, dlesgehortganzeln—
fachzu Brennsteiners Servicelei-
stung dazu. Sepp schultnicht nur
den Anfanger, sondernauch fort-
geschrittene Piloten, trainiert mit
ihnen Schwanzkreis, Rundfilige
undzeigtauch so manche Kunst-
flugfigurenvor.. '

Der Schiller, egal in ‘welcher
Sparte erbei Sepp trainiert, wird
erstaunt sein, wie freundlich er
betreut wird. Sepp beobachtet
jeden Schilerbeim Training und
verordnet so manche "Zwangs-
pause". Das heil3t, nicht ein Tank
nach dem anderenwirdverputzt,
Das wére sinnlos und brachte
auBer Kosten nichts! Wenn der
Herr Lehrer meint, daB es. flr
heute genug sei, muB sich der
Herr Schiller daran halten. Zu
seinem eigenen Vorteil. Es 1aBt
sichauchauflerhalbdes Flugbe-
triebes in Bramberg herrlich le-
ben, dem Gast wird ndmlich sehr
viel geboten. Flugtraining bei
Sepp undparallelUrlaub machen
isteine wirklich empfehlenswerte
Kombmaﬂon S [
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Motorkunsitflug-Wettbewerb

Kunstflug-Elite am Start

Wolfgang Matt und Heinz Kronlachner im sténdigen Clinch

Wie alie Jahre fand sich zu
Pfingsten die europdische Motor-
Kunstflug-Elite (F3A) zum 27mal
beim Internationalen Rheintal-
Pokalin Koblach, Vorarlberg ein.
Der Bewerb ist gleichzeitig ein
Anlal3 zur Qualifikation fir die
Europameisterschaft 1994. Es
kamen 28 Piloten aus Deutsch-
land, Liechtenstein, Schweiz und
Osterreich. Unterihnensoglanz-
volle Namen wie Wolfgang Matt
samt Sohn, Heinz Kronlachner,
M. Dworak, H. DanksagmUller und
Ginther Ulsamer. Alles Spitzen-
leute dieser Kategorie.

Der Modellflugplatz des MSC
Rheinial bot miteinem herriichen
Bergpanorama ein iberwélligen-
des Bild, Gastgeber fiirdie ndch-
sten Tage waren Karl Wasner,
bekannter F3B-Spezialist und
l.andessektionsleiter Varariberg
und seine Funktiondre.

Sonnenschein begriBle die
Teilnehmer zum ersten Durch-
gang, in dem sehrschone Fliige
gezeigtwurden. Die erste 1000er-
Wertung ging an Wolfgang Matt/
Liechtenstein, demalsbald unser
in Hochstform hefindliche Heinz
Kronlachner folgte. Giinther UI-
samer/Deutschland kam gleich
danach. Die Jury prasentierte sich
wirklichinternaticnal: MagisterH,
Krasser/Osterreich, A, Brand/
Deutschland und W. Oggeli/
Schweiz. Punkterichterwarendie

Gsterreicher H. Stefanon, der
Deutsche U. Berthold, der Schwei-
zer W. Boniund der Liechtenstei-
ner A, Keutscheger.

Nachkurzer Mittagspause be-
gann der zweite Durchgang, der
infolge eines am spéten Nachmit-
tag einsetzenden Regens nicht
beendet werden konnte, drei Pi-
loten muBten diesen Durchgang
am Montag abschiieen. Nicht
vom Wetter behindert werden
konnte hingegen ein gemiitlicher
Abend im Hotel "Kronele” mit
Musikund Tanz,

Derzweite Durchgang endete
wie dererste: Matt vor Krontach-
nerund Ulsamer, Derdritte Durch-
gang sah wiederum Sonnen-
schein, ganz besondersfiirunse-
ren Heinz Kronlachner, denn er
schaffte eine 1000er-Wertung und
verwies Mattund Ulsameraufdie
Platze 2 und 3. Wihrend die Sie-
gerehrung von statten ging, wur-
de am Platz ein sehenswertes
Schaufliegen abgewickelt.

In der Einzelwertung kam fol-
gendes Ergebnis zustande:

1. WolfgangMati/Liechtenstein

2000 %,
2.HeinzKranlachner/Qster-
reich 1972 %

3. GlntherUlsamer/Deutsch

land 1949 %

DieMannschafiswertung:

1. Liechtenstein mit Wolfgang

Matt, R. Matt und N, Matt
5637 Punkte,

2. Osterreich mitHeinz Kron-
lachner, H. Danksagmiiller
und L. Berger 5635 Punkie

3. Deuischland mit Ginther Ut
samer, R. Eckund E. Trumpp
5495 Punkte

Der Abstand der Mannschaft

Osterreich | zur Siegermann-
schaftbetrug gerade nurlécherli-
che 2 Punkte!! Withelm Zehethofer

Wolfgang
Mattund
sain Modelf
"Saphir"
mif Yamada
Staktmotor.

HeinzKron-
fachners
"Endeavor",
bestiickt mit
Webra
Competition

Die Sieger Kroniachner, Matt und
Ulsamer (v.i.n.r} t

Falos: Zehelhofer

For RO6A% MODELLTREIBSTOFF!

CHAMPION CHAMPION CHAMPION CHAMPION CHAMPION CHAMPION CHAMPION CHAMPION CHAMPION

WM-AKTION ZUM SUPERPREIS

E IN THREM FACHHANDEL

FUR HUBSCHRAUBERPILOTEN

KEIN SCHAVH I TANK
Mir [ OCRNA L

ROGA — uniibertroffen an Preis und Zuverlissigkeit! Ewi #
Mit TREUE-BONUS zu SUPERPREISEN! Infermation bei ihrem Fachhandel




Motorkunsifiug-YWeltbewerb

Erster "Egger-Cup" flir Motorkunstflug mit GroBmodellen

Die "Ultimate " des
Siegers Alexander
Heindef (BRD), einganz
hervorragendgebautes
- und geflogenes -
Modell mit einer
Spannweite von 2,40m,
durch die Liifte bewegt
miteinem Zweilakl-
Boxermotor3W-70, der
allerdings aufetha-
nolbetrieb umgestelit
wurde.

Folos: Zeiner

Ein erstilassiger Bewerb mit tadelloser

e

)

urchfhrung und - ganz ohne Bruch

Der Modellclub Boheimkirchen-Kirchstetten lud zu einem F3A-X-Treffen ein

Am2s. Juniveranstaltete der
Modeliclub Béheimkirchen-Kirch-
stettendenersten Kunsiflug-Wett-
bawerb fir groBe Motormodelle,
im Fachjargon Klasse F3A-Xbe-
zeichnet. IndieserKlasse starten
GroBmodelle von mindestens
2,00 m Spannweite bis maximal
2,40m Spannweite und maximal
10 kg Gewicht. Dazu sind dann
schon ordentliche Brocken von
Motoren mit 60 bis 70 ccm Hub-
raum vonndten. AnlaB fir den
Bewerb war das Interesse zahl-
reicher Clubmitglieder an groBen
Modellenund natiirlich der Erfah-
rungsaustausch mitanderen Pi-
loten.

Daherbeschloman, das Gan-
ze in einen Weitbewerb der in
Deutschland und der Schweiz
geflogenen Klasse F3A-X zuver-
packen. Unterstitzt wurden wirin
der Vorbereitung vom bekannten
deutschen Modellflugexperten
Dietrich Altenkirch mit allen nur
mbglichen Figurenbeschreibun-
gen, Richtlinien und Datenblét-
tern {nachmals vielen Dank). Als
Hauptsponsor fungierte die Fir-
ma "Egger-Bier", die denWeithe-
werb mit 6,000 Schilling dotierte,

Blieb noch die Frage nachden

Piloten. Nachdem es das Weiter
nicht gut gemeint hatte, blieben
einige der bereits gemeldeten Pi-
loten dann aber doch fern, die
Anwesenden wurden aberflirihr
Kommen belohnt: Die Veransial-
tung konnte chne Unterbrechung
durchgeflihrt werden.

Obwohl die Startliste dadurch
leider etwas reduziert wurde, lief3
die Veransialtung doch einiges
erwarten: Dawar unteranderem
derosterreichische F3A-Staats-
meister Heinz Kronlachner, der
bestedeutsche F3A-X-Pilot Alex-
ander Heindel und der in ganz
Osterreich bekannte deutsche
Schauflugpilot Helmut Dressen-
dérer.

Im ersten Durchgang setzte
sich AlexanderHeindelvorHeinz
Kronlachner Gberlegen an die
Spitze, doch konnte sich der
Osterreicherimmermehrsteigem.
Heindel fiog eine perfekt gebaute
Ultimate, motorisiert mit einem
amerikanischen 3W-70 Motor
{Zweitakt-Boxermotormit 6,9 PS
Leistung), umgebaut allerdings
auf Methanolbetrieb. Die weite-
ren Modelle waren drei Wigens,
zwei Extra 300 und jeweils eine
Circus, Diaholo und Piits. Beiden

Motoren wurden 3W, ZG 62, King
und Super Tigre eingesetzt.

Am Ende stand Alexander
Heindel als verdienter Siegerfest.
Knapp dahinter folgten Heinz
Kronlachner und Thomas Sidler
aus Linz. Nach Beendigung des
dritten Durchganges flogen eini-
ge Teilnehmerund Klubkollegen
ein kleines Schauflugprogramm,
dasvondenzahlreichenZuschau-
ernmit viel Applaus belohntwur-
de.

Beideranschlielenden Sieger
ehrung erhielten die drei Bestpla-
zierten jeweils einen Geldpreis,

einen Pokal, eine Urkunde und
eine Flasche "Egger Magnum™.
Aberauchdierestlichen Teilneh-
mer konnten Wahrenpreise von
Graupner, Multiplex, robbe, Réga,
Simprop und diversen anderen
Firmen mitnach Hause nehmen.
AlexanderHeindel gratuliertdem
Veranstalter fir die wirklich per-
fekte Qrganisation und Durchiiih-
rung des Wettbewerbes. Esgab
auchkeineneinzigen Bruch.Bleibt
nur noch zu hoffen, daf der Mo-
dellclubBoheimkirchendiese Ver-
anstaltung n&chstes Jahr in bei-
den Klasssen (A und B) durch-
flhrt. Markus Zeiner

Das Sieger-Trio Alexander Heindel(BRD), Heinz Kronlachner (Q).

und Thomas Sidler (O). Zu den iibfichen Pokalen geselften sich

Geldpreise und je eine Magnum-Flasche Egger-Bier vom bier-
brauenden Sponsor.
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Heli-Weltbewerb

Robbe-Schlliter-Pokalin Jennersdorf

Rekordbeteiligungvon
Osterreichischen Heli-Piloten

39 Teilnehmer, darunter drei aus
Deutschland

Unter uns Helipiloten ist der
UMFC-Jennersdorf in den letz-
ten Jahren schon zu einem Be-
griff geworden. Ausgezeichnete
Organisation undwirklich freund-

lichste Aufnahme mit echter Bur-

genléndischer Gastfreundschaft,
machendenjdhrlichen Heliwett-
bewerb zu einem freudig erwar-
teten und geschétzten Fixpunkt
im Veranstaltungskalender.

Hatte man bisher reine natio-
nale Heliwettbewerbe der Klas-
senF3C,RC-HC/C und B durch-
gefiihrt, so sollte im Jahre 1993
eine méglichst groBe Anzahlvon
Helipilotenangesprochenwerden,
daeinbesonderes JubilAumauch
einen besonderen Rahmen ver-
langt, galt es doch, nicht nur das
10jéhrige Bestehen dieses Ver-
eineszufeiern, sondernauchein
wirklichschénes undliebevollaus-
gestaltetes Clubhausfeierlich sei-
ner Bestimmungzu{ibergehen.

Mit dem Clubhaus des UMFC-
Jennersdorfist dbrigens eine be-
sondere Synthese zweier Sportar-
tengelungen, dieinvielen Gebie-
ten Osterreichs beisplelhaft sein
solite. Die rtliche Jagerschatt,
unterdenen selbstviele Modelipi-
loten, bautenim Clubhauseinen
eigenenHochstand, da derWild-
bestand in der nédheren Umge-
bung des Fluggeldndes beson-
ders gut ist! Eine Storung des
Wildes durch Modellflug, konnie
im Laufe der Jahre nicht beob-
achtetwerden.

Herbert Lukschitz und sein
Team des UMFC-Jennersdorf
flhrten gemeinsam mit Robbe-
Meodellsport den diesjéhrigen
Robbe-Schiiiter-Cup durch. We-
der Kosten nochMiihen aller Be-
teiligtenwurden gescheut, umdie-
senBewerb zueinemwahrenFest
derdsterreichischenHeliszene zu
machen.

DerRaobbe-Schiiter-Cupistflir
alle Helipiloten sicher immer ein
Hohepunkt der Saison. Sowohi
dern Anféngerals auchdem "Pro-
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fi* wird hier die Mdglichkeit gebo-
ten, sichimdirekten Vergleich zu
messenunddasin freundschaft-
licher und nahezu “stressloser”
Atmosphéare. Beherrscht man
auch nureinigermanen sein Mo-
dell, so hatman schongute Chan-
cen, einen der von Robbe-Mo-
deltisportgespendetenwertvollen
Preise bei der den Bewerb ab-
schlieffenden Tombola zu gewin-
nen.

AberauchderErfahrungsaus-
tauschmit gelibteren Pilotenund
der Kontakt mit den Spitzenpito-
ten der Nalionalmannschaft ist
sicher eine Bereicherung fr je-
denHelipiloten. Dabeisein und mit-
machen ist bei diesem Cup die
oberste Devise.

Die geforderten Aufgabendes
Bewerbes, der(ibrigensschon seit
den Anfangsjahren des Heliflie-
gens durchgefihrt wird und noch
vom "Vater des Helimodellflie-
gens”, Dieter Schilter, insLeben
gerufen wurde, sind so abge-
stimmt, daf3 sie sowonl fiir den
"Profi” als auch den weniger
gelbten Piloten und insbeson-
ders auch fiir die Zuschauer in-
teressantsind.

Die erste Aufgabe bestehtdar-
in, inzwei Minutenméglichst viele
Achterzwischen zweiim Abstand
von finf Metern aufgesteliten
Stangen, zufliegen, Dabeiistes
villig egal, ob wirklich schéne
Achter oder auch sogenannte *
Schiebeachten * geflogen wer-
den.

Bei der zweiten Aufgabe sind
ebenfalls in der Zeit von zwei Mi-
nuten moglichst viele Kunststoff-
flaschenvon einem Tischumzu-

Der kfeine Andy Kals als grofier
Helfar seines Vaters. Er wird
schonnochwachsen! Franz

Brennsteiner beim Aufnehmen
eines Pylons.




stoBen, wobeti nach jedem Um-
stoB eine groBe Runde um die
dufere Stange des Achterfeldes
geflogenwerdenmuf3le.

Bei der diitten Aufgabe, der
sogenannten “Bergungoder Ret-
tung " sind von einem zwei Meter
hohen Turm Pylons, dassind zwei
aufgesteltie gleichschenkelige
Dreiecke miteinem Drahthaken,
aufzunehmenund auBerhalb ei-
nesvorgezeichneten Feldes ab-
Zusetzen. Dies ebentialls in der
Zeitvon zweiMinuten.

Die Anzahldergefiogenen Ach-
ten, derumgestoRenen Flaschen
und der geborgenen Pylons er-
geben die Punkteanzahl des
Durchgangs.

Eswirdnurein Durchgang ge-
flogen, wobeijeder Pilot die Mdg-
lichkeit hat, sich in einem
sogenannten"Hoffnungslauf”
noch zuverbessern.

Die besten zehn Piloten gelan-
gen in das Finale, bei dem das
FAl-Programm F3C geflogen
wird.

Die Platzierung aus den Flug-
aufgaben und dem Finale erge-
benden Siegerdes Robbe-Schid-
ter-Cups.

Diese Bewerbart wird invielen
eurcpdischen L&ndern undauch
in den USA ausgetragen. Den
grofen, jahrlichen Abschiuf bil-

det der internationale Robbe-
Schitter-Cupam Stammsitz der
Firma Robbe-Modellsportin Gre-
benhainBRD.

39 Piloten, davon drei Piloten
aus der BRD, folgten der Einla-
dung des UMFC-Jennersdorf.
Noch nie sah man soviele dster-
reichische Helipiloten an einem
Weitbewerh.

Am Samstag den 31, Juli wur-
dedererste Durchganggeflogen.
Besonders hei3es Wetter steiger-
ten den Getrinkeumsatz enorm
und die Damen des UMFC-Jen-
nersdorf leisteten Schwerarbeit.

Bis auf ein Modell, das beim
Achterfliegensich und eine Stan-
ge zerstorie blieb alles heil. Beim
FlaschenumstoRen und bei der
Bergunggab eszwarzur Freude
der Zuschauer oft wirkliche “Acti-
on®, jedoch hatten alle Pilotenihr
Modell voll im Griff und konnten
den Durchgang schadlos been-
den.

Sowohl die Piloten des Natio-
nalteams als auch unser bekann-
ter “ Hot-Dogger" Berny Perner-
storder belegien die vordersten
Platze.

Einfestliches Pilotenbankett am
etwas kithleren Abend und eine
heiBe Flughafen-Disco beende-
ten diesen schinen Wetibewerbs-
tag.

Andy Kals,
derjingste
Teilnehmer,
belegte den

Rang 14,
hier voller
Begeisie-
rung bei der ...
Siegereh-
rung. -

Am Sonntag den 1. August
wurde der Bewerb bei strahlen-
dem Sommerwetter bereitsum8
Uhr mit der Hofinungsrunde ge-
startet. Die Punkterichter, dieam
Vortagwahre Schwerstarbeitbei
tropischer Hitze leisten muBten,
waren wiederguterholtund freu-
dig beiihrer Aufgabe.

Einige Piloten konnten noch
ihre Platzierungenverbessamund
auchdieser Durchganggingfast
“bruchfrei” Gber die Biihne.

AuchnachdemFinale &nderie
sich an den vordersten Pléatzen
nichts. Sepp Brennsteiner und
sein Schn Franz belegten die
Platze eins und zwei. Der dritte
Platz ging an die Piloten Perner-
storferund Schomsteiner.

Ein Héhepunktfiiruns Helipilo-
tenwarsicherauchein“Stechen”,
das um den dritten Platz in der
Nationalmannschaftfirdie Euro-
pameisierschaft 1994 zwischen
den Piloten Sepp Kals und Ro-
bert Schornsteinergeficgen wur-
de.

Beide Pilolenwarenin derQua-
lifikation 93 punktegleich. Finf
Punkterichter bewerteten die
Vorfiihrung der Piloten, die je-
weils das FAI Programm vorflie-
genmuilten.

Die Spannung bei den Piloten
war formlich zu splren. Einen
besonderen Beweis von Kame-
radschait zeigten diese Piloten
darin, daB sie sich gegenseitig als
Helfer und Ansagerbei der Flug-
vorfiihrung beistanden. Bravol!
Der Pilot mit den besseren Ner-
vensiegte.

Auch der Fachreferent gab sich
die Ehre. Hier bei der letzten
Anbetung seines Helis vor dem
Start (oben). "Hoi Dogger Ferny"
in Aktion. Einer der besten
Piloten des Bewerbes. Sein
Helfer kommt mitdem Aufstelien
des Pylons nicht nach.

Heli-Wetibewerb

Folo: Ditlmayer

Die Nationalmannschaftfirdie
Europameisterschaft 1994 be-
steht aus den Piloten Franz und
Sepp Brennsteiner und Robert
Schomsteiner. Wirwlnschen Un-
seren " Gerdllheimer-Team “viel
Erfolg.

Wie Feste beim UMFC-Jen-
nersdorf gefeiert werden zeigte
unsdieser Verein rechteindrucks-
voll. Fallschirmspringer und Ultra-
lights, Schleppriraschinenundso-
gar ein Tragschrauber der be-
nachbarten “ Grof3en Brider *
vom Sportfliegerciub Firstenfeld
betriebeninihrer Show Flugsport
zum “Anfassen". Sowoh! wir Pi-
loten als auch die zahlreich er-
schienen Zuschauer waren be-
geistert.

Besonderseindrucksvoll gestal-
tete sich auch die feierliche Ein-
weihungdes Clubhauses, dasdie
enge Verbundenheit der Modell-
flieger mit der Bevélkerung der
Gemeinde Jennersdorfunter Be-
weis stellte.

Ein groBBes Schaufliegen, bei
demalleswas derModellsportzu
bieten hat gezeigtwurde, krénte
diese geiungene Veransialtung.

Die Siegerehrung und die an-
schlieBende Verlosungder Sach-
preise bildeten den AbschiuB3.

Dem UMFC-Jennersdorf unter
derleitungvonHerbert Lukschitz
sowie dem “ Robbe-Team” be-
stehend aus Franz Béhm und
Martin Baier sowie allen Funktio-
ndrenund Mitarbeitern ist zu die-
serVeranstaltung zugratulieren.

Manfred. Dittmayer

P.5. Sollte dereinoderandere
Helipilot Gusto bekommen, auch
beim Robbe-Schititer-Cupleilzu-
nehmen, so treffen wiruns 1994.
Bittekommt, esisteintiesen Spaf3.
50 Teilnehmer sind unser néch-
stes Ziel, helftmit!
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Aus den Vereinen

Ein Verein stellt sich vor:

L SV-Piesendorf - zehn Jahre hochaktiv

Nach zweimaliger Ubersiedelung auf dem endgiiltigen Platz gelandet

Im Jahre 1983 versuchten vier
Modellilieger einen Club in der
Néhe von Zell am See zu grin-
den. Nachkurzer Zeit mu3te der
Vereininfolge Anrainerprotasten
nach Kaprun Ubersiedeln und
pachtete dort eine Wiese. Das
Geldnde wurde saniert und auf-
bereitet, ein Clubhaus gebautund
der Verein standig vergréBert.

Nach vier Jahrenwurde in der
Naheein Umspannwerk arrichtet,
dessenneue Leitungstrasse ge-
nau Ober die Pistefilhrte. So Gber-
siedelte der gesamte Club samt
Vereinshitte nach Piesendorf, wo
nuneine Graspistvon 120x20m
gehegt und gepflegt wird. Das

l_li’-\!lEU — NEL} — NEU

Verhdltnis mit dem Verpéchter
und den Anrainern kann jetzt als
sehrgutbezeichnetwerden.

Unsere jahtliche Clubmeister-
schaftentwickelte sichinden letz-
tenJahrendurch unsere 45, recht
aktiven Mitgliedern zu einer net-
ten Veranstaltung. Im Jahr 1991
wagten wir erstmals, einen Zeit-
Ziel-Wetlbewerbzu organisieren
undwurden durch die Teilnahme
von 39 Pilotenausdem Land Salz-
burg belohnt. Die aktive Teilnah-
meanverschiedenen Wetlbswer-
ben und gute Freundschaft mit
anderen Vereinen macht sich
ebendochbezahlt!

Dieses Jahr konnten wir das

~JETZT LIEFERBAR!*®

erstemal eine Landesmeister-
schaftinderKlasse Seglerschlepp
{RC-5L)durchfiihren, diemitneu-
en Gespannen Motormoedell mit
Seglermodellam Seil die bestbe-
suchtestewar. Wenige Tagenach
diesergelungenen Veranstaitung
feierten wirim Kreise unserer Mit-
gliederdas zehnjéhrige Bestands-
jubifdum mit Spannferkel vom
selbstgemauerten Griller.

Am 17. Juli 1993 filhrten wir
densechsten Schauiflugtagdurch.
Dankder Mitwirkung von 31 Pilo-
ten, allenvoran Josef Brennstei-
ner & Sohn und unseren Freun-
dender GroBfliegerei vom Flug-
hafen Zellam See wurden wieder

470 Enni
23/84°40

Der Modeliflugplatz des Vereins
fiegt in schéner Lage und stért
keine Anrainer. - Vorbereitungen
zum Stari der Landesmeister-
schaftSeglerschiepp.

neue Highlights gesetzt und alle
Besucherrekorde derletztenJah-
re libertroffen.  LSV-Piesendorf

SalzburgerLandesmeisterschaft
Segler-Schlepp, Klasse RC-SL

Punide
- tofal
1. Glick/Gliick 2000
2. Glick/Winter 1947
3. Kocher/Santner 1888
4. Plaickner/Mayer 1829
5. Tagger/Kleineisen 1668

6. Friesacher/Schinegger 1439
7. Eisl/Gdliner 1427
8. Kreuzbergerjun./sen. 1185
9. Bauer/Schweinitz 504

Bostechendes
Fast-Fertigmodell
+ Bezindruchende
Flugeigenschaflen
+ Kurze Bauzeil

+ Rumpf aus schlag-
Hhem ABS-Kunststoft
« Fartig genihter
Schirm komplatt

mit allen Leinen

+ Der Freizeilspal filr
jedarmann

38




MAIN ROTCR SPAN 1, 180mMm

Leibnizgasse 46 OO Wien
B 0222/6020970

Komplettset mit Computer-
fernsteuerung MC-14 mit 5
kugelgelagerten Servos, Kreisel
und Motor

zusammen unkter G5 10.000,--

Technische Daten

Lange: 1010mm
Breite: 120mm
Hohe: 354mm

c
min

Hauptrotordurchmesser: 1160
Heckrotordurchmesser: 210mm
Gewicht: Z500g

Motor: 4-3ccm

(nicht im Baukasten)

®
Sofort lieferbar
KIT NO.4090

NUR S




Seglerschie

DerOsterreich Pokal derKlas-
se Seglerschlepp wird in 5
Teilwettbewerbeninverschiede-
nen Bundeslandem durchgefiihrt.
InderFlugsaiscn 1992 solitenes
folgende 5 Veranstaltungen sein:

am 1.Mai
inLinz/00
am 6.Juni RC-SL Wettbe-
werbin Thor/Kérnten

am 26.Juni RC-Sl.Wetthe-
werbin Zwaring/Steiermark
am 3.duli RC-SLWettbe-
werbin Oberpullendori/
Burgenland

am 31. August PongauerF-
Schleppbewetbin St.Jobhann/
Salzburg

Nibelungenpokal

Der SchluBweitbewerb in
St.Johann mufBte wegen
Schlechtwetter wihrend des
1.Durchganges abgebrochen
und in der Folge dann abgesagt
werden, sodal nur 4 Teilwett-
bewerbe zur Osterreich Pokal-
wertung herangezogen werden
konnten. Da ja jedes Team mit
nurmaximal 3 Ergebnissenindie
Endwertung eingehen konnte,
wardurchden Ausfalldes letzten
Teilwettbewerbes nur mehr ein
Streichresultat maglich.

Heuer wurde die Gesamt-
auswertung nach einem Punk-
tesystem durchgefihrt: Der
Erstplazierie eines jeden Teilwett-
bewerbes erhielt 15 Punkte, fal-
tend bis zu 1 Punkt fiir den
15.Rang.

Interessanterweise gab es gro-
Be Schwankungen bei den
Teilnehmerzahleninden Einzel-
bewerben. So konnte in Thon/
Karnten ein Rekordstarterfeid
von 23 Teams begrii3t werden,
wihrend es Cberpullendorf ge-
rade auf 9 Gespanne brachte.
Biese grof3en Schwankungen bei
den Teilnehmerzahien bringen
dann natdrlich in der Gesami-
auswertung eine gewisse Unge-
rechtigkeitins System, daein Platz
im Mittelfeldin Thon gerade noch
3 oder 4 Punkte wert war, wah-
rend man in Oberpullendorf fiir
gine mittlere Plazierung gute 11
oder 12 Punkte erhielt.

Von der sporilichen Seite her
gesehenistdie Uberlegenheitdes
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Osterreich-Pokal 1993 Seglerschlepp (RC-SL)

Funf Teilwettbewerbein
verschiedenen Bundeslandern

Teams Udo Beichler/Alfred Hub-
mann aufgefallen. Sie sindnach
einjdhriger Wettbewerbsabs-
tinenz wieder zu den Schlepp-
wetibewerben zuriickgekehrtund
konnten alle 4 Teilwetthewerbe
firsich entscheiden, Interessant
auch die Tatsache, dal3 Teams
aus 7 Bundesldnder in die
Endwertung des Osterreich Po-
kal 1993 gelangten. Ein Beweis
daflir, daB die |ldee dieses
Bewerbes durchaus Anklang fin-
dst.

“In Linz beginnt's” bekann-
terweise, und so konnten sich
neben Beichler/Hubmann die
Teams Sidler/Sidler und Rudolf/
Paintner auf den weiteren Ran-
genplazieren. Der nachste Teil-
wettbewerb war in Thon ange-
setzt, eswaren 23 Teams ange-
reist, umihr Kdnnen zu messen.
Burch das auBerordentlich gro-
Be Starterfeld konnten nur 2
Durchgdnge gefiogen werden,
wobeisichdie bekannien Teams
durchsetzten. Neben Beichler/
Hubmannfalgten Schober/Tengg
und Sidler/Sidler auf den Plat-
zen.

Der nédchste Teilwettbewerb
wurde in der Steiermark in
Zwaringgeflogen. Da einige Fa-
voriten nicht angetreten waren,
konniensich neue Nameninden
Vordergrund schieben. Am Sieg

von Beichler’fHubmann warzwar
nicht zu ritteln, doch aufden 2.
Platz konnten sich Lenzhofer/
Wolwitsch festsetzen, wahrend
auf Rang 3 Hoi/Dirnwirth folgten.

Schon eine Woche spétertraf
man sich in Oberpullendorf wie-
derundesergabsichdasgleiche
Bild wie in Zwaring. Danachwar
eine Pause von 4 Wochenange-
setzt, um dann den Schluf3-
wettbewerb in St.Johann im
Pongau zu fliegen.

Am Morgendes 31. Julikonn-

Die Gesamisie-
ger Udo
Beichier/Alfred
Hubmann,
tiberhauft mit
den Wander-
preisen, den
Siegespokalen
und Urkunden.

und die dritiplazierten
Hoi/Diirn-wirth (v.Ln.r.)

te bei herrlichstem Wetter der
Wettbewerb begonnen werden.
DochbaldzogderHimmel zu, es
begann zuerst zu stiirmen und
dann auch noch zu regnen. So
muf3te der 1. Durchgang abge-
brochenwerden undinderFolge
stimmte dann unversténdli-
cherweise die Mehrheit der Teil-
nehmer flr einen Abbruch des
Wettbewerbes. So muBte der
Osterrsich Polal 1893 mit nur 4
geflogenen Teilwettbewerben
ausgewertetwerden.

Das Team Udo Beichler/Alfred
Hubmanngewannnunnach 1990
und 1991 zum dritter Mal den
Osterreich Pokal der Klasse RC-
SL. Auf den Platzen folgten
Lenzhofer/Wadlwitsch und Hoi/

Darnwirth.




Osterreichische Meisterschaften Seglerschlepp 1993(RC-SL)

Pl. | Teilnehmer Nr. | Verain Land 1. 8. 3. Gas.

1 |Schober Walfgang Dr. / Tengg Karl 5 | MFG-St.Veit K |-1000| 1000|1000 2000
2 |Ehrenstrasser Josef/Ehrenstrasser Werner | 18 | MFC-Wurgl T 862 | -789 | 803 | 1865
3 |Hubmenn Aifred / Beichler Udo ' 10 [ MBCKtflach St g50 | 876 | 870 | 1826
4 |Glock Franz / Glock Gerhard 17 | MFG-Lungau & 949 [ -795 | B48 | 1788
5 |Sidler Hermann / Sidier Thomas 15 | ASKO-MFCLinz a0 apg | 867 | 841 | 179
6 |Hoi Wolfgang / Dornwirth Peter 12 | MPV-Friesach K 919 | B69 | 817 | 1788
7 _|Lenzhofer Herbert / Willwitsch Max 1 |MFCKlegenfurt | K | 899 |-883 | BBE | 1785
B |Tagger Peter / Kieineisen Thomas 8 | MFGPissendorf 8 858 | -746 | 836 | 1894
9 |Fritz Herbert / Feischhacker Heimo Br. 19 | MFCKleganfurt K 819 | 811 | -584 | 1830
10 | Hofbauer Manfred / Honig Georg 13 |MFCSilbergrube | NO | 762 | 781 | B25 | 1606
11 | Sallocker Willi / Winkler Gerhard 8 [MFCKlaganfurt K 847 | -B660 | 755 | 1602
12 | Bruckmann Gerhard / Bruckmann EIf 7 | MFC-Faistritz K 837 | -703 | 757 | 1584
13 }Lager Peter / Krstic Mischa 11 JHSVBurgKreuz | NO | g0 | 799 | 730 | 1529
14 |Friesacher Markus / Schinegger Christien | 14 | MFC-Salzburg 5 754 | 687 | O | 1441
15 |P#ischi Reinhold / Dollinger Josef 18 | KFCKlagenfurt K | 7268 | 532 | 705 | 1431
18 | Klingenschmid Bruno / Biller Peter 3 | MBGHall T 716 | 706 | -653 | 1421
17 | Traussnig Heinz / Traussnig Birgit 8 | MBCKtflach & | -389 | 677 | 740 | 1417
18 | Waliner Johann / Blomi Matthiss 2 | MFCFeistritz K 612 | -233 | A3 | 1185
19 | Glock Roman / Winter Albert 4  |L8V.St.Johann s 0 0 0 0

ERFOLGREICHER EINSTIEG in den EL:EKTROFLUG ist ERFAHRUNGS- und VERTRAUENSSACHE!
BEIDES zusammen bieten |hnen — durch mehr als 30 jghrige Erfahrung aut dem Modellflugsekior -

Elek‘h’OﬂMOde”bGU Mc",greiier Im Haog 23 Telefon: 055 52/642 90

A-6714 Niziders Fax: 055 52/67 6 09
GENERALVERTRETUNG ALLER BUCHER - MODELLE: PFIFF - FLITZ - SPICK - SNIFF - KICK ! tieferung direki an Modelifieger!

MNEeu 1IN UNSEREM PROGRAMM SIND 2 FIX UND FERTIGE, MIT ORACOVER BEBUGELTE ELEKTRO-SEGELFLUGZEUGE:

BRAVQ | mit 180 cm Spannweite und 7 - 10 Zellen (Speed 600 mit 8,4 V bis Webra 15-7 bzw. 15-10) 88 2.750,- und
BRAVO Il mit 210 cm Spannweite, geteiiter AGche und 7- 12 Zellen (Speed 600 mit 8,4 V dber Speed 700 Turbe oderWebra
15-7 und 15-10 bis Webra 20-10, Ultra 900 bzw, 1000} ebenfalls zurn Einflhrungspreis von 65 2.980,- Fordern Sie Fotos an!

Ab sofort lieferbar: ASW 24 Elektro, 300 cm Spannweite, ideal fiir Webra 20-10 fir 10-12 Zellen 68 4.690,- Wir testen flir Sie!

1
L KOMMT ES AN! _

UNUBERTROFFEN
AN PREIS-LEISTUNGSVERHALTNIS
UND QUALITAT

Lieferung nur iber den Fachhandel

—
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Elekiroflug-Weitbewerb

4. Reblaus-Elektroklassen-Pokalfliegen 1993

Rudi Freudenthaler gelang mit
30StreckenWeltrekordleistung!

Unter den Startern vier Italiener und
drei Deutsche - ein 13jdhriger Italiener
- schaffte den beachtlichen Plat; sieben.

Am10.und 11. Julifandensich
Osterreichs beste Elektroflugpl-
loten, heuer bergits zum 4. Mal,
in Thei (nahe Krems) ein. Die-
ses Jahrkonnte die OMV - MFG
Reblaus auch Piloten aus
Deutschland, lalien und der
Schweiz begrii3en.

Am Samstag um 13.00 Uhr
konnte mitdem Reblauspokaliiie-
genbegonnenwerden. Die sehr
gut besetzte 10-Zellen-Klasse
eroffneiedie Veranstaltung. Aus
diesem Bewerb wurde die Nie-
derdsterreichische Landesmaei-
sterschaft herausgewertet, in der
Stefan Damm/Kirchschlag vor
Ewald Steininger (Theil3) siegte.
Mit dem Eisenerzer Arh stellte
sich ein neuer Pilot auf das Sie-
gespodest, Dem Autor brachte
die Startnummer 13wahrlich kein
Giliick.Ein Defektan einem Sen-
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derschalterderMC 20 verhinder-
te eine erfolgreiche Vertegidigung
des Landesmeistertitels und be-
grubsomitauch alle Chancen auf
einen vorderen Platz in der FAI -
Klasse.

In der Kénigsklasse des Elek-
trofluges (FAl) legte eimal mehr
Rudolf Freudenthaler die Latte
gleich zu Beginn sehr hoch: 30
Strecken, das bedeutete Welire-
kord! Ebenso souverdnmeister-
te er die beiden anderen Durch-
géange und konnte unangefoch-
ten den Reblaus-Pokal mitnach
Hausenehmen.

Spannend ging es auch noch
um dendritten Platz im Weltmei-
sterschafts-Teamzu, densichder
Freistddter Hainzl sicherte. Her-
vorragende Fllige zeigte auch der
erst 13jéhrige Turiner Marco Ag-
hermn, dem im dritten Durchgang

tolle 27 Streckenmit seiner Freu-
denthaler“Surprise” gelangen.
[n einem umgebauten Linien-
bus von unserem Clubmitglied
Peter Schamschula konnte auch
heuerwiederumdie Wetibewerbs-
auswertung ungestért durchge-
flthrtwerden. .
Eine weitere Errungenschaft,
die hervarragenden Schuizeiner-
seits.bei Sonne, andererseits vor

demsonntigigen Regengullgab,
wareinvonunserem ObmannK.
Schoberkonstruiertes Zelt mitei-
ner Grundflachevon Bx 4 m.
ZumSchluB3 sei allen Helfern,
dem Wettbewerbsleiter, denWen-
demarkenrichiern, den Zeitneh-
mern, der Kantinenmannschaft
und natlrlich auch den Piloten
gedankt. AufeinWiedersehenim
ndchstenJahrhoift
Manfred PrefBimeyr

AuchJugendliche
kdnnen manchmal
gefahriichwerden. Der
erst 13 Jahre afle
ftatiener Marco Aghem
schaffte Plalz7. Vor
ihm lag punktegleich
sein Vater Glanmaria,
der Deutsche Norberf
Hiibner, der Osterrei-
cher Herbert Aigelsrei-
ter und die drei
Erstplazierten. Fofo
oben: Marcomit Valer.

Maestro Freudenthaler
hdchsipersdnlich
startete das Modelivon
Kurl Hainzl, der hinter
Rudi Freudenthaler und
Michael Geringer Platz
drei belegte.




Ergebnisliste Elekiroklasse RC-E10in Theil3

Namo 1.Dg. 2Dg. 3.Dg | Total
1 DAMM STEFAN 0E-3400710034 NO 591 579 393 1184
2 ARH ADOLF QE-6300360033 Stmk. 34 587 382 1169
3 YCHULLER ALFRED QE-6300940003 Stmk 363 368 575 1143
4 KOKELY ROMAN QE-4400170018 o0 558 353 367 1125
3 WACHTLER OSWALD OE-9188170306 w 360 546 362 1122
& ATZWANGER MICHAEL OE-4400170044 [a]e] 542 543 223 1047
7 SITTENBERGER KONRAD GE-5100860102 Stmlc 433 332 331 1083
8 STEININGER EWALD OE-3100227008 NG 483 527 553 1080
9 LAENER CHRISTIAN QE-3100227202 NG 324 355 223 107%
10 SAFARIK PAVEL OE-9100170572 w 361 [ 514 1875
11 PRESSLMEYR WOLFGANG OE-3100227005 NO 508 304 532 1840
12 STADLBAUER HEIMO QE-6100212069 Stk 304 491 14 1085
13 KOLP PETER OE-3400710022 NO 447 491 471 962
14 MICK OTTO ERNST D-2283 BRD 493 EL) 460 953
15 FUCHS ROBERT QE-9100170504 w 537 130 -] 687
16 PRESBIMEYR MANFRED OE-3100227006 NG 0 270 [} 270

Ergebnisse NO.-Landesmeisterschaftder Elekiroklasse RC-E10

Nemeo LDg. iDg. 3.Bg | Totsal
1 DAMM STEFAN OE-3400710034 NO 591 399 593 1184
2| STEININGER EWALD OE-3100227008 NG 48 [527  [533 1080
3 |LAKNER CHRISTIAN OF-310022700% ) 524 555|228 1073
4 PRESSLMEYR WOLFGANG QE-3100227003 NO 308 34 532 1040
5 |OLP PEIER OE-3400710022 NS ©7 " [as1 |47l 962
6 | PRESSLMEYR MANFRED OE-3100227006 NG 0 370 16 270
Ergebnisliste des 4. Reblauspokailfliegen Klasse F3E

Name - 1Dg | 2Dg | 3.Dg | Totl
1 FREUDENTHALER RUDOLY OE-4300380001 GO je24 |67 e84 it
2 GERINGER MICHAEL _ OE-2100160744 4 ST | 586|600 1187
3 HAINZL KURT OE-4300380054 ) 607|580 1182
4 AIGELSREITER HERBERT OE-4300380046 oD |85 |88 |5t 1173
5 HUBNER NORBERT D703 BRD _ [538 589 571 1160
5 AGHEM GIANMARIA T11757 ITAL _|580  |565___[573 1153
/ AGHEM MARCO 1-1376] ITAL |0 570|583 1153
8 SAFARIK DIETER OB-8300020150 Vog |58 |50 o 1138
9 CARLETTI MARIO 18843 TTAL [ 561 576|514 1137
10___|DHLAGO HANNES D-2232 BRD |55 _ _|570  [545 1126
1l SCHULLER ALFRED OE-6300940005 Stmk__|555___[571 529 1126
12___ | MOSSA ALLESSANDRO 111179 WAL _|517 __ |575 |54 1116
11 |ATZWANGER MICHAEL OR-4400170044 o0 |54 |54  [569 1115
14 |MICK OTTO ERNSE D-2285 BRD |53  |547  |585 1632
15___| WACHTLER OSWALD OE-9100170306 W 524|525 | 561 1649
16 |WESS _ WOLFGANG OE-8200020065 Vbg _[501 538 (453 1839
17| SAFARIK KONSTANTIN OE-8000020036 Vbg | 521 513 [0 1634
18| SAFARIK. PAVEL OE-9100170572 w 52 |52 |4 1624
19 |DAMM STEFAN OE-3400710034 NG |54 |48 |47 953
20| PRESSLMEYR. MANFRED GE-3100227006 NO__ |53 [0 240 793
71 |FUCHS ROBERT OE-9100170504 W 0 0 0 8

Fur RO6AS MODELLTREIBSTOFF! |

CHAMPION CHAWPION CHAMPION CHAMPION CHAMPION CHAMPION CHAMPION CHANPION CHAHPION

6WM-AKTEON ZUM SUPERPREIS

IN IHREM FACHHANDEL ' i

FUR HUBSCHRAUBERPILOTEN

KEIN cww I TRNK

ROGA — uniibertroffen an Prels und Zuverlassigkeit! 3 :
Mit TREUE-BONUS zu SUPERPREISEN! Information bei threm Fachhandsl




Freiflug-Welttbewerb

Liptovsky Mikulas, ein idylif-
sches Fluggeldnde in der
Slowakei, wo sich 28 Teilnefimer
aus fiinf Nationen trafen.

Einen TagvordemMutiertag,
am7.Mai 1993 fandder 1. Welt-
cupderFreiflug-Magnethangflug
{F1E) des Jahres 1993 in der
Slowakei statt. 450 kmvon Wien
entferntund 100 kmvor Zakopa-
netrafen sichin Liptovsky Mikulas
finfNationenmit28 Teilnehmern.
Das Fluggelénde liegt ein paar
KilometerauBerhalbder Stadiam
Endeeineslanggezogenen Stau-
sees. Traumhafte grasbewachse-
ne, sanfiemittelhohe Hiigelnohne
Hindernisse, beflieghar nach al-
len Richtungen laden zum Ma-
gnet-Handflug ein.

Die Windverhaltnissse waren
andiesem Tag leider "tiickisch",
2wargabesimersten Durchgang
glinstige Hangwindverhéaktnisse

Folo: Reltlarer

1. Weltcup 1993 der Freiflug-Magnetsegler

5 Auszug aus der Ergebnlsllste '

‘E Peter Nosko
~2-Karl Aust - AT
78 Frantlsek Kasnczok PL--_'-:'_

__.'7 Ernst Reitte'rer'
9, Alfred Dotzl
{11, Relmnhatd Mang;u
.'117 Frltz Mang :
.20, Felix Schobeljun
7.:22, Felix Schobel sen
28 Cahn Schobel :

Mit tickischen Winden war zu kdmpfen

bei Sonnenscheinund 18 Grad.
DergleichméRige Wind wehte mit
3-4 m/sec., geflogen wurden im
ersten Durchgang Zeitenvon 300
Sekunden, alie weiteren Durch-
géngejedoch mit 240 Sekunden.
Manche Piloten, die im ersten
Durchgang bisvor Durchgangsen-
de warteten, hatten leider schon
Rickenwind, darunter auch un-
ser FritzzMang!

Nach Startsteftenwechsel kam
stérkerer Wind auf, zeitweise bis
zu 12 mfsec. Der Bewerb muBte
unterbrochenwerden. Ringsum
die Berge waren aus den Cu-
muluswolken Gewitierwolkenge-
worden, zwischendurch gab es
dann auch Regen. Der Wind
wechselte zeitweise bis auf Null,

wodurch es sehr schwer zu flie-
genwar.

MNach dem dritten Durchgang
hatten nur zwei Teilnehmer drei
voile Zeiten erreicht, darunter -
sehrerfreulich - auch unserErnst
Reitterervom LSV-Salzburg.

Im vierten Durchgang, dererst
gegen? Uhrabendserfolgte, weil
es irregulare Windverhéltnisse
gab, karmn das "out" fir Reitterer.
Erhatte dielaufendwechselnden
Windgeschwindigkeitenfalscibe-
urteilt und statt Trimmgewichte
zuzuladen, dieseentiemt. EinFlug
bald hinter den Hangins Lee en-
deteleiderschonnach 64 Sekun-
den, weil auch die Zeitnehmer
dasMadell nichtmehrsehenkonn-
ten. Aus der "Traum" vom Ste-

chen mit dem spéteren Sieger
PeterNosko vorm Gastgeberland.
Erflogals einziger souverén vier
volle Zeiten. Der Wettbewerb
wurdeinfolge Zeltrmangel und wie-
derstarkem Wind nachdemvier-
ten Durchgang abgebrochenund
beendet.

Trotzdemgab es fiirOsterreich
noch eine erfreuliche Bilanz: Karl
Aust (MBC-Vogelweide) schob
sichandie hervorragende zweite
Stellevorund Reittererwurde trotz
MiBgeschickimletzien Durchgang
noch Siebenter. Die Mannschaft
"Osterraich -Mix"mit Aust-Reitte-
rer-Schobel jun. konnte sogar
noch den zweiten Platz belegen.

Ernst Reitlerer

Ultimate, 115 cm, ab 6.5ccm

Extra 300, 140 cm, ab 6.5cem

Wir sind auch auf der
MODELLBAU '93
6. - 10. Okt. '93
Messepalast, Halle B,
Gallerie €, Stand 112

Skeeter, 140 cm, 330 gr.

Shadow 140 em, 6.5 cem

AMERICAN KITS AND DLANES

SR-7, 140 cm, +220 Km/h

Cardinal, 140 cm, 6.5¢cm

Versandhandel:
Lorenz Mandl-Gasse 50,
1160 Wien, 493-91-07
Fax: 95-45-62
ab 18 Uhr: 470-70-02
oder 0663/085-285




Bestechendes
Fasl-Fertigmodell

+ Beeindruckende ﬂ

Flugrigenschafien
+ Kurze Bauzeil

+ Rumpf aus schiag-
ziihem ABS-Kunsistofl
= Ferlig geniihter
Schirm komplet

mit allen Lelnen

* Der Freizeilspal fir
jedermann

~ inkl, Elektromntor

NEL — NEU — NEUW +JETZT LIEFERBAR!" IN IHREM FACHHANDEL
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BN Da lleilt bicise
Stirine Trockes!

FougaMagister
Alprgadet J I/ Auch als Supersegler
Hawk 200 88 4.200,-

Focke WUIf190 Weltbewerbsmodell

F4,F 15, F 16 .

Bedeb “ Y YoNnE
Tomado 7 / Jﬁ.?
Shogun

BomberB-52G dann

M/lnd){ (ex Eclipse)

WindyVoll-GFK/CFK

Auch Plane einzeln
Elektro-Flug (7 - 10 Zellen) mdglich

Segeln im Jet-Look !

s g _ N
korandada's

L) N\ modellbau

1040 Wien, FavoritenstraBe 72, Tel.505-1234

FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN

Vertragshandler fur U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutka
Aktuelie Computer-Lager + Versandspreisliste 6S 50,-

. jj
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Lehrgange

Alt und Jung beim Airfish- -Bau. Irgena‘wann wi!l jeder emmal einen

Airfish bauen und fliegen.

Gu_tbesuchteAlrhsh Lehrgange
aufdem Spltzerberg

Die Lehrgange im Modellilug—
Ausbildungs-Zentrum Spitzerberg
(MAZ)warendiesen Sommergut
besucht. Lehrgang L6 vom 9. bis
-15. August 1993 sah nicht weni-
gerals 16 Teilnehmer, Lehrgang
L 7 vom 20. bis 28. August 1993
sogarderen 17.InbeidenFillen
‘handelte es sichum Airfish-Lehr-
gange, in denen das bekannte
Erfolgsmodell Erich Jedelskys
gebautwurde.

~ Die Teilnehmer waren nicht
etwanurjunge Burschen, derél-
teste im ersten Lehrgang zihlte
68 Lenze, der Zweitdlteste 63.

. EinZeichen, daB auch langjéhri-

ge Modell‘flleger emmal inihrern
Leben auch einen Airfish bauen
und fliegen wollen. Als altersma-
Big passender Fiuglehrer stand

| der 78jdhrige Franz Menzel zur
Verfilgung, derder groBen Hitze -

d|eserTagebemerkenswertstand
hielt.

Der zweite Lehrgang {L 7) war
dannwirklicheinerflrdie Jugend,
es meldeten sich Schiler zwi-
schen 10und14 Jahren. Sie bau-
tenden Airfish mit Motoraufsatz,
drei Fluglehrer standen zum flie-
gerischen Einstieg zur Verfiih-
qung. | R

Drei Fluglehrer m:t Sc:hulern am Motorprufstand

" Folos: Ee_rger

GroBe Begeisterung beim ersten Solar-Lehfgang

Manchmal von 8 Uhr friih bis
22 Uhmachﬂ‘s durchgearbeﬂfei

VonG bis11. Septemberdle-

‘ses Jahres wurde im Modeltbau

Ausbildungszentrum (MAZ) Spit-
zerberg der erste weltweite Bau-
lehrgang flr Solarflugmodelle
abgehalten.. Er stand unter der
fachlichen Leitung zweier ganz
besonderer Kapazititen des So-
larfluges: Dem Deutschen Physi-

- ker Helmut Bruf3 und dem inter-

national bekannten Osterreichi-
schen Modellflieger und-konstruk-
teur Oskar Czepa. Die Leitung
hatte derjunge Gerold Kirchert.
Sieben Teilnehmer waren mit
ihren schon fertigen Modellen,
aber ohne Solarausriistung ge-
kommen. Den handwerklichen
Teil betraf die Montage derfestig-
keitsmaBig auBerst heiklen So-
larzellen und deren richtige Ver-
drahtung. Alles Eriahrungsdetails,
die Oskar Czepa ausgetiftelthat-

te, ebenso wie die verwendete

Konstruktion Sofitair, diedas cber-
ste Gebot des Elektrofliegens,
namlichleichtundfestbeinhaltet.
DieTeilnehmerkamenallewoh]
ausgerlstetan den Spitzerberg,
jederhatte daserforderliche Lét-
zeug oder auch HeiBluftpistolen
mit, das gegenseitige Aushelfen
war so herzerfrischend, dal3von
einer richtigen Kameradschatft
gesprochenwerdenkonnte.
Hetmut Bru3 und Oskar Czepa
gaben ihr umfassendes Wissen
in Form von Vortrdgen an die
Teitnehmerweiter. Diese Materie
istleider nichtganzeinfach, umso
erfreulicher, wenn hier Licht hin-
terfalsche Einschatzungen oder

| Vorurteilen gegeniiberder Emnst-
haftigkeitdieser Art "Energiege-

' .winnung"erieiltwird.IrnFIugmo-

dellbauistder Elektroantrieb iber
Solarzellen schonwesentlichwei-
terentwickelt und fortgeschritten,
als das die Offentlichkeit der Mo-
deilfliegerweltwahrhaben will.
Selten noch war bei einem
MAZ-Lehrgang soviel Begeiste-
rung und Enthusiasmus zu ver-
zeichnen, wie bei diesem Solar-

lehrgang. Es wurde von 8 Uhr

morgens bis 10 Uhr nachts ge-
baut, manchmal sogar ohne Mit-
tagspause{!). Der sichthare Er-
folg: Alle Teilnehmermodelle flo-
gennach Fertigstellung tadellos,
obwaohl ein paar von thnen das
Gewichtslimit durch Abweichun-
gen in der Konstruktion ordent-
lich liberschyritten hatten. '

Am abschlieBenden Samstag

‘waren oft bis zu 5 Modelle gleich-

zeitig in der Luft, eines fiog ein-
einhalb Stunden lang, ein weite-
res eine Stunde 20 Minuten.
SchilieBlich war man sich einig,
dem Lehrgangsmodell auch ei-
nen Namen zu geben und taufte
esbezeichnenderweise"Solong"
(solange). Helmut Bruf brachte
ein eigenes Modell mit, das von
Oskar Czepa eingeflogenwurde
und anschlieBend den Namen
"Easy" (leicht) erhielt.

Der Lehrgang war ein solcher
Erfolg, daf er im nachsten Jahr
wieder ausgeschrieben werden
wird. Nichtzu vergessenist, daf3
Dir. Edwin Krill durch Beschaf-
fung der Solarzellen zu Sonder-
konditionen den Lehrgang erst
madglich gemacht hat. Ohne ihn
wire das Projekt gestorben.

‘!160 WIEN

Seebdckgasse 26
Telefon 0222 /45 02 808
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Um 17 Jahre zu spat

Die Betrachtungen {ber die
Brauchbarkeit von Sofarstromin
unseremschénen Fiugmodelibau
- siehe prop 3/33 - brachte
mehrfachsaures AufstoBen. Was
eine Reihe von Lesern zum Teil
heftig kritisierfen, waren die den
Taisachen nicht mehr entspre-
chenden Feststellungen des
sonst als genau und serids be-
kannten Auiors. Im Grunde ge-
nommen haben seine Argumen-
te natirlich Giltigkeit, nur hétte
liber diesem Artikel die Jahres-
zahi 1975 stehen miissen. Die
Reatlitdthatihn offenbarmehrals
kréftigiberholt.

Zugegeben, mit Solarzellen auf
die Fldche eines x-beliebigen Seg-
lers ‘aufgenageltl”, spielt sich so
gut wie gar nichts ab. Die Materie
ist noch immer etwas heikel und
verlangt spezifische Konsiruktio-
nen des Seglers wie auch seiner
elektrisch-elektronischen Ausri-
stung. Und dazu Kenninisse, wie
das ganze verarbeitet wird, Bei
Gott, keine Aufgabe, die zwischen
Tir und Angel eredigt werden
kann, wie etwa den Zusammen-
baueines Fasi-fertig-Baukastens.

Wererinnert sich noch der ge-
ringschétzigenBetrachiungen, als
vor fast 20 Jahren einige "Ver-
riickte" Segelflugmodelle mit ei-
nem Elekiroanirieb versahen,
tiberderen Enthusiasmus mitlei-
diggeldcheltwurdes, Scetwaskann
nierichtigfiiegen, hieBesdamals.
Heute gibt es kaum mehr einen

Modelthersteller, derkeinen £lek-
troantrieb im Programm hat.

Nicht viel anders wird es sich
mitdem Solarflug abspielen, viel-
[eicht etwas langsamer, weif So-
larzellen weitaus teurer sind als
Flugakkus undman mehrWissen
und Geschicklichkeit- siehe So-
{ar-Lehrgang - mitbringen muf3.

Da es nun eine nichteinmal so
geringe Zahivon "Solar-Kénnem"
selbstim kiginen Osterreich gibt,
laBtsichderderzeitige Stand der
Solarfliegerei doch hinreichend
genau abgrenzen. Eines sieht
unverriickbar fest: Die Zeit der
Pioniere ist zu Ende, der Solar-
fluggeht indie Breite"”. Die Fluglei-
stungen kénnen sich inzwischen
sehenlassen, atuch Wettbewerbe
sind schon in Mode gekommen.

EsstehtauBer Zweifel, dal3der
Solarflug, bedingt durch Verfei-
nerungenderBauweisenundzuim
Teil auch infolge verbesserien
Leistungsgewichies der Solarzel-
fen der Modeliflug mit dieser Art
von Antrieb jedes Jahr mehr an
Bedeutung gawinnt. Verfolgtman
dieerbrachien Flugleistungen wie
Dauverfiiige von biszu 12 Stunden
(!}, Héchstgeschwindigkeiten von
244 km/hingerade Bahn, 62 km/
h im geschiossenen Kreis und
180 km Strecke.

Angesichis solcher Ergebnis-
se, die sichzudem noch von Jahr
zudahrsteigem, brauchtniemand
noch 10Jatire zuzuwarten.

Spectator
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Beratung und Service J
Dlese Fachgeschifte N
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suche und O
Von Modellflieger zu Modellflieger

Indieser Rubrik werden ab sofort Nachfragen und Angebote an
Flugmodellen, Zubehdr und Ausriistung kostenlos abgedruckt. Es
wird nur gebetan, méglichst vollstdndige Angaben tiber das zur
Debhatte stehende Objekt zumachen, damit sich derInteressentein
richtiges Bild tiber das Angebot machen kann. Das gleiche gilt
nattirlich auch fiir Dinge, die gesucht werden. Gelegentlich werden
solche Kleinanzeigen auch auf Textseiten verdffentlicht, etwa wenn

siginletzter Minute kommen.

Christen Eagte (Ho!z), Spannwei-
te 1200mmmit 10ccmWebra-Racing-
Motor, GiK-Resonanzrohr innen im
Rumpfverlegt, Criginaldekorsalz 65
4.000,-, ohne Motor 65 1.500,-.

Unter Tel. 0663/024 841

- Sopwith Camal M 16, Doppel--
-dacker, Querruder'= Leitwerk fer-
5 tag, Humpi angefangen Vlckers _

‘ker DRI, derberihmte Drendek-.:;
_'.g_ker, Quen'uder, MaschmsngeWe ¥

Oswald Wachtler bietetan:

Hubschrauber:

Star-Ranger mit Heim-Tuning-
Mechanit, Webra 61abeHeim, 5 Ser-
vos RS 700, Akku, Kreisel, Drehzahi-
regler, 8-Kanal-Empfénger, GfK-Ro-
torbldtter, Dahrm Resonanzrohr

aS 16.000,-

Kyosho Concept 30 SE mit zu-
sazlicher Hughes 500-Karosserie,
Motor O5-Max 32, 5 Giraupner-Ser-
vos, Kreisel, C 18-Empfinger, GIK-
Rotarbldtier, superieiser Krumscheid-
Schaliddmpfer, inkiusive Ersatzteilpa-
kat a8 10.000,-

Seglerfluafertig:

Wisper Turnier, Spannweite 2300
mm, mit Stérklappen, 3 Servos (Bek-
ker}, 4-Kanal-Empfdnger, Akku, Voll-
GfK-Bauweise, flir Hochstarf und
Hang ds 5.000,-

2 m-Hangsegler, eleganter Py-
fonrumpf mit Stecknase, kombinierle
Querruder/Wdlbklappen, 3 Servos
(Becker)}, 7-Kanal-Empfénger, Akku,
T-Leitwerk 48 3.000,-

Doppeidecker:
Pitts-S2, 1 m Spannweile, Semi-
Deale, noch unlackiert 45 1.600,-

Motoren:

Webra 12 com, Spead 80 ABC,
mitnommalerundextrazweiter Kurbel-
welle flir Heim-tHubschrauber

45 800,-

HFP 61 Goldcup 48 500, -

Plettenberg HP 320/30-3W, Elek-
tro-Hochleistungsmoior, Neodymma-
gnele, wenig gelaufen, fiir 7 bis 10
Zallen samt Relaisschalter{Neupreis
48 3.000,-) 4S8 2.000,-

A- 6130 SCHWAZ
Modellbau-Ruppnig
Husslslrafie 10
Tal.: {05242) 53 59

A-D530
DEUTSCHLANDSBERG
Modellbau Schweighofar

Itren auch alle
Driginallelie und Zubehdr
for 2ie Mpdelle STAR

| RAMGER. BELL 222k und

| EOCKHEED 286h.

Elekirofiug:
Elektromodell Flash, Spannwei-

te 1900 mm, 36 dm Fidgelfldche,
Vol-GfK-Modelimit Schalenfidche, rmit
35ervos C 341 undMotor Ultra 2000
fiir 10 bis 27 Zellen, FA!

48 5.000,-

Haupiplatz 9
Tel.: (03462) 25 41 19

A-5632

DORFGASTEIN 20

Wallor Freyman
Flugschule und Modelbay
Tel.: (06433) 240

A-6840 GOTZIS

Biickle
Spielwaran-Modollbau
Dr.-Alfons-Heinzle-Slrae 1-3
Tal.: (05523) 25 12

A-6381 FIEBERBRUNN/
TIROL

todellbau Fala Heinz
Ing. Hanz J6bst
Dorfstrafie §

Tel.: (05354) 63 61

A-1160 WIEN
MB-Findeisen GesmbH
Herbststrabo 63

Tel.: (0222) 492 40 80

Suche:
A-4040 LINZ-URFAHR A-6714 NOZIDERS
Madellbau Buchgaher Nayar Halitachnik

Lentia 2000, Blltenstr. 15 Landstrafe 16
Tel: (0732} 23 05 61/62 Tel.: (05552) 64 0 11

Suche Graupner-Grundig-Emp-
fanger"VaricpropC 14 FM, 35 MHz".
Unter Tel. 0772/7158

Oswald Wehtler, Wien 22, Feliner-
gasse 21/2, Tel. 0222/22 95 06
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VWeltmeisterschafl F3B

Die drei Piloten der F3B-
Nationalmannschait 1993:
Matthias Ebner, Giinther
Aichholzerund Peter Hoffmann.
Das Modell "Ullimate" von
Aichtholzerhatte Hoffmann durch
einen eigenen Rumpf und feicht
vergrdferten Fligel- und
Leitwerksfldchen verindert.
Aufsehenbeiden Zuschauern
erregten die Modelle mit ihrer

poppige Bemalung. .

Nachdem Aichholzerim Jan-
nerdieses Jahres wegen Nichtfi-
nanzierbarkeit seine Teilnahme
zurtickzog, rickie automatischder
Viertplazierte Matthias Ebner in
die Nominierung zur Naticnal-
mannschaftauf. Eine kurzfristige
Absage von Karli Wasner jun.
wegen Probleme mit einem pas-
sendenHelferkurzvorNennungs-
schluB erforderteneine Rochade
in der Zusammensetzung der
Mannschaft, da Aichholzer mit
EbnerdurchUnterstitzung und
dem Vorteil der gemeinsamen
Vereinszugehorigkeit plotzlich
doch wieder teilnehmen wolite.
AuchinderHelfermannschafigab
es wenige Wochen vor dem Ab-
flug eine Umstellung. So konnte
dernominierie Helfer Martin Bux-
baum, der derzeit seinen Zivil-
dienstin Linzversieht, trotzmehr-
maliger Intervention im Ministeri-
um nicht freigestellt werden. My-
steridserweise wurde ein Schrai-
benmeinerseits ans Ministerium
nie schrifilich beantwortet, obwohl
es anfdnglich mindlich hie3, eine
Freisteliung sei normalerweise
kein Problem.

Die Nationalmannschaft
Teammanager: Manfred Lex

Piloten:

PeterHoffmann

Ginther Aichholzer

Matthias Ebner

Helfer:

Harald Hotz-Behofsits

GregorJudex

Martin Kneihsl
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Der bisherige Aufivand in dieser Klasse hat mit imifor-
men Winden und kiuflichen Modellen ein Ende gefunden.
Deshalb gewann der Beste von 48 Teilnelunern nur durch
sein Konnen, aber aucl durch die il zur Seite stehende
Munschaft, oline die dieser Sport niclt auskormmen wiirde.
Das hebt ilin eben von anderen Klassen ab. Osterveich wivd
verdienter Zweiter in der Mannschafiswertung.

Ablauf: jeweils B Teilnehmerin
der Zeitiluggruppe und 4 Teilneh-
merim Strackenflug. Wegendes
stabilenWetters keine Speedilug-
gruppen.

Runde 0, eine Trainingsmég-
lichkeit fir Pitot, Mannschaftund
vor allem Funktion&re, war far
Peter Hofimann nicht erfreulich.
Er stief3 beim Zeitfiug in der Luft
mitdem Franzosen Serny zusam-
men, beschédigte sein A-Modell
schwer, konnte jedech sicher lan-
den.

Ein weiteres Verwenden des
Modells war damitausgeschlos-
sen, wir muBten das C-Modell
nachnennen und technisch ab-
nehmenliassen. Alle anderen Pi-
loten benutzten fiir diese Runde
ihr B-Modell. Ansonsten zeigte
sich eine auf unsere Seite noch
nicht eingespielte Helfermann-
schaft, was sofort karrigiert wur-
de.

Inder 1. Runde hatte Hoffmann,
dernunmitseinem B-Modellden
Bewerb fortsetzte beim Landen
Pech. Erwarzu schnell angefio-
gen und muBie das Modelt, um
nichtzu weit iber den Punkt hin-
auszuschief3en, beim Absetzen
drehen. Babeispranger, umsich
nicht selbst zu beriihren und da-

mit keine Wertung zu erhalten,
zur Seite, was ein Zeitnehmer
beharrlich mit einer Berlihrung
deutete. Erstiangere Interventio-
nenbeim Wettbewerbsleiterund
die Tatsache daB diesvomande-
ren Zeitnehmer nicht beobachtet
wurde, beseitigten diesen Um-
stand. Auch Matthias Ebner liber-
schéizt die Windverhaktnisse und
wérefasibeieinem Refly Gberdie
Sicherheitslinie geschossen, hat-
te sich nicht Peter Hoffmann mit
letztem Einsatz davorgeworfen
unddas Modell aufgefangen.

Die Probleme mitelektrischen
Klappdisplays zur Anzeige von
Zeitund Z&hlern tratenauch hier
auf. Sobliebendie Ziffern manch-
mal hdngen und zeigten falsche
Werie, aber es war chnehin nur
zur Infermation vorhanden. Dal3
auchmenschliche Fehllesistungen
mit im Spiel waren zeigte der
Speedflug von Peter Hoffmannn.
Alle hatten 18.8 secaufihren Uh-
ren stehen, auch das Display.
Doch offiziellwurden unwiderru-
flich19.19eingetragen.

Der Grund lag darin, daf3 eine
Fersondas Display bediente und
drei weitere jeweils eine Stopp-
uhr, derenMittelwertauch beigro-
Ber Abweichungeiner Persondas

Fotos:ManfredLex

nNg

Ergebnis darstellte. Dies wurde
konseguent bis zum Schluf3 bei-
behaltenunses solitennochmeh-
rere davon betroffen sein.

Spektakuldres inder 1. Runde
bot Klaus Kowalsky (D) mit der
Zerstérung seines V-Leitwerkmo-
dellsanderletzten B-Wendebeim
Speedflug - ein typisches Uber-
ziehproblembeidieserLeitwerks-
anordnung.

Mehrere Proteste beim Welt-
bewerbsleiter, meistens durch
englische Teilnehmerwegen Li-
necrossingsanderer erzwungen,
flihrten dazu, dal eine Gruppe
sogardreimalfliegen durfie.

In Runde 2 dann unfreiwilliger
ZusammensloR zweier Favoriten,
néamilich Reinhard Liese und De-
nis Dushesne, der mit einer ian-
geren Reparalurflr beide ende-
te.

Am Mittwoch dann ein Protest
des Schweizer Teams gegennicht
{ibersinstimmende Signale und
Anzeigen, aiso Ablauf der Rah-
menzeit vor dem Display. Da wir
bei diesem Flug von Steiner den
danebenliegenden Landespot
hatten, konnten wirdas genaumit
verfolgen. Steiner's Modell war
noch in der Luft und wéire inder
letzten Sekunde nicht zum Still-
stand gekommen. Dem Protest
wurde nachlangerer Pause nicht
statigegeben.

Einer der vielen Fehler der
Funktionare, wirsprechennunvon
derdritten Runde, hervorgerufen
durch ein Signal das innerhalb




derStrecke ertdnie und Peterbei
der anschiieflenden Wiederho-
lungvonanfanglichen 19.56 sec,
die dann auch noch dazu falsch
waren, aufnunrichtige 17.84 sec
verbesserte,

Fir Matthias ein schlechtes
Zeitflugergebnis in Runde 4 mit
einer viel zu kurzen Zeit (6:30)
und AuBenlandunggerade noch
Uber den Zaun. Die schwierigen
Verhéltnisse und das Kreisen in
groRer Entfernung bei dieser Ai-
fenhitze waren schulddaran. Auch
deranschlieRende Speed gelingt
ihm mit 21.1 sec nicht mehr und
im Streckentlug gibt er knapp 1
Strecke 19:18andenstarkenNic
Wrightab. Allesinallemeinklarer
Streicher. Trolz dieses kurzen
Einbruchsistdie Mannschaftnach
denanfanglich mittelmaBigen kr-
gebnissen und Glnthers schlech-
ten Speedfligen auf dem stei-
genden Astihrer Formkurve.

Einige Plankeleien mit den
Amerikanern beim Streckenflug
dientennurdem Schlagablausch.
Soz.B. versuchtenwir moglichst
spét zu Starten um nicht doch
noch abgestaubt zuwerden; Sie
hattendiebesserenNerven. Dann
wiederum gewannen wir das
Wettrennen um den frijhesten
Start - der Windenmotor drehte
sich bereits, als der Siarter bei
zwei angelangt war. Wozu das
alles gut war? Nun, immerhin
stdrkte es das Selbsiwertgefiihl.

Am vorletzten Flugtag kam
Petervollin Fahrtund mitihmdie
Mannschaft. Mit noch 1:55 Rai-
men begann erden Streckenflug
gegenJolly das zweite Mal nach-
dem Ginther ithn herunterkom-
mandierte. Alles ging so schnell,
sodan Jolly, der den Wetterum-
schwungfriherbemerkt, fetztend-
lich nur 1/4 Strecke voraus be-
gannunddie Peternochauf-bzw.
{iberholte. Doch beide erzielten
nurGleichstand mit 14 Strecken
in dieser knappen Zeit. Anders
erging es denanderen Strecken-
flugteilnehmernindieserGruppe.
Pfarrer Binkert aus der Schweiz
hat wahrscheinlich kein Gebet
gegenden Himmelgeschickials
erdie 8 Strecken vom Displaylas.
Damit und mit den 15.91 secim
Speedilug von Glnther hatten wir
nun endglltig die Schweizer hin-
teruns gelassen.

Derletzter und alles entschei-

denderFlugtag beginntsehrfrih
mitdern Zeitfiug, bei dem NicWrig-
hterbarmlich<182>absauft<169:>
und mit einem 3 Minutenflug zu
endendroht. Doch seine Nerven-
starke und Konnen lassenihn bei
dieserzerfetzten Thermik suchen
und fiindig werden. Bei nurmehr
50m angelangt taucht ein Vogel

in dieser Eingde auf - die ganze

Woche hatteich keinengesehen.
Im letzten Speedflug, derwieder
traditionsgeman in umgekehrier
Reihenfolge des Ergebnissesder
ersten 5 Runden geflogenwurde,
kam noch Spannung auf. Die
Engldnder und Amerikaner, die
offensichtlich nicht so wie wirdau-
ern mitgerechnet hatten, glaub-
ten noch alles auf diese letzte
Karte seizen zu miissen undver-
loren. Beide Piloten, Haley GBR
und Jolly USA, die noch fiir ihre
Mannschaft Punkte hatten ma-
chen kdnnen, flogen ein Ringer-
lan der B-Wende. Fiir die Briten
kosteteesdie Troph&enrdnge und
den USAdenleichterreichbaren
2. Mannschaftsplatz. Vielleicht
hatte ein kleiner Tipanden Mann-
schaftsfilhrer der USA
zaviel unnétigen Druck
weitergegeben.
Resumee:Vondener-
sten 10 hétie jeder der
Siegerseinkénnen,doch
letztendlich gewannder,
derin Summe amwenig-
sten Punkte abgab. Im
Zeitflug liegtmanohne-
hinimmergegendie 7:00
und 100Landepunkte,im
Streckenflug muf3 die
Mannschaft zeigen was
sie drauf hat und im
Speedflug muB man
auch trotz fehlender
Thermik schnell sein -
das sind halt nun die

Gesetze bei siner Weltmeister-
schaft. DaR das Material nicht
mehrden enischeidenden Vorteil
bringt, bewies der Sieger Duches-
ne mit der kAuflich erwerbbaren
Ellipse . Erhatte es bei denletz-
teninternationalen Bewerbenund
der Europameisterschaft schon
seinkdnnen,und damitbewiesen,
daB nur das Quenichen Gllick
ihmnoch fehlte. Unseren Piloten
kannich nurmehrempighlen, mit
noch mehr Selbstvertrauen und
Trainig ins nachste Rennen zu
gehen, umvon Anfangankeinen
Punktabzugeben, dennwie man
in den Ergebnissen der letzien
Runden sieht hatten es dann fur
unsnochbesserausschauenkdn-
nen.

News: Das Modell der ameri-
kanischenMannschaftistin Scha-
lenbauweise ohne Kohlegewebe,
doch trotzdem sehr stabil gebaut
und kostengiinstig zu erwerben.
Die beiden Servos sind im sehr
schmalen Rumpf hintereinder
angeordnet, derHechstarthaken
ist von vorne gesehen zu breit
fiir's Reglement. Spaltlose Ver-

Weltmeisterschalt F3EB

bindungen an allen Rudern ge-
ben dem Modell ein elegantes
Aussehen.

DerWeltmeisterverirautmehr
auf die alte Ellipse | als die neue
Ellipse lvon Jaroslav Miiler.

Zick-Zack Hochstarttechnikvon
Nic Wright, bei der das Seil bei
stehender Winde durch eine S-
férmige Flugbahn gedehnt wird,
funktioniert nur beim Speedflug
(sonstzuwenigPlatz) unddaauch
nur bei viel Wind. Beachtliche
Ausgangshdhen iber 300m sind
maglich, wenn man nicht vorher
aus dem Haken falit.

Unterschiede inden Hochstart-
héhen ergeben sich nicht mehr
durch die Winden sendern durch
die Hochstarttechnik und Anpas-
sungdes Seil-und Wicketdurch-
messers.

Zum SchlulnochDankan eini-
ge Sponsoren wie den Firmen
Northland flirwetterfeste Jacken,
RasenméherLex, ModellbauLin-
dinger. Manfred Lex

Ergebnisliste umseitig!

Giinther Aichholzer beider
technischen Abnahme der
Fiugmaodelle. Hier die Gewichts-
kontrolle und Messung des
Nasenradius und des Hakenquer-
schniltes.

Aufstellen der Windenam
Morgen eines jeden Weltbe-
werbstages. Der Startplatz wurde
tiglich um drei Pldtze verscho-
ben.
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Fachliteratur

Ergebnisseder

Welimeisterschatt

F3B
Einzelwertung
1. D.Duchesne BEL
2. J.Wurts USA
3.  K.Kowalsky GER
4. N.Wright GBR
5. R.Liese GER
6. P.Kowalsky GER
7.  G.Aichholzer AUT
8. J.Smits NED
9. T.Klbter SuUIl
10. R.Spencer USA
11. D.Charles GBR
12, D, Perkins USA
13. M.Ebner AUT
14, L.Jolly USA
15. P.Hoffmann AUT
Mannschaftswertung;

1. Deutschiand
2. Osterreich
3. USA
4.England

5. Schweiz

Modellbau-
Ausstellung

30.9.bis 1. 101993

Der Oslerreichische Modell-,
sportverband, Landesgruppe
Wien, veranstaltetwegendesgro-
Ben Erfolges im Vorjahr auch
heuerwieder eine Modellbauaus-
stellungim Jugendzentrum Mar-
gareten.

Eswirdeinsehrumfangreiches
Programm geboten: Papierilie-
ger-Wettbewerb fiir Kinder, Mo-
dellbau aktiv, GO -Motorflug-
Ecke, Antik-Modelifliegertreffen,
TreffenderModellmotor-Samm-
lung und erstenalig auf der Welt,
Ausstellung des kleinsten CO,-
Motors von 0,79 mm (I} Hub-
raurn samt dem flugfahigen Mo-
delldazu, Weiters wird es Modell-
flug-Videovorflhrungen zusehen
geben, dazu Fachliteratur und
Fachzeitungen.
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Hand-L -Gl i
.. konstruigren,
bouan und filzgan

Or. Helnz Edor

Dr. Heinz Eder

RC-Wurfsegler

Hand -Launch-Glider kon-
struieren, bauen undfliegen.

1. Auflage 1993, 80 Seiten,
zahlreiche Folos, Pline und Dia-
gramme, Verlagfiir Technikund
Handwerk (vth-Fachbuch}).

Heinz Ederistin Modellttieger-
kreisenkein Unbekannter. Erhat
schon manches gute Modellher-
ausgebracht und sichim beson-
derem Male fir die "Leichtge-
wichtigen" eingeseizt. KeinWun-
deralso, daB aus dieser Tatigkeit
eines TageseinkleinesFachbuch
Gber jene Sparte von Segelflug-
modellen entstand, das mit der
englischsprachigen Bezeichnung
Hand-launch-glider zurWeltkam,
im deutschen Sprachgebrauch
sehr bald die volkstimliche Be-
zeichnung"Schmeil3geier" erhielt.

DieserModelltyp hat seine be-
sonderen Eigenschaften, dieihn
rechtraschbeliebt machten: Von
kleinen Abmessungen, daher
enorm transportfreudig, leichte
Startart durch nach oben gerich-
tete Wurfbahn und bei etwas
Gliickauch noch Anschlu3 an ein
kleines Thermikbartchen.

WigHeinz Ederinseinem Biich-
leinschreibt, hatihmdie RC-HLG-
Klasse (femgesteuerter Wurfseg-
ler) auf seinem Weg als Modell-
fliegeram starksten fasziniert. Hier
wird aus der erfahrenen Praxis
wiederum flir die Praxis geschrie-
ben, viele [deen - auch von
anderen - wurdenzusammenge-
tragen, ummitdem vorliegenden
Buch weitergegeben zuwerden.
Damitlassensichwohletlicherr-
wege vermeiden. DerLeserwird

' aufgefordert, sich an Eigenkon-

struktionen heranzuwagen.

Infiinf Kapitelwerden folgende
Bereiche erlautert: Ein Modellflug
wird zum Sport, woher kommen
die Hand-launch-glider {abgekirzt
HLG), welche Zielsetzung haben
sie.

Physik und Biomechanik des
Wurfgleiters. Dazu zéhlen die
Themen Aerodynamik des HLG,
die Widerstandsbilanz, Profile,
Turbulateren und ein Optimie-
rungsprogramm an Hand eines
Beispiels Trizep.

Kapitel 3 behandelt die Kon-
struktionsmerkmale wie Tragfli-
gelbauweise, Rumpf- und Leit-
werksbauweise, Gewichtsbilanz
und Einbauvder RC-Anlage.

Kapitel vier widmet sich dem
Einfliegen undder Flugtaktik, das
letzte Kapitel schlieBlichisteines
derinteressantesten, werden hier
docheine groBe Zahl von Eigen-
konstruklionen in Wort, Bild und
Planen dargestelll. lhnen folgen
Darstellungen von Baukastenmo-
dellen, dieinzwischenbereits auf
sechsangewachsensind.

Ein sehr weseniliches Kapitel
betrifft die Flugtakiik, in deren Mit-
telpunkt natlrlich die Thermik
steht. Der Wurfglelter zeigt durch
seine geringe Massentragheit
kleinste Auf- und auch Abwinde
an. Ein Getreidefeld, eine Wald-
kante, eine kleine Béschungund
schon hebtdas Modell die Nase.
Viele GroBmodellfliegerwerden
hier erst einmal das richtige Ge-
fuhl far die Thermik bekommen.
Mit einem guten Wurf hat man
Ausgangshthen von 12 bis 15
Meter zur Verflgung und kann
damiteine Strecke von etwa 200
mndch Thermik absuchen.

Von einem kleinen Hang aus
188t sich das Verhalten des Mo-
dellsam bestenkontrollieren, da
man es von der Seite sieht und
kleinste Sink- und Steigtenden-
zen sofort erkennen kann. Bei
absoluter Windstille, soliestman
in dem Blchlein, fliegt man die
Hédhe in groBen Kreisen ab. Da-
beiwirddas Modellmitgezogener
Trimmung so weit wie maglich
"ausgehungeri”, man fliegt also
mitdem htchstmdglichenc,. Nur
heiBt es dabei sehr acht geben,
schon eine geringe Stérung kann
das Modell unvermittelt um die
Querachse abkippen fassen.

Soweiteinige Kostprobenaus

diesemwaohfsehrempfehlenswer-
ten Blichlein, daswirkliches Inter-
esse andieser Art des Modellfiie-
genserweckenkann. Demange-
henden HLG-Freundkann es nur
wirmstens empfohlen werden.
Nach dem Studium der 80 Seiten
darfmansichfastschonals Fach-
manndieserKlasse fiihlen,

Jens Baxmeier
Lenkdrachen
Modelle, Bau, Fluganleitung

Erschienen 1993 im Verlag fiir
Handwerk und Technik, 83 Sei-
ten mit vielen Abbildungen und
Zeichnungen.

Vor zwei Jahren hiel3 es, die
siebziger Jahre gehdrten den
Surfern, die AchtzigerdenMoun-
tain-Bikern und jetzt kommendie
Lenkdrachen zum Zug. Neben
den vielen fertig gekaufien Mo-
dellen tummeln sich unzéhlige
verschiedene Drachen aus dem
EigenbauinderLuft. DiesenTrend
zuunterstitzen, ist Aufgabe die-
sesBuches.

Geschildert werden hier der
grundsétzliche Aufbau eineslenk-
baren Drachens, die Art der zur
Anwendung kommenden Mate-
rialien, die Schnlre und Griffe, die
verschiedenen Drachenformen.
Einumfangreiches Kapitelwurde
der Konstruktion und dem Bau
gines Lenkdrachengewidmet.

Ausfiihrlich wird auch Gberdas
Fliegen und die verschiedenen
Flugfiguren berichiet, Das letzte
Drittel des Buches présentierteine
Reihevonbestehenden Drachen,
nachderen Planender Selbstbau
méglichist. Den SchluB bildeteine
Ubersicht der verschiedensten
Maodelle und Entwiirfe, woraus die
unterschiedlichsten Konstruk-
tionsmerkmale ersichtlich sind.
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Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

ORACOVER"®

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
/ ROBER

Laxenburger Str.12
\Y 1100 Wien 6215 45

Modellbau — Technik T
HARDT B
0

A-2500 Baden, Rudolf-Zdllnerstr. 43, Tel. 02252/861 76

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Pértschacherhof
A-9210 Portschach/WS
Telefon 04272723 35

KURT SPORER KG

MODELLBAU,

SPIEL- und BASTELWAREN
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 0512/58 31 56

MODELLBAU

PETER FEIX

BismarckstraBe 3
A-8280 Furstenfeld
Telefon 03382/52 617

MCDELLBALJ

6391 FIEBEARBRUNN/TIROL
TELEFON+FAX 05354/63 &1
GRAUPNER, HEIM, HOBBE
HIROBO-HELICOPTER

ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

— MODELLBAU
7l KIRCHERT

1140 Wien, Linzer StraBe 65

NEU: Verkauf 0222/982 44 63
Buro 0222/982 15 30-1
Fax 0222/982 15 30-4

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M ..

PrandtauerstraBe 9

Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752/24 32
Impeller-Service Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47

MODELLBAU _MODELLBAU
UBLACKER
POSTL HANS PETER

A-7000 Eisenstadt
Gustinus-Ambrosi-Weg 24-26

8234 Rohrbach/Lainitz
Telefon 02682/61 6 80

Telefon 03338/24 2 66

Faszinierende
Modellbauwelt mit
Markenartikel aller
fuhrenden Hersteller
zu Tiefstpreisen.

NEU!

Postversand

FASZINIERENDE
SPIELEWELT

Kommen und

staunen Sie.

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

KAVAN

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukisten + Zubehor
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vom Minigleiter zum RC-Modell







