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Der vorgenonunene Erscheinungstermin dieses
Heftes - es wiire der 2. Juni 1993 gewesen - konnte
wieder eimmal nicht eingehalten werden, was mich mit
grofler Sorge erfiillt. Es sind war nur einige Tage,
aber dennoch, irgendwann sollten wir doch auf einen
griinen Zveig kommen. Die diesmalige Verzéigerung
ke zustande, weil einige Beitréige erst fiinf Tage nach
Redaktionsschiufi einlangren.

Ich mufd daher alle Mitarbeiter bitten, folgendes zu
beriicksichtigen: Ein eingesandter, meist maschinge-
schriebener Bericht muft erst als Text fiir den Computer
erfafit werden. Auferst seitraubend ist dabei das
Erstellen von Tabellen. Wenn die textlichen Dinge
endlich im Kasten sind, mufl die Seite gestaltet werden,
was auch einige Zeit in Anspruch nimnn, weil die
einzelnen Artikel unterschiedlich lang sind wnd manch-
mal gekiinstelt werden mufs, i nicht weifle Flecken auf
den Seiten zu himterlassen, Die Diyuckerel brawcht auch
noch eine Reihie von Tagen, bis die Seiten belichtet und
auf der Druckmaschine montiert und gedruckt werden.
Anschlieflend mufy gehefier und beschuitten werden, erst
darm kowmen die Adressenaufideber auf die Hefte, die
dann in den Versand gehen.

Rechuer man die gesamte Produkiionszeir vam
Eintreffen der letzten Artikel bis e Anslieferung der
Hefie zusammen, so belduft sich das locker auf rund 20
Tage. Weshalb nichts anderes iibrig bleibt, als den
Redaktionsschiuff gegeniiber der Tabelle in Heft 2/93
angegebenen Daten noch um einige Tage vorzuverlegen.

Nocl’m:a!‘s‘ darf ich die Bitte an die verelirten Mitar-
beiter richten, wenn Fotos, dann mit aussagekidftigen
Bildiexten wund auch den Namen des Bildwitors anzuge-
ben. Ich setze gerne unter jedes Bild den (richtigen!)
Namen, nur muf3 ich i dazu kennen,

LI der Hoffiung, dafl wir letzten Endes doch alles in
den Griff bekommen, verbleibe ich mit freundlichen

Griifien
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Qualifikationswettbewerbe fiir

Scale-Europa- und Weltmeisterschaften

Auf Grund einer Anfrage aus
der Steiermark muf3 ich neuetrlich
auf die derzeit und weiterhin
glltigen Bestimmungen der
Modellsportordnung {MSO}firdie
Qualifikation fiir kiinftige Europa-
und Weltmeisterschaften hin-
weisen und diesen Wortlaut
wigdergeben:

"Zur Wertung werden die Ge-
samtpunkteergebnisse bzw
Platzzahlen aus 5 naticnalen
Wettbewerben, internationalen
Wettbewerben und der Staats-
meisterschaftherangezogen.”

Der Zeitraum in dem die
Bewerbe zu besuchen sind ist
mitzwei Jahren vor dem Ereignis
(EM oder WN) festgelegt. Die
Staatsmeisterschaft mul3 die
letzte vor der EM oder WM
gewesen sein!

Die aus der Qualifikations-
bestimmung resultierende Mann-
schaft wird vom Bundesfach-
referenten der Bundessektion,
unter Vorlage der Qualifika-
tionsauswertung vorgeschlagen
und danach von der Bundes-
sektion genehmigt.

Nachsatz: Die o.a. Wett-
hewerbe milissen nach FAlI-
Regeln ausgetragen werden.
Welche Wettbewerbe anerkannt
werden entscheidetder Bundes-
fachreferent.

Zur Befriedigung des Wis-
sensdurstes mancher Scale-

pitoten erfolgt nachstehend die
Auflistung der flirdie Qualifikation
flir die ndchsie EM (1995!) und
WM 1994 herangezogenen
Kader-Wettbewerhe

Das nadchste Ziel ist also die
WM die 1994 im August, die in
der Gegend von Arnheim/
Niederlande stattfinden wird. [m
Jahr darauf kdnnte es eine EM
geben, die vielleicht GNAS
zugesprochenwird.

Nunistalsodie Marschrichtung
ktar und ich hoffe, daB interes-
sierte Piloten die flir Sie noch
erforderlichen Kaderbewerbe
fliegenwerden.

Zur Abrundungnochkurzder
Stand der Dinge:

Flr 1994 besteht vorléufiger
Qualifikationsstand bei enga-
gierten Wettbewerbern: (Name/
Anzahlderakzeptierien Bew. aus
derListe):

Pelz/3, Klauscher/1, Deutsch/
1, Muhlberger/2, Reinprecht W./
1, Tammerl/T, Winterleitner/1.

Mir ist bekannt, daf? es noch
mehrere Scalepiloten in Oster-
reich gibt, doch wurden nur jene
aufgenommen, die in gewisser
RegelmiBigkeit an Weltbe-
werben teilnehmen!

Hannes Deutsch

DATUM WETTBEWERB F4C LAND
13.6.1992  Miinchner Kindl D
20.6.1992 Mlada Boleslav cs
27.6.1992 NWI-Gnas A
29.8.1992 Karlsbad Cs
3.10.1992 Hausen a.Albis CH
19.8.1893  Miinchner Kindl . b
19.6.1993 NW-Gnas A
26.6.1993 Mlada Boleslav Ccs
3.7.1893 NW-Siegendorf A
11.7.1993  NW-Klageniurt A
14.8.1853 STM-Zislersdorf A
Wettbewerbe aus denJahrenvor 1892 finden keine Barticksichtigung!




Zum Thema
Versicherung

Zusatzliche Informationen:

Durch den Passus "nicht ver-
sichert sind Schadensereignis-
se, die durch Kollision von Flug-
modellenentstehen", entstand of-
fensichtlich eine Verunsicherung.
LediglichderZusammensto3 von
zwei Modelleninder Luftistvom
Versicherungsschuiz ausge-
schlossen. Steuern Sie lhr Mo-
dell versehentlich in ein Haus-
dach, ineinenMistkibeletc.,dann
sind Sie selbstverstandlich ver-
sichert.

Neues fiir 1993:

Versicherungsschutz besteht
auch nunmehrfiirBeschadigung
von Flugmodellen auf der Start-
und Landepiste unter der Vor-
aussetzung, daB ein Verschul-
den des Piloten, der sein Modell
landet, gegebenist. Ein eventuel-
les Mitverschulden des anderen
Piloten wird jedoch berilicksich-
ligt. Wichtig ist, daBi das Modell,
aufgrund dessen Schadener-
satzanspruch gestellt wird, be-
reits vollkomrmen zum Stillstand
gekommenist.

Vonder Bundessektion Modell-
flugwirdangestrebt, daf3 die nor-
male Haftpflichtversicherung auf
eine allgemeine Gefiahrdungs-
Haftpflichtversicherung ausge-
weitetwird. Desweiterenwerden
auch Gespréche betreffend si-
ner Versicherung bei einer Kolli-
sion in der Luft gefiihrt werden.

| 'lnf'ormat:onen aus den
Kfassen RC-Iv und RC:_ SL

vdrveriegtwerden
Lo20 Amit4. ind’ 15; August'.
"'1993 findet ja in’ Wérgl die -
2_'Osterremhtsche Meisterschait.
‘i den Klassen:RC-SL (Seg—
: Ierschiepp) statt, Die Wetthe-
werbsausschre:bung istim Mlt—'s :

: 'Eelteﬂ von prop2.’93 enthaltan’, -
A Fortsetzung umsemg

Die Bundesfachreferenten berichten

Nach langerer schopferischer Pause ist es nun
ander Zeitund unumgéanglich geworden, Berichtund
Fachbeitrag ilir alle am Motorkunstflug Interessier-
ten zu verfassen.

Aufgrund mehrerer Anfragen wird noch einmalder
Nationalkader far das Jahr 1993 bekannt gegeben,
die Landessektionsieiter und Mitglieder des Bundes-
vorsiandes der Sektion Modellflugwurden bereitsim
Herbst 1982 schriftlich in Kenntnis gesetzt.

ZurWertung wurden herangezogen;
Osterreichische Staatsmeisterschaft(F3A) 1992
Internationales Rheinpokalfliegen1992
Internationales Resentalpokalfliegen 1992
Internationales Efrichpokalfliegen 1992

Dasjeweils niedrigste Ergebnis eines Bewerbes,
ausgenommen die dsterreichiche Staatsmeister-
schaft, wurde als Streichresultatgewertet. Dieinder
Wertung verbliebenen Bewerbe wurden analogihrer
gewerteten Durchg&nge neutralisiert. Es ergab sich
somitfolgende Reihung: STM-92/ Rheintal/Rosen-
tal / Etrich / Total;

Frettner H. 15325/ —oeeen /1619,0/1570,0/ 4721,5
Kronfacher H. 153B,5 /1489,0 / 1425,5 / 1480,6 / 4518;1
Dworalc M. 1405,0 / 1308,3 7 1392,5 / 1376,0 / 4195/8
Danfsagmifier  1431,0/1379,6 / 1348,0/ 1370,3 / 4180,9
Ortner P. 1426,5 7/ 1297, / 1338,0 / 1337,6 / 4102,1
Berger L. 1392,5 / 1354,3 / 1292,5 / 1354,6 / 41014
Gstetinar H.J. 1329,0/ 1327,3 / - - / 1204,6 / 3950,9
Wenjger N. 1268,0 / 1261,0/ 12250 / 1256,6 / 3785,6

Das Nationalteam flir die Wi 1993 setzt sich wie
folgt zusammen:

1. Hanno Prettner

E 2. Heinz Kronlachner

3. Manfred Dworak

Indiesem Zusammenhang wird nochmais darauf
hingewiesen, daf afle 8 Piloten des Nationalkaders
keine Stariberechtigung in der nationalen Motor-
kunstflugklasse RC 3 haben und von einer Teilnah-
me {auch Wertung auBer Kenkurrenz) ausgeschlos-
sensind.

Dieim Kafenderjahr 1993 zur Qualifikation zéhten-
den Wetibewerbe wurden bei der Bundessektions-
sitzung beantragt und genehmigt. Es sind dies:
| Osterreichiche Staatsmeisterschaft 1992
llinternationales Rheintalpokalfiiegen 1993
| Internationales Rosentalpokalfliegen 1993
| Nationales Lentia-Pokalfliegen 1993 (LUNZ)
| Internationales Etrichpokalfiiegen 1993

Von diesen genannten Bewerben kann, darf, oder
muB wiederein nichtbesuchter, oderderan Punkten
niedrigste Bewerb gestrichen werden. Zur Klarstel-
lung: Die Wertung der Gsterreichischen Staatsmei-

sterschatft 1992 zéhit in allen Fallen und die Teil-
nahme an dieser ist Voraussetzung flir die Qulifi-
kation. Von den ilbrigen Bewerben darf nur ein
Bewerb gestrichenwerden..

Ich hoffe, daB3 zu diesem Thema alle Anfragen
erschopfend beaniwortetwurden.

Zum Programm:

Die im Vorjahr herausgegebene provisorische
Fassungdes Sporting Codes wurde bestatigt. Die
wesentlichen Anderungen bzw. Neuerungen noch
einmal im Detail:

Im Jahr 1992 und 1993 wird beim WM,EM und
Bewerben in Osterreich das Programm "A" geflo-
gen. In den Finalrunden bei WM und EM das
Prograrmm "B". In den Jahren 1994 und 1995 das
Pro-gramm "B" und in den Finalrunden das Pro-
gramm "C". Nach meinem letzten Wissensstand
wird diese Regelung auch im Ausland (zuminde-
stens in den Nachbarlandern)} so gehandhabt.

Ich erwéhne das deshalb, weil eigentlich jeder
nakionale Aero Club seine eigene Version durch-
fGhren kann, d. h. die CIAM schreibtauf3er bei WM
und EM (Kentinentalmeisterschaften) kein binden-
des Reglementvor. Deshalb ist die Kontaktpflege
mit Nachbarlandern auf Funktionirsebenebescn-
ders wichtig, damit unsere Piloten fiir im Ausland
geplante Besuche das richtige Programm trainie-
renkdnnen.

Die Wertung erfolgt ab 1. Janner 1993 aus-
schlieBlich im Verhaliniswert zur im einzelnen
Durchgang geflogenen hdchsten Punktwertung
(siehe SC 5.1.9). Diese Regelung erhélt bis auf
weiteres fir sémtliche in Osterreich durchgefiihr-
ten F3A-Bewerbe Gilltigkeit. Nichtsoin RC 3, hier
wird weiterin Punkten gewertet.

Uber die Sinnhattigkeit dieser Wertungsverfah-
ren kann man sicherlich geteilter Meinung sein.
Noch dazu wenn das Funkierichterteam nicht
gewechseltwird, Es nitzt aber nichts, das Regle-
ment muB erflilit werden und eine besondere Ab-
anderung fiir dsterreichische Bewerbe ist auf kei-
nen Fallanzustreben (Grundsatzbeschlu3derBun-
dessektion, daf das Reglement internationaler
Modellflugklassen nicht geandert werden darf}.

Eine weitere Neuerung ist die Anwesenheit ei-
nes zusdizlichen Helfers wahrend der Start- und
Landesequenz. Es darf nun einzweiter Helfer das
Modell auf die Startbahn stellen, bzw. nach erfolg-
ter Landungzuriickholen.

Der hdchstzuldssige Larmpegel wurde weiter
reduziert (SC5.1.2). Es sind nun hichstens 96 dB/
A auf Haripiste und 94 dB/A auf kurzem Gras
erlaubt. Nach meinen Erfahrungen wird dieser
WertvondergréBten Anzahl der Piloten erheblich
unterschritten, socdal hier keine Probleme zu er-
warten sind, Die LArmbekdmpiung durch die Punk-
terichter bleibt weiterhin in Krafi (SC 5.1.8).

{ Fortsetzung umseitig}
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Die Startreihenfolge in deneinzelnen Durch-
géngen (SC 5.1.11) ist verbindlich festgelegt.
. | Es hat daher bei vorher festgelegten 3 Durch-
géngen und angenommenen 21 Teilnghmern
der 1.Durchgang mit Start-Nr. 1, der 2. Durch-
gang mit Start-Nr. 8 und der 3. Durchgang mit
Start-Nr. 15 gestartet zu werden,

Alle im Wetthewerb verwendeten Sender
missen Uber die gesamte Dauer des Wettbe-
werbes unter Aufsicht deponiert sein. Das heil3t,
nur der Pilot, der gerade fliegt und der zur
Vorbereitungaufgerufene Pilotdirfenihre Sen-
deraus dem Senderdepot erhalten.

Zum Abschiuf noch ein Satz zur Bewertung.
Nach Auffassung hochster CIAM-Funktionare
hateine Figur, in welcher ein Turn vorkommt mit

3 '0_ .befmdet SICh in prop2/93 auf
_';Seite 41, Neben der Baubewer—
s jtungmuBauchelnFiugprogram '

Fortsetzung Referat Motorkunstiiug von Wolfgang Schlager

Null (0) bewertet zu werden, wenn der Turn umkippt.

\Wird eine Figur ausgelassen, so ist diese Passage
mit Null (0) zu bewerten, soferne die Reibenfolge und
die Flugrichtung stimmen. (Achtung: Firjede Figurist
nurein Versuch zuléssig, ein "Umkehren" und neuerti-
cher Anflug ist nicht statthatt).

Ichwiinsche allen Veranstaltern von Motorkunstflug-
bewerben ein gutes Gelingen, schénes Wetter und
viele Teilnehmer, ermahne aber, sich an die giiitigen
Bestimmungen zu halten.

Allen Piloten winsche ich eine gute und erfolgreiche
Flugsaison 1993, dem dsterreichischen Nationalteam
eine erfolgreiche Vorbereitung zur Weltmeisterschait
im Herbst.

Far eventuelle Anfragen stehe ich wie immer gerne
zur Verfiigung, eniweder direkt oder iiber den OAeC,
Seklion Modellﬂug

' :tlgt werden “Ine Wettbewerbs-
ausschrabung gibt ‘es bei Wil-
fned Miuller, Unterfeldstraﬁe 31,

6

modellbau

Elllllllill»

XATdILINN 43

VAN
il
M
1]
a
1]
F

V%

A-5020 SALZBURG e Weiserstrasse 14 @ Tel. 0662/88 1530

Unsere Preise kénnen
sich horen lassen !

()

ROGA-TECHNIK




Schneider Sanchez.

Tu rbmenstrahitnebwerk ging in Senenprociu ktion
N&here Anfragen sind andie Fir-
ma Schneider-Sanchez unter
derTelefonnummer03585/2222—
20 zu richten.

Der Deutsche Dipl. Ing, Kurt
Schreckling gilt als einerderwe-
‘nigen Experten flir Modellstrahl-
turbinen und das weltweit. ihmist
es gelungen, eine voll funktions-
und flugfahige Strahiturbine far
Modellflugzeuge herzustellen. Es
handelt sich um eine Konstrukti-
on, die es chne weiteres erlaubt,
in eine Serienproduktion einzu-
treten und damit “flachendek-
kend"aufdenMarktzukommen.

. Far Osterreich hatsich die Fir-
ma Schneider-Sanchez in St
Lambrechtinder Steiermark be-
reit gefunden, eine Serieniabika-
tion der Modellturbine zu finan-
zieren. Sie wird als Bausatz ge-
liefert, dem alle Teile montage-
fertig beiliegen. Wer das Buch

von. Dipl. Ing. Kurt Schreckling- |

gelesen hatund die darin enthal-
tenen Anweisungen befolgt, kann
mit dlesem Bausatz in kiirzester
Zeit seine eigene Strahlturbine
zusarnrnenbauen Durch’ das
Bausatz-Angebot konnie ein
rechtvemiinftiger Preis gemacht
werden,

Das Gewicht der Turbine wird
mit 800 g angegeben und liefert
einen Schubvon 30 Newton, so-
daf3 Modelle bis etwa 6 kg Abflug-
gewicht problemlos und Jet-like
betrieben werden kdnnen. Als
Kraftstoffwird Dieseltreibstoffver-
wendet, was fiir den Betrieb im
allgemeinen und besonders fiir
die Tankinstallation rechtvortell—
haftist. -

Die Herstellung der emzelnen
Komponenten der Turbine wird
von namhaften europdischen
High-Tech-Unternehmen varge-
nommen, die zu den Marktfiih-
rernin jhrer Branche zéhlen. Da-
mit wird Qualiiét, dieser an-
spruchsvellen Produkte aufhéich-
stern Niveau sichergestellt...

Eine Weiterentwicklung dieser
Antriebsart wird nicht lange auf
sich warten lassen. Bereits exi-
stiereninteressante Konzeptetir
weitere Losungen, die auf dem-
selben Grundsystem beruhen.
[Damitsoll den Kundenauchlang-
fristigdie Sicherheitgegebenwer-
den, auf ein modernes und zu-
kunftsorientiertes System bauen
zukénnen, Auch fir Ersatzteile,
Service usw. wird gesorgt sein.

Jamara

Neue Klebebander

Indas Vertriebsprogramm neu
aufgenommen hat Jamara dop-
pelseitig klebende Bédnder und
Klebefilme verschiederner Brei-
ten. Sie sind far Abdichtungen,
fir Zwischenlagen auf Rimpfen
oder fiir Tragfldchen- und Leit-
werksauflagen einzusetzen. Es
gibt sie in 10 mm und 20 mm
Breite. . _ : .

Weiters g|bt as bei Jamara
auch selbstklebende Scharnier-
bander aus Kunsistoff, elastisch
und diinn. Es eignet sich heson-
dersfirdie Anlenkung von Quer-
rudern, weil dadurch der aerody-
namisch unglinstige Spalt zwi-
schen Flache und Ruder ver-

_schwmdet

Teledream
Funkverkehr mit"oben"

Diedeutsche MeBtechnik KIGp-
fer, Sautner & Co GmbH in Gag-
genau brachten unter der Be-
zeichnung Teledream eine High-
tech-Telemetrieanlage heraus,
mitderen Hilfe bis zu 7 MeRBwerte
aus dem fliegenden Modell zum
Piloten gefunkt werden. Es sind

dies die Flughthe inMetern, Stei- |

gen und Sinken in m/sec, die
Fluggeschwindigkeitin km/h, die
Propetlerdrehzahl in U/sec,
Spanrung und Strom des Emp-
fanger-Akkus, das gleiche vom
Flugakku, Temperatur des Elek-
troantriebes und einiges andare
mehr, .

Alle MeBwerte kdnnen sowohl
auf das Display des Senders
geschaltet werden oder auch
berdenKopfhérer-Ausgangaku-
stisch verfolgt werden. Sende-

medul und Sensoren sind aufdie - |

Belange des Modellbaues, also
klein und leicht, zugeschnitten.

Kurz & informativ

Eine fast triviale, aber wfrkungsvo"e Lisung: Das Modell wird sicher
festgehalten, die Verbrennungsruckstande Ianden rm Topf X

DosModeIIdufderSTyroporplaﬁe

Kielner Ben‘rog zum UnﬁWe!Tschu’rz

Klelne jafastlapplsche Dinge

_kénnen manchmal einen nicht
unwesentlichen Beilrdgzum Um-

weltschutz ~ verursachen. So

“auch in meinem Fall.

Am Anfang wollte ich nur eine
Vorrichtung zum sicheren Trans-
port meines Motormadells im
Autobauen. Eine Styroporplatte,
wie sie im Baugewerbe verwen-
detwird, in der Vertiefungen ein-

"gearbeitet sind, in die das Modell

mit seinem Dreibein-Fahrwerk
eingesetzt wird. Damitwird kann

" dasModell nicht mehrherumrut-

schen.
Dabei kam mir die Idee, dai3
ich diese Transportplatte auch

aufdem Modellflugplatz verwen-
den kénnte, um bei-laufendem
Motorbeide Hande freizuhaben,
weil ich das Modell nicht mehr
halter muf3, denn es kann jetzt
nichtmehr davonroller. a

Was lag nun néher, als unter
der Offnung des Auspuffschilau-

" ches eine leere Dose in die Sty-

roporplatie einzusetzen, die alte
Olriicksténde bei laufendem Mo-
tor (Finstellarbeiten, Einlaufen ei-
nes neuen Motors usw.) auffangt
und auf diese Weise kein Trop-
fen O oder Sprit mehr in das
Erdreich kommen kann.

" Norbert Burghuber

Zu unserem Tletelblld von Heft 21’93

i erderernmalharren wirein rechtschones und dynam.'sches
' Foto zur Hand, das sich gutfiir ein Titelbild eignete. Nur wares .
-+ leider mit dem’ hochst uberﬂUSs.vgen Bildtext *...eine Concorde )
;-beam Start’,. = was ja jedersehen konnte - ‘verseher, ‘auch der_
Name des Bildatitors fehlte. Jetztailerdfngs haters:ch gemeldet :
_es ist Markus Aumair vom MFC lkaris Enns, der nun jene .
Details nachreichte, die jm Bildtext hétte stehen sollen: Ldnge
3,60 m. - also gerade keine Mm.'aturausgabe des Uberschaﬂ -
" Verkehrsﬂugzeuges ausgestattetmrtz ei 15cem- Motoren. Es_ :
. handelt sich um eine Eigenkonistruktion Aum_errs die sich durch.
| 'hervorragende Flugefgenschaften auszeichnet. Erstﬂug tibri-
‘gens im August 1992. Alles sehrschon, aberum ein He:’tzuspat
. DieRedaktion darf.daher nochmals erinnern, Fotos mit auf-
. schiuBreicheren Texten zu versehen und auch auf den Namen o
. des Fotografen nrchtzu vergessen e :




"Aphrodite”

Eswarder2. Mai dieses Jah-
res, als sich auf dem Stetiner
Berg bei Wien eine Menge von
Piloten mitihren Modellen einfan-
den. Ein hertlicher Soninentag,
gepaart mit vorsommerlichen
Temperaturen, aberfeider nur mit
einem Hauch von Wind bedacht.
Woas da (iberdie Kante geworfen
wurde, kam bestenfalls nach ei-
rer 180 Grad-Kurve gerade noch
zuriick cdermuBte unterhalb der
Hangkante gelandetwerden. Die
Mehrzahlaber hatte sichdersport-
tichen Bewegung zu bedienen,
ihre abgesoffenen Modelle aus
Stréuchernund tief unten liegen-
dem Terrain wieder an den Start
zu schafien.

Eine nur schwer verstandliche
Ausnahme machte der grifie
Segler unter den Modellen, der

von Erbauer und Piloten Horst
Chwatal geflogen wurde. Souve-
ranund ruhig zog das Modeli sei-
ne Kreise, erwischte mehrfach
Thermik, war einmal ganz hoch
oben und einmal sogar ganz im
Keller. Nur wenige Meter dber

dem Boden zog Chwatal gedul-
dig Kreis um Kreis - ein anderer
héite die Kiste l&ngst schon ir-
gendwo hingesetzt - , langsam
sammelte er Hohe Meter um
Meterunddannfandereben wie-
der einmal einen Anschlul3 an

eine Thermik und kam auf Héhe.
Soein Fliegen macht natlrlich
Spaf und Freude, wobei zu be-
merken ist, dalB nicht nur dem
Modell allein dieser Erfolg zuzu-
schreiben ist, sondern auch der
Kunst des Piloten. Chwatal fliegt
sehrviel, umnichtzusagenwahn-
sinnig viel. Und das &uBert sich
ebenindervilligen Beherrschung
des Modelis und natiitlich auch
der subtilen Kenntnis des Hang-
geldndes und der Wind- und
Thermikverhéltnisse.

Chwatals konstruktive Uberle-
gungen liefen aufeine besondere
Thermik-Empfindlichkeitdes Ma-
dells hinaus. Als passionierter
Hangflieger war er gezwungen,
auch schwachen Wind einzukal-
kulieren, sodaB er unter diesen
Verhaltnissenmehrauf Thermik




angewiesenist. Umsieohnedra-
matischen Héhenverlustleichter
aufsplren, legte erauch grof3en
Wertaufeinen ausgezeichneten
Gleitwinkel.

Dabei ging er von einer land-
laufigen Meinung ab, Abwindfel-
der kdnne man am besten mit
Hochauftriebsprofilen durchque-
ren.. Das gelingt sicher auch,
dochgehtdabeietwas mehrHohe
verloren.

Um das zu verhindern wurde
ein Selig-Donavan-Profil gewahit
und keines der Hochauftriebs-
klasse. Es erlaubt einenflachen
Gleitwinke! bei zufriedenstellen-
den Auftrieb. Hinzu kommt noch
die geringe Flachenbelastung von
13,7 g/dm .

Das zweite Ziel betrafden Luft-
widerstand. Davon scwenig wie
nur méglich. Daher einen sehr
knapp dimensionierten Rumpf
mit sehrspitzem Vorderteil, des-
sen dickste Stelle in Hihe der
FiGgelvorderkante angecrdnet
wurde. Von hier aus wieder deut-
liche Einschniirung.

Die Fléchengeometrie weicht
etwas von der iblichen Ari FI&-
chen auszulegen ab. Chwatal
nahrm sich als Vorbilder die ele-
gantesten Segler aus dem Tier-
reich, die M&ve undden Albatres,
Das bedingte AuBeniligel, die
deutlich nach hinten gepfeiltwur-
den. Die Endsticke waren dann
nochmals leicht zurlickgepfeilt.
Somit gerades Mittelstiick und
zweimal zurlickgepfeilte AuBen-
silicke. Eine eigenwillige Ausle-
gung, die mit dem klassischen
Segelflugzeug nicht mehr viel
gemeinhai, Nichteinmal mitden
grofen Vorbilderdieser Art, Moa-
zagotl und Minimoa (Chwatal
bauiderzeitan einer5.65m-Mini-
moa) der dreiBiger Jahre.

tn Sachen Leitwerk entschied
sich Chwatal fiir gin Kreuzleit-
werk, weil esleichteristalsein T-
Leitwerk. Das noch leichtere V-
Leitwerk wollte er wegen der zu
erwartenden Stromungsabrisse
bei sehr langsamer Flugge-
schwindigkeit nicht in Betracht
ziehen. Da die sehrgeringe Fla-
chenbelastung automatisch zu
langsamen Flughewegungenien-
diert, dirite diese Ubetlegung
richtig gewesen sein.

Fiirden Bau des Modells kam
aus Gewichtsgriinden nur Bal-

Se elﬂug

[

=

Vy in m/sec

Gleitwinkel
20
18
-16
1+14
12
T10
- 8

saholz in Frage. Der Fliigel ist
selbstverstdndlicheinebespannte
Rippenkonstruktion mit verdreh-
sleifer Torsionsnase, der Rumpf
ein Kastenrumpf einfacher
Bauart,

Der villig ebene rechiteckige
Fligelmittelteil ist ungeteilt, die
trotz Querruder deutlich sichtbar
V-férmig angeordneten Auflen-
ieile sind trapezférmig und wer-
den mit Hiife von Kohlest&ben
angestecktundmitKlebebandern
vor dem Herausrutschen gesi-
chert. Diese Lésung zwingt zu
Querruderservos inden Auf3en-
fligeln, was gewichtsméaRig na-
tirlich nicht ideal ist, doch offen-
bar keine besonders negativen
Einflisse ausiibt. Die eingebau-
ten kieinen Rudermaschinenbrin-
gen nicht mehr als 16 Gramm in
jede Flagelhilfte.

Rechtungewdhnlich fir einen
Dreimeterfligel mit 81 dm Fli-
gelfléche ist die Dimension der
einzelnen Bauteile: die Rippen
sind nicht starker als 1,5 mm, die
beidseitige Beplankung von der
MNasenleiste bis zum Holm be-
steht aus 1 mm starkem Bal-
saholz, Ebenso die Beplankung
am Rippenende, die etwa ein
Drittel der Fliigeliiefehat. Aufeine

|
|
156V, inmfsec

Endleiste wurde verzichtet, die
Beplankung wurde spitz ausge-
schliffen.

Der Holm ist auf leichterm und
ausgesuchtem 5 mm-Balsaholz
aufgebaut (Faserung in Langs-
richtung) undebenundunteneine
Kieferleiste 2 x 7 mm. Die Rippen
wurden mit Sekundenkleber
stumpf an diesen Holm ange-
klebt. Die Stéirke der Beptankung
wurde aus den Rippen heraus-
gearbeitet, sodal keine Rippen-
aufleimer aufgebracht werden
muBten.

Bepannt wurde der Fltgel mit
einer englischen Folie, die sich
sehrgutverarbeitenl|dBtundauch
ziemlich resistent gegentiber
DurchstoRenist. Hdhenund Sei-
tenruder bestehenaus 5 mm Bal-
saholz, beide in Skeletthauwei-
se, ausschlieBlichmit Sekunden-
kleber (Gewicht sparen) geklebt
und mit der gleichen Folie wie der
Fligei bezogen. Das ergibt ein
sehr leichtes Leitwerk. Aus die-
ser Uberlegung hat Chwatal das
Héhenruder fix ans Seitenruder
angeklebt, jede demontierbare
Ausfihrung, so derErbauer, hat-
te nur Gewichi mitgebracht.

Um méglichst viel Gewichi zu
sparen, baute Chwatal nurMicro-

Spannweite 3000 mm
Rumpflénge 1350 mm
Fiacheninhalt 81 dm
Gesamtgewicht  11004g
G/F 13,7 g/dm
Profil SD 7032
EWD 2 Grad
Schwerpunkt 130 mm
hinter der Fligelvorderkante

Sinkgeschwindigkeit und
Gleiwinkel in Abhdngigkeit von
der Fluggeschwindigkeit.

Servos ein, sowohl im Rumpf,
als auch in den Flachen. Dazu
allerdings ein normatler 8-Kanal-
empfanger MPC. Akku, Empfan-
ger und Rudermachinen sind so
plaziert, daB kein Gramm Blei fir
die exakte Schwerpunkilage ver-
wendet werden muBte.

Chwatal selbst ist ein passio-
nierter Modeliflieger, um nichtzu
sagen ein fanatischer. Schon in
frihesterJugend befaBte ersich
mit "ferngesteuerten Objekten",
zuerst mit Modellautos, dann
Modeltschiffen, umschlieBlich im
Altervon 16 Jahrenendgiiltigund
ausschlieBlich beim Modeliflug zu
landen. Auch hier war eine ge-
wisse Entwicklungfestzustellen.
Der Motorflug, derjeden irgend-
wann einmal reizt, hatte bei Chwa-
tal bald ausgespieli (Ladrm, Ver-
schmutzung, VibraiionenimMa-
dell}, erwendete sichdemreinen
Segelilug zuund entwicklete sich
bald zum "Meisteram Knilppel”.

Sichertich hat er auch Talent
hieflr,. dennerfliegt seine Mode!-
le souveréin. Kunststiick wirde
manchersagen, wennererféhr,
daR Chwatal jedes Wochenende
und ab und zu auch unter der
Woche fliegt, das bringt Gber-
durchschnittliches Kénnen.

h.st.



Segelfiug

Erich Jedelsky

Der 3,6 m-LeichtwindseglerinWabe
Auf dem Weg zu hoherer Verdrehsteifigkeit

Fir den in den beiden prop-
Heften 1/93 und 2/93 gezeigten
ersten Wabenflligelvon Karl May-
er,denermirzur Verfigung stell-
te, machte er mir noch zwei Au-
Benflilgelteile. Die Absicht war,
die Torsionsfestigkeit bei groBe-
rer Streckung zu untersuchen.
Soentstand der obige "Bomber"
von runid 3,6 m Spannweite.

Auf geringstes Sinken kam es
beidiesem Modell deshalbdies-
mal nicht in erster Linie an, wes-
halb einrobuster Rumpfundeine
normale RC-Anlage verwendet
wurde und sich somit eine FI&-
chenbelastung ven 18,5 g/dm
ergab. Die Sinkgeschwindigkeit
war um ein weniges schlechter
alsbeimeinemBalsa-Leichtwind-
segler (prop2/93). Dieses héhe-
re Gewicht war nur vorteilhaft,
umdie Verdrehsteifigkeit dieses
Wabenfliigels mit seiner Strek-
kung von 16,6 zu erproben. Es
zeigt sich, dafl3 dieser Fliigel an
die Grenze seiner Torsionsfestig-
keitangekommen war.

Beim Normaiflugund Driicken
trat kein Flattern aui. Erst beim
Spiralsturz mit Drilcken begann
das Flattern. Bei maniger Ther-
mik konnte das Modell - wieder
ohne Fliigelflattern - mitbloBen
Steilspiralen, aberchne dabeizu
driicken, problemlas herunter-
geholtwerden. Damit war dieser
héhergestreckte Wabenfliigel al-
lesin allem deutlich verdrehstei-
fer als der Fligel des Balsa-
Leichtwindseglers von 175 mm
Tiefe und 2700 mm Spannweite
mit einer geringeren Streckung
von15,4.

Bedenkt man nun die viel gro-
Rere Spannweite von 3,6 mund
das viel hohere Gesamtgewicht
von rund 1500 g dieses Waben-
fligelmodells, dann ist bei einer
Spannweite von ebenfalls nur
2700 mm ein Wabenfliigel von
Streckung 20 bei Flachenbela-
stungen um 15 g/dm anschei-
nend durchaus méglich.

Hinzuzufiigen ist noch, dai |

diesergroie Wabenfliigelvon 3,6
m Spannweite nicht ganz so
wendigwar wie derkleine Balsa-

10

Leichtwindsegler, was aber
durcheingrdBeres Seitenleitwerk
etwas zu verbessernwére. Aber
die Leichtwindsegler von Giber 3
m Spannweite und Uber 1 kg
Gewicht sind einfach nicht mehr
handlich genug.

Meine nachste Entwickiungs-
aufgabe beim Waben-Leicht-
windsegler wird es nun sein, die
Herstellungsweise eines solchen
Fligels so weit zu vereinfachen,
daB jeder etwas getllbte Modsll-
bauer, einmal die Formmulde
chne Abformen ven einem Posi-
tiv, die Pressung ohne Vakuum-
sack und die Unterseitenfillung
chne Styroporschneideeinrich-
tungbewerkstelligen kann. Dann
ist die Aussicht viel groBer, dani
der Wabenfliigel breiteren Ein-
gang beim Leichtwindseglerfin-
det. Darliberwird zurgegebenen
Zeitwieder berichtetwerden.

Mit 3,60 m Spannwe

LR
ite wirkt das Modeil schon recht grof3.

TFolo: prop
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Segelfiug

Gewichte: Rumpf und Seitenleitwerk 280¢g
RC-Anlage 230g
Héhenleitwark 60g
Flagel 89049
Gesamtgewicht 1460 g

Fliigel:  Spannweite 3620 mm
Flache 78,9dm
Streckung 16,6
Gewicht pro dm 11,3 g/dm

Fiachenbelastung des Gesamtmodells: 18,5 g/dm

Das Seitenleitwerk ist als ebene Platte aus 3 mm starkem
Tapeten-Styropor gefertigt, urnrandetmit 3 x 3 mm Kiefernlgisten
und beidseitig mit 50 g/dm Glasseide beschichtst.

Das Héhenleitwerl als gewolbte Platte besteht aus 1,5 mm
mittelhartem Balsa und ist lackiert. Es hat 9 Stiitzrippen.

Die Funktionen beider Leitwerke erfolgen wie beim Balsa-

Leichtwindseglerin prop2/93.

Rumpfboot: Holzbeschichtet.

Leitwerkstréger: Pertinaxrehr beschichtet. o '
Fliigel am Rumpf mit Gummiringen befestigt und verschigb-

bar, kein Trimmblei notwendig

Uberraschend, daB der nur 105 mmin Spannweitenrichtungin
den Fldgel ragende Verbindungsstahldrahtvon 5 mm Dicke nicht

ausreift. .

FlhgelauRenteile stumpf an Innenteile verteimt und Knick an
Unter- und Oberseite mit 80 g/dm Glasseide beschichtet.

Eine 5 Meter-ASW 20 wurde mit einem Webra Speed 28 ausgerUstet - und funklioniert tadellos

Konsequent wurde die Idee
verfolgt, einen RC-IV Segler zu
bauen, der einerseits unabhan-
gig von Schlepp- oder Hucke-
packmaschine sein sollte, und
dessen elegantes AuBeres an-
dererseits nicht durch Luft-
schraube oder Oberstehanden
Zylinder gestort wird. So wurde
die Mdglichkeiterwogen, ineine
4.9 Meter groBe ASW 20 ein
Klapptriebwerk mit Verbren-
nungsmotor zu installieren. Da-
beiwurde beim Flugmodell selbst
konsequenter Leichtbau betrie-
ben, denn das Abfluggewicht
betragttrotz derModellgréBe und
der aufwendigen Mechanik nur
4.7 Kilogramm.

Als Antrieb dient ein Webra
Speed 28 (4,5 ccm) der auf ei-
nem Pylon montiert ist. Gerade
dieser Pylon ist das hervorra-
gende Konstruktionsdetail, denn
erbestichtdurch seine eigenwil-
lige Formgebung im Rumpfinne-
renund istaus einem Alurohr mit
etwa 30mm Durchmesser ge-
fertigt. Ziel der U-férmigen Aus-
fihrung des Pylonsim Rumpfin-
neren war es, den Drehungs-
punkt der Klappmechanik még-
lichst weit nach vorne und nach
oben zu bringen, damitbeim Ein-
klappen einerseits keine zu gro-
Ben Lastigkeitsdnderungen auf-
treten, und andererseits der An-
trieb méglichsttiefin den Rumpf
eintaucht,

Der Motor selbst ist am Pylon

mit Aluwinkeln befestigt, dieauch
gleich denunter dem Antrieblie-
genden Tank halten. Ein
schwenkbarer Drahibiigel sorgt
nach Abstellen des Motors fdr
eine senkrechte Stellung des
Propellers. Die Auspuffgase tre-
ten durch einen eigens gefertig-
ten und verchromien Krimmer
am aberen Endeinden Pylon ein
und werden am unteren Ende
mit einem Silikonschlauch ins
Freie gefihrt. Der Pylon Ober-
nimmtsomitauch noch die Funk-
tion des Schalidadmpfers, der
durchsein groBes Volumen eine
gute Wirkung zeigt.

Der Start der ASW 20 erfolgt
aui einem abwerfbaren Fahrge-
stell und ist auf einer Asphaltpi-
ste nach ca.10 Metern abge-
schlossen. Der Steigilugist recht
ordentlich, und nach 1 bis 2 Mi-

nuten ist eine grof3e Ausgangs-
hoheerreicht. Nach Abstellendes
Motors wird mit Hilfe des Draht-
bilgels der Propeller senkrecht
ausgerichtet und die Aretierung
gelést. Der Motor klappt in den
Rumpf ein und wird dort eben-
falls verriegelt. DaB sich die auf
der Rumpfoberseile befindlichen
Abdeckklappen auch noch na-
nezu fugenfrei schlieBen, ist bei
der Perfektion von Karl Stdllinger
selbstverstandlich.

Einziger Nachteil dieses me-
chanischen Wunderwerkes ist
die Tatsache, daf3 das Triebwerk
vordem Start mit der Hand aus-
gefahren wird unddann nurein-
mal pro Flug in Aktion ist. Nach
dem Einklappenistwahrend des
Fluges kein ermneutes Ausfahren
derMechanik und Anlassendes
Maotors méglich. Dies ist aber

wohtein Mangel, derallen Klapp-
triebwerken mit Verbrennungs-
motoren anhaftet.

Was mich basonders beein-
druckt hat, ist neben der ausge-
kllgelten Mechanik die gediege-
ne Bauausfihrung. Nirgends
sind im Modell Spritreste oder
Olrtickstande zu finden. Das
Flugzeug bleibt absolut sauber,
und es ist eine Freude, in das
weil lackierte Innere zu blicken.

Obwoehl Kart Stéliingereinher-
vorragender RC-IV Pilotist, und
sich seine ASW 20 auch immer
nur von der besten Seite zeigte,
istihm derganz grof3e sportliche
Erfolg leider noch versagt gebilie-
ben. MitdemWunsche, daf3sich
dieser Erfolg in Zukunft flr ihn
noch einstellen mége, méchte
ich diesen Beitrag schiief3en.

Wolfgang Schober

Eirnechtes
Kiapptriebwerlk,
ganz wie beim
groBen Vorbild.
Nach Abschalten
des Motors
verschwindetalles
im Rumpf, die

i Klappen schliefien
sich. Fiir den Start
von der Piste weg
sorgtein
Fahrgestell, das
nach Abheben des
Modells abgeworfen
wird.,

Fotor Schober

1



Solarflug
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Folo:Czepa

Ein flir den Solarflug- Lehrqanq etqens konstrwertes Czepa IVlodeII

er vereinfachte "

olitai

mﬂﬂk

Technisches Konzept und Abmessungen stimmen mit dem Vorbild iiberein

' Vom 6. bis 12. Septem-
ber dieses Jahres findet
im Modellausbildungs-

- zentrum Spitzerberg ein
‘Lehrgang iiber Solarflug
statt, bei den S0 namhafie
Lehrer wie der deutsche
"Solar-Papst" Heimut

- BruB und der Gsterreichi-
sche "Altmeister" Oskar
Czepa die Leitung dieses
' Kurses inne haben. Es
geht dabei aber nicht um
den Bau des Modells ,
vielmehr miissen die
Teilnehmer bereits ihren

fertigen Segler mitbrin- -

gen. Auf dem Spitzerberg
wird lediglich gelehrt, wie

man die Solarzellen auf .

die Fldche montiert, wie
verdrahtet werden muf3

_ und sonst noch eine
Wenge von dem, was man
als zukiinftiger Solar-Pilot
wissen und kénnen muf.
Oskar Czepa hat dazu

extra ein Lehrmodell

konsiruiert, das hier
beschrieben wird.

Czepas! ehrmodellbasiert auf
seinerersten Solarflug-Konstruk-
tion Solitair(siehe Prop 2/93), die
flir den Nachbau etwas verein-
facht wurde. Die elliptisch ge-
formten AuBenfligel und das
ebenso gehaltene Héhenruder
weisen Trapezformen auf, die

leichterzubauensind. ImgrofBen |
und ganzen stimmt -das Lehr- |

gangsmodell mit dem Solitair
{lberein. Das heil3t Spannweite
2640 mm, Rumpfiéinge 1142mm,

E-Motor mit Getriebe 1.6, Flegfer
und Pufierakku. :

An den Bau dieses Solarmo-
dells, das (brigens die Bezeich-
nung C 931 F3E COMB tragt,
alsonoch keinenkiingenden Mo-
dellnamen besitzt, sollten sich
aberkeine Neulinge heranwagen,
der Bau erfordert schon einige
Erfahrung, vorallem.in Richtung

Genauigkeitder Ausfohrung und
bedingungslosen Leichtbau. Und
das setzt auch einiges Wissen
umdie richnge Ho]zauswahl var-
aus.

Der Hauptunterschled 2um Sil-
tairliegtim Antrieb des Modells.
Es wird nicht mehr der teure Ma-
xon-Motoreingebatit, sondemder
weitaus preiswertere Guppy-Mo-
tor, doch ‘dazu allerdings das
Marx-Gelriebe 1:6wie gehabt. Der
Anirieb, die Luftschraube unddie
Sinkleistung des Modellssind Tré-
ger der Flugqualitat. B

Um einerguten Sinkgeschwin-
digkeitsicher zusein, wurden die
erprobien Komponentendes So-
fitair, allerdings in vereifachter
Form, (bernommen. Geringes
Gewichtbei hoher Festigkeit, mit

Hilfe von CFK-Teilen, gute Zer-
legbarkeit - also transportge-

Faﬁerun qin La"ng"sr't'chtun g

Di€ Verbindung der .
Rumpfseitenteile mit Boden
und Deckel geschiehtauf -
originelle Weise ganz ohne
die liblichen Kieferigisten in
den vier Ecken: Die aus zwel
zusammengeleimien
Balsabrettchen gebilde ten
Teile werden auf die Art
eines Ziegelverbandes
aneinander geklebt. Das fiihrt
zu einer innigeren Verbin-
dung als beim stumpfen
Aneinanderieimen.,

recht - und hervorragende Steu-
erbarkeit um alle Achsen waren
weitere Forderungen des Kon-
strukteurs, Ferner, daB das Mo-
dell ohne grof3en baulichen Auf-
wand zu einem reinen Solarmo-
tormodellumgebautwerden kann.

Der Rumpf wird aus 2 mm-
Balsabrettchen zusammenge-
baut. Aus Festigkeitsgriindensind
jeweils zwei Bretichen zusam-
men zu feimen, wobeidas aufder
Rumpfinnenseite befindliche so
aufgeleimt wird, daf die Fase-
rung unter 45 Grad zu jener des
auReren Brettchens liegt. Das
ergibt soviel Steifigkeit, daf} auf
die iiblichen Kieferleisten in den
vier Ecken des Kastenrumpfes
entfallen dilden. Die Verklebung
der Rumpfseiten mit Boden und
Deckel erfolgtin einer Art Ziegel-
verband' {siehie Skizze), womit

.ebenfalls Festigkeit erzielt wird,

Zur einfacheren Montage der
Antriebskomponenten wird der
Rumpfzweigeteilt, ein Vorderteil
und ein Leitwerkstriger, diedann
zusammengestecktundverleimt
werden. Seiten- und Hohenleit-
werk sind aus Gewichtsgriinden
in Skelettbauweise herzustellen.

Die Tragfi&che, ebenfalls in Rip-
penbauwelse hergestellt, besntzt
2 mm starke Balsa-Rippen und
ginen CiK-Rohrholm. Da spater
die Solarzellenaufder Fliigetober-
seite angebracht werden, muf3
die Flache oben und unten kom-
plettbeplanktwerden. Ausgenom-

men davon sind nur die *Ohren".

Beplankt wird mit 1,0 mm Balsa.
Die Verbindungderbeiden Fla-
chenhdlften geschieht ebenfalls
durch ein CfK-Stab, wobei die
leichte V-Formvon 4 Grad je Sei-
te durch ein Leichtmetall-Mittel-
stlick Im Rumpf gebildet wird,
das den CiK-Stab aufrimmt.
Das Aufbringen und Ve_rdrah-

| tenderds Schindelstrings TZSS

4020/04 E aufdie Tragflache, eine
nicht ganz einfache Arbeit, wird
auf dem Lehrgang Spltzerberg
expliziert, Den Baukasten flir das
Modell gibt es bereits bei der Fir-
ma Kirchert, die Solarzelten wer-
denvomLehrgangbeigestellt, sie
sindim Lehrgangspreis (75008)
enthalten. Der Lehrgang selbst
findetinderWoche vom6. bis 12.
September 1993 statt. Anmeldun-
gen fir den Kurs sind zur Zeit
noch mbglich.
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Solarflug

Ist die Einstrahiung auch nur
leicht verédndert, also nicht mehr
optimal, so kommt wie hier zu
sehen, nur mehr ein Wert von
0,549 mA Strom heraus.

Spétestens seit dem Auftau-
chen des Solar-Uhus in der An-
gebotspalette von Graupnerwird
auchinbreiteren Kreisen der Mo-
delibauer iber die Nutzung der
Sonnenenergie diskutiert.

Unsere liebe Sonne liefert pro
Jahr eine Energiemenge von
1.015 Megawatt pro Stunde, also
einVielfaches desjahrlichen Wel-
tenergiebedarfes. Man kénnte
nunsofortdie Frage stellen, "war-
umdiskutierenwirdannnechlan-
ge Uber kalorische oder Wasser-
kraftwerke herum, wenndoch so
vielSonnenenergie zur Verfligung
steht?"

Wie so oft steht auch hier der
technische Aufwand und die Ko-
sten dagegen, die offensichtlich
so reich vorhandene Sonne-
nenergie "in die Tasche zu be-
kommen".

FGrden Modellbau kommtvon
denméglichen Techniken nur die
Photovoltaik-Technik in Frage,
alsodiedirekte Umwandlungvon
Sonnenenergiein Elektrizitat. Alle
anderen Techniken wie Sonnen-
kollektoren usw. scheiden aus.

Will man filr die Energiever-
sorgung - eder Erganzung zum
Beispiel eines Hauseseine Pho-
tovoltaikaniage installieren, so
kann und muB man von folgen-
den Eckdaten ausgehen: Per
Quadratmeterinstallierten Zellen
kann miteiner Energieausbeute
von 100 Watt1 eistung gerechnet
werden. Unteroptimalen Einsatz-
bedingungen wie niedrige Au-
Rentemperaturen, optimalen Ein-
strahlung und Sonmnentage,
kann ein jdhrlicher "Errag" von.
rund 100 Kilowattstunden (kWh)
erhofftwerden. Dabeiistaberzu
beriicksichtigen, daB die Investi-
tionskosten derzeit bei rund 65
200.000.- liegen, umgerechnet
ein Kilowatt 10 Schilling kostet.
Ein stolzer Wert, der jede an-
fangliche Begeisterung Gber die
Nutzung der vielgelobten Alter-
nativenergie sehr schnell einer
Ernlichterung weichen|afst.

Um nun den Stand der Solar-
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Folos: Tollerian

Technik fiir den Flugmedellbau
auszuloten, seiendie Arbeiten mit
20 Zellen der GréB3e 5 x 10 cm
beschrieben, sowie siebeispiels-
weise flr Graupners Solar-Uhu
angebotenwerden.

Einnicht unbetrachiliches Pro-
blem, dem man gleich zu allem
Anfang gegeniibersteht, ist die
sehrhohe Empfindlichkeit gegen
jede mechanische Beanspru-
chung. Obwohl die vorliegenden
Zellen "wie die rohen Eier" be-
handeltwurden, istes auch dem
Verfasserpassiert, dal? zwei Zel-
len beim Zusammenliten der
Plattchen gesprungen sind. Zu-
dem war dann eine Zelle noch
von allem Anfang an defekt, so-
daf3 {Grdie vorgenommenen Mes-
sungen (1 Stiick in Reserve) 16
Zellenplatichen zur Verfigung
standen.

Um alle Messungen mdglichst
einfach ausfilhren zu kénnen,
wurden die 16 Plattchen vorsich-
tig auf ein "FTestpanel" montiert
und mit einer einfachen Schal-
tung verbunden. Bei sehr sché-
nem Wetter wurde nun dieses
PanelderSonne ausgesetztund
gemessen, was dabei an Ener-
gie heraus kam.

Das Ergebnis war aber doch
eher ernichternd. Vom Herstel-
lerwird angegeben, dal3 proZelle
gine Spannung veon 0,5 Voltund
die 20 Zellen knapp 1000 mA
Stromliefern soliten.

ernst

In fiinf bis zehn Jahren wird sicher vieles

ft

Diese Werte konntenbeieiner
optimalen Ausrichtung zur Ein-
strahlung erreicht werden. Die
verbliebenen 16 Zellen lieferten
exakt7,33Voltund einen absolu-
ten Strom-Hochstwert von 845
mA. Hochgerechnet auf 20 Zel-
len also ein Weri von 1.056 mA.
Mitden 7,33 V kann maximal ein
5-zelliger Akku gepuffertwerden.

Wird der Einstrahlwinkel auch
nurgeringfiigiggedndert, fallt die
mogliche Energieausbeute sofort
indenKeller. Dann sind nurmehr
zwischen 300 und 600, maximal
700Miliamperean"Stromerzeu-
gung" festzustellen.

Uberlegt man nun, wie selten
eigentlich die Zellen auf einer
Tragflache einer optimalen Ein-
strahlung - oder dberhaupt einer
Einstrahlung - ausgesetzt sind,

sowirdderzuerwartende "Aufla-
dewert" eher auf der bescheide-
nen Seite angesiedelisein.

Wie sieht das nun in effektive
Zahlenumgesetztaus? 16 Zellen
(je 5x 10cm)ergeben, wie ange-
fihrt, einen Hichstwertvon 7,33
Voltund 845 mA, das sind exakt
6,19 Watt fir alle 16 Zellen zu-
sammen, fOreine Einzelzelle hin-
gegen ganze 0,386 Wait Lei-
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leichter sein

stung. Fur einen Quadratmeter
Zellenfldche miif3tenalso200ein-
zelne Zellenmentiertwerden, die
Leistungsausbeute wére dann
77 2Watt. Daeine ZelleimFach-
handelrund 63 155,- kostet, wiir-
dendie 77,2 Wattalsoeine Inve-
stition von 68 31.000,- nolwendig
machen.

Nimmtman noch die eingangs
erwahnten Kostenfiirdie Erzeu-
gungvon 1 Kilowatt L eistung mit
rund 65 200.000,- an, so muf3
festgestelltwerden, daB mitdem

Die 16 Zellen auf dem Testpanel
montiert und miteinander
verbunden. Eine sehr heille
Angelegenheit, da die Zellen
sehr leicht brechen oder
Spriinge in der Oberfliche
bekommen.




Elektrofiug

im Modellbau (iblichen und ver-
wendbaren Zellen rund 63
401.000,- hingelegtwerdenmifi3-
ten, umden selben Erzeugungs-
wert zu erreichen. Ein indiskuta-
bler Preis. Der Grund fiir die hi-
herenKostender "Modellbauzel-
len” liegtin der wesentlich teure-
renFertigunggegeniberden“gro-
Ren" Zellen, wie man sie etwa auf
Almen oder Berghiitten antreffen
kann.

Wie bereils angesprochen,
sind bei diesen Messungen im-
merWerte aus optimalen Bedin-
guhgen angenommen warden.
Unberiicksichtigi sind dabei we-
sentiich niedrigere Werte ausun-
gunstigen Einstrahlungen oder
eventuell einzelner nichi mehr
optimal funktionierender oder
ganz kaputter Zellen und derglei-
chenmehrgeblisben. Auch soll-
te noch bedacht werden, daB die
Zellenmehrals empfindlich sind
und beim Einsatzauf Flachendie
"Kampfverluste" auch noch da-
Zukommen.

Der "verlockende" Wert der
Flugzeitveriangerung durch die
Pufferung wahrend des Fluges
kann also nach diesen Messun-
gen und Erfahrungen als eher
bescheiden angenommen wer-

Soll das nun heil3en, dall das
Thema "Solarzellen” ein flralle-
mal abgehakt werden kann? Si-
cher nein, dochimmementanen
Stadiumder Entwicklung der Pho-
tovoltaikzellen und deren Wir-
kungsgrad - die besten Werte
liegen bei 16 Prozent - und den
Gestehungspreisen eher doch
nurein Thema fiir absolute Spe-
zialisten und TGitler. Der "Nor-
mal-Anwender" im Flugmodell-
bau dagegen wird dieses Gebiet
lieber von der Beobachterbank
aus betrachten.

Sicherwird esindennéchsten
5bis 10 Jahren eine vollkommen
neue Generation von Phoiovol-
taikzellen geben, die mehr zulei-
stenimstande sind und eventuell
auch im Preis eine akzeptable
GriBeerreichen. Bisdahinalso,

siehechen. Peter Tollerian

Elektrosegler Bravo und Bravo It

Perfekt-undFast-fertig-Segler
ausderTschechoslowakei

Durch einen Bekannten aus
derehemaligen Tschechoslowa-
kei aufmerksam gemacht, und
nachvielen Gespréchen, Verbes-
serungsvorschifigenund Tips hat
der Vorarlberger Elektro-Flugs-
pezialist Margreiier seit Ende
Mérz 1993 die E-Modelle Bravol
und Bravo It nicht nurin sein Mo-
dellangebotaufgenommen, son-
demn die Konstruktionen auch in
harten Dauertestenunterdie Lupe
genommen.

Beiden beiden Modellen han-
delt es sich um fix und fertige
Flugmedelie von 1800 mm und
2100 mm Spannweite. Das klei-
nere Modell besitzt eine ungeteil-
te Fliche, das gréfBere eine ge-
teilte. Es handelt sich bei beiden
um Styropor-Balsakonsiruktio-
nean mit Kieferholm und Querru-
der, alles mit Oracoverbebligelt.
Der Holm ist auBerdem noch
handbepinselt und mit CiK ver-
starkt, die Flache selbst im Be-
reich der Flachenverbindung
{Stahizunge in Messingflachrchr}
und beidenQuerrudaerausschnit-
ten mit Glasmatte verstarkt.
Ebenso die Offnungen fiir die
Micro-Servos samt Kabeltunnel.

Der Bumpf in weilem Epoxy,
hochglanzend undineinem her-
vorragenden Finish, besitzt ein
eingeharztes Bowdenzugrohr
samt 0,8 mm Stahldraht fiir das
Héhenruder, Motorspant pas-
send fir Speed 600 bis hin zum
Ultra 1000 und die Akkuhalterung
aus Papelsperrholz liegen fertig
bei.

Flachen und Héhenleitwerk
sind auf den jeweiligenn Rumpf
beztglich Verschraubunggenau
abgestimmit, die selbstversténd-
lich auch schoen fix und fertig an-
gebracht ist. Weiters wurde die
Schwerpunktlage genau markiert
der Einbau der Fernsteuerkom-
ponenten wird anhand von Farb-
fotos anschaulich gemacht.

Tatsachlich brauchen nurnoch
die 3 Micro-Servos mit Doppel-
klebeband, der Motorspant und
die drei Ruderhdrner (selbstge-
macht aus Sperrholz) mit 5 Minu-
en-Epoxy eingeklebt und die Ak-

kuaufnahme aufdie jeweilige Zel-
lenzahl abgelangtzuwerden. Ein
versierter Modellbauer kann in
rund drei Stunden, ein weniger
versierterin etwa 5 Stunden das
Modell flugklarmachen, voraus-
gesetzt, alle Einbautenliegenpa-
rat. Aufbesonderen Wunschwird
terMotorspantund/oderdie Akku-
halterung gegen geringen Auf-
preis von der Firma Margreiter
{verwendele Typenangeben)ein-
geharzt.
Der Flugtest

Bravo I: Spannweite 1800
mm, Moter Speed 600 mit 7 Zel-
len (Sanyo 1700 SCRC), 8 x
4,5"-Latte, 25 Ampere-Sommer-
auer-Schalter mit Empfénger-
stromversorgung Giber Flugakku
(BEC). Gewicht: 1380 ¢, Leistung:
B-9"normale" Steigiltige.

MitWebra-Motor 15-7,7 Zellen
Sanyo 1700 SCRC, 9,5x5"-Pro-
peller und Sommerauer-Regler
STW SP 30 Ampere ausgeri-
steiwiegtdas Modell 1420 gund
absolviertebenfalls 8 - 9 Steigfli-
ge, aber diesmal sehr zligige,

Das Modell ist im Speedflug
sehr wendig, zeigt gute bis sehr
gute Flugleistungen, muf3 aber
im Langsamflugundder Landung
mit hochgesteliten Querrudern
{50 - 60 Grad nach oben} exakt
gesteuertwerden.

Folo: Margrailer

Elektrosegler Bravo Il - so wird
er geliefert. Nur noch Motor und
Servos sind einzubauen.

Bravoll: ImHandling und vom
Flugverhalten her ist dieses Mo-
delt fast als sympathischer zu
bezeichnen. Wie beimkleineren
Modell wird auch hier nur Uber
Querruder und Héhenruder ge-
steuert. Auch dieses Modell wur-
de sowohl mit dem Speed 600,
8,4 Volt und 7 Zellen, 3 Volz-
Micra-Servos (blau), 70 g schwe-
ren MPX DS-9 Empféanger, Ge-
wicht 1580 g, als auch mit Mebra
20-10-Motorund 12 Zellen Sanyo
1400 SCR (Gewicht 1840 g) ge-
testet.

Als einidealer Antrieb hatsich
der Webra 15-10 mit einer 9,5 x
5"-Latte und 10 Zellen (Sanyo
1400 oder 1700 SCR(C) bzw.
Panasonic RedAmpPlus 1700)
herausgestellt. Das Fluggewicht
betragtin dieser Ausflihrung 1780
g, bestlickt wurde das Modell mit
ginem Sommerauer Regler STW
SP 30 Ampere mit BEC-Versor-
gung und wiederum mit dem
schweren MPX-DS-3-Empfan-
ger. -

Auch diesmal waren 8 bis 10
Steigfilige (je nach AkkuundLa-
deart) beihervorragenden Gleit-
eigenschaften sowohlim Speed-
als auch im Langsamilug mog-
lich. Obwohl nur mit Quer- und
Héhenruder gesteuert, ist bei ei-
ner Querruderdifferenz von ca.
70 Prozent oben zu 30 Prozent
Ruderausschlag nachunten kein
Schieben im Kurvenflug zu be-
merken. Der Landeanflug mit
hochgestellten Querrudern als

l.andehilfe (ca. 60 Grad nach

oben) kann sehr langsam und
ohne Tendenz zum Abschmie-
ren erfolgen. Das spricht fir die
aerodynamische Gite des Mo-
dells und vor allem des Profils
(leider unbekannt, bzw. als XD-
72 angegeben).

Dieerste Lieferung der beiden
Modelle warinnerhalb eines Mo-
nats bereits verkauft, die ndchste
Sendung wird etwa um den 20.
Junierwartet, Einflhrungspreis:
Bravo l: 65 2.750,-

Bravoll; 652.980,-,
hinzu kommen noch 50 S fiir
Verpackungund Porto.



Elektrofiug

robbe Skyflex

Spal3 mit

einem

urigen Flugdrachen

Drachen gibt es in

der Sagenwelt, im
sportlichen Bereich und
Jallweise in den eigenen
vier Wiinden. Wir
wollen uns aber mit der
sportlichen Sparte
beschiiftigen. Seit der
Niirnberger Messe 1993
gibt es von robbe einen
elekirischangetriebe-
nen Modelldrachen mit
dem Namen Skyflex.

DasModellistin zwei Versio-
nen erhiltlich, als Montageka-
sten (fertiges, mehrfarbig be-
drucktes Kunststoffsegel, Kunst-
stoffkabine und ABS-Cockpit,
Kunststofi-rumpf, Fahrwerk,
Réder, Abspannleinen mit
Quetschhillsen, Anlenkmaterial
und Bauanleitung) und als Kom-
plettmodell (wie Montagekasten
aber zusitzlich mit fertig verka-
beltem und entstdrtem Elektro-
.Getriebemotor, angeschlosse-
ner Motorschalter, L.uftschraube,
Luftschraubenmitnehmer, Spin-
ner, sowie fertigabgeléngtenund
konfigurierten Abspannieinen).

Wir haben fdr den Test den
Monltagekasten erhalten und dar-
gber soll nun berichtet werden.

1. Rumpimontage: Anpassen

des Cockpits, Einbau des E-Mo-

tors mit Getriebe 3,3:1, Einbau
des Anlenkservos {lirdas Segel,
Montage von Mitnehmer, Luft-
schraube und Spinner.

2. Herstellung der Verspan-

nung: Mittels einer Heling

werden die einzelnen Seile abge-
Iangt, wobei sehrwichtigist, dal
die abgegebenen Langenunbe-
dingt eingehalten werden miis-
sen, weil sie die Flugeigenschaf-
ten des Drachens maBgeblich
beeinflussen.

3. Montage des Fahrwerks:

4. Vorbereiten aller Rohre
(Querrchre, Kielrohrefc.}

5. Zusammenbau der Rohre
mit dem Segel und dem Rumpf

6. Fixierung des Schwerpunk-
tes und Endkontrolle. Dasist §u-
Rerst wichlig, denn wenn das
Lenkservofalsch [Autt, istderer-
ste Crash vorprogrammiert

Da standderDrache also start-
klarvor uns, der Antriebsakku (7
Zellen) war voll geladen und alle
waren aufden Erstfluggespannt.
Ein leichter Wind ging, das Mo-
dell wurde in die Hand genom-
men {ein Handstart ist kein Fro-
blem, man braucht vor der Luft-
schraube keine Angst zu haben),
der Motorfiber den eingebauten
Motorschalter (RSC 620} aktivier,
ein kurzer Schubs und der Dra-
cheflog.

Die Ruderreaktionen (links und
rechts) kommen gut, das Fliegen
der Kurven erfolgt durch Veran-

Folo: robbe

Der Skyfiex von robbe, ein uriges Modeli fir Einsteiger in den
Elektroflug, weil in der Luft besonders leicht zu beherrschen,

dern der Form des Drachense-
gels. Das Steigenwird durchden
Motor bewirkt: Motor ein - das
Modell steigt, Motor aus - das
iModell sinkt.

Bei einer Motorlaufzeitvon ca.
Bbis 7 Minuten kannmanmehre-
re Steigflige machen. Am Anfag
ist es wichtig, die L.andung ein
wenig zu Gben, chne immer auf
das Feld hinaus zu latschen.

Das Fliegen selbst ist kinder-
teicht und erfordert keine Erfah-
rungim Fernsteusrn, umden Dra-
chenzufliegen. Trotz seinernicht
bescheidenen Spannweite ven
1800.mm ist der Skyflex trans-
portfreudig, da einfach die Quer-
rohre ausgehangt und zusam-
men mit den Seitenrohren zum
Kiel geklapptwerden,

Fazit: ein FlugspaR fiir alle,
denn es handelt sich um ein ei-
genstabiles Fiuggerat, das ein-
fach zu bauen oder besser ge-
sagt, zu montieren ist. Zu emp-
fehlen wére, den Komplettbau-
kasten zu erstehen, da hier bis
aufServo, Akkuund Antriebsain-
bau alles drinnen und sehr viel
bereits montiertist.

Gesamturteil

Bauanlegitung. sehr klar und
ausfihrlich mit vielen Baustu- .
fenzeichnungen.

Batr. einfach, kein Spezial
werkzeug erforderich. '
Flugverhalien: sehreigensta-
hil, in Uberziehen ist nicht
mgtich, fliegt sehrlangsam,
RC-Erfahrung: absolutkeine.

Preis. ca. 85 2000,-

:SCHULE FREY!

Modelifachgeschaft — Helispezialist
Unterricht taglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fir Anfdnger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Gerdten fUr: Hubschrauber,
E Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Fliche.

Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirimpfe.
Wir reparieren und bauen {flr Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info" an.

Flugschule Freymanmn

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobit-Telefon 0663/68 8 33
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Helikopter

- Die 100 Séi_h::n' starke Extra-

ausgabe "Helikopter" von FMT
ist soeben erschicnen. Wie in
allen diesen Nummern bieten
| sich hier wiederum imfassen-
de Themen in'sehr austiihrli-
cher. Art: an. Wer die. Hefie

sammelt, verﬁjgt bald fiber ein..
iuBerst aufschluBreiches

Kompendium_der Modellflie-
gerei. Im vorliegenden Fall
- eben Hubschrauber:

" In dieser Ausgabe wird un-
‘ter anderem Riicksicht auf’ He-
likopler-Einsteiger genom-

men, Allzu Teicht verliert sich.

" eine’ Fachpublikationin die
tiochgestochenen.: Gefilde,
“Uweil: das’ Grundsitzliche: oh-
“nedies schon kalier Kaffee ist":
Nicht sp in dieser Ausgabe, in

“der auch des’ Einéteigers. ge- |

Cdacht warde.

 7u den grundlegenden The- |
men zihlt zweitellas der Arti= |

kel fiber die Motortechinik, sei-

ne E_ntwicklung' speziell fﬁr 3

‘den’ Hubsclirauber und seine

- Schmiertechnik. Ebenso  aif- =
“schlubreich das® Kapitel Elek- |-

irik/Elektronik, indem der Krei-
sel, die Empfingerstromver-
sorgung, der Drehzahlregler
und die Kontrolle des Ladezu-
standes der’ EmpFingerbatte-

rie bchaﬁde'lt'"werdén."-'_'_:'--_ o :j':.
- Uberaus' informativ. ist wie: |

‘imme die Marktiibersicht iiher
das Angebot. Diesmal Kom-
'ple[l-Huhschmﬁber ab 10 cem
“ind Rumpfbausitze. Weiters

'Kompletf-Equipments; das BT SRS
'NEUE AKTIONEN:

Getriebe im” Hubschrauber,

Fliegen mit-'dem Computer

und Berichte iiber den Spee-

dycopter  von Sitar und ein” |-

Sei’bst_haurﬁ_odell "Huey Cobra.

. Tech 7005/24 eine ganze Reihe

" Lagerschild aus Metall, 5 mm

* Kolleltor, Prézisionskigefiager -

- Bdcher

Jamara brachie unterder
Bezeichnung Tech 2505/8 bis

von'sehrieistungsfahigen E-
Motoren heraus. Besondere
... Merkmale sind laut Jamara -
Welle, hoch belastbarer

und hochdrehzahifester Anker.
- Von 8 bis 24 Zelfen geeignet.

A-8530 Deutschlandsberg
Hauptplatz 9

= 03462/254119 .

GBSCh'a'.f.tszelleh:'. R o
Mantag his Freitag von 10.00—12,30 Uhr
TeT 14.30—18.00 Uhe
G e i . . Samstag . 8081100 Uhr
THERMOFLUGEL DG 500 .. . DG 500 . SP: 3500 MM ... 8.980— < ““"reemdemt
SANYOQ 1700 SCR - alle Typen promt zu Superpreisen! . -

 FUTABA FC-15 ... ORIGINALSET . .. 4/8/1/8 ... 2.690,~

... SUPER TIGRE:MOTOREN ", . PREIGESENKT —10% (auf unsere Katalogprelse 92)



Die Scale-Ausfithrung des
Fahrgestells der P-51 Mustang.
Vorbildgetreu bis Ins kleinste
Detail.

" Ein Flugmodell-

' Hersteller ganz be-
" sonderer Art ist das
‘amerikanische Unter-
'nehmen Byron Origi-
_nals in Ida Grove im

Bundesstaat lowa. Es

" darf von sich behaup-
- ten, der Welt-Leader
- .in Sachen RC-gesteu-
. erte Scale-Modelle
-und deren absolut
vorbildgetreue Aus-

- fiihrung und Ausrii-

stung zu sein. Was -
_ vonbesonderer _
Bedeutung:st von

Byron wird ]E_dE_S_..

Dét_ai_l vom Motor bis
- zum Einziehfahrge-
- stell geliefert, sodal3

nicht erst bei anderen

Herstellernnach
diversen Komponen-
ten gesucht werden
muB. Diese Produk-
te und ihre Philoso-
phie haben allerdings
auch ihren Preis.

Scale-I

Amerikas Byron Originals

_ O eH@ dm keine
'unsche mem’ offen lassen

Vorbildtreue bis ins klemste Detail, daher mcht bzllzg_

Byrons Motormodelle sind zu- -

néchst einmal keine Konstrukiio-
nen fir die Heckablage im Auto-
mobil. Die Spannweiten liegen

meist liber 2 Meter, bei den Dii-

senjégermadellen gibtes Rumpf-
langen in der gleichen Dimensi-
on. Und weiters sind sie wirklich
"scale”, auch unter der 4uBeren
Huille. Also kompromiBlos. Allein
die Konstruktionen der einzieh-
barenFahrgestellesindeinewah-
re -Augenweide. Es ist bereits
Feinmechanik der besten Sorte.

Gefertigtwerdenineinerhoch-

modernen Fabrikmit Prazisions-.

Woerkzeugmaschinendrei Grup-
penvon Flugmodeilen: Sport-und

Kunstflugmodelle, Kriegsflugzeu- |

ge des 2. Weltkrieges und Nach-
bauten von disengetriebenen
Vorblfdern .

Zu den Sport- und Kunstflug-
modellen zahlen natirlichdieLe-
gendare Piper Super Cub, die
zweimotorige Beech Baron und
derkleine Kunstflug-Doppeldek-
ker Pitts Special mit Spannwei-
ten zwischan 1,72 mund 2,66 m

" (Piperl.

Ganz besonders gro3e Nach-
frage verzeichnen die Weltkriegs-
modelle. Allen vorandie Knickfld-
gel-Maschine Corsair (2,15 m
Spannweite) und die schnelle
Mustang in der gleichen Gréie.
Weiters stehen im Programmdie

P-47 Thunderbolt, die F6F-3Hell-

catundder JapamscheJager Mit-.

subishi Zero. Alle mtt Spannwm-
ten iiber2 Meter.

Zur Gruppe der Dusenjager'-
zéhlen die F-86 Sabre Jet, die -

russische Mig 15, die US-Kon-

. struktionen -F-15, F-16, F/A-18
Hornet, F-20 Tigershark und die .

israelische Kfir.

Diese Modelle mit Spannwei-
ten um 1,5 m sind kaum kleiner. -,

als die Weltkriegsmaschinen,

denn ihre Rumpflangen liegen .
meist Gber 2 m. Die originalen .
Vorbilder sindja auch ]anger aIS-.__

"brent" :

Motor-Getriebe-Propellereinheit
mit Keilriemeniibersetzung 2,5:1.
Darunler die F-16 mit 2,54 m
Rumpfidnge, die F4U-1 Corsair
mit 2,15 m Spannweite und die
P-51 Mustang in gleicher Gréfe.




Schulung

HUgschuEe

Dorfgastein

Immer wiederwerdenin Fach-
zeitschriften Modeliflugkurse in
Flugschulen angeboten. Glaubt
man den Ankilindigungen, sowird
versichert, das £r und auch Sie
inkdrzester Zeit Fliegenerlemen
kdnnen, egal ob Flichenflugzeug
oder Hubschrauber. Muf3te man
friiher alle Miihsal des Madell-
baues und des Fliegenlernens
aufsich nehmen undkonnte froh
sein, werin einem ein erfahrener
Freund oder Kiubkollege Gberdie
ersten Schritie hinweghalf, so
gehtman heute ohne Mode!l und
nur mitgutem Willen und Investi-
tionshereitschaftin eine Schule.

“propwirdim Laufe dieses Jah-
resdie bekanntesien dsterreichi-
schen’ Flugs_chulen_ varstellen,
um Anf&ngern als auch Fortge-
schrittenen einen Uberblick iber
das Angebot zu erméglichen.

Beginnen wir im Westen
Osterreichs, genauer gesagtim
Bundeslang Salzburg, wogleich
zwei Flugschulen, Sepp Brenn-
steinerund Walter Freymann an-
gesiedeltsind., '

DieFlugschule Freymann liegt
in Dorfgastein im landschaitlich
wunderschonen Gas_telnertai
Der schuleigene Modellftugplatz
istleicht zu erreichen und bietet
nichtnurHelipiloten éan hervorra-
gendes Fiuggelande

Walter Freymanns Kurspro-
gramm umfaBt Anfingerschu-
lung wie auch Schufung fr Fort-
geschrittene, egal ob Flachen-
flugmodell oder Hubschrauber.
Es gibt Grund- und Fortgeschrit-
tenen-LehrgéngefirMotort, Elek:
tromotor- und Segelflugmodelle,
sowie spezielle Hangfluglehrgan-
ge auf schuleigenen, traumhaf-
ten Hanggelande inca 1800 m
Héhe. "

Samtllché Schulungeh kénnen
mit mitgebrachten oder mitschut-
eigenen Maschinen durchgefiihrt
werden. Gehtwirklich einmal et-
was schief, sostehteine sehrgut
eingerichtete Werkstatte den Kur-
steilnehmernzur Verfligung.

Ich wolh‘e be.v Wafter
- Freyr_nan_n endiich die K unst.;

i nicht Heli-Kundige: der
- Hubschrauber schaut defm
'Piloten dabei tief ins Auge -
erlemen ‘Eine ohne Lehrer::

- sehrmatenahntens.'ve tnd:
B furden P:Ioten rechtgefah I'
e cheAngefegenhen 2
i Das teuflische am .
* Nasenschweben ist; dal3 mrt
g _'Ausnahme der Pitchfuriktion
* alle Steuerbefehle seitenve
kehrt gegeben werden

' mussen und speziell die
: N.'ckfunktfon sehrherkel 2
' .'-'-'behandeln ist :
: EmrgermaBen linsicher;
2 we.'l ich és mit\ wemg Erfolg
“-auch schon selbst probferr

" hatte, begab ich mich unte

- die fachkundfgen Fm‘rche v
- 'Walter; ‘der mir ziimeiner:
"ung.faubfgen Venvundemn
" versicherte; daB ichin 3
- “Flugsturider die Grundzig

'des Nasenschwebéhs “int

- An'einem doch etwas
wmd:gen Nachmrttag fandic
- mich bei Walt r zumeiner
o ersten Frugstunde eifn. Nach

v 'Ernwersung srartete ersofort.
_ i den schulergenen Helrkopre
. des "Nasenschwebens® =i
i ﬂogen wirgemeinsam de
i Heh im Nasensch webeﬂug,

" die Rollfunktionen steuen‘e
o und Walter den Ffest 5

'verﬂogen und ich hoffte nun
‘mitGenui eine Erholungsz
: garette verdient zui haben

'aufgerankrundgesrarfef i
.erﬂog feH mi: it die Nick-:

: giene it professraneﬂer und

: hEIt

und ehe .'ch mfch versah

wobeiich zum Emgewohnen

kann; und hat man die
anf folgte die nachsre :
Ein Tankmhaﬁ Warschneﬂ

Nichtso bei Walter.; Schne f

unkt.'on Mem L'ehrér korn~-

Stoischer Rithe afle meine::
Fehler und gab mir selbst j
den’ unmog!fchsten von

: ersteuerren"FIuglagen nie
das Gefuhl emer Uns:cher—

Mrt der Kombmat.ron vo :

“nach fanf Tankfuﬂungen

;ewe:ls eine Funktion er!ernen' -’

'och Iange fiire emen chone
Urlaub fiir alle. Wi
“ schén?"ich komme wleder
'_kerneFrage!" -

heifitesso

" 'Manfred Dittmayer

Flugschule

Ganz;ahngtaghch Unternchtfur
Helikopter, Flachenflugzeuge,
Hangflug und Windenhochstarts.

Eigener Flugplatz, Hangiiugge-
ldnde in 1000 m und 1800 m
Seehihe.

"Urlaubinder Flugschule" auch
for Gaste, die nur fliegen méch-

" ten, ohne die Flugschule In An-

spruch zu nehmen, sind bei uns
herzlichwillkommen.

. Einzelunterricht pro Stunde,
das sind rund 50 Minuten Flug-

- zeit:

Helikopter - 85600,
Flachenfiugmodel 638 500,-
Segelflugmodell- 45 400,-

Fir die Beniitzung des Flug-
platzes wird keine GebuGhr ver-
rechnet. :

FLUGSCHULE UND MODELL-
BAUTECHNIK Waller Freymann

A-6632 Dorfgastein 20

Telefon 06433/221 DW1-4

Telefax: gleiche Nummer, aber

Durchwahl 5. .
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Zum Einstieg in die Welt der CO_-Fliegerei

EinLehrgangsmodelifirden Anfang

Wersichnicht drliberiraut, absolviere den Kursdes MAZ aufdem Spitzerberg

Um Interessenten am CO,-
Medellfiugsport den Einstieg zu
erleichtern, hat der bekannte
CO,-Spezialist Walter Hach ein
einfaches Modelt in Vollbalsa-
Bauweise entworfen, das einfach
Zu bauen ist und bei einiger Ge-
nauigkeit auch ausgezeichnete
Flugeigenschaften besitzt.

Konstruiert wurde das Madell
WH-021 fiir den jahrlich stattfin-
denden CO,-.ehrgang auf dem
Spitzetberg, doch inzwischen
hatte sich herausgestellt, daf
man damit auch zu internatione-
tenWettbewerben antreten kann:
Gerold Kirchert belegte damit
1991 inBémsdd/Ungameinen 3.
Plaiz, Werner Schaupp gewann
1992 scgar vier Wettbewerbe
(UstinOrlici/CSFR, Spitzerherg,
Doémséd/Unga und Podhorany/
CSFR) und wurde Sieger der
"CQ, Eurc-Trophy Wertung"
1992 - ein Beweis fir die Lei-
stungstahigkeit dieses Modells.

Grundsétzlich solite man fir
den Bau nicht nur Genavuigkeit,
sondernauchetwas Geduld und
Fingerspitzengefliht mitbringen.
Auch richtige Holzwahtund spar-
samer Umgang mit Klebemittel
sind angebracht, denn um das
Zeltengewicht {ohne Antriebsein-
heit) von nicht mehr als 35 - 40
Gramm zu erreichen, darf man
nicht lustig darauf losbauen. Im-
merhinhabendie Modelle Spann-
weiten um 80 cmund 40 Gramm
oder 4 Deka sind verdammt we-
nig Gewicht.

UmdasvorgeschriebenenZel-
lengewicht zu schaffen, mui
leichtes Balsaholz mit dem spe-
zifi-schen Gewicht um 0,1 kg/
dm verwendet werden, flr Na-
senleisten und AuBBenrippensol-
chesvon0,15kg/dm . Aufkeinen
all darf das Material "schwam-
mig " sein. Leim und Klebstoffe
nursoviel wie ndtig und so wenig
wie mdglich! Fiiralle Verbindun-
gen verdiinnten Weilleim oder/
und Sekundenkieberverwenden,
faliweise auch 5 Minuten-
Epoxyharz verwenden.

Der Tragfligel ist nach dem
Jedelsky-Prinzip aufgebaut. Das

20

heiBtoffene Standarhauweise mit
Profilbrett, Endfahne und aufien-
liegenden Rippen. Um hochst-
mégliche Stabiltatumdie Langs-
achse zu erreichen, hat der klei-
ne Fligel dreifache V-Form. Da
der Tragflligel nur eine Spann-
weite von 770 mm aufweist, wird
erineinem Stiick hergestellt. Flr
den Transportdes Modelis emp-
fiehlt sich in jedem Fall eine ent-
sprechende Transportschachtel
oder Kiste.

Der Rumpfist eine reing, vier-
eckige Kastenkonstruktion, ge-
bildet aus 1,5 mm starkem Bal-
saholz, dazu Balsa-Verstar-
kungsleisten in den vier Ecken.
Keine besenderen Schwierigkei-
ten, da der Rumpf von vora bis
hinten einen fast gleichbleiben-
den Querschnitt besitzt und nur
nach hinten eine leichte Verjin-
gungen aufweist. Die Spanten
bastehen ebenfalls aus 1,5 mm
Balsaholz.

Auch Seiten- und Hbhenleit-
werk sind aus 1,5 mm starkem
Balsaholz anzufertigen. Anihren
Enden sind schmale Streifen an-
zukleben, deren Faserungsenk-
recht zu jenen der Ruderflachen
stehen, um so etwas Biegefe-
stigkeit in die Angelegenheit zu
bringen.

Der Tragfliigel sitzt auf zwei
senkrechten Bretichen, Pylon
genannt, sie diirfen vorerst nicht
an den Rumpf angeleimt wer-
den, sondemmiissenverschieb-
bar bleiben, um die richtige
Schwerpunklage feststellen zu

kénnen. Dazuwerden sie zusam-

menmitdem montierten Tragflil-
gel nur mit kieinen Leimtropfen
oder Klebeband provisorisch auf
dem Rumpffesigehalten, worauf
das Auswiegendes Schwerpunk-
tes (ca. 40 Prozent der Tragfiii-
geltiefe) erfolgt. Neigt sich dabei
die Rumpfspitze nach unten,
missen Tragfligel und Pylon
weiter nach vorn riicken, ist das
Rumpfheck zu schwer, missen
beide zurtckwandern. Wenn
Gleichgewicht zwischen “"vorn
und hinten" herrscht, kénnendie
Pylonscheiben aberimmernoch
nicht richtig fest angeklebt wer-
den. DaB die ganze Prozedur
natiirfich mit dem voll aufgerl-
steten Modell, also mit Motor und
Gastank ausgeflhrtwird, istwohl
klar. Die peinlich genaue Ausfiih-
rung ist absolute Pilicht, weil in
diesem Modell nicht einmal ein
Gramm Bleiballast eingebaut
werden dari.

Nachdem auch der Einstell-
winkel zwischen Flache und HE-
henleitwerk - erbetragt3 Grad -
exakt stimmt, kann das Einflie-
gen beginnen. Die ersten Gleit-
versuche sollten in ruhiger Luft
vor sich gehen. Start von Hand
aus, ohne laufendem Motor. Ein
gleichmafiger, langgestreckter
Gleitflug soll das Ergebnis sein.
Pumpt das Modell oder geht zu
steil zu Boden, mlssen die Py-
lenscheiben noch einmal versetzt
werden.,

Jetztaberistes endlich Zeitfiir
den ersten Kraftflug. Zwei we-
sentliche Voraussetzungen sol-
len dabei aber nicht vergessen

werden: das Seitenruder muf3 ai-
nen kleinen Ausschiaghaben, um
das Modell automatisch in eine
Kreisflugbahn zu bringen und
schlieflich sollte nicht ohne ein-
gebauter Thermikbremse gestar-
tet werden. Sonst kiénnte das
Modell auf Nimmerwiedersehen
verschwinden.

Sind nun endlich optimaler
Gleit- und Krafiflug erreicht, wird
der Sitz des Tragfligels/Pylons
genau markiert und anschlies-
send die Pylonscheiben endgl-
tig mit den Rumpfseiten ver-
leimt. Alle dem Lufistrom ausge-
setzten Kantenwerden nunnoch
verrundet, alies zweimal mit Po-
renililler gestrichen, dann istdas
Modell fix und fertig und kdnnte
auch schon bei Wettbewerben
eingesetzt werden.

Als Motorisierung des Modells
WH-021 ist der 0,27 com grof3e
Modela-Motor vorgesehen, der
meistverwendetste von allen. Bei
einer Drehzahlvonrund 1400 U/
min wird das Modell sanft nach
oben (10 - 20 Grad) gestartet.
Zwischen 60 und 120 Sekunden
Motorlaufzeit darf gerechnet
werden, beihdheren Drehzahlen
giltdie untere Grenze, bei sanfte-
ren die obere. Die dabei erreich-
ten Hdhen liegen zwischen 30
und 60 Meter. Die daraus resul-
Herende Gesamtflugzeit beléuft
sich auf 120 bis 180 Sekunden.
WalterHach

Obwohl fiir das Lehr-
gangsmodell derklassi-
sche Modela-Motor
empfohlen wird, kann das
Modell auch mit anderen
Konstrukiionen beirieben
werden. Beispielsweise
mit dem von Werner
Schaupp konstruierten,
weitaus kleineren 79 mm -
Motor, der bei besserer
Leistung ldngere Motor-
laufzeitenermdglichi.

:'j. Fala: Hach
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mﬂi gmﬂem Schauﬁsegen

robbe /Schluter—Cup, der behebte Wettbewerb
flr Anfanger und.fortgeschni‘tene Heli- Plloten.

AnmeldeschluB: 21. QME 1993
Anmeldungen erhéltlich im Fachhandel oder direkt bei :
robbe Modellsport GmbH
PragerstraBe 142
- A-1210 Wien

Spensored by

robbe GmbH Modelisport Tiger SARL Dynamic Witeco AG Modethob S.A.
Postfach 1108 Zone industrielle Sud Via Gandhi 5 Postfach Grafito, 33
[-36352 Grebenhain 84101 Orange Cedex 41100 Modena 4104 Oberwil 28850 Torejon de Ardoz

robbe Model Sport USA Ripmax PLC robbe Modellsport GmbH  Minicars Hobby AB

Township Line Road Ripmax Comer, Green Street Prager Str. 142 Bergsbrunnagatan
Belle Mead, N.J. 08502 Enfield EN3 754 1210 Wien 753 23 Uppsala
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15.10.6 PROGRAMM ¢} Das Modell wird stark angedrickt, sodaf3 es die urspringliche
: Geschwindigkeit verdndert.

Figur 1  Geradeaustiug 10 Sekunden .. ..

Figur2 Verfahrenskurve ...

Figur3 Kreis mitdem Wind. .

Figur4 KreisgegendenWind....................

d) Das Modell fliegt weniger als 10 Sekunden geradeaus.

e} Das Modell fliegt unruhig, die Fldchenspitzen heben und senken

Figur5 Haammadel ............... sich.

Figur6 Landeanflug5 Sekunden ............

m“mm“q rwmncmm ._:m 15.10.7.2 Figur 2 - Verfahrenskurve: K=5
me“__m Kmmﬂ _mm”mmhmmnwmm__” ...... e mm Das Modell fliegt direkt im AnschluB an die Figur 1 {in der zweiten Fensterhélite}
auBerhalb der Landerechtecke . . .. ... ...... K2 kurz in gerader Richtung gegen den Wind und macht eine Kurve mit 80° von

der Piste weg, sofort anschlieBend eine Kurve mit 270° in Richtung Piste bis

= sich das Modell wieder an der Ausgangsbasis der Figur befindet.
156.10.6.1 Erlauterungen zum Flugprogramm

Bewertungsgrundiagen:

Flugstil: Im RC-lV Programm wird ein vorbildgetreuer Flugstil gefordert. Ein

wesentliches Kriterium fiir die Beurteilung der Qualitat eines Wertungsfluges ist a)  Das Modell fliegt zu Beginn der Figur nicht gerade und parallel zur

daher die Nachahmung des Fluges eines manntragenden Segelflugzeuges. Piste.

Samiliche Kurven/Kreise sind mit einer deutlich sichtbaren Schréglage zu b)  Das Modell fliegt zu Beginn der Figur nicht horizontal.

fliegen, die aber 45° nicht Gberschreiten darf.

Plazierung der Flugfiguren: Alle Figuren mit Ausnahme des Landeanfluges €)  Das Modell volifiihrt keine bzw. mehr als eine 80° Kurve.

sind im Bereich des 120°-Fensters vor den Punkterichtern zu fliegen. Die i 5 : - 5 :
ginzelnen Flugfiguren sind aus nicht zu groBer Hihe treppenférmig nach unten d) mmmkﬂmm__ wird wahrend der Figur stark angedriickt Und dnden die
anzulegen. Beginn und Abschiufl einer jeden Figur missen immer mit ,Jetzt* g ’

und ,Ende” angekindigt werden. e)  Die Fiachen heben und senken sich andauernd.

Richtungsregel: Die Richtung von Figur 1, der Geradeaustiug gegen den Wind, , . . o
ergibt automatisch die Flugrichtung aller anderen Flugfiguren, mit Ausnahme f)  Das Modell hat in den Kurven eine Cluerneigung von mehr als 45°.
von Figur 5, der Haamadesl, fiir die es keing Richtungsvorgabe gibt. VerstoBe . . . o

von Wettbewerbsteiinehmern gegen diese Richtungsregel sind von den Punk- : g)  Das Modell vollfahrt keine bzw. mehr als eine 270° Kurve.
terichtern mit einer Nullwertung dieser Flugfiguren zu ahnden. Sollten am h) Das Modell beendet die Figur nicht an der Ausgangsbasis.

Wettbewerbstag rasch drehende Winde vorhereschen, so ist der Wettbewerbs-

leiter berechtigt, die Flugrichtung von Landeaniiug und Landung jeweils vor i L :
Dcasom:mmgm_g:: :.mﬁ%amcm:.m g g 15.10.7.3 Figur 3 - Kreis mil dem Wind: K=7

Reihenfolge der Flugfiguren: Die Reihenfolge, in der die Figuren geflogen
werden miissen, ist im RC-IV Programm vorgegeben. Es ist statthaft, eine oder
auch mehrere Figuren aus Zeitgriinden oder wegen zu geringer Flughdhe
auszulassen. Ein Verandern der Asihenfolge ist allerdings nicht méglich.

Der Anflug zum Kreis wie auch der Ausflug aus dem Kreis bilden eine Gerade,
die parallel zur Piste verlduft. Der Kreis selbst soll gleichméBig rund geflogen
werden. Der Kreisradius richtet sich nach der Grundgeschwindigkeit des ver-
wendeten Segelflugmodelles. Langsam fliegende Modelle werden eher einen :
. kieineren Radius wihlen, wahrend schnellere den Kreis stwas gréBer anlegen
15.10.7 BESCHREIBUNG DER FLUGFIGUREN ) werden. Eine deutlich sichtbare Schraglage des Modells, die aber 45° nicht
. . {iberschraiten darf, mul3 wihrend der Figur vorhanden sein.
15.10.7.1 Figur 1 - Geradeausfiug 10 Sekundern: K=6
Bewertungsgrundiagen:
Das Modelt fliegt in gerader Richtung 10 Sekunden lang gegen den Wind, Der . . ) .
Geradeausflug ist parallel zur Piste und in der ersten Halite des Flugfensters a)  Das Modell fliegt zu Beginn der Figur nichit gerade.
zu fliegen. Die Lange der zuriickgelegten Strecke richtet sich nach der Wind- b)

geschwindigkelt und darf nicht zur Bewertung herangezogen werden. Das Modell fliegt 2u Beginn der Figur nicht horizontal.

c) Das Modelt wird wahrend der Figur stark angedriickt.

Bewertungsgrundiagen:
) ) ) . ] dY  Das Modell vollfihrt eine Steilkurve, die Querneigung des Modells
a) Das Modelt fliegt zu Beginn der Figur nicht horizontal. : betragt mehr als 45°,
b)  Das Modsli weicht nach links oder rechis ab. @) Die Flachen heben und senken sich andauemd.

RC-Iv Seite 3 Seite 4 RC-IV
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Anhang:
Plazierung der Landerechtecke und des 120° Fensters:
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PUNKTERICHTER

Figurenzeichnungen fir RC-IV:

15.10.7.1 FElgur1  Geradeausflug 10 Sekunden

Mit der Fiugrichtung von Figur 1 sind automatisch die Flugrichtungen aller an-
deren Figuren gegeben!

15.10.7.2 Figur2 Verfahrenskurve

FIGUR 2

|
|
| Windrichtung
Ep——l
|
lllll |
| | FIGUR 1
\'rl?l]'i.].\/!iil)
etz |
H 3 ru -
"ENDE" ‘ENDE’ JETZT
|
2
I AL
@
|
]
1
1
&
E_E FILOT
_Slenamaiishnie SO oA N W —
PUNKTERICHTER
RC-IV Seite 7
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15.10.7.3 Figur3 Kreis mit dem Wind

Windnchlung

e i

PILOT
Sicherheilslinle

PUNKTERICHTER

15.10.7.4 Figur4 Kreis gegen den Wind

Windrichlung

E—

PILOT

Sichergitstine _ _ _ _ . e e ) — Nt N — — —
PUNKTERICHTER
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AUSSCHREIBUNG
mAz zum SOLARLEHRGANG im MAZ

Muster einer Ausweriekarte: . .
Far anfangs September d.J. Ist im MAZ am Spitzerberg ein Lehrgang for SOLARFLUGMODELLE ge-
ptant. Dies entspricht dem Trend, umweltfreundlichste Flugmodelie zu bauen und zu fiegen,
SOLARFLUGMODELLE zu bauen und zu fiiegen erfordert eine gréBere Bau- und RC-Flugerfahrung.
Daraus ergibt sich automatisch der Tellnehmerkreis aus erfahrenen Modellfiegem.
Als Lehrer haben sich bereit eridart: Der deulsche ,Solar-Papst” Helmut BruB, Verfasser des Buches
«Solarmodellfiug” und Oskar Czepa, Inhaber von 2 nat, Sclarfiug-Rekorden und bestimmt vielen bekannt.

Da es sich um den ersten bekannten Solar-Lehrgang in Europa handelt, muB erst die Bereitschaft der
DURCHGANG Modellfiieger erforschl werden, ob und an welcher Art Lehrgang sle eventuell teiinehmen wellen.
VARIANTE I: Wochenlehrgang voimn 6.-12.9.93.
Programm:
STARTNUMMER Bau eines eigenen Lehrgang-Solarmodelles mit vollkoemmener Solarbestickung.
Ein- und Aufbau der Solaranlage, Fachvortrage mit Script, Lttechnik von Solarzellen sowie Flugtechnik
PUNKTERICHTER _ for Solarmeler und Sclarregler. Der Bausatz des Lehrgangmodelles wird den Teilnehmern vorher
! zugesandt und mull weitgehendst vorgearbeitet zum Lehrgang miigebracht werden. Dort erfolgt die
1 WERTUNG Bestlckung.
FIGUR LEHRGANGSKOSTEN ca. S 7.585,- Zusatzlich Aufenthaltskosten von S 200,- Tagespension.
Flugmodellikosten: S 1000,- Motor 380 PH 4050 5 74,
1 Geradeausflug 10 sec. Pile Getriebe 1:6 S 500, Prop Aeronaut 14x7 S 120-
5 Verfah K Spinner + MittelstocK S G8,.- E-Regler Schulze m 20 S 1080 -
erianrenskurve Puflerakku 8x600 SCR ~ § 360, Sonstiges Zubehdr s 100-
3 Kreis mit dem Wind Schindelstrings (48) 5 4050,- Lehrbuch v. H.Bruf S 200-
4 Kreis gegen den Wind
5 Haarnadel
6 Landeanflug b sec
7 Landung im 15x10m Rechteck
im 30x10m Rechteck
auBerhalb
An das

Unterschrift

Bilro des Modellflugausbildungs-
zentrum Spitzerberg

Absender:
Julius Raab Straflie 10
A-3425 Langeniebarn

Seite 10 RC-IV



Inh. H. MERITZ Fernsteuerungen Ladegerite

Kollergasse 6 Empfanger RC-Autos
1030 Wien Servos RC-Elektronik
[ELEKTRONIK ) TCI.0222/73 67 314 Fahrtregler WEBRA-SERVICE

Servicecenter

Reparaturservice fiir alle elektronischen Modellbauartikel

Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag- Reparaturgarantie

Giinstige Reparaturpreise z.B:Kompleitabgleich FM-Sender & Empfinger, Akku &

Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometertest, Reinigung von Kontakten & Gehiusen,
Temp.- & Dauertest.., Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 390.- excl. MWST !

;U ! MSC 8 Automatik Microschnelladegerit

Absolut verpolungs & kurzschlufifest, ohne Sicherungswechsel 11!
100% Ladern von 4-8 NiCd-Zellen, Kapazitit egal, vollautomatisch fiir Empfanger-,Sender-, Auto-,
Flugakku... Nur so grof wie ein Walkman ! Einmalig: Mit 2 JAHRES- TOTALGARANTIE
Erhiiltlich in den Wiener Modellbaugeschiiften oder bel Royal Elektronik um 1250.- incl. MWST

NEM f Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfinger

Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen kdnnen ihre Anlage nun umbauen lassen; Der FMSI-Empfinger wird auf einen FM-
Empfinger umgestellt. Sowohl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kénnen dabei verwendet werden. Das Stecksystem bleibt
unverindert. Auch die Anderung der Frequenz des Empfangers von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehst wird auf Wunsch durchgefiihrt.
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Fieseler Storch
Spw. 2375 mm

[ © pristiol 7
© Spw. 1250 mm

Neuhenenkatalog D|reklanlnrderung bei
uns DM 5,-- in Briefmarken,

Uber dan Fachhandrer bekommen Sie ihn
gratis.

| Wayfarer .
Spw, 13?0 mnts

!nh Erich Natierar
Gewerbeguhlel 5; D-88317 Alchstetten
Tel. 07565/1856; Fax. 07565/1854
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_. Unsere S!ulzpunklhandler Hir Svenson Modelle .

Buchgeher, Linz / Rdgner, Neuhefen/Krems / Hutler, VorderweiBenbach .’
Hobby Sommer, Safzburg / Hobby Sommer, Innsbriuck / BBS, Wien / Riber,
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Ferrit-Ringe unterbinden Stérungen

Servos an
Hangen Kabeﬂn

Dles |st ein a!tbekanntes Dlskusswnsthema und es glbt
: “dazu oft genausowele Siandpunkte wie ol
;--D;skussnonstellnehmer._Deshalb sollen hier basmrend

: :beruﬂlch nlchts mlt Elektromk zu tun habe'n"

Die Femsteuertechnik gehort
zum Gebiet der Nachrichten-
oderHochfrequenztechnik, da Si-
gnale mit Tragerirequenzenvon
35 MHz bzw. 40 MiHz Gbertragen
werden. Fiir derartige Freguen-
zen istleider vieles nicht immer
50 einfach: Da gibt es plotzlich
Effekte und Gesetze, die auch
s0 manchem Elektroniker die
Haare zu Berge siehen lassen.
Und wer glaubt, daB mit einer
geeigneten Ausbildung und ei-
nem gewissen Fingerspitzenge-
fihl in Mathematik alles zu be-
rachnenist, derwird bald erken-
nen missen, daf sich so man-
che Schaltung gemei-nerweise
nicht an diese Regeln halt.

Im Folgenden soll nun erklart
werden, wie sich lange Kabel-
leitungeninunseren Modellen auf
die Reichweite der Anlage aus-
wirken kénnen, und vor allem
auch, was man dagegen tun
kann.

Es gibt eine ganze Reihe von
Effekten auf diesemn Gebiet, die
nurmitviel Fachwissen verstan-
denwerden kdnnen, deshalb sol-
len nur die Grundprinzipien der
Problematik erldutert werden:

Als Antenne beniitzen wir fur
den Empfanger bekanntlich ein
im langes Litzenkabel, das
meistimModellrumpfverlegtwird.
Avufdieses Kabeltreffen danndie
vom Sender produzierten
Hochfre-quenzsignale und es
kommt zur Ausbildung einer
Welle aufdiesem. Das heiltein-
fach ausgedrickt, dai nicht an
allen Punkten der Antenne die
selbe Spannung vorliegt. Diese
Spannung wird dann im
Eingangskreis des Empiéngers
verstarkt und schlieBlich
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dekodiert {(entschiiis-selt).

Hierbeiistes keineswegs egal,
wie lange das Antennenkabelist,
dadie L&nge sowohl auf die Fre-
quenz als auch auf den
Eingangskreis des Empféngers
abgestimmt sein muf.

Wenn sich jetzt ein anderes
Metallstlick &hnlicher Lange der
Antenne (oder auch langer) im
Modellbefindst, dannkommtes
zum vieldiskutierten "Stérungs-
problem™

Nehmen wir einmal an, daB3 in
einem gréBeren Segelflugmodell
die Querruderservosinden Fla-
chenrechtweitauBenliegen. Es
ergibt sich lockereine Kabelldnge
von 1.20m pro Flache. Jetzt"wis-
sen” die gesendeten Hoch-
frequenzsignale allerdings nicht,
welches der Kabel die Antenne
ist, deshalb bildet sich auf allen
diesen Kabelnim Modell eine wie
vorher beschriebene Welle aus.
Da aber durch geometrische Ab-
messungen, verschiedene Ka-
bell&ngen oder Einstrahlungs-
winkel unterschiedliche Verhélt-
nisse auf den einzelnen Leitun-
gen herrschen, werden diese
Wellen eimal mehr und einmal
weniger zueinander Fhasenver-
schoben sein .

Und jetzt kommt der eigentli-
che Trick: Jede Antenneistnam-
lich gleichzeilig Sende- und Emp-
fangsantenne, das Servokabel
sendet also seinerseits wieder
die verschobenen Wellen aus,
die dannauch auf die Empfangs-
antenneeinfallen.

Da die Wellen ja jetzt nicht
mehr in Phase sind und sich
zudem diese Verschiebungauch
noch andert {Die Wellen haben
also zurselben Zeitunterschied-

liche Spannungswerte), ergibt
sich ab und zu eine teilweise

Ausldschung des
Fernsteuersignales auf der
Empféngerantenne (die Span-
nungswerte addieren sich ja).

Eine solche Abschwéchung
kann die Reichweite teils be-
trachtlicheinschranken(daskann
sogar einen Steuerungsausfall
hetbeifihrenl), weshalb manun-
bedingt Mafnahmen gegen die-
ses Phanomen setzen solite!

Die Lésung liegthierbei schon

auf der Hand:; Wenn man ver-
meiden kdnnte, dal sich Wellen
aufden Servoleitungen aushrei-
ten, dannistwieder alles in Ord-
nung. Aberes gibtviele verschie-
dene Mdglichkeiten, dies zu er-
reichen, weshalb die gé&ngigsten
hiervorgestellf werden sollen:
Elektronische Filter:
Mit Hilfe eines Filters, kann man
erreichen, dal3 ab einer gewis-
sen Frequenz alle Signale
kurzge-schlossen und damitzu-
nichte gemacht werden. Was
hier so toll klingt, ist mit einem
Kondensator und einem Wider-
stand um ein paar Schilling rea-
lisierbar und wird in Kombination
mit Servo-kabelverlangerungen
um teures Geld auch im
Fachhandel angeboten. Doch
dieses Veriahren hat ein gewalti-
ges Problem: Jedes elekironi-
sche Bauieil kann kaputtgehen,
meist nicht durch Uberlast, son-
dern einfach durch die mechani-
schen Belastungen im Modell
(abknicken der Kabel}. AulBer-
dem sind bei kleiner Bauweise
doch Lotkenntnisse nétig.

Deshalb ist in letzter Zeit wie-
der eine ganz alte und einfache
Entstdrmethode aufgetaucht, die
van der Stabilitt her praktisch
unzerstorbar ist:

Ferritringe oder Stibe:

Das Servokabel wird einfach
ein paarmal umeinen speziellen
Ring oder Stab gewickelt, wo-
durch sicheine Spule ergibt. Die-
se hat &hnliche Filtereigen-
schaften, wie die oben beschrie-
bene Methode und ist zudem
noch von jedermann selbst ein-
fach und sicher herstellbar: Die
besagten Ferritringe gibtes sllick-
weise zB.:bei der Fa. ASCOM
Tel.0222/ 93-51-97(elektroni-
sche Bauelemente) oder bei
Rovyal Elekironik (siche Anzei-

gen in diesem Meit ) zu kaufen
{etwa 40 Schiling pro Stick}.
Derletzige-nannte Servicebetrieb
liefert auch gleich die passende
Anleitung dazu!

Diese Meihode ist einfach und
zuverlassigund hatin letzter Zeit
ungemein an Beliebtheit gewon-
nen. Deshalb habe ich mit eini-
gen Kollegen dieses Verfahren
an Modelien, die immer Proble-
me mitdenlangen Kabeln hatten
(Stérungen, zitternde Servos...}
getestet: Die Wirkung war er-
staunlich gut und vor allem ein-
deutigreproduzierbar; Nach Ent-
fernung der Drosselspulen, tra-
tenwieder die altbekannien Pro-
bleme auf!

Nun werden viele Kollegen sa-
gen, daB sie seit Jahren mit
Grof3seglern fliegen und dieses
Problem bei ihnen niemals auf-
getretenist,

Dazu kann nurgesagtwerden,
daB alle diese Phinomene von
der Lage derverschiedenen Ka-
bel, von deren exakterL&nge {ein
paar Zentimeter Unterschied kon-
nen namlich schon alles &nderny)
und &hnlichen Dingen, sowie
auchvon eventusllvorhandenen
Storsendern (Radio,
Flugsicherungs-systeme) ab-
héngen. Da die beschriebenen
Entstérdrosseln niemals scha-
den kénnen, soll unter der Devi-
se “Vorbeugen ist besser als
Heilen" auf alle Falle eine
Entstdrung vorgenommen wer-
den.

Doch es gibt noch zwet weite-
re Effekte, dieebenfalls auftreten
kdnnen, allerdings viel seltener
sind:

*Dieinden Serveleitungen emp-
fangenen Hochfrequenzsignale
kdnnen auch Gber die Strom-
versorgung Storungen im Emp-
fanger hervorrufen! Dagegen
wirken ebeniallsdie beschriebe-
nen Ferritringe, weil sie ja sowie-
soalle diese Signale vernichten,
bevor sie Schaden anrichten.
*Die Servos kénnen direkt (ber
die Impulsteitung gestortwerden;
Die Rudermaschinenfallendann
komplett aus (imNahbereich des
Senders, z.B.:beimJustierender
Ruderam Boden) oder "zittern”,
weil der richtige Impuls zu
schwach durchkommt.
Dagegen gibt es eigene
Entstérfilter, die mit Hilfe einer
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Integrierten Schaltung eine
Impulsverstérkung und Neufor-
mung varnehmen. Diese Schal-
tungen sind allerdings anfallig ge-
gen Falschpolung und Uberlast
und eignen sich deshalb eher
nur als letzte Retiung, wenn al-
les andere nicht mehr wirkt!

Das beschriebene Zittern geht
{brigens durch die Ferritspulen
auchweg, nureine spezielle Ver-
stirkungdes impulses kannda-
mit natérfich nicht erreicht wer-
den. Imallgemeinen reichen die
Ferritringe also immer aus, um
alle Probleme dauerhatft in den
Griff zu kriegen!

SchlieRlich sollte noch darauf
hingewiesen werden, daf natlir-
lich nicht nur lange Servolei-
tungen, sondern auch manche
Metallgesténge oder Metfallfolien
ganzgemeine Stérungenmiisich
bringenkdnnen! Auch Kohlefaser
ist ein elekirischer Leiter, er
nimmt also ebenfalls die
Funkwellen auf, es gelten genau
die selben Regeln wie fir Kabel.

Deshalbdarfeine Antenne auch
niemalsin einem Rumpf mitfan-
gen Kohle-faserverstarkungen
vetlegt werden. Es hat sich in
letzter Zeitauch eingebliirgert, die
Antennen in Bowdenzugrohren
zu verlegen: Dabeiist darauf zu
achten, daf3 nur solche Reohre
verwendet werden, die keinerlei
Metall an sich haben. Insbeson-
dere Metallic-lackierungen auf
diesen Rohren, die dann silbrig
oder goldfarben aussehen, kén-
nen absolut todlich sein, da sie
sanst die ganzen wichtigen Si-
gnale abschirmen.

Achtung: Ein Zucken in den
Servos verbunden mit “zacki-
gen”, zeitweise auftretenden
Ruderausschlégen in der Luft,
kann auch einen Defekt des
Zwischenfrequenzfitters im Emp-
fanger anzeigen. Dieses sieht
wie ein recheckiger Kunst-
stoffblock aus und ist meist
schwarz oder orange, die Auf-
schriftenthéaltmeistdie Zahl 455.

Der Deiekt ist dadurch zu er-

kennen, dal es in diesem Teil
“raschelt und scheppert’, wenn
man den Empfanger schiittelt.
Natirlichistdieses Geréuschlei-
se, also moglichst in der Nihe
des Ohres probieren und vor al-
lem mit Gefiihl, dann sollte es
allerdings auch schon bei ge-
schlossenem Gehause gut hor-
barsein.

Ist wirklich etwas Verd&chti-
ges zu hdren, sollte der Flugbe-
trieb sofort eingestellt werden
(akute Absturzgefahr!} und eine
professiomelle Servicestelle auf-
gesuchtwerden.

Noch ein Hinweis fiir Elektro-
flieger: Sollte es Stérungsproble-
me geben, kann auch der Dreh-
zahlregler daran schuld sein,
deshalb sollie er mbglichst nie
unmittelbar neben dem Empfan-
ger liegen. Dal3 der Motor gut
entstont werden muf3 (eventuel|
mit einem ganzen Filter, das es
fertig zu kaufen gibt) ist dabei
selbstverstandlich.

Sven Schweiger

Ruderscharniere
aus Nylonband

Das Ruder-"Schamier"aus
Nvicnband hatzweieminente
Vorteile: es kostet nur einen
Pappenstil und es verbindet
Flosse und Ruderchne jegli-
chen Spalt, Und auBerdem
istes ganz einfach herzustel-
len. Empfehlenswert aller-
dings nur bei Brefichen-Leit-
werken von geringer Dicke.

Das Nylonbandwirdmitder
halben Breite zwischen zwei
Balsleisten geklebt, mit der
rastlichen Breite wirdgenau-
so verfahren. AnschiieBend
wird das "Scharnier” stumpf
an Flosse und Rudergeklebt
und verschiiffen.

Balsaleiste
F!ulder

i S
v =,

Balsaleisie
Flosse | Nylonband

/2> X[2000

Leibnizgasse 46, 1100 Wien
= 0222/60 20 970

Spannweite 1900 mm
Motor 10cm’bis 15cm>
Zweitakt od. Viertakt
Fertig gebauter Rumpf
aus Sperrholz und
balsabeplankte
Styrofliigel mit
Landeklappen
und Querruder
Profil Clark Y
modifiziert.

{Graupner Listenpreis 4 680,--)




Nachdem schon unzéhfi-
ge Geriichte ber das
Erscheinungs-datum des
neuen FM 9-Kanal Doppel-
superhet-Empfdngers
einander abgewechseit
haben, ist es nun endlich
soweil: Die Produktion der
ersten Serie fiir den
Verkauf ist erfolgreich tiber
die Biihne gegangen, und
es solffe nunmehr kein
Problem sein, das geteste-
te Gerét auch in jedem
normalen Modellbauge-
schéft in Osterreich zu
kaufen!

Die langen Verzigerungen,
die in der Entwicklung dieses
Empfiéngers aufgetreten sind,
haben ihre Begriindung in der
Idee, méglichst “ginfach” einen
fliralle Sendertypen gleicherma-
Ren gut verwendbaren Doppel-
superhet-Empféngeraufzubau-
en,

Maglichst einfach hei3i hier,
dan der Aufwand an Bauelemen-
ten auf das Notwendigste mini-
miert wurde, um ein absolut ro-
bustes Gerét zu konstruieren,
das auchmechanische Belastun-
gen gut wegstecken kann: Dies
ist auch schon einer der gravie-
rendsten Unterschiede zu den
Konkurrenz-produkten! Der Auf-
bauwurde absolut servicefreund-
lich vorgenommen, es ist also
auch eine Reparatur kein Pro-
blem, da alle Teile jederzeait wie-
derzubeschaffen sind.

Hier setzt Webra einen wirk-
lichintelligenten Schritt, da leider
in letzter Zeit bei allen anderen
Femnsteuerungsherstellerneher
auf “Wegwerfprodukte” gesetzt
wurde, was viele Modeliflieger mit
recht verargert. Wer kann sich
denn schon einen “Wegwerif-
empfinger” leisten!

Beim DS-FM von Webra ist
also trotz des Aufbaus in SMD-
Technik (es sind Kiginstbauteile
vonbesonderer Gltein Verwen-
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dung)jederzeit ein Service drin-
nen, sollte dies wirklich einmal
notwendig sein.

Das Herz des Empfdngers
stellteinspezieiler SMD-Baustein
dar, in dem ein gesamter Dop-
pel-super-Empfénger aufeinem
Chip untergebracht ist (also al-
les aufetwa einem Quadratzen-
timeter!!), und an dem nurmehr
wenige externe Bauteile ange-
schlossen werden missen (ein
paar Quarze und Filter...).

Daraus folgt, daB der restli-
che Platz im Gehduse ideal flr
Sonderausstatiungen genuizt
wurde: Mit groBen Filtern kann
das Abstimmen zur Freude wer-
den: Das wirktsich natiirichauch
dahingehend aus, dafi die Ge-

nauigkeit und die Qualitat die-
ser Bauteile viel hdher ist, als
bei den kleinen, leicht zu be-
schadigenden Filtern. Weiters
wurden zur Siebung der Ak-
kuspannung neben einem Spe-
zialbaustein drei grofe Siebkon-
densatoren von insgesamt
1.000 Mikrofarad verwendet,
was auch bei vielen angeschlos-
senen Serves den Empfénger
vor Spannungseinbrichen
schitzt! Dies hat sich als sehr
nitzlich gegen so manche Sto-
rung erwiesen, die sozusagen

"hausgemacht” war.

Da der Webra DS-Empfan-
ger nur als FM-Ausfihrung ge-
baut wird (nicht als PCM, da ja
jede Firma ihr eigenes System
hat, das nicht mit anderen kom-
binierbar ist), kam den Techni-
kern der Firma die Idee, einen
Schutz gegen das unliebsame
Servozittern bei Abschalten des
Senders einzubauen.

Das Ergebnis ist nun ein fir
FM-RC-Empfanger véllig neues
System, das bei Ausfall des Sen-
dersignals auf “Hold-Betrieb”
geht, das heiBt, dal3 die Servos
inihrer letzten Lage stehenblei-
ben und nicht unkontrolliert her-
umlaufen. Wenn das Sendersi-
gnal wieder ankommt, arbeitet
der Webra DS-Empfanger so-
fort wieder wei-
ter.

Eine weite-
re Besonderheit
stellt die mit ei-
nem FET (Feld
effekttransistor)
ausgestattete
Hochfrequenz-
Eingangsver-
starkerstufe
dar, die eine be-
sonders hohe
Empfindlichkeit-
von ca. 1 mV
und damit eine
extreme Heich-
weite garantiert!
Das Design die-
ser Eingangsstufe istbesonders
ausgekliigelt und macht die gute
Empfangsqualitdt des gesam-
ten Gerates aus. Zusitzlich
zeichnet den Empfanger sine
fantastische Nachbarkanal-
Trennungaus, dieihresgleichen
sucht.

Damit sind die Besonder-
heiten dieses neuen Produktes
erklar, was jetzt kommt, ist das
heute schon so selbstverstandli-
che “Drumherum:

Der Empfanger ist einfach
ausgedrickt gut, er kann genau

die notwendigen Binge und ist
dabei noch einfach aufgebaut!
“Einfach” natirlich im iibertra-
genen Sinne, denn die wohl &l-
teste Regel in der Technik
heilt,"Wer viele Teille ginbaut,
bautdie Fehler gleichmitdazu!”.
Die Kunst in der Elektronik ist
immer, mit einfachen Mitteln ein
Maximum an Leistung zu errei-
chen, was hier eindeutig gelun-
genist.

Und nun ein weiterer Riesen-
vorteil: Trotz all dieser techni-
schen Funktionen konnte durch
eine extrem knappe Kalkulation
ein toller Verkaufspreis erziehit
werden: Er liegt némlich unier
der magischen 1000-Schilling-
Grenze, und das bei einem 9-
Kanal Doppelsuperhet-Empfén-
ger.

SchlieBich sind da noch die
recht geringen Abmessungen zu
erwdhnen: Nur55x37x23mm.

Daraus ergibt sich ein sehr
breites Einsatzspektrum flr die-
sen neuen Empfanger, dennes
werden grofRe Qualitdt und
Feichweite bei vielen Kanélen,
guter mechanischer Qualitat (1)
und schlieBlich niedriegem Preis
insinemangeboten!

Achtung:

Der Webra DS-35 FM ist ver-
wendbar fir die meisten gangi-
gen Fernsteueranlagen, die der-
zeit auf dem Markt sind und auf
FiM-Betrisb geschaltet werden
kénnen|

Als Empfangerquarz sollte ein
originaler Webra Doppelsuper-
hetquarz dienen, der Senderwird
mit dem bisherigen Quarz wei-
terverwendat!

Sven Schweiger

“Sttomauinahmeca. 17mA
*Eingangsempfindlichkeit imF.




14, Heli-Treff St, Johann

Elektro-Hubis bis zu
13 Minuten in der Luft

Bereits zum 14. Mal wurde
heuerunterder Leitung venMan-
fred PliseiseinHubschraubertref-
fen (Wettbewerb mit 6 Wahlfigu-
ren) veranstaltet. Gestartet wur-
deinzweiKlassenundzwarinder
Klassemit Verbrennungsmotoren
und inderKlasse mit Elektromo-
toren.

Durch die Art der freien Figu-
renwahl haben sich sowohl Spit-
zenpiloten als auch Anfanger zu
diesem Bewerb gemeldet. Es
waren Hubifans von Bregenzbis
zum Burgenland anwesend. Be-
sonders freuen durfte sich der
Veranstalter auf die Teilnahme
des Teams Brennsteinerund Ex-
Europameister Heim.

Inder Klasse der mit Verbren-
nungsmotoren betriebenen Mo-
delle siegte in jedem der Durch-
gange Josef Brennsieiner. Zwi-
schen ihm und Ewald Heim ent-
wickelte sich ein spannender
Kampf, wobei schliefllich Brenn-
steinerdurchdie groBere Ausge-
wogenheitden2. Platz hinter sei-
nem Vater erfliegen konnte.

Das wichtigste an diesem so-
genannten Treifen war jedoch
nebendem Wettkampfder Erfah-
rungsaustauschunddas freie Flie-
geninden Pausen.

Besonders interessant waren
auch fir die Grofen der Hub-

schrauberfliegereidie elektrisch
angetriebenen Medelle. Vorkur-
zem noch utopisch anmutende
Flugzeiten von 8 Minuten bei 24
Zellenwaren bei diesem Treffen
keine Seltenhelt. Auf schier un-
glaubliche 13 Minuten Dauerflug
brachte es Dr. Felber im dritten
BDurchgang. Nichis kann die ra-
sante Eniwicklung besser doku-
mentieren, als diese filrmomen-
tane Verhaitnissetraumhafte Zeit
von 13 Minuten.,

IndieserKlasse kam es darauf
an, méglichstlange einen Achter
um zwei im Abstand von 6 m
stehenden Markierungsstangen
zufliegen. Fiir jeden Achter gab
gs zusatzliche 10 Punkte zu den
Zeitpunkten. Manche Piloten flo-
genindiesen 8 Minuten ber 35
Achier.

In der E-Klasse wird im kom-
menden Jahr versucht werden,
die AchterumWendemarken zu
fliegen, die 30 m voneinander
entfernt sind. Daher ist auch ein
Speedflug miglich. Anfangerkon-
nenweiterim Schwebeflug diese
Markierungenumrunden.

Beider Siegerehrungmeinten
fastalle deranwesenden 23 Pilc-
ten, daB sie zum 15. Jubildums-
treffen am 1, und 2. Mai 1994
sicherwieder nach Wagrainkom-
menwerden.

Helikopter-

1 | Josef Brennstainer Wildkogsllaiken 1448
2 |Franz Brennsteinar WildkogeHalken 1272
3 |Ewald  Heim Boblingen/BRD 1257,5
4 | Roben Schornsteiner HSV  Aigan 1245
5 | Waler Fraymann 1. MHC Gastein 1 (_)90“',5'
& | Gerhard Lederhaas HSV  Aigen 93177
7 | Alois  Hahn 1. MHG Wien 91 B",S.'..: .
§ |Hemu  Fabian UMFG  Voklamarkt | 8947 "
g |Hamld Ringal FMBC  Austria 533,5
10 | Friedrich Goldschmidt | 1. MHG Wian 62850
11 |dosst  Buchner ASKO MFC Linz |570 .
12 | Mchael Brockmann 1. MHC Wien 483 SR
13 | christan  vens 1. MHG Wien 427
14 | Kun  Gattnar {MCB  Bregenz '58 6,5
15 | Peter  Nsuhuber 1 asKO Ebensea 344 G _
16 {Peler Biles St Georgen/Bgl .314,4-_ .
17 | Rudoll  Rauch 1. MHC Wien 2895
18 | Andreas Beyrar MBS Bregenz 288 ::" L
18 {Jorg Jelinek Waidhofen!/Ybbs 282
20 | Hans  Walf 1. MHC Wien 228
21 | Manired Egger 1. MHC Wien 158
Modefter - ‘mit - -0 g
Elektromator: =7 s L s ;
1 Haraid Bingel FMBC Austria
2 |[Georg  Ambros FMBC  Austria 1797
3 |Dr Hemut Feber MBC  Braurau 1782 .
4 | Peter  Billes St. Georgen/Bg 1'39'7_
5 | Peter  Neuhuber ASKO  Ebenses 1210
6 |[Ewald Heim Boblingen/BRD 1175
7 |Jdorg  Jelinex Waidholen/Ybbs 28 ..

TELLER-

BANDSCHLEIF-

MASCHINE flr alle Schleif-
arbeiten! Ideal zum
MQODELLBAU! Nur 2.580—

HOBBYTECHNIK — Ried i. .
ThurnerstraBe 16
Fax + Tel.: (0 77 52) 26 67

Téglich Post- und Bahnversand.

Drehmaschinen-Sparnfutter ab 780,—/Grofle Auswahl an Drehmaschinen!

HOBBYMAT

Hauptspindel.
Gewicht 47 kgl
Mit Spannfutter
und Obersupport
13.430,—
inkl. MWS1.
Preis fur
Anbaufrismaschine
auf Anlrage.

Die Drebmaschine fiir héchste Prézision!
Spitzenhshe 65 mm, Spitzenweite 300 mm,
mif abgedeckier Leitspindel und nachstell-
barem Prazisionskegelrolienlager in der

Komplett mit:

Dreibackenfutier
Kdrnerspitze
4seitige MeiBethalter
Nullspannungs-
ausliser
Automatischer
Langsvorschub
Lieferung aus Vorrat
12 Monale Garantie

Aktionspreis:
nur 15.980,-

FERM MD-350

Fechnische Dalen

Spitzendistanz

350

Drehdurchimesser finar #Bal {mm)

200

Drehidurchim, iiber Schitten {mm)

115

MK Hauptwete

3

MK Reifslock

2

Max. Durchlass HauptweRe (mm}

20

NedzanschiuB (Volt)

220

Kolorlestung (Walt)

375

Helto Gewicht (kg)

110

Gewindzechneiden metrisch

111042

Aulomalischer Lingsvarschuty

+

Anzahl Geschwindigkeiten (Uha) 6 (120-2000)

Treffen
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25.Donau-Wandempokal-H

A ]

iegenaufdemBraunsberg

Uber70PilotengingenandenStort

85 hatten gemeldet, 76 waren in der Wertung, darunter 9 Deutsche und 8 Tschechoslowaken

Am 1.und 2, Mai dieses Jah-
res wurde auf dem Braunsberg
beiHainburgder Donau-Wander-
pokalimHangfliegen {Klasse F3F)
‘Zum25mal ausgetragen. Erwird
jedes Jahr vom Flugmodell-
bauklub "Vienna" (FMBC)veran-
staltet . Ein schones Juhilaum,
das auch diesmal mit einer stati-
lichen Anzahl von Teilnehmermn
quittiertwurde. Nichtwenigerals
85 Teilnehmer hatten sich ge-
meldet von denen 76 gewertet
wurden. Einer der treuesten ist
der Deutsche Ernst Renn, der
das Donaupckalfliegen schon
25mal mitmachte, das heil3t, er
war von allen Anfang an dabei
und hatte nicht einen einzigen
Bewerb ausgelassen. Daf3 es
diesmal nur flr den 60. Platz
reichte, war vormn Schicksal ei-
gentlich nicht sehr nobel.

In diesen 25 Jahren war der
Bewerb stets sehr gut besucht,
inmanchenJahren gab es bis zu
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105 Piloten, dieanden Startgin-
gen, der Deutsche Gilinter Kdnig
hatte denPokal sogareinmalnach
Deutschiand entfiihrt, Laut Reg-
lement geht der Wanderpokal
nach zweimaligem Sieg in den
Besitz des Piloten tber.

Dieses Jahrkamen zu den 60
osterreichischen Modelliliegern
noch 9 Kollegen aus Deutsch-
land und 8 Piloten aus Tsche-
chienundder Slowakei. Das Feld
war also bunt gemischt.

Das Wetter meinte es an bei-
den Tagen mehr als gut, Sonne
vonfrihbis Abend, was an gerg-
teten und gebrdunten Gesichtern
beiderabschlieBenden Preisver-
teilung zu sehen war, der Wind
jedoch wehte nicht so konstani,
wie man essich germe gewlinscht
haite. Es gab denn auch einiger
Absaufer selbst von Routiniers,
wenn plétzlich der Wind schwach
wurde und das passierte einige-
male.

Die Veranstaltung funktionier-
te tadellos und endete vor allem
unfalifrei, obwohl derBraunsberg
ziemlich bevdlkert war. Nicht nur
viele Familien der Piloten waren
mitgekommen, auch Zuschauer
hatten sich (beraus zahtreich ein-
gefunden. EsbestandechtesIn-
teresse am fliegerischen Ge-
Dergefiirchtete Dauersieger
Franz Prasch. Viermal hatte er
den Pokal schon gewennen (li).
duror Willy Zehethofer hinter
dent vollen Tisch mil den vielen

Sachpreisen, vom Bauksten bis
zum Sekundenkleber.

schehen, sie harrten erstaunlich
lange an Ortund Stelle aus. Wie-
der einmal ein Zeichen, dal3 der
Maodellflugsport sehr wohl Men-
schen in seinen Bann ziehen
kann.

Zu den Piloten aus dem Aus-
land wére zu bemerken, dal3 die
9 Deutschen allesamt aus dem
bayrischen Egling kamen oder
zumindestunterderenVereinge-
nannt hatien. Die Teilnehmeraus
derehemaligen Tschechosfowa-
kei waren aus Tschechien und:
der Slowakei und brachten teil-
weise recht interessante Kon-
struktionen mit.

Derersie Wellbewerbstagging
gleich mit genigend Wind an,
sodal an diesem Tag zwei
Durchgénge geflogen werden
konnten. Gegen Abend aberlieB
ermerkbarnach, waseinigenicht
gerade angenehme Aul3enlan-
dungen nach sich zog.

Eindeutiger Favorit warwiede-
rumder geflirchtete Grazer Franz

Fotos: Koder

Prasch {ASV Puch), der mit sei-
nem ersten Plaiz ein welteres-
mal auf dem Wege zum Gewinn
des Wanderpokals ist. Sollte er
1994 wiederum aufdem Stocketl
stehen, sofahrterseinens.Wan-
derpokal () nach Hause. Nicht
minder stark war Vereinskollege
Manfred Knilppl, der in den er-
sten beiden Durchgéngen ein-
deutigbesserwar, als derspéte-
re Sieger, im dritten Durchgang
aber etwas abfiel. Ebenfalls sehr
stark Walter Hauplik vom MFC
Weickersdoerf, der gleich im er-
sten Durchgang alseinziger 1000
Funkte erflog. Dieses Maximum
schafften nur noch Franz Prasch
im 3. Durchgang und Bernhard
Pomberger im 2. Durchgang.
Kein weiterer Teilnehmer kam
menraufdiesen Wert. DerBeste
vom veranstaltenden Club FMBC
ViennawarWalter Kreilinger, der
den 19. Platz schaffie.

Walter Kreilinger hatte sich auf
anderer Ebene besondere Ver-




Wettbewerb

dienste erworben: Erbaute eine
neue Wettbewerbseinrichtungfiir
die Wendemarken, die eine pré-
zise und rasche Erfassung der
Wendenund Zeiten aufelektroni-
schem Wege erlaubte, die dann
indenCompuier eingespeistwur-
den.

Dieim Wettbewerbeingesetz-
ten Modelle waren natiirlich
astreine F3B-Modelle mit Spann-
weiten zwischen 2,00 und 2,60
m und schnellen Profilen, wie
Uberhaupt die Eigenentwickfun-
gen iiberwogen. Uber konstrukti-
ve Details wie Profilwahl und an-

Alle Wettbewerbsteilnefimer
knapp vor der Siegerehrung -
eine stattliche Versammiung!

deres wirdbeiden Spitzenpiloten
nurungern gesprochen, jederhat
seine eigenen "Rezepturen".

Die meisten Null-Weriungen
gab es im zweiten Durchgang
(AuBenlandungen, Zeitliber-
schreitungen, auch einige Baum-
landungwardarunter), 8 Teilneh-
mer waren zudem gar nicht er-
schienen, gewertet wurden mit-
hin 76 Piloten. Ein seltengroBes
Feld.

Die Tschechen brachten recht
interessante Modelle mit, hand-
werklich hervorragend geferiigt,
einige hatten anstelle von Stor-
klappen kleine Bremsfallschirme,
die sie als Landehilfen einsetz-
ten. Wie sich aber gezeigt hatte,
waren sie den bei uns Gblichen
Lande- und Stérklappen nicht
ebenbirtig oder gar Gberlegen.

Sehr verdient haben sich die
Damenvom Buffet gemacht, die
bei reichhaltigem Angebot Gber
Zuspruch nicht zu klagen hatten.
Stets war dort geselliges Leben
und frohliches Lachen zu bemer-

ken.

Zur 25. Austragung des Do-
naupokals hattan einige Firmen
Sachpreiseals Gegenleistung fir
Werbung in den Ausschreibun-
gen zur Verfligung gestellt. So
gab es ein 2,10m-Fertigmodell,
Servos, Ladegréte, sinenMultila-
der, Epoxyharz, Klebstoffe und

anderes mehr. Jeder Teilnehmer
erhieltzudemnoch ein Weinglas
und ein Stifterl Tattendorfer Wein
mitauf den Heimweg. Als Erinne-
rung an einen schonen, klaglos
verlaufenen Wettbewerb. Eswar
Gbrigens der erste Nationale
Wettbewerb mit Internationaler
Beteiligung des Jahres 1993,

FMG Amstetten-Ybbstal veranstaltete zum zweiten Mal

Niederosterreichische Landesmeisterschaften
Klasse Hangsegeln (F3F)

Zum zweiten Mal fiihrte die
OMV-Flugmodeligruppe Amstet-
ten-Ybbsial die niederésterreichi-
sche Landesmeisterschait im
Hangsegeln (F3F)aufdemHang-
fluggeldande in Sankt Leonhard
am Wald durch. Bei leichtem
Regen fand die BegriBung der
27 teilnehmenden Piloten aus 7
Vereinendurch Vereinsobmann
Franz Kiesling statt. Nach der
Filotenbesprechungwurde gegen
12 Uhrgestartet.

Da der Regen bei Fortdauer
des Wettbewerbes in schauer-
artigen Ubergédngen immer hef-
tiger wurde, mufite der Bewerb
Gfters unierbrochenwerden, um
gleiche Bedingungen zu erm&g-

Die wenig erfreulichen Wetter-
bedingungen verhinderteneinen
geordneten Verlauf des Wettbe-
werbes, sodall man nach zwei
Durchgéngen leider abbrechen
mufite. Imerstender zwei Durch-
gange setziesich PeterHofmann
an die Spitze, die er auch im 2.
Durchgang nicht mehr abgab.
Somit stand das Ergebnis fest: 1.
und NiederdsterreichischerLan-
desmeister in der Klasse F3F
wurde Peter Hofmannvom FMC
Wr. Neustadt.

Besonderen Dank ergeht an
die Firma Rothenschiagerflirdas
zur Verilgung gestellte Grund-
stlick, an die Jury, den Wettbe-
werbsleiter und die Kantinen-

1 | Franz Prasch ASVPuch A|gm |44 |00 | 1855 lichen. mannschaft.
2 | Marfred Krigp! ASVPuch Ao |Te =4 1926
3 | walter Hapik MFC Weikersdor! A |0 w7 [0 1897 -
Rang. . Name . Varein: 1.Dg. 2.Dg. Total ;.
4 | Gethar Flixeckr UMFC Megoenhoken A | |84 |50 1806 :
1 PeterHoffmann FMC Wr. Neustadt |[1000 | 832 ‘ 1832
5 | Genad Zainer MFC Cuax Linz AT |7 |G| T 2 | Heinz Musigh MFC Breitenfurt 794 | 957 | 1751
B | Gathard Saner FMC Mirzzuschiag Alss |0 (50 1738 3 | Walter Hauplik MFC Neosladia 810 | 927 | 1737
7 | GirerKerig Eging oler lew  |sm 1714 4 | Andreas Dumberger | MBC Vogelweide 736 | 927 | 1663
7 " o —— P P P 5 Hob?nDu:rmoser. MFCBre.ltenfurt 730 | 918 | 1648
6 Ferdinand Trutschnig MFC Weikersdorf 638 1000 | 1838
8 | KudPlanitzer Union Esenerz AjEE JEn qas | 19 7 | Walter Eder :FMG Amstetten 711 | 873 | 1584
10 | Peter Hofimann MFG Wr. Neusar Al (g7 (70 1667 8 | Gerhard Pirringer | FMG Amsletien 664 | 881 | 1545
1| R Bozman SMC Anciiz Graz A e et . 1855 9 Jo‘achi‘mEtschmayerMBCVogelweid.e B10 | 680 | 1500
10 | Friedrich Platzer MBC Vogelweide | 559 | 890 | 1449
12 | Kard Brardeis Tyniste CS|BR |78 506 1650
13 { Oswald Wachier OMV Wien A w | 1648
14 | Vaclav Vojtiseh Liomys! CS | 951 6% &3 1647
15 | Gimter Holstétter MFC Quax Linz A |BD |0 61 1641
16 [ Jirgen Pold MBC Asko Koflach Afmz jes =m0 1617
17 | August Greffereder MFC Quax Lirz AjTa [z {em 1812
18 | Har Febermayr SMEC Kirchor Afsn |me | | we Die drei
Erstplazier-
19 Watter Kreslinger FMBC Viera, A 810 |8 2] 1535 fen: Heinz
D | Hareld Schissier FMBC Vierra Alssr (B0 |78 1578 1 Musich,
Peler

Waetlbewerbsleiler KarlMasopusijun, Kiaus Sleinbauer, Jury: LSL Wilhelm Zehetho-
fer, Wendemarkenrichler: Susanna Schuessler, Norber Uferbach, Landerichier: Johann
Poiss, Harald Haas, Zeilnehmer: Wolfgang Kralky, Wollgang Unterrader, Auswerlung:
Christian Schimanek

o Hauplik (v. I
1 n.or)
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Seglerschlepp

26. N;belungen Pokal der Klasse RC SL

Die Segﬂer werden gmﬁer und gmﬁer

Die LS 4 von Mcu, Wolwisch hatte eine. Sparmwezre von 6, 50 m

Am 1. Mai wurde in Linz der
26. Nibelungenpokal als erster

Teilwettbewerb des Osterreich-

pokals der Klasse RC/SL - Seg-
lerschiepp ausgetragen. Magli-
cherweise trug das stiirmische
Wetter der vorangegangenen
Wochen Schuld, daB sich nur
11 Gespanne zudiesem traditio-
nellen Bewerb eingefunden ha-
ben. QOder ist dies als Zeichen
einer riicklaufigen Tendenz in
dieser zweifelios schénen,
wenngleich auch aufwendigen
Wettbewerbsklasse zu werten?

Tatsache ist jedenfalls, dai3
der Wind wider Erwarten am
Samstag den 1. Mai wesentiich
schwécher war, als in den Ta-
gen davor, sodal3 der Bewerb
bei herrlichen Wetter und Wind-
geschwindigkeiten zwischen 4
und 12 Knoten aus &stlicher

Richtung _durchgef[]hrt werden

konnte.
WennemgangsderBegnﬁvon
einer "schonen Wettbewerbs-
klasse" verwendet wurde, dann
ist das nicht nur das &stheti-
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sche, den grofBen Vorbildern
nachempfundene Aussehenund

-Flugbild, der immer naturge-

treueren Modellen zuzuschrei-
ben, sondern vor allem die Ty-
penvielfalt, dieimmerwiederfas-
zinierend {ir den interessierten
Beobachterist. Die nachstehen-
de Aufstellung zeigt die wichtig-
sten Daten der diesmal einge-
setzten Flugmodelie.
Allgemeinkonnte einanhalten-
der Trend zu groBeren Model-
lenspeziell beiden Segelflugmo-
dellen beobachtet werden. Be-
reits der "Schallmauer’ darfie
sichdabeidie LS 4 von MaxWol-
witsch mit 6,50 m Spannweite
genéhert haben. In diesem Fall

diirfte das wichtigste Bauinsiru-

ment die Waage gewesen sein,
anders wére das Gewicht von
7,95 kg nur schwer erreichbar
gewesen. Als Zugpferdfungierte
gine Zlin 242, die mit 11,70 kg
ebenfalls in Super-Leichtbauwei-
se ausgefihrt wurde, womit das
Gewichtstimit von 20 kg anna-
hernd voll ausgeniitzt wurde.

Auffallend unterden Modellen
warengleich3 Ausgabender ASK
18, zwel mit4,20 m Spannweite,
die dritte mit 5,33 m. Weiters
warennoch 2 ASK 21 mit4,30m
und 5,20 m Spannweite vertre-
oy . e VRS

Der Wettbewerb selbst verlief
duferst spannend. Bereits im
ersten DurchganglieBendie bei-
den nach einjéhriger Abstinenz
zum Wettbewerbsgeschehen
zurickgekehrten Duo Beichler/
Hubmannkeine Zweifelldariber
aufkommen, dal "Steirermen
very good" sind, dennsie setzten
sich souveran vor die Salzbur-
ger Kocher/Santner und den
Oberosterreichern Zauner/Ziss
an die Spitze des Klassements.

Im zweiten Durchgang gelang
dann dem Team Sidler H/Sidler
T., dieimersten Durchgang nach
einem Fehlerim Steigflugnuran
9. Stelle lagen,ginoptimales Pro-
gramm, was mit der Tages-
héchstwertung belohni wurde.
Beichler/Hubmann belegten in
diesem Durchgang Rang 2 vor

HudolffF‘ominer Fur den drmen
Durchgang waralsoa]lesw:eder
offen und es sollte auch knapp
werden.

Nach durchwegs sauberen
Programmen der meisten Teil-
nehmer konnten Beichler/Hub-
mann auf Grund der neu einge-
flhrten. Promillewertung einen
hauchdiinnen Sieg vor Sidler/
Sidlerfeiern. Sie durften sich iber
den Titel "Ober('jsterreichischer
Meisterfreuen.” ..

Die Mannschaft Rudo]f/Pcnnl-
ner kannteihrendritten Platz aus
demzweiten Durchgangbehaup-
ten und damit nach fast zweijah-
riger Abwesenheit wieder ein
kraftiges Lebenszelchen voni
sichgeben..

Einiges darf man sich auch
vom Team Luger/Krstic erwar-
ten, das mit neuem Material und
gekonntem Flugstll beelndruck-
te.

Zu dem nach der Program—
manderung erstmais geflogenen
neuen Landeanfiugvariante der
Motormaschine ist aufgefallen,
daB durch diese nunmehr et-
was zeitaufwendigere Figur un-
ter Umstéanden der Segler unter
Hohenmangel leidet. Cder um
diese zu vermeiden, auf gréBe-
re Ausklinkhéhe gehen muf.




AuBerdemisteinLandeanflugin
konstanter Héhe bis zur letzien
Kurve bei zweimal 90°-Anflug
kaum zu bewerkstelligen.
Besondere Erwahnung ver-
dient die hervorragende Uber-
einstimmung der Bewertung. So
betrug der Unterschied flir die
drei Erstplazierien in lber 90
Prozent der gewerteten Figuren
nicht mehr als 2 Punkte. Hier
scheint die Schulungsarbeitvon
BundesfachreferentDr. Wolfgang
Schober Frichte zu tragen. ks
ist allen Veranstaltern ein Punk-
terichierteam mit ahnlich solider
Fachkompetenz zu wiinschen,
dann ist der Erfolg fir das guie
Gelingen eines Wettbewerbes
bereits vorprogrammiert. Auf
Grunddergezeigten Leistungen
darf man auf die nichsten Teil-
wetthewerbe gespannt sein.

Ein "Scafe"-
Schleppzug von
Kocher/Santner:

Piper PA 18 mit

einer ASK 18am |

Sefl (links)

Die LS 4 von Max
Wdéiwisch, ein
Riesenschiffvon
6,5 m Spanmweite
mit dem verbliif-
fenden Gewichi
von nur 7,95 kg.
Geschiepptvon
einer Zlin 242 mit
einer Spannweile
von knapp 3 m.
Auch nicht gerade

kiein! &

Das Gespannder
Sieger: Jodel
Robin DR 400 und
Twin Astir

Seglerschilepp

Platz | Start-Nr Teilnehmer Pkte
1 8 Beichler/Hubmann 2000
2 9 Sidler/Sidler 1998
3 1 Rudolf/Pointner 1737
4 11 Zauner/Ziss 1724
5 10 Lenzhofer/Walwitsch 1719
& 6 Kocher/Santner 1716 Platz Teilnehmer 1.Dg. 2.Dg. 3.Dg. Total
- 4 Liiger/Krislic 1624 1 Sidler/Sidler 606 1000 1000 2000
2 Zauner/Ziss 1000 790 880 1897
8 3 | Friesacher/Schonegper | 1149 3 RudolffPointner 368 815 924 1738
9 2 Weissenbr./Hemetsb. 1413 4, Weissenbrunner/ 730 636 779 1509
” Hemelsberger
10 5 Fuchs/Ubler 1305
: - Das (bliche langweilige Sieger-
11 7 Wippl/Rass 1198 foto der drei Erstplazierten
1 2 3 4 3 6 7 8 9 10 it
Sevh | o PrPAIB | Topan PRarPATE |
King60 | SuperTore?5 Bert62 Bty 63 fick: ) King 50 Ge King 0
1320 550 110 750 750 11,00 10,00 1000 11,00 11,70 1400
286 225 285 25 25 290 250 250} 28 2%
PlansBa | - Dsos. | A8 | AK1e’ | AsK2r | A8 | a2t |- Twndsy | Owon | 1S4 |7
460 400 420 420 40 533 520 540 420 650 3715
630 jek: 1) 600 480 580 750 500 6,00 450 756 380
Motorresching Gesparm: Segler mit
ke Querruder Scale Welbkiappen
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Impelier-Treffen Punitz

Beeindruckendes Impe!ler—Treffen in Punﬂz / Bgld

Ee dﬂe Sehneﬁﬂeﬁen ubem‘ @le Pleﬁe ﬁ“@hmen"m

Eme emdmcksvol le Fl ugschau mlﬂzervori agenden S cale—Modellen dazu auch noch perfekr geﬂogen

Man nehrne bes_tes_Spétsor_n-'_"'

merwetter, 800 m Landebahn,

burgenléndische Gastfreund- .
schaft, Impellerfreunde aus Un-
ltalien, Deutschland der

gam,
Tschechoslowakeiund ausallen
Tellen Osterreichs, etwas Cha-
0s, einriesenKesselgulasch, ei-
nen "gewichtigen" Veranstalter
undmanhatein "Super-impeller-
trefien.

Der UMFC Graz freute sich,
daf sein Angebot "Fliegen vom
Morgen bis in die Nacht" von so
vielen Piloten angenommenwur-
de. Einige flogen sogar nochum
1 Uhrfriih mitvoller Beleuchtung
und ganzem Einsatz. .

Rainer Binczyk, derohne Tur-
bine kam (Hitzekorrosion am hin-
teren Ende des Modells) unter-
hielt mit Startversuchen des
"kleinsten Jets", eine F 16 mit22
cm Spannweite. Das enorme
Drehmoment des 0,8 ccm-Cox-
Motor lieB das Modell nach kur-
zem Steigflug urn die eigene Achi-
se rotieren und anschlieBendim
Gras verschwinden.

Eine noch lackfeuchte Mirage
2000-aus der Kunststoffschmie-

Eine berdurchschnittiiche
Liebe zum Detail: im Cockpit der
Wirage 2000 von Robert
Sedimelerist sogar der Schileu-

- dersitzin Scale-Ausfiihrung
nachgebaul. Auflerdem wardas
Modell das schnellste am Platz.
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Dle Show Ilef vor. mehr aEs einem halben Jahr im’
burgenlandlschen Punitz ab. Fiir ein periodisch erschei-
nendes Fachblatt Grund genug, den Bericht dartiber
.dem Papierkorb zu Oberlassen. Da an diesemn 25./26.
September 1992 aber ein Supertreffen der iImpeller- und
Turbinenmodelle stattiand und dazu auch noch sehr
schéne Fotos gemacht wurden_, sei dieser Bericht, wenn
auch reichlich spat, doch noch nachgereicht,

de von Andi Ekkart brachte Alex
zumdungfernflugmit. Die Mirage
ging auch super ab und zeigle
schon bei den ersten Vorbeifli-
genenorme Geschwindigkeitund
Wendigkeit. Dochirgendein De-

fektwar dann daran schuld, daf

sich das Modell tief in den bur-
genlandischen Boden bohrie.
Fliegerschicksail Alex aber zeig-
te Haltung, griff zuerst zur Fla-
sche und dann zum. Mikrofon,
Den ganzen Samstag fungierte

er als Moderator und unterhielt

das Publiku-m, das zeitweise
mehr als 2000 Képfe zéhlte. -
Daswohlschneliste Modeltam
Platz, eine Mirage 2000, schwebte
zurLandung herein, setzte sanft

aufundfuhrlange aufdem Haupt-

fahrwerk, die Nase noch hoch
liber der Piste. Dann Plop und
ausdemHeckdesModells schol3
ein Bremsfallschirm. Eingfach
perfekt, wie'alles bei Robert Sedl-
meier. Immer wieder fragt man
sich als geplagter Impelier-Filot,

-wie es-Robert immer wieder

schaffte, dreiTage ohne "Schrau-
ben" auszukommen. Und die

3/93




Der Fantrainer des Autors: 2,05
m Spannweite, 7,2 kg Flugge-
wicht, ausgestattet mit Lande-

klappen, Speed-Brakes, Einzieh-

fahrwerk, Landescheinwerfer
und 13 Servos(!). Angeirieben
wird das wunderschine Modell
voneinem ASP 18 ccm-Motor.

"Sedimeier-Modelle" sind pau-
senlos unkerwegs. Besonders, da
neuerdings auch sein Schn Giin-
ther mitderbelagienF 16 seines
Vaters kréftigmitmischt. Die neue
F 16 mit Scale-Fahrwerk und
Speed-Brakes ist nahezu fertig,
also darf man sich 1993 auf ei-
nen Staffelflug freuen.

Nicht viel langsamer als die
Mirage war die A4 Skyhawi von
Jérg Stimpilen, der sich mit sei-
nem Flugstil sofort in die Herzan
derZuseherflog. Messerflige gab
esin Bodennéhe und richtig Stim-
mung kam auf, als die Skyhawk
bei einem "tiefsten Uberflug" me-
terlange Farbstreifen aufderLan-
debahn zuriicklier.

Timo bewies mit seiner F86,
daB derBauer-Impellerauch mit
nur mehr 3 Rotor- und 2 Stator-
schaufeln gerade nochfliegt. Ein

Die "echten" Turbinen am Start.
Links Franz Ruskas Heinke! He
162 mit Triebwerk FD-3. Das ans
hintere Ende der Turbine

gehaltene Rohr soll die Flammen

beim Startvorgang vom Leitwerk
fernhaliten. Rechts die "Drohne”
von Hermann Michelitsch auf
dem Starftwagen. Die Turbine
erwies sich allerdings als efwas
zuleistungsschwach.

Sedimeiers "Kleinge-
schwader”, beide
Modellin traumhaf-
ter Ausfithrung.
Vorne die F 16, ein
Eigenbau, dahinter '
die Mirage 2000, |
ebenfalls ein
Eigenbau

Ein GGag am Rande:
Sedimeiers Maschi-
nen werden zum
Fototermingezogen
-vonferngesteuer-
ten Autos. Nicht
ganz “scale’, weil
Diisenjdger sfcher-
lich noch niemals
von Porsches
gezogen wurden.

lieblos befestigter PYC-Schlauch

hatte ihm diese Bescherung im
Triebwerk angerichtet.

"Wie baueich ein Flugmodell®
konntedas Publikuminder Ecke
von Andreas Béhm becbachten.
Aberaucherbrachteseine"F 16-
O" noch zum Fliegen.

MNachdem Kinder und zartbe-
saitete Damen in Sicherheit ge-
brachtwordenwaren, durfte "Bel-

Ja ltalia" Ugo Zilli sein Pulso-Mo-

dell starten. "Pompa, pompa"
schrie Ugo seine Helfer an, eine
kleine Stichflamme und dann
dréhnte der Himmel Uber Punitz
vier Minuten lang (so lange

brauchtdas Pulso-Triebwerk fiir

einen Liter Putzbenzin).
AusderTschechoslowakeika-
men zwei Modelle aus Pavel Bo-
saks Produktion, dieauch fir Ein-
steiger in diese Sparte des Mo-

Impeller-Treffen Punitz

dellfluges recht interessant wé-
ren. Der "Akrofan” besticht zwar
nicht durch Schonheit, ist aber
sehrleicht, ganz aus Holz gebaut
und erreichtauch mit einem ganz
stinknormalen Motor brauchbare
Flugleistungen.

Seine riesige "Aerol L 39" hat
Wolfgang Heger fibers Jahrganz
verbessert. Das gewichtige Mo-
dell {iberzeugte durch exakte
Fiuglagen und macht Dampf bei
dentiefen Uberfliigen.

Markus Aumair brachte gleich
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fm

Um die Mittagszeit kam ein besonderes Modell angeschwebt. Nicht
gerade sehr kiein, aber durchaus im Rahmen des iiblichen, doch....

..... als dann das Modell an die Rampe rollte, 6ffnete sich das Cochpit
von innen und heraus stieg Vizeleutnant Malliga, Flugiehrer beim
dsterreichischen Bundesheer. Seine selbst gebaute BD-5 besitzteine
Spannweite von 4,5 m und llegt damit durchaus noch im Bereich der
Flugmodell-Dimensionen.
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Die Concorde von
Markus Aumair bot
eintraumhaftes
Flugbiid. Den
Antrieb iibernahmen
in Punitz zwei
Propelfermotoren
unterhalb der
Ffdchenmontiert,
genau so wie beim
grofien Vorbild, Die
Propellerblitter
konnten sichin
Schlitzender
Tragfldche drehen.
Sie sind nur im
Stand zu sehen.

zwei interessante "Jets” mit. Sei-
nebewdahrie YF-22undeine Con-
corde, die zwar nach propeller-
betrieben war, was aber durch
einen raffinierien Motoreinbau
kaum zu bemerken war. Das
Flugbild der Concorde - es ist
das Modegll, das die Titelseite von
propHeft2/93 ziert - begeisterte
alle, 1993 kommt sie sicher als
Impeller-Version.

Und dann flog Reinhard Miko-
lits und keiner horte es. "Fdhni"
heiBt die Eigenentwicklung, ein
Elektro-Impeller-Modell, Spann-
weite 800 mm, 730 Gramm
schwer und von ginem "Speed
400"angefriebe. Mit7 Zellenlang-
te es flr drei Minuten freches
Fliegen. Der Impeller ist aus Alu
und "lasergeschnitten", wie Mi-
kolits stolz erzéhlte.

SchlieBlich warf sich auch
noch der Autor dieser Zeilen ins
Kampfgetlmmelund absolvierte
mit seinem Fantrainer 500 einen
erfolgreichen Jungfernflug. Eriat
dies, wie er bekannte, mit gro-
Bem Respekt, denndas aufwen-
dige Modell hatte eineinhalb Jah-
re Bauzeiterfordert.

Sonntag Vormittags wurden
dann alle Modelle auf die Start-
bahngebrachtunddas Publikum
eingeladen, die Modelle aus der

Nahe zu betrachten. Da kam
dann jeder zu seinen Fatos und
konnte denWissendurst stillen.

Unddann kamendie Turbinen.
Kurt Schrecklings Bauplan der
Turbine "FD-3" zeigte Wirkung.
Gleich zwei dieser Prototypen
kamen nach Punitz und beide
aus Osterreich!

Wiéhrend bei Hermann Miche-
litsch das Treffen ein paar Wo-
chen zu frih stattfand - seine
*Drohne" - kam nur auf Schritt-
geschwindigkeit, konnte Franz
HruskavomMBC Enzesfeldeine
tolle Schau bieten. Er bestlckte
eine He 162 (Salamander} mit
einer FD-3, die er noch weiter
verbessert hatie (siehe groBer
Berichtin prop Heft 1/93). Schon
beim Anlassen zeigte sich, erist
einMannmit"Nerven aus Stahl".

Der Startvorgang der FD-3 ist
spannend. Mit einem Geblése
wird die Turbine auf Drehzahlen
gebracht und mit Gas geziindet.
Hatdas Triebwerk dann eine ge-
wisse Temperatur erreicht, wird
auf Dieselireibstoff umgestellt.
Ein kritischer Punkt, bei dem es
zu einer groBen Flammentwick-
lung kommt. Einkleiner Fehlgriff
und schen brannte die Heinkel
tadellos, Die folgende Léschakti-
on war aber sehenswert und
muf3te offenbar schon oft getibt
worden sein. Alsdie He 162 noch
qualmte, war Franz Hruskaschon
zum Fliegerlager unterwegs, um
Ersatz flir seine verschmorten
Gabelkdpfezufinden.

Eine halbe Stunde spétermel-
dete Franz sein Modell wieder
einsatzbereitund alle kamen auf
ihre Kosten. Der Pilot legte den
"Schubhebel” auf Voll, das Sirren
der Turbine steigerte sich zu ei-
nem kraftigen Heulen, die Hein-
kel kamin Fahrt und schoB nach
50 m in den strahlend blauen
Himmel Gber Punitz. Man h atte
hinter dem Publikum eine Strip-
tease-Show abziehen kbnnen,
keiner hitie es bemnerkt.

Nach den ersien Runden
driickte der Pilot die He an und
lieR sie ineineinhalb Meter Héhe
Uber die Landebahn heulen -
Jubel!!

Diese Geschwindigkeit und
danndasoriginale Jet-Gerdusch,
aberleiser ais die meisten Impel-
ler-Modelle - einfach gewaltig.
Nach jeder Menge Kunstflug

/93




Best of Show “Jorg Stumpflen (BRD) mstSkyhawk

Top Speed: Robert Sedimeier (BF{D) mit Mirage 2000
Nicest Plane: Wolfgang Heger (A) mit Aerol L' 39 .-

~ Turbine Show: Franz Hruska (A) mit Hennkel He 162
Sound Master Ugo lell 3] m|t Pulso '

brachte der Pilotdann das Modelt
ohne "Sprit" gerade noch aufdie
Landebahn.

Gegen Mittag wurde das rege
Treibenin der Luftkurz unterbro-
chen, dennam Horizonterschien
ein kleiner Punkt, der aber auch
Gber der Landebahn keine gro-
Reren Dimensionenannahm, als
die gréBten am Platz vorhande-

BundesheerenistiegderMaschi-
ne, ein von ihm selbst gebautes
FluggerdiBD-5 mileiner Spann-
weite von 4,5 Meter. Anschlie-
Bend gab es Nachhilfeunterricht
imtiefen Vorbeiflug. _

Das Treffen endete mit dem
Gruf} "bis Punitz 93 alles Gute".
Am25.und 26. Septemberistes
dann wieder soweit.

Impeller-Treffen Punitz

Weil sie so schén ist, nochmals die Concorde des Linzer Teams
Aumair/Morbitzer. Die Spannung vor dem Start ist sicher mcht

nenModelle. Alsdas"Modell" zum PeterCmyral  geringer, als beim graﬂen Vorbild.
Stillstand kam, &ffnete sich die o
Haube und VizeleutnantMalliga,
Fluglehférbamosterremhlschen Beze|0hnungen der
= == Wettbewerbsklassen
= = - ~ 30 |- pele =i [/ .
== Frelfiug g
vivbe : dotio F1A Segeiﬂ_ugmode_lle O
— - = — " F1A/JSegelflugmaodelle/Jugend -
He 162 Midwest -- Turbine FD3 F1B Gummimotormodelle
. - - F1C' Verbrennunsmotormodslle |
Drohne  Eigenbau -- Turbine FD3 E1D Saa]ﬂugmgdeue '
g F1E- Magnetsegler -
Skyhawk A4 Byron Byron Rossi 15 ccm KS K|e|neSege§flugmodefle
CH KIemeGummlmotormcdelle
YF 22  Eigenbau Gleichauf Rossi 15 ccm Sl
- : Fesse!flug -
BRD | F86 Gleichauf Bauer 0S 15 cem . F2A. Geschwmdlgkeﬂsmodelle
F2B Kunstilugmedefle . .
Fantrainer Eigenbau Eigenbau ASP 18 ccm _ EECDJ gnanr;schﬁﬂzreﬂnnen '
I F2 ombat-Modelle
F15 Jet Line Gleichaut 0% 15 cem FKC Kunstflugmodelle
A {Mig15 Eigenbau Dynamx Webra 13 ccm Segel-d%oLorﬂ#gmgdelle
und Hubschrauber
BRD|F 104 G Eigenbau Byron 0OS 15 cem ESQ gunsmugl\noéolrlmodeﬂe
: —— - F3B Segelffugmodelle
CS- | Akrofan Eigenabu Dynafan MVVS 6,5 GRRT | Fac Hulbsc;rauberM ; -“
- F3D Pylon Racing-Modelle
GCS | Jetmaybug Eigenkon. Dynafan Picco 45 DF ESE Eigkgofluftljmode:ie
angflugsegler.
A | Aerol 39 Eigenbau Gleichauf Rossi 15 ccm ~ F4B CL-Scalemodelle
“"F4C" RC-Scalemodelle
Mirage 2000 Eigenb. Dynamx 0S8 15 cem - FARC-BC RC Semiscalemodelle
A |F16 Byron Byron Rossi 15 com .-HCI'INaé';g;fggzseﬁg".
BRD | Skyhawk A4 JetLine |  Dynamx | OS 15 com pow ?ﬁg‘i‘r’;‘;%fgg;d?,“e o
F86 Gleichauf Byfon OS 15 ccm ggg c Sﬁggﬂﬁ?:fg;?r'_* -
BRD {F16-0 Byron Byron 08 15 cem ReEl gfgggﬁgggagﬁ'e
BRD {F 16 Eigenbau Byron Rossi 13,5 com RC SCRC Semiscale -
Mirage 2000 Eigenb. MB 50 0§ 12,5 ccm _uche rechte ':{‘:t:'agfa"fE
BRD IF 16 Eigenbau Byron Rossi 13,5 ccm
A 1 Fohni V1 Eigenbau Eigenbau Speed 400
| | Saggitario - Pulso Reature




MBG Hall, MFC Wérgl und MFC Brixental starteten gemeinsam einen 7-Zellen-Wettbewerb

Um halbfiinf war die Preisverteilung - schon vorbei!
Nationaler Bewerb mit internationaler Beteiligung: Der "Tirol-Pokal"

DieMBG Hall, derMFC Warg|
und derMFC Brixental veransial-
teten erstmalig in der nationalen
Elektrofiugkiasse RC-E7 jeeinen
Wetthewerb mit nationaler und
internationater Beteiligung. Der
"Tirol-Cup"-Sieger wird aus den
2wei besten Wettbewerbsergeb-
nissen dieser Serie ermittelt.

Die erste Veranstaltung fand
nun am 8. Mai 1993 bei hertli-
chem Friihlingswetter auf dem
Modellflugplatz der MBG Hallin
HaliHeiligenkreuz statt.

Auigrund der eingegangenen
36 Nennungen haktenwirals Ver-
anstalter ein etwas mulmiges Ge-
flhl, die Konkurrenz an einem
Tag durchzubringen. Unvorher-
sehbare Unterbrechungen durfie
eskeinegehen.

Trolz Nachnennung einiger
SalzburgerTeilnehmeram Welt-
bewerbstag (das kann in Zukunft
nichtmehrioleriert werden), eini-
ge falsch genannte Quarze und
dem Ausfall einiger genannter Pi-
loten gelanges, genaunach Aus-
schireibung das erste Modelfum
Viertel zehn Uhr in den Himmel
zuschicken. Mitflinf Zeitnehmern
konnten meist 5 Modelle zugleich
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starten, wodurch sich ein rei-
bungsloser, protestfreier und
spannender Ablauf ergab. Um
halb filnf Uhr jedenfalls war die
Preisverteilung - schon vorbei.

Zu den technischen Dingen
ware zu sagen, dal3 hier zwei
Elektroflug-Philosophien aufein-

burgermitihrengroBen, umdie3
m Spannweite liegenden Model-
len, die langsamer stiegen, aber
umso besseren Gleitilug demon-
strierten, andererseits die Tiroler
und Vorariberger mit kleinen,
teichten und schnell steigenden,
aber etwas giftigeren Geréten.

andertrafen: Einerseits die Salz- Ob groBes oder kleines Flug-
Hame Modell Gewicht Molor Propeller Regler
g
Sporer Surprice Il 1400 Keller 25/8 FAI20 rohbe 335 BEC
Webfzr Fanty 2000 1400 Wfbra 15-7 9,5x%5" Minz 305 ESe
Eggeor Elkon 1250 Keller 2546 GP ax4" Manz 305 ES¢
Muigg Arcus 1300 Webra 15-7 855" Minz 305 ESe
Stallinges  {Eigenbau 2000 Graupner 11x4" Simprop
Eisl Misiral 2300 Webra 15/7 8x 5" 3blatt  [Semmeraver
Laiminger  {Eigenbau 1400 Webra 15-7 85x5" Eigenbau
Achrainer | Eigenbau 1280 Webra 15-7 8x5 Eigenbau
Glirck Misiral 1300 Webra 15.7 A x5 3blatt  [Sommeraver
Haller _ {Etkon e jumasoo | Bx# | |Manz30SESe
Bacher :Eipenbau 2000 Graupner 15 x 7* Simprap
Maior E-Junigr 1600 Speed 600 B x 45 Chip 25 Break
Frischaul  §Eigenbau 1756 Woebra 15-7 85x5° Simprep
Fuchs Eigerbau 1408 Keller 25410 11,5 x8° Eigenbau

Die Mehrzahl der Wewthewerbsteilnehmer hatien als Antrich den Sanyo
1700-Akku gewiihlt, der Rest hate sich fiir die leichiere Version Sanyo 1400
eatschieden. Auffallend stark war der Webra 15-7 Molor vertreten.

Die Sieger der
Landesmeisterschaft 1893 inder
Klasse RC-E7 von links nach
rechts: Gerfard Egger mit einem
Eigenbau Elkon mit V-Leitwerk,
37dm Fliigelfidche, Gesami-
gewicht 1,25 kg, flog mit einem
1.4 Ah-ASkku. Ulrich Weber mit
Eigenbau Fanty 2000 brachte bei
34,6 dm Fliigelfidche 1,40 kg in
die Luft, auch er flog mit 1,4 Ah-
Sanyo-Akku, Motor Webra 15-7.
Kurt Sporer mit Surprice Il, 37
dm Fliichelfiiche und 1,40 kg
Gesdamigewichtemtschied sich
fdr einen 1,7 Ah-Akfw und
Keller-Motor 25/8.

modell, beidervaorherrschenden
rehigen Wetterlage war dies zur
Erftllung der geforderten 15-mi-
nitigen Flugzeif nicht von Be-
deutung. Meine subjektive Mai-
nung mochte ich auf Grund von
Beobachtungendocheinbringen:
Ein schneller Steigflug wird bei
der Uberwindung von Abwindfel-
dern von Vorteil sein, was doch
vielleicht fir kleinere und schnel-
lerfliegende Modelle zu sprechen
scheint, Weitere Erkenntnisse
werden sicher bei den noch aus-
zutragenden WoettkAmpfen in
Salzburg, Tirolund Vorarlberg zu
gewinnensein.

Mitden groBteils verwendeten
1,7 Ah-Akkus wardas Erreichen
der vorgeschriebenen Flugzeit
eherunproblematisch, sodaB die
Landewertung fiir den Sieg aus-
schlaggebendwar, Und hierhat-
ten die Piloten der MBG Hall na-
tarlich Heimvorteil.

Trofzdemergabdie Endreihung
eine bunte Mischung. Wie aus
der Ergebnisliste zu ersehenist,
hatte es Karl Stéllungervom MFC
Salzburg durchaus in den Fin-
gern gehabt, die Konkurrenz fir
sich zu entscheiden.

AbschlieRend bleibt noch un-
seren Heliern und den Piloten fir
den Einsatz und dem fairen Ab-
lauf der Veranstaltung zu dan-
ken.

Hans Haller




1. Durchgang 2. Durchgang 3. Durchgang
Rang Name VYerein Zeit lande  Ge- Zeit Landg. Ge- Zeit landg. Ge=
Piie. _ Pkte. samt Pkte.  Pkie, Pite. Pkie. samt

1. WEBER Ulirich MBG Hall 900 144 1.044
2 EGGER Gerhard MBEG Hall 0

3. SPOREHR Kurt MBG Hall

4, HALLER Martin MBG Hall

5. BILLER Peter MBG Hall

6. ACHRAINER Hannes MFGC Brixantal

7. KLINGENSCHMID Bruno MBG Hall

8. MUIGG Hermann MBG Hait

9. SCHOLZ Eberhard MSG Unterland

10. ZIERHUT Vildor MBG Hall

11. LAIMINGER Manjred MFC Brixental

12, LECHNER Giinter MBG Hall

13, MALQJER Franz MBG Hall
14. FUCHS Fred MFC Brixental
15, KLOTZ Herbert TMC Innsbruck
16. FRISCHAUF Stefan MSG Unterland
i7. WANNER Gilbert TMC Innsbruck
8. MAGREITER Josel MSG Unteriand
19. SCHICK Helrmut MSE Unterland

Veranstalter: Modellbaugemeinschaft Hall, Wettbewerbsleiter. Hans Haller, Jury: Ekkehard Wieser

1160 WIEN

Seebdckgasse 26
Telefon 0222/45 02 808

FPeter

Von Freund...

UK Gesmbli.

Beh. konz. Immobilien

R}

Von und fur Modellflieger ...
Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,
Grundstiicke, Ferienhauser

1020 Wien, HeinestralBe 1
T 214 2541 —-214 25 42 - 26 22 92 - 26 51 56, Fax 26 51 56

...2U Freund

45



Aus den Ver Veremen V

E. Wimmeder

Wir geben die traurige
Nachricht, dafSunserlang-
jéhrigerund trever Kame-
racl Dr. Egrmont Wimmeder
rachschierer Krorddeitim
67. Lebensjalrvonunsge-,
gangenist Eriparunsallen
einguter Freund, derbis zu-

gereibeteiligt waru.nd uns
durchseinenHurnortrmmer
wiederzumLachenbrachte,
Wirerdengemeandieschs-
nenStundenmitihrmauriicle
denleenundihn stetsinbe-
sterErinnerungbehalter.

letzt altivanderModellflie-

MFC- Bergfa!ke/Haﬂern _

T PHemoniam Frany Bobr

Franz Bobr ist wn 27. Mirs
1993 nach schwerem Leiden imn
78. Lebensjaltr gestorben, Die
Nachricht vom Hinscheiden nn-
seres liehen Koflegen har uns
schnver gerroffen. Er war eine
profilierte Persdnlichkeit der
Modellflug-Szene, ein geschtz-
ter, feiner Kerl und lieber
Freund. Er lebt wun nicht mehr.

Franz Bobr war seit friihesier
Jugend begeisterier Modellban-
er. Nach dem Krieg trafen wir
einander wieder im Flugring
Austria. Er organisierte Modell-
baunausstellungen, Modeliflie-
gertreffen. Seine letzte aktive
Mitarbeit bei der Modell-Schau:
Flugmodellbau, Geschichte und
Technik im Technischen Muse-
wm 1991-1992 wird vielen Kol-
fegen noch in Evinnerung sein.
Er war ein emsiger Mitarbeiter
in der Baugruppe OMV-Fiinf-
haus, Die Erinnterung an tha
wird uns stets ein ehrendes Va:-
mdichmis sein. _
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Neues aus der Scale-Ecke

MNachdem wir uns bereits am
Beginn der “Scale-Season” be-
finden, denke ich, dal viele
Scale-Fans ihre Erstfliige mit
dennesuenMaschinen hintersich
haben werden. Mogen ihnen
dabei dig kleinen grinen Mann-
fein nicht zusehr in die Quere
gekommen sein!

Vonmanchen Piloten habeich,
vielen Dank dafdr, schéne Fo-
tos von den Neubauten erhalten
und bin ganz erfreut feststellen
zu kdnnen, dafl es in der Szene
auch auf diesem Sekior stark
bergaufgeht.

Weiters darfich mich auch bei
denVereinenbedanken, dieheu-
er einen Wettbewerb veranstal-
ten werden. Dadie genauenTer-
mine ohnedies im prop-Termin-
kalender stehen erspare ich mir
deren Aufzéhlung.

hireiche.

Trotzdem sei angefihrt daf3
etwa Mitte Juni bereits die "Gna-
ser'inrenNationalen Wettbewerb
durchiihren. Ich bitte alle Wett-
bewerbspiloten, die Chance an
der Teiinahme dort zu wahren,
um sich fir die EM oder WM zu
gualifizieren (Qualifikationsbe-
werb). Auch filr die weniger am-
bitionierien Piloten bietet sich dort
eine hervorragends Gelegenheit,
ohne viel internationatem
TarmTam und ganzin Ruhg, den
Einslieg in die Wettbewerbsilie-
gerei in den Scaleklassen zu
wagen.

Weiter geht es in Siegendorf
{Anfangs Juli), wo erstmals ein
Scale-Wettbewerb ausgetragen
wird, Die Freunde dort haben
schon Erfahrungen auf diesem
Gebiet mit &hnlichen Veranstal-
tungen erarbeitet, sodaB sich

Fotos: Deutsch

auch dortdie Teilnahme undder
Einstiegin das Wettbewerbsflie-
genanbietet.

Nun folgt Schlag auf Schlag,
einbestimmt gutbesuchter Wett-
bewerbin Thonin Kérnten (2.Juli-
Wochenende). Doribefindetsich
ja die “Wiege” der Scale-Flie-
gerei von Osterreich und es ist
auferst positiv, daf3 es dort nun
wieder Wettbewerbe geben wird.
Neben dem herrlichen Panora-
ma, den netten Leuten und dern
fastwindlosen Wetter, kannman
dort auf die "Alten Adler” treffen,
die es denanderen Teilnehmem
nichtleichtmachenwerden, gute
Piatze zu erreichen.

Mitte Julitritt neuerlich Gnasin
denVordergrund; diesmal mit ei-
nem Internationalen Wettbewearb
im Rahmen des Europa StarCup.
Man darf schon jetzt annehmen,

Die Scale-Klasse darf ohne
Ubertreibung als perfekieste
Variante des Modelibaues geften.
Allein die drei Bilder auf dieser
Seiteeriibrigenjeden Kommentar.
Links ein vorbildhafter deutscher
Weltkrieg ll-Jdger, die Focke Wulf
FW 190, an der nicht einmal das
umstrittene Hakenkreuz auf dem
Seitenfeitwerk fehit. Links unten
eine Superconstellation der
deutschen Lufthansa, ein
ansefhnlicher Brocken von 4 m
Spannweite, daneben der
legendire Fieseler Storch, dessen
schwarze Balken auf dem
Seitenieit-werk auf Einsétze im
spanischen Biirgerkrieg schiieBen
fant.

daR dortandie 50 Teilnehmer zu
erwarien seinwerden, also allei-
ne das Zusehen eine Reise indie
siidliche Steiermark wert sein
wird. FOr fortgeschrittene Wett-
bewerber gibt es dort Gelegen-
heit sich mitder Europaspitze zu
messen.

Zum Datum 14. und 15. Au-
gustwirdes ernst, denn da findet
die

Staatsmeisterschaft in Scale,
sowie zum lstzten Mal, die Osterr.
Meisterschafien in Semi-Scale
und in Large-Scale(Modelle bis
20 kg) in Zistersdorf/Niederd-
sterreich, statt. Der Verein hat
bereitsinfriheren Zeiten groBar-
tige Veranstaltungen durchge-
fahri, sodal der Wettbewerb mit
Sicherheitein Erfolgwerdenwird.
Als Zusaizinformation sei er-
wéhnt, daf3 der Flugplatz auf ei-
nem Héhenriicken im Erdélge-
biet liegt. Eine Asphaitpiste und
danebenliegende Rasenflachen
sowieder rundumfreie Flugraum,
lassen das Herz eines Scalepilo-
ten hoher schlagen. Abgesehen
von der schénen Lage des Plat-
zes, sind die Mitgliederdes MFG
Zistersdorf ganzreizende Leute,
die den Aufenthaltder Pilotenso
angenshm als méglich zu ge-
stalten versuchen werden, Die-




Scaje/Wetibewerb

serWetibewerbistaucheinQua-
lifikationswetibewerb!

(Kinftigfinden Osterreichische
.Meisterschaften nicht mehr
gleichzeitig mit der Staatsmei-
sterschafi statt, sondern immer
in den Jahren zwischen den
Staatsmeisterschaften!)

SchlieBlich,-last not least-, fin-
det in Korneuburg beim HSV
Burg Kreuzenstein, am ersten
Wochenendeim September, wie-
der einmal ein internationaler
Scalewetthewerb statt, Dieser
Bewerb wird im Rahmen des
Europa Star Cup durchgefithrt
und schon jetzt haben sich eini-
ge Spitzenpiloten aus der BRD
angemeldet. Auch hier wird mit
einemsehrstarken Teilnehmer-
feld zurechnen sein. Zur Auflok-
kerung der Atmosphére wird
auch ein Modellbau-Flohmarkt
abgehalten.

Es scheint beinahe unglaub-
lich, aber wir haben erstmals in
Osterreich 6 Scale-Veransiaitun-
gen, und das muB man wirdi-
gen! Danke nochmals den Ver-
einen!

Da nicht nur angenehmes zu
berichtenist muR ichwieder auf
die Regeln in Scale eingehen.
Man glaubt es nicht, doch kaum

“erscheint ein neues internatio-
nales Regelwerk (Sporting Code
1993}, ist nicht einmal der Druck
ausgetrocknet, schon gibt es
dazu Anderungen, die ab sofort
Giltigkeit haben. Das hedeutet,
daf beiden Wettbewerben 1993
diese Anderungen einflieBen
missen.

* Von besonderer Wichtigkeit
ist, daR ab sofort L&rmmessun-
gen vor dem Flug vorgeschrie-
bensind.

* Unangenehm finde ich die
nun zwingend vorgeschriebene
Trennung der Dokumentationen
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Nielt nur im
Ganzen, auch
im Detail wird
der Scale-Jin-
ger gezwun-
gen, "mit der
Lupe” zu arbei-
ten. Nur die
Pilotenpuppe
undderzustark
wirkende Hin-
tergrundliassen
das Mo-dell als
Wodell erken-
nen.

von Farbe und Markierungen.
"Profileartige” Unterlagen (Farb-
und Markierungsdoku) genligen
nicht mehr! Es muf fir die Mar-
kierungen eine Reihe Fotos ader
Zeichnungen vorgelegt waerden.

* Die 1-3 Fotos fiir die Haupt-
dokumentation mdssen immer
das ganze Flugzeug zeigen.

* Zur Verbesserung und Er-
leichterung der Beweriung flr die
Punkterichter {und Piloten) wur-
dendie Punkte Farbe, Markierun-
gen, Bauausflihrung und Detail-
treue in zwei Bewertungskriteri-
en aufgeteilt, die da sind: Genau-
igieitund Komplizieriheit.

Beinahe mdchte ich glauben,
dai3 mir das die Leute vom Sub-
Committee abgeschaut haben,
da ich ganz ahnliche Kriterien
ausgearbeitet habe die ich den
Punkterichtern nahebringen
mdchte/werde. Nun, zum Vorteil
fiir den Teilnehmer ist es be-
stimmit, Eine genaue Abschrift
wird einmal unter der Rubrik
Fachreferent erscheinen.

* Die Beurteilung der Vor-
hildtreue im Flug wurde ebenfalls
unterteilt, sodaf das Motorenge-
rausch, die Fluggeschwindigkeit,
die Flugstabilitat, die GréBe der
Figurenundihre Eleganz geson-
dertbeureilt werden.

* Ab sofort darf der Wettbe-
werber bei der Baubewertung
sein Modell selbstvorilihren.

* Die Bewertung der Kriterien
der Baubewertungwarden kiini-
tigbei allen Punktenaus der&nt-
fernung von mindestens 3 Me-
tern durchgefihr. Die 1 Meter-
Bestimmung ist weggefallen.

Hannes Dewtsch

5. Welt-Cup flir F1E-Magnetsegler am Rana-CSER

Weltmeister Mang
vom Pech verfolgt

Ami2, September 1992, also
einen Tag nach der Freiflug-Eu-
ropameisterschaft F1E (siehe
prop4/92), wurde deroffena F1E-
Weltcup am Rana veranstaltet.
Von 72 gemeldeten Teilnehmern
kamen 62 aus 9 Nationen mit 15
Mannschaften anden Start. Das
Wetter hatte sich Uber Nacht to-
talgedndert, eswar Gottsei Dank
merklich klhlergeworden.

Wurde noch am Vortag die
Europameisterschaft am Ost-
hang geflogen, somuBte nundie
Startstelle am Westhang aufge-
bautwerden.. Hierwehte beibe-
decktem Himmel ein starker
Nordwest-Wind his zu 12 m/sek.
Das Fliegen war daher sehr
schwierig, denn der Wind kam
ziemlich schrag zum Hang, eine
andere Startstelle gabesausge-
landetechnischen Grinden zum
Leidwesen aller nicht.

Der Berg Rana liegt ca. 6 km
auferhalbderehrwirdigen Stadt
Louny, ist457 mhoch undbesitzt
gegenlber dem Vorfeld eine re-
lative Hohe von 200 m. Das Vor-
feld selbst ist von Wiesen und
Sonnenblumenfeldern und Ak-
kern bedeckt. Neben regem Dra-
chen- und Gleitschirmfliegern
herrschte am Samsiag Segel-
und Motorflugbetrieb, da am
Woesthangdas ilteste Segelflug-
gelande der ehemaligen Tsche-
choslowakei angesiedaltist.

Schon im ersten Durchgang
schafften"nur* 17 Konkurrenten
ein Maximum, 12 Teilnehmer,
daruntersogar F1E-Expertenwie
TregerundRitterbuschflogengar
nur Zeiten urn 20 Sekunden(!).
Dadurch waren schon manche
Traume zu Beginn des Bewer-

bes im wahrsten Sinn des Wor-
tes "vom Winde verweht".

Erst im 4. und 5. Durchgang
herrschten bessere Bedingun-
gen. 5 bis 8 m/sek Wind, dochim
letzten Durchgang kaum noch
Aufwind.

Bis zum 4. Durchgang hatten
trotzdem noch 4 Teilnehmer al-
lesvollgeflogent Imletzten Durch-
gang erwischie es die aber alle,
sodaR der Tscheche Jiri Blazek
siegte, der im 1. Durchgang mit
245 Sekunden nichtvoll geflogen
war. Selbsl der Sieger schaffte
also auch nicht die geforderten s
Maximalzeiten zu je 300 Sekun-
den!

Nunzuden Qsterreichern: Die
"siaggewohnten” Kolibrianer hat-
ten bei diesem Weltcupiliegen
nichts mitzureden. Jedervon ih-
nen hatte zumindesteinen Durch-
gangziemlich verhaut, dabei hat-
te Welimeister Fritz Mang und
auch Alfred Détzl den Schilssel
zum Sieg schon in der Hand ge-
habt, wenn sie nichtim4. bzw.im
5. Durchgang Pech mit Fligen
von 23 Sekungen {Mang) und 31
Sekunden (Détzl) gehabt hatten.

Ambesten zurechtkam dage-
gen Ernst Reitterer (LSV-Salz-
burg), derinder Endabrechnung
immerhinaufdenguten 10. Platz
rangierte und nur im 5. Durch-
gang mit seinem schon ange-
knickien Fllgel eine etwas
schwiéchere Leistung von 211
Sekundenbaot.

Umso groBer war dann die
Freude, alswirerstbeider Sieger
ehrung eriuhren, dal3 unsere
Mannschaft "Austria-Mix" {Ernst
Reitterer, Klaus W. Salzer, Karl
Aust) den 3. Platz erflogen.

&= Darfaktion
% L@gﬁ bei Satz
- 5% und Bild

Grafik, Satz, Repro — Gesamtherstellung aus einer Hand
Satz Repro Zentrum Korneuburg Ges. m. b. H.

2100 Korneuburg, Industriestrade 1,
Telefon (0 22 62) 56 15, Telefax (0 22 62) 55 18
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Auf unbedingten Wunsch des
Autors bringen wir den Originaitext
des Ing. Hubert Koder (ber das 25.
Donauwanderpokal Flisgen 1993
{groBer Bericht siehe Seite 36/37}in
unverdndertern Worflaut.

25, Donau Wander-
pokal Fliegen

Wir haben es geschaift!

Esistunsgefungeninununter-
brochener Reihenfolge diesen
Hangflugbewerb 25 mal als Wan-
derpokal-Fliegen zuveranstalten.

Es ist nicht leicht, jedes Jahr
die geniigende Anzahl vongeeig-
neten Funktiondren und Helfern
zumotivieren mitzumachen, ob-
wohlunser Vereinmiber 150 Mit-
glieder verfiigt. So muBten sich
heuer zwei Wettbewerbsleiter
und zwei verschiedene Lande-
richterkoardinieren.

Anzweiwunderschinen Son-
nentagen trafen sich Wetlbewer-
ber aus halb Osterreich,
Deutschland, dertschechei und
der Slowakei am Braunsbergbei
Hainburg. {85 waren gemeidet,
77 kamen in die Wertung)

Auch viele Angehbrige der
Wetibewerber und Zuschauer
kamen.

Der ersteWettbewerbstag be-
gann gleich mit gentgend Wind,
so daf3 zwei Durchgénge geflo-
gen werden konnten. Der Wind
wurde aber gegen Abend etwas
schwécher, das zwang einige
Flieger zu AuBenlandungen im
Tal.

Mit der neuen Wettbewerbs-
einrichtung, die unser lieber Kol-
lege Kreilingerfachménnisch ge-
bastelthat, konntendie Wenden
und Zeiten elektronisch erfait
werdenundinden Computerge-
langen.

Der zweite Wettbewerbstag
verlief wie der erste, mit viel Son-
ne und guten Flugwind.

Mit stark geréteten oder ge-
braunten Gesichterntraf mansich
dannbeider Siegershrung.

Wiedergewann, derschonvon
allen gefirchtete, Franz Prasch
vom ASV Puch Graz, vor Dieter
Knippel, ebenfalls vom ASV
Puch. Den dritten Plaiz belegte
Hauplik Walter vom MFC Wei-
chersdaorf.

DerBeste vom FMBC Vienna,
also vom veranstaltenden Club

Seit Beginn des Osterreichi-
schen Antik Modell Fluges
wurden und werdennochimmer
Modelle nach Antik-Baupldnen
bis Jahrgang 1960 gebatuit.
Sogenannie Sperl-Modelfe usw.
In Deuvischiand sind es die
Winkler- und Krischie Baby-
Serien. Und immer noch wird in
alten Archiven und Privatbesitz
gestdbert. Die dsterreichische
Antil-Gemneinde hat bisheran
die 2200 Baupidne im Archiv.

Alles Modelle, die sich mit
zum Teil erlaublen Profiléinde-
rungen zu unserer Freude auch
bei unglinstiger Witterung
hervorragend fliegeniassen
(Bewerb 19921). Das gilf sowoh!
fiir Segel- wie auch fir
Motorflugmodelle. Wir sind
begeistert von den Leistungen
und den Fiubildern dieser
Modeile. Auch die Jugend
scheut bei uns nichi den
Mehraufwand das “Sprief3ipik-
kens" mit Kiefer, Sperrholz und
Papier.

Als "alter Hase" (Baujehr
1826) habe ich aber nicht
umsonst die Modellgruppen
ARC 2 Segeiflugzeuge und
ARC 4 Motorflugzeuge in

unsere Modellsportordnting
(MSQ) hingingenommen. Ich
verstehe damit Nachbauten
vongeflogenen "manniragen-
den Flugzeugen”. Alles aber
ebenfalls bis spétestens
Jahrgang 1960.

Mir war bewuf3t und ist mir
heute noch klarer, dal3 man
mit einem "Kleinen Reiher" oder
dem "Kirschke Baby" auf
Dauerkeinen Jugendlichen
mehr hinter dem Ofen hervor-
locken kann. Auch nicht mit
Motormodelien wie "Hummel"
oder "Brummer".

Wenn schon sogenannter
“klassischer Antilc Modell Fiug",
dann sehe ich die Zukuntft -
heute sagt man dazu Trend -
in den Nachbauten von
Filugzeugen. Beispiel Segelflug-
zeuge: Vom legenddren
Schulgleiter SG 38 liber
Grunau Baby, Fafnir =111,
Kronfelds "Wien" und "Austria®,
Moazagot!, Minimoa, Kranich,
Gd 4, DFS Reiher bis D30-
Cirrus usw.

Beipiel Motorfiugzeuge:
Beginnend vor 1914 mit Bleriot,
weiter liber Fokker, Focke
Wulf FIW 58 Stdsser, Stieglhitz

Antik-Flug

bis zu Klemm 25 und 35 oder
Blicker Jungmann, Jungmei-
sterund vielen anderen. Es
mup ja nicht gleich die "Tante
Ju 52" sein oder die herrliche
alte Douglas DC 3.

Ich bin mir bewuf3t, daf3
diese Antik-Entwickiung mit
Scale FAC fangieren kinnte.
Da wir es aber mit Scale nicht
so todernst nehmen und keine
Nieten "zédhlen", kemmen wir
dern zusténdigen Bundesfach-
referenten Hannes Detitsch
nicht in die Quere.

Die bei uns bereits vorhande-
nen Segel- und Motorflugzeug-
modelle werden anldflich
unseras "Nationalen Bewarbes
mitinternationaler Beteiligting”
in der ersten Juli-Woche am
Spitzerbergvorgeflogen,

Beiunseremnationalen
Bewaerb in der ersten Septern-
berwoche 1993 soll der "Test
eines Bewerbes" stattfinden.
1994 hoffe ich, daf3 diese
Entwiklung so weitergehiunin
diese Klassen einen erfretili-
chen und insbesondere fiir
unsere "Antik-Jugend" weitere
Anreize gibt, in diesem Jahr ist
attech eine reine Antik Modell
Ausstellung geplant. Alfred Prax

Folas: Prax

Antik-flodelle miiBen nicht unbedingl Scale sein, wenn, dann aber sind sie eine wahre Augenweise wie
dieser Doppeldecker Focke Wulf Stiegliiz, wie er einst als Schulfiugzeug der Deutschen Luftwaffe diente.

war unser Kreilinger Walter auf
Platz 19,

Aber die eigentlichen Sieger
dieses Wettbewerbs waren die
Frauen im Buffet, die flr aller
leibliches Wohl sorgten. Beim
Buffetzelt war stets fréhliches
Lachen zu hiren, wahrend sie
die Hungrigen und Durstigen lab-
ten. Auchaneiner Wendemarke

saf eine schon gelbte Frau
Schiissler Susanne.

Weil esunser25. Wettbewerb
am Braunsberg war, haben wir
uns durch Werbeeinschaltungen
der Modelibaugeschaite einegro-
e Anzahl von Sachpreisen be-
sorgt und sie den Wettbewerbs-
teilnehmern zur Auswahl gebo-
ten.

AuBerdemerhieltjeder Teilneh-
mer zur Erinnerung an diesen
Bewerb ein Weinglas mit dem
Aufdruck 25, Donauwanderpokal-
Fliegenundein Stiftet| Tattendor-
far Wein als Wegzehrung.

Nach der Siegerehrung hat
man sich freundlich verabschie-
detundaliefuhrenzufriedennach
Hause.

Hubert Koder
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Diq fetzie Seijte

Neues vom
Elektroflug

Ab 1. Janner 1993 sind in
derKlasse Elektroflug folgen-
de Anderungenwirksam:

1. Die allgemeine Bezeich-

- nung F3E wird durch F5A -
Elektrokunstilug F5B - Elek-
trosegler F5C - Elektrohub-
schrauber F5D - Elekiro Py- |
lon (7 Zellen) ersetzt.

DieKlasse F5AundF5Dst
jetzt auch international aner-
kanntworden.

2. Bei F5B werden pro
Strecke nur mehr 10 Punkte
vergeben (bisjetzt 15). Damit
sollte die Aufgabe Segelflug
aufgeweriet werden. '

3. Die 7 Zellen Seglerklas-
se hat sich 1992 sehr gut be-
wahrt und als echier Hit er-
wigsen. An einigen Punkten

‘wird aber trotzdem noch ge-
feiltund diese werdendannab
1994 Giltigkeit haben.

4. Ich habe das Referat
F5E nun schon seit 1979. In

" dieser Zeithatsich gerade in

Osterreich auf dem Elek-

tan: Ichwerde dieses Amtzu-
riicklegen, da ich aus zeitli-

der Lage hin, diese Funktion
optimal zu erfiillen. Solite sich

der Bundessektion mitzuar-
- beiten, so bitte ich mit mir
Kontaktaufzunehmen. Kirsch

///////////%@é

Beratung und Service |

Dlese Fackpeschiile
tihren auch alle
Oriplnaiteile vnd Zubehir
10r dle Modelle STAR
RANGER, BELL 222h und
EOCKHEED 286h,

A-1160 WIEN
MB-Findelsen GesmhH.
HerbststraBe 63

Tel : (0222) 482 40 80

Dortstrale 6

A-4040 LINZ-URFAHR
Modelibau Buchgeher
Lentiz 2000, Blulenstr. 15
Tel - (0732) 23 €5 B1/62
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troflugsektor doch einiges ge- | '
chen Grinden nicht mehr in |

jemanddaflrinteressierenin |

A- 6130 SCHWAZ
Modefibau-Ruppnig
Hussisirafie 10
. Tel.: (05242} 63 59

A-8301 FIEBERBRUNN/
TIROL

Modelbau Foto Hoinz
Ing. Hanz Jubst

Tel: (05354) 63 61

A-6714 NOZIDERS
Meyer Helitechnik
Landsirafe 8

Tel.: (05552) B4 O 14

Hubi-Angebot der
Flugschule Freymann

Die vollstindige Bezeichnung
des Unternehmen Walter Frey-
manns lautet "Flugschule und
Modellbautechnik". Keine Spur
von Ubertreibung, denninderTat
wird dort ein Hubschrauber Sa-
muraigefertigt. Einspantenloser

Die Preise: GfK mit Kohlefaser verstarkt

Kevlar - Kohle

Eigenbau-Rumpf mit Kohile-
rohrantrieb fir die Uni-Expert
Mechanik, die auch fir die Vari-
anten Futura, Schlliter, PreuBund
Vario pafit. Der Rumpf wird mit
angeformien Kufenlandegestell
und CFK-Leitwerk geliefert.

'35 5.000,-
&S 7.000,-

Dreifarben-Lackierung in Akryllack 6§ 3.000,-

Alu-SchweiBen ohne Probleme

Aus der Schweiz kommt eine
interessante Methode, mit der
chne vielVorkenntnisse Alumini-
ummitanderen Metallen verbun-
den werden kann. Dieses einfa-

PEUTSCHLANDSBERG
Medeltbay Schweighafer
Hauplptalz 9

Tel : (03462) 25 41 19

A-5632

DORAFGASTEIN 20

Walter Freyman
Fiugschule und Modellbau
‘Tel : {06433} 240

A-6B40 GOTZIS

Béckie
Spiefwaren-Modelibau
Dr.-Allans-Heinzle-5irafe 1-3
Tel : (05523} 2512

che Alu-SchweiBsystem Tech-
no-Weld erfordent nur eine ge-
wdhnliche Létlampe und die spe-
zielte "Werkzeug"-Packung: eine
rostireie Stahlblrste, einen Ab-
reiber und drei Stabe, die das
"Lot"darstellen. '

Das Geheimnis liegtim Tech-
no-Weld-Stab selbst, deraus el-
nerspeziellen Mischungvoen Alu-
minium, Kupfer, Zink , Magnesi-
um, Nicke! und Silikon besteht.
Des Pudels Kern: Das Material
des Stabes schmilzt bei niedri-
geren Temperaturen als das Alu-
Werkstiick. Beim Abreiben des
geschmolzenen Stabmaterials
auf dem Arbeitsstiick - dazuist
dierostfreie Blirste da - entsteht
gine chemische Reaktion, dieeine
innige Verbindung schafft.

Lieferant ist AES Aviation in
Waltenstein/Schweiz, zur Einfih-
rung wird die Firma bei den mei-
sten Modellflugschauenund Mo-
dellausstellungen 1993in Oster-
reich présent sein.

'Wettbewerbe in den

MonatenJuniund Juli

Internationale Bewerbe

19./20. Juni: F3A
Rosenpokal/ilageniurt

26./27. Juni: Internationaler
Heli-Cup/Kraiwiesen.

Staatsmeistefschaften

11.A2. Juni: F3E Feldkirchen
Kérnlen {(auch C-Maisierschaft)

1011, Juli: F3B, Zellweg
Sleiermark

Landesmeisterschaften
13. Juni: RC llf Zistersdorf/NO -

19./20. Juni: F3F Stuhleck
Steiermark

20. Juni: F3F Gerlitze/Karnten

- 4.Jull: RC-H1 AbtenawSalzburg
1011, Juli: AC-E10 Thei

11. Juli: ARC-MS Giinselsdorf

10./11. Juli: RC-SL Oberpullen- |
dorf/Bgld

12./13. Juli: RC 0, F3A
Scharding/Cberdsterreich

16.17. Julk; FAC,RC-SC, FAC-20
Dietersdor/Steiermark [

17. Juli: RC-H2 Stuhleck
Steiermark . e

25, Juli: RC-IV Kraiwiesen
Salzburg

4. Juli: RC-IV Friesach
Kérnten S

11. Juli: F4C, RC-5C

| Klagenfurt _
| 18. Juli: RC-SL Feistritz/Gail

Kéarnten
Andere Wetthewerbe:
26. Juni: Impellerfiegen/Enns 00 |

1.~ 4. Juli: Antikfliegen
Spitzerberg/NO

7.-11. Juli: F3C, RC-HC/B

- Bramberg/Salzburg

- 31. Juli- 1. August: Robbe-

Schldter-CupJennersdorf
Burgenland. und
Schaufliegen des MFC Gols,
ebenfalls Burgenland.




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

Zi;;///, ROBER

Laxenburger Str.12
Modellbau — Technik

1100 Wien 62 15 45
HARDT

KURT SPORER KG MODELLBAU

MODELLBAU,

SPIEL- und BASTELWAREN
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 0512/58 31 56

Im Portschacherhof

Telefon 04272/23 35

Ing. Karl Koroschetz
A-9210 Portschach/WS

MODELLBAU

6391 FIEBERBRUNN/TIROL
TELEFON+FAX 05354/63 61
GRAUPNER, HEIM, ROBBE

HIROBO-HELICCPTER
ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

MODELLBAU

PETER FEIX

BismarcksiraBe 3
A-B82B0 Firstenfeld
Telefon 03382/52 617

Biro
Fax

MODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, Linzer StraBe 65
NEU: Verkauf 0222/982 44 63

0222/982 15 30-1
0222/982 15 30-4

HAAS

Telefon 0222795 48 225

MODELLBAU

A-1160 Wien, Brunnengasse 33

MWM

FLUG — SCHIFF— AUTO

Modellbau Wagner Melk

A-3390 Melk
PrandtauerstraBe 9
Tel. 02752/24 32

Impeller-Service Hobby Sommer

Ignaz-Harrer-Stra3e 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47

8234 Rohrbach/Lafnitz

DELLBAU .MODELLBAU
" UBLACKER
POSTL HANS PETER

Telefon 03338/24 2 66

A-7000 Eisenstadt
Gustinus-Ambrosi-Weg 24-26
Telefon 02682/61 6 80

FASZINIERENDE
SPIELEWELT

Andreas Scholz KG
Bahnhofstrasse 13
5700 Zell am See
) Tel. 0 65 42 1 46 0D

Faszinierende
Modellbauwelt mit
Markenartikel aller
fuhrenden Hersteller
zu Tiefstpreisen.

NEU!
Postversand

Kommen und

staunen Sie.

3 AT Lt [y

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -
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RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukédsten + Zubehor
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0058815

DVR:

Anwendungsfreundliches
Computer-System fiir alle Flugmodellklas
Heli, RC-Car und NAUTIC.

® Klare und tbersichtlich strukturierte Programme
sichern auch den ungetibten Piloten den erfolgreichen
Einstieg in die Computertechnik.
® Hoher Bedienungskomfort und das schalterminimale Konzept
bieten ein Héchstmaf an Sicherheit und Zuverlassigkeit.
® Zwei Modellspeicher ermoglichen getrennte, individuelle
Abspeicherung aller Einstelldaten.
@ Zahlreiche komplexe Programme erflllen hohe
Anforderungen bis hin zum anspruchsvollen
Wettbewerbseinsatz.

910017/0083

HERRN

KIRCHERT GERD
LINZERSTR. 65
A 1140 WIEN




