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Leser!

Wir, das Redaktionsteant, haben unser "prop" noch
einmal einer leichten Uberarbeitung wnterzogen und eine
nene Reilumg der einzelnen Fachartikel und Beitrige
vorgenommen. Auf den Seiten 4 und 5 kommt der Osterrei-
chische Aero Club zir Sprache. Darunter fallen die "Stin-
me des Bundessektionsleiters Dr. Georg Breiner" und die
Berichte der ONF und der Bundesfachreferenten.

Anschlieﬁend daran folgt der sogenannte "technische
Teil" mit Interessantem vom Markt, Theorie, Praxis,
Modellvorstellungen, Teste, Eleltronik und sonstigem, was
einen Modellflieger interessiert. Damit sind wir bereits In
der Mitte des Heftes angelangt. Der nun noch immer grofe,
verbleibende Teil ist der erweiterten Berichterstattung der
Fachreferenten, den Wettbewerben und den Vereinen
vorbehalten. Letziere aber miissen zeitgerecht einlangen -
Ternninplan siehe Seite 50 - und sollen nach Méglichkeft
niit Bildern versehen sein, auf denen nicht nur der Bildtext,
sondern auch der Name des Fotografen stehen soll. Zu spiit
einlangende Bericlte miissen auf die néichste Ausgabe des
Heftes verschoben werden.

Atgf allgemeinen Wunsch wird in dieser Nummer noch
einmal das Programm der Modellbanu-Lehrgiinge 1993 auf
dem Spitzerberg (MAZ) in voller Grifle abgedruckt, Weiters
bringen wir auf den Seiten 21 bis 32 die restlichen Aus-
schreibungen zuit Staatsmeisterschaften und Osterreichische
Meisterschaften, die newen MSO-Regein und jene der
Sparte Antik Modell Flug. Diese Seiten gruppieren sich um
die Heftmitte und kénnen daher heraus genomnien werden.

Zum Schiuf} darf ich nochmals daran erinnern, daff
Redualtions- und Anzeigenschiufi unbedingt eingehalien
werden miissen, um die periodische Erscheinungsweise
nicht zit verzdgern!

In diesem Sinne griifie ich alle Leser herzlichst

Unser Titelfoto: Eine vorbiidlich schdne Concorde starfet auf dem
Maodellflugplatz Punitz. Die Motoren sifzen unter den Fléchen, ihre
Propeller drehen sich in Schliizen der Tragfidichen. Nur bei stehenden
Motoren sieht man die Prepellerblatier,



Wie in meinem Brief in prop
1/93 angekiindigt, bringe ich ei-
nige Eriduterungen zum Pilot-
projekt Nurfligel-Seglerklasse
RC-N. Wie bereits erw&hnt, wird
diese Klasse Uber esinen Zsit-
raum von 2 Jahren beobachtet,
mit dem Ziel, sie bei entspre-
chender Resonanz in die MSO
aufzunehmen. Mein Auftrag ist,
herauszufinden, ob die Notwen-
digkeit einer Einfihrung (ber-
haupt gegeben ist.

Nach einem Jahr kann nun
ein erstes Resiimee gezogen
werden: Viele werden sich fra-
gen, warum die Nurfligel Gber-
haupt eine eigene Klasse wer-
denwollen, Seglerist Segler, ob
mit oder ohne Leitwerk. Ich gebe
zu, dai dies vorerst auch meine
Meinung war, beeinfluBt auch
durch Berichte in Fachzeitschrif-
ten, wo sich Nurfliigel den mo-
dernen Leitwerkskonstruktionen
durchaus ebenblrtig oder gar
{Iberlegen gezeigt haben sollen.
Besonders der Name H.J. Un-
verferth diirfte hier einigen von
lhnen wohl gelaufig sein.

Auf Grund der mir bis jetzt
vorliegenden Fakien bin ich al-
lerdings zur Uberzeugung ge-
kommen, daB dieses Konzeptin
0.g. Fliegerkollegen eine her-
vorragende Werbeabteitlung hat

DI | Horstellar | Hopuzitit | Hite- | Abmessomgen | Gowidd | Listen- Bamsrhungen
Typon- Typs priifstrom Ixbxh prols
RUmmE Arl.Hr. [AB] A {m=] [hg] [05]
Hoppscln
55044 190 7683 [80 265 247x175x175 |14,4 1.754,- [1.031,- relic Kassa
55414 19076880 |54 265 2031752175 |18,7 1.935,- [1.138,- netto Kassa
Sonnanschaln Acgu’:nulatnranrabnk Sonnenachein Ges.
1220 WIEN, Breitenlaer Strafa 150
Tal,;: 0222/2205532

55040 £0 265 2481757175 |14.1
55414 54 285 283*175*175 |16,15
55415 54 265 203175175 16,15
55530 55 255 246*175*180 |154
558531 55 255 246175190 |154
55545 55 255 246175190 [15,4
555509 55 255 246175190 |15.4
55812 £8 270 246°175"190 (154
58820T 68 270 2931757175 |16,7
5045THT 10 270 272175225 |19.2
DS60 1310057100 |57 270 2.215,- |QEL Fiillung

Werte Fliegerkoliegen!

und wie des 6fteren die Realitét
etwas anders gelagertist, als es
die Werbung verspricht. Bitte
dies nicht falsch zu verstehen,
es ist von mir absolut wohlwol-
lend und in keinster Weise ne-
gativ gemeint!

Zu den Fakten kam ich vor
allem durch meine Jury-Tatig-
keit beim letzten Weltbewetb in
der ‘Steiermark.Hier flog zum
Vergleich ein “Leitwerkler” au-
Ber Konkurrenz mit, keine Kon-
struktion modernster Pragung,
sondern ein gutes Alltagsgerét
mit E 205 Profil und GFK- Fi-
nish.

Beiden Nurflligel-Seglern war
eine breite Palette vertreten,
vom Hi-Tech-Gerat in CFK-
GFK-Bauweise eines deutschen
Herstellers, Ober Eigenbauge-
rite mit GFK-Finish, bis zum
Baukastenflieger.

Nun, das Ergebnis am Ende
war, daB der “Leitwerkler” mit
groBem Punktevorsprung ge-
wonnen hitte, obwehl auch sei-
ne Ausgangshohen nicht an die
eines mittelméRigen F3B-Starts
herankamen und etwa im Be-
reich der besten Nurfligel-Seg-
ler lagen.

Somit war fur mich klar, daB3
eine Vermischung der beiden
Konzepte inden Segeiflug-Wetlt-
bewerbsklassen derzeit nicht
zielfuhrend ist, da sich das Lei-
stungsniveau noch zu unter-
schiedlich darstellt und daher
der weiteren Entwicklung auf
keinem Fall dienfich wére. Dies
zu meinen bisherigen Erkennt-
nissen Uber diese Pilot-Klasse

Beeindruckendwarallerdings,
mit welcher Begeisterung die
Akteure troiz des trilben und
nafkalten Herbstwetters bei der
Sache waren und dies wire
schon einmal eine Basis.

Wir werden in diesem Jahr
sehen, wie es weiter geht. Je-
denfalis den Nuri's alles Gutel

Euer Gotlfried Schiffer




Mit der Flugsaison 1993 tritt
auchdie neue MSQin Krait, und
ich moéchte versuchen, diese
unter die Modellflieger zu brin-
gen. Um es gleich vorweg zu
nehmen, es hat keine gravie-
renden Anderungen gegeben,
Jedoch wiirden die vielen Er-
génzungen, Sicherheitsbestim-
mungen und Detaildnderungen
in einer bloBen Auflistung un-
Uberschaubar bleiben. Ich habe
deshalb mit der Redaktion von
prop vereinbart, daR die MSO
der Klasse RC-5L in prop 2/93
und jene der Klasse RC-IV in
prop 3/83 jeweils im Mittelteil
verdffentlicht wird. Solite das
nicht funktionieren, so ist die
MSO beider Klassen im Aero-
Club Sekretariatbei Friulein Lieb
zu bekommen. Weiters besit-
zen alle Landesfachreferenten
ein aktuelles ExemplarderMSO,
sodal man sich auch don infor-
mieren kann.

Da ich immer wieder Anfra-
gen bezliglich eines Computer-
programmes fUr die Auswertung
ven RC-IV und RC-SL Wettbe-
werben bekomme, konnte ich
einen HTL-Schiilerdazu animie-
ren, ein solches zu erarbeiten.
Indiesem sind auch schon even-
tuelie Neuerungen wie die Pro-
millewertung in RC-SL beriick-
sichtigt. Allerdings wirddannam
Flugplatz ein IBM-kompatibler
PC mit MS-DOS Belriebssysiem
bendtigt. Die Kosten fiir die ein-
zelnen Programme belaufen sich
aut jeweils 500,- S bei gleichzei-
tiger Abnahme beider Klassen
auf 800,- S. Darin sind alle Ko-
sten wie Porto und Diskette ein-
geschlossen. Bej eventuellem
Interesse wenden Sie sich unter
Angabe der gewiinschten Dis-
kettengréBe bitte an

Arhur Géldner Rosentalersirafe
299586 Firnitz Tel.Nr.: 04257-2792

Zum Abschlul méchte ich
noch eine Kurzinformation Uber
die Anderungen in den Wettbe-
werbsprogrammen beider Klas-
sen geben. |ch méchte aber
darauf aufmerksam machen,
daB3 sich Wettbewerbspiloten
intensiv mit der MSQ auseinan-
dersetzen missen, um den An-

sprichen der Punkterichter zu
genligen. Die folgende Kurzin-
formation weist nur darauf hin,
wo es Anderungen gibt und
macht keine Aussage (iber De-
tails.

Klasse RC-IV

Das Flugprogramm ist in der
schon lange Zeit bestehenden
Form aufrecht geblieben. Es
wurden lediglich antiquierte Be-
stimmungen gestrichen und die
MSO auf einen modernen Stand
gebracht. Folgende wichtige
Neuerungen gibt es:

In Zukunftist nacheinem Fehl-
start eine Startwiederholung
mdgtich. Die Rahmenzeit wurde
vont 8 auf 10 Minuten erhdhit.

Der Begriff Landekreise wur-

de aus der MSO gestrichen und
es gelten nur mehr die Lande-
rechtecke. Bei den beiden Krei-
sen und bei der Haarnadel wur-
den die GroBen- bzw. Ldngen-
angabe von 50m gestrichen. In
Zukunit wird bei den Kreisfigu-
ren eine deutlich sichtbare
Schréglage der Flugmodeile ge-
fordert, die aber 45° nicht ber-
schreiten darf. Weiters wird ein
vorbildgetreuer Flugstil verlangt.

In der Klasse RC-IV wird kei-

ne Promillewertung eingeflihri.

Klasse RC-SL

Auch hier bleibt das beste-
hende Flugprogramm aufrecht.
Lediglich der in der Saison 1592
erprabte Landeanflugwurde nun
fir Motormodell und Segelflug-
modell verbindend eingefithrt.
Beide haben aber die Moglich-
keit zwischen 2 Varianten (ent-
weder eine 180°-Kurve oder zwei

80°-Kurven} zu wahien.

Die Landerichtung wird flir
beide Modelle freigegeben, d.h.
sie mui nicht mehr mit der Start-
richiung identisch sein.

In der Klasse RC-5L. wird die
Durchgangswertung in Form ei-
ner Promillewertung durchge-
fuhrt.

Nachdem in prop 1/93 die
Liste der derzeit in Osterreich
und natirlich auch internatio-
nal giiltigen Windenbatterien
verdifentlicht wurden, es aber
mangels an Platz fiir einige er-
kidrende Worte fehlte wird dies
hier nachgeholt.

Es kdnnen auch sogenannte
GEL also Trockenbatterien ver-
wendet werden, sofarne sie die
Forderungen (12V Starterbat-
terien sind und den DIN Kalt-
staristrom 275 A) einhalten. Ob
der hohe Preis in unserem Falle
gerechtfertigt ist, wage ich zu
bezweifeln, Dies muf3 vorher bet
mir mittels eines Datenblattes
nachgewiesen werden und sie
wird dann in die Batterieliste
tbernommen.

Es ist wichtig dies vorher zu
tun, weil bei Veranstaltungen es
ein viel zu langes Herummes-
sen bedeuten wiirde - es wer-
den nur die Motoren wie bisher
gemessen. Daher werden nur
Batterien bei Wettbewerben im
Inland akzeptier, die in der gl-
tigen Liste aufgenommen sind.
Berichtigungen und Erg&nzun-
gen werden von mir an dieser
Stelie verdffentlicht, bzw. eine
vollsténdige Liste kann bei mir
oder im Sekretariat angefordert
werden,

Wie die Messungen an der
Batterie im Ausland bei interna-
tionalen Wetthewerben gehand-
habt wird, muf sich erst weisen;
doch sei auf das neue Regle-
ment verwiesen,das ich in prop
3/93 oder 4/83 vollsténdig ver-
Gifentlichenwerde hingewiesen:
5.3.2.2¢c

Stromquelile muf3 eine 12 Yoit
Blei/Sdure-Batterie sein. Der
hdchstzuldssige Kalteprifstrom
darf nicht héher sein als:

275A DIN oder

310A IEC oder

460A SAE.

Diese Festlegung des max.
Kéltepriifstromes entspricht ei-
nem Innenwidersiand von un-
gefihr 6 Milliohm. Bei der Uber-
profung der Batterie durch den
Veranstalter soll der gemesse-
ne Innenwiderstand nicht klej-
ner als 5.4 Milliohm sein (6 Mil-
liohm -10%) MeBmethoden sie-
he Anhang C.

Fliegerkollege Kowartz, ein
auch in unseren nichtdligen
Reihen nicht unbekannter F3A
Nationalmannschaftspitot, der
bei der Fa. Stahlgruber in Salz-
burg arbeitet, hat uns ein inter-
essantes Angebot und gleich
sinige Richtigstellungen ange-
bracht.

In der Tabelle hat sich ein
Druckfehler in Form einer 3 statt
giner 2 eingeschlichen, was na-
tirlich jedem von Euch scfort
aufgefallen ist. Weiters ist die
Type 59017 durch einen neuen
Typ erselzt worden, der aber
nun nicht mehr dem Reglement
entspricht und daher gestrichen
wurde.

Angebot der Fa. Stahlgruber
in allen ihren Niederlassungen:

55044 - 1907683 65 1.031,-

55414 - 1907650 65 1.138,-

netto Kassa.

Ein wie mir scheint gutes An-
gebot, da die Hoppecke-Batteri-
en von der Zeitschrift "Stiftung
Warentest” als sehr gut einge-
stuft und auch von vielen Fahr-
zeugherstellern als Erstausstat-
tung verwendet werden.

Eine tabellarische Auflistung
dieser Batterien ist aus Platz-
grinden ausnahmsweise aufder
gegenuber liegenden Seite und
nicht hier untengebracht.



Von den ungarischen Bewer-
ben ist bis dato nur Kiskun inter-
national ausgeschrieben, fallt je-
doch nach Terminverschiebung
mit Amay/B zusammen.

Die Nationalmannschaft
Zur WM 1923
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Beratung und Service }

Dicse Fachgeschbfle
hhren auch alle
Drlgimadtelie und Zubehis
{lir dic Modelte STAR
RAMGER, BELL 222k ond
LOCKHEED 2884,

HussisiraBe 10

TIRCL
A-1160 WIEN
MB-Findeisen GasmbH.
Herbsistrafe 63
Tel.: (0222) 492 40 80

Ing. Hanz Jabsil
Dortstrafle 5

A-4040 LINZ-URFAHR
Modelibau Buchgeher
Lemia 2000, Blllanstr. 15
Tel : (07232) 23 05 61/62

Landstrafie 16

A- 5130 SCHWAZ
Madellkau-Ruppnig

Taol.w {05242) 53 59
A-63H FIEBERBRUNN/

Modellbau Foto Helnz

Tal.: {05254) 63 81

A-6714 NUZIDERS
Neyar Helilechnik

Teb: {05552) 64 0 11

Liebe Fliegerfreunde!

Es ist wieder einmal an der
Zeit, um mich in unserer "Haus-
zeitschrift” prop zu Wort zu mel-
den. Nach der schépferischen
Umbruchszeitbei propmu3 man
diesem jetzt zugestehen, daB

“sich Form und Inhalt zum Be-

sten gewendet hat und wird so
derurspriinglichen Idee gerecht,
in erster Linie eine Zeitschrift fir
alle ésterr. Modellilieger zu sein.

Warum ich das erwadhne? Er-
stens weil s nichtimmer so war
und zweitens, weil diese Artvon
nationalem Modellflugmagazin,
auf das wir stolz sein kénnen,
auf die Mitarbeit von Aktiven
und Funktiondren angewiesen
ist.

Diese Mbglichkeit einer “Of-
fentlichkeitsarbeit”, z.B. fiir den
Fesselflug, sollte man nizen.
Da ich selbst dieser Aufforde-
rung aus zeitlichen Griinden nur
milhsar nachkommen kann, so
hoffe ich auf etwas regere Mitar-
beit aus den eigenen Reihen in
Form von Berichten, um diese
Sparte des Modellfluges nicht
nur den Insidern sondemn einem
erweiterten Kreis interessierter
Modellflieger nahe zu bringen.

Ein Wort in eigener Sache:
aus bekannten Grilnden werde
ich meine Funktion als BFR mit
dem néchsten Luftfahrertag im

DEUTSCHLANDSBERG
Modellbau Schwelghafar
Hauptplatz 8

Tel.; (03462) 25 41 19

A-5632

DORFGASTEIN 20

Waller Freyman
Flugschule und Modellbau
Tel: (06433) 240

A-6840 GOTZIS

Bock'a
Spielwarcn-Modellbau
Dr-Altons-Heinzle-Sirafle 1-3
Tal.: (05523) 25 12

Herbst '84 zuriicklegen, werde
jedoch dieser Sportart soweit es
mir nur irgendwie mdglich ist,
verbunden bleiben.

Nun zu den wichtigsten Ereig-
nissen in Form einer Zusam-
menfassung:

1. F2B-Staatsmeisterschaft:

Sie wurde innerhalb des in-
ternationalen Paul Bugl Ge-
déchtnisfliegen vom 29.-31-5-
92 in Salzburg/Kraiwiesen aus-
getragen.

1. und Osterr. Staatsmeister

Franz Wenczel, MBC En-

zesfeld

2. Erhard Weinmann,

SFMBC Eferding

3. Walter Weineisen, MBG

Radfeld

2. F2 WM in Hradec-

Kralove,CSFR vom

20. - 25. September 1992

Bis auf ausgezeichneten 6.
Platz unseres F2C-Teams Fi-
scher/Straniak blieben die Pla-
zZierungen der weiteren dsterrei-
chischen Teilnehmer etwas un-
ter den Erwartungen, was zum
Teil mit &uBeren Umsténden,
aber auch mit Lospech (F2D) zu
tun hatte (separater Bericht
folgt).

3.F2D Staatsmeisterschaft
am 10.10.92 in Perg/00:

Leider konnte aufgrund der
geltenden MSO Regelung der
Titel Staatsmeister nicht verge-
ben werden.

4. F2 EM in Pecs/H vom
17.-25.7.93:
Folgende Teilnehmer wurden
vom OAeC nominiert.
F2B: Franz Wenczel/NO
Erhard Weinmann/06
Walter Weineisen/T
F2C: Fischer/Straniak/S
Nitsche/Nitsche/S
F2D: Rudolf Kénigshofer/00O
Giinter Staffel/O0
Mannschafisfihrer:
Walter Weineisensen,
Radfeld.
5. Sonstiges

Woettbewerbe-Termine sishe
prop 1/93.

Achtung Terminadnderung!

11.-13.6.93 Hradec Kralove/
CR F2A,B,C F4B /friher 18B.-
20.6.93)

Paui Pugl Gedachtnisfliegen
1994 in Sbg/Kraiwiesen: bei der
Jahreshauptversammlung des
MFC Salzburg am 2.4.93 wurde
dankenswerterweise die Durch-
fihrung o.g. internationalen
Woettbewerbes beschlossen.

Qualifikationsbedingun-
gen fiir LM, STM, EM,WM:
Im Zuge der Uberarbeitung
der MSO auf den letzigliltigen
Stand werden auch die Qualifi-
kationsmodineufestgelegt. Gul-
tigkeit ab 1.1.94, genaue Info
tliber prop.

T Anfragen an die
- Bundessekiion
Bei Punkterichterlehr-
géngen gibt es manchmal
Teilnehmer, die das 18,
Lebensjahr noch nichtvoll-
endet haben und deshhalb
lautMSO Punkt 18.5.1 eine
Punkterichtertitigkeit nicht
ausiben dirfen (sie sind
offensichtlich zu jung fir
dieses schwierige Amb). Da
diese Aero-ClubMitglieder.
aber ab dem 16. Geburts-
tag als Erwachsene gelten
und den vollen Mitglieds-
beitrag zahlen, sehe ich
hier folgende Diskrepanz:
Einerseits sind sie erwach-
sen genug, um den vollen
Beitrag zu bezahlen, an-
dererseits sind sie noch
nicht so erwachsen, um -
eine Punkterichtertatigkeit -
auszutiben. L
‘Ich personlich stehe die-
sem Problem vollig emo-
tionslos gegenilber, bin
aber bei Punktrichterlshr-
gédngen damit konfrontiert.
Ich méchie die Mitglieder
der Bundessektion des-
halb bitten, eine fiir alle
Beteiligten befriedigende
Losung zu treffen. '
Wolfgang Schober




Ist die Versicherung wirklich das "unbekannte
Wesen'"? Offensichtlich ja. denn sonst wirden
nicht viele von Euch mif groBem Erstaunen
redgieren, wenn sie von der Bundessektion
Modellflug Gber unsere Versicherungen infor-
rmiert werden.

Damit dieses "Versteckspiel" endgliltig aufgeklért und alle
Unklarheiten restlos beseitigt werden, habe ich mich entschlos-
sen, Euch die entsprechenden Informaticnen im folgenden
Beitrag zukommen zu lassen.

Nun dies zur Einleitung und jetzt zur Sache:

Als Mitglied des OAeC habt Ihr bzw. Euer Verein folgende
Versicherungen:

1. Kollektiv-Unfallversicherung ohne Flugrisiko

Der Versicherungsschutz ist gliltig fir alle Mitglieder der
Sektion Modellflug.

0 Neu eingetretene Mitgilieder haben ab dem Tag der An-
meldung (Poststempel) Versicherungsschutz, wenn der
Mitgliedsbeitrag innerhalb Monatsfrist einbezahit wurde.

o Mitglieder, die im Vorjahr den OAeC-Mitgliedsbeitrag
bezahlt haben, genieen im Folgejahr Versicherungs-
schutz, wenn der Beitrag des Folgejahres vor dem
31, Marz einbezahlt wird.

Versichert sind beruftiche und auBerberufliche Unifélle. Aus-
genommen sind Flugunfille, es sei denn als Fluggast (d.h.
wenn {hr mit einem "groRen Bruder" mitfliegt).

o Geltungsbereich: Ganze Welt.

o Leistungen der Versicherung: Todestall: § 50.000,- an

unterhaltsberechtigte Hinterbliebene. Bei Dauerfolgen:
S 120.000,-, Taggeld: S 35,- vom 15. - 365. Tag des
durch den Unfall bedingten Krankenstandes.

Seit 1985 werden bei Doppelmitgliedschaft (Mitgliedschaft
beim OAeC dber 2 Vereine) im Schadensfalle von der Versiche-
rung auch die doppelte Leistung erbracht!

Erlduterung: Diese Unfallversicherung beschrdnkt sich
nicht nur auf die Austibung von modelifiegerischen Aktivitaten.

2. Modellflug-Haftpflichtversicherung

Diese ist fiir den aktiven Modeliflieger besonders wichtig und
entspricht etwa der Auto-Hafipflichtversicherung.

Die Bestimmungen (ber den Beginn des Versicherungs-
schutzes sind dieselben wie bei der Kollektiv-Unfallversiche-
rung (siehe Pkt.1)

Der Versicherungsschutz erstreckt sich auf die persénliche
Haitptlicht samtlicher Mitglieder der Sektion Modellflug aus dem
Halten, Besitz und Betrieb von Flugmodellen ohne Disen-,
Raketen oder dhnlichen Antrieben, Mitversichert ist die gesetz-
liche Haftpilicht aus Fligen bei jeder fliegerischen Veranstal-
tung im Rahmen eines 6ffentlich ausgeschriebenen Wettbe-
werbes.

Nicht versichert sind Schaden im Zusammenhang mit Aus-
wirkungen der Kernenergie oder radioaktiver Verseuchung.

o Der Selbstbehalt betrgt: § 0,-,

o Geltungsbereich: Europa, geographisch zu verstehen
(Gebiete der ehemaligen Sowjetunion westlich des Ural
gebirges und -flusses und nddlich des Kaukasus, ferner
die europédische Tirkei und Griechenland mit sAmilichen
Inseln gehdéren dazu). Nicht mehr zu Europa zdhlen
Zypern, Island, Gronland, Spitzbergen, die Kanarischen

Inseln und die Azoren.
o Leistungen der Versicherung: Die Pauschaldeckungs-
summe betrdgt S 10,000.000,-.

Erlduterunqg: Nich! versichert sind Schadensereignisse, die
durch Kollision von Flugmodellen entstehen. Wichtig: wenn
Kraftfahrzeuge am Modellflugplaiz nicht auf den zugewiesenen
Abstellrdumen (Sicherheilsrdume) stehen oder Sicherheilszo-
nen tberfahren, besteht ebenfalls kein Versicherungsschutz.
Im Klartext: Wenn jemand (iber die Piste fahit, weil er zu faul
zZum Tragen der Startbox ist und das Fahrzeug durch ein Modell
beschédigt wird, dann zahit die Versicherung nicht.

Ein anderes Beispiel: Ein Modell fliegt seinem Piloten davon
und stiirzt auf ein auBerhalb des Flugplalzes abgestelltes oder
fahrendes Fahrzeug, dann besteht selbsiversidndlich Versi-
cherungsschutz. Das gilt natilrlich auch, wenn thr auf keinen
Modeliflugplatz fliegt (Hang eic.).

1hr seid bei der Ausiibung des Modellfluges grundsétz-
lich bis 20 kq Modellfluggewicht und eqal wo lhr fliegt
versichert!

Im {brigen ist jede Haftpilichtversicherung (siehe Auto) eine
Zeitwertversicherung. Das hei3t, daf3 Ihr im Schadensfall, als
Geschadigte den Bausatz des Modells und die zerstérten und
beschadigten technischen Einrichtungen finanziell abgegolien
bekommt. Arbeitsstunden kénnen keine verrechnet werden, da
dies mehr oder weniger durch den neuen Bausatz aufgewogen
wird.. Natlrlich werden Lacke, Klebstoffe, Dekorfolien ete.
ebenfalls ersetzt!

Im Rahmen des Vertrages zwischen OAeC und der Versiche-
rung sind neben der gesetziichen Haftpflicht flir Schéden, die
aus der Haltung von Modellflugzeugen bis 20 kg entstehen,
Schadenersatzverpflichtungen des Osterreichischen Aero-
Clubs cder einer Landesorganisation als Veranstalter aus
sdmtlichen offenllichen Veranstaltungen beirefiend Modell-
flugzeuge wie z.B. Internationale Wettbewerbe, Osterreichi-
sche Meisterschaften, Staatsmeisterschaften und Landesmei-
sterschaften mitversichert.

Dai in der Polizze auch Schadensersatzverpilichiung aus
der Haltung oder Verwendung von Luftfahrigerdten ausge-
schlossen sind, ergibt sich aus der Notwendigkeit der eigenen
Versicherung flir Modellflugzeuge.

Schadensersatzanspriiche an Lufifahrigerdten {(Modellflug-
zeugen) sowie daraus resultierende Folgeschaden abgeleitet
aus einem Fehlverhalten eines Organs des jeweiligen Veran-
stalters gelten als mitversichert. Zum Beispiel: Der Verant-
wortliche des Sender-Depaots gibt versehentlich einen Sender
mit gleicher Kanalbelegung aus. Der Pilot schaltet ein
und....crash!




Der OAeC berichtef

3. Vereinshaftpilicht-Versicherung

Der Versicherungsschutz erstreckt sich auf die gesamte, aus
der Vereinstétigkeit resultierende gesetzliche Haftpflicht, die
den zur Vertretung des Vereins nach auf3en berufenen Perso-
nen, sowie sonstigen Mitgliedern des Vereins obliegt.

Mitversichert gelten auch Schadensersatzansprilche aus
den dem Verein gehdrigen oder von ihm gemieteten oder
gepachteten Grundstiicken und Réumlichkeiten.

Die Versicherung erstreckt sich ferner auf die Durchflhrung
nicht éffentlicher Luftfahriveranstaltungen, die im Rahmen des
Vereinsbetriebes - ohne Teilnahme von Zuschauern und chne
einer behordlichen Genehmigung zu unterliegen - durchge-
fohrt werden. Fr einen Flugtag muB eine eigene Versicherung
abgeschlossen werden.

Schadensersaizanspriiche -resultierend aus Schaden durch
Luftfahrzeuge oder Luftfahrtgerdt - sind nicht Gegenstand
dieser Versicherung (Verweis auf Modellflug-Haftpflichtversi-
cherung).

Leistung der Versicherung: bis zu S 300.000,- pro Perso-
nenschaden, bis zu 8 1,200.000,- pro Personenereignis und bis
zu 8§ 120.000,- fir Sachschaden.

Verhalten bei einem_Schadensfall:
Kommt es nun leider trotzdem zu einem Schadensfall, dann
ist folgendes zu beachten:
1. Kein Schaden entsteht chne Ursache, das heit, ein
Modell stiirzt nie ohne Grund ab. Daher mulB ein Grund

angegeben werden {Akku defekt, Steueriehler eic.).

2. Das Schadensformular (liegt bei Eurem Obmann auf)
muB entsprechend ausgeflllt, durch den Vereinsvor-
stand (Obmann} mit dessen Stellungnahme versehen
und an den Landessektionsieiter weitergeleitet werden.
Dieser fiigt sein Statement bel und leitet die Schadens-
meldung weiter an die Bundessektion. Die Bundessek-
tion Oberprift das Formular und sendet es an die
Versicherung zur Schadensbearbeitung.

- Ausfiilienides

Bestatlgung durch
Schadensformulars

cien Verelnsvorstand —‘

“schadensfall -

= Bundessektion:
| Modellflug

—

Wemarleltung anden::
Landessektlonslelter

Einfach, nicht? Haltet Euch bitte an diesen Ablaui.

Solite sich die Versicherung mit Euch in Verbindung setzen,
dann verstidndigt umgehend die Bundessektion Modelfflug (Tel.:
0222/505 10 28-77).

\v

Inh. H. MERITZ
Kollergasse 6
1030 Wien

KTRONIK ]

Tel.:0222/73 67 314 Fahrtregler

Fernsteuerungen Ladegerate
Emptanger RC-Autos
Servos RC-Elektronik

WEBRA-SERVICE

Reparaturservice fiir aﬂl elektronischen Modellbauartikel

Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag- Reparaturgarantie

Giinstige Reparaturpreise z.B:Komplettabgleich FM-Sender & Empfinger, Akku &
Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometeriest, Reinigung von Kontakten & Gehdusen,

Temp.- & Dauertest...

Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 390.- excl. MWST !

LU ! MSC 8 Automatik Microschnelladegerit

Absolut verpolungs & kurzschluffest, ohne Sicherungswechsel !

100% Laden von 4-8 NiCd-Zellen, Kapazitat egal, vollautomatisch ftr Empfanger-,Sender-, Auto-

Flugakku... Nur so groft wie ein Walkman !

Einmalig: Mit 2 JAHRES- TOTALGARANTIE

Erhéltlich in den Wiener Modellbaugeschiiften oder bel Royal Elekironik um 1250.- incl. MWST "

NEM E Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfinger

Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen kinnen ihre Anlage nun umbauen lassen: Der FMSI-Empfinger wird auf einen FM-
Empfinger umgestellt. Sowohl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kdnnen dabei verwendet werden. Das Stecksystem bleibt
unverindert, Auch die Anderung der Frequenz des Empfingers von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt wird auf Wunsch durchgefiihrt.




Graupner

Wankelmotor far
GroBmodelle

Fur besondere Modslie bistet
Graupner einen Wankelmotor
an, der nach dem Viertakt-Sy-
stemarbeitet. Dieserlufigekithlte
Einscheiben-Rotationskolben-
motor wurde extra flr groBe
Flugmodelle entwickelt. Er ist
nicht nur leistungsstark und
drehfreudig, er |Auft vor allem
duBerst vibrationsarm, da es in
diesem System keine hin- und
hergehenden Bauteile mehr gibt.

Ein weiterer Vorzug ist seine
kompakie Bauweise und sein
Gewicht von 1,8 kg. Das Kam-
mervolumen betrdgt 37,4 com,
die Motorleistung wird mit 4,5
PS (3,3 kW} angegeben. Be-
achtlich istder Drehzahlbersich,
der von 2.500 bis 11.000 U/min
reicht, Durchmesser und Lénge
betragen 122 mm und 105 mm.

robbe
Servo Look 2

Fir die kleinen 15/16 mm-
Flachenservos gibt es jetzt
Fléchenservoschnelbefestigungen,
die einen kraftschiiissigen Ein-
bau in die Flache erlauben. Da-
durch erfolgt keine Schwéchung
der Flachenstabilitat. Schneller
Wechsel oder Zugriff zum Fia-
chenservo ist mdglich. Auf-
schraubbare Abdeckung mit
angeformten Gesténgeauslal.
Gewicht nur 5 Gramm. Passend
fir die robbe-Servos S 9601,
53302, S 135, S 3501 oder ver-
gleichbare Servos.

Multiplex

Drehzahlregler fUr
Hubschrauber

Mit dem "MC-System-Control-
ler" eriibrigt sich umstandliches
Einstellender Drehzahlen, denn
dieses Gerdt (bernimmt auto-
matisch die Aufgabe: Uber ei-
nen Steuerkanal wird die ge-
wiinschte Systemdrehzahi vor-
gegeben, der Reglersieueriden
Motor so schnell und prazise,
dal selbst bei starkem Last-
wechsel die Systemdrehzahl
nahezu konstant bleibt.

Als Besonderheit zeichnet sich
dieser Regler durch enorme
Unempfindlichkeit gegentber
Spannungseinbrichen aus, fer-
ner durch ein ausgezeichnetes
Regelverhalten und durch die in
vier Varianten einsteltbare Re-
gelcharakteristik. Gewicht: 34 g

robbe

Neues Goldstecker-
System GS 4

Mit einemn neuen System von
Steckern wartet robbe nun fr
alle Elektroflieger auf. Das we-
sentliche Charakteristikum sind
vergoldete, gedrehte Federkon-
takte, die um 30 Prozent weni-
ger elektrischen Widerstand
auiweisen, als bisherige Kon-
struktionen. Pro Kontakt fallen
nur noch 0,2 Milli-Ohm an. Die
gingeldteten Kabel haben einen
ausreichend groBen Querschnitt
von 4 mm?* womit auch hier mit
Ohm’ schen Widerstand gespart

Das System wird mit symme-
trischen Steckern angeboten,
die beispielsweise zum Umpo-
len von Motoranschliissen not-
wendig sind, mit verpolungssi-

cheren asymmetrischen Stek-
kern zum AnschluB an Akkus
cder Fahrtreglern und als Win-
kelstecker zum Einstecken in
Einbaubuchsen von E-Motoren.
Die Strombelastung darf bis zu
80 Ampere ansteigen. 30.000
Steckzyklen werden garantiert.

Graupner

ULTRA 1600-8 Heli
mit KUhlgebldse

Der bewdhrte Hochleistungs-
motor ULTRA 1600-8 18 V wur-
de nun (ber dem hinteren La-
gerschild mit einem Radialge-
blase versehen. Die Kihlluft wird
dabei quer durch den Motor
geleitet, sodafl ein groBer Tail
der dort entstehenden Warme
abgefiihrt wird. Der Leistungs-
bedarf des Geblases ist ver-
nachléssigbar gering.

Dieser Moterist als Antrieb far
den Trainer E vorgesehen. Eine

Abklhlphase zwischen zwei Fl-
gen kann damit auf ein Mini-
mum reduziert werden oder so-
gar ganz entfallen. Der Antrieb
ist auch fur Kunstflug geeignet.
Die Gehiduseldnge mit Geblase
ohne Welle betrdgt 104 mm, die
zusétzliche Breite des Geblase-
gehduses ca. 11,5 mm. Als
Gewicht gibt Graupner 445 g
an.

Graupner bietet zu verschiede-
nen Elektromotoren auch neue
Getrieb an. Ein besonders inter-
essantes ist das Zahnriemen-
getriesbe Power Gear 2,51 far
Hochisistungsmotoren ULTRA
800 bis ULTRA 1000. Der Zahn-
riemen hat zur Verstirkung
Stahllitzen eingebettet, die 5
mm-Abtriebswelle ist doppelt
kugelgelagert, wodurch das
Getriebe fast lautlos laufi. Ge-
wicht; ca. 70 g.

Kurg &

informaftiv

S

Zu unserem Titelbild von Heft 1/93
wére noch einiges hinzuzufigen, Da
nurdas FFoto und kein Begieitiext zur
Verfigung stand, gingen einige wich-
tige Details verloren. Das im Bild star-
tenda Gummimotor-Modell - 1,5 m
Spannweite, 12g/dm2 Fldchenbela-
stung und 50 Sekunden Molorlaufzeit
= ca. 60 m Ausgangshohe - ist der
"Welles" , konstruiert, gebaut und
geflogen von Klaus W. Salzer, der
damit eine Relhe von Welibewerben
gewonnen hal. Im richtigen Moment
auf den Kamera-Ausidser gedriickt
hat ibrigens die bekannte Freiflugpi-
Iofin Verena Greimel.

Blue Airlines
Neue E-Segler

Der wesifélische Elekirospe-
zialist Blue Airlines brachte drei
neue Varianten und Maodelle
heraus. Als Blue Action-T steht
eine Ausflihrung mit T-Leitwerk
des bisherigen Modells zur Ver-
flgung, andem auch sonst noch
einige Verbesserungen vorge-
nommen wurden. Der Hotliner
{10bis 24 Zellen) hateine Spann-
weite von 2500 mm, ein HQ 1,0
ats Profil, Querruder und Wélb-
klappen und kann fir extremen
Kunstflug eingesetzt werden.

Das zweite Modell namens
Blue Capri, wird vom Hersteller
als Luxusliner bezeichnet, der
mit vier kombinierbaren Cuer-
ruder/Wolbklappen ausgeristet
ist. Spannweite 3500 mm, Profil
HQ 3,0, 14 bis 24 Zellen und
besonders hoher Vorferligungs-
grad. Dieser Elektrosegler soll
besonders gut fiir lange Ther-
mikflige geeignet sein.

Die dritte Neuheit nennt sich
Blue Celle, ein ebenfalls fast
fertiger Segler mit dref Mester
Spannweite und dem schnellen
Profil HQ 3,0. Auch er kann mit
12 bis 24 Zellen ausgerustet
werden und ist so dimensioniert,
daB damit jede Art von Kunst-
flug absolviert werden kann.



Erich Jedelsky

RC-Leichtwindsegler

GCGrundsdtzliches

Es ist jammerschade, daf3 sich auch heute immer noch
so viele Modellflieger bei Wetterlagen und in Gegenden
mit wenig Wind die groflen zuséitzlichen Flugmoglichkei-

ten mit ihrem Fluggenuf3 mit einem Leichtwindsegler

bester Sinkgeschwindigkeit entgehen lassen.

lch gehe nie zum Fliegen,
ohne neben einem "Schnellen”
nicht auch einen Leichtwindseg-
ler mitzuhaben. Die Vorziige die-
ses Typs konnte ich seit dem
Beginn meiner Leichiwindseg-
ler-Entwicklung im Jahre 1973
vorexerzieren. Die "Tragheits-
konstante" gegeniiber Neuem

noch mehr pradestiniert ist und
der diesen Namen zu Rechi tra-
gen wilrde, fehlt immer noch am
Markt.

Der Name sagt es schon: der
Leichtwindsegler ist ein Segler

Start und Landung das Fliegen
mdéglich. Ein Leichiwindsegler
kann schonbeiWindvon1-2m
pro Sekunde und weniger si-
cher oben bleiben. Wenn die
"Schnellen" absaufen und ihre
Modellflieger am Boden sitzen
und nur *Schmahfihren” kon-
nen, tummelt sich der Leicht-

Erich Jedelsky 1993 mit
seinem Leichtwindsegler.
Spannweite 2700 mm, Fidchen-
belastung 16 g/dm

ist halt im Modellflug recht hoch.
Hat es doch auch immens lange
gedauert, bis nach dem Airfishs
eine andere Firma mit einem
dhnlichen Modell nachfolgte.
Heute, 20 Jahre nach dem Er-
scheinen des Alrfishs hat fast
jede renommierie Erzeugerfir-
ma wie Graupner, Robbe und
andere ein Einsteigermodell mit
Jedelsky-Fligel in ihrem Pro-
gramm. Ein Leichtwindsegler,
fr den dieser Flilgel aber fast
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flr Wettertagen mit wenig Wind.
Bei wenig Wind hat das Modell
mit der geringsten Sinkge-
schwindigkeit die gréf3ten Chan-
cen, amleichtestenund amléng-
sten "oben" zu bieiben

Beim Fliegen in der Ebene ist
der Hochstart direkt und ohne
jede Gummizwischenschaltung
méglich, istdoch der Leichtwind-
segler nichts anderes, als ein
gréBerer Freiflugsegler mit RC
ausgeristet. Die flir Hochstart
vorhandene Grdfe des Flugfel-
des begrenzt die Ldnge der
Hochstartleine. Dies ist das
grundsatzliche Handicap der
Hochstartfliegerei in der Ebene

Am Hang dagegen ist mit ge-
ringstem Platzbedarf nur fir

windsegler in seinem Elernent.

Und das Fliegen dabei, oft-
mals in Brusthdhe (Ober der
Hangkante, hat seinen beson-
deren Reiz, kénnen doch Stel-
len geringeren oder besseren
Aufwinds geniB3lich ausgeflogen

“Fliegen vor der
Haustiire”: Start
des Leichtwind-
seglers zum Flug
im Dach-Aufwind
und Aufwind der
Zwelschkenbidu-
me. Der Autor1990
in seinem verfore-
nen Refugium in
den Bergen Bos-
niens.

werden, was aus nachster Nahe
erlebt werden kann, Ahnlich wie
es uns die Bergdohlen vollendet
vormachen. Ist doch mit einem
Leichtwindsegler auch das Flie-
gen an niedrigsten Aufwindge-
bern wie Felsbldcken, Busch-
und Baumreihen, Waldréndern,
Hausdéachern, Ddmmen usw.
mdglich, wo sich bei stérkerem
Wind kein schnelies Modell in
der schmalen Aufwindzone hal-
ten kann. Und eine solche "Bo-
denakrobatik" kann immens viel
Spaf3 machen, bald wie beim
Kunstflug, ist aber viel leichter
erlernbar.

So ist Uberhaupt der gutmiiti-
ge Leichtwindseglerauchflrden
nicht so routinierten Modeliflie-
ger, wig es viele ihr Leben lang
bleiben, leicht zu beherr-
schen,weil bei seiner geringen
Geschwindigkeit keine raschen
Reaktionen nitig sind. Die rich-
tige Ergdnzung zu einem Ein-
steigermodeil.

Wielangjahrige Praxis gezeigt
hat, ist am Hang die Aussicht
bedeutend gréBer, Thermik zu
erwischen, als in der Ebene,
Einmai weildie ThermikinHang-
hdhe bereits schon ausgeprag-
ter ankommt. Zweitens muf das
Modell, wenn es keinen An-
schiul bekam, nicht gelandet
werden, sondern kannim Hang-
aufwind weiterfliegen und auf
die ndchste Blase warten. Lan-
ge kann am Spétnachmittag in
der abklingenden schwachen
Thermik noch gesegeitund Hohe
geholt werden. So ist das Hang-
segeln (berhaupt die rationell-
ste Flugari, wobei der Leicht-
windsegler die Méglichkeit, im-
mer noch fliegen zu kdnnen,
noch einmal graduell erhéht, So
fliege ich die letzten zwanzig
Jahre praktisch nur noch am
Hang.




Auch die These, daf3 man um
Thermik suchen zu kénnen, ein
schnelles Modell braucht, ist fir
den Leichtwindsegler - nur flie-
gend bei wenig Wind - , nicht
zutreffend, weil er bereits inden
schwachen Aufwinden steigen
kann, die die "Schnellen" mit
ihrer groBeren Sinkgeschwindig-
keit nur durchfliegen, er also
meistens gar nicht viel suchen
muf.

Dies konnte ich bei einem
Vergleichfliegen mit einem E-
Modell, zweimal (ber je einem
Nachmittag hinweg klar demon-
strferen. Ich blieb im schwachen
Hang- und thermischen Aufwind
praktisch ununterbrochen oben,
nur kurz herunterkommend zum
Akkuwechsel und Bediriniser-
ledigung. War sofort wieder
oben, wihrend das schnelle E-
Modell taufend herunier munte.

Sobliebich mit meinem Leicht-
windsegler alles in allem mehr
als doppelt so lange in der Luft
wie das E-Modell. Dies lieferte
auch das Ergbnis, daB der
Leichiwindsegler am Hang viel
rationeller ist als der viel auf-
wendigere Segler mit E-Motor
als Hilfsmotor.

Selbst bei fast oder absoluter
Windstille hat der Leichiwind-
segleram Hang beim probewei-
sem Hinausfliegen , "obesschon
geht", die weitaus grieren
Chancen Thermikanschlu3 zu
bekommen. Nach einem Kklei-
nen Hochstart mit nur 20 m Lei-
ne kénnen diese Chancen noch-
mals graduell erhdht werden.

Drum: Nimmt man alles in al-
lem, ein dreifaches Hoch auf
den Leichtwindsegler. O
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Der Leichtwindsegler in der Dreiseitenansicht. Die rechie Tragflachenhdlfte stellt die Ausfiihrung als
Balsa-Fliige! dar, die finke dagegen die Version mit dem 1. Wabenfliigel! von Karl Mayer (siehe prop 1/93).

Zwei Stufen der Entwicklung
des RC-Leichtwindseglers

Funktioneller und "schéner” Typ

Woenn man viel experimen-
tiert und in erster Linie am Flie-
gen interessiert ist, wo "das
Bauen einen nur unndtig auf-
halt", ist der funktionelle Typ
nicht nurdem eigengesetzlichen
Luftfahrzeug "Flugmedell" der
angemessene, sondern auch
der rationellste, weswegen ich
ihn vorziehe. Deshalb habe ich
auch ven allem Anfang an nur
den Jedelsky-Fligel zu Grunde
gelegt, der von jedermann leicht
gebaut werden kann und der
gegenuber dem baukomplizier-
teren Skelettfligel mit seinen
dauvernden Bespannungsrissen
auch viel robuster fir die Praxis
ist. Auf den geringen Gewichts-
vorteil des Skelettfiligels wurde
bewuf3t verzichtet. Bei grofBer
Vollendung hat auch jede rein
funktionelle Form ihre arteigene
reizvolle Schénhaeit.

Selbstverstandlich kann auch

der auiwendigere "schineg", das
heiBtmeistens der flugzeugahn-
liche Typ bei nicht groB gravie-
renden lLeistungs- und Eigen-
schaiftseinbuBen im Leichtwind-
segler verwirklicht werden.

Nachdem 1973 der Airfish

herausgekommen war und sein
95 mm tiefes Profilbrett zur Ver-
figung stand, begann ich mit
der Entwicklung des Leichtwind-
seglers auf der Basis des obi-
gen Profilbrettes und mit der
stolzen Zuladung von 390 g der
damals reprasentativen Vario-
prop RC-Empfangsanlage
(Grund- und Doppelschaltstufe,
Schalter, 2 Liniearservos und
600 mAh DEAC-Akku), filr die
auch der Airfish konzipiert war.

In den nachsten 4 Jahren er-
probke ich an 3 Rampfen lber
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30 Fligel mit verschiedenen
Grundrissen, Spannweiten,
Streckungen, Anteilen des Pro-
filbrettes an der Gesamitiefe,
also der Unterseitenfillung, Pro-
filwélbung und manch anderes.
Dabei zeigte es sich unter vie-
lem anderen, daf3 mit freiem,
wiewohl sehr geschullem Auge,
mit anderen Grundrissen keine
klar merkbare Leistungssieige-
rung, d. h. bessere Sinkge-
schwindigkeit gegeniber dem
einfachen Rechteckilliigel zu er-
kennen war, weshalb der einfa-
che Rechteckfiligel meistens ge-
niigte. Ein zweites bemerkens-
wertes Ergebnis ist anzuflhren:
Bei Re-Zahlen um 90.000 konn-
te ich ein ca-max von fast 1,6
erfliegen.

Aus dieser umfangreichen
Arbeit kristallisierten sich zwei
herausragende Modelle heraus:
Der "4 1/2 m-Airfish" und der

Tragfidchenquerschnittdes obigen
Leichtwindseglers mitdem Balsa-
fliigel. Andas 75 mm liefe, gefriste
ProfitbrettschlieBtsichdie 1,5mm
starke Endfahne an. Eine Bauwel-
se, die nicht eilnmal ein Baubrett
bendtigt.
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"Stockfish". Beide brachten in
punkto Sinkgeschwindigkeit ei-.
nen beachtlichen Fartschritt
gegeniber dem Airfish. -

Entwurfsziel war bestmdgli-
ches Sinken unter den folgen-
den Bedingungen. Vorgegeben
die Spannweitein Form des 1350
mm langen Profilbrettes und die
Verwendung der vorliegenden
RippenmeinerBauelemente. Da
Rumpf und Leitwerk feststan-
den, war es somit eine Optimie-
rungsarbeit von Flligeltiefe, also
Streckung und der sich daraus
ergebenden unterschiedlichen
Flachenbelastungen,

Das Ergebnis - der 300 mm
tiefe Filigel mit nur Streckung 9
- war ziemlich Gberraschend,
Gegenilber dem Airfish-Fligel
mit seinen 12 his 14 g pro dm?
Eigengewicht war der Stockfish
mit seinen 10 g/dm®ein Fort-
schritt, wie auch mit seiner Ge-
samtmodellflichenbelastung
von 19,5 g/dm? gegeniiber dem
Airfish von (ber 30 g/dm?. Aber
viel an LeistungmuBte durch die
geringe Streckung und das zu

wenig gewdlbte Profil von yo-

max = 8,3 % verschenkt wer-
den, was eben durch die ohigen
Pramissen folgte. Beiseiner Re-
Zahl von um 85.000 hétte das

Profil fast 11% maximale Cber-
seitenwilbung haben kénnen.

Hier wurde der Versuch ge- |

macht, mit gréBerer Streckung

zum Ziel der geringen Sinkge- |

schwindigkeit zu kommen. Be-
dingung war: Das Modell muf3te
der. Einfachheit halber wieder
nur aus den gegebenen Bauele-
menten meiner Bauweise her-
gestellt werden. o
Der Criginalrumpf des Airfishs
wurde stark mit Glasfaset/Epoxy
beschichtet, Héhen-'und Sel-
tenteitwerk vergréBert. Der FlG-
gel mit der einfachen V-Form
des Airfishs hatte folgenden
GrundriB: Ein Rechteck-Mittel-
teil mit ansteckbaren, trapezfor-
migen AuBenfllgel (der "Leicht-
windfliigel" des normalen Air-
fishs). Das Besondere dabei:
Bei den Rechteck-Mittelteilen
bestanden aus Grinden der
Torsionsfestigkeit Profilbrett und
Endfahne aus Kiefer.

8,3% Oberseffenwélbung beim Stockfish, Endfahne 2,5 mm Balsa.

400 —"’V»\ Z.w‘ \__J |
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Ubersichtszeichnung des Stock-
fish. Die grofie Fiiigeltiefe von 300
mmergibtbei 2700 mmn Spannwei-

teeinenallerdings sehrgedrunge-
nen Fligel. :

Ein Ergebnis, das in die ganz
entgegengesetzte Richtung zum
Leichtwindsegler ging, soll nicht
unerwéhnt bleiben. Die beiden
Mittelteile des 4 1/2 m-Airfishs
aus Kiefer wogen zusammen
1200 g. Mit diesen beiden Mit-
telteilen allein, chne den trapez-
formigen AuBenteilen, und ei-
nem Fluggewicht von 2500 g,
was einer Flachenbelastung von
70 g/dm? entspricht, konnte ich
mit diesem "Stummel®-Airfish
noch bei 20 m/sec Wind pro-
blermlos am Hang fliegen.

Durch Hochrunden der vor-
deren Profilunterseite konnteich
mit einem weiteren "Stummel("-
Airfish mit einem trapezfGrmi-
gen Fligel ganz aus Erlenholz
bei der gleichen Flachenbela-
stung von 70 g/dm? den ca-
Punkt, ab dem der grof3e Wider-
stand bsim "Vogelprofil” meiner
Bauweise beginnt, auf ca = 0,3
absenken. ° S

Mit dem viel handlicheren
Stockiish hatte ich dann einige
Jahre viel SpaB, Inzwischen war
die Entwicklung der RC-Anla-
gen mit Riesenschritten voran-
gegangen und 1980 stand mir

seitenwdlbung von 10 Prozent
yo-max aufwies. Mit dieser ge-
ringeren Filgeltiefe, somit ge-
ringerem Volumen von Profil-
brett und Endfahne ergab sich
eine graduelle Verbesserung im
Flligeleigengewicht pro Qua-
dratdezimeter, da ja das.Volu-
men und damit das Gewicht mit
der 3. Potenz.geht.. . . . .

Mit lelchtem, aber nicht leich-
testern Balsa erreichte ich nun
6,5 g/dm? Fligelgewicht gegen-
(ber den 10 g/dm?beim Stock-
fish. Mit diesem K&O-C-Fligel
machte ich in den 80er Jahren
eine Reihe Leichtwindsegler, bei
denen in der Spannweite, somit
Streckung, bis an .die Grenze
der Torsionsfestigkeit gegangen
wurde. Sie fanden 1985 ihren

- Abschluf in einem Typ, wie ich

ihn noch heute fliege. .

Als Extrem konnte ich damals
mit ausgesucht leichtestem Bal-
sa eines 2,7 m spannenden und
150 mm tiefen Flige! einen
Leichtwindsegler von 13 g/dm?
Flachenbelastung erreichen.
Damit konnte ich mitdem 100er-
Akku flr die zwei Microservos
eineinhalb Stunden lang fliegen.

Mit einer Beschichtung des
Flligels mit 50g/dm? Glasseide
und Epoxy, was das Gesamige-
wicht nur wenig erhdhte, die
Oberfldchenhérte wesentlich,
die Torsionsfestigkeit etwas ver-
besserte, konnte ich mit Tra-
pez-Flagelenden mitder Spann-
weite bis 3 m gehen.
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Fliigelgrundrif3 und Profil des 4 1/2 m-Airfish

mit der Webra-Anlage (Empfén-
ger, Schalter, 2 Microservos, 100
mAh Akku} eine RC-Zuladung
zur Verfligung, die nur noch 190
g auf die Waage brachte. Damit
begann ein neuer Abschnitt in
der Leistungssteigerung bei
meinen Leichtwindsegtern.
Ausgangspunkt war jetzi der
Fliiget der KO-C, dessen Profil
nun wieder die optimale Ober-

In der Folge vergrdferte ich
die Profiltiefe auf 175 mm, in-
dem ich eine 100 mm tiefe End-
fahne verwendete und erhdhte
dabei die maximale Oberseiten-
wolbung wieder auf 10 Prozent.
Bei der gleichen Spannweile
verringerte sich zwar die Strek-
kung, aber die Modell-Gesamt-
flichenbelastung wurde gerin-
ger und das extremere "Vogel-

a2 / 93




Segelflug

J b glo o J Grundrifl des
] 2."Stummel*-
4 495 Airfishs mit
fhochgerunde-

T | ter vorderer

Unterseite. 1=
Profilbrett
ohne Nasen-
leiste, 2 = Rip-
pe, 3=Endfah-

ne, A = Hoch-
rundung.

Cw

Charakteristischer Polarenver-
lauf des Jedelsky-Fliigels: A=
Punit des beginnenden grofien
Widerstandes (Normalprofil mit
Nasenfeiste, B = Punii beginnen-
den grofen Widerstandes beim
hochgerundeten Profil, C = Punkt
besten Gleitens und Punkt
besten Sinkens fallen zusam-
men. a = Tangenle fiir bestes
Sinken, b = Tangente fiir bestes
Gleiten, | = Normalprofil mit
Nassenleiste, il = hochgerunde-
tes Profil.

profil" mit der geringeren Unter-
seitenflllung ergibi ein hdheres
ca-max, sodaf insgesami eine
weitere merkbare Verbesserung
der Sinkgeschwindigkeit heraus-
kammt.

Bei dem verwendeten Balsa
von mitilerer Qualitdt, wie es
heute nur noch zu bekommen
ist, betrégt das Fligeleigenge-
wicht 8,4 g/dm?. Beim Akku ging
ich auf den 450er Gber, der mei-
stens {lr einen Flugtag reicht.
Dies ist mein jetziger Stand. Es
ist der Leichtwindsegler der Fo-

tos und Ubersichiszeichnung.

Ein Jedeisky-Fligel als typi-
scher Hochauftriebsfligel er-
reicht die geringste Sinkge-
schwindigkeit, wenn er gerade
noch nicht dberzieht, er muB
aufgrund des charakteristischen
Polarenverlaufes seines Profils
nahe am ca-max geflogen wer-
den.

Da die Streckung bis an die
Grenze der Torsionsfestigkeit
getrieben ist, beginnt der Fligel
bei anhaltendem stérkeren An-
driicken zu flattern, welcher
Flugzustand aber im normaien
Fliegen gar nicht auftritt. Das
Herausholen des Modells aus
starker Thermik kann deshalb
nicht durch starkes Andriicken
gemacht werden. Es erfolgt
durch einen maBigen Spiralsturz
mit voll ausgeschlagenem Sei-
tenruder und voll gezogenem
Hdhenleitwerk.

Der Freiflug A2-Segler (Kl.
Fla) KO-C hatte bei 12 g/dm?
Flachenbelastung eine Sinkge-
schwindigkeitvon 0,3 m/sec. Der
obige Leichtwindsegler letzten
Entwicklungsstandes hat einer-
seits eine hdhere Flachenbela-
stung, andererseiis aber auch
eine hdhere Streckung, sodai
seine Sinkgeschwindigkeit als

nicht viel anders als bei der KO-

2 - /‘\f\ % —

Fiiigelprofil der
KO-C = Profil EJ-

85. Endfahne 1,5
mm Balsa, Ober-

_\mf ﬂ.l;-;

seitenwdlbung
10 %. Darunter

———— | | Fligelprofil des

2 » /\ 100

15 — T

Lm-

letzten Entwick-
lungsstandes,
Oberseitenwdl-
bung 10 %, Her-
steflung der Rip-
pe A aus Rippe

—

o

Voo
e
B

=

75x 100 fir 10 %
Oberseitenwdol-
bung.

C-Ausfilhrung anzunehmen ist,

EinJedelsky-Fliigel in Waben-
bauweise a |a Nitsche &8t einen
weiteren, nicht geringen Ent-
wicklungsschritt sowohl in Ro-
bustheit wie Leistung erwarten.
Legt man ein Fligelgewicht von
6,5 g/dm?, was einschiieflich
einer Fliigelverbindung als real
anzusehenistzugrunde, so wir-
de der RC-Leichtwindsegler ein-
mal schon auf eine geringere
Modell-Gesamtflachenbela-

Der Flugel

Bei der Hersteliung des Fill-
gelknickes werden Innen- und
AuBentfliigel stumpf zusam-
mengeleimt und der Knick auf
der Oberseite mit einem 20
mm breiten Sireifen aus 0,6
mm Sperrholz mit AuBenfa-
serrichtung in Richtung Spann-
weite beplanki.

Der zusammensteckbare
Fliigel wird am Rumpf durch
Gummiringe gehalten. Durch

leicht die richtige Schwer-
punkilage ohne Ballasterreich-
bar. Damit kénnen verschie-
dene Fliige! am gleichen
Rumpf erprobt und geflogen
werden. Bei der einfachen
Seitenirudersteuerung wurds
reichlich 3fach-V-Form fiir
gréfSte Wendigkeit gegeben.
Die Flilgeiverbindung erfolgt
mit Stahidraht von 3 - 3,5 mm
Durchmesser, der mindestens
100 mm in Spannweitenrich-
tung reichen muB. Er wird im

den 16,1 g/dm? der Balsaaus-
fahrung kommen. Dabei wére
der Wabenfliigel bedeutend tor-
sionsfester, sodaf die Streckung
nochmals erhdht werden kénn-
te, was zusammen zu einer wei-
teren beachtlichen Verbesse-
rung der Sinkgeschwindigkeit
flihren wirde.

Aufgrund der héheren Mate-
rialkosten eines Waben-Jedels-
ky-Fltgels und daB er viel kom-
plizierter im Bau ist, und nicht
mehr von jedermann so leicht
gebaut werden kann, wird der
bisherige Balsa-Jedelsky-Filgel
sicherlich auch weiterhin sehr
aktuell bleiben.

Schiitz des Profilbretts oben
und unteny mit Kiefernleisten
abgedecki. Die Fligelauflage
unddie Wurzelverstarkung zur
Aufnahme der Gummiringe
bestehen aus Kiefernleisten.

Der Rumpf

Verschieben des Flligels ist |

gréfter Tell der Empfanger

DerRumpfistim kiassischen
Konzept des pod and boom,
also Rumpiboot und Leitwerks
trdger - wie schon beim Stock-
fish - hier jedoch mit kleinst-
maglichem Querschnitt aus-
gefihrt. Das Boot ummantelt
gerade die RC-Anlage, deren

ist. Die Zellen des Akkus sind
hintereinander angeordnet.
Der Rumpf des hier gezeig-
fen Leichiwindseglers besteht
aus Balsa, mit Glasgewebe
und Epoxy beschichiel, Sonst
besteht er volf aus GIK. Das
Boot in Positivbauwsise aus
Glasseide und Epoxy mit

Die Knickbeplan-

! kung, ein 20 mm

. breiter 0,6 mm -
Sperrholzstreifen,
deraufdie
Oberseitedes
Fliigels gekiebt
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Segelflug

ebensolchem Rohrrumpf
{Angelrute) als Leitwerkstra-
ger. oo

- Leitwerk

Das Seitenleitwerk als ebe-
ne Platte besteht aus 1,5
mm Balsa. Das Hdhenleit-
‘werk, ebenfalls aus 1,5 mm
Balsa ist eine gewdibie Plat-
te. Sie hat den Vorteil, dai3
.der Schwerpunkt siaft rund

tiefe nun bis 50 Prozent der

nen kiirzeren Rumpfvorder-
teil ermdglicht. Zweitens ist

Die Flﬁgelwurzéf {i s):

salat und Schalter, Mikro-
servos mit Zugseilen fiir
Hdhen- und Seitenruder,
Antennenverbindung zu
Empfinger vom Seifzug
-als Antenne, Rechts Gum-
miring als Gegenzug fiirs
Seitenruder..

im ersten Drittel der Fliigel- .

Tiefe zuriickwandert, was ei- -

Der Fiiige! wird
mitGuminiringen
am Rumpf
befestigl, das
schiitzt vor
Beschidigungen
beiunsauberen
Landungen: Dank
derNachgiebig-
keit des Gummis
kann die Fldche
.bei Badenbertih-
rungnachgeben

ihrelingsstabilisierende Wir-
kunggegenuberUberz:ehen
groéBer.

Das Hohenleftwerk ist als
Pendelieitwerk ohine Klappe . .
ausgeftihrt und kann bei der
gewéhiten Befestigungsart
bei harten Landungen seit-
lich ausweichen, wodurch
Briiche pahezu ausge-
schlassen sind. _

Beide Le;twerke werden
mit ,rewe:ls nur einem Seil-
zug (Fesselfluglitze) betatigl.
Den Gegenzug bewirken .
Gummiringe. Einer der Seil-
ziige dient zugle;ch als An-
tenne. . :

gelaufiage, Wurzelverstarkung mit
Schrauben zum Einhédngen der Gummis. Rechis die "Innerefen”:
Akku und Empfanger im geschiossenen Rumpfvorderteil, Kabel-

DerHalterungsbiigel
des Héhenleitwerks.

Seilzugam
Hdhenleitwerk
eingehidngt = die
Normalsteliung
des Héhenleit-
werkes.
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Alfred Haiden

Mein Antik-"Star ll" mit
RC und Elekiromotor

Irn vorliegenden Fall handeit
es sich um ein Leistungs-Segel-
flugmodell der FAl Klasse A 3
aus dem Jahre 1952. Kenstru-
iert von Hans F. Finus, zu be-
sagter Zeil ein guter Freiflieger,
dessen Bauplan sogar von der
Firma Graupner herausgegehen
wurde.

Durch eine Anregung des
deutschen Antik-Modellflieger
Volkmar Trbbs, ristete ich den
Star 1l nach seiner Auslegung
und Maodifizierung mit einem E-
Antrieb und natilrlich Fernsteu-
erung aus. Obwohl viele Antik-
Anhédnger soetwas nicht gerne
héren wollen, ist diese Ausle-
gung doch eine tolle Sache.

Ich stelle immer wieder fest,
welch ein Leistungsvermdgen
in diesen Antik-Modellen steckt,
das erst durch den Einbau einer
Fernsteueranlage so richtig zur
Geltung kommt. Jeder Konstruk-
teur wiirde Freude daran ha-
ben, welche Flugleistungen aus
seinem Modell zu holen sind.

Zum Bau des Modells sei ge-
sagt, es wartet viel Arbeit, doch
einem richtigen Modellbauer
kann das nichts anhaben. Der
Plan kann von Paul iHucke, Me-
melweg 52, D-7170 Schwébisch
Hall bezogen werden, Das Ziel
eines Modells mit E-Antrieb er-
reicht man immer am besten
durch Leichtbauweise. Kleben
wo es nur geht mit Sekunden-
kleber, das funktioniert bestens.
Dazu ist zu bemerken, dal3 die-
se Bauweise wieder im Kom-
men Ist. Besonders beim Solar-
flug und auch bei groBen Model-
len werden schon wieder Fla-
chen in Rippenbauweise herge-
stellt.

Bei meinem Star {il handelt
es sich um ein Schwachwind-
Modell. Spannweite und Fligel-
tiefe wurden um 10 Prozent ver-
grif3ert, das Héhenruderhat eine
Tiefe von 140 mm. Alle Gbrigen
Teile des Modells blieben im
Originalzustand. Ober- und Un-
terteil des Seitenruders beste-
hen aus 3 mm Balsa, desglei-

chen die Ohren des Héhenleit-
werkes.

Die Tragflache ist wegen des
leichteren Transportes zweitei-
lig, die Verbindung besteht aus
einen CiK-Rohr. Alles ist sehr
leicht gebaut, der Fligel wiegt
ganze 170 g, der Rumpf 100 g
und das Hohenleitwerk 20 g.
Bespannt ist alles mit Papier mit
dreimaligem Spannlack-An-
strich. Gesamtgewicht flugfer-
tig: 970 g, das sind 19 g/dm?
Flachenbelastungt

Motorisiert wurde das Modell
mit einem Mabuchi 380-Motor,
die elektrische Energie liefert
ein B zelliger Flugakku, geregelt
wird mit einem kieinen Schulze-
Regier.

Fofo: Halden

Der "Star 1", ein Anilk Flug-
Modell, diesmal mit Fernsileue-
rung und Elektro-Antrieb.

Vier bis fiinf Steigflige lassen
die 8 Zellen zu. Von 8 Stars
waren 6 Thermikflige, und das
im Monat Marz. Flr lange Filige
kénnten einige Solarzellen zum
Nachtaden der Empfangerbat-
terie montiert werden.

Auch fir ein Umristen auf ein
reines Solar-Modell dirfte der
Star Iif geeignet sein. Und
selbstversténdlich als traditio-
neller Segler werden mittels
Hochstartieine sicher sehr gute
Flugleistungen zuerreichen sein.
Viglleicht baue ich dieses Mo-
dell nochmals und zwar nur als
reinen Segler. 0O
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AIRCORER 140262

B. Bdsenbacher
Steinbauergasse 34
A-1120 Wien

Tel. (0222) 813 16 81

AUTO - FLUG - SCHIFFSMODELLE - FERNSTEUERUNGEN
Classic .40 CUB

?pénmeite: 162 cm

51.798.-

Colt 40 SLT

Spannweite: 162 cm

S5 1.698,-

S 1.698,-

ALLE MODELLE LAGERND!I
Corostar .40 TESTBERICHT 40 Bipe
‘_ Spannweita; 145 cm PR OP 3 / ,92 Spannweite; 1.25 cm
Schwimmer zu
allen Modellen: :
S 1.298,- S 660.- S 1.998,-

FLUGMODELLE, DIE IHNEN VIELE BAUSTUNDEN ERSPAREN
FLUGMODELLE, DIE |[HNEN ZUM ERFOLG VERHELFEMN
FLUGMODELLE, DIE UNGLAUBLICH VIEL AUSHALTEN
FLUGMODELLE, DIE VORBILDAHNLICH AUSSEHEN

| VEI \TIS! |

Bauart: Gefalteter Kunststoff aus der USA Raumfahrttechnik. Profil: Halbsymmetrisch
bis symmetrisch. Motor: 5,9 - 7,5 ccm 2T, oder 8 ccm 4T. Fernsteuerung: 4 - Kanal.
WENN SIE NOCH MEHR UBER DIESE FLUGMODELLART WISSEN WOLLEN,
RUFEN SIE UNS BITTE AN, ODER BESSER, KOMMEN SIE BEI UNS VORBEH

UNSERE PREISE FUR DIE USA IMPORTE WERDEN DEN SCHWANKENDEN $ PREIS ANGEPASST.

ANGEBOTE SO LANGE VORRAT REICHT! POSTVERSAND MOGLICHI  IRRTUM VORBEHALTEN!
& PREISANDERUNGEN OHNE VORHERIGE ANKUNDIGUNG VORBEHALTEN! J




Elekiroflug

Zu den Neuer-
scheinungen, die
Robbe in den letz-
ten Jahren auf den
Markt brachte,
zéhlt das Duo
Samba und Bit.
Zwei deckungsglei-
che Konstruktio-
nen mit unter-
schiedlichem Ein-
satzziel: Der Samn-
ba ist ein reiner
Segler;, der Bit ein
Elektrosegler.

Beide Modelle sind mit ihrer
eher bescheidenen Spannweite
von 1,80 m als Einsteigermodel-
le gedacht. Zwar nicht gerade
flr blutige Anfanger, sondern
filr Modellflieger, die von zwei-
achsgesteuerten (Seiten und
Hohe) Modellen auf eine Quer-
ruder-Konstruktion umsteigen
waolien.

Die Bauweise |&Bt darauf
schlieBen, dafi es sich um ein
robustes Modell handelf, das
auch manch harte Landung ver-
kraftet: Der bei Robbe {bliche
Kunststeffrumpf mit der Bezeich-
nung Plura halt sicher eine Men-
ge aus und der Ayous-beplank-
te Styroporfliigel mit Balsanase
scheint kaum zerstérbar zu sein.
Das Seijtenruder besteht aus
Vollbalsa, das Hohenleitwerk
vom Typ Brettchenleitwerk ist
eine einfache Rippenkonstruk-
tion mit Balsa-Beplankung.
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Robbe Elektrosegler Bit

Folos: robbe

Ein Querrudersegler der kleinen Klasse,

als Einsteigermodell durchous geeignet
Kompletter Schnellbaukasten - etwas Bauerfahrung erwiinscht

Die Konfiguration der Modelie
kommt dem noch ungeibten
Piloten irgendwie entgegen. Die
Spannweite der Segler ist nicht
einmal deppelt so grol3 wie die
Rumpflinge, dazu kommen
groBflachige Seiten- und Héhen-
ruder, weshalb schon daraus
eine ziemliche Beweglichkeitum
Hoch- und Langsachse erwar-
tet werden darf.

Ayous-beplankte Flachen und
Kunststoffrumpf bringen natiir-
lich einiges Gewicht mit sich.
Die nur schwach trapezférmige
Flache besiizt einen Inhalt von
34 dm? das komplette Modell
bringt 1400 g {Samba) und 1600
g (Bif) auf die Waage. Daraus
resultieren 41,1 g/dm beim
Sambaund 47,0 g/dm beim Bit.
Keine Fliegengewichte, aber
auch nicht ObermaBig schwer.

Das Flachenprofil mit gerader
Unterseite besitzt entfernte Ahn-
lichkeiten mit einem Clark Y-
Profil, ist aber im hinteren Teil
weniger stark gewdlbt. Dicke 10
Prozent. Alles weist darauf hin,
dal beide Modelle einen gro-
Ben Geschwindigkeitsbereich
bewéltigen, das Querrudermo-
dell kann mit Hilfe eines elektro-
nischen Mixers die Querruder
als Klappen einsetzen, womit

noch mehr Dynamik ins Spiel
kommt.

im (noch) handlichen, gut be-
bilderten Karton ist so ziemlich
alles vorhanden, sogar E-Mo-
tor, Klappluftschraube samt
Spinner. Dazu noch Schrauben-
zieher und handfester Steck-
schilissel, mit dem die Lufi-
schraube auf der Motorwelle
festgezogen wird.

Nur wenige Dinge miissen
noch zugekauft werden: Der
Motorschalter oder Flugregler,
der Flugakku, die Verlange-
rungskabel flr die in den FI&-
chen sitzenden Querruder-Ser-
vos (die Schéchte in den FIO-
geln sind bereits ausgeschnit-
ten) und natlrlich Biigelfolie fiir
Tragftdchen und Leitwerk.

Der Vorfertigungsgrad ist
ziemlich weit gediehen: Nasen-
leiste und Randb&gen ankleben,
die Querruder heraustrennen,
die Schnittflachen mit Balsastrei-
fen versehen - fertig ist der
Fligel. Pfeilung und zarte V-
Form sind angeschliffen, beide
Flaehenhélften werden stumpf
zusammengeleimt und anschilie-

Bend mit einem Streifen Glasfa-

sermatte und Epoxybarz verse-
hen. Es geht also um eine Fl&-
che in einem Stlick, bei 1,80 m
Spannweite noch in jedem
Transpertmittel unterzubringen.

Nicht ganz so reibungslos
verlduft der Rumpfausbau. Es
gibt erstens ungleich mehr Ar-
beit und zweitens wird Finger-
spitzengefihl verlangt, Der
schmale Rumpf ist zwar im Be-
reich Kabinenhaube und Fligel-
auflage reichlich ausgeschnit-
ten, aber trotzdem nur 53 mm
breit, den Bérdelrand abgerech-
net bleiben noch ganze 38 mm,
durch die nun Hauptspant, Hilfs-
spant und das Servobrett einge-
fadelt und festgeklebt werden
missen.

Zwei Dinge werden in der
sonst ausflhrlichen Beschrei-
bung nichtangefithrt: Der Haupt-
spant hat an der untersten Stel-
le eine kieine bogenfdérmige
Ausnehmung, um dort die An-
tenne durchzufadeln. Wie aber
bringt man durch dieses Maus-
loch die viel zu grof3en Stecker
der Servos durch? Der Empfan-
ger sitzt ndmiich vor dem Haupi-
spant, die Servos dahinter. Man
tut gut daran, immer einige Bau-
schritte vorauszudenken, denn
dann wilrde man in diesem Fall
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!/ Spannweite - :
. Rumpflange -0 1100 mm:
' *_Tragflachemnhalt ca.34dm
“Hohenlaitwerksinhalt cad. 6dm:
'_""Gesamtﬁachenmhalt Ga: AGdm
Fluggewucht L1460 q:
5% Flachenbeiastung ca: 409.’dm

Der kofferraumfreundiiche Bit.
Sofernedie demontierbare
Ausfiifrung des Héhenleitwer-
kes gewdhit wird, pafit der
Elektroseglerin seinen Bauka-
sten-Karton und kann darin gut
transportiert werden.

einen groReren Durchlaf mitder
Laubsdge aussdgen. Ist der
Spanteinmal eingeklebt und sitzt
auch schondas Servebrett drauf,
wird die Nacharbeit zur argen
Fummaelei.

Nicht unerwahnt bleiben darf
auch die Einfadelei der Bow-
denziige, was Geduld und Ziel-

sicherheit verlangt. Das gelingt
Gberhaupt nur mit Hilfe eines
dinnen Stahldrahtes, auf den
man die Bowdenzughtlle auf-
schiebt, sobald man gliicklich
durch das vorder Loch im Hilfs-
spant und das hintere Loch am
Rumpfende wieder ans Tages-
licht gelangt.

Das Seitenleitwerk bestehi
aus 4 mm starkem Balsaholz
und besitzt zwei eingestanzte
Ausnehmungen. Die sind her-
auszubrechen und aus einem
anderen Balsabrett gleich aus-
sehende Stlicke einzukleben.
Was soll dieser Witz, fragt man
sich zuné&chst, bis man dahinter
kommt, dai? es sich da um Ver-
steifungselemente handelt:
Flosse und Ruder sind namiich
senkrecht zur Flugrichtung ge-
fasert und daher biegeweich.
Die eingeklebten Balsastreif-
chen hingegen weisen eine Fa-
serung senkrecht dazu auf und
versteifen das ganze.

Zum aufgeschraubten Leit-
werk wére noch zu bemerken,

Elektroflug

daB der Sitz von Seiten- und
Héhenleitwerksflosse muster-
giiltig sind. Da wackelt nichis,
kann nicht lose werden und der
Einstellwinkel stimmi auch. Zu
befiirchten ist hdéchstens eine
Beschadigung, wenn das Ho-
henleitwerk bei der Landung
gegen ein unnachgiebiges Hin-
dernis stéBt. Das kdnnte Klein-
holz geben, weil es nach keiner
Seite hin ausweichen kann. Es
ist aber sehr fest gebaut und
diirfte sogar einiges aushalten.

DerInhalt des Baukastens 1363t
sofort erkennen, hier handelt es
sich um ein Fast-Fertig-Modell,

Schliellich erlauben die Quer-
ruder einen sauberen Anflug
chne hangende Fligel, sodan
dieser Tatbestand nicht als Ne-
gativum gelien kann. Besonde-
re Erfahrungen im Querruderflie-
gen sind angesichis der kurzen
Spannweite nicht erforderlich.
h. st.
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Elekfrofiug
j R

Graupners Taxi mit Elektroan-
trieb, eine gelungene zweiachs-
gesteuerte Variante aus der Taxi-
Familie. Sehr gut geeignet fir
Einsteiger in den Elekiroflug.

Es gibt Modelle, die haben
schon Tradition. Mit dem glei-
chen Typ sind schon der Vater
oder gar der GreB3vater geflo-
gen. Zu diesen Traditionstypen
gehéren unter anderem der
Mosquitto von Graupner, der
Charter von Robbe, der Big-Lift
vort Multiplex und natdrlich der
Taxi, ebenfalls von Graupner.

Verschiedene Modifikationen
hat er sich schon gefallen fas-
sen missen, er wurde gréfer,
es wurden ihm Querruder ver-
paft und nun stellt er sich ju-
gendlich wie eh und je mit einem
Elektroantrieb vor - man geht
eben mit der Zeit.

Flirdas Team von propwar es
klar, dieser Tax/ muBte erprobt
werden, noch dazu, wenn sich
gin Modell so gut fir den Anféan-
ger oder Modeliflieger mit noch
wenig Flugpraxis eignet.

Der Aufbau des Modells ist in
der klassischen Holzbauweise
gehalten, doch so einfach, daB
es auch der noch unerfahrene
Erbauer nicht schwer haben

Erfolgsmodell von Graupner

Nochmcals der Taxi -

doch diesmail "elektrisch”
Ein gutmiitiges Zweiachs-Modell fiir Einsteiger in den E-Flug

dirfte, vorausgesetzt, erhélt sich
exaktandie - fastals vorbildiich
zU bezeichnende - Bauanlei-
tung, hélt die Schrittfolge genau
ein und bemiihi sich, exakt zu
arbeiten. Eine Empfehlung sei
noch gegeben: Man fertige von
den Originalplénen eine Kopie
und baue darauf. Bei eventuell
spéter notwendigen Reparatur-
arbeiten oder Nachbauten von
Teilen kann dann immer wieder
auf den unversehrten (nicht be-
kleckerten) Originalplan zurick-
gegriffen werden.

Also der Bau ist soweit klar,
fir das prop-Team war es eine
GenuBbauerei. An Klebemittel
ist eigentlich nur Uhu Coll-
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Weilleim notwendig. Nur die
Befestigung des Fahrwerkes
sollte doch besser mit einem
Uhu-Sofortfest eingeharzt wer-
den.

Ein Gberaus wichtiger Punkt
bei allen Elektroflugmodallen ist
die Frage der Abstimmung des
Antriebes. |m vorliegenden Fall
empfiehit Graupner das Set "Di-
rekt-Drive Ecoslim 7,2 V" (Best.
Nr. 6067), bestehend aus ei-
nem Motor Speed 600 ECO 7,2
V, einer Luftschraube Slim Prop
20,5 x 10 cm, einem Prézisions-
spinner 38 mm, dem Entstdr-
kondensator und schiuBendlich
den. Befestigungsschrauben.

Ausgelegt ist der Antrieb fir

| selbst bei flr lange Gleitflige

Fotos: follerian

einen 7-zelligen Flugakku Sanyo
7/1400 NRC. Als Regler wird
der neue Pico Mos 33 vorge-
schlagen, geeignet fir Spannun-
gen zwischen 7,2 und 14,4 Volt
und Stréme bis zu 33 Ampere.
Also bei weitem ausreichend.
Zudem ist der Regler mit einer
eingebauten Stromversorgung
fir den Empfénger ausgestat-
tet, sodal3 ein eigener Empfan-
gerakku nicht bendtigt wird.
Keine Angst, der Regler schal-
tetso zeitgerechtden Motorweg,
daf auf alle Falle noch gend-
gend Energie flr die reine Emp-
fanger- und Servoversorgung

chne Motor Uberbleibt. Eine gute

1500 mm

Spannweite
' -860 mm

Lange -

Flacheninhait - ‘33,7 dm?
Fluggewicht ~ca. 1380 g
Fl&chenbelastung - 33 g/dm?®
Erreichte Gewichie: -~ =~ % .0
Rumpf komplett " '890 g
Flache 0 310g
Akku mit 7 Zellen 328 g

Zusammenalso. .. 152Bg
Motorlaufzeiten:
Mit 7 Zellen 7,5 Minuten
mit 8 Zellen . 6,5 Minuten

und fast ideale Abstimmung wie
sich noch zeigen sollte.

Ein Wort noch zu den Finish-
arbeiten, um den Elekiro-Taxi
auch ein enisprechend hib-
sches Aussehen zu verleihen.
im vorliegenden Fall wurde der
Rumpf mit blauer Oracover-Bi-
gelfolie bespannt, Die Fléche
solite aber weil3 sein, auch kein
Problem, QOracover Folien gibt
es in aflen Farben. Die Ruderfla-
chen bekamen wegen des Kon-
trasies eine gelbe Folienbespan-
nung verpaBt. Den Tupfen auf
dem i schlieBlich bekommt der
E-Taxi durch den mitgelieferten
und sehr ansprechenden De-
karsatz. Fertig zum Ersiflug.

Als einziger Kritikpunkt sei
angefihrt, daB in der Bauaniei-
tung keine Angaben (iber die
AusschiaggréBen der Ruder
gemacht werden. Gerade bei
einem Medell, das in Richtung
Anfanger und Modeliflieger mit
wenig Erfahrung zielt, ist die
Gefahr immens grof3, daf} hier
viel zu groBe Ausschlage einge-
steilt werden. Das Ergebnis ist
dann ein sehr nervds reagieren-
des Ding, das den Anféanger si-
cher vor ernstere Probleme stel-
len wird.

Im vorliegenden Fall wurden
als Ausschlaggrdfe fiir das Sei-
tenruder knappe 20 mm pro Sei-
te eingestellt, flir das Hohenru-
dereinWerivon 10 mm je Seite.
Auch noch zu grof3, wie sich
beim Erstilug heraussteilte, Als
richtiger Wert kann fur das Sei-
tenruder eine AusschlaggréBe
von 15 mm je Seite und for das
Héhenruder ca. 8 bis 9 mm
empfohlen. werden. Waobei na-
tirlich wieder anzumerken ist,
daf es sich hier um eine subjek-
tive Feststellung handelt, jeder
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Anwender wird hier im Laufe der
Zeit seine persénlichen Erfah-
rungen einbringen.

Mit dem von Graupner emp-
fohlenen 7-zelligen Antriebsak-
ku wurde der E-Taxi zum er-
stenmaf aus der Hand gestartet.
Schwierigkeiten waren eigent-
fich nicht zu erwarten. Und so
war es auch. Ruhig zieht der E-
Taxi langsam auf Héhe, der
Schwerpunkt scheint zu stim-
men, die Einsteliwinkel-Differenz
(EWD) ist ja mit 3° vorgegeben
und kann ebenfalls als richtiger
Wert abgehakt werden. Ruder-
ausschlédge siehe die bereits
gemachten Anmerkungen. So
weit also alles in Butter?

Bevor diese Frage beantwor-
tet werden kann, muf3 der Taxi
aber noch mehr zeigen. Fir die
Anwender-Zielgruppe dieses
Modells ist besonders interes-
sant zu erfahren, wie benimmt
es sich zum Beispiel in einem
total (berzogenen Flugzustand
und wie ist es zu landen? Zu-
nachst einmal zum "normalen®
Flugzustand. Ob mit oder chne
gingeschaltetem Motor ist der
Taxi sehrleicht zu beherrschen.
Er 143t dem RC-Piloten immer
genlgend Zeit, sich die Mand-
ver zu (berlegen. Trotzdem ist
das Modell durchaus als wendig
Zu bezeichnen, "Unebenheiten”
in den Steuerbefehlen nimmt er
nicht {ibel. Dazu ein Beispiel: Mit
Absicht wurde das Modell unter
voller Motorlast geilogen, kom-
plett "ausgehungert”, also gren-
zenlos Uberzogen. Das 4Bt es

sich bis zu einem fast schon
bedngstigenden Grad wider-
standslos gefallen, um dann
nach einem warnenden Wack-
ler iiber eine Fl&che nach vorne
wegzugehen. L4Rt man das
Héhenruder los, so féngt es sich
sofort wieder und ist gleich wie-
der voll steuerbar.

Noch [ustigerist das bei abge-
schaltetem Motor. Man stelle
den E-Taxi in den Wind und
gebe Héhenruder. Es passiert
zunéchst gar nichts, die Fahrtist
raus. Wenn man es einigerma-
Ben geschickt {mit dem Seiten-
ruder) macht, kippt er nicht ein-
mal nach vorne weg, sondern
geht in einen Sackfiug ber.

Noch ein Wort zu den Lan-
dungen. Obwoh! das Modell
lammfromm ist, mu3 doch ein-
kalkuliertwerden, daB nocheine
Portion Fahrt im Taxi steckt,
wenn er einschwebt. Also im-
mer moéglichst groBraumiqg an-
fliegen, mit Motorkraft kann noch
nachgeholfen werden, um nach
Hause zu kommen. Sehr positiv
macht sich bei den Landungen
wieder das Uberziehverhalten
bemerkbar: Der Taxi |&Bt sich
wirklich sehr gut "hinsetzen".

Fir die Begriffe des prop-
Teamns war die Steigleistung mit
dem 7-zelligen Antriebsakku
nicht ganz befriedigend. Also
wurde auch ein noch kréftigerer
Pack mit 8 Zellen ausprobiert.
Wie nicht anders zu erwarten ist
da wesentlich mehr Musik drin-
nen. Die Geschwindigkeit ist
nachwie vor gutzu beherrschen,

das zusétzliche Gewicht ist zu
vernachléssigen. Fir den Neu-
ling seiaber - zumindest fiir den
Anfang - auf alle Féalle der 7-
zellige Pack als der richtige
empichien.

Ist nun wirklich "alles in But-
ter", wie anfangs die Frage ge-

Die Eco Stim
Aniriebseinheit:
ein Speed 600
Eco 7,2 V-Motor,
efne Slim Prop
205x10
Lufischraube
und ein Prézi-
sionsspinner
nebst Entstor-
kondensator.

Der hintere Teil
des Rumpfes mit
dem noch nicht
montierten
Seitenleitwerk.

LGroamacrs

Elektroflug

stellt wurde? Nach den gemach-
ten Erfahrungen aus mittlerwei-
le vielen Fligen kann dies mit
einem eindeutigen "Ja" beant-
wortet werden, womit auch der
Elektrotaxi dem Ruf seiner Taxi-
Familie gerecht wurde.
Peter Tollerian

Nach Einschalten des Moiors
nach einer Minuten

nach zwel Minuten

nach drei Minuten

nach vier Minuien

nach fanf Minuten

nach sechs Minuten - -

nach sechseinhalb Minuten
nach sieben Minuten

nach siebeneinhalb Minuten _

Stromaufnatme bei Laufzelten -
(verwendete Zelflen: Jewells Sanyo 1400 SCR) .

7 Zellen 8 Zellen
POHA 12,7 A
2.3 A 114 A
23A 11,9 A
Q3 A 11.3A
Q1A 11.0A
88A 10,7 A
BOHA . B9A
- 7E5A
8.1A
60A

LUGSC

ULE FREY
Modelifachgeschaft — Helispezialist

Unterricht taglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fur Anfénger oder Fortgeschrittene

mit modernsten Geraten flr: Hubschrauber,

THE Segeln: Windenstart, Schieppflug, Hang, Elektro, Flache.
Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirumpfe.
Wir reparieren und bauen fir Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info® an.

Flugschule Freymanmn

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,

Mobil-Telefon 0663/68 8 39
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2ubehor

Eine neue Servo-Generation

aus dem Hause Multiplex

croprozessoren

gesteuerte
Spitzenservos

Im vergangenen Jahr stellten Multiplex-
Techniker mit sichtlichem Stolz eine neue
intelligente Generation von Servos vor. Es

handelt sich um vier Micro-Computer-

Servos mit der Bezeichnung Micro-, Royal-,

Profi- und Power-MC, die in gewisser

Hinsicht aus dem Gros des Angebotes an
Rudermaschinen herausragen.

Was kénnen nun diese neu-
en Servos? Bedeutendstes
Merkmal bei der ersten Betrach-
tung ist die enorme Haltekraft.
Bei eingeschaiteter Anlage ste-
hen diese Servos in jeder vorge-
gebenen Position wie eine "Eins"
test. Da bricht man sich eher die
Finger ab, da ist nichts zu riit-
teln, da ist kein Zucken oder
noch so kleines Spiel feststell-
bar. Der sehr aufwendige Motor
und das beeindruckend massi-
ve Getriebe sorgen daflir.

Mindestens genau so beein-
druckend sind Stellgeschwindig-
keit und Stellgenauigkeit. Es ist
ja bekannt, daf3 Servos der her-
kémmilichen Bauart bei kleinen
cder sehr kleinen Ausschldagen
wenig Kraft entwicketnund auch
ungenau laufen, so als kdnnten
sie sich noch nicht richtig ent-
scheiden, wie schnell und mit
welcher Kraft sie bis wohin lau-
fen wollen,

Nicht so bei den neuen MC-
Servos. Auch der kleinste Aus-
schlag wird mit exakt der glei-
chen schnellen Geschwindigkeit
und mit voller Stellkraft ausge-
flihrt, Vor allem aber, diese Ser-
vos stellen absolut dorthin, wo
sie sollen. Prazision und Kraft
also in allen Lagen.
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Gegeniiber konventionellen
Servos ist auch bei den MC-
Servos kein Zucken beim Ein-
schalten der Empfangsanlage
oder bei aufiretenden Span-
nungsschwankungen festzustel-
len.. Die verwendete Electronic
verspricht auch noch erhbhte
Sicherheit gegen Storeinflisse,
vor allem im HF-Bereich. Der
Vollstfindigkeit sei noch ange-
fuhrt, daf} diese neuen Servos
mit 4- his 6-zelligen Akkus be-
trieben werden kénnen.

Das aber ist noch nicht alles,
denn da heit es; Die neuen
Servos sind programmierbar
und lassen sich dber das (eben-
falls neue) Programmiergerat
ginstellen. Und zwar den Weg,
die Laufrichtung, die Mitte und
die Stellgeschwindigkeit.

Mit einem Stirnrunzeln wird
entgegnet: Bis auf die Stellge-
schwindigkeit kann man dies ja
alles mit Hilfe der Oberwiegen-
den Zahl der bekarnnten Sende-
anlagen. Das stimmt schon,
doeh dazu mufB man sich die
einzelnen Abliufe genauer an-
sehen.

Das in Rede stehende Pro-
grammiergerdt wird zweckma-
Bigerweise zwischen Empfan-
ger und zum Einsatz bestimm-

ten MC-Servo zwischengeschal-
tet. Man kann die "Programmie-
rerei* auch ohne Empfangsan-
lage ausflihren, doch hat die
Einbindung des Empfangersden
Vorteil, daB die verinderten oder
neuen Einstellungen (ber den
Sender sofort am Modell kon-
trollierbar sind.

Anzumerken ist auch noch,
daB3 fir die Programmierarbeit
eine Spannung von mindestens
5.1 Volt notwendig ist, ein 4-
zelliger Akku muf3 also schon
sehr voll sein, um ausreichend
Spannung anliegen zu lassen.
Besser ist es, man verwendet
gleich einen 5-zelligen Akku. Es
kannaber nichts passieren, eine
eventuelle Unterspannung wird
gleich angezeigt und es kann
nicht mehr programmiert wer-
den.

Fotés: Tolterian

Die neue Mikroprozessor-
gesteverte Servo-G eneration
von Multiplex.

der Laufrichtung mit den mei-
sten der gebrauchlichen Sen-
deranlagen kein Problem.
Schwieriger wird es, wenn etwa
mit einem V-Kabel zwei Servos
an einem Empfingerausgang
angeschlossen sind. Oder den-
ken wir an ttbergreifende Misch-
funktionen. Hier hiift die Pro-
grammierbarkeit der neuen MC-
Servos it dem zur Verfiigung
stehenden Programmiergerat
auf sehr einfache Weise: Das
umzustellende Servo wird di-
rektangesprochen, die Richtung
mit Programmitaste + oder -
&ndern, mittels M-Taste spei-
chern und schon ist's passiert.

Der Neutralimpuls bei Mul-
tiplex-RC-Anlagen: entspricht
einer Standardldnge von 1.600
Mikrosekunden. Andere Anla-
gentypen kénnen von diesem
Woert bis zu 9 Prozent abwei-
chen. In der Praxis sah das bis-
herso aus, daB bei Verwendung
von markenfremden Servos
oder dem Wechse| der Sende-
anlage plétzlich die Neutralstel-
lung nicht mehr stimmien. Die
MC-Servos lassen sich jedoch
mit dieser Einstellméglichkeit an
alle marktiiblichen Sender an-

passen.

Bei Belegung eines Empfin-
gerausgangs mit jeweils nur ei-
nem Servo ist die Umstellung

Auch hier kénnte man sagen,
das geht doch auch (ber den
Sender. Ja, nur; Bei Verwen-
dung von mehreren Serves an
einem Empféngerausgang gibt
es wieder ein Problem, ebenso
beiausgefallenen (bereinander-
greifenden Mischfunktionen. Mit
derProgrammierbarkeitder MC-
Servos lassen sich die erforder-
lichen Mitteneinstellungen un-
abhéngig von den Maglichkei-
ten Uber die Sendereinstellung
exakt und auf den jeweiligen
Zweck abgestimmt einstellen,

Woesentlich mehr Bedsutung
kemmt aber den programmier-
baren Grdflen der Servowege
zu. Als Beispiel sei hier die Ver-
wendung von 2 Servos fUr die
Hohenruderbetétigung (zwei

Fortsetzung auf Seife 34
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TEAMNAME
Teilnehmer 1

Teilnehmer 2
Teilnehmer 3

Datum Verein/Unterschrift/Datum Landessektion/Datum

Die Telinahme als Einzelstarter ist verpflichtend.
Ich melde mich zur STM/OM und verpflichte mich. die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

Name

Adresse
Geburtsjahr Lizenznummer
Frequenzl Frequenz2
Tellnehmer/Datum Verein/Unterschrift/Datum Landessektion/Datum

Ich melde mich zur STM/OM und verpfiichie mich, dis Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhatten.




MSO-Regeln Antik Flug

Mo"dell Sport Crdnung (MSO):
Osterreichischer Antik Modell Flug

Zur Austibung des Antik Modell Fluges sollen
Flugmodelle gebaut und geflogen werden, deren
Konslruktionen und Baupldne bis spitestens 1960
entstanden sind.

Als jahrgangsmaébige Unterscheidung gibt es die Untergruppen

a. Bis 1945 fir alle Modslisparten
b. Ab 1845 - 1860 fir alle Modellsparten

Allgemeine Merkmale:
Maximaler Flacheninhalt
Hiichstes Fluggewicht

150 dm?
5,0 kg

Klasseneinteilung: A = Antik F = Freiflug C = Radio Control
1. Freiflug:
Klasse AF 1: Segler, auch Magnetsegler

Kiasse AF 2: Motormodelle, Diesel, Viertakier, Gummimotore

2. Hc-gesteuert : Ce
a. Segeiflugmodelle bis 1,20 m Spannwe'[te

Klasse ARC 1:
"~ b, Spannweite unbeschrénkt
Klasse ARC 2: Segelflugzeugmodelie :
Klasse ARC 3: Motorflugmaodelle mit Originalmotoren, Hepi;ka
o oder Viertakimotoren
Klasse ARC 4. Motorflugzeugmodelle, Motoren sinngeman
dem Original entsprechend
Klasse ARC 5: Nurfidgelmodelle u. Nachbauten {z.B. Horten)
Klasse ARC 6: Entenflugmodelle und Nachbauten
Klasse ARC 7: Segler- und Motor-Antikrodelle mit Elektro-

Antrieb modifiziert.

Grundsaétziich sind alle Antik-Modelle genau nach Plan
und mit in der Stilckliste angegebenen Werkstoffen und
MaBen herzusteilen. Die Profile dirfen nicht gedndert
werden.

Der Einbau einer Fernsteuerung ist gestattet. Die Ru-
deranlenkungen sollen dabei mdglichst nicht sichtbar
sein. Nachbauten von geflogenen Segel- und Motorilug-
zeugen natiirlich wie im Original mit Anlenkungen.

Modelle, die nicht in den vorgenannten Zeitrdumen als
Bauplan im Handel erschienen sind, aber durch Eigen-
kensiruktions-Unterlagen, Fotos usw. dokumentierbar
sind, haben den selben Status wie "Bauplanmodelle”.

Baubewertung:

Es sind mindestens 3 Prlifer einzusetzen. Bei interna-
tionalen Bewerben miglichst aus verschiedenen Natio-
nen.

Die Modelle missen mit Bauplédnen usw. dokumentiert
werden. Ist allen drei Prifern das Modell bekannt, kann
die Planvorlage entfallen. Trifft keines der beiden Kriterien
zu, muf3 die Baupifung entfallen. Zu bewerten sind:

a. Werkstoffe

b. Bauausfiihrung

¢. Anlenkungen

d. Plantreue

Maxirmale Punktanzahl: 40 Punkte

Wettbewerbsprogramme: Vergleichsiliegen.
Mindestens drei Durchgénge mit einem Streichresuiltat,
Mindestens 2 Zeitnehmer und Punkterichter. Womdglich
international, gemischte Gruppen.

a. Freiflug Segler:

Schnur 18 m 60 Sek.
Schnur 50 m 180 Sek.
Hang, auch Magnet 180 Sek.
Volle Zeiten 180 Punkte
Abzug je Sekunde Uberschreitung 1 Punkt
b. Freiflug Motormodelle:

Motorlaufzeit Verbrenner 15 Sek.
Uberschreitung Abzug je Sekunde 10 Punkie
Gummimotor: Gummigewicht frei

Gesamiflugzeit 180 Sek.
Volle Zeiten 180 Punkte
Unterschreitung Abzug je Sekunde 1 Punkt
c. RC-Segler am Hang

Fiugzeit maximal 180 Sek.
Geflogene Zeit - 180 Punkte

innerhalby weiterer 60 Sekunden ist zu Ianden
Landung ist anzusagen S

Landung: Ziellandung: s .
-50 Punkte

Landekreis Durchmesser 15 m :
30m 30 Punkie
AuBerhalb des Landekreises 0 Punkte

Es gilt die ruhende Rumpfspiize.

d. RC-Segler Hochstart:
Laufstart
Gummi-Seilstart

100 m Schnur

100 m Schnur + 30 m Gurmmi
Flugzeit maximal 180 Sek.
Geflogene Zeit 180 Punkie
innerhalb von 60 Sekunden muB gelandet werden.
Landung ist anzusagen

Landung: Ziellandung, wie Punkt c. RC-Segler Hang.

e. Motorilug
RC-Moterilug
Start: Hand- oder Bodenstart

Flugzeit Maximal 180 Sek.
Volle Zeit 180 Punkie
Unterschreltung, Abzug je Sekunde 1 Punkt

Ab voller Zeit vor der Landung Motor abstellen.
Landung: Ziellandung:

Landekreis Durchmesser 15 m 50 Punkte
Landekreis Durchmesser 30 m 30 Punkte
auferhalb 0 Punkte
Es gilt die stehende Spinner-Spitze

Abzug fir laufenden Maotor 30 Punkte

Bei dsterreichischen Meisterschaften und internationalen
Bewerben werden Bewertungen getrennt nach:
Baubewertung, Flugbewerfung und Gesamtbewertung.
Fehlstartregel: Fliige unter 20 Sek. Dauer (Motorabsteller,
erfolgloser Seilstart usw.) kdnnen einmal je Durchgang
wiedearholt werden.

30




geflogen werden.

Schnurstart bis vor Ausklinken.
Alles bei bruchireier Landung
Die Modelle miissen flugféhig bleiben

Der Wettbewerbsteilnehmer muf den Eig.eﬁb'au des Modells
nicht nachweisen, das Modell mu3 aber selbst ohne Hilfe

MSO Aligemein Pkt. 12.4,1 und 12.4.3
Fir den Start am Hang, am Seil oder Handstart bei Motormo-
dellen kann ein Helfer beigezogen werden.

Der ausschreibiende Verei'n, innerhalb def .G. soll aus diesen
Gesamtregeln, jeweils nach Platzmoglichkeiten (Ebene, Hang
usw.) einzelne Bewerbe ausschreiben und durchfiihren.

Fir offizielle "Freundschaftsfliegen" kann der Veranstalter
innerhalb der vorgenannten Wettbewerbs-Programme erleich-
terte Bedlngungen ausschreiben und durchitihren:

Grundsétziiches: Antik-Flug-
Modelle sind genau nach Pl&-
nen herzustellen, die spatestens
dasJahr 1960 als Erscheinungs-
datum (samt Stlcklisten und
Werkstoffen) aufweisen. Die
Modelle sind ausreichend zu do-
kurnentieren, das heil3t Planvor-
lage, Fotos und bei Flugzeug-
Nachbauten Dreiseitenansich-
ten des Vorbildes.

Flugmodelle, die nicht in vor-
genannten Zeitrdumen als Bau-
planim Handel erschienen, aber
durch Eigenkonstruktions-Un-
terlagen nachweisbar sind, ha-
ben denselben Status. Ist ein
Modell nicht ausreichend doku-
mentierbar, so entfallt die Bau-
bewertung und es kann auch

nicht zur Flugbewertung antre-
ten.

Die Bewertung: Folgende
Abweichungen werden mit
Punktabzuiigen bedacht:

a. Werkstoffe: geringflgige

Materialdnderungen

b. BauausfUhrung: Unschd-

ne und schlampige Verarbei-

tung

¢. Anlenkungen: Sichtbare

Anlenkungen usw.

d. Plantreue: Geringflgige

Forméanderungen

a - d: maximal je 10 Punkie

Maximale Punkie: 40 Punkte

Absolute Bauplantreueist nur

bei Freiflugmodellen mog-

lich.

Erfaubte Abweichungen
ohne Punkteabziige

a. Geringfiigige Anderungen,
die den Einbau einer Fern-
steuerung erst ermaglichen.
b. Materialien, die heute nicht
mehr oder nur mit greBem
Aufwand zu bekommen sind.
Z.B, statt Pedigrohr-Randbd-
gen solche aus laminierten
Kiefernleisten, Sperrholz ader
Alurohr.

c. Pappelsperrholz statt Bu-
chen- oder Birkensperrholz
(fir Spanten usw.)

d. Beplankungen statt Zei-
chenkarton mit Sperrholz

0,4 mm Stérke.

e. Bespannung statt Papier .
auch mit Vlie3, Japanseide,
Nylonseide u.a.

f. Farbgebung nach eigener
Wahl|.,

g. Profilwahl: Alle Profile der
Géttingen und Naca-Reihen,
Clark Y, Wortmann-Reihe.

h. "Kabinenhauben” als Mon-
tagedffnungen fir Akkus, Ser-
vos und Empianger.

i. Vergroferung der Steuer-
flachen. Die Grundform muf3
aber erhalien bleiben.

j- Viertaktmotore neuerer
Bauart, Repiika usw.

k. Proportionale Plandnderun-
gen far die 1,20 m-Klasse
ARC 1a.

l. Bei Modellnachbauten von
Fiugzeugen hat die Material-
wahl von den damaligen
Méglichkeiten auszugehen.
Anlenkungen wie im Original,

MSO-Regein

m. Motor- und Gummimotor-
modelle kénnen mit E-Antrieb
gebautundinderKlasse ARG
7 geflogen werden.

Was absolut nicht
erlaubt ist

a. Verwendung von Balsaholz
in gréBerem Ausmal. AuBer
wenn in der Stilckliste wahl-
weise oder Oberhaupt enthal-
ten.

b. Vergréfierungen gegen-
(berdem Bauplan wie Spann-
weite, Tragfidchentiefe etc.
Detto generelle, wenn auch
proportionale Vergréerun-
gen. £s gibt genug gréBere
Modelle. Oder ausweichen
auf manntragende Nachbau
ten.

¢. Verwendung von "moder-
nen Profilen” wie HQ, RG 15
usw. {Eppler?).

d. Antike Segelflugmodelle
motorisieren, scgenannte
“Nasenmotore”. Weder Ver-
brenner noch E-Antrieb, Wenn
Uiberhaupt, dann mit Aufsatz-
motoren als eigene Klasse
{Waku 1992 - Graubele 3 mit
E-Aufsatz).

e. Motorsegler als Starthilfe
statt Seilstart. Ausgangshothe
nicht vergleichbar,

f. Alle Arten von Bespann-
Folien.

g. Jede Verwendung von
Kunststoff-Materialien
(Rimpfe, Motortrager, Styro-
por und ahnliches).

©
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TEAMNAME
Teilnehmer 1

Teilnehmer 2
Teilnehmer 3

Datum Verein/Unterschrift/Daium Landessektion/Datum

Die Teilnahme als Bnzelstarter ist verpfiichfend. -
Ich melde mich zur STM/OM und verpfiichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

Name
Adresse
Geburfsjahr Lizenznummer
Frequenz] Frequenz2
Teiinehmer/Datum Verein/Unterschrift/Datum ' Landessekiion/Datum

Ich melde mich zur STM/OM und verpfiichte mich, die Ausschralbungs- und Wettbewerbsbedingungen sinzuhciten.




Fieseler Storch
Spw. 2375 mm

Bristiol i G—EN@ .
w. 12 SACELG - ' Bl
Sp 50 mm Wayfarer ) Nauhsitenkatalog Direktanforderung bei
Spw. 1 /9 una DM 5,-- in Brisimarkan.
' /@ Uber den Fachh&ndler bekommen Sie ihn
iz gralis.
s Inh. Erich Nalterer

Madellbau-Ecke Neuberl / Weiden; Natierer / Mailand; Keczy / Reganshurg;
Schweiger / Ndrnberg; Ostheimer / Schéllkrippen; Bolch £ Neckarsulm; Ebarhardl /
Heilsronn; Euro Modell / Kehl; Geissler / Kisslegg: Hauser 7 Singen; Laber / Kraichtal;
Modellbauecke Braltermarkt / Nardlingen; Oechsnar / Lachham; Thommy's
Modellbauecke / Kaulbeuren; Tommy's Modellbauecke / Kempien; Wanner / Aalen;
Sieber / Massing; Feuchtanberger / Gunzenhaugen; Kiemen / Trier;

Unsere Stiitzpunkthéndler tiir Svenson Modelle 3
{

Gewerbegebiel 5; D-88317 Alchstetlen
Tel. 07565/1856; Fax. 07565/1854
; £

Twinny; Brislal; Pinle; Bicker Jungmeister
Baronett; Prima, No.1, Slarter usw.

HOBBYMAT

Die Drehmaschine fiir hiichste Prizision!
Spitzenhtihe 65 mm, Spitzenweite 300 mm,
mit abgedeckter Leitspindel und nachstell-
barem Prazisionskegelrollenlager in der
Hauptspindel.
Gewicht 47 kg!
Mit Spannfutier
und Obersupport

TELLER- . 13,430,

BANDSCHLEIF- orale i MUSE Komplett mit: FERM MD-350

MASCHINE fur alle Schieif- Anbaufrdsmaschine E;eibackt?tnfuﬂer 1:3""';":" Daten —
i auf Anfrage. rnerspitze pitzandistanz

arbeltent Idea! ZUm g 4seitige MeiBelhalter Drehdurchmesser Gber Beit (mm) 200
MODELLBAU! Nur 2580,—“ Nullspannungs- Drehdurchm. dber Schiitten {mm) s
auslBser MK Hauptwete k]
s Automatischer MK Reilstork 2
HOBBWECHNIK - Rled I I- Langsvorschub Max, Burchlass Hauptwalle (mm) 20
ThurnerstraBe 16 Lisferung aus Vorray  Mesmchil (o) 220
: Matoteistung {Wan) 375
Fax + Tel.: (077 52) 26 67 > 12Monate Garantie  Cor o
Taglich Post- und Bahnversand. . ‘. Gawindschigidon mettisch {11) 04-3
9 . AktlonsprEIS * Automalischer Lingsvarschub +
Drehmaschinen-Spanniutter ab 780,—/Grafie Auswahl an Drehmaschinen! nur 15-980,"" Anzeh! Geschwindighellen (Ui} 6 (120-2000)

MODELLBAU/MODELLSPORT

Der neue 336 Seiten starke

gefiillt mit vielen attraktiven Neuheiten
liegt bei Ihrem Fachhéndler flir Sie bereit.

Gegen Einsendung der Schuizgebihr von 26,50 DM per Euroscheck schicken wir innen den Katalog auch gerne direkt zu.

SIMPROP ELECTRONIC WALTER CLAAS GMBHACO., OSTHEIDE 5, 4834 HARSEWINKEL 1
ab 1. Juli 1993 neus Postleitzahl: D-33428 Harsewinkel '\Qa
Telefon 05247/604-10, Telefax 05247/604-53




Zubeh r

(Fortsetzung von Seite 20}
=

Uber einen Empfangeraus-
gang mittels V-Kabel. Die
Drehrichtung wurde schon pro-
grammiert, nun milssen aberdie
beiden Klappen noch exakt die |
gieichen AusschlaggrbBen brin-
gen. Und das 188t sich bei den
MC-Servos mit Hilfe des Pro-
grammiergeréies exakiest
machen.

Doch dazu kommt noch ein
nicht zu unterschétzender Fak-
tor. Ein Beispiel: Das Modell
gerit nach einer AuBenlandung
aus dem Einstrahlbereich des
Senders, oder noch einfacher,
die Empfangsanlage wird vor
der Senderanlage eingeschal-
tet. Was passiert? Mit Ausnah-
me von Fail-Safe-hold im PCM-
Betrieh wiirden alle Servos wild
durcheinanderlaufen, auch weit
lber die senderseitig eingestell-
ten Ausschlagwerte hinaus. Die
Folge wére unter Umsténden
eine Beschidigung derKlappen,
der Scharniere oder der Ge-
stdnge. Die MC-Servos laufen
auch unier diesen Bedingungen
immer nur bis zu den mit dem
Programmiergerdt vorgegebe-
nen und gewlnschitert Hochst-
werten des Ruderausschlages,
niemals dariber hinaus. Be-
schddigungen, wie sie mit "nor-
malen” Servos mdglich sein kdn-
nen, scheiden hier aus. Auch
Getriebeschédden kénnen als
Folge solcher Stérfille nicht
auftreten.

Selbstbeiden méglichen Aus-
schlaggrdfen kann noch vari-
iert werden. MC-Servos sind auf
einen Weg von je 45 Grad efn-

Das Programmiergerdt, im Bild
angewdhil die Geschwindigkeit s-
einsteflung der MC-Servos. Das
obere schwarze Feld steht weit
links, je mehr Felder sichtbar
werden, desto mehr verfangsamt
sich die Stellgeschwindigkeit.

Geschwindigkeit zu verlangsa-
men oder einen anderen Wert
zu programmieren. Hier bietet
das MC-Servo Uber das Pro-
grammiergerdt die Mdglichkeit,
zwischen & verschiedenen Ge-
schwindigkeitswerten zu wéh-
len. FOr diverse Funktionen si-
cher ein Vorteil, z. B. bei Klap-
pen oder Fahrwerken. Der Voll-
stdndigkeit halber sei auch noch
die Maglichkeit des Servotest-
programmes angesprochen.
Das also sind die technischen
Zuckerln, die Multiplex mit der
neuen MC-Servogeneration bie-
tet. Als Kaufmannmuf3 man aber
auch die Frage stelien, wie sieht

es mit dem Preis aus, stehterin
einer richtigen Relation zum
Gebotenen, Ist der Einsatz not-
wendig oder wiinschenswert.
Um diese Frage fair beant-
worten zu kdnnen, milssen fol-
gende Faktoren in die Beurtei-
lung einbezogen werden; Ein-
mal die neue Elektronik, die auch
ohne Einbindung des Program-
miergerates deutliche Verbes-

serung im Hinblick auf Tempe-
raturstahbilitat, weiters die Halt-
kréfte, die Stellgeschwindigkeit
und vor allem aber die exakte
und in jedem Bereich mit voller
Kraft erfolgende Stellgenauig-
keit.

Werden zu dem noch die Vor-
teile des Programmiergerétes
geniitzt, so ergeben sich flr den
Anwender doch ein deutliches
Plus an Leistung, Exaktheit und
Betriebssicherheit. DerPreisvon
rund 1200 Schilling scheint da-

her unter der Berlcksichtigung
des Gebotenenfair zu sein, noch
dazu wenn man weil3, dai3 auch
andere, konventionelle Spitzen-
servos in der selben Preisklas-
se anzutreffen sind.

Den elektronischen Teilen in
den Modellen wird immer mehr
abverlangt, die Modelle benéti-
gen mehr und mehr hohe Stell-
kraft, absolute Exaktheit und Si-

Das Innenleben des MC-Servos:
Einmassivdimensioniertes
Gelrlebe, kugelgelagert und
wasserdicht.

cherheit im Betrieb. Sicher gibt
es auch Servos um rund 200
Schilling, doch - der Vergleich
sei erlaubt - es wird niemanden
einfallen, einen sehr schnellen
Personenwagen mit Reifen aus-
zurusten, die fir einen Kleinwa-
gen ausgelegt sind. P. Tollerdan

gestellt. Fiir viele Anwendungs- Merkmal / Typ Micro mc | Royal mc | Profi me | Power mc

falle ausreichend. Doch mitun- Best.-Nr. mil MULTIPLEX-Slecker| 6 5036 6 5052 6 5053 6 5059

ter wird ein groBerer Ausschlag Best.-Nr. mit Universal-Stecker 6 53156 65152 6 5153 6 5159

des Servos gewlnscht. Dannist Abmessungen:

das MC-Servo in seinem Ele- A 29 40 36 44

ment: Bis zu 30 Grad je Rich- B 32 40,5 39 47

tung (also 180 Grad von voll c 15 20,5 19 23

links nach voll rechts) kénnen g :75?5 §g -j; g;

mit Hilfe des Programmiergera- L

: Gewichtin g 24 46 48 65

tes erreicht werden. Daten bei U, =6 V:
min. Stallzeit fir Slellwinkel 40 ° 0,13s 0,125 0,12s 0,20s
max. Drehmoment 30 Nem 50 Nem 58Ncm 90 Nem
Blackierstrom 600 mA 800 mA 900 mA 900 mA

Die “normale” Stellzeit der MC- Steliwinkel pragramimierbar max. 1806°

Servos liegt bei 0,12 Sekunden, Positioniergenauigkeit ohne Last +-0,11°

ein schon ganz respektabler Positioniergenauigkeit bei Nennlast +-1,72°

Wert. Auf diese Geschwindig- Stromauinahme in Ruhe typisch 6 mA

keit sind die MC-Servos vom Temiperatur-Bereich -20° C -bis + 80°C

Werk aus eingestellt. Es kann Temperatur-Drift <0,22° bezogen auf 25 °C
Spannungs-Drift <0,22° /2V (Akku voll-leer)

jedoch winschenswert sein, die
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DIE EINZELNEN LEHRGANGE

K1 3. CO,SEMINAR
Termin: 20./21. Februar 1993

Beginn: Samstag, 20.Februar - 10,00 Uhr
Tellpebmerkiels: COg - Interesslerte
Programm: Neueste CO2-Produkte, Werner

Schaupp's Motor ,\WS-79", optimales Tanken
mittels durchsichtigem Tank, RC-COg, etc.

Kursgebdht: S 400,-
Anmeldunq bis spitestens 28.Jan. an MAZ

Hhk

K2 7.C0O2-AUFBAULEHRGANG
anschiieBend 2. Int. CO2-Wetthewerb
Termin: 20.-23. Mal 1993
Beginn: Donnerstag 20.Mal, 10 Uhr

Programm: Erfahrungsaustausch neuester
Entwicklungen, Vorberetung auf den Int. WB

Kursgebihr: 8 750,- fir 3 Tage Vollpension
+ 1 Mittagesssen.
Anmeldung bis spatestens 3. Mal an MAZ

Kk

K3 Internat. Treffen der Antikmodellbauer
Termin: 1.-4. Juli 1993
Beginn,. Donnerstag, 1. Juli - 14,00
Tellnehmerkrels: Alle Antikmodelifreunde
Auskunft und Anmeldung ehestens bei:

Ing. Aifred Prax, A - 2325 Himberg, Wiener
Stralie o.Nr., Tel.; 02235 / 88528 oder

Alfred Jedinger, A - 3424 Zeiselmauer,
Andreas Hofer Gasse 6.

ek

L 1 Kinder - Freifluglehrgang - Grundkurs
Termin: 5.-11. Juli 1993
Beginn: Montag, 5. Juli, 16,00 Uhr
Teilnehmerkrels: Kinder von 7 - 15 Jahre

Programm:: Einflhrung in den Modelisegel- L4
fiug in Theorie und Praxis, Gebaut werden

Wurfgleiter, Kleinsegler und ein Wettbewerbs-

medeilt von 125 cm Spannweite.

Lehrgangsgeblhr: S 1800;- ( 6 Tage Volipen-
slon und das komplette Bau- und Hilfsmaterial
Anmeldung: ehestens an das MAZ.

bz

CQ2 - Anfangerlehrgang

Termin: 12.-18. Juli 1993

Beginn: Montag, 12. Juli, 15,00 Uhr
Teilnehmerkrels: alle Altersgruppen
Programm: Einflihrung in den CO2-Flug in
Theorie und Praxis. Gebaut und geflogen
wird ein erprobtes Lehrgangsmadell.
Lehrgangsgebdhr: S 2000,- ( 6 Tage Voll-
pension, ein Fachbuch von Walter Hach ,
das komplette Bau und Hilfsmaterial ein-
schlieBlich eines CO2-Motors modela 027
Anmeldung: ehestens an das Biro des MAZ

wkk

Kinder Freiflug-Aufbaulehrgang

Termin: 19.-25. Juli 1993

Beginn: Montag, 19. Juli, 16,00 Uhr
Tellnehmetkrels: Kinder ven 7 - 15 Jahren
die bereits Freiflugmodelie gebaut haben.
Programm: Einflhrung in Theorle und Pra-
Xig in den Gummimotormodelifiug. Gebaut
und geflogen wird ein einfaches und ein
etwas schwierigeres Gummimotormodell.
Lehrgangsgebiihr: S 1800,-, sle beinhaitet
6 Tage Vollpension, und das komplette Bau-
und Hiifsmaterial

Anmeldung: ehestens an das Blro des MAZ

RC - Querruderlehrgang
Termln: 26.Jull.- 1. August 1993
Beginn: Montag, 6. Juli um 15,00 Uhr

Teilnehmerkrels: alle Altersstufen

Programm: Erlernen des Dreiachsiliegens in
Theorie und Praxis mit eigenen, mitgebrach-

ten Flugmodellen.

Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre
S 1800,-, Erwachsene S 2000,-.

Anmeldung ehestens an das Bliro des MAZ

Wk

bitte wenden !

O nein

OABCNI. oo

Bei Jugendlichen Unterschrift der Eltern

O ja

Auf Wunsch sind wir Thnen bei der Beschaffung einer RC-Anlage behiiflich.
Unterschrift des Bewerbers

{nur bei Fernsteuerlehrgéngen ankreuzen X )

Ich besitze bereits eine RC-Anlage

VBIBINT Lot ettt e et e eer e
Datum:




Weltbewerbe

Mannschaftsfuhrer Wilhelm Kamp

4, - 10. August 1992

Die Mannschaft Osterreichs:

F1A-Segelflugmodelle; Klaus
W. Salzer, Helmut Fuss, Erwin
Pacher. F1B-Gummimotorflug-
modefle: keine Nominierung.
Fi1G-Motorfreiflugmodells:
Reinhard Truppe als Einzelstar-
ter.

Mannschaitsfiihrer. Wilhelm
Kamp, Mannschaftsbetreuer.
Manfred Grineis Zeitnehmer
Markus Hopfler.

Die Qrganisation: Am Platz
reibungsios und professionell,
auf3erhalb manchmaletwas um-
standlich.

Das Fluggeldnde: Verkehrs-
und Militarflugplatz in Ost-West-
Richtung gelegen, nahe der
Stadt, daneben Wiesengelande
mit langem Gras, im Norden
durch StraBe begrenzt, Baum-
reihe, dahinter Wiese, im Siden
breites Bachtal, zum Teil mit
Buschwerk. inder Nordost-Ecke
" des Plaizes Kasernengelinde,
dahinter Industriehallen, welche
aber nur beim F1C-Stechen
Schwierigkeiten bereiteten.

Die Unterbringung: Im Hotel
Bulivard in Sibiu, den Umsién-
den entsprechend guter Kom-
fort, Einzel- und Zweibettzim-
mer. Bis auf jene Leute, die am
Campingplatz wohnten, waren
alle Teilnehmer in diesem Hotel
untergebracht.

Die Verpflegung: Gut und
reichlich, deutlich besser als vor
6 Jahren!

Das Wetter: An allen Tagen
sonnig, heil, wenig Wind, enge
und schwer zu findende Ther-
mik.

Der F1A-Wettbewerb: Hel-
mut Fuss im 1. Durchgang mit
etwas "Bauchweh", im 4. Durch-
gang "Panik’, zuerst nach Be-
hinderung heruntergezogen, in
der Wiederholung katastrophal
ausgeklinkt, dann aber gestie-
gen, die Gbrigen Durchgdnge
ruhig und sicher voll. Im Ste-
chen leider nicht so sicher, haté
Minuten geschleppt, méglicher-

weise zu frih ausgeklinkt: 172
Sekunden. Zwdlfter von 15, die
im Stechen waren.

Klaus W. Salzer hat den er-
sten Durchgang mit 146 Sekun-
den verhaut, da hat auch "We-
deln” nichts genitzt. Sein dar-
auf folgender "Panikdurchgang*
war dann der 6. Beim Schlepp
zweimal Leinenbehinderung mit
demselben Teilnehmer, nach
dem Ausklinken steigen, dann
Absaufer mit Wedeln wieder
hoch, in 60 m gebremst. Die
lbrigen Durchgange sicher voll.
Er wurde 27er.

Erwin Pacherin 1. Durchgang
hauchdiinn volt. Sein “Drama”
spielte sich im 5. Durchgang ab.
Nach 15 Minuten Schiepp, in
denen es wirklich nur “tote Luft”
gab, fand er Gber der asphaltier-
ten Startbahn etwas Aufwind,
klinkte nach 2 Schleppkreisen
mit Steigen ganz toll aus - und

war mit 51 sek. am Boden! Sei-
ne Ubrigen Flige waren gut bis
sehrgut. Kommentar eines Zeit-
nehmersim 4. Durchgang: ‘Stra-
tosphére”. 6 Volle und ein ver-
hauter Flug reichten bei diesem
Starterfeld und dem Wetter nur
zum 48. Plaiz von 53 Teilneh-
mern.

Gewonnen hat dann nach
dreimaligern Stechen der Israeli
Baruch vordem Rumanen Guta,

Das ésterreichische F1A-Team mit
Pacher, Fuf3, Salzer (von links),
Mannschaftsftihrer Kamp und den
Helfern Inge und Grineis. Unten:
Vize-Europameister Reinhard
Truppe beim entschaidenden Star.
die Mannschaftswertunggingan
die Ruménen, die offenbar den
Heimvorteil bestens niizten.

Osterreichs F1A-Mannschaft
lag bis zum 5. Platz an 3. Stelle,
nach Pachers Katastrophen-
Absaufer war natlrlich der
“Ofen” aus. 10. Platz von 18
Mannschaften, Die Zusammen-
arbeit innerhalb der Mannschatft
lief gut. Gut bewéhrt hat sich,
daf3 immer der, der gerade ge-
flogen war, mit dem Néchsten
hinausging und beim Schlepp
mitlief und so helien konnte, Ge-
lande, Thermik und Gegner zu
becbachten. Sehr gut geklappt
hat auch das Rickholteam mit
Grilneis und seiner sténdigen
Beleiterin Inge. Die beiden wa-
ren trolz des schwachen Win-
des voll ausgelastet. Nurso war
es auch maglich, daB Truppe fiir
F1C an diesem Tag fern vom
Trubel noch Feintrimmen und
Einfliegen konnte,

Bei mehr Wind hétte sich das
Fehlen eingr F1B-Mannschaft
sehr negativ bemerkbar ge-
macht. Da hétten wir beim Riick-
holen ganz schéne Probleme
gehabt

Der F1C-Wettbewerb:

Reinhard Truppe, einziger
Osterreichischer Teilnehmer in
dieser Klasse, trotz der Proble-
me, die er in der Vorbereitung
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hatte - gleich mehrere Flugzeu-
ge “gesteckt” -, liefen die 7 Wett-
bewerbsdurchgange reibungs-
los, 14 Mann im 1. Stechen, 13
im 2., das ging noch ganz gut. 8
noch im 3. Stechen dber 6 Minu-
ten, das kann ganz schédn lange
sein, vor allem, wenn die Flug-
zeugein Bodennihe vorein paar
Bé&umen kreisen. Reicht's beim
nachstenmal noch? Es reichte!

Reinhard flog die 6 Minuten,
wie sich nachher zeigte, auBer-
dem noch der Weltklassemann
aus der Ukraine Verbitzky. Es
wurde dammiig. Diskussionen
mit der Jury, ob weitergeilogen
werden oder auf morgen ver-
schoben werden sollte. Verbitz-
ky wollte gleich, Reinhard erst
morgen, weil er sich dann mehr
Chancen ausrechnete. Die Jury
entschied fiir morgen.

Wir sind dann am néchsten
Tag im ersten Morgengrauen
aufdem Platz gewesen. Die Pro-
bestarts gingen ganz gut. Um
sieben Uhr beginnt das Duell
um den 1. Platz. Wer Verhitzky,
den Weltklassemann schlagen
will, muB selbst fehlerfrei fliegen
und hoffen, daB der "Gegner’
ginen Fehler macht. Verbitzky
machte keinen und flog volle 7
Minuten zum Europameisterti-
tel. Der Ubergangvon Reinhards
Modell war nicht ganz astrein, er
flog aber auch Ober 6 Minuten,
Gratulation, es ist keine Schan-
de gegen Verbitzky zu verlieren
und fir Osterreichs Freiflug im-
merhin eine Freude, den Vize-
Europameister zu erfiiegen...

Das komplette F1-Team, Hel-
fer Grineis und auch wieder
Inge Pumpler hatten mit nur ei-
nem Teilnehmer bei wenig Wind
keine Schwierigkeiten mit dem
Rickholen. Die F1C-Teamwer-
tung gewannen die Briten, die
als einzige Mannschaft alle 3
Teilnehmer im Stechen hatten.

Am F1B-Wettbewerb waren
wir nur Zuschauer. Es war
schwer zu fliegen, da hat's eini-
ge Hausherren erwischt, Eine
Osterreich-Mannschaft in die-
ser Klasse hatte wenig zu be-
steilen gehabt, die Einzelwer-
iung mit Gorban - nach dreima-
ligem Stechen - und die Mann-
schaftswertung gingen an die
Ukraine,
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Tengg Kari
Sidler Thomas
Dirnwirth Peter
Maurer Emst
Stollinger Karl
Spath Giinther
Aigner Peter
Sporer Kurt
Honig Georg
Sidler Hermann
{ang Franz
Gllick Franz
Wieser Ekkehard
Spéath Karl
Lerchenberger H.
Kofler Helmut
Gattinger Rene
Schiefert Manfred
Asen Alexander
Ehrenstrasser M.
Gruber Stefan

Oricon
ASW 17
Pilatus B4
ASW 20
Astir CS
ASW 20
Alpina
Pilatus B4
Oricon
Delphin
ASW 20
ASW 17
Astir CS
ASW 17
ASW 17
ASW 17
Ka-6

ASK 21
Pllatus B4
ASK 21

Klapptriebwerk

Elektro

Elektro

Elektro

Eilektro
Elektro




Wetibewerbe

Ein weiteres Pladoyer flr eine besondere Modellflugkategorie

wirk|

r Fre

- die
iche "Sport-Klasse"

‘Bewegung in freier Natur ist eine Art Lebenselexier

Nur der Modell-Freiflug
hat seinerzeit die Anerken-
nig als Sport erlangt.
Heute profitieren davon
alle anderen Modellflug-
kfassen, anch in Hinblick
auf die offizielle Anerken-
mung von Osterreichischen-
und Staats-Meisterschafien
durch die Bundessportorga-
nisation. Als Dank dafiir
versucht man nun seit
einigen Jahren den Freiflug
ins Abseits zu dringen.

RC-ModellfIiegerpiloten be-
lachein uns oft und behaupten:
“wie kann man noch so etwas
Rlckschrittliches fliegen, wo es
doch etwas Besseres gibt - den
RC-Flug. Kommentar sines Ju-
gendlichen: "Beim Freiflug muf3
ich ja nachlaufen, da tue ich
lieber fernsteuern!”

So mancher RC-Madellflug-

klasse haftet ein "Spielzeug-
Image" an, daran sollten einmal
iene Leute denken, die den Frai-
flug verteufeln. Ubrigens, wie-
viele Schadensfille verursachen
RC-Fliegerpiloten? Eine ganze
Menge. Freiflisger dagegen be-
anspruchen die Modellflugver-
sicherung so gut wie nie.
RC-Flugmodelle kann manim
Spielwarengeschéfibeinahe fer-
tig kaufen, Jedermann fliegt
dann ohne wesentliche Vor-
kenntnisse in der Gegend her-
um, was ist das Endergebnis? -
Die Schadensfalle haufensich...
Grof3e Modellmotoren der RC-
Motorflugmodelle belasten un-
nitz unsere Umwaelt. Wiesenfla-
chen rund um den Flugplatz
werden vergiftet und der hoch-
frequente Larm ist trotz Schall-
dampfer oft kilometerweit zu
héren. Es gibt auch immer wie-
der AnlaB zu Arger. Im "Zeital-
ter"des RC-Elektrofliegens wire
es an der Zeit, wenn die Mo-
torflieger langsam verschwin-
den! Eine weit engere Bezie-
hung zu ihrem Spert und einen
besonders reichen Erfahrungs-

schatz,insbesondere auf dem
Gebist der Aerodynamik, der
extremen Leichtbauweise, au-
3erdern ein noch besseres Ken-
nenlernen von Naturvorgéngen,
wie das Zusammenspiel von
Wind - und Thermikverhalinis-
sen kann nur ein Freiflieger ha-
ben. Jeder ernsteAnhénger die-
ser Sparte baut sich sein “Sport-
gerdt” selbst und wie viele Starts
sind dann erst sinmal notwen-
dig, ehe man das Fliegen be-
herrscht. Was wére das fiir ein
hochwertiges Jugenderzie-
hungsmittel, da lernt der Ju-
gendliche Geduld, Ausdauerund
vor allem sauberes Arheiten,
denn jede kleine Ungenauigkeit
racht sich ja beim Fliegen.

Um auf die sportliche Kampo-
nente zuriickzukommen: hoch-
wertigen Sport hietet z.B. die
Klasse F1A-Hochstartseg-
ler.Diese Modeile werden im
Kreisschlepp oftbis zu 1/2-Stun-
deim Laufschritt geschieppt, bis
einganstiger Zeitpunkt zum Aus-
klinken erreicht wird. Manchmal
laufen die Akteure wie 100 m -
Sprinter und stehen daher kei-

Falo: Heitterer

Magnetseglerim Hangaufwind.
Der Kompafl bestimmt die
Richtung. Beachtlich der eng
aufgeschiossene
“"Geschwaderflug” der beiden
Flugmodelle.

ner olympischen Disziplin nach.
Wettbewerber an F1A-Bewer-
ben legen nach 7 Durchgéngen
bis zu 18 km an Lauf-und Rick-
holstrecke zuriick.

SchlieRlich ein extremer Kér-
persport ist einmal mehr der
Selbst-gesteuerte Hangflug;
Klasse F1E. Magnetfiiegerpilo-
ten legen bei Veranstaltungen
im Hochgebirge, bei Fiigen an
windarmen Tagen bis zu 1 Stun-
de Riickholzeit pro Durchgang
zurtick. Erfogreiches F1E-Flie-
genistnurdann gesichert, wenn
Korper und Geist zusammen-
wirken, also durch kdrperliche
Fitne und durch gute Beob-
achtungsgabe, um die Fé&hig-
keit dieser Wahrnehmungen
seiner Taktik zu eigen zu ma-
chen.

Einmal am Tag solite man
ohnehin ins Schwitzen kommen
und auBer Atem geraten. Im
Freiftug hat man reichlich Gele-
genheit dazu - Bewegung ist
lebenswichtig. (vgl. dazu auch
den Beitrag v.Rudolf Holzleitner
in prop 4/92, Seite t2: "Freiflug -
die gesiindeste Art der Modell-
fliegerei.”) Ermst Raitterer
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Welibewerbe

FSV-Hallein flog unter unfreundlichem Wetterbedingungen

Sechster Freiflug-Adventpokal 1992
iNn den Klassen FT1A, F1IA/Jund F1B

28./29. November 1992

1961 hat der FSV-Hallgin un-
ter Manfred Koller den Freiflug-
Silvesterpokal in Anif bei Hell-
brunn erstmals durchgefihit,
1981 (siehe prop 1/2-82) wurde
der Bewerb nach 11-jahriger
Pause durch den LSV-Salzburg
unter Ernst Reitterer zum neuen
Leben erweckt. 1992 hat sich
nun derKreis geschlossen: Nach
insgesamt 11 Silvester- und 6
Adventpokalfliegen sind wir ans
vorlaufige Ende dieser Veran-
staltungen angekommen. Es gibt
némlich z.2t. einige uniiberwind-
tiche Schwierigkeiten, die eine
weitere Austragungin Frage stel-
len. Der Wettergott hat es ohne-
hin oftmals nicht besonders gut
mit uns Freifliegern gemeint, si-
cherlich ist es ein Kriterium die-
ser Veranstaltungen in so spé-
ter Jahreszeit, aber trotzdem,
wir mufdten bei Eisregen, bei
Schneetreiben und Sehnee-
sturm, bei K&lte und Regen, oder
bei turbulenten F&hn-Windver-
héltnissen fliegen. Auch derletz-
te Bewerb am 28. und 29. No-
vember 1992 war gekennzeich-
netdurch einregnerisches West-
wetter, zwar bei +7 Grad C und
kurzen Regenpausen, die am
F1B-Tag voll genitzi wurden.
Es gab allerdings sehr turbulen-
te Windverhéltnisse, die sicher-
lich iiir alle Beteiligten kein
*Honiglecken" waren. Der wie-
der einsetzende strémende
Regen wéhrend des 5. Durch-
ganges und die schnell begin-
nende Dédmmerung erzwangden
Abbruch der Veranstaltung. im-
merhin war die Beteiligung mit

insgesamt 33 Teilnehmern zum
Saisonausklang sehr gut, wobei
nichtunerwéhntbleiben soll, weil
sehr erfreulich, daB mit 10 Teil-
nehmerndie anspruchsvolle Ka-
tegerie der F1B-Gummimotor-
flugmodelle hervorragend be-
setzt war und gegenwartig in
Osterreich einen nie geahnten
Teilnehmeraufwértstrend auf-
waist,

Essiegte "Old-Boy" Emst Reit-
terer vom LSV-Salzburg hauch-
diinn mit nur 1 Sekunde Vor-
sprung vor F1B-Staatsmeister
Klaus Salzer, (vgl. den Beitrag
in prop Uber sein Staatsmeister-
Siegermodell "Welles" mit neu-
er Lufischraube). Am 3, Plaiz
der bisherige Seriensieger vom
Stratos Nilrnberg Alois Bummel.
Infolge der turbulenten Wind-
verhalinisse mufite das Maxi-
mum auf 120 Sekunden herab-
gesetzt werden.

tn der Klasse F1A-Segelflug-
modelle kamen 17 Teilnehmer
und in F1A-Jugend erfreulicher-
weise 6 Jugendliche an den
Start. Die Salzburger F1A-LM
wurde herausgewertet und ist
auf ein kleines "Hauflein” von 5
Konkurrenten zusammenge-
schmolzen. Die HollAnder wa-
ren zwar bei der Anmeldung an-
wesend, reisten aber gleich wie-
der ab, da es ihnen zu "nap"
war, Trotzdem konnte der Ad-
ventpokal 1992 als NWi-Bewerb
gewertet werden, da 2 Deut-
sche Modellflieger am Start
waren. Verdienter Adventpokal-
sieger 1992 wurde Staatsmai-
ster Helmut FuB vom UMFC-

"Old Boy" Ernst
Reijtterer bendtigte
in F1B fiir die WM-

Qualifikation 1993
noch ein einziges
Ergebnis von 80 %
der Siegerzeit. Es
wurden dann sogar
100 Prozent,

Leonding, der den wunderba-
ren Advenipokal des Biirgermei-
sters der Gemeinde NuBdorfam
Haunsberg in Empfang nehmen
durfte. Er flog souveran als Ein-
ziger die maximale Zeit von 900
Sekunden nach 5 Durchgéngen.
Zweiter wurde sein Clubkollege
und Vizestaatsmeister Rudolf
Holzleitner vor dem Salzburger
und lLokalmatador Dietmar Pi-
ber vom L8V-Salzburg, der sich
auch wieder, wie sollte es an-
ders sein, den Salzburer F1A-
l.andesmeistertitel sicherte. Hat-
te es nicht pausenlos leicht ge-
regnet, wére es ein ideales F1A-
Wetter gewesen, denn es gab
kaum Luftbewegung und am
Ende des 5. Duchganges wurde
der Regen wieder intensiver,
sodaf die Mehrheit der Teilneh-
mer auf Abbruch der Veranstal-
tung pladierten.

Kurios und erfreulich zugleich
aber auch zum Nachdenken,
daB in der Jugendklasse die ar-
sten 3 Plétze junge Damen vor
den Burschen belegten! Strah-
lende Siegerin war einmal mehr
Brigitte Truppe mit einer hervor-
ragenden Leistung (4. Gesamt -
rang) sie hitte segar ihren Va-
ter, den Vizesuropameister in
F1C-Motorfreiflug verdrangt, der
sie auch intensiv gemanagt hat-

te. Unsere Veranstaliung wurde
bel derteiarlichen Siegerehrung
besonders aufgeweriet und
durch die Anwesenheit des Eh-
renprasidenten des OAeC V-
Salzburg, ORR. Georg Kopp und
Landessektionsieiter Johann
Niederwimmer ausgezeichnet.
Ehrenprésident Kopp Uber-
brachte die Grii3e des Landes-
verbandes und sprach sehr
schéne Worte des Dankes an
die Funktiondre und Teilnehmer.
LSL Johann Niederwimmer
sprach ebenfalls Worte des
Dankes und der Anerkennung
an die Teilnehmer, den Funktio-
néren bzw, an den Veranstalier.
Er sagte: "Bei 50 einem Wetter
jagtman nicht einmal einen Hund
vor das Haus, aber die Freiflie-
germeistern auch diese Wetter-
situation!". Sodann wurde die
Landesmeisterehrung vorge-
nommen, ehe die Ehrung der
Sieger im Adventpckal begann.

Brigitte Truppe, Tochter des
FiC-Vizeeuropameisters 1992
Reinhard Truppe {li.) brachte es
mithervorragenden Leistungen
auf den 4. Gesamirang.
Staatsmeister Helmut Fuss mit
seinem seibst modifizierten
Modell Gino (re.).
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Modelifluggruppe Seekirchen

GroBsegler-Treff im August 1993

Die Modellfluggruppe See-
kirchen bei Salzburg veranstal-
tet am 28.und 29.August 1993
nun schon zum dritten Mal ein
Semi-Scale-Treffen fir Grol3-
segler. Die Bezeichnung GroB-
segler ist hier aber durchaus ein
dehnbarer Begriff, denn es gibt
neuerdings keine Mindestspann-
weite mehr. Man hat erkannt,
dafl z.B. eine Lo-100 mit 3m
Spannweite sehrwohl schon als
GroBsegler einzustufen ist. Als
Richtlinie kdnnte man einen
MaBstab von 1:4 angshen,
wobei in der GréBe nach oben
hin alles offen ist.

DerWettbewerb unterteilt sich
in eine Baubewertung und in
eine Flugwertung, die beide etwa
im gieichen Verhéltnis in die Ge-
samiwertuny eingehen. Bei der
Baubewertung sind entspre-
chende Unterlagen vom Wett-
bewerber mitzubringen. Als Mi-
nimalforderung ist eine 3-Sei-
tenansicht und ein Farbfoto des
Originals beizubringen. Fir Vor-
bilder, die vor dem Jahre 1850

gebaut wurden, gibt es bei der |

Farbdokumentation eine Er-
leichterung. Folgende Bewer-
tungskriterien sind bei der Bau-
bewertung maBgebend:

Die Flugwertung wird nach
erfolgtem Flugzeugschlepp (der
Veranstalter stellt auch eine

Schieppmaschine zur Verfi-
gung) durchgefihrt. Folgende
Figuren miissen vom Segeiilug-
modell bewéltigt werden:

1. Verfahrenskurve

2. waagrechte Acht

3. Wahlfigur (typspezifisch)

4, Landeanfiug

5. Landung

6. vorhildlicher Flugstil

Sollten Sie auf den Ge-
schmack gekommen sein, so
wenden Sie sich an

Wilfried Miifer Unterfeldstra-

Be 31, A-5071 Wals Tel.Nr.:

0662/8521374.

Er wird lhnen dann genaue
Unterlagen zukommen lassen.

GroBsegler / NurfilUgler

Sie kénnen sich aber schon jetzt
auf einen fairen und streBfreien
Wettbewerb freuen, der auf ei-
nem wunderschénen Modell-
flugplatz in mindestens ebenso
schdner Umgebung stattfinden
wird und bleibenden Erin-
nerungswert besitzt. In diesem
Sinne freut sich die Modellflug-
gruppe Seekirchen auf lhr Kom-
men.

Das Flugjahr 92 ist
vortiber; die dsterreichische
Nurfligelszene hat erfreuli-
chen Zuwachs bekommen.
Dank der unermidiichen
Aktivitdten von Rainer
Holzmann aus Graz konnte
im Herbst 1992 der Ersle
Steirische Nurfiiigeibewerb
abgehalten werden. Trotz
norddeutscher Wetterunbil-
den (der morgendliche
Nieselregen weitete sich im
Laufe des Tages zu
heftigen Schauern mit
Landregencharakier aus)
fanden sich etliche alie und
auch neue Gesichier in
Kaindorf ein. Am Ende des
hervorragend organisierten
Bewerbes hief3 der Sieger

Rainer Holzmann vor Cerne
Primoz aus Slowenien und
Curt Weller, MBC Vogelwei-
de. - o o
Nach einem gemiitficher’
Beisammensein fand dieses
Treffen, bei dem auch der-
OAeC durch ONF-Delegier-
ten Gattfried Schiffer”
vertreten war, sein Ende.
Und auf 1993 freuen sich -~
alle Nuri-Enthusiasten schon
jetzt ganz besonders. -
Bereits zum 11. Male
trafen sich die "Nurfligler"
im August 92 zum Zanonia-
Pokal in Wr. Neustadt, Bei
bdigem Nordwind und so gut
wie keiner Tharmik wurde

ein dufBerst interessanier

Bewerb durchgefihrt. Von 6

Nurfliigel-Aktivitdten 1992

Uhr morgens bis 12 Uhr
millags fand eine Art
Sunrisefliegen statt, bei
dem die Piloten fliegerisch
voll auf ihre Rechnung
kamen. Den ersten Plaiz
konnte Curt Weiler behaup-
ten. Der am Nachmitlag
ausgetragene Zanonia-
Pokal {Zeit- und Strecken-
flug sah als Sieger Joachim
Etschmayer (MBC Vogel-
weide}, Zweiter wurde
Rainer Holzmann (SMC
Graz Andritz} vor Ceme
Primoz (Slowenien). Ein
herzliches Dankeschdn an
die Wr.Neustddter Modell-
flieger fiir die Uberlassung
des Platzes.  Curt Weller

Fiiegen bei béigem
Nordwind und ohne
Jegliche Thermik: Die
Teilnehmer am Zanonia-
Pokal-Fliegen auf dem
weitldufigen
Fluggeliinde Wiener
Neustadl..

Foto: Weller

Im Hag 23
A-6714 Niiziders

ERFOLGREICHER EINSTIEG in den ELEKTROFLUG ist ERFAHRUNGS- und VERTRAUENSSACHE!
BEIDES zusammen bieten Ihnen — durch mehr als 30 jahrige Erfahrung auf dem Modelltlugsektor —

Elekiro-Modellbau Margreiter

Telefon: 055 52/64 2 90
Fax: 0 55 52/67 6 09

(GENERALVERTRETUNG ALLER BUCHER - MODELLE: PFIFF - FLITZ - SPICK - SNIFF - KICK !

MNeu in unserem PROGRAMM SIND 2 FIX UND FERTIGE, MIT ORACOVER BEBUGELTE ELEKTRO-SEGELFLUGZEUGE:

BRAVO | mit 180 cm Spaninweite und 7 - 10 Zellen (Speed 600 mit 8,4 V bis Webra 15-7 bzw. 15-10) .68 2.750,- und
BRAVO Il mit 210 cm Spannweite, geteilier Fldiche und 7- 12 Zellen {(Speed 600 mit 8,4 V Giber Speed 700 Turbo oderWebra
15-7 und 15-10 bis Webra 20-10, Ulira 900 bzw, 1000) ebenfalls zurm Einfukhmungspreis von 68 2.980,- Fordern Sie Fotos anl

Fur die Zukunft: ASW 24 Elektro mit 300 cm Spannweite in Vorbereitung! Termin ca. JUN! 1993!

Lieferung direkt an Modellfieger!

Wir testen fiir Sie!
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Weltbewerbe Magnetsegler

Rekordbetelligung in Ober-Gratendorf

Staatsmeisterschaft der Magnet-
gesteuerten Freiflug-Segler (F1E)

Selbstgesteuener Hangflug
im Aufwind (Klasse F1E) kann
man seit heuer mit Fug und
Recht behaupten: waren beiden
stattgefundenen Landesmei-
sterschaften NO 18 Wettkamp-
fer am Start, so konnte Wetibe-
werbsleiter Wolfgang Baier zu
den bei Ober-Grafendorf am 4.
April 1993 stattfindenden Staats-
meisterschaften die Rekordzahl
von 23 Teilnehmern begriit
werden,

Winde aus West und im letz-
ten Durchgang teilweise aus Ost
zwischen 0 und 8 m/sec ver-
langten von den Wettbewerbern
groBen taktischen Einsatz. Und
wenn nicht Schneck und Déizl
die Endplatze 2 und 3 belegt
hatten, kénnte man versucht
sein, von einem "Favoritenster-
ben" zu sprechen. Landeten
doch Aust {18.), Schobel sen.
(11.), Salzer /7.), Mang, regie-
render Sztaatsmeister (6.) und
Reitterer {4.) eigentlich im ge-
schiagenen Feld.

Die Maximalzeiten waren auf
dem Westhang fir alle Durch-
génge mit 180 Sekunden fest-
gesetzt, wurden aber im 3. und
4. Durchgang von keinem Teil-
nehmer erflogen und im 4.
Durchgang nur von einem Einzi-
gen.

NEU — NEW — NELW
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Der "End-
kampf" um die er-
sten Platze war
sehenswert und
spannend: Lag
Alfred Dotz {(Koli-
bri) vor dem 5.
Durchgang mit
347 Punkten noch
knapp von Nitsche
sen. {MFC-Salz-
burg, 344 Pkte.)
und Schneck (Ko-
libri, 329 Pkte) in
Fithrung, schob
sich Schneck mit
der zweiibesien
ZeitaufPlatz2vor
dem auf den drit-
ten Platz zuriick-
fallenden Dotzl
und Nitsche mit
der drittbesten
Zeitsogaraufden

- Neuses ,PUSHPULL*-System
‘ermdglicht prézise Flugeigen-
" schafen.
Haupirolor: <5 1.520 mm
Fluggewichi; 4.600 g
. Molor: B0—B1 Klasse

.7 einlagen.

LIEFERBAR: AB APRIL
IN IHREM FACHHANDEL

1. Platz. Womit erstmals ein
Salzburgerindieser Klasse wir-
diger Staatsmeister wurde. Un-
ter Teilnahme von ONF-Schiffer
und Landessektionsleiter NO
Schlager wurde die Siegereh-
rung durchgefilhrt.

Links: Felix Schobel Senior
schiebt seinen Magnetseglerin
den Hangwind. Auffallend die
einfache V-Form, wo doch
doppelte V-Form die Regel ist,
Links unten: Kiaus Salzer, _
Landesmeister 1993 von NO.
Rechts unten: Yerena Greimel,
die Ex-Landesmeisterin von NO
beim Einstellen der Steuerung.

 Und bersits auch efliche Mes-
~ seneuheiten 19t

: .: Neu konstruierter Rotor-
.+ kopt aus hochwertigem
- Kunststofl mit Aluminium-

Haupirahmen aus
Aluminium, hochprizise
gefertigl.

2/93]




Landesmeisterschaft NO  Freiffug

Kurzbericht aus Cber-Grafendorf

Niederdsterreichische Landesmeisterschaft
in der Freiflug-Klasse F1E

Bei herrlichem Frihlingswet-
ter und leicht in den Starken
wechselnden Winden um 5 m/
sec aus Westen und einem fast
idealen Westhang ("fast", da
nicht leicht zu erfliegen), der
erstmals beflogen wurde, fan-
den am 21. Marz 1993 die Lan-
desmeisterschaften in der Frei-
flugklasse F1E statt. Die Lei-
tung hatte Wolfgang Baier, Lan-
dessektionsleiter NO Wolfgang
Schlager war ebenfalls anwe-
send.

Von Beginn anentwickelte sich
zwischenKlaus W.Salzer (MFC-
Wr. Neustadt), Fritz Mang
{UMSC-Kolibri) und Karl Aust
(MBC-Vogelweide) ein "Drei-
kampf" um die ersten Platze,
Wéhrend Salzer im dritten

Durchgang kein Maximum er-
zielte, blieben Mang und Aust
mit drei "Vollen" noch an der
Spitze. Im vierten Durchgang
"erwischte" es die beiden und
Salzer setzte sich mit einem Ma-
ximum wieder an die Spiize und
hehielt sie sicher bis zum Ende
des Bewsrbes. In allen finf
Durchgéngen war die Maximal-
zeit mit 180 Sekunden festge-
legt, in jedem Durchgang wur-
den im Schnitt 5 Maxima erflo-
gen.

Bemerkenswert auch die Tat-
sache, daf} beidiesen F1E-Lan-
desmeisterschaften eine Re-
keordbeteiligung von 18 Weti-
kampfern (seit Jahren die hdch-
ste Beteiligung) zu verzeichnen
war.

alsa-Flugmodelle ven

Dlese flugtihigen wirklichkeltsnahen Holrmodelle sind
Gustosttickern fir Jecen Medellbauer, Melst mit Gurmmimotor
orgesehen kannen die mittleren und grdBersn Mocdlelle

{auch mit CO2 oder COX-Motoren, de gro8en Modelle segar mit
" Fernsteuening betieben werdenl

Sky Streak 8 30,
Jet Stram 68 40,
Strato Streak 98 55.-
Flying Machine o5 80~
Pillow-Pack:

2 Degpeidecier
tpsca Shutla (. Satloudon

&5 50
25 5.
Gunmmotoh-Gletor 0,

ATHONCA ﬁ\
o

s ol

\_g‘&“

FELHUSTANE S,

. und lLandesmeister NO 1993

! SALZER Klaus 100 100
2. MANG Fritz 100 160
3. AUST Karil 100 100
4. DOTZL Alfred 58 34
5. SCHOBEL Felix, jun. 72 100
6. SCHNECK Rupert 88 40
7. KOCH Dieter 34 78
8. MANG Reinhard 74 50
9. LINTNER Karl 31 83
10. SCHOBEL Felix, sen. 33 80
11. KOCH Fritz 42 58
12. WUTZL Franz 22 62
13. SCHOBEL Calin 08 68
14. HEISS Norbert 38 56
15. HLAVKA Hans 160 8%
16. AUST Ginther 38 55
17. MINNICH Harald 34 32
18. PRAX Alfred 58 26

79 100 90
100 63 100
100 43 100
160 90 86

35 58 100
100 100 31

93 94 54

79 65 85

48 100 85
100 21 100

36 96 100
100 41 87

52 80 100
160 55 55

469 Pkt.

463
443
368
365
360
359
353
347
344
332
312
308
304
300
289
227
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Freifiuc

Staatsmeisterschaften 1992

Harmontsche Flnkenstelner Wettbewertstage

ErsTmoIs Freiflug- S’roc:l’rsmels’rerschoﬁen in Karnten
GekaGmpft wurde in den Klassen F]A F]A/J und F1B

In Finkenstein wurde im
Vorjahr erstmals eine
Freiflug-Sitaatsmeister-
schaft in Kédrnten durchge-
fihrt. Der Modeliclub
Finkenstein hat vom OAeC
die ehrenvolle Aufgabe
libertragen bekommen, den
Bewerb durchzufiihren. So
wurden alfe Hebel in Bewe-
gung gesetzt, um eine
mustergiiitige Veranstaliung
- abwickeln zu kdnnen.

Klasse F1B

Nachdem in der Nacht zum
25. Oktober 1992 die geflrchte-
te Gewitteriront ber Karnien
hinweggezogen war, prasentier-
te sich der Sonntagmorgen mit
leichter Bewdlkung und méssi-
gen Winden, sodaB3 piinktiich
mit dem 1. Durchgang begon-
nen werden konnte.

10 Teilnehmer stellten sich in
dieser Klasse den Punkierich-

tern. 80% der Teilnehmer er- |

reichten in diesem Durchgang
das Maximum an Punkten, wih-
rend es im 2. Durchgang nur
mehr 60% schafften. Die weite-
ren Durchgénge gestalteten sich
zu einem Freifiugkrimi: Nitsche
(Salzburg) lag mit nur 1 Sekun-
de vor Salzer (Wr.Neustadt) und
gab diese hauchdlinne Filhrung
biszum6. Durchgang auch nlcht
mehr ab.

“Im6.und 7, Durchgang wur-
de die Flugzeit aufgrund des
auffrischenden Windes auf 120
Sekunden herabgesetzt, damit
konnte verhindert werden, daB
die Modelle in der nahen Ort-
schaft landen wiirden. Salzer
erflog souveran sein geforder-
tes Maximum wéahrend Nitsche
mit 31 Sekunden landen muf3te.
Verdienter - Staatsmeister wur-
de Klaus Salzer mit 28 Sekun-
den Vorsprung auf Heinrich Nit-
sche. An der dritten Stelle lan-
dete Hans Schiffer (Salzburg)
mit 9 Sekunden Riickstand. Ein
schoner Wettbewerbstag ohne
Verluste und chne Proteste fand
in der Siegerehrung seinen wiir-
digen Abschiuf.
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Klassen F1A, Fi AIJ _

Mit 20 Teilnehmernin der"Ké-
rigsklasse" F1A war die Staats-
meisterschaft am darauffolgen-
den 26. Oktober gegeniiber vor-
herigen Freiflugstaatsmeister-
schaften etwas dirftig besetzt.
Plnktlich um 2 Uhr konnte der
Bewerb erdfinet werden. In den
ersten beiden Durchgéngen
herrschien leichte Winde aus
Nordwest. Dann frischte der
Wind etwas kréftiger auf, wes-
halb im 3. Durchgang die Max-
Zeit auf 150 Sekunden herab-
gesetzt werden muBte, Nach-
dem einige Modelle vor der Ort-
schaft gelandet waren, wurde
die Zeit nochmals auf 120 Se-
kunden weiter herabgesetzt.

Ab dem 5. Durchgang gab es
fiir dieTeilnehmer kaurm Még-
tichkeit, sich zu langweilen: Die
Piloten konnten sich im Zeituh-
reneinstellen dben, 5. und 6.
Durchgang 150 Sekunden, 7.
Durchgang wieder . 120 Sekun-
den. Nach dem 7. Durchgang
hatten 3 Teilnehmer die Maxi-
malzeit von 150 Sekunden er-
reicht; Heimut Fuss (UMFC
Leonding), Rudolf Holzleitner
(UMFC Leonding) und Klaus
Salzer (MFC Wr. Neustadt) Das
1. Fly-off wurde mit 180 Sekun-
den festgelegt und Salzer muB-
te sich mit 128 Sekunden mit

| dem 3. Platz in der Wertung

begniigen.

Das 2. Stechen wurde dann
von Fuss und Holzleitner aus-
getragen. Beide Teilnehmer
klinkten fast gleichzeitig aus und
es hatte den Anschein, daf die
geforderten 240 Sekunden wie-

| der von beiden erreicht werden

wirden. Der Wind hatte jetzt
gedreht und kam aus Nordwest.
Holzieitner hatte ein linkskrei-
sendes und Fuss ein rechtskrei-
sendes Modell. Holzleitner fiel
aus der Blase heraus und muf3-
te mit 190 Sekunden landen;
wiahrend Fuss seine vollen 240
Sekunden ausfliegen konnte,
Sc konnte Fuss verdienter-
mafen den begehrten Staats-
meistertitel flr sich verbuchen.

Fuss und Holzleitner - so kann
man mit Recht behaupten - zah-
len heute zu den Spitzenfliegern
in Osterreich. Beide setzen kon-
seqguentHigh-Tech bejihrenMo-
dellen ein - selbstverstandlich
auch die Bunt-Technik {Drilk-
ker). So konnten wunderschéne
Starts beobachtet werden, von
denen "Otto Normalverbrau-
cher" nur trdumen kann. Ange-
sichts der Tatsache, daB die
Kluft vorn Spitzenfreiflfeger zu
jenem, der den Freiflug noch
hobbymaBig betreibt, immer gro-
Ber wird, stellt sich so mancher
alter Hase die Frage, ob es sich
Uberhaupt noch lohnt, im Spit-

' zenfeld mitzumischen. Der fi-

nanzielle Aufwand fir den Ein-
satz von High-Tech Modellen
hat jetzt schon astronomische
Hohen erreicht, ein Ende ist nicht
abzusehen. Sei's drum - das
Hobby macht Spaf3 (und so soli
es auch sein).

Klasse F1A/N .

Acht Jugendliche (davon al-
lein 6 aus Finkenstein) stellten
sich den Zeitnehmern. Fiir drei-
Jugendliche war es der erste
Wettbewerb Oberhaupt, nach-
dem die Jungs erst vor einem
Monat zum Modeliclub gesto-
Ben waren. Von allem Anfang
an setzte sich Mario Markmann
mit Superzeiten unangefochten
an die Spitze. Die Trainingswo-
chenende in Lesze (Slowenien)
waren mit ausschlaggebend fiir
seinen grandiosen Erfoig. Im 1.

Durchgang fehiten ihm nur 4
Sekunden fir die Maximalzeit -
die anderen Durchgénge - alles
Maxima. :
Den2.Rangbelegte Vorjahrs-
Landesmeisterin Brigitte Trup-
pe (OMV Feldkirchen) vor Su-
sanne Dolezal {Finkenstein) -
seit Jahren immer in den vorde-

- ren Rdngen zu finden. Die New-
- comer Gernot Struggl, Volkmar

Umele und Glnter Plieschneg-
ger schlugen sich recht tapfer
und konnten auch mit guten
Zeiten aufwarten. Es bestehtdie
berechtigte Hoffnung, daB3 die
Finkensteiner Jugendlichen bei
anderen Freiflugbewerben kraf-
tig mitmischen werden.

In der Mannschaft F1A ran-

‘gierte am 1. Rang der UMFC

Leonding (Fuss, Holzleitner,
Hofstadler) mit 3014 Punkten,
vor dem LSV Salzburg (Berger,
Pieber, Nietsche) mit2912 Punk-
ten und dem LV NO mit Grineis,

| Salzer, Zavodsky (2860 Punk-

te), Die Siegerehrung wurde im
Hotel Zolliner durchgefiihr, der
Obmann des durchfiihrenden
Vereines - Dolezal - dankte allen
Funktiongren und Helfern, die
as ermodglicht hatten, eine
Staatsmeisterschaft ohne Be-
anstandungen durchzufihren.
Die Medaillien: zur-Staatsmei-

 sterschaft ‘wurden den einzel-

nen Gewinnern durch den Bun-
desfachreferenten Emst Reit-
terer (iberreicht, ein ‘ereignisrei-
ches Fliegerwochenende fand
seinen wirdigen Abschiuss.




+ Beslechendes l
Fasi-Fertigmedell
» Beelndruckende
Flugeigenschafien
* Kurze Bauzeil

* Aumpl sus schiag-

ziihem ABS-Kunsisiofi
« Farlig gendfiler I

Schirm kompleti

mil allen Leinen

- Ber Frelzeitspa® fir
Jedermann
+ inkl. Elekiremator
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e Schutzgebihr 65 50,~ inkl. versand
» inkl. neuer Sonderangebotsliste

Fachversand mit Fachverstond!
8530 Deulschlandsberg, Houptplasz o p
I

| Seit Jahren an der Spitze!
I Fiir unsere treuen Kunden gibt es ab 20. Mérz 1993 einen Treue-Bonus.

insgesamt stehen Gber S 80.000,—
Treue-Artikel flir Sie bereit.

Jetzt mit dem neuen
SyntheﬁSChen Ol » RT 2000“ Vergleichsiest und Information bei Ikram Fanhhandall__l




Antik Modell Fiug

Termine 1993

RA Biigelfolie — ORASTICK — ORALINE — ORATRIM

Diewelineuheﬁn E993! Wenn pru[essionellel Designer
Profi:nesign uuf ORACOVERED medellfliegen, ist es logisch,

daf dos Finish dieser Modelle
g @ besonders sein mul, Feinstes

Nir-Brosh natiizlicht Doch
Einzeldesign Ist sehr auf-
wendig — auth fiir den Profi;
und Dekorhidgen ouf dicker
Folle st ouch nicht die
Laseng. Rote dicke Folie auf
gelhe dicke Folie und die wie-
der auf weille Folie? Wem
Gewicht am Hiigel Spall
mocht — bitte schén ...
Fiir den ansprichsvollen
Modellpilol haben wir
jetzt efwas Talles geschalfen,
Professionelias Air-Brush, oul
dem Computer generiert und
ouf selbstklebende ariginol
ORACOVER-Folle aufgebrocht,
Fiir dlesen Prozel! haben wir speziefle Farhen entwickelt,
welthe mit der Folie malstubsgarecht einschrumpfen.
Die Verarbeltung ist sehr laicht; die Eigenschaften der
ORACOVER-Folie wurden nicht veriindert. Mit ORA-
DESIGH nun endlich efn Super-Finish, welches nichl nur
auf der Piste, sondern auch in der Luft optisch wirktt

EIN SPITZENPRODUKT
DER ROGATECHNIK!

| |
I_INFORMMION N IN IHREM IFA(HHANDELU

1040 Wien, FavoritenstraBe 72, Tel. 505-1234

FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN
Vertragshéndler fir U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutaka
Aktuelle Computer-Lager- + Versandpreisliste t') 50,—
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Die Modellflugklasse "Motorsegler' hat ihre gewissen Vorzlge

Symbiose zwischen Segelfliiegen
und Motorflug

Schon seit langem gibt es in
Osterreich eine Modelftieger-
klasse, die bei mehreren Mo-
delifliegern sehr beliebt, aber in
der Offentlichkeit eher unbe-
kanntist. In alien Bereichen des
Modellfliegens werden an die
Piloten die vielfaltigsten Anfor-
derungen gestellt, seiesanbau-
lichem Kdénnen, technischem
und technologischem Wissen,
an der Mator- und Bautechnik,
Wetterkunde, Elektrotechnik,
Kenntnisse in der Aerodynamik
und ganz besonders an die flie-
gerischen Fahigkeiten.

Sehr viele von den angefihr-
fen Anforderungen werden an
einen RC-MS-Piloten gestellt.
Diese Modellflugklasse "MS"
heift ibersetzi Motorsegler. Wie
der Name schon sagt, wird ein
Segelflugzeug mittels Verbren-
nungsmotor (derzeit noch 2 cem
Motoren} auf Hoéhe gebracht,
von wo eine bestimmte Flug-
dauer erreicht werden soll.

Klingt am Anfang sehr ein-
fach, ist feider in der Praxis
manchmal frustrierend. Die Vor-
aussetzungen dafir sind: Ein
Segelflugmodell in der 2,5- bis
3,0 m-Klasse, ein lechnisch zu-

verldssiger ausgereiiter Motor,
viel Gesplr fiir Wind und Ther-
mik und Freude am Segelflie-
gen.

Das Ganze unterliegt noch
einigen Regeln, die uns die
Modellsportordnung vorschreibt.
Befragt man viele RC-MS-Pilo-
ten, warum gerade sie Motor-
segler fliegen, hért man mei-
stens die Antwort, "daf3 es eine
Symbiose zwischen dem maje-
statischen Segelfliegen und dem
kraftvollen Motorflug sei".

Es ist denn auch wirklich eine
sehr interes-
sante Aufgabe,
die beiden un-
terschiediichen
Bereiche zu
vereinen. Na-
tirlich unterlie-
genwirden phy-
sikalischen Ge-

Die Vorberei-
tungen zum
Stari sind
etwa die
gleichen wie
bei Motor-
flugmodellen.

setzen und gesetzlichen Rege-
lungen, die wir nicht (berschrei-
ten kdnnen und dlrfen. In unse-
rer Gesellschaft, in der der Um-
weltgedanke einen immer hé-
heren Stellenwert einnimt, ha-
ben auch wir, die RC-MS-Pilo-
ten, versucht, dem Gedanken
"Umwelt" durch verschiedene
MaBnahmen entgegen zu kom-
men. Modellfliegen bedeutet
nicht nur persinliche Bereiche-
rung zu erlangen, sendern auch
in der Gemeinschaft den Team-
geist zu fordern.

Moforsegier

Folos: Dunger
Start aus der Hand, der
Verbrennungsmotor sorgt Fiir
kréftigen Steigflug, die
Ausgangsposition fiir
gentiifiliches Segelfiiegen ist
rascherreichl.

Ich glaube, bei uns RC-MS-
Piloten ist vieles von dem vor-
handen, und vieles, wonach vie-
le Piloten suchen: Teamgeist,
fliegerische, aerodynamische
undtechnische Herausforderun-
gen und eine gute Freundschaft
unter Piloten.

In der ndchsten Ausgabe des
prop soll iber unsere Flugmo-
delle und Motoren berichtet und
Uber die neuen Richtlinienin der
Klasse RC-MS gesprochen wer-

den. Rofand Dunger

Landesfachreferent RC-MS
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Flugmodelischau

Modeitbou—Auss’relIung in St. Johann / Pongau

Uber 130 Exponate aus dem
ganzen Salzburger Land

Die Modelifluggruppe Sankt
Johann/Pongau veranstaltete
nach |angerer Pause wieder ein-
malin den Festsdalen der Marki-
gemeinde St.Johann eine gro-
Be Modellbauvaussteliung. Ziel
dieser Ausstellung war es, den
Club und die Technik des Mo-
dellfluges einer breiteren Bevdl-
kerungsschicht zu zeigen, als
auch durch die Ansprache vieler
Modellflugfreunde aus nah und
fern mit diesen zu einem aus-
giebigen fachlichen Erfahrungs-

48

austausch zu kommen.

Bel unserer Ausstellung wa-
ren nicht nur Medelle des Veran-
staliervereins, sondern wunder-
schone Flugzeuge von Freun-
den aus dem ganzen Bundes-
land Salzburg zu sehen. Insge-
samt konnten wir 136 Exponate
der interessierten Bevdlkerung
zeigen Dies begannvondenein-
fachsten Anfédngermodellen iber
Schleppgespanne, F3A-Model-
le, mehrmotorige Flugzeuge bis-
hin zu den Hubschraubern. Ho-
hepunkte dieser Schau
waren der Gréf3e nach
geordnet ein manntra-
gender Motordrachen,
das Schleppgespann
derheurigen Osterraich-
Pekalsieger Gllick-Win-
ter, die ja aus unserem
Verein kemmen, sowie
der kleinste, voli flugfa-

Ganz oben
eine
wunder-
schéne
Mosquito
aus dem
Zweiten
Weltkrieg,
darunier
eine Staffel
Matador
tnd ein
ganzes
Hubi-

Vi
-

hig und steuerbare Hubschrau-
ber Europas (Rotordurchmesser

20 cm). Besonders dieser Hub-

Was Spitzenmodeflbauer
imstande sind, zeigt das
hervorragend ausgefiihrie
Modell einer De Havilland
Mosqguito, einer der
gefiirchtetstenenglischen
Jager des Weltkriegs Il.

schrauber hatte es dem Publi-
kum angetan, denn dieses E-
Modell mit auBenlisgender
Stromversorgung eines japani-
schen Herstellers ist momentan
nur zur Erprobung bef einem
Hubschrauberpitote in Oster-
reich. Ein welterer Héhepunkt,
die Anwesenheit des mehrfa-
chen Welimeisters Hanno Prett-
ner, fiel den widrigen Wetterver-
héltnissen zum Opter. Durch die
Sperre der Autobahn war fiir ihn
eine Anreise leider nicht mog-
lich. Diese Ausstellung ist bei
den Einwohnern von St.Johann/
Pongau derartig gut angekom-
men, daB sich die Veranstaiter
entschlossen haben, in einigen
Jahren wieder eine solche Flug-
modellaussteliung zu organisie-
ren,

"LIEFERBAR: AB APRIL
IN IHREM FACHHANDEL
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Gesellschatt mbH

Leibnizgasse 46, NOO Wien
= 0222/60 20 970

Das Modell Elektro Junior eignet sich besonders flir Modellbauer
mit wenig Erfahrung. Da das Modell relativ fangsam fliegt, bleibt fiir
notwendige Steusrkorrekturen gentigend Zeit. Die Spannweite von
2100 mm verleiht dem Modell ausgezeichnete Flugleistung. Mit
7 Zellen wird ein kraftvoller Steigflug und eine Motorlaufzeit von (ber
6 Minuten erreicht. Der Elekiro Junior ermdglicht lange und erholsame
Fliige, die nicht nur den Junior, sondern auch den
Senior begeistert. Teilbarer Fiiigel in Rippen-Bau-
weise und fertig mit Folie bespannt. Alle Leitwerks-
teile sind ebenfalls mit Folie bespannt.

Elektro Junior plus Motorset mit Speed 600 8,4 Volt,

FERTIGFLUGMODELL




Die nachsten Veranstal-
tungen und Wettbewerbe
.im Mai

15. Mai: Eleklroflug (RC-E7)
7 Zellen Cup Kraiwiesen/Sgh.

15./16. Mai: Motorflug {RC-H1)
und Motorkunstilug (F3A)
OMV-Pakal in BockilieB/NO.

16.Mai: Hangllug- Segeln (F3F)
Schlierbach/00.

16. Mai: E-Flug, Jedermann-
Bewerb in Mistelbach/NO.

20. Mai: GroRsegler (RC-1V)
Ochsenburg /NO.

22. Mai: Motorilug (RC-Il1)
Tiroler Adler in WorglfT,

22. Mai: GroBsegler (RC-1V)
Hausruckpokal Otinang/CO.

22./23. Mai: GroBsegler (RC-
W) Steirischer Panrher Zwa-
ring/Stmk.

23. Mai: GroBsegler (RC-IV)
Einhornpokal, Koblach/Vbg.

30. Mai: GraBsegler (RC-IV)
Hérmann Tr. , Slatzendorf/NO.

Die K&rntner Landes-
meisterschaften 1993

5.6. RCI KGhnsdorf
6.6. RC-MS  Kulhnsdorf
19./20. 6. F3A Klagenfurt
20.6. F3F Gerlitze
4,.7. RC-IV Friesach

11. 7. F4C,RC-5C Klagenft
18. 7. RC-5L Feistritz/Gailt.
158. 8. RC-HC/C Klageniurt
12. 9. RC-IV/5 kg Thon
24.-26. 10. F1A, F1A/, F1B
Finkenstein

Verkauf

Elekiro-HubschrauberBaron
Wisper mit Mulfiplex RC-Anla-
ge 35 Mhz und Akku (Neuwert
65 13.000.-, noch nicht gefio-
gen) umsténdehalber um &S
7.000,- abzugeben.

Dr. Gottschlich. Telefon

02233/7262.
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3. Vorariberger Modell-
Helicoptertretfen

Am 18. Juli 1893 findet auf
dem Vorarlberger Modellflug-
platzdes MFSC-Dornbirn ander
SchweizerstraBe das 3. Vorarl-
berger Madellhelicopter-Treffen
statt. Alle Piloten von Elektro-,
Benziner- und Glihzinder-He-
licopter sind dazu herzlichst ein-
geladen. Kontaktadresse: Lan-
desfachreferent Gerd Purin, Au
14, A-6842 Koblach.

F3A-X Egger-Cup in
B&heimkirchen

Der Modell-Club-B&heimkir-
chen veranstaltet am Samstag
den 26. Juni ein internationales
Pokalifliegen in der Klasse F3A-
X. Geflogen wird das B-Pro-
gramm 1993.

Das Maximalgewicht darf bei
F3A-X-Modellen 10 kg nicht
Uberschreiten, die Spannweite
muf3 bei Eindeckern mindestens
2,0 m und bel Doppeldeckern
mindestens 1,70 m betragen.
Ausschreibungsunterlagen und
genaue Figurenbeschreibung
sowie Auskiinfte sind bei Rein-
hard Zeilerbauer, 3071 Boheim-
kirchen, Plosdorf, Telefon
02743/25 532 zu bekommen.

Landesmeisterschait
Seglerschlepp (RC-5L)

Ebenfalls im Raum Bdheim-
kirchen, jedoch auf dem zweiten
Modellflugplatz in Mechters ver-
anstaltet der Modellsportclub Al-
penvorland (vormals MSC-Sol-
kav-Austria} am 19. Juni 1993
die Landesmeisterschatft in der
Klasse Seglerschlepp (RC-SL).
Anfragen sind an den Obmann
Helmut Zickbauer zu richten, der
unter der Telefon-Nummer
02742172104 zu erreichen ist.
Die Vereinsadresse lautet:

Modellsporiciub Alpenvor-
land, c/o Helmut Zickbauer,
Kelsengasse 3,
3106 St. Péiten.

‘ginal- Baukasten, ginschlieBlich
“Femnstetsrung F-14, Akku, ‘Netz:
‘ladegerdt, 7/14 Kanal, inkl, Folle,:
‘Kleberetc, auBerMotor alles noch

soriginal: verpackt) Kaufwert” 65
:6.000,% Verkaufspfels 65 4500,-;
Tel:Bilro Mo-Fr8.00-44.00 Uhr.
'0222/21761/6344 DW/FrauWeber,

kurz & informativ

prop ‘rseheint am
prop 1/93 Janner/Februar - Di, 156, Marz
prop 2/93 Méarz/April 10. April Di, 20. April
prop 3/93 Mai/Juni 20. Mai Bi, 1. Juni
prop 4/93 Juli/August 5. Juli Da, 15. Juli
prop 5/93 | September/Cktober | 1. September | Fr, 10. September
prop 6/93 | November/Dezember | 20. Oktober | Mo, 2. November
prop 1/94 Janner/Februar 10. Dezember Mo, 3. Jdnner
prop 2/94 Mérz/April 20. Februar Mi, 2. Marz

ja vermeiden!

Um den zeitlichen Riickstand der Erscheinungsweise unserer
Zeitschrift "prop” wieder aufzuholen, bitten wir alle Mitarbeiter,
Vereine und sonstige Institutionen, die im Heft redakiionell oder
anzeigenmdfig zu Wort kommen wollen, den obigen Zeilplan
ernsifich ins Auge zu fassen. Die Redaktion muf3 sich eisern an
diese Termine halten, was nicht bis zum Zeitpunkt des Redak-
tionsschiusses eingetroffen ist, muf3 zwangsiaufig auf die nich-
ste Nummer verschoben werden. Anderenfalls wére der Zeifver-
zug nicht aufzuholen. Und nicht zu vergessen: Die 10 Tage fiir
Seitenumbruch und Produltion sind sehr knapp bemessen, der
Redaktionsschiul3 gilt daher nur flir die leizten zwei, dref Beitri-
ge. Wenn alles erst im letzten Moment kommi, stehen wir wieder
vorder Tatsache einer Termindberschreitung. Und d:e wollen wir

13. Schaufliegen in
Wiener Neustadt

Der MFC-Wiener Neustadt
veranstalfetam 12, und 13. Juni
1993 zum 13. mal das traditio-
nelle Modellschaufliegen auf
dem Flugplatz Wiener Neustaadl-
West, das als gréftes und vor
allem sehenswertes modeliflie-
garisches Spekiakel in Oster-
reich gilt. Vorgeflogen wird al-
les, vom 6 m-Segler bis zum
Hubschrauber, 150 Modell von
rund 50 Gastpiloten aus
Deutschiand, Belgien und an-
deren Landern werden dieses
Jahrwiederarwarlet. Beginnam
Samstag den 12. Juni ab 14.00
Uhr und Sonntag den 13. Juni
ab 10.00 Uhr.

Schaufliegen in
Waizenkirchen

Der UMFC Condor gibt jetzt
schonbekannt, daBam 19. Sep-
tember 1993 {Ausweichtermin
bei Schlechtwetter: 26. Septem-
ber 1993) ein grofRes Schauflie-
gen auf der vereinseigenen
Modelifluganlage stattfindet. Es
steht eine gepflegte Graspiste

12 x 140 m zur Verfugung. Der
Beginn der Veranstaltung ist fur
13 Uhr vorgesehen. Alle Modell-
flieger, die daflr Interesse ha-
ben, sind herzlichst eingeladen,
mit zu machen.

Verkauf

RC-1 Modell-Bausatz
Leopard, Bauer-Modell,
Spannweite: 1600 mm,
Rumpfldnge: 1440 mm,
GFK-Rumpf, Fluggewicht:
3,4 kg, for Motor 10 ccm
2Takt geeignet, um
05 1.800,- abzugeben.

Ferdinand Guische

FdhrenstralBe 2

A-8580Kdflach/Stmk.

Tel. 03144/4247

Modellbau Steber
auch in Salzburg
In einem sehr gut ausgestaltte-
{en Lokal in der Waiserstraf3e 14
erbffnete die niederbayrische Fir-
ma Modellbau Streber ein Modell-
baugeschéft mit den kompletien
- Programmen von Graupner, Mut-
liplex und Robbe. Friedl Samer
werktdortan leitender Stelle. prop
wiinscht dem Team viel Erfolg.




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

/ ROBER
Laxenburger Str.12
NS 1100 Wien 62 15 45

Modellbau — Technik

HARDT

»
A-2500 Baden, Rudolf-Zdllnerstr. 43, Tel.

KURT SPORER KG MODELLBAU
MODELLBAU, Ing. Karl Koroschetz
SPIEL- und BASTELWAREN Im P&Hschacherhof
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A-9210 Portschach/WS
Telefon 0512/58 31 56 Telefon 04272/23 35
MODELLBALI MODELLBAU
HEINZ PETER FEIX

6391 FIEBERBRUNN/TIROL

TELEFON+FAX 05354/63 61 BismarckstraBe 3

GRAUPNER, HEIM, ROBBE A-B280 Fiirstenfeld

a \COPTER

EF{SA??I%R?SEEI-\@EL\IERSAND Telefon D3382/52 617

MODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, Linzer StraBe 65

NEU: Verkauf 0222/982 44 63
Bdro 0222/982 15 30-1
Fax 0222/982 15 30-4

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M ..o
PrandtauerstraBe 9

Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752/24 32

Impeller-Service Hobby Sommer

Ilgnaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

MODELLBAU _MODELLBAU
UBLACKER
POSTL HANS PETER
. A-7000 Eisenstadt
8234 Rohrbach/Lafnitz Gustinus-Ambrosi-Weg 24-26
Telefon 03338/24 2 66 Telefon 02682/61 6 8O

FFASZI N |‘EREN D‘E Faszinierende
S‘P"EL'EW'E |..|T Modellbau.welt mit

Markenartikel aller

L NEU!
‘le m [E |h| Pastversand

Andreas Scholz KG
Bahnhofstrasse 13 Kommen und

5700 Zell am See staunen Sie.
. ) Tel. 0 65 42 / 46 00

fuhrenden Hersteller

RAGCOVER®

- Die neue Technologie fiir lhre Modellbespannung -

YR

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehér

AVIATION

Fast-Fertig-Modelle
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Mit €K Standard-Modellen

vom Minigleiter zum RC-Modell

G. Kirchert
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Anwendungsfreundliches
Computer-System fur alle Flugmodellklassen,
Heli, RC-Car und NAUTIC.

® Klare und ubersichtlich strukturierte Programme f
sichern auch den ungetibten Piloten den erfolgreichen :
Einstieg in die Computertechnik.
@ Hoher Bedienungskomfort und das schalterminimale Konzept
bieten ein Hochstmal an Sicherheit und Zuverlassigkeit.
® Zwei Modellspeicher ermdglichen getrennte, individuelle
Abspeicherung aller Einstelldaten.
@ Zahlreiche kemplexe Programme erflllen hohe
Anforderungen bis hin zum anspruchsvollen
Weltbewerbseinsatz.




