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“Er redet nur mehr uber mitlenkende Hinterachsen
und Seitenaufprallschutz.
Und hier sehen Sie ihn von seiner besten Seite.”

“Seit er den neuen Peugeot 306 )) gesehen hat, mir allerdings schon wichtig. Und dafi er extrem leise ist, soll an

redet er nur ,ﬂ_ mehr iiber mitlenkende \ -/ Hinterachsen geschiumten Hohlriumen und ungeteilten Isoliermatten und

und lange > J Radstiinde. Er meint, damit fahre man wie auf Teppichen liegen. Na ja, solange er so aussicht, soll es mir
Schienen. *® 1 Aktive Sicherheit, war das einzige, was ich mir recht sein. Hier sehen Sie ihn von seiner besten Seite. Den
gemerkt habe, Ja und da ist noch dieses Anti-Bloclier neuen Peugeot 306.¢

System. Das will er unbedingt haben. Angeblich gibt es das bei allen
Modellen auf Wunsch,

Fragen Sie mich nicht iiber ) Seitenaufprallschutz,
verstiirkte A-B-CSiiulen, ein- teilige Bodenbleche
und verzinkte Karosserien. Ich kann’s nicht mehr

horen. DaB3 ein Grofiteil der Bauteile des 3006 recyclingfihig ist, ist Ab 158.500,- inil. Nova, MWSL., unverb. empf. Richtpeeis.

PEUGEOT 306. DER RIVAIE. PEUGEOT
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Liebe Leser!

Wer rastet, der rostet, gilt auch in der Welt der
Medien. Deshalb hat sich unsere Zeitschrift ebenso
diesem ungeschriebenen Geselz zu fiigen. Aus diesem
Grund haben wir wns zu einen neuen Titelblatt ent-
schilossen und auch im Blattinneren einige Reformen
durchgefiilrt, die dem prop einen professionelleren
Schliff bringen.

Weniger erfrenlich ist wiederum der spiite
Erscheinungstermin, fiir den nicht nur der Bericht
ither die Niirnberger Spielwaren verantwortlich ist,
sondern das spite Eintreffen des Wettbewerbskalen-
ders, der erst am 23.Februar in der Redalzion
einlangte. Selr spit, aber offenbar nicht zu dndern.
Wir bitten daher um Verstiindnis!

Sehr viel Arbeit machte auch die Berichterstat-
fung tiber Niirnberg, wo doch eine unerwartet
grofle Zahl von neuwen Modellen ausgestellt wurde,
deren erstes Auftreten auf demn Markt von den
Anbietern allerdings hiufig genug diskret ver-
schwiegen wirde. Manches von dem Gezeigten geht
erfalirungsgemdfl nie in Produltion. Und das nicht
das erstemal.

Mehr Gewicht soll auch dem Kapitel Wettbe-
werbsberichte eingerdumt werden. Allerdings
braucht es dazu auch entsprechende Beitrdge zu
eingermafien "rechten Zeit". Prop wird sich bemii-
hen, den jeweiligen Berichterstattern etwas zur
Hand zuie gehen und die Dinge absprechen, die
bisher immer zu kurz gekommen sind.

Mit der festen Absicht, das Heft 2/93 schon kurz
nach diesem Heft folgen zu lassen, um heuer wieder
in den Rhythimus der oweimonatigen Erscheinungs-
welse zitriick zu kehren, griifie ich alle Leser herz-
lichst

ihr

Asenes

Unser Titelfoto: Ein gekonnler Start eines Gummimolor-Freiflugmo-
dells, das nach wie vorseine festen Anhéngerbesitzt. EinModellfluggebiet,
das beim Bauen hohe handwerkliche Fahigkeiten voraussetzt. ihre Besitzer
sind jedenfalls ausgesprochene Konner desFaches.
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Ernpfdnger-Akku-Prlfer von Webrg

Sténdige Kontrolle durchs Kabinenfenster

Urplétzlich nachlassende Ak-
kuspannung gehodrt zu den un-
angenehmsten Dingen des Mo-
delifluges, weil sich daraus infol-
ge Unsteuerbarkeitmeistens ein
Absturz entwickelt. Entweder
reagieren die Servos nur noch
trdge oder laufen in ihre End-
stellung. Dann ist Feierabend.

Wer sich dieser Gefahren
nicht aussetzen mochte, fut gut
daran, vor dem Start die
Spannung des Empfanger-
Akkus zu messen, um sich tiber
den Stand der augenblicklichen
Ladung zu informieren. Das
gehtzurNotmiteinem einfachen
Voltmeter, sagt aber nichts
dariber aus, wie die Situation
unter Belastung, sprich
Rudertdtigkeit aussieht.

Fiir eine stdndige Konfrolle
sorgt nun ein von Webra her-
ausgebrachter kleiner Span-
nungsmesser, dermitsechs gri-
nen und drei roten Leuchtdi-
oden ausgestattet ist. Die Kon-
trolle ist iberzeugend, bei rand-
vollem Akku leuchtet die ersie
griine Diode auf, mit zunehmen-
der Entladung schalten sich die
néchsten griinen Dioden zu, die
erste erlischt, bis die "Lichter-
kette" langsam in den roten Be-
reich absinkt. Dann ist hdchste
Zgit, Schluf zu machen.

Das Gerat selbst ist mit 50 x
22 x 3,5 mmverschwindendklein
und bringt ganze 4 Gramm Ge-
wichtindas Modell. Angeschlos-
sen wird es an eine freie Buchse
des Empfangers und so ange-
bracht (z. B. unter der transpa-
renten Kabinenhaube}, dalman
es stets sehen kann.

DerMeDbereich erstreckisich
von 5,2 Volt bis auf 4,3 Voit
herunter. Der Stromverbrauch

des Gerdtchens ist so gering,
dafn es Gber die Dauer des Flu-
ges angeschlossen bleiben
kann. Die Befestigung im Mo-
dell kann entweder mit doppelt
klebenden Klebeband oder mit-
tels Schrauben erfolgen. Die
Lécher daflr sind bereiis vor-
handen.

Graupner

Neues Gyro-System

Unter dem Titel Pieze 2000
bringt Graupner ein neues pie-
zoelekirisches Kreiselsystemim
Kleinstiormat flir Hubschrauber
heraus. Dieses System arbeitet
nicht mehr mit einem Kreisel,
sondern steuert iber Sensor-ele-
mente, die auf einem biegbaren
Prisma sitzen. Es gibt keine ro-
tierenden Teile mehr, weshalb
sich das System als véllig ver-
schleiffrei und damit stérungs-
sicher prasentiert.

Infolge einer hohen Dynamik
des Systems erlaubtes eine pra-
zise Regelung auch bei sehrklei-
nen Winketdnderungen, Stér-si-
gnale wie Schwingungen der
Hubschrauberzelle, werden
durch eine geschickte Anord-
nung von insgesamt drei Piezo-
keramiken auf dem Prisma Uber
einen Difierentialverstarker her-
ausgefiltert.

Weiters erfaubt das System
ein stufenlos einstellbares

Am oberen Rand der Platine befinden sich links die drei rofen und daran
anschiiefBend die sechs grtinen Leuchten.

Mischverhaltnis der Ubersteue-
rungspricritdt des angeschlos-
senen Servos durch den Pilo-
ten, eine stufenlos einstellbare
Sensorempfindlichkeit und die
Maglichkeit, den Piezo 2000 vom
Sender aus zu- und abzuschal-
ten.

Jamara
Neuer HoOhenmesser

Auch von Jamara gibt es nun
einen Hoéhenmesser fir den
Modellfiug. Ein kleines elektro-
nisches Gerét, das Hohen bis
zu 1999 m anzeigl. Das kleine
Kastchen ist von der Elektronik
des Modells unabhéngig, da es
eine eigene Stromversorgung

besitzt, sodal3 es laut Jamara
nur mit Gummringen am Modell
befestigt zu werden braucht.
Jamara empfiehlt dazu die Un-
terseite des Rumpfes, was im
Zusammenhang mit der Lan-
dung wohl Probleme aufwerfen
kdnnte.

Die Genauigkeit der Héhen-
angabe wird mit -/~ 10 m ange-
geben, der Energieverbrauch
betrdgt 6 mW, die Energiever-
sargung Gbernehmen 4 Knopf-
zellen zu 1,5 Volt. Damit lassen
sich bis zu 60 Betriebsstunden
abwickeln.

Mulliplex
Schutz-Schlauch

Fir empfindliche Empfanger,
Regler, Schalter und Akkus
empfiehlt Multiplex einen Zell-
kautschuk-Schlauch mit einem
Innendurchmesser von 35 mm
{auBen 60 mm) in LAngen von
25 cm, von der man das jeweils
passende Stiick abschneidet.
Die zu schiitzenden Komponen-
ten werden dann einfach nur in
den Schlauchabschnitt einge-
schoben und sind so geschiitzt.

Aeronaut

-Drehzahlregler-Serie

Unter den Bezeichnungen
Micro200s/201s/600/1200 bringt
Aeronaut elektronische Dreh-
zahiregler mit neuentwickeller
Schaltung zur Kontrolle aller
Reglerfunktionen heraus. Das
Programm ist intern fix gespei-
chert, die Einstellungen der Trim-
mer werden digitalisiert, die
weiteren Funktionen zum Schutz
des Reglers mittels Sensoren
erfaBt und ausgewertet. Die Ar-
beitsweise ist rein digital, womit
die Genauigkeit eines Compu-
ters erreicht wurde. Alle Regler
mit der Bezeichnung Mos-mec
sind mit diesem Controller .aus-
gerdstet.

Die hohe Aufldsung von 256
Stufen zwischen voll und stop
ergibt ein feinfihliges, stufenlo-
ses Regeln. Ein eingebauter
Unterspannungsschutz schaltet
den Motor bei Unterschreiten
der Mindestspannung automa-
tisch ab.

Derkleinste Regler Micro 200s
ist bis zu 30 A belastbar und
eignet sich fir 6-10 Zelflen und
verfigt Ober eine Empfénger-
Stromversorgung. Erwiegt gan-
ze 35 g. Regler 201s schafit bis
zu 20 Zellen und 35 A Bela-
stung. Die Stromkreise zwischen
Regler und RC-Empfénger wer-
den durch einen Qptokoppler
galvanisch getrennt.

Der baulich schon wasentlich
griRere Micro 600 vertrigt be-
reits 60 A und verkraftet Flugak-
kus bis zu 30 Zellen. Dennoch
kann er leicht in Modellen unter-
gebracht werden, weil er mit 11
mm sehr flach ausgefallen ist.
Der bhaugleiche Regler Micro
1200 ist kurzzeitig bis zu 120 A
belastbar.
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roupner . "
Low Prof:l Servos

Fur den Embau in die Tragfla—
che entwickelte Graupner neue
Low-Profil-Flachen-Servos, die
sich insbesondere far den Ein-
bau in F3A-Modell eignen. Sie
verfligen Ober hohe Stellge-
schwindigkeiten und hdéchste
Prazision, trotz der niedrigen
Bauhdhe von 24 mm. Prizisions-
Potentiometer mit Sechsfach-
schleifer ‘sollen diesen Servos
optimale Stellgenauigkeit und
héchste Auflésung verleihen.

" DasFlachenservo C7451,das
Hochgeschwindigkeitsservo far
F3A-Modelle, besitzt einen Ko-
balt-Samarium-Glockenanker-
motor fUr héchste Anforderun-
gen. Serve C 7421 ist doppelt
kugelgelagert und mit einem
Funfpol-Ferrit-Elektromotoraus-
gestatiet. Das C 7451 ist mit
0,11 Sekunden Stellzeit flr ei-
nen 40 Grad-Ausschiag das ein-
deutig schnellere von beiden,
das andere Servo braucht dazu
0,16 Sekunden. Im Gewicht lie-
gen sie beide fast auf gleicher
Ebene: 38 g gegen 36 g, in den
Abmessungen sind sieidentisch:
LxBxH = 44 x22x24 mm.

Fléchenser-
vos C 7451

Links das
Standard-
Servo C
509 mit
neuer {C-
Elektronik.

Viertakt-Wankelmotor, einbeson-
derer Antrieb fiirbesondere -
Modelle :

Grcupner
Viertakt- Wcmkel

Flr grofe Flugmodelle ent-
wickelte Graupner einen luitge-
kithlten Einscheiben-Rotations-
kolbenmotor nach dem System
NSU/MWankel. Es handelt sich
um einen leistungsstarken, sehr
drehireudigen und dabei aber
vibrationsarmen Viertaktantrieb.
Das Kammervolumen betréagt
37,4 cem, der Durchmesser 122
mm und die Lange 105 mm. Die
Leistung wird mit 4,5 PS ange-
geben, der Drehzahlbereich liegt
zwischen 2.500 und 11.000 W/
min. Gewicht ca. 1800 g.

Kurz & informativ
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Modellbauausstellung in Scheibbs

Der Modslibau Club MBC Erlauftal veransialtetin der Zeit vom 2. bis
E 4. April1993 im Rathaussal der Stadt Scheibbs eine grofBe Modellbau- |
Ausstellung, in der auch die Geschichie des Modellbaues gezelgtwwd
B Hauptsichlich soll diese auch zur Jugendférderung beitragen. Off- H
kungszelten téglich ab Freitag von 9 - 18 Uhr,

M QDEEEBA U/MODELLSPOR F
Der neue 336 Seftenstarke .

gefiillt mit welen attrakt:ven Neuherten
liegt bei lhrem Fachhéndler fiir Sie bereit.

Gegen Elnsencfung der SchutzgebUhr von 22,60 DM per Euroscheck schicken wir lhnen den Kataloé auch gerne direkt zu.
SIMPHOP ELECTRONIC WALTER CLAAS GMBHRCO., OSTHEIDE 5, 4834 HAF{SEW!NKEL 1
Telefon 05247/604-10, Telefax 05247/604-53
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Ein zweiachsgesteuerter 2,2 m-Segler fiir 6- bis 8-zellige Flugakkus, der
mit gutmiitigen Flugeigenschaften aufwarter und damit den Einstieg in
den Elektroflug zum Erlebnis werden Ift.

In jungster Zeit hat propMo-
dellberichte fiir noch uneriah-
rene Modellflieger oder Ein-
steiger verdffentlicht. Das wa-
ren einmal der Panda von Mul-
tiplex und ein anderesmal die
ASW 17 von Simprop. Dies-
mal gilt der Bericht dem Elek-
tromodell Avanti von Multi-
plex, einem 2,20 m-Elektro-
segier fiir 6 bis 8 Zellen-Flug-
akkus. GewissermaBen als
Einfithrung in den Elektroflug.

Die Vorteile des Elektroflu-
ges liegen auf der Hand: kein
Hang ist notwendig, kein Seil-
start oder Flugzeugschlepp, kein
Modellflugplatz und keine be-
sondere Windrichtung. Es kann
{fast} (berall gestartet werden.

Als typischer Vertreter dieser
Modellklasse wurde in prop
letzthin die Biene von Graupner
vorgestellt. Das heute in Rede
stehende Modell ist bereits "et-
was mehr®. GréBer, auch mit
ginem stérkeren Antrieb ausge-
ristet und sicher nicht nur auf
den eingangs angesprochenen

6

Anwenderkreis zugeschnitten.
Auch die bereits arrivierten Mo-
deliflieger werden an dem zwei-
achsgesteuerten (Seite, Hbhe)
Modell ihre Freude haben, zu-
mal hier Landeklappen vorhan-
den sind. Der Avanti ist ein Mo-
dell fiir so "zwischendurch und
Gberall®, das viel Spal ohne be-
sondere Umstande (Transport-
probleme) auch beim Familien-

S e
Hier ist nirgendwo etwas aus-
zusetzen, der Rumpf kann durch
seine Qualitdt und vor allem
durch hervorragende Oberflé-
chenglte Oberzeugen. Das glei-
che gilt fir die beiden Flachen-
hilften in Styropor-Balsa-Bau-
weise. Das Zubehdr ist auch
komplett, die Bauanleitung ver-
dient noch einige zusétzliche
Bemerkungen. Sehrgutgemacht
die vielen kleinen, aber sehr nitz-
lichen Tips zu den einzelnen
Bauabschnitten. Ebenso die
ausfihriiche Behandlung des
Themas Schwerpunkt, Einflie-

gen, Hangwind und Thermik.
Das alles erleichtert dem noch
nicht so mit Balsastaub behafte-
ten Modellbauer den Umgang
und die Aussicht auf ein Erfolgs-
erlebnis.

Wie bereits gesagt, begeistert
die schbne, makellose weile
Oberfidche. Beim Herausarbei-
ten der beiden Liftungsoffnun-
gen vorne seitlich ist daher die
"feine Klinge" gefragt. Ein gro-
ber Bohrer und eine grobe Feile
sind hier fehlt am Platz, also
Vorsicht und Geduld, dann se-
hen auch diese notwendigen Off-
nungen gut aus.

Auch ein Wort zur Kabinen-
haube. Einfach zu fertigen, kei-
ne Frage. Nur scllte aber auf alle
Fille mit etwas Phantasie und
Geduld Leben unter die Haube
fabriziert werden, Der optische
Eindruck des Avanti gewinnt
damit ungemein.

Zum Thema Fléchen fallt vor
allem die bei dieser Art von Mo-
dellen unkonventionelle Art der
Stérktappenbetétigung auf. Die
Techniker ven Muitiplex haben

Muitiplex Avanti - ein iiberaus
formschdénes Modell mit
gutmiitigen Flugeigenschaften

sich eine ebenso einfache wie
praktische Lésung einfallen las-
sen: Die "klassische" Befesti-
gungsmethode der Tragiléche
mittels Gummibénder am
Rumpf; bei einer harten oder
schiefen Landung geben die
Gummiringe nach oder scheren
ab, sodal3 eine Beschadigung
von Rumpf oder (und} Fldchen
in den meisten Fallen vermieden
wird.

Das verbietet aber dann den
Einbau des Klappenservos in-
nerhalb des Rumpfes, also mui?
das Bettigungsservoineineder
Flachenhélften untergebracht
werden. Anzumerken bleibt
noch, daf nur ein sehrschmales
kleines Servo eingebaut werden
kann, denn Ober die Fi&chenun-
terkante darf es unter keinen
Umsténde herausragen. Solche
Servos gibt es aber bereits recht
preisglnstig, denn besondere
Stellkraft ist bei der Leichtgén-
gigkeit der Klappen nicht not-
wendig.

Auch ein Wort noch zum Bau
der Leitwerke {(H6hen- und Sei-
tenleitwerk). Beide werden in
Schalenbauweise direktaufdem
Plan gebaut, kein Problem. Doch
sollte nicht auf dem Originalplan
gebaut werden, besser ist es,
eine Kopie anfertigen zu lassen
und dann darauf zu arbeiten. Bei
eventuellen Reparaturarbeiten
oder gar einem Nachbau steht
immer noch ein maketfloser Ori-
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Entscheidend fir die Lei-
stungsfahigkeit eines Elek-
troflugmodells ist der gut auf das
Modell abgestimmte Antrieb,
bestehend aus den Komponen-
ten Motor, Luftschraube, Flugak-
ku und eventuell auch Getriebe,

Diese Abstimmung ist hier gut
gelungen. Muitiplex empfiehlt
das Antriebsset Permax G 600
BB. Es besteht aus einem Motor
600 BB samt Getriebe 3:1, fertig
montiert und auch verkabelt mit
Hochstromstecker, dem Klapp-
propeller 34 x 18", einem elek-
tronischen Schalter {(kein Reg-
ler} und allen Kleinteilen wie
Spinner usw.

Der Antrieb kann sowohl mit
einem 6-Zellen Akku, als auch
mit selchen von 7 und 8 Zellen
zum Leben erweckt werden.Das
erklart auch, warum der elektro-
nische Schalter nicht mit einer
gingebauten Versorgung fir den
Empfanger ausgeriistet ist, ein
separater Empféngerakku ist
also notwendig. Auch zum An-
triebsset gibt Multiplex eine sehr
ausfiihriiche Anleitung bei, die
auf alle Punkte wie Einbau, Ent-
stérung, Schaltung und Tips fdr
den gefahriosen Betrieb eingeht.

& e 5 A
Zuvor noch ein Wort zu den
erreichten Gewichten. Nach
Katalogvorgabe soll ein Gewicht
von rund 2000 g erreicht wer-
den. Dieser Wert konnte nicht
ganz geschaift werden, unser
Avanti wurde 200 g schwerer,
Zum Erstilug startete das
Modell gleich mit dem 8-zelligen
Akkupack. Vorsichtshalber ein
wenig auf "tief" getrimmt, Motor
€in und ab geht’s. In einem be-
achtlichen Winkel steigt der
Avanti nach oben, da ist ordent-
licher Dampf dahinter. In kiirze-
ster Zeitisteine beachtliche Hohe
erreicht, der Motor wird wegge-
schaltet, die Umstellung auf rei-
ne Segelei funktioniert einwand-
frei, die Trimmung wieder auf
"hoch" gestellt - es pait alles.
Bei der Ruderwirkung happert
es etwas, der Seitenruderaus-
schlag ist eindeutig zu grof3, das
Modell reagiert nervds. Der Ho-

henruderausschlagvonje 10mm
paBt dagegen sehr gut. Spéter
wird der Seitenruderausschlag
auf einen Wert von 40 mm zu-
riickgenommen - ein guter Kom-
promif.

Sehr gut abgestimmt sind
auch die Klappen, die Wirkung
zeigt sich gerade richtig. Die im
Bauplan angegebene Lage des
Schwerpunktes kann Gbernom:-
men werden. Der Avanti mag es
aber gar nicht, wenn er zu sehr
auf "hoch" getrimmt, also "hin-
gehangt"wird. Das Flugbild sieht
dann gar nicht gut aus und auch
das Fliegen ist so kein Spal.

Sicher, man kann den Avanti
auch lberziehen, er kippt dann

Der Bau des Seitenfeitwerks
direkt auf dem Baupian. Besser
ist es wie hier, erst eine Kopie
anzufertigen und diese mit
einerdurchsichtigen Folie
abzudecken

Elekiroflug

Spannweile 2200 mm
Rumpflange 1180 mm
Flacheninhalt 46,2 dm?
Gewicht cai1950q
Flachenbelastung 42,2 g/dm?
Profil Eppler 205

Taltséchlich erreichie Gewichta:
Rumpf komplett mit Seilenlsitwerk,
2 Servos, Antriebseinheit und

Empféngerakku 500 mA/h 1072g
Flache komplett mit Klappenservo 7429
Hoéhenleitwerk 584g

Flugfertig bespanntjedoch ohne Akku  1872g

Komplett mit Flugakku:

mil 6 Zellen (Sanyo 1400 SCR) 336 g = 22089
mit 7 Zellen (Panasonic 1700) 360g = 22329
mit 8 Zellen {(Sanyo 1400 SCR) 440 g = 23129

Die kompletie Anfangsstromnach

Antriehseinheit, Einschalten 15,0A 181 A Z2086A
hinten der Nach 1 Minute

Akkupack, davor Laufzeit 13,8A 16,0A 198A
derelektronische nach 3,5 Minuten - .- 7A4A
EinfAus-Schalter nach 6 Minulen 7aA -
und dann der nach 7 Minuten 7EA

Permax-

Ubersicht iiber Stromaufnahme und ar-
reichte Motorlaufzeit bel Verwendung von

6 Zellen 7 Zellen 8 Zeilen

Getriebemotor

nach verne und etwas seitlich
weg, ist aber gleich wieder zu
fangen. Eine gewisse Portion
Fahrt - sicher nicht zu viel - ver-
langt das Modell schon. Dann ist
eriammfromm. Da wird auch ein
noch unerfahrener RC-Pilot nicht
{iberfordert. Die Landungen soll-
ten soweit méglich, -am Hang
geht das leider nicht immer -
weitrdumig angesetzt werden.
Die Klappen lassen bei einiger
Ubung ein genaues Landen zu.
Die Erprobung des Avanii fand
lbrigens in den Mornaten No-
vember bis Janner statt, also
Monate, die nicht mit Thermik
glanzen.

Trotzdem sind erstaunlich lan-
ge Flugzeiten erreicht worden:
Bis zu 6 Minuten mit 6 Zellen und
7 Minuten mit 7 Zellen. Mit 8
Zellen sind es nur noch 3,5 Mi-
nuten. Dies spricht noch einmal
flr den Avanti. Bevor nun die
Auswirkungenderdreimoglichen
Antriebspacks untersucht wer-
den, ncch ein Wort zur verwen-
deten RC-Anlage.

Als Sender kam hier die Profi
3030 zum Einsatz. Der Uni 8-
Empfénger liegt am entspre-
chenden Auflagebrett direkt un-

ter der Fidchenauflage und ist
gut zugénglich. Als Servos fir
Hohe und Seite standen die
preiswarten PS 51 von Multiplex
zur Verwendung. Gesteuert wird
liber Seitenruder (rechter Kn(p-
pel), Hdhenruder (am linken
Kniippel). Die Klappen werden
mit dem rechien Knilppel be-
wegt, Zum Ausfahren Knippel
von vorn nach hinten bewegen.
Der Motor wird mit einem direkt
vor dem rechten Knlippel liegen-
den Kippschalter ein- und aus-
geschaltet. Natiirich wurde wie-
der die Méglichkeit genitzt, Gher
den "GX"-Schalter beim Ein-
schalten des Motors auch die
Stoppuhr auszuldsen, es wird
also auch immer eine aktuelle
Information fber die Motorlauf-
zeit gegeben.

Mit dem 6-Zeflenpack (6 Zel-
len Sanyo 1400 SCR) |43t sich
schon ganz kemmed fliegen. Mit
weitrdumigen Kreisen gewinnt
man zwar nicht so schnell, aber
doch sietig an Héhe. Geschwin-
digkeit und Steigen kommen
dabei dem Anfdnger nochmals
enigegen. Anzumerken ist, daB
beim Einsatz von nur 6 Zellen
zwar das Steigen nicht so berau-



schend ist, daflir aber auch die
Stromaufnahme des Motors
eher bescheiden bleibt, was sich
wiederum auf die erreichbare
und mégiiche Motorlaufzeit aus-
wirkt.

Der 7-Zellenpack {7 Panaso-
nic Red-Amp-Super mit je 1700
mA/h} scheint fir den Avanti die
bestgeeignete Bestlickung zu
sein. Die Steigleistung nimmt
gegeniber dem 6-Zellenpack
docherstaunlichzu, istaber noch
lange nicht so extrem wie beim
8-Zellenpack. Das zusdtzliche
Gewicht von 24 g macht sich im
reinen Segelflug nicht bemerk-
bar.

Die Stromaufnahme des Mo-
tors liegt noch in Grenzen und
die hohere Kapazitit der Zellen
(1700 mA/h gegen 1400 mA/h
beim 6-Zeller) ergibt eine er-
staunlich lange Motorlaufzeit von
6 Minuten. Diese reicht aus, um
drei Steigfllige bis zu einer Hohe
ausflhren zu kbénnen, wo der
Avanti schon kleine Abmessun-
gen am Himmel annimmt. Ge-
samtflugzeiten von 17 Minuten
aufwérts sind auch ohne jede
Thermik immer zu erreichen.
Und dies mit einer einzigen Ak-
kuladung, da macht das Elek-
trofliegen so richtig Spaf3. Hat
mannun zweiodergardrei Packs
zur Verfiigung, ist ein dauern-
des Fliegen moglich.

Mit dem 8-Zellenpack (B Sanyo
1400 SCR mit je 1400 m&/h}) ist
wie bereits erwahnt, das Steigen
enorm und die Fluggeschwin-
digkeit hdher. Ob das fiir den
Anféanger das héchste Glick ist,
muf angezweifelt werden. Dazu
kommt noch, dafi} die Stromauf-
nahme des Motors einen Wert
erreicht, der recht beachitlich ist.
Die Molorlaufzeit verkiirzt sich
daher dementsprechend, sodal3
man eigentlich die Gleichung
aufmachen konnte, daf immer
wieder in etwa die selben Ho-
henmeter herauskommen, nur
einmal schneller und einmal ge-
méchlicher zu erreichen. Beim
Einsatz des 8-Zellenpacks wird
also schon eing ganze Menge
an Energie in Warme umgesetzt
und nicht mehr in zdgiges Stei-
gen. Damit ist die Frage nach
derbesten Akkubestickung woh!
eindeutig beantwortet.

Peter Tollerian

Mit rund2m
Spannweite
kanneine
Fldcheim
Ganzen noch
einigermafienin
Personenwagen
transportiert
werden. Unser
Test-Condor
wurde so
aufgebautund
erbrachte
wenliger
Gesamtgewichi,
als vorn
Konstruideur
angegeben.

Sperls 2 m-Condor-Modell, zweiachsgesieuert:

Einsteigermodell - leicht zu
bauen, leicht zu fliegen

Ausreinen Platzgritnden war
es nicht mehr moglich, den
Flugbericht iber Sperls Con-
dor noch in Heft 5/92 unterzu-
bringen, das Versdumte soll
nun in dieser Nummer nach-
geholt werden.

Mittlerweile konnte auch der
Konstrukteur dieses doch recht
ansehnlichen Modells, das dem
Aussehen nach in Richtung An-
tik-Flugmedelt zielt, jedoch aus
den 80er-Jahren stammt, eru-
iert werden: Der Wiener Franz
Czerny, so ziemlich stark in der
Antik-Flug-Szene engagiert, was
vielleicht einiges erklart.

Czernys Absicht war es, ein
robustes, leicht zu fliegendes
Modell auf die Beine zu stellen,
das auch beim Bauen keinerlei
Probleme aufwirft. Dabei hatman
noch die Méglichkeit, den Flligel
mit verschiedenen V-Formen zu
versehen: einfache V-Form, ge-
rader Mittelteil mit Ohren und
doppelte V-Form, also leichter
Knick des Mittelteils und daran
anschiieBenddie Ohren. Alle drei

sind im Plan im Maf3-

stab 1:1 versténdlich enthalten.

Nach Planangaben bringt das
fiugfertige 2,08 m-Modell ein Ei-
gengewicht von 800 bis 1000 g
auf die Waage, unser Modell
schaffte lediglich 770 g, woraus
gine Flachenbelastung von 21 g/
dm?resultiert. Sicherlich lag das
an unserer Bauweise mit Flache
in einem Stick, wodurch ge-
wichtsvermehrender Flachen-
verbindungsstahl und Réhrchen
in den Flachenhélften entfallen.

Es handelt sich alsc um einen
Leichtwindsegler flr schwache
Windverhélinisse, was den Be-
sitzern eines Condors sehr ent-
gegen kommit: Untersolchen Be-
dingungen schaffen auch Ein-
steiger und Neulinge auf Anhieb
einigermafRen geglickte Flige,
ohne das Modell bei der Lan-
dung zu zerschmeif3en.

Das T-Leitwerk bringt den gro-
Ben Vorteil mit sich, dal es kei-
ne Schwierigkeiten mit der Ein-
stellwinkeldifferenz zwischen
Tragfidgel und Hohenleifwerk
gibt. Kleinere Korrekturen wer-
den liber die Trimmung erledigt,
gréBere Uber Verstellung der

z 2

L&nge des Bowdenzuges.

Aufgrund der Ohren ist der
Condor recht stabil um die L&ng-
sachse, er richtet sich aus
Schraglagen von selbst in die
Horizontale auf. Stimmt der
Schwerpunkt, so passiert das
auch um die Querachse. Schlief3-
lich ist die Flache des Hhenleit-
werkes nicht gerade knapp aus-
gefallen. Fiir wenig Gelibte gibt
es in schwierigen Fluglagen
nichis Besseres als einfach die
Knlippelloszulassen. Vorausge-
setzt natirlich, es befindet sich
unterhalb des Modells nochrjede
Menge freie Hohe. In Bodenné-
he herumzuturnen verkiirzt die
Lebensdauer eines jeden Flug-
modells betrachtlich.

Am Hochstartseil benimmt
sich das Modell ebenfalls ma-
nierlich, keine Ausbrechtenden-
zen. Unsere Flache in einem
Stiick ist besonders biegesteif,
sodal der Hochstartgummiganz
ordentlich ausgezogen werden
konnte, um den Condor ziemiich
scharf in die Hohe zu schicken,

Heinz Steiner

Der gerdumige
Rumpf erlaubt den
Einbau auch groBer
Standard-Servos und
handeisiiblicher
E_mpfénger. Sogar
ein grofer 500er-
Akku fand Platz,
wodurch sich
legliche Bleizugabe
eriibrigte.
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B. Bosenbacher
. Steinbauergasse 34
echnik A-1120 Wien
Tel. (0222) 813 16 81

AUTO - FLUG - SCHIFFSMODELLE FERNSTEUERUNGEN

Classic .40 CUB

Colt 40 SLT

40 TRAINER
i _ ﬁ”

Spannwelte: 162 cm

5 1.698,-

Spannwelite: 162 cm

S 1.598,-

Spannwsite; 162 cm

S 1.598,-

Corostar .40 40 Bipe
Spannwaite: 145 cm TESTBEHE CHT Spannwesite: 125 cm
PROP 3/°82
SUPERERFOLG!
51.398,- S 1.998,~
FLUGMODELLE, DIE IHNEN VIELE BAUSTUNDEN ERSPAREN

FLUGMODELLE, DIE IHNEN ZUM ERFOLG VERHELFEN
FLUGMODELLE, DIE UNGLAUBLICH VIEL AUSHALTEN
FLUGMODELLE, DIE VORBILDAHNLICH AUSSEHEN
FLUGMODELLE, DIE IHNEN KOSTEN SPAREN
FLUGMODELLE, MIT IRRSINNIGEN PREISEN
Bauart: Gefalteter Kunststoff aus der USA Raumfahrttechnik. Profil: Halbsymmetrisch

WENN SIE NOCH MEHR UBER DIESE FLUGMODELLART WISSEN WOLLEN,
RUFEN SIE UNS BITTE AN, ODER BESSER, KOMMEN SIE BE!I UNS VORBEIN!

POSTVERSAND MOGLICH!  IRRTUM VORBEHALTEN!
PREISANDERUNGEN OHNE VORHERIGE ANKUNDIGUNG VORBEHALTEN!

ANGEBOTE SO LANGE VORRAT REICHT!

\,

bis symmetrisch. Motor: 5,9 - 7,5 ccm 2T, oder 8 ccm 4T. Fernsteuerung: 4 - Kanal.
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Solarﬂu

Solarflug in Ostereich

e
o

Viereinhalb Stunden am Knuppel

Nationaler Rekordflug liber Distanz und Dauer - eine kleine Panne
mit dem Empfiingerakku verhinderte eine noch ldingere Flugzeit

Die lakonische Meldung, die
wir kurz schon in prop Heft 5/92
brachten, la3tdahinter einharm-
loses Unterfangenvermuten, das
auch Herr Maier oder Maller mit
ginem x-beliebigen Solarsegler
hétte unternehmen kdnnen. Die
Realitdt indessen sieht ganz
anders aus, der Rekordflug war
gewissermalen nur die Spitze
eines "fachlichen Eisberges”, den
zu bezwingen nur wenige Mo-
delflug-Experten schaffen.

Nun muB man wissen, daB
Oskar Czepa nicht ein gewisser
Herr Czepa ist, sondem sich mit
Erich Jedelsky den Ruf teilt, als
international bekannte Spitzen-
leute und Picniere des Oster-

reichichen Modellfiuges zu gel-
ten, von denen grundlegende
Erkenntnisse intheoretischerwie
praktischer Hinsicht ausgehen.

Die Hauptarbait vollzog sich
daher zunéchst einmal im stillen
Kémmeriein. Oskar Czepa war
bewuf3t, daB ein Rekordversuch

% 0,00 1,25 2,50 5,00 7,50 10.0 15,0 20,0 27,1 30,0 40,0 49,5 50.0 60,0 70,0 72,2 80,0 80,0 94,4 100

Oskar Czepa erflog am 13. September des
Vorjahres mit seinem Solarsegler Solitair einen
nationalen Rekord {iber Distanz und Dauer: 92 km
im geschlossenen Kreis in einer Zeit von 4 Stunden,
32 Minuten und 33 Sekunden. Der Pilot schiltelte
diese Flugleistung ohne besondere Vorbereitungen
gewissermaBen "aus dem Armel’, der Versuch
gelang ouf Anhieb.

nur mit einem: besonders daftr
geeigneten Modell Aussicht auf
Erfolg haben kann. Nicht eines
aus slndteurem Material und
groflem Aufwand, sondern mog-
lichst einfach und unkompliziert
mufte es sein, was schon der
knappen finanziellen Recourcen

wegen notwendig war.

Die vorbereitenden Arbeiten
gingen zundchst einmal im Kopf
vorsich. Welche Antriebsleistung
mupte durch dig Lichteinwirkung
auf die Solarzellen {60 Stick
Schindelstring) mindestens her-
aussehen, um das Modell mit

Sicherheit in der Luft zu halien,
auch dann, wenn sich eine Wol-
ke vor den kostenfreien Ener-
giespender schiebt.

Eine wesentliche Vorausset-
zung fir das Gelingen war auch
Czepa’s langjahrige Erfahrung
in Konstruktion und Bau von

Flugmodellen, die in der Jugend-
zeit mit Freiflugmocdellen begann
- eines davon, der Zahnstocher,
hangt sogar im Deutschen Mu-
seum in Minchen - und ohne
Unterbrechung his heute andau-
ert. So enistand ein ganz "nor-
mal aussehendes" Modell, des-
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yu 1,72 0,76 0,44 0,16 0,00 0,00 0,15 0,37 0,64 0,78 1,14 1,48 1,50 1,83 1,91 1,86 1,61 0,94 0,55 0,00
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Extrem schlanker Rumpf, extrem
leichies Leitwerk und Leichtbau
der Fldche sind oberster
Grundsatz. Wenig V-Form wegen
der Soneneinstrahlung, aber
"Leichtgewich!-Ohren”, der
Querstabilitdt wegen und einer
proportionalen Steuerung um die
Hochachse.

sen Feinheiten in kaum zu be-
merkenden Details stecken. Da
war einmal die Ubliche Frage
des Profils zu klaren, die Oskar
Czepa im Alleingang bewéltigte.
Immerhin hatte er in den Jahren
1949 bis 1992 unzéhlige Profile
entwickelt und so fiel es nicht
schwer, das passende flir den
Solitair zu schaffen.

Es handelt sich um ein Keu-
lenprofil mit leicht konkaver Un-
terseite, 8,36 Prozent Profildik-
ke und 3,76 Prozent Walbung.
Die Stelle der gréfiten Obersei-
tenwolbung liegt undblich weit
vorne und ven hier bis zur End-
teiste besteht die Saugseite aus
einem Polygonzug, gebildet aus
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Solarflug

den brettelebenen Solarzellen..
Gleitflugversuche mit einem Mo-
dellprototyp, bei dem anstelle
der Solarzellen gleich dicke Kar-
tonstreifen aufgeklebt wurden,
zeigten keinerlei Leistungsein-
bufen gegenther der glatlen
Oberseite.

Der lediglich 145 g leichte
Rumpf ist eine Kastenkonstruk-
tion aus zwei 2 mm-Balsabreti-
chen, wobei die innere Lage mit
45 Grad Faserrichtung aufge-
klebt wurde, was trotz Super-
leichtgewicht ausreichende Fe-
stigkeit ergibt. Auf Kieferleisten
in den Ecken hat Gzepa verzich-
tet, Seitenwédnde, Boden und
Deckel wurden an den Kanten
unter 45 Grad angeschliffen (wie
die Gehrung an einem Bilder-
rahmen) und mit WeiBleim ver-
klebt. AnschlieBend erhielt der
Rumpf noch ein Papierfinish: 10
grammiges Japanpapier mit
Spannlack aufgepinselt.

Die Tragfliche mufite schon
wegen der Schindelstrings als
Schalen-Rippenfliligel gebaut
werden. Rippen aus 1,5 mm
Balsa, Beplankung 1 mm Balsa.
Obwoh! zweiachsgesteuert (das
heilt keine Querruder) wihlie
Czepa eine nur geringe V-Form,
um der Sonne moglichst viel FI&-
che zu bieten. Die beiden Fla-
chenhalften werden durch einen
Kohlefaserstab zusammenge-
halten.

Fir den Antrieb wurde ein
Motor der Schweizer Firma Ma-
xon gewéhlt, dazu ein 1:6 unter-
setztes Getriebe und eine or-
dentlich grofe Luftschraube von
41 cm Durchmesser. Beides
Mafnahmen, um die begrenzte
Energie durch einen guten Wir-
kungsgrad madglichst ékono-

jahres war es dann so weit. Auf
dem Modeliflugpiatz Kreuzen-
stein bei Korneuburg wurde eine
Strecke von 500 m abgesteckt,
Zeitnehmer und Sportzeugen
waren zur Stelle. Die Wetterlage
war ebenfalls ginstig und um
Punkt 10 Uhr wurde der Solitair
in sein Elernent entlassen. Was
theoretisch ganz einfach er-
schien, brachte alsbald ziemli-
che Schwierigkeiten: mehrfache

Thermik verursachte Aufwinde,
Bden und natlrlich auch Abwin-
de, die den Pilot voll beschéftig-
ten. Die Rittelei war teilweise so
heftig, daB sich der flir die Emp-
fangerversorgung vorgesehene
Schindelstring auf der Rumpf-
oberseite I&ste und im Fahrtwind
herumschlug. Eine sofortige Lan-
dung war nicht zu umgehen.
Czepa hatte den String nichi
angeschraubt, sendern mit Kle-
beband befestigt und das war
einfach zu wenig.

Nun sah die Situation so aus:
Rekordversuch abbrechen oder
mit dem Empféngerakku ganz
normal weiterfliegen. Wenn der
Akku leer ist, dann wére aller-
dings auch der Rekordversuch
zu Ende. Mit dem Schindelstring
am Rumpf gleich hinter der Trag-
fliche ware der Akku stindig
aufgeladen worden, sodal3 von
dieser Seite keine vorzeiliges
Ende gegeben wére.

Mit einer Verzégerung von ei-
ner Stunde startete der Vogel
um 11 Uhr ein zweitesmal. An
der Windsituation hatte sich in-
zwischen nichts geéndert, im
Gegenteil, Thermik und Abwin-
de hatten sich leicht verstarkt,
dazu eine konstante Windge-
schwindigkeit von 6 - 7 m/sec,
was stndiges Knippeln noiwen-
dig machte. Die Servos waren
also standig am Arbeiten, was
natUrlich Energie kostete. Nach

vier Stunden und dreiig Minu-
ten war es leider an der Zeit, an
die Landung zu denken. Die
Sonne hétte noch flr ldngere
Zeit die nétige Energie geliefert,
doch immerhin, es reichte auch
so fGr einen &dsterreichischen

Rekord im Solarflug. h. st

Die "Leichtbau-Ohren" an den
Fliigelenden, des Gewichies
wegen in Rippenbauweise und
papierbespanni. Verbindung zum
Schaleniliigel mittelleil mitlels
"BajonettverschiuB®. - Auch
beide Leitwerke sind extremer
Leichtbau, das Seitenruder ist
als Pendelruder ausgefihrt.

165%_ %
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Der nicht gerade einfache Weg zum erfolgreichen Solarflug

Leichtbau und optimale Auslegung des
Wirkungsgrades im gesamten Antrielosteil

Furden konventionellen Elek-
tro-Motorsegler stehen grund-
satzlich zwei Antriebsvarianten
zur Auswahl: Entweder strebt
man einen kurzen, rasanten
Steigflugingrofle Hohen an, aus
denen ein langer Gleitflug resul-
tiert. In dieser kurzen Molorlauf-
zeit wird beinahe die gesamte
Akkuleistung verbraten,

Oder man geht es fast umge-
kehrt an. Gefordert wird dann
gine "ewig lange" Motorlaufzeit,
bei der das Erreichen von Hohe
und Gleitflugzeit nicht so we-
senilich sind. Die vorhandene
Kapazitdt des Flugakkus wird
Uber einen tangen Zeitraum ver-
braucht.

-Ur die endgliltige Auslegung
des einen oder anderen Modell-
entwurfes muf3 man nochmals
zwei Moglichkeiten in Betracht
ziehen. Man kann sich zwischen
vielen Zellen hoher Kapazitatund
leider hohem Gewichtsanteil
entscheiden, oder man versucht
es mit weniger Zellen, geringe-
rer Stromstarke und moglichst
kieinem Gewichtsanteil am Ge-
samtgewicht des Maodells. DaBR
diese Energie und Gewicht spa-
rende Variante die schwierige-
re, aber auch reizvollere ist,
leuchtet wohl ein.

Nebenbei bemerkt werden die
eben beschriebenen Grundsés-
ze im technischen Teil von Wett-
bewerbsausschreibungenwenig
cder gar nicht berlicksichtigt.
Besonders in der sinfachen 7-
Zellenklasse, bei der besondere
Breitenwirkung angestrebt wird,
legt man mehr Wert auf Lande-
Firlefanz und sonstige Handi-
caps, als auf die Technik des
Flugmodells.

Beim reinen Solarflug steht
man zum Gliick fast nur vor der
zuletzt angefiihrien Problema-
tik, da der Dauerflug aus der
Natur der Sache gegeben ist.
Verwendet man man beim kon-
ventionelien Etektro-Motorseg-
ler ein paar Akkus mehr oder
weniger, ist die finanzielle Bela-
stung nicht so gravierend. Setzt

12

Blickt man in die deuische Modellflug-Rekordliste
Sparte F3E-Sal, so scheinen dort immer die gleichen
Namen auf, Diese Modellfleger haben in den ver-
gangenen Jahren die Technik des Solarantriebes fur
Hugmodelle so weit erforscht und entwickelt, daB sie
flr einen breiteren Interessentenkrels nachvollziehbar
ist. Und das ohne Bauchweh in eventuelle Fehlinvesti-
tionen. Dem entwicklungshungrigen Modelifieger
haben sie flrs erste nur den zweiten Tell der Solarflie-
gerei Ubrig gelassen, namlich das Flugmaodell. Da
kann jederrnann sein Wissen und seine persdnliche
Note ins Splel bringen. Nachstehende Abhandiung
soll nun zeigen, welcher Weg beim Solitair gegangen
wurde,

man aber 100 statt 60 Solarzel-
len fir den Solargenerator ein,
rei3t das ein schénes Loch in
das Modellbaubudget. Da selbst
die nach heutigpem Stand im
Handel erhéltlichen besten So-
larzellen bei einer mittleren Son-
neneinstrahlung kleine Energie-
mengen liefern, kommt man
unter einem Belegungsgrad von
42 Prozent der Tragfl&che und
einem Leistungsgewicht von 32
Wait pro kg Fluggewicht bei 100
mW/ cm? Einstrahlung nicht aus.
(Werte des Solitairs).

Aus der Formel flir den Steig-
flug leitet sich die Gleichung Fir
den Energiebedarf des Schwe-
befluges (Nullschieber) ab:

Gewicht x Sinkgeschw. _ Watt
Wirkungsgrad
An einem Beispiel demon-
striert;
9 (N} x 0,3 (m/sec)
0,55 (%)

=49W

Zur Leistungsoptimierung des
Modellentwurfes sind also nur
zwei GrdBen greifbar: Das Ge-
samtgewicht und die Sinkge-
schwindigkeit. Daher muB man
sehr leicht bauen, ohne die Fe-
stigkeit zu vernachl&ssigen und
alle Spitzfindigkeiten der Aero-
dynamik ausschdpfen. Fir den
Energiebedarf heil3tes allerdings
den Kampf mit den Wirkungs-
graden zu gewinnen. Einfach
gesagt: Je besser das Flugmo-
dell, umse geringer der Energie-
bedarf.

Die Mindestbestrahlungsstér-
ke fiir den Schwebeflug ARt sich
mit der Wattleistung des Solar-
generators berechnen. Zu un-
serem Beispiel; 4,9 Watt : 28,8
Watt x 100 = 17 mW/cm?, was
mittels Solarmeter ablesbar ist.

Die Leistung des Soiargene-
rators im vorliegenden Beispiel
errechnet sich aus 60 Zellen a
480 mW bei 100 mW/cm? Ein-
strahlung (wird in unseren Brai-
ten nicht erreicht, woh! aber in
Afrika) = 28,8 Watt. Liefert nun
der Solargenerator beiginer Ein-
strahlung von 65 mW/cm? auf
der Horizontalen (bei uns ein
guter Mittelwert an sonnigen
Tagen) 28,8 x 0,65 = 18,72 W,
saverbleiben nach Uberwindung
aller Widerstédnde wie MPP-Reg-
ier, Motor, Getriebe und Luft-
schraube bei bester Auslegung
(d. h. hochwertiger Antrieb) noch
55 Prozent davon ubrig. Das
sind bescheidene 10,3 W Pro-
pellertzistung. Dies ergibt ein
Steigen von
103 W) 0,3 {mv/s) = 0,85 m/sec

9 (N)

in der Praxis hat sich gezeigt,
daR schon eine Bestrahlungs-
starke von 25 mW/cm? zum
"Obenbleiben” gentgt. Zugege-
ben, erreichbar ist das nicht mit
einem Alltagsmodelt und Gbli-
chem Aufwand. Aber hat man
erst ginmal das Solarflugmodall
seinem Element Obergeben, ju-
belt als Lohn das Herz. Denn s
fliegt und fliegt und fliegt... o.C.

St S T

.nein auch im Win-
‘ter, wenn es (nicht ge- .
-rade) schreit!: - - -

Unter Afrikas heiBer
Sonne magy das Solarfliegen
keine besondere Kunst sein.
in unseren nérdlichen
Breiten ist die Sache schon
elwas anders, da ist man
geneigi, den Solarflieger im
Herbst einzumotten, um die
dunkle Jahreszeit verstrei-
chen zu lassen.

Oskar Czepa indessen
war sich da nicht ganz so
sicher, er wollle jedenfalls
wissen, ob es an einem
sonnigen Wintertag nicht
auch ginge. Die Einstrahlung
eriolgt da allerdings in einem
wenig idealen Winkel, der
Solargenerator wird gerade
nur gekitzelt.

Dennoch, Czepa wollte es
wissen und so pilgerte er am
Sonntag den 17. Jénner
wieder nach dem Modellfiug-
platz Kreuzensiein, um die
Probe aufs Exempel zu
machen. Die wetterméBigen
Vorausselzungen waren
relativ ginstig: so guf wie
Windstille, der Himmel
wolkenios, gestdrt nur durch
Kondensstreifen und Abgase
der grof3en Airliner, deren
LufistrafBe geradewegs Uber
Korneuburg-Bisamberg nach
Schwechat fiihit und eine
Sonneneinstrahiung 17 mW/
cn?¥ lieBen um 11 Uhr einen
Startversuch zu.

Zur grofien Uberraschung
des Piloten siieg der Solitair
aus der Hand weg stetig
nach oben, bis erin 50
Meter Hdhe in den Horizon-
talflug dirigiert wurde. Flir
den nun folgenden Schwe-
beflug konnte der Antrieb
sogar zurlckgeregeit
werden. Der Flug wurde
nach knapp 30 Minuten der
Kalte wegen vom Piloten
abgebrochen.

Czapa war in zweifacher
Hinsich iberrascht und
begliickt, weil sich seine
Berechnungen als richtig
erwiesen und Solarflug auch
in der kalten Jahreszeit
funklioniert.



Solarflug

ﬂm prop Heft 1/92 wurde eine
neue Technologie des Fliigel-
baues vorgestelit. Es ging um
einen von Horst Nitsche aus
Landshut gebauten Jedelsky-
Fligel, der nicht nur leicht, son-
dern auch noch verwindungs-
steif und hart ausgefallen ist. Es
handelte sich um neues Wa-
benmaterial, das anstelle des
Balsaholzes fritt.

Karl Mayer aus Sollenau, ein
rihriger Vertreter des Solarflu-
ges, war von dieser Lésung so
angetan, daB er sofort einen
Fliigel baute. Da seine Vorliebe
dem Solarflug bei Schénwetter-
lagen galtund erdabeiversucht,
mitwenig Solarzellenauszukom-
men, daflr aber in der Aerody-
namik des Modells geringstmdg-
lichstes Sinken anstrebt, warder
Jedelsky-Fliigel daflr prédesti-
niert. Mayer hatte schon vorher
erfalgreich einen Airfish mit So-
larzellen ausgeriistet.

Mittlerweile hat er bereits drei
Fliigel in der neuen Technologie
gebaut. Und zwar alle in einer
Negativ-Formmulde aus Glas-
faser/Epoxy fGr die Fligelober-
seite. Abgeformt wurde von ei-
nem Positiv-Kern. Die Fligel-
stiicke (1210 mm lang, 218 mm
Profiltiefe) werden also "aufdem
Riicken liegend" in der Gblichen
Weise hergestellt.

Das Fligelprofil wurde den
Erfordernissen des Solarfluges
derart angepal3t, dal3 die Oher-
seite von der Vorderkante bis zu
giner Tiefe von 110 mm (der
Tiefe der Unterseitenfiillung, die
durch das frihere Profilbrett
gegeben ist) gerundet ist und
von da ab bis zur Profil-Endkan-
te eine Gerade bildet, auf deren
villig ebenen Fléche die Solar-
zellen montiert werden.

Der erste Flligel wurde in sei-
nen Materialien entsprechend
dem Nitzsche-Fligel gebaut. Er

Solar-Fan Karl Mayer experimentiert vielversprechend

Der Wabenfligel ninnmt
langsam Gestalt ¢

Auferordentliche Festigkeit, Verdrehsteifig-
keit und Leichtgewicht machen ihn fiir den
Solarflug interessant

ist ein einfacher Rechteckfligel
aus zwei Formteilen und besitzt
demnach eine Spannweite von
2420 mm bei 7,5 Grad V-Form
je Flachenhéalite. Beide Flachen-
teile werden mit einerm 200 mm
langen und 5 mm starken Rund-
stahl zusammengesteckt und
mit Gummiringen am Rumpf
befestigt. Das Gewicht der Fla-
che betrigt 630 g, was rund 12
g/dm? bedeutet.

Dieser erste Fllgel fiel noch
etwas schwer aus, weshalb er
nicht fir den Solarflug verwen-
det und daher mir Oberlassen
wurde. lch schnallte ihn auf den
Rumpf meines Leichtwindseg-
lers und kennie ihn noch im

dieses Profil im Gegensatz zu
meinem Profil keine leicht ge-
wolbte, sondern eine ebens
Endfahne besitzt. Am erstaun-
lichsten aber ist die enorme
Drehsteifigkeit des jeweils hal-
ben Flligels von rund 1200 mm
Spannweite, obwoh! es hier ja
keine AuRenrippen mehr gibt
und die Unterseitenflllung we-
niger als 50 Prozent Tiefe be-
trdgt. Von der Robustheit eines
solchen Fligels (Baumlandun-
gen) ganz zu schweigen.
Mayers zweiter Fligel, wie-
der mit den gleichen Materialien
gebaut, aber sparsamermitdem
Harzanteil gearbeitet, fiel schon
leichteraus. Doch es schienihm,

te eines Formteiles an, wobei
deren Trapezform durch Ver-
jingung der Endfahne zustan-
de kommt.

Auch die Leitwerke wurden in
Waben-Schale gebaut. Das
Seitenleitwerk als ebene Plaite
und das Hohenleitwerk wie beim
Airfish als gewdlbte Platte. Bei-
de Wabenkerne der Platten
wurden jeweils oben und unten
mit 50 g-Glasseide beschichtet.

Der driite und neueste Fligel
von Katl Mayer ist grundséizlich
wie der zweite gestaltet. Das
Profil erhielt allerdings eine
Knickausrundung an der Unter-
seitenfiillung. Beschichtet wur-
de auch der Fligel auf der Ober-
seite zweimat mii 50 g-Gewebe,
die Unterseite zundchst nur mit
einer Schichte 50 g-Gewebe,
Dann wurde die Unterseitenfll-
lung eingeklebt und dber das
ganze nochmais eine volle Lage
50 g-Gewebe aufgebracht.

Die bei Verwendung von farb-

St
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Herbst 92 auf dem Michelsberg
erproben. Wiewoh! dieses Mo-
dellmitseiner einfachen V-Form
naturlich nicht so wendig war,
wie ich das sonst von meinen
diesbezilglichen Modsllen mit
dreifacher V-Form gewdhnt bin,
konnte ich damii bei nahezu
Windstille unwahrscheinlich gut
"oben bleiben". Es war gerade-
Zu sagenhaft, wie man das Mo-
dellhinhangenkonnte, ohne dal3
es zum Uberziehen kam. Das
war insoferne interessant, als

daf fur den RC-Flug unter Ein-
schiuB der Fligelverbindung das
Flachengewicht kaum unter 9 g/
dm? gebracht werden kann. Die-
ser Fliligel mit der gleichen
Spannweiie hat ein gerades,
rechteckiges Mittelstlck, ent-
sprechend einem Formiteil, also
1210 mm Spannweite, fiir die
Unterbringung der Solarzellen.
An diesen Mittelteil schlieBen
zwei V-férmig angesetzte, tra-
pezftrmige AuBenteile mit einer
Spannweite von jeweis der Half-

Rechteckfiigel mit trapezfdrmi-
genAuBenteilen. Spannwaite
insgesamt 2,41 m, Gewicht
dennoch nur 9 g pro Quadratde-
zimeter Fldche.

lasen Harz schin zu sehenden
Waben erzeugen einen neuen
optischen Reiz, denn sie erin-
nern etwas nostalgisch an die
durchsichtig bepannten Model-
le und Segelflugzeuge von sei-
nerzeit. Erich Jedalsky

Kohlebénder

Balsa oder Riefer

2 x Glasseide 44 g/m2 45'%&

Styrofcam 31 kg/m3

1 % Glasseide 80 g/m2

Quierschnittdurch
den Wabenffigel.
Das Wabenmaterial
stammt von der
Firma Lindinger Neu
in der Letztform die
Knickausrundung
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-War Niirnberg
eine Reise wert?

Langjiirige Besucher der
Niirnberger Spielwarenines-
se, so sie zur Sparte der
Modellflieger zihlen, haben
 sich in den letzten Jahren
abgewdhnt, sensationelle

" Dinge in der Stadr der
Meistersinger tu enfdecken.
Das Potential der echten
-Neuschiipfungen ist stark
surtickgegangen, sef es, dafl
" der technische Stand des

- Modellbaues langsam an
seinen Kulwinationspunkt
anlangt, sel es, daft man
namentlich in Deutschland
‘angesichts einer leicht
riickidufigen Wirtschaft it
_ Geld etwas iiberlegter
umgeht, es wird nicht mehr
mit Sensationen um jeden
Preis gehandelr. Etliche
“bekamte ind auch grofe

" Hersteller von Modellflug-
perdit haben statt einer
Neukonstrukrion lieber eine
Neuauflage mit Keinen
Detailverbesserungen vom
Stapel gelassen, wobei die
Umvriistung eines reinen
Seglers zu einem Elektro-
segler schon zu den "grijfie-
ren" Anderungen zu zéhlen
ist. Von einem technischen
Boom kann also iiberhaupt
keine Rede sein, was sich
bot, war eher als Schaw von
mehr oder weniger bekann-
ten Produkten zu betrach-
ten. Erwas fiindiger wurde
man beim Zubehéir, da gab
es wenigstens neue Akkus,
einen elektrischen Klapp-
antrieb und Teilverbesse-
ritpgen auf dem Sekfor
Sender und Empfinger.

" Keine Belebung zeigte auch
der Solarflug, Eindruck

_ hinterlieft ledig-lich ein
Solarflugmotor wm schilichte
800 DM.

Anf den folgenden achi
Seiten bringen wir einen
“ersten Uberblick fiber
Niirnberg, im kommenden
Heft geht es mit Hub-
schrauber, Fernsteuerungen
ind Zubeldr weiter.
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Der Neuheiten-Katalog von
Graupner ist einer der dicksten
undsogarumiangreicherals der
des Vorjahres. Allerdings darf
nicht alles was da drinnen steht
als astreine Neuerscheinung ge-
wertet werden. Es gibt eine Rei-
he von Modellen, die nur in eini-
gen Detalls von der Vorjahrskon-
struktion abweichen, etwa glei-
cher Rumpf, neue Flache und
neuer Name.

Zwei echte Neuheiten sind im
Graupnerheft allerdings zu fin-
den. Der schnelle Hangsegler
Rogalio und das Motor-Kunst-
flugmodell Sukhoii, ein vorbil-
déhnlicher Nachbau der russi-
schen Kunstflugmaschine glei-
chen Namens, aber anderer
Schreibweise (Suchoi). Der
Hangsgter, eine elegante Er-
scheinung der Klasse von 2,85
m Spannweite, ist mit Querru-
derund Wolbklappen ausgestat-
tet und besitzt in den Fléachen
Ballastkammern fur zusétzliche
500 Gramm Blei, womit das
Gesamtgewicht bis auf 3200 g
erhdht werden kann. Das ent-
spricht dann schon einer Fla-
chenbelastung van 55 g/dm?,
ausreichend, um auch bei stei-
ferer Brise noch am Hang flie-
gen zu kdnnen.

Der Rumpf besteht aus
Epoxydharz, die Tragflachen
bezeichnet Graupner als Balsa-
Leichtfligel, das Hohenruder ist

: Hangflitzer
. Rogallo, mit

balsabeplankt, das Seitenruder
aus Vollbalsa. Da das Modell
neben Querruderund Walbklap-
pen noch Gber eine Schlepp-
kupplung verflgt, sitzen im
Rumpi 5 Servos. Von der Funk-
tion her also fast eine Super-
Orchidee.

Das RC-Kunstflugmodell Suk-
hoij SU 26 M geht auffallend mit
der Zeit: es wird mit Verbren-
nungsmotor (Zweitakter: 6,5 bis
7,5 cem, Viertakter: 11,5 cocm))
und mit Elektroantrieb (14 bis 18

Graupners Elekiro-
Klappentriebwerk ist
soetwas wie eine
Innovation. Uber einen
Zahnriemen wird der
Propellerangetrieben.
Geeignet fiir den
nachtriglichen Einbau
in die Modelie ASW 22
BE, Liberta, Ventus
und Ventus-travel.

. Fir10 bis 24 Zellen: je
nach Modellgrése.

Zellen, Motor Ultra 900-8 mit
Power Gear) angeboten. Damit
|46t sich auch mit cdiesem An-
trieb Elektrokunstilug vorbildge-
treu ausfiihren.

Die Spannweite des Tiefdek-
kers betragt 1450 mm, die
Rumpfldnge 1200 mm. Die E-
Version ist mit 2600 gum 600 g
schwerer als die Ausfihrung mit
Verbrennungsmotor, das bedeu-
tet 47,7 g/dm?gegen 38,7 g/dm?
Flachenbelastung. Daher sind
hier groBer {Hoiz-)Propeller und
Riemengetriebe notwendig, um
aufdie Leistungen der"Verbren-
ner-Ausfihrung” zu kommen.
Gesteuert wird Uber Seiten-,

Modell Sukhoij SU 26 M, ein
vorbifddhniliches Kunstfiug-Gersl
fiir Verbrennungsmotoren
(rechis)oder E-Antrieb (links).
Preis: ca. 45 2100,-.

Hoéhen-, Querruder und Mo-
tordrossel bzw. Drehzahlregler.

Eine der interessantesten
Neuheiten fir die Anhanger des
Elektro-Segelfluges ist Graup-
ners neues Elektro-Klapptrieb-
werk, das wie bei den grof3en
Varbildern hinter dem Cockpit
im Rumpf untergebracht ist und
durch Klappen véllig abgedeckt




wird. Der Motor sitzt im Rumpt,
derPropellerisiaut einemklapp-
baren Rohr befestigt, den An-
trieb dbernimmt einlanger Zahn-
riemen, der sich im aufgklapp-
ten Zustand selbstiétig spannt.
Gedacht ist dieser Antrieb flr
groBere Modelle mit Spannwei-
ten von mehrals 3 m. Um unter-
schiedlich groBe Luftschrauben
(bis 28 x 15) einselzen zu kén-
nen, gibt es einen |&ngeren Tra-
gerarm. Preis ca. 635 2300,-.

Die Meotorisierung reicht vom
Uira 900 (8 - 10 Zellen) bis zum
Uttra 2000-7 fiir 24 Zellen. Mit
den kraftvaolleren Bestiickungen
sind bei geeigneter Piste auch
Bodenstarts méglich. Man darf
gespannt sein, wie dieser An-
trieb ankommt. Preis fir das
komplette Set ca. 8S 5600,-.

Der ilberaus gut im Geschéft
liegende Elektro-Junior erfuhr
zwel wesentliche Erweiterun-

gen. Bei unverdndertem Kunst-
stofirumpf und Leitwerk wird
unter der Bezeichnung Junior
Sport(ca. 08 2300,-) eine Trag-
flache mit doppelter V-Form an-
geboten, wodurch die Flugsta-
bilitdt erhéhi wurde. Die Spann-
weite blieb mit 2100 mm unver-
andert. Motorisierung nach wie
vor Uber 7 Zellen-Akku.

Die zweite Maodifikation des
E-Junior nennt sich Acro Junior,
{68 ca. 2500,-)besitzt den glei-
chen Rumpf, aber diesmal kdr-
zere Fligel {1950 mm) und
Querruder mit Servos in den
Fldchen. Diese Ausfihrung eig-
net sich gut flirs Kunstfiugtrai-
ning. Um geniigend Kraft zu
haben, werden hier 8 Zellen
empfohlen. Graupner bezeich-
net diese Variante als geeigne-
ten Nachfolgetyp des Elekiro-
Junior. Damit bietet sich die
angenehme Moglichkeit, die je-
weils gewlinschte Fertigfldche
nachzukauien, womit jegliche
Bauarbeit entfélll. Die Befesti-
gunyg ist fGr alle Fallen gleich.

Fiir Elekiroflug-Einsteiger bie-
tet Graupner noch einen reinen
Holzsegler EPS 2002 an, ein
Modell von 2000 mm Spannwei-
te, Knickohren und 6- bis 7-
Zellenantrieb. Gesteuert wird
Uber Seiten- und Héhenruder.

Mit nur wenigen Anderungen
hat Graupner aus der Vallme-
chanik und dem H-Trainer einen
{iberzeugenden Elektro-Hub-
schrauber Trainer E entwickelt.
Als Antrieb dient ein Hochlei-
stungsmaotor Ultra 1600-8 H,
dem rlckwdrtig ein wirksames
Radial-Kihlgebldse angebaut
wurde. Die Erwarmung h &lt sich
dadurch in Grenzen, sodal3 die
Abk{ihlphase zwischen zwel FIU-
gen auf ein Minimum beschrankt
oder ganz daraui verzichtet
werden kann. Als Stromguelle
dienen 24 hochbelastbare NC-
Zellen.

Die Flugzeiten, die hauptsach-
lich vom Flugstil und vom Ge-
wicht des Modells abhéngen,
belaufen sich auf rund 6 Minu-
ten bei Normalilug. Bis zu 7
Minuten sind maéglich, wenn
langsam und mit wenig Steuer-
bewegungen geilogen wird,
maximal 4,5 Minuten jedoch nur,
wenn es um rasanten Stil und
Kunstflug geht. Wird statt der
1,4 Ah-Zelle mit 1,7 Ah Kapazi-
tat verwendet, erhdhen sich die
Flugzeiten um rund eine Minute.
Motor und Stroimguellen sind
so auf die Mechanik abgestimmt,
daf} der Trainer E weitgehend
die gleichen Flugeigenschaften
besitzt, wie der H-Trainer mit
Verbrennungsmotor.

Zur Steuerung ist eine 10-
Kanal-Anlage mit einem 120°
Taumelschetbenmischer und
Servo-Drehrichiungsumkehr
erforderlich.

Schon seit Jahren wird das
vorbilddhnliche Modell Lock-
heed 286 immer wieder bei
Wettbewearben eingesetzt. Nun
liegt dieser Hubschrauber mit
einer Uni-Expert-Mechanik vor.

Die groBen Pluspunkie der Lock-

heed fiegen in der aerodynami-
schen Gite, den zierdichen Ab-

Elektrohub- o
schrauber il
TrainerE, /.0
abgeleitet * .

vom H- G000
Trainer. -
Darunfer 17

Lockheed -
286 mitUni- o -
Expert-
Mechanik

messungen und dem daraus
resultierenden Gewicht. Alles
zusammen sorgt fir eine her-
varragende Kunstflugfahigkeit.
Bei Schwebefliigen machensich
insbescndere die geringe Wind-
empfindlichkeit bemerkbar. Die
Mechanik [&Rt sich besonders
einfach einbauen, da kein sepa-
rater Gebldsetunnel mehr ein-
geklebt werden muf3. Damit be-
schrdnken sich die Holz-Einbau-
teile auf ein Minimum,

Der obenliegende Heckrotor
wird fiber ein als Zubehor erhili-
liches 40°-Winkelgetriebe ange-
trieben.

Auf dem Sektor Fernsteue-
rungen brachte Graupner ein
neues Geréat C4-X fir den Ein-
steiger heraus. Es handelt sich
um ein technisch hochwertiges

Graupners neue
Fernsteuerung C4-X
fiir Einsteiger. Ein 4-
Kanal-Sender fiir das
40 MHz-Band.
Empfohlene Servos:
C 509,

Optimiertes Compu-
ter-System MC-14 mit
Rotary-Select-
Programmiertechnik

Fernlenksystem zu glnstigem
Preis. Reverse-Schalter fir
Drehrichtungsumkehr der Ser-
vos, Mittenverstellung der Steu-
erkndppel undintegriertes BEC-
System fr den Betrieb von E-
Modsllen sind serienméBig ein-
gebaut.

Durch Spitzentechnologie
wurde der 14-Kanal PPM-Com-
puter-Sender MC-14 optimiert.
Hohe Sicherheit durch 8-Bit-
Computer-Technelogie, beson-
ders geeignet fir die Wetthe-
werbsklassen F3A, F3B, F3C,
F3D und F3E, Echizeiiprogram-
mierung mit Direkianzeige, drei
programmierbare Mixer mit ei-
genem Offset-Einstellsystem,
Reverse-Funkiion fir alle Ser-
vos programmierbar und ge-
trennte Wegverstellung fiir bei-
de Endausschldge aller Servos
sind nur einige Details dieser
interessanten Fernsteuerung.
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Menr Neuerungen als erwar-
tet brachie robbe nach Niirn-
berg. Wohiwaren darunter auch
Variationen zu hestehenden
Modellen zu sehen, aber auch
echte Neuerscheinungen.

Den Anfang macht ein Hand
Launch Glider {(HLG) namens
Disco, der mit nur 1380 mm
Spannweite etwas kleiner ist,
als die meisten Modelle dieser
Klasse, daflir aber extrem wen-
dig, 360 g Gesamtgewicht auf
die Waage bringt und mit einer
auBerst niedrigen Flachenbela-
stung von lediglich 16 g/dm?auf-
wartet. Damit 1&43t sich, so rob-
be, bei leichtem Wind schon an
einem Bahndamm segeln. Das
Leichtgewicht besteht zur Gan-
ze aus (ausgesucht leichtem)
Balsaholz, der Rippenfldgel mit
zwei Knickohren besitzt einen
ebenen Mittelteil. Der Preis: 68
679,-.

Ebenfalls neu ist das Einstei-
germodeli impufse und dessen
Schwestermodell Balance. Bau-
gleiche Entwirfe, letzterer ist
die Elektro-Version. Segler wie
Elekirosegler besitzen eine
Spannweite von 1600 mm
(Rumpfiange 1095 mm), ein ein-
telliges Kunststoff-Rumpfboat
mit Alu-Leitwerkstrdger. Die
gerade Trapezflache ist eine
bespannie Rippenkonstruktion,
womit sich ein Fluggewicht von
rund 900 g (26 g/dm?) ergibt.

Modell Balance (6S 1990,-)
wird komplett geliefert, ein-
schlieBlich Motor, Luftschraube,
Spinner und Ein-/Ausschatier.
Bemerkenswert, daf3 flr diesen
zweiachsgesteuerten Elektro-
segler kein Servo flr den Schal-
ter notwendig ist: Durch kurze
Maximalausschldge des Hohen-
ruders wird der Motor in Gang
gesetzt und auch ausgeschal-
tet. Damit will Robbe jene Pilo-
ten ins Fliegerlager herliberzie-
hen, die mit lediglich zwei Ser-
veos ihre kleinen Autos Gber
Modelipisten jagen.

Varia-Fly und Happy-Fly sind
wohl alte Bekannte, stehen aber
trotzdem in der Neuheitenliste
ziemlich weit vorne. Neu sind
lediglich frisch gebackene Fer-
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robbe Disco - ein
Kkleiner Wurfser-
ler in ariginellem
Finlsh, Spann-
wefte lediglich
1380 mm, segelt
schonan
kleinsten
Hingen

Modell-Paar
Impufseund
Balance, das eine
ein Segler, das
andere ein E-
Modell. Sonst
aber baugleich.
Spannweite 1600
mm, zweiachsge-
steuert .

Zweichsgesieuer-
ter Softilieger
Calibra Soft,
Spannweite 1840
mm, Quabeck-
Profil fiir héhere
Windgeschwin-
digkeiten,
Direktantrieb mit
7 Zellen.

tigflachen, Ayous-beplankte Fi&-
chenhéliten mit maschinell ge-
fertigten Styroporkerne fir hohe
Profiltreue. (Preise: Happy Fly
68 1850,-, Varta Fly 65 2100,-)

Ein dhnlicher Fall ist Modelf
Calibra Soft, die zweiachsge-
steuerte Soft-Elekiroversion des
Calibra (Spannweite 1840 mm)
mit Fertigftdche, geradem Mit-
telteil und anschlieBendem FlU-
getknick. Rumpf und Leitwerk
sind unveréndert, es entfallen
nur die Querruder und anstelle
der 10 Zellen begniigt man sich
mit7 Zellen. Es handelt sich also
um einen “gemitlichen Elek-
troflieger".

| | sportliche Auslegung des ele-

Einvollig neues Modellimrob-
be-Programm ist die ASH 25,
die entweder mit Plura-Rumpf
(63 3750,-) oder mit dem etwas
leichteren Epoxy-Rumpf (65
4390,-) geliefert wird. Mittels
Ansteckenden kann die Spann-
weite von 3000 mm auf 3600
mm erhéht werden. Die Flache
selbst besteht aus Ayous-be-
planktem Styropor (der robbe-
Rhonflagel), das Profil kommt
von CQuabeck, wodurch das
Modell Ober einen groBen Ge-
schwindigkeitsbereich verfugt.
Robbe bietet dazu auch eine
Elektroversion mit 10 (Basismo-
torislerung) bis 12 Zelten (die

AHS 25 - ein
vélfig neuer
Seglerim
robbe-
Programm.
Auch hier
besteht die
Mdglichkeit,
mit 10 bijs 12
Zelleneinen
E-Antrieb
einzubauen.

ganten Seglers) an.

Eine weitere vorbildgetreue
Neuschopfung, die noch vor
dem groBen Vorbild auf dem
Markt erscheint, ist robbes Mo-
dell der ASW 27. Ein 3,50 m-
Segler mit T-Leitwerk und sehr
gerdumiger Kabine samt einge-
bauter Schleppkupplung. Der
Fligel besitzt ein Quabeck-
Wolbklappenprofil, das die typi-
schen Flugeigenschaften eines
grofRen Segelflugmodells er-
méglichi. Das Modellistmit 3700
bis 4300 g kein ausgesproche-
nes Leichtgewicht, daraus re-
sultiert eine Flachenbelastung
von B0 bis 70 g/dm?.

robbe hat immer schon etwas
flir ausgefallene Modelle gehabt.
So auch diesmal mit dem moto-
risierten Flugdrachen Skyflex.
Ein Montagekasten flr Einstei-
ger - weibliche Piloten zeigten
in Niirnberg dafir Interesse - ,
an dem es nichts zu bauen gibt,
nur zusammenstecken und fiie-
gen. Laut Hersteller soll dieser
Flugdrachen nicht abstlrzen
kénnen, sein Gleitwinket ist al-
lerdings nur 1:7. Angetrieben
wird er durch einen Elektro-Ge-
triebemotorund 7-zelligen Akku.
Zur Steuerung st lediglich nur
ein Servo fiir die Seitensteue-
rung notwendig, die Hohe wird
durch Ein- und Ausschalten des
Motors reguliert. Preis: 65 1460,-
als Baukasten, 68 2210, fixund
fertig samt Motor.

An Fernsteuerungen und Zu-
behor hat rebbe auch diesmat
wieder einiges zu bieten. Die
Baureihe FC-16 bietet sich nun
als Komplett-Set mit separater
Trennung von Flugmodellen und
Hubschraubern. Mit FC-18 V2
bietet robbe neue Sofi- und
Hardware-Funktionen an, Die
Gerétesoftware ist jetzt intern
steckbar ausgefihrt, scdaB3 die
Funktionen je nach Bedilrinis
des Piloten mitwachsenkdénnen.
Die Menlfilhrung ist auBerdem
in deutscher Sprache ausge-
fuhrt.

Das auch optisch (iberzeu-
gende Welt-Spitzengerét aber
ist robbes viliige Neuschdpfung
PCM 1024 9Z . Die Anlage kann
wahlweise in FM oder PCM Be-
trieb eingesetzt werden und ist
kompatibel mit allen FM- und



PCM-Empfangern des robbe/
Futaba-Programms. Das mar-
kanteste an dieser Fernsteuer-
anlage ist das neue, noch gré-
RBere Grafik-Display, das eine
neue Dimension von Program-
miermdglichkeiten bietet.

In der Heli-Szene tritt robbe

mit einem neuen Kleinhub-
schrauber Moskito auf, ein Mo-
dell §iir Einsteiger mit zweiteili-
gem, selbsttragendem Kunst-
stoffchassis. Rotordurchmesser
1200 mm, Gesamtldnge 1100
mm, Preis 65 6.690,-.

i Flugdrachen
. Skyflex mit 1800
mm Spannweile,

- zusammenkiappen.
‘ Preis: 85 1460,- als
Baukasten, 88
2210,- samt Motor
und Schalter.

robbe PCM 1024 - der Mega-
Sender schiechthin. Auffatlend
das i{beraus groBe Display, das
mehr als ein Drittel der Fliche
des Senderpultes einnimmt,

e e

Multiplex

Zudeninteressantesten Neu-
erungen dieser Marke z&hlen
drei Segetmodelle, teils Elektro-
motorsiert und nicht weniger als
fiinf Motormodelle der kleineren
Klasse (von Thunder Tiger ins
eigene Programm {ibernom-
men} mit Verbrennungsmotoren
bis zu 7 cem Hubraum.

Bei den Seglern gibt es jetzt
den Kleinsegler Panda auch mit
Elektroantrieh, kompleit mit Mo-
tor, Luftschraube und & zelligem
Flugakku. Spannweite wie ge-
habt 1350 mm, 650 g schwer
und natilrlich zweiachsgesteu-
ert.

Die neuen Segler Afino und
Explorergruppieren sich um die
2 m Spannweite. Modell Afino
ist mit Querrudern versehen, der
andere habt mehrfach-V-Form
der Fléchen, der Explorer wird
nur als Segler ohne Antrieb ge-
liefert.

Noch reichhaltiger ist das An-
gebot an teilweise schon he-
kannten Motormodellen: Es gibt
die Hochdecker Skylark 40T,
Right Flyer 40T in zwei Versio-
nen, den Little Tiger 150 und die
Tiefdecker Champion 45 L und
Sport Flyer 40L. Eine recht er-
freuliche Auswahl.

%

Unser Einsteigermodell "Duraplane’

TELEFOMN

FAX

Ankindlgung vorbehaiten,

Testbericht im prop 5/92

' bezlglich UnverwUstlichkeit hat der Hersteller in
keiner Weise Ubertrieben, Dieses Modell, so wenig es
Modellfliegers schmeichelt,
faktisch nicht umzubringen. Bel den bdsen Abstlrzen
Propeller,
DUsenstock zu Bruch. Alles andere Uberlebt I

dem Auge des

gehen hédchstens

Motor: 3.5 ccm -~ 7cem 2T

Motorirdger

Fernsteuerung: 4-Kanal

07327760730

07327760733

Angebot solange Vorat reichi!
Irtum und Satzfehler vorbehalten.
Prelséinderung chne vorherige

und

ist
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HRight Flyar 40T in zwei Versio-
nen, den Litfle Tiger 15L und die
Tiefdecker Champion 45 L und
Sport Flyer 40L. Eine recht er-
freuliche Auswahl.

Dann wére noch eine Neu-
fassung eines Klassikersin neu-
em Gewand, der Falcon Hil. In
dieser Ausflihrung ist das Mo-
dell noch einfacher zu bauen
und nach wie vor als Trainer fiir
Jugendgruppen geeignet.

Neu im Multiplex-Programm
sind weiters ein groBes Servo
Jumbo mc mit einem Drehmo-
ment von 200 cmN und einer
Stellzeit von 0,25 sec, Gewicht
125 g, 60 x 30 x 62 mm grof.
Geeignet fir grofle Scale-Mo-
delle und Hubschraubern mit 2
Meter Rotordurchmesser.

Multiplex stelite in Nirnberg
gleich zwei Piezo-elektrische
Kreisel vor, die hauptsachlich
fiir die leichtere Steuerbarkeit
von Hubschraubern gedacht
sind, aber auch in Starrflachen-
modellen verwendet werden
kdnnen. Der Pi-Gyro Expert ver-
braucht so wenig Strom (ca. 33
mA), daB ein eigener Schalter
ilr den Kreisel entfalit. Auch hat
er keine abgesetzte Einsteller-
box. Die notwendigen Einsteller
sind im Kreiselgehduse selbst

Leichtwindsegler
Multiplex Explo-
rer, 1962 mm
Spannweile, Ge-
wicht 1000 g, da-
raus eine Fldchen-
belfastung von 27
g/ dm’

Muftiplex
Champion, ein
Kunstfiugmo-
deff von
besonders
ausgewaogener
Form

angeordnet und ermdglichen so
einen einfachen Einbau.

Uber einen Schaltkanal der
RC-Anlage kann die Empfind-
lichkeit zwischen zwei einstell-

baren Werten umgeschaltetwer-
den. Im Extremfall 4Bt sich der
Kreisel aber auch ein- und aus-

schalten.

Der zweite Multiplexkreisel Pi-
Gyro Mini besitzt kleinere Ab-
messungen und ist etwas leich-
ter. Er wird nur zwischen Emp-
fanger und Serve angesteckt.

Multiplex Plezo-Krelsel, finks der
"grofe" Experi, rechis die
Miniaturausgabe Pi-Gyro Mini.

Auch Simprop zeigtein Nirn-
berg ein ziemlich erweiteries
Programm, es gibt drei neue
Segelflugmodelle und eine gan-
ze Reihe neuer Motermodelle.
RC-gesteuerte und motorisierte
Paragleiter scheinen bei den
Herstellern groe Mode zu wer-
den, denn auch Simprop bietet
so0 ein Modell von Hirobo an.

Unterdem Motto "Sghen, kau-
fen, fliegen, Aufristzeit unter 1
Stunde" propagiert Simprop den
Segler/Elekirosegler Skydream/
Skydream F, ein 2360 mm-Seg-
ler, der mit dem lammfrommen
Profil NACA 6409 ausgestattet
wurde, Damit ist das Modelt mit
seinen Langsamfiugeigenschai-
ten auch fiir Einsteiger und we-
niger Gedbte interessant. Das
NACA-Profilgarantiert hohe Auf-
triebsleistungen und geringe
Sinkgeschwindigkeit, es sollins-
besondereinder E-Versionsehr
gute Flugeigenschaften besit-
zen.

Das Modell ist maRgeschnei-
dert fiir Getriebe- und Direktan-
trieb bis zu 8 Zellen vom Typ SC.
Der Akkuwechsel erfolgt durch
die gedifnete Kabinenhaube. Um
das Modell auf einen Dreiachs-
Segler umzuriisten, bietet Sim-
prap einen Tragfligelbausatz flr
Querruder an. Damit kann auch
bei héheren Windgeschwindig-
keiten geflogen werden,
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Ein weiteres Fertigmodelt ist
der kleine Calypso, mit 1240
mm Spannweite kein Wurfglei-
ter, sondern ein Mini-Elektro-
segler, der laut Simprop bei je-
der Wetterlage eingesetzt wer-
den kann. Bedingt durch die
doppelte V-Form und dem lan-
gen Leitwerkshebelarm (Rumpf-
linge 838 mm) ist das Modell
eigenstabil um alle Achsen. In-
folge einer niedrigen Gesamt-
flachenbelastung von 35 g/dm?
kann auch sehr gut langsam
geflogen werden, was sicherlich
den Einsteigern bei der Lan-
dung sehr hilft,

Hirobo Paraplane heiBt der
Beitrag zu dieser Art von Flug-
gerét (Hirobo-Produkte werden
in Osterreich von der Firma Réga
vertrieben). Nach 30 mindtiger
Aufbauzeit ist das Modell flug-
fertig. Der Schirm besitzt die
respektablen Ausmale von
knapp einem Quadratmeter. Der
Motor {Mabuchi RS 540 VH}
arbeitet mit Getriebe (3,8:1), die
Flugzeit mit einer Akkuladung
liegt zwischen 4 und 7 Minuten.

Die Neuheiten unter den Mo-
tormodellen von Simprop Elec-
fronic lauten Edago, Speedo,
Nightfighter, EA 300 5, Exira
300 und Superskybolt. Die bei-
denerstgenannten Modelie sind
Elektroflieger, alles (ibrige wird
mit verschieden groBen Ver-
brennungsmotoren durch die
Lifte bewegt.

Edago: Ein formschdner RC-
Elektro-Pylonrenner mit GfK-
Rumpf, einteiliger Querruder-
Fertigflache mit formgepraBter
Nasenleiste und Randbcgen, 7
Zellen-Akku, 1,4 Ah. Das dem
amerikanischen Weltrieg [I-J&-
ger Mustang nachempfundene
Modell hat eine Spannweite van
980 mm, wiegt rund 1000 g.

Gesteuert wird Ober Querru-
der und Héhenruder, das Sei-
tenruder wird nicht gebraucht.
Der Fligel ist einieilig, daher
kommt man mit zwei Servos
aus, die allerdings sehr klein
sein missen. Als Antrieb sollten
Pylon-Rennmaotoren fir 7 Zel-
len und Luftschrauben 6,5 x 6,5
verwendet werden.

Speeado: Ein Elektromodell mit
doppelten Leitwerkstrager und
dachférmig geneigten Seitenru-
derflachen. Spannweite 1040
mm, Rumpflange 755 mm, Ge-
wicht 1000 - 1100 g. Ein geeig-
netes Modell, um von der Sei-
tenrudersteuerung auf Querru-
der lberzugehen. Gesteuert
wird nur Gber Querruder und
Héhenruder.

Als Antrieb empfiehlt Simprop
den Power Speed 550, dazu
einen 7 Zell-Akku 1,4 Ah und die
Luftschraube Contest 7 x 6 GF.
Mit dieser Bestiickung fliegt das
Modell 4 bis 4,5 Minuten.

Nightfighter: Ein Querruder-
Einsteigermodell mit Holzrumpf
in Steckbauweise, Styropor-Bal-
saflache, Querruder, GfK-Mo-
torhaube, steuerbar dber Héhe,
Seite, Querruderund Motordros-
sel. Spannweite 1540 mm, L&n-
ge 1190 mm, Fligelprofil NACA
64 A 012, Fluggewicht 2200 g.

Der Schulterdecker mitfestem
Fahrwerkistals Trainer gedacht,
mit dem jede Art von Kunstflug
betrieben werden kann. Das

Modell ist ziemlich robust, der
Rumpf beispielsweise besteht
aus einer gestanzten, in sich
verzahnten Sperrholz-Gitterkon-
struktion, ein lenkbares Sporn-
rad erleichtert den Startvorgang
von der Piste weg. Als Motor
wird ein 7,5er Super Tigre S 45
empfohlen, mit einem Whisper-
Dampfer und entsprechender
Luftschraube kann noch unter
80 dB(A) Larmentwicklung ge-
flogen werden.

EA 300 S:Mit digsem 2120 m-
Modell beschreitet Simprop ei-
nen neuen Weg: leise, leicht
und kraftvoll. Ein Super Schnell-
baukasten mit Fertigrumpf (GfK)
und Fertigflachen (Styropor/Bal-
sa) und Vierpunktaufhdngung
des Motors nach Altenkirch-
Russow.

Es handelt sich also um ein
nicht gerade kleines Kunstflug-
modelt, denn auch der Rumgpf ist
mit 1820 mm nicht gerade kurz
ausgefallen. Fluggewicht dem-
nach 5800 g, Flachenprofil
NACA 65 A 015 auf NAGA 63 A
001 mo gestrakt.

o Schutzgebiihr oS 50,— inkl, Versond
¢ inkl. neuver Sonderangebotsliste

Fachversand mit Fachverstand!

8530 Deulschlandsberg,
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Skybolt: Ein sporilicher, leicht
zu fliegender Doppeldecker fiir
Liebhaberdes Kunstfluges. Das
Modellkannmiteinem oderauch
zwei Quetruderservos gebaut
werden. Spannweite 1448 mm
oben, 1410 unten, Ldnge 1321
mm, Gewicht je nach Motor (10
- 15 ccm 2T, 15 - 20 com 4T)
zwischen 3856 und 4309 g. Es
handelt sich um einen Holzbau-

kasten. (Aus Platzgriinden mufie
der Text hier abgebrochen werdsn,
erwirdinderndchsten Ausgabe fort-
geselzt ).

Nur eine einzige Neuheit hat
diese Modellbaufirma diesmal
zu verzeichnen: die Cifabria
Bellanca, doch die als vorbildli-
ches Modell flir Vierkanal-Steu-
erung. Die Spannweite von 1570
mm ergibi eine relativ grofRe Fli-

gelflache. In Verbindung mit
Leichtbau bringt es das Modell
auf hichstens 2000 g Gewicht.
Das muf} aber sein, weil die
Mctorisierung durch einen Elek-
tromotor und 12 zelligem Ftug-
akku erfolgt.

Um mit der Energie zu spa-
ren, wird ein Getriebe verwen-
det. Die schwieriger herzustel-
lenden Bauteile wie Fahrwerk
oder Motorhaube sind aus GfK-
Material. Auf Grund der Leicht-
bauweise ist gutmitiges Flug-
verhalten zu erwarten.

__Krick §

Unter dem Modeilnamen Go-

Fly-245 vertreibt Krick den aus
ltalien kommenden Zweichsseg-
ler, der zu 95 Prozent fertig ist.
Spannweite 2450 mm. Der FIi-
gel ist als holzbeplankter Styro-
porteil hergestellt, Rumpf, Sei-
ten- und Héhenleitwerk beste-
hen aus Duraflex. Ein sehr hiib-
sches Einsteigermedell mit ein-
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facher V-Form. Leistungféhiges
Flugverhalten wird durch das
Epplerprofil E 205 garantiert. Der
beplankte Styroporfiligel braucht
nur leicht angeschliffen zu wer-
den und kann schon mit der
beiliegenden Rapid-Cover-Kle-
befolie (berzogen werden.

Die zweite Neuheit bei Krick
ist der RC Motor-Trainer Rairn-
bow flir Motoren von 3,5 bis 5
ccm Hubraum. Der Rumpi aus
Balsa und Sperrholz ist bereits
fertig gebaut. Der Fliigel besteht

= Klein, aber

oho! Elek-

troflieger

7 Calypso mit
- lediglich

-1 1240 mm

- Spannweite.
Lant sich

sehr leicht

fliegen.

aus Styropor mit Abachifurnier,
die Leitwerke sind aus 6 mm
starkem Balsaholz geschnitten.
Spannweite 1400 mm, Lange
1200 mm, Gewicht 1600 bis 1800
Gramm.

Ein etwas kleinerer Motor-
Trainer bietet sich in Gestalt des
Eclips an. Seine Spannweite
betrdgt nur 1000 mm, sein Ge-
wicht 1000 - 1100 g. Daher rei-
chen Mctoren von 1,5 bis 2,5
ccm voll aus, Die Bauweis ist die
gleiche wie der gréBere Rain-
bow.

Ein Gustostlickerl ist der aus

der Zeit vor dem Zweiten Welt-
krieg stammende Kunstflugseg-
ler Habichf, der in Nlmberg in
zwei GroBen gezeigt wurde; ein-
mal mit 1,6 m und ein zweites-
mal mit 2,27 m Spannweite. Die
Tragflache ist eine Rippenfld-
che, allerdings bereits mit weif3-
blauer Folie bespannt, der
Rumpf besteht aus weil einge-
farbten GfK. Die gréfBere Aus-
flhrung hat allerdings beplank-
te Styropordllget. Als Profil wird
in beiden Fallen das Riiz 1-30-
12 verwendet. Gewichtin einem
Fall 450 g, im anderen 1400 g.
Gesteuert wird lediglich Gber
Seiten- und Héhenruder.

Go-Fiy-245von
Krick mit einer
"alten, neuen"
Ldsung des
Antriebes: Der
E-Motor wird in
den Rumpf ein-
gesteckt.

Zwei neug
flotor-Trainer
unterschiedli-

cher Grofle

bielet Krick an:
den Rainbow
mit 1.4 m
Spannweile
und den
kieineren
Ecfips mit 1000
mm Spannwei-
e (darunter).

Beide sind
Holzkonstruk-

tionen

Etwas ganz Kleines ist der
Wurfgleiter Handsel ARF, der
mit 1000 mm Spannweite selbst
unter seinesgleichen klein aus-
gefallen ist. Die aufialiend tiefe
Tragifldche besteht aus einem
Stlick Styropor/Abachi, der
Rumpf aus Balsa. Gewicht nur
250 g und natlrlich zweiachs-
gesteuert.

Scale-Kunstfiug-
modelf Habichtaus -

den spéten :
dreiBigerJahren.
In zwei GréBen
1:8,5und 1:6
erhaltlich. Spann- =

weften 1600 mm
und 2270 mm.

Etwas ebenso Kleines fiir den
ersten Einstieg in die Modellflie-
gerei ist Modell Leon, ganze
1226 mm spannend, nur 500 g
schwer und natdrlich alles in
Holz, einschief3lich der Rippen-
flache. Modell Tombaistmit 1700
mm Spannweite eine Nummer
gréBer, ebenfalls in Holzbau-
weise, zweichsgesteuert und
wird auch als Elektrosegler (6 -
7 Zellen) angeboten.

Handsel ARF, ein gutmiitiges
Anfidngermodell mit ein Meter
Spannweile.

Nicht uninteressant ist die
"Elektroausgabe" des engli-
schen Jagdfiugzeuges Spitfire,
ein Semi-Scale Madell in Styro-
por/Abachi-Ausfihrung. Spann-
weite 1090 mm, 6 - 8 Zellen,
dreiachsgesteuert.

. Einsteigermodell
- Leon, Kieinformat
mil 1226 mm
{oben). Englands
Spitfire mit
Elektroantrieb fir
& - 8 Zellen.
Spannweite 1090
mm, volisymme-
trisches Profil,
dreiachsgesteu-
ert.




Dleser Hersteller will neue
Mafstdbe setzen: Alle Modelle
der Hobby-Serie werden von
langjahrigen, erfahrenen Modell-
bauern mit hohem handwerkli-
chem Kénnen einzeln zusam-
mengebaut und verschliffen, um
den Bauaufwand fir den Kun-
den auf ein Minimum zu be-
schranken. Die handgefertigten
Modelle heiBen Hobby Fly I,
Hobby Pilot und Rodello. Jedes
einzelne Modell erhalt sogar ein
Prifzertifikat.

Elektrosegler Hobby Fiy il er-
hieltginige Verbesserungen, der
Rumpf wurde vorne um 30 mm
verlangert, die Rumpfseitentei-
le sind aus Griinden der Ge-
wichtserleichterung ausgestanzt
und der Schwerpunkt ist nun
fast ohne Bleizugabe erreich-
bar.

Den Hobby Pilot{Spannweite
1450 mm)gibt es jetzt mit Ver-
brennungsmotor und mit Elek-
troantrieb. Modell Rodello

VOrauss., ap Morz Ileferbar

{Spannweite 1160 mm) ist ein
Doppeldecker, dar ohne Stiele
und Spanndrahte auskommt. Er
besitzt eine niedrige Fldchenbe-
lastung, hohe Wendigkeit, ex-
tremes Steigvermégen und
niedrige Landegeschwindigkei-
ten. Alle neuen Rédelmodelle
haben Abachi beplankte Fertig-
flachen.

Das Jahr 1991 war fir die gesamte Splelwarenbranche ein
Rekordjahr. 1992 war es nattirfich sehr schwer, an das Traumergeb-
nis von 1997 heranzukommen. Gelang auch nicht, wenn zum
Erstaunen vieler Beobachter lefziendlich das Ergbnis be: wer!em
nicht so negaliv ausfiel, wie vielfach erwartet,

Viefleicht war der Andrang nach Ntirmberg deshalb so grof3 Das
absolutliberraschende fliraufmerksame Besucheraber war, dal3es

kein Gejammere (ber die triste Wirtschaftslage gab. Einer der

grof3en deutschen Modellbauhersteller sagie sinngeman, "krank-

fammern niizt niemanden, Schwierigkeiten gab es imimer wieder.

und sind da, um angepackt und bewaltigt zu werden.
Und genau in diesem Geist war das Messegeschehen auch im

Modellbau. Uberall wurdé geordert uind nicht wenig, man sah viele

zuversichtfiche Gesichier, atch bei Ausstellern aus Ostarreich. -

Der Trendwar auch kiar erkennbar, nur mehr wirkliche Qualititist
gefragt. Daher ist verstdndlich, daf3 im Modelibau sensationelfe
Neuheiten ausbieiben und der Schwerpunkt eindeutig auf Modell-
pllege lag. Daf3 etwa RC-Anlagen der unteren Preisklassen die
Preise: von 1992 halten konnten zum Terl aber heute wesent.frch
mehrkannen ’

Hobby Fly ll, darunter Motormo-
deil Hobby Pilot.

Kieferleisten in Uberldngen

1500mm und 2000mm
Verschiedene Dimensionen lagernd,
geben Sie uns haufig gebrauchte
Dimensionen bekannt, wir werden

uns danach richten!

Als absolute Neunheit présen-
tiert Webra ein Zahnriemenge-
triebe fir die Elektromotoren 15-
7und 15-10, Untersetzung2,1:1,
das mitdoppelter Kugellagerung
nahezu gerduschlos lauft. Luft-
schrauben bis zur GréBe 14 x 8
kénnen daran montiert werden.
Besonders geeignet fir lang-
sam fliegende Modelle. Unter
derBezeichnung 15-7G wird der
Motor auch kemplett mit Getrie-
be geliefert. Ab sofort auf dem
Markt.

Neues Zahnriemengetriebe von
Webra fiir die Elektromotoren
15-7 und 15-10.

\

bestellen Sie schon jetzf!

[A-1040  WIEN, WIEDNER HAUPTSTRASSE 66 ]

| TEL 0222/587 &2 22 FAX 0222/587 59 54

Lagerabverkauf

AIRFLY-GroBmodelle

GFK-RumpfsGize, Bausdize
CAP10, CAP21, ACROLLY, DO28,

LASER 200, ROBIN DR400, YAK 50,
ZUIN 526AS (alle solange der Vorrat relchi)




Moftorflug

Ein Semi-Scale-Model! Heinkel 162 "Salamander” flog mit selbsige-
bauter Turbine - Die ndichste Konsfruktion ist schon im Bau begriffen.

Zu meinem Glick wuBte ich
damals noch nicht was auf mich
zukommen sollte. Ich hatte mir
die Sache natlrlich etwas ein-
fachervorgestellt, zum Einengab
es keine Plane und zum Zweiten
kannte ich niemanden, der mir
hier weiterhelfen konnte. Also
war ich auf mich alleine gestellt.
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Von nun an ging ich daran
Unterlagen aus Bichern und
Heften zu sammeln, alles was
nur irgendwie mit Turbinen zu
tun hatte kam in eine Mappe.
Im Herbst 1991 besuchte ich
das Impellertreffen in Punitz im
Burgenland. Hier konnte ich
selbst mit Rainer Binczyk aus

Grofles Herzklopfen beim Start!
Wird das Modell fliegen?

Die Startvorbereitungen einer
Turbine vollziehen sich in einer
ganz anderen, ungewohnten Art,
Der Aufwand gegeniiber einem
normalen Kolbenmotor ist
weitaus komplizierter.

Deutschland sprechen, der in
Enns mit seiner selbstgebauten
Turbine geflogen war. Ererzihlte
mir seinen Leidensweg, der ihn
mit den Jahren auch mit
Turbinenbauer Schreckling zu-
sammen brachte und Erkennt-
nisse ausgetauschi wurden.
Leiderhatte auch erdamals noch
keinen Plan, den erweiter geben
hiite kénnen, so war ich ge-
zwungen, weiter nach Unter-
tagen zu suchen.

In einer franzdsischen Mo-
dellzeitung habe ich dann einen
Bericht aus Frankreich Ober
Michael Serrier und seiner
selbstgebauten Turbine gelesen.
Darin war eine mit Gas
betriebene Ausfiihrung abge-
bildet und beschrieben.

Diese Bilder und die

technischen Daten haben mich
motiviert und so begann ich
meine erste Turbine zu kon-
struieren. Aus Mangel an Kennt-
nissen waren natirlich schon
einige Fehler mit eingeplant.
Trotz der Meinung vieler Club-
kollegen®, das werde sowieso
nicht funktionieren, sonst gébe
es das ja schon”, lieB ich mich
nicht beirren und bauie weiteran
der Turbine. Knapp vor Weih-
nachten 1991 war es dann so
weit Bruder Josef und Sehn
Thomas und ich versuchten die
Turbine mittels PreBluft zu
starten. Sie machte einige
verheiBungsvalie Schnaufer.

Nach einigen Startversuchen
und Anderungen der Kithi-
bahrungen sprang die Turbine
an und lief von alleine. Wirwaren
ganz aus dem H&uschen.
Jubelten und begossen den
gelungenen Versuch mit Sekt.

Nun hatie mich das
Turbinenfieber erst richtig
gepackt. Durch das FMT
Magazin erfuhr ich, dai Kurt
Schreckling einen Plan flr eine
Turbine anbieten wiirde. Sofort
rief ich beim deutschen Verlag
an, leider wurde mir mitgeteilt,
daf der Plan erst im Frihjahr
1992 zu bhekommen sei.

Enttduscht aber nicht
entmutigt begann ich eine neue
Turbine zu konstruieren. Da ich
keine Maschinen zu Hause hatte,
muBte ich mir alle Teile nach
ArbeitsschluB in der Firma
anfertigen. {Hier meinen Dank
an die Firma WEBRA).

Am 4.April 1992 war es wieder
einmal soweit. Wir hatten uns
inzwischen eine eigene Video-
kamera angeschafft. Zu driit
versuchten wir nach monate-
langer Arbeit die neue Turbine
zum erstenmal zu starten. Sie
war mit einem Turbolader aus
einem Auto aufgebaut und sah
schon etwas professioneller aus.
Aulerdem hatte ich schon eine
elekironische Ziindung und eine
Reglergesteuerte Zahnrad-
pumpe kenstruiert. Auch wurde
sie nicht mehr mit PreBluft
sondern mit einem Staubsauger
gestartet, bei dem der Schlauch
auf der Druckseite montiert war,

Wieder funktionierte sie, aber
immer noch mit Gas. Bei
Versuchen mit Diesel war meine
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Franz Hruska (44) ist ge- |
lernter Maschinenschlosser
und seit 20 Jahren inder Firma |
Mebra im Motorenbau tétig. Er §

ist weiters seit 34 Jahren Mo-

dellbauer und 14 Jahre lang §
Obmann des MBC-Enzesfeld |

in Niedergsterreich.

Im Juii 1991 bekam er durch
Zufall eine Videokasseite vom §

Impellertrefien in Enns in die

Hand. Dort war auch ein §
Teilnehmer aus Deutschland
mit einem Turbinenmadell am
Im Film waren der ff
Startvorgang und der Flug zu §
Dieser eigentlich §
unkomplizierte Start-vorgang
hatte Hruska derart begeistert, |

Start.

sehen.

daB er beschloB3, so ein Ding
Zu bauen. : o

Erfahrung noch zu geringum ein
Gelingen zuzulassen. Ein
Priifstand mit Federwaage lief3
erstmals eine Bewegung erken-
nen. Hier zeigte sich auch wo
noch dringend mit dem Material
experimentiert werden muBte,
da die Standfestigkeiten einiger
Teile noch zu winschen (brig
lied. Die Drehzahl war extrem
hoch. Ein Zischen wie wir es vor-
her noch nie gehort hatten,
erfllie meinen Hof. Die
Scheiben begannen zu singen
und Frau und Tochter bekamen
es mit der Angst zu tun. Nach
diesem erfolgreichen Versuch
Uberlegten wir wie wir in der
Zukunft weitermachen sollten.
Da brachte mir Peter Billes, unser
Konstrukteur in der Firma, einen
Plan einer Gasturbine von Ing.
Kurt Schreckling,

Sofort begann ich diese
Turbine nachzubauen, Anfang
Juni war es dann soweit. Die
FD3/64 lief wie am Schnirchen.
Naiirlich dauerte es auch hier
einige Zeit, weil wir zahlreiche
Versuche mit den Luftéfinungen
und Spritmischungen vorzu-
nehmen hatten. Aber schiuf3-
endlich lief sie doch sehr
zufriedenstellend. Leider stell-
ten sich bei den anschlieBenden
Procbelaufen einige Material-
mangel heraus, einige Teile
muflten aus anderem Material
neu angefertigt. Mit knappen 1

kg Eigengewichi und 3 kg Schub
Leistung ging ich nun daran ein
geeignetes Modell zu finden.
Zum Glick hatte ich vor 10
Jahren ein Modell flr einen
Impeller gebaut, das aber
mangels eines geeigneien
Motors niemals fertig wurde: der
deutsche Dlsenjager Heinkel
162 Salamandervonder Modell-
baufirma Midwest. Spannweile
1280 mm und Rumpflange von
1350 mm. Rumpf und Leitwerk
sind aus Balsa und Sperrholz,
die Flligel in Styro-Balsa ersiellt.

Am Modell wurde nun alles fiir
den Turbinenumbau vorge-
nommen. Angefangen vom Platz
fir den Dieseltank, der aus
Platzgriinden geteili werden
muBte. Der kleinere Tank {350
ccm) saugt Treibstoff aus dem
groBeren (500 ccm) ab, was
vorziglich klappt.

Da in der Kabinenhaube nicht
genigend Platz fir Fern-
steuerung, Steuerung fur die
Turbine nebst Oltank fiir die
Schmierung vorhanden war,
wurde eine Klappe in den Rumpf
gebaut wo die zusatzlichen
Geréte Platz fanden.

Nach dem Lackieren und
Einbau aller Teile brachte die He
162 mit gefiilltem Tank knappe 5
kg auf die Waage.

Bei den ersten Versuchen am
Flugplatz schiug leider wieder
alles fehl. Aber wie so oft, zu
Hause funktionierie alles
bestens, aber vor Publikum
leider nicht. Die Turbine lief sofort

an, aberbei 3/4 Gasistsieimmer
wleder aus zundchst uner-
klriichen Grilnden abgestorben.
Das Tankpendel war namlich
gine Spur zu lang und bei 3/4
(Gas saugte sich das Pendel am
Tank fest und verhinderie so
den Weiterlauf der Turbine.

Natlirlich wurde alles andere
vermutet, nurnicht der Tank, der
jazuHause am Prilfstand klaglos
funktioniert hatte, abernach dem
Einschaumen ins Modell etwas
zusammengedriickt wurde.

Nach einigen Tagenwarenalle
Fehler behoben, wir fuhren
mittags auf unseren Modellflug-
platz,in derHoffnung, das Modeli
in Ruhe ausprobieren zukénnen.,
Es war sehr heif3. Ich splrte die
Hitze vor lauter Aufregung nicht,
ab das Modell nun fliegen wiirde
oder nicht,

Ohne Probleme liel sich die
Turbine starten. Das Modell
wurde ausgerichtet noch einmal
alle Ruderfunktion geprift, Gas
hinein (80 000 U/m) und ab ging
die Post. Unsere Asphalipiste ist
ca.35mlang, fitr die Turbine war
das leider zu kurz. Ich habe den
Start aus Sicherheitsgriinden
abgebrochen und einen neuen
Startversuch mit léangerer
Startstrecke von der Graspiste
aus durchgefiihrt. Nun ging alles
gut. Die Maschine kam auf
Touren und heb fauchent im
steilen Winke! ah. Sie slieg
sténdig und multe wihrend des
ganzen Fluges etwas gedriickt
werden.

Motorfiu

Die kieine Turbine aus ndchster
N&he gesehen. Darunier einige
(selbstgedrehte!) Teile des
Diisentriebwerkes.

Der Scundwar (berwdltigend.
Mein Sohn filmte alles mit und
fragte mich wéhrend des Fluges
einigemale, aber vor lauter
Aufregung konnte ich gar nicht
antworten. Als ich das Modell
nach 4 Minuten landete, war ich
vollig fertig. Nun war die Freude
riesengrol.

Wir bekamen das Ereignis gar
nicht richtig mit. Denn niemand
hatte zuvor ein solches Modell
im Flug gesehen. Alleine der
Sound und die Geschwindigkeit
war der reine Wahnsinn.

Im Okiober wére beim
Impellertreffen in Punitz  bald
alles zu Ende gewesen.:Beim
zweiten Startversuch blies der
Wind stark quer zur Startbahn,
ich hatte aus Versehen die
Gasflasche unbedacht gedreht.
Beides zusammen bewirkte , dafi3
das Startfeuer das Leitwerk
entzindete. Mit Miihe konnte
das Feuer geldscht werden. Die
Zuschauer waren sichtlich
entauscht. Aber nach einer
einstiindigen Reparatur mit
Klebeband und Sekundenkieber
konnte die Maschine noch
zweimal geflogen werden. Nun
sitze ich schon wieder in der
Werkstatt - ich habe mir in-
zwischen eine Drehbank ange-
schafft - und arbeite an einer
neuen Turbine.  Franz Hruska
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. Au..lugunuundﬂpl ..gdc:l
Eleklmnrmlubnn um Modall

Mad_aff-s;_mzm _

Withelm Geck
Anirieb nach Mai

144 Seiten, ca. 100 Abbiidungen,
Best.-Nr. 636, Neckar-Verlag,

Postfach 1820, D-7730Villingen-
Schwenningen. Preis: 27,80 DM.

Wer seinen Elektrofliegerkom-
plettim Fachgeschéft erstehtund
die Teile inklusive beigepackten
Motor, Akku, Schalter und Luft-
schraube zusammen montiert
und weiters keinerlei Neugierde
bekundet, ins Elektrofliegen tie-
fer einzudringen, kann sich die
Ausgabe fUr dieses ausgezeich-
nete Fachbuch ersparen.

Fir alle jene aber, die den
Elekiroflug technisch gesehen,
mehr als nur Sonntagsfliegerei
betrachten, ist digses Blchlein
gin absolutes MulB. Wer es in
seinem Regal stehen hat, kann
Frustkdufe unterschiedlichster
Motoren glatt vergessen. Mit
Ausnahme des Solarfluges ist
hier alles in ausflhrlicher Breite
enthalten, was selbst flir Experi-
mentieren héheren Grades von-
niten ist.

Withelm Geck geht sehr in die
Tiefe, wobei es ihm nicht um
Héchstleistungen des E-Antrig-
bes geht, sondern um alle
brauchbaren Anwendungen ver-
schiedener Einsatzarten. Da
werden im Besireben, eine Op-
timierung zwischen Modell und
Antrieb zu erreichen, die Ener-
gieverluste des Systems bespro-
chen, die beste Auswahl des
Flugakkus und seine Pflege, die
Konzeption des Modells und
seine spezifischen Eigenschai-
ten fUr den Elektroflug, die Luft-
schraube und die angebotenen
Motoren.
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Fachhferafur Bucher _{

Dem Taftler, der auch vordem
Gebrauch einiger wesentlicher
Berechnungsfomeln nicht kapi-
tuliert, stehen Berechnungshil-
fen, Diagramme und Motorenli-
sten in ausfihrlichster Art und
Weise zur Verfiigung. Wie ge-
sagt, ein Buch, das man einfach
haben muf3.

Bipl. Ing. Ludwig Retzbach

Akkus und
Ladegerdte

3. vollig neu Ulberarbeitete
Auflage 1992, 144 Seiten, 130
Abbildungen, Europaformat,
Neckarverlag, D-7730 Villingen
Schwenningen.

Diese Neuauflage wurde ein-
schlieBlich des Grundlagenteils
komplett neu bearbeitet und um
den Themenkomplex "Solarla-
detechnik" erweitert.

Das Buch behandelt die im
Freizeitbereich géngigen Akku-
typen, zeigt Eigenschaften, Ein-
saizméglichkeiten und Grenzen
der verschiedenen Energiespei-
cher-Systeme auf. Gleichzeitig
erhilt der Leser detaillierte Aus-
kunft Uber die Behandlung von
Akkumulatoren, deren meBtech-
nische Grundlagen und die ver-
schiedenen Méoglichkeiten der
Fehlerdiagnose.

Besonders ausfiihrlich widmet
sich der Autor der Ladetechnik,
deren sachgerechte Handha-
bung bekanntlich entscheiden-
den EinfluB auf die Leistungsféa-
higkeit und Lebensdauer von
Akkus hat. Die Darstellungswei-
se orientiert sich hierbei an der
bei Freizeitanwendung Gblichen
Praxis.

Moedell iz

Wer jedoch tiefer in die Lade-
technik einsteigen méchte, fin-
det in "Akkus und Ladegerate"
auch Hintergrundwissen in Form

zahlreicher erprobter Schal-
tungsbeispiele.
EnergiebewuBte Anwender
erblicken im neu aufgenomme-
nen Kapitel "Solarladetechnik”
wertvolle Impulse fir gine zu-
kunftsgerechte Nutzung der
Sonnenenergie. Das Buch ver-
mittelt praktische Hinweise fiir
eine kostenglnstige Auswahl
von Solarzellen und stellt Schal-
tungstips flir eine optimierte
Nutzung und Anpassung der
SoEargeneratoren vor.

Modell Sonderheft
Elektrofilug

100 Seiten mit Elektro-
Kunstflug, Preis 68 125,-
Neckar Verlag

Als dritte Neuerscheinung des
Neckar-Verlages kam soeben
das Sonderheft Elektroflug her-
aus. Besonderer Augenmerk
wird hier dem noch jungfréuli-
chen Thema Elektro-Kunstflug
und die dazu notwendige techni-
sche Ausriistung gewidmet.

Motormodelle mit Verbren-
nungsmotoren auf lautlosen
Elektrofiug umzuriisten ist ein
weiteres seihr zeitgemanes The-
ma, das manchen "Naturfreund"
zum Handeln veranlassen kénn-
te. DaB man auf diese Weise
sogar zum elektrisch bewegten
Huckepack-Verkehr kemmen
kann, wird deutlich geschildert.

In das Kapitel Tips und Tricks
fallen die Fragen nach guter
Kihlung des E-Motors, das iMér-
chen vom Goldstecker wird kri-
tisch behandelt, wie man Dreh-
zahiregler selbst baut und nicht
zuletzteine erweiterte Marktber-
sicht Uber Untersetzungsgetrie-
be fir den Elektroflug, mit denen
bekanntlich die Leistungsféhig-
keit gesteigert werden kann.

FMT-Extra 13
Segelflug

Die soeben erschienene 13.
Ausgabe der FMT-Extra-Serie
behandeli "turnusmanig" wieder
einmal den Segelflug. Ein 100
Seitenumfassendes Heftbeson-
ders interessanten Inhaltes, in
dem Themen aufgegriffen wer-
den, die nicht unbedingt zum
Altag der Modellsegelfliegerei
zahlen.

Da ist in erster Linie die Sze-
nerie der Wurfgleiter samt Ta-
kellenauflistung und der Mini-
segler mit Spannweiten zwi-
schen 1,0 mund 1,50 m Spann-
weite hervorzuheben, Ein Sek-
tor, dem einige Zukunft voraus-
gesagt wird.

Eingenausowenig alltdgliches
Thema, das in dieser Ausgabe
aufgegriffenwird, istdie Flachen-
steuerung, nicht gerade neu,
aber bisher wenig beachtet. An-
stelle der Querrudern wird ein-
fach die ganze Flache verdrent,
was sich baulich einfach gestal-
tetlaBt undwirklungsvolle Reak-
tionen im Flug ausldst.

Zu den "Werkstatt"-Themen
zdhlenaerodynamische Verbes-
serungen an Baukastenmodel-
len, der Bremsklappeneinbau
und die Glasheschichtung.
Freunde der"Schwanzlosen”fin-
den eine Markildbersicht {lber
Nurfliigler, Anh&nger von GroB-
modellen eine technische Uber-
sicht dieser Sparte.

F3B im Umbruch, Trimmen
vondreiachsgesteuerten Model-
len, Seile, Fallschirme und wie
man Modellfliegen lernt, sind
weitere Themen. Erhéltlich im
Modellfachgeschéften, Kiosken
und Buchhandel. Preis: 65 110,-
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" Datum -

R Klasse WB-Nf. G

- Austragungsort "+

Nennschluﬁ o i

148 Augus't' e

L F4C/20  OMB/93

Zistersdarf/NO -
f. letersdorf/NO

. L2 August

1112 duni © FSE. ST1/93 © '’ Feldkirchen/Karmten: . - 1. Jumi
B8 Ui FAC ST /03 - Leoben/Steiermark .+ . 25 Mai -
10414l F3B 8T.3)83.. - Zeltweg/Steiermark - .- 27: Juni. .
14./15.August " FACI'ST4/98 .. . . Zistersdort/NO .- 2 AUQUS‘
oo appril FiE. STHAd. . '-"oter-erafendorf/Noi L eAMarz
- 14115, A'u'guet TRC/SL. OMZie3 . WergTirol - S0 Jull e
o112 dunl _ RC- E/w OM2/93 ;:Feidkarchen/Kamten sovm ARl
‘4./5. September "'RC-H/2' OM3/e3" . Abtenau/Salzburg . ©25. August -
66, Juni ""RC-HC/B'OM'4/93 " Leoben/Steiermark "
. 5./6. Juni RC-HC/C'OM 5/93 " 'Leoben/Stelermark .

© 14/15. August

Llebe Modeilﬂugfreunde'

ROISC_ Om73

er Iegen Euch heute W|eder elnen Tell der Ausschrelbungen der Osterrelch:schen Staatsmelsterschaﬂen unr.i_ .
_' _Osterreschlschen Melsterschaften mit einer. Anzahl Nennungsblatter vor. Die beugelegten Nennungsblatier ‘sind fIr
" beide Melsterschaﬂen zu verwenden Werft bitte dle restllchen Nennungsblaﬁer n|cht weg, denn \nellelcht braucht Ihr sie’

noch

Bitte fu!!t sie nchtig vollstandlg und auch Ieserllch aue Kiasse Name und Adresse Gebur’ts;ahr und Numrner der’i'

5 f"--SportItzenz (I‘u‘htglledsnummer) Bel den F-’erneteuerem muB in d|e Zelie Frequenz auch der Kanal und e:n Ersatzkanal o
: 'angegeben werdeq. _
cwtlehweise ‘daraiif hin; daB die Nennge]dubemelsung b|s Zum NennscthB an d|e Bundessekhon Modellflug zu erfoIgen:
+ hat. ‘BeiRickziehung einer:-Nennung bis zum:Nennschiuf3” ist: keine - Nenngeblihr: zu” bezahlen.” Eine eventuelle
'Ruck2|ehung der Nennung muB schriftlich und termingerecht dem OAeC; Bundessektion Model!flug gemeldet werden!
.. " Es ist Sache eines jeden Wettbewerbers und der:Vereine; die Nennblatter zeitgerecht an den Landessektionsleiter,
o zu schlcken damit dieser den vorgegebenen NennungsscthB ginhalien kann. Bitte berucksmhtlgen daf3 der LSk nlcht -1

i |mmer au_f Knopfdruck errelchbar se:n kann und uberzeugt Euch selber ob alles klappt

Dr Georg Brerner
Bundesseknonsfe:rer

FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN
Vertragshandler far u. S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutaka
Aktuelle Computer-Lager- + Versandprelstlste 0S 50,-

1040 Wien, FavoritenstraBBe 72, Tel. 505- 1234
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN 1993

Veranstalter:

Teilnahmeberechtigung:

Wettbewerbs-
bedingungen:
Platz- u. Weti-
bewerbsordnung:

Haftung:

Proteste:

Nenngeld:

Nennung:

Meldung:

Preise:

Dauerstart-
nummer:

Poping-
kontrollen:

OAeC-Sektion Modeliflug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str. 12

Alle Mitglieder des OAeC mit glltiger FAl SPORTLIZENZ und Aero Club Ausweis
(Zahischein), die vor Beginn des Wettbewerbes bei der Wetibewerbsleitung
abzugeben sind. Nur dsterr. Staatsbiirger !

ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschatft nicht maglich !

Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen des Sporting

Code und der MSO, letzte Fassung, durchgefiihrt !

Die fir die Wettbewerbe geltende Platz- und Wettbewerbsordnung ist vor Beginn
der Veranstaitung vom Wettbewerbsleiter bekanntzugeben. Sie ist fir alie
Teilnehmer bindend.

Der Veranstalter Gbernimmt keinerlei Haftung fUr Personen- bzw. Sachschaden.
Alle Mitglieder des OAeC sind haft- und unfallversichert.

Proteste kénnen nur gegen eine Kaution van

OS 200,- und schriftlich eingereicht werden. Diese wird nur bei statigegebenem
Einspruch durch die Jury riickerstattet.

Das Nenngeld betragt fir Erwachsene OS 200,- incl. OS 10, fir den
Jugendforderungsfond und fiir Jugendliche &S 20,-,

Die Nenngeldiberweisung hat bis zum NennschluB an die Bundessektion
Modellflugzu erfolgen. Das Konto lautet auf OAeC, Bundessektion Modeliflug bei
der Zentralsparkasse und Kommerzialbank-Wien, Konto-Nr. 659 095 202, Biz.
20151,

Die Nennung hat unbedingt Gber den Landessektionsleiter zu erfolgen und muB
biszum NennschluB an die Bundessektion geschickt werden (daher rechizeitige
Einsendung an den LLSL erforderlich !!!)

Die Teilnehmer haben bis spatestens eine Stunde vor Beginn des Wettbewerbes
ihre Ankunft der Wettbewerbsleitung zu melden und gleichzeitig ihren
Zahlungsabschnitt Gber die einbezahite Nenngebihr vorzuweisen.

Fur die ersten drei Platze einer jeden Staatsmeisterschaft und Osterr.
Meisterschaftwerden Urkunden des OAeC verliechen. Der Staatsmeister einer
jeden Klasse erhalt die Staatsmeistermedaille in Gold und die Zweit- und
Drittplazierterder Staatsmeisterschaft sowie die Erst- bis Drittplazierten der Osterr,
Meisterschaftendie Medaillen des Bundesministeriums fir Gesundheit, Sport und
Koensumentenschutz,

Die neuen Bestimmungen sind in prop 5/6 1988 ersichtlich. Auf alle Falle muB der
FAl-Aufkleber auf dem Modell angebracht werden. 1. Zeile FAl-Lizenznummer =
OAeC-Mitgliedsnummer. 2. Zeile = vierstellige Sozialversicherungsnummer. 3.
Zeile Kennzeichen d, Modells, '

Bei diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften kénnen Dopingkontroilen
durchgefiihrt werden. Unmittelbar nach dem Wettkampf werden die betreffenden
Sporiler verstandigt. Erscheint ein geloster Sportler nicht zum vorgegebenen
Zeitpunktvor der Kontrollkommission, wird dies als "positives Ergebnis” gewertet
und |8st die dafur vorgeschriebenen Sanktionen aus,

Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstaltern aus organisatorischen Griinden oder
wetterbedingten Einflissen vorbehalten.

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

ONF - Delegierter Bundessektionsleiter
ing. Gottfried Schiffer Dr. Georg Breiner



TERMINKALENDER 1997

WELTMEISTERSCHAFTEN
1.7-5.7. F2A.F2B.F2C F2D JugendKiev/Ukraine
6.8.-16.8. FaB Kfar/lsrael .
17.9-26.9. F3A.FAC,FAD Nétsch/Velden/Osterreich
28.%9-3.10. FIE Krynica/Polen
410-9210. Fl1AFIBFC Lost Hitls/LISA
EUROPAMEISTERSCHAFTEN

19.6.-27. 6. FABF4AC Nurmmela/Finnland
4,7-7.7. F1D 8mo/Tschechoslowakei
20.7.-25.7. F2AF2B,F2CF2D Pecs/Ungarn

INTERNATIONALE FAl WETTBEWERBE
FREIFLUG
1.1.-3.1. FIAB.C, Bundaberg Old/Australien
13.2-14.2, F1A.B.C (WC) Taft/USA
27.2. F1A,B.C (WC) Por/Finnland
20.3-21.3. FABC.(WC) Frozen Lake Mjosa/Norwegen
2.4-11.4. FIAB.C (WC) CanowlderaNSW/Australien
10.4.-11. 4. F1A,B,C (WC) Sallsbury Plain/England
1.5.-2.58 F1A.B.C Manlago(Pordenone)/Italien
22,5.-23. 5. FIK(+Modela U, Maketa)Spitzerberg/Osterrsich
25.5-28.5. FIABC Rio llifArgeniinlen
29.56,-30,5. FIAB,C (WC) Démssd/Ungam
30. 5 FiA,B.C (WC) Carnbrai/Frankreich
4.6-6.6. FIE (WC) Clui-Napoca/Rumdnien
4,6-6.6, FIAB.C (WC) Chrudim/CSFR
12.6.-13.6. FiK Démséd/Ungam
12.6.-20. 6. FID,EZB Orleans/Frankreich
20. 6. F1A.B.C (WC) Toledeo/Spanien
26.6-27.6. FIAB.CH(WQC) Helchteren/Belgien
2.7-4.7. F1G.H.JK Gliwlce/Paolen
10.7-11.7. FlAB.C (WC) Szenfes/Ungarn
16.7-18.7. FIAB.C (WC) Rinkaby/Schweden
24.7-27.7. FIA.B,C (WC) Kiew/Ukraine
30.7-1.8. FIAB.C (WC) SiblufRumnanien
10. 8. F1E Kameralm/Qsterreich
12, 8. FI1E Kameralm/Qsterreich
14. 8. F1E(WC) Kemeralm/Osterrelch
19.8-21.8. FIABC.GHJMWCY Thouars/Frankrelch
27.8.28.8. FIABC.GHJMWC Beersheba/lsrael
27.8.-29.8. FIAB,.C OWC) Egeln-Woalmirsleben/BRD
27.8.-30.8. FID,FIL Flernalle/Belgien
4,9-5.9, FIA.B.C (WC) ZUlpich/BRD
10.9.-11.9, FIEQNC) Spaichingen/BRD
17.9-19.9, FIA.B.C (WO Jaémpas/Schweden
25.9.-26.9. FI1D Slenle Prahova/Ruménien
30.9.-3.10. FIEQWC) Krynica/Polen
1.10.-3.10. FIEQWC) Liptovsly Mikulas/CSFR
2.10, F1£E (WC)Rana u Loun/C3FR
16.10.-17.10. FIA,B.C.GHJ (WC)  Sacramento/USA
13.11.-14.11, F1AB.C,GHJ Lost Hills/USA
FESSELFLUG
20,.3-21.3. F2D Getafe/Spanien
1.5.-2.5, F2A.B.C Marvllle/Frankreich
15.5.-16.6. F2D Tautenhain/BRD
21.5-23.5. F2A.B,C Brelfenbach/Schwelz
29.56.-31.5. F2ABC La Queue en Brie/Frankreich
12.6.-13.6. FPAB.C.D Wigan/England
18. 6.-20. 6. F2A,B,C,F48 Hradec Kralove/CSFR
18.6.-20.6. F2A.C.D Sebnifz/Sq./BRD
25.6.-28.6. F2AB.C.D Kiew /Ulkraine
15,7.-18.7. F2A Svitavy/CSFR
19.7-20.7. F2A.B.C.D Pecs/Ungarn
13.8-15.8. F2B.F48 Wierzawice/Polen
14.8-15.8. F2A.B.C Genk/Belglen
27.8-29.8. F2AC Gyula/Ungam
28.8.-29.8. F2BF48 Breltenbach/3chweiz
11.9-12.9. F2BF48 Sebniiz/Sa./BRD
12,9, F2A.F2C Lugo di Rormnagna/ltalien
17.9-19.9, F2B Budapesi/Ungam
18.9-19.9. F2AF2C & F2A F2C SenicrenHradec Kralove/CSFR

1

N N S

o
1 OO OO O On D B
RI NI RO B B R €0 € £ B R

NN T
.
bbb

R FN
PP GLuuNNNDOSS 2S5 eG,

h)
[o:]
oo
n2
Po poroooee’

NN

R R o Ca B
No—~Dw
O~ RN Ch

LomeEoo-qinm
1

L
o
®

FREIFLUG

| 27.2.

6.3.

7.3,

9.9
24.10.
24.10.
26.10.
6.11-7.11.
13.11.-14.11.

F3A Wangaratta/Australlen

FafF Rana u Loun/C8FR

F&B Pfaffikon/Schwelz

F3D Metzo/ltalien

F5B.10 Zellen Oberpullendorf/Os‘rerrelch

FaA Koblach/Ostetrelch

FAC/LSM San Marino/Itcllen

F3J Glsy-les-Nobles/Frankrelch

FaA Klagenfurt/Osterrelch

F3A Melzo/Itdlien

F5B Airfield Nesvaclly/CSFR

FaC Kraiwiesen/Osterreich

FaB Arnay/Belgien

F3A Brafislava/CSFR

F3A FEA Reichenburg/Schweiz

FaJ Qreye/Belgien

F3A Ansbach/BRD

FaJ Poprad/CS5FR

F3B Klskunfetegyhaza/Ungam

F3J 5t.Sauves d'Auvergna/Frankrelc
F3A Kraiwlesen-Salzburg/Osterrelch
£aJ Vosselaar/Belglen

F5D Karbach/8RD

F&A.B,D,10 Zeilen Oreye/Beigien

F3A Kmov/CSFlR

FaJ Bergeres/St.Gemaln/Frankreich
F3A Bendern/Liechtenstein

FaB San Marino/itallen

F3A.FEB Pogany/Ungam

FAD.E.F Nottingham Unlversity /England
INTERNATIONALE WETTBEWERBE IN OSTERREICH

F1K Spitzerberg/NO

F3E Pannoniacup Cbermpullendeorf/Bgl
F3A 27. Int. Rheintalpckal Koblach/Vbg

F3A Rosentalpokal Klagenfurt/Knt
Int.Hellkopter-Cup Kraiwlesen/Sbg

F1E 7.Intern.Freundschaftscup Karneralm/Sbg
F1E 21, Heri Kargl-Cup Karneralm/Sbg

FIE 4. Weltcup 1992  Karmneralm/3bg

FaA lgo Etrichpckal Kraiwiesen/Sbg

STAATSMEISTERSCHAFTEN
FI1E Obergrafendorf/NG
F3C Lecben/3tmk
F3E Feldkirchen/Knt
F3B Zaltweg/Stmk
FAC Zistersdorf/NG

OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

RC-HC/B.RC-HC/C Leoben/Stmk
RC-E10 Feldkirchen/Knt
RC-SL Weérgl/T
FAC-20.RC-SC Zistersdorf/NO
RC-H2 Abtenau/Sbg

NATIONALE WETTBEWERBE
F1D/TH

al/T
Walter Welnseken, Hagc:u 244 6230 Brixlegg
F1B FInkenstein-Pokal  Finkensteln/Knt
Hermonn Dolezal Silegerhofsin.8,9585 Gddersdort
F1IAF1AL Finkenstein/Knt
Hermann Dolezal, s.o.
F1A/) 24.Innv. Jugendfllegen Schcrdlng/OO
Kan Spdih. Kanzbauerweg 107, 4780 Scharding
F1E NG-Cup Ost Obergrafendorf/NO
Fellx Schobel, Mariazellersir.3, 3200
F1B Finkensteln/Knt
Hermann Dolezdl, s.0.
F1AF1A/J OltoberpokalFinkensteln/Kn
Herrnann Dolezal, s.o.
F1A F1A/J.B Furstenfeldp.Furstenf, /Strni
Erich Hohenbalken, Wallstr.20, 8020
F1IA.F1ASJ.FIB Judenburg/stmk
Gtnther Leftner. Schilzeng. 11, 8752 Helzendort
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FESSELFLUG

13. 6. F2B Radfeld/T
Walter Weinselsen, Hagau 244, 6230 Brixiegg

RADIO CONTROL

24.4-25.4, F3C Wagrain/Stog
Manfred Pliesels, Hof 94, 5602 Wagrain

25. 4. RC-H2 Hangflugt, Fanningberg/Sbg
Chrisfian Korner, 5580 Tamsweg .

1.5.-2. 5. F3F Donaupokal Braunsberg/NO

FMBC Vienna, Pdfsig. 3/1, 1235 Wien
1.6-2.5, RC-SL Nibelungenpokal O-Pokallinz/Q0O

Thomas Sidler.Franz Klafbboksir, 14,4060 Leonding.
2. 5. RC-IIi StadtpokalfiegenNsusled!/Bgld

FMC Seeadler, Kirchbergweg 21, 7% oo
2.5. RC-H2 Hangflugt. Hochreith/Sk

Hefmut Senjuk. Niederalm 110, 5081 Anif
8.5. RC-E7 TiroIB,okol E7 Hall/T

Hermann Mulgg, Untere Lend 30, 6060 Hall/T
158.5 RC-E7 7 Zellen Cup Kralwlesen/Sbhg

Friedrich Mack, Millnerfeld 123, 5322 Plainfeld
15, 6-16.5. RCAI/F3A OMV-Pokal BockilieB/NO

OMV Wien, Withelmsir. 20/13/11, 1120 Wien

22. 8. RC-Ill Tiroler Adler Woral/T
Ekkehard Wieser, Augasse 28a, 6300 Wérgl
22.5, RC-IV Hausruckpokal Oftnang/CO

Hans Oriner, Heitzing 12, 4841 Ungenach
22.56.-23.5. RC-IV Stelr. Panther  Zwarng/Stmk
Franz Klampfl, Jagerweg 10, 8502 Lannach

23. 58, RC-IV Einhomvs. Koblach/Vb
Josef Bickel, Walgaustr.82, 6824 Schilns
30. 5. RC-W G.Hémann Tr.  Siatzendorf/NO

MFC Silbergrube, Schulsir.8, 3500

RC-E7 Tirolpokal E7 WarglyT
Ekkehard Wieser, s.0.

RCHI Jauntaipokal Kahnsdorf/Knt
Franz Sfurm, Mékrach 9, 9141 Ebemdorf

RC-IV Ikaruspokal Enns/Q0O
Thomas Voithleitner, Fidizerweg 11, 4020 Linz
RC-8L O-Pokal Thon/Kni

Jasef Fleischhacker, Oberdercherg. 8, 9020
RC-MS Jauntalpckal  KUhnsdorf/Knt
Franz Stum, s.o.
RC-H2 Hangfiugt. Schlenken/Sbg
Friedrch Mack, Mdllnerfeld 123, 5322 Plainfeld
RC-MS BBS-Modelltechnik-Pokal Ruckersdorf/NO
~6.6. F3B Kaindorf/Stmk
Bodo Gumpert, Fischeraust.59/3/24, 805] Graz
RC-MS NO-Cup Gunselsdorf/NC
MBC Enzesfeld, Hifenbergersir.380
10. 6. RC-5L Piesendorf/sb
Peter Tagger, Berglandsiadiung 632, 5%’ 10 Kaprun
12, 6-13. 6. RC-IILF3A Innviertler Wandem.Scharding/00O
Karl Spdth, Kainzbauernweg 107, 4780
19. 6. RC-E7 7 Zellen Cup Kralwlesen/Sbg
Frledrich Mack. s.0.
19, 620. 6. F4C,RC-SC.FAC-20 Dietersdorf/Strmk
Karl Sand, Burgfried 84, 8342 Gnas

o mo o o o o oo oo
- -

19. 6.-20. 6. F3F3Lénder-Cup Stuhleck/Stmk

Hermann Stangl, Wienersir.26, 8680 Mirzzuschlag
20. 6. RC-MS Kornbergpokal Feldbach/Strmk

Werner Hodl, 8330 Mahidorf
20. 6. F3F Magnesitkristall Gerlifze/Knt

Ing. Gerf Kogelnig, Neuhofsir. 19, 9545 Radenth.
26. 6. RC-5L O-Pokat Zwaring/Stmk

Franz Klampfl, Jagerweg 10, 8502 Lanngch
3.7 RC-MS NO-Cup Kreuzenstein/NO

HSV Burg Kreuzenstein, Kalserallee 23/1, 2100
3.7-4.7. FAC FAC-20,RC-SC 1.Putafliegen Siegendorf/Bgld
Peter Partsch, Possingerg.27, 1150 Wien
4.7. RC-V Linz-Pokal LInzfOO
Thomas Sidler, s.0.
4.7, RC-IV E. Zussner-Gedenkfilegenfriesach/Knt
Peter DUmwirth, Stegsdorf 4, 9361 St.5alvator
0. 7. RC-E7 7 Zellen- Cup Kralwlesen/Skxg
Friedrich Mack, s.0.
10.7.-11. 7. RC-5L O-Pokal Obemullendorf/Bgld
Manfred Lex, Murlingeng.25/8, 1120 Wien
10.7.-11.7. F3E.RC-E10 Thel3/NO
Manfred PreBimeyr, Helligenstalinersir.43, 3561
1.7 FAC,RC-SC Klagenfurt /Knt
Josef Flefschhacker, Obedercherg.8, 9020
18.7. RC-H2 offene ASKO BMStuhleck/Stmik
Hermann Stangl, Wienerstr.26, 8680 Muirzzuschlag
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24.7-25.7.

| 25, 7.

31.7-1.8
a1.7.
15. 8,
21.8.-22. 8.

- 29. 8,

4,9.-5.9.
&9

11.9. RC-MS NO-Cup Ochsenburg/NO
B5V-Voith, Fielachpromenade, 3200 5t.Pditen
11.9. RC-E7 Trolpokal E7 Brixen |. Thale/T
Paul Pichier, Holzham 97, 6363 Westendorf .
11.9.-12. 9. RC-M2 Altpernstelnpokal 3. O-CupMicheldorf/CO
Herbert Obemdarfinget, Phymsir.23, 4560
12. 9. RC-IV Lindwurmp. Thon/Knt
Josef Flelschhacker. s.o.
12.9. RC-E7 7 Zsllen Cup Kralwlesen/Sbg
Friedrich Mack, 5.0. .
18. 9. RC-IV Innvierler WandemokalSchérding/ 30
Karl Spdith, s.0.
18.9.-19. 9. F3B Seeadlempokal Neusied|/Bgld
FMC Seeadier, Kirchbergweg 21, 7100
19. 9. RC-H2 Hangflugt. Fageralm/Sbg
Friedrich Mack, s.o. .
25.9, RC-H2 Hausruckpokal Bach-Wolfshiite/OO
QOliver Woilsche,
3.10. RC-H2 Hangflugt. Sonnleitenalm/Sbg
Franz Schiager, Kehihof 46. 5441 Abtenau
310, RC-IV Radfeld/T
Walter Weinsealsen, Hagau 244, 6230 Brixlegg
10.10 RC-E/7 Koblaoch/Vbg
Dieter Safark, Rledgasse 39, 6850 Dornbirm
0. - Zellen Cuy Ternnack/Sb
17.10 RG%;E% ;r Hochbrugger. Kohiplorzstr, ?7, 5441
LANDESMEISTERSCHAFTEN
WIEN
18.6.-16. 5, RC-II/F3A Bockfliel/NO
22,523, 5, F3C.RC-HC/B Neusled!/Bgld
22,.5-23.5. FiK Spitzerberg/NO
4, 4. RC-MS3 Rackersdorf/NO
18.9.-19.9. F3B NeusledI|/Bgld |
a.io. FaF Braunsberg/NO
NIEDEROSTERREICH
21. 3. FiE Obergrafendorf
18. 4. F3F Kematen
20. 5, RC-IV Ochsenburg
13. 6. RC-IIE Zistersdorf 19. 6.RC-SLMechters
10.7.-11.7. RC-E1C Thell
1. 7. RC-MS Gunselsdorf
14.8.-15.8. RC-SC Zistersdorf
28,B.-20.8. F3A Waidhofen/Thaya
BURGENLAND
2.5, RCHI Neusiedi
22,5.-23.5. F3CRC-HC/C Neusied|
16.7-11.7. RC-SL Cberpuliendorf
12.9.-13. 9. F3B Neusiedt
OBEROSTERREICH
1.5-2.5. RC-5L Lnz
16. 5. F3F Schlierbach
22.5. RC-Iv Ottnang
12.6.-13. 6. RC-H,F3A Schérding
25,9, RC-M2 Bach-Welfshitte
SALZBURG
28.3, F1A Steinbach
25. 4, RC-H2 Mauterndorf
10. 6. RC-SL Piesendorf

RC-IN,F3A Lentia-Pokal Linz/OO

Thomas Sidler, s.o. B
RC-MS NO-Cup Misfeloach/NO
RC-SL O-Pokal-SchluBbewerbUrreifing/Sbg
Roman Gllick, 5411 Oberalm 420

RC-E7 7 Zellen Cup Kralwiesen/Shg
Friedrfich Mack, Mdlinerfeld 123, 5322 FPlalinfeld
RC-HC/C Klagenfurt/Kni
Josef Helschhacker, Oberlercherg.8, 9020
RC-IILF3A Laurlacurnpokalknns/OO
Themas Voithleitner, s.o.

RC-H2 Hangflugt, Alpendorf/Sbg
Gotitried Peter, Mehrg.24, 5600 St.Johann/P.
F3aF Kremstalpokal Schllerbach/CO

Roman Kokely, Im Waldeland 23, 4060 Leonding
RC-5L Ennstalpokal tiezen/Stmk
Peter Etflinger. Schillersir. 14, 8240 Lezen,




Abtenau
Kralwlesen
Tenneck
Tenneck
Reitsberg

Weérgl
Thaur
Worgl
wargl
Lenz

Koblach
Kotlach

Zwaring
Kaindorf
Stuhleck
Komberg
Stuhleck
Distersdorf
LUezen
Leoben
Stainz
Farstenfeld

Kihnsdorf

Kdhnsdorf

Klagenfurt

Gerlitze

Fiesach

Klagenfurt

Feistritz/Gail

Klagenfurd

Thon
F1A.F1A/J.F1BFinkenstein
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4.7, RC-H1
28.7. RC-IV
17.10. RC-E7
26.10. RC-MS+Elekiro
21.0% Fl1E

TIROL

2r.2 F1D/TH
8.5. RC-E7
22,5, RC-lI
14.8.-15.8. RC-5L
3.10. RC-IV
VORARLBERG
4,9-5.9 RC-NL.RC-V
10.10. RC-E7
STEIERMARK

22,5, RC-V
6.6-6.6. F3B
19.6.-20.6, F3F

20, 6. RC-MS
17.7. RC-H2
16.7-18.7. F4C,RC-SC,FAC-20
5.9 RC-8L
12,9, RC-E7
3.10. F3E,RC-E10
6.11-7.11. FIAFA/LFIB
KARNTEN

5. 6. RCAII

6. 6. RC-MS
19.6.-20.6. F3A

20, 6. F3F

4.7. RC-IV
11.7. FAC.RC-SC
18.7. RC-8L

16, 8. RC-HC/C
12.9. RC-IV5kg
24.10.u.26.10.
NIEDEROSTERREICH
16. 5.

27, 6.

1.7-4.7

25.7.

14.8.-15.8

E-Flug, Jedemannbewerb UMFC Welnland/Mistelbach
21. schdlerwettbewerb Sieghartskirchen

Nat. Anfikflegerbewerl MFC-Condor/Spitzerberg

Cst. Aniikfllegerireff des MBC Erzesfeld/GUnselsdorf
E-Flugtreffen des MFC St.Valentin

.9, FAC,RC-8C Kristallwappen Komeuburg/Kreuzenstein
.9 Nat. Antikfllegerbewert MFC-Condor/Spltzerberg
GroBflugtag MFC Kirchschlag/BW

.10, F2D-Fesselflughreffen des MBC-Enzesfeld fGlnselsdorf

OBEROSTERREICH

12. 6.-13. 6.
26, 6.

L_IT'_\EEU — NEU — NEU

1.Semi-Scale Hubschrauberbewerb Lnz
S.Impellerfilegen in Enns/Xronau

LIEFERBAR: AB APRIL

27.6 Schauflugtag 30 Jahre karus Enns/Kronau

a. 7. Johann Hinferlehner Gedankfliegen (4-Taki)/Ofinang

20. 9. UHU-Jugendwetthewerb Scharding

1.8. 5.Ebenseer Hubitreffen

28, 8.-29. 8. 2.lkarus-Cup {Standard u. Kunstlug)

19.9. Schaufliegen Waizenkirchen

SALZBURG

8.5. Eleldroflugtreifen Seseklrchen-Relth, Zaisberg 10
D.1. Helnz Dokulll, Eugenbach 38, 5301 Eugendorf

20. 6. 3.Martin Pongruber-Geddchinisfllegen RC-H2/Daxlueg

7-11.7. FA3C/RC-HC/B Bramberg

17.7. Schauflugtag Piesendorf

7.8. Zelt-Ziel-Fliegen Rigaus/Abt.

28.8.-29, 8. Saml-Scale Treffen flr GroBsegler In Seekirchen

5.0. Witirled Muller, Unterfeldstr.31, 5071 Wais

25. 9. Zelt-Ziel-Fliegen st.Johann

26,9, RC-V 5t.Johann

TIROL

3.4, Etekiroflugseminar Wérgl

1.5. Flugtag Llenz

29. 5. GroBsegler Sparkassen-Wandempokal Worgl

24,7, RCHili The Londoner Cup

5.9. Nachwuchsmesting RC-P Wérgl

2610, Ziellandebewerb des MBG-Hall/Thaur

26,10, Ziellandebewerh des MFC-Lienz

VORARLBERG

15.4.-18. 4. Hobbymesse Dombim

? Jugendwettbewerty RC-P Dombim

STEIERMARK ] :

12, 6. Sonnwendfliegen des MFC-Grashlpfer-Andrltz /Prosdorf

20. &. F3aF ASKO Bundesmeisterschaft/Stuhleck

26.6.-27. 6. RC-N Nurfligelbewerb/Kaindorf

5. 7. Lesnerwand-Fieagen/Laoben

16, 7.-18. 7. Eurcpean Ring Cup F4C,Semi Scale Dletersdorf

2.8 Ze]’r—ZleI-FIiegen/Jugend:
2-Achsgesteuerte Segler,Segler mit allen
Ruderfunkfionen/Eppenstaln

KARNTEN

14, 2, Elsflegen arn Brennsee/Feld am See

6. 6. Segelfiegertraffen/Spiital/Brau

17. 6. Grafenstelner Radwandertag-Schaufllegen

26, 6,-27. 6, F3D Klagenfurt

8.8. Jubliiumschaufllegen, 20 Jahre MFG §t.Paul

8.8, 2.Galltaler Modellfllegertreffen/Felstriiz/Gail

29, 8. OMV-Kémten Segelfliegertretfen 5t. Veit

390. 8. Er und Sle Wettbewerb/Rothenthum

BURGENLAND

2.5. Jugendfreundschafisfliegen (bls 18 Jahre) Gols

27. 6. Seniorenpokalfiegen (ab 55 Jahre) Gols

3.7-4.7. Fugtag Slegendorf

31.7-1.8. ROBBE-Schidter-Cup Jennersdorf

31.7-1.8.. Schaufilegen des MFC-Gols

29. 8. Flugtag des FMC-Seeadler Neusled!

5
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STAATSMEISTERSCHAFT IN DER KLASSE F1E

Bei Ober-Grafendorf/NO
04. April 1993

Woettbewerbsnummer: 8T75/93

Durchfiihrung: UMSC Kolibri

Organisationsleitung: Hans Egert

Wettbewerbsleitung: Obstl. Woligang Baier

Weittbewerbsort: : Bei Ober-Grafendorf, Treffpunkt bei Aral-Tankstelle zwischen

08,00 und 8,30 am Ortsanfang Ober-Grafendorfs
(Tel.: 02747/2275)

Jury: Ing. Roland Dunger
Wetthewerbsklasse: F1E
Nennung: Die Nennung muB bis spéatestens 24. M&rz1993 (Datum des

Poststempels)iber den zustandigen LSL an den OAeC Sektion
Modeliflug eingesandt werden. Rechtzeitige Einsendung des
NENNBLATTES an den LSL beachten !

Nachnennungen sind nicht méglich !

PROGRAMM

Sonntag, 04. Aprii 1993

09,00 Unhr Meldung und Einzahlung der NenngebuGhr
09,30 - 10,30 Uhr 1. Durchgang
-ab 10,30 Uhr die weiteren Durchgénge. (Die Durchgangsdauer wird

vor jedem Durchgang bekanntgegeben).

SIEGEREHRUNG: ca. 15,00 Uhr {Ort wird bekanntgegeben)

NENNBLATT Klasse R

Ich melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT — OSTERR. MEISTERSCHAFT 1993
und verpflichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

Name 1
AOrESSe I
Geburtsjabr: Lizenznummer:
1. Frequenz : 2. Frequenz:

Verein / Unterschrift / Datum ! andessektionsleiter / Datum




e Groumaed:

SENDER MC—20
EMPFANGER MC-20 PCM
SENDERAKKU + QUARZE

Leibnizgasse 46 100 Wien
‘T 0222/60 20 970




Hubschrauber

b

- Graupners neuer Kleinhubschrauber Beginner 156

Ein Heli far 2.5 ccm-Motoren,
Gegenstuck zu elektrifizierten Hulbis

Kleinhubschrauber mit einem
Burchmesser des Hauptrotors
von 90 bis 100 cm gibt es nun-
mehr schon einige in der Heli-
szene. Von Graupner wird der
von Kyosho produzierte "Begin-
ner 15" seit Herbst 1992 veririe-

ben. Der Grund fir die Kon-
struktion von derartigen Klein-
hubschraubern mag wehl in der
Konkurrenzierung von elektrifi-
zierten Helis zu finden sein.

Der Beginner 15 ist bereits
weitgehend vormontiert und mit
ginem 2,5 em? 05 MAX CZ-HX
mit Seilzugstarter ausgerlistet,
Der Bau umfal3t folgende Mon-
tageschritte:

32

1. Montage des Servotrdgers
am Hauptrahmen (alle diese
Teile bestehen aus glasfaser-
verstirkten Kunststoff.

2. Montage des Kufen-Lande-
gestells.

3. Zusammenbau der Heckro-
toransteuerung (Pitchbriicke
etc.).

4. Montage des Hauptrotor-
kopfes {dem Bausatz liegen
verstarkte Rotorkopfteile bei,
die gegen die werksmontier-
ten ausgetauscht werden
miissen)

5. Einbau der Servos, des Krei-
sels, Empfangers und Akkus.
6. "Beschneidung" der Kabi-
nenhaube und des Lexan-
Klarsichtteiles + Dekorsatz.
7. Auswiegen der Hauptrotor-
biatter und deren Montage.
8. Einstellarbeiten.

Alle diese angefiihrten Arbei-
ten erfolgen auf Grundlage ei-
ner ausgezeichneten Anleitung,
die nahezu "deppensicher” ist.

Noch einpaar Worte zur Tech-
nik: Das Modell verflgt liber eine
kollekiive Blativerstellung, der
Heckrotor wird mittels sines
Zahnriemens angetrieben, der
recht robust ist. Serienmifig
eingebautist auch der Autorota-
tiosfreilauf und schlieBlich er-
weisen sich die aus oberfldchen-
gehérteten Hauptrotorblatter
aus Schaumstoif bereits schwer-
punktoptimiert.

Pas Testmodell wurde mit 5
Servos der Type Graupner C
3041 und einem Futaba Giro G
155 ausgeriistet und wog flug-
fertig 1580 g.

Zur Flugerprobung wurde aus
Sicherheitsgrinden zun&chst
eine Art Trainingsfahrgestell
(siehe Bild) unter die Kufe ge-
schnallt. Das Anlassen des Mo-
tors mit dem Seilzugstarter ist,
soferne man bestimmte "Vor-
schriften" beachtet (Seilzug ge-
radlinig herausziehen etc.) kein
Problem. Wie alle OS-Motoren
ist auch er recht startfreudig.

Nach erfoigter Spurlaufkorrek-
tur wurde "gehovert". Der kleine
Heli reagiert nicht "giftig", was
auch bei etwas mehr Wind fest-
gestellt werden konnte. Eines
aber solite man bei Hubschrau-
bern dieser GréBenordnung un-
bedingt beachten: nie weit weg-
fliegen, denn sonst kann man

Hauptrotor-Burchm.ca.270mm
Heckrotor-Durchm. ca, 178 mm

Lénge ohne Retor 200 mm
Breite 185 mm
Hohe 285 mm
Gefriebelbsesefzung 9:19:104
Fluggewicht

Testmodell ca, 158Cg
Motor 25cm?

Fernsteuerung: Pitch, Roll, Nick,
Drossel (insgesarmi 5 Servos)

Preis ca. 85 8.300.-

Hiibsch und klein - Graupners
Beginner 15. Weitgehend
vormontierter Kleinhubschrau-
ber fiir den Einsteiger in die
Heliszene.

die Fluglage des Modells prak-
tisch nicht mehr erkennen und
das fahrt unweigerlich zum
Crash und zum Erleichtern der
Brieftasche.

Noch etwas ist mir aufgefal-
len: Die Hauptrotorblatter dir-
fen nicht zu fest angefalBt wer-
den, da sofort Druckstellen auf-
treten. Ansonsten ist der Kleine
recht robust aufgebaut. Als Ex-
trazubehor gibt es zum Beispiel
ein Carbon-Heckrohr, das nicht
nur sehr leicht, sondern leider
auch sehr teuer ist.

Das Resumee lautet eindeu-
tig, ein Kleinhubschrauber aus
bewahrten Komponenten gefer-
tigt, eine klare und Ubersichtli-
che Montage- und Bedienungs-
anleiiung und ein anfanger-
freundliches Flugverhalten. Der
Minuspunkt kann nur die Grifle
des Modells sein, da wie gesagt,
dessen Fluglage auf groBere
Entfernungen nicht mehr er-
kannbar ist. Ansonsten alles
"Roger"! g.b.

Die ersten Siarts erfolgten vorsichtshalber mit einem Fahrgestell
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Graupner und dos neue Memory-MeBmodul machen’s moglich

Messdaten aus Himmelshdnen

Fiir Elektroflieger endlich eine Chance, die wahren Geschehnisse
zwischen Flugakku, Motor und Luftschraitbe zu entdecken

Eine der wesentlichsten
Schwietigkeiten der Abstimmung
von Elektroantrieben war bisher
die Erfassung von objektiven
MeRdaten. Objektivdeshalb, weil
es bisher nicht mdgiich war,
MeBwerte wihrend des Fliegens
zu erfassen, sie abzuspeichern
und nach der Landung abzule-
sen.

Mit einem neuen Memory-
MefBmodul ven Graupner ist das
aber moglich geworden. Gleich
ob es sich um ein Flugmodell,
ein Schiffsmodell oder ein RC-
Car handelt, Gberall kann durch
einen Befehl der RC-Anlage der
im Moment aktuelle MeBwert
erfal3t, gespeichert und nach
dem Betrieb abgelesen werden.

Durch die Aufstellung von
MeBreihen kdnnen nun modell-
spezifische Daten ermitteft und
auch Vergleiche mit anderen
Antrieben, unterschiedlichen
Luftschrauben, aber auch die
Wirksarnkeit von Schmiermittel
angestelit werden.

Das Geratist mit 60 x 40 x 28
mm sehr klein und kann daherin
allen Flugmodellen eingesetzt
werden. Es ist sogar spritzwas-
sergeschitzt und fir den Ein-
satz bereits abgeglichen. Hoch-
frequenzregler verursachen in
der Regel Stérspannungen, die
dann Abweichungenin den Mef3-
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daten verursachen. Dieser Um-
stand wurde bei Graupner durch
eine aufwendige Elektronik fast
komplett kompensiert. MeB- und
Auswertelogik sind im Strom-
kreis galvanisch getrennt, so-
dal auch keine Beeinflussung
des Empfangers mogllch ist.

Wie das Modul funktioniert,
geht aus der Zeichnung hervor.
Es wird zwischen Akku und Reg-
ler geschaltet. Das "Servo®-An-
schiuBkabel wird in einen freien
Ausgang des Empfangers ge-
steckt. Uber einen Kippschalter
oder Schieberegler, je nachdem,
was am Sender frei ist, wird zwi-
schen Messen und Speichern
umgeschaltet. Beim Zuriickset-
zen des Schalters oder Schie-
bers von Speichern auf Messen

-MeBwert unmittelbar nach

- Einschalten des Motors
Nach 60 Sekunden
Nach 120 Sekunden
MNach 180 Sekunden
Nach 240 Sekunden
Nach 300 Sekunden

Nach 360 Sekunden
Nach 420 Sekunden

werden die gespeicherten Da-
ten geldscht, das Modul ist be-
reit flr einen neuen Melvor-
gang.

Vom Werk aus ist das Modul
auf eine Mittelstellung ven 1,5

'Hers‘relier Graupner AT
'Be‘rrlebsspcmnung (BEC) 4 B V o
MeBsfrom -+ CAOA
_Kurzzemger MeBs’rrom QODA. f
--quelquerschnlﬁder
'MeBIeliung R 2.5mm2
Aufldsung
Genauigkelt .
Anzagedmploy LCD 3 5 S’reilan '
-Abmessungen 60 x 40 x28 mm.
“Gewicht 0 ca 409

Sieht auf dem Bild grofBer aus,
als es wirklich ist: Graupners
neues Memory-MeBmodul mit
gut lesharem Display.

selbst durchgefihrt werden.

Welche Moglichkeiten sich an
diesem neuen Modul auftun, sei
an einem Beispiel demonstriert:
Ein E-Antrieb samt Getriebe und
Klappluftschraube ist flir den
Einsatz von 6 bis 8 Akku-Zellen
angeboten. Welche Zellenzahl
ist nun richtig? (Siehe Tabelle
unten).

Trimmer “Schaltpunkt”

]

zum Empfinger

Akku

Regler

] B}:
Messmodul
Akku Regler

rotes Kahe!

Millisekunden abgeglichen. Das
ist der Wert fr alle Anlagen von
Graupner. Mit Hilfe des Poten-
tiometers Schaltpunkt kann je-
doch auch eine Angleichung an
alle anderen Anlagetypen leicht

. 6Zellen 7 Zellen 8 Zellen
U 450A

185A 210A_'_f
138A 160A 199A
137A 158A 19,5A
133A 149A 142A
132A 147A -
127A 139A
73A 10,3A
7.6 A

Bei 8 Zellen wurden nach 210 Sekunden nur 7,4 A gemessen

Schalt- und Einbauschema in das
Modell bzw. in den Strorikreis
zwischen Flug-Akku und
elektronischem Regler oder
Schalter

Nunistnoch anzumerken, dal
beim 6- und 8-zelligen Akkupack
Sanyo 1,4 A/h vermessen wur-
de, der 7-zellige Akku war ein
Panascnic mit 1,7 A/h.

Es zeigt sich doch ganz deut-
lich, daf bei dem in Rede ste-
henden Antrieb der Einsatz von
mehr als 7 Zellen nicht sinnvoll
ist. Da wird nur noch in Motor-
wérme umgesetzt, jedoch nicht
mehr in gewinschten Vortrigh
und Laufzeit.

Natdrlich kann eine dhnliche
Meflserie z. B. mit verschiede-
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nen und fir ein bestimmtes Mo-
dell moglichen Luftschrauben
durchgefiihrt werden. Auch hier
kemmt man zu sehr aufschlufB3-
reichen Ergebnissen.
Anzumerken ist auch noch,
daB sich bei Messungen "aus
dem Stand" und unter den sel-
ben Bedingungen in der Luft
betrachtliche Abweichungen er-
geben haben. Es ist also nicht

das selbe, ob man mit einem
herkémmiichen Amperemeter
am Boden mift, oder direkt im
praktischen Betrieb.

Weiters ist auch noch interes-
sant, daf3 dieses Memory-Mo-
dul bereiis so ausgelegt ist, dal3
spdter auch andere Mef3daten
im Flugbetrieb ermittelt werden
kénnen. Denken wir nur an Flug-
hohe, Geschwindigkeit usw. An

diesen daflir notwendigen Geréa-
ten wird bereits intensivst gear-
beitet, sie kommen sicherlich
bald auf den Markt.

Fur die Durchfihrung dieser
ersten Messungen wurde der
Elektrosegler Avanti von Mul-
tiplex herangezogen. Ein Modell

mit 2200 mm Spannweite, das
mit den verschiedenen Flugak-
kus (6, 7 und 8 Zellen) jeweils
zwischen 2200 g und 2300 g auf
die Waage brachte.

Den Antrieb Obernahm ein
Permax G 600 BB-Motor mit
Getriebe, Ubersetzung 3:1 und
dazu ein Klapplufischraube der
Dimensicn 34x18. 54

VERWALTUNG

b )

DR

.f;é@'[’ > ?
gor Ghell" Peter Wuk (0222) 214 25 42

Goas.m.b.H.
Helinestrosse 1
1020 WIEN

- B
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Mit mehr als 20jihriger Evfahrung in der Herstellung von Prizisionsmotoren
iiberrascht das Enzesfelder Unternehmen mit Elektromotoren der Spitzenklasse.

Nun ist es nicht gerade nahe-
liegend, wenn sich ein lang ein-
gespieltes und erfolgreiches
"Verbrenner-Team" plétzlich auf
das Glatteis des Elekiroantrie-
bes begibt, wo doch zwischen
beiden anscheinend keinerlei
Gemeinsarmkeiten bestehen. Als
AuB3enstehenderistman geneigt,
in dem Verbrennungsmotor fiir
Flugmodelle eine doch simple
maschinenbauliche Aufgabe zu
sehen, die einer Produktion kei-
ne groBen Klimmzlge abverlan-
gen. Ein wenig Gief3en, Drehen,
Frasen, Bohren und fertig ist der
Motor.

Die Realitét sieht ganz anders
aus, vor allem dann, wenn man
keine Durchschnittsmotoren vom
Band laufen lassen will, sondern
sich in der Hierarchie der Quali-
tat und der Verldnlichkeit in der
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obersten Ebene ansiedeln mdch-

- e, wie es Webra tatséchlich zu-

stande gebracht hat. Was einen
Einstieg ins "Elektrofach” Gber-
haupt erst moglich gemacht hat,
ist die jahrzehntelange Erfah-
rung in der Beherrschung der
Massenproduktion, der Materi-
alauswahl, der Bearbeitung und
der tagliche Umgang mit der

_Der Nome Webrca !s’r unTer MoTorfllegem U elnem -'-.;:
's?ehencien Begriff geworden; selt mehr als 20 Jahren
werden Im’ niederos’rerreichlschen Enzesfeld Zwel-.
und Vierfdkimotoren der oberen Klosse' gebau?

Nachdem in den lefzten Jahren eine gewisse. um
- sich greifende Umwaeltfreundlichkeit festzustellen ist,
in'derem Gefotge der Elekiroantrieb bedetutende -
orfschnh‘e machte; reifte bel Webro die Uber- -
egung. ‘auch In diese noch | Junge Enfwncklung
€ mzus’relgen So geschehen 1989

Prazision im Bereich der Tau-
sendstel-Millimeter, Entwickler
und Produktiorschef Peter Bil-
les: "Sie werden es nicht glau-
ben, dal3 ein Verbrennungsmaot-
ror hinsichilich MaBgenauigkeit
und Toleranzen weltaus emp-
findlicher ist, als ein Elektromo-
tor. Wohl haben wir dort auch
sehr enge Toleranzen von Tau-

sendstel Millimeter, doch
Vergleich zum heifl3en Verbren-
ner ist der E-Motor eher eine
kithle Angelegenheit, nichis
dehnt sich hier so unter brutaler
Hitze wie im Kolbenmotor".

Mit diesen, durch lange Jahre
der Motorenfertigung herange-
reiften Kdnnen entstand als er-
ster E-Motor die Type 15/7, wo-
bei die Zahi vor dem Schrag-
strich ein Kennwert fir Durch-
messer und Lange des Motors
ist, die Zahl hinter dem Sirich die
empfohlene Zellenzahl des Flug-
akkus angibt.

DaB man ausgerechnet mit
diesern Motor begann, hatte
seinen fieferen Grund. Die Au-
Benmanfe einschlief3lich der Be-
festigungsschrauben an der
Froniseite des Motorgehéuses
entsprach genau jenen des viel-

11/93



Die E-Motoren-Familie von Webra.
Vorne zwei 15-7 Typen, eine mit
Getriebe, das jetzl durch eine
neue Zahnriemenkonstruktion
ersetzt wurde. (Siehe auch unter
Niirnbergs Neuheiten)

gekauften japanischen Mabuchi
560-Motor, Mitihm startetenviele
Modellflieger ihre Elekirofliege-
rei, die alsbald Appetit auf mehr
Leistung erzeugte. Diese "Marki-
licke" hesetzte Webra zunédchst.
Schon bald bestand der Wunsch
nach einem gleichen Motor, aber
fir 10 zellige Flug-Akkus. Der
15/10 war fallig. Beide Motoren
hatten bereils stdrkere Anker-
welien und waren vom Gewicht
her etwas leichter, als die japani-
schen Gegenstiicke.

Fir noch mehr Power sorgte
schlie3lich der Webra 20/10, der
mit einem l&ngeren Anker aus-
gestattet den Betrieb mit bis zu
14 Zellen gestaitet. Flr die ganz
grofien Segler war schlieBlich
der 30/20 bestimmt, der mit 24-
zelligen Flugakkus besimmt ist.
Als Spezialmotor fiir Wettbewer-
be ist schlieflich der 30/10 ein-
zustufen, der zwar enorm lei-
stungsféhig ist, aber nur kurze
Laufzeiten zu bieten hat. Genau
das, was man fur Wettbewerbe
mit Elektroseglern braucht,

Das jingste Produkt auf dem
Sektor Elekiroflug ist Webras

Die Elekfromotoren-Palette von Webra

neues Zahnriemengetriebe, das
seine Premiere eben auf der
Nlirnberger Spielwarenmesse
feferte. Vorhergehende Versu-
che mit einem Planetengetriebe
wurden wiederabgebrochen, die
Sache wire zu leuer geworden.
Man besann sich der Erfahrun-
gen mit Zahnriemenantrieben,
die in ausreichendem Mafe bei
den Viertaktmotoren verwendet
werden. Bestimmt ist es flr den
Siehenzellen-Motar 15/7, es
kann nachtrdglich an den Motor
montiert werden, ist aber auch
als kompleite Einheit zu haben.
Entwickler war wieder einmal
mehr Peter Billes, der Bértige.
Worauf Webra besonders
baut, sind Qualitdt und Verlan-
lichkeit der Elektromotoren. Und
nicht zuletzt die Absicht, sich in
dieser Hinsicht noch vor die eta-
blierten Marken Geist, Kellerund
Pletienberg zu setzen. Deshalb
ist man in Sachen Materialaus-
wahl, Prézisionsfertigung und
rigoroser Endkontrolle recht pin-
gelig. Ganz besonders was die
Anlieferung der Grundmateriali-
en betrifft. Fir die Magnete wird
ausschlieBlich Samarium-Ko-
bald-Material verwendet, Anker
und Kollekter werden nach au-
sendstel Millimeter geschiliffen,
die Ankerwicklungen werden
nicht maschinell sondern hén-
disch aufgebracht, die Anker
selbst durchlaufen eine elekiro-
dynamische Auswuchtung und

laufen hinterher vallig vibrations-
frei. Die Blrsten bestehen bei
allen Motoren aus hochwertigen
Silbergraphit.

Nach ersten Testen ven neu-
traler Seite - untersucht wurde
der Motor 15-7 - wartatsachlich
festzustellen, daf3 dieser Motor
aber auch wirklich keinerlei Vi-
brationen erzeugt, was der ex-
zellenten Auswuchtung zu dan-
ken ist. Ein weiteres Plus ist im
Vergleich zu anderen E-Moto-
ren dieser Klasse geringere
Gewicht. Webra sparte hier er-
freulicherweise mit der Material-
starke des Gehduses und fertigt
die Gegenplatte sogar aus Per-
tinax. Man entschlof sich zu gro-
Ben "Entldftungsdifnungen” im
Bereich der Kohlen, sodaB nur
diinne Stege librig bleiben. Das
kénnte mancher als filigran aus-
legen, hat aber seine Berechti-
gung. Erfolgt eine Landung ent-
arteterweise mit der Rumpfspit-
ze allein, wird dabei nicht selten
die Ankerwelle verbogen und ist
reif for den MAOI. Im Fall Webra
driickt der Anker die Gegenplat-
ie einfach nach hinten aus dem
Gehéuse undbildetdadurcheine

Trotz grofler
Serfenproduktion
wird peinfich genau
auf Qualitat
geachtet

Elektrofiug

Art "Knautschzone". Nachdem
die Lagerschilde auszutauschen
sind, zahlt sich eine Reparatur
aus. Die Kohlen, beide dank der
groBen "Fenster" sehr gut zu-
ganglich, liegen breitflachig auf
dem Kollektor auf, sodal es
weniger Verschleil und Funken-
bildung gibt.

Als duBerst angenehm - und
Leitung verkirzend - sind die
bereits an der Gegenplatte an-
gebrachten Goldstecker, sodaf
sich die (bliche Leitung vem
Motor zum Stecker eriibrigt. Auf
diese Weise lassen sich Motor
und Flugakku auf kirzestem
Wege verbinden.

Insgesamt scheinen die We-
bra-Motoren auf lange Leben-
dauer ausgelegt zu sein. Nicht
zuverachten ist schlieBlich auch
noch die heimische Produktion,
Modellflieger im Wiener Raum
fahren, wenn etwas nicht in

Crdnung sein solite, einfach die
paar Kilometer nach Enzesfeld
ins Werk hinaus.

Heinz Steiner

Technische |  AuBen- Lénga Wellan- Vellen- Gawicht Antriebe | Kugellager | Magnete Birsten | Windungs- Nean- Betriebs- 2ellen- Wirkungs-
Dalen durch- ohne lénge durch- einschl, anzahi spannung | spannung anzahl grad
Ar.- |Best+| masser Welle {mm) messer Kabe! [NiGad) %
Nr. | NI {ram} {mm}) {mm) {g}
167 | 7004 36,0 8.5 18.0 50 230 direkt SmCo | Sithergraphit | il §-10 6-8 72
15-7G | 7002 36,0 10 190 30 30 Getriebe 2+4 SmCo Silhergraphit ] 8 §-12 =10 68
13,3
15-10 | 7003 36,0 68,5 19.0 50 230 direkt Smo Silbergraphil 12 12 B-16 B-14 74
20-1a | 7010 360 78,0 19,0 50 310 direkt 5mio Silbergraphit i 12 B-16 8-14 74
34-20 17020 42,0 920 19,0 50 460 direkt SmCe Silbergraphit 10 20 i2-24 10-20 i}
3410 (701 420 82,0 180 50 460 direkt SmGo | Silbargraphil 12 12 0 78
Cormp.
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Fernsteuerung

So ein Gerat ist der neue
Micro 8-DC von Robbe/Futaba,
den es sowohl in FM-Doppelsu-
perhet, als auch in PCM-Dop-
pelsuperhet-Ausfiihrung gibt.

Durch einen extrem ausge-
fuchsten Aufbau ist ein solches
technisches Wunderwerkin dop-
pelseitiger{!} SMD-{Surface
Mounted Device: die Bauteile
werden auf die Lotseite der Pla-
tinen bestdckt) Bauweise mdg-
lich geworden. Dieser Empfan-
geristim Prinzip ideal fir Modeil-
le, wo viel Wert auf Sicherheit
und Reichweite gelegt wird und
trotzdem auf kleine Abmessun-
gen und eine hohe Kanalanzaht
geachtet werden mufl.

Es bieten sich hierfiir ideal
Wettbhewerbsmaschinen mit ex-
frem schlanken Rimpfen, als
auch Elektromodelle, wo der
Plaiz fir den Akku bendtigt wird
an! Denn die Abmessungen
entsprechen etwa der Dimensi-
on von zwei aneinandergeleg-
ten “lidefonso"-Schokoladewilr-
feln.

Durchdas Boppelsuperhetsy-
stem wird eine sehr gute Reich-
weite erziehlt, Stérungen wer-
den ausgezeichnet unterdriickt.

Wie bei allem Neuen, muR es
natlrlich auch Machteile geben:
Gerade die gedréngte Bauwei-
se laBt eine verninftige Repara-
turieider nur bei ganz einfachen
Defekten zu {Antenne tauschen,
neu abstimmen...), sonst wird
ein Fehler zum Problem. Wenn
durch Abstirze einmal ein paar
gréflere Schiden auftreten, ist
ein Service meist unrentabel
oder auch nicht moglich, weil die
Technologie es nicht zul&Bt, und
weil vigle Bauteile auch garnicht
so einfach zu bekommen sind!

Es bleibt also nur der Weg
zum Mistklibel, was aber bei
dem stolzen Preis eine mittlere
Katastrophe darstellt.

Im Zeitalter der SMD-Technik
ist dies allerdings leider ein fast
alltigliches Problem fir alle
Technikerim Serviceeinsatz, oft
kénnen bei Gerdten nurmehr
ganze Printplatten getauscht
werden, was leilweise extrem
feuer werden kann. Deshalb
mussen wir alle, die diese Tech-

a8

Seil kurzem hal Robbe-Futaba seine Palelfe an
verschiedensten Empfingern wieder um eine
naeue Spezialkonsfrukiion erweiterf: Bis jefzt gab
es ndmlich immer ein groBes Problem, wenn
man wertvolle Flugmadelle aus Plaizgriinden mit
Zwar sehr kleinen, aber leider auch nur feilweise
fur solche Modelle einsetzbaren Empfingern
ausriisfen muBfe. Was eindeutig am Markt ge-
fehlt hat, ist ein Hochleistungsempfénger in
Doppelsuperhefausiihrung, der wenn mdglich
auch 8 Kandle zur Verfilgung haben sollfe und
dabei die Abmessungen eines Microempfingers
besitzt.

Robbe-Futaba beweisen es

gerfliegt, denn wie immer, wenn
irgendwo empfintiche Elektronik
verwendet wird, kommt es nur
auf die korrekte "Behandiung"
an. Ich kenne viele Kollegen {ich
zéhle mich Gbrigens auch mit
bestem Gewissen selbst dazu),
dieschon solche "empfindlichen”
Geréte seit Jahren absolut st)-
rungsirei fliegen, obwohi sie

Auch Doppelsuperhet-Empfdnger
kénnen kiein sein

nologie benuizen, auch die da-
mit verbundenen Nachteile in
den Griff kriegen: Die einzige
Maoglichkeit fiir uns, besteht da-
bei darin, beim Einbau der Emp-
fangsanlage ins Modell mdg-
lichst genau zu analysieren, wo
der sicherste Platz liegt. Dabei
ist unbedingt eine Schaum-
gummid&mpfung notwendig
(zB.: mit Heizungsisolierroht-
Schaumgummi vom Zgonc oder
Bauhaus, oder alte Verpak-
kungsreste etc.). Diese Maf-
nahme verhindert, daB Schlige
beim Landen oder Motorvibra-
tionen die Quarze im Empfén-
ger (es sind mehrere, weil auch
flir den Prozessor und den Dop-

pelsuperhetteil je ein Zusatz-
quarz eingebaut ist) und das
ZF-Filter (dieses ist ein Quarzfil-
ter, also sehr empfindlich und
filr eine einwandfreie Funktion
sehr wichtig) beschédigen kon-
nen.

AuBerdem sollte man beden-
ken, dafl im Falle eines Abstur-
zes alles, was schwerist, wie ein
Geschofd nach vorne fliegt, wes-
halb der Empfénger nach Még-
lichkeit immer hinter dem Akku
liegen sollte (besonders geféhr-
lich beim Elektroflugtt!).

Ich méchte allerdings mit die-
sem kleinen Exkurs in die Elek-
tronik niemanden verschrecken,
der teure Hochleistungempfén-

damit schon den einen oder
anderen "unireiwilligen Boden-
kontakt" hatten!! Denn bei ei-
nem gut verpackiten Empfénger
gibt es da nur in den seliensten
Fallen Probleme, sofern man
nicht gerade einen absoluten
Totalschaden baut. Dazu mach-
teich allerdings hinzufiigen, daf
bei solchen (hoffentlich selte-
nen) traurigen Ergignissen mit
wertvolien Flugzeugen, meist
der elektronische Schaden nicht
mehr so ins Gewicht féllt.

Um wieder konkret zum Test-
objekt zu kommen, flr den be-
schriebenen Anwendungsbe-
reich, also bei groBtmoglicher
Sicherheit, vielen Steuerkana-
len und wenig Platz, istder Futa-
ba Micro8-DC sicherlich ein sehr
gutes Produkt, daf auch flir Spe-
zialisten im Modeliflug absolut
neue Konstruktionsmoglichkei-
ten bietet. Denn durch die lang-
liche Bauform kdnnen auch
Modelle mit extrem schlanken
Rimpfenund vielen Steuerfunk-
tionen noch problemlos ausge-
ristet werden.

Auflerdem sollte man noch
folgendes bedenken: Wenn man
die Preise derverschieden Emp-
fanger dieser Klasse betrachtet
(also die jeweils teuersten Ge-
rate der Hersteller von Compu-

Robbe-Futaba Micro 8-DC, ein 8-
Kanal-Doppelsuperhet-PCM
Empféangerin neuer Micro-
Bauform. Sehr kleiner Empfén-
germit stirnseitigen, vergoldeten
Servobuchsen.
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teranfagen}, dann kann man
erkennen, daB er in etwa den
gleichen Preis hat. Nun ist der
Micro-8DC aber kein Micro-
Empféanger, der haupséchlich
klein, sondern ein Hochlei-
stungsempfanger, der haupt-
s8chlich sicher und aufBerdem
noch klein ist!! Das heil3t, dai3 er
sicher genausogut arbeitet, wie
seine groBen Kollegen: Jetziliegt
auch gleich folgende Uberlegung
nahe: Nachdem der Micro-8DC
offenbar genausoviel kann, wie
ein vergleichbarer groBer Typ,
ist es eventuell sogar besser,
dort, wo sich der Grof3e gerade
noch so einigermaBen "hingin-
zwangen" 143, denMicro-Epfan-
ger zu wahlen, aber den da-
durch gewonnenen Raum mit
Schaumgummi auszufiittern. In
diesem Spezialfall wird die leiz-
tere Variante mit Sicherheit um
vieles langer halten, als ein un-
gedampfter Empfénger, auch
wenn er noch so gut und alibe-
wiahrt ist.

Nach der alten Fliegerweis-
heit "Eine Empfangsanlage ist
immer so zuverldssig, wie man
sie behandelt”, sollte man gera-
de bei modernen Anlagen im-
mer auf solche Kleinigkeiten ach-
ten, denn der beste und mo-
dernste Empfanger nitzt nichts,
wenn er durch mechanischa Be-
lastungen und Schaden lang-
sam aber sicher zerstdrt wird.

Zum Abschlul noch die
Prifbedingungen,fiir alle die’s
genau wissen wollen: Das Test-
objekt war ein MICRO-8DC
PCM1024 willkirlich aus einer
fiir den Handel bestimmten Lie-
ferung entnommen. Getestet
habe ich mif meiner FC-28 in
einem tschechischen F3-J-Mo-
dell, Der Reichweitentestimit ein-
gefahrener Antenne (!) brachte
weit Gber 80m, ein erstaunlich
gutes Ergebnis! Da die Testfld-
ge im Winier stattfanden, waren
die Temperaturen auch entspre-
chend unter der Null-Grad-Gren-
ze, was den Empfinger aller-

dings {berhaupt nicht beein-
druckte. Verwendet wurden 6
der 8 Kandle, Probleme traten
keine auf. Das Gerét funktio-
nierte auf Anhieb einwandfrei,
mit der Reichweite gibt es si-
cherlich keinerlei Einschrankun-
gen.

Kurz gesagt, wird der Micro-
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Temp.- & Dauertest...

Inh. H. MERITZ
Kollergasse 6
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Fermsteuerungen
Empléanger
Servos

Tel.:0222/73 67 314 Fahrtregler

Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 390.- excl. MWST !

Repammmewice fiir alle elektronischen M@deﬂlbauartnkel

Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag- Reparaturgarantie

Giinstige Reparaturpreise z.B:Komplettabgleich FM-Sender & Empfinger, Aklku &
Schatterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometertest, Reinigung von Kontakten & Gehéusen,

U | MSC 8 Automatik Microschnelladegerit
Absolut verpolungs & kurzschlufffest, ohne Sicherungswechsel 11

Ladegerdte
RC-Autos
RC-Elektronik
WEBRA-SERVICE

Flugakdau...

Nur so groft wie ein Walkman !

100% Laden von 4-8 NiCd-Zellen, Kapazitat egal, vollautomatisch fiir Empfinger-,Sender-, Auto-,
Einmalig: Mit 2 JAHRES- TOTALGARANTIE
Erhiiltlich in den Wiener Modellbaugeschiiften oder bei Royal Elektronik um 1250.- incl. MWST"

NEE ? Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfanger

Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen kénnen ihre Anlage nun umbauen lassen: Der FMSI-Empfinger wird auf einen FM-
Empfinger umgestelll. Sowchl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kénnen dabei verwendet werden. Das Stecksysiem bleibt
unveriindert. Auch die Anderung der Frequenz des Empfingers von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt wird auf Wunsch durchgefiihrt.
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Fernsteuerung

Es ist noch garnicht lange
her, als die ersten Kollegen mit
Computersendern in unseren
Clubs und am Fiuggelénde auf-
tauchten, und von einem Kreis
staunender Modellpiloten um-
ringt, die schier unglaublichen
neuen Méglichkeiten dieser
Geréte vorfilhrten, Ein Delta-
‘nischer konnte da einfach pro-
grammiertwerden, ohne auch
nur ein einziges Kabsl umsiek-
ken zu mulssen, man konnte
Modelte abspeichern oder so-
gar eigene Mischmoglichkeiten
erfinden. Dann kam die Zeit, wo
viele glaubten nur dann "in" zu
sein, wenn sie auch ein solches
Wunderding besitzen wdrden,
jetzt werden von den groBen
Herstellernauch schon die klein-
sten Sender mit einem Compu-
tersystem ausgestattet, und die
Gerdte werden immer billiger
und billiger...

Wenn man den Markt derzeit
betrachtet, dann kann man ganz
deutlich erkennen, daf3 es Sen-
der zwischen 400085 und etwa
1500085 im Handel gibt, die
allerdings von den Programmier-
mdglichkeiten her, oft garnicht
so unterschiedlich sind!

Denn, Hand auis Herz, haben
sie schon jemals 100 Sender-
speicher gleichzeitig gebraucht,
oder alle Mischer ihres Compu-
tersenders voll geniizt? Die
Erfahrung zeigt hier wieder ein-
mal schonungslos auf, was so
mancher von uns schon selbst
erlebt hat: Wenn man némlich
I&nger nicht seinen Sender pro-
grammiert hat, weil ja sowieso
alles gespeichertist, kannschon
eine Uménderung eines Trim-
mungswertes zu Problemen fih-
ren. Wer nicht im taglichen Le-
ben mit Computern arbeitet, ist
dabei flr seine am Flugfeld an-
wesenden Kollegen meist bes-
serals jedes Kabarettprogramm!
Zuerst ein paar Fliiche, ich habe
sogar schon erlebt, daf ein Kol-
lege dann seinen Sender mit
Erfolg als "Fluggerdt" tesiete.

Deshalb solite man bei der
Anschaffung einer Anlage im-
mer daran denken, dal3 man ein
Gerat kauft, um damit Spafi zu
haben: Es empfiehlt sich hierbei
dringendst zwischen allen Anla-
gen zu vergleichen und fir und
wider genau abzuwégen. Wer
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Bisweilen ein rechter
Kampf mit der Technik

Nur wenige niitzen alle Vorteile dieses Systems,

vielfach ist nur "Angabe" mit im Spiel

In den letzten Jahren ist durch die Weiterent-
wicklung des Compufers ein deutlicher und
unaufhaitsamer Trend zum 'rechneruntersi(tz-
ten" Sender gewachsen, der dllerdings nicht
immer Vortelle gebracht hat, Deshalb soll hier
eine kritische Befrachtung Uber die neue Gene-
ration der Hitec-Fernsteuerung beginnen,.

Modelle fliegt, bei denen keine
ausgefallenen Mischer bendtigt
werden, der solite Gberhaupt
liberlegen, ob ein Computersen-
der flr ihn ndtig ist. Denn mit
solchen Geraten und den damit
verbundenen Vorteilen kommt
auch eine ganze Menge an Pro-
blemen dazu.

Alle Sender, die einen Micro-
computer eingebaut haben,
miissen vorsichtig behandelt
werden. Wenn man Ausfélle und
teure Reparaturen vermeiden
will, dann sollie man seinen
Sender ausschiieBlich im Me-
tallkofferin schaumgummitrans-
portierenll! Erstens wegen der
Schlagempfindlichkeitund zwei-
tens wegen der enormen Anfal-
ligkeit gegeniiber statischen Auf-
ladungen,

Wer seinen Sender neben
starken Elektromagnetischen
Feldern {iber den Autolautspre-
chern der Hutablage, neben
Geréten mit Transformatoren
wie Fernsehapparat...} dauernd
lagert, riskiert damit, dal3 der
Computertell der Anlage zu
"spinnen" beginnt. Im Flug hat

man dann Ausselzer, oder es
verstellen sich gespeicherte
Werte von selbst...

Die einzige Mdglichkeit, die-
s8s Problem wieder zu beseiti-
gen ist, dal3 eine Servicestelle
den kompletten Computerteil der
Fernsteuerung Uber einen spe-
ziellen leitenden Schaumgum-
mi (ohne Spannung versteht
sich} an Erde legt und alles auf
gleiches elektrisches Potential
bringt. Das klingt vielleicht ein
bichen komisch, aber die Pra-
xis hat gezeigt, daB es in den
allermeisten Fallen hervorra-
gend funktioniert und das ist
wohl die Hauptsache!

Wie immer ist hier aber Vor-
beugen besser als heilen, des-
halb sollte der Alukoffer {(vor al-
lem auch wegen seiner abschir-
menden Wirkung) immer zu ei-
nar Computerantage dazugehd-
ren, wenn man Wert auf Sicher-
heit legt!

Auch UberméRige Feuchtig-
keit oder andauernde Kélte
(wenn man die Anlage z.B.: in
der kaften Werkstatt im Keller
lagenrt}, zerstériaufldngere Sicht

gesehen jeden Computersen-
der. Wie diese Beispiele deut-
lich zeigen, ist es unbedingt er-
forderlich, daf3 ein so technisch
anspruchsvolles Gerdt auch
dementsprechend behandelt
wird,denndie Vorteile eines Com-
puters gehen hier eindeutig auf
Kaosten der Robustheit des gan-
zen Systems. Und nur eine Fern-
steuerung, die in einwandirei-
em Zustand ist, kann einem
Spal an der Flisgerei bringen,
denn Sicherheit sollte bei uns

Modelifliegern immer an erster
Stelle stehen!

Viele Kollegen werden nun
diesen Artikel lesen, die einen
oder anderen werden vielleicht
feststellen, daB sie in der Ver-
gangenheit einen kleinen Feh-
ler beim Umgang mit ihrem Sy-
stem gemacht haben, viele wer-
den aber auch sagen "Der
schreibtja so, als ob man seinen
Sender nurmehr mit Samthand-
schuhen anfassen dirfte"!

Natirlichistein Computersen-
der nicht immer gleich kaputt,
wenn man ihn einmal etwas
unsanfter hinstellt, aber es hat
sich bei allen mefnen Kollegen
inzwischen gezeigt, daf digjeni-
gen, die immer diese Kleinigkei-
tenbeachten, indenletzten Jah-
ren niemals grobere Schwierig-
keiten oder Reparaturen mit ih-
ren Computeranlagen hatten,
und immer zufrieden afle tollen
Moglichkeiten nutzen konnten.

Es ist wohl klar, daB die Zu-
kunft immer mehr neue Anwen-
dungen flir den Computer im
Modelibau bringen wird und die
Tendenz, die sich momentan
auf dem Fernsteuersektor ab-
zeichnet, ist sicherlich richtig.
Denn auch "kleine" Anlagen,
kdnnen mit Hilfe eines einfa-
chen Prozessors schonerstaun-
lich viele Dinge. Nur in Richtung
der mechanischen Ausfihrung
wiire da noch einiges zu leisten:
Viele Anlagen sind so primitiv
ausgeflihrt, dal beim Zusam-
mendricken des Geh&uses mit
der Hand innen die Computer-
platinen Schaden nehmen kén-
nen.

Bei einigen Fernsteuerungen
lassen auch die Lagerungen der
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Fernsfeuerung

Knlppelaggregate zu winschen
{brig. DaB zum Beispiel die Futa-
ba FC-28 viele Kuggellager zu
diesem Zweck eingebaut hat, ist
kein Reklamegag, sondern hat,
abgesehen von dem prazisen
Steuergeflihl noch eine ent-
scheidende Wirkung:

Wenn man bei einer Antage
die Kniippel in die Endsiellung
bringt, dann miissen sie unbe-
dingt einen mechanischen An-
schlag besitzen, wobei kein
Druck auf die Potentiometer
entstehen darfll Durch eine gute
l.agerung wird namiich verhin-
deri, daB durch mechanische
Abniitzung die Potentiometer
kaputt gehen. Schlechte Kon-
struktionen erkennt man daran,
dail bei gedfinetem Gehause,
wenn man die Knitppel in die
Endstellung bringt, das ganze
Potentiometer"mitarbeitet”. Das
fihrt oft zum Losldsen der Befe-
stigungen der Potis, was leicht
einen Absturz mit sich bringen
kann.

Auch lbermaBig viele Kabel
im Inneren der Fernsteuerung
sind nicht gerade das Optimum,
da Wackelkontakte ja bekannt-
lich die gemeinsten Fehlerin der
Elektronik sind. Allerdings ist es
immer noch besser, wenn die
Knippelaggregate mit der
Hauptplatine iiber normale Lit-
zenkabel verbunden sind: Die
Losung mittels "Folienleitungen”
{Sieht aus wie eine Folie mit
Kupferstreifen drinnen) hatsich
in der Praxis als teuflischer Bu-
merang erwiesen, sie sehen
zwar sehr gut aus, aber wenn
einmal etwas defekt ist, kann
man solche Konstrukiionen oft
Uberhaupt nicht austauschen,
vor allem, wenn sie direkt in die
Haupiplatine minden!

Man kénnte jetzt alle derzeit
am Markt befindliichen Geréte
auf solche Dinge hin untersu-
chen, ich bin sicher, es gibt kein
Gerat, wo man nicht irgendeine
Kleinigkeit finden kann, fur die
es eine hessere Variante gébe.

Aber das bedeutet nicht, dan
deswegen alle Computerania-
gen schlechi sind, im Gegenteil,
denn ohne sie kénnte man viele
heute schon ganz normale Spe-
Zialfunkiionen Oberhaupt nicht
durchfiihren. Deshalb mufd der
RC-Pilotin zunehmendem Maf3e

lernen, mit den mehr oder weni-
ger groBen Problemen zu le-
ben. Dadie graBten Schwichen
der Gerate eindeutig bei der Wi-
dersiandsfahigkeit gegeniber
rauhen Einsatzbedingungen lie-
gen, ist es absolut notwendig,
durch Sorgfalt im Umgang mit
ihnen, diesen Risikofaktor génz-
lich auszuschiie3an!

Der Sender wird es seinem
Besitzer danken und das Geld
flr Reparaturen ist in neuen
Modellen eindeutig besser an-

R R

Um nochmals zu den Aus-
wahlkriterien beim Neuankauf
zurlickzukommmen, sei auch
noch erwahnt, daB nicht alle
Anlagen gleich bedienungs-
freundlich sind: Es empfiehltsich
deshalb dringendst, entweder
beim Héndler, oder bei einem
Kollegen einmal ein biBchen Ein-
blick in die Programmiermog-
lichkeiten der jeweiligen Geréte
zu nehmen! Oftmals zeigt sich
dabei schon, welche Anlage fiir
welchen Anwendungszweck das
Optimum darstellt. Denn auch
hier gilt die Regel "Nicht immer
das teuerste ist das Beste", vor
allem dann, wenn man die mei-
sten Funktionen Uberhaupt nicht
bendtigt! Natiirlich hat eine An-
lage um 1500088 andere Mdg-
lichkeiten als eine um 400085,
aber was nltzen die, wenn man
damit ein paar Thermiksegler
fliegt, bei denen schon Querru-
der ein Luxus sind...

Also zuerst genau prifen, und
dann kaufen, nicht umgekehrt!
Auch sollte man sich genau
Uberlegen, ob man bereit ist,
einiges an Zeit zu investieren,
um die neue Anlage kennenzu-
lernen. So einfach, wie viele Her-
staller behaupten, ist die Pro-
grammierung oft garnichtl Je-
mand, der dauernd mit Elekiro-
nik zu tun hat, wird vielleicht
sagen, daf3 alles ein Kinderspiel
ist. Es ist aber absoclut keine
Schande, wennman nicht gleich
auf Anhieb alles begreifil Wer
behauptet, er kénne alle Funk-
tionen seiner Anlage jederzeit
ohne Anleitung nutzen, ist ent-
weder ein Profi auf diesem Ge-
biet und auBerdem sehr zu

bensiden, oder ein Angeber! Es
ist mir beispielsweise vollig un-
maglich, obwohl ich sehr haufig
mit Problemen verschiedener
Anlagen zu tun bekomme, im-
mer gleich alle Dinge auswen-
dig zu wissen. Denn die ver-
schiedenen Systeme sind so un-
terschiedlich, dal man sich
manchmal grin und blau argert,
weil einem die primitivste Sache
nicht gelingt!

Dafiir wird man trotz der gan-
zen "Schwierigkeiten”, die man
beachten mui3, mit einer schier
unbegrenziten Vielfalt an Mdg-
lichkeiten belohnt, die es alle-
mal wert ist, ein bilchen Lern-
zeitzu investieren. Ich selbst bin
ein absoluter BefUrworter der
Computeranlagen, sofern sich
der Berutzer auch damit aus-
kennt. Es ist absolut nicht not-
wendig, die ganzen Dinge aus-
wendig zu wissen, aber man
solite wissen wo und wie man
nachschaut, wenn esSchwierig-
keiten gibt.

Ein absoluter Unsinnist, wenn
man beim Einfliegen eines neu-
en Modells erst am Hang oder
Flugfeld mit der Programmie-
rung beginnt! Das ist eine Arbeit
fir zu Hause, wo man sich am
besten in Ruhe vor sein zusam-
mengebautes Modell setzt und
{(auch, wenn nétig unter Zuhilfe-
nahme der Anieitung), sorgfél-
tig alle Funktionen testet. Hier
ist Prazision angesagt, denn
wenn etwas nicht eiwandfrei
funktioniert, dann sollte der Erst-
flug sofort bis zur Behebung der
Urkiarheit verschoben warden.
Ich weif} aus eigener Erfahrung,
wie verriickt man oft ist, wenn
ein neues Modell zum Einilie-
gen bereilsteht, aber die Ver-
nunft sollte immer siegen, sonst
kénnte es teuer und vor allem
auch gefahrlich fir die Kollegen
werden!

Wenn dann alles eingestellt
ist, kann man sich beim Einflie-
gen dann auch voll auf sein
Modell konzentrieren, was er-
stens nervenschonender und
zweitens auch viel lustiger ist.
Denn wenn die Technik nicht
stimmt, kann auch der beste
Pilot nicht erkennen, ob Schwer-

punkt oder EWD genau stim-
men. Ich bitte meinen lieben
und allseits anerkannien Mo-
delifliegerkollegen Herrn Jedels-
ky schon jetzt flr diese kleine
Anekdote um Entschuldigung,
aber ich kann mich noch ganz
genau an diesen wunderscho-
nen Herbsttag erinnem, wo er
versucht hat, mit einem verkehrt
faufenden Hohen- und Seiten-
ruder ein Modell einzufiiegen.
Unter schadenirohem Gelach-
ter von Kollegen, muite erdann
sein Modell ungefdhr nach 3 m
Flugstrecke vor sich aus dem
{Gott sei Dank weichen!) Boden
ziehen...

Dies beweist, daf solche klei-
ne MiBgeschicke auch dem
grofiten Profi passierenkdnnen,
umso mehr sollte man sich also
fiir Einstellungsarbeiten an der
Anlage Zeit lassen. Besonders
gefahrlich ist es auch, zu versu-
chen, wahrend des Fluges et-
was im Computerprogramm zu
andern: Nurallzuleicht kannman
sich da vertippen und eine Kata-
strophe auslosen. Wenn's ab-
solut nicht anders geht, bittet
man fur solche Notfélle am be-
sten einen vertrauenswiirdigen
Kallegen um Hilfe, der die selbe
Anlage besitzt.

Und nech ein Tip; Schalter,
die nicht fir ein Modell bendtigt
werden, sollte man unbedingt
vom Programm aus sperren!!
Es empfiehlt sich dringenst, vor
dem Erstflug mit einem neuen
Programm auch zu testen, ob
sich etwas &ndert, wenn man
einen dieser Zusatzkandle be-
titigt | lch habe mir einmal ein
Modell ziehmlich beleidigt, weil
ich im Fiug einen Schalter er-
wischte, durch den sich unge-
wollt der Mischer meines Delta-
modelles aktivierte. Bis ich den
Fehler gefunden hatte, war es
allerdings schon zu spét. Wenn
man darauf achtet, daf3 nur die
notwendigen Dinge reagieren,
ist man vor solchen dummen
Fehlerquellen sicher, und wenn
wir schon die méglichkeit ha-
ben, durch einen einfachen Ta-
stendruck far immer das jewasili-
ge Programm zu speichern,
dann soliten wir auch alle si-
cherheitestechnischen Maglich-
keiten niltzen. Sven Schweiger
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Wagrain: Am 1. und 2.
Mai findet der 14. Wagrainer
- Helitreff und E-Hubschrauber-
Bewerb stalt.
' Kontaktadresse: Manfred
- Plieseis, Hof 94, A-5602
. Wagrain, Tel, 06413/8477.

Scheibbs: Der MBC Er-
tauftal veransialtet vom 2. bis
4. April eine grofe Modell-
bauaustellungim Rathaussaal
der Stadt Scheibbs, wobei
auch die Geschichte des Mo-
dellbaues gezeigt wird. Die
Schau soll hauptséchlich der
Jugendférderung dienen.

Anfragen unter den Tel.-

Nummern 07489/2559 oder

07482/42 160 und -/42 682,

Mistelbach: Der UMFC
lkarus Weinland/Mistelbach
feiert sein 30jahriges Beste-
hen mit einer Flugmaodellaus-
stellung am 27./28. Marz (9 -
18 Uhr) im Autohaus Balga &
Sohn in Mistelbach.

Uber 100 Modelle von Ver-
einsmitgliedern und Freunden
werden dort zu sehen sein.

Veranstaltungen 1993

Spannweite, Freiflug-, Motor-
Elektro- und Scalemodelle
machen daraus eine umfas-
sende Schau. Firs leibliche
Woht wird ebenfalls gesorgt.

Als néchste Veranstaltung
gibt es am 15. Mai ein Jedar-
mann-Elektroffiegen mit Ju-
gendwertung am Modellflug-
platz Mistelbach-Ebendorf.
Training 7 - 8.45 Uhr, an-
schlief3end Pilotenbespre-
chung bis 9.00 Uhr und Wett-
bewerbsbeginn. Nenngeld;

Kontaktadresse: Gottfried
Baiga, A-2130 Mistelbach,
ErnstbrunnerstraBe 3, Tel.
02572/25 66 30.

Funktionérs- und
Sportzeugen - Lehr-
gang
am 17.April 1993 in
Saalfelden/Salzburg.

Interessenten mogen sich
umgehend mit der Modellflug
Sekréterin 0222/505 10 28
Klappe 77 in Verbindung
setzen!

Segler vom Mini bis zu 7 m 05 150,-.

3SCHULE FRET

Modellfachgeschaft — Helispezialist
Unterricht tdglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- ader Gruppenkurse fir Anfdnger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Geréten fur: Hubschrauber,
Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Fldache.

Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirtmpfe.
Wir reparieren und bauen fur Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info* an.

Fiugschule Freymanmn

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39

%EARID

exmirngg—-To Sira
e L1 Skraich

TELLER-BANDSCHLEIF-
MASCHINE fur alte Schleif-

arbeiten! Ideal zum
MODELLBAU! Nur 2.580,—

HOBBYTECHNIK - Ried i. I.
Thurnerstrae 16
Fax+Tel. 0 77 52/26 67

T&glich Post- und
Bahnversand.

Prézisions-
Drehmaschine
nach DIN 8606
mit Zugspindel
zum Gewinde-
schneiden und
automatischem
L&ngsdrehen.

T

Spitzenhdhe: 105 mm
Spitzenweite: 480 mm
mit Wechselrddersatz zum Gewindeschneiden
20-mm-Spindeibohrung, Vierfachstahlhalter
Gewicht: 75 kg, mit 3-Backen-Spannfutter

Preis: 24.200,— inkl. Zubehor!

GroBe Auswahi an Drehmaschinen!
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Weﬁe Hnegei’lf«:aﬂllegeﬁE

VVae jedes Jahr, vor Begrnn
der neuen Saison, wende ich
mich wieder via prop an Euch,
um zu informieren und in Erin-
nerung zu rufen.

Das Jahr 1992 war fir den
dsterreichischen Modellflug ein
duRerst erfolgreiches und unse-
re Piloten konnten international
wieder groBe Erfolge einfliegen.
Dafiir gratuliere ich allen herz-
lich. In Osterreich wurden an die
140 Wetltbewerbe veranstaltet
und ich danke den Veranstal-
tern und allen Helfern, dai3 sie
die Milhen auf sich genommen
haben, dies zu ermiiglichen!

Als Wermutsiropfen empfin-
de ich die in einigen Klassen
stark rackldufigen Teilnehmer-
zahlen, inshesondere in den
Klassen RC-IV und RC-MS. Die
Entwicklung der einstigen Para-
deklasse RC-IV, die jetzt hoch-
stens noch regionale Bedeutung
hat, gibt mir sehr zu denken.
Meine Statistiken (ber die letz-
ten 5 Jahre zeigen deutlich, daf3
es hoch an der Zeit fir sine
Ursachensforschung ist. Vor-
schlége und Meinungen werden
von den jeweiligen Bundesfach-
referenten und auch von mir
gerne entgegengenommen

Mirwar es 1992 leider nichtim
gewtinschten AusmaB maglich,
die versprochenen Wettbewer-
be zu besuchen, da ich beruflich
verstarkt im Ausland titig war,
ich entschuldige mich daflr, dafi
ich gegebene Versprechen aus
diesem Grund, teilweise nicht
einldsen konnte. leh hoffe, 1993
wird es wieder klappen, ich freue
mich daraufl

Nun aber zur abgelaufenen
Saison:

Leider war es auch diesmal
nicht moglich, alle Wetibewerbe
anzuerkennen und das troiz
gréBtmaglicher Toleranz, da die
Administration auch bei uns im
Aero-Club nicht immer zeitge-
recht klappie, was auf die Um-
stellungen bei prop zurlickzu-
filhren war,

Nachstehend die Liste der
aberkannten Wettbewerbe:

NW 29 Fnesachpnkai RC-
SL (nur 1 Durchgang geflo-
gen'}

NW 32 Linz-Pokal RC-IV
(keine Ergebnisliste!}

NW 41 Klagenfurt RC-HC/C
{keine Ergebnisliste!)

NW 42 Gerlitze O-Pokal RC-
H2 (auf Grund eines Prote-
stes)

NW 43 Koralpe F3F

{(keine Ausschreibung und
Ergehnisliste!)

Da hier in meiner Amiszeit
noch jedes Jahr auch die Mi-
nirmalistanforderungen an Ad-
ministration nicht erfdilf wur-
den und ich daher annehmen
muB3, dafl man auch in Zu-
kunft nicht Willens ist, dies zu
tun, bekommt dieser Verein
bis auf waiteres keinen offizi-
ellen Wettbewerb mehr be-
stétigt. Punktum!

LM 34 Klagenfurt RC-HC/C
{(keine Ergebnislisie!)

ST 6 F2D (der Drittplazierte
erreichte nicht 50 % des Er
sten)

lch ersuche besonders die
Vereinsfunktionére, die MSO
bezliglich Wettbewerbsdurch-
flhrung und Administration ge-
nauestens zu studieren, auch
wenn man wenig Zeit hat! Hatte
ich das Toleranzband im ver-
gangenen Jahr auf Grund der
erwahnten Umstande nicht so
breit gelegt, es wéren wesent-
lich mehr Bewerbe aberkannt
worden!

Ich rufe Euch daher zu ver-
mehrter Ordnung auf, denn
schiieBlich soll Modellflug nicht
zur sportlichen "Bananenrepu-
blik" werden. Zur periekten
Wetthewerbsdurchfihrung ge-
hért auch eine perfekte Admi-
nistration!

Ein paar Informationen zu
héufig gemachten Fehlern:

0 Bei Absage eines Bewerbes

ist die Bundessektion und die

Liebe Fliegerfreunde!

Das neite Jahr hat begonnen und damit der
erste modellfliegerische Hohepunkt - die Niirn-
berger Spielwarenmesse. Viele von uns "lavern”
auf die Neuigkeiten, wm damit beim erstinaligen
Start in der newen Saison die Kollegen zu verblif-
fen oder herauszufordern. Es bleibt nur die Hoff-
nung, daf die Firmen die neuen Wunschtriume
aunch tatséiichlich bald liefern kijnnen!

Der Héhepunkr des Flugjahres 1993 wird
sicherlich die Weltmeisterschaft in F3A (Kunstflug
Marormodelle), F3C (Hubschrauber) und F3D
{Pylon Racing-Modelle) im Herbst (ab 17. Septein-
ber 1993} in Kdrnten sein. Es ist das erstemal in
Osterreich, daf eine Weltmeisterschaft in drei
internationalen FAI-Klassen durchgefiihrt wird.
Wir als kleines Land kinnen stolz daranf sein, dafy
die hochléibliche CIAM in Paris olme eine einzige
Gegenstimme uns die Austragung Zugesprochen
hat, Die Kirntner arbeiten bereits unter Hoch-
druck, ich méchte mich jetzr schon bei ilnen fiir
ihren Einsatz bedanken.

Eine newe Saison bedeutet aber auch, die
Modelle und die Komponenten des Fernstenersy-
stems zu checken, wn sicher in die Luft gehen zu
kéinmen. Flugsicherheit soll auch hener wiederum
im Vordergrund jeder fliegerischen Aktivitdt
gehen! Ich weif, daf3 ich Euch damit auf die
Nerven gehe, nir gehien aber die Unbelelirbaren
unter Euch ebenfulls auf mein Nervenkorsett. in
der néchsten Ausgabe von prop erscheint eine
detaillierte Anfstellung iiber unsere Versicherun-
gen (Modellhafipflicht, Unfallversicherung,
Vereinshaftpflichiversicherung).

‘/iele Lehrgéinge werden wieder in der Buides-
sportschule Spitzerberg in unserem Modellflug-
Ansbildungs-Zentrum (MAZ) durchgefithrt. Niitzt
diese Angebote!

[ ch witnsche Euch jetcr schon viel Spaf bei der
Ausiibung Eurer fliegerischen Tiitighkeiten 1993

Ener
Dr. Georg Breiner

Bundessektionsieiter

ONF umgehend zu verstindi-
gen!

o Bei Staaismeisterschaften
und &sterreichischen Meister-
schaftenistder OAeC der Ver-

anstalter und ein Verein wird
mit der Durchflhrung betraut,
Der HAeC macht auch die
offizielle Ausschreibung.
(Fortseizung umseitig)
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Die Fochreferenien berichten

Macht der Verein eine eigene

Ausschreibung, so ist diese
entsprechend derallgemeinen
Ausschreibung fir STM und
OM durchzufuhren.

o Das Nenngeld ist bereits

seit Jahren vom OAsC mit 63

200,- inklusive Jugendférde-

rung fesigelegt und dar nicht

vom durchfihrenden Verein
willkiitlich ver&ndert werden.

o Teilnahmeberechtigt sind

nur Mitglieder des OAeC, die

Gsterreichische Staaisblrger

sind!

o Wettbewerbsausschreibun-

gen sind entsprechend den

von mir bestatigten Voraus-
schreibungen zu erstellen! Die
von mir angebrachten Kor-
rekturen sind unbedingt zu be-
achten! Es gibt Termine fiir

Vorausschreibung, Aus-

schreibung und Ergebnisliste,

die grundsalzlich einzuhalten
sind!
ACHTUNG!

Bei Landesmeisterschaften
missen ab sofort nur mehr 3
Kopien von der Ausschreibung
undderErgebnisliste an die Bun-
dessektion gesandt werden.
Dies gilt aber nur fiir Landes-
meisterschaften. Ist eine LM in
die Ausschreibung eines ande-
renoffiziellen Bewerbs integriert,
50 sind von dieser nach wie vor
25 Stuck an die BS zu senden.

Zum Abschiuf3 mache ich
Euch auf zwei neue Modellilug-
klassen aufmerksam, die der-
zeit als Pilotprojekt (ber einen
Beobachtungszeitraum von 2
Jahren gefiihrt werden und zwar

der Antikflug und eine Nurfligel-
segler-Klasse (RC-N). Ich bin
beauftragt, das Interesse an die-
sen Klassen zu sondieren und
kann nach einem Jahr folgen-
des dazu sagen:

In der Klasse Antikflug warte
ich nach wie vor auf die Unterla-
gen der Saison 92. Ich hoffe
doch, dal3 sie irgendwann bei
mir eintreffen. Ich habe aber
fest vor, mir einen Wettbewerb
anzusehen, um mir ein Urteil
bilden zu kdénnen. Trotzdem
wiirde ich Wettbewerbsherichte
und Ergebnislisten bendtigen.

Bei den Nurfliglern wird du-
Berst engagiert gearbeitet und
die Kollegen sind mit groBem
Eifer bei der Sache. Dies konnte
ich auf einem derartigen Be-
werb feststelien, wo ich als Jury
tatig war. Von den anderen Be-
werben wurde mir sogar mit
Fotos das Interesse an dieser
Klasse dokumentiert. Nurfligel-
papst Curd Weller leistet hier
wirklich tolle Arbeit! AuBerdem
bin ich zum Schlul? gekommen,
daf3 hier bei geniigend Interes-
se wirklich eine eigene Klasse
geschaffen werden muf3, umdie
Begeisterung weiter aufrecht
erhalten zu k6nnen. Warum das
so ist, werde ich Euch in einer
der nichsten Prop-Ausgaben
erzahlen.

Nun bleibt mir nur noch, Euch
ein erfolgreiches Fliegerjahr
1993 und Holm- und Rippen-
bruch zu wiinschen! Euer ONF-
Delegierter

Gottfried Schiffer

Bundesfachreferent F3C, RC-HC

Liebe Helipiloten!

Vorerst machte ich Euch ein
erfolgreiches und gliickliches
Jahr 1993 wiinschen. Viele Auf-
gaben erwarten uns in dieser
Saison. Wonhl die gréBte Her-
ausforderung ist die Durchfih-
rung der Weltmeisterschaft F3C
in Karntenim Rahmen der Aero-
lympics. Aber auch die Durch-
fihrung der Staatsmeisterschaf-
ten (5.6-6.6) der Osterreichi-
schen Meisterschaften (RC-HC/
B) sowie ein Punkterichterkurs
und gin F3C-Trainingslager ste-
hen 1993 auf unserem Pro-
gramm. Auch etwas, fir Oster-
reich, ganzlich Neues

werden wir versuchen. Unser
allseits bekannter Landesfach-
referent OO Sepp Buchner wird
in Linz vom 12. 6 bis 13. 6. den
ersten internationalen Helicop-
ter Semi-Scale Bewerh austra-
gen. Sicher ein interessanter
Bewerb, von dem wir hoffen,
dafB auch viele dsterreichische
Piloten jenseits der "F3C-Flie-
gerei" daranieilnehmenwerden.
(Ausschretbung und Wettbe-
werbsbedingungen kénnen beim
Fachreferenten im Wege der
Bundessektion angefordert wer-
den.

Allen F3C-Punkterichtern und
solchen die es werden wollen
sowie allen Bewerbspiloten und
Landesfachreferenten, méchte

ich den Punkterichterkurs am 3.
und 4. April 1993 in Kraiwiesen
ansHerzlegen. Beivielen Punk-
terichtern |auft bei Nichtteilnah-
me die Berechtigung aus. {im
Zweifelsfall bitte im Aerociub
nachiragen)

Fur alle ambitionierten Wett-
bewerbspiloten wird von 8. - 9.
Mai ein F3GC - Trainingslager in
Bramberg abgehalten. Es wird
ausschlieBlich das FAl-Pro-
gramm trainiert und ist sehr zu
empfehlen, speziell zu Saiso-
nanfang!

Flrdie Teilnahme an der Walt-
meisterschaft 1923 haben sich
die Piloten Sepp Brennsteiner,
Franz Brennsteiner und Robert
Schornsteiner 19892 qualifiziert.
Wirwinschen diesen Piloten viel
Eriolg. Fir die Europameister-
schaften 1994 (wahrscheinlich
in Schweden) wird die Qualifika-
tion 1993 durchgefihrt.

Die Teilnahme an den Staats-
meisterschaften in Leoben ist
firalle Qualifikanten Bedingung!

Das Landesfachreferenten-
treffen 1993 wird wieder in
Wagrain am 24.4. 1993 um 158h
stattfinden und ich hitte um ver-
I&Rliche Teilnahme.

ing. Manfred Dittmeier

ek MopelLT

| Seit Jahren an der Spitze!

I Fir unsere treuen Kunden gibt es ab 20. Médrz 1993 einen Treue-Bonus.

Insgesamt stehen {(ber S 80.000,~
Treue-Artikel fir Sie bereit.

Jetzt mit dem neuen
synthetischen Ol ,RT 2000*
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Bundesfachreferenten berichfen

Osterreichische Meister-
schaft RC-SLam 14, und 15.Au-
gust 1993 in Worgl/Tirol

Osterreich Pokal RC-SL:

im Augenblick bin ich selbst
nur tber die Wochenenden in-
formiert, an denen ein Oster-
reich Pokal Wettbewerb in der
Klasse AC-SL statifinden wird:

Die Veranstalter werden ge-
beten, die Durchfihrung der
Wetthewerbe nur fiir einen Tag
und zwar am Samstag zu pla-
rien, um den Sonntag als even-
iuellen Ausweichtermin nitzen
zukénnen. Lediglichder SchiuB-
wettbewerb in St.Johann im
Pongau wird sicher an zwel Ta-
gen abgehalten werden.

Genauere Informationen sind
dann dem Terminkalender oder
den entsprechenden Wettbe-
werbsausschreibungen zu ent-
nehmen.

Der Osterreich Pokal AC-SL
wird in 5 Teilwetihewerben in
verschiedenen Bundesldndemn
durchgeflihrt, wobei pro Bun-
desland nur ein Wettbewerb
zugelassenist. Der Bundesfach-
ausschull wéhlt bei seiner ali-
jahrlichen Zusammenkunft nach
einem Rotationsprinzip die ein-
zelnen Bundeslander aus. Die
Vergabe der Teilwettbewerbe
innerhalb des Bundeslandes
obliegt dem Landesfachreferen-
ten in Absprache mit dem zuge-
hérigen Landessekiionsleiter.

Maximal drei Wettbewerbser-
gebnisse eines Schleppteams
werden zur Endwertung heran-
gezogen, das heif3t, bei 5 geflo-
genen Teilwettbewerben gibt
das 2 Streichresultate. Sollten
in einer Saison nur 4 Teilwettbe-
werbe durchgefuhrt werden, so
ist nur mehr ein Streichresultat
maglich, wihrend bei nur 3 aus-
getragenen Teilwettbewerben
alle 3 gewertet werden. Werden
in einem Jahrweniger als 3 Teil-
wettbewerbe durchgefiihr, so
fallt der Osterreich Pokal in die-
ser Saison liberhaupt aus. Wer-
denvoneinem Schleppteam nur
1 oder 2 Teilweltbewerbe be-
stritten, so gelangt die Mann-
schaft ebenfalls in die Endwer-
tung. Um mit mehreren Ergeb-
nissen in die Endwertung einzu-
gehen, darf das Schleppteam
seine Zusammenseizung wéah-
rend der laufenden Saison nicht
andern. Die eigeniliche Wertuing
grfolgt nach einem Punktesy-
stem, und zwar gilt vom 1. bis
zum 15.Rang eines jeden Teil-
wetltbewerbes eine fallende
Punktezahl von 15 bis 1. Sollte
in der Endwertung bei den 3
erstplazierten Teams Punkte-
gleichheitbastehen, so entschei-
det die hdhere Summe der er-
reichten Promillepunkte aus den
3 gewerteien Teilweltbewerben.

Die SchiuBveranstaltung soll-
te nach Méglichkeit alljahrlich in
einem

anderen Bundesland stattfin-
den. Bei dieser Gelegenhsit
{iberreicht der Bundesfachrefe-
rent RC-SL den Gewinnern des
Osterreich Pokal den Wander-
preis, der ein Jahr im Besitz der
Sieger verbleibt, Danach wird er
wieder neu vergeben. AuBer-
dem erhalten die drei ersipla-
zierten Teams Pokalspenden,
die in ithrem Besitz verbleiben.
Diese Ehrenpreise sind vom
Veranstalter des SchluBwettbe-
werbes zur Verfigung zu stel-
len. Die Veranstalter der Teil-
wettbewerbe werden aufgefor-
dert, diese jeweils am Samstag
anzusetzen, um den Sonntag
als eventuellen Ausweichtermin
piitzen zu kdnnen. Weiters sind
zur Bewertung immer & Punkie-
richter einzusetzen, umdie hich-
ste und die niedrigste Wertung
pro Flugfigur streichen zu kdn-

nen {siehe MSO). UmdenHeim-
vorteil etwas zu mildern, dirfen
auch nur 2 Punkierichter vam
veranstaltenden Bundesland
stammen, wihrend die 3 ande-
ren Punkterichter aus anderen
Bundeslédndern eingeladen wer-
den missen

Die Termine flr die kombi-
nierten Punkterichterlehrgénge
RC-SL und RC-1V wurden wie

folgt festgelegi: am 27.Mérz
1993 in Siegendorf/Burgenland
, §ir die Bundesléander Wien,
Niederdsterreich und Burgen-

land Organisation LFR Peter

Parisch, Possingergasse 27/10
1150 Wien, am 4.April 1993 in
Worgl/Tirol fir die Bundeslén-
der Tircl und Vorariberg. Orga-
nisation LFR + LSL: Ekkehard
Wieser Augasse 28a 6300 Worgl
Selbstverstandlich  sind
AERQ-Club Mitglieder anderer
Bundeslénder bei diesen Lehr-
géngen ebenfalls willkommen,
sie missen aber langere An-
fahrtswege in Kauf nehmen.

Unsere Modellsportordnung
wird von den ginzelnen Bundes-
fachreferenten gerade wieder
auf den neuesten Stand ge-
bracht und soll dann wieder 4
Jahre lang halten. In der Sitzung
des Bundesfachausschusses
RC-IV und RC-SL wurde des-
halb die MSO Uberarbeitet und
auf den neuesten Stand ge-
bracht. Vor allem Sicherheits-

RC-
27/10 1150 W’an.-- [
ac-w und RC-SL.; Josef Fleischhac er,
“gassa 8, 9020 Kiagentun, Tel. 0463/51 51: 34.
HC~1V Kari Leeb Peizgtdst"ﬂe_SS

-9;'4040 Linz. Tol: 07 2/244862;
C-IV: Karl Stollinger; Gliggental 3
RC:SL: Roman Gliick; 5411 Oberal
C-iv und RC:SE: Ha!nz Traussnigq Garste
Weq 5, 8580 Kéflach, Tel: 03144/2316. i
RC-IV'und RC-SL.:: LSL Ekkehard Wieser Auga
28a; 6300 Worgl, Tef-05332/75129; '05338/200-2613.
:RC-SL.: PeterSchiraiber; Woﬂgangstraﬂe 26/7; 6800
+. Feldkirch, Tal. 05522/78209:: ;
C-1V ind RG-SL: Alfrad Blrka, H &n
130 Wien; Tel. 0222/820 90 23

Dr. Wolfgang Schober: RC-1V, RC-SL

bestimmungen und allgemeine
Wettbewerbsregeln wurden neu
aufgenommen.

In der Klasse RC-IV bleibt das
Flugprogramm in der bestehen-
den Form weiterhin aufrecht.
lL.ediglich einige Figurenbe-
schreibungen wurden neu for-
muliert und einige antiquierte
Bestimmungen gestrichen. So
werdenin der neuen MSO keine
GréRBenangaben bei Flugfiguren
mehr aufscheinen (z.B.Kreis-
durchmesser 50m} und auch die
Landekreise gibt es nicht mehr,
da sie durch die Landerechiek-
ke jetzt vollstandig ersetzt wur-
den.

In der Klasse RC-SL bleibt
das Flugprogramm weiterhin
aufrechi. Der im Vorjahr erprob-
te neue Landeanflug wird ab der
Saison 1993 nun fiir Motorma-
schine und Segelflugzeug ver-
bindend eingefihrt, wobet die
Wahimdglichkeit zwischen einer
180 O -Kurve oder zwei 90 0 -
Kurven weiterhin besteht.

Bei der Auswertung von RC-
SL Wettbewerben wurde nun
die Promilleweriung eingefihr,
und ich bifte die Veranstalter,
dies in der Saisen 1993 zu be-
ricksichtigen. Den genauen
Wortlaut der Anderungen wer-
de ich im nachsten PROP be-
kanntgeben.

Um allen an den Klassen RC-
IV und RC-SLinteressierten Mo-
delifliegern die Méglichkeit zu
geben, auftauchende Detailfra-
gen mit kampetenten Fachleu-
ten diskutieren zu kdnnen, habe
ichin der Folge alle l.andesfach-
refenten aufgelistet.

Wolfgang Schober

3100

SLF
3

m 420
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Bundesfachreferenfen berichien

Nachrichien fiir Scale- und Semi Scale-Freunde

Neuregelungen noch in diesem Jahr

Beginnend mit 1.Janner 1993
treten neue Regelungen bei
manchen Punkten des Scale
(FAC)-Reglements in Kraft. Wie
bereits 1992 werden wir auch
1993 die neuen Regeln
anwenden, die ich in Kurz-
fassung im PROP 4/92
bekanntgegeben habe. Es mul
daraufhingewiesenwerden, daf3
prop das offizielle Organ der
Modellflieger ist, und daB
samtliche dort abgedruckten
*amtlichen” Mitteilungen
dadurchihre Glltigkeit erhalten!

Selbversténdlich handelt es
sich beidiesen Verlautbarungen
um Anderungen der giltigen
MSO. Erst nach der Neu-

ausgabe des Sporting Codes |

kann es zur Neuauflage der
MSO kammen; daher bitte den
prop-Fachreferententeil genau
lesen und berlcksichtigen.
Ven der Sitzung der
Bundessektion méchte ich den
Scale-und SemiScale-Freunden
herichten, daf 1993 ein Jahr mit
vielen Aktivitdten werden wird.
Bezlglich der Klasse F4C/

. Vorlaufrge Te ermme._ S
cedls F’unkterlchterkurs 29. und, 30 Mai 1993 - max '25

kommt, bei dem zumindest 6
Teilnghmer gewertet werden
kdnnen (missen).

An dieser Stelle mochte ich
jene Piloten ansprechen, die
GroBmodellbesitzer sind und
wegen ihrer Bauausfuhrungund
Praxis schon als Experten
angesprochen werden kénnen.
Beteiligt euch an dieser Klasse
und GberlaBt den Einsteigern
die Semi Scale-Klasse.

Ein mir zur Kenninis ge-
kommener Wunsch des UMFC
Gnas wurde von mir mit dem
Steirischen Landessektions-
leiter besprochen und von
diesem der Antrag des UMFC
Gnas an die Bundes-sektion
weitergeleitet, im Jahr 1995 die
Europameisterschaft in Scale
(F4C), in Gnas zur Austragung
bringen zu wollen. Der Antrag
wurde von mir kréftig unterstitzt
und in der Folge von der
Bundessektion wohlwollend zur
Kenntnis genommen. Sollte
auch bei der CIAM der Antrag
akzeptiert werden, dann haben

3 ‘I}aferaauaaa@'s'scaue&éﬁén'& ES’C'-Wé’tt’béwér'b 16180l
: UMFC Sparkasse Gnas, Adresse Karl Sand Burgfrled 84,

OsterrM F4CIEO OsterrM u NO- Léndesméiéterschaft'
- -SemiScal, 14. und 15.°August 1993,
MFC letersdorf Adresse: Otto Schuch _-H:rschfefdstraﬁe o

290 A—21B4__Hausklrchen SR

':'_':5 Knstallwappen von Komeuburg

Intemationaler. Wett- -

bewerb zum ESC - Klassen F4C F4C/20 und Seml Scale g

CHSV. Burg. Kreuzenst JAdr.:Ing.| Hannes Deutsch
BergstraBeA-zw.?. Hagenbrunn R

20(arge Scale) wurde mir noch
einmal ein Probejahr
zugestanden und ich hoffe, daf3
in der nachsten Saison wieder
ein Wettbewerb zustande
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die Freunde in Gnas den
Zuschiag! Schon jetzt mdchte
ich mich beidem Klub undseinen
fleiBigen Mitarbeitern bedanken,
ihnen meine Anerkennung

ausdriicken und meine Mithilfe
anbieten.

In Verbindung mit der
moglichen Europameisterschaft
muf ich mich jedoch auch an die
Piloten wenden. lhr habt die
Mdéglichkeit, Euch in den
néchsten Jahren bis zur EM zu
qualifizieren. Ich darfannehmen,
daRin Osterreich eine komplatte
Mannschaft an den Start gehen
wird! Da es einige, aus meiner
Sicht sehr gute Wettbewerber
bei uns gibt, mdchte ich
varsuchen, die Leute zu
motivieren "bei der Sache" zu
bleiben. Damit meine ich, daf3
manche Piloten zwar sehr gute
Leistungen erbringen, jedoch
nicht dber den Qualifikations-
zeitraum von zwei Jahren
konstant mitmachen, da sie nicht
an den notwendigen Qualifi-
kationswettbewerben teilneh-
men.

Ubrigens, der Qualifikations-
modus fir F4C lautet:

Zur Wertung gelangen die
letzte Staatsmeisterschaft vor
der Weltmeisterschaft bzw.Eu-
ropameisterschaft (Zisters-
doril!l) und weitere fiinf (5)
nationale oder internationale
Wettbewerbe (nur FAI-Wett-
bewerbel}, wobei die Gesamt-
punkteergebnisse oderdie Platz-
zahlen den Ausschiag geben.

Dazu michte ich hier die
Piloten Petz, Stocker, Pippan,
Tammetl, Hofbauer, Mihlberger
und Klauscher aufmuntern.
Natlrlich haben auch alle
anderen Wettbewerber gleich
gute Chancen sich zu quali-
fizieren.

Zum AbschluB wiinsche ich
allen Wetibewerbern viel Erfolg
und Spal am Bau neuer Modelle
fir die Flugsaison 1993,

Hannes Deutsch

'Am sams"rég den 24.:
___Oktober 1992 konnte B
“endlich der. kaenstempo—’:
“kal in der Klasse - o
oF 1B(Gummfmotormode#e)_
.gabgeﬁogen werden,. :

é ;"Fruhjahr 92 auf rund der
: Wtﬁerungsverhaftnrss

bernahm Salzer dann die .
'.'Fuhrung und gab sre auch_-'
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AUSSCHREIBUNG
P zum SOLARLEHRGANG im MAZ
=l S~ vom 6.-12. Seplember 1993

For anfangs Seplember d.J. isl im MAZ am Spilzesbery eln Lehrgang for SOLARFLUGMODELLE ge-
plant. Dies enlspricht dem Trend, umweltfreundlichsle Flugmadelle zu bauen und zu Megen.
SOLARFLUGMODELLE zu bauen und zu Negen erfordert -eine groGers Bau- urnd RC-Flugerfahrung,
Daraus ergibt sich au isch der Tellnehr is aus erfahrenen Modeli{liegern.

Alz Lehrer haben sich berel arwldn: Dar daulsch Solar-Pabst™ Helmut Brul, Verfasser des Buches
_Solarmedellfug” urnd Oskar Czepa, Inhaber van 2 nal. Solarfiug-Rekorden und beslimmt vlelen bekannl.
Da es sich um den erslen bekannten Solar-Lehrgang In Europa handed, mult ers| dis Bereilschal der
Modellfieger erforschl werden, ob und an welcher Arl Lehrgang sle eventuell lefinehmen wallen.

VARIANTE L: Wochenlehrgang vom 6.-12.9.83,

Programm:
Bau eines eigenen Lehrgang-Solarmodalies mil voilkammenes Salarbeslickung.

Ein- und Aulbat der Solaranlage, Fachvorirage mit Script, Lollechnik von Sclarzeflen sowie Fluglechnik
for Salarmeler und Solaregler. Der Bausatz des Lehrpangmoadeiles wird den Tellnehmern vorher
zugesandt und mull weigehendst vorgearbailal zum Lehrgang mitgebrachl werdan, Derl erfolgl die

Bestickung,
LEHRGANGSKOSTEN ca. § 7.585,- Zusalzllch Aufenthaliskosien von 5 200,- ‘Tagespension.

Maldirich kannen dis Bauleile aueh selbst besorgt und milgebrachl warden.

VARIAMTE I Lehrgang am verlingerien Wochenende vom {9.)10-12,9,1993.

Theorie und Praxlslehrgang.

PROGRAMM: Die Lehigangsieiinehmer bringen bereits ferllge Flupmodelle mil - mit oder shne Inslalialion.
An Hand dinser Modells scllen alle Maglichkellen der Kehstrukilon und des Baues, sowie der Ein- und Aufbay
der Solaranlage erbrierl werden. Fachvorirage mil Seripl, Erlernen der Lotiechnik von Solarzellen upd
Fluglechnilt fibr Solarmaler und Sclaregler.

Bevorzugler Tellnehmerksels: Modalifieger die bereits ein Salar-Flugmodel: beslizen cder berefls mit dem
Bau sines Modells begennan haben und diesas zur Vevolkommnung mitbringen oder salehe, die nur
Thecrelisches Gber den Solarfiug haren wollen,

Auch hler Tagespension S 200,- (Verphegurg und Unlerkunft) + 5 60,- Kurzzuschlag.

Der Vorlell dar VARIANTE 1V liegt (Ihearelisch) In der Gasamikostenirage und dem Umsland, dall es kelnen
Lehrgangsdruck gibl.

Bal VARIANTE § mufl das Lehrgapgsmodell vor Lehrgangsbeginn gebaut und fasi lerig zum Lehrgang
mitgebracht werden,. Voreil: Samliches bendtigles Solar-Malerial wird gemeinsam besorgl und kann fur
den Lehigang eventusi durch Sponsaren zusaizlich subvenlioniert werden.

Ich bille bel Inleresse, anhangende INFORMATIONSKARTE auszufulien und ehestens an das MAZ-Baro.
einz dan. Um die Vorberaitingsarhailen rechizeilig durchithren zu kannen, ersuche Ich, die Kade bis
spieslens 30, April 1693 einzusenden.

Flugmadeikoslen: 51000,- Mator 380 PH 4050 § 75, Lehibuch Solarmadelfug
Pile Gelfiebe 1.6 5 98- frop Aetanaut 14x7 S 120.- van Helmud Brulh Mt Ireundlichen Fliegergrfen
Pulferakku Bx600 SCR S 366  G-Regler Schulze m80 S 1080, 5200, Edwin KRILL
schindelslrings {48) 5 4050,-  Sonstiges Zubehor 5 100~ KX LeHer dos MAZ
INFORMATIONSKARTE
(bitte bis sp4testens 30. April 1993 einsenden 1)
|ch inleressiere mich fiir den ausgeschricbenen SOLARLEHRGANG im MAZ.
O VARIANTE | O komplelt
O worde mir Solar-Telle selbsl besotgen
0 VARIANTE Il O Ich bringe eln Modeii mit
An das O méchte hur Theerie horen
Hame:
Biire des Modelllugausbildungs-
zentrum Spilzerberg Adresse:
Absender: Geburisjahe: SAeC-Milgledsnummer:
Julius Ragb Stralle 10
A-3425 Langenlebam
2Zutrellendes bille ankicuzen O Uriterschrifl
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DIE EINZELNEN LEHRGANGE

K1

3. CO,SEMINAR
Termin: 20/21. Februar 1993

Beginn: Samstag, 20.Februar - 10,00 Uhr
Teilnehmerkrels: CO2 - Interecsiene

- Programm:  Neueste COp-Produkte, Wemer

K2

K3

L1

K4

L8

Schaupp’a Motor \WS-79", oplimales Tanken
mittels durchsichtigam Tank, RC-COz, ele.
Kursgebiihe: S 400,-

Anmeldung bls spatestens 28.Jan. an MAZ

ke

7. COz-AUFBAULEHRGANG
anschliefend 2. int. CO2-Wetlbewerb
Termin; 20.-23. Mai 1993

Beginn: Donnerslag 20.Mal, 10 Uhr
Programm; Erdahrungsaustausch neuaster
Entwicklungen, Vorbereitung auf den int. WB
Kursgebilhr: S 759,- {lir 3 Tage Vollpenston
+ 1 Mittagesssen.

Anmeldung bis spatestens 3, Mal an MAZ

ki

Internat. Treffen der Antikmodellbauer
Termin; 1.-4, Juli 1993

Beglan:  DConnerstag, 1. Juli - 14,00
Teilnehmerkreis: Aile Antikmodellfreunde
Auskunfl und Anmeldung ehestens bei:
Ing, Altred Prax, A - 2325 Himberg, Wiener
StraBe o.Nr., Tel.: 02235/ BB528 oder

Allred Jedinger, A - 3424 Zelselmaver,
Andreas Hofer Gasse B,

L3 2

Kinder - Freilluglehrgang - Grundkurs
Termin: 5.-11. Jull 1993

Beginn: Montag, 5, Jull, 16,00 Uhr
Teilnehmerkreis: Kinder von 7 - 15 Jahre

Nal. Treffen der Antikmiodelibauer
ermin; 4.-5. Seplember 1993

Teilnehmerkrels; Alle Antikmodellireunde
Auskunft und Anmeldung siche K3

RC-Solarlehrgang

Termin: 6.-12. Seplember 1993
Teilnehmerkreis: Erfahrene Modellflieger, die
sich fir dan Scladlug Interessleran, Als Lehrer
stehen der deutsche  Solar-Papst” Helmut Bruk
und Oskar Czepa zur Verfogung. Interessenten
fordern ehestens die Sondemusschrefbung an |
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Brograrom: Einfdhrung in den Modellsegel-
llug in Theerie und Praxis. Gebaul warden
Wourlglelter, Klelnsegler und ein Weltbewerbs-
madell von 125 cm Spannweite,
Lehrgangsgeblhr; S 1800,-{ 6 Tage Vellpen-
sien und das kempletie Bau- und Hilfsmalerial
Anmeldung; eheslens an das MAZ.

bl

L2 €Oz - Antangerichrgang

L3

LS

L6

L7

Termin: 12.-18, Jull 1993

Begipn: Montag, 12. Juli, 15,00 Uhr
Tellnehmerkrais: alle Allersgruppen
Pregramm; Elnfihrung in den COz-Flug In
Thearie und Praxis. Gebaut und geflogen
wird ein erprobles Lehrgangsmodail,
Lehrgangsgebihr; $ 2000,- ( 6 Tage Voll-
pension, ein Fachbuch von Waller Hach ,
das kompletie Bau und Hilfsmalerial eln-
schiieflich eines COz-Molors modela 027
Anmeldung; ehestens andas Biro des MAZ

sd

Kinder Freiflug-Autbaulehrgang

Termin: 19.-25, Juli 1993

Beginn: Montag, 19. Juli, 16,00 Uhr
Teiinehmerkreis: Kinder ven 7 - 15 Jahren
die bereits Freiffugmodelle gebaut haben,
Programm: EinfGhrung in Theorle und Pra-
xis in den Gummimotormodelifiug, Gebaut
und gefllogen wird eln einfaches und ein
etwas schwierigeres Gummimalormodell,
Lehrgangsgebihr: S 1800,-, sle beinhaltet
& Tage Vollpension, und das kompleite Bau-
und Hillsmaterial

Anmeldung: ehestens an das Biro des MAZ

RC-Einsleiger Bau- und Fluglehrgang

Temnln; 2. 8. August 1993
Teilnehmerkrels: Dleser Lehrgang Ist ein ge-
schlossener Lehrgang des OAeGC-LY- 0O,

Programm; Theorie-und Flugpraxis in RC-Flug.
Gebaut wird der AIRFISH {2400 mm Spwie.}
Lehrgangsgebithr; § 2000,-, sie beinhaliet die
Vollpenslen fir & Tage, Baukasten und alle
Hitfamlttel,

Anmeldung; schrifllich an LSL Viklor Wéger,
4560 Kirchdorf, KeplerstraBe 3/6

ek

RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang
Temnin: 9.-15. August 1993

Beglnn:  Mentag, 9. August, 16,00 Uhr
Telinehmerkreis: alle Allersstufen

Programm: Theorle und Flugpraxis In AC-Flug
Gebaut wird der AIRFISH (2400 mm Spwle.)
Lehrgangsgebiht: Jugendiiche bis 18 Jahre

5 2000,- , Erwachsene 5 2200,-{ 6 TageVoll-
penslon, Baukasien und-alle Hilfsmittel}.
Anmeldung. ehestens an das Blro des MAZ

wokoke

RC- Airlish - Motor{luglehrgang

Temin; 20.- 28, Augus! 1993

Beginn: Freltag, 20, Augusl, 16,00 Uhr
Teillnehmerkreiz; Jugendliche 10 - 18 Jahre
mit etwas Bau-und RC-Flugpraxis.
Programm: Bau- wnd Flugpraxis Im BC-Flug
mit elnem Alfish mi{ Motoraulsatz.
Lehrgangsgebiihr: S 3500,-, Sis beinhaltet

8 Tage Vollpension, Baukasten Alrish, Ver-
brennungsmotor mit Tank und Lufischraube
und allen Hilfsmitteln.

Anmeldung: eheslens an das Biro des MAZ

L4 RC- Querruderlehrgang

Temmin: 26.Juli.- 1. August 1993
Beglnn: Montag, 6. Jull um 15,00 Uhr
Tellnehmerkrels: alle Altarsstufen

Programm:  Erlemen des Dralachsfliegens in
Theorie und Praxls mit efgenen, mitgebrach-

len Flugmedsllen.

Lehrgangsgebihr: Jugendiiche bis 18 Jahre
5 1600,-, Erwachsens S 2000,-,

Anmeldung ehestens an das B des MAZ

ik
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AUSSCHREIBUNG
DER MODELLBAU-
LEHRGANGE 1993

Alle hier angefli#vien Lehrgange werden im
MODELLFLUG-AUSBILDUNGSZENTRUM
{MAZ) in der Bundessporischule SFITZERBERG
durchgefithit,

Nach erfolgter VORANMELDUNG wird dem
Anmelder das Lelwgangsprograimm, der offiziells
Anmeldebogen sowie einZahischainzugoschickt.

Dig Voranmeldung soll ahestens mi dem an-
héngenden Abschnill an das Blro dos MAZ,
3425 Langeniebam, Julivs Raab Strafle 10 brw.
an dis beim Lehgang angegebene Adresse erfol-
Qen.

Jeder Lehrgang ist mit 16 Teilnehmern limitierl,

Eing baldige Anmeldung ist daher empfehlens-
wert. Dig Belegung der Lehingidnge erfolgt in der
Reihenfolge dor Arvneldungen !

Bel alfen Lehrgangen bestelt - quies Flugwelier
vorausgeselzl - die Mglichkell, die Modelfug-
Leistungsprifungen des Oster. Aero Clubs zu
fliegen.

Die Lelygangsteiinehmer milssen Mifglieder
des GAeC sem (ausgenommen die Kinderetr-
gange L1 und L3). Eine Neu-Mitgliedsanmeldung
im MAZ ist maglich | GAeC-Miglieder sind unfall-
und haflpfichiversichert und erhalfen kostenlos
das Modeliflugmagazin prop,

Tel. Auskilnfie: Biko MAZ, 0227272872, ab 1 a




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

YRACOVER"

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

@ ROBER

Laxenburger Str.12
1100 Wien 6215 45
Modellbau — Technik
HARDT 2n
02252/86176

A-2500 Baden, Rudolf-Zollinerstr, 43, Tel.

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Portschacherhof
A-9210 Portschach/WS
Telefon 04272/23 35

KURT SPORER KG
MODELLBAU,

SPIEL- und BASTELWAREN
5020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 0512/58 31 56

MODELLBAU

PETER FEIX

Bismarckstrafe 3

MODELLBAU

6391 FIEBERBRUNN/TIROL
TELEFON+FAX D5354/63 61
GRAUPNER, HEIM, ROBBE
HIROBO-HELICOPTER

ERASATZTEIL-SCHNELLVERSAND

VIODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, Linzer StraBe 65

NEU: Verkauf 0222/982 44 63
Biro 0222/982 15 30-1
Fax 0222/982 15 30-4

A-8280 Fiirstenfeld
Telefon 03382/52 617

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M .o

Prandtauerstraf3e 9
Modellibau Wagner Metk

Tel. 02752/24 32

Impeller-Service Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-StraBe 13

5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

MODELLEBAU NEJLDEIEI“_IB(AU
u ER
POSTL HANS PETER

A-7000 Eisenstadt
Gustinus-Ambrosi-Weg 24-26

8234 Rohrbach/Lafnitz
Telefon 02682/61 6 80

Telefon 03338/24 2 66

‘FASZ'NI‘E'REND‘E Faszinierende
Modellbauwelt mit
Markenartikel aller

SPIELEWELT
A, I ] fuhrenden Hersteller

- zu Tiefstpreisen.
. T NEU!
m [E Ih Postversand

Andreas Scholz KG
Bahnhofstrasse 13
5700 Zell am See

Kommen und
staunen Sie.

Tel. D 65 42 / 46 00

- Die neue Technologie fiir thre Modellbespannung -

KAVAN

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukisten + Zubehor
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Anwendungsfreundliches
Computer-System fiir alle Flugmodellklassen,
Heli, RC-Car und NAUTIC.

@ Kilare und tbersichtlich strukturierte Programme

sichern auch den ungeubten Piloten den erfolgreichen
Einstieg in die Computertechnik.

@ Hoher Bedienungskomfort und das schalterminimale Konzept %

bieten ein HochstmaB an Sicherheit und Zuverl&ssigkeit. ;

@ Zwei Madellspeicher ermaglichen getrennte, individuelle 5

Abspeicherung aller Einstelldaten. g

® Zahlreiche komplexe Programme erfiillen hohe :

Anforderungen bis hin zum anspruchsvollen

Wettbewerbseinsatz.
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