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) Wo 18T DER
WETHNACHTSBAUM?

Allen unseren Kunden und Freundern

wiinschen wir Frohe Weihnachten
und noch mehr Glick im Neuen Jahr!
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Liebe Leser!

Dieses Heft ist nun das fetzte in dem Jahr,
um eines weniger als geplant, die Umslellung
hatte Mitte des Jahres doch einige Zeit in
Anspruch genommen, dennoch darf trotz 5 statt
& Heften ein ziemlicher Erfolg festgestellt
werden. Er duflerte sich unler anderem in einer
regeren Betefligung der Industrie und des
Handels in Form von gesteigerter Werbettig-
keit. Aus Kreisen der Leserschaft kamen eben-
falfs zustimmende AufBerungen, sodal3 die neue
Form des Prop sicherlich nicht der falsche Weg
war.

Im kommenden Jahr soll die Berichterstattung
tiber Weltbewerbe, Veranstaltungen und Ver-
einsleben weiter ausgestaltet werden, soferne
die Berichte rechizeitig bei Ing. Manfred Lex
eintreffen. Es macht sicher kein gutes, soll
heiBen aktuelfes Bild, wenn tiber Veranstaliun-
gen, die im Mai stattfanden, "schon" im Herbst
berichtet wird. Auch ist fiirs kommende Jahr
geplant, mehr noch aus dem Reich der Praxis
zu Papier zu bringen, Mitarbeiter Peter Tollerian
wird sich der Modell-Teste, des Zubehdrs und
der Baupraxis annehmen, Sven Schweiger der
Elektronik. Nicht fehlen dlirfen nattirlich Meldun-
gen und Berichte tiber neue Angebote, die in
jlingster Zeit vermehrt aus den USA nach
Osterreich kommen.

Zum Schiuf3 bleibt der Redaktion nur noch
eines, allen Lesern, Mitarbeitern und Freunden
unserer Zeitschrift und des Flugmodellsports ein
frohes Weihnachisfest und einen guten Sprung
ins kemmende Jahr zu wiinschen. Mdge ein
passender Wind immer aus der richtigen Rich-
tung wehen......

Mit herzlichen GriiBen

WQ@M@J

Unser Titelfoto: Hangfliegen im Salzburgischen Bergland. Hier
startet ein wahrhafter "Kraftlackel" aus Bayern eine 8 kg schwere
Pilatus P4 mit 4,60 m Spannwelite in leichter Neigung nach oben
In den Hangwind. Wer geniigend Kraft hat, darf das, sonst wére es
nicht ratsam, horizontal werfen ist gesinder!



Liebe Modellflugfreunde!

Das Jahr 1992 neigt sich dem
Ende zu. Blickt man zuriick, so
gab es aufdereinen Seite wiede-
rum ausgezeichnete internatio-
nale Erfolge unserer Weltibe-
werbspiloten und auf der ande-
ren Seite einige negative "Erfol-
ge". Diese Negativerfolge sind
die hohen Unfallsraten. So oft
habe ich auf das Thema "Flugsi-
cherheit” aufmerksam gemacht,
doch es hat offensichtlich nicht
allzusehr geniitzt. Primitive Re-
geln wie gleiche Kanalbelegung
efc. werden miBachtet. Wir sind
zwarsehrgutversichert, aber die

Versicherungistdochkein Selbsf— _

bedienungsiaden!
Aufgrund dieser Schiden be-
stand die Gefahr, daf3 von seiten

der Versicherung entweder die

Pramie erhoht, bzw. der Selbst-
behait von § 1.000,- wieder ein-
geftihrt wird. In einem ausfihrli-
chen Gesprdch gelang es, noch
einen Beobachtungsraum von
einem Jahr "herauszuschinden”.
Nun liegt es an Euch, liebe Flie-
gerfreunde, im kommenden Jahr
bei der Ausiibung Eures Hobbys
mehr Sorgfalt walten zu lassen.

Noch ein paar Worte zur Ab-

wicklung eines alffdlligen Scha-
densfalles. Euer Verein hat ein
von der Bundessektion ausgear-
beitetes Schadensformular, das
nichtimmer richtig ausgefalit wird.
Der Schadensverursacher muf3
die Meldung machen und nicht
der Geschidigfe. Der Schadens-
verlauf muf3 klar ersichitich sein,
eine Skizze soll erlduternd wir-
ken. Unkiarheiten bewirken eine
Verzdgerung der gesamten Ab-
wicklung des Falles. Ich bftte dIES
zu beachten.

‘Nun noch eine erfreu!rche Mel-

-.dung: Im Jahre 1993 wird der .

omindse und nicht mehr zeilge-
rechte §129 des Luftfahrigeset-

.zes (nach 36 Jahren) endlich ge- .
- strichen. Flugmodelle sind dann

bis 20 kg Gewicht zugelassen

- undderGeschwindigkeitspassus
“von maximal 30 kmv/h wird uber-

haupt gestrichen.

fch wiinsche Euch und Euren
Familen alles Gute fir das Weih-
nachisfest und ein erfolgreiches
und vor allem unfalffreies Jahr

1883

- Euer Dr. Georg Breiner
- Bundessekiionsleiter

Werie Mitarbeiter!

Nun fiegt schon das zweite Heft vor, das
mit einer Teilung 50 Prozent Modellbe-
schreibungen, Testberichte, Technik und
Marktangebote im vorderen Teil seinen
Niederschlag findet, wahrend den Berich-
ten der Fachreferenten, der Clubs und
Vereine sowie den Reportagen und Ergeb-
nissen aus Wettbewerben aller Kategorien
die zweite Hélfte des prop vorbehalten
bleibt.

Auch die Arbeit hat sich damit geteilt. Fir
die vordere Halfte ist Chefredakteur Heinz
Steiner nach wie vor zustindig, den zwei-
ten Teil des Heftes betreut Ing. Manfred
Lex, der als Fachreferent in Sachen Ver-
ginsleben weitaus besser informiert ist als
der Chefredakteur. Unsere Bifte daber
Manuskripte und Berichte seiner Sparte
nur an ihn schicken und nicht an die Re-
daktion in Bisamberg. Das bringt nur unno-
tige Verzdgerung, weil diese Berichte erst
Uber den Postweg an Herrn Lex gelangen.
Hier nochmals seine Anschirift:

Ing. Manfred Lex
Murlingengasse 25/8
1120 WIEN

Tel. 0222/830 99 64
Fax: 0222/505 79 23

Vielen Dank!

Preuss Benzmhubschmuber mmﬁ ‘Tumn Z2G 22

Ruhiges und spritziges Fliegen. Enorme Leistungsreserven. Benzin ist liberall verfig-
bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt Der Motorbetrieb ist
sicher, pldtzliche Absteiler unwahrscheinlich.

Angenehmeres Laufgeriiusch — kein nervibtendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hughes komplett 5 16.300,
auch mit Rotor & 180

—: Trainer komplett S 14.895,—; Bell komplett S 17.790,—
Mit Sicherheit fliegen
Benzinhubschrauber sicherer!

Paddelstange nirosta S 60,—; Alu-Domlagerplatte mit 10x26 Lager S 280,—
- Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz 5 630,—
Star Helicopfer Kegelrider S 80— schragverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zdhne $ 600,—

ochwarkep Havrtzahnrad schrég, 54 oder 55 Zéhne S 150—

A-7531 Kemeten, Obertrum 1
Telefon 03352/33 2 65

Vertretung fiir Osterreich:

Alu-Heim-Mechanik — Prospekte bitte schriftlich anfordern!
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Lisken/Gerber
Das Thermikbuch
fur Modellflieger

232 Seiten, Format 23 x16,5
cm, Broschiire kartoniert,Verlag
fiir Technik und Handwerk, Post-
fach 1128, 7570 Baden-Bacden.
Preis S 250,-

Eine der elementarsten Be-
standteile des Segelfluges ist
die Thermik. Das gilt nicht nur
fur die GroRfliegerei, auch die
Modelipiloten wissen diesen
natlrlichen Motor zu schitzen.
"Wo ist der ndchste Bari?" wird
bei Modellfliegern oft zur Gret-
chenfrage und endet hiufig mit
einer vorzeitigen Landung, weil
der Modellpilot die Anzeichen
der Thermik nicht erkennt.

Mit diesem Buch kann sich
das dndern. Die beiden Autoren
versighen es, in ungewdhnlich
unterhaltsamer, bildhafter und
humorvoller Weise Erfahrung
und Wissen zu vermitteln und
auf den Punkt zu bringen. Diese
Kombination ist fir jeden Mo-
dellflieger ein Leckerbissen,
denn sie fiillt mit dieser Thema-
tik eine klaffende Llcke in der
Modellbauliteratur.

Die Autoren beschreiben die
entscheidenden Momente der
Thermikfliegerei, Uberlassen
den Modellpiloten nicht dem
Zufall, sondern helfen gezielt
oben zu bleiben, auch wenn die
Lage hoffnungslos scheint und
alles nach Landung aussieht.

Das Thematikbuch enthélt ei-
nen praktischen Teil von cirka
200 Seiten und einen rechneri-
schen Teil von etwa 30 Seiten,
sodaB ohne Uberireibung von
einem (beraus fundierten Werk
gesprochen werden kann. Ge-
eignet flir alle Modeliflieger.

RC-Elektroflug
FMT-Extra 12

Der Themenbereich dieses
Sonderheftes erstreckt sich lber
alle Bereiche der Elektro-Mo-
dellfliegerei. Soist iber Antriebs-
konzepte ebenso zu lesen wie
Gber Jedermann-Wettbewerbe,
Modellvorstellungen und inter-
essante Eigenkonstruktionen.

Die Supra 4000 von Hinel-
Modellbau wird nun auch elek-
trisch angeboten und in diesem-
Heft exklusiv vorgestellt. Weite-
re Highlights des Heftes sind
mehrere Berichte zum Thema
Elektro-Kunstflug. Der Einstieg,
der Selbstbau eines reinen
Kunstflugmodells sowie ein
Motorsegler fir den einfachen
Kunsiflug werden beschrieben.
Anhand seiner eigenen Erfah-
rungen berichiet Ulrich Braune
liber den Einstieg in den Kunst-
flug mit einem von jedermann
erhaltlichen Baukastenmodell,
dem "Elektro-Streak" von Sim-
prop.

Wer das Fliegen von Kunst-
flug mit gréBeren Modellen vor-

zieht, ist mit dem Motorsegler
Butterfly, der mit Kurzbauplan
vorgestellt wird, gut beraten.

Der bekannte Elektroexperte
Helmut Meyer hat eine umfas-
sende Ubersicht von Getrieben
fir den Elektroflug zusammen-
gestellt. Er beschreibt Einsatz-
zweck und Einbauhinweise fiir
die jeweilige Getriebekonstruk-
tionen. AuBerdem stellt er drei
seiner Eigenkonstruktionen mit
Querruder vor und gibt dem
Leser Tips flr den Eigenbau.
Erganziwird das Heft u. a. durch
eine interessante Abhandlung
{iber den Eiektro-Fotoflug. Das
Heft kostet S 110,-.

[CO%) /WJ? WALTER HACH
MOTORFREIFLUGMODELLE

NANE WIRRALT TAM

K. JURG HAMMERBCHMIDT
GYURGY BEHEDEK

GERHARD SCHUSTER
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SRS - REDO3GL - 21T
TIRZFTHLEIS - JIRDRINNT - 1D 302 BHI8A
UL R Ty E HTEA TR T

ap

Walter Hach
CO_/F1K Motor-
Freiflugmodelle

Ein Spezialist par excellance
auf diesem Sektor des Modell-
fluges kommt hier mit seinem
gesamten Erfahrungen zu Wort.
Ein Fachbuch, das in jeder Hin-
sicht aus dem Rahmen fillt. Es
istwohl das einzige aufder Welt,
das handgeschrieben verfaBt
und doch leserlich ist. Walter
Hach schrieb es ausschiieBlich
in GroBbuchstaben.

Der Inhatt ist fiir alle werden-
den Modeliflieger der CO,-Bran-
che ein absolutes Muf3, weil hier
aufalie Details einschlieBlich der
Holzwahl ausfiihrlich eingegan-
gen wird. Auch fehlt es nicht an
einer ganzen Menge von Bau-
plénen, die Hach selbst gezeich-
net hat. Mit einer Genauigkeit
und Ktarheit, daB sich schon an
den Zeichnungen das Auge er-
freut.

Dem Inhalt nach gliedert sich
das 102 Seiten starke Blichlein
im Ad-Format in Konstruktion
und Baugrundlagen, Werkstoff-
kunde, Werkzeuge, Hilfsmittel,
Aerodynamik, Stabilitat, Motor,
Einfliegen, Wettbewerbseinsatz,
Profile, Pléne und Kontaktadres-
sen. Die Behandlung der einzel-
nen Bereiche ist ausfiihrlich,
selbst alte Hasen kénnen hier
noch etwas lernen. Etwa wie ein
Madell mit 90 cm Spannweite
ganze 56 Gramm samt Motor
wiegt,

Mitautoren Walter Hachs sind
ebensolche Fachleute wie der
ungarische CO,-Pionier Gyorgy
Benedek und der Osterreicher
Walter Schuster.

Zubeziehenistdas Buch liber
Modellbau Kirchert in Wien
Tel.0222/982 44 63, der Preis
betrdgt 65 150,-.
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Dr. Ing. Ferdinando Galé
Nurflagelflugzeuge

Unter diesem in Englisch ge-
haitenen Titel des bekannten
italienischen Modellflugautors
Dr. Ing. Ferdinando Galé er-
schien ein umfassendes Buch
Gber Nurfiigler, eine Art Doku-
mentation (iber s&dmtliche Kon-
struktionen dieser Art aus der
ganzen Welt. Auch wird hier der
Werdegang dieser Flugzeuggat-
tung geschildert, von den An-
fidngen bis zum heutigen Tag.
Und zwar sowohl| aus dem Be-
reich bemannter Konstruktionen
wie auch jenem des Modellflu-
ges. Der Autor behandelt die
aerodynamischen wie auch die
grundsétzlichen Uberlegungen,
untermauert von zahlreichen
Formeln und Diagrammen. Es
fehlt auch nicht an Beispielen,
ausgefhrier Konstruktionen,

Ein besonders wichtiges Ka-
pitel behandelt die Langs-, Quer-
und Seitenstabilitdt sowie die
Steuerungund Mandvrierbarkeit
von Nurfligelflugzeugen. In ei-
nem Anhang sind Nurfiigelpro-
file angeiflhrt, auch wird die Glok-
kenverteilung des Auftriebes
nach Horten behandeft, gefolgt
von Berechnungstabellen fiir
Flachenbelastung und Motor-
gréBen.

Das Literaturverzeichnis ent-
halt nicht weniger als 88 Titel
Ubermehroder weniger bekann-
ter Verdffentlichungen tiber Nur-
fligler von 1925 bis 1990. Zahl-
reiche Diagramme, Skizzen,
Tabhellen und Dreiseitenansich-
ten oder verkleinerte Planwie-
dergaben von den &ltasten bis
Zu den jingsten Konstruktionen
machen das Buch zu einer wah-
ren Fundgrube fir alle, die fir
diesen speziellen Bereich des
Modeilfluges und seine histori-
sche Entwicklung interssisren.

Erschienen im Verlag fiir
Technik und Handwerk,
Postfach 1128,

D-7570 Baden-Baden

258 Seilen mit einer
Unzahl von Zeichnungen
und Bildern.
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Umbau von Webra FMSI-
auf FM-Empfanger

Besitzer von Webra-Fernsteu-
eranlagen missen seit kurzem
nicht mehr unbedingt bei dem
fast schon legendaren FMSI-
Sender bleiben, sondern kon-
nen auf einen anderen FM-Sen-
der umsteigen. Das ermoglicht
die Firma Royal Elektronik
{0222/73 67 314) in Wien.

in diesem Fall wird der FMSi-
Empfénger auf einen FM-Emp-
fanger umgebaut, worauf der
Betrieb mit einem FM-Sender
ohne weiteres mdglich ist. So-
gar die FMS|-Quarze wie auch
die FM-Quarze konnen dabei
verwendet werden. Das Steck-
sysiem bleibt unver@ndert, so-
daf weiterhin Servos, Schalter-
kabel und Akkus von Webra ein-
gesetzt werden kdnnen.

Auch die Anderung der Fre-
quenz des Empfangers von 40
MHz auf 35 MHz oder umge-
kehrt wird auf Wunsch durchge-
fahrt. Zusétzlich wird eine Kom-

plett-Abgleichung, Kontrolle von
Printbahnen, kaite Lotstellen,
Rittel-, Temperatur- und Dau-
ertest durchgefdhri. Auf alle die-
se Arten wird eine Garantie ge-
wiahrt. Die Umbaukosten betra-
gen 384 Schilling inklusive Mehr-
wertsteuer. So wird der umge-
baute Webra-Empfanger noch
vigle Jahre gute und betriebssi-
chere Dienste leisten.

Robbe
Power Panel

Ein Kommandozentrum fir die
Startbox bietet Robbe jetzt an.
Es handelt sich um eine kom-
plette Einheit zum Gilhen der
Glihkerzen und Starten, sowie
zum Be- und Enttanken und zum
Laden von Sender- und Emp-
féangerakkus.

Der Starterausgang liefert 12
Volt aus der angeschlossenen
Batterie, womit auch 12 V-Pum-
pen bis zu 3 Ampere Stromstér-
ke angeschliossen werden kon-
nen. Uber Soft Touch Tipp-Ta-
sten wird der Pumpenausgang
gesteuert. Die Laderausgange

sind zum Laden von 6 - 8 NC-
Zellen bei ginem Konstantstrom
von 200 mA und umschaltbar
fiir Empféngerbatterien fir 4 bis
5 Zellen mit Konstantsirom von
700 mA und Endspannungs-
Abschaltautomatik ausgelegt.

(_E‘_uraupner
Ol und Kraftstoff

Eine breite Palette von Syn-
thetik-0il und Krafistoff mit che-
misch wirkendem Korrosions-

schutz brachte Graupner als
Weiterentwicklung des bekann-
ten AeroSynth 2 auf den Markt.
Es empfiehlt sich besonders {r
mehrzylindrige Motoren und
auch dann, wenn der Nitromet-
hananteil hther ist als der Olan-
teil.

Zu diesem unter der Bezeich-

“nung AeroSave angebotenen

Hochleistungsschmierot geselit
sich das patentgeschitzie Ae-
roSynth 2 der dritten Generati-
on, das Hochtemperatur-Eigen-
schaften besitzt.

Multiplex
Servo-Programmierer

Mit Hilfe dieses Programmier-
gerédtes kann die mechanische
Mittelstellung und die Drehrich-
tung (Servo-Reverse) eingestellt
werden, Weiters der
- Neutral-lmpuls, die

= Wege, getrennt rechts

» und links bis zu me-
chanischen Anschlag
(0 bis fast 80 Grad)
» und Stellzeiten in 6
© Stufen.

Sondatrmoloren mit
hubschravberspezifischen
Kurbelwellen
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Candida, der neue E-Flugstar von Graupner

Begeisternd durch Form und Leistung

Ein 3,50 m-Segler mit variabler Spannweite und hoher Qualitat

Beide Segler sind "Kombity-
pen”. Beide Modelle lassen sich
als "reine" Segler aufbauen oder
aber als leistungsstarke E-Grof3-
segler. Woliegen die Unterschie-
de zwischen beiden Modellen?
Die Spannweite der Candida ist
variabel zwischen 3.320 und
3.580 mm, die bei der griBeren
Liberta 400 auch variabel zwi-
schen 3.550 und 4.000 mm.

Fir die Mehrheit der Modell-
flieger diirfie sicher die Candida
in der Elektroversion das inter-
essantere Modell werden.

Was kann nun dber die Can-
dida berichtet werden?

Ein Modelidieser GréiBe, noch
dazu ausgerilstet mit einem E-
Antrieb verlangt nach einer sehr
sorgféltigen Abstimmung von
Modell, Antriebsmotor, Getrie-
beuntersetzung, sehrwichtig die
verwendete Luftschraube und
nattirlich die Energiequelle, Dar-
tiber hinaus sollte natiirlich all
jenes nicht vergessen werden,
was sonst noch alles zum Auf-
bau des Medells notwendig ist.
Da muB etwas ganz Seltenes
passiert sein. Konstrukteure,
Techniker auf der einen Seite
und kalkulierende Kaufleute
missen sich im Falle der Candi-

Die E- Flugwelle rollt und wie sie rollt, Immer
mehr Modelifleger wenden sich dieser Antriebs-
art zu und sind von der Leistungsfahigkeit der E-
Flugtechnik Uberraschi. Kein Wunder, daB auch
Graupner die Dynamik dieses Zuges ausniizt
und nun auch zwel neue GroBsegler in E-Version
anbietet. Sicher hat dozu auch der immense
Erfolg der ASW-22 Elektro beigetragen. Also konn-
fe sich das inferessierte Fachpublikum in "NGrn-
berg 92" Uber zwel neue GroBsegler freuen; Ein-
mal die Liberia und eben die heute zur Diskussion

stehende Candida.

da wohl prachtig verstanden
haben. Denn es ist wirklich alles
komplelt, bestens abgestimmt
und ausgewogen.

Graupner ist bekannt dafir,
sehrumfangreiche Bauanleitun-
gen zu liefern. Im vorliegenden
Fall ist dies auch so, wenn auch
davon ausgegangen werden
kann, daB die Candida wohl si-
cher von keinem Neuling im
Flugmodellbau ausgewahitwird.
Doch fur den bereits erfahrenen
Modellbauer ist die Anleitung
und auch die Planunterlagen
sehr gut zurechtgemacht. Alle
BemaBungen sind vorhanden,
die Texte sind pragnant. Zudem

wird jeder erdahrene Modellilie-
ger beim Aufbau eines so scha-
nen und anspruchsvollen Mo-
dells sicher auch seine eigenen
Erfahrungen und Vorstellungen
bis zu einem gewissen Grad mit
einbringen.
Rumpfaushau

Der Rumpf - wieder in be-
kannter GfK-Ausflihrung von
hervorragender Qualitdt, vor al-
lem die weie Oberflache 1a.
Besonders hervorgehoben sall
werden, daB die Rumpfspitze
bereits fir den E-Motoreinbau
exakt vorbereitet, weder Nach-,
Schleif- oder PaBarbeiten not-
wendig macht.

Sehr elegant ist auch die Fra-
ge der Lagerung des doch gro-
f3en Antriebsakkus und der RC-
Einbauten gelést. Hier werden
Formieile aus einemn ABS- Ma-
teriai geligferi, die diese Aufga-
be elegant und effizient (ber-
nehmen. Vorgefertigt auch die
Ausnehmungen fir die Aufnah-
me des massiven Flachenrund-
stahles. Die Servos flir HGhen
und Seitenruder sitzen vorne im
Kabinenhereich. Man kdnnte
nun Uberiegen, ob man die HE-
henruder Anlenkung nicht
direkt nach hinten in die Anlenk-
flosse des Seitenruders legt.
Vortell: eine sehr direkte und
absclut spielfreie Anlenkung.

Nachteil: ein kleines starkes
Servo ist notwendig (auch eine
Preisfrage) und die doch lange
Leitung zum Servo muB {gera-
de bei einem E-Modell) sicher
noch gegen Einflisse von aus-
sen mit einem Filter geschiitzt
werden. Also Anlenkung mit ei-
nem Servo der Type 5007 von
der vorgesehenen Stelle im Ka-
binenbereich aus.

Fiir die Fertigstellung der Ka-
binenhaube solite man sich Zeit
lassen und vor allem eine "Ge-
staltung" des Pilotenplatzes




nicht vergessen. Dies beeinfluBt
das Erscheinungsbild des Mo-
dells doch entscheidend. Rah-
men und Haube passen Ubri-
gens sehr gut zusammen, lang-
wierige PaBarbeiten stehen nicht
an,

Fldche mit Ansteck-"Ohren”

Hier gilt es ausiiihriich zu be-
richten. Die Flachen liegen in
Styro-Balsabauweise vor. Die
Qualitat ist diberzeugend vor al-
lem wegen der massiven durch-
gehenden Holme. Nicht ganz
ginverstanden sein kann man
mit der Art, wie die Servokabeln
fir die natirlich direkt in den
Flachen sitzenden Querruder-
servos verlegt werden miissen,
Vor dem Anleimen der Nasen-
leiste werden sie in das Styro-
Material gebettet. Geht zwar
ohne Probleme, doch ein Nach-
ziehen bei einem eventuellen
Starfall, speziell zum Beispielim
Bereich der Wurzelrippe, ist
dann nicht mehr méglich. Bes-
ser wére sicherlich, den sowie-
so schon eingelegten Bowden-
zug (offensichilich fir die reine
Seglerversion) so zu gestialten,
dal man diesen an der Wurzel-
rippe herausziehen kann, gleich-
zeitig die Kabel fir das Servo
von aussen her daran nachzieht.

Daoch es gibt noch zwei weite-
re Besonderheiten. Da ist gin-
mal vorgesehen, dafl3 auch die
Storklappen durch je ein eige-
nes in den Fl&chen montiertes
Servo angelenkt werden. Es ist
klar, dafi hier natiirlich nur klei-
ne Flachenservos eingebaut
werden konnen. Zuerst ein
Schreck: "noch die Kosten for
zwei Servos”. Doch es kann
beruhigt werden, kleine Servos
kosten auch nicht sehrvielmehr,
zudem kann dann ein "norma-
les" Servo im Rumpf entfallen.
Der Grund ist aber der, daf der
Platz im Rumpf Hir das sonst
Ubliche Klappenservo durchden
massiven Antriebsakku blockiert
ist. Dazu kommt auch noch, dai3
die Bequemlichkeit beim Auf-
bau des Modells deutlich ver-
bessert ist, kein lastiges und
umstandliches Einhéngen der
Anlenkgestange zu den Klap-
pen, sondern nur ein bequemes
Einstecken von 2 Steckern in
die entsprechenden Buchsen
des Empfédngers.

Die zweite Novitdt besteht
darin, daf} die Scharniere flr
das Cluerruder {auch fir das
Hohenleitwerk, doch davon spa-
ter) als Hohlkehlenscharniere
gearbeitet sind. Uber die Vortei-
le einerderari exakien und spiel-
freien Anlenkung braucht nicht
diskutiert werden. Derdamitver-
bundene etwas hohere Arbeits-
aufwand lohnt aber allemal. Alle
Teile fir diese Art der Anlen-
kung sind natirlich im Bauka-
sten enthalten. Die "Ohren”
mussen noch gefertigt werden.
Die einfache aber sehr zweck-
maBige Schalenbauweise bringt
keine Schwierigkeiten, dieses
Kapitel kann schnell abgehakt
werden.,

Das Seitenleitwerk ist in ein-
facher Schalenbauweise aufder
Planunterlage 1:1 herzustellen.
Die Héhenleitwerkshilften sind
vorgefertigt (Styro-Balsa), das
geddmpfte Hohenleitwerk ist
ebenso mit Hohlkehlenscharnie-
re angelenki. Auch hier keine
Schwierigkeiten, gut zu arbei-
ten, die Anleitung und die Plan-
unterlagen geben ausreichend-
ste Hinweise.

Der Rohbau ist nun fertig, es
bleibt die "Verschdnerungskur"
librig. So ein herrliches Modell
verlangt direkt nach einer liebe-
vollen Gestaltung. Eine Hilfe
dabei ist der mitgelieferte De-
korsatz - Gbrigens in drei ver-
schiedenen Farbkombinationen

_ E-Segelfiug

Spannwelte 3.320 - 3680 mm

Rumpfiéinge 1300 mim
L&nge Uberalles 1400 mm
Fldchenprafil Selig 3010
Flacheninhalt 55,7 dm2

und 58,8 dm?2
Hohenleitwerk 4,2 dm?2
Fluggewicht Segler 2800g

Fluggewicht E-3gler 3700 g

Erreichle Gewichie:
Rumpf mit 2 Serves,
500 mA/h Empfiéinger-
akiku, Motor und
Luftschraube 1.500 g
Fldche komplett mit -
Kleppen, 2 Servos :
fertig bespanni, rechts 642 g

Fléche links 662 g

Hohenlefwerk 86g

14-zeliger Akku 748g
3.708g

Ansieckfligesl dazu 54qg

Fluggewicht der

"langen” Version

37629

Kiappluftschraube und Spinner
des Direktantriebes passen sich
exakt dem Rumpf an, die Kabine
sollte unbedingt "ausgestaltet"
werden (ganz links). - Ein ganz
schdner Brocken, diese Can-
dida, aber sehr elegant (links).

zu haben -, damit ist sehr leicht
ein ansprechendes Finish zu
erreichen. Die Fldchen wurden
im vorliegenden Fall mit Graup-
ner-Bespannfolie in weill be-
spannt, die Querruder in knalli-
gem Rot, auch die Leitwerke
haben die gleiche Farbe.



Segelflug

Bleibt noch ein Wort zu den
RC-Teilen zu sagen. Folgende
Graupner-Servotypen wurden
eingebaut: Héhen- und Seiten-
ruder mit der Type 5007, Quer-
ruder und Kiappen sind mit Ser-
vos der Type C 3341 angelenkt.
Empféanger ein PCM-Doppelsu-
perhet, ebenfalls natlirlich aus
dem Graupner-Programm. Ge-
steuert wird alles wiederum (ber
die bewdhrte MC-18 RC-Anla-
ge, hier im PCM-Betrieb.

Als Programmgrundlage wur-
de das 58/7 gewahlt. Durch die
beiden zuséatzlichen Servos in
den Flachen fir die Stérklappen
wird eine separate Mischung
{100 %} zwischen Kanal 8 un 9
hergestellt. Die Klappen werden
Uber einen 3-Stufenschalter in
zwei vorgegebene Stellungen
(halb - voll) ausgefahren. Aute-
matisch dazu kommt eine ent-
sprechende Korrektur des Ha-
henruders.

Kanal 1, der rechte Kniippel,
(Motordrossel) ist fir die Rege-
lung des E-Motors lber einen
Elektroflugregler Power MOS 45
belegt. Uber den zur Verfligung
stehenden K1-Schalter beginnt
beim Einschalten des E-Antrie-
bes automatisch die Stoppuhr
mitzulaufen, sodaf man immer
Uber die erreichte Motorlaufzeit
infermiert wird. Nach der Lan-
dung wird mit "clear” die Uhr
wieder auf "0" gesetzt.

Die AusschiaggréBen flr die
Querruder wurden auf +20 mm
und -12 mm eingestellt, Seiten-
ruder je ca. 40 mm, die Ruder-
ausschlage +/- 8 mm. Das reicht
vollkommen aus.

Der Vollstandigkeit halber sei
nach erwéhnt, dal3 als Antriebs-
motor der Ultra 1600 als Direkt-
antrieb zum Einsatz kommt. Die
Luftschraube ist eine Klappiuft-
schraube der GroRe 25/15".
Angetrieben wird der Direktan-
trieb fiber einen 14-zelligen Ak-
kupack Sanyo 1,4 A/h, Fir den
Erstflugwurde der Schwerpunkt,
50 wie immer, erst einmal auf
die "vorsichtige Seite" gelegt,
also eine Kleinigkeit weiter nach
vorne. Die Einstellwinkel-Diffe-
renz wurde mit 2 Grad, wie in
der Bauanleitung vorgesehen,
eingestellt. Kalt war der Tag des
Erstfluges, von Thermik keine
Spur. Dech senst paBte alles,
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Das "volie" Cc feli

, aber geniigend Platz fiir alle notwendigen Teile.

Gut zu sehen der vorgefertigie Akikuschacht

gute Sicht und fast Windstille.

Nach der nochmaligen - wie
oft eigentlich schon? - Uberpril-
fung der Funktionen: Motor &in
und mit kréaftigen Schwung in
den leichten Gegenwind gestar-
tet.

Uberraschend ziigig geht die
Candicfa mit der vollen Motorlei-
stung nach oben. Firs erste wird
bereits nach Erreichen einer
relativ bescheidenen Hohe ab-
geschaltet. Der Uberganginden
reinen Segelflug ist problemlos,
doch dann Gberraschte die hohe
Fluggeschwindigkeit. Stimmt
etwa vielleicht der Schwerpunkt
nicht exakt?

Also nochmals Motor ein, die
Candida auf Héhe gebracht, das
Modeli angedrickt - die Ge-
schwindigkeit nimmt noch er-
heblich zu. Nun wird das Tiefen-
ruder in die Neutrallage zuriick-
genommen und das Modell sehr
genau beobachtet. Ja, es steigt
zu steil weg. Ein eindeutiger
Beweis dafir, daB der Schwer-
punkt ein wenig zu weit vorne
liegt. Es muB alsc Ballastblei
aus der Rumpfspitze heraus.
Nach der ersten Landung wird
cirka 30 g Bleientfernt und gleich
wieder mit einem neuen, vollen
Akkupack gestartet. In gréBerer
Héhe wird abgeschaltet und
gesegelt. Die Candida benimmt
sich sich nun lammfromm, die
Geschwindigkeit paf3t, auch die

Reaktionen auf die Ruderaus-
schldge sind befriedigend, wenn
dies auch eine sehr subjektive
und rein persénliche Beurteiiung
ist.

Der Junior des Verfassers will
es natlirlich genau wissen und
bringt das Modell anstandslos
durch Rollen, Loopings auch
zum Trudefn.

Wer nun meint, die Candida
kénne nur mit voller Motorlei-
stung geflogen werden, um ein
ausreichendes Steigen zu errei-
chen, der irrt. Sicher zum Start
wird man immer die volle Lei-
stung niltzen, doch schon kurz
nach dem Startkann mit
der Leistung zurlickge-
gangenwerden. Sicher,
die Steigleistung ist
dann nicht mehr so
enorm, doch mit
weitrdumigen Kurvenist
ebenfalls gut Héhe zu
machen. Manche Beob-
achter meinen sogar,
daf dies viel besser und
vor allem wirklichkeit-
sdhnlicher aussieht.

Die Motorlaufzeit ver-
l&ngert sich dadurch, die
Flugzeit natiirlich auch.
Ergebnis in Meter Héhe
wieder dasselbe, also
eine Frage des person-
lichen Stils. Will man
aber auf Thermiksuche
gehen, so genligen 30

bis 40 Prozent der Leistung alle-
mal. :

Ohne die Akkus "auszusau-
gen", kénnen Motorlaufzeiten
zwischen 3.20 Minuten (Mini-
mumy) und 3.40 bis 3.50 Minuten
(Maximum} erreicht werden.
Wohigemerki, immer mit Vollast
geftogen. Dies reicht in allen
Fallen fir drei Steigfliige bis
dahin, wodas Modell schon klein
aussieht. Trotzdem bleibt dabei
noch geniigend Energiereserve
CUbrig, um bei einem eventuell
miBglickten Landemandver
noch wegzustarten und eine
"Ehrenrunde” einzulegen.

Im reinen Segelflugbetrieb ist
die Candida ebenfalls als abso-
lut untadelig zu bewerten. Es
konnte ein gutes Ansprechen
auch auf sehr schwache Ther-
mik {Oktober-Novemberl) fest-
gestellt werden. Daraus resul-
tieren auch fiir diese schon fort-
geschrittene Jahreszeitersiaun-
liche Flugzeiten.

Bisher konnte vom Verfasser
und seinen Junioren eine Men-
ge sehr ausgedehnter Flige mit
diesem formschénen Modell
absolviert werden, sodaf be-
statigt werden konnte, dan Mo-
for, Luftschraube und 14-zelli-
ger Antriebsakku perfekt auf-
einander abgestimmt sind, wie
Uberhaupt das Modell in all sei-
nen Eigenschaften ausgespro-
chen gut gelungen ist.

Das Tollerian-Team

Das Flugbild der Candida ist
einfach hervorragend.




‘Dart"-Kleinserie mit und ohne E-Antrieb

Qualititssegler aus der CSFR

Insidernist sehrwohlbekannt,
daBindenehemaligen Ostblock-
staaten erstkiassiger Modellflug
betrieben wird, auch wenn dort
an Materialien nicht all das vor-
handen ist, was der Westen zu
bieten hat. In ginem aber sind
diese Leute wahre Meister: im
Handwerklichen. Besonders die
Meodellbauer aus der Tschecho-
slowakei haben sich bei uns
schon soeiwas wie ginen Na-
men gemacht. Was aus dieser
Ecke Europas kommt, hat Hand
und Fuf3.

Ein besonders erfolgreicher
Vertreter dieser noch kleinen
Branche serienméafRiger Ferti-
gung ist Dipl. Ing. Vladimir Hu-
sek {aus einer Ortschaft, die
kaum jemand kennt und deren
Namen Ausldnder auch nicht
aussprechenkdnnen), tschechi-
scher Staatsmeister der Klasse
F3J und Vollprofi, was den Mo-
dellbau anbelangt. Er erzeugtin

Kleinserie das Segelflugmodell
"Dart"in mehrfacher Ausiihrung.
Bemerkenswert ist in erster Li-
nie der Grad der Ausfithrung:
Ein Kunststoffrumpf allererster
Qualitat - er holt sich das not-
wendige Material aus Deutsch-
land und Osterreich - , wie ihn
mancher westlicher Hersteller
nicht fertigbringt, dazu Tragfta-
chen in gleicher Gite, teils sty-
ro-abachibeplankt, teils Rippen-
flachen papierbespannt. Allesin
ersiklassiger Qualitdt, da paf3t
alles und ist im lbrigen bereits
flugfertig. Nur die Servos miis-
sen eingebaut werden, die Bow-
denziige sind bereils eingeharzt.

Den Dartgibtesinzwei Spann-
weiten, 2,80 m und 2,63 m, der
Rumpfistin beiden Fallen gleich.
Es werden gerade Trapezila-
chen angeboten, Doppeltrapez
mit leichtem Knick des AuBen-
fligels und dazu je nach Wahl
Flachen mit und ohne Querru-

Segler Dart aus
der Tschecho-
slowakei. Eine
mustergiiltige

Austihrung mit
verschiedenen

Spannweiten,
abergleichem
Kunststoffrumpf.
Spannweite
2,80 m (oben,
darunter die
kleinere Spann-

weite) und 2,63

m, Rumpfidnge

1270 mm,
Fldcheninhalt
66,8dnr,

Gewicht 1400 g,

mithineine
Fidchenbelastung
von 21 g/dm?.

der. Interessant der groBe Fli-
gel mit Querruder: Der Innenfli-
gel ist aus Styropor mit Aba-
chibeplankung und innen auf-
gebrachter Epoxy-Glasmatte,
der Auf3enfligel besteht aus
Rippen, Torsionsnase und Bi-
gelfolie als Oberflache. Das er-
gibt eine glinstige Verteilung der
Massen.

Jede Variante wird auch als
Modell mit E-Antrieb zum unver-
anderten Preis geliefert. Da es
sich um eine Fertigmodell han-
delt, sind die Preise zwischen
3.500 und 3.900 S eher glinstig
angesiedelt, vor allem ange-
sichis des tollen Finishs. Impor-
tiert wird das Programm von der
Wiener Firma Sattler.
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Segelflug

Nicht jeder Modellflieger
ist scharf auf Modelibau-
ké&sten, deren Inhalt nur
noch zusammenge-
schraubt werden mui
und schon geht es ans
Fiegen. Manche wollen
davor lieber zu Balsames-
ser, WeiBleim und Sekun-
denkleber greifen, um im
Stadium des Bauens noch
das eine oder andere
Detail nach eigenen
l[deen abzudndem. it
anderen Worten, die
Modelle enisiehen in der
gleichen Weise, wie man
friher einmal baute, als
noch keine Modellbau-
industrie dahinter stand.

Das hat gewisse Vorteile, vor
allem in pekunierer Art. Ein Bau-
satz mit allem bendtigten Mate-
rial, abgepackt in einer einfa-
chen Klarsichttasche kostet be-
stenfalls ein Drittel jener Bauka-
sten in schoénen, bunt bedruck-
ten Schachieln, fir die gleich
einige Tausender auf den Tisch
zu blattemn sind. Wenn das Mo-
dell dann zusammenmontiert
wird, wirft man den Karion weg.
Nur, ganz umsonst war auch er
nicht zu haben.

Nichts gegen die Koniektions-
baukésten, sie sind die grofen
Renner und sicherlich notwen-
dig, weil mancher Modellflieger
zwar nicht gerade mit zwei Lin-
ken gesegnet ist, aber nicht ali-
zuweit davon entfernt ist. Oder
man hat kaum Zeit und Raum-
lichkeiten, sich dem Bau eines
Modells aus anzufertigenden
Einzelteilen hinzugeben.

Ob der Bau eines Seglers in
der traditionellen Machart we-
sentlich aufwendiger ist als ein
Schnellbaukasten, soll an Hand
eines 2 m-Seglers herausgefun-
den werden. In Frage kam das
Maodell "Condor" von ...... , das
einen einfachen Kastenrumpf
aus 3 mm starken Balsabreit-
chen hat, ein T-Leitwerk und ei-
nen Rippenfligel besitzt. Der
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Themik- und Hangflugsegler Condor:

Es mufs nicht immer ein Schnellbaukasten sein

Bauen nach guter alter Art spart eine Unmenge Geld

Rumpf ist so breit und hoch, daf
eine Fernsteueranlage mit nor-
mal groflen Servos eingebaut
werden kann. AuBerdem gibt es
fiir dieses Modell auch noch ei-
nen Aufsatzmotor.

Soweit die groben Daten. Das
Material stammt von der Wiener
Firma Sperl, verpackt in einem
Plastiksack, es erweist sich nicht
nur als Oberreichlich, sondern
auch noch als ausgesucht gut.

Bis auf die RC-Anlage ist alies
vorhanden: Nicht nur die Hdlzer,
Leisten, Steuerziige und Staht-
drihte, auch das Bespannmate-
rial, Kleber, Porenflillerund Lack.
Und zwar alles in so reichlichem
Maf, daf3 noch ein zweiter Con-
dor zur Halfte fertig werden wiir-
de.

Das Modell besitzt Knickflige!
oder besser gesagt Ohren, laut
Bauplan kann entweder ein ge-
rader Mittelteil oder aber auch
eine leichte V-Form gebaut wer-

den. Die Fligethalften werden
mittels 5 mm-Rundstahl zusam-
mengeflgt, entsprechend Alu-
rohrchen sitzen in Rumpf und
Flachen.

Begonnenwurde mitder Trag-
fidiche. Da der rechteckige Mit-
telteil Rippen gleicher Form und
Lange besitzt - es handelt sich
um ein Profil mit gerader Unter-
seite - ist das Ausschneiden-
nach einer Musterrippe eine An-
gelegenheit von wenigen Minu-
ten, Es braucht kaum l&nger, als
das vorsichtige Herausbrechen
vorgestanzter Rippen eines
Schnellbaukastens. Verschleifen
ist in beiden Fallen notwendig.
Die herausgebrochenen Rippen
milssen in der Regel einzelwei-
se Uberschliffen werden, die
anderen entstehen im Blockver-
fahren, was rasch vor sich geht
und wesentlich genauer ist.

Die beiden Chren laufen tra-
pezftrmig zusammen, doch

auch hier ist das Zurechischlei-
fen der Rippen - es sind Obri-
gens nur 5 Stiick - eine rasche
Angelegenheit. Der Filigelistvon
der Nasenleist bis zum Holm mit
1,5 mm Balsaholz beplankt, die
Endleisten bestehen ebenfalls
aus einer 25 mm breiten beidsei-
tigen Beplankung. Um die Hin-
terkante besonders fest zu ma-
chen, kann zwischen beide Bal-
sastreifen ein Band aus Glassei-
de mit Epoxyharz einlaminiert
werden.

Nun gestaltet sich der Aufbau
recht einfach: Vordere untere
Beplankung auf entsprechende
Braite zuschneiden, detto hinte-
re untere und beides in richtigem
Abstand auf das Baubrett hef-
ten. Manche legen dazwischen
noch den mit Folie abgedeckten
Bauplan, sodaf3 nicht einmal
mehr Abstande gemessen wer-
den mlssen. Da das Profil eine
vollig gerade Unterseite besitzt,




2-m-Segler Condor, ein Leicht-
gewicht aus Balsaholz. Preiswert
und einfach zu bauen.

braucht auch nichts mehr unter-
gelegt werden.

Nun unieren Holmgurt auf die
Beplankung (mit WeiBleim) auf-
kleben und anschiieBend mit
Sekundenkleber die Rippen sat-
zen. Oberen Holmgurtin die Rip-
pen einleimen, hintere obere
Endleistenbeplankungaufkleben
- die Flache ist zu mehr als die
Halfte fertig.

Was noch bleibt und etwas
Zeit braucht, sind die Stege zwi-
schen Ober- und Untergurt des
Holmes einzupassen. Einfacher
ist es, sie einfach auf3en an die
Gurte anzuklebenundwegschlei-
fen, was Ubersteht, Eleganter,
wenn auch arbeitsaufwendiger
sind Stege zwischen den Gur-
ten, vor aflem dann, wenn es
sich um konische Holme han-
delt. Bei einem Rechteckfligel
jedoch bleibt die Hohe zwischen
den Gurten konstant. Anders bei
den trapezformigen Chren, da
muf3 genau eingepalt werden.

Die obere Beplankungwird nun
mit Hilfe eines Kontaktklebers
aufgebracht, ebenso die Rippen-
aufleimer und die Nasenleiste
und schon kann der Flilgel ver-
schiiffen werden.

imvorliegenden Fallwurde die
Flache in einem Stick herge-
stellt, was einiges Gewicht ein-
spart. Rundstahi, Fihrungsrohr-
chen und Sperrholzrippen im
Bereich des Rundstahls sind
Uberflissig gewarden.

Auch der Rumpfbau geht
rasch vonstatten, da der gesam-
te Bauplan ausschlielich im
MaBstab 1:1 ausgefilhrt ist und
man alles direkt abnehmen kann.
Natlrlich ist jetzt der Schnell-
baukasten mit seinem Kunst-
stoffrumpf eindeutig im Vortell,
weil einschlieBlich makelloser
Cberflache nur noch die Seiten-
ruderklappe und die Hdhenru-
deranlenkung eingepaBtwerden
missen. Andererseits bereitet
der Einbau der Servos manch-
mal Schwierigkeiten, wenn der
Rumpf eng aussiiel.

Der Condor-Rumpf hingegen
ist ziemlich gerdumig, ein ver-
laBlich solider Einbau der Ser-
vos mit Hilfe von WeiBleim ga-

rantiert, daf3 sich das Servobrett
auch bei extrem harten Landun-
gen nicht von seinem Sitz l0st.

Der Tragfligel in einem Stick
eriorderte eine Jeichte Anderung
des Rumpfes, da die Flache ja
nichtrittlings auf der Rumpfober-
seite sitzen kann. Eine entspre-
chende Vertiefung wurde her-
ausgearbeitet, womit die Positi-
on der Fliche wieder der des
Bauplanes entsprach.

Das ist ja eine der netten Sei-
ten des Materialbausatzes. Es
kéinnen Anderungen nach eige-
nen Vorstellungen gemacht wer-
den, wie auch in diesem Fall: Die
Flache hat in der Mitte an der
Hinterkante eine kleine Zunge
sitzen, diein einen Schlitzdes an
dieser Sielle befindlichen Rumpf-
spantes paft. An
derFligelvorder-
seite (siehe Foto)
wird ein Stiick
Rumpfkontur an-
geleimt, Uber die
ein Gummiband
guer zur Rumpf-
langsachse ge-
spanntwird, dasvoneinem Dubel
rechts und links der Rumpfsei-
tenwand gehalten wird.

Segelflug

Die Sinn des ganzen: Die Fla-
che sitzt exakt auf dem Rumpf,
fliegt aber bei einer harten Lan-
dung sofort davon und bleibt
unbeschédigt, Insbesondere
dann, wenn sie einseitig an ein
Hindernis stdRf, dann schiebt
sie das Gummiband vom Dibel
herunter, das dann davon-
schnellt und die Flache freigibt.

Der einzige kleine Nachteil:
manchmal sucht man ziemlich
lange oderauch vergebens nach
den Dingern. Gummibénder
nachzuschaffen ist aber einfa-
cher als einen Flachenbruch zu
reparieren. h.st.

Abgeéndene Filiigelauflage fir
die Tragfldche in elnem Stiick.

GS 40 Ring R/C-

G 51 Ring R/C

S 61KRIng -

61 K ABC

- 75K RIng. -
Q0 K
2000/25
3000 |

4500 R/C

S
S
S
5
S
G

G 34 Aero Ring R/C

&S 1.250,-
&S 1.398,-
aS  1.698,-
&S 1.998,-
oS 1.998,-
&S 2.090,-
&S 2.650,-
&S 3.090,-
&S 3.850,-

Wien 10, Leibnizgasse 46

Geselischaft mbH.
© 0222 | 6020970



segelflug

Die wortliche
Ubersetzung
aus dem engli-
schen “Hand
launched Gli-
der’ bedeutet
soviel wie “ von
Hand gestarte-
ter Segler”. Die
Ausdrlicke
Wurfgleiter,
Schleudersegler
oder SchmeiB3-
geier treffen die
Sache schon

) besser.
Aitere Freiflie-
ger werden sich
noch an die-
sechziger Jahre
erinnern, wo es
auch in Oster-
reich einige
Aktivitdten mit
freifliegenden
Wurfgleitern
gab.
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Zum noch nicht weit verbrelteten Thema Schleudersegler

Gedanken um Spielregeln fiir einen
noch sehr jungen Modellflugsport

|_eider sind {auch mir) die gut
fliegenden Exemplare mangels
Thermikbremse oft auf Nimmer-
wiedersehen davongeflogen.

tch selbst bin aus beruflichen
und familidren Griinden Ende
1970 aus dem aktiven Modell-
flug ausgestiegen. In den fol-
genden Jahren habe ich die ra-
sante Entwicklung, vorallemder
RC-Klassen, mit Interesse mit-
verfolgt, konnte mich aber dies-
mal vor allem aus Zeitmangel,
nie entschlieBen, wieder aktivin
eine der etablierten Modeliflug-
sparten einzusteigen.

Bisichim Sommer 1992 durch
Zufalt auf die aus den USA kom-
mende, und auch in Deutsch-
tand bereits wettbewerbsmaBig
betriebene Klasse der fernge-
steuerten HLG’s gestoBen bin.

Dies hat mein Interesse der-
art geweckt, daf3 ich “auf die
Schnelle" eine uralte A2-Segler
Tragflache aufi 130 cm gestutzt
und einen Balsa Kastenrumpf
mit der mir aus den 60er Jahren
gelaufigen “Technologie” gebaut
habe.

Die damit erzielbaren Flug-
zeiten waren im Vergleich zu
denen der Wurfgleiter der 60-er
Jahre eherbescheiden.Trotzdes
Vergnigens, nach Biiroschluf
noch ein paar Flige auf der
nahegelegen Wiese zumachen,
ist mir als ghemaligem Wetibe-
werbsflieger sehr bald der Ver-
gleich mitanderenabgegangen.

Dies hat dazu gefihrt, daf3 ich
mich, ahnungsios wie ein HLG-
Wettbewerb eigentlich abgewik-
kelt wird, zu einem solchen im
September 1992in Deutschland
angemeldet habe.

Trotz einer maiigen Plazie-
rung und h&mischer Bemerkun-
gen Uber meine Gummiring
“Technologie”, war dieser Weti-
bewerb fiir mich das "Schllissel-
Erlebnis”,inder HLG-Klasse das
derzeit beste Verhalinis Auf-
wand zu Vergnilgen zu erken-
nen und wieder aktiv in den Mo-
deliflug {Sport I) einzusteigen.

Die folgende Zusammenfas-
sung (ber den Stand der Dinge
in der HLG-Klasse widme ich
allen Modellfliegern (“alten” Frei-
flug-Hasen, jungen Einsteigern
sowie etablierten RC-Piloten) in
der Hoffnung, daB es 1993 auch
in Osterreich zur "Geburtsstun-
de” dieser Modellflugsparte
kommen mige (den deuischen
HLG-Piloten habe ich bereits
etwas vorlaut prophezeit, dai3
sie auch in dieser Klasse in Zu-
kunft mit“O" rechnenmussen....)

Modelle: maximale Spann-
weite 150 ¢m, dblich sind 110
bis 150 cm, maximales Abflug-
gewicht 1000 g, Ublich sind 300
bis 500 g, sonstist derzeit nichts
“vorgeschrieben”. Ublich sind
zwei RC-Funktionen, bezlglich
Modellauslegung (geringstes
Sinken oder bestes Gleiten) ist
derzeit noch nichts entschie-
den. Bauausfihrungen von Bal-
sa-Papierbespannung bis Voll-
GiK ist alles erlaubt.

Die sehr haufig eingesetzien
Baukastenmodelle (z.B. Tercel,
Benny) sind gute Kompromis-
se, unmodifiziert jedoch keine
Sieganwdrter (mehr).

Startmeihode: “Bungee”
d.h.: 5m Gummiseil + 15m Ny-
lon + 10m Ausziehlange) wird
nur mehr vereinzelt (mit Son-
derwertung) verwendet.Zum
“armschonanden” Einiliegen
und Kennenlermmen von Modell
und Fluggelédnde jedoch sehrzu
empfehlen.

Handstart: Derzeit darf ein
Helfer das Maodell fiir den Pilo-
ten starten. Oft werden dadurch
Vater-Sohn Beziehungen {re)ak-
tiviert. Leider nehrnen die Féaile
“gedungener Wurfmaschinen”
Zu,sodaf3eine Anderung in Rich-
tung Pilot-Werfer Uberlegt wird.
Die Meinung, daB man nur mit
entsprechender Kraft {Bizeps)
ordentliche Ausgangsh&hen er-
reichen kann, ist falsch.

Entscheidend ist die Abwurf-

Geschwindigkeit, und die kann
man auch mit weniger Kraft und
Verlangern des Beschleuni-
gungsweges erhéhen. Z.B.
durch Anlauf oder Dreh-Tech-
nik. Fir den Wurf-Finger hat
sich das HLG-typische“Loch™ im
Rumpf durchgesetzt.Es gibt
zwar bereits automatisch schlie-
Rende Versionen, mit der opti-
maler Lage zum Schwerpunkt
hat man sich jedoch noch nicht
auseinandergesetzt.

Mit einer “reinen” Flugzeit von
25-30 Sekunden ist man derzeit
durchaus wettbewerbsreif,

Wettbewerbs-Ablauf: Die
Teilnehmer werden in Gruppen
zu je maximal 10 Piloten aufge-
teilt. Die Start- und Landeflidche
betragt ca. 70 x 70 Meter. Ein
Durchgang besteht aus mehre-
ren Teilaufgaben mit je 10 Minu-
ten Dauer,

Die Wertung erfolgt gruppen-
bezogen, d.h. beste Leistung
einer Teilaufgahe = 1000 Punk-
te. Bei mehr als 2 Durchgé&ngen
werden Streichresultate ange-
wendet. Die Teilaufgaben wer-
den abhangig von Wetter- und
Platzverhaltnissen auch durch-
gangsweise abgesprochen und
je Teilaufgabe von den Gruppen
zeitlich unmittelbar hintereinan-
der absolviert.

Die Besten bestreiten ein
“Fly-Off" auf Basis “Mann gegen
Mann". Der organisatorische
Aufwand zur Ausrichtung eines
HLG-Bewerbesist verhiltnisma-
fB3ig gering. Bei 30 Tellnehmern
(3 Gruppen) und 3 Teilaufgaben
je Durchgang kdnnen 3 Durch-
gange und ein Fly-Off in ca. 6
Stunden “"gemitlich" abgewik-
kelt werden,

Teitaufgaben:

Dauer 10 Minuten, akusti-
sches Start-und Endezeichen,
Bei AuBenlandungen wird der
letzte Flug nicht gewertet.Ein
weiterer Startversuchistbis zum
Ende der 10 Minuten nicht er-
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laubt. Fir das Ende der 10 Mi-
nuten werden 2 verschiedene
Regeln angewandt:

a) Das Ende gilt als “Lan-
dung"”.

b) vor Ablauf der 10 Minuten
muiB das Modell innerhalb der
Start/Landeiliche gelandet wer-
den, sonst ist der letzte Flug
ungliltig. Grundsétzlich gilt das
Abfangen des Modells ebenfalls
als Landung.

Mit dem Startsignal bricht
scheinbar das "totale Chaos”
aus.Trotzdem sind Kollisionen
in der Luft sehr selten.Haufiger
werden Helfer, Zeitnehmer oder
Piloten “abgeschossen”, was
aber aufgrund des geringen
Gewichtes der Modelle zu kei-
nen Personenschiden oder To-
talvertusien der Modelle flihrt.
Offizielle Proteste wegen “Be-
hinderung" sind derzeit nicht
vorgesehen und werden “"privat
ausdiskutiert”.

Die Ger&uschkulisse ist uner-
wartet hoch, da viele Werfer die
inder Leichtathletik Gblichen “Ur-
Schreig" verwenden, vor allem
um die bése Konkurrenz “einzu-
schiichtern”. Nach 10, zweifel-
los hektischen Minuten bleibt
genligend Zett, sich zu erholen
und das Modell {iir die nachste
“Hunde” vorzubereiten.

Folgende grundséatzliche Teil-
aufgaben sind derzeit gebréuch-
lich:

1. Der 30-Sekunden“Poker”
Fir jedes geflogene Zeitinter-
vall von 30 Sekunden gibt es
einen Punkt, Maximum sind 20

a0 ]

150 —ft—

730
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Thermite

von Dave Parsons

Plan erhiltlich von RCM & E
Plans Service, Argus House,
Boundary Way, Hemel Hemp-
stead, HP2 78T

Spannweite: 1440 mm
Linge: 730 mm
Gesamufliche: 18,6 dm’®
Gewicht flugfertig: 400450 g

Punkte, d.h mit dem ersten Start
in eine "Blase”, die 10 Minuten
“hélt". Wird die “verscharfte”
Ende-Regelung (Landung vor
Ablauf der 10 Minuten) ange-
wendet, kann man sich nach
hemmungslosem Kurbeln lgicht
einen "Nuller".durch Aussenian-
dung einhandein.Ein Flug von
59 Sekunden ist ebenfalls ein
schwerer Schicksalsschlag. Er
bringt nur 1 Punkt. 60 Sekunden
waren 2 Punkte und minimale
“Verlustzeit”.

Mit 12 bis 15 Punkten ist man

“dabei". Charakteristik: mitilere
Hektik, Nervenzusammenbri-
che nur bei “Nullern” aus groRer
Héhe, abenteuerliche Sturzfli-
ge und Ziellandungen, um még-
lichst genau vielfache Sekun-
den zu erreichen.

2. Dreimal Max

Je nach Wetterlage wird vor
Durchgangsbeginn eine Maxi-
malflugzeit festgelegt. (z.B 120
Sekunden) Diese gilt es inner-
halb der 10 Minuten 3 mal zu
erreichen, ansonst gelten die 3

Segelfilug

besten Flugzeiten.

Charakteristik: Statt Hektik
herrscht Taktik vor. Das “Dran-
hé&ngen” an eine sicher schei-
nende Blase ist oft wegen zu
geringer Ausgangshdhe ein zeil-
fressenderIrrtum, Beileicht ther-
mischem Wetter ist man mit
Flugzeiten von 40 bis 50 Sekun-
den vorne dabei.

3.Dauerflug

Ziel ist es, das Modell wah-
rend der 10 Minuten mdglichst
lange in der Luft zu halten. Ab-
gesehen vom Idealfall beim er-
sten Start bereits einen 10-Mi-
nuten Auiwind zu erwischen,
muB man moglichst Verlustzei-
ten durch landung und Wie-
derstarten vermeiden.

Charakteristik: Absolute Hek-
tik. Moglichst “Touch and Go"
chne Bodenberlhrung.("Wo ist
das Fingerloch ?") Vor aliem bei
baugleichen Modellen besteht
fir den Werfer die Gefahr, sich
eines fremden Modelles zu "be-
dienen". Mit einer reinen Flug-
zeit von ca. 9 Minuten ist man
beidieser Teilaufgabe vorne mit
dabei.

Ich hoffe, die Frage: "HLG
was ist das?”, einigermafien be-
antwortetzu haben, mbchte mei-
nen Bericht aber mit einer weite-
ren Frage beenden: HLG , wire
das nicht auch etwas fir Sie?

Werner Stark
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Segelflug

Ausaerodynamischen Griinden
kénnen die Knickfliigein
natiirlich nicht dem Vorbild der
groBen LS 4 enisprechen, der
Rumpf aber kommt dem ziemlich
nahe.

Ein wirklich fix und fertiges
Maodell mit einer Spannweite von
1290 mm ist der Nachbau einer
LS 4, das Jamara als eine Art
Micro-Orchidee herausbrachte.
Ein Wurfgleiter, der allerdings
mehr kann als nur geworfen
werden und dann langsam zu
Boden gleiten.

Schon die Verarbeitung a6t
ahnen, dal3 es hier wirklich um
ein kleines Supermodell geht.
Der Rumpf aus Epoxy ist naht-
los, weil3 eingefarbt und fanta-
stisch verarbeitet. Eine Augen-
weide sind die Halbfldchen in
Rippenbauweise, erstklassigmit
weifler Blgelfolie Uberzogen,
Profil Clark-Y. Obwohl die Trag-
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Schleudersegler Jamara LS

Eine Micro-Orchidee
mit vorbildgetreuem
Kunststoffrumpf

fiigelkonstruktion aus leichtem
Balsaholz aufgebaut ist, erweist
sich die Festigkeit als sehrhoch.

In gleicher Wesie sind auch
Seiten- und Héhenleitwerk aus-
gefuhrt, erfreulicherweise als T-
Leitwerk, da gibt es keine Pro-
bleme mit der Differenz des Ein-
steliwinkels. Der ganze Bauauf-
wand beschrédnkt sich lediglich
auf Servoeinbau, Verlegung der
Bowdenziige, Montage des T-
Leitwerks und der Seitenruder-
klappe, alles in allem rund 4
Stunden Arbeit. Auch die Kabi-
nenhaube ist fix und fertig mit
einem Rahmen versehen und

e
Wil

BNl

paft genau zum Rumpfaus-
schnitt.

Selten genug trifft man eine
derartige Genauigkeit bei Bau-
kastenmodelien an. Alle Monta-
geteile wie T-Leitwerkswippe,
Kabinenverschiu3, Bowdenzi-
ge, Flédchenaufnahme etc. sind
im Baukasten enthalten. Eines
sollte man aber unbedingt be-
achten: Da das Gewicht des
Miniseglers chne Funkfernsteu-
erung nur 250 Gramm betrégt,
sollte wirklich nur eine kleine
und leichte Empfangsanlage
verwendet werden.

Im Testmodell wurden die

Spannweite 1200 mm
Rurmnpfliéinge 630 mm
Tragfléicheninhalt 9,29 dm?
Héhenleitwerk  1,80dm?
Gesamifidchenihalt 11,0 dm?
Gewicht (chne RC) 2559
Gewicht flugferiig 400g

Flachenbelastung 36,3 g/dm?

Micre Servos von Jamara ein-
gebaut, dazuden schonbekann-
ten Webra-Empfénger Micro 54.
Als Empfdngerakku dienten
Sanyozellen mit 600 mA.
Jamaras orangefarbenes
Micro Servo ist ein sehr schnel-
les Servo mitMetallgetriebe. Nur
das Antriebszahnrad ist aus
Kunststoff, aber sehr kraftig und
spielfrei. Ein 5-poliger Ferritmo-
tor sorgt flr kraftigen Durchzug
und das mit einer Stellkraft von
1,5 cmkg. AuBerordentlich gut
ist die Rilckstellgenauigkeit, der
Stellfehler belauft sich auf fedig-

lich 0,5 Prozent. Das Servo hat

sich bereits langere Zeit auchin
gréfieren Modellen bewéhrt, es
gab weder Probleme noch
Schwierigkeiten mitdem Getrie-
be oder den Potentiometern. Ein
wirklich gutes und zuverlassi-
ges Micro Serve von nur 18 g
Gewicht bei 12,5 mm Breite.

Beim restlichen Zusammen-
bau des Modells kommt es zu
keinen Schwierigkeiten. Unge-
wdhnlich gut sind T-Leitwerks-
wippe und Verschiuf? der Kabi-
nenhaube gefertigt. Nur die bei-
den Bowdenziige, die zusam-
mengerolltim Baukasten liegen,
sind zu vergessen. Warum kann
man sie nicht einfach nur dazu-
legen? Weil3 Jamara nicht, wie
gerolite Bowdenziige nach eini-
ger Zeit aussehen? Aber zwei
neue Plastikrohre und Stahldraht
sind ja keine allzu groB3e Ausga-
be.

Sonst gibt es an dem Bauka-
sten wirklich nichts auszuset-

So prdsentiert sich der
"Bausaiz" des Modells: Nur noch
die Teile zusammen stecken,
zerlegt paBt der Segler bereits in
einen gréBeren Aktenkoffer.



Zum Unterschied von anderen
Schleuderseglernbietetdas
Jamara-Modell reichiich Platz Ffir
die Fernsteuereinbauten. DaBB

zen. Er ist im Modeli-
baufachhandel als Fer-
tigbaukasten um 1.880
Schilling erhaltlich. Das
Modell gibt es auch
"halbfertig". Hier mis-
sen nur mehr Flachen
und Leitwerk geblgelt
oder bespannt werden.
Sonstistalles gleich wie
beim Fertigmodell. Der
Preisreduziert sich dann
auf 1.400 Schilling.
Nach den ersten drei
Gleitfligen war alles
richtig getrimmt und ein-
gestellt. Schwerpunkt
stimmte ganz genau, wie
im Plan angegeben. Er-
staunlich war bei diesen
ersten Fligen die extre-
men lLangsamflug-Ei-
genschaften. Fast meint
man, ein Freiflugmodelt
vor Augen zu haben,
Lange Gleitflige waren
bei den ersten Starts schon zu
erreichen, ohne dafl3 am Sender

bilitdt gegeben. Auch bei Steu-
erfehlern richtet sich dieser Mi-
nisegler schnell in seine norma-
le Fluglage auf. Am besten
Knilppel auslassen und warten.
Ein ideales Kleinstmodell fir
Anfanger und Forigeschrittene.
Das Modell wird Gber zwei Ach-
sen {Seite, Hohe) gesteuert. Der
Gesamtweg des T-Leitwerkes
solite ca. 13-14 mm betragen,
flir das Seitenruder ist ein Win-
kel von 30 - 40 Grad ein idealer
Wert

Auch am Hang ist die Fluglei-
stung sehr gut. Von links nach
rechts, rauf und runter, auch bei
geringster Thermik. Wenn mit
anderen Modellen wirklich nichts
mehr geht, dieser Winzling
schalift es immer noch. Er kann
aufengstem Raumfliegen. Jede
schrége Wiese oder kleiner Hl-
gel kann ausgeniitzt werden,
Allzu weit sollte man ja auch
nicht wegfliegen, da man den
Miniseglersonstschnellausden
Augen verliert. Auch sclite das

 Segeilflug

wicht sind auch Landungen vél-
lig unproblematisch.

JederFlugbereitetimmerwie-
der Spafd und Freude. Kein Zit-
tern der Finger oder weiche Knie
treten auf, man fliegt &fters und
t&nger als mit manch grofRem
Modell. Daher ist der Kleinseg-
ler ein ganz ideales Gerat fir
Reise, Urlaub, Bergwandern und
Sonntagsfliegen. Es paBt zer-
legt in jeden Koffer oder Ruck-
sack. Klein, leicht und einfach
zu fliegen.

Jamara meint, den Verpak-
kungskarton kénne man als
Transporttasche verwenden,
Nein, auf keinen Falll Dieser
weiche Karton ohne Tragegriff,
jeder Kése ist besser verpackt.
Als Aufbewahrungsschachte
o.k. Aber bitte nicht zum Trans-
port. Hier hat sich Jamara wirk-
lich nicht den Kopf zerbrochen.
Sonst aber rund herum ein gut
aussehendes und fantastisch
fliegendes und wirklich zu emp-
fehlendes Modell.

man sich fir kieine Servos viel herumgekniippeit werden Modell nur bis mittlere Wind- h.m.
entscheldet, ist schon von der mufte. Durch die Knickiligeln sldrke geflogen werden. Bei nur
Gewichisfrage her klar. des Modells ist groBe Eigensta- 400 bis 450 Gramm Gesamige-
Inh. H. MERITZ Fernsteuerungen Ladegeréte
Kollergasse 6 Empfanger RC-Autos
1030 Wien Servos RC-Elektronilk
Tel.:0222/73 67 314 Fahrtregler WEBRA-SERVICE

Temp.- & Dauertest...

Reparaturservice fiir alle elektronischen Modellbauartike

Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag- Reparaturgarantie

Giinstige Reparaturpreise z.B:Komplettabgleich FM-Sender & Empfinger, Akku &
Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometertest, Reinigung von Kontakten & Gehdusen,
Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 390.- excl. MWST 1

NIEU ! MSC 8 Automatik Microschnelladegeriit
Absolut verpolungs & kurzschluffest, chne Sicherungswechsel

Flugakku...

[EU

Nur so grof} wie ein Walkman !

100% Laden von 4-8 NiCd-Zellen, Kapazitit egal, vollautomatisch fiir Empfanger-,Sender-, Auto-,
Einmalig: Mit 2 JAHRES- TOTALGARANTIE
Erhiiltlich in den Wiener Modellbaugeschiiften oder bei Royal Elektronik um 1250.- incl. MWST "

Frequenztester FT-91

zum Preis von 496 Schilling inkl. Mehrwertsteuer

"
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Elekiroflug

Graupners "Bieng’

Emsig und sparsam wie eine Sumsi
Einsteigermodell fur Freunde des Elektfrofluges

Der Vergleich zu dem be-
kannten Symbol fir junge, eifri-
ge Sparer drangt sich direkt
auf: Gelb ist sie die Biene, ein-
fach im Aufbau, guimatig im
Flugbetrieb und genigsam im
Energieverbrauch.

Nach so viel VorschuBlob:
Was bietet die Biene von Graup-
nerwirklich? Es bestechen meh-
rere gute Faktoren, angefangen
schon beim Verpackungskarton.
Er ist so ausgelegt, daf3 er spa-
ter als Transportbehalter flr das

triebsakku (Graupner 6 N 1200
SC) einfach das perfekte An-
triebsset fir die Biene.

Der Einbau des Motors ist
denkbar einfach, die Position
bereits von der Rumpfgestal-
tung her vorgegeben, es kann
also nichts falsch gemacht wer-
den.

Der einzige bitiere Tropfen ist,
daf in die Biene nur sehr kleine
Servos hineinpassen, doch als
Trostseiangeflhrt, daB die Prei-
se hier auch nicht mehr wesent-

Graupner gibt sich auch hier
wirklich alle Mihe, dem jungen
oder noch unerfahrenen Modell-
bauer alle erdenkliche Hilfestel-
lung zu geben. Jeder Arbeits-
schritt ist exakt beschrieben, hilt
sich der Erbauer daran, so kann
auch mit Null Praxis nichts schief
gehen. Allerdings immer "vor-
her lesen, dann erst arbeiten”.

Zum SchluB der Arbeien an
der Biene kommt noch die Ver-
schonerungskur. Mit dem mit-
gelieferten Dekorsatz erhdlt die

Modell dient, Platz darin haben
auch noch Sender, die Akkus
und sogar noch das Ladegerét.
So laRt sich die Biene Gberall hin
transportieren und zu Hause gut
aufbewahren.

Wie sieht es mit der "Bauerei"
aus? Da gibt es nicht mehr viel
zu tun, Der Rumpf ist fast fertig
und zwar in bekannter "Graup-
ner-Periekt"-Qualitdt. Und gelb
ist er auch, wie es bei einer
Biene ja sein muB. Einzupassen
sind nur noch die wenigen Teile
for die Lagerung des Antriebs-
akkus und die Montage der Ser-
vos. Wie einfach das geht, zeigt
die Explosionszeichnung.

Gekonnt abgestimmt ist die
Antriebseinheit. Der neue Eco-
fotd Direkt-Drive 600-7.2 V Mo-
tor samt dazupassender Klapp-
lufischraube 20 x 11" ist in Ver-
bindung miteinem 6-zelligen An-
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lich (tber jenen von "Normalser-
vos" liegen.

Nicht ganz gefallen konnte die
vorgeschlagene Art der Anlen-
kung von Hohen- und Seitenru-
der. Anstatt wie vorgesehen, die
Gabelképfe per Quetschung auf
den Bowdenzug aufzubringen,
wurde in unserem Fall schraub-
bare Gestange-Anschlisse
{Best. Nr.1177) auf den Anlenk-
hebeln der Servos montiert. So
lassen sich die Ruder exakt ein-
stellen oder bei Bedarf korrigie-
ren.

Die Flachenhalften mussen
noch mit den "Ohren" verklebt
werden. Auch kein Probiem.
Ebenso die Verklebung des
Seitenleitwerks mit dem Rumpf,
die Ausnehmungen sind vorge-
geben, die Vorgangsweise er-
[Auteridie Bauanleitung sehrge-
nau.

Biene des nette frohliche Aus-
sehen wie auf den Katalogbil-
dern. Fertig, es kann geflogen
werden.

Wie nicht anders zu erwarten,
ist auch die Fliegerei mit der
Biene eine denkbar einfache
Sache. Mit etwas Schwung und
eingeschaltetern Motor gestar-
tet, kdnnte man eigentlich den
Sender weglegen. Sum-sum-
sum, nicht schnell, aber trotz-
dem zlgig geht das Modell auf
Hohe. Die Flugstabilitét ist be-
achtlich. Kommandos am Sen-
der kdnnen sich auf die notwen-
digen Richtungsénderungen be-
schranken, ansonsten fliegt das
Bienchen vollkommen selbst-
stdndig.

Wie sieht es mit den GréBen
der Ruderausschlage aus? Zu-
erst wurde eine Wert von je 28
mm flir das Seitenruder und je 6

Spannweite 1.600 mm
Linge Uber alles 820 mm
Flacheninhalt 24 dm?
Héhenleitwerk in ha 4 dm?
Fluggewicht 1.120 g
Flachenbelasiung 40 g/dm?
Stromaufnahme 6,5-6,6 A
E-Antrieb fr 7,2 V = 6 Zellen
Motortaufzeil zirka 7 Minuten

mm fir das Héhenruder einge-
stellt, In der Praxis hat sich dann
jedoch gezeigt, daB ilir das Sei-
tenruder ein Wert von 22 bis 24
mm vollkommen ausreichend
ist. Die 6 mm fir das Héhenru-
der hingegen passen sehr gut.

Hoch interessant war es zu
erfahren, wie lange man mit der
Biene oben bleiben kann und
welche Motorlaufzeiten erreicht
werden kénnen. Bei den ver-
wendeten elektronischen Ein-
und Ausschalter fiir den Eco-
fold-Motor kommt ein Power-
Switch 20 zum Einsatz. Bei die-
sem Schaltertyp kann ein sepa-
rater Empfangerakku entfallen,
die Stromversorgung des Emp-
fangers und der beiden Servos
fur Héhen- und Seitenruder wird
aus dem 6-zelligen Antriebsak-
ku bewerkstelligt. Hier ist es
natirlich erforderlich, daB die
Elektronik sicherstellt, den An-
triebsakku nicht komplett leer
zu fliegen. Die Folgen fir die
Funktion des Empféingers wé-
ren sonst fatal. Also schaltet der
Power Switch schon relativ zei-
tig ab, um nur ja sicher zu ge-
hen, daR auch fiir eine sehr
ausgedehnte Fliegerei ohne
Motor {(in der Thermik beispiels-
weise) noch genlgend Energie
vorhanden ist.

Das muf3 man berlicksichii-
gen, wenn man die erreichien
Motorlaufzeiten bis zum Ab-
schalten der Elekironik betrach-
tet. Doch auch so kénnen sich
die Werte sehenlassen. Bei Ver-
wendung der einleitend ange-
sprochenen Akkus und einem
Volladen mit dem Ulira-Duo-
Lader von Graupner wurden
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Montagebr!d fiir die Antriebsein-
heit. Da kannwirklich nichis falsch
gemacht werden (oben). Nach der
Explosionszeichnung (unten) ist
der Zusammenbau der Biene leicht
mdglich.

immer Motorlaufzeiten zwischen

7,12 und 7,54 Minuten erreicht. -

Das langt allemal, um mit der
Biene 3 Steigfliige so weit nach
oben zu machen, dai das Mo-
dell schon ganz schdn klein wird,
Daraus ergebensichdann-auch
bei schwacher Thermik - Flug-
zeiten zwischen minimal 18 Mi-
nuten und maximal 32 Minuten.
Sicher kénnen noch wesentlich
langere Flugzeiten erreicht wer-
den.

Nachmittag fullendes Flugpro-
gramm maglich. Das Wesent-
lichste aber an der Biene ist,
daf dieses Modell wie seiten ein
anderes, alle Voraussetzungen
fir ein unbeschwertes, preis-
wirdiges, ohne Transport- und
sonstigen Problemen. beein-

trachtigendes Modeilflugver— _

gnigen bietet.

Der Volistandlgken hatber
wurde die Biene auch noch mit
einem 7-zelligen Antriebsakku
beladen. Das Ergebnis: Keine
Verbesserung der Leistung, el-
was mehr Dampf im Steigflug,

Mit 2 Akkupacks ist also ein

daflir aber auch eine hdhere
Flachenbelastung, die sich bei
einem so kleinen Modell gleich
bemerkbar macht. Man solite
solche Versuche unterlassen,
die vorgesehene Abstimmung

(6-zelliger Pack) ist dle e:nmg_

richtige,

Obwohlinder Farmhe des Ver-
fassers auch wesentlich gréBe-
re Segelflugmodelle und E-Mo-
delle geflogen werden, hat sich
die Biene durch ihren Charme
einen festen Platz erobert. Der
Transportkarton bleibt meist die

" ganze Woche Uber im Koffer-

raum, der Sender kommt mal

schnell dazu und schon ist ohne .
grofle Umstdnde tberall - und

selbst bei nur kurzer zur Verfi-

- gung stehender Zeit - ein Flug-. -

vergnigen "drinnen", Sogar Be-

gleiter, die sicher nicht zu den -
Liebhabern der Modellfliegerei.

gehéiren, finden die Biene "ein-

fach sif", die Fliegerei damit’

wird zur frohllchen und en‘rl-
schenden Sache.:

Damit ist eigentlich alles tiber . T

die Biene von Graupner gesagt,

es bleibt nur zu wiinschen tber,

daf3 diese Konzeption weiter
Schule macht. Der Verkaufser-
folg der Biene bisher gibt den
Graupner-Technikern recht. -

Peter Tollerian

D.'e von Uins ausg@arbeitete
07 "MSO Antik” hat bei unseren-
o __Bewerben die "Fiug-Taufe "be-

. standen,. unsere’ unganschen-'___
.-.-Freunde haben, sie wortwdrt-
lich tibersetzt und. sie mit vol—:'
' 'Iem Erfolg angewendet. . . .

" Die Antike Modeﬂﬂugfreundeﬁ-
= Deutschlands haben:: unsere'-_"
: Vorschfage posmv in rhre Dis=

- kussion:. aufgenommen ‘Ins-

*“besondere die Abschaffung

dersekundengenaven Zeitlan-

i dung ist als nichtantik-gerecht

;_-:_sprung der Modelle von 1955 :
 auf 1960 wurde bereits aufge—. '
“nommen. DurchdieinderBRD .

sorhandenén 2wef Mode!.fﬂug-

- Verbénde wird eine Anderung g
_-noch einige Zeit dauermn.: Wir -
- 'sterrercher sind’:mit. unse-

; :""Teﬂnehmer Bilf Darkow des-+
sen Modelle aus einem’italie-.
“nischen: Auto’in Grafz gestoh-

Elektrofiug / Antik Flug

S Unsere Aktivitaterim abge:-
Iaufenem Jahr: kénnen sich .
" sehen lassern. Im Mérz gabes
““ein’ Seminar in: Sachen Bau- .
'j-:bewertung von: Antik-Model- .
len, an dem sich: 12 Teilneh- .
i rner ernfanden lm darauﬁol--.'_:
'gendeni Mai ging’ das “erste
- Antik-Meating Enzesfeld mit.
24 Teilnehmern- auf der Kie-.
- bitz-Wiese dber die Biihne. fm":
duni- dann’ dig internationale
Veransta!tung ‘auf der: Was-"
- serkuppe, dtesmalmJMB Teil-'__
_:'nehmern S y
o meduli fand der nanonalef._’
_Osterre:ahrsche Bewerb: arn.
" Spitzerberg stalt, an"dem 6
-+ Vereine mmnsgesamt 16 Star--

“tern teilnahmen. GroBen Auf-
" trieb gab es dann ebenfalls im’ -
. Julf beim internationalen Be-
' werb in Ungarn, wo sich nicht .
wemgerafsST Ter!nehmerem-
; fanden E e

._:'_OsTerretchlscher An’rik Modeii Flug T
Dcas Jahr 1992 war rechi' erfolgreach-_

i Dre Interessengememschaft filr den Annk Fiug hat versucht )
" den 6sterreichischen Antik Model Flug noch besser bekannt zu
. machen: und- atich gezielter auszuiiben. Durch Unterstiitzung
. der Bundessektion "Mode!lﬁug " -wie auch dutch mehr redaktio-
riellen: Raum’ in unserer Zeitschrift "prop” ‘hat sich das Echo
i a’euthch verstarkt. Hier’ ermge En‘olge der Aktrw!aten des zu
' Ende gehenden Jahres . SR L

& Ein Spitzenereigenis von dér

Teilnelimerzahl her war der

”_"’mtemat:onale Bewarb in:der:-

Tschechasiowake.' im August:’

41 Ter!nehmer g:ngen an: den

Stari.:
" Die: zahlenmaﬁfg hochste'
Te:lnahme an- einem Antik-:

* Wetibewerb brachie jedoch die
osterrefchrsche Veransfalrung- :
- auf dem Spftzerberg, die: fiir.:

natronale und: mternatfonale-t

Beteiligung ausges_chnebe_n :
“wurde: 56 Teilnehmer traten’
" mit-inren. Modellen -an,- sie:
‘brachten die fast unglaubliche

Zahl von 81 Modellen (1!1) mit.:
- An den Start g:ngen Piloter

‘i 'aus den Léndern Deutschiand,
. Ungam CSFR; ltalien; USA -
“(1): und: patdrich: Osterreich:

Grofles Pech hatte der Us-

len” wurden. Seine: Baupldne.

'aber waren hochmteressant o

D.-e Termine 1 993

!m kommenden Monar Ma:.

-'j_rreffen sich’ die: Antrk—FIreger'
wiederum aufder Enzesfelder.
| Kiebitz-Wiese: Im’Juni findet::

das: traditionelle: Treffen auf

“der Wasserkuppe statt und im--
SJuli (124, 7) die grof3e Veran-

staltung auf dem Spitzerberg..

.. .Um den deutschen Freunden .

die Moglrchke:rzu gében, nach::
unserém. Bewerb auch: nach:
tngarn weiterzufahren; fmdet

inder 2. Juhwoche die ungan* a

sche. Veranstaltung statt’ Dig
zZweile traditioneile;: nat.-onale

: Sp:tzerberg— Veransta!tung ist:

fir_der 4. und 5: September'_'
angesetzt :
: Ing AIEred Prax
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Motorflug

Amerika - das Land der un-
begrenzten Mdoglichkeiten.
Auch fiir den Modellbau gilt die-
se Devise, wie an zwei gegen-
séizlichen Anbietern an Flug-
modellen zu entnehmen ist. Da
sind die hervorragend ausge-

zu nennendes U-Profil als Leit-
werkstrager. An seinem hinte-
ren Ende sitzen Seiten- und Ho-
henleitwerk, beide aus 6 mm
starken Balsabrettchen, mit ek-
kigen Kanten nach Holzfaller-
ant, die allerdings auch durch

Amerikas Finsteigermodell "Duraplane”

fihrten Semi-Scale- und Scale-
Konstruktionen beriihmter Mo-
torflugzeugen und da sind die
Zweckentwlrfe, die manchmal
von so rigoroser Schlichtheit
sind, daB so mancher Modell-
bauhéndler ernstlich Gberlegt,
ob er solche zum Teil "héBliche
Végel" Gberhaupt an den Mann
bringt.

Ein Modell dieser Sorte ist der
BPuraPlane 1l der US-Firma Du-
racraft Inc/Michigan, der tber
sein wenig gewinnendes Aus-
sehen nur noch durch absolute
Unzerstorbarkeit hinweg trostet.
Ein reines Zweckmodell, des-
sen Hauptaufgabe darin liegt,
selbst dem "Patschertsten” das
Fliegen per Fernsteuerung er-
lernen zu lassen.

Wie aus einem zu Demon-
strationszwecken abgedrehten
Videoclip zuentnehmen ist, kann
das Modell in derbster Weise in
den Boden gedroschen werden,
daf3 férmlich der Staub aufsteigt,
Wenn etwas kaputt geht, dann
lediglich Propeller, Motortrager
und eventuell der Diisenstock.
Fir solche Extremfélle sind dem
Baukasten 3 Propeller, 3 Moto-
trager und 1 Disenstock beige-
legt. Um die zu verbrauchen,
muf3 man schon zu den Spitzen
der Antitalenten z&hlen.

Betrachtet der Flugmodell-
Astethiker den Duraplan, &uft
ihm die Génsehaut Gber den
Riicken: "Das darf doch nicht
wahr sein". Ein Rechteckillgel
mit "roher" Oberfliche wird mit
Gummib&ndern auf einen Rumpf
geschnalli, der es in sich hat. Er
reicht nur kurz bis hinter die
Fligelhinterkante und besteht
aus einem Kunststoff-Vierkant-
rohr, wie man es aus der Tech-
nologie von Kunststoffenstern
her kennt. Aus dessen abrupt
abgeschnittenen Ende ragt ein
nach oben offenes, fast mikrig
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sieren kann: man findet die da-
veongesausten Gummibander
nicht mehr.

Motorisiert wird das Modell
mit 3,5 ccm Motoren, in einer
schnelleren Fassungmit 7,0 ccm
Motoren. Die Montage des Trieb-
werks ist ebenfalls trivial ein-
fach, der Motortrager liegt vollig
frei, es gibt keinerlei Verkieidun-
gen. Der Motorspant sitzt direkt

Be seinmiissen, werdenimnach
oben offenen Leitwerkstrager
mit doppelt klebenden Klebe-
streifen befestigt, die kurze
Ubertragung der Servobewe-
gungen erfolgt mitleichten Stan-
gen.

In der einfachen Ausfihrung
wird der DuraPlane nur {ber
Seiten- und Hohenruder gesteu-

Ein Flugmodell, salonfihig
wie ein abgerissener Cowboy

H&Rlich, primitiv, aber unverwdstlich

etwas Schleifarbeit in eine aero-
dynamisch bessere Form ge-
bracht werden kdnnen. Ein we-
nig Handarbeit an diesem Mo-
deli ist ndmlich nicht ver-
boten.

Die Tragfldche von 1,30
m Spannweite bestehtaus.
Styropor, versehen mit
Alu-Einlagen und wird au-
Ben herum mit einer
Tauchbeschichtung ver-
siegelt, die mehr aushélt,
als man dieser Konstruk-
tion abkaufen méchte. Da
sie mit kreuzweise ge-
spannten Gummibandern
am Rumpf befestigt ist,
Gbersteht sie auch Lan-
dungen auf einer Flachenspit-
ze, sie fliegt einfach daven. Ein-
ziges Maltheur, das einem pas-

auf dem Vierkantrohr, rund-
herum ist alle zugéngiich.

Die "Elektronik®, sprich Emp-
fanger und Servos sitzen im

Leitwerkstrager. Die Ruderma-
schinen, die von kleinerer Gro-

- Batea Fiis wn Rudies
14 g 14 0 i,
" Balsa Spacera 12)

Datsa Gubtizes |
and Elevazor

W x 440, Wing Denrsle (3} -+ /

San Uhin Fuselage Atixchment Dol (2" <

e oy

Tirewail

= Cnglne Moot |

ert, wer mit Querruder lieber
unterwegs ist, kann hinterher
noch nachristen. Das Servo
wird in der Mitte des einteiligen

Flagels in eine Vertiefung in der
Oberseite eingesetzt und be-
wegt mittels kurzer Stangen die
tber die ganze Spannweite rei-
chenden Querruderklappen.
Auch hierwiederum Bedacht auf
ginfachsten Aufbau und gute
Zuganglichkeit.

Beziglich Unverwdstlichkeit
hat der Hersteller in keiner Wei-
se Ubertrieben. Dieses Modell,
so wenig es dem Auge des
Modellfliegers schmeichelt, ist
faktisch nichi umzubringen. Bei
den bdsesten Abstlrzen gehen
héchstens Propeller, Motortrd-
ger und Dilsenstock zu Bruch.
Alles ander Uberiebt.

Von Schénheit kaum geplagt,
aber denkbareinfach aufgebaut:
Motormodell Durapiane. Die
Skizze zeigt deullich, dall es da
atrch kaum etwas zu bauen gibt.




ARCORE

B. Bésenbacher
. Steinbauergasse 34
Acechnik A-1120 Wien
Tel. (0222) 813 16 81

AUTO - FLUG - SCHIFFSMODELLE - FERNSTEUERUNGEN
Classic .40 CUB

40 TRAINER

Colt .40 SLT

Corostar .40 40 Bipe

TESTBERICHT
PROP 3/'92

$1.998,-

FLUGMODELLE, DIE IHNEN VIELE BAUSTUNDEN ERSPAREN
FLUGMODELLE, DIE IHNEN ZUM ERFOLG VERHELFEN
FLUGMODELLE, DIE UNGLAUBLICH VIEL AUSHALTEN
FLUGMODELLE, DIE VORBILDAHNLICH AUSSEHEN
FLUGMODELLE, DIE IHNEN KOSTEN SPAREN

FLUGMODELLE, MIT IRRSINNIGEN PREISEN

Bauart: Gefalteter Kunststoff aus der U.S.A. Raumfahrttechnik. Spannweite: 125 - 162 cm.
Profil: Halbsymmetrisch. Motor: 5,9 - 7,5 ccm 2T, oder 8 ccm 4T. Fernsteuerung: 4-Kanal.

WENN SIE NOCH MEHR UBER DIESE FLUGMODELLART WISSEN WOLLEN,
RUFEN SIE UNS BITTE AN, ODER BESSER, KOMMEN SIE BEI UNS VORBEI!

ANGEBOTE SO LANGE VORRAT REICHT! POSTVERSAND MOGLICH!  IRRTUM VORBEHALTEN!
\ PREISANDERUNGEN OMNE VORHERIGE ANKUNDIGUNG VORBEHALTEN!
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Der ewige Arger mit dem Motorldarm
Moglichkeiten, wie man den Schallpegel herabsetzen kann

Fir uns Modelipiloten solite
es eine Selbstverstandlichkeit
sein, die Umwelt so wenig wie
méglich mit LA&rm zu belasten,
also muf3 versucht werden, den
Schallpegel der Motormodelle
auf ein Minimum zu reduzieren.
Das Ziel ist, die vom Geselzge-
ber vorgeschriebene Héchst-
grenze von 84 dB in:7 m Entfer-
nung oder die fiir das jewellige
Fluggeldnde zugelassenen
Schallpegetwerte deutlich zuun-
terbieten.

Der Larm der Modellmotoren
setzt sich aus mehreren Ge-
rduschquellen des gesamten
Antriebssystems zusammen. Da
istvor allem der Haupterzeuger,
das Auspuffgerdusch, zu dem
sich nech das Luftschrauben-
gerdusch, das Ansauggerdusch
und mechanische Gerdusche
gesellen. Das zusammen liefert
dann mitunter einen sehr hohen
Gerduschpegel, wenn die ein-
zelnen Komponenten nicht opti-
mal ausgelegt werden. Das ab-
zustellen, liegt durchaus in der
Hand jedes einzelnen.

Das Auspuffgerdusch hat
den Hauptanteil an der gesam-
ten Schallpegelabgabe. Der
Austritt der Abgase aus dem
Motor erfolgt durch starkes
Druckgefélle zwischen Zylinder
und Umwelt und das mit Uber-
schallgeschwindigkeit {Auspuff-
knally und sendet iber den ge-
samten wahrnehmbaren Fre-
guenzbereich laute Téne aus.
Der gréBte Teil der Energie in
den Abgasen wird als Schall-
energie abgegeben, wobeihohe
Tone im Auspufigerdusch als
besonders stérend empfunden
werden.
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Das Luftschraubenge-
rdusch steuert ebenfalls einen
betrachtlichen Teil des L&rms
bei. Die Blattspitzen des Propel-
lers erreichen bei hochdrehen-
den Motoren Umfangsgeschwin-
digkeiten ven (ber 250 m/sec.
Am Propeller kammt es zu Wir-
belbildungen und Strémungsab-
ldsungen, die Schwingungen

Was ist der Schallpegel? -

-Er ist die Summe aller Gerdu- |
sche, die an sinern gegebenen .
FPunktdas menschliche Ohrerrei-
chen. Die MaBeinheit fir Schall- -
stérke st das Dezibel (dB), wobei
die Hirschwelle dem WertdB=0
und die Schmerzschwelle a8 =
130 enisprichl. Die Schmerz-
schwelle ist jenar Pegel, ab dem
die Gerduschempfindungen
Schmerzenbereitef. Die Mefwert-
angabe erfoigt meist in .dB (A). |
Dabeiistdas Mef3gerat mit Filtern. .
ausgeriistet,die hohe und tiefe
Frequenzen so ddmpfen, daB sie . -

“dem Gehdrbild des menschiichen
Ohres entsprechen. Die dB- und
die dB(A)-Skala ist logarithmisch
unterieilt. ‘Eine Senkung des -
Schallpegels um 6 dB bedeulef .
eine Halbierung des Schalldrucks.
Werden zwei gleich laute Schall-
quellen, zum Beispiel zwei Mo- -
delimotoreneines zweimotorigen
Flugmodelis betrieben, so erhdht
sichderSchalipegelnurum3d8.

und damitzusatzliche Gerausch-
bildung verursachen. Oder es
treten am Blattende Verdich-
tungsstéBe in der schallge-
schwindigkeitsnahen Lufistrd-
mung auf.

Das Ansauggeriuschtrittbei
Zwei- und Viertakimotoren in
Form von Gasséulenschwan-
kungen auf. Aufgrund der ein-
geengten Einbauverhilinissse
in Modellen ist es sehr schwie-
rig, einen wirksamen Ansaug-
gerduschddmpfer anzubringen.
Die im Handel befindlichen An-
saugfilter ddmpfen das Ansaug-
gerdusch nur gering. Der Ge-
rduschpegel der Ansaugung ist
aber wesentlich kleiner als jener
von Auspuff und Luftschraube.
Er ist nur bei optimaler Ge-
réuschdampfung von Auspuff
und Luftschraubengerdusch
feststellbar.

Mechanische Gerduche ent-
stehen durch mechanische Vor-
gange im Motor. Zum Beispiel
Kolbenkippen und Kugeliager-
gerdusche. Da jedoch ihr Wert
unter dem des gesamten Schall-
pegels liegt, ist er von sekundé-
rer Bedeutung.

Das Modell selbst ist erst in
weiterer Hinsichtals Larmerzeu-
ger zu werten. Es kann aber bei
unsachgemiRem Einbau des
Motors die von ihm ausgehen-
den Schwingungen noch ver-
stérken, sodal das ganze Mo-
dell wie ein Rescnanzkasten
wirkt. Darum muB der Motor
stets auf einem steifen Motor-
tréger aus Metall oder glasfa-
serverstarktem Kunststoff (GfK)
an einem festen und stabilen
Tragerspant befestigt werden.

Eine Schalliibertragung kann
allerdings durch eine elastische
Motorlagerung gemindert wer-
den. Sie ist sehr schwierig und
soflte nur mit Hilfe eines Hilfs-
rahmens Uber 3-Punktaufhan-
gung mittels Gummielementen

erfolgen. Vergleichsmessungen
zwischen festen Prifstanden
und fest im Modell montierten
Motoren haben nur geringe Un-
terschiede im Gerduschpegel
ergeben.

Die Lésungen der Industrie

Da ist zunachst der Viertakt-
motorins Auge zu fassen. Durch
den langsameren Abbau des
Zylinderdruckes beim Offnender
Ventile entstehen nicht die un-
angenehm hohen Tone wie bej
schlitzgesteuerten Zweitaktmo-
toren. Zum anderen werden
durch niedrigere Drehzahlen
auch geringere Schallpegelwer-
te erreicht. Da ein Viertakter fer-
ner nur jede zweite Umdrehung
Abgase auspufft, ist das Aus-
puffgerdusch vorwiegend durch
tiefere Tdne gekennzeichnet.
Durchden Anschluf3 eines Nach-
schallddmpfers kdnnen diese
umweltfreundlicher gemacht
werden.

Ein weiteres Angebot der In-
dustrie sind die Schalldampfer.
Die Druckwellen, die in hohem
Mabe beim Offnen der Auspuff-
schlitze ausgesendet werden,
missen bevor diese in die Um-
welt gelangen, auf kiginstmdgti-
che Werte reduziert werden. Die
Druckwellen lassen sich im
Schalld&mpfer glatten. Die Aus-
puff-Schallddmpfung erfolgt
meist durch die mit den Motoren
angebotenen Expansionskam-
mer-Dampfer, in denen eine
weitgehende Entspannung der
Auspufigase erfolgt. Diese Art
der Schalldampfung allein ist
heute nicht mehr ausreichend
und sollte durch Nachdampfer
verbessert werden. Es gibt dazu
Wirbel- oder Absorbationsdamp-
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RESONANZROHR
NACHSCHALLDAMPFER

fer, Hochpaf3- und/ocder Tiefpal3-
filter, die als externe Nachschall-
dédmpfer oder auch als einge-
bauter Bestandieil in Schall-
dédmpfern angeboten werden,

Eine weitere wirksame Form
der Schaliddmpfung stellt das
Resonanzrohr mit eingebautem
Nachschallddmpfer dar. Durch
ein besonders gestaltetes Kam-
mersystem (Doppelkegel) er-
folgt beirichtiger Lingenabstim-
mung der Bauteile eine Reso-
nanzschwingung der Abgasséu-
le mit einem Aufladeeffekt und
damiteine Leistungssteigerung.
Ein nachgeschaltetes Dampfer-
teil sorgt flr die eigentliche Ge-
rauschd@mpfung der Auspuff-
gase.

Um das Propellergerdusch
abzusenken, bleibt als wirksam-
stes Mittel die Drehzahlen zu
reduzieren. Um dadurch keinen
Verlust der Luftschraubenlei-
stung zu erleiden, missen gro-
Bere Propeller verwendet wer-
den. Zum Beispiel verringert sich
der Schallpegel bei einem Pro-
peller, der mit 12.000 UW/min ei-
nen Schallpegel von 77 dB ab-
strahit, bei 10.000 U/min auf 72
dB.

Die Verwendung von Dreiblatt-
L.uftschrauben verminderi eben-
falls den Schallpegel, da diese

bei gleicher Drehzahl einen kiei-
neren Blattspitzen-Durchmesser
und damit niedrigere Umiangs-
geschwindigkeiten besitzen.
Besonderes Augenmerkist auf
das Auswuchten der Lufischrau-
be zu legen. Unausgewuchlete
Propeller setzen das gesamte
Antriebssystem in Schwingun-

=B
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gen und erhdhen damit den ge-
samten Gerduschpegel. Des-
gleichen sind steife Holz- oder
GfK-Luftschraubenvorzuziehen,
da diese unter Last wesentlich
formstabiler bleiben und damit
schwingungsarm laufen.
SchlieBlich waren noch L6&-
sungsmoéglichkeiten wie Zahn-
radlbersetzungen, Getrisbemo-
toren sowie groBvolumige, lang-
sam laufende Zweitaktmotoren
anzuraten, die aufgrund ihrer
Leistungskennlinie fir groBe
Lufischrauben gesignet sind.

Aerosport

Die seif 18 Jahren beste-
hende Firma Aerospori eta-
blierte sich vor einigen Jahren
nun auch in Deutschiand (D-
8221 Seebruck} und betreibt
nun Entwickiung und Herstel-
lung spezieller Flugmodelle wie
ferngesteuerte Motordrachen,
Hubschrauber, klassische RC-
Modelle und neuverdings auch
unkonventionelle RC-Flugmo-
delle.

DerHersteller verwendet bei
der Konstruktion seiner Mo-
delle neueste Erkenntnisse
und arbeitet sogar

Das Angebot an unter-
schiedlichen Modellen wird
durch eine Vielzah! von Aus-
fihrungen bereichert. Das
betrifft verschiedene Anlriebe
wie Verbrenner, E-Moloren
und Solarantrieb, variable
Spannweiten und Leitwerke,
ja sogar die V-Form der Trag-
fldchen ist variferbar,

Zu beziehen sind die Mo-
delle vorlaufig nur beim Her-
steller, schriftlich oder telefo-
nisch (06 08667/1302), Liefe-
rung per Nachnahme,

mit Flugforschungs-
instituten zusam-
men. Die Produkte,
die daraus eniste-
hen, sind etwas an-
ders, als die liblichen
Modelle, was schon
den einzelnen Kon-
strutionen 2u ent-
nehmen ist.

Dig Neuheiten von
Aerosport: Segler
Nippon (2,50 m Spann-
weite), Motormodel!
MiniJet {Spannweite
1.3mund2,0m, bis 2 |k

ccm Zweitakter oder
E-ffotor) und Joined
Wing, ein ungewdéhn-
liches Modelt von
leichter Bauart und
guten Flugeigen-
schaften.
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Praxis

Robbe Lader RX 16 und Softschalter RSC 250 im Test
]Erpmbung mﬁer exh‘emen Bedmgungen

Neben den beiden Kompo-
nenten von Motor und Akku sind
auch die Regelung des Motors
und die Ladung der Akkus zwei
sehr wichtige Faktoren. Wir ha-
ben uns flir diese zwel Gerédte
zurm Test entschieden, weil sie
erst seit kurzer Zeit am Marki,
und daher noch relativ unbe-
kannt sind. Auch hofften wir auf
eine modernere und daher zu-
verlaRigere Technologie. Wie oft
hatten wir schon in unserem
Servicebetrieb Geréte, die teil-
weise zu schwach waren oder
mangelhafte elektrische und
mechanische Ausflhrung auf-
wiesen. Oft konnten diese Gera-
teihre angegebenen Werte nicht
erbringen, gaben nach kurzer
Zeit ihren Geist auf und waren
dann auch noch unreparabel,
Wir haben uns entschlossen,
beide Gerdte unter wirklich ex-
tremen Bedingungen zu testen.
Egal was passiert.

Lader RX 16

Als erstes fallt mechanisch ein
extrem starkes Vollmetallgeh&u-
se auf. Ringsherum alles Metall.
Auch die Frontplatte, die mit ei-
ner Plastikfolie (berzogen ist,
unter der sich die Bedienele-
mente und auch das Display
befinden. Die Rilckwand schlief3t
ein besonders grof3er und quali-
tativ guter Kihlkdrper mitschnel-
ler Warmeableitung ab. Hier
kommt es wirklich.zu keinen Pro-
blemen punkto Erwarmung ,
obwohl wir oft den ganzen Tag
durchgefaden haben.

Die elektrischen Bauteile,
meist in SMD, sind auf einer
einzigen stabilen Printplatte auf-
gebaut, Kein einziges Verbin-
dungskabel oder Stecksystem
héngt irgendwo am Gerdt har-
um.

Bei den elektrischen Bautei-
ten wurde wirklich nicht gespart.
Bestes Material wurde hier ver-
wendet und sehr gut verldtel. Na
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Benchfe uber elek’rronische Bc:tufelle einer '
Fems’reuerung werden in der Regel nach den
‘damit gemachten Erfahrungen abgefagt.
“Dabei werden kaum jemals die Grenzen: der
Leistungsfahigkeit abgetastet, denn dazu -

" bedarf es einer umfassenden PrUfeinrichtung -
und nicht nur des Fluggeldndes. Das Wiener
Modeﬂbouelek’rromk Servicecenter Royal unter-
nahm es, zwei fur o_len_EIek‘rroﬂug wesentiliche -
Bou‘relle unfer 'morderischen’ Bedingungen zu:

Tes‘ren Hler |s’r der Berach’r doruber '

ja, bei diesem Gerat merkt man
schon "Made in Germany". Als
einzige Schwéiche kdnnte man
den Einstellregler fiir den Lade-
strom bewerten, der etwas wak-

kelt und nicht zum so positiven -

Gesamtbild paBt . Hier wére ein
richtiges Potentiometer besser.
Hierbei mul? aber gesagt wer-
den, daf wir den Einstellregler
hunderterale von links nach
rechts gedreht haben, wobei es
aber nie zu einer Unterbrechung
oder Fehlverhalten bei der La-
dung gefihrt hatte.

Selbst als der Lader unab-
sichtlich im hohen Bogen vem
Tisch gerissen wurde, funktio-
nierte er weiterhin einwandfrei.

Funktionsweise

Beim Lader BX 16 handelt es
sich wirklich um ein vollautoma-
tisches Ladegerét fir 4-16 Zel-
len aus einer 12V Autobatterie
oder Netzgerat. Nichts braucht
mehr eingestellt zu werden. Nur
der Ladestrom, den man selbst
zwischen 0,2 bis cd 3,3 A be-
stimmen kann. Wir kénnen ver-

sichern, dal3 es bei den Ladun-
gen der Akkus, egal welcher
Marken, verschiedenste Kapa-
zitdten, beliebigen Ladezustan-
den, leerfvoll, nie zu einer Uber-
ladung, das heilit, nicht Abschal-
ten der Elektronik gefihrt hatte.
Selbst tief entladenen Akkus
konnten wieder einwandfrei in
Schwung gebrachtwerden. Rob-
be hat hierbei eine eigene Schal-
tung kenstruiert und nennt sie
Pre-peak Unterdriickung. Hier-
bei wird die Delta-Peak {.adung
fir ca. 7 Minuten unterbrochen,
um ein frithzeitiges Abschalten
zu verhindern,

Nach Beendigung der Schnel-
ladung schaltet das Ladegeréat
auf pulsierende Erhaltungsia-
dung- mit ca.100mA um, was
durch eine blinkende Diode an-
gezeigt wird. Die Ladezeiten lie-
gen je nach Zellenkapazitét und
Stromstérke ca. bei 20 - 40 Mi-
nufen. Ein zweiter Ladeausgang
ist fir den Empfangerakku ge-
dacht. Dieserliefert konstant300
mA. Somit kdnnen gleichzeitig
und unabhéngig 2 Akkupakete
geladen werden.

Ubereinen vierstufigen Schie-
beschalter kénnen auf einem
groBen Display folgende Infor-
mationen abgelesen werden:

" Eingangsspannung der 12V Au-

tobatterie, Starterbatterie oder
Netzgerdt., Ladespannung des
NC Akkus.

' Ladestrom und die Ladezeit

Mierbei kann auch wihrend
der Ladung herumgeschaliet
werden, ohne diese zu beein-
flussen. Nach Beendigung der
Ladung bleiben diese Werte er-
halten und kdnnen. abgelesen

Test unter hirtesten
Bedingungen: Der Lader kommi
gerade aus der Kéftekammer, wo
er -20 Grad Frost ausgeselzt war.
Die Differenzwerte zum Lader
unter Raunttemperatur waren
verschwindend gering.




werden. Eine sehr gute Sache,
da auch dadurch eine Kontrolle
der Akkus moglich ist.

Auch beiden Temperaturtests
die wir von -20 bis +50 Grad
durchfGihrten, gab es keine Pro-
bleme. Die Anderungen bel der
Endabschaltung waren so ge-
Ting, dal sie nur im Sekunden-
bereich lagen. Eine Sicherung
im Inneren des Laders schiitzt
var Kurzschiuf3 und Verpolung.
Die Eingangsspannung sollte
nicht mehr als 15V betragen. Auf
keinen Fall darf das Gerét mit
Autobatterie-Ladegerdten oder
Stromgeneratoren betrieben
werden. Dieses kann wie auch
beiallen anderen elektronischen
l.adegerédien zu Defekten oder
Fehlfunktionen fiihren. Am be-
sten ist eine 12V Autobalterie
oder ein gut gesichertes Netz-
gerat von mindestens 5A Dauer-
last. Auch bei Kondensbeschiag
ist die Funktion einwandfrei, und
kann somit problemlos im Freien
verwendet werden.

Die Stérken des Robbe La-

ders RX 16 liegen in seiner ein-
fachen Bedienung und hohen
Betriebssicherheit. Verbindung
herstellen, Knépfchen driicken,
Strom einstellen und warten.
Fertig!

Softschalter RSC 250

Endlich kein Schrumpf-
schlauchschalter! Ein stabiles
Ptastikgehduse schiizt die Elek-
tronik. Die Bodenplatte ist aus
Metall und dient gleichzeitig als
KGhlung der Endstufe. Vier Mes-
singhdlsen dienen zusétzlich der
Siabilitat. Alles ist ordenttich ver-
schraubt und kann somit auch
leicht gedffnet werden. Das
Ganze weist nur eine BauhGhe
von 13 mm auf. Dieses Gehé&u-
se halt schon einiges bei harten
Landungen oder Abstiirzen aus
und schiitzt dadurch sehr gut die
Elekironik. 50 A sall dieser Soft-
schalter 1 Minute bei nur 4 Mos-
fett fir Motorlauf und 2 fir EMK
Bremse aushalten. Das konnte
wir nicht glauben. Aber schnell
war das geltst, Robbe verwen-

Robbes Softschalter RSC 250
beweist hohes Stehvermdgen
durch solide Konstrukdion: Das
Kunststoffgehduse wird durch
eine Metalipiatte abgeschlossen,
die gleichrzeitig die Endstufe
kiihit, womnit der Schalter
mechanisch hoch belastbarist.
Die vier Schrauben am Gehiuse
sitzen in Messinghiilsen.

det bei diesem Softschalter die
neuen Power Mosfet-Transisto-
ren GEP 50 NO 5. Ein Einzel-
transistor leistet hier schon un-
ter guter Kithlung bei 50 V rund
50 A, was einer Leisiung von
110 W entspricht, Und das bei
einem Innenwiderstand von nur
0,022 Ohm. Sagenhaft!

Da man aber bei den klginen
Softschaltern keine optimale
Kihlung hat, missen wirca 30 A
pro Transistor abziehen. Rest
mal 4 macht immerhin 80 A. 60
A waren (Ober Last einwandifrei
Gber 1 Minute zu bringen. Erst
bei ca 70 A und dem entspre-
chenden Temperaturanstieg
wurde der Ubertemperatur-
schutz ausgelést und die End-
stufentransistoren abgeschaltet.
Nichts verkohlte, nichts brannte.
Ein ganz optimaler Schutz.

Bei Abkihlung schaltet sich
alles wieder ein, und der Motor
{duft munter weiter., Wir haben
mehrere Male Kurzschluf3 und
Uberlastungstests durchgefihrt.
Danach wurden die Leistung-
stransistoren durchgemessen.
Alle Werte waren OK.

Die Schalizeit liegt bei ca 1
Sekunde und schiitzt dadurch
Motor und Getriebe. Die Brems-
wirkung ist auf3erordentlich wirk-
sam und bremst den Motor blitz-
artig ab. Auch kann sie bei Be-
darf abgeschaltet werden. Uber
eine Leuchtdiode wird der Schalt-
punkt und die Schaltzeit ange-
zelgt. Wodureh eine Uberpri-
fung auch ohne Motor varge-
nommen werden kann. Wir ha-

Die Opfer des brutalen
Funktionstestes: Lader RX 16
und davor der kleine Softschalter
fiir Elekiroflug-filodeile. Er
arbeitet miteiner schonenden
Schallzeit von rund eine
Sekunde, die Bremswirkung ist
bemerkenswert hoch.

. Praxis

ben mit den verschiedensten
Moteren Tests durchgefiihrt, bis
in Dauerleistungsklassen von
B60A. Nur die ganz groBen Moto-
ren sollte man nicht verwenden,
da es zu einer Abschaltung der
Elekironik kommen wirde. 6-30
NC Zellen kénnen dber diesen
Schalter problemios gefahren
werden. Somit bietet er einen
sehr hohe Einsatzbereich.

Ein eigener Empfangerakku
mufl aber verwendet werden.
Das finden wir gut. All zu oft
kemmt es bei BEC-Systemen
durch leere Akkus, KurzschluB
oder anderen Defekten zu ei-
nem Ausfall der Emfangsanla-
ge, was in den meisten Fallen
zum Absturz fhrt. Auch kommt
es immer wieder bei noch so
guter galvanischer Entkoppelung
zu Stérungen des Empféngers.

Nur Posilives? Nein!

Bei unserem Schalter waren
nur 3 Kabeln fir Motor und Akku
herausgefiihrt. - Akku, - Motor
und gemeinsam +. Im Katalog
sind doch vier gezeichnet. Ko-
stetdas eine Kabel soviel mehr?,
und wenn, geht es andersiar-
big? Wir wirden meinen: Rot +
Pol Akku, Schwarz - Pol Akku
und dann zwei oder eine ge-
meinsame Farbe flir den Motor-
anschluB. Dies wiirde bestimmt
eine groBe Erleichterung beim
Anschlie3en bringen. Wie oft
héren wir "Hab nur ganz fatsch .
angeschlossen”. Daswar'sdann
schon, das Argernisistsehrgrof.
Diese Kabelprobleme kénnen,
wenn gewlinscht, leicht im Reg-
ler vorgenommen werden. Platz
ist ja genug.

Vom Servicetechnischen sei
gesagt, dal der Regler auch bei
Defekten repariert werden kann.
Mit Sicherheft wird er viele schi-
ne Flige bereiten. Ein Spitzen-
schalter.

Wir wollten mit diesen beiden
Tests wirklich nicht Robbes
Bauch pinseln, wenn aber etwas
gutist, dann sofl man es auch so
weitergeben.

Rayal Elektronik
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Praxis

Wie erreicht man maximale Sicherheit?

Der Akku, Herz des ferngesteuerten Flugmodells

Der Zustand der Stromguelle entscheidet oft Uber das Leben eines Modells

Uber den Einsatz von Akkus
im Modellbau sind schon sehr
viele Blicher in diversen Fach-
verlagen geschrieben worden
und es ware auch nicht sinnvoll
fir den "Normalverbraucher”
genau ilber die chemischen und
elektrischen Vorgidnge wahrend
des Betriebs zu berichten, denn
es geniligt, wenn man einige
grundsétzliche Dinge beachtet.

Fir die RC-Anlage werden
prakiisch ausschlieBlich NiCd
{=Nickel-Cadmium) Akkumula-
toren verwendet, die bei gerin-

Fiir viele Modellbaisr Ist der AkkU Immer noch dds
' groBe unbekannte Wesen, von demman nie weil, wie
"gut” es inm gerade geh}L Mit elnigen Kelnen _Merkre-";:

‘geln ist &s allerdings fur Jedermann moglic

_recht.genau Uber den Zustand seiner STromversorgung |
:_in den Modellen Beschesd zu W|ssen ‘Gerade jeT'ZT im __;

'Iogern do es sons’f im Fruhjohr eznlge 0se Uberrcx—';

ﬁi'schungen geben kc:nn

worclen (StromstoBIadung) und
deshalb lagerfihig.
Jenach Anzahlund Leistungs-

gem Gewicht groBe Energie-
mengen (=Kapazitat) speichern
konnen. Beim Kauf eines neuen
Akkus sollte erstens auf die
Schnelladefahigkeit der Zelien
geachtet werden, denn nicht alle
Akkus sind hierflir geeignet
(schnelfadefahige Zellen haben
namilich eine andere Bauweisel).
AuBerdem sollte man keine ural-
ten Akkus kaufen (bezogen auf
das Herstellerdatum), denn die-
se konnen durch die Lagerung
einen dauerhaften Schaden er-
litten haben. Man erkennt diese
meist am unglaublich. niedrigen
Preis beidiversen "Schleuderak-
tionen", solche Zellen soliten fir
wichtige Funktionen wie fir das
Fernsteuersystem nie zum Ein-
satz kommen. Neue Akkus sind
Ubrigens immer leer, aber sie
sind vom Werk aus mit einer
speziellen Methode formatiert
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aufnahme beziehungsweise
Platzangebot wird man schlief3-
lich die Kapazitat wahlen: Hier-
far gilt nun folgende Faustregel:

i: Ein Leichiwindsegler
braucht viel weniger Ruderkraft
als eine schnelte Kunstflugma-
schine, also auchweniger Strom
und damit weniger Akkukapazi-
tat (=weniger mAh).

2: Wenn viele Servos gleich-
zeitig Uber lange Leitungen ge-
speist werden, dann muf geni-
gend "power" vorhanden sein,
damit die Spannung nicht zu-
sammenbricht.

3: Salten mit dem Modell ex-
trem lange Flugzeiten mbglich
sein (z.B.: Grof3segler im Alpin-
einsatz usw.), missen auch de-
mentsprechend groBe Akkus
zum Einsatz kommen.

Damit ergibt sichdann je nach

persijnlichen Geschmack ein

Akku zwischen 500mAh bis
2000mAh {in extremen Anwen-
dungen sind fir den Empfanger-
akkuauch270mAh bis 4000 mAh
sinnvoll).

Wichtig ist jedoch immer ei-
nes: NiCd-Akkus besitzen eine
Vorliebe fir den teuflischen "Me-
mory-Effekt"; Das bedeutet, daB
sich jeder Akku, der immer nur
ein biBchen entleert und dann
gleich wieder aufgeladen wird,
"merkt", dal er nur gering bean-
sprucht wird und deshalb gibt er
nach einiger Zeit nur mehr einen
geringen Teil seiner méglichen
Gesamtenergie ab.

Wenn man dann einmal ldnger
in der Luft bleibt, ist man daflr
auch meist schneller wieder her-
unien als man mdchte (Ein Ak-
kuausfall fihrt aus eigener Er-
fahrung meist zu einem ziemiich
kapitalen "SteckschuBR" und an-
schlieBenden zuWutausbrilchen
beim hilflosen Piloten).

Um dieser drgerlichen Ge-
schichte vorzubeugen, istes drin-
gendst anzuraten, jeden Akku
des ofteren ganz zu entiaden,
denn dieser Vorgangist eine Ga-
rantie flr das Ausbleiben dieses
Effektes. Wer ein biBchen Geld
in Sicherheit anlegen will, kann
dazu auf verschiedene Entla-
degerdte aus dem Fachhandel
zurGickgreifen, einige, wie zum
Beispiel das Gerat von Robbe,
priifen auch gleich die Kapazitat
(Kostenpunkt um die 1400 48).
Die gewbhnliche Glihbirne aus
dem Autozubehtr tut's zwar auch,
aber wenn ein Akku schnell tief

entladen wird (also unter 0,8-1V
pro Zelle), geht er mit Sicherheit
nach einigen solchen Prozedu-
ren kaputt.

AuBerdem ist bei Selbstbau-
gerdaten zu beachten, dal3 ein
Akkubeieinem KurzschluB enor-
me Stréme abgibt, was bei ei-
nem "windigen® Aufbau eines
solchen Geraies hdchst gefahr-
liche Situationen heraufbe-
schwéren kann.

Fir diejenigen Modellbauer,
die gerne Grofimodefle fliegen,
ist dieser "Memory Effekt® be-
sonders wichiig, denn man neigt
immer dazu {ich weil das aus
eigener Erfahrung), statt einer
"Bleinase" lisber gleich ein paar
"Riesenakkus" (sogar bis zu 2
Stiick 4000mAh Akkus Gber eine
Woeiche) einzusetzen. Das Pro-
blem dabei ist aber, dal diese
Akkus kaum entleert werden,
was teuflische Folgen haben
kann. AuBerdem kdnnen die
meisten 4000er Zellen nicht
schneligetaden werden, ein gro-
Ber Nachteil, wenn einem ein-
mal wegen alizulanger Thermik-
fiige im Gebirge ausgerechnet
dann der Saft ausgeht, wenn's
am hesten zum Fliegen geht.

Also: GroRe Akkus missen
after einmal komplett entladen
und wieder aufgeladen werden,
damit sie sicher arbeiten.

Der Ladevorgang:

Zum Kapitel Memory-Effekt
gibt s noch einen chemischen
Effekt, der beim andauernden
Langsamladen von halbleeren
Akkus oder beim langsamen
Uberladen auftritt. Es gibt ja die
Moglichkeit einen Akku mit dem
sogenannten Erhaltungsstrom
andauernd an ein entsprechen-
des Ladegerat zu hédngen. Die-
ser Strom darf keinesfalls gro-
Ber sein als ein Zehntel des typi-
schen Langsamentladestromes.

Bei einem 1200mAh Akku ist
der Ladestromiyp 120mA (laut
Angabe des jeweiligen Herstel-
lers verschieden), der Erhal-
tungsstrom muB daher um die




10mA sein, sonst wird der Akku
Gberladen.

Auch wenn man nur kurz fliegt
und den fast vollen Akku (ber
Nacht "eh nur" an ein Konstant-
stromladegerat hangt, wird der
Akku dberladen {auBer es han-
delt sich um ein Automaiikgerét,
dasvorherabschaltet). Eskommt
im Akku zu einem chermischen
Effekt und irgendwann, meist
mitten im Flug, falit dann eine
Zelle komplett aus, indem sie
einen Kurzschluf3 bildet. Dieser
plétzliche Akkutod ist mit Sicher-
heit eine der haufigsten Abstur-
zursachen in der Modellfliege-
rei.

Als vorbeugendes Mittel gilt,
daf3 ein teilentleerter Akku nur
mit einem Automatiklader auf-
geladen werden sollte, um ein
Uberladen zu vermeiden. Au-
Berdem sei bemerkt, dafi durch
eine Schnelladung dieser Effekt
durch die dabei flieBenden, rela-
tiv grof3en Strdme nicht auftre-
ten kann, dafir aber wegen der
Explosionsgefahr bei Uberla-
dung, nur ein automatisches
Ladeverfahren {Delta-Peak oder
Temperaturmethode) zur An-
wendung kommen darf.

Auch bei der Langsamladung
mittels Impulsverfahrens tritt
keine Neigung zu dieser Art des
Memaory-Effekts auf: Hierbei
werden immer nur sehr kurze,
aber kréftige Stromst&Be mit |&n-
geren Pausen an den Akku ab-
gegeben, das jedoch {ber eine
lange Zeit hindurch (bei den
meisten Geréiten dieser Art (iber
MNacht, in Kombination mit einer
automatischen Abschaltung).

Deshalb ist die oft verbreitete
Meinung, dalB ein dauerndes
Schnelladen der Akkus schlecht
fOr die Lebensdauer ist, schlichi-
weg Unsinn, vorausgesetzt der
Akku wird dabei niemals (berla-
den, denn das Sprichwort heil3t
hier nicht "Einmal ist keinmal":
Meist ist der Akkupack ndmlich
sofort hinliber, da beim Offnen
des Uberdruckventils die Kapa-
zitdt unwiederbringlich verloren
geht und der Akku damit besten-
falls noch als Briefbeschwerer
taugt.

Weralso gerne (automatische)
Schnelladegerdte beniitzt, tut
seinem Akku sogar noch etwas
Gutes! Ich selbst lade meine

Akkus ausschlieBlich schnell,
wobei alle meine Akkupacks bis-
hertroiz Dauereinsatz tangerals
4-5 Jahre ohne jeden Kapaz-
idtsverlustdurchgehalten haben,
Ich kenne Kollegen die mit (ber
7 Jahre alten Akkus tadellos flie-
gen, ich wirde damit allerdings
eher meine Akkubohrmaschine
betreiben, da das Risiko eines
Defektes dann noch wéchst.

Die Meinung, daf3 man einen
Empfangerakku jedes Jahrweg-
werfen und einen neuen kaufen
soll, halte ich fir dbervorsichtig:
Abgesehen von der véllig unniit-
zen Umweltverschmuizung
durch die Entsorgung dieser
Zellen, ist dieser Spaf3 recht teu-
ar, wenn man viele Modelle be-
sitzt. AuBerdem kann gin neuer
Akku, wenn er schlecht behan-
delt wird (oder einen Produk-
tionsfehler hat, was leider auch
manchmal vorkommit), genauso
ausfallen. Meiner Meinungnach,
unddie Erfahrunghatdiese Reget
bestatigt, halten gut behandelte
Akkus sicher 4 bis 5 Jahre, und
wenn man regelméBig durch
Kapazititstests und Spannungs-
messungen unter Belastung
nachsieht, dann erkennt man
einen nahenden Zellentod prak-
tisch immer lange vorher an ei-
nem langsamen Verschlechtern
dieser MeBwerie. Am Flugfeld
mifBt man am besten mittels der
kleinen Spannungsmesser mit
Leuchtdiodenskala, bei gleich-
zeitigem Bewegen aller Servos,
denn nur unier Befastung ist das
Ergebnis etwas wert.

Ein weiterer, flr die Lebens-
dauer sehr wichtiger Faktor, ist
die richtigen Lagerung. Hier soll-
te man immer beachien, dan
sich ein Akku durch dig in ihm
selbsiflieRenden "Kriechstrome"
zwar sehr langsam, aber sietig
selbst entleert. Dies bedeutet,
daf3 man nie einen leeren Akku
lagern sollte, weil es dann leicht
zu einer Tiefentladung kommen
kann, was sich sshr schédlich
auf die Verlédsslichkeit und Ka-
pazitdt auswirki! Wenn ein Ak-
kupack 1&nger nicht benutzt wird
{z.B. Winterpause ocder selten
geflogenes Modell), dann muf3
auch dieser Akku entladen und
wieder frisch aufgeladen wer-
den; Hier hat es sich in der Pra-
xis bewdhrt, diesen Entlade-La-

dezyklus in Abstdnden von 4-8
Wochen zu wiederholen. Denn
Zellen die ab und zu "gefordert”
werden, halteninteressanterwei-
se um vieles l&nger. AuBerdem
sollte man immer darauf achten,
daf3 ein NiGd-Akku bei niedrigen
Temperaturen grof3e Verluste in
seiner Kapazitathat, Dasistwich-
tig bei der Lagerung, denn ein
Akku, der im eisigen Keller liegt,
ist schnell tiefentladen, und da-
mit auch schrell kaputt (also
Akkus immer bei Zimmertempe-
ratur und trocken lagern). Fir
die "eisernen” Winterpiloten (ich
zéhte mich hier auch dazu) ist
dieser Effekt auch wichtig, weil
das ndmiich bedeuist, dal im
Winter ein Akku viet schneller
leer wird und sich damit die ma-
Kimale Flugzeit unserer Modelle
drasfisch reduziert,

Alle bisher aufgestellten Re-
geln gelten in gleicher Weise flir
Sender- und Empfangerakkus.
Bei Elektroflugakkus sollie man
ebenialls diese Richilinien be-
achten, wobei man hier die Zel-
len Gblicherweise immer ganz
entladen und dann schnell wie-
der aufladen solite.

Akkus, die wir immer sorgfét-
tig behandeln, werden lange Zeit
hervarragende Leistungen er-
bringen und maximale Sicher-
heit bieten. Wichtigistaberauch,
daf3 die restlichen Komponen-
ten der Stromversorgung ein-
wandfrei funktionieren.

Der groBte Empféngerakku
nitzt nichts, wenn das Kabel
und die Steckverbindung "mick-
rig" dimensioniert sind, oder ein
Schalter Marke "Billigsdorfer” fir
die Empfangsanlage im Einsatz
ist. Ein groBer, doppelter Um-
schalter mit vergoldeten Kon-
takten ist zwar dreimal so teuer,
aber auch viel sicherer. Auier-
dem empfiehit es sich, bei Emp-
fangerakkus, die haufig mit gro-
[Ben Strébmen geladen werden,
nicht {iber das Schalterkabel zu
laden, sondern eine eigene An-
zapfung mit einem kraftigen
AMP-Stecker zu legen, denn ein
Uberbelasteter Schalter korro-
diert gerne, was wiederum zu
kréftigen Wackelkontakten filhrt,

Bei dieser Methode muf3 aller-
dings auch sicher gestellt wer-
den, dal3 der Empfanger wéh-
rend des Ladens nicht einge-

Praxis

Die roten Cut-ofi-Zellen (links)
eignen sich mehr fiir den
Elektroanirieb, die gelben {oben)
hingegen fiir Empfanger-Akkus.

schaltet wird, da die vom Lade-
gerét produzierte Spannung den
Empfénger zerstéren kann. Au-
Berdem sollien auch die Kabel
der Stromversorgung (beson-
ders bei Modellen mit Motoran-
trieb, wegen der aggresiven
Kraftstoffe) regelmaBig auf ihre
Funktionstuchtigkeit Gberpriift
werden. Defekte bemerkt man
hier an einer "spriode" ausse-
henden [solierung oder daran,
daB die Kabel recht steif sind.
Bei solchen Leitungen treten
namlich teils sehr hohe Innenwi-
dersténde und briichige Létver-
bindungen auf, sie missen des-
halb umgehend und vor allem
komplett erneuert werden.

Es tritt auch des &fteren die
Frage auf, ob man fir die RC-
Anlagen auch "rote" also soge-
nannte "cut off"-Zellen verwen-
den kann: Dazu ist es wichtig zu
wissen, daf3 diese Akkus bis fast
zum Leerwerden ihre Spannung
halten, und erst dann, jedoch
blitzartig (=cut-oif) in der Span-
nung einbrechen, was ja fur den
Elekiroflug wegen der vollen
Motorleistung bis zum Schiuf3
sehr wichtig ist.

Bei unserer Fernsteuerung
kann das allerdings bedeuten,
dafl der Senderalarm fiir Un-
ierspannung{bzw, Anzeige) ersk
einen leeren Akku signalisieren,
wenn es zu spat zum Landen ist!
Auch die Servos im Modell wer-
den bis zum Schiufd schnell und
gut laufen, dann aber rasch ste-
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henbleiben, wo sich ein norma-
ler Akku beim Leerwerden hin-
gegen schon eher "zahe" Ru-
derwirkung rechtzeitig ankiin-
digt. Ich bevorzuge aus diesen
Grinden eher "gelbe” Akkuty-
pen, die eine kontinuierliche
Entladekurve gegen Ende des
Entladevorganges hesitzen. Im
Normalfall wird es allerdings eher
egal sein, welche Akkutypenman
wihilt, denn wer seine Akkus im
Maodell richtig dimensioniert und
regelmasig kontrolliert, wird nie-
mals im Flug einen leeren Akku
haben.
Eshatsichauchbewdahr, iber
samtliche Akkus "Buch zu flh-
ren", also Kaufdatum, Nennka-
pazitit (falls man undurchsichti-
ge Schrumpfschlduche verwen-
det) und auch den Ladezustand
oder den letzten Ladetermin
notiert. Dadurch ist es unmog-
lich zu vergessen, wie leer cder
wie alt denn ein Akku gerade ist,
wenn man viele Modelle mit un-
terschiedlichen Typen besitzt.

Es gibt in den Spezialberei-
chen des Elektrofluges sehr vie-
le Kollegen, die Methoden ent-
wickelt haben, ihre Akkus opti-
mal zu nutzen, es werden nur
spezielle, ausgesuchte Zellen
verwendet und die Ladegeréte
fir das jewsilige Anwendungs-
gebiet konstruiert, deshalb wer-
den diese Piloten auch immer
die gréften Akkuexperten sein.

Fir den (grof3en) Rest aller
Modellflieger zahlt aber nur, dan
die Modelle in jeder Situation
mandvriertlichtigbleibenunddie
Fernsteuerung verlaflich funk-
tioniert, was funktionstiichtige
Akkus voraussetzt. Wenn man
beim Laden und Enttaden der
Zellen immer korrekt vorgeht,
nie Uberladet noch tief entladet
und Akkus niemals im Leerzu-
stand lagert, dann werden sie
gin Maximum an Leistung und
Sicherheit bietenundlange, aus-
gedehnt und sichere Fliige er-
lauben. Sven Schweiger
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Von Modelar bis Brown, von Einzylindern und Boxermotoren:;

Wir haben daraber berichtet,
dal3 auf der Spielwarenmesse in
Nlrnberg zwei neug Kohlendio-
xid-Antriebe (GM-120 und GF-
300) zu sehen waren. Der GM-
120 befindet sich in der Serien-
fertigung, der GF-300 wird noch
Uberarbeitet und soll ebenfalls in
Prag produziert werden. Und wie
zu erfahren war, Modelar baut
seinen 0,27 cocm-Motor weiter-
hin und verkauft ihn wellweit.
Dieses Muster ist sogar in klei-

nen Geschaften an der Waliser
Westkliste zu sehen, Conrad-
Electronic in Deutschland ver-
kaufte innerhaib des letzien Jah-
res ungefdhr 3000 Stlck (wo
sind die nur alle geblieben?) und
in Osterreich gibt es den Modelar
natiirlich weiterhin.

Vor einem Jahr stellte Bill
Brown am Spitzerberg den er
sten Motor einer neuen Zweizy-
linder-Serie vor - nun wird die-
5es schine Stick mit einem Hub-
raum von 200 mn¥, das beson-
ders fir Anhanger von kleinen

Scalemodellen gedacht ist, fir
den stolzen Preis von 90 U.S.
Dwollar angeboten. Gefertigt sind
bisher Uber 80 Exemplare. Die
Sthckzahlen des Freiflug-Welt-
bewerbsmotors B-100 sind bei
tber 430 und die des Scale-Mo-
dell-Motors bei inzwischen fast
2800 angelangt. Beide Einzylin-
der-Typen sind fur je 60 Dollarim
Angebot. Noch nicht zu kaufen
gibt es den ganz kleinen GB-1¢
und die doppelt so grole Zweizy-

Die letzte Varianle des
russischen DP-03: Anstelle von
Messing wird nun das
biegsamere Kupfer fiir die
Gasleitung verwendet. Der
Zylinder ist nun aus Aluminium
gedreht und besitzt weniger
Kiihlippen als bisher.

Brown B-200, der neue
Zweizylindermotor, den es
allerdings derzeit noch nicht zu
kaufen gibl.

linderausfuhrung, Gber deren
Entwicklungsarbeit wir an dieser
Stelte vor einem Jahr schon ganz
kurz hinwiesen.

Um jedoch neue Kleinstantrie-
be zu sehen, ist nur sine Reise
nach Nove Mesto in die Slowakei
notwendig! Stefan Gasparin
Gberraschte seine Freunde mit
neuen Zweizylinder-Motoren, die
aus Einzylindervarianten weiter-
entwickelt worden sind. Dabei
handelt es sich um die Twins G-
6 und G-12. Und diese Miniaiur-
maschinen werden dann wohl

Gasparin G-3 (links)
und Stefan Gasparins
Neuschépfung, der
2| Zweizylindermotor
G-6 (rechis), der aus
Einzylindervarianten
entwickell wurde.

sicherlich fast alle in die U.S.A.
wandern, wo Peck Polymers den
Verkauf der Gasparin-Produkte
Ubernommen hat. Interessant
mag vielleicht noch der Hinweis
sein, dald im April eine erste An-
zeige (ber Motoren aus Gaspa-
rin's Werkstalt in einer japani-
schen Zeilschrift zu finden war.

GréRer als die CSFR ist be-
kanntlich RuBland ... und dort
herrsecht nicht nur Chaos! Ob-
wohl iber die dortige CO2-Moto-
ren-Hersteliungimmernur Bruch-
sticke von Informationen zu er-
halien sind, gibt es auch aus
Swerdlowsk Neues zu vermel-
den: der DP-03 erhielt ein paar
Veranderungen! Anstelle von
Messing wird jetzt das viel biege-
freudigere Kupier fir die Gaslei-
tungen eingesetzt, der Zylinder
ist nun aus Aluminium gedreht,
hatweniger Rippen und bekommt

roduktionsspektrum
Viotoren

eine farbige Eloxierung (rote und
schwarze Zyiinder tauchten auf),
die Kurbelwelle istim Bereich der
Propellernabe mit einem Sechs-
kant versehen und die Propelier-
schraube erhielt einen gréBeren
sechskant-fdrmigen Kopf, wo-
durch zum Luftschraubenwech-
sel keine Schraubendreher mehr

notwendig sind! Wer CO2-Moto-
ren einsetzt oder sammeilt, der
findet alsc immer neue Stlicke.

Viel Spal damit wiinscht
Klaus J. Hammerschmidl
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An der Schleppleine - Eine Artikelserie von BFR Dr.,

Das Schleppteam Elfi und Gerhard Brucl

Schon von Beginn der
Schleppfliegerei an war das
Team Elfi und Gerhard Bruck-
mann bei den diversen Wett-
bewerben anzutreffen, Ich
denke auch an die verschiede-
nen, manchmal exotisch an-
mutenden Motormaschinen,
die von der Schleppilotin Eifi
Bruckmann pilotiert wurden.

Zum Beispiel der lagendire
LOmnibus", ein Big-Lift-Ver-
schnitt, der nur mehr durch Leim
und Gfk zusammengehatten
wurde, und der immer dann her-
halten muf3te, wenn das ,besse-
re Gerat® gerade wieder einmal
nicht einsatzfahig war. Oder der
riesige Doppeidecker ,Tiger

i el

BFR Dr. Wolfgang Schober

Bildflache verschwinden wer-
den, hat sich gewaltig getauscht.
Die Begeisterung fir die
Schleppfiiegerei ist groB wie eh
und je, und jetzt tritt das Team
Bruckmann eben zu dritt auf.

Doch auch beim Flugzeugpark
hat sich etwas getan. Um seinen
Kunden zu seinen GroBseglern
auch gine passende
Schleppmaschine anbieten zu
kénnen, ging Gerhard Bruck-
mann auf die Suche nach einem
ansprechenden Vorbild, und
fand dieses im ,Swiss Trainer" .
Ein Tiefdecker mit starrem Drei-
beinfahrwerk, geraumigem
Rumpf und riesengroBer Kabi-
nenhaube. Der von Gerhard
Bruckmann in GiK-Technik ge-

~Swiss Trainer” Ein Tiefdecker mit starrem Dreibeinfahr-

werk, gerdumigem Rumpf

Moth“ mit Getriebemotor der
eine wunderbare Optik abgab,
der aber doch nicht die optimale
Schleppmaschine darstelite. Mit
diesen Geré&ten konnten sie
zwar nie den wirklich durch-
schlagenden Erfolg verbuchen,
doch der olympische Gedanke
,dabei sein ist alles” scheint bei
ihnen seit Jahren ungebrochen
vorhanden zu sein. Ja, die Be-
geisterung ging sogar so weit,
daB Gerhard Bruckmann sich
vor einiger Zeit selbstandig
machte und nun eine eigene
Modellbaufirma betreibt. Vor un-
gefahr einem Jahr hat sich auch
Familienzuwachs eingestellt,
und wer gedacht hat, daf} die
JLBruckménner® nun von der
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baute Rumpf wurde im MaBstab
1: 3,5 erstelit, was eine Spann-
weite von 2,85 m ergibt. Als FlG-
gelprofil wurde das NACA 4415
gewdhit, das sich durch beson-
dere Guimitigkeit auszeichnet.
Da der Rumpf aber keine Trag-
flachenanformung besitzt, ist die
Verwendung eines anderen
Tragflachenprofils problemios
mdaglich. Aufgebaut ist der Trag-
flige! in der bewahrten Styro-
porbauweise, wobei man bei der
Beplankung zwischen Abacchi
oder Balsa wahien kann. Als
Steckzeug wird flr die Tragfla-
chen ein Aluminiumrobhr 30x1,5
verwendet, welches inden Trag-
flachen Gegenlager aus Haripa-
pierrohren erhilt. Ungefahr zwei

olfgang Schober

Sohn Gernot ist immer dabei und schaut auf dem Foto
auch schon rechi fachkundig auf die Konkurrenz. Er
denkft in seinem Alter sicher noch: ,Ein Spatz in der Hand
ist besser, als ein Modellflugzeug in der Luft*,

Drittel der Spannweite der recht-
eckigen Tragflache sind mit
grof3 dimensionierten Lande-
kiappen versehen, die mit
Scharnieren von Avio-Modelli
gelagert sind. Das restliche Drit-
tel der Spannweite wird mit der
Querruderfunktion belegt.

Eine Meisterieistung ist das
Fahrwerk, welches ebenfalls im
Eigenbau erstellt wurde. Ein
Hauptfahrwerksbein aus GfK
wiegt samt Rad
gerade 130
Gramm  und
fangt ohne Pro-
bieme alle Lan-
destdBe ab. Das
Bugfahrwerk be-
steht aus einem
schrég nach vor
gerichteten
&6mm Stahldraht,
der sich gegen
eine Druckfeder
verschieben 148t &
und so die Un-
ebenheiten
schluckt. Dai
eine Lenkung
ebenfalls einge-
baut ist, versteht
sich von selbst.
Die Motorisie-
rung ist ab
40em® méglich
und héngt stark
vom Gewicht der
Zu schleppen-

den Segelflugmodelle ab. Wird
leicht gebaut, und ein kleiner
leichter Antrieb verwendet, soist
ein Fluggewicht von 11kg ohne
weiteres maglich. Wird ein
schwerer, groBer Motor einge-
baut und auch sonst mit dem
Gewicht nicht gespart, so sind
13kg schnell erreicht. Da Ger-
hard Bruckmann mit seinem Mo-
dell auch Segelflugmodelle bis
12kg Gewicht schleppen wolite,

tind riesengrofier Kabinenhaube

prop 5/92
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Tragfliche sind mit groff dimensionierten Landeklappen
versehen, die mit Scharnieren von Avio-Modelli gelagert

sind

hat er eine entsprechend starke
Motorisierung gewahlt und den
2-Zylinder Boxermotor mit
70cm?® von 3w eingebaut. Die-

Larmreduktion ist ein Schall-
dampfer im gerdumigen Rumpf
eingebaut. Von den beiden Aus-
pufflanschen fihrt je ein Well-

2-Zylinder Boxermotor mit 70 cm® von 3W
Pieser treibt eine 4-Blatt-Luftschraube aus eigener Ferfigung

n
ger treibt eine 4-Blatt-Luft-
schraube aus eigener Fertigung
mit einer Dimension von 22 x 10
mit maximal 6000 U/min. Zur

schlauch in je eine Gaskartu-
sche, und von diesen geht es
dann noch in eine gemeinsame
Kammer, bevor das Auspuifgas

Der Schalidémpfer ist im gerdumigen Rumpf eingebaut.
VYon den beiden Auspuffflanschen fithrt je ein Well-
schilauch in je eine Gaskartusche

den Rumpf verldBt. So ist der
Motor im Gerdusch angenehm
leise und hat doch geniigend
Kraft, auch schwere ,Brocken”
in die Luft zu bringen. Flr den
Normalschiepp eines 5kg-Seg-
lers ist der Antrieb aber eindeu-
tig zu stark, sodaB die Drehzahl
auf etwa 5000 U/min zurlickge-

Sallo M1:3

nommen wird, wodurch das
Auspuffgerdusch fast nicht mehr

hérbar ist.

Das Hohenleitwerk ist ebenfalls
ein Styroporbauteil, welches mit
einer Plastikschraube und 2 Di1-
beln befestigt ist, und sich so

ik i
A

o

Spannweife 4,55m
ASK-18 M 1:3,8 Spannweite 4,20m

ger zugefihrt wird.

Gerhart Bruckmann ist bei Seg-
lerschleppwettbewerben im
Team mit seiner Frau immer der
Segelflugpilot. So hat er es na-
tdrlich besonders schwer, aus
seinem eigenen reichhaltigen
Firmenangebot das geeignete
Modell auszuwahlen. In der heu-

Gewicht 7 kg
Gewicht 6,1kg

rigen Saiscn hat er folgende Se-
gelfiugzeuge brav hinter seiner
Frau hergesteuert:

1) Einen Salto im Mafstab 1 : 3
Spannweite 4,55m,Gewicht 7 kg
2) Eine ASK-18 im MaBstab
1:3,8 Spannweite 4,20m

Spatz im Mallstab 1:3,6 Spannweite 4,20m Gewicht 5,4kg

zum Transport leicht dermontie-
ren lafit. Die Tragflachen und
Leitwerke sind mit Cracover-Fo-
lie bebiigelt, wahrend der Rumpf
ein Lackfinish erhielt.

Gesteuert wird das Modell mit
einer Multiplex 3030, wobei na-
torlich jedes Ruder ein eigenes
Servo erhielt, und lber eine
selbstgebaute Akkuweiche der
elektrische Strom dem Empfén-

Gewicht 6,1kg

3) Einen Spatz im MaB3stab 1:3,6
Spannweite 4,20m Gewicht
5,4kg

Zum Abschluf méchte ich dem
Team Bruckmann winschen,
daB seine Begeisterung noch
lange anhalten mige, damit die
Seglerschleppszene weiterhin
durch viele neue Modelle be-
fruchtet wird.
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Neuartiger akustischer Modellfinder

Bei dem ,,piepts“ wohl 111!
» Made in Austria® von bp-Tronic

Es gibt wohl zumindest in
Wien und Umgebung kaum
ein Modellbau-Fachgeschift,
das bei der Frage nach einem
,Modell- Finder" nicht sofort
auf die kieinen gelben Dinger
mit dem durchdringenden
Ton hinweist.

och zunéchst ein wenig iber

die fir mich einfach tolle
Technik dieses ,Ding's™:
Das neue ,Piepserl” besteht
aus einem teilintegrierten Elek-
tronikelement, das durch mo-
dernste SMD-Technologie ein
Winzling® ist und einem Minia-
tur-Tongeber neuester Bauart.
Erstaunlich ist das Gewicht: 5
Gramm und das inklusive Kabal.
Die Abmessungen betragen
11x30x2,5mm, Versorgungs-
spannung 3-11 Volt, toll nicht?

Somit paft das Ding wirklich
auch in kleinste Modelle, die sich
ja besonders gerne bei Aussen-
landungen ,, unauffindbar* ma-
chen . Ich habs probiert!

Der Einbau ist denkbar einfach.
Eine kleine Bohrung in den
Rumpf {Burchmesser 11.5 mm
fitr den Tongeber) und den
SMD- Modellfinder mit beigeleg-
tem Doppelklebeband fixieren.
Fertig ! Halt bombenfest.

An das Kabel ist noch ein ent-
sprechender Stecker zu [bten;
die genaue Belegung ist in der
Beschreibung angegeben. Wer
sich das nicht zutraut, kann diese
Arbeit auch von seinem Fach-
h&ndler durchfihren fassen.

Die Lautstdrke ist in der Be-
schreibung mit 80 dB angege-
ben, in der Praxis kann man nur

sagen sie ist ausreichendst und
in gut hérbarer Frequenz.

Am Empfénger wird der SMD-
Modellfinder entweder an einem
frelen Kanal cder miitels V-Ka-
bel an die z.B. Landeklappen
angeschlossen.

Vollig neuariig ist bei dem SMD-
Modelifinder, dal’ man nun nicht
den Sender ausschalten muB
um ihn in Betrieb zu setzen, was
oft unschone Effekte produziert,
sondern gezielt durch die Betéti-
gung der jeweiligen Funktion
ein Signal bewuBt erzeugen
kann, was das ,akustische" Su-
chen noch zusétzlich erleichtert.

Ein besonderer Gag des SMD-
Modellfinders ist auch, dalB beim
Einschalten des Empfangers ein
+Pieps” von ca. 1 sec. Dauer ab-
gegeben wird und somit der Ein-
schaltvorgang bestatigt wird.

Die Stromaufnahme ist ver-
schwindend gering, sodaf3 auch
eine langere Suche his zu meh-
reren Tagen, was ich wirklich
Niemandem wlnsche, aber
schon vorgekommen sein soll,

am Akku nicht scheitern sollte.
Als Resiimee kann ich diesen
SMD-Modellfinder wirklich je-
dem Piloten nur empfehlen, da
er einerseits eine mégliche Su-
che erleichtert wenn nicht gar ei-
nen Totalverlust verhindert,
eventuell, durch groflangelegte
Suchaktionen entstehende Flur-
schaden minimiert und letztend-
lich auch ein zusatzliches Si-
cherheitsmoment beim Lande-
anflug durch die Méglichkeit des
.Signalgebens * bistet.

Der Preis des SMD-Modellfin-
ders liegt unter OS 400.-, also
auch da ein ,Winzling” und si-
cher eine gute Investition!!

Manfred Diftmayer

P.S.

Gespannt dirfen wir schon auf
die neueste Entwicklung von bp-
Trenic, einem ,Aktiv-Servo-Fil-
ter* mit integriertem ,Schmitt-
Trigger" sein. Dieses Servofilter
soll endlich die leidigen und eher
nutzlosen Ferritringe bei lange-
ren Servo.

Elektro-Modellbau Margreiter

Im Hag 23
A-B714 Nlzidres

Telsfon :055 82 /6 42 90
Fax 0565562/687609

r
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Elekiro-Fiff -

Wettbawerbsmodsll

Elektro-Kick:

7- 12 Zelen

Spw: 2,0m - Gewicht: 1,3 - 15 kg
Das Eleldro-Anfanger- und 7-Zellen

Spw: 1,4 m - Gawicht: 1,25 - 1,50 kg

=

Eleldro-Spick:

Spw: 2,2 - Gewicht 1.6 kg
Saballlachen, Quemuder
Spartiches Fliegen 7 - 8 Zellen

Elekiro-Fitz:
Spw. 2,1 m - Gewicht: 1,7 kg
7 - 10 Zellen

}V

68 2.090,— ~

3

o

|
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Selbstverstandlich fuhren wir auch Baukasten anderer Erzeuger sowie EBlektroflug-Sets, Qualitdtsakkus, Regler,
Leistungsschalter, Ladegerate, Elekiromotoren, Microservos und anderes Zubehtr. Kostenloses Lieferprogrammi

AuBerdem bieten wir flugfertige Modelle an: z.B. Focke Wuilf 190 Ready-To-fly mit Motor 8T 8,5 ccmund 2 Servos nur
Anlage einbauen und fliegen: 6S 4.530,-*Doppeldecker SRISTOLSCOUT, 1,25 m mit OSFS61-10com 4-Takd mit
Rader, Schwimmer und SKi, duBerst gutmitig zu fiegen: 6S 4.400,- **Doppeidecker TIGER MOTHvon T.C. mit 2,7
m, scale gebaut, mit ZG 62, 6 Servos MPX und Aldwweiche (2x1700 mAR), heriches Fugpild (Foto siehe PROP 3/
92-Seite 46); 69 21.000,-*CAP 21von T.C., schonstes Finish, mit ZG62,:65 14.000,-"*Playboy von Eismann, Spw.
2 m, fiir Webra 15-7 und 7 Zellen: 63 1.990,-***Hubschrauber Hirobo Bell 47 G, @ 180 cm, 25 cem Benzinmotor +
5x Futaba 9201-Servos, von Spitzenpilot geflogen: ¢S 26. 000,-***Hubi Schititer Magic mit Webra 10 ccm, Resorohr,
neuwerlig: 65 10.900,-*BAUKASTEN: PILOT-BK PIPER J 3, 2,69 m: 65 4.500,-""JAMARA Doppeldecker
NIEUPORT 24, 2,34 m Spw.. 6S 3.800,-" PRAZISE, Doppeldecker HE-Kadett, 2,25 m um &5 7.000,-"*"dazu flr
Nieuport oder Ha-Kadstt das passende Triebwerk!! Einen 7-2ylinder-Seidel-Stern-Motor mit 70 ccm und
Ringschallddmpfer um sagenhafte 63 24.990, - 11**4-Takt-Boxer OS FT 240 40 com: 05 10.500,- 4-Takt-Boxer 05
FT 180 26 com: S 8.900,-***Robbe Futaba FC - 28 Vorzeigeanlage um ¢S 13.000,-"

Wir verkaufen nicihit nur - wir fiegen auch unsere zum Verkauf angebotenen
Modelle samit dem dazu notwendigen Elektroflugzubehér und geben unsere

Praxisflugerfairung geme an jedermann weiter!




BFR Manfred LEX / BFR Dr. Wolfgang Schober

Murlingengasse 25/8
1120 WIEN

a 0222/83709964

er) wegen Zeitmangel ablehnen
muiten und vorzeitig die Heim-
reise in einer Affenhitze antra-
ten. Auch wurde bereits eine
Eintadung zur Teilnahme an
F3B Wettbewerben nichstes

Die Fachreferenten berichten

Jahr ausgesprochen, Wer nihe-
res wissen mdchte, der sei an
diese Kolumne verwiesen, lber
die ich zeitgerecht informieren
werde.

|

eider war in prop 4/92 anstatt
der Absoluiwertung zweimal
die Relativwertung abgebildet -
hier die Berichtigung dazu.
euer Landesfachreferent fir
Tirol ist nun Ing. Gilnther
Aichhofzer, Buchenstrae 10
6064 RUM. = 0512/262220 priv.
oder 0512/500-2722 Biiro.
Dem scheidenden LFR Johann
Haller meinen aufrichtigen Dank
fiir seine Leistungen und Arbei-
ten, insbesondere Jugendarbei-
ten, in dieser Klasse.
uf den néchsten Seiten fin-
det ihr eine gelungene Re-
portage von Herbert Deibl, der

wieder einmal keine Mihen ge-
scheut hat, in einem klapprigen
VW-Bus die EM-F3B mit seiner
Frau und kleinen Tochter zu be-
suchen, um hauinah dabei zu
sein. Auch ich habe die EM ge-
meinsam mit Harald Hotz-Be-
hofsits und Peter Hoffmann
besucht und das nicht nur um
mich vor unseren ungarischen
Freunden fiir die Absenz zu ent-
schuldigen. An dieser Stelle ein
Dank fir lhre groBe Gastfreund-
schaft und die kosteniose Unter-
bringung/Verpilegung in einem
Hotel, wobei wir die Einladung
zur ,Mulatsag" (ungarische Fei-
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TRd0n GiRA:

Teilergebnis 2: Absolutwertungen bezogen auf die Raxi-
ma aller Piloten die an der Qualifikation teilnahmen. Hier
also 460 Punkte fiir den Zeitflug, 25 Strecken und 16.8
Sekunden fiir den Speedfiug

v
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RC-IV, RC-SL

Kurzinformation von der
Bundessekiionssitzung 28.+29.11.92:

Osterreichische Meisterschaft RC-SL. 14.-15. August 1993
Kombinierte Punkterichterlehrginge 1993

27.Marz 1993  Siegendorf/Bgld .
Organisation LFR Peter Partsch
4, April 1993 Worgl/Tirol
Organisation LSL Ekkehart Wieser
BERICHTIGUNG ! BERICHTIGUNG !
In der Ausgabe prop 3/92 hat sich in die Flugzeiten der B-und C-  Ausgabe prop 4/92:

Prlfung fir Coz - Flieger der Druckfehlerteufel mit einer “4” einge-

schlichen; Seite 30: statt “witzigen” soll es “winzigen” heiBen
A-Prifung 5 Flige 440 Sekunden Flugzeit Seite 34; Kommentar zum Bild - stait F3A soll es F1A sein
B-Prifung  5Flige 480 Sekunden Flugzeit Seite 37: Bildtitel - Jugendfreiflugeuropameisterschait statt WM
C-Prifung 5 Flige a 120 Sekunden Flugzeit

oy .
T

Konstruktionen des weltbertihm-
ten Modellflugzeug-Erbauers

Informalionsmalerial iibar T
das gesamle Programm { SYEMSON
Kénren Sie fir DM 2~ |, 7 frcand] B

in Brielmarken anfordern, £ -

Biicker Jungmeister |

; Fieseler Storch
| @ Spw. 2375 mm

Bristiol
Spw. 1250 mm

Wayfarer
Spw. 1330 mm.

i Kontaktadresse: W. Zaune

o R Inh. Erich Natterer
:  Gewérbegeblet 5; D-7974 Aichsietten
Tel. 07565/1B56; Fax. 07565/1854
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Bundesfachreferent Melmut KIRSCH

F3E ELE

TRO-SEGELFLUG
LTMEISTERSCI
[EIM-HOLLAND

13.-22.8.1992

te wir, und daf wir in Hol-

tand angekommen sind,
méchte ich hier nicht zum Be-
sten geben. Der Reihe nach
méchte ich versuchen, die Hig-
hlights dieser WM und der Rah-
menbewerbe die unter dem
klingenden Namen ,World
Electric Aeromadeling Games”
veranstaltet wurden, zu berichten.

{lonnerstag 13, August

Sunrise-Sunset

Sonnenaufgang 6 Uhr 19 Minu-

ten - Sonnenuntergang 21 Uhr 6

Minuten also fast 15
Stunden Flugzeit flr je-
des Team sind heute am
Programm. Dech gerade
in dieser Klasse wo Mo-
delle in gewichtsmaBig
abgemagertster Form
verwendet werden, war
der Wettergott wirklich
nicht auf der Seite der
Modellflieger. Sturm-
béen, Regen und Kilite
wurden zu einer echten
Belastungsprobe fiir Mo-
delle und Piloten, Es war
daher auch nicht verwun-
derlich, daB einige Favo-
riten die sich mit grofBem
Aufwand flir diese Kate-
gorie einsetzen, sang
und klanglos verblasen
wurden. Wenn man be-
denkt welcher finanzielle
Aufwand zum Teil getrie-
ben wird, dann muB z. B.
der 12. Platz (voni3) des
Schéper Teams, oder
der 11. Platz des Robbe
Teams. eine herbe Ent-
tduschung sein. Sieger
wurde das Belgische Team vor
dem Simprop Team, welches
mit dem serienméaiigen Bauka-
stenmodell Excel ins Rennen

ging.
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Freitag 14.August
Groflsegler und 7 Zellen Pylon
Das Wetter hat sich gebesser,
und damit auch die Stimmung
unter den Teilnehmern. Am Start
16 Piloten mit zum Tell herrfi-
chen Elektro-Orchideen. Mo-
dellgewichie so um die 6 - 7 kg
waren hier keine Seitenheit, da-
fir aber war auch das Flugbild
so wie man es sich von einem
GroBsegler vorstellt. Sehr gut
gefiel mir auch die neue Liberta
von Graupner. Der andere Weg,
den der Gewinner dieser Klasse
bestreitet ist zwar gin fiir die An-

forderungen in dieser Klasse op-
timiertes Modell, was aber das
Fiugbild betrifft, so ist sein
~GroBsegler” (der eigentlich gar
keiner ist) eher mit einem groBe-
ren Lelchtwindsegler zu verglel-

TEN

chen, der so Filigran gebaut ist,

daB sich die Fligel bei jedem

Windhauch so biegen, dafB man

es mit der Angst zu tun be-

kommt. Wir wiirden sagen: ,A

Flugbl!d wia a Krah".

Freilog nochmittags - Somslag vermitiag
{ Zellen Pylon

Hier werden jetzt schon Zeiten

geflogen, die nahe an die 100

Die Mannschait “AUSTRIA” wurde Vizeweltmeister
Stehend: Dr. Michael Geringer (6.), Rudi Freudenthaler [1.), Dieter Safarik
{12.) Helmut Kirsch {Mannschafisfihrer)
Silzend: Peter Meisinger, Kurt Hainzl, Wolfgang Weiss, Konstantin Safarik

Sekunden fiir 10 Runden kom-
men. Es ist eigentlich nur mehr
eine Frage der Zeit, bis die 100
Sekunden im Wettbewerb fallen.
Sieger wurde hier Wombacher
vor Schlief und Werner Dettwei-

ler, dem bekannten Konstruk-
teur der Fa. Graupner. Mit
groBem Erfolg werden in dieser
Klasse immer mehr Webra Mo-
toren 15/7 mit etwas weniger
Windungen eingesetzt.
AnschlieBend daran wurden
zwei Durchgénge FAl Open ge-
flogen. Dieser bei Weltmeister-
schaften schon (bliche Vorbe-
werb bot eine gute Gele-
genheit mit dem Gelande
und den Bedingungen
vertraut zu werden. Un-
sere Piloten lassen ei-
gentlich viel zu froh die
Sau raus und belegen
die Platze eins, drei, vier
usw. Leider oder Gottsei-
dank machen aber auch
einige Bekanntschaft mit
- der exakten Regelausle-

‘gung bzw. der Exaktheit
der technischen Ausri-
stung des Veranstalters,
Peinlichst genau wurde
auf den Einflug in die
“Strecke ochne Motor”,
auf das Ansagen ,Motor
aus” vor dem Einflug, auf
einen exakten ,Tor
durchflug unter 3 meter”
und auf die Sicherheitsli-
nie geachtet. Prompt er-
wischte es einige bei die-
sen Kriterien, die beim
Training, aber auch bei
vielen Bewerben kaum
beachtet werden. Einige
Beachtung fand auch
Meisingers Einlage, der mit sei-
nem Stinger einem Baurn zu Lei-
be rickte. Der Baum hat nicht
viel davon abbekommen, wird
aber seitdem Meisentree ge-
nannt.

prop 5/92
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Die Mannschaft “USA” wurde Weltmeister
von links: Brian Chang, Jerry Bridgeman, Perrin Jason, Steve Neu und Ti! Bob SIiff
im Hintergrund: Visiereinrichtung fiir Strecke, Tordurchflug und Anzeigetafel

Sonnlag 16, August

Die tiir mich schonste und ele-
ganteste Klasse ist angesagt.
Trotz mittleren Wind und nicht
optimalen Verhé&itnissen stellen
sich 21 Piloten den Punkterich-
tern. An Modellen war alles ver-
treten, von klein bis groR, von
langsam bis schnell, von 14 bis
28 Zellen. Der Trend aber geht
eindeutig zu langsameren Mo-
dellen mit ca. 24 bis 28 Zellen,
die im Flugstil und im Aussehen
an F3A Modelle erinnern. Zwar
ist die zur Verfligung stehende
Kraft bei weitem nicht die eines
10ccm Motors der heutigen
Technologie, aber durch aero-
dynamisch bessere Modelle ist
dieses Programm tadellos zu
fliegen. So war es auch nicht
verwundetrlich, daB trotz besse-
rer Flugleistung (aber schneller)
Hugo Payer aus der Schweiz
nur den zweiten Platz belegte.
Sieger wurde Jan van Beek aus
Holland.

Montog 17, August

Fir das heutige Modell Proces-
sing ist flr jede Nation nur eine
halbe Stunde vorgesehen. Un-
sere Erfahrung aber sagte uns,
daB eine Stunde schon sehr
knapp ist. Die Amerikaner mit ei-
nem U fir USA kamen daher als
letzte der Nationen im Alphabet
erst gegen 21 Uhr zur Abnahme
dran.

Dienstag 18, Augusl
izi jini

Das A fir Austria erweist sich
als echter Vortell, da wir gleich
hinter den Australiern unsere 30
Minuten Trainingszeit haben
(Audi ware am liebsten der gan-
ze Tag gewesen).

Mittwach 19, Augus)
Beginn der F3E W

39 Piloten aus 13 Nationen
kampfen ab heute um Strecken,
um Punkte, um Tordurchflilge,
um Landungen und gegen das
zum Teil wechselhafte Wetter,
DaB uns die Amis bei dieser WM
nichts schenken wollen, kiindig-
te sich eigentlich schon in Frei-
stadt an, beim FAI Open waren
sie schon einigermafien akkli-
matisiert, und jetzt griffen sie voll
an. lch glaube, daf3 diese An-
griffshust der Amis bei Rudi eini-
ges an SelbstbewuBtsein geko-
stet hat. Was sich jetzt abspielt
gleicht fast einem Krimi. 1.
Durchgang - Bridgeman legt
sich gleich méchtig ins Zeug und
macht 27 Strecken, damit fihrt
er vor Leodolter und Freudent-
haler. Geringer verpaf3t die 26.
Strecke um weniger als eine Se-
kunde. Im zweiten Durchgang
wendet sich das Blatt und Rudi
fliegt 27 Strecken und kann die
Fihrung tibernehmen. Geringer
erreicht 25 Strecken und Safarik
fddeit nach 25 Strecken beim
Tordurchfiug ein und verliert da-

mit wertvolle 330 mégliche
Punkte. Trotz dieses Miflge-
schickes kann Digter sein Mo-
dell wieder reparieren und ist fir
den 3. Durchgang wieder fit. Der
3. Durchgang am Donnerstag
fangt schon bei leichtem Regen
an, Rudi legt 25 Strecken vor,
auch Perrin Jason erreicht 25
und Bridgeman nur 24. Damit
baut sich Rudi die FGhrung et-
was aus. Geringer und Safarik
bringen ihre Wertungen trotz
Regen ins trockene. Da auch die
Deutschen bis jetzt noch nicht
den erwarteten Druck machten,
vielleicht auch mit etwas Pech,
liegen wir in der Mannschaft am
2. Platz aber schon mit sicherem
Abstand voar den Deutschen.
Der Regen wird immer stérker,
daher entschlient sich die Jury
den 4. Durchgang auf Freitag zu
verschieben. Es miissen also
jetzt der 3. 4. und 5.Durchgang
in einem hintereinander an ei-
nem Tag durchgebracht wer-
den. Rudi hat nicht seinen be-
sten Tag und scheint unsicher
zu werden und da passiert es
auch, Einflug mit laufenden Mo-
tor in die Strecke, dazu noch ein
Schneider an der B Wende brin-
gen 25 Strecken, um einiges zu-
wenig, denn Bridgeman hat 27
Strecken auf sein Punktekonto
buchen kénnen und liegt mit 28
Punkten Vorsprung wieder vor-
ne. Jason Perrin kann sich nicht

steigern und ist dritter. Der 5.
Durchgang geht mit 26 Strecken
wieder an Rudi. Der Abstand
verringert sich wieder bis auf 4
Punkte. Dig 8. Runde geht mit 27
Strecken wieder an Bridgeman
var Freudenthaler und Jason mit
je 26. Der Abstand zum Flihren-
den steigt wieder auf 24 Punkte.
Rudi will sich schon mit dem 2.
Platz abfinden, aber nochistdie
WM nicht vorbei und eine kleine
Chance besteht noch. Wenn
Rudi 27 Strecken und Bridge-
man ev. nur 25 schaffen wirde
dann kénnte es sich noch aus-

gehen.
Sumslag - Finole

Rudi kemmt vor Bridgeman und
tatsachlich gelingen ihm 27
Strecken eine gute Segelzeit
und die Landung im Kreis ist bef
den Spitzenfliegern sowieso {b-
lich. Nun heiBt es warten, denn
der Ami kommt 7 Startnummern
spéter und kdnnte alles klarma-
chen. Die Spannung steigt auf
den Héhepunkt. Bridgeman
startet, die mitlaufenden Stopp-
uhren zeigen an, daB er auf si-
cheren 26 Strecken unterwegs
ist. Doch ein Aufschrei der Zu-
schauer, Bridgeman schneidet
die A Wende, er reilBt sein Mo-
dell zwar noch herum, doch die
kleinen und leichten Modelle der
Amis haben den Nachteil, daf3
wenn einmal die Fahrt weg ist,
nur mehr langsam wieder in
Schwung kommen. 25 Strecken
sind zwar unser Traumergebnis
aber sicher nicht das ven Brid-
geman. Theoretisch kénnie es
sich noch fiir ihn ausgehen

-wenn er null Sekunden Motor-

lauf zum Segeln brauchen wir-
de. Doch bei diesen Bedingun-
gen mul3 er 4 Sekunden Motor
einschalten. Damit hat Rudi sei-
nen 4. WM Titel in ununterbro-
chener Reihenfolge gewonnen.
Daflr wird aber die Amerikani-
sche Mannschaft Weltmeister.
Wir sind zwar ,nur* zweite ge-
worden, aber ich méchte dieser
Mannschaft herzlichst gratulie-
ren, ich glaube es war fiir alle die
dabei waren eine spannende
und schéne WM. Unsere Helfer
gaben ihr bestes und haben sich
voll und optimal fir die Piloten
bzw. die Mannschaft eingesetzt,
Herzlichen Dank dafiir. Einen
herzlichen Dank auch allen die
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uns unterstitzt haben. Ein
groBer Sieg war es auch fir die
Piettenbergs, die direkt an Ort
und Stelle Servicedienste flr
Jhre" Piloten anboten, bzw. hal-
fen wo sie nur konnten. Ich war
bis jetzt bei vier F3E WM, doch
diese war fiir mich die perfektest
organisierte und durchgefiihrie,
alleine die technische Ausril-
stung zur Erfassung der Motor-

laufzeiten, Segetzeiten usw. und
die Anzeige auf einem Ober-
sichtlichen Display sorgten da-
fir, daf die Piloten und die Zu-
schauer jederzeit (iber einen
Flug informiert waren. Das war
auch der Grund dafiir, daf3 es
keine Proteste gab. Den Ausfilh-
rungen kénnen sie entnehmen,
dal3 es zur Zeit fast nur darauf
ankommt, dail das Modeil fur

ELEKTRQ SEGELFLUG WELTMEISTERSCHAFT
F7e in Papendal/NL - Einzelwertung
15%.-2%.Auqust 1992

den Streckenilug optimiert wird.
Die enorme Steigleistung (bis
30m/sek) sorgt dafiir, dai die 2.
Aufgabe eher nur noch eine
Pfiichtdbung ist, da Spitzenpilo-
ten den Motor zum Segeln ma-
ximal 5 bis 8 Sekunden ein-
schalten um die 5 Minuten Se-
gelzeil zu erreichen. Das ergibt
eben nur 5 bis 8 Punkie Abzug.
Eine Strecke mehr bringt 15

Punkte. Zwar wird ab 93 nur
noch 10 Punkte fiir eine Strecke
vergeben, es wird aber trotzdem
das Problem damit nicht gel&st.
Einge Vorschlage von namhaf-
ten Piloten wurden schon formu-
liert und werden an die CIAM
weitergeleitet, aber solange
nicht Giber die Flachenbelastung
geredet wird, ist eine Anderung
kaum zu erreichen.

ELEKTRO SEGELFLUG WELTMEISTERSCHAFT
FZe in Papendal/NL - MannschaFrswertung
12.-2%.Augusr 1992

Pl. [Name Land Gesamt PL. |Team Name Mitglieder Gesarmt
1 FREUDENTHALER Rudolf 1AUT 4292 1 USA Bridgeman Perrin Ney 12684
2 BRIDGEMAN Jerry USA 4288 2 AUSTRIA Freudenthaler [Geringer |Safarik 12483
3 PERRIN Jason USA 4267 3 GERMANY WeiRgerber Hibner  |Schwartz 12204
4 LEQBOLTER Urs =18]] 4214 4 SWITZERLAND |Leodolter Strebel Bleisch 12157
5 WEISSGERBER Franz GER ‘4170 5 FRANCE Fraisse Legou Azema 12103
6 GERINGER Michael AUT 4152 6 ITALY Carletti Givone Aghem 11784
7 NEU Steve USA 4129 7 BELGIUM Peeters Verdonck |Gijbels 11257
8 FRAISSE Jean-Miche! FRA 4082 8 CSFR Hustak Tinka Janacek [11110
9 HUBNER Norbert GER 4080 g AUSTRALIA Hobby Pike Pine 10973
10 [Strebel Roger Sul 4075 10 |[NETHERLANDS |Vis Ruijsink | Keim 10856
11 [LEGOU Marlial FRA 4067 11 |SWEDEN Samuelsson Sjoberg  |Levenstam | 10706
12 |SAFARIK Dieter AUT 4039 12 |GREAT BRITAIN |Brown Mettam  |Handley | 10580

22/08/92
PILOT SPAN AIRFOIL CONSTR STABSPAN LENGHT TOT SURF WEIGHT BATTERY MOTOR FROP SPEED CNTR CHARGER RADIO
TINKA 1990  RG 4 MOLDED 350 9350 36.71 2544 2471000 MC99/5 HUSTAK3LG SOM 75 WALD FUT Fl6
VIS 1688 MH30 MOLDED 40 1970 3710 268G 27/1000 HP 355/50 FREUD 150 S0M B85 OWN GR MCI8
BLEISCH 1950 RG I3 MGD FOAM-BAESA 350 970 36.28 2622 27/1000 HP355/45/5 GASSER S0OM 120 S0M GR MC20
CARLETT] 1800  RG 5 FOAM-BALSA 380 1003 3575 1565 221000 HPAS5145/5 FREUD SOM BS VITRO FUT FCIR
BROWN 1800  HQ 1,519 FOAM-BALSA 0 0 1258 2310 271000 GER/6 SOM 120 ASTRO IR M7
GUBELS 1850 RG1S-MAMOD FOAM-GLAS 440 930 3655 2684 27/1000 HPI55145/5 SOM 120 DUO + GR MC11
HUSTAK 1850 HQ 1,592 MOLDED 430 940 33,68 2517 . 2411000 VITRA 1800 OWNIZXT.S E0M 75 SOM PROF FUT FCi8
SAMUELSON 1750 HQ 1,5/7,5 MOLLDED 420 0 3275 2403 2741000 HPJ1B5/40/6 FREUD S0M 126 SCHULZE GR MC18
GIVONE 1920 sD 7003 FOAM-BALSA 420 1030 36.03 2681 27/1000 HP355/40/6 ARIANE MOD  S50M 75 SCH.ASL.9 GR MCI|B
FRAISSE {900 SD 7008 MOLDED 400 940 35.80 2672 2T1000 HP355/40/5 28X 50M 85 GR VITRA GR MCIB
RUYSINK 1860 MHI0 MOLPED 420 970 3499 2580 27/1000 HP155/50/% FREUD 160 S0M 120 VITRA GR MC20
WEISGERBER 1850 DU B6 MOLDED 400 990 3291 2466 271000 HP335140/6 ARIANE SOM 120 SCH. 50M  GR MCX0
STREREL 1950 RG 15 FOAM-BALSA 400 970 32.64 2478 2711000 FRO 74445 AREIANE MOD. 50M I'l¢ SOM FUTABA 102
SAKURABA 2030 RG 14 MOLDED 430 (000 3790 2518 271000 He355137 OWN 50M 85 SCHRO 244 SAMWA
FEETERS 1950 RG 13-14 FOAM-GLAS 440 980 36.55 2629 2711000 HPI55/45/5 ARIANE SOM 85 SCHDL GR MC 18
FREUDENTHALER 1820 RG 1§ MOLDED 3800 1000 33,86 2508 210100 HP3j5/45/5 FREUD 13~13 50M 120 SCHOL GR MC 20
AZEM 1980 RG 14 MOLDED 400 FE00 37.82 2735 211000 PRO 74043 DWNI12.5%6.5 OWN OWN CMREX
KEDM 1880 MHI0 MOLDED 480 970 37.10 2694 2711000 HP335/25/5 FREUD 140 SOM 85 SCH. RSL GR MC 20
METTAM 1700 HQ1IZ.2 FOAM 420 1000 31.78 2297 2719000 GYl-6 AERQ 50M |40 GE R MAXTIS
PINE 1900 SD 7003 MOLDED 340 [{v) 38,16 2857 26/1000 HP3I55035 AERC SOM 128 SOM [024 MPX 2020
SIOHERG 17950 HQ 15 7.5 MOLDED 420 0 3175 2403 211000 HPIS5140/6 FREUD 50M 129 SCHULZ GR MC 18
YERDONCK 1950 AG 15-14 FOAM 440 940 36.55 262% 271000 HPAS5M0/5 ARIANE SOM B5 SCHOL GR MC18
BRIDGEMAN 1600 SD 7003 MOLDED 400 200 3255 2200 27/14900 ASTRO 6 QWN NEU SANWA
JANACEK 1B HQ 9.2 MOLDED 430 940 33.58 2517 23/1000 ULTRA 1300 OWN SOM 75 SOM PROF FUT FC 8
LEGOU 1900 5D 7003 MOLDED 400 930 i5.3% 2672 27100 HPJ55/40/5 28+21 S0M BS GR ULTRA GR MCI18
LEODOLDER 1880 RG 15 FOAM 400 1000 33.88 2528 27100 PRO 744/5 OWN S0OM B5 SOM 1024 FUT {024
NAKAMURA 1806  SD 7003 FOAM-GLAS 490 1000 36.80 267L 2791 HP335/45 FREUD 150 S0M 20 SCHULZ 124 R
HUBNER 210 RG 15 MOLDED 410 E000 33.89 2785 271400 HP135/45/3 OWN 50M 120 S0M GR MC20
PERRIN 1600 5D 7002 MOLDED 0 0 3255 225 ASTRO NEU SANWA
AGHEM 1780 RG 15 MOLDBED 380 960 35,16 2511 2711900 HP3I55M0/6 TRIO SOM 120 SOM 1024 FUT 1024
GERINGER [ 0 0 0.00 0
HANDLY 1650 STA 1060 FOAM 440 1000 3278 2403 2741000 HP335/40/6 FREUD SOM (26 SCHULZ GR MC 1B
LEVENSTOM 1750 HQI3 7,5 MOLDED 420 0 1275 2403 27/1000 HP3§5/40/6 FREUD SOM 126 SCHULZ, GR MC1E
NAGAL 030 RG 14 MOLDED 430 1000 37.95 2519  27/1000 HP3I55/37 OWN SOM 85 SCHRO 24 SAMWA
PIRE 168D S 7003 MOLDED 360 JLilv] 37.66 728 27/1000 HP355/3%5 SOM 120 S0M 1024 MPX 030
SCHWARTZ Q 0 3724 2736
SAFARIK 1900 RG 15 FOAM-BALSA 380 950 36.80 2695 271000 HP335/4515 SCHULZS5 SCHULZ 527 GR MC2I0
NEU Q Q 0 32.55 2305
HOBBY 1300 5T 7003 MOLDED ] 350 39.27 2821 27/1000 HFP355/3M5 5TW 120 5TW 1024 GR MC20
a6 prop 5/92




REKORDE

Oskar CZEPA fliegt nationale Solarflugrekorde

22 Km im geschlossenen Kreis in 4 Stunden 32 Minuten und 33 Sekunden

Gleich zwei Rekorde im Elektro Solarflug F3E-Sol in den
Kategorien 71 (Dauer) und 75 {Strecke im geschlossenen
Kreis) wurden am 13. September 1992 geflogen

err Czepa, ein fachkundiger
Modellflieger mit langjahri-
ger Berufserfahrung im eigenen
Modellbaufachgeschétt, jetzt im
Ruhestand, flog die Rekorde am
Modellflugplatz HSV Burg Krau-
zenstein bei wenig Wind und in
der Mittagssonne (11:00 Uhr).
Das Solarmodell ,Solltair* mit
60 Schindelstring Solarzellen
auf der Tragfldche und TZSS
4020/04 E-12V Motor mit sehr
leichtgé&ngigem und daher verlu-

starmem Getriebe ausgestattet
hatte nur eme Flachenbelastung
von 209/dm Als MeBstrecke
wurden zwei Wendemarken im
Abstand von 500m aufgebaut,
die es zu umrunden galt.

Sportzeugen:
Heinrich Machatsch
Johann Hnoysly
Zeitnehmer:
Heinrich Schrack
Leopold Raimann

Solarmodell “Solitaire”von Oskar Czepa

TZSS 4020/04 E - 12 ¥

1993 Sporzeuge

M 311 Mouallllug

118

+

1992 Sponzeuye

A E —
b 1380 -
120
70 i
£ CFK-Prop 410/370
e 2640 '-i
. -
::,L:: [ | . I I :::E%
L 1 1 —
180—li
Fg = 0,522 n? SOLARFLUGMODELL F3E S0L
Fh = 0,0550 mé ) )
= 0,5072 me SOLITAIR
G, = 9,044 N von OSKAR CZEPA
G}m: 20,00 N/m2
vy < 0,30 m/s
Solarzellen: &0 S5tk. Schindelstring M 317 Modelifiug

v M"—\,J(__\ Q«-ﬁh{l__
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RHODOQOS - GRIECHENLAND

18.- 25.10.1992

Europameisterschaft im
Motorkunstflug unter griechi-
scher Sonne, Gsterreichi-
scher Leitung, Auswertung
und mit erfreulichem Mann-
schaftsergehnis.

rt der Veranstaltung war
der Militarflugplatz Maritsa.
Mit der Durchfihrung war der

.Nationale Aero Club Griechen-
fand® von der FAl betraut. Da
Griechenland noch keine solche
Veranstaltung durchiithrte, kam
das Ersuchen um Hiifestellung
an die Bundessektion Medellflug
des Osterr. Aero Clubs, die auch
dann die kompleite Wettbe-
werbsleitung stellte. BFR Wolf-
gang Schlager als
Wetthewerbsleiter, Franz Holler
als sein Vize sowie deren Gatti-
nen als Sekretdrinnen und Aus-
werter. Ein Team das den
Wettbewerb erstklassig (ber die
Runden brachte. Herzlichen
Dank |
Das Osterr. Team setzte sich
wie folgt zusammen;

Team Manager |W. Zehatholer
Piloten H. Kronlachner
H. Danksagmiller
P. Crtner
M. Kronlachner
G. Ortner
N. Weniger
J. Jelinek
Ein wirkliches ,Super Team", wo
jeder fiir den anderen da war !l

Sonniag, 11.10.1992

In den friihen Morgenstunden
traf sich das Team am Flughafen
Wien mit sechs grofen Kisten
und vielen anderen Gepack zum
Check in, sebr freundliche Lauda
Air Hostessen fertigten unsin Kir-
ze ab. Nach einem 2:30 Std. Flug
erreichten wir Rhodos - die Hitze
(25-30 Grad) erreichte uns.

Eine Abordnung des Aero
Clubs Rhodos erwartete uns, die
Zoliabfertigung wurde im vorbei-
gehen erledigt. Unser Gepack

Helfer
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wurde in einem Kombibus sofort
in unser Hotel ,Alex Beach" ge-
bracht. Es war frither dort als wir
mit dem ITAS Bus. Nach Be-
griBung durch die Hoteldirekti-
on begann das Verstauen der
Modelle und deren Kisten. Die
erste Frage der Piloten, wann
bekommen wir unseren Sprit ?
Wie schaut der Flugplatz aus 7
Aber ohne Autoanmietung, die
erst fiir Montag vorgesehen war,
war keine dieser Fragen zu l&sen.
Die Beschaffung der Leihautos

AUSTRIA “Team”
Endeavor - Kronlachner
Topaz - Danksagmiiller

wurde noch zum Problem.
Monlag, 12.10.1997

Heute stand das Problem
JAuto” auf dem Plan, welches
nur in der Stadt Rhodos zu l&sen
war, Mach langeren Verhandlun-
gen mit mehreren Leihwagenfir-
men stand unser EM-Fuhrpark
fest, ein Nissan Bus sowie ein
Nissan Sunny muBten uns fir
den téglichen Transport von 6
Modellen, 6 Fernsteuerungen
und 8 Personen geniigen. Das
niachste Problem, der Sprit fir
das erste Training. Wir hatten
zwar Treibstoff beim griechi-
schen Aero Club bestellt, da wir

aber als erstes Team
anreisten, war er noch
mit dem Fahrschiff aus
Athen unterwegs. Es ist
zwar griechischer
Treibstoff in einem Modellbau-
geschéft in Rhodos zu bekom-
men, nur die Zusammenseétzung
ost nicht bekannt. Uber Vermitt-
lung von griechischen Modell-
flugfreunden fanden wir endlich
Treibstoff deutscher Herkunft.
Nach der Anmeldung im Wettbe-
werbsbiro stand dem ersten Trai-

ning, das fiir Dienstag vorgese-
hen war, nichts mehr im Wege.
Dienstag, 13.10.1992

Inzwischen war unser BFR
Schlager in Rhodos eingetrof-
fen. Erster Treifpunkt, der
Schiagbaum des Militarlugplat-
zes Maritsa.

Nach ca. 1 Std. Wartezeit konn-
ten wir endlich den Flugplatz be-
treten und mit dem Training be-
ginnen.

Zum Fluggeléande: ein Militar-
flugplatz mit groBem Vorfeld auf
dem der Bewerb abgehalten
werden soll. Der Aero Club Rho-
dos besitzt auf diesem Platz ei-

nen Hangar, der zum Wetlibe-
werbszentrum wurde.

Von einer Vorbereitung fir eing
Eurcpameisterschaft war noch
nichts zu sehen. Eine Handvoll
Mitglieder, darunter der Prasi-
dent des Aero Clubs Rhodos
John Stavlas, versicherten uns,
bis zur Eréffnung sei alles o.k.
In den folgenden Tagen trafen
immer mehr Teams (insgesamt
16 Nationen mit 40 Teilneh-
mern) ein.

Sonntag, 18.10.1992

Die Erdffnungsfeier fand in sehr
feierlichen Rahmen in der Stadt
Rhodos im Rodini Park statt.
Nach Ankunft aller Nationen fan-
den Eroffnungsansprachen
durch den Prasidenten des NAC
Griechenland, Capt. M. Anthi-
mos, fUr die FAI der CIAM Prasi-
dent 8. Pimenoff, T. Aarts, W.
Groth sowie fir die Wettbe-
werbsleitung W. Schlager, statt.
AnschlieBend GruBworte der
einzelnen Team Manager. Ein
kaltes Buffel beendet die Erdff-
nungsfeier.

0 10.1992

Tag des ersten offiziellen Trai-
nings. Durch die 40 Teilnehmer
konnte jeder Pilot nur einen Flug
absolvieren.

Abends erste Team Manager
Sitzung sowie Verlosung der
Startnummern. Die Startnum-
merm der dsterr. Piloten: Peler
Ortner Nr. 16, Helmuth Dank-
sagmiler Nr. 23, Heinz Kron-
lachner Nr. 38.

Puniderichts

Gruppe A
Moser A, AUT
Kunze H. GER
Keesemen J. HOL
Mohai l. HUN
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ICapleman P. EGBH
Gruppe B
Havel J. CSFR
Cappabianca ITA
Nilsson SWE
Burger W. SuUl
Pignot P. FRA
Dienslag, 20.10.1992

Groi3e Nervositat bei allen Pilo-
ten. Der Wind, der in den ietzten
Tagen eingeschlafen war, ist

Wetthewerbsleitung;

gruppe A. Nach dem ersten
Durchgang geht P. Errang D in
Fohrung, gefolgt von W. Matt
und H. Kronlachner. 5 Platz H.
Danksagmiller und P. Ortner
nach einer 0 Figur 23.
Mittwoch, 21.10,1992

Im zweiten Durchgang zeigte
es sich. Die Gruppe B der Punk-
terichter war mit einer Ausnah-
me unserem Team nicht gut ge-
sinnt. Die Piloten aus Liechten-

“Vize”F. Holler, Weltbewerbsleiter Wolfgang Schiager
Teammanager: Withelm Zehethofer

wieder erwacht | Da der Flug-
platz in einem Talkessel liegt

stein wurden sehr hoch bewer-
tet. In Filhrung W. Matt vor P. Er-

Der Wind wird immer stirker.
Heute wieder die Punkterichter-
gruppe A am Werk. Unsere Pilo-
ten zeigten wieder sehr schone
ausgeglichene Fliige und be-
kommen dafiir wieder eine gute
und gerechte Bewertung.

Der Stand nach dem 3. Durch-
gang: in Flthrung W. Matt vor P.
Errang und H. Kronlachner, 6.
Platz H. Danksagmiller sowie
auf Pfatz 18 P. Oriner.

Freitag, 22,10.1992
Der heutige Tag wird zeigen

wer das Finale erreicht, da nur 8

Piloten (20 % der Teilnehmer) in
das Finale kommen. Jeder Pilot
wird sein bestes geben, unsere
Piloten gaben alle drei ihr Be-
stes.

Nach der Auswertung des 4
Durchganges gab es fiir uns
schon Grund zum feiern. Wir er-
reichten in der Mannschaitswer-
tung den sehr guten 3 Platz. Flr
das Finale qualifizierten sich H.
Kronlachner und H. Danksag-
miller. P. Ortner hatte bei der
letzten Figur einen Fehler, der
fiir diese Figur eine 0 brachte. Er
belegte trotz dieses Fehlers den
17. Platz in der Gesamtwertung.

Corrado von

. ) ; Peter Ortner
sind die Fallwinde von den um- rang und 8. Matt. mit 20cem
liegenden Bergen auch bei den Donnerstag, 22.10.1992 4-Takt Yama-
Grof3piloten gefiirchtet. Heute da Motor
haben wir die Punkterichter-
6. F3A EUROPAMEISTERSCHAFT
18.-2%. Okrober 1992
Plz_|Name Land |Runde 0 |Runde 1 |Runde 2 |Runde 3 [Gesamt
] MATT Wolfgang LIE  [1000 1000 1000 1000 3000
2 |ERANG Peter GER [982.4 |9682  {9B2.0  {980.3 29447
3 [MATT Roland LIE [958.4 [9268  |966.3 g72.2  |2897.9
4 KRONLACHNER Heinz |AUT [953.5 951.8 9460 962.1 2867.2
5 | BINKS Ben GBR |915.2 904.1 167 933.6 {27529
Piz |Land Team-Mitglieder Gesamt MANN-
1 LIECHTENSTEIN |[MATT Wollgang 2000.0 [5699.6
MATT Roland 19026 SCHAFTSWER-
MATT Norbert 1787.0 TUNG
2  |DEUTSCHLAND ERANG Peter 1881.6 |5513.7
UHLIG Peter 1806.3 ———
LIPPERER Ernst 17258 Sumstag, 24.10.197
3 |OSTERREICH | KRONLACHNER Heinz | 1964.0 |5493.0 Letzter Weltbewerbstag; Som-
DANKSAGMULLER Helmut | 1817.8 mertemperaturen auf Rhodos
ORTNER Potar 1711.2 mit viel Wind. Heute wird das

FAlI-B Programm geflogen.

10 Punkterichter bewerten. Die
Finalisten: W. Matt, P. Errang, R,
Matt, H. Kronlachner, K. Binks,
P. Unhlig, A. Nicholls, H. Dank-
sagmiiller.

Das ergab von 4 Teams je 2 Fi-
nalisten, Lie, D, A, GB.

Das Finale verlief ohne bemer-
kenswerte Zwischenfélle, auffal-
lend war wieder nur die hohe
Punktezahl fiir die Liechtenstei-
ner Teilnehmer. Vielleicht war
es eine Verbeugung vor dem
nachsten EM-Veranstalter.
Abends fand die Siegerehrung
und Abschluffeier in sehr sch-
nem Rahmen wieder in Rodini
Park statt, bei der auch unser
BSL Dr. Breiner anwesend war.
Das oOsterr, Funktiondrsteam
und Wolfgang Schlager beka-
men von allen Anwesenden to-
senden Beifall fir die grofie Lei-
stung bei dieser Eurcpameister-
schaft 1992.

AbschlieBend moéchte ich noch
folgenden Personen und Firmen
herziichen Dank sagen, die uns
ermdglichten an dieser 6. Euro-
pameisterschaft auf Rhodos teil-
zunehmen,

OAeC Sektion Modellflug
Fa. BBS Modelitechnik Wien
Fa. Rindfleisch Bauer Wien

Fa. Modellbau Lindinger  Molin

Fa. ITAS Auslria Wien
Fa. Mazda Prachtl Laa/Thaya
Fa. Robbe Austria Wien
Fa. Pater Wuk Wien

Withelm Zehethofer, TM
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Herbert DEIBL

E%B SEGELFLUG

OP:

EISTERSCI

DOMSOD UNGARN
19.-24.7.1992

Jahrhunderthitze in der weiten PuBta Ungarns, letargische Helfer, jede Menge
Nachstarts, die Absenz Osterreichs und nichis wesentlich Neues pragten den

Verlauf einer wechselhaften schwierigen EM.

ahezu unter Ausschluf der

Offentlichkeit fand diese EM
statt, nicht nur wegen des
Austragungsortes weit drauBen
in echter ungarischer Puf3ta-
landschaft 40 km sidlich von
Budapest. :

Es traten 12 Naticnalteams an,
auBerdem Lippert (D) als regie-
render Europameister mit einem
Freilos und ein Chinese als
Gastpilct,

-Ungarn war kurzfristig fiir das
nominierte Veranstalterland
RuBland (Kiew) eingesprungen,
zu kurzfristig far die Verdffentli-
chung in den diversen Fachzeit-
schriften. Da auch zwei der drei
wichtigsten europdischen F3B
Nationen (England und Oster-
reich) keine Teams entsandten,
schien es sich um ein leichtes
Spiel fir die deutsche Mann-
schaft zu handeln, doch es kam
vorerst anders.

Erst einmal war da das Wetter

mit der heungen Jahrhunderthit-
ze. Die trockene Hochdrucklage
sorgte fiir drehenden Wind und
zerrissene Thermik. Der Speed-
flug verkam zur Lotterie und ver-
schaffte den Teams den zusétz-
lichen Nervenkitzel, im letzten
Moment zwischen Windenstart
mit Rickenwind oder Hand-
schlepp wahlen zu dirfen, letz-
terer bei fast 40 Grad ein beson-
derer Genuf fir die Heifer.

Die Resultate sahen dement-
sprechend aus. Wenn z.B. ein
Reinhard Liese fehlerfrei eine
24-gr Zeit lliegt, sagt das mehr
als tausend Worte.

Doch selbst beim Dauerflug
{hier noch & Minuten) gab es
verzweifelte Aktionen zum Uber-
stehen der Flugzeit zu bestau-
nen.

Trotz des stressngen Ablaufs

verlor nur der deutsche Team-

chef gelegentlich: die Nerven.
Bei der Hitze hatte sonst nie-

Bild 1: Der Arbeitsplatz des Wetthewerbsleilers

Vom tschechischen Jurymitglied wurde ein vom Compu-
ter steuerbarer Empéinger konsftruiert und zur kontinu-
ferlichen Frequenziiberwachung eingesetzt.
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mand Lust zum
Streiten.
AuBerdem ha-
ben die Ande-
ren auch ge-
-~ lernt. Das flie-
gerische
“Niveau ist so
- hoch, dai der
Ausgang be-
sonders im
gruppenbezo
genen Zeit-
bzw. Strecken-
flug vollig offen
ist. Damit Hand in Hand gehtdas
ebenso hohe Bauniveau: Das
hat man, oder kauft es in Form
einer Ellipse". Gut ein drittel des
Feldes war damit ausger(istet.

27:23 Strecken fir Horvath.
Oder Lippert (D) gegen Stahl
{S): Lippert hat beim ersten Start
optimales Wetter und eine ex-
zellente Hohe. Stahl wartet eini-
ge Sekunden zu lange, der Start
ist gut, aber mehr nicht - er geht
zweimal herunter zum Nachstart
- es nitzt alles nichts, 19:16 fir
Lippert.

Organisatorisch ging der Be-
werb erstaunlich routiniert Gber
die Biihne, obwohl es keine fixen
Flugplatzeinrichtungen gab. Die
Veranstalter haben da wirklich
Talent bewiesen, mit wenig ma-
teriellem Aufwand ein optimales
Ergebnis zu erzielen. Das mate-
rielle Manko wurde allerdings
durch eine Menge Personal

Bild 2: Uberaus grofie Anzeigen mittels Klappbuchsta-
ben fir Zeit- und Streckenflug. Fir Speedflug in Echizeit-
darstellung sind solche Anzeigeelemente aulgrund der
Geschwmdi’gkeu nicht brauchbar.

Die Wmden sind sowieso kein

Thema mehr.

Beiden Fernsteuerungenistdie
MC 18 inzwischen Standard von
Madrid bis Peking.

So waren alle Teams (Ausnah-
me: Polen) auf hochem techni-
schen Stand.

Wer unter diesen Umstanden
gewinnen will, muB mit vollem
Risiko auf Angriff fliegen. So
wird nachgestartet auf Teufel
kamm raus - was auch ins Auge
gehen kann. Besonders beim
Streckenilug fiihrte das zu se-
henswerten Rennen. Ein Bei-
spiel: Horvath (H) trifft nach
Nachstart in eine Traumblase
und macht sofort tempo. Decker
(D) macht es ihm nach, fliegt
aber unregelmaBiger. Resultat:

kompensiert, nur mit den infor-
mationen war es knapp.
AuBerdem muBte der ganze
Kurs meist mehrmals am Tage
gedreht werden (Wetter siehe
oben), was das Ganze zusétz-
lich erschwerte {Ein Lob an den
Wettbewerbsleiter Gydrgy Pin-
kert).

Montag bis Freitag wurden
sechs Runden mit 37 Teilneh-
mem durchgebracht, damit kam
ein Streichresultat in die Wer-
tung. Der Veranstalter wollte
eine siebente Runde, doch die
Teams wollten nicht mehr.
Nach dem traditionellen ab-
schliefBenden Speedflug der
letzten Runde stand dann nach
bewegtem Wettbewerbsverlauf
doch das deutsche Team als
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Bild 3: Endré VORGS mit seinem V-Leitwerkssegler

verdienter Sieger fest, mit Rein-
hard Liese hat Deutschland
auch die Einzelwertung gewon-

Technik:

Wegen kurzfristiger Vorberei-

tungszeit und stabilem Regle-
ment keine Neuigkeiten erkenn-
bar, nur Vorés (H) und Sterl (D)
hatten ein neues Modell mit V-
Leitwerk.
Decker fliegt noch immer mit
No Name", Geburisjahr’'83. Ex-
zellent die Bauausflihrung des
russischen Modells Russia“,
bei dem selbst das Batteriefach
in formenbauweise gebaut wur-
de und das auBerdem einen
sehr harmonischen Grundrif
aufweist. Karpov erzielte damit
erstaunliche Speedzeiten, da-
von sogar eine Bestzeit mit
18.4s,

nen vor Denis Duchesne (B) und
Janas Horvath (H).

Randnotizen:

Anzeige der laufenden Zeiten
oder Strecken mittels riesiger
Displays, ca. 60 em hoch.

Frequenzkontrofle kontinuier-
lich mittels Laptop und Eigen-
bauempfanger direkt am Tisch
des Wettbewerbsleiters.

Ein dsterreichisches Team war
nicht zustande gekommen -
Ginther Aichhofzer und Charly
Wasner hatten aus beruflichen
(?7) Griinden abgesagt - so blieb
nur Peter Hoffmann von den
Qualifizierten {brig. Mit Manfred
Lex als ungarischsprechenden
Teamchef wére es 300 km von
Wien fast ein Heimspiel gewe-
sen - schade.

WETTBEWERBE

Bild 4: Streckenfiug - Vorne Hollsten {S) 35, Liese
{D} 13, verdeckt Kazimirsky (Rus) und Bonestro (NL)

F3B EUROPAMEISTERSCHAFT
19.-24. Juli 1992
DOMSOD - UNGARN

Plz_|Name Land Gesamt
1 LIESE Reinhard DEUTSCHLAND 14321
2 DUCHESNE Denis  |BELGIEN 14289
3 HORVATH Janos UNGARY 14239
MannschaFrswertung
Plz |Land Team-Mitglieder Gesamt
1 DEUTSCHLAND Decker Ralf 14068 42200
Liese Reinhard 14321
Sterl Christoph 13821
2 ITALIEN Amici Daniele 13868 |41368
Casadei Paolo 13593
Lorenzoni Marco 13907
3 SCHWEDEN Stahl Joakim 14051 141292
Visanen Pasi 13307
Hollsten Robert 13934

Peter

Von Freund..

Beh. konz. Immobilien

Von und fiir Modellflieger ...
Wohnungen, Gartenh&user, Bungalows,
Grundsticke, Ferienhauser

1020 Wien, HeinestraBe 1
T 214 2541 - 214 25 42 — 26 22 92 —~ 26 51 56, Fax 26 51 56

)

H.
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A B

Felix Schobel

ERALM

AN

10.-16.8.1992

Wettbewerbsleitfer Wolfgang BAIER konnte 33 Pilo-
ten aus 7 Nationen sowie die internatfionale Jury
mit Otakar SAFFEK-CSFR, Lino ZANINH-falien und

Hans EGERT-Osterreich begriBen.

Freundschattscup

Wetthewerbsleiter Wolfgang
BAIER konnte zwar piinktlich
beginnen, doch muBte er die
Startstelle wegen der Windrich-
tungsanderungen zweimal ver-
legen. Deshalb konnten die 20
Teilnehmer (Rekord!) aus 5 Na-
tionen erst gegen 15 Uhr mit
dem Wetthewerb am Sidhang
des "Klglingnock” beginnen. Die
Bedingungen waren so ausge-
zeichnet, daB neun Teilnehmer
die & Durchgange zeitgleich be-
endeten. Wegen der nahenden
Dunketheit und des Umnstandes,
dan die fir das ,Stechen” nétige
Anzah! der Zeitnehmer nicht
aufzutreiben war, wurde dieses
“auf Donnerstag vor Beginn des
internationalen Heri-Kargi-Cups
festgelegt, das bei ndrdlichen
Winden den Beutschen Friedl
Jandt [500+89 Punkie] vor dem
Osterreicher Mang [500+73
Punkte] und dem ltaliener Bau
[600+56 Punkie] als Sieger sah.
In der Mannschaftswertung
siegten Nitsche jun.(OE) mit
Bau (I} [1000 Punkte] vor
Schneck (OE) mit Schuberth (D)
[1000 Punkte] und Reitterer
(OE) mit Sartori {1} [961 Punkte].
Die Maximalzeiten:

1.bis 4.Durchgang 180 Sek.
5.Durchgang 300 Sek.
Stechfliegen 360 Sek.

Der Mittwoch-Nachmitiag war
einer Autobusfahrt nach Schlo3
Moosham (gesponsort vom Ver-
kehrsverein Ramingstein) und
einer sehrinteressanten Besich-
tungsflhrung gewidmet.
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Heri-Kargl-Cup

21 Teilnehmer aus 6 Nationen
stellten sich am Donnerstag
nach dern Stechfliegen des
Freundschaftscups zum Wett-
kampf um den 21. internationa-
len Heri-Kargl-Cup. Hier muBte
nach dem 1.Durchgang die
Startstelle wegen des fast
durchwegs herrschenden Ost-
windes verlegt werden. Und
trotz Unterbrechung wegen
Durchzugs einer Regen-Hagel-
front und trotz der Notwendig-
keit, wegen des Seitenwindes
taktisch zu fliegen, wurden
durchwegs sehr gute Leistun-
gen erielt; 1., 2. und 3.Durch-
gangje 11 ,MAX", 4. Durchgang
12 ,MAX" und 5 .Durchgang 8
JMAX® | SchiieBlich bendeten
vier Teilnehmer zeitgleich den
Bewerb. Das notwendige Stech-
fiiegen wurde bei wieder ein-
schwenkendem Nordwind 50
Meter tiefer mit einer Maximal-
zeit von 6 Minuten durchgefihrt.
Es siegte Bau (1) [S500+93] vor
Schubert (D) [500+47], Sartori
{1) [500+44] und Schneck (OE}
[500+36)]. Die Maximalzeiten
vom 1. bis 4, Durchgang waren
mit 180 Sekunden und im 5.
Durchgang mit 240 Sekunden
festgelegt. Nach Ende dieses
Bewerbes setzte Schlechiwetter
ein und alle hofften, dai3 wah-
rend des Freitags die starken
Regenfalle auihérten und am
Samstag wieder besseres Flug-
wetter zum 4. F1E-Weltcup
1992 herrschen wirde,

Am Freitag fand am Abend im
Gh.Kénigstuhl ein vom Ver-
kehrsverein Ramingstein und

VATIONALE F1E
GWOCHE

vom Veranstalter UMSC-KOLI-
BRI/Ober-Grafendorf gespon-
sorter Grillabend statt. Dieser
trug sicherlich dazu bei, die Stra-
pazen der Vortage als auch die
Niederlagen® vergessen zu
lassen. Bei Freibier (besorgt
vom Wirt Grasser) konnte der
Obmann des Verkehrsvereins
Ramingstein, Johann Miller
nicht nur alle Teilnehmer mit ih-
ren Angehérigen herzlich be-
griBen, er wiinschte auch ein
erfolgreiches Fliegen am kom-
menden Tag, vor allem aber
wieder besseres Wetter.

FTE-Welicup 1992

Samstag 15.August 1992 war
der Durchfiihrung des 4. FiE-
Weltcups 1992 vorbehalten.

Durch die Teilnahme einer un-
garischen Mannschaft stieg die
Teilnehmerzahl auf 33 Modell-
flieger aus sieben Nationen
{auf der Karneralm wieder ein
Rekord). Alle freuten sich, daB
der nachtliche Regen aufgehort
hatte und endlich auch der Wind
aus nérdlicher Richtung relativ
leicht (1-3m/sec) wehte. Mehr
als die Halfte aller Teilnehmer
erzielte fast in jedem Durch-
gang Maximalzeiten (1.-4.
Durchgang 180 Sekunden} und
erst der 5. Durchgang lichtete”
die Reihen der Sieganwérter, da
die Maximalzeit mit 240 Sek.
festgesetzt wurde. Der siegge-
wohnte Schuberth (D), die zwei
Tschechen Ubrin und Trager so-
wle der Osterreicher Détzl tra-
ten zum ,,Stechen” an. Die Maxi-
malzeit wurde auf 6 Minuten hin-
aufgesetzt, und die Startstelle in

Talnahe verlegt. Der Pachvogel
des Heri-Kargl-Cups, Alfred
Datzl (UMSC-KOLIBRI), konnte
ganz (berlegen [500+88] vor
den beiden Tschechen [500+78
und 500+64]] den Sieg des
4, F1E-Weltcups 1992 fur Oster-
reich erringen, wahrend Schu-
berth [600+27] ,nur’ Vierter
wurde.

Siegerehrung: Vor der abendli-
chen Siegerehrung richtete der
for die Durchfihrung der 6. inter-
nationalen F1F-Modell-Hang-
flugwoche verantwortliche Felix
Schobel, Worte des Dankes an
alle Tellnehmer fir ihr Kommen,
er dankte den Funktiondren fir
ihre Arbeit, er bedankte sich
beim Bilrgermeister von Ha-
mingstein, Johann Bogensber-
ger, beim Dir. des Verkehrsver-
eins von Ramingstein, Johann
Mdller und dessen Sekretar
Bernhard Knapp fir die Unter-
stitzung und Forderung dieser
Modellflugwoche und die gestif-
teten Pokale. Die 7. internatio-
naie F1E-Hangflugwoche mit
Weltcup findet in der Zeit vom 9.
bis 15. August 1993 auf die Kar-
neralm stait, Die Siegerehrung
wurde vom Wettbewerbsleiter
Baler mit Dir. Miller vorgenom-
men. Mit dem Astausch von
Erinnerungsgeschenken und
Auszeichnungen fand die Sie-
geehrung und der Fliegerabend
mit Musik und Tanz einen schoé-

nen /1 ]

Felix Schobel
UNION-Bundesfachwart
Obmann des UMFC Kolibri

prop 5/92
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F1E Frei
Weltcup 1992
[YLICZ-POLEN

|

ug

24.-27. September1992
Weltcupsieg an ,,Kolibri“ Mang

.In dem Geldnde, dem néchst-
jéhrigen F1E-Weitmeister-
schaftsort, fand als eine Art
Generalprobe der leizte F1E-
Wettcup in der Kiasse des selbst-
gesteuerten Hangfluges vom 24.
bis 27.3eptember 1992 statt. Als
Vertreter Osterraichs nahmen funf
Mitglieder des UMSC-KOLIBRI /
Ober-Grafendorf duBerst erfolg-

Der 1. Modellfiugverein Frie-
sach 12-Jahre ,jung” veran-
staltete am Modellsportzentrum
Groggezwiesen, in der schénen
Burgenstadt Friesach, in Kam-
ten, zum 18.mal einen Nationa-
len Bewerb und zum 5.mal eine
nationale Flugshow. Wie immer
zur besten Zufriedenheit aller,
die daran teilnhnn, aber auch
die vielen Zuschauer, die tiber
die Landesgrenzen hinaus zu
dieser Veranstaltung kamen,
waren grenzenlos begeistert.
Samstag 29.8.1992 - Nationales
Emst Zussner - Gedenldliegen und
Kéminer Landesmeisterschait in
der GroBsegler-Klasse RC V.

Bei diesen Bewerb traten 14
Modellflugpiloten zur Freude
von Organisationsleiter Wolf-
gang Perner und Wetibewerbs-
leiterin Renate DlOrnwirth, zum
Wettkampf. Im 1.Durchgang der
witterungsmanig sehr gut war,
setzte sich der Lokalmatador
vom 1.MFV-Friesach Peter
Dirnwirth, iberlegen an die
Spitze, gefolgt von Herbert
Lenzofer KFC-Klagenfurt, sowie
seinen Vereinskollegen Ger-
hard Winkler.Im 2.Durchgang
wurden die Windverhalinisse
immer schwieriger. Es war aber
noch immer im reguldren Be-
reich und fir alle Teilnehmer die

reich daran teil. Dabei ging es
den ,KOLIBRIS" nicht nur dar-
um, bei diesem letzten Weltcup
gut abzuschneiden, sondern
auch um den Weltcup-Gesamt-
sieg in dieser Klasse bzw. um
die Aufnahme in die dsterreichi-
sche Nationalmannschaft fiir die
Weltmeisterschaften 1993. Bei-
des gelang uns in Polen: Bei

gleichen Verhéltnisse. Auch In
diesem 2. Durchgang war Diirn-
wirth nicht zu schlagen, und er
erflog wieder die hdchste
Durchgangswertung, vor Karl
Tengg MFG-St.Veit/Glan, und
Herbert Lenzhofer. Die Proble-
me mit dem Wind wurden in der
Pause immer schlechter. So

entschloB sich die Wetthe-
werbsleiterin, die Piloten, Punk-
terichter, Schlepp-Piloten zu ei-
ner Aussprache. Bei dieser Be-
sprechung efnigten sich alle,
den 3.Durchgang nicht mehr zu
fliegen. Somit wurde der Bewerb
von der Wettbewerbsleiterin Re-
nate Dirnwirth abgebrochen.
Sieger des Nat. Ernst Zussner
Gedenkfliegen wurde der Friesa-
cher Peter Dirnwirth, vor dem
Spitzenpiloten aus Klagenfurt

wunderbarem Wette mit Ost-
wind von 5-7m/sec. auf rund 700
m Seehdhe in einem groBarti-
gen Hangfluggeldnde, ereichte
nach offiziellen Durchgangen 10
Teilnehmer - darunter vier Ober-
Grafendorfer volle Durchgangs-
zeiten {,MAX"): Felix Schobel
sen,, Alfred Dotzl, Fritz Mang
(regierender Weltmeister) und
Norbert Heiss. Es kam zu einem
Stechfliegen (erhdhte Flugzeit),
das ,nur* ein Pole, ein Deut-
scher, ein Tscheche und der
Ober-Grafendorfer Clubobmann
des UMSC-KOLIBRI, Felix
Schobel sen. siegeich beende-
ten. Diese vier mufdten ein wei-
teres ,Stechen” absolvieren,
und es ,lberstanden” der
Tscheche Treger und Schobel
sen. Beim 3.Stechen siegte Tre-

1. Madalifugvarain
INIATIZSACIE

Herbert Lenzhofer, und den
St.Veiter Karl Tengg. In der
Karntner Landesmeisterschaft
gab es die gleiche Reihung.Der
neue Karntner Meister Peter
Dirnwirth freute sich natlrlich
sehr Uber den groBen Erfolg. Es
ist sein zweiter Landesmeisterti-
tel seit 1988.

Sonntag 30.August 1992

ie Flugshow '92 wurde

Samstag Abend mit einer
Open-Air-Veranstaltung der
Kéarntner Popgruppe Kultur-Ex-
port” erdffnet. An die 200 Fans,
jung und alt, waren bei diesem
Spektakel am Medellflugzen-
trum dabei. Das Sonntag-Pro-
gramm begann mit einer
Feldmesse und wurde mit dem
Quartett der Stadtkapelle Frie-
sach musikalisch umrahmt.

ger knapp vor Schobel, der als
altester Teilnehmer den ehren-
vollen 2. Plaiz erreichte und da-
mit  endgiltig in die
osterreichische Nationalmann-
schaft aufgenommen wurde. Mit
einem 7. Platz des"Kolibrianers"
Alfred D&tz erreichte ein zweiter
HKOLIBRI" die Aufnahme in die
Nationalmannschaft, wahrend
der WM-Titelverteidiger Mang
durch seinen 9. Platz die
Weltcup-Gesamiwertung mit &
Punkten vor dem Tschechen
Treger {5 Pkt.) gewann. Sicher-
lich ist dies ein groBartiger Ab-
schluB des intern,
Modeliflugjahres fir den UMSC-
KOLIBRI / Ober-Grafendaorf, der
seine Kronung® durch den 1.
Platz der Mannschaitswertung
im Weltcup unter Beweis stellte.

Wolfgang Perner
-
e e
b s

Beginn der Flugshow war nach
einem kurzen Regenguf3 13.00
Uhr die Obmann Dimwirth or-
ganisierte und sich wieder ein-
mal sehen lassen konnte, Vom
Moadell, Para- u. Drachenflug,
sowie einem manntragenden

Hubschrauber, gab es flir die ca.
1.500 Zuschauer, super Flu-
gvorfilhrungen. Absoluter Star
dieser Veranstaltung war der
mehrfache Kunstflugweltmeister
Hanno Pretiner, der mit seinen
Fluggeraten wahre Begeisterungs-
stitrme der Zuschauer ausldste.
Platzsprecher bei dieser Show des
Flugsportes war Peter Diimwirth,
der wie immer gekonnt die Zu-
schauer bestens durch das Pro-
gramm fiihrte. Der Hit war zu
Beginn der Veranstaltung, als er die
ZuschauervomHubschrauberaus,
herzlich begriiBte, und an-
schlieBend am Modellflugzentrum
landete. Es war wieder ein sehr
schénes Modellfugwochenende
in der Burgenstadt-Friesach, wo-
bei alle zufrieden die Heimreise
antraten.

Dank ergeht an alle , die zum
gelingen dieser Veranstaltung
beigetragen haben. Im speziel-
len die Mitglieder des Vereines,
die NON-STOP im Einsatz wa-
ren. Dank aber auch der Kleinen
Zeitung die Mitveranstalter war.
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Mag. art. Dieter Profeld

14. G

\UPNER
BODENSEE - Ci

SEMI-SCALE Wasserflug
HAGNAU /D
12.-13. September1992

Hagnau am deutschen Bodenseeufer - zwi-
schen Friedrichshafen und Mersburg gele-
gen, wird von vielen Insidern auch als
,FASZINATION WASSERFLUG* beurteilt.

Aus dieser Sicht heraus ist es
nicht nur fiir mich als begei-
stert zusehender Modellilieger
selbstversténdiich, diesen 2-t4-
gigen internationalen Graupner-
bodensee-Wasserflug-Cup zu
besuchen, zumal wieder einmal
als einziger Osterreicher der aus
unserem Modellbauciub Blu-
denz stammende Walter Mar-
greiter mit seinem fantastisch
fliegenden Sportflugboot der
Type DORNIER LIBELLE II,
Baujahr 1922, teilnahm.

John Scrivener, ebenfalls von
der MBG-Bludenz, hatte seine
scale GRUMMAN DUCK noch
nicht fertig und konnte sie des-
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Vome die beiden “Seastar’ von Josef Fritz und Jan Hammer

halb dem interessierten Publi-
kum nur als hervorragend und
perfekt gebauten Rohbau zei-
gen. Das néchste Jahr aber
mdchte er mit dabei sein !

Knisternde Spannung war nicht
nur bei der Baubewertung, son-
dern auch wéhrend des ersten
Flugdurchganges am Samstag
zu spiren, waren doch einige
neue und groBe Wasserflugmo-
delle angetreten | Ein FLY BABY
des Englanders Trevor Green,
bestens gebaut und dokumen-
tiert (fliegt er doch das Criginal
selbst !}, eine Junkers Ju F-13,
gine grofie Dornier DO 18 mit 15
kg und. Tandemantrieb (ZG 62

2 e 4

vorne und hinterer Propeller an-
getriehen mit Fernwelle und Mo-
ped-Fliehkraftkupplung), eine
Arado 196 des Englénders Mick
Lownds, eine wunderschdn de-
taillierte Piper PA 18 Super Cub
von Andreas Bischel, deren Vor-
bild am Comosee in ltalien sta-
tioniert war und neben der pikfei-
nen Dornier SEASTAR von Jo-
sef Fritz noch viele andere
wirklich sehenswerte Modelle.

Nach dem 1. Platz in der Bau-
bewertung - mit knappen 7
Punkden vor der SEASTAR - und
dem 2. besten Flug im 1. Durch-
gang am Samstag galt es fir
Walter Margreiter, diesen Vor-
sprung zu behalten bzw. auszu-
bauen.

Der 2. Flugdurchgang fand
dann am Sonntag statt und wur-
de um ca. 9,45 Unr mitdem Eng-
lander Trevor Green begonnen.

Walter Margreiter links
und John Scrivener mit
dem Flugboot

“Dornier Libelle™

im Laufe des Tages waren bei
schénem Herbstwetter die Be-
dingungen flr alle Teilnehmer
gleich und so konnte Walter alle
seine Trimpfe beziglich seines
Sportflugbootes ausspielen und
steigerte sich von 378 Uber 402
Punkte im 2. Durchgang auf un-
wahrscheinliche 459 Punkte im
3. Durchgang !

Damit hatte Margreiter einen
gewaltigen Vorsprung von 105
Punkten gegeniiber dem eben-
falls hervorragend naturgetreu
fliegenden Andreas Bischel aus
Bayern mit seiner Piber PA 18
Super Cub. An dritter Stelle pla-
zierte sich mit einem Abstand
von 159 Punkten zum Sieger der
mehrmalige Gewinner Wulf
Rohrwedder, der mit seiner
HEINKEL HE 18 und dem 5-Zy-
linder Seidel-Motor ebenfalls
eine Augenweide war.

Somit war fir den 6sterreichi-
schen Modelifiug ein sehr sch-
nes Wettbewerbswochenende
am Bodensee, bei dem interna-
tionale Bekanntschaften und
Gedankenaustausch live prakti-
ziert wurden, wieder dul3erst er-
folgreich verlaufen und Herr
Margreiter Walter aus NOziders
bei Bludenz hat mit seinem neu-
erlichen Sieg gezeigt, dai3 sein
1. Platz im Jahre 1989 und der
2. Rang 1980 keine Zufallstreffer
waren.

Plz |Name Land |Modsll Bau {Flug |Ges.
1 Margreiter Waiter |A Bornier Libelle |l 725 1861 |1586
2 Bischei Andreas D PiperSuperCubPA18|645 836 |1481
3 Rohwedder Wulf |D Heinkel 18 648 |779 [1427
4 Fritz Josel D Dornier Seastar 718 1513 [1231
5 Hickl Giinter CH [Heinkel 42 630 [585 1215

e

“‘Bowe
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Hermann Holzl

15. Innviertler Wan-
fliegen RC-IV

derpokal

SFU Schirding
19. September1992

|n Ranseredt fand das alljahrli-
che Innviertler Wanderpokai-
fliegen der Klasse RC-IV stait.
Einmal mehr zeigte sich der
Waettergott sehr gnadig und
bescherte den 10 Teilnehmern
strahtenden Sonnenschein.
Ein sehr bockiger Wind, der
schrig zur Piste blies, stellte
jedoch sehr hohe Anforderun-
gen an die Flugkinste der
Piloten. Das Niveau war hoch
und es gab von Anfang an nur
sehr geringe Punkteabstédnde
im gesamten Teilnehmerfeld.
Im 1. Durchgang setzte sich Kart
Stiflinger vom MFC Salzburg
vor Hermann Sidler vom ASKO
MFC Linz und Ginter Spath von
der SFU Scharding an die Spit-

ze.Im 2. Durchgang konnte Stél-
linger seinen Platz behaupten.
Giinter Spéath riickte auf den 2.
Platz vor. Maurer Ernst vom
ASKO MFC Hausruck verbes-
serte sich vom vom 4. auf den 3.
Platz. Sidler lag nun auf dem 4.
Platz. Durch den sehr knappen
Punkteabstand waren diese 4
Teilnehmer vor dem 3. Durch-
gang Sieganwdérter. In diesem
spannenden Durchgang konnte
sich Hermann Sidler mit einem
ausgezeichneten Flug den Ge-
samisieg sichern. Den 2. Platz
belegte Ginter Spath vor Emnst
Maurer. Durch 2 Punkte Rick-
stand mufte sich Stollinger Karl
mit dem undankbaren 4. Platz
begniigen. Wie gewohnt gab es

J Jugendwettbewerb
SFU Schirding
19. September1992

Dieser nun schon zum 23. Male en-suite stattfindendes Ju-
gendbewerb stiitzt sich auf den als Bausalz von der Fa.
Graupner verfriebenen kleinen ,UHU" der sehr leicht fir Ju-
gendliche zu bauen ist,
Rechts Sektionsleiter Karl Spith mit den vielen Kindern,
wo sich nicht nur die Sieger freuten.

bei der Siegerehrung wieder
schéne Pokale und Sachpreise
nicht nur fir die Spitzenreiter.
AbschlieBend sei noch den
Punkterichtern fir ihre korrekie

Arbeit, ESL Ing. Viktor Wige

WETTBEWERBE

rfiir

die Durchflihrung der Jury , so-
wie dem Wettbewerbsleiter und
allen Helferinnen und Helfern ior
ihre Mitarbeit gedankt.

1 Sidler Hermann ASKO MFC Linz 1951
2 Spéth Ginter SFU Schérding 1917
3 Maurer Ernst ASKQ MFC Hausruck 1915
4 Stallinger Karl MFC Salzburg 1913
5 Gllick Franz MFC Salzburg 1871
6 Spéth Karl SFU Schérding 1773
7 Asen Alexander MFC Salzburg 1754
8 Fellner Erwin ASKO MFC Linz 1670
g Heitzinger Robert ASKO MFC Hausruck 1501
10 Raohn Erich UMFC Meggenhofen 1474

DIREKTVERSAND

ALLZWECKMODELL WILGA PZL 35, Spannweite 2280 mm
KUNSTFLUGMITTELDECKER JAK 55, Spannweite 1850 mm
KUNSTFLUGTRAINER LION, Spannweite 1500 mm
DG 600 VOLL-Gfk, Spannweite 4700 mm

Weiters immer wieder
verschiedenste Modelle in Kleinstauflagen.

Information

FLUGMODELLE E. ROCK
8330 Muhldorf 243, Tel. 03152/42 07
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m Sonhntag, den 11.10.1882 ,
fand am Landesmodellflug-
platz in Koblach der zweite, in-
ternational ausgeschriebene
Wettbewerb der offenen 7-Zel-
len- Klasse fiir Elektrofiugmo-
delle statt.

20 Teilnehmer aus der
Schweiz, Deautschland, Tirol und
Vorarlberg kampften bei zwar
kaltem aber sonst gutem Flug-

wetter um die Punkte und die
schdnen ,alternativen” Preise .
Mit Mitgliedern des Modell-
bauclubs Brigantium (MCB) be-
stens organisiert, bei guter Uer-
pflegung und bester Stimmung
kristallisierte sich bald die Uber-
legenheit der Tiroler E-Flug-Pi-
loten heraus, die dann auch die
ersten drei Plétze belegten.
Konstantin Safarik

FC16  4/8/1

Sender 4 Kandle ausgebaut FM/PCM

8 - Kool Ereplanger Fvi nar 63 a.mr

1 Serve 3001

FC-18 Junior 4&/8/1

Sender 4 Kandle ausgebaut FM

8Xanal Empfanger FM o
1 Sevo S148 nur 68 4.990,

FC-18 6/9/2 NC

Sender 6 Kandla ausgebaut PCM
Sendar- u. Empf, Powsar-Pock-Accus

B-Ki | Envgafd PCM
2 Somvo SB01 nar 6S 7.870,-

FC-28 8/9/0 NC

Sender B Kandle ausgebout PCM
Sender- u. Empf. PowerPack-Accus

9-anal Empfénger PCM nar 65 14.990,-

Wiv winsehen ﬁ'ﬂh F&rm;;e wid (ﬁv‘ 7993
Hobre- and /@b/oz.‘rif‘aaé /

Ve Syl Toan

MODEMBAU

Gerade geboren schon'iaktwv

~Es sand a!le Modeﬂfﬂeger herzllch zu emem.gemelnsamen .open :
g{huUse" in unserem- Veremslokal am Sechshauser Girtel 7-9
1080 Wien. elngetaden um mit Modellfhegern Erfahrungen aus-
'_'zutauschen Far. Spels und Trank wird gesorgt. Wer: tnteresseﬁ'
“hat, mége. sich um 19:00 Uhram 29.Janner1993 und 26.F bruar---
1993 ebendort einfinden (wettere Termine folgen).
._'gObmann Gregor Judex 8.0222/8023211 ..

Das Foto zeiat die Preise - kein Teilnehmer ging leer aus ~
und die drei Erstplatzierten.

(A-1040  WIEN, WIEDNER HAUPTSTRASSE 66

| TEL 0222/587 62 22 FAX 0222/587 59 .54

1 Haller Martin MBG-Hall 2083
2 Haissl Wolfgang Ausserferner Falke 2087
3 Scholz Eberhard MBG-Hall 2061
14 Biller Peter MBG-Hall 2054
‘5 Muigg Hermann MBG-Hall 2037
6 Berndariler Max MBG-Hall 2005
7 Haller Johann MBG-Hall 1996
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er grofte Modellflugwett-

berwerb dieser Art in Oster-
reich und der Steiermark, der
jemals stattfand war auch fur afle
Beteiligten und Zuschauer glei-
chermaBen ein groBes Ersignis.
36 Starter aus Osterreich,
Deutschland, Tschecholsowa-
kei und Slowenien stellten
sich den Punkterichtern mit ei-
ner Armada der schiinsten Mo-
deliflugzeuge; vom Oldtimer im
Originalnachbau von 1910 his
zu den modernsten Sport- und
Verkehrsflugzeugen und DG-
senjets war alles vorhanden.
Bereits am Freitag waren fast

alle Piloten angereist und absol-
vierten ihre Trainigsflige. Ab 17
Uhr konnte mit einem Punkte-
richterterteam bareits die Bau-
bewertung der Halfte aller
Maschinen bis 20 Uhr durchge-
fihrt werden. Am Samstag be-
gann um 9 Uhr nach dem
Briefing der 1. Flugdurchgang.
Das Wetter war wunderschdn
und fast windstill, was fir zahire-
che Oldie - Doppeldecker sehr
von Vorteil war. Daher konnten
am Samstag bereits zwei voll-
standige Flugdurchgénge gefio-
gen werden, ohne den
geringsten Bruch, was flr diese
aufwandigen Maschinen immer
einen groBen Schaden bedeutet
hétte. Zum AbschluB dieses
herrlichen Flugtages konnten

wir plnktlich um 20 Uhr unser
Fliegerfest starten. Die ausge-
zeichnete ,Big Bender Band *
lockte auch die midesten Fest-
besucher auf die Tanzfliche
und die Stimmung wollte auchin
den frihen Morgenstungen
nicht enden. Allerdings nur fir
zahlreiche Festbesucher, nicht
fiir die Piloten, sie hatten ja noch
am Sonntag den alles entschei-
denden 3. Durchgang zu fliegen.
Sonntag, 19. Juli, Punkt @ Uhr
war Start des 3. Flugdurchgan-
ges. Diesmal mit 5 Punkterich-
ter, darunter zwei Zivilpiloten,
um eine optimale Bewertung zu

erzielen, da die geringste und
héchste Benotung gestrichen
wurde. Durch das optimale Wet-
ter konnte auch dieser Durch-
gang um 13 Uhr abgeschlossen
werden. Und wir konnten zur
Siegerehrung schreiten.

Erster Sieger des 1. Europa -
Star - Cup in Dietersdorf wurde
unser Exstaatsmeister Her-
mann Michelic vom UMFC Gnas
mit seiner altbewahrten, be-
kannten Saab 1050. Dieser
Sieg war flr unseren Hermann
von grof3er Bedeutung, da erin
der Vergangenheit mit seinen
sehr sensiblen Impellertriecbwer-
ken in seinem Jet oft Ausfalle
.ginstecken" muBte und auch
damit alle Chancen auf einen
vorderen Platz begraben mufte.

h ausgebaute Fluggeldnde des UMFC Sparkasse Gnas

Links Hofb
RMithiberger Fred

So in Warschau bei der WM
1990, Aber er hat nicht aufge-
geben. Und diesmal hieiten
die Triebwerke durch und

e

er flog einem hervorragenden
Sieg entgegen. Aber auch der
zweite Platz blieb in der Stei-
ermark. Hansjérg Hofbauer
vom KSK Kapfenberg erflog thn

auer Hansjirg, Mitte Michelic Hermann, rechis

mit seinem Oldtimer - Doppel-
decker vom Typ Sopwith-Pup.
Den 3. Platz erreichte Fred
Mahlberger vom C Weichstéatten
Cberosterreich mit einem Dop-
peldecker vom Typ Tiger - Moth.
Anschiielend folgte das grof3e
Schaufliegen fiir unsere ca 3000
Zuseher. Ein besonderes Gu-
stostlickert war dabei ein riesen-
groBer Nachbau eines
Swissair Jumbo Boing 747 von
ca B mLange und 65 kg Start-
gewicht-angetrieben
von 4 Benzinmotoren mit zu-
sammen 18 PS. Dig Maschine
war vom Gsterreichischen
Modlllugfreund Franz Héllinger.
Aber auch alle {ibrigen Vorfih-
rungen waren fantastisch, das
Publikum war begeistert. Auch
der ORF zeichnete diesen
ginmaligen Flugtag auf.

So hoffen wir als Veranstalter,

daf auch im nachsten Jahr die-

ser Europa - Star - Cup so gut

iber die Bihne geht. Er wird

wieder in der Julimitte stattfin-
Karl Sand

den.

Sopwith Pub des zweilplazierten Hans-Jirg Hofbauer
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54 Piloten steuerten ihre Modellflugzeuge um die Wette. Eine mit
Schniren dberséhte Wiese deutete es an. Hier war etwas beson-
_deres los. Dig parallel zueinander verlaufenden Leinen gehdrten
zu dan knapp 60 Motorwinden, dfe an einer Seite des Feldes auf-

‘gebaut waren. Der Fugsportverein Herten richtete zum ersten Mal

einen F3B Wettbewerb aus, der aus den Disziplinen Speedﬁug,
: ' Streckenﬂug und Zertﬂug besteht *

nter den Plloten waren dle

Vizeeuropameister D_e__nms
Duchesne aus Belgien und Pe-
ter Hoffmann aus Osterreich so-
wie Piloten aus USA, Dénemark,
Luxemburg und Deutschland.

" Der Pilot Martin Buxbaum
‘und sein “Co” Peter Hofi-
mann verfolgen den Flug
Die Flugzeuge 'sind zum
gréBten Teil Serienmodelle, die
die Piloten selbst bauen. Es
kommt fast ausschiieBlich auf
das Steuern an, Der kleinste
Fehler kostet Sekunden. Selbst-
verstédndlich spielt auch die
Thermik eine groBe Rolle: Bei
den drei Durchgéngen pro Diszi-
plin l&sst sich der eine oder an-
dere Patzer noch ausbiigeln, so-
fern er nicht allzu groB war, da
die Leistungsspitze schon ziem-
lich gedréngt ist und daher dari
sich ein Finaleanwérter keinen
Ausrutscher erlauben. '
Der FSV Herten hatte mit dem
Wetter gliick. Der angekiindigte
Regen blieb aus und bei leich- ~
tem Wind herrschten beinahe. - -
gute Wetterbedingungen. Beim
Speedflug galt es, eine 150m
lange Strecke zwischen zwei -
Wendepunkten zweimal mit und
zweimal gegen den Wind mog-
lichst schnell zu durchiliegen.
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Hier ging es Schlag auf Schiag.
Beim Streckenflug waren dann
immer.mehrere Modell gleich-
zeltig in der Luft , hier wurde in
4er Gruppen geflogen ebensoin
der Disziplin Zeitflug wo in 8er
Gruppen geflogen wurde, -

Fir das Finale nach drei Run-
den qualifizierten sich neben
Hoffrann (A) und Duchesne (B)

Hubbertz {0}, van Praag (B) und

Lewis (USA), Nach einem span-
nenden “fly-off' gewann Duches-

ne (8909} vor Hoffmann (8748),

: Hubbertz (8658), Lewns(E_!SSa)

und van Praag (8437) _
Neben dem Osterreicher Hoff-

‘mann waren nocht Ginther Alch-

holzer (9), Matthias Ebner(11)
und Martin Buxbaum (21) am
Start.

In der separaten Mannschafts~
wertung gewann das Team aus
Osterreich (25659) vor Belgien i
(25604) und Herten [l (25331).

.. -Manfred Lex

prop 5/92




um ersten Mal wurde dieser

Wurfgleiterwetthewerb von
der MFG-5t.Veit in einem
gréBeren Hahmen unter Patro-
nanz des OMV-Kamten durch-
gefthrt. Die Zislgruppe waren
Jugendliche mit einem Alter zwi-
schen 5 und 10 Jahren aus
St.Veit und der naheren Umge-
bung. Bei bewdlktemn, aber ruhi-
gem Wetter traten dann am
Sonntag frih 13 Buben und
Méadchen zu diesem Wettstreit
an. Die Aufgabe bestand darin,
mit den von der MFG-St.Veit zur
Verf{igung gesteliten Wurfglei-
tern eine moglichst lange Flug-
zeit zu erreichen. Der Start zu
den 3 Durchgangen erfolgte von
einer leichten Uberhéhung aus,
wobei es darauf ankam, den Mo-
dellen den nétigen Anfangs-

schwung und die korrekte Ab-
wurfrichtung mitzugeben. Es
war fiir uns ,alte Modeliflieger”
eine Freude, zuzusehen, mit
welcher Begeisterung die Kin-
der bei der Sache waren. Jeder
gelungene Flug wurde von den
Zuschauern und von den Mit-
wettbewerbern mit Applaus be-
lohnt, sodail der SpaRl an der
Sache bei den Teilnehmern bis
zum SchluB erhalten blieb. Am
Ende des Wettkampfes wurden
die Kinder zu einer Jause einge-
laden, wahrend man im Rechen-
zentrum die Endwertung
erstelite. Von den 3 geflogenen
Durchgangen konnte das je-
weils schlechteste Resultat ge-
strichen werden.

1, Nagelschmied Gerd 14,48s
2, Krainer Georg 1426s
3. Barrazzuti Daniel 13,925

Bei bewdlktem, ruhigem Wetter wurde dieser Wetibe-
werb in sehr lockerer und familidrer Almosphare
durchgefiihrt, konnte jedermann, der einen giiltigen

Versicherungsausweis vorzuweisen hatig, mitfliegen.

ugelassen waren gummi-

hochstartfahige Segelflug-
modelle mit einer maximalen
Spannweite von 3 Metern und
einem maximalen Gewicht von 2
Kilogramm:. Die Hochstartvorrich-
tungen bestanden aus 30m Gum-
mi(Querschnitt 5x5) und 100m
Leine, dis vom Veranstalter zur
Verfigung gestelit wurden.
Das Flugprogramm war nicht auf
Meter, Sekunden, Prazision cder
Eleganz aufgebaut, sondem nur
das ,Obenbleiben” zdhlte. Um
méglichst gleiche Ausgangsposi-
tionen fiir den Gleitflug zu haben,
wurden immer zwei Modelle
gleichzeitig gestartet. Dieser Dop-
pelstart sieht zwar spektakular
aus, ist aber in der Durchiiihrung
vollig problemlos. Nachdem die
beiden Modelle ausgeklinkt hat-
ten, begann der Kampf ums
Cbenbleiben. Auch bei der Aus-
wertung wurden neue Wege be-

schritten. Jener Teilnehmer, der
sein Modell |&nger in der Luft
halten konnte, stieg als Sieger
aus dem Zweikampf aus und
kam in die nachste Runde. Ahn-
lich wie beim Tennis wurde mit
einem k.o.-System gearbeitet,
sodaf nach den Verrunden und
Hoffnungsrunden das Finale be-
stritten werden konnte. Der Vor-
teil dieses Systems liegt in der
Chbjektivitat, da ohne irgendeine
Punktebewertung, ja sogar
ohne Stoppuhr, auszukommen
ist. Auch die

Tt e L
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11,87 s
11,295

4. Mertitz Jirgen 13,63 s
5. Moschik Michael 1271s
6. Cidej Chrislian 1231s
7. Tengg Katrin 11,83 s
8
9

. Schober Margot
. Tengg Walfgang
10. Wiesler Nina

10,33 s
11, Cidej Nicole 996s
12. Sternat Peler 6,865
13. Moschik Christoph 240s

Bei der Siegerehrung wurde
nicht nur an die Erstplazierten
mit schénen Preisen gedacht,
sondern alle Teilnehmer konn-

Unser Willi mit seinen Schiitzlingen

ten sich ein GELI-Modell aussu-
chen und Erinnerungsgeschen-
ke mit nach Hause nehmen. Die
Stimmung erreichte ihren Hihe-
punkt, als dann noch die 5 Wurf-
gleitermodelle unter den Teilneh-
mem veriost wurden. Nach die-
sen AuBerst positiven Eindriicken
waren sich die Mitglieder der
MFG-St.Veit ginig, daB die Veran-
staltung im nachsten Jahr eine
Neuvaufiage erfahren wird.
Wolfgang Schober

Uniser Willi mit seinen Schiitzlingen

Bei der Siegereh-
rung wurden auch
nicht die diblichen Po- . .
kate verteilt, sondern :

Wanduhren mit Flug-
motiven. Es wird in
Richtung von
streBfreien und objek-
tiven Veranstaltun-
gen weitergemacht.

Mitwettbe | 1. Wolfgang Schober
werber und| 2. Erich Wurian
7uschauer 3 Gelrjnotgumpo!d

o . 4. Robert Hegenbart
konngn 189 5. Franz Braﬁdfe]lner
derzeit ver- Christian Cidej
folgen, wen ‘EJErich Meoschik
: + osef Rosenwirth
;<er wadei; 6. Willi Drole

p Hermann Kulle

MNase vorne Walter Neidhart
hatte. Walter StroifBnig

MFG-5t.Veit
MFG-51.Veit
MBG-Feldkirchen
MFC-Kihnsdorf
MFG-5t.Veit
MFG-8t.Veil
MFG-St.Veil
MBG-Feldkirchen
MFG-St.Veit
MFC-Kappel
SGS-Spittal
MFG-St.Veit

| von links: W. Schober, E. Wurian, G.
| Rumpold, R. Hegenbart, C. Cidej
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Leider waren die Wetterbedin-
gungen nicht gut. Der tber-
aus starke und bobige
Sid-Ostwind erinnerte so man-
chen Piloten an ,Vom Winde
verweht®, wenn er auf dem
schmalen Pfad zwischen guter
Zeitund Absturz flog. Einige hat-
ten keine gute Zeit und muBten
ihre zu Kieinzeug zerlegten

Hangsegler aus den Gebischen:

bergen. Aber die meisten kamen
durch, und in die Wertung.

Der vom FMBC-Vienna be-
stens organisierte Wettkampf
wurde in vier Durchgéngen ge-
flogen, wobei die drei besten
Durchgéange gewertet wurden.
Organisationsleiter Robert Wolf
und Wettbewerbsleiter Hannes
Schmid gaben sich zwar die

grofte Mihe den Wind abzustel-
len, fanden aber den Schalter
nicht. Auch die Jury mit Lan-
dessektionsleiter Wilheim Zehe-
thofer konnte da nicht eingrei-
fen. Vielleicht war auch das Wet-

ter an manchen
Meinungsverschiedenheiten
schuld, die aber allesamt nach
dem Woettkampf in Vergessen-
heit gerieten.

So, nun zum Wichtigsten, zu
den Wettkdmpiern.

Sieger und somit Wiener Lan-
dasmeister wurde Gerhard Bu-
resch vom MFC Falke. Mit den
Bestzeiten im 2. und 3. Durch-
gang, legte er den Grundstein
zum Erfolg. Ein 5. Platz im 4.
Durchgang geniigt zum Sieg.

Wolfgang Reiter, ebenfalls MFC

Faike, wurde mit einem zweiten
und zwei dritten Platzen Gesam-
tzweiter und nachdem er oft im
Vorderfeld zu finden war, stand
er endlich auf dem nicht vorhan-
denen Stockeri. Der 3. Platz
wurde von Oswald Wachtler
vom Verein OMV erflogen. Er
schaffte dies mit einemn zweiten,
einem dritten und einem sech-
sten Platz in seinen besten
Durchgéngen. Den durchaus
guten aber doch undankbaren 4.
Ptatz und somit die blecherne
Medaille, erflog Walter Kreilin-
ger vom FMBC Vienna. 32
Punkte fehlten auf den 3. Platz.
Aberwas soll’s, vielleicht bei den
nachsten Meisterschaften.

Auf dem Braunsberg kam es
auch zu einem internen Famili-
enwettkampf. Vater und Sohn
Schissler wollten es genau wis-
sen, wer istinder F3F-Klasse die
Nummer 1. Nun, es hat sich er-
geben, dafl Sohn Harald mit ei-

nem 7. Platz gegen einen 8.
Platz vom Vater Gerd nur einen
geringen Punktevorsprung hat.
Auch hier gilt: vielleicht beim
ndchsten Mal |

Die Gasteklasse war mit Martin
Platzer, Kurt Weller und Brett-
schneider fest in der Hand vom
Verein Vogelweide. Der
Finfplazierte bei den Gésten,
Ernst Renn aus Minchen, gab
der Veranstaltung einen interna-
tionalen Dutch, auch wenn der
Alte Hase" schon selt Jahrzehn-
ten Gast auf dem Braunsberg ist.
Zum Abschiul3 noch zwei Dinge
an die Organisatoren vom
FMBC Vienna: Erstens - Herzli-
chen Dank an alle, die an der
Durchfdhrung dieses Wett-
kampfes mitgeholfen haben,
und Zweitens - Bitte sorgt beim
n&chsten Mai beim Petrus flr
mehr Thermik und weniger
Wind |

Norbert Uferbach

. RC-SL  WoérglT 14.-15.August 1993
Staatsmeisterschaften RC-H2  Abtenau/OO 4.5.9.1992
F3C Leoben/Stmk Mai/Juni 1993 " = "
F3E  Feldkirchen/K 26.-27. 6 1993 Internationale Bewerbe in Qsterreich
F4C Zistersdor/NO ~ 14.-15.8 1993
F1E Obergrafendorf/O0 18, 4.1993 F3C Heli-Cup 26.-27.6.1993
Igb Etrich Pokal F3A 14.-15.8.1992
n s | : 27. Reintalpokal F3A 30.-31.5.1893
Osterreichische Meisterschaften Rosentalpekal F3A 1920 1003
. . Freundschaftsfliegen F1E Karneralm 10.8.1993
F3E-10 FEIdkErChen/K« 26.-27.Juni 1983 Heri Kafgl Cl.ip F1E 12.8.1993
F4C/20 ZiStETSdOI‘ﬁNQ 14.-1 5.ALIQUSt 1993 4.Weltcup FiE 14.8.1993
RC-SC  Zistersdorf/NO 14.-15.August 1993 3. Pannonia Cup F3E Oberpullendorf 29-30.5.1993

HEIN TRAAM Yol MODELLFLIEGER

Fin Videofilm der ,,jungen‘ Menschen den
Finstieg in den Modellsport erleichtert.

Marco ist 7 Jahre alt und michte das Modellfliegen erlernen. Er triiumt davon eines Tages ein
Modetlflugzeug stevern zu kdnnen. Mit Hilfe seines Vaters wird ein Segelflugzeug gebaut, er
lernt seinen Segler alleine zu stevern. Doch gibt es auch Riickschliige zu iiberwinden.

Mit spektakulidren Luftaufnahmen

Preis 390,~ + Versand /+ ein Uberraschungsgeschenk fiir die ersten 50 Bestellungen

Iirma Kapfer
Allersdorf 22, 4174 Niederwaldkirchen
Tel./Fax 07231 /2527

Besteillungen an:

@der im @@@mﬁﬂ@m@@n




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

/ ROBER

Laxenburger Str. 12
N 1100 Wien 6215 45

Modellbau — Technik T
HARDT 7
I

A-2500 Baden, Rudolf-ZolInerstr. 43, Tel. 02252/861 76

KURT SPORER KG
MODELLBAU,

SPIEL- und BASTELWAREN
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 0512/58 31 56

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Périschacherhof
A-9210 Poértschach/WS
Telefon 04272/23 35

MODELLBAU

HEINZ

8391 FIEBERBRUNN/TIROL
TELEFON+FAX 05354/63 61
GRAUPNER, HEIM, ROBBE
HIROBO-HELICOPTER
ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

VMIODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, Linzer StraBe 65

NEU: Verkauf 0222/982 44 63
Biro 0222/982 15 30-1
Fax 0222/982 15 30-4

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG —SCHIFF — AUTO

MW M .oon
PrandtauerstraBe 9

Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752/24 32

Impeller-Service Hobby Sommer

Ignaz-Harrer-StralBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

MODELLBAU

PETER FEIX

BismarckstraBe 3
A-8280 Flrstenfeld
Telefon 03382/52 617

A-7000 Eisensladl, Tel. 02682/616 B0
Guslinus-Ambrosi-Weg 24—26

Modellbau Postl

8234 Rohrbach/Lalnitz, Tel. 03338/24 2 66

FASZINIERENDE raszinierende
SPIELEWELT

Modellbauwelt mit
Markenartikel aller
flhrenden Hersteller
zu Tiefstpreisen.

NEU!

Postversand

' | Andreas Scholz KG
| Bahnhofstrasse 13 Kommen und

 |5700 zell om see ;
) Tel. 0 65 42 / 46 00 staunen Sie.

Meodellbau Ublacker Hans Peter

JRAECOV) -R°®

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

AV A 7

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehér

Fast-Fertig-Modelle

N

Modellbaukisten + Zubehor

i

i’hi’
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Mit Q( Standard-Modellen
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