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Ber Draht
Hel :ﬂ‘f Profil

Geben Sie dem Draht
(normaler Stahldraht) das
Profil Ihrer Vorstellung.

Das Schmelzschneide-Set fir alle
Styropor- und Hartschaumstoffe.

ell

Fir jeden Anwendungs-
zweck in Sekunden-
schnelle umzubauen.

® bohren @ schleifen
® frisen  ® sdgen
@ drehen ® drechseln

Die universelle Kleindrehbank
im Baukastenprinzip.

STYRO
CUT

SCHNEIDEN IN 3D
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Liebe Leser!

Das Jahr ist schon ziernlich weit fortgeschritten,
sodaf3 bis Jahresende nicht mehr allzuviel Zeit bleibt.
Da wir im Augenblick bei Heft 4/92 halten, ist es kaum
mehr moglich, die vargesehene Zahi von sechs
Heften noch in der kurzen Zeit herauszubringen. Der
Bundessektionsleiter hat daher beschlossen, es
diesmal ausnahmsweise bej fiinf Heften zu belassen.
Prop 5/92 wird in der ersten Dezemberwoche ge-
druckt werden, es bleibt fiir die Leser unseres Fach-
blattes noch Zeit genug, Modellbau und Weihnachten
unter einen Hut zu bringen. Heft 1/93 soll dann Ende
Janner erscheinen, alle weiteren in zweimonatlichem
Abstand.

Um diesen Rhythmus - diesmal ohne Verzégerun-
gen - einhalten zu kénnen, muf3 die Redaktion um
zeitgerechfere Milarbeit ersuchen. Die Umsetzung
eines eingesandten Arlikels in eine druckfertige Seite
braucht seine Zeil. Bei dem ein oder anderen Beitrag
kann ein Riickruf notwendig sein, daher bitte unbe-
dingt eine Telefonnummer angeben, unter der der
Autor erreichbar ist. Sie ist hilfreicher als die Adresse.
Eine weitere Bitte: Fotos bitte unbedingt beschriften,
dazu die Adresse des Absenders, um sie nach Ge-
brauch wieder zurlicksenden zu kénnen. Und schiief3-
lich: Alle Berichte der Fachreferenten, Reportagen
tber Weitbewerbe und Vereinstétigkeit bitte aus-
nahmsios an den Sachbearbeiter Ing. Manfred Lex,
Murlingengasse 25/8, 1120 Wien zu senden und nicht
an die Redaktion in Bisamberg. Das bringt nur unniit-
ze Verzdgerungen. Und die wilf ja niemand von uns.
Ubrigens: Redaktionsschiu fiir das néchste Heft ist
der 24. November. An diesem Tag muB3 das letzte
Manuskript bei ing. Lex eingetroffen sein!!

In diesem Sinne verbleibe ich mit herzlichen GriiBen

et Geoies

Unser Titelbild: Ein bis ins letzte "durchgestyltes” Scale-Modell ist eine

| wahre Augenweide. Wie etwa hier diese Tiger Moth von Jamara, gebaut vom

| Wiener Kurt GroB. Das Modell besitzt eine Spannweite von 1,68 m und kann

| mit Motoren zwischen 6,5 und 15 ccm Hubraum ausgestattet werden. Und wie
| | sie aussieht, so fliegt sie auch, die Tiger Math.



Liebe Modellflugfreunde!

Langsam geht die Flugsai-
sondem Ende zu. Unsere Weit-
bewerbspiloten haben bei
Welt- und Europameisterschaf-
ten viele hervorragende Eifol-
ge erzielt und gezeigt, dal3
Osterreichs Modeiiflieger zu
den Besten auf der Welt ge-
zéhlt werden kénnen.

Es ist nun an der Zeit, dai3
ichauch Uberunsere Zeitschrift
prop etwas schreibe. Es war
nicht einfach, nach jahrzehn-
telanger Kontinuitdt durch un-
seren Altbundessektionsleiter
Direktor Edwin Krill eine 1:1
Weiterfithrung zu gewdhriei-
sten. Dal3 es Anfangsschwie-
rigkeiten und durch private
Umstdnde hervorgerufene
Verzdgerungen gegen hat,
sind als eine Art “Geburtswe-
hen" anzusehen und ich muf3
Euch dafiirum Verstdndnis und
Entschuldigung ersuchen. Ich
garantiere Euch aber, daf3 un-
ser prop weiterleben wird. Im
Gegensatz zu unserem Chef-
redakteur bin ich der Meinung,
daf3 prop unser "Hausblatt"
bleiben soll, weshalb ich Euch
und die Vereine ansprechen
muf3, Beitrdge zu schicken,

damit neben der fachlichen In-
formation auch ausfiihrliche
Insiderberichte gedruckt wer-
den kbnnen. Erst jetzt kann
man ermessen, welche lei-
stung Edwin Krill mit seinem
prop erbracht hat.

Die Bundessektion Modell-
flug hat von der Mitgliederzah!
her betrachtet die meisten Pi-
loten als Hobbyffieger. Flir alle
Hobbyflieger mdchte ich im
kommenden Jahr mehr tun,
weshalb ich von Eurer Seite
um Anregungen und Vorschid-
ge ersuchen mdchte. Deswej-
teren habe ich schon einmal
versucht, ein spezielles Logo
fiir uns Modeilflieger zu finden.
Es kamen einige Vorschldge,
die aber nicht den allgemeinen
Geschmack der Angehdrigen
derBundssektion entsprachen.
Na - Gusto und Geschmack
sind ja bekanntlich sehr ver-
schieden. Probieren wir es
noch einmall Wenn thr Entwiir-
fe fiir unser Logo habt, dann
schickt sie mir. Ich hoffe, dafl3
es diesmal klappen wird

Mit Fliegergrui3
Euer Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner

4. WM-Elektroflug

Rudi Freudenthaler
wieder Weltmeister

Die nach Ansicht der Teilneh-
mer bisher beste Weltmeister-
schaft im Elekiro-Segelflug
(F3E) sah wieder einmal den
Osterreicher Rudolf Freuden-
thaler als eindeutigen Weltmei-
ster, der den Amerikaner Jerry
Bridgeman knapp geschlagen
hatte: 4292 gegen 4288 Punkie,
so gering fiel die Distanz zwi-
schen den beiden aus.

Austragungsort war das hol-
l&ndische Sportzentrum Papen-
dal bei Arnheim, wo die Diszipli-
nen Sunrise-Sunset, GroBseg-
ler, Pylon und Kunstflug abge-
wickelt wurden. An Modellmate-
rial waren nicht nur Superorchi-
deen vertreten, sondern auch
Baukastenmodelle, das Sim-
prop-Team trat sogar mit wun-
derschdnen, aber schweren
Messestandmodellen an, die mit
12 Zellen und Getriebemotorbe-
stiickt bei 66 Minuten den zweit-
l&ngsten Flug des Wettbewer-
bes "hinlegten”.

Die GroBsegler mit minde-
stens 3,75 m Spannweite wie-
sen mit 10 m/sec enorme Steig-
leistungen auf, sie hatten aller-
dings auch bis zu 24 Zellen und
mehr in den Rumpf geladen.

Robbes Panda!

Fast jedes Kind weil3 heu-
te, dafB3 das lammfromme
Einsteigermodell "Panda"
nicht van Robbe vertrieben
wird, sondern von Muitplex
stammt. Ungeachtetdessen
prangte im Titel unseres im
Vorheft erschienenen Arti-
kels (iber dieses Modell der
Name Robbe, ein Druckfeh-
ler, der selbst dem Korrek-
tor entging.

In der graphischen Bran-
che gibt es einen leider sehr
wahren Spruch: "Der Druck-
fehlerteufel schiéft niemals”®,
man kann gar nicht genug
aufpassen. Daf in unserem
Fall der Fehler nicht an un-
serer Unwissenheitlag, geht
aus dem weiteren Text her-
vor, in dem ausschlieBlich-
von Multiplex die Rede ist.
Auch Autor Peter Tollerian
ist daran schuldlos, denn er
weil3 sehr genau, worlber
er schreibt. Die Redaktion
bittet daher um besondere
Nachsicht, es soll aus ei-
nem Multiplex nie mehr ein
Robbe gemacht werden!

Preuss-Benzinhubschrauber mit Titan ZG 22

=Y Endlich mit Sicherheit fliegen!

Mit Sicherheit fliegen
Benzinhubschrauber sicherer!

Vertretung fir Osterreich:
Star Helicopter

Hochwarter

A-7531 Kemeten, Obertrum 1

Telefon 03352/33 2 65

Ruhiges und spritziges Fliegen. Enorme Leistungsreserven. Benzin ist liberall veriiig-
bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
sicher, plétzliche Absteller unwahrscheinlich.

Angenehmeres Laufgerausch — kein nervtdtendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hughes komplett S 16.300,—; Trainer kompleti S 14.895—; Bell komplett S 17.790,—
auch mit Rotor & 180

Paddelstange nirosta S 60,—;
Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz S 630,—
Kegelrader S 80,—; schréagverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zéhne S 600,—
Hauptzahnrad schrdg, 54 oder 55 Zdhne S 150,—

Alu-Domlagerplatte mit 10x 26 Lager S 280,—

Alu-Heim-Mechanik — Prospekte bitte schriftlich anfordern!

prop 4/92



FMT-Sonderheft

RC-Helikopter

Dritte Ausgabe

Dasdritte FMT-Extrazum The-
ma "RC-Helikopter"ist im Verlag
fir Technik und Handwerk erschie-
nen. Diese j&hrliche Publikation
behandelt wieder aktuelle undin-
teressante Themen aus allen Be-
reichen rund um den Modellhub-
schrauber, vermittelt Praxistips
und zeigt Problemliésungen auf.

Eines der Schwerpunktthemen
in der vorliegenden, neuesten
Ausgabe, sind Helikopter-Grof3-
maodelle. In einem ausfihrlichen
Artikel wird auf Konstruktion und
Technik dieser allein durch ihre
Abmessungen schon beeindruk-
kenden Maodelle eingegangen. Bei-
spielhaft wird auBerdem ein
GroBmodell des legendaren Air-
wolfvorgestellt.

Zwei Trends sind in der Hub-
schrauberszene zur Zeit beson-
ders zu beobachten: einerseits die
zunehmende Elektrifizierung, an-
dererseits eine standig wachsen-
de Akzeptanz des Viertaktmotors
im Helikopter. Beide Bereiche
werden in diesem Extra themati-
siert, wobei natlrlich auch der
Zweitakter nicht ausgeklammert
wird. Schwerpunktthema hierzu:
Larmentwicklungund Schalldamp-
fungam Helikopter.

Eine besondere Stellung neh-
mendie Exclusiv-Helikopter ein -
ingeringer Stiickzahl und speziel-
len Kundenwiinschen entspre-
chend hergestellt, sind sie nurfiir
einen recht kleinen Kundenkreis
bezahlbar, (ibenihre Faszination
aber auf einen deutlich gréBeren
Kreis von Helikopterpiloten aus.
Im Heft werden alle am Markt ak-
tiven Herstellerfirmen und deren
Produkte vorgestellt. Ausfiihrlich
hat FMT-Extira in einerm weiteren
Bericht die technisch und optisch
sehranspruchsvolle CD SPS-Me-
chanik "unter die Lupe” genom-
men.

Desweiteren findet der Leser -
neben vielen anderen Themen -
im neuen "RC-Helikopter" zwei
Marktlibersichten, eine hilfreiche
Abhandlungzum Thema Spurlaui-
probleme und Praxiserfahrungen
im Lehrer/Schiiler-Betrieb. und
vieles mehr.
AC-Helikopterkostet S 110.-

| Selbsthau.. snems]
Fernsteuerempfinger

1 oy 35-MHAz-E

T 1
fiir: Fliemodelle |

Eckehard Schmitz
Selbstbau-
Fernsteuerempfanger

Verlag fiir Technik und Hand-
werk Baden-Baden, vth-
Modellbaureihe Band 13, Posi-
fach 1128, 7570 Baden-Baden,
BRD

In diesem Bandchen geht es
um die Herstellung eines Fern-
steuer-Empfangers und zwarum
die Bauanleitung eines 35-MHz-
Empféngers fiir Flugmodelle. In
der 46 Seiten umfassenden Bro-
schire wird in ausflhrlicher und
verstandlicher Weiese die Herstel-
lung eines Empfangers beschrie-
ben, dessen Konzeptaufden 1976
von Graupner-Grundig herausge-
brachten Spitzenempfanger zu-
riickgeht, der auch heute noch
hochwertigen Standard auf die-
semn Sektor vertritt.

Finf Forderungen werden da-
bei beriicksichtigt: Qualitat des
Schaltungskonzepts, Komplexe
FunktioneninICs zusammengfal3t,
Spulen und Filter als spezifische
Zubauteile, mechanischer
Aufbau entsprechend den
Einsatzbedinngungen und Ab-
gleichenund Priifen.

Jetztistder Selbstbau méglich!
Der Autorbeschreibtim Detail das
Schaltkonzept und den Schal-
tungsaufbau unter anderem mit
Hilfe vieler Zeichnungen und
Schaltplédnen, zeigt wie die Ab-
schirmung perfekt wird und gibt
gute Tips und Tricks flir die prakti-
sche Umsetzung. Genaue Zeich-
nungen erleichtern den Bau des
Gehauses. Und nicht zuletztauch
die Liste der Bezugsquellen flr
schwer erhiltliche Bauteile.

RC-Motorflug

Die Ausgabe 1993 des
Jahresheftes "RC-Motorflug"
ist im Verlag fir Technik und
Handwerk Baden-Baden er-
schienen.

Eines der aktuellen Schwer-
punktihemen dieser Ausgabe ist
der Motor-Kunstflug. Dipl. Ing.
Giinter Ellerbrock gibt einen sehr
ausfiihrlichenUberblick iiber Mo-
delle, Motoren und Zubehdrteile,
auf die der ambitionierte Kunst-
flug-Einsteiger zuriickgreifen
kann. Kunstflug ist aber nicht nur
F3A, sondern mit deutlich wach-
sender Beliebtheit auch F3A-X.
Ein interessantes Modell fir den
Ubergangvondereinen zurande-
renKlasse stelltHerbert Funke mit
seiner Extra EA 230 vor.

Ganz andere Kriterien waren
bei dem fast 20 kg schweren Er-
probungsmodell des Eurotrainers
2000 A zu erfilllen. Es galt, Mo-
delltechnik nutzbringend fiir die
Grof3fliegerei einzusetzen und ei-
nen Teil der risikoreichen Tru-
delversuche fir das geplante
manntragende Flugzeug mit ei-
nem Modell zu absolvieren.

Weiterhin findet der Leser in
diesem Heft unter anderem ei-
nen Bericht (iber das Antikmodell
"MiB3 Philadelphia”, eine ausflihrli-
che Abhandlung Gber Kraftstoffe
im Modellbau, zwei hochinteres-
sante Impeller-Flugmodelle so-
wie die Vorstellung des Grof3imo-
dellnachbaus der Convair "Me-
tropolitan”. Erganzt wird diese
Spezialausgabe (6S 110,-) mit
einer Marktiibersicht (iber 156 2-
Taktmotore bis 15 ccm Hubraum.
Erhéaltlich wie Oblich in Modell-
bau-Fachgeschéften undim Zeit-
schriftenhandel.

Modell Sonderheft

"Segelflug"

104 Seiten mit Markt-
angebot GroBsegler, Preis
6S 110,- Neckar-Verlag

In diesem soeben erschiene-
nen Sonderheft gibt es wiederum
eine geballte Informationzum The-
ma Segelflug. Einige Themenwie
das Thermikfliegen oderHochstart
inder Ebene werdenin einernicht
alltaglichen Breite dem Leserdar-

Biicher

gebracht. Zu nicht wenigerals 12
Seiten Thermikiliegen gesellen
sichinahnlichemUmfang das Ka-
pitel Hochstart und Flugzeug-
schlepp, sowie die Fragen rund
um den Einbau von Flachenser-
vos. Die verschiedenen Einbau-
maéglichkeiten werden u.a. auch
im Bild dargestelit.

Freunde der GroBseglerfinden
auf10 Seiteneinen ausfihrlichen
Uberblick Giber diese Sparte von
Segelflugmodellen, beidenenes
sichmeistum Nachbauten groBer
Vorbilderdreht. Das Minmum sind
dabei4,0 m Spannweite, das Ma-
ximum 7,0 m Spannweite,

=lodell
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Nicht ganz so umfangreiche
Themen, aber dennoch ausfihr-
lich genugsind die Themen "Pro-
file und ihre Eigenschaften" und
"Variationen im Lack". Nicht je-
des Modell muB mit Folien
bebigelt werden, ein gutes
Lackfinish hat auch seine Vortei-
le. Welche, geht aus dem Artikel
hervor.

Nicht alltaglich ist eine Lauda-
tio auf einen Segler, der bereits
10 Jahre auf dem Markt ist, ohne
daf seine Beliebtheit irgendwie
nachgelassen hatte: das 4 m-
Modell Alpina von Multiplex.

Einweiteres ausfilhriliches Ka-
pitel wurde dem Thema Schwer-
punktlage und Langsstabilitdt bei
Seglern mit komplizierter Flligel-
geometrie (Mehrfachtrapez, Pfeil-
form) gewidmet.

Da der Trend zum Einbau der
Querruderservos in den Tragflil-
gel und nicht mehr in den Rumpf
kaum mehr aufzuhaltenist, werden
im Sonderheft die Einbaumaglich-
keiten behandelt und auch die in
Frage kommenden kleinen Ser-
vos samt ihren Anlenkungen vor-
gestellt. Modell Sonderheft Segel-
flugistin Modellbaugeschaften und
im Zeitschriftenvertrieb erhakilich.



Kurz & informativ

Simprop Speedo, ein Elektrosegler mit nur 1 m Spannweite,
abweichend von der Norm der doppelte Leitwerkstriger. Gewicht
1000 bis 1100 Gramm, mit 7 Zellen also ausreichend motorisiert.

Fertigmodell Speedo:

Flotter 7 Zellen-Flitzer von Simprop

Das neue Modell Speedo von
Simprap eignet sich besonders fir
Piloten, die schon einen Elekiro-
segler oder Trainer beherrschen
und nun nach einem flotten Flitzer
mit mehr fliegerischen Mdglich-
keitensuchen. Das kompakte Flug-
modell ist auBerdem zum Umstei-
gen ven Seitenruder- auf Querru-
dersteuerung gut geeignet, da es
durch den hohen Geschwindig-
keitsbereichunddemgrof3en Trag-
flacheninhalt gutmitige Flug-
eigenschaften besitzt. Somit wer-
den die meisten Piloten, die sich flir
den Speedo entscheiden, flie-
gerisch nicht dberfordert sein.

Mit dem Simprop Elektromotor
Power Speed 550, einem sieben-
zelligen schnelladefédhigen Akku,
Quer-und HOhenrudersteuerung
sowie dem Motorschalter S 90
BEC sind ohne weiteres Kunst-
flugfiguren wie Innen- und Au-
Benlooping, Rollen, Abschwiin-
ge usw. zu fliegen.

Der Bausatz ist ausgestattet mit
einer Oracover-Falien bespann-
ten Tragfliche sowie Leitwerkstei-
len, ABS-Kunststoffrumpf, samtli-
chen RC-Zubehér wie Ruderhér-
ner, Schamiere, Rudergestange,
Servobretichen und einer deut-
schen Bauanleitung.

DerAntriebistim Bausatz nicht
enthalten.

Besondere Merkmale: Reich-
haltiges Platzangebot, daher 2
Standard Servos einbaubar, Ak-
kuwechsel durch die Kabinen-
haube, sehr groBer Geschwindig-
keitshereich, daher einfaches Lan-
den, Bauaufwand nur ca. 5 Stun-
den. Gute Flugleistungen mit preis-
wertem Antrieb, mit Oracover fer-

tighespannte Tragfiichen sowie
Leitwerksteile. Wie gesagt, ein
schneller kleiner Flitzer, den man
tberall hin mitnehmen kann.

Simprop Extra 300

Fertigmodell firden
Kunstflug

Wegen der gro3en Nachfrage
nach einem Fertigmodell der
Kunstflugklasse hat Simprop die
EXTRA-300 ins Programm aui-
genommen. Das Modell ist dem
Original nachgebaut und soll je-
den geubten Modellflieger durch
auf3ergewdhnliche Flugleistungen
eine Menge Flugspal3bringen. Die-
ses Modell eignet sich laut Her-
steller sowohl fir den Einsatz im
rauhen Flugalitag als auch fiar pra-
zises Fliegen.

Beim Antrieb kann zwischen
Zweitakt-Motoren mit 6,5 bis 7,5

enthélt: mit Oracoverfoliebespan-
nte Tragflachen, Rumpfund Leit-
werksteile, Schubstangen, Schar-
niere, Ruderhérner, Motortrager,
Tank, Réader, Spinner, Fahrwerk,
Radverkleidungen sowie eine in
deutscher Sprache gehaltene
Bauanleitung. Preis des Modells
inder Deutschen Bundesrepublik:
339,00DM,

Verstérkt in Osterreich:
Biigeliolie aus England

Eine sehrleicht zu verarbeiten-
de Biigelfolie unter dem Namen
Polytex kommt nun aus England
nach Osterreich. ZehnJahrelang
forschte, entwickelte und arbeite-
te man an dieser Folie, die mit
einem neuen Adhesiv-System
versehen wurde, das einenganz
besonderen Vorteil besitzt: Hat
man sich "verbiigelt", so kanndie
Folie mit Hilfe des Bligeleisens
wiederabgeltstundneuerlich auf-
gebigeltwerden.

Gebugelt wird bei Temperatu-
ren zwischen 160 und 180 Grad,
an Farben stehen farblos,
schwarz, olivefarben, gelb, gran,
hell- und dunkelblau, gold- und
silberfarben zur Verfligung. Die
Folieistmit73cmum5cm breiter
alsdie Gblichen Bligelfolienundin
Bahnen zu 2, 5 unf 10 Meter zu
haben, wird aber auch in jeder
beliebigen Léngeabgegeben. Das
Gewicht betragt 70 Gramm pro
Quadratmeter.

ccm und Viertaktmotoren mit 12,5
bis 15 ccm gewdhlt werden. Wer
jedoch gerne mit sehr viel Lei-
stungsreserven fliegt, kann das
Modell auch mit einem 10 ccm
Zweitaktmotorausstatten, wodurch
es formlich zum Kraftpaket wird.
Einesderbestechensten Merkmale
istdie Folien-und Finish-bespann-
te Fertigbauweise. Der Bausatz

| Simprop Ex-
| tra 3000. Fer-
tigmodell der
Kunsiflugklas-
se. Spannwei-
te 1420 mm,
Motoren: 6,5
bis 7,5 Zwel-
takter, 12 bis
15 ccm Vier-
takter.

RS-Modellbau:
Pilatus B4 mit 6 Meter

Einenregelrechten Riesenun-
ter GroRseglern liefert nun RS-
Modellbau neben der bekannten
Pilatus B4 mit 2,14 m Spannwei-
te: Im MaBstab 1:2,5 bietet sich
nuneingewaltiger Rumpfvon2,63
Meter Lénge unter eineré m-FIa-

chean, deren Inhaligewaltige 212
dm? betragt. Ebenso beeindruk-
kend das Fluggewicht von 16 bis
20 Kilogramm, aus dem eine Fl&-
chenbelastung von 94 g/dm? re-
sultiert. EinfurModellflieger recht
hoher Wert, dafiir zeigt das Rie-
senmodellaberauch eine Flugdy-
namik, die mehr der bemannten
Schweizer Maschine entspricht, als
einem Flugmodell.

GfK-Rumpf in aufwendiger
Sandwichausfilhrung ist ebenso
selbstversténdlich wie Hartbalsa
beplankte GfK/Styroporflachen.
Belastbarbis zu 10 g{(!). Hoch be-
lastetwird allerdings auch die Bor-
se der Interessenten fur dieses
wirkliche GroBmodell: Vom deut-
schen Preis nurmit1:7 umgerech-
netergeben sich 13.230 Schilling,
firden vorgefertigten Baukasten
ganze 17.500 Schilling.

Neues bei Graupner

Von den in Nimberg gezeigien
Neuheiten liefert Graupner nun
eine ganze Reihe davon aus. Bei
den Modellen handelt es sich um
folgende Typen: Biene, Freedom,
Candida und Candida Elektro,
Liberta 400 und die sehnlichst er-
wartete  Klemm 25 mit
Elekiroantrieb.

An Zubehdr diiffen nun die
Regler Pico-Mos 33 und Power
Mos 56 erwartet werden. Ferner
das Memory-MeBmodul, Minila-
der 1 und 2, Multilader 6E und
verschiedene Speed-Motoren,
0SS Max 61 RFN-HG ABC fir
Uni-Expert-Mechanik und Gum-
mi-Hochstarteinrichtungen.

Robbe nun mit Epoxy

Haiten die im robbe-Katalog
1991 dargestellien Segler und
Motermaschinen alle noch Plura-
Rimpfe, so gibt es seit Jahrgang
1992 nun auch solche aus Epoxy.
Und zwar die Medelle Arcus-Pro,
Calibra-Pro, ASH 26 E, ASK 23,
Tangens und Vectra.

Einspezielles NafB-in NaiB-Ver-
fahren und besondere Formen-
technik erméglichen makellose
hochglanzende Oberflachen, an
denen die Trennnaht kaum noch
zusehenist. Anden entscheiden-
den Stellen und Partiendes Rump-
fessindVerstarkungen eingeharzt,
sodal diese Kunststoffrimpfe
durch verhaltnismaBig geringes
Gewichtauffallen.
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Ebenfalls neu in Osterreich:

Scale-Fahrwerke, Rader,
Spinner aus den USA

Aus den USA gelangen nun
weitere spezielle Bauteile nach
Osterreich, insbesondere solche
flr groBe Motormodelle in den
KlassenSemiscaleund Scale. Lie-
ferantdieser technisch sehrhoch-
stehenden Produkte wie Fahrwer-
ke, hydraulisch geddmpfte Feder-
beine, Réder und Spinner ist die
im Staate lllinois anséBige Firma
Robart. Alle Produkte sind kleine
feinmechanische Kunstwerke in
Leichtmetall und vorbildgetreu
nachgebaut.

Besondere Aufmerksamkeit
kommt dabei den Federbeinen,
den Hauptiahrwerken, Bugrad-
fahrwerk und lenk- und einziehba-
ren Spornrddern zu. Schonallein
mit ihnen kénnte man eine Be-
gutachtung bei Scale-Wettbewer-
bengewinnen.

Was da angeboten wird, reicht
vom Weltkrieg[l-Jageriiber2mot-
Cessnas, Bombemn, DouglasDC3
bis zum beriihmten amerikani-
schen Doppeldecker Stearman.
Réder gibt es in allen Grdf3en,
deito die passenden Spinnerzum
jeweiligen Modell und Motor. Und
natiirlich alles notwendige Zube-
hérwie Druckzylinderund Druck-
luftpatronen fiir die Fahrwerke,
Handpumpen, Ventile und Hoch-
druckschlduche. Alles funktioniert
so0 wie beim grofen Vorbild, der
Modellflieger wird voriibergehend
zum Flugzeugmechaniker. Gese-
hen beiMedellbauBésenbacher,
Tel0222/813 16 81.

Steuerbares Bugrad-Einzieh-
fahrwerk mit pneumalischer Fe-
derung.

Ikarus
lkarus:

Kunstflugtrainer"Mega"

Flrden Einstieg in die Wettbe-
werbsklasse F3Aliefert Ikarusden
auf der Nlrnberger Spielwaren-
messe gezeigten Trainer "Mega"
nun aus. Es handelt sich um ein
komplett rehbaufertiges und be-
reits verschliffenes Baukastenmo-
dell mit leichtem Holzrumpf und
balsabeplankten Styroporfliigeln.
Die Spannweite betragt 1,70 m,
die Rumpfiénge ist mit 1,45 m an-
gegeben, das Gewichtbelauftsich
auf 3,5 kg. Motorisiert wird das
Modell mit 6,5 bis 10 ccm Zwei-
takt- oder 10 bis 20 ccm Vier-
takttriebwerken.

Das Modellsoll iberausgezeich-
nete Flugeigenschaften verfigen
und eignet sich daher besonders
als Trainer. Auf Grund des hohen
Vorfertigungsgrades ist das Mo-
dellinsehrkurzer Zeitzusammen
zubauen. Fldchen und Leitwerke
sind formgefrdst und sauber ver-
schliffen, es bedarf keiner Nachar-
beit. Preisdes Baukastens: 3.000
Schilling.

Neu bei Simprop:
F-14 Tomcat

Simprop (ibernahm das Modell
F-14 Tomcat von Greatplanes in
das Sertiment. Das Vorbild mach-
te bekanntlich durchseine Einsét-
ze im Golfkrieg von sich reden.
Das Modell selbst 1aBt sich sehr
einfachiliegen, der Baukasten pra-
sentiert sich in der iblichen
Greatplanes-Qualitdt. Auch der
Bau gestaltet sich relativ einfach.

Das Modell besitzt eine
Spannweite von 1.480 mm und

“Mega”, rohbaufertige Kunstflugtrainer

eine Rumpildnge von 1.295 mm.
Das Gewicht liegt zwischen 3,3
und 3,5kg. Als Trisbwerk werden
Motorenvon 10bis 12,5ccm emp-
fohlen. Derim Fachhandel erhalt-
liche Bausatz wirdin Deutschland
zum Preis von 415 DM verkautt.

Robbe-Futaba:
Neuer Doppelsuperhet

Flralle Anhangervon Futaba-
Produkten gibt es jeizt einen
brandneuen Doppelsuperhet-
Microempfanger (sowohl PCM, als
auchinnormaler FM-Ausfihrung),
der bereits im Handel ist. Erhat 8
Kanéle undistin etwa nurhalb so
grof3 (!} wie der altbewahrte PCM
1024.

Lang & Reuchlin
Neuer4-Zylinder-Boxer

Mit einem Gesamthubraumvon
60 ccmkommtnunein neuer Zwei-
takt-Vierzylindermotor der Marke
Lang & Reuchlin auf den Markt.
Dieses Triebwerk zeichnetsichvor
allemdurch geringe LArmentwick-
lung aus, auch die Laufkultur ist
derart hoch, daf3 Vergleiche mit
einem Turbinentriebwerk zul&ssig
sind. Damit werden Modell und
RC-Anlage geschont.

Die Leistungdieses Motors be-
tragt satte 5,5 PS bei 8000 U/min,
sein Gewicht belduft sich auf 2,4
kg. Das allein weist schon darauf
hin, daB es sich hier um einen
Antrieb flr gréBere Modelle, vor-
nehmlich Scale und Semiscale
handelt. Ein Choke-Systemistein-
gebaut, der Hersteller verspricht
auchhohelebensdauerallerBau-
teile des Motors.

Kurz & informativ

Ideal-System:
Neuer Auspuftkrimmer

Der Schweizer Bruno Jegge
zerbrach sich den Kopf, wie man
dieoftmals nurkurze Lebensdauer
der Auspuffkrimmervon Viertakt-
motoren verlangern kénnte und
entwickelte dazu ein System, das
nicht nurlange hélt, sondernauch
leicht anzupassen und zu montie-
renist,

Das System bestehtauseinem
biegsamen, hochflexiblen Spiral-
wellenschlauch aus Edelstahl, der
als Meterware erhéltlich ist. An
beiden Enden werden Adapter-
stlicke aus Stahl oder Leichtmetall
angeschraubt, die ein Innengewin-
de besitzen, in die der Wellen-
schlauch 15 mm weit einge-
schraubtwird. Das gehtganzohne
Werkzeug mit der bloBen Hand.

Abgedichtet wird die Schraub-
stelle entweder mit einigen Wick-
lungen Teflonband odermiteinen
Stahlkleber. Derbiegsame Metall-
schlaucherleichteriden Einbauin
das Modell, die Krimmerlange
kann je nach Fall optimal zuge-
schnitten werden. Das eine Ende
wird mitiels Adapteran den Motor
geschraubt, das andere, ebenfalls
mit Adapter, anden Schallddmp-
fer. Ganzbillig ist die Sache aller-
dings nicht: In der Schweiz wer-
den fiir 25 cm Metallschlauch,
Adapter und Stahlkleber 45
Schweizer Franken verrechnet,
wozu noch Porto und Verpak-
kungsspesenkommen. Anfragen
kénnen an Jegge (Tel. Schweiz
0041/9392236) gerichtet werden.

Becker Flug:

Vibrationsddmpfende
Motorlager

Unter dem Namen Silentius
Motor Loc verireibt die Firma Bek-
ker Flug eine neuartige Motorauf-
hé&ngungan Schwinggummis . Die
Motormontageplatte wird (ber
Gummielemente mit dem Motor-
trager im Modell verbunden, so-
dafl3 Schwingungennachverschie-
denen Richtungen abgefangen
werden. Geeignet in erster Linie
flrgréBere Motoren, Zugund Sturz
sind beliebig einstellbar. Kosten-
punkt knapp 70 DM, direkt zu be-
ziehenbei Becker Flugin Deutsch-
land, Tel. 06 04892/454.



Segelflug

ASW-17 von Simprop

Altbewdhrt, aber
immer noch gut

Auch nach 15 Jahren empfehlenswert

Bei der Suche nach Modellen
die besonders flr die "Neuen"im
Flugmodellbaugeeignetsind, stie3
propauchaufein Modell, daB eine
mehr als bewegte Geschichte hin-
ter sich hat: Die ASW-17.

Ehemals, das muf3 sovorrund
15 Jahren gewesen sein, war sie
im Programm von Carrera und
damalseinrichtiger Renner. Nach
dem Ende von Carrera tauchte
das selbe Modell bei der Nachfal-
gefirma Air-Jet in NGrnberg wie-
der auf, um dann nach der Uber-
nahme durch Simprop dort auch
weiterhin als altbewéahrtes Modell
im Programm aufzuscheinen.

Auch fiir den Verfasser dieses
Berichtes undseinenbeiden Séh-
nenverbinden sich sehr viele Er-
innerungen andieses Modell. Vor
rund 14 Jahren, die S6hnewaren
damals 8 und 7 Jahre alt, war die
ASW-17 nach dem Bau von ver-
schiedensten einfachen Gleitern
das erste Maodell, das mit einer
Fernsteuerung geflogen wurde.
Alle drei - der Verfasser einge-
schlossen - hatten damals wenig
AhnungvonderRC-Fliegerei,

Nun, die ASW-17 warjenes Mo-
dell, dasden Lernprozessmal drei
ausgehalten hat. Mit vielen
Schrammenund Ecken zwar, aber
immerhin. So ist erklarlich, dai3
dieses Modell nicht nur Erinnerun-
genweckte, sondernaus den ge-
schilderten Umsténden und Erfah-
rungen heraus auch heute noch
als "Lern"- und Anfangermodell
sehrempfohlenwerdenkann.

Ja, ja, sicher, es gibtinzwischen
bessere, schénere, leichtere, tech-
nischausgefeiliere Modelle, aber
sicherkeinsorobustes und dabei
sogutzufliegendes Modell wie die
ASW-17. Also soll sie noch einmal
entstehen!

Dem Anfénger kommt sicher-
lich der sehr hohe Vorfertigungs-
grad entgegen. Trotzdem sollen

Simprops ASW-17, Dank

des ausgezeichneten NACA
6409-Profils und der reichii-

chen V-Form der relativ

groflen Flachen leicht zu

fliegen. Fiir Einsteiger und

RC-Neulinge absolut zu
empfehlen.

einige  Punkte
noch angespro-
chen werden, die
trotz der sehr um-
fangreichen und
auch gut gemach-
ten Bauanleitung

notwendig er-
scheinen.
Beim Tragfla-

chenbau muB die

noch anzuleim-

ende Nasenleiste

exakt nach der beiliegenden
Schablone verschiiffen werden.
Hier soll sehr sorgféltig gearbei-
tet werden, daven hangt ganz
entscheidend die spétere Lei-
stungsfahigkeit der ASW-17 ab.
Noch ein wichtiger Hinweis: die
Endleisteist - fertigungsbedingt -
natirlich zu dick, hier muB3 ver-
jingt werden, ideal ist ein Wert
von max 1.5 mm.

Beim Hé&henleitwerk kann
durch eine neue Fertigungs-
methode das Verleimen der
Nasenleiste fur die beiden
Hdhenleitwerkshalften entfallen,
etwas Schleifarbeit ist noch not-
wendig.

Der Rumpf liegt fix und fertig in
einem mit "Ferran" bezeichneten
Material vor. Vorieil dieses Mate-
rials: fast nichtumzubringen, sie-
he Einleitung. Nachteil: schwerer
als andere Kunststoffe und emp-
findlich gegen Temperaturunter-
schiede, es dehntsich (iberdurch-
schnittlich. Macht aber auch nicht
viel, ebenfalls siehe Einleitung -
fastresistent gegen Beschadigun-
gen. Lackierarbeiten sollte man

besser bleiben lassen, das mit
dem Abflammen usw. ist fGr An-
fanger sicher nicht das richtige.

Entgegen den anderen, auch
in der Bauanleitung genannten
Bespannarten sei dem Neuling
docheineeinfache undauchrasch
wieder zu reparierende Bespan-
nung mit Gblicher Kunststofi-
bespannfolie empfohlen. Als be-
sonders geeignet kann hier wie-
derdie Oracover Folie empfohlen
werden. Beim hier in Rede ste-
henden Modell wurden die Fla-
chen mit gelber Folie bespannt,
die Leitwerke in Rot. Damit eine
gute Beurteilung durch den Pilo-

ten in allen Fluglagen gegeben
ist, wurde das Modell noch mit
vielen verschiedenfarbigen Ek-
ken, Kreisen, Quadraten usw.
"verziert". Das schaut nicht nur
gut aus, da kann sich jeder so
richtig nach seiner Fantasie au-
stoben, es erleichtert dem noch
unerfahrenen RC- Piloten auch
die Arbeit am Sender ungemein.

Das Auswiegen des Modells

Hangfliegen mit Genuf. Die
ASW-17 macht dem RC-
Piloten keine Schwierigkeiten,
sie fliegt brav und sauber und
tiberfordert auch einen
Anfanger kaum.
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Schleifarbeit an der Nasen-
leiste, Kontrolle mit Hilfe einer
Konturenschablone - Die weit
vorgefertigten Hdhenleitwerks-
hélften: Links eine bereits ver-
schliffene Nasenleiste, rechis
die noch im rohen Zustand be-
findliche - Das vormontierte
RC-Brelt, in Schnellhalterungen
eingebaut die beiden Servos
fiir Héhen -und Seitenruder -
Die Anlenkung fiir das Seitenru-
der wird montiert - Die Verzie-
rungen werden angebracht, mit
den Klebefolien von Oracover
eine lustige Arbeit. (v.o.n.u.)

sollte der Neuling mit gréBter Sorg-
faltvornehmen. Wie das gemacht
wird, dazu gibt die Bauanleitung
sehr gut Auskunft. Die angegebe-
nen MaRe nach Bauanleitung kén-
nen nach den gemachten Erah-
rungen so bernommen werden.

Womit unweigerlich das Kapi-
tel Erstflug und Einfliegen des Mo-
dells ansieht. Auch sicher kein
Problem, wenn man einige Punk-
te beachtet. Fiir den Erstflug sclite
man sich einen leichten Hang mit
einer méglichst weit auslaufenden
Flache in die Ebene hinaus aussu-
chen. Auch Wind - selbstverstand-
lich zum Hang herwehend - sollte
nicht allzuviel blasen. Dann kanns
jalosgehen.

Immer vorher die Ruderfunkti-
on Uberprifen. Kommt das Sei-
tenruderauch wirklich nachrechts,
wennwiram Kniippel "rechts" ge-
ben? KommtdasHohenruderauch
wirklich nach "hoch" wenn wir H-
henrudergeben?

Aufregend: dererste Start! An-
genommen, es stimmen alle Pa-
rameter wie vorhin besprochen,
alsoder Schwerpunkt, die Ruder-
ausschlage und auchdas Héhen-
_ ruderstehtrichtig (EWD), sokann

eigentlich nichts mehrpassieren.
Das Modell wird schén geradeaus
fliegen, allméhlich Héhe verlieren
undsich dannweichins Gras set-
zen. ldealfall, kommt zwar vor,
aber selten. Meistsindnoch kleine
Korrekturen notwendig. Zum Bei-
spiel: Die ASW-17 steigtwegund
kippt dann nach vorne ab. Der
fachméannische Ausdruck dafiir
heiBt: Das Modell pumpt. Einein-
deutiger Hinweis dafiir, dafi der
Schwerpunkt nicht stimmt und
noch Ballastblei zugeladen wer-
denmuf. Das andere Extremist,
wenn das Modell die Nase nach

Segelflug

Daten ASW-17

Spannweite 2.200 mm
Lange 1.180 mm
Fluggewichtrund 1.6009g
Profil NACA 6409
Steuerung Uber Héhen-und
Seitenruder

unten nimmt und schnell zu Bo-
den will. Auch ziemlich eindeu-
tig, zu viel Blei in der Rumpfspit-
ze. Wohlgemerkt, immer unter
derVoraussetzung, dai das Hé-
henruder so steht, wie es in der
Bauanleitung vorgegeben wur-
de.

Der Schwerpunkt stimmt und
trotzdem ist die Flugbahn nicht
optimal. Auch hierdie Antwortklar,
dann stimmt die Hohenruderstel-
lung nicht, also muf3 hier entspre-
chend korrigiert werden.

Das hortsich zwar etwas kom-
pliziert an, doch ein Modell "so
hinzukriegen", daf3 es wirklich gut
fliegt, ist in fast allen Féllen mit
mehroderweniger Geduld zu er-
reichen. Bei der ASW-17 sicher
keinlangwieriges Unterfangen.

Nunkanneszu"gréBeren” Ta-
ten gehen. Auch dazu gibt die
Bauanleitungsehrgute Tips, nach
denenvorgegangen werden soll-
te, sei es nun zum Kapitel Hoch-
start mit einem Gummiseil, oder
auchflirdas richtige Steuern beim
Hangflug.

Der Verfasser und auch seine
beiden Séhne konnten es nicht
lassen, die "neue"” ASW-17 wie-
derausgiebigstzufliegen. Schon
ausder Tatsacheheraus, dasdies
ebendaserste Modellwar, dasdie
damaligen Versuche, den Umgang
mit der RC- Steuerei zu erlernen,
Uberstanden hat. Viele viele Erin-
nerungen wurden wieder wach:
"weiBtDunoch, wie sie (die ASW-
17)damals daobenaufdem Baum
da gehéngt ist?" oder "weilt Du
noch wie wir mindestens 10 Lan-
deanfliige brauchten, weilderWind
plétzlich so stark auffrischte?"

Geme erinnerte man sich an die
vielen schénen Stunden beim ge-
meinsamen Hobby der Modeliflie-
gerei. Doch nun sei allen "Neuen"
ebenfalls so viel Freude mit der
ASW-17 gewiinscht, wie dem Au-
torenteam.

Das Tolletian-Team



Segelflug

Graupners Wurfgleiter "Benny"

""Von der Hand in
die Thermik'’

Ein eleganter Kleinsegler mit
ausgezeichneten Flugeigenschaften

Wurfgleiter, zu gutDeutsch
"aus der Hand in die Thermik"
sind hierzulande nicht son-
derlich vertreten. In den USA
und in England hingegen gibt
es eine ganze Menge solch
kleiner, ferngesteuerter Mo-
delle unddazuauBerdemnoch
Wettbewerbe. Wem der Sinn
nach solchen unproblemati-

* schen und extrem kofferraum-

freundlichen Seglern steht,
mufB meist einen Baukasten
aus England oder Amerikains
Auge fassen.

Langsam aber zeigen sich
auch bei uns erste Regungenin
dieser Richtung. Graupner hat
bereits geschaltet und mit sei-
nem "Benny" (1,50 m Spann-
weite, Rumpflange 90 cm, Fl&-
chenbelastung um 15,5 g/dmz2)
einderartiges Geradt auf den
Markt gebracht. Ein kleiner Flit-
zer, der anders als seine Kolle-
genunter45 Grad Neigung nach
oben geschleudert wird und das
mit hdchstem kérperlichen Ein-
satz des Werfers. Auf diese
Weise erzielt man Ausgangshd-
hen von 10 bis 12 Metern, wo
unter Umsténden auf eine bo-
dennahe Thermikblase gesto-
Ben wird. DaB man dann mit
dem Leichtgewicht schnell auf
Héhe kommt, braucht nicht ex-
tra erwéhnt zu werden.

Graupners Benny-Baukasten,
farbenpréchtig und von der Di-
mension einer gro3eren Bonbo-
niere, nennt sich Schnellbauka-
sten. Das absolut wdérilich zu
nehmen, dlrfte nicht den Tatsa-
chen entsprechen. Wohl sind
viele Teile - vor allem die Rip-

10

pen, die Rumpiseitenteile und
deren Verstérkungen, die Span-
ten und einiges andere leicht
aus den gestanzten Balsabrett-
chen herauszuldsen, alle Kan-
ten aber missen genauestens
und glatt verschliffen werden,
dennimunbehandelten Zustand
sind sie leicht ausgefranst. Kei-
ne aufwendige Arbeit, doch et-
was Zeit kostet es allemal.
Wie bei Bauk&asten (blich,
sollte man vor den ersten Hand-
griffen den Bauplan und die
Beschreibung genau studieren.
Der Bauplan, bestehend aus ei-
nem einzigen Blatt, ist, wie kbnn-
te es bei so geringen Abmes-
sungen auch anders sein, im
MafBstab 1:1 gehalten. Die Er-
klarungen Uber gewisse Details
sind eher mager, doch mit eini-
gem Nachdenken kommi man
sicher dahinter, was gemeintist.
Warum der "Baukasten" oder
besser gesagt die Bonboniere
nicht gréBer sein muf, erkennt
man sehr rasch an der Bauwei-
se des Rumpfes: Da es sichum
eine Holzbauweise handelt, hat

der Benny einen Kastenrumpf, -

dessen Seitenbretter aus drei
1,5 mm Balsa-Teilen bestehen.
Das sieht im ersten Augenblick
nicht gerade nach solide aus,
bis man dahinter kommt, daB
die Innenseiten nochmals mit
1,5 mm Balsabrettchen beklebt
werden miissen, Maserung dies-
mal senkrecht zum &uBeren
Brett. Das gibt im Verein mit
Dreiecksleisten an den vier Ek-
ken einen doch festen Verband.

Seiten- und Héhenruder sind
einfache Balsabretichen, 3 mm
stark, Kanten abrunden und
Oberflache leicht (berschleifen
und schon kann das Leitwerk an

den Rumpf angeklebt werden.
Angesichts der geringen Mas-
sen - 380 Gramm wiegt der
Benny samt Fernsteuerung -
darf das hoch ansetzende Hé-
henleitwerk ruhig fix montiert
werden.

Der Rippenfligel aus 1,5 mm
Balsarippen ist nur auf der Ober-
seite von Nasenleisie bis Haupt-
holm mit 1 mm Balsa beplankt.
Der Holm selbst (10 x 3 mm
Kiefer) sitzt an der Oberseite
des stark gewdlbten Profils, die
Endleiste bilden zwei 1 mm-Bal-
sastreifen. Die vorgestanzien
Rippen sind mit allen Ausneh-
mungen versehen und passen
haargenau. Wie gesagt, die
Stanzkantenmissen leichtiber-
schlifien werden, am besten im
Block zusammengepackt.

Insgesamt erfordert der FIlu-
gel keine besonders lange Bau-
zeit. Da es nur einen Holm gibt,

Im Gegensatz zu anderen
Wurfgleitern ist der "Benny" ein
ausgesprochenelegantes
Modell, das auch mit ungeteilter
Fldche in jeden Kofferraum paBt.

entféllt der zeitraubende Einbau
von Stegen zwischen Ober- und
Untergurt, mit Hilfe des Sekun-
denklebers geht die Arbeit so
rasch vonstatten, daf ein freier
Samstag vollkommen reicht, um
die Flache mitihrer doppelten V-
Form einwandfrei herzustellen.
Damachtder Rumpfschon mehr
Arbeit. Uberhaupt dann, wenn
man sich so wie ich eine ab-
nehmbare Haube genehmigt. So
lassen sich Batterie und Emp-
fadnger leichter unterbringen.
Graupner empfiehlt namlich,
beide Dinger durch den nicht
gerade offenherzigen Haupt-
spant hindurchzuschieben, denn
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der Rumpt ist ab der Flligelvor-
derkante rundherum verschlos-
sen. Eine exakte Fixierung van
Akkuund Empfangerdirfte nicht
ganz einfach sein.

Der Flagel kann mit Japanpa-
pier bespanntwerden, aberauch
das Beblgeln mit Folie ist mog-
lich. Es ist die letzte Arbeit, be-
vor es ernst wird mit dem Wer-
fen. Die empfohlenen 380 g Ge-
wicht des flugfertigen Schleu-
derseglers sollte nach Tunlich-
keit nicht {iberschritten werden.

Den Einstellwinkel kann man
praktisch nicht verpatzen, wenn
der in der Fligelnase sitzende
Dilbel in das im Hauptspant be-
findliche Dibelloch hineinge-
schoben und die Nylonschrau-
be im Endleistenbereich den
Fliigel bombensicher fest hilt,
stimmt die Einstellwinkeldiffe-
renz automatisch. Wenn jetzt
noch der Schwerpunkt genau
nach Angabe angestrebt wird
und die Ruderausschlage eben-
falls genau nach Angabe einge-
halten werden, fliegt der Benny
von selbst.

Der Erbauer dieses Bennys
hatte darauf nicht so geachtet
und das Rudergestinge in das
auBerste Loch im Ruderhebel
eingehangt, worauf das Modell
durch die Luft torckelie und beim
ordentlichen Seitenruderaus-
schlag willig in einen Spiralsturz
iiberging. Uber ein derartiges
Benehmen erbost, wurde die
Bauanleitung nochmals durch-
geforstet, und siehe da, die He-
belldnge am Servohebel darf
nichi 12 mm, sondern nur ganze
6 mm betragen, was soviel wie
innerstes Loch am Hebel be-
deutet. Aus war es dann mit
Spiralsturz und mikrigen Flug-

stil, der Benny flog tatséchlich
von selbst.

Zehn Meter Startiiberhdhung
bei nur einem Hauch von Ge-
genwind schafft selbst der im
Werfen Ungeiibte auf Anhieb.
Da dem Bausatz auch ein Hoch-
starthaken beiliegt, sollte erauch
eingebaut werden, denn schon
mit 15 m Gummischnur und 100
Meter Nylonseil 1&8t sich das
Fliegengewicht auf beachtliche
HoéhenschieRen, aus dererauch
ohne Thermik eine erfreulich
lange Zeit in der Luft bleibt.

Trotz der niedrigen Flugge-
schwindigkeit sollte auf eine
saubere Landung geachtet wer-
den. Bei einer Schiebelandung
mit dem Wind brach der Rumpf
hinter der Tragflache vollkom-
men ab. Der néchste Start er-
folgte nicht etwa erst Tage spa-
ter, sondern schon nach finf
Minuten. Die stark ausgefran-
ste Bruchfl&chen lieBen sich wie
ein ReiBverschluB zusammen-
schieben, Sekundenkleber rund-
herum drauf - der nadchste Start
war féllig. Es diirfte nicht falsch
sein, dem Benny eine Papierbe-
schichtung des Rumpfes, oder

noch besser einen 50 g-Glasei-
de mit Epoxyharz-Uberzug an-
gedeihen zu lassen. Das bringt
wehl etwas zusétzliches Ge-
wicht, daflir halt der Rumpf I&n-
ger.

Die Flache wurde wie im Bau-
plan empfohlen in einem Stlick
gebaut. Leider ist die Unterseite
nur mit Papier bespannt, sodali3
man hier mit etwas Gefiihl zu-
greifen muf3. Obwohl damit auf
die heilsame Wirkung eines Tor-
sionskastens verzichtet wurde,

.

Segelfiug

Daten "Benny"

Spannweite 1500 mm
Rumpflange 900 mm
Flacheninhalt 24 5 dm?
Fluggewicht 38049

Fl&chenbelastung

ca. 15,5 g/dm?
Steuerung Giber Hohen- und
Seitenruder.

ist der Fligel wider Erwarten
recht verwindungssteif.

h.st

PRef ﬁa.ffﬁi_? X

Der besseren Zugénglichkeit wegen wurde der Benny mit einer
abnehmbaren Haube gebaut. Laut Bauplan sollfte der Rumpfvorderteil
voll verschlossen sein, was weniger praktisch ist als eine Haube.

Cockpitteile und Puppen in

COCkplt-A usbhau

Puppen, Steuerkniippel,

Gurte, Schiebefenster und

verschiedenen Mafstdben und

Ausfiihrungen erhéltlich!

Instrumente fiir perfekte
Modelle!

Erhéltlich im guten Fachhandel!

MULTIPLEX Modelitechnik GmibH - Neuer Weg 15
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Freiflug

Die "gesiindeste” Artder Modellfliegerei

Gedanken zum Thema Freiflug

Liebe Modellflugfreunde des
Freifluges, ich méchte euch hier
meine persdnlichen Gedanken zu
unsererschénenund sehr sportli-
chen Artdes Modellifluges undder
Freizeitgestaltung naher bringen.
Alsich mitdieser Art des Modell -
sportesanfing, begannich nochin

Sonne, ein ausgedehntes
Rasenfeld und die eleganten,
zierlichen Freiffugmodelle,
Herz was willst du mehr!

Zeltweg als Jugendlicher zu star-
ten, wobei ichsagenmuf3, da3es
dortnochsehrviele Kollegen (mehr
als 45 Starter) und Freunde gab
die, sich bei diesen wunderschd-
nenScmmerwettbewerbentrafen,
dieich heute leidervermisse. Zum
Beispiel WernerKraus, FritzMang,
darum méchte ich einige Zeilen
von einem in der F1A Welt sehr
bekannten Mann lvan Horgjsi zi-
tieren:

Unzahligdie Menschen, die sich
freiwilligmitJogging quélen, diein
diversen Fitness-Studios eine mit-
telalterlichanmutende Geréte-Fol-
tererleiden, diesinnlosin Saunen
schwitzen, und das alles nurdes-
halb, um den durch Bewegungs-
mangel drohenden Zivilisations-
krankheiten zu entkommen.

Fir ein menschliches Wesen,
dasdas Gliick hat, Modellflugzum
Hobby zuhaben, gibtes abereine
viel angenehmere Art, in Bewe-
gungzubleiben.

12

Den Freifiug, eine sportliche Ka-
tegorie, beidermanseine Kilome-
ter Langlauf absolvieren kann,
ohne es als lastige Pflichtzu emp-
finden. Eine Kategorie die auch
dsthetischviel zu bieten hat beim
Anblickdergrazielen Modelle, die
freischweben, nurder Luftbewe-

gung und der eigenen Aerodyna-
mik nicht jedoch irgendwelchen
abrupten Befehlen vom Boden
folgend.

Ein halber Tag, aktiv unier
Gleichgesinnten der Freiflugge-
meinde verbracht, bringt einen
guten Schlaf und laBtso manches
Lebensproblem deutlich kleiner
werden!

Ich frage mich oft warum esin
Osterreich nicht irgendwie die
Maglichkeit gibt, auf 6ffentlichen
Flugplatzen einen TagimJahr ei-
nen schénen Sommerfreiflug-
Wettbewerb zu organisieren. In

anderen Landern funktioniertdas,
wobei die groflen Flieger neben-
beilanden und starten, ich denke
dabei an den Spitzerberg, Zelt-
wegmitanderen Startstellen,oder
WienerNeustadt usw. Man mii3-
te eventuell das Starigeld erhé-
hen (S 350.--) um den Vereinen

den Anreiz zu bietenihre Vereins-
kassenaufzubessern, umdenor-
ganisatorischen Aufwand abzu-
decken.

Sobekamen auch die Osterrei-
cher ein gutes Gelande, daB im
Sommer und bei Wind beflogen
werden kann.

Wenn ich an meine auslandi-
schen Wettberbe denke, wobei
des dfteren der Wind uns ganz
schén zu schaffen machte, glau-
beich, daB viele andere Osterrei-
cher, die esnichtso gewohntsind,
ihre Modelle gar nichterstauspak-
kenwiirden.

Am Anfang ging es mir genau-
so, aber man lernt schnell durch
vorsichtiges Schleppen und Krei-
sen auch dort seine Modelle zu
beherschen, sogar das Riickho-
len ist nichtso tragisch wie es oft
beflirchtet wird.

Um nocheinmal aufsolche Wett-
bewerbe zurlickzukemmen ,dieim
Sommer statifinden oder statige-
funden haben, zum Beispiel Zelt-
weg, so waren doch sehr viele
Modellflugfrauen dabei, diemitfuh-
ren, unddie Sonne und die sonn-
tagliche Ruhe und die gesunde
Lufteines F1A Wettbewerbes ge-
NoSssen.

Um meinen Bericht zu been-
den, mochte ich all meine Kolle-
gen, die dabeisind, die alte Rege-
lung fiir das Osterreichische
Nationalteam zu&ndern, daraner-
innern: Je mehr ein Sportler die
auslandischen Wettbewerbe be-
sucht, desto besserkommtermit
denverschiedensten Wetterlagen
und Gelénden zurecht.

Den Strel3 und die Aufregung ,
dieeininternationalerWettbewerb
mit sich bringt, und vor allem er
bekommt all die Neuigkeiten und
die High-tech zu sehen!

Natdrlich stimmtes, jemehrein
Sportler die auslandischen Wett-
bewerbe besucht, und bis jetzt
war die Nominierung zum Team
ein Anreiz dazu, desto groBerist
die Chance gute Ergebnisse und
"Zeiten" zu erfliegen.

Aber sollte ein fleiBiger Modell-
flieger nicht belohnt werden, flr
seinen Einsatz und fiir das Land
Osterreich sich auf internationa-
len Wetthewerben zuzeigen. Und
genau solche Leute und Sportler
die viel Geld und Strapazen auf
sichnehmen, sollen das Osterrei-
chische Team bilden.

Rudolf Holzleitner
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Elektro-Arriba von Multiplex

Uberzeugend durch Leistung

Dererste Bericht in prop Gber
den"Arriba" von Multiplex war vor-
wiegend dem Aufbau des Modells
gewidmet. Die ersten Fllige muB3-
ten bei sehr unwirtlichen winterli-
chen Bedingungen durchgefahrt
werden, lie3en einen ersten Ein-
druck zu, aber sicher keine end-
gliltige Aussage (berdas Kénnen
dieses Modells.

Nun, nach Gber einem halben
Jahr Erfahrung mitdiesem Modell
solldar(iber berichtet werden, wie
sich "der Arriba angestellthat".

Der Titel "Uberzeugend durch
Leistung” kann bestatigtwerden.

Der Ariba konnte in allen Berei-
chenvolliberzeugen. Die Abstim-
mung von Motor, Getriebe, ge-
wéhlter Luftschraube undden 16
Zellen Panasonic High-Amp 1.7
A/ ist sehr gut. Mit einer Motor-
laufzeit zwischen 70 und 90 Se-
kunden erreicht man eine Aus-
gangshohe bei der der Arriba
schon merklich "klein wird".

Der Ubergang in den reinen
Segelflug ist problemlos, wer es
exakt machen will kann - eine
entsprechende RC Anlagevoraus-
gesetzt-durcheine mégliche Flug-
phasenumschaltungauf zweiver-

schiedene Trimmstellungen um-
schalten. Es geht aber auch so,
die notwendige Trimmkorrekturist
minimal.

Zum reinen Segelfiugbetrieb:
Wie bereits im ersten Bericht an-
gedeutet, macht dem Arriba das
Gewicht von exakt 4.050 g Uber-
haupt nichts aus, im Gegenteil.
Das Modell spricht sehr gut auf
Thermik an und hat einen enor-
men Gleitwinkel, die erreichten
Flugzeiten stehen einem reinen
Segelflugmodell um nichts nach.
Dernutzbare Geschwindigeitsbe-
reich ist sehr groB3, es 4Bt sich
also auch ganz nett herumtoben.
Die Abstimmung der Klappen er-
weist sich als gut, also auch hier
nichts zu monieren.

Womit man beim Hauptvorteil
dieses - oderder- E-Segler iiber-
haupt angelangt ist. Wie schon
angeflhrt, eine Motorlaufzeit von
rund 70 bis 90 Sekunden reicht
aus, um eine beachtliche Aus-
gangshohe zuerreichen. Nachden
mit den angesprochenen Akkus
gemachten Erfahrungen ist aber
ohne jedes Risiko und unter Ein-
beziehung einer Reserve flir ein
eventuelle notwendiges zweites
Landemandver (Durchstarten)
eine Motorlaufzeitvon gut 3 Minu-
ten, also 180 bis 200 Sekunden
immer moglich. Das heiBt also,

Mit dem Elektro-Arriba "in
die Luft zu gehen” ist, wie die
beiden Bilder zeigen, eine
wafire Augenweide. Das
Flugbild gleicht fast dem
eines bemannten Segel-
flugzeuges.

Elektroflug

Daten Elektro-Arriba

Spannweite 3.400 mm
Rumpflange 1.490 mm
Flachenbelastung 60 g/dm?
Profil HQ 3,5/12

E-Antrieb mit 16 Zellen

daB mandas Spielchen "raufund
runter’ 3 mal wiederholen kann.
Esistjameistens so, dai die Még-
lichkeit "wegzukommen" meist et-
was héher héngt.

Fliegtman also aus einem Bart
raus, kein Beinbruch, Suchen mit
etwas Motorlaufzeitwiederzuriick
aufdie notwendige Héhe undschon
gehts wieder mit Thermik oder
Hangaufwind weiter. Ja richtig,
auch am Hang hat so ein E-An-
trieb seine unschéatzbaren Vortei-
le. Einmal weil sich der zitierte
"Anschlu3” mitdem Antrieb leicht
erreichen 148t und zum anderen
als "Versicherung" bei einem
Absaufer, um das Modell wieder
komod heim zubringen.

Zum Arriba kann also gesagt
werden, eine rundherum gelunge-
ne Kombination. Ein sehr gutes
Segelflugmodell, ein gut darauf
abgestimmter Antrieb und beides
zusammen eineideale Kombinati-
on, umdas Modell (iberall einset-
zen zu konnen, ohne dabei auf
Leistung verzichten zu missen.
Kraftvoll in die H6he, geniisslich
segelnoderauch malbolzen, wie-
der in die Hbhe, das selbe von
vorne. Und alles ohne jedes Hilfs-
mittel, sogardie Thermik kannaus-
bleiben, dann ist eben die reine
Segelzeit nicht so lang, aber ein
Flugvergniigen hat man mit dem

Arriba allemal.
p.L

MULTIPLEX ...damit Modellsport Freude macht!

MULTIPLEX Modelltechnik GmbH - Neuer Weg 15

Schailter

mit Ladebuchse
...jetzt auch in weif}!

MULTIPLEX Originalteile
fiir perfekte Modelle!

Erhéltlich im guten Fachhandel!
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Motorflug

Graupners Kunstflugirainer Javelin

Ein Modell von bestechender Schonheit

Besonders hoher Vorfertigungsgrad, unkompliziert zu bauen
und vor allem leicht zu fliegen

Auf der Suche nach einem
Kunstflugtrainer der Klasse 6,5
bis 8 cem Hubraum fiel mir der
Bausatz von Graupners wun-
derschénen Javelin auf. Ein
Modell, das daneben auch noch
in recht kurzer Zeit aufgebaut
werden kann und (iber ausge-
zeichnete Flugeigenschaften
verfiigen soll. Der Hersteller
verspricht ein Fast-Fertigmodell
und halt auch insoferne Wort,
als alle zum Bau benétigten Teile
inklusive Spinner und RC-Zube-
hérim Baukasten enthalten sind.

Gedanken Ober das Finish
und dessen Ausflihrung braucht
man sich nicht zu machen, denn
Rumpf, Tragflachen, H&hen-
und Seitenruder sind bereits mit
weiRer Folie ilberzogen. Zur all-
gemeinen Uberraschung ent-
puppt sich der Rumpf nicht als
Ubliches Kunststoffprodukt, son-
dern stellt solide Holzbauweise
dar. Die Holzqualit&t ist gut und
die Verarbeitung in Ordnung.
Auch hier ein gewisser Grad an
Vorfertigung, denn die Ser-
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vabretichen sind bereits einge-
klebt, lediglich der "Holz"-Mo-
tortréger mu3 noch mit dem
Rumpf verbunden werden.

Die Baubeschreibung enthélt
nebst sehr guter Baustufenab-
bildungen und Beschreibung der
einzelnen Arbeitsschritte auch
Sicherheitshinweise fir die Be-
nitzung von Verbrennungsmo-
toren, Angaben (ber maximale
Ruderausschldge und selbstver-
standlich Uber die Lage des
Schwerpunkies. Man kann sa-
gen, daB die Bauanleitung so
gut beschrieben ist, daB beim
Bau - soferne man vorher alles
genau durchgelesen und geistig
verarbeitet hat - keine Fragen
mehr offen bleiben.

Die Javelinist flr einen 40-46
Zweitaktmotor cder einen 48-70
Viertaktmotor ausgelegt. Ich
selbst habe einen 50er-Motor
mit Super-Silent-Dampfer ein-
gesetzt. Die Kombination Sei-
tenauslal-Motor und Super-Si-
lent-Dampfer paft sehr gut un-
ter die Motorhaube, jedoch muf3

bei Verwendung eines Reso-
nanzrohres ein Kriimmer zwi-
schen Motor und Dampfer ein-
gebaut werden, um mitdem Rohr
unter die Tragflache zu kom-
men. Durch den fix eingekleb-
ten Motorspant sind Seitenzug
und Motorsturz bereits vorge-
geben.

Der hélzerne Motorspant ist
eine Besonderheit fir sich. Er
besteht aus einem mehrfach
verleimten starken Holzbrett-
chen mit seitlichen Verstarkun-
gen. Das Ganze wird mit Balsa-
Dreikantleisten auf den Mo-
torspant geklebt. Ich war am
Anfang mehr als skeptisch, muB
aber zugeben, daB diese Vari-
ante der Motorbefestigung
durchaus aktzeptabel ist. Eine
hundertprozentige Impragnie-
rung gegen Sprit, Ol und Feuch-
tigkeit muf natiirlich vorhanden
sein. Meine zweite Javelin wird
jedoch eine elestische Motor-
aufhangung mit Schwinggum-
mis haben.

Die geteilte Tragflache, eine

Die beiden Fotos zeigen, welch
hiibsches Motormodell die Javelin
ist. Servos, Akku und Empfénger
sind nach Abnahme des Fligels
von unten her zugénglich.

Styropor-Balsa-Konstruktion,
wird mit Hilfe eines Holzverbin-
ders zusammengeklebt. Leider
war der Hartholzverbinder
schméler als der Tragflachen-
ausschnitt. Der dadurch entste-
hende Spalt muBte erst durch
Hinterflitterung aus der Welt ge-
schaffen werden.

Hoéhen- und Seitenleitwerk be-
stehen aus zugeschnittenen Bal-
sabretichen, die wie schon er-
wahnt, wie die Tragflache be-
reits mit Folie dberzogen wur-
den. Beim Zusammenbau des
Héhenleitwerkes mit dem Rumpf
mupB augepalBt werden, weil der
Schlitz im Rumpf, durch den das
Héhenleitwerk durchgeschoben
werden muB, breiter ist, als die
Dicke des Hohenleitwerkes. So-
wohlbeim Hohen- als auch beim
Seitenleitwerk sind die Ruder
bereits ausgeschnitten und mit
Schlitzen zum Einkleben der
Ruderscharniere versehen.
Durch die Verwenung von mas-
siven Balsaholz fur beide Leit-
werksteile ist das Gewicht rela-
tiv hoch.

Die Tragfldchen bestehen aus
einem etwas groben Styropor,
dem die aufgeleimte Balsabe-
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Motorflug

Daten Graupner Javelin

Spannweite 1470 mm
Rumpfléange 1300 mm
Fitgelflache 39 dm?
Gewicht 2350¢g

Fidchenbelastung 60,2 g/dm?®
Steuerung (iber Hohe,Seite,
Querruder

plankung sehr gute Festigkeit
verleiht. Das Fahrwerk wird mit-
tels Holzschrauben und Blech-
laschen am Rumpf befestigt,
jedoch ist diese Art von Verbin-
dung verbesserungswiirdig.

Derangegebene Schwerpunkt
konnte nur durch Bleizugabe in
der Rumpfspitze erreicht wer-
den. Das Gesamtgewicht, das
laut Bauanleitung 2350 g betra-
gen sollte, wurde um rund 400 g
Uberschitten. Die Ruderaus-
schlage wurden laut Bauplan
eingestellt.

Durch den starken Motor ist
die Javelin ausreichend motori-
siert, sodaB fir den Start nur
wenige Meter notwendig sind.
Durch die hohe Fluggeschwin-
digkeit reagiert die Maschine
sehr rasch auf Steuerimpulse.
Es ist zu empfehlen, den
Schwerpunkt beim Einfliegen
eher im vorderen Toleranzbe-
reich zu plazieren und spéter
nach hinten zu verlegen. An-
sonst sind die Flugeigenschaf-
ten typisch die eines PC-Kunst-
flug-Trainers.

PAVEL -

BOSAIK =

Unter onderen erhiltlich be;i =

EURO SPIEL A.ECHOLZ KG ZELL/SEE
HOBBY SOMMER MODELLBRUZ. LINZ
HUEMER PHYRNPARK BESMBH LIEZEN
MODELLERU ALUER PURGSTALL
MODELLBRU BRENNSTEINER ~ BRAMBERG

MODELLERU FEIH FUERSTENFELD |

MODELLERU FREISINGER FELTHDORF
MODELLBAU FREUCENTHRLER FREISTROT
MODELLBAU HUTTER®  VORDERWEISZENBACH

MODELLBAU KOBER GLEIRDORF
MODELLBAL POSTL ROHRBRCH/LF.
MODELLBAU FUCHAS HARTBERG
MODELLEAL LJAGNER MELK

MODELLBAUKASTEN LUTHWIG LINZ

VOM TRAINER
BIS ZUM JET

VUOH SPINNER
BIS ZUM

IMPELLER . ..

RUALITAT zum
SUPERFPREIS

MODELLBRUSERVICE REGNER  NEUHOFEN/KE.

| Weitere Boukdsten = Fronk 1.45mtr und VYolkszplane 133mtir 5pi|

Alle Produkte in Osterr. lagernd =
H | GENERALIMPORTEUR = 5. BRRHDSTATTER MODELLBAN H - %300 5T. VALEHTIN / ROE |
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Fix fertig 111

mitiFolie bespannt

R [VTei{=I <@l Sehr schaner, fix fertig
ur mehr Steuenung enbaven... gebauter Discus (Scale

PG-300/17
puw. 3750/4250mm

63907~

4591 Mollin

Angebote giiltig solange Vorrat reicht, langstens

499"0'_ Tel.: 07584-3318-0

ST

bis Ende Dezember.Die durchgestrichenen Preise
waren unsere bisherigen Verkaufspreise.

--=-prompt lieferbar,
Fix fertige von TT,
traumhaft in Qualitat
und PreisInmnmmnsy ryy

EXPLORER M2 ..zum Top-Preis... 958,-
GULL 1900E .. E-Segler......... 1690,-
CHAMPION 45L.. Kunstfl.Mod..  2085,-
RIGHT FLYER 60H Spw.1,8m... 1998,-
CESSNA 177GP ...mit Motor..... 1690,-
CESSNA 177GP ...0.M. Top-Preis 1290,-
SPORT FLYER 40L

SKYLARK 40T MKII

glie-
réﬂ:ri:m 4093

39, e ' TRt
JOHANNES GRAUPNER  D-7312 KIRCHHEIM-TECK

ANGEL 2000
Condor-Jet
Lucky Stik
Thunder Bird
Piper Cherokee
Trainer 40H
Joss Stick
Super Cap 21

CaF 21
Calypso

prompt lieferbar....
Rohbaufertige Spitzen-
Qualligte=um Sensationsprels
Ieichte, dberschliffene Ferligrimpfe in  Balsa,
Sperrholz-Gemischtbauweise, balsabeplankte,
fertig Oberschl, Styro - Ferigflichen, teilweise
in fertiger Rippenbauweise, NI. u. Randb.fix fert.

MODEL TECH

P T I Alla Servosim
: GRAUFPNER
= Hauptkalalog £5.

Groupner| IR

Spw.1,23M ..
Spw.1,50M ..
Spw.1,71M ..
Spw.1,50M ..

Spw.1,83M ..

Spw.1,62M ..

Segler Spw.2M .. 998,-
Hangs. Spw 1,61M ..
Spw.1,32M ..
Spw.1,23M .. 1

998,-

988,




In unserer "Technik-Ecke"
wollen wir uns diesmal mitdem
geradein letzte Zeit besonders
umfangreich gewordenen Pro-
gramm an verschiedensten
Servos befassen.

Grundsétzlich sollte nicht zwi-
schen billigen und teuren Servos
unterschieden werden, sondern
zwischen solchen, die unter den
gewinschten Bedingungen das
beste Preis/Leistungsverhditnis
bieten. Zuerst sollte man bei je-

dem Servokaufdaraufachten, daBd .

das Plastikgehduse wederverzo-
gennochzudinnwandigist, denn
das beste Geitriebe ist nutzlos,
wenn sich das ganze Servo bei
Beanspruchungverwindet (beson-
ders bei Billigprodukten der Fall).
Suchen Sie ein passendes Servo
immer nach folgenden Kriterien
aus:

1. Wosoll es eingesetzt wer

den?

2. Wie stark muf3 es sein?

3. Isthdchste Zuverlassigkeit

gefordert?

Hierzunun einige Beispiele:

Fir die Anwendung, wo Kraft
nétig ist, solite ein gréBeres Servo
zum Zug kommen, weil es allein
vom mechanischen Aufbau (La-
gerusw.) stabilerist. Fiirden Ein-
satz bis 3,0 kg Zug haben sich als
glinstigste Typen das Graupner C
507,das C 508, dasdazubauglei-
che, aberkugelgelagerte C 5007
sowie die Vergleichstypen von
Futaba zB.: S 100 oder S 148
bestens bewéhrt. Die hier einge-
setzten Kunststoffgetriebe sind
stabilerals so manches Metallge-
triebe, weil sie sich als duBerst
schlagzéh erweisen.

Noch stéarker, aberauchumein
Vielfachesteurer sind dann Kraft-
servos mit Vollmetallgetriebe (wie
zum Beispiel Multiplex Profi BB
oderdie 7-9 kg-Servos von Futa-
ba usw.), die allerdings nur fiir
extreme Sonderanwendungen
(groBe schwere Flugzeuge mit
Pendelruder od.) wirklich nétig
sind.

Als Flachenservos haben sich
im Gegensatz dazu allerdings nur
TypenmitVollmetallgetriebeinden
verschiedensten Preisklassen
durchgesetzt. Denn gerade hier
flhren oft harte Schldge bei der
Landung zu einem "Plastikz&h-
neknirschen” und damit zum Exi-

Das Servo

Was man tiber die kleinen Priizisionsmaschinen
unbedingt wissen sollte

tus des Getriebes, was recht teuer
und vor allem auch &rgerlich
{wenn’s gerade nichtlieferbarist)
seinkann. Deshalb machtsich ein
etwastieferar Griffin die Geldbor-
se meist schon nach der ersten
hérteren Landung vollbezahlt: Ab
ungefahr650 S sind schon ziem-
lich gute Servos erhéltlich, zum
Beispiel: Volz MicroStar. Die Pa-
letie fihrtdann Ober die hervorra-
gendenundaltbewahrten Multiplex
PiccoBBundF1 (zwischen700 S
und 900 S} bis zu den superklei-
nen, stindhaftteuren Graupnerund
Futaba Typen (bis 1300 S), die
meist auch nicht mehr aushalten
j -

-
."@ B )

Y
als beispielsweise das Picco BB,
dafiiraber noch um einiges mehr
Auflésung bringen (nattrlich nur
beieinem entsprechen guten RC-
System).

Der Servoeinbau, hier mu wie-
der nach dem Einsatzgebiet ent-
schieden werden: Bei Modellen,
wo keine gro3e Vibrationen vor-
herrschen (also Segler und die
meisten E-Flugzeuge) sindinder
Phantasie des Piloten keine Gren-
zen gesetzt. Wenn Sie ein Servo
fest einkleben wollen (z.B. Fla-
chenservos), dannverwenden Sie
nur Klebstoffe, die sich auch wie-
der leicht entfernen lassen, wie
zum Beispiel Silicon, HeiBkleber
cder Doppelklebeband, aber nie-
mals Sekundenkleber!

Bei Motormodellen und ganz
besonders bei Hubschraubern
miissen die Servos mitden dazu-
gehérigen Gummittllen gedampft
werden. Achten Sie darauf, daBB
keine anderen Teile am Servo
anschlagen, da dies nicht nur auf
Kostendes Getriebes geht: Durch
l.angzeitvibrationen setzen nach

und nach sogar der Motor aus,
von der Gefahr von Rissen inder
Elektronikabgesehen.

Achten Sie immer schon beim
Einbau darauf, dafi3 kein Servo
mechanisch anlauft (Neutralstel-
lungen mit der Anlage checken),
denn das flhrt mit der Zeit zu
einem Totalschaden der Ruder-
maschine.

Die elektronischen Probleme:

Wenn Sie ein Servo auf seine
Funktion priifen wollen, dann am
besten wie folgt:

1. Bewegen Sie den Kniippel
Ihrer Fernsteuerunglangsamvon
einer Endstellung in die andere,

die Rudermaschine muf3 die Be-
wegung gleichm&Big (ohne zuk-
ken, was auch ein kaputtes Sen-
derpotian anzeigen kann!) mitma-
chen.

2. Filhren Sie den selben Test
mitschnellen Bewegungen durch,
um zu erkennen, cb die Elektronik
richtigarbeitet.

Wenn ein Servotrotz einwand-
freiem Getriebe ungleichmaBig
|&uft oder ruckt, ist meist das Po-
tentiometerverschmutztoderka-
puttundeine Reparatur erforder-
lich, denn solche Rudermaschi-
nen kénnen plétzlich und unver-
mittelt stehenbleiben.

Beachten Sie unbedingt, daf3
nicht alle Servos fiir den Betrieb
mit 5-zelligen Empfangerakkus
geeignetsind. (Herstellerangaben
genaulesen!)

Um ein Servoumzupolen, sollte
man den Umgang mitdem Létkol-
ben gut beherschen, deninvielen
Féllen ist die Chip-Elektronik sehr
klein und kann leichtdurch zu gro-
RBe Hitze oder eine irrtimlich mit

Praxis

dem Lotkolben gezogene Briicke
zerstort werden. Gehen Siedazu
wiefolgtvor:

Trennen Sie das Servovordem
Offnen unbedingtvon der Versor-
gungsspannungab. Vertauschen
Sie jetzt die beiden Anschliisse
am Motor und anschliefend die
beiden auBeren Kabelam Poten-
tiometer.

Kontrollieren Sie sorgféltig, ob
auch wirklich keines der Kabel an
eineranderenVerbindung ansteht.
Achtung: einbloBes Vertauschen
von Plus und Minusleitungim Ser-
voanschluBkabel (wird leider im-
mer noch oft probiert) verwandelt
ein Servo in einen Griller! (alles
brenntab; Totalschaden).
Niitzliche Tips:

Wenn Sie ein Getriebe schmie-
ren, dann bitte nur mit Siliconfett
odermitimModellbaufachgeschaft
erhéaltlichem Fett flir Kunststoff-
bzw. Metallgetriebe, niemals mit
Ol oder gar Kriechdlspray (I5st
das Getriebe und das Gehéause
auf)!

Bedenken Sie, daB lberlange
Servokabel{ldngerals 1,5m) Std-
rungen verursachen kénnen und
deshalb entstort werden sollten.

Ziehen Sie die Servostecker
immervorsichtigaus den Empfan-
gerbuchsen, dennhinter dem Siek-
ker geknickte oderinnen gerisse-
ne Kabelsind sehrhdufig Ursache
fur Aussetzerund damit natlirlich
auch fir Abstiirze.

Wenn ein Servoin der Neutral-
stellung leise brummt, obwohl es
mechanisch nicht anlduft (kommt
besenders bei sehrteuren Prizi-
sionsservos vor), dann liegt kein
Defekt vor. Es kommt durch die
hohe Auflésung der Rudermaschi-
nen zu diesem Nebeneffekt, der
aberweder dem Servonochdem
Empfangerschadet!

Sven Schweiger
Harald Meritz
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Graupners MC-Ultra Duo Plus

Der Komfort-
Schnellader

Im prop konnte bereits
Uberden sehrguten Schnel-
lader "MC-Ultra-Duo"” von
Graupnerberichtetwerden.
ZurNurnbergerMesse 1992
stelltnunGraupnereinnoch
wesentlich verbessertes
undim Komfort fiir den An-
wender bedienerfreundli-
cheres Gerét vor.

Dieserneue Schnellader"MC-
. Ultra-Duo-Plus" hat nun eine
Erprobungs-und Betriebszeitvon
rund einem Jahr hinter sich. In
dieser Zeit stand das Geréitin fast
ununterbrochenem Einsatz. Dabei
erhob sich immer wieder die Fra-
ge, was darf man, was darf man
nicht?

Wenige Dinge darf man nicht,
dafirdarfmandannumsomehrin
anderer Hinsicht. Also, was darf
mannicht? Zum Anschlu3 des Ge-
rates sind unbedingt die Original-
anschluBkabelsamtdensehrmas-
siven Polzangen zu verwenden.
Der Einbau von Verldngerungs-
kabeln, zus#tzlichen Sicherungen,
anderen Steckern und &hnliches
istunbedingtzu unterlassen.

BetriebendarfderMC-Ultra Duo-
Plusnuraneiner“ruhenden" 12 V-
Autobatterie. Also nicht an eine
Autobatterie anklemmen, die bei
laufendem Motor gleichzeitig von
derLichtmaschine des Autos ge-
speist wird. Auch nicht, wenn die
Autobatterie an einem der han-
delstblichen Ladegerdte hangt.
Durchkommende Wechselstrom-
anteile kénnen unter Umsténden
den einwandfreien Betrieb des
Duo-Plus Laders gefahrden.

Einzige Ausnahme: dem An-
wender steht ein stabilisiertes
hochwertiges Netzgerat zur VerfG-
gung. Weralsoden MC-Ultra Duo
Plus zu Hause beniitzen will, hat
zwei Moglichkeiten: einmal mitei-
nem - eben zitierten Netzgerat.
Graupner bietet so ein Geréatspe-
ziell fir den Duo-Plus Lader an.
Oder zweitens mit einer station-

i8

ren 12 V Auiobatterie. Ein Tip
dazu: leicht"angeknackte" Auto-
batterien, die nichtmehrdie volle
Starterleistungabgeben, sindim
Autozubehérhandel sehr giinstig
zu haben und reichen fiir den Be-
trieb der Schnellader zu Hause
vollkommen aus. Geladen wird
dann mit einem sehr einfachen
Netzgerat (Preisklasseum 300 3),
natdrlich bei abgeklemmten MC-
Ultra Duo-Lader. Das wars, was
man nichtdarf, die Liste der posi-
tiven Moglichkeiten ist daftir um
solanger.

Der Laderbesitzt zwei Ausgén-
ge. Zuerst zu den Mdglichkeiten
des Ausgangs 1. Hiergibteseine
echte Auswahlvon Ladeprogram-
men. Das istderwesentliche Un-

Ladeprogramm"Automatisch
Laden", Kennbuchstabe "L".
Das Dispiay teilt mit, der Lader
ist bereif, der Akku braucht nur
mehr angeschlossen werden.

Nach Ende des Ladevor-
ganges gibt es folgende Infor-
mationen (von links): Die
Ladezeit hat exakt 31 Minuten
und 22 Sekunden betragen. Der
Lader ist inzwischen auf
Erhaltungsladung (trickle
Charge) iibergegangen und
zZeigt dies mit "t" an, die
LadeschiuBspannung betrug
12,9 Volit. Die wichtigste Aussa-
ge: in den Akku (ein 8-zelliger
1,7 Afh-Pack) wurden 1,87 A/h
eingeladen. Ein guter Wert, der
Akku ist o.k.

Der Lader ist wieder bereil,
es wurde ein Entladeprogramm
(*E") angew3hif, der angewihl-
te Entladestrom betrdgt 1,0 A.
Der anzuklemmende Pack wird
also bis zur EntladeschiuB-
spannung mit 1,0 A entladen,
dann erfolgt die Anzeige an der
selben Stelle, wie viel da noch
an Energie drinnen war.

Nach Ende des Entladevor-
ganges (von Links): Entladezeit
101 Minuten und 3 Sekunden,
Entladespannung 8,12 V. Mit
LEER informiert der Lader, daf3
die EntladeschiuBspannung
erreicht ist.

T Akku i

2V/100 mAh ... 4 Ah (4-30 NC-Zeilen)
rom max. 4 A, Entladestrom max. 1 A

Strom-undProgrammwahl  Akku 2

entladen - Automatik - laden
manual

:Schnellader
\//100 mAh ... 4 Ah (4-30 NC-Zellen
max. 4 A, Entladesirom max. 1A

57V voll

Strom- und Programmwahl  Akku
entladen « Automatik - ":—.den

/100 mAh ... 4 Ah (4—30 NC-Zellen)
trommax. 4 A, Entladestrom max. 1 A

57V voll
Akku 2

B4V 55V 5BV

Strom-und Programmwahl

entladen - Automatik - laden
manual! manuell

»

Uerer
ellader
100 mAh ... 4 Ah (4-30 NC-Zellen)

4 A, Entladestrom max. 1A

Akku 2

Strom- und Programmwahl

Alku i
entladen

manuel

. Automatik - laden

manueil

— +

prop 4/92



terschied zum bisher bekannten
Lader MC-Ultra Duo. Sowie auch
bisher schon bekannt, erhlt der
Anwenderalle Informationen tiber
ein sehr gut ablesbares Display.
Es stehen Programme mit manu-
eller Stromwabhlfiirden Lade-und
auch Entladevorgang zur Verfii-
gung. Daneben aber - und dies
kann nichtstark genug herausge-
strichen werden - auch vollauto-
matische Lade- und Entladepro-
gramme bzw. kombinierte Pro-
gramme. Was bieten nun diese
Programme im Detail?

Laden mit manueller Strom-
wabhl: Mit den beiden Programm-
tastenwird der gewlinschte Lade-
strom eingestellt. Als GréRe ste-
hen0.25A,0.5A, 1.0A,1.5A,2.0A,
2.6A, 3.0A, 3.5A und 4.0A zur
Verfugung. Wobei bis zu 30 Zel-
len gleichzeitig geladen werden
kénnen. Die Zellenzahlerkenntder
Lader bei allen Programmen sel-
ber. Alsoschongine ganzbeacht-
liche Leistung. Vom Anhéngendes
Packs weg |&dt nun bei diesem
Programm derLader mitdem ein-
gesiellien Ladestrom durch bis
Vollerkennung. Die Vollerkennung
wird einmal durch ein akustisches
Signal angezeigt und dannliefert
das Display folgende Informatio-
nen:

Die Ladezeitin Minund Sec, die
zuletzt anliegend gewesene La-
despannungund abwechselnd mit
dem Hinweis "VOLL" auch die
Menge (Kapazitat) dereingelade-
nen Energiein A/h. Also Informa-
tionen mit denen der Anwender
schon Rickschlisse auf das In-
nenleben oderdie Leistungsfihig-
keit seiner Packs machen kann.
AngemerktmuB nochwerden, dal’
derl.adernachderVollerkennung
automatisch auf Erhaltensladung
nach der "trickle charge" Methode
Ubergeht. Dieser Zustand wird mit
einem"t"angezeigt. Dersonst Gb-
liche Kennbuchstabe flir das La-
deprogramm entfallt hier noch.

Laden mit vollautomatischer
Stromwahl: Als Kennbuchstabe
am Display firdiesesangewahlte
Programmerscheint ganz rechts
eingroBes"L". Nach Anklemmen
des Akkus beginntder Lader erst
einmal mit einem Ladestrom von
300mA/hzuladen. Nachrund 12
Sekunden, man kanndassehrgut
beabachten, starieterautomatisch
eine Mef3phase. Angezeigt wird

dies durch "I" rechts im Display
zwischen Ladestrom (im Moment
0.3 A} und der Ladespannung in
der Mitte. Nun rechnet und prift
der Computerundsiehe da, nach
einigen Sekunden stellt sich das
Geréat den fur die Akkus passen-
den Ladestrom selber neueinund
zeigt diesen selbstverstandlich
auch an. Nun wird durchgeladen
bis zur Vollerkennung.

Eines seinoch flir alle zur Ver-
fiigung stehenden Programme
angefihrt: Wahrend der MeBpha-
se (Anzeige "!") sind die Bedie-
nungstasten gesperrt. Ebenfalls
gesperri sind sie, wenn das Geréat
eine absinkende Ladespannung
erkennt. Um die "VOLL"-Erken-
nung nichtdurch manuelle Eingrif-
fe zuverfalschen, bleibendie Ta-
ster in den leizten Minuten vor
dem Ladeschluss ebenfalls ge-
sperrt. Die Abschalteautomatik
kann dann in ihrer Arbeitsweise
becbachtetwerden: erstmehrere
hintereinander erkannte Span-
nungsriickgange fihren zur Ab-
schaltungdes Schnelladestromes.
Aufdem Display erscheinendazu
zwischen der Anzeige flir die La-
dezeit{ganzlinks) und derLades-
pannung (in der Mitte) nacheinan-
derdie Buchstabena, bundcals
Indikatoren firdie "VOLL- Wahr-
scheinlichkeit" des Akkus.

Nach derVollerkennunggibtder
Laderwiederakustischein Signal,
der Anwender erhélt am Display
folgende Informationen: die Lade-
zeit, die LadeschluBspannungund
die eingeladene Energiemengein
A/h. Zudem gehtderLader natir-
lich wieder auf Erhaltensladung
Uber.

Akkupflegeprogramm: erst
vollautomatisch entladen und
dannwieder volladen.

Als Kennbuchstabe erscheint
hier nach dem Anwahlen mit den
Programmtasten die Buchstaben
EL (E-ntladen, L-aden). Bei die-
sem Programm wird der ange-
schlossene Akku zuerst bis zur
EntladeschluBspannung entladen
und dann sofort wieder vollgela-
den. Dadurch soll derbei NC-Zel-
lenso gefiirchtete Gedéchtnisef-
fekt vermieden werden. Dies ist
besondersflr Empféngerakkusso
wichtig, die ja im Betrieb nie voll
entladen werden. Nach Abschal-
tendes Schnelladestromes kann-
sowie beim"normalen” Ladepro-

gramm auch am Display folgende
Information geholiwerden: DieLa-
dezeit (nicht aber die vorausge-
gangene Entladezeit), die Akku-
Abschaltespannung und - das
wichtigste - die neu eingeladene
Energiemenge. Alles Informatio-
nen die dem Anwender Rick-
schlilsse auf die Leistungsféahig-
keitdes Paks erméglichen.

KapazitdtsmeBprogramm:
vollautomatisch laden und
dann entladen.

Als Kennbuchstabe erscheint
hier nach der Anwahl des Pro-
gramms LE (L-aden, E-ntladen).

Alsogenauumgekehrt, wie beim
vorhin beschriebenen Programm.
Der Sinn des ganzen? Mit Hilfe
des Programmaes kann festgestellt
werden, wie vieldennderfragliche
Akku Giberhaupt noch an Energie
speichern kann. Ein Akku mit ei-
nerNennkapazitiatvon 1.400 mA/
h, der nur mehr 1.000 mA/h oder
noch weniger aufnehmen (spei-
chern) kann, istmit Sicherheit ein
Risikofaktor. Ein unertrigliches
Zeichen dafiir, da3 entwederder
Geddachtniseffekteingeireten, oder
aber ein sicheres Zeichen dafiir,
daf3 der Akku am Ende seiner
Laufbahn angelangtist. Nach Ab-
schlussdes Entladevorganges gibt
das Display dariiber Auskunft, wie
lange der Entladevergang gedau-
erthat, die dazugehdérende Entla-
deschluBspannung und als we-
sentliche Aussage die enthomme-
ne Kapazitit.

Entladeprogramm mitmanu-
eller Entladestromwahl. (Buch-
stabe "E"). Der Entladevorgang
mitmanuell angewéhlten Entlade-
strom (zwischen 50 mA, 0,1A,
0.2A,0.33A, 0.5Aund 1.0A wéhl-
bar) beginnt sofort nach dem An-
klemmen des Akkus und wird mit
demErreichender EntladeschluB-
spannung beendet. Im Unter-
schied zu dem KapazitdtsmeBpro-
grammkannhierdierestliche nach
einem Einsatz des Akkus nochin
ihmlagernde oderzur Verfligung
stehende Restkapazitédt gemessen
werden. Diesist zum Beispiel bei
Akkus die im E-Flug eingesetzt
werden, sehrinteressant.

Daswarendie Programme, voll-
automatische und solche mit der
Méglichkeit des manuellen Ein-
griffs, die mitdem Ausgang 1 be-
dientwerden.

Esgibtjedochauchnocheinen
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zweiten Ladeausgang: Ausgang
2 zum automatischen Laden von
4-zelligen Empféngerakkus.

Eine sehr sinnvolle und gute
weitere Maoglichkeit immer (ber
randvolle Empfangerakkus zur
Verfligung zu haben. Wie gesagt,
geeignet "nur” fir alle 4-zelligen
Empfangerpacks ab einer Kapa-
zitdt von mindestens 100 mA/h.
Die Anzeige Ober den Ladezu-
stand erfolgt Gber einen Cursor
am Display. Der Ladestrom be-
tragt konstant 330 mA/h. Das wa-
ren also die erstaunlichen Moég-
lichkeiten desneuen Schnelladers
von Graupner. Was kann nunnach
der eingangs angefilhrten Erpro-
bungs- und Betriebszeit ausge-
sagtwerden?

Die Lade- und Entladeprogram-
me, richtig gendiitzt, verhelfen zu
deutlich verbesserten Wertender
Nutzbarkeit der Paks. Die Paks
werden durch die sehr sinnvollen
Kombiprogramme geschont, aber
gleichzeitigauch zu einerhéheren
Leistunganimiert. Dergefiirchtete
Gedachtniseifektkannvermieden
werden. Zudemist der Komfort fir
den Anwender wesentlich groBer
geworden. Am wichtigsten istaber
die laufende Information, die der
Anwenderilberdas Verhalten sei-
nerPaks erhélt. Richtigbeobach-
tet, kann ein sich abzeichnender
Defekt rechtzeitig erkannt, Modell-
verluste kénnen vermieden wer-
den. Beiden hoch beanspruchten
Antriebsakkus liegtder Vorteil ein-
deutig in der Méglichkeit der bes-
seren Akkupflege und natlrlich
auch der Uberwachung. Die Ak-
kuslohnen dies mit besserer Lei-
stungsausbeduie.

Zieht man dann noch in Be-
tracht, dal3 das Gerét (ber er-
staunlich kleine Abmessungen
verfiigt und mitvielen zusétzlichen
Sicherheitssperrenausgeriistetist
- zum Beispiel gegen Falschpo-
lung, Uberlastschutz gegen ein
"Aussaugen"der Autobatterie, der
Temperaturilberwachungundan-
deres mehr - so kann man mit
Bestimmtheit von einer sehr
durchdachten und wie sich imin-
tensiven Dauerbetrieb gezeigthat,
problemlosen undmoderen Gerat
sprechen. Fir jeden engagierten
E-Flugpiloten eine sicher gute In-
vestition. Peater Tollerian
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Multiplex Empfingerakku-Tester
Am besten vor jedem Start...

Im prop wurde schon oft darauf
hingewiesen, dal3 die laufende
Uberpriifung der Empfangerakkus
eine derwesenilichen Vorausset-
zungen flreinen sicheren Flugbe-
triebunserer Modelleist. Dazu ge-
hértsicherauchdie laufende Uber-
priifung der eingesetzten Packs
wiéhrend eines Flugtages.

-Die Messung oder Uberpriifung
hat jedoch nur mit einem dafir
geeigneten Geréteinen Sinn. Ein-
ginfaches Volimeter geniigt na-
tirlich nicht. Eine gliltige Aussage
|83t sich nur mit einem Mefvor-
gang erreichen bei dem der ent-
sprechende Akku unter Belastung
gemessenwird.

SoeinGerétbietet Multiplex an,
sehr klein in den Abmessungen,
so daB es in jede Hosentasche
paBtundtrotzdem enorm effizient
ist. Wie ist dieser Tester nun zu
handhaben?

20-10
Best.Nr. 7001 Best.Nr, 7010

Batriebsspannung:
6-10 Volt

Zellen:

6-8

Linge:

68,5mm
Durchmessar:

36 mm

8-16 Volt

Zellen:
8-14

Lénge:
78 mm

Burchmesser:
36 mm

30-10
Best.Nr. 7030

Betriebsspannung:
12 Volt

30-20
Best.Nr. 7030

16-30 VoIt
Zellen;

Zellen:
10 14-24

Lange:
80mm

Durchmesser:

Lénge:
80 mm

Durchmesser:
44 mm

20

Betriebsspannung:

Sehr einfach, das Anschiul3-
kabel wird entweder in die Lade-
buchse des Schalterkabels ge-
steckt oder direkt an den Akku
angeschlossen. Durch Driickender
Testtaste leuchteteine derinsge-
samt vier Leuchtdioden auf. Die
oberste - griine - Diode muf auf-
leuchten, wenn der Akku frisch
vom Laden kemmt. Die zweite,
ebenfalls griine Diode, leuchiet
dannauf, wennder Akku randvoll
und o.k. ist. Bei der néchsten Di-
ode (gelb) ist schon etwas Vor-
sicht angebracht. Leuchtetdiese
Diode beieinem"geladenen” Akku
auf, soisthochste Vorsicht gebo-
ten. Leuchtet sie aber nach einer
langeren Betriebsdauerauf, soist
dies als Hinweis zu verstehen, dal
bereits viel an Energie entnom-
men wurde und weitere langere
Flugzeiten mit diesem Akku nicht
mehr ratsam erscheinen. Da soll

15-10
Best.Nr 7003

Betriebsspannung:
B8-12 Volt

Zellen:

7-10

Linge:

68,5mm

3B mm

Betriesbsspannung:

MULTIPLEX

,.".Sl‘art
.- frei

Best-Nr. 85541

EMPFANGER -

AKKU - TESTER
4.8V, (4-ZELLEN)

Stop

besser gewechselt oder nachge-
laden werden. Die darunter be-
findliche (auch gelbe ) Diode ist
schon als Stopzeichen zu verste-
hen.

Nun die rote Diode - Kommen-
tar Uberfllissig - da geht nichts
mehr. Dieser Tester wurde eine
ganze Saison lang eingesetzt. Wie
gesagt, es soll vor jedem neuen
Start getestet werden.

Das Gerat hat sich gldnzend

TEST =

max. 10 sec.

Kilein und handlich, findet Platz
in der Rocktasche: Testgerdt
fiir den Empfingerakku von
Multiplex. Ein "Rettungsring"
besonders fiir teure Modelle.
Halbleere Akkus sind schlieB-
lich zu gefadhriich.

bewahrt. DerPreis von 526 Schil-
ling ist auf alle Falle eine gute
Investition, wenn man einen még-
lichen Absturzschaden diesen
Preis gegeniiberstellt.
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B. Bésenbacher

" Steinb 34
BBS ModellLechnik |3enbauergass
w Tel. (0222) 813 16 81

AUTO - FLUG - SCHIFFSMODELLE - FERNSTEUERUNGEN

Classic .40 CUB

40 TRAINER

;....;1 T * A ‘"l S5 1.698,-

UNZERSTORBAREN
KOMMEN!

Corostar .40 40 Bipe

TESTBERICHT e
PROP 3 /'92 : ﬁ%\‘% |

© 51.998,-

FLUGMODELLE, DIE IHNEN VIELE BAUSTUNDEN ERSPAREN
FLUGMODELLE, DIE IHNEN ZUM ERFOLG VERHELFEN
FLUGMODELLE, DIE UNGLAUBLICH VIEL AUSHALTEN
FLUGMODELLE, DIE VORBILDAHNLICH AUSSEHEN
FLUGMODELLE, DIE IHNEN KOSTEN SPAREN

FLUGMODELLE, MIT IRRSINNIGEN PREISEN

Bauart: Gefaltster Kunststoff aus der U.S.A. Raumfahritechnik. Spannweite: 125 - 162 cm.
Profil: Halbsymmetrisch. Motor: 5,9 - 7,5 ccm 2T, oder 8 ccm 4T. Fernsteuerung: 4-Kanal.

WENN SIE NOCH MEHR UBER DIESE FLUGMODELLART WISSEN WOLLEN,
RUFEN SIE UNS BITTE AN, ODER BESSER, KOMMEN SIE BEI UNS VORBEI!

UNSERE STARKE - USA BAUSATZE!

ANGEBOTE SO LANGE VORRAT REICHT! POSTVERSAND MOGLICH! IRRTUM VORBEHALTEN!
L PREISANDERUNGEN OHNE VORHERIGE ANKUNDIGUNG VORBEHALTEN!
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Technik

Eine Funkstdrung kannharm-
los verlaufen und andererseits
nicht nicht nur Schéden flr das
Modell verursachen, sondern
auch arge Gefahren heraufbe-
schwdren. Nichtimmer steht der
Pilot allein auf weiter Flur, auch
andere Kollegen haben sich ein-
gefunden, vielfach auch als Zu-
schauer, unterihnen Kinder. Ein
auBer Kontrolle geratenes Modell
kann wie eine Bombe einschla-
gen, deshalb sei hier zur Ver-
meidung solcher Falle einige Tips
angefiihrt, wiemandasBesteaus
derderzeitigen Situationmachen
kann.

Als Erstes seierwéhnt, da3die
Starungshaufigkeitin Osterreich
natiirlich sehr stark regional aus-
gebildetist( u.a. hohe Berge). Es
gibt Kanéle, die in bestimmten
Gebieten erwiesenermalBen ge-
fahrdetersindals andere, wie zum
Beispiel die Kanéle 79 und 80
nahe der tschechischen Grenze
und siidlich von Wien usw.( Mili-
tarsender haben hier Uberreich-
weiten!). Esfalltauch auf, da3 die
westlichen Bundeslander (von
Vorariberg bis etwa Salzburg) bei
weitem weniger Probleme haben
als die dstlichen und siidlichen,
besonders Wien, Niederdsterreich
unddasBurgenland.

Alserste Regel gilt: Nureine gut
gepflegte und gewartete Anlage
besitzt ein Maximum an Leistung
und Genauigkeit. Wenn schon
hier etwas nicht stimmt, erhoht
sich die Storanfalligkeit eines Sy-
stems exponentiell. Die Fernsteu-
erungistein empfindliches Gerét,
das mit Vorsichtbehandelt wer-
densolite (besondersbeim Trans-
port und bei der Lagerung und
Befestigung im Modell). Wenn
man an Platzen fliegt, wo schon
des ofteren echte Funkstérungen
bei Kollegen aufgetreten sind,
dann verwenden Sie nur lange
Senderantennen und qualitativ
hochwertige Empfanger. Am
schmalbandigsten und prazise-
stenarbeiteninsolchen Fallendie
sogenannten "Doppelsuperhet"
Empfénger, die miteinem hohen
Aufwand an elektronischen Fil-
tern die Stérungen auf benach-
barten Frequenzen extrem ab-
schwéchen und das eigene Si-
gnal kraftig verstarken. Das heilt,
daBihre Empfangsgenauigkeit auf
dem eigenen Kanal enorm hoch
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Die Funkstorung

oder welcher Empfanger hilft wogegen...

fch glaube im Namen aller
Modellpiloten sprechen zu kén-
nen, wenn ich behaupte, dai3
eine Funkstdrung wohl zu den
drgerlichsten Absturzursachen
imModeliflug zdhit. Meistkann
mannurmehrzusehen, wiesein
geliebtes Modell unsteuerbar
vom Himmel fallf, und wiederist
ein Haufen Zeit und Arbeit und
leider auch Geld dahin, ohne
dafl? man selbst irgend eine
Schuld daran hat!

Noch vor einiger Zeit waren
solche Stérungen ausschlief3-
lich durch kaputte Anlagen oder
schlechtverlegte Antennen usw.
bedingt, odersie wurden als Not-
liige verwendet um einen bla-
mablen Steuerfehler vor den

Kollegen zu kaschieren, inzwi-
schenmiissen wirModellflieger
aber leider in zunehmendem
Maf3e damitumzugehenlemen.

Durchdie Uberschwermmung
des Elektronikmarktes mit Funk-
fernbedienungen und Sprech-
anlagen jeglicher Art ( wie Ga-
rageniordfiner, Industriesprech-
anlagen am40MHz Band), aber
besonders durch die totale Komn-
munikationmitvielen Sendean-
lagen fir Radio und Telefon (hier
sinddie Spiegelfrequenzen ge-
fahriich), haben sich solche Aus-
félle der Fernsteueraniagen
gehéuft und die diversen Ser-
vicebetriebe bekommen immer
wiederAnfragenzudiesemheik-
fen Thema.

ist. Diese Technik hat sich inzwi-
schensehrbewahrt, weshalb jetzt
auchimmermehrnamhafte Fern-
steuerherstellersolche "Superdin-
ger" auf den Markt bringen. Es
bleibt allerdings ein kleiner Wer-
mutstropfen bestehen: Wennjetzt
namlich eine schwache Storung
direktaufdemeigenen Kanal auf-
tritt, wird auch diese verstérkiund
fithrt dann meist zum Totalaus-
setzer, was aber verglichen mit
den Vorteilen dieser Empfanger
leider akzeptiert werden muf3.

AuBerdem sind diese Gerite,
ebendurchdie Verwendunghoch-
genauer Bauteile dochauchrela-
tiv schlagempfindlich. Ein recht
sorgféltiger Einbau mitgentgend
Schaumgummiistalso unbedingt
anzuraten. Die einzige Methode,
die Ursache regelméBiger Std-
rungen an der selben Stelle fest-
zustellen, ist eine Messung mit-
tels Antenne und eines mobilen
Spectrum-Analyzers. Da diese
Gerate aber siindhaft teuersind,
und zudem auch nur von einem
Fachmann bedient werden kon-
nen, kommt diese MeBmethade
invielen Féllen nichtin Frage.

AbschlieBend méchte ich noch
die PCM oder gar Doppelsuper-
het-PCM Empfangernennen, bei

denen es méglich ist, durch Pro-
grammierung vorherzubestim-
men, in welche Position die Ser-
vosim Falle eines Signalausfalles
gehen sollen: Es ist zwar prak-
tisch, wennman sagen kann, daf3
der Motor gedrosselt oder die
Landeklappenausgefahren wer-
den sollen, ob das Modell nach
dem Absturz "Westentaschenfor-
mat" besitzt oder nicht, héngt al-
lerdings meist mehr vom Gliick
des Piloten ab. (Bei mir hateinmal
ein Misthaufen die Welle eines
teuren Motors gerettet, das Put-
zenwarallerdings wenigerlustig!).

Nattirlich filtertauch dernorma-
le PCM Empfénger besser aus
als eine einfacher FM-Type, die
Leistungsfahigkeit dieser Syste-
meistallerdings vonHerstellerzu
Hersteller verschieden und ein
Verwenden zweierverschiedener
Systeme ist ja leider nicht mog-
lich, weil jede Firma ihre eigene
"PCM-Sprache" besitzt. Das Pro-
blem bei PCMistnéamlich, dai der
Empianger schon bei einer kur-
zen Kanalstdrung auf "Failsafe”
(= varprogrammierte Servostel-
lungen) oder"Hold" (=alle Servos
bleibeninihrerderzeitigen Positi-
on stehen) schaltet und erst wie-
derin den normalen Betriebszu-
stand wechselt, wenn wiedereini-

ge einwandfreie Signale des ei-
genen Senders angekommen
sind. Dies bewirkt eine Verzége-
rungszeitanden Steuerbewegun-
gen, was bei schnellen Modellen
schon sehrkritisch werden kann.
Ich habe aber auch schon gese-
hen, daf3 ein Kollege trotz dieser
Verzégerungen landen konnte,
wobei wir spaterfeststellten, daB
irtimlich einanderer Senderam
selben Kanal eingeschaltet warl
(Der Empfanger war dabei ein
PCM 1024 Doppelsupervon Futa-
ba)

Aber Vorsicht: Es ist ein leider
ofters verbreiteter Unsinn, daB
man mit 2 verschiedenen PCM
Systemen ungestdrt am selben
Kanalfliegen kann. Indiesem Fall
werden beide Geréte mehr oder
weniger abschalten, ein Absturz

istgesichert.
Ein Maximum an Hitec bieten

schlieRlichdie Doppelsuper-PCM
Empfénger, eine Kombinationaus
beiden Systemen. Abschreckend
wirkthieralserstes meistder Preis,
der durch den Mehraufwand an
teuren elektronischen Bauele-
menten unddas damit zunehmen-
de Platzproblem beim Schal-
tungsaufbau bedingt ist. Diese
Gerate gibt esinzwischen von al-
lengéngigenHerstellemvonCom-
puteranlagen, oft sogar in ver-
schiedenen Baugréssen. Wenn
ein solcher Empfénger gut in
Schaumgummi gelagertwird, so
wird man mit ihm sicher einen
hervorragenden Partnerbesitzen,
derverldsslich und prézise arbei-
tet. Bei schlechter Behandlung,
ich kann das gar nicht oft genug
erwahnen, werden diese Geréte
allerdings schneller kaputtals pri-
mitive Billigempfénger, die Repa-
raturkanndann ganz schon teuer
werden!

Grundsétzlichistder Doppelsu-
perhetempfanger fiir "bessere"
Modelle immer anzuraten, ob in
PCM Version oder nicht, ist nur
von den Angewohnheiten und
Vorliebenjedeseinzelnen Modell-
pilotenabhangig!

ACHTUNG: Jeder Doppelsu-
perhet-Empfanger mul mit ei-
nem eigens dafiir vorgesehe-
nen Doppelsuperhet-Empfan-
gerquarz betrieben werden,
sonst funktioniert die ganze
Sache iiberhaupt nicht!!
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AuBerdemméchteichnochaus-
driicklich darauf hinweisen, dai3
in puncto Stdranfélligkeit kein
Unterschied zwisch einem Com-
putersender oder einer "Wald und
Wiesenanlage" besteht. Sehr
wohlhingegenistsie venderQua-
litdt und dem Zustand des jeweili-
gen Gerétes abhangig. Was ich
damit ausdriicken will, ist, daf3
man nichtunbedingt die teuerste
Anlage besitzen muf3, um sicher
und gut fliegen zu kénnen! Der
Sinn des Computers liegt einzig
und allein in den verschiedenen
Misch-und Zusatzméglichkeiten,
die Ausgangsleistung des Sen-
ders héngt aber einzig und allein
von der Qualitdtder HF-Endstufe
ab.

Wenn Sie Fragen zu diesem
Thema haben, dannwenden Sie
sichambesten an Ihre Fernsteu-
erungsservicestelle, umsicherzu-

gehen, daf3 es sich um eine wirk-
liche Funkstdrung und nicht um
ein Problem Ihrer Anlage handelt
(zB.: Royal Elektronik oder Futa-
ba Service in Wien usw...).

Jetzt von FUTABA neu am

Markt:

Flralle Futaba-Fans odersol-
che, die es noch werden wollen,
sei gesagt, daf jetzt ein brand-
neuer Doppelsuperhet-Microemp-
fanger (sowehl PCM, als auch in
normaler FM-Ausflirung) heraus-
gekommen ist. Er hat 8-Kanéle
undistinetwa nurhalbsogroB (1),
wie der altbewahrte PCM1024.
Ich werde dieses Gerat nach alt-
bewéhrter Manierdurchchecken,
die Ergebnisse werden dann im
néchsten "prop" erscheinen. Indie-
sem Sinne wiinscheichunsallen
einen schdénen, stbrungsfreien
Flugherbst, Ihr

Sven Schweiger

Die Schottky-Akkuweiche

Zum Artikel tiber die Strom-
versorgung fir GroBmodelle von

Dr. W. Schober und dem Selbst-.

bau von Akkuweichen, méchte
ich noch einen kleinen Zusatz an-
bringen: Wer gerne Servos mit
Glockenankermotorenverwendet
bzw. die Multiplex Picco-oder Profi
servos einsetzt, muB unbedingt
beachten, daB diese keinesfalls
mit Spannungen (ber 6V betrie-
ben werden dlirfen, da sie sonst
blitzartig durchbrennen kénnen.
(Ich habe leider schon 6fters sol-
chetraurigen Félle gesehen!)
Wenn man aber jetzt einen
frischgeladenen 5-zelligen Emp-
fAngerakku einsetzt, kanndastrotz
eines Spannungsverlustes von
typisch 0.7 Voltiiber die Akkuwei-
che eine Uberspannung liefern.
Deshalbtendiere ich dazu, lie-
ber doch mit nur 4 Zellen auszu-
kommen, daflr aber spezielle
Schottky-Dioden zu verwenden.
Hervorragend eignen sich hierfir
die Typen SB 540 oder SB 560,
die (ibrigens die gleiche Bauform
besitzen, wiedie von Dr. Schober
verwendeten 1N5408 und auch
ihre 5 Ampere Dauerstrom({!) ohne
Probleme aushalten.
Entscheidend ist dabei aller-
dings, daB selbstbeieinervollen

Belastung der Diode (also 5A
StromfluB) nichtmehrals 0.3 Volt
an Spannung verlorengehen. Da
in der Praxis nie solche Siréme
flieBen, kann man mitdiesen gu-
ten Werten getrostauf eine flnfte
Zelleverzichten. FirInteressier-
te: Diese Dioden gibtes beim Elek-
tronikfachgeschdft Ascom in
Wien, Tel. 93-51-97 zu kaufen,
der Preis betragt derzeit 28 6S
pro Stick, beide Typen sind la-
gernd!

Ubrigens: Wenn Sie einen klei-
nen Trickbeachten, dannkénnen
Sie Akkus auch schonmit Lotkol-
ben ab 60 Watt, vor allem aber
schonender undbesserverléten:
Es gibt von der Firma Weller ein
spezielles Elekironiklbtwasser,
dasdie Haftung des Létzinns auf
den Akkufahnen erheblichverbes-
sert und zudem die Lotzeit da-
durch verkirzt. Entscheidender
Unterschied zu anderen Lotwis-
sern: Das Mittel von Welleristbei
weitem nicht so dtzend wie ande-
re, was natirlich erstens fiir die
Létspitze und auBerdem fir die
Korrosionsbestandigkeit der L&t-
stellen wichiig ist. Esistbeiallen
Weller-Vertretungen, aber auch
im Bauhaus in kleinen, weil3en
25ml Flaschchenerhaltlich.

Technik

An alle Kollegen!

Ich mdchte hier einen Fall
schildern, der eine weitere
Form von "Funksitérung” dar-
stellt: Besonders beim Hang-
segeln wird oftauf Bergen ge-
flogen, wo es keine eigene Fre-
quenziafel gibi, jeder Pitot muf3
sichalsodaraufverlassen kén-
nen, dafi3 alte Neuankémmilin-
genachden einzelnen bereits
belegten Frequenzen fragen,
umetwaige Gleichheitenzu er-
mitteln.

Alles begannmiteinem wun-
derbarenwindigen September-
tag 92" an unserem Siidosi-
hang. Derherrliche Wind hatte
namlich alles angelockt, was
Fliigeln hat, es warso ziemlich
jeder Kollege gekommen, wir
hatten fast keinen Platz mehr,
um die Modelle abzulegen. Im
Prinzip wurde ungefdhrgenau-
sovielfachgesimpelt wie geflo-
gen, eswarendfterssogariiber
10 Segler gleichzeitig in der
Luft, darunter auch zwei mei-
ner Freunde, die sich miteiner
modifizierten Sagitta kréftig
austobien.

Dieses Filuggerétistin GFK
mit mahagonibeplankten Fié-
chengebaut, autolackierermé-
Big im Finish und fliegt locker
seine 250 km/h im Speedflug.
Im allgemeinen Getdmmel
merkte niemand, dal3 sichzwei
junge Burschen, es handelte
sich um absolute Anfdnger,
daran machten, die Ruder an
ihrem Modell zujustieren, ohne
vorherdie Kandle durchgefragt
zuhaben.

Prompt hatten sie genauden
Kanal, den mein Freund mit
der Sagitia flog, die Kunstfiu-
maschine fiel daraufhin aus
enormer Hbhe wie ein Stein
vomHimmel: Totalschaden! Die
Querruder fanden wir spéter
30 m von der Einschlagsielle
entfernt, die Wuchtder Masse
hatte sie davongeschleudert,
Vom finanziellen Schaden ( et-
liche Tausenderwaren hierauf
einen Schiag dahin) und der
investierten Arbeit abgesehen,

hétte dieser Absturz tédlich en-
den kénnen, wére das Flug-
zetg hicht auf ein Feld, son-
dern in die versammelte Men-
schenrunde gestirzt!

Es stelite sich spater heraus,
dani3 die Schuldtragenden bei
diesem Absturz keine Ahnung
davon hatten, daf3 man tiber-
hauptnach einer Frequenz fra-
genmitisse, nattirlich waren sie
auch nicht versichert. AuBer-
dem getrauten sie sich nicht,
einen von den vielen versam-
melten Kollegen anzusprechen,
weil sie sich einfach schémien,
biutige Anfdnger zu sein. Der
wahre Schuldige ist hier derje-
nige, der den Sender an die
Burschen verkauft, sie aber
nichtliber die damit verbunde-
nen Regeln informiert hat. Lei-
der kann man fiir die Zukunft
hierauch wenigéndern.

Esempfiehltsich also offen-
baran solchen Tagen, dai3 die
zuschauenden Kollegen ein
Auge aufalle neuen Gesichier
werfen, um zu beobachten, ob
sie in der Hitze des Gefechies
auchwirklichvorheralle Kanédle
abfragen gehen. Denn Anfan-
gerschéamen sich oft, wie diese
Geschichte zeigt, einen erfah-
renen Kollegen anzusprechen,
ohne zu wissen, was sie damit
anrichten kénnen.

Die Sache endbete (ibrigens
nach einigen ( verstandlichen)
Streitereien so, dafB denbeiden
Burschenangeratenwurde, sich
beiuns besser erstwieder blik-
ken zu lassen, wenn sie eine
Versicherung besitzen, undsich
andie allgemeinen Regeln hal-
ten.

Anders alsindiesem Fallha-
ben auch schon modellfiuger-
fahrene Koflegen durch ein un-
volfstdndiges Durchfragen (man
glaubt man kennt ja sowieso
alle Stammkanéle) solche &r-
gerlichen Abstiirze verursacht.
Deshalb sollte fiir uns Modell-
fliegerimmerdie Devise gelten:
Lieber dreimal nachfragen als
einmal zuwenig! S.Schweiger
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Theorie

Am Thema scheiden sich die Geister

Discus-Fliigel - ja oder nein?

Modellflugpionier Erich Jedelsky untersucht Vor- und Nachteile

Es ist kaum mehr zu iiber-
sehen, daf3 sich der Modellse-
gelflug des sichelférmigen
Tragflachen-Grundrisses be-
méchtigt. Nicht immer in glei-
cher Weise, manchmal sehr
augenscheinlich, manchmal
fast verschamt, aber doch er-
kennbar. Gemeint ist damit
die Doppel- oder Dreifachtra-
peziorm, bei der die Hinter-
kante des Flligels eine Gera-
de bildet, die Fliigelvorder-
kante aber gegen Fligelende
immer mehr zuriickgebogen
wird. Trendsetter war und ist
Graupners "Discus".

Der erste, der sich mit dieser
Fligelgeometrie befaBt hatte,
diirfte Dornier mit der Do 228
gewesen sein. Es wurden aus-
fahrliche Untersuchungen Uber
den optimalen Fliigelgrundriss
durchgeflhri. Als Ergebnis ent-
stand der sogenannte TNT-FIU-
gel (Tragiligel neuer Technolo-
gie), ein Flligelgrundrii3, dervom
Rumpf weg als Rechteckilligel
beginnt, daran anschlielBend ei-
nen Trapezteil besitzt und an
der Flligelspitze nochmals ein
extremen Verjlingerungsteil aui-
weist. Die Hinterkante der Trag-
flache jedoch ist durchgehend
geradlinig.

Der bekannie Segelflugzeug-
Konstrukteur Klaus Holighaus
Ubernahm die Idee und stattete
seinen "Discus" ebenfalls mit
dieser Fligelgeometrie aus. Er
ging sogar so weit, dal3 er kurz
vor der Fliigelspitze die Fligel-
nase nochmals abschragte und
schockte damit die Konkurrenz.

Sehr viel spater fand dieser
Grundriss auch Eingang im Mo-
dellflug. Die charakteristische
Form steht im Gegensatz zu
friheren Formgebungen, wo bei
gerader Nasenkante die End-
kante nach vorne gezogen wird.
Ein bekanntes Beispiel etwa ist
die Motormaschine Klemm 25
und die AuBenfligel vieler &lte-
rer Segelflugzeuge.
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Die Fligelgrundrissform von
Dorniers TNT und Holighaus”
Discus ist in der Natur haufig zu
sehen. Zanonia-Samen, Kafer-
deckiliigel und Landsegelvogel
im Gleitflug zeigen einen sol-
chen Fliigel, er dirfte also sehr
vorteilhaft sein. Dies fiel mir
schon bald auf und so machte
ich 1953 GrundriBversuche mit
unterschiedlichen Tragflachen:
Der Fligel mit zuriickgezoge-
ner Nasenleiste hatte klar die
bessere Sinkgeschwindigkeits-
leistung ergeben.

In der Aerodynamischen Ver-
suchsanstalt zu Géttingen wur-
de eine Reihe von Grundrissen
untersucht, Ellipsenfliigel, Drei-
eckfliigel und Rechteckfligel mit
verschiedener Randbogenaus-
bildung, einmal mit nach vorne
gezogenem und einmal mit zu-
rickgezogenem Randbogen.
Von allen Grundrissen hatte der
Rechteckfliigel mitdem gar nicht
noch extrem ausgebildeten zu-
rickgezogenen Randbogen den
deutlich geringsten Wiederstand
im ganzen positiven Anstellwin-
kelbereich, und bei héheren ca-
Werten stetig noch besser wer-
dend.

Betrachtet man die Verteilung
der Linien gleichen Druckes -
vergleichbar mit den Hé&hen-
schichtlinien einer Landkarte -
auf einem Rechteckfligel, so
fallt im vorderen Teil sofort der
groBe Aduftriebsabfall zur Fli-
gelspitze hin unddie Unterdruck-
spitze der Randumstrémung im
auBersten hinteren Eck der Fli-
gelspitze. Schneidet man nun
dieses Gebiet geringen Auftrie-
bes ab, so schliel3t sich die Llk-
ke zwischen vorderem hohen
Auftrieb und der Unterdruckspit-
ze. Und so wird sofort klar, dai3
damit ein harmonischer und
kontinuierlicher Ubergang von
der vom unter der Nase liegen-
den Staupunktausgehende Um-
stromung der Flligelnase zu der
wieder von unten nach oben
verlaufenden Umstrémung des

Fligelendes durch den
Randausgleich des Druk-
kunterschiedes von der
Fligelunterseite zur FIG-
gdoberseite erreicht ist.
Und daher schon eine
mafBige vordere Abrun-
dung im Grundriss der
Fligelspitze etwas Wir-
kung zeigt.

Das alles wurde mit ei-
nem Schlage klar, als ich
entdeckie, daf3 diese Art
der Verjliingungen mit
zurlickgezogener Nasen-
kante alles Naherungen
an den Grundri3 einer
"verzerrten" Ellipse sind.
Dem né&hert sich eben
auch der TNT-Flilgel von

Dornier mit aus Ferti-
gungsgrinden geradlinigen Ab-
schnitten an. Noch besser kann
das der Discus-Flagel mit seiner
hohen Streckung. HiermuB3 man
sich aber sofort

Graupners Discus mit dem
"Sichelflilgel”. Vorher hatte sich
schon Dornier mit dem
"Tragfliigel Neuer Technologie”
(TNT)ausgiebig befaB3t.

bewufRt sein, daB
bei zunehmender
Streckung der Lei-
stungsunterschied
immerwenigervon
der Gestaltung der
Flachenspitze ab-
héngt. Und so wol-
len denn auch
schon einige Mc-
dellflieger keinen
Unterschied zwi-
schen dem modi-
schen Discus-FIi-

gel und dem ge-
woéhnlichen Dop-
peltrapeziliigel se-
hen.

Aber etwas an-
deres, sehr Unan-
genehmes kann
man beim Discus-
Fliigel erleben: Er
kann beim Uber-
ziehen recht ab-
rupt abschmieren,
was darauf hin-
weist, dal3 die Stro-
mung an der Fli-

gelspitze vorzeitig
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SYMMETRISCHE ELLIPSE

VERZERRTE ELLIPSE MIT GERADER
ENDLEISTE a.=a, b =h,c -c’d =d’

DRUCKVERTEILUNG AM FLUGEL MIT
ZURUCKGEZOGENER NASENLEISTE

DRUCKVERTEILUNG AM FLOGEL MIT
VORGEZOGENER ENDLEISTE

Ellipse undverzerrte Ellipse
mit gleichen Profiltiefen
und Druckverteilung an
unterschiedlichen Fliigel-
spitzen.

oder die Anwendung dik-
kerer Profile in diesem
Bereich.

Einen Eindruck, was
sich auf dem stark zu-
rickgezogenen letzten
Teil der Fliigelspitze ab-
spielt, zeigen die Druck-
verteilungsmessungen.
Man sieht, daB Uber die
ganze zuriickgezogene
Endkante ein gegen dem
unverjingten Fligelteil
Gberhéhter Unterdruck
aufgebaut ist, bedingt
durch die Uberlagerungs-
wirkung der Randumstro-
mung, die dorteinen (iber-
héhten Anstellwinkel er-

zeugt. Somit ist gleich
verstdndlich, daB beim
Uberziehen hier die Stri-
mung recht abrupt abrei-
Ben mufB und das unan-
genehme Abschmieren
nach sich zieht. Weswe-
gen sich schon wieder

abreiB3t. Auf diese Eigenschaft
wiesen ibrigens schon die Dor-
nier-Untersuchungen hin. Es
wurden verschiedene Rezepte
dagegen entwickelt wie Verrin-
gerung des Einstellwinkels und/

manche Modellfliegerenttduscht
vom Discus-Fliigel zuriickzie-
hen.

Es ist bei dieser Sachlage des
Uberhthten Unterdrucks ein-
leuchtend, dal ein verringerter
Einstellwinkel in diesem Rand-

bogenbereich die Oberhéhten
Auftriebswerte wieder absenkt
und die Gefahreinesfrithen Stro-
mungsabrisses bannt.

Wéhrend das bei einer run-
den Formgebung - voll entspre-
chend der verzerrten Ellipse -
baulich nichtganz leichtist, diirfte
die Verminderung des Einstell-
winkels bei dem geradlinigen
vorletzten N&herungsteil eines
Discus-Flligels leichter zu ma-
chen sein.

Was nun die zweite Methode
der "Gefahrenbannung” betrifft,
dort ein dickeres Profil zu ver-
wenden, so ist das nicht gleich
verstandlich. Ich darf aus eige-
ner Erfahrung berichten: Ich
hatte einen schnellen RC-Hang-
segler mit etwa 8,5 % dickem
halbsymmetrischen Profil mit
Rechteck-Innenfliigel und gro-
Ben vollrunden zuriickgezoge-
nen Fliigelenden gebaut, die
schon etwas unterelliptisch war
und dessen Spannweitenaus-
dehnung etwa der zweieinhalb-
fachen Tiefe des Rechteckili-
gels entsprach.

Er war fir den Schnellflug
bestens geeignet, aber schon
bei leichtem Uberziehen krimi-
nell im Abschmieren. Entspre-
chend der starken Verjiingung
waren die duBersten Fligeltie-
fen schon sehr gering, daraus
haben dort auch kleine Re-Zah-
len resultiert. Da die gering ge-

Theorie

wélbte Profiloberseite schonden
Charakter einer ebenen Platte
nahe kommt, beginnt die Strg-
mungsablésung schon bei nied-
rigen Anstellwinkeln, die Na-
senkante beginnt als Abreif3-
kantre zu wirken.

Durch zusatziiche Anstellwin-
kelernthung der miteinwirken-
den Randumstrdmung ist diese
Strémungssituation selbstver-
standlich ganz besonders akut.
Wird also nun dort ein dickeres
Profil verwendet, was eine gro-
Bere Oberseitenwdlbung ergibt
- und nur darauf kommt es an -
so wird durch diese grof3ere
Wdlbung der Nasenkante ihre
Wirkungals Abrei3kante genom-
men und die Strémung bleibt
wieder ldnger haften.

So hatte ich mit Harz und
Balsastaub "aufgedickt". Aber
erst nach zweimaliger Prozedur
und bei nun bedeutend gréBe-
rer Oberseitenwdlbung des Pro-
fils gegeniiber dem Profil des
Rechteckteiles wurde das Ab-
reiBverhalten ertraglich. So
méchte ich nun glauben, daB
die Methode der Aufdickung - im
Re-Bereich des GroBfluges si-
cher voll wirksam - im Re-Be-
reich des Modelifluges wohl doch
etwas problematischer ist. Ein
kleiner Vorfligel in diesem Be-
reich als Stromungsleitflache
waére eine Maglichkeit, wert der
Erprobung.

TELLER-BANDSCHLEIF-
MASCHINE fir alle Schleif-
arbeiten! |deal zum
MODELLBAU! Nur 2.580,—
HOBBYTECHNIK — Ried i. .
ThurnérstraBe 16

Fax--Tel. 0 77 52/26 67

Pridzisionsdrehmaschine BV 20
mit 350 cm Spitzenweite

Héhe 110 mm!

Mit kompl. Zubeh&r

Nur: 16.800,—

Universal-
Bearbeitungszentrum!
Pridzise und stabil!
Spitzenweite 450 mm
Spitzenhdhe 140 mm

220 kg!

Mit Zubehor! Nur 26.900,-
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Hubschrauber

Robbes Futura hat nun
statt Zahnrider einen
Zahnriemen bekommen,
der nicht nur Vibrationen,
sondern auch die
Larmentwickiung ddmpft.

"Alles neumacht der Mai” heil3t
es doch so schdn! Nun fir viele
Helipiloten, insbesondere die, wel-
che die Nirnberger Messe be-
suchten, begannderMaischonim
Februar auf dem Robbe-Messe-
stand. Grund des zeitweise tumult-
artigen Aufsehens war das erste
"roll aut" des sagenumwobenen
"Futuras" eines, glaubt man den
prospekifiillenden Versprechun-
gen, revolutionéren, inder Tech-
nik zukunftsweisenden Heli-Mo-
dells, und was man da so im
Scheinwerferlicht zu sehen be-
kam, warauch wirklich revolutio-
narimbesten Sinne des Wortes -
und auch auf den ersten Blick.

Grundlegend handelt es sich
beim "Futura" um eine Neukon-
struktion, wobeidie selbsttragen-
de Ganzmetallbauweise und be-
wahrten Konzepte des Hauses
Robbe-Schliiter beibehalien wur-
den. Eswaralsobeider Neukon-
struktionein Kompramiss zwischen
denbekanntguten Schwebeflug-
eigenschaften der Schiiiter-Helis
und den hohen Anforderungendes
Kunstiluges besonders bei Wett-
bewerbenzufinden. Galtesdoch,
nichtnurein solides Modell fiir uns
"Normalverbraucher” zu entwik-
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Modell Futura von Robbe-Schliiter

Innovationssprung in der Heliszene

keln sondern auch eine wettbe-
werbstchtige F3C "Kampfmaschi-
ne".

Rechts oder links drehender
Rotorsollte kein Problem undauch
der Einbau von Benzin oder Vier-
taktmotorenvorzusehen sein. Mit-
laufendes Heck gewlinscht oder
nicht, kann bei diesem Modell
ebenfalls dem Erbauer (iberlas-
sen bleiben, wurde jedoch in der
Konstruktion bertcksichtigt. Viel
hatte man sich bei Robbe vorge-
nommen. Daniel Grabner als re-
gierender Europameister und Vol-
kerHeine, x-facherdeutscherMei-
ster, standen den Kenstrukteuren
mit Rat und Testflligen zur Seite
undin nichtganz eineinhalb Jah-
ren Konstruktions- und Erpro-
bungszeit war es geschaift. Der
*Futura"wargeboren!

Punktlich zum angegebenen
Auslieferungstermin im Mai
1992 erhieltich den "Langersehn-
ten"; schondie Schachtelwarber-
raschend. Erster Eindruck, "ganz
schin gro3das Ding!" Unterdem
Beisein vielerinteressierter Freun-
dewurde die Verpackungfeierlich
gedifnet und was man zu sehen
bekommt, 1&3t nichtnurHelifreaks
inBegeisterungverfallen. Topgua-

litdt bis zum kleinsten Schréub-
chen, fein sduberlich und (iber-
sichtlich geordnet. "Made in Ger-
many" im besten Sinne des Wor-
tes.

Ausrund 550 Bauteilen besteht
derneue Futura, doch durchwirk-
lich vorbildliche Bauanleitung und
den exakten Explosionszeichnun-
gen ist das kein Problem, man
findet sich sehrrasch zurecht.

Alle Kunststoffteile sind sehr
sauber gefertigt und entgratet,
Haupt- und Heckrotor bereits vor-
montiert. Die Aluplatienen gold-
farben eloxiert, alle Bohrungen
feinst gearbeitet und palgenau.
SerienméaBig sind alle Teile fiir
rechts oder links drehenden
Hauptrotorbeigegeben. Einabso-
lutes Novum beidiesem Bausatz
istdie Verwendungeines Zahnrie-
mens zwischen Motoreinheitund
Getriebe.

Gerduschddmpfungisthiergrof
angesagt. Besonders beiden bis-
her verwendteten, gerade ver-
zahnten, offenen Getriebeeinhei-
tenfiihrten die Schwingungen der
Einzylindermotoren zu unange-
nehmen, besondersim Schwebe-
flugauftretenden Gerduschen. Die
bedingt elastische Verbindung

mittels Zahnriemen ddmpftdiese
Schwingungen und macht den
Hubschruber subjetivleiser.

DerZusammenbaudes Helisist
auchilrdenweniger Gelibtenoder
gar Neuling eine wahre Freude.
Nacharbeiten wie sie bei so man-
chen anderen Herstellern erior-
derlich sind, kann man hier ver-
gessen. Auch sogenannte Tu-
ningteile sind nichterferderlich. Ku-
gellager und Drucklager iiberall
dort wo es sinnvoll ist. Alu-Tau-
melscheibe, Metallkugelk&pfe und
duBerst prazise gefertigter Alu-
Rotorkepf machen"Tuningspezia-
listen" brotlos.

Der mechanische Mischer
selbst, ist eine solide Kunststoff-
Metallkonstruktion. Roll-und Nick-
servos sind schwenkbar, auf te-
flonbeschichieten Kunststoffbii-
geln gelagert und werden durch
das feststehende Pitchservo ge-
kippt. Dafiir werden auf die Roll-
Pitch und Nickservohebel solide
Metall briickenmitMetallkugelkdp-
fen geschraubt. Ein besonderer
Vorteil dieser Konstruktionist, das
erstens alle Servowege unabhin-
gig voneinander erhalten bleiben
undzweitensauch die Méglichkeit
der Verwendung von "einfache-
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ren" RC-Anlagen mit geringere-
ren Mischungsmadglichkeiten ge-
gebenist.

Ein besconderer Hit ist das ex-
tremleichte Sechskant-Heckrohr.
Endlich wurde das Problem des
VerdrehendesHeckrotors und der
Heckanlenkung geldst. Auch die
Lagerung des Heckantriebes ist
bereits eingebaut. Der gesamte
Zusammenbau des Modells macht
groBen SpaB. Alles paBt genau
undist konstruktiv bis ins kleinste
Detail durchdacht. Nie hat man
den Eindruck, daf3 gespart oder
faule Kompromisse eingegangen
wurden. Fir gutes Geld, Listen-
preis 13.700 Schilling, bekommt
man absolute Spitzenqualitat ge-
liefert. Sicher ist der "Futura" mit
diesem Preis kein Billigmedell,
denktman jedoch an die Zusatzin-
vestitionen, an die bei anderen
Modellen erforderlichen "Tuning-
teilen", so stimmt das Preis-Lei-
tungsverhéltnis absolut.

Bei meinem Modell wahlie ich
fiir den Antrieb einen flr unsere
Breitegrade leider zu unrecht
exotischen "Enya 60 XF4 Ring"
Motor aus dem Hause Robbe
mit original Kriimmer und Re-
sonanzrohr. Wie sich im Flug-
betrieb erfreulicherweise zeigte,
brauchtdieserMotorden Vergleich
mit heimischen undanderen euro-
paischen Produkten nicht zu
scheuen, denn er zeichnet sich
durch hohe Startfreudigkeit, gute
Leistung sowie vibrationsarmen
Laufaus. Auchfertigungstechnisch
und nicht zuletzt preismanig, ist
dieser Motor interessant.

Beim "Futura"wurde durch Dre-
hen der Einbaurichtung des Mo-
torsum 180 Grad die Zuganglich-
keitzum Motorwesentlich verbes-
sert. Brach man sich bisher die
Finger, wenn man nur die Gliih-
kerze wechselnwollte, sogehtdas
nun wesentlich besser. Auch der
Tank wurde neu entwickelt, ein
besonderer Einfallistdie Verwen-
dung eines Filzansaugpendels,
das eine verlassliche Kraftstoff-
versorgung gewdhrieistet undins-
besonderes bei Verwendung ei-
nes Druckanschlussesden Tank
bis zur abscluten Ebbe entieert.

Bei soviel Lob filrden "Futura"
fragt man sich nun, ob es da nicht
auch irgendwo Anlass zur Kritik
gebenkdnnte? Gewiss es gibt sie,
wenn auch nicht gravierend. Bei

meinem Modell war die Kabinen-
haube entgegen den Ankiindigun-
gen noch zweigeteilt und unbe-
schnitten, laut Hersteller soll sich
das aberbereits beidern&chsten
Auslieferungsserie &ndern. Auch
konnte zum Anlassen des Motors
ein Freilauf eingebautwerden, der
das lastige Abruischenvom Star-
terkonus und das eher zuféllige
Einrastender Starterwelle verhin-
dern wiirde. Das ist aber auch
schonalles!

Die so oft mit recht geflirchteten
Grundeinstellungsarbeiten sind
beim "Futura" wie beiallen neuen
Robbe-Helis sehreinfachundauch
fardenweniger Gelibten klar und
anschaulich durchzufiihren. Eine
dem Bausatzbeigelegte Lehrewird
zwischen Seitenteile und Taumel-
scheibe geschoben und positio-
niert die Taumelscheibe auf 20
mm Abstand. Nun sind alle Ge-
stdnge so einzustellen, daB die
schwenkbaren Roll- und Nickser-
vos sowie alle Servos und Um-
lenkhebel rechtwinkelig stehen.
Nun missen nur noch die Rotor-
blatter auf+ 2,5 Grad Anstellwin-
kel gebracht und die L&nge der
2,5 mm starken Blattsteuerungs-
gestange genauabgeglichenwer-
den und schon stimmt die ganze
Einstellerei undistauch leichtund
jederzeit zu Gberprifen. Fihrtman
diese Arbeiten genau aus, so
stimmtauch der Blattspurlauf auf
Anhieb.

Nun nach cirka 20 Stunden Ar-
beitszeit, wobeidie Herstellungund
Lackierung der Kabinenhaube

Rotorkopf und Taumelscheibe, bei-
de aus vergiitelem Aluminium, die
einteiligen, robusten Blaitgriffe be-
stehen aus hochfestem Kunststoff.

scheinbar die meiste Zeit ver-
brauchte, war es soweit undich
konnte meine "Futura" das erste-
mal seinem Element ibergeben.
Aneinemeider, wiein Wien fast
Gblichen, stark windigen Tag, ich
wollte ganz einfach nicht mehr
warten, wares dann soweit.

DerMotorsprangsofortanund
mufite nurunwesentlich nachge-
stellt werden. Mit einer Gasvor-
wahl von cirka 1200 U/min flir
den Schwebeflug, hobder"Futu-
ra" sehr willig ab, stellte sich in
den Wind und wartete anschei-
nend, wasichdanochsovonihm
walite.

Das Schwebeverhalien des
"Futuraist ganz einfach als sen-
sationell zu bezeichnen. Trotz
starker Windbden stand das
Modell wie ein "Bock" mit hoher
Eigenstabilitdi, lieB sichaberab-
solutprézise umalle Achsen steu-
ern und, fast muB man sagen,
"ignariert" diewechselndenWind-
bedingungen. Das Modell folgt
willig und prézise allen Steuer-
koemmandos gehorchend, chne
hektisches Eigenleben. Auch bei
der gew&hiten niedrigen Dreh-
zahlistdie Heckrotorwirkungim-
merausreichend.

Ein besonderer Hitist das an-
genehme Fluggerédusch, das
manim Schwebeflug nurals sat-
tes Brummenbezeichnen kann.
Beim anschlielenden Rundflug
Uberraschtder"Futura”trotz sei-
nes Gewichies vonsatten 5,3kg
durch enorme Steigleistung.

Die Grundgeschwindigkeitim

Hubschrauber

Horizontalflugist vergleichsweise
etwas héher, féllt aber praktisch
kaum auf. Flugstabilitdt und Kur-
venverhalten sind unabhangig von
der Windrichtung nahezu phanta-
stisch. Man kdnnte fast glauben,
man muf3nurdie RichtungundHdhe
vorgeben und den Resterledigtder
"Futura" von selbst. Kunstflug ist
leider noch nicht meine Sache,
spricht man jedoch mit Hubikolle-
gen, die auch schon den "Futura®
fliegenundsiehtinsbesonders, was
dageflogenwird, soistes den Kon-
strukteurenvon Robbe/Schilter ge-
lungen, einsehrkunstflugfreudiges
und deutlich "spritzigeres" Modell
zu entwickeln - man kann nur
gratulieren. Sichetlich [&Bt sich fiir
denambitionierten Wettkampfpilo-
tenbesondersbeiVerwendungdes
"Royal-Rumpfes" das Gewicht
moglicherweise noch optimieren, ob
das aber wirklich von Bedeutung
ist, wird die Zukunft weisen.

Der "Futura" ist wirklich der an-
gekindigte "Innovationssprungin
der Helitechnik" und das "Futura-
System" wird sicher flir lange Zeit
die Wiinsche und Anforderungen
der Helipiloten und nicht nur der
"Spezialisten" unter uns, sondern
insbesondere auch derHeli-Einstei-

gererfillenkénnen.
Manfred Dittmayer
BFRF3C

Heckabtrieb des Futura. Mit Umbauteilen kann
der Heckabirieb 85 mm tiefer eingebaui wer-
den, wodurch die Futura-Mechanik in Riimpfen
mit tiefliegenden Heckausleger méglich ist