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HeilBer Draht STYRO
mit Profil CUT

1 Geben Sie dem Draht
| [normaler Stahldraht] das SCHNEIDEN IN 3D
Ll Profil lhrer Vorstellung.
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manfred heindl
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Tel. 0222/408 49 57,
Fox 0222/408 49 57/18
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D-8206 Bruckmihl/Hfm. Heufelder StraBe 51
Tel. 0BO 42/12 76 od. 35 71
Fax 080 62/54 59

Das Schmelzschneide-Set fir alle cH3000 oy 53 S, 29
Styropor- und Hartschaumstoffe. Fox 031741 50 20
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Pir ieden Anwendungs-  EINEM GERAT

schnelle umzubauen.

manfred heindl
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Prézisionsmaschinen

M. HEINDL
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Die universelle Kleindrehbank REX METALL AG

CH-3000 Bern 22, Scheibensir. 29

im Baukastenprinzip. Fox 031741 50 20
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Leete Mlodellflugrennde!

U nser "prop" Heft Nr 3/92 hat iiber die Geblihr
lange auf sich warien lassen. Es gab eine Menge
Schwierigkeiten, die es zu liberwinden galt. Und
das hat das Erscheinen eben hinausgezdgert. Der
Arbeitsanfall nahm so zu, daf3 vom "Einmann"-
Betrieb abgegangen werden muf3te. Zu meiner
Entlastung nimmt ab dieser Nummer Ing. Manfred
Lex jenen Teil ab, der sich mit den Berichten der
Fachreferenten, mit Weltbewerbs-Reporiagen und
Nachrichten aus Vereinstétigkeiten befal3t. Insge-
samt steht ihm dafiir die zweite Hélfte des Hefles
zur Verfligung. Mir bleibt die vordere Haéifte, in der
ausnahmslos neue Modelle, Baukésten, Testbe-
richte, Antik Modell Flug, Technik, Praxis und
sonstige aligemeine Themen zu Wort kommen
solfen.

In dieser Nummer beginnen wir mit einer Artikel-
serie fir "Anfédnger und Einsteiger", verfal3t vom
Profi Peter Tollerian. Hier werden viele Dinge
genau erklart, die ein angehender Modellbater
oder aber auch der langsam heranwachsende Filot
unbedingt beherrschen sollte. Uberhaupt liegt es in
unserer Absicht, den Inhalt des prop informativer
zu gestalten, was soviel heif3en soll, daf3 auch
Modellflugfreunde, die neu hinzukommen, sofort
wissen, worum es geht. Fachchinesisch werden wir
nur dort verwenden, wo es unbedingt nétig ist,
notfalls muf3 es extra erkidrt werden. Prop wandelt
sich damit vom "Hausblatt" einer kleinen Zah! von
Wettbewerbsfliegern zu einer Fachzeitschrift fir
alle Modellflug-Freunde.

In diesemn Sinne verbleibe ich mit herzlichen
GriiBen

Neues aus der Welt der Seite 46
CO,-Motoren Seite 19
alle 2 Monate

Medieninhaber, Herausgeber und Verleger: Osterreichischer Aero Club
Sektion Modellflug. Fiir den Inhalt verantwortiich: Heinz Steiner. Sténdige
Mitarbeiter: Dr. Georg Breiner, Peter Tolerian, Ing. Manfred Lex und die
Bundesfachreferenten, alle 1040 WIEN, Prinz Eugenstrale 12.
Redaktionsadresse: Redaktion Prop, 2102 Bisamberg, Setzgasse 21
Telefon = Telefax 02262/62 3 62

Anzeigenverwaltung: Beatrix Lieb, 1040 WIEN, Prinz Eugenstrafte 12.
Telefon 0222/505 10 28 DW 77, Telefax 0222/505 79 23.

Druck: SatzReproZentrum, 2100 Korneuburg

WJ@W

Unser Titelbild: Eine F-16 setzt zur Landung aus groBer Hohe an, das
Fahrgestell ist jedenfalls schon drauBen. Nuran dem ist zu erkennen, daB es
keine grof3e F-16 ist, sondern ein Modell, gebaut von Alex WeiBenbodck.
Bausatz Yellow Aircraft, Motor OS 90 DF. Die Tauschung ist vollkommen.
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Liebe Modellflugfreunde!

Wie immer in Kiirze! Man
hat mir mehrmals vorgewor-
fen, daf3 ich zu kurz schreibe.
leh nehme das gerne zur
Kenntnis, aber ausfiihrliche
Schreiben des Bundessekli-
onsleiters sind, nach meiner
Meinung nach, nur dann not-
wendig, wenn wichtige Infor-
mationen weitergegeben wer-
den sollen. Ich lehne es ab,
seitenlange,,Blablas"zu brin-
gen. Dies nur zur Einleitung.

Die Flugsaison ist voll an-
gelaufen und gleichzeitig zit-
tern wir, daf3 sie hoffentlich
besser verlduft als das ver-
gangene Jahr und zwar im
Bezug auf Unfélie. Ich kann
nur an Euch appelieren, die
primitivsten Regeln beim Flie-
gen einzuhalten. Man kormmmt
sich manchmal wie ein Predi-
ger in der Wiste vor, wenn
man einlangende Schadens-
berichte liest und feststelll,
wie sorglos zeitweise geflo-
gen wird. Herrgott noch ein-
mall Mui3 vielleicht einmal
etwas ,,groBes" passieren,
damit so manch Uneinsichti-
ge erst munter werden?
Freunde, das kann uns voll

auf den Kopf fallen, denn
wenn wir die Offentlichkeit
gegen uns eingestellt haben,
dann kdnnen wir zusperren
und lediglich Flieger strei-
cheln, aber nicht mehr flie-
gen. Denkt einmal dariber
nachil!
AnsonstenistesinderSze-
ne verhédltnismdBig ruhig,
Leute, die alles besser ma-
chen wollen, sich aber nicht
engagieren, wird es immer
wieder geben. Ich habe ge-
lernt, damit zu leben! Ein Pro-
blem habe ich schon noch.
Wir brauchen dringend einen
zusétzlichen Mitarbeiter fiir
die Redaktion prop. Der Ge-
suchte soll abgesehen von
einer positiven Ein-stelfung
zum Ganzen, auch Grund-
kenntnisse im Umgang mit
dem Blechtrottel haben. Wenn
sich jemand aus Wien und
Umgebung interessiert mit-
zuarbeiten, dann bitte mit der
Bundessektion Modellflug
Verbindung aufzunehmen.
Bis zum ndchsten Mal
Haut nichis z 'samm
Eure BSL

L eitfaden durch das Fach-Chinesisch

Um den Lesern unserer Zeitschrift, die nicht zu der kleineren
Gruppe der Wettbewerbsteilnehmern gehdren, einen Uberblick
{ber dievielen Abkiirzungen der einzeinen Klassen zu geben, sei
hier eine Verdeutschung des Fach-Chinesich aufgelistet. Mancher
Leser wird dadurch in die Lage versetzt, endlich zu wissen, um
welche Art von Wettbewerb es sich handelt, dain den uns geliefer-
ten Berichten selten ein Wort (iber den Bewerb selbst oder seine

Modelle verloren wird.

Freiflug:

F1A Segelflugmodelle

F1A/  -"- Mugendklasse

F1B Gummimotormedelle

F1C Verbrennungsmotormodelle
F1D Saalflugmodelle

F1E Magnetsegler

KS Kleine Segelflugmodelle

CH Kleine Gummimotormodelle

Fesselflug:

F2A Geschwindigkeitsmodelle
F2B Kunstflugmodelle

F2C Mannschaftsrennen
F2D Combat-Modelle

FKC Kunstflugmodelle

Um die Sache noch weiter zu kompli-
zieren, gibtes nationale Bezeichnungen
(alle RC-Formeln und dazu CH, KS und
FKC) und internationale (alle Formeln
die mit F beginnen).

Segel-, Motorflugmodelle
und Hubschrauber:

F3A Kunstflug Motormodelle

F3B Segelflugmodelle

F3C Hubschrauber

F3D Pylon Racing-Modelle

F3E Elektroflugmodelle

F3F RC-Hangflug-Segler

F4B CL-Scalemodelle

F4C RC-Scalemodelle

RC Il Motorflugmodelle
RC IV Segelflugmodelle
RC MS Motorsegler

RC H Hangflug-Segler

RC HC Hubschrauber

RC E10 Elektroflugmodelle
RC SL Flugzeugschlepp
RC SC RC-Semiscale

Preuss-Benzinhubschrauber mit Titan ZG 22

L= Endlich mit Sicherheit fliegen!

Mit Sicherheit fliegen
Benzinhubschrauber sicherer!

Ruhiges und spritziges Fliegen. Enorme Leistungsreserven. Benzin ist lberall verilig-
bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
sicher, plétzliche Absteller unwahrscheinlich.

Angenehmeres Laufgerdusch — kein nervtdtendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hughes komplett S 16.300,—; Trainer komplett S 14.895—; Bell komplett 5 17.790,—
auch mit Rotor & 180

Vertretung fur Osterreich:
Star Helicopiter

Hochwarter

A-7531 Kemeten, Obertrum 1
Telefon 03352/33 2 65

Paddelstange nirosta S 60,—;
Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz S 630,—
Kegelrdder S 80,—; schragverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zéhne S 600,—
Hauptzahnrad schrég, 54 oder 55 Zahne S 150,—

Alu-Heim-Mechanik — Prospekte bitte schriftlich anfordern!

Alu-Domlagerplatte mit 10x26 Lager S 280,—

prop 3/92



CO-Motoren
; 1ind
ihr Elnsatz

Rlaes Ty Mammesschiesdt

Madollspuial i

Klaus Jérg Hammerschmidt

CQO, - Motoren und
ihr Einsatz

128 Seiten, Europa-Format, 206
Abbildungen, Best.-Nr632, Preis
DM 24,80 Neckar-Verlag, Post

fach 18 20, 7730 Villingen-

Schwenningen.

Flugmodelle mit CO,-Motoren
sind in unserer High-Tech-Welt
eher eine Seltenheit. Trotzdem
geht von dieser Art des Flugmo-
dellsports eine gewisse Faszi-
nation aus. Klaus Jorg Hammer-
schmidt gilt als Insider und ver-
mittelt sein Gber Jahrzehnte hin-
weg angesammeltes Wissen in
der nun vorliegenden ersten
deutschsprachigen Publikation
zu dieser Thematik.

Der Autor geht dabei syste-
mamtisch vor, indem er zuerst
die Geschichte der 40 Jahre al-
ten Antriebsvariante beschreibt,
Nach Vorstellung der modernen
Motorenmuster folgt eine aus-
fuhrliche Abhandlung Gber Bau-
teile und Funktionsweise dieser
Motoren. Eine genaue Beschrei-
bung der physikalischen Eigen-
schaften des Antriebsmittels er-
méoglicht einen tiefen Einstieg in
die Materie.

Im zweiten Teil steht die Pra-
xis im Vordergrund. Neben dem
richtigen Umgang mit den Moto-
ren und deren Leistungsermitt-
lung werden erprobte Flugmo-
delle mit Dreiseiten-Zeichnungen
unter Angabe der Profile vorge-
stellt. Freunde von Scale-Flug-
modellen in kleinem Mafstab
werden mit dieser im Buch vor-
gestellten Antriebsvariante eine
leichte und leise Alternative fin-
den.

Die Vorstellung von Auto- und
Schiffsmodellen zeigt das breite
Anwendungsfeld auf. Eine Auf-
listung aller Motorenhersteller
runden dieses Werk ab.

Strahlturbine
im
Selbstbau

Dieerste funktionsfahige Strahl-
turbinefiir den Antrieb von Flug-
modellen. Entwickelt und be-

schrieben von Kurt Schreckling.

Dieses Buch aus dem Verlag
fir Technik und Handwerk in
Baden-Baden vermittelt das
Know-How flir handwerklich be-
gabte Amateure zum komplet-
ten Selbstbau einer leistungsfé-
higen Modell-Strahlturbine. Da-
mit wird auch die Fertigung des
hochbeanspruchten Verdichter-
und Turbinenrades mit den Mit-
teln einer gut eingerichteten
Amateurwerkstatt ohne die Ver-
wendung von exotischen Mate-
rial moglich .

Die vom Verfasser entwickel-
te, vielfach erprobte Strahlturbi-
ne "FD3/64" wiegt 870g, arbeitet
in einem fernsteuerbaren Dreh-
zahlbereich von etwa 20,000 bis
75.000 U/min, erzeugt dabei 2
bis 24 N Schub und benétigt
einen Diesel/Benzin-Mix als
Kraftstoff.

Erganzend zur ausfihrlichen
Bauanleitung mit Konstruktions-
zeichnungen werden die physi-
kalisch-technischen Problemld-
sungen angesprochen und Re-
chenverfahren zur Auslegung
einer Modell-Strahlturbine vor-
gestellt. Dazu gehdren auch
Kapitel (ber MefBtechnik mit
Bewertung der Ergebnisse aus
Theorie und Praxis, Antrieb und
Flugmodell mit der Vorstellung
mehrerer turbostrahlbetriebener
Flugmodelle, Zubehdr, Betriebs-
verhalten und Bedienungsanlei-
tung werden ebenfalls abgehan-
delt.

fiir Flugmodelle
im Selhsthau

.

|
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Falph Matar

OG5 bl Wy

Ralph Mdaller
Styroporbauteile -
Vom ersten Schnitt bis
zum fertigen Bauteil

96 Seiten, 109 Abbildungen,
Best.-Nr 106, Preis DM 19,80,
Neckar-Verlag, Postfach 1820
7730Villingen-Schwenningen

Styropor , welch einfaches
Wort flir eine der aufregendsten
Sachenin der Modellflieger-Welt.
Heute ist die Styroportechnik
langst gang und gabe, vor 15
Jahren war sie aber noch die
Ausnahme. Und den heutigen
GesetzméaBigkeiten entspricht
dieses Werk, vom notwendigen
Schneidegerét und passendem
Werkzeug Uber die Schneide-
technik bis hin zu den unter-
schiedlichen Beplankungstech-
niken.

Der Autor vermittelt sein um-
fassendes Wissen mit viel Bild-
material, insbesondere die per-
spektivischen Zeichnungen
schaffen schnell Klarheit, wie
vorzugehen ist. Denn hier geht
es nicht nur um Fligel und Leit-
werke, sondern auch um Rumpf-
teile.

Das wohl wichtigste Kapitel
"Holme und Steckungen" raumt
auf mit falschen Meinungen und
Vorurteilen, und kein geringerer
als Dietrich Altenkirch zeichnet
fir dieses Kapitel verantwort-
lich.

Rundherum ein neues Modell-
Spezial aus dem Neckar-Ver-
lag, das man jedem an der Sty-
roportechnik interessierten Mo-
dellbauer nur warmstens emp-
fehlen kann. Es dauertdann nicht
lange, bis man hinter die Vorteile
dieser Bautechnik und ihren
Vorziigen kemmt.

Biicher

Die neueste Extra-Ausgabe
aus der FMT-Fachbuchreihe

RC-Segelflug
und Kunstflug

Der ferngesteuerte Segel-
flug hat in den vergangenen
Jahrentrotz des rasanten Ein-
stiegs in das "High-Tech-Zeit-
alter" keineswegs an Fas-
zination verloren. Im Gegen-
teil - die Beschaftigung mit
dem antriebslosen Modellflug-
zeug scheint eher noch an
Zuspruch zu gewinnen, viel-
leicht auch dank der Tatsa-
che, daB gerade in diesem
Modellflugbereich Nostalgie
und modernste Technik aus-
gesprochen harmonisch mit-
einander korrespondieren.

Eines der Schwerpunkt-
themen in der vorliegenden,
neuesten Ausgabe des FMT-
Extras "RC-Segelflug" ist der
Segelkunstflug. Vorgestelit
wird ein schon "fast fertiges"
Baukastenmodell, das kunst-
flugtauglich und gleichzeitig
auch sehr handlich und flr
den reinen SpaBilieger ge-
eignet ist.

Ganz andere Aufgaben
werden den Piloten in der
Klasse F3B gestellt. Heinz-
Bernd Einck, Team-Manager
der deutschen F3B National-
mannschaft gibt eine Zusam-
menfassung der vielen Ver-
dnderungen der letzien Sai-
son und stellt eines der Er-
folgsmodelle der vergange-
nen Saison vor.

Hans-Walter Bender bringt
mit seinem "Lehrgang flr
Unvorbelastete" die Welt der
Profile naher, ohne die trok-
kene Theorie Gber Gebihr zu
beanspruchen.

Diese und viele andere The-
men findet man in der dies-
jhrigen Ausgabe von "RC-
Segelflug".

RC-Segelflug kostet 110
Schilling und ist erhdltlich im
Zeitschriftenhandel, in Bahn-
hofsbuchhandlungen, in Mo-
dellbaugeschaften oderdirekt
beim Verlag fir Technik und
Handwerk, Postfach 1128,
7570 Baden-Baden.



kurz & informativ

Cocktail - ein Fertigmo-
dell in drei Ausflihrungen

Die Firma Extron in Knittlingen
(BRD) bietet ein Motormodell
Cocktail an, das fix und fertig
aufgebaut in drei Varianien ab
sofort greitbar ist:

o das Rohbaumodell, an dem
nur noch das Finish anzu
bringen ist und schon kann
geflogen werden,

o das fix und fertig bespann-
te und lackierte Modell ohne
Querruder und

o das gleiche Modell, aber
mit Querruder.

Bei dem Modell handelt es sich
um einen Hochdecker mit einer
Spannweite von 1,37 m, der am
basten mit einem 3,5 ccm-Motor
bestiickt wird. Der Rumpf be-

Modelireihe
Cocktail van
Extron,
Spannweite
1,37 m, Motor
3,5 ccm. Oben
die Ausfiih-
rung ohne
Querruder,
darunter die
mit Querruder.,

stehrt aus GfK, die Flligeln sind
holzbeplankte Hartschaumfla-
chen. Das Hauptfahrwerk besteht
aus Alu, ebenso der Motortra-
ger. Das Bugrad ist lenkbar.

Der Swab-Plan ist da

Zum schon in der vergan-
genen Ausgabe des Prop
vorgestellten Minikunstflug-
segler "Swab" gibt es ab so-
fort einen 1:1 Bauplan mit
Detailzeichnungen, dem
Oreiginalprofil, sowie pas-
sende Aufkleber fir das Mo-
dell und natlrlich eine aus-
flihrliche Bauanieitung.

In kurzer Zeit wird bei der
Wiener Modellbaufirma Ro-
ber auch eine Kleinserie an
Baukasten mit fertig ausge-
schnittenen Rippen und Leit-
werken, sowie allen zum Bau
bendtigten Teilen aufliegen.

Flr Anfragen wegen des
Planes (erist mit dem Selbst-
klebebogen und der Anlei-
tung um 200 Schilling erhalt-
lich) steht der Erbauer gerne
selbst zur Verfigung: Sven
Schweiger, Tel 0222/72 27
992 (abends).

Segler-Duo "Cargus" von Krause

Unter dieser Bezeichnung
brachte Krause einen handlichen
und sportlichen Segler heraus,
der in zweifacher Ausflhrung
angeboten wird; als reines Se-
gelmodell und als Elektrosegler.
Bis auf den Antrieb sind beide
identisch.

Auffallend ist die gute
aerodynamische Durchbildung,
der schlanke Rumpf mit einer
extrem gut passenden Cock-
pithaube (der Zugang zum
Rumpfinneren erfolgt dazu noch
durch die Offnung unter der

Tragflache, die auch fur die
Ausgabe Elektrosegler aus-
reichend ist).

Die Spannweite des Seglers
mit seinem Epoxy-Qualitatsrumpf
und furnierbeplankte Styropor-
flogel betrdgt 2150 mm, die
Rumpflange 1135 mm. Profil:
Eppler E 387, Flugmasse Segler
1600 g, Elekirosegler 2000 g.
Fir die notige Energie des E-
Motors sorgen 8 - 10 Zellen 1,0
Ah. Gesteuert wird Uber Seite,
Hdéhe und Querruder. Ein Modell
also fir gelbte Piloten.

Modellbau + Versand Dostal jr.

Ansprechpartner fiir Semi-Scale- und Scale-Freunde

EE O L

Modellbau-Spezialititen der besonderen Art von A - Z
Modelle, Motore, Zubehor, Kleinwerkzeug und vieles

mehr.

Unsere Empfehlung: Einfach Katalog anfordern!
Schméckern, Auswiithlen, Bestellen, Banen und Fliegen.

%ok ok Ak ok ok Kk

Postfach 66, 5730 Mittersill, Tel: 06562/5413 - Fax: 06362/54135
Geschiftszeiten: Mo - Fr 9,00 - 12,00 und 14,00 bis 17,30 Uhr
5a 9,00 - 11,00 Uhr

Elektro-Modellbau Margreiter

Im Hag 23
A-6714 Niziders

Telefon: 0 5552 /6 42 80
Fax:05552/6 7609

K

Elekira- Pfiff. Der Renner unter den Anfanger- und 7-Zellen-Wetthewerbsmodallen!!
AuBerst gutmdiig - relativ schnell zu bauen und super in der Leistung. Wenn Sie bei uns auch noch einen Direkianirieb mit
z.B. Speed 600, 8,4 V und 8 x 4,5 Klapp-LS mit einem 7-Zellen-Akkupack bestellen (Sanyo 1400 SCR ader Panasonic
RedAmp-Plus 1700) zum Setpreis von 6S 950,-, dann bauen wir lhnen den Rumpf mit herausnehmbarem Servo/Empféanger-
brett, Motorspant und Bowdenzugréhrchen gratis ein! ‘Baukastenprels unveréndert: 65 1.890,-

KEULENARTIG eingeschlagen hat bei uns auch der NEUE BUCHER - der  ELEKTRO-KICK! Nur 1,4 m Spannweite, Keulenartiger Rump,
\{-Leitwerk, HQ-Profill Mit 7 Zellen und Speed 600 8,4 V ab 1,2 kg! Uber z.B, WEBRA 15-7 mit 7 Zellen bis WEBRA 15-10 mit
bis 2u 12 Zellen max. Abfluggewicht 1,5 kg! Gesteuert wird nur mit Querruder und Hahe. Super in der Leistung, unheimlich

wendig und paBt in jeden Rucksack. Ein HIT nicht nur filr fetzige Piloten! Motorspanteinbau gratis! Baukastenpreis: 8S 1.890,-

Selbstve'r.sﬁnd]ich fiihren wir auch Bauké&sten anderer Erzeuger sowie Elekiroflug-Sets, Qualitétsakkus, Regler, Leistungsschalter,
Ladegeréte, Elekiromotoren, Microservos und anderes Zubehdr. Kostenloses Liefer- und Gebraucht-Model-Pragramm anfordern!

GENERALVERTRETUNG ALLER BUCHER-MODELLE: PFIFF - FLITZ-SPICK - SNIFF- KICK ! Lieferung direkt an Modellflieger!

|

wir beraten auch auslangjdhriger Erfahrung!

Wir verkaufen nicht nur-

prop 3/92




Terminverschiebung!

Das bereits von der ONF be-
stitigte "NO. Fesselflugtreffen
92" NW 50/92 des MBC Enzes-
feld, das am 30. August stattfin-
den sollte, mulk wegen einer Ter-
minkollision mit der Schweiz ver-
schoben werden. Als neuer Ter-
min wurde der_3. Oktober 1992
bestimmt. Der Club bittet um
Verstandnis.

STAATSMEISTERSCHAFT
und
OSTERREICHISCHE
MEISTERSCHAFT

F3E und F3E-10
Wettbewerbs-Nr:ST5/92, OM4/92

Der Austragungsort: Kappel
zwischen Treibach und Passe-
ring, der Veranstaltungstermin:
19./20. September 1992,
Durchgefiihrt werden die Mei-
sterschaften vom MFC Kappel
und WSG Treibach, der Orga-
nisationsleitung hat Manfred
Malicha (ber. Die Wettbe-
werbsklassen lauten F3E und
F3E-10.

Die Nennung mul bis spate-
stens 11. September 1992 (Da-
tum des Poststempels) Gnber
den zusténdigen Landessekti-
onsleiter an den Osterreichi-
schen Aeroclub, Sektion Mo-
dellflug eingesandt werden.
Rechtzeitige Einsendung des
Nennblattes beachten. Nach-
nennungen sind nicht mog-
flich!

fm letzten Augenblick muBten
beide Bewerbe abgesagtwerden,

da die Behdrde den Platz nicht
frei gibt 11!

SCHIFF

STAATSMEISTERSCHAFT
F1A, F1A/J, F1B
Wettbewerbs-Nr. ST4/92

Ausfragungsort: Finkenstein
(Weinberg)

Der Veranstaltungstermin;

25./26. Oktober 1992 in Finken-
stein (K&rnten), die Organisations-
leitung hat Thomas Pacher sen.,
die Wettbewerbsleitungdie Herren
Reitterer und Dolezal,

Die Nennung muft bisspétestens
12. Oktober 1992 in der gleichen
Weise erfolgen wie die nebenste-
hendenMeisterschaften in Kappel.

Nachnennungen sind auch hier
nicht mdglich!

20 Jahre Deutscher
Modeliflieger Verband

Im November 1972 wurde in
unserem Nachbarland der Ver-
band gegriindet, der alle Modell-
flugbegeisterien in einer groften
Dachorganisation zusammen-
faldte. Ziel des Verbandes war
und ist es, Pflege und Férderung
des Modellflugsportes auf brei-
tere Grundlage zu stellen.

Zur Zeit hat der Verband iber

35.000 Mitglieder in 850 ange- .

schlossenen Vereinen. Damit ist
der DMFV der zweitgrofite Mo-
deliflug-Fachverband der Welt.
Als besonderes Ziel erachtet der
Verband, die Erlangung der An-
erkennung des Modellfluges als
eigenstandige Sportart zu errei-
chen. Desweiteren wird auch auf
die Aufnahme in die FAI hingear-
beitet.
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Beratung und Service

A-1090 WIEN

Binge! Modellbau

Heli Flight Center
Wihringer Gurtal 150
Tel: {0222) 3416 95 «
A-1160 WIEN
MB-Findeisen GesmbH
HerbststraBe 63

Tel.: (0222 492 40 80
A-4040 LINZ-URFAHR
Modellbau Buchgeher
Lentia 2000, Blitenstr. 15
Tel: (0732) 23 05 61/62

Diese Fachgeschitio fiihren auch alle Dnginullmle und
Zubehér fiir die Modelle STAR RANGER,
BELL 222 h und LOCKHEED 286 h.

A-6130 SCHWAZ A-6714 NUZIDERS
Modellbau-Ruppnig MNeyer Helitechnik
Hussistrafle 10 LandstraBe 16

Te.. (05242) 52 59 Tel. (05552) 640 11

A-6191 FIEBERBRUNN/TIROL  A-8530

Modellbau Foto Heinz DEUTSCHLANDSBERG
Ing. Hanz Jobst! Modellbau Schweighafer
Daristralie 6 Hauptplatz §

Tel: (05354} 63 61 Tel.. (D3462) 25 4119

DIREKTVERSAND

ALLZWECKMODELL WILGA PZL 35, Spannweite 2280 mm
KUNSTFLUGMITTELDECKER JAK 55, Spannweite 1850 mm
KUNSTFLUGTRAINER LION, Spannweite 1500 mm
DG 600 VOLL-Gik, Spannweite 4700 mm

Weiters immer wieder
verschiedenste Modelle in Kleinstauflagen.

Information

FLUGMODELLE E. ROCK
8330 Muhldorf 243, Tel. 03152/42 07

odellbau

FLUGZEUG

AUTO

pirker

Tel. (0222) 587 31 58

A-1060 Wien
Gumpendorferstr. 35




Segelflu

Neuer Multiplex "Champus” im Test

Wie Schampus - anregend und spritzig

Ein astreiner Dreimeter-Segler mit variabler Spannweite

Auch beim Schampus geht
Multiplex den neuen Weg, diese
Bauanleitung dreistufig zu ge-
stalten. Einmal sehr ausfihrlich
fur den noch nicht so erfahrenen
Erbauer. Dann eine Kurzfassung
mit nur allernotwendigsten Hin-
weisen flir die Routinierten und
im Umgang mit der Multiplex-
Modellbauphilosophie Geschul-
ten. Und dann eben noch eine
eigene Rubrik mit vielen aktuel-
len Hinweisen auf Eigenheiten
des Modells und vielen guten
praktischen Tips.

Dieser Art, eine Bauanleitung
zu verfassen, mu3 man ein Lob
aussprechen, das ist wirklich gut
gemacht.

Einen "Plan" gibt es nicht. Auf
giner A-3 -Seite ist nur das Sei-
tenleitwerk im Mafistab 1:1 ge-
zeichnet. Die Ubrigen Hinweise
beziehen sich auf mogliche Vari-
anten des Servoeinbaus.

Die Planunierlagen fiir das
Seitenleitwerk wurden bereits
angesprochen. Im vorliegenden
Fall stimmte das Maf laut Plan
nichtmitdem vorgegebenen Mal3
durch die Anlenkflosse des GFK-
Rumpfes lberein, rund 10 mm
war die Differenz. Kein Problem
wenn man vorher nachmif3t, man
kiirzt eben das Leitwerk entspre-
chend.

Auch bei der Fertigstellung des
Hohenleitwerkes ist etwas Vor-
sicht geboten. Da stimmen ném-
lich die vorgesehenen Bohrun-
gen der Wurzelrippen zur Auf-
nahme der Fithrungsdrahte nicht
(berein. Zudem sollte man vor
dem Einharzen der Flhrungs-
rohrchen aus Messing auf jeden
Fall - so wie in der Anleitung
vorgesehen - die Distanzlehre
(liegt dem Hbhenruderanlenkhe-

Multiplex Schampus - ein
sicherlich sehr schénes Modell.
Elegant in der Linienfiihrung, das
Flugbild ist durch die zwei Knicks
in der Nasenleiste recht markant.
Das Styling kann jeder lefcht mit
Oracover Klebefolien gestalten.

8

Kein Werbespruch fiir einen neuen Champagner,
sondern eine durchaus berechtigte Charakterisierung
eines neuen Flugmodells von Multiplex. Briderlich
wurden sie auf der Nirnberger Messe 1991 vorge-
stelit, briiderlich sind auch die meisten Bauteile und
trotzdem sind es zwei grundverschiedene Briider.
Der eine - bereits in prop vorgestellt - ein Hochlei-
stungs- E-Flugmodell mit dem klingenden Namen
Arriba. Und nun der heute zur Diskussion stehende
Schampus. Ein reines Segelflugmodell, jedoch mit
variabler Spannweite zum Einsatz unter allen denkba-
ren Bedingungen und Startarten.

bel bei) benitzen und exakt die-
ses MaB Ubertragen. Sonst gibt
es nichts anzumerken, alles an-
dere ist denkbar einfach.

Die Fertigstellung der Flachen
ist hier sicher die richtige Be-
zeichnung. Die Flachen kdnnen
wieder, so wie bei Multiplex ge-
wohnt, durch eine hervorragen-
de Qualitdt Oberzeugen. Fiir die
Schieifarbeiten an der Nasenlei-
ste ist eine Schablone beigege-
ben. Mit dieser Arbeitshilfe kann

man wirklich einen sehr genauen
Verlauf der Leiste "hinschlei-
fen".

Etwas Kritik miissen sich die
Multiplex-Leute bei den Ansteck-
flugeln gefallen lassen. Da wur-
de auf die Distanzhdlzchen zwi-
schen Beplankung und Aufnah-
meréhrchen doch glatt verges-
sen. Sicher, auch kein Problem,
das ist ganz leicht hinzukriegen,
doch bei Multiplex nicht gewohnt.
Soll auch nur bei einigen Stiik-

ady ar3
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Der Bausatz fiir insgesamt 4
Trennfilter. Auf sie solfte beim
Einbau von Flichenservos unter
keinen Umstédnden verzichfet
werden.

ken aus der allerersten Serie
vorgekommen sein, so wurde
versichert.

Zu erwihnen bleibt noch, dal
auch die Klappen bereits einge-
baut sind. Bezliglich der Anlen-
kung der Querruder geht die
Bauanleitung auf alle erdenkli-
chen Varianten ein. Die einzig
wahre scheint jedoch nur die zu
sein, auf die neuen, sehr guten
Montagekésten samt den Fl&-
chenservos PICO-FL zurlickzu-
greifen. Ein sehr gutes Servo
von ausreichender Stellkraft (2,5
kg), der Kasten gut einzubauen,
ohne die Fliche unzuldssig zu
schwéchen und eine gute Zu-
génglichkeit bei Servicearbeiten
am Servo. Die Zuleitungen las-
sen sich leicht verlegen. Man
ziehe mit einem Stahldraht das
eingelegte Bowdenzugrohr her-
aus und fahre hinten dran die 3
Kabeln gleich mit ein.

Der Aushau des Rumpfes,
(ibrigens ein schones Stiick, blen-
dend weil3 und chne Makel in der
gewohnten und bei dieser Preis-
klasse auch zu erwarteten Qua-
litat. Ein weiteres Plus: die Fl&-
chenaufhdngung ist bereits fer-
tig eingeharzt. Leider ist bai den
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Bohrungen fiir die Mentage und
Verschraubung des Hdhenru-
deranlenkhebels eine Ungenau-
igkeit passiert. Die Bohrungen
sind um 2 bis 3 mm zu weit nach
hinten gerutscht. Es kann also
vorkommen, dalB3 nach Ver-
schraubung des Anlenkhebels in
der Flosse eben dieser an die
AbschluBleiste der Flosse an-
stéBt und blockiert.

Auch hier kann man sich hel-
fen, auch wenn beide Teile schon
fix eingebaut sind. Man fihre ein
spitzes, kleines Messer so durch
den Fihrungsschlitz des Hohen-
leitwerkes, dal ein Abschaben
der Abdeckleiste anderkritischen
Stelle méglich ist. Geht eigent-
lich ganz gut, nur notwendig wére
es nicht. Soll auch nur bei der
ersten Setie und bei wenigen
Stlicken passiert sein. Diese
Kunde hort man gern.

Eine sehr gute Idee ist das
herausnehmbare Servobrett flr
das Storklappenservo. Dieser
Bajonettverschluf3 funktioniert
wirklich prachtig.

Nicht gefallen konnte die Lo-
sung einer Schleppkupplung.
Diese Art (Stahldraht hinter ei-
nem kleinen Loch seitlich am
Rumpf, direkt angelenkt) Idst
unter Belastung fast nie einwand-
frei aus, viele Crashs sind darauf
zurlickzufGhren.

Auf Grund langer Erfahrungen
im Flugzeugschlepp kann als gin-
zig richtige nur die Verwendung
eines ausklinkbaren Hochstart-
hakens empfohlen werden. Die
Seilschlaufe wird durch ein Rohr
in der Rumpfspitze eingeflhrt.
Der Haken [gst vollkommen last-
frei und unter allen Bedingungen
einwandfrei aus, die Schlaufe
féhrt durch das Rohraus und das
bei jedem Zugwinkel. Wie das
funktioniert, ist gui auf dem Foto
"RC - Einbauten" zu sehen.

Bereits beim Arriba konnte in
prop darauf verwiesen werden,
daB die PaBgenauigkeit der Ka-
binenhaube und der Rahmen sehr
gutist, soauch hier beim Scham-
pus. Mit dem neuen UHU- Kraft-
Kleber (Nachfolger des UHU-
hart) ist eine sehr schnelle, stabi-
le und vor allem glasklare Verkle-
bung zu erreichen. Selbstver-
sténdlich wurde vorherdas Cock-
pit entsprechend "gestaltet". Bei
einem so schonen Modell ist dies
eine sehr lustige Arbeit, fast ein
"Muf3".

Der Einbau der Flachenservo
wurde bereits beschrieben. Nicht
verzichten sollte man bei den
langen Zuleitungen zu den Ser-
vos auf die Trennfilter. Eine nicht
Zu unterschétzende Absicherung
gegen Einflisse auf die Impuls-
leitung zu den weit aussen lie-
genden Flachenservos. Multiplex
bietet diesen Filter im Bausatz
(Best. Nr. 85255) an. Fiir die
Anlenkung von Héhen- und Sei-
tenruder und auch der Klappen
wurden die Europa Servos von
Multiplex eingebaut. Erstmals in
ein Modell installiert wurde auch
der"Modellfinder". Eine sehr sinn-
volle Einrichtung. Wird einfach in
einen freien Kanal des Empfén-
gers gesteckt. Entweder beim
Ausschalten des Senders, oder
durch Betéatiging eines freien
Schalters am Sender, gibt der
Melder nun Laut. Sehr laut. Bei
Aussenlandungen im Maisfeld
eine nicht zu unterschéatzende
Hilie zur Ortung des Modells bei
gleichzeitiger Hintanhaltung von
Flurschaden. Selbstversténdlich
werkt auch hier wieder die Mul-
liplex 3030 RC- Anlage. Der Emp-
fangerstrom kommt aus einem
1,5 Al h Zellenpack von Panaso-
nic.

Der Schampus ist kein Semi -
Scale Medell, sondern ein sch-

Bei
AuBenlan-
dungen sehr
hilfreich. Der
Modellfinder,
ein neues und
sehr sinnvoli-
les Zubehér
von Mulliplex.

nes Zweckmodell. Einer bunten
und lustigen Oberflichengestal-
tung steht also nichts im Wege.
Bespannt wurden die Flachen
und Leitwerke wieder mit leuch-
tend gelber und roter Oracover
Folie. Die Ansteckfligel sind in
rein weil3 gehalten. Verziert wur-
de nun alles mit vielen Streifen,
Ecken, Kreisen aus verschie-
denfarbigen Klebefolien, natir-
lich ebenfalls von Oracover. Be-
ginnt man erst mal so ein "Sty-
ling", so macht es einen Riesen-
spafl3. Kostet zwar etliches an
Zeit, aber es lohnt sich. Jeder
kann hier seiner Phaniasie und
Geschmack so richtig freien Lauf
lassen. Dazu kemmt noch ein
nicht zu unterschatzender Vor-
teil, in groBen Flughdhen ist so
ein buntes Modell in den Flugla-
gen wesentlich leichter zu erken-
nen, als ein "Einférbiges”.

In der Bauanleitung wird der
Schwerpunkt bei 95 bis 110 mm
hinter der Nasenleiste angege-
ben. Vorerst wurde ein Mitiel-
wert bei 100 mm eingestellt. Die
EWD - ebenfalls ein vorsichtiger
Wert - mit 2,5 Grad vorgesehen.
Die AusschlaggroBen der Ruder
wurden nach den Empfehlungen
der Bauanleitung Ubernommen.
Héhenruder + und - 10 mm, Sei-
tenruder je 50 mm und die Quer-
ruder mit + 15 mmund - 10 mm.

Erstflug und erste
Beurteilung

Bedingt durch die miese Witte-
rung in den ersten Monaten 92
konnten bisher nur wenige Fliige
absolviert werden. Der Erstflug
wieder im F- Schlepp, die ein-
deutig sicherste Art Segler ab
der 3-Meter Grenze einzufliegen.

Im Schampus ist kein Laufrad
eingebaut, trotzdem kommt das
Modell einwandirei von der Gras-
piste weg und ab gehts nach

Der RC- Einbau.
Die beiden Ser-
vos flir Héhen-
und Seitenru-
der. Vorne dann
das Servo fiir
die Betétigung
der Schlepp-
kupplung. Die
einzig richtige
Ldsung ist hier
die Verwen-
dungeines
auskiinkbaren
Hochstart-
hakens.

Segelﬂug

Die neuen Fiichenservos von
Multiplex, samt dem sehr gut
geldsten Montagekasten. Da pafit
wirklich alles zusammen. Leicht
zu montieren und auch bei
Servicearbeiten schnell
zugénglich.

oben. Inder Schlepphase istnichts
auszusetzen, prima fliegt der
Schampus hinter der Schlepp-
maschine nach. Nach dem Aus-
klinken und den ersten Kurven
und Strecken kdnnen erste
Feststellungen ({ber den
"Benimm" des Modells getroffen
werden.

Der Schwerpunkt gehodrt of-
fensichilich ein klein wenig nach
vor, viel ist da aber nicht mehr zu
andern. Bei Betatigung der Quer-
ruder reagiert das Modell noch
nicht so wie as nach dem persdn-
lichen Geschmack sein sollte.
Es soll erst einmal das Verhalten
des Modells mit dem ein wenig
korrigierten Schwerpunkt und
auch eventuell mit einem EWD-
Wert von nur etwas (ber 2 Grad
geprift werden. Im Moment steht
der EWD- Wert exakt bei 2,5
Grad.

Bereits bei der Erprebung des
Arriba war die Gleitleistung ein-
fach imponierend, erinnerte viel
an die "Alpina Magic". Der
Schampus (berzeugt hier noch
mehr. Bei der herschenden Wit-
terung war kaum von Thermik zu




Segelﬂu%ﬂ/lotorﬂug ;

Theorie und Wirklichkeit

reden und trotzdem gelingt es
bereits im ersten Flug eine Flug-
zeit ab dem Ausklinken von rund

Daten Multiplex Schampus

{Vorgaben des Hersiellers)

17 Minuten zu erreichen. Das Baugruppe Gewicht ohne Gewicht komplett Spannweite: 3000 u. 3400 mm
spricht eindeutig fir das Modell. alle Einbauten inklusive Finish Rumpflénge: 1480 mm
Die KlappengréfBe ist gut auf das Flacheninhalt: 56,0 u. 60,0 dm?
Modell abgestimmt, die anderen Rumpf 580 g 1.598 g Gewicht: ca. 2500 g
AusschlaggriBen laut Bauanlei- Flache rechts 505¢g 676 g Flachenbelastung: 44,6 undE
tung passen sehr gut Flache links 508 682 _pr IO
9P g g ) g Ballastzugabe: bis 500 g méglich
Doch auch das Auge erfreut Seitenleitwerk 40 g im Rumpfgewichi enthalten entspricht +8,5 g/dm?
sich, der Doppelknick in den FI&- Hohenleitwerk 80g 104 g Profil:  ein HQ 3,5/12
chen gibt dem Modell ein sehr Ansteckifliigeln 55¢g 96 g
ansprechendes Flugbild. Viel Kabinenhaube 95 g im Rumpfgewicht enthalten her noch nicht probiert, den
macht auch das gewéhlte bunte Akku 208 g 208 g Schampus mit rund 400 g Bal-
Finish aus Oracover Folie aus. Summen 1.863 g 3.364 g lastblei "aufzuladen". Das wird

Nach einer Anderung der an-
geflhrten Einstellungen von
Schwerpunkt und EWD und auch
einem leicht vergréBerten Aus-
schlag der Querruder (18 mm
nach oben, 10 mm nach unten)
ist der "Benimm" des Schampus
einwandirei. Auch bei ersten FIQ-
gen am Hang ist nichts mehr
auszuseizen. Eines wurde bis-

Das vorgegebene Gewicht von 2.500 g laut Bauanleitung ist
daher als optimistischer Wert einzustufen. Auch in der "kurzen"
Spannweitenversion (minus 96 g) und mit einem leichteren Akku
(eventuell minus 120 g) kommt man hier nicht hin. Doch das
Gewicht vetrdgt der Champus allemal, im Gegenteil, es tut ihm

sicher gut.

dann etwas nach dem Ge-
schmack der Tempabolzer in der
Familie.

Sowie bereitsbeim Arribakann
auch fiir den Schampus gesagt
werden: Gratulieren, den Multi-
plex Technikern ist hier ein rund-
herum als sehr gut zu bewerten-
des Modell gelungen.

Peter Tollerian

“"The Classic 40 ™¥" von
US Air Core, ein
Trainermodell mit 1650
mm Spannweite und
halbsymmetrischem Profil,
Zusammenzubauenin
einigen Abendstunden.

Wenn man die etwas
spérlich aussehende, aber
dennoch zweckmaBige
Verpackung éffnet, fragt
man sich, was man hier eigent-
lich erstanden hat. Uberall flach-
gebigeltes Material, das so gar
nicht den gewohnten Anblick bie-
tet. Falt- und Fliegetechnologie
nennen sie es am anderen Ende
des groB3en Teiches. An den vor-
gegebenen Stellen zusammen-
gefaltet, sieht man schon nach
wenigen Handgriffen, wie der
Rumpf aussehen wird. 10 bis 15
Stunden steht in der Bauanlei-
tung, was tatsdchlich stimmt,
zumal alle Teile bereits fertig mit
Deker versehen sind.

Die nachste Uberraschung:
geklebt wird nur mit Kontaktkle-
ber, einfach, sauber und schnell.

Uberraschung Nummer drei:
alles besteht aus dem selben Air
Core Material, sogar die Fliigel.
Ein Material, das von General
Electric fir die NASA entwickelt
wurde. Dort wird es im Space
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Qversea Models aus den USA

Die Unzerstorbaren

Falt- und Fliegetechnologie aus Material des Space Shutiles

Shuttle als Innenverkleidung ein-
gesetzt. Der Rumpf ist durch
Mehrfachverklebung verstéarkt,
der Fligel erhdlt einen L&ngs-
spant aus Hartholz. Geniigend
dimensicniert, scdal3 man sogar
darauf stehen kann. Das Materi-
al 1aRt sich zwar zusammendrik-
ken, durch sein Bestreben in die
Ursprungsform zurtckzukehren,
sieht man schon nach wenigen
Sekunden nichts mehr von der
Verformung. Das Video fihrt es
vor und der Test in der Praxis
bestatigt es.

Gefaltet, geklebt, darauf ge-
gangen, widerstandsfihig, alles

tolle Eigenschaften, aber kann
das Ding auch wofiir es eigent-
lich geschaffen wurde, namlich
fliegen?

Mit etwas Bauchschmerzen
stehe ich mit dem Sender in der
Hand und sehe dem sich immer
schneller werdenden Flugzeug
nach. Mit dem empfohlenen
Motor ausgerUstet (6,5 - 7,5 ccm
2 Taki oder 7,5 - 10 ccm 4 Takt),
hebt es schon nach extrem kur-
zer Beschleunigung ab. Das
Schlagwort eingebaute
Knautschzone a6t vielleicht ver-
muten, daf es sich im Flug ver-
formt und das Material nachgibt.

Diese Verformung setzt nur fir
den Zeitpunkt eines Aufpralls bei
einer harten Landung oder eines
Absturzes ein und geht sofort
wieder in seine Urform zurck.
Ein wahres Wunder welche Ver-
windungen ausgefihrt werden
ohne Schaden zu erleiden. Re-
paraturen gehéren der Vergan-
genheit an, ab sofort reicht in
90% aller Unglticksfalle ein Pro-
pellerwechsel. Das Beste und
leider, oder Gott sei Dank das
einzige das kaputt gehen kann,
befindet sich aber im Inneren.
Die sogenannte Power Cartrid-
ge (PC) ist eine Tragerplatine
aus Sperrholz, auf der alles au-
(3er dem Querruderservo mon-
tiert ist und eine Einheit bildet.
Man braucht die wichtigsten und
teuersten Teile deshalb nur ein-
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mal.

Auf zwei Kunststoffschienen,
wie sollte es bei diesem Flug-
zeugtyp auch anders sein, wird
sie in die Rumpfnase einge-
schoben’und mit vier Schrauben
fixiert. Eine Angelegenheit von
fanfMinuten, gleichaufdem Flug-
platz. Einmal das Flugzeug aus-
balanziert, paBt es bei jedem
Wechel hundertprozentig.

Wechsel werden an der Ta-
gesordnung sein, da es mittler-
weile insgesamt finf Modelle in
dieser Bauweise gibt. Als Trainer
stehen zwei Hochdecker, der
Trainer 40 und die Classic Cub
40, zur Verfilgung. Eine Spann-
weite von 165 cm und ein tragen-
des, halbsymetrisches Profil er-
leichtern jedem Ungelbten ein
erfolgreiches Flugerlebnis zu er-
langen. Mit dem Colt 40 SLT
bietet U.S. Air Core ein gutmditi-
ges Modell fiir den Umstieg vom
Hoch- zum Tiefdecker an. Auch
hier die Spannweite 165 cm und
halbsymetrisches Profil. Die
Spannweite von 142 cm und ein
symetrisches Profil lassen schon
erahnen, dai der Corostar 40
Warbird kein Kind von traurigen
Eltern ist. Dieser Typ verlangt
vom Piloten schon einiges an
fliegerischem Kdénnen ab.

Die Kronung ist der seit weni-
gen Wochen auch schon in Eu-
ropa verfligbare Barnstormer 40.
Ein Doppeldecker der dem
Boeing PT17 Stearman nach-
empfunden wurde

Alle Modelle lassen sich so-
wohl mit Réadern als auch mit
Schwimmern, die aus dem sel-
ben Material bestehen, ausr(-
sten.

Die Modelle von U.S. Air Core
helfen Ihnen beim Fliegen Ruhe
zu bewahren. Mit dem Wissen,
dal absolut nichts in Briiche
gehen kann, brauchen speziell

Anfanger und Ungelibte vor ei- |

ner Landung nicht mehr ihre
Nerven wegschmeiBen. Mit je-
dem der Modelle von U.S. Air
Core erstehen Sie ein Produkt,
mit dem Sie in jeder Situation
Ruhe bewahren kénnen und mit
dem Sie schnell und preiswert
Ihre ersten Flige absolvieren.

Von dem bekannten ameri-
kanischen Modellflieger und Kon-
strukteur Doc Mathews wurde
eine eigene Sportserie 4-20, 4-
40, 4-60, und 4-120 entwickelt,
die sich lediglich in der GréBe
und der unterschiedlichen Moto-
risierung von einander unter-
scheiden. Die Bauweise und das
Aussehen ist immer gleich. Alle

Amerikanischer Import

Motorflug

Doc Mathews Sportserie 4-40

Motormodell-Serie mit verschiedenen Spannweiten

plan und eine ausflihrliche
Bauanleitung mit Skizzen und
Fotos im Kasten drinnen. Aus
dieser Sporiserie wollen wir die
4-40 ein wenig unter die Lupe
nehmen. Wie schon der Name
sagt, ist das Modell fiir einen 6,5
cm3 Viertakter vorgesehen. Man
kann aber genauso einen Zwei-
takter von 4 bis 5,7 cm3 einbau-
en. Bei unserer 4-40 wurde ein
0OS 25FP eingesetzt, der genii-
gend Power fir die verhdltnis-
maBig leichte Maschine bringt.
Der Vogel wird in einfacher Holz-
bauweise gebaut, das hei3t ein
Kastenrumpf mit Sperrholzsei-

Ace 4-40 mit Rumpf in Sperrholzbauweise

diese Maschinen zeichnen sich
durch geringe Fl&chenbelastung,
Kunstfiugtauglichkeit und einfa-
che Bauweise aus. Das Material
besteht aus Sperrholz und Bal-
sa. Dies bedeutet also Arbeit.
Warum auch nicht! Die US Firma
Ace R/C bringt von jedem Modell
einen Bausatz heraus. Jeder die-
ser Bauséatze beinhaltet hervor-
ragend gestanzie Flachenrippen,
Spanten und das gesamie flr die
Fertigstellung der Modelle erfor-
derliche weitere Material. Selbst-
verstandlich ist eine umiangrei-
cher Kleinteilesatz, Alu-Lande-
gestell, ein ausgezeichneter Bau-

Ace 4-40 ganzin *--
Rot. Rechtecik- |
fiiigel in Rippen- -~
bauweise, mif {7

Gummibdndern gl

am Rumpf =
befestigi.

tenwanden (fertig gestanzt), Fla-
chen in Rippenbauweise mit
durchgehenden Querruder-
Flaps und Leitwerk in Balsa-Brett-
chen-Bauweise. Die Qualitat al-
ler Holzteile kann wirklichals sehr
gut bezeichnet werden. Das
Hauptfahrwerk besteht aus Du-
raluminium und ist sehr robust,
sowie bereits vorgebogen. Das
Seitenruder wird zusétzlich Gber
ein Heckrad angelenkt, um die
Steuerfdhigkeit am Boden zu
erleichtern. Als Rudermaschinen
kann jede SiandardgréBe ver-
wendet werden, da im Rumpf
gentgend Platz vorhanden ist.

Die Flache wird mittels Gummi-
ringe am Rumpf “festgeschnallt”.
Eine Umkonstruktion auf eine
schraubbare Flachenbesfesti-
gung kann aber leicht gemacht
werden. Hohen- und Seitenru-
der werden mit Kunststoff-Bow-
denzligen angelenkt, diese sind
selbstverstandlich im Kasten
dabei. Die Querruder sind durch-
gehend und verlangen daher klei-
ne Ruderausschlige, ansonsten
die Maschine fast unfliegbar wird.
Dies gilt sinngeman auch fir das
Hohenruder. Nun sind wir schon
beim Fliegen. Erstaunlich sind
die Gleitflugeigenschaften. Als
beim Tesiflug nach kurzer Zeit
der Motor abstarb, er war noch
nicht ganz eingelaufen, segelte
die 4-40 zur Notlandung wie ein
Segler herein und konnte ohne
Problem sicher gelandet werden.
Die Flugeigenschaften kann man
als absolut gutmiitig bezeiche-
nen. Ein Strdmungsabril wah-
rend eines extremen Langsam-
fluges konnte nicht fesigestellt
werden, was bedeutet, man kann
langsam zur Landung herein-
kemmen chne ins Gras zu bei-
Ben. Wer will und wer kann, kann
praktisch jede Kunstflugfigur in
den Himmel zaubern. Die Rollen
gelingen traumhaft!

Aus einem qualitativ hochwer-
tigen Bausatz entsteht ein Mo-
del, welches eine breite Anwen-
derpalette bietet: vom genulvol-
len Herumgurken bis zum Kunst-
flug ist so ziemlich alles drinnen.
Soliten einmal die Trimmer flie-
gen, dann ist dies auch nicht so
schlimm. Stichwort: Holzbauwei-
sel Die AC 4-40 wurde deshalb
einer meiner "Leib- und Magen-
flieger"l

Technische Daten

Spannweite ca. 145 cm

Gewicht ca. 1,8 kg

Motor 6,5 ccm Vier
takt oder 4 bis 5,7 ccm
Zweitakt.
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Motorflug

Die wellenférmige
Hinterkante von Fliigel und
Héhenleitwerk 148t im Stick

von Robbe fast ein
Jagdfiugzeug des ersten
Weitkrieges erahnen. Das
Flugbild sieht denn auch
elwas urig aus. Wendigkeit
und gute Flugleistungen
sind trotz der lediglich
sieben Zellen ausg-
ezefchnet, das Modell ist
aber auch nicht sonderlich
groB3 und sehr feichi.

~ra,

[P

Robbes eigenwilliger "Elektro-Stick":

""Hollisches Vergniigen'' mit kleinem Kunstflieger

Sieben Zellen reichen flr herzhaftes Herumturnen am Himmel

In letzter Zeit ist es immer
schwieriger geworden, kleine
Kunstflugmotormodelle mit
Zweitaktmotoren zu fliegen,
chne damit Larmprobleme zu
bekommen, weshalb die Nach-
frage nach elektrischen
Ersatzlosungen extrem gestie-
gen ist.Das Problem ist aber
immer, dal3 ein Elektroantrieb
relativ schwer im Vergleich zu
seinem larmenden Kollegen ist
und daher eine leichte

Modellbauweise und einen ent-
sprechend kréftigen Antrieb er-
fordert. Hochleistungsmotoren
sind aber leider sehr teuer und
eine billige Alternative nur bei
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wenigen Modellen méglich.
Umso mehr erstaunte mich
die Tatsache, dal3 ein so billig
und einfach zu erstellendes
Modell wie der Robbe Elektro-
Stick nicht nur gut und lange
fliegt, sondern auch einiges an
spektakuldren Figuren eriaubt,
wobei das Oldtimer-Flugbild be-
sonders beeindruckend ist.
Der Antrieb ist ein ganz "nor-
maler" Robbe Power 600/24
B.4V mit einer 8x4 Latte und 7
Zellen Sanyo oder Panasomnic
Akkus ab 1200mAh. Als Fahrt-
regler wird ein Mosfet-Regler
mit BEC-System (= Empfénger
wird aus dem Antriebsakku mit-

versorgt) bendtigt, der aber we-
gen der nicht besonders hohen
Stromaufnahme (max 15A
Dauerlast je nach verwendeter
Luftschraube) keine "Wahn-
sinnsdaten" besitzen mul3.
Der Elekiro-Stick ist in alt-
bwéhrter Ganzholz-Mischbau-
weise erstellt, wobei die Teile
schon vorausgestanzt sind und
der Zusammenbau des Modells
praktisch nur mit Sekunden-
kleber erfolgen kann. Sogar die
beigefligten Holme sind ausrei-
chend stabil (leider ist das ja oft
nicht so) und alles paf3t ziemlich
gut zusammen. Besonders ein-
fach, aber dafir umso intelli-
genter und sicherer ist die Befe-
stigung des Motors und des
Akkus im Rumpf: Die Montage
dieser sehr schweren Elemente
erfolgt namlich mittels kraftiger

Eine sichetriich recht
bemerkenswerte Authidngung
des E-Motors: einfach, billig und
im Ernstfall sogar nachgiebig. im
fertigen Zustand wird liber den
Motor noch eine alufarbene
Haube gesteckt.

Gummiringe, die bei einer un-
sanften Landungdurchihre Ela-
stizitdt die ganze StoBenergie
aufnehmen. AuBerdemkannder
Akku im duBersten Notfall nach
unten hin aus dem Rumpf fal-
len, ohne daB er dabei die ge-
samte Empfangsanlage in
Schuit und Asche legt!

Wenn Sie beim Bau genau
nach der Anleitung und den
Baustufenzeichnungen sowie
dem Plan vorgehen, dann gibt
es auch far nicht erfahrene
"Holzbastler" keine Probleme,
wobeiich erwdhnen méchte, dafl
der Bauaufwand insgesamt er-
staunlich klein ist (Eine ideale
Beschaftigung, wenn es einmal
am Wochenende zuviel regnet!).

Einige Punkte méchteichaber
doch besonders herausheben,
weil es sich um kleine Konstruk-
tionsfehler handelt: Da wére
erstens zu bemerken, dal3 die
Motorhaube etwas "filigran" ge-
raten ist, denn wenn man die
Verklebung der ABS-Teile ver-
schleifen mdchte, hat manziem-
lich schnell eine ungewollie Kiih-
16ffnung fabriziert, hier wiirde
ein etwas starkeres Material
wichtig sein. Vorsicht ist auch
beim Servoeinbau angesagt,
denn wenn man, so wieich, zum
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Technische Daten
des Testmodells

Spannweite 94cm
Rumpfldnge 62cm
Flacheninhalt 19dm?

Flachenbelastung 60g/dm?
Fluggewicht 1140y

Antrieb des Testmodells:

Motor: Robbe Power 600/24
8.4V
Akku: Panasonic Red-Amp-
Plus, 7 Zellen,
1800mAh
Regler: Webra Mosfet
mit BEC-System
l.uftschraube: Robbe Dyna-

mic gfk 8x4

beim Servoeinbau angesagt,
dennwennman, sowieich, zum
Beispiel altbewdhrte Ruderma-
schinen wie das Futaba S148
einsetzt, mul3 man genau dar-
auf achten, daB das Querruder-
gestange im Rumpfnichtan das
Hdéhenruderservo anlauft!

Dieses Problem ist schon bei
genauer Betrachtung des Plans
ersichtlich, die ganze Geschich-
te ist einfach zu knapp bemes-
sen. (Ich habe mich damit Gbri-
gens grin und blau geérgert,
denn ich muBte alles noch ein-
mal ausbauen, und laut alter
Fliegerweisheit hélt der Sekun-
denkleber immer dann am be-
sten, wenn er es nicht soll...)

Zu beachten ist auch unbe-
dingt, daB die Anlenkung der
Querruder leichtgangig laufen,
die beigelegten Lagerhillsen
waren zu schwergangig, ich
habe sie deshalb gegen norma-
le BowdenzugauBenrchre aus-
getauscht. Die beiden mittleren
Endleistenstiicke muissen be-
sonders gut verklebt werden,
denn Ober diese laufen spéter
die Fldchengummis und daran
héngt die ganze Masse des
Rumpfes (hier ist wieder der
alte Trick mit Backpulver + Se-
kundenkleber angesagt, diese
Mischung trocknet sofort durch
und wird glashart. Achtung:
Verkleben Sie dabei keinesfalls
die Anlenkungen!)

Bespannt habe ich alles mit
roter Oracover, die weiBen Fl&-

chen sind dann einfach mit
Selbstklebefolie {DC-Fix) auf-
gebracht. Man sollte dabei be-
sonders auf gleichmafige Hitze
achten, sonst kann man die Fla-
che wegen Verzugs als Propel-
ler einsetzen.

Die Praxis:

Wie schon Anfangs beschrie-
ben, habe ich alle Zusatzteile
laut Herstellerangaben gewahlt,
um zuerst die Funkiionstiichtig-
keit dieser Version zu probie-
ren, einzig als Akku wahlte ich
einen kréftigeren Panasonic
Red-Amp-Plus mit 1800mAh,
weil ich eine allzu kurze Motor-
laufzeit befiirchtete. Das Flug-
gewicht des Modells betrdgt mit
diesem Akku jetzt genau 1140g,
was nur 9 g iber dem empfoh-
lenen Richtwert liegt!

Etwas skeptisch, packte ich
alles zusammen und fuhr mit
dem Flugzeug an einen Hang,
weil ich mir damit doch etwas
zusatzliche Sicherheitshéhe
schaffen wollte, doch schon

Sekunden nach dem Start war
alles anders: Der Elekiro-Stick
zieht bei Vollgas los wie ein
Geschol3, von zuwenig Kraft war
keine Spur. Prézise Ruderreak-
tionen ermdaglichen saubere
Kunstflugfiguren und die doch
ganz anstandige Flachenbela-
stung mit Motorunterstitzung
bringt das Modell auf encrme
Geschwindigkeiten, wobei die
Wendigkeit in den Kurven er-
staunlich ist. Beim Ersiflug er-
wischte ich auch wie auf Bestel-
lung eine "Priigelthermik" und
schaffte mit gedrosseltem bzw.
abgeschaltetem Motor lange
Gleitflige, was mir auf Anhieb
eine Flugzeit um die 10min(!)
einbrachte.

Erstaunlich ist auch, dal3 der
Schwerpunkt und die EWD laut
Plan in der Praxis auf Anhieb
stimmten, je nach persénlichem
Geschmack kann man natrlich
noch geringfligig experimentie-
ren, Tatsache ist jedoch, dal3,
wenn alles laut Hersteller einge-

Motorflug

Das von unten gut zugéngliche
Akkufach, nebst der einfachen
Befestigung, darunterdie
ebenso einfache Anlenkung der
Querruder.

bautwird, kein Gramm Blei mehr
nolig ist!

Der E-Stick ist unkritisch beim
Uberziehen, aber durch das
Akku- und Motorgewicht braucht
er anschlie3end doch ein bil3-
chen Zeit, um sich wieder zu
fangen. Fir Piloten, die schon
Querrudererfahrung haben und
einmal etwas anderes probie-
ren moéchten, also ein idealer
Einstieg in eine noch ziemlich
junge Sparte im Modellflug.Es
besteht natirlich auch die Mdg-
lichkeit, teure Spezialmotoren
(Keller,Webra...) einzubauen,
um eine Steigerung in der Lei-
stung zu erreichen; Ich bin si-
cher, dal3 dann damit senkrech-
te, unbegrenzie Steigfilige zu
realisieren sind, was natlrlich
auch auf Kosten der Flugzeit
und des Gesamtgewichts ge-
hen wird.

FGr diejenigen Modellilieger
unter lhnen, die vom Elektroflug
nicht allzuviel halten, und lieber
mit einem altbewarten Zweitak-
ter fliegen, sei gesagt, daf3 der
E-Stick mit einem 1.6 bis 2cm?®
Motor ausgeristet, sicher ein
hollisches Vergniigen fiir erfah-
rene Piloten ist.

Durch sein anspruchsvolles
Flugbild wéare der E-Stick au-
Berdem dazu geignet, einige
Maschinen in verschiedenen
Farben zu bauen und dann mit
der ganzen Staffel einen "Luft-
kampf" zu veranstalten, die Lar-
mentwicklung mit dem vorge-
sehenen E-Antrieb ist dabei
absolut zu vernachléssigen,
denn durch den Direktanirieb
fallen jegliche Motorger&usche
{und natiirlich besonders Ge-
triebegerausche) weg, alles was
bleibt ist das Surren der Luft-
schraube. Dadurch kann der E-
Stick praktisch Gberall geflogen
werden, wo genug Platz zum
Starten und Landen vorhanden
ist. Ein Modell das zum Sonn-
tagsfliegen genauso taugt, wie
zum Austoben und Trainieren
von Motorkunsiflug im Minifor-
mai. Sven Schweiger
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An der Schleppleine -

Eine Artikelserie von Dr. Wolfeang Schober

Praxis

Die Stromversorgung von Grofimodellen

Eine der wichtigsten Fra-
gen zum Thema GroBmodelle
ist zweifellos die Sicherheit,
denn hier werden ja schon an-
sehnliche Massen durch die
Luft bewegt. Bei der Strom-
versorgung wird seltsamer-
weise oft gesiindigt, denn
Empfangsanlage und Servos
sind meist das Teuerste und
Beste, was am Markt zu be-
kommen ist. Bei Schalierka-
bel und Empfingerakku wird
gerne gespart. Was niitzt aber
die beste Fernsteuerung, wenn
wéahrend des Fluges die Strom-
versorgung ausfallt.

Grundsaiz 1

Als Empfangerakkus sollten
nur Markenprodukie verwendet
werden, wobei die Einzelzellen
ordentlich miteinander verbun-
den sein missen (Ich persénlich
verwende nach langen Irrwegen
nurmehrZellen der Firma Sanyo,
die sich im Flugbetrieb bestens
bewahrt haben).

Werden die Akkus als fertiger
Pack gekauft, so sind die Einzel-
zellen mit Blechstreifen verbun-
den, die ihrerseits mit Schweif3-
punkten an der Zelle befestigt
werden. Auf eine genligend sta-
bile Ausfiihrung dieser Verbin-
dungsstreifen ist zu achten.

Man kann den Empfangerak-
ku allerdings auch selbst zusam-
mensetzen, indem man Einzel-
zellen mit Lotfahnen kauft und
diese dann durch Léten mitein-
ander verbindet. Spezialisten mit
entsprechendem Werkzeug und
Kénnen machen es noch griind-
licher und kaufen Einzelzellen
ohne Lotfahnen und verbinden
diese mit Kupferblechstreifen, die
direkt auf die Zelle geldtet wer-
den. Dazu braucht es einen Lot-
kolben mit geniigend Leistung
{ca. 100 Watt), um nur eine kur-
ze Berllhrungsdauer mitder Zelle
zu haben, zuviel Hitze kann die
Akkuzelle ndmlich zerstéren.

Grundsatz 2

Die Verbindung vom Akku zum
Empfénger mul3 beim Anschlul3
ven 8 oder mehr Servos einen
entsprechenden Kabelquer-
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schnitt aufweisen, um Span-
nungsverluste zu vermeiden.
Weiters soll der Schalter einen
vibrationsfesten Kontakt herstel-
len kénnen. Einige Hersteller von
Fernsteuerungen bieten Schal-
terkabel firr so hohe Strombela-
stungen an, die durchaus den
Aniorderungen geniigen.

Natirlich kann man sich soet-
was auch selbst bauen, wenn
das ndtige Wissen und Hand-
werkzeug vorhanden ist. [ch ver-
wende ganz weiche Kupferlitze
mit einem Querschnitt von 1,5
gmm. Als Schalter verwende ich
den groBRen von Multiplex, bei
dem ich 4 Kontakipaare parallel
beniitze. Allerdings bleibt dann
immer noch ein "elekirischer
Engpafl" vom Schalter zum Emp-
fanger. Meines Wissens bietet
nur Multiplex hier eine optische
Verbindung an, wéhrend alle
anderen Hersteller zu geringen
Kabelguerschniite verwenden.

Man kann sich hier allerdings
mit mindestens 2 Verbindungs-
kabel zwischen Schalter und
Empfanger helfen, denn mei-
stens ist ja noch ein Servoaus-
gang am Empfanger frei, an den
dann der zusétzliche Anschlui3
gesteckt werden kann.

Wenn nun alles optimal verka-
belt ist, alle Ldtstellen in Ordnung
und auch vibrationsgeschitzt
gelagert sind und der Akku gut in
SchuB ist, dann wurde schon viel
fir die Sicherheit beim Fliegen
getan. Es bleibt dann nur mehr
der Unsicherheitsfaktor des Aus-
fallens einer der beschriebenen
Komponenten. Doch auch hier
hat sich die Industrie etwas ein-
fallen lassen, um den GroBmo-
dellflieger hilfreich unter die Arme
zu greifen.

System mit Reserveakku

Hiebei wird ein Hauptakku mit
z.B. 1700 mA h mit einem Reser-
veakku von z.B. 500 mAh iiber
eine Elektronik zusammenge-
koppelt. Fallt der Hauptakku aus,
wird automatisch auf den Reser-
veakku umgeschaltet, der dann
die Versorgung der Empfangs-
anlage Ubernimmt. Meistens wird
diese Umschaltung durch eine

Leuchidiode extern angezeigi.
Doch auch dieses System hat
seine Ticken, da das ganze im-
mer noch Uber ein Schalterkabel
[&uft und diese Fehlerquelle nicht
abgedeckt ist.

Weiters wird der Reserveak-
ku wahrend des Flugbetriebes
kaum zum Einsatz kommen und
ausdiesem Grund entweder ganz
vergessen oder aber stindig
"liberladen”. Im Ernstfall kdnnte
er dann ebenfalls versagen.

Akkuweiche

Zweigleiche Akkus werden hier
liber eine Elektronik so miteinan-
der verschaltet, daf3 immer jener

sen ist im Zweifelsfall beim Kun-
dendienst nachzufragen. Da die
kauflichen Akkuweichen meist
wie ein V-Kabel aufgebaut sind,
bleibt kurz vor dem Empfénger
immer noch ein Stiick "Einglei-
sigkeit " mit der entsprechenden
Unsicherheit.

Akkuweiche im Selbstbau

Um die groBtmégliche Sicher-
heit zweier Akkus zu erreichen,
sollte man zwei getrennte Schal-
terkabel verwenden, die beide in
den Empfanger gesteckt werden
(Batteriebuchse und eine freie
Servobuchse). Dieses System
fand ich in einer Zeitschrift, es

Skizze der doppelten
Stromversorgung. Die Einheit
Akku-Schalter-Empfangerist
doppelt vorhanden. 2 Dioden
stellen sicher, daB kein Sirom
zuriickflieBen kann und sich
die Akkus gegenseilig
entladen.

Akku

Empf.

—
7
'_igde

Akku

Akku die Empfangsanlage ver-
sorgt, der die hdhere Spannung
besitzt. Diese Akkuweiche ent-
halt im Normalfall keine aufwen-
dige Elektronik, sondern ledig-
lich 2 Dioden, die ein gegenseiti-
ges Entladen der Akkus verhin-
dern.

Wiederum ist es Multiplex, wo
man so eine Weiche bekommt,
doch sind hier besondere Dioden
(Schottky-Dioden) am Werken,
dieje nach Belastung einen Span-
nungsabfall von 0,3 bis 0,7 Volt
verursachen. Man kann zwar
noch normale 4-zellige Akkus ver-
wenden, mufl aber mit langsa-
mer laufenden Servos rechnen.

Die meisten anderen Herstel-
lerverwenden Siliziumdioden, die
wiederum abhéngig von der Be-
lastung einen Spannungsabfall
von 0,7 bis 1,2 Volt erzeugen.
Hier mul? man auf jeden Fall 5-
zellige Akkus verwenden, umden
Spannungsverlust zu kompen-
sieren. Die Servos laufen mit
diesem System kraftiger und
schneller, allerdings mul3 man
darauf achten, ob die PCM-Emp-
fanger die hdéhere Spannung
aushalten. Die Fabrikate der Fir-
ma Graupner verkraften das pro-
blemlos, bei anderen Erzeugnis-

arbeitet bei mir seit Jahren an-
standslos, weshalb ich es hier
gerne wiedergeben mdéchte. In
jedes Schalterkabel wird zwi-
schen Schalter und Empfanger-
stecker eine Silizium-Diode mit 3
A Belastbarkeit (z.B. Type
1N5400.....08) eingeldtet. Dabei
wird die meist rot gekennzeich-
nete Plus-Leitung aufgetrennt
und die Diode mit dem wei3en
Ring zur Empfangerseite hin gin-
gefligt. Natdrlich ist hier saubere
und sorgféltige Lotarbeit notwen-
dig, um die erstrebte Sicherheit
auch tatséchlich zu erhalten

So verkabelt kann nun im Ex-
tremfall ein Stromversorgungs-
kabel abreiBen, ohne daB3 die
Funktion der Empfangsanlage in
irgendeiner Weise beeintrachtigt
wird. Bei so viel Sicherheit darf
aber trotzdem nicht vergessen
werden, die Funktionstiichtigkeit
der beschriebenen Komponen-
ten von Zeit zu Zeit zu Gberpri-
fen. Vor allem die Akkus sollen
zweimal im Jahr an einem Kapa-
zitatsmeRgerat entladen werden.
Auch wahrend des Flugbetrie-
bes soll die Spannungslage mit
einem empfindlichen Voltmeter
unter Last kontrolliert werden.



v Inh. H. MERITZ Fernsteuerungen Ladegeréte

“ . ' ' L Kollergasse 6 Empidnger RC-Autos
1030 Wien Servos RC-Elektronik
(ErLERTRONTR ] Tel.:0222/73 67 314 Fahrtregler WEBRA-SERVICE

Reparaturservice fiir alle elektronischen Modellbauartikel

Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag- Reparaturgarantie

Giinstige Reparaturpreise z.B:Komplettabgleich FM-Sender & Empfanger, Akku &
Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometertest, Reinigung von Kontakten & Gehéusen,
Temp.- & Dauertest.., Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 390.- excl. MWST !

NEU ! MsC 8 Automatik Microschnelladegeriit

Absolut verpolungs & kurzschlufifest, ohne Sicherungswechsel !!!
100% Laden von 4-8 NiCd-Zellen, Kapazitit egal, vollautomatisch flir Empfénger-,Sender-, Auto-,
Flugakku.,. Nur so groff wie ein Walkman | Einmalig: Mit 2 JAHRES- TOTALGARANTIE
Erhiiltlich in den Wiener Modellbaugeschiften oder bei Royal Elektronik um 1250.- incl. MWST

NEU !

Frequenztester FT-91

zum Preis von 496 Schilling inkl. Mehrwertsteuer

Modellbauelektronik Servicecenter Wien

_ — —-——

15-7 20-10 15—-10
Best.Nr. 7001 Bast.Nr. 7010 Best.Nr. 7003

Betriebsspannung: Betriebsspannung: Betriebsspannung:
6—10Volt 8-16Volt 8-12Volt

Zellen: Zellen: Zellen:
6-8 8-14 7=10
Linge: Linge: Linge:
68,5 mm 78 mm €8,5mm

Durchmesser: Durchmesser: Durchmesser:
36 mm IEmm 36 mm

30-—-10 30-20
BastNr. 7030 Best:Nr. 7030

Betriebsspannung: Betriebsspannung:
12Volt 16-30Volt

Zellen: Zellen:

10 14-24

Linge: Linge:

90 mm 90 mm
Durchmesser: Durchmesser:
44'mm 44'mm

Webra Modellbal
Webra Modellmotor:
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Praxis

Mit dem Konzept FC-28 erdffnete
Futaba als weltgriBter Hersteller
eine neue Ara in der Funkfern-
steuer-Technologie. Robbe nahm
das Gerdt in sein Verkaufs-
programm auf.

Im Zeitalter der Computer-
fernsteuerungen ist es méglich
geworden, die unmdglichsten
Dinge zu mischen, eigene Steu-
erwege und Kennlinien zu pro-
grammieren, Modelle abzuspei-
chern und noch vieles andere

Am Beispiel des Robbe FC-28

(P,

Herz- und Nieren-Test eines Senders

Ein kritischer Blick ins Innere des Futaba-Spitzenmodells

mehr. In unzéhligen Artikeln
wurden bisher die verschieden-
sten neuen Programmiermdg-
lichkeiten der Fernsteuerungen
unterschiedlichster Hersteller be-
schrieben, doch eines stdrte mich
bisher immer:;

Noch nie habe ich einen tech-
nischen Prifbericht Uber eine
Anlage gesehen, bei dem me-
chanische Festigkeit, elektroni-
scher Aufbau, Stérsicherheit
oder gar Probleme der einzel-
nen Gerate behandelt wurden!

Nachdem sich die FC 28 der
Firma Robbe/ Futaba schon seit
lAngerer Zeit unter den absolu-
ten Spitzenanlagen etabliert hat,
beschlof3 ich, diesen Computer-
sender auf Herz und Nieren
durchzuchecken.

Der Aufbau der FC28 weicht
schon einmal in einem sehr in-

teressanten Punkt von dem an-
derer Geréte ab:

Als Trégerplatinen kommen
auBergewdhnlich starke GFK-
Prints zum Zug, deren Wider-
standsfahigkeit gegeniiber me-
chanischen Belastungen enorm
ist. Das HF-Modul, tbrigens kei-
nes der Ublichen "Plastikbom-
ber", sondern innen total in ei-
nem HF-Abschirmblechbecher
gekapselt, ist mittels Goldkon-
taktsteckern von auf3en, also
ohne das Gehause beim Wech-
seln &ffnen zu missen, aufge-
steckt.

Dies ist auch schon einer der
h&ufigsten Problempunkte von
Fernsteuerungen: Bei ofterem

Bereich:

© pie Microchip-
Technologie,

. konsequent
angewendel,
 erlaubt gehobene
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Computerleistung
in kompaktester
Form.

Umstecken des Moduls
(zB.:beim Quarzwechsel), kdn-
nen nach einiger Zeit Wackel-
kontakte an dieser Stiftleiste
entstehen, was zum Ausfall des
Gerétes fluhrt! Positiv sei hier
allerdings erwéhnt, dai bei der
FC28 genaudiese Stiftleiste aber
in einer gesonderten, leicht aus-
zubauenden Platine angebracht
ist, was, sollte einmal wirklich
etwas kaputt gehen, ein schnel-
les und billiges Service ermog-
licht.

Bei anderen Geraten sitzt die-
se Kontakileiste namlich direkt
auf der Hauptplatine, eine Repa-
ratur ist kompliziert und teuer.
Eine Robbe Servicestelle gibts
jetzt Gbrigens direkt in Wien.

Links und rechts von dieser
Platte sitzen die beiden Kniip-
pel-Aggregate. Sie sindin Kunst-
stoff gehalten und Gber je zwei 3-
polige Kabel mit dem Rest des
Systems verbunden. Was auf
den ersten Blick gar nicht auf-
féllt, sind die eingebauten Ku-
gellager (je 4 pro Kntppel!}, die
ein hochprazises, spielfreies
Steuern bei groBer Stabilitat er-
mdglichen, was besenders wich-
tigist. Man sollte das nicht unter-
schétzen.

Die Potentiometer sind aller-
dings etwas klein ausgefallen,
es fallt auf, daf flr die Trimmra-
sten {!) sogar etwas stabilere
Typen im Einsatz sind.

l\“

Laut verschiedener Repara-
turstatistiken liegt die FC 28 den-
noch in puncto Stabilitdt und
Lebensdauer der Potentiometer
sehr gut, wobei ich sagen mui3,
daf3 ich selbst schon lange eine
alte Robbe Promars Fernsteue-
rung besitze (sie hat exakt den
gleichen Potentiometertyp), wo-
bei ich trotz Dauerbetriebs in 7
Jahren nur ein einziges Poti tau-
schen mufte.

Der Computerteil samt Rie-
sendisplay liegt gut geschiitzt
und schnell erreichbar unter der
Akkuhalterung, total getrenntvon
allen Teilen, wo durch Stecker
eine Belastung daran kommen
kdnnte, was der Stdrsicherheit
dieses hochempfindlichen Ge-
rates sehr zu gute kommt.

Das Grafikdisplay ist ein
eigenes Kapitel: Es ist stabil und
durch eine Sicherheitsscheibe
geschitzt, also praktisch druck-
unempfindlich {naturlich sollte
man es deshalb nicht gleich als
"Abstellflache” verwenden...)

Auch bei Sonnenlicht ist gute
Lesbarkeit vorhanden, eine
Einstellung des Kontrasts ist
ganz einfach, je nach persén-
lichem Geschmack moglich. Ein
biBchen windig ist dagegen die
Verbindungsleitung zwischen
Antenne und dem HF-Modul, da
sie aus einem normalen
Litzenkabel mit frei herum-
gewickelter Masse besteht. Hier
wilrde sich schon ein abge-
schirmtes HF-Kabel gehéren,
was sich auBerdem (wir haben
es gemessen) auch auf die
Ausgangsleistung des Senders
positiv auswirkt, Aber solange
es auch so funktioniert, wird sich
da wahrscheinlich auch in
Zukunft nichts andern.

Die Praxis: Die Robbe/Futaba
FC28 ist als reiner Pultsender
kenstruiert, das heift, daB man
sie ohne Pult praktisch nicht
einsetzen kann, weil es keine
Senderaufhéngebiigel wie etwa
bei Graupners MC 20 gibt. Das
dazu passende Pult 1463t daflr
aber keine Wiinsche offen, es ist
nur sauteuer, aber enorm stabil
und paf3t vor allem mit der Anla-
ge zusammen in den Sender-
koffer. Das gibnt es sonst nir-
gends, man muB die unhandii-
chen Dinger meist leer umge-
héngt mitschleppen.
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Pro und Kontra Robbe FC28

positiv

negativ i

Starke Platine, gut zu-
ganglich, Knippel 4-fach

Recht kleine Senderpo-
tentiometer

kugelgelagert, stabil

Gekapseltes (geschirm-
tes) HF-Modul, von auBen
gut zuganglich, mit Goldstek-
ker befestigt

Sehr "einfache" Verbin-
dung zwischen Antenne und
HF-Teil

FC28-Pult paBt mit dem
Sender in den Koffer. Das
Pult ist sehr stabil, praktisch
und formschén

Das Pultist sehrteuer, wird
aber unbedingt bendtigt, da
einzige Aufhangemaglichkeit

Schon in der Grundversi-
on voll ausgebaut, Super-
display, unbegrenzte Erwei-
terung des Speichers mit
Campac-System

Campac-Module sind im-
mer noch recht teuer

Einmal eingeschaltet, zeigt das
riesige, (bersichtliche Display
sofort alle wichtigen Informatio-
nen an. Der serienmiBig (1) ein-
gebaute Tachosensor zeigt bei
Bedarf bertihrungslos die Dreh-
zahl des Motors in Riesenschrift
an.

Ein Unterspannnungsalarm,
sowie die verschiedensten
Stoppuhren sind jederzeit in
Betriebsbereitschaft und ein
Zeichen im Display zeigt die
Funktion des HF-Modulsunddes
Quarzes an. Ohne Quarz oder
Modul erlischt sie, man sieht
sofort, ob alles funktioniert.

Das Geh&use ist vorn und hin-
ten mit Metallplatten verstérkt
und damit verwindungssteifer als
so manches Konkurrenzgerat.
Die Abstrahlungsleistung des
Senders ist auch nicht zu ver-
achten, womit die FC28 nicht
nur elektrenisch intelligent ist,
sondern auch geniigend Power
fur groBe Reichweiten besitzt.

Die Programmierung ist sehr
einfach und durch das Grafikdis-
play auch Obersichtlich. Eine
kurz, aberhochprézise geschrie-
bene Bedienungsanleitung (kein
1000-Seitenband mit lauter un-
nétigen und verwirrenden Infor-
mationen) mit vielen Program-
mierbeispielen erleichtern den
Einstieg in die unbegrenzten
Méglichkeiten des Systems.

Sie ist auBBerdem in einer sta-
bilen Klarsichtmappe fiir lange

Haltbarkeit geschitzt. So sta-
bil,dal3 ich mich (gilt aber nicht
wirklich als Minuspunkt) beim
eifrigen Durchbléttern damit in
den Finger "gesabelt" habe.

Der Modellspeicher umfafit in
der Grundversion 6 Modelle mit
je 4 Unterprogrammen, wobei
mittels Campac-System belie-
big aufgeristet werden kann.

Leider sind diese Module sehr
teuer, aber die verwendeten
Spezial-SMD-Chips sind eben
immer noch recht kostspielig,
dafar aber gut. Dem im Ver-
gleich mit anderenm Herstellern
doch sehr hohen Anschaffungs-
preis steht ein bereits mit 3 Schie-
bereglern und einem Schaltka-
nal ausgebautes, sowie mit 3 frei
belegbaren Zusatzschaltern be-
stlicktes Gerdt gegenlber. Also
8 echte Steuerkanéle. Auch ein
Nachriisten des Programms ist
nie erforderlich, weil es schon
serienmdfig alle nur erdenkli-
chen Funktionen fiir jede Art von
“Luftfahrzeugen" bietet. Betrach-
tet man die Zubehérpreise an-
derer Hersteller, ist das Preis/
Leistungsverhaltnis schnell wie-
der ins rechhe Licht geriickt.

Der dazugelieferte Doppelsu-
per-PCM Empfanger ist sehr
schmalbandig und filtert Stdrun-
gen durch Spiegelfrequenzen
oder Nachbarkanéle hervorra-
gend aus, groBe Reichweite und
hohe Betriebssicherheit sind
damit garantiert.

Durch die Verwendung hoch-
moderner SMD-Technologie ist
eraber leider auch gegen Schla-
ge und Vibrationen (Abstirze)
sehr empfindlich und sollte im-
mer gut in Schaumstoff gelagert
werden, da sonst die Bauteile
leicht Schaden nehmen kénnen.

Fir alle, die es gerne extrem
haben: Einen Kéltetest hat die
FC28 mit Bravour bestanden.
Selbst bei minus 20 Grad (wer
fliegt schon bei so einer Tempe-
ratur?) arbeitet das System noch
tadellos, sogar das Display 143t
sich nicht einschiichtern und
zeigt brav alle Funktionen an.
Gerade LCD-Displays haben da
oft gravierende Probleme.

In der anderen Richtung - Test
unter +50 Grad Hitzebestrah-
lung im Gerét - ist auch alles in
Ordnung, wobei man immer be-
denken sollte, dal Fernsteue-
rungen grundsaizlich niemals
direkt hinter einer Autoscheibe
liegen sollte, weil da im Gerét
Temperaturenbis an die 90 Grad

Praxis

[mmm—————,ss,— e, ——————————————————————————————— e |

Celsius entstehen kénnen.

Die Anlage ist ab Werk er-
staunlich genau abgeglichen, die
Sendefrequenz wird exakt ein-
gehalten, auch beim Einsatz weit
auseinanderliegender Wechsel-
quarze (also praktisch egal ob
man z.B. im 60er oder 70er Be-
reich des 35 MHz Bandes arbei-
tet).

Dieser Test wurde Ulbrigens
stichprobenartig mit mehreren
Geraten verschiedener Serien
gemacht, Zufalle sind hier also
ausgeschlossen.

Die FC28 bringt (ibrigens der-
zeit als einzige Computeranlage
echte 1024 Servoschritte Uber
den vollen Bereich. Wenn also
irgendwo etwas um nur 1 Pro-
zent gedndert wird, dann wirkt
sich das tatsachlich auf das Ser-
vo aus. Vorausgesetzt, dafi die
Servos auch gut genug sind.
Etwa alle Futaba-Servos der
9000er Serie, die dafir konstru-
iert wurden.

Sven Schweiger

Alles in allem bekommt man mit der FC28 eine im elektronisch-techni-
schen Sinn sehr gute Anlage, die auch einen intensiven Flugbetrieb nach
bisherigen Erkenntnisssen - es gibt die FC28 ja noch nicht so lange - sehr
gut gewachsen sein dirfte. Die Tests und Messungen wurden am Flug-
hang, sowie auch stationar mit einem HF-Spectrum-Analyzer (ein speziel-
les Speicheroszilloskop) mit freundlicher Unterstiitzung der Firma Royal

Elekironik durchgefiihrt

éﬂiffh@ﬁ'

Voll-GfK-
Segelflugmodelle

Ausgereifte GfK-Technologie zu fairen Preisen!

Zweckmodelle:
KARQO-AS
OPAL

Freizeitscale:
COMMANDER
CALIF

Spw. 2,10 m
Spw. 2,80 m

Spw. 3,50m
Spw. 4,00 m

beide Modelle elektrifizierbar

Semi-Sale-Modelle:
SPEED-ASTIR
DG 300 ELAN
PILATUS B4
LS 7

Spw. 3,20 m
Spw. 3,16'm
Spw. 3,75 m
Spw. 4,00 m

Herstellung und Alleinvertrieb:
GfK-Flupmodellbau GEITNER - A-8911 Admont 157 - Tel. 0043-{0) 3613/34 06
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Modellbau

Traditionsreiche Wiener Modellbaufirma ristet auf

"Der Sperl' kommt wieder!

Auf allen Gebieten des tAgli-
chen Lebens gibt es scetwas wie
Institutionen, Einrichtungen die
aufgrund langjéhrigen positiven
Wirkens eine gewisse Aura be-
kommen und damit in ihrer Kom-
petenz weit hdher aufsteigen, als
dhnliche Unternehmen.

Einen Fall dieser Art stellte in
Osterreichs Modellflug-Welt die
Wiener Firma Sperl dar, eine
Hochburg, die schon vor dem
zweiten Weltkrieg viel von sich
reden machte, den Krieg selbst
gut durchstand, um hinterher
nach einer gewissen Zeit, in der
man nach reichlichem Schutt
wegraumen wieder an soetwas
wie Modellflug denken konnte,
fortzusetzen.

Josef Sperl, der Kopf des Gan-
zen, ausgezeichneter Kenner der
Materie, Modellbauer und Mo-
dellflieger, Konstrukieur, Lehr-
meister und Geschaftsmann,
baute ein Imperium auf, das fach-
lich unschlagbar war. Eine gro3e
Zahl von Flugmodellen ent-
stammte seiner Hand, aber auch
fremde Konstruktionen waren bei
Sperl zu haben.

Nach dem Ableben des gro-
Ren dsterreichischen Flugmodell-
bau-Pioniers ibernahm dessen
Sohn Waiter den Betrieb. Er war
aber leider nicht das Kaliber des
Vaters, was zumindest den Flug-
modellbau anbelangt. Die ehe-

malige Hochburg Sperl wandelte
sich zu einem Spielzeuggeschétt,
zudem wuchs in Wien gesunde
Konkurrenz heran wie etwa Kir-
chert, Findeisen, Pirker und an-
dere, in Sachen Meodellfliegerei
wurde es bei Sperl still.

1986 schlieRlich verlor Walter
Sperl jegliches Interesse am va-
terlichen Betrieb, er verkauft ihn
einfach. Nachfolger Freisinger
machte mit Puppen, Autos und
Randprodukien erst recht einen
Spielzeugladen daraus. Das hielt
ganze vier Jahre, dann war auch
diesmal der Ofen aus.

Der ndchste Kaufer, Ing. Niko-
laus Weigert trat Ende 1990 &in
schweres Erbe an. Wohl (ber-
nahm er klugerweise den Fir-
mennamen, doch die alte Kund-
schaft war Idngst abgewandert.
es gab ja inzwischen eine Menge
Modellbaugeschéite, die sich
stark mit der Materie befaften,
und zwar ausschlieBlich mit Mo-
dellbau.

Gegen diese Konkurrenz will
Weigert nun antreten und versu-
chen, etwas vom alten Glanz der
Marke Sperl zurlickzuholen. Es
wird ihm nicht leicht gemacht,
hatten doch die beiden Vorgén-
ger in den reichlich vorhandenen
Modellbaubestdnden gewdtet,
vieles verkaufi oder einfach weg-
geschmissen. Dinge, die nicht
mehr wiederzubringen sind oder

nur unter groBen Anstrengun-
gen.

Die neue Geschéfisinhabung
hat die echte Absicht, aus dem
Sperl wieder ein gut fundieries
Modellbau-Fachgeschéft zu ma-
chen. Puppen und Spielzeug
haben schon langst keine Heim-
statte mehr in der Wiener Klag-
baumgasse. Dafir flllen die Re-
gale schon einige Zeit lang Bau-
késten von Flug- und Schiffsmo-
dellen, von der Decke hdngen
wieder fertig gebaute Segel- und
Motormodellen, unter ihnen ein
zauberhaft schénes Grunau-
Baby.

Weigerts unmittelbare Ziele
laufen zum Teil in Richtung Wie-
derbelebung der unmittelbaren
Vergangenheit, das bedeutet,
daB die Modellfliegerjahre der
Vorkriegszeit und der sechziger
und siebziger Jahre wieder zur
Geltung kommen. Die Antik-Flie-
gerei soll wieder einen héheren
Stellenwert bekommen.

Was Weigert bereits anbietet,
ist in dieser Form nirgends zu
haben: Bauk&sten von beriihm-
ten Seglern und Motormodellen
der friiheren Jahre, etwa vordem
Auftreten der Funkfernsteuerun-
gen. Allerdings, und das ist der-
wesentlich Unterschied zu allen
derzeitigen Baukésten: keine
halbfertigen oder fast komplet-
ten Modelle, sondern Material-

baukasten, in denen sich alles
befindet, was zur Herstellung des
Modells notwendig ist, nur ist
nichts vorgestanzt, abgeldngt
und zugeschnitten, der Modell-
bauer muB3 alles selbst machen.
Etwa alle Fligelrippen eigenhan-
dig ausschneiden. Ein Eldorado
far sogenannte "Holzwarmer",
Modellbauer, die gerne in Holz
arbeiten und um Kunststoff gro-
Be Bdogen machen.

Der Hauptvorteil: die Preisge-
staltung. Die berlihmte Austria
Meise von Dipl.-Ing. Rudi Salz-
mann, ein formschéner 2,74 m-
Seglerkostetbeispielsweise gan-
ze 760 Schilling. Nach heutiger
Machart miiBte das Mecdell fiinf-
mal so teuer sein. Oder der 2 m-
Segler Adler um 650 Schilling.
Nicht zu reden von den kleineren
Modellen Habicht, Specht oder
Reiher, die durchschnittlich 250
Schilling kosten.

Die gréReren Modelle fordern
den Einbau einer Fernsteuerung
direkt heraus, Salzmanns Aus-
tria-Meise kommt demnéchst
damit heraus. Der Condor - ein
neuzeitlicheres Modell - ist von
Haus aus dafir kenzipiert wor-
den. h.st.
Modelle aus der guten alten Zeit:
Reiner Hoizbau, zum gréBeren
Teil Freiflieger, dem Einbau einer
Fernsteuerung aber steht nichis

im Wege, selbst ein Hilfsmotor
kann angebaut werden.
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Modellbaufachgechaft — Helispezialist

Unterricht tiglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fur Anfanger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Geraten fur: Hubschrauber, Segeln: Windenstart,
Schleppflug, Hang, Elektro, Flache.

Eigener Flugplatz, Tuningcenter.
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Theorie

Hans Tomann

Kurven ohne Querruder

Der Einfluf} der V-Form der Tragflidchen

Wie funktioniert das eigeni-
lich beim kurven mit dem Seiten-
steuer allein? Freund Hudri hat
gleich eine Antwort: "Dasistdoch
ganz simpel. Ich gebe z.B. links,
das Modell dreht die Schnauze
nach links und kurvt. "Aha, und
wie ist das im Rickenflug?"
Freund Hudri kratzt sich hinterm
Ohr: "auch klar, nur daf3 jetzt die
Rumpischnauze nach rechts
schwenkt, weil das Seitensteuer
unten ist. Das Modell kurvt also
nach rechis . . . . klar, denn im
Rickenflugist ja alles verkehrt."
Weit gefehlt, mein lieber Hudri.

Wie ist das also wirklich? Mit
dem Seitensteuer allein chne V-
Form an den Fligeln geht gar
nichts. Das Modell wiirde zwar

fenruder. Nun zu den einzelnen
V-Formen der Abbildung.

a und b:

Zur einfachen und mehrfachen
V-Form gibt es nichts besonde-
res zusagen.

c: Der Winklerknick ist wohl die
wirksamste V-Form fir Modelle
ohne Querruder. Versténdlich,
denn die den kurvendulBeren
Fliigel hebenden Kréfte greifen
weitauBen an. Der Name stammt
von einem der ersten wirklich
gut fliegenden Modelle der
DreiBigerjahre, dem grof3en
Winkler (natdrlich freifliegend).
Hier muf auch erwéhnt werden,
daf3 jede V-Form eine Ver-
schlechterung des Auftriebes
ergibt, da die Stromung nach

Die beriihmie "Tante Ju 52", das Verkehrsflugzeug der 30er Jahre
brauchte fiir ihre sagenhafte Stabilitdt ebenfalls eine nicht zu
{ibersehende V-Form der Tragfldchen.

die Schnauze z.B. nach links
schwenken, doch kurven wird es
nicht, es schiebt nur geradeaus
weiter. Das kann jeder mit einem
Querrudermodell, das wenig V-
Form hat, voriliegen. Aber bei
entsprechender V-Form rutscht
sozusagen der voreilende rech-
te Fliigel nach oben und legt das
Medell in die Kurve. In der Kurve
muf3 leicht gezogen werden, da
die fir den Auftrieb zust&ndige
senkrechte Projektionsflache des
Fliigels durch die Schraglage klei-
ner wird. Das gilt aber fir jede
geflogene Kurve und kann bei
starker Schréglage bis zum Steu-
erwechsel flihren. Dabei (ber-
nimmt das Hoch die Funktion
des Seitensteuers. Letzteres
muf3 dann etwas nachgelassen
werden, sonst wirkt es als Tie-

20

auBen abwandert. Schaut ein-
mal den Leistungssegler unter
den Vogeln zu, die fliegen wie
z.B. der Albatros mit negativer
V-Form und halten férmlich die

Luft zusammen. Das gerade
Fligelstick beim Winklerknick
liefert also auch besser Auftrieb
als eine V-Form.

d: Der Fafnirknick ist benannt
nach einem der ersten Hoch-
leistungssegelflugzeuge (Gleit-
zahl 1:27), des "Fafnir", eben-
falls aus den DreiBigerjahren.
Diese aufwendige Bauweise er-
reichte zwei Effekte, ndmlich zum
einen sind die Flligelspitzen hoch
genug Gber dem Boden und zum
anderen ist der aerodynamische
opitmale Fliigel-Rumpfiibergang
erreicht, der rechtwinkelig sein
soll. Dieser Knick ist fir das Flie-

gen ohne Querruder ungeeig-
net, wie uns unser Freund Franz
einmal demonstrierte. Ein Kur-
venradius von mehr als 50 Me-
terund einfast verbogener Kniip-
pel erzwangen den Einbau von
Querrudern.

e: Die positive Pfeilung unter-
statzt die V-Form. Dervoreilende
Fligel zeigt gegen die Strémung
die groBere Projektionsilache

hansakapitdne auf vergroBerte
V-Form und gréBere Pieilung
umgebaut werden, da sie sich
nicht wie die bisherigen Jun-
kersflugzeuge mit dem Sei-
tensteuer allein in die Kurve le-
gen lieR. Und so kennen wir die
Ju heute noch, mit einer eigent-
lich zu groBen V-Form.
Apropos zu grof3e V-Form.
Sollte dies bei einem Modell zu-

b) Doppelte- oder mehrfache V-Form

c) Winklerknick (Ohren)

U

d) Fafnirknick (Mdéwenknick)

W

e) Positive Pfeilung

und liefert daher mehr Auftrieb
als der zuriickbleibende.

Als Beispiel sei noch die Ju-52
erwahnt. Die erste Maschine (der
Prototyp), die {brigens noch
einmotorig war, muf3te auf
Wunsch der erprobenden Luft-

treffen, wird es "lberstabil" und
fliegt wie leicht betrunken um die
L&ngsachse taumelnd. Wirksa-
me Abhilfe: V-Form verringern,
dann fliegt das Modell ruhiger,
und der Gleitwinkel wird sichtlich
besser.
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Auftriebsbeivert c,

4 6 B Grad

Anstellwinkel

Der Zusammenhang zwischen Auftrieb und Anstellwinkel

Die Differenzierung der Ruder

Warum es "nach oben " und "nach unten" Unterschiede geben muB

Aufgrund verschiedener An-
fragen soll noch nachtraglich in
leicht faBlicher Form erklart wer-
den, warum beim Ho6henruder
ein Tiefenruderausschlag stér-
ker wirkt als ein gleichgroBer
Ausschlag nach oben.

Es ist keinesfalls so, daB viel-
leicht der Auftrieb am Fliigel bei
Verkleinerung des Anstellwinkels
unverh&ltnismakig starker ab-
nimmt als er bei einer VergroBe-

rung des Anstellwinkels zu nimmt
(Anstellwinkel: der Winkel zwi-
schen Profilsehne und Anstrém-
richtung).

In der Regel verlduft die Zu-
ordnung des Auftriebsbeiwertes
zum Anstellwinkel linear, das
bedeutet, pro Grad Anstellwinkel
nimmt der Auftrieb immer um
den gleichen Betrag zu bzw. ab.
Dies gilt auf alle Félle fir den
Anstellwinkelbereich, in dem wir

fliegen, also etwa zwischen mi-
nus 2 Grad und plus 8 Grad.

Alles andere als kontinuierlich
varhélt sich die Druckpunktwan-
derung: jener Punkt am Profil, in
dem man sich die gesamten
Luftkréfte zusammengefaBt vor-
stellen kann). Dieser Druckpunkt
wandert nun am Profil mit stei-
gendem Anstellwinkel nach vor-
ne. Ein ungesteuertes Modell
gerét dadurch ins Pumpen, das
heiBt, es baumt sich bis zum
Stromungsabril auf.

Bei abnehmendem Anstell-
winkel wandert der Druckpunkt
stark nach hinten, ein unge-
steuertes Modell wiirde unter-
schneiden, das heiB3t die
Flugbahnwird immer steiler bis
es zum Absturz kommt.

Diese Auswirkungen der
Druckpunktwanderung sind hier

Theorie

sehr drastisch dargestellt und
vernachléssigen vollkommen die
ausgleichende Wirkung des
Hohensteuers.

Um bei gleichem Kniippel-
ausschlag etwa die gleiche
Modellreaktion zu erreichen, wird
das Hdéhenruder differenziert,
also der Tiefenruderausschlag
gegen den Hdéhenruderaus-
schlag verringert.

Ausgenommen davon sind
Modelle mit sogenannten "druck-
punktfesten Profilen", wie es zum
Beispiel die symmeirischen Pro-
file sind. Bei diesen Modellen
kann der Héhenruderausschlag
in beiden Richtungen gleich grof3
sein, wenn es sich um Kunstfiug-
modelle handelt, die im Rik-
kenflug genau so gut steuerbar

sein missen wie im Normalflug.
h.t.

Typische Druckpunkiwanderung bei Anderung des Anstellwinkels.
Dargestellt ist die Zunahme bzw. Abnahme des Ansteliwinkefs um
jeweils 4 Grad.

Modellbau

Muik r |
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Seebidckgasse 26
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..fir die besten Modellsportler Europas!
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) ...in 200 Sekunden auf
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Erhéltlich im guten Fachhandel!

Infa anfardern bei:
MULTIPLEX Modelltechnik GmbH - Nauer Weg 15

W-7532 Niefern-Oschelbronn
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Modellbau-Lehrgang

Kleiner Panda von Multiplex,
Spannweite 1340 mm,
Rumpfidnge 740 mm,
Fluggewicht 500 Gramm. Die
Tragfldche nach dem Jedelsky-
System ist rasch und fast ohne
Schleifarbeiten herzustellen.
Gesteuert wird iiber Seiten- und
Hdéhenruder.

"Prop" will nicht nur fir
bereits erfahrene und
routinierte Modellflieger
Beitrdge bringen, auch
der junge oder "neue"
Modellflieger sollhier An-
regungen und gute Tips
bekommen.

Zunéchst am Beispiel eines
kleinen Seglers. Eines der wohl
unbestritten und mit Abstand am
besten geeigneten Modelle fiir
die ersten Gehversuche ist der
"Panda" von Multiplex.

Was wird zum Bau bendtigt:
Auf einem der Fotos sind alle
Kleber die zum Aufbau nicht nur
dieses Modells bendtigt werden
zu sehen. Uhu-Coll WeiBleim,
ein universieller Kleber flr alle
Hélzer, Leicht und gut zu verar-
beiten, hértet glasklar aus. Pat-
zer auf Kleidung und Handen
lassen sich mit Wasser leicht
beheben.

Sehr gut geeignet ist auch der
Uhu-Kraft. Ein vielseitig einsetz-
barer Kleber, hartet schneller
als der WeiBleim aus, beim vor-
liegenden Bauvorhaben der ein-
zige Vorteil. Zum Einharzen der
Flihrungsrohre fir die Flachen-
halterung benétigt man einen
Zweikomponentenkleber wie
den Uhu-Schnellfest. Fir ganz
Eilige steht auch noch der Uhu-
Sekundenkleber zur Verfligung.
Der Umgang mit diesem Kleber
erfordert aber einige Ubung und
auch Vorsicht, so daB es doch
angeraten ist, erst einmal auf
die "schnelle" Arbeilsweise zu
verzichten.

Auch das notwendige Werk-
zeug ist nicht umwerfend. Ein
scharfes Messer, entweder das
Martor Scalpell oder den Martor
Boy-Klingenhalier. Eigentlich
selbstverstdndlich der Laubsa-
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Robbes unproblematischer Panda:

Der Richtige fiir den Einstieg

Leicht zu baven - leicht zu fliegen

gebogen samt dazugehdrenden
Blattern. Schleifpapier und
Schleifklotz. Davon kann man im
Modellbau nicht genug haben.
Papiere unterschiedlichster Kér-
nungen sollen immer bereit lie-
gen.

Fir die paar Bohrungen die
beim Aufbau des "Panda" not-
wendig sind, braucht man sicher
keine Bohrmaschine. Da reicht
ein Handbohrer. Doch wenn so
ein kleines Gerat aus dem Hob-
by-Boy Programm verhanden ist,
dann ist das sicher von Vorieil.
Die abgebildete Maschine wird
aus einer 12 V-Stromguelle be-
trieben, hat ein Getriebe und lei-
stet bei der Bearbeitung von Holz,
Metallen und Kunststoffen ganz
Erstaunliches.

Ach ja, ein ebenes und verzug-
freies Brett wird auch noch bend-
tigt: das vielzitierie Baubrett. Fir
den Bau des Panda braucht es
nicht grof3 zu sein, 900 x 400 mm
soll es aber schon haben.

Kann es nun endlich losge-
hen? Nein noch nicht. Erst soll
man sich in die Bauanleitung ein-
lesen.

Die istim Falle des Panda sehr
gut aufgebaut, wenn man sich
daran halt, so kann eigentlich
nichts falsch gemacht werden.
Doch nech einmal: vorher sorg-

faltig lesen und dann ebenso ar-
beiten.

Um den Originalplan nicht mit
Kleber oder mit dem Messer flr
eine spatere Verwendung (even-
tuelle Reparaturarbeiten) un-

brauchbarzumachen, fertigtman
sich eine Kopie an und baut auf
dieser.

Erster Bauabschnitt ist der
Rumpfaufbau. Der genaue Ar-
beitsablauf steht exakt in der

Auch Rumpf und Tragfldche bieten dem Einsteiger kaum Schwierig-
keiten, das Modell kann nahezu ohne jegliche Helling gebaut werden.

s e /
LT . £
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Bauanleitung, nur zwei Tips dazu.
Um ja keinen so geflirchteten
Verzug mit einzubauen ist es
empfehlenswert, die zu verkle-
benden Teile mit Tesa-Papier-
klebebéndern (wie vom Tape-
Zieren her bekannt) zu sichern.
Zusétzlich werden die Teile dann
am Plan genau ausgerichtet, das
Ganze mit Stecknadeln exakt
gesichert und bis zum vollstandi-
gen Aushérten in dieser "Helling"
belassen. Auch die Flachen wer-
den wieder auf dem Plan gebaut.
Auipassen, dafi nicht zwei linke
oder zwei rechte Flachen her-
auswachsen! Am Plan sind sie
zwar entsprechend gekenn-
zeichnet. Hilfsmittel auch hier
wiederum Stecknadeln und Wa-
scheklammern {sind doch in je-
dem Haushalt vorhanden).

Um nur ja keinen Verzug ein-
zubauen, wird das Ganze bis
zum Aushérten des Klebers be-
schwert, ist die untere Flache
schon fertig, brauchen nur mehr
die Klammern und die Nadeln
entfernt zu werden. Die obere
Flache ist "noch frisch" die Kle-
ber hérten inzwischen aus, die
Klebestellen sind beschwert.

Der Aufbau des Panda ist der-
art einfach und schon als echt
lustig zu bezeichnen. Auch der
Verfasser dieser Zeilen hatte viel
Freude damit.

Einbau der Fernsteuerung

Fiir so ein kleines und einfa-
ches Modell tut es eine simple
und preiswerte Steuerung. Als
Beispiele seien hier die Multiplex
Europa- Sprint oder die neus MG
1000 zu nennen.Gesteuert wird
das Modell ja "nur" Gber Héhen
und Seitenruder.

Auch bei der Auswahl der Ser-
vos kann auf preiswerte Typen

zurlickgegriffen werden, im vor-
liegenden Fall die Type PS 51 S,
ebenfalls von Multiplex. Die Stell-
kraft von 1,2 kg reicht fir ein Mo-
dell dieser Klasse bei weitem.

Bei so kleinen Modellen wie
dem Panda ist die richtige Aus-
schlaggréBe der Ruder wichtig.
Macht man sie zu klein, kemmt
das Modell nicht um die Kurve
rum und wird selbst von schwa-
chen Winden hilflos vertragen.
Gerdt man ins andere Extrem,
so wird aus dem lieben kleinen
Modell eine nicht zu beherrschen-
de nervise Hornisse. Beide Tati-
bestdnde sind flr den Neuein-

Die richtige Lage des
Schwerpuniktes ist fiir jedes
Modell von eminenter Wichtigkeit.
Mitunter miissen auf Grund der
ersten Starts kieine Korrekturen
durch Bleiballst vorgenommen
werden. Auf dem Foto gut zu
erkennen : die offene Bauweise
des Jedelsky-Fliigels.

steiger oder Anfénger absolut
nicht geeignet, Erfolgserlebnis-
se bei den ersten Fliigen zu ha-
ben.

Um dem Modell ein mdglichst
ansehnliches Finish zu verleihen,
gibt es mehrere Maglichkeiten.
Wenn lackiert wird, sollte des
Guten nicht zu viel getan wer-
den, denn dicke Lackschichten
bringen ein Mehr an Gewichi,
was vielfach unterschétzt wird.
Uberfliissiges Mehrgewicht be-
eintrachtigt wiederum die Lei-
stungsfahigkeit des Modells.
Ganz elegant geht es natlrlich
mit Bligelfolie, doch erfordert das
gewisse Erfahrung. Fehlt die, so
sollte man es bei Porenflller
oder der in der Bauanleitung vor-
geschlagenen Papierbespan-

Der erste Start - Augenblicke des Herzklopfens. Stimmt der
Schwerpunkdt, heiBt es nur noch Modell gerade halten und mit einem
leichten Schubs horizontal "in die Luft zu schieben”.
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Modellbau-Lehrgang

nung und Spannlack bewenden
lassen.

Entscheidend far das Gelin-
gendes Erstflugesistder Schwer-
punkt. Die Bauanleitung hilft auch
hier weiter. Die richtige Lage wird
am Rumpf angezeichnet. Nun
wird das fertige Modell auf den
Fingern genau an dieser Stelle
hochgenommen und geprift.
Hangt es hinten runter - es ist
schwanzlastig - so muB3 mit
Trimmblei in der Rumpfspitze
nachgeholfen werden. So lange
Blei zugeben, bis sich das Modell
leicht nach vorne neigt. Hangt es
vorne zu weiter hinunter - so
wire es kopflastig - gehdrt der
Bleiballast verringert.

Einfliegen des Modells

Far den ersten Versuch mit
dem neuen Modell wartet man
einen windstillen Tag ab, sucht
einen leichten Hang. Eine ebene
Wiese tuts aber auch. Nochmals
die Funktionen der RC-Anlage
Oberpriifen, kommt das Seiten-
ruder wirklich nach rechts, wenn
am Knippel "rechts" gegeben
wird? Stimmt auch die Funktion
des Hoéhenruders?

Nun aber der erste Start: Mit
leichtem Schwung wird das Mo-
dell gestariel. Nicht in die Hohe,
auch nicht mit nach unten ge-
neigter Rumpfspitze, sondern
gerade aus. Weht ein leichter
Wind, so richtet man das Medell
natdrlich gegen den Wind aus.

Wie verhélt sich der Panda?
Steigt er weg, ein Hinweis dar-
auf, daf3 der Schwerpunkt nicht
exaki stimmt oder das Héhenru-
der nicht auf neutral steht. Abhil-
fe: Vorsichtig am Sender Héhen-
rudernachdriicken (Tiefenruder).
Will der Panda aber auf die
Schnauze gehen, so ist Ziehen
(H8henruder) angesagt. Aberim-
mer mit Geflhl, nicht wie wild am

Sender rumwerken!
Tut aber unser Modell nicht, es

fliegt schon geradeaus, das Sei-
tenruder paBt also, Verzug ist
auch keiner da. Nach einer ge-
wissen Strecke wird sich das
Modell schén weich ins Gras
setzen.

Das wire ein optimaler Verlauf
der Einfliegerei. Benimmt sich
das Modell nicht so ansténdig,
so sind Schwerpunkt und Ruder-
ausschldge zu kontrollieren.
Auch hier gibt die Bauanleitung
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Hinweise, nach denen man vor-

gehen sollte.
Die ersten erfolgreichen Fliige

hat das Modell hinter sich ge-
bracht. Der Pilot hat gelemt, mit
den Ausschldgen am Sender
sparsam umzugehen, hat auch
gesehen, daB das Modell durch-
aus in der Lage ist, alleine zu
fliegen. Es ist also nicht notwen-
dig, dauernd "in die Ruder zu
latschen". Die Anleitung gibtauch
wertvolle Hinweise, wie z.B. am
Hang das Modell zu bewegen ist,
immer vom Hang weg die Kur-
ven anlegen, sodal3 eine schéne
"Achterbahn" herauskommt.

Es ist inzwischen auch klar
gewocrden, dal3 nach dem Einlei-
ten einer Kurve diese Bewegung
mit einem leichten Gegenaus-
schlag wieder zu beenden ist,
Kurz, der RC-Pilot hat einige Si-
cherheit gewonnen, immer mehr
Freude kommt auf. Hat man das
Modell in einiger Héhe vor sich,
so dréngt es einem nach mehr.
Nicht immer ist ein Hang in der
N&he, noch weniger oft blést der
Wind aus der notwendigen Rich-
tung zum Hang. Daf3 immer ge-
gen den Wind gesiartet werden
muf3, ist inzwischen klar gewor-
den, auch die Landung soll, so-
weit es geht, gegen den Wind
erfolgen.

Unabhédngig von Hang und
Windrichtung wird man mit einer
Hochstarteinrichtung. Multiplex
bietet hier ein genau abgestimm-
tes Gerdt an. Da gibt es eine
Verankerung, meist ein soge-
nannter Heering, wie beim Zel-
ten gebrauchlich, dann eine Gum-
mischnur, die die notwendige
Energie zum Hochbringen liefert
und schlieBlich eine Kunststoff-
leine. Ausgelegt wird das Ganze
immer gegen den Wind, versteht
sich.

Der Heering wird in den Boden
gerammt, daran das Gummiseil
befestigt, an dessen anderem
Ende sich die Perlonschnur mit
dem kleinen Ring fiir den Hoch-
starthaken des Modells befindet.

So, nun wird das Gummiseil
ausgezogen, so lange, bis es
fast nicht mehr geht. Nochmals
die Ruderfunktionen gepriift, der
Ring in den Hochstarthaken ein-
gehangt, das Modell leicht nach
oben gerichtetgehalten und nach
einem tiefen Atemholen freige-
geben.
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Durch die Beschleunigung wird
unser Panda steil nach oben
wegsteigen, immer mehr an
Hdéhe gewinnend. L&Bt nun der
Zug des Gummis allmahlich ganz
nach, wird der Panda eine
waagrechie Flugbahn einneh-
men, das Seil 16st sich aus dem
Haken und fallt zu Boden. Der
Panda aber fliegt in einer ausrei-
chenden Hdhe weiter.

Meist reicht diese Hohe, um
auf die Suche nach einer Ther-
mik zu gehen. Weitrumig wer-
den die Verhiltnisse "erkundet".
Fangt das Modell an zu steigen,
so kreist man ein und versucht
so den Aufwind auszuniitzen.

Ist geniigend Hohe erreicht,
gehts "auf Strecke". Hori sich gut
an, macht auch SpaB. Weitrdu-
mig kann nun das Modell bewegt
werden und die H&he allméhlich
abgeflogen werden. Den Lande-
anflug teilt man sich sorgfaltig
ein. Immer gegen den Wind an-
fliegen, versteht sich. Schon vor
dem’Start hat man sich verge-
wissert, daB der vorgesehene
Landeplatz frei von Hindernis-
sen ist. Zaunpflocke, Stauden,
Baume, Steinbrocken, das alles
mag ein Flugmodell bei der Lan-
dung gar nicht.

Sollte der Wind inzwischen
aufgefrischt haben, so wird auch
unser Panda unier Umstdnden
Schwierigkeiten haben, "heim zu
kommen". Kein Problem. Der
RC-Pilot weil3 ja, dal3 da "nach-
gedrickt" werden muB. Das
Modell wird Fahrt aufnehmen,
sich gegen den Wind behaupten
und zum Landplatz hereinkom-
men.

Kurz vor dem Aufsetzen des
Modells wird wie bei den GroBen
ganz leicht gezogen, also Ho-
henruder gegeben. Nicht abrupt,
sondern gefdhlvoll, dann wird
eine butterweiche Landung ge-
lingen. Eitel Wonne und Zufrie-
denheit allerseits, so soll es sein.

Nun aber allen, die sich mit
dem Panda versuchen wollen,
viel SpaB beim Bau und noch
mehr Freude und Vergniigen bei
maéglichst ausgedehnien Flligen.

Peter Tollerian

Wer "hoch hinaus will", braucht
Gummischnur und Nylonseil ,
nach gegliicktem Hochstart sieht
der Pilot seinen Panda dann aus
dieser Perspektive.

Aus Einzelteilen wird
mit Hilfe von
Klebstoffen ein
Flugmodell. Welcher
Art diese sein
kénnen, zeigt das
Bild oben: Weileim =
(Uhu-coll), Univer-
salkleber wie auch
Sekundenkleber.
Das bendligte
Werkzeug ist eher
bescheiden zu
nennen, Laubsédge
Schleifklotz und
scharfe Balsa-
Messer. Eine
Bohrmaschineist . —
angenehm, aber nicht Rt
undbedingt -7~
erforderlich. - -
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F-14

Der preiswerte Einstieg in eine System Fernsteuerung .

Ein formschdnes und praktisches Gehdusedesign ermdglicht den
Einsatz als Pult- oder Handsender.

Individuell 1468t sich der Sender F-14 durch praktisches Zubehdor,
wie Mischfunktions- und Dual Rate Module, auf Anforderungen im
Flugbereich anpassen.

Auch fiir Schiffsmodellbauer bietet die F-14 durch spezielle Muiti-
Switch- und Multi-Prop Kanalerweiterungsmodule optimale Aus-
baumdglichkeiten, auf bis zu 24 Multikanéle.

Zuverlassige FM-Schmalbandtechnik in robuster SMD-Technolo-
gie vom Sender bis zum Servo garantieren den problemlosen
Einsatz auch unter extremen Bedingungen.

O Preisgiinstige Systemanlage fir alle Modellbaubereiche
[0 Praktisches Design als Pult und Handsender

O Reichhaltiges Zubehdr zur Funktionserweiterung

O Robuste, vibrationsfeste SMD-Technologie

F-14 FM 4/8/1

F=T14 Navy

Ausbaufihige Systemanlage, senderseitig mit einem véllig
neu konzipierten NAVY - TWIN STICK ausgeriistet.

Dieser Parallel - Doppelsteuerknippel mit Feintrimmung getrennt
fiir jeden Kanal, pradestiniert diese Anlage fiir den Schiffsmodell-
bauer.

Der TWIN STICK eignet sich sowohl ideal zur Steuerung von 2-
motorigen Schiffsmodellen, als auch zur getrennten Steuerung von
GroB- und Focksegel bei Segelboocten.

Mit dem reichhaltigen Zubehdr wie Genua-, Multi-Switch- und
Multi-Prop-Module 143t sich der Sender auf 4 + 24 Kanéle ausbau-
en.

Zuverlassige FM-Schmalbandtechnik, robuste SMD-Technologie
vom Sender bis zum Servo garantieren lange Lebensdauer und
problemlosen Einsatz.

O Perfekter TWIN-STICK Doppel-Steuerkniippel

O GleichermaBen als Pult- und Handsender geeignet
O Reichhaltiges Zubehor zum Funktionsausbau

1 Robuste, langlebige SMD-Technologie

F-14 FM 4/8/3 NC

F-14 Navy FM 4/81



Nahezu komplett ausgebhaute System Fernsteuerung fiir den
erfolgreichen Einstieg in den gehobenen Modellbaubereich.

Der FC-15 Sender ist intern bereits serienmafig mit allen Misch-
funktionen ausgestattet, die flir den Betrieb eines Modell-
hubschraubers erforderlich sind.

Auch fir Flugmodelle mit komplexeren Mischfunktionen halt der
senderinterne Mikroprozessor ein separates Funktionsprogramm
bereit.

Als Zubehdr sind lediglich, falls erforderlich, Mischerschalter oder
Trimmregler einzusetzen. Flr Sonderfunktionen kann der Sender
mit einem Mulli Prop- oder Switch 8 Kanalbaustein erweitert
werden. PCM-Puls-Code Modulation fur schnelle, exakte und
stoérunanfallige Befehlsiibertragung zum Empfanger. Der neue
Trend im Elektrohubschrauber bendtigt RC-Systeme mit speziell
ausgelegter Technik. Das FC-15 Heli Set ist optimal darauf abge-
stimmt.

O Komplette Ausstattung

O Microchip Mixsystem flir Hubschrauber und Flugmodelle
O PPM oder PCM Betrieb umschaltbar

O Robuste vibrationsfeste SMD-Technologie

V|

FC-15 FM 4/8/3
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Universelle, ausbauféhige System Fernsteueranlage der
gehobenen Klasse.

Durch ein ergonomisch ausgefeiltes Geh&usedesign l&31 sich die
F-16 gleichermaBen gut als Pult- oder Handsender einsetzen.
Wird der Sender um das Super Optiensmodul erweitert, so bieten
sichdem Anwender eine Vielzahl von microchipgesteuerten Misch-
er-Meniis. Damit lassen sich auch komplexe Hubschrauber oder
Flugmodelle leicht einstellen und fernsteuern.

Zusétzlich ist der Sender umschaltbar auf PCM-Pulse Code
Medulation, fir schnelle, exakte und stérunanféllige Befehls-
Ubertragung zum Empfanger.

Ausbaumodule zur Kanalerweiterung, Multi-Switch oder Multi-
Prop lassen sich ebensoindie Optionplatze des Senders einsetzen
wie eine Dual-Rate Wegreduzierung fir die Steuerkniippel-
funktionen.

O Praktisches Design als Pult- und Handsender

O Super Opticns Mixsystem fiir Hubschrauber und
Flugmodelle, PPM oder PCM Betrieb, umschaltbar

O Platzsparende, robuste SMD-Technologie

FC-15 FM 5/6/4 NC

F-16 FM 4/8/3



FC-16

Der neue MafBstab fiir Computer Fernsteueranlagen.

Das Wesentliche und das Machbare wurde in dieser Anlage zu
einer gelungenen Synthese zusammengefaBt. Einfachste Bedien-
erflihrung mittels der B-fach Tastatur in Verbindung mit dem
kontrastreichen Multi-Segment-LCD-Display ergibt sichere und
komfortable Programmierung auch komplexer Modelle.

Die Sender-Grundanlage besitzt bereits zwei elektronische
Modulspeicher, welche durch einfaches Einstecken eines batterie-
losen CAMPac- Moduls um bis zu 100 Modellspeicher, je Modul,
erweitert werden kdnnen.

Befehlslibertragung umschalibar auf PPM- oder PCM-Betrieb. Ein
komplettes Softwaremeni mit Basisfunktionen, Flugmodell- und
Hubschrauber-spezifischen Programmen runden das Bild dieser
fantastischen Anlage ab.

Computeranlage mit LCD-Segmentdisplay und Modellspeicher
fir alle Modellbaubereiche.

O PPM oder PCM Betrieb, umschaltbar

O CAMPac-Modellspeichersystem flir unbegrenzten Speicher-
platz

O Komfortable Menisteuerung durch 6-fach Tastatur

O Microchip und SMD-Technologie, robust und langlebig

CAMPac System

Die Revolution im RC-Sektor

Einstieg in die Computerklasse?
Na, klar!

Und natiirlich sofort mit CAMPac,
denn bei robbe-Futaba gibt es
das einzigartige System Pt
schon ab der FC-16 Anlage.

Das heii3t, Supertechnik
von Anfang an.

FC-18.....

Der Einstieg in die Leistungsklasse.

Mit der FC-18 Junior gelingt der Einstieg in die Leistungklasse
moderner Computer Fernsteueraniagen. Das groBe 2 x 16 Zeichen
LCD-Display mit den Klartext-Informationen sowie die prézise 8-
fach Eingabetastatur, in Verbindung mit dem men{- und
codegesteuerten Softwareprogramm, stellen eine leichte und
komfortable Modellprogrammierung sicher.

Die FC-18 Serie bietet serienmaBig drei elektronische Modell-
speicherim Grundgerat, welcher durch einfaches Einstecken eines
batterielosen CAMPac Moduls um bis zu 48 Modellspeicher je
Modul erweitert werden kann,

Die Befehlsiibertragung zum Empfénger ist umschaltbar auf PPM
oder PCM. Komfortable Basisfunktionen, ein Softwaremeni mit
vier Flugmodell- und finf Hubschrauberprogrammen geben dem
aktiven Modellbauer kreative Programmiermdglichkeiten.
Computeranlage mit 2 x 16 LCD-Display und Modellspeicher fiir
alle Modellbaubereiche

0 PPM oder PCM Betrieb, umschaltbar

O CAMPac-Modellspeicher fir unbegrenzten Speicherplatz
O Komfortable MenUsteuerung durch 8-fach Tastatur

O Robuste, vibrationsfeste Micrechip und SMD-Technologie

FC-16 FM 4/8/1

FC-18 junior FM 4/8/1



Die anspruchsvolle RC-Anlage in der Leistungsklasse.

Ein groBes (bersichtliches Multi-Informations Text Display sowie
eine prazise 8-fach Tastatur sind die duBeren Merkmale dieser
Anlage.

Die komfortable meni- und codegesteuerte Software mit Basis-
funktionen, fnf Hubschrauber- und vier Flugmodellprogrammen
bietet eine leichte und sichere Medellprogrammierung.

Die Gerate der FC-18 Serie beinhalten serienméBig drei elektroni-
sche Modellspeicher im Grundgerét.

Durch das batterielose CAMPac Modul kann der Modellspeicher
um bis zu 48 Modelle, je Modul, durch einfaches Einstecken
erweitert werden. Der Sender ist wahlweise umschaltbar auf PPM
oder PCM-Modulation flir schnelle, exakte, stérunempfindliche
Befehlsibertragung zum Empfanger.

Unterschiedliche Ausstattungsvarianten, fir den jeweiligen Ein-
satzbereich optimiert, bieten ideale Vorraussetzungen.

FC-18 EM

Ausstattungsvariante mit drei Kugellagerserves, als universelles
Basis-Set flr alle Modellbaubereiche.

FC-18 PCM

Set mit 6-Kanal Sender, zwei Kugellagerservos, PCM Empfanger
und NC-Akkus. Ideal fiir den Flug- oder Hubschraubermodell-
bereich.

FC-18 Heli

Komplettes Set, Sender ausgebaut, finf Kugellagerservos, Auto-
pilot, NC-Akkus sowie ein vorprogrammiertes CAMPac
Modellspeichermodul. Ideal fir Modellhubschrauber mit Verbren-
nungsmotoren.

FC-28

Das Meisterstiick der Profiklasse.

Die technische Ausfihrung der Fernsteueranlage FC-28 sucht
ihresgleichen in der Welt. Ein ergonomisch geformtes robustes
Metallgehduse, das groBe LCD-Grafik-Display sowie die super-
schnelle, hochauflésende 1024 PCM Software sind Leistungs-
merkmale dieser neuen Fernsteuer-Technologie.

Eine Komplettausstattung mit kugelgelagerten Préazisions-
steuerkniippeln, Schiebereglern, Mischer- und Kanalschaltern so-
wie einer komfortablen 12-fach Tastatur runden das beeindrucken-
de Gesamtbild der Anlage ab.

Die superleicht zu bedienende MenGsoftware mit ausgefeilten
Mischerprogrammen flur Hubschrauber, Motor- und Segelflug-
modelle 16t kaum Wiinsche offen.

Eine flugzustandsabhéngige Modellprogrammierung in vier Ebe-
nen speicherbar, erflllt hdchste Anforderungen der Wettkampf-
Piloten.

Die FC-28 Sender sind serienmé&Big mit sechs elektronischen
Modellspeichern ausgeriistet. Durch einfaches Einstecken eines
batterielosen CAMPac-Moduls kann der Modellspeicher um bis zu
16 Modelle, je Modul, erweitert werden. Die Befehlsiibertragung
zum Empfanger ist wahlweise umschaltbar auf PPM oder PCM