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Licbe Modellflugfreunde !

Man kann machen was
man will, wenn es die Umstén-
de nicht erlauben, niitzt alles
nichts. Auch die Auslicferung
der Nummer 5/6 - 1991 hat
sich wieder verzogert. Dics-
mal lag die Schuld an unserer
Druckerei, bei der ein Druk-
ker erkrankte und sich so die
Fertigstellung verzogerte.

Auch diese Nummer konnte
vorzeitig erscheinen, wenn
nichts dazwischenkommt.

Ich bin dann 3 Wochen am Spitzerberg und die Drucke-
rei macht Betriebsferien.

Ich hoffe, daB es diesmal klappt !

Jetzt sind die vielen Wettbewerbe wieder voll im Gange,
und ich hoffe, daB Ihr wicder Berichte fiir prop schreibt.

Bitte beachtet dabei: sie sollen kurz und prignant sein
und alles das enthalten, was anch {iir dic anderen Modell-
flieger, die nicht dabei waren, interessant sein kidnnte, Fo-
tos lockern das Ganze auf. Auch hier solt die Auswahl so
getroffen werden, daB etwas damit ansgesagt wird, und
daf die Leser etwas davon haben. Die Fotos sollen mog-
lichst kontrastreich sein und scharf, Schwarz/weiB-Fotos
eignen sich noch immer am besten fiir den Druck, aber
auch gute Farblotos sind, wenn sie scharf sind gut geeig-
net. Denkt bitte selber dariiber nach, welche Fotos fiir
die betreffende Sportart bzw. Klasse etwas aussagen. Im-
mer nur die Sieger zu zeigen vergrimt letzten Endes die
anderen Modellsportler.

Auf was ich aber ganz besonders aus bin, das sind Fach-
artikel und Serien. Wir haben soviele gute Modellflieger
dic etwas zu berichten und zu erzihlen hitten, nur tun
milssen sie es.

Besondere Mitarbeit erwarte ich von den Bundesfachre-
ferenten, die iiber ihre Sparten berichten sollten und von
den Landessektionsleitern, die in prop jederzeit die
Mapglichkeit haben, ihr Bundesland zu prisentieren -
nur tun miissen sie es !

Und das wiir's fiir heute wieder !

Ich wilnsche allen eine recht gute Flngsaison und viel
Freude mit und bei unserem Modellsport !

Mit herzlichen FliegergriiBen %\m/

Langenlebam, am 27. Juni 1991
Edwin Krill

RedaktionsschluB fiir prop 9/10
16. August 1991
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PRAZISIONSDREHBANK BV 20 Zum Superpreis!

Spitzenweite 400 mm, Spitzenhéhe 110 mm, Spindelstock mit
Vorschubrider im Olbad! Mit Spannfutier und Ridersatz zum
Gewindeschneiden! 110 kg! Nur § 16.800,~

TAGLICH POST-
UND BAHNVERSAND!

Besuchen Sie uns und testen Sie
unsere Maschinen!

A-4910 Ried in Innkreis, Thurnerstraie 16,
Telefon 07752/26 67, Fax 07752/26 67

Technische Daten

Universa 450 Universa 450 &

Spilzenhdihe 140 mm
Spitzenwaila 450 mm
Diehdurchmegsser bar Support 160 mm
Beliwsite 135 mm
Beliidnge 806 mm
Spindelslock Morsekeget MK3
Soindaldurchlal 19 mm
Spindellagaryng Walzlagar
Arbeilsspindal- 400, 570, 800, 105, 250, 350, 500,
drehzahlen 11390, 1600 UpM 80D, 1600 Uph
Obarschlifienhub 145 mrm
Vorschiha iibar Lsitspindel - 0,04 - 0,25 mmyL)
| Gewindesleigungen - 04-25
mm /G
Pinolandurer 35 mm
- Pinolenhub 65 mm
Morsekeqel MK 32
Motar Einphasan-Wechselsirommator 220V, 2x05P8
Nanndrehzaht 1400 UpM
Friseinrichtung Kapl 400, 570, 800, 1130, 1600 Uptd
‘Saule 55 mm
Tisch 150 x 200 mm
3 T-Nulen 12 mm
Finolanhub 75 mm
Finolendurchmasser 55 mm
Spindsl MK 2
Aulstalillicha (LxBxH) 1030 x 400 x 750 mm
Gewichl 1B5 kg 220 kg

BEARBEITUNGSZENTRUM —
UNIVERSA 450L

mit automatischem Vorschub
und Gewindeschneideinrichtung,
inkl. Fraseinrichtung,

in Prazisionsausfuhrung!

Nr S 26.980,—
inkl MWSt.
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BSL INFO

Liebe Fliegerfreunde |

In dieser Ausgabe unserer Zeitung prop
mochte ich einmal dar{iber schreiben, dai
mir meine Funktion nicht nur Freude son-
dern auch groBen Frust bereitet. In erster Li-
nie machen mir die ewigen Streitereien um
Kleinigkeiten in den Vereinen, die oft sagen-
hafte Sturheit von Vereinsmitgliedern und eh-
renamtlichen Funktionaren zu schaffen.

DarGber hinaus bedrlickt mich die llloyalitat
in den eigenen Reihen. Der des o6fteren ange-
wandte Versuch, auf Kosten der Allgemein-
heit fr sich Varteile zu ziehen und auch die
Tatsache, daBB man selbst vor Intrigen nicht
zurlGckschreckt, geht mir, schlicht gesagt, ge-
waltig auf die Nerven. Ich habe die Funktion
nicht Gbernommen, um mich als "Herr Bun-
-dessektionsleiter" von vorn und hinten feiern
zu lassen. Ich wollte fir unsere Gemein-
schaft etwas tun. Es stellt sich mir aber die
Frage, ob es noch eine Gemeinschaft ist ?
Wo bleibt der Zusammenbhalt ? Auch unsere
"alten” Funktionare mdchte ich bei dieser Ge-
legenheit einmal ansprechen. Es gibt sicher-
lich zwischen alt und jung
Meinungsverschiedenheiten. Jeder hat und
soll eine eigene Meinung haben und diese
auch vertreten ! Jeder hat und soll auch die

Meinung eines anderen akzeptieren | Wenn
man aber eine andersgelagerte Meinung
gleich persdnlich nimmt, das heit, als An-
griff gegen die eigene Person betrachtet,
dann halte ich dies flr intolerant. Wir leben,
Gott sei Dank, in einer Demokratie, weshalb
es absolut legitim ist, daB jeder von uns sei-
ne eigene Meinung auBern kann.. Ich habe
mich immer bem(ht, daB ein KempromiB ge-
sucht und meistens auch gefunden wurde,
obwohl es fallweise sehr schwierig war. Je-
der Mensch welcher arbeitet, macht Fehler -
oder etwa nicht ? Wenn aber nur das Negati-
ve hervorgehoben und laufend die Arbeit un-
terminiert und kréaftigst intrigiert wird, dann
kommt zweifelsohne der Frust, und man
fragt sich, was soll ich da noch ?

Man hat mich zwar bei der letzten Bundes-
sektionssitzung auf Vorschlag von Alt-Bun-
dessektionsleiter Edwin Krill, im April
wiederum als Bundessektionsleiter fir die
kommende "Legislaturperiode” nominiert
(Wahlvorschlag der Bundessektion fiir den
Luftfahrertag im Herbst 1991), ich bin jedoch
nicht mehr gewillt, dieses Amt ohne Eure Un-
terstitzung weiterhin auszulben.

Noch haben wir Zeit bis zum Herbst !

Das war einmal mein Frust, was noch lange
nicht meine Kapitulation bedeutet.

Nun etwas anderes: Langsam tut sich et-
was im zustandigen Ministerium betreffend
die Novellierung des Luftfahrtgesetzes 1957.
Ihr wiBt: Gewicht und Geschwindigkeit.

Unsere Fliegermiitzen werden Ende Juni
zur Auslieferung kommen. Sie schauen su-
per aus (Baseballmitze in rot-weiB-rot, Ko-
sten S 50,-). Bestellt rechtzeitig, da die erste
Auflage von 500 Stiick bald vergriffen sein
wird |

Das war's wieder einmal !

Euer Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner
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EIN PROTOKOLLAUSZUG VON DER SEKTIONSLEITERSITZUNG
am 20./21. April 1991
Das Wichtigste: Misglieder fiir dic Subkommision in der sind startberechligt. Der 4. Pilot ist nur dann

1. Versicherung

Kiinltige Vorgangsweisc bei Schadensmel-
dungen:

Der Schaden ergeht zum Vereinsobmann -
LSL - Bundessektion, Von der Bundessek-
tion aul Riehtigkeit iiberprift und der Versi-
cherung weitergeleitet. Bei alllilligen
Riicklragen erfolgt der Weg in umgekehrier
Reihenloige.

BSE Breiner gibt bekannt, daB mit saforti-
ger Wirkung jedes Mitglied der Bundessek-
tion nur eine Stimme hat.

Mitgliederwerbung - Bcho gefunden; cinige
Vereine sowie Mitglieder haben bereits neve
Mitglicder geworben.

2. Riickverrechnung Mitgliedsbeitrag Ju-
gendliche

Di¢ Erhdhung des Mitgliedsbeitrages [iir Ju-
gendliche bezahlt die Bundessektion. Die Er-
fassung eefolgt durch die EDV im OAcC.

3. Honorierung ir A-, B- und C-Pritfungen

Jeder Vercin erhilt am Ende des Jahres fir
A-und B-Priifungen § 50,-, sowic {iir C-Prii-
fungen § 100,-. Der L5L bestdtigt die Priffun-
ren und schickt diese gesammelt an die BS.

4. Bericht des Leiters des MAZ, Edwin Krill

Fs sind 10 Lehrgiinge in den Ferialmonaten
ausgeschrieben, davon 2 fir Pidagogen, wo-
bei die meisten schon ausgebucht sind.

Fiir die Lehrer im MAZ wurde cine eigene
Haltpflichtversicherung abgeschlossen.

5. Nominicrung der int. Punkterichter und
Subkommissionsmitglieder bei der CIAM fir
1992

Punkierichter:

[3A - Wilhelm Zehethofer, Ing. Anton Mo-
ser, [Franz Hauer.

Der langjdhrige Punklerichter August Rey-
er beendet seine Thtigkeit aus gesundheitli-
chen Griinden mit 1991. Eiae Ehrung wird
beim LITT durchgefiihet werden.

F3C - BTR Ing. Manfred Dittmayer, Iein-
rich Eckmann, Heinz Wiistenberg.

FAC - Dr. Thomas Loebenstein {Ehrung im
Zuge des LFT).

CIAM:

CIAM Delegierter, BSL Dr. Georg Breiner,
Freillug - BFR Ing. Ernst Reiticrer
Fesselflug - BFR Dipl.Ing, Walter Reinisch
I3A - BFR Wollgang Schlager

I'3B - BFR Karl F. Wasner

FF3C - BFR Ing. Man[red Dittmayer

F3E - BFR Helmut Kirsch

HC - BER Ing. Hannes Deulsch
Information & Education - M. Dittmayer

6. Antrige

LSL Grillmeier sieflt den Antrag, die Einhe-
bung des Jugendi@rderungsbeitrages in der
ohe von S 10,- cinzusiclen und stattdessen
cin Jugendbudget einzufiihren.

BSL Breiner schbipt vor, im Rahmien der
Budgeterstellung der Bundessektion ¢in eige-
nes Jugendbudget cinzurichten, Tr wird versu-
chen, bis zur Herbsttagung einen Weg zu
finden, wic dic BS zu Geldern fiir dieses Ju-
gendbudget kommen kann. Der Antrag wird
in Bvidenz gehalten.

Jene BFR, die mit der Aulstcllung eines Na-
tionalkaders bzw. betraut sind, mdgen den
Mitgliedern der Bundesscktion mindesiens
14 Tage vor der Sitzung die Qualifikationsma-
dalitiiten in ¢iner allgemein verstindlichen
Aullistung zukommen lassen, damit eine ein-
fache Kontrotle von allfdlligen Stimmabgaben
moglich wird.

Begriindung: Bei der Bundesscktion ist es
aus Zeitmangel nicht moglich, cine auch npur
aberflichliche Kontrolle durchzufithren, die
zu ciner veraniwortungsvollen Stimmabgabe
zwingend nolwendig wiire,

Antrag cinstimmig angenommien.

BFR Ing. Dittmayer beantragl cine Abinde-
rung des Qualifikationsmodus® in F3C:

Anzzht der Bewerbe: 7 O-Pokal und 1
STMS. Qualifikationsraum - 2 Jahre,

Werlung - die besten § Plazierungen des O-
Pokals.

Punktewertung - O-Pokale niedriger und
STMS hiher.

Bei Punklegleichsiand zweier Pilolen ent-
scheidet dic bessere Plazierung in der STMS,
Der EM/WM-Kader besteht aus 4 Piloten mit
der héehsten Punktezahl. Die ersten 3 Piloten

stariberechtigt, wenn ein Pilot der Spitzen-
gruppe ausfaike.

Qualifikationsmodus ab 1, Jinner 1991,

Die Teilnahme an den Bewerben muf iiber
den Zeitraum von 2 Jahren erfolgen.

Ausnahmeregelung: Auf Antrag des BIR,
wo die Bundesseklion wie unter Punkt 12.11.2
zu entscheidea hat,

Antrag mit einer Gegenstimme und einer
Enthaltung angenommen.

Der LV NO stefft den Antrag an die BS, ¢i-
ne einmalige Subvention in der [18he von §
25.000,- fiir die MF-Werkstiitte Sieghartskir-
chen auszuschiitien.

Eswerden S 15.000,- zur Auszahlung kotn-
men. Am Ende des Jakres muB eine entspre-
chende Abrechnung {iber diesen Betrag der
BS vorgelegt werden.

Einstimmig angenommen.

Der Modellflugelub Finkenstein stellt den
Antrag auf eine einmalige Subvention von S
20.000,-

Der Verein erhalt S 10.000,-

Mi{ 2 Stimmenthaliupgen angenommen,

BSL. Dr. Breiner wird bis zur Herbstlagung
Richtlinien zur Vergabe von Subveationen er-
stellen.

BIR Schiager stellt den Antrag auf Abdnde-
rung des Qualifikationsmodus'.

Punkt 12.11.2.3. - Klasse I'3A

Zur Bewertung werden die Gesanytpunkle-
ergebnisse/Gesamtprozenlergebnisse aus
drei Bsterr. int. Wetlbewerben des dem Quali-
fikationsjahr vorangegangenen Kalenderjah-
res und die jeweils zuletzt durchgefiihric
STMS herangezogen.

Antrag einstimmig angenommen.

BFR Ing. Gradischnig beantragt bei Punki
15.12.6.5. der MSO folgendes hinzuzufiigen:

s ist mit 0 zv bewerten, wenn sich das Mo-
dell mehr als 180 Grad aus der Landerichiung
drcht.

Antrag mit 3 Stimmenthaltungen angenonm-
men.

LSL Schlager ersucht die BS im Rahmcen
des Rheintalpokals in Koblach cinen zusitzli-
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chen Punkterichterlehrgang in den Klassen
F3A, RCIII und RC IV (fir die Klasse RC
IV wurde das Einvernehmen mit BFR Dr.

Schober hergestellt) durchfGhren zu kénnen.

BFR Dr. Schober wird in Salzburg einen
Punkterichterlehrgang in den Klassen RC IV

und RC/SL Ende Mai durchfiihren. Gleichzei-
tig soll auch ein Funktionéirs- und Sportzeu-
genlehrgang stattfinden,

BSL Dr. Georg Breiner

Pr.Wolfgang fhober
BFR RCUL-shieppflug

+RC- IV ~Segler

17.Juni 1991

- Bei Wettbewerben treten immer
wieder Fragen auf, die inder MSO
nicht exakt genug formuliert wur-
den und deshalb immer wieder zur
Verunsicherung beitragen. Alle die-
se Punkte werden bel der nachsten
Uberarbeitung der MSO beriicksich-
tigt werden. Zwel dieser Punkte
mdéchte ich heute behandeln.

1. Sicherheitslinie

Bekanntlich ist die Linie, auf der
die Punkterichter sitzen, jene Gren-
ze, die bei Wettbewerben nicht
{iberflogen werden darf. Ein Uber-
fliegen der Sicherheitslinie wird von
den Punkterichtern mit einer Null-
wertung der jeweiligen Flugfigur ge-
ahndet. Dabeiist es elnerlei, um
welche Figur es sich handelt, Wird
dieses Vergehen von einem Piloten
wihrend eines Fluges Gfters began-
gen, so wird er einerseits von den
Punkterichtern entsprechend viele
Nullwertungen auf die Figuren erhal-
ten, und andererseits kann der Wett-
bewerbsleiter einschreiten und ihn
von der weiteren Teilnahme am Be-
werb ausschiieBen (Gefahrdung der

Sicherheit).

2. Ende der Hahmenzeit

Die Rahmenzeit fiir das Anlassen
des Motors und die Absolvierung
des Flugprogrammes betragt bei
der Klasse RC-SL. 13 Minuten, bei
derKlasse RC-IV 9 Minuten. Hat der
Filot sein Flugprogramm mitdem
Ende der Rahmenzeit noch nicht be-
endet, so werden alle restlichen
Flugfiguren mit Null bewertet. Dabei
istaber zu beachten, daB jene Fi-
gur, bei der die Rahmenzeit endet,
auch eine Nullwertung bekommt,
da sie ja nicht zu Ende geflogen wur-
de. Dies gilt natlirlich auch flir den
Landeanflug des Segelflugmodel-
les, der ja bekanntlich mindestens 5
Sekunden dauern muB. LAuft die
Rahmenzeit 2.B. nach einem schon
6 Sekunden andauernden Landean-
flug ab, und das Modell hat noch
nicht aufgesetzt, soist die Figur mit
Null 2u bewerten, da sie nicht zu En-
de geflogen wurde. Zu Ende ware
der Landeantlug erst mit dem ersten
Aufsetzen des Modells,

Nun noch einmal zur Erinnerung:

Osterreichische Meisterschaftin
RC-SL am 17. und 18.August 1991
in Kirchschiag in der Buckligen
Welt

Osterreichische Meisterschaften
inRC-Vam 7. und 8.September
1991 beim MBC-Enzesfeld

Die Ausschreibtingen und die
Nennblatter befinden sich im Mittel-
teilvon PROP 5-6/1991. Die Nen-
nung hat iiber den zustindigen
Landessektionsleiter zu erfolgen,
derdiese dann an die Bundessek-
tion weiterleitet.

Bei der letzten Bundessektionssit-
zung wurde entgegen meiner Stim-
me beschlossen, daf die Teilnahme
ander Landesmeisterschaft in der
entsprechenden Klasse (so Uber-
haupt eine geflogen wird) Vaoraus-
setzung fir die Teflnahme an
Osterreichischen Melsterschaften
ist. Wird die Landesmeisterschait
bei Vorliegen von triftigen Griinden
nicht geflogen, so kann aberder
Landessektionsleiter trotzdem ei-
nen Start bei Osterreichischen Mei-"
sterschaften beflirworten und
geneshmigen.

N
o
i fomemd S
i

FLIEGE DIE MODELLFLUG-
LEISTUNGSPRUFUNGEN DES OAEC

Dein Verein erhdlt dafir Pramien !
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OSTERREICHISCHER

DOPPELERFOLGINEINEM
"HERZSCHILAGFINALE"
MIT DEUTSCHLAND

Spannender als die Weltmei-
sterschaften in Rumaéanien in
der Klasse F1E (seibstgesteu-
erter Hangflug) kann keine
verlaufen.

Ein Bericht von BFR Felix Schobel

Die Anreise erfolgte mit 3 Autos,
die von Wien in rund 11 Fahrstunden
die "WM-Stadt" CLUJ NABOCA er-
reichten.

Mannschaftsfihrer Felix Schobel
konnte am Mittwoch, dem 22. Mai
1991 alle eingetroffenen Osterrei-
cher begriiBen und sie am Donners-
tag morgen zum Training ins 10 km
entfernte Wettbewerbsgelande fith-
ren. Bei stiirmischen Winden zwi-
schen B-12 m/s wurde "gnadenlos"
eingeflogen, verbessert und wieder
geflegen. Nur der regierende Welt-
meister, Klaus Salzer, konnte sich
nichtsorichtig mit den herrschenden
Windverhéltnissen zurechtfinden,
wahrend die Nationalmannschatft, al-
len voran Senior Rupert Schneck,
sowie Fritz Mang und Karl Aust sehr
erfolgreich zeigten, daB sie vor allem
mit den Tschechen und Deutschen
mithaften konnten. Etwas erschopft
(auch von den vortégigen Reisestra-
pazen) wurde das Training am fri-
hen Nachmittag beendet.

DerBeginn der Weltmeisterschait

Plnktiich begannamnéchsten Tag
der 1. Durchgang der Weltmeister-
schaft bei westlichen Winden zwi-
schen 7 und 10 m/s. 7 Nationen
waren am Start, doch nur die Natio-

WELTMEISTERSCHAFT
INRUMANIEN INDERKLASSE F1E

in CLUJ NAPOCA vom 22.-27. Mai 1991

nalmannschaften van Osterreich,
Deutschland und der CSFR erflogen
die Maximalzeiten von 300 Sekun-
den, wahrend die Italiener durch eine
Zeitvon 296 Sekunden des Edi Mauri
schonleicht in Rickstand kamen.

im 2. Durchgang flogen nurmehr
alle Osterreicher und Deutschen die
Maximalzeiten. Der Tscheche Jaros-
lav Mach erreichte nur ein halbes
MAX und brachte dadurch die sieg-
gewohnten Nachbarn etwas ins Hin-
tertreffen. ' .

Der 3. Durchgang wurde fiir Oster-
reichvielversprechend mit drei Maxi-
malzeiten beendet und brachte uns
durch je einen 4-Minutenfiug der bei-
den Deutschen Schubert und
Schissler vorerst allein In FUhrung.

Wahrend im 4. Durchgang die bei-
den Osterreicher Mang und Aust ihre
MAX sicherflogen, wurde das Modell
von Schneck durch eine Windboe et-
was versetzt und gelangte nach drei
Minuten in ein Abwindfeld, das sei-
nen Flug nach 195 Sekunden been-
dete. Die Deutschen und die
Tschechen holten mit vollen Zeiten
méachtig auf. Durch die drei MAX der
Deutschen verringerte sich unser
Vorsprung auf nurmehr 51 Sekun-
den cder 17 Punkte.

Der 5. Durchgang

Der 5. und alles entscheidende
Durchgang brachte sowohl den
Deutschen als auch den Tschechen
je 3 MAX, aber auch die beiden
Osterreicher Aust und Mang erflo-
gen volle Zeiten. Schneck muite
mindestens 249 Sekunden erfliegen
oder eben ein MAX. Alles wartete ge-
spannt seinen letzten Flug ab. Die
Uhren waren eingeschaltet und der
wind war etwas starker geworden.
Sein Modell wurde hoch fliegend et-
was zurlickversetzt und néherte sich
bedngstigend dem Horizont: bei 252
Sekunden wurden die Uhren ge-
stoppt - und Osterreich war Mann-
schaftsweltmeister. Der Vorsprung
war allerdings minimal und betrug 3
Sekunden beziehungsweise einen
Punkt - aber das genlgte fir den
Mannschaftsweltmeister !

Nach dieser ersten "Nerven-
schlacht" und einem erleichterten
Aufatmen, wurden die Ergebnislisten
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néher studiert, und wir konnten
die erfreuliche Feststellung ma-
chen, dafd nur 5 Wetthewerber ein
Stechfliegen durchfiihren muB-
ten, und darunter waren die bei-
den Osterreicher Mang und Aust.

Der Deutsche Ritterbusch und
die beiden Tschechen Crha und
Mravec wollten wenigstens in der
Einzelwertung fiir ihre Nationen
den WM-Titel erringen. Es kam je-
doch etwas anders !

Das Stechen

1. Stechen {(Maximalzeit
= 360 Sekunden). Ritter-
busch flog etwas {iber ei-
ne Minute, Mravec Gber
drei Minuten, und nur Eu-
ropameister Crha konnte
mit den beiden Osterrei-
chern durch seinen 6 Mi-
nutenflug mithalten.

2. Stechen (Maximalzeit
= 480 Sekunden). Etwas
schwécherer Wind, ruhi-
ger Fiug des Tschechen
Crha, Start von Aust vor-
erst mit Standflug, dann
leichter Rickschub. Wer
wird |&nger in Sicht blei-
ben ? Letzter Starter war
dann Mang. Sein Modell :
steigt leicht und langsam und bleibt
bis zur Maximalzeit "oben", wahrend
die beiden anderen vorzeitig auBer
Sicht kamen und Aust nur um sinen
Punkt hinterdem Tschechen Crhaan
dritter Stefle landete.

Weltmeister MANG bei der Siegerehru

Herrn Safiek (CSFR . . -

Die Weltmeistermannschaft mit dem Mannschaftsfiihrer

Der Osterreicher
Mang wird Weltmeister

Und wieder errang ein Osterreicher
denWeltmeistertitel in der Einzelwer-
tung, den der bisherige Weltmeister,
Klaus Salzer, schon im ersten Durch-
gang verlor.

ng durch

Die Zusammenarbeit aller
Osterreicher und die Hilfsbereit-
schaft halfen mit, daB Osterreich
diesen sensationellen Doppeler-
folg erringen konnte.

Die Offiziellen Ergebnisse

Einzelwertung:

1. MANG Fritz OE 500 + 200 Punkte

2. CRHA lvan OK 500 + 183,5-"-

3. AUST Karl OE 500 + 182,2 -"-

4. MRAVEC Milan OK 500 + 51,6
Punkte

5. RITTERBUSCHK.M. D 500 + 19,4
Punkte

12, SCHNECK Rupert OF
449 Punkte

Insgesamt 22 Teilnehmar

Mannschafiswertung:

1. Osterrelch 1448 Punkte

2. Deutschland 1448 Punkte

3. Tschechoslovakei 1410
Punkte

4. ltalien 1303

5. Polen 1244

6. Schweiz 1160

7. Rurmdnien 1095 Punkte

In der durchgefiihrten
Jugendwertung gab es
folgende Ergebnisse

Einzelweriung :

1. EYRICH Andy D
465,00 Punkie
2. JARKIEWICZ Piolr SP 462,33 Punkte
3. KLAPUT Piotr SP 408,00 Punkte
Insgesamt 9 Teilnehmer

Mannschattswertung:

1. Polen 1277 Punide
2. Deutschland 1176 Punkie
3. Rurnénien 752 Punkte

FLUGSCHULE FREY
Modellbaufachgechi#ft — Helispezialist

Unterricht taglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fiir Anfinger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Geréten fiir: Hubschrauber, Segeln: Windenstart,
Schleppfiug, Hang, Elektro, Flache.

Eigener Flugplatz, Tuningcenter.
Wir reparieren und bauen flir Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info" an.

\ X, e

N
WE

Flugschule Freymanmn
5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39
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Am 8.6 - 9.6 91 wurden die diesjahri-
gen Staatsmeisterschaften der Klas-
se F3C am Flugplatz des UMFC
Jennersdorf ausgetragen. In  der
hertlichen Landschaft des sildlichen
Burgenlandes und bei, in diesem
Jahr leider so seltenen, ausgezeich-
netem Wetter, fanden sich insge-
samt fiinfzehn Piloten zum Bewerb
ein,

Als Fachreferent F3C erfreute mich
besonders die Tatsache, daB erst-
mals in der internationalen Klasse
F3C zehn Piloten anden Start gin-
gen und davon sieben Piloten diese
hachste Klasse , im Laufe der letzten
Jahre , Uber die nationalen Klassen
RAC-HC/C bzw RC-HC/B erreichten.
Durch diesen "Ansturm" auf diese
Klasse war jedoch die nationale
Klasse RC-HC/ B wie leergefegt und
es konnten leider ,mangels Teilneh-
mer, die dsterreichischen Meister-
schaften RC-HC/B nicht
ausgetragen werden. '

Der UMFC Jennersdorf hatte we-
der Kosten noch. Miihen gescheut
um eine wirklich gelungene Staats-
melsterschaft zu veranstallten. Nach
der feierlichen Eroffnung durch den
Blrgermeister von Jennersdorf und
einer kleinen Starkung, fast schon
Tradition mit Kuchen und Wein, wur-
de bei ausgezeichnetem Wetter der
erste Durchgang geflogen.

Gleich, wie zu erwarten, setzte sich
Sepp Brennsteiner (berlegen mit
230 Punkten in Fihrung. Auch Ha-
rald Bingl konnte traditionsgeméB
seinan zweiten Platz verteidigen je-
doch lberraschenderweise nicht so
sicher wie in den letzten Jahren. Mit
genau 1,5 Punkten weniger als Har-
ry, belegte Robert Schornsteiner
den hervorragenden zweiten Platz.
Mit nur 6,5 Punkten weniger als Hatr-
ry belegte Franz Brennsteiner, mit
sechzehn Jahren der jiingste Teil-
nehmer, sensationell den dritten
Rang.

STAATSMEISTERSCHAWEN F3C 1991

"UMFC Jennersdorf

. von Bundesfachreferent Ing. Manfred Ditimayer

Die Sieger In der Klasse F3C: Bingl, 2x
Brennsieiner _

i

Die Sieger vereint: 2 x Scheikl, Uhlics,
Bingl, 2'x Brennsteiner

Josef Kals, belegte mit einer guten
Leistung und 149 Punkten den vier-
ten Rang und Erwin Back mit 136,5
Punkten den fiinften Platz.

Es zeichnete sich daher fiir die
niachstenzwei Durchginge ein inter-
essanter "Kampf um das Stockerl"

b. Insbesonders dadurch, daB
auch Rudolf Pernerstorfer schon im
ersten Durchgang eine recht anspre-
chende Leistung bot, jedoch durch
{iberfliegen der Sicherheitslinie lei-
der disqualifiziert werden mubBte.

Der zweite Durchgang wurde nach-
mittags geflogent und war, wie zu
erwarten voller Dramatik.

Sepp Brennsteiner baute mit 215
Punkten seinen Vorsprung erwar-
tungsgemas aus. Harry Bing! er-
kannte die drohende Gefahr der "

jungen Aufsteiger " und legte ein

"Schaufer] zu" mit 171,85 Punkten
konnte er seinen zweiten Platz vor-
erst einmal absichern.

Mit 165,5 Punkten und damit dem
drittbesten Durchgangsergebnis
konnte sich Rudolf Pernerstorfer flir

seinen Fehler im ersten Durchgang
entschidigen, dicht gefelgt von Ro-

bert Schornsteiner mit 163 Punkten.

Die "Heli-Familie" Brennsteiner hat-
te Pech, Franzis Modell hatte plotz-
lich "Karies" ( Hauptzahnkranz ) und
das Ersatzmodell wollte auch nicht

~ sorecht.

Leider entzog auch den Pilcten Jo-

: sef Kals und Robert Holzmann der "

Heilige Epoxy " seine Gunst und sie
zerstdrten ihre Modelle, bei der glei-
chen Flugfigur am selben Baum,
schade.

Die Bergung des Heckrotors von
Josef Kals Modell, das ausgerechnet
am hochsten Ast des Baumes hén-
gen blieb, erforderte beinahe den
Einsatz der freiwilligen Feuerwehr
bzw der ortlichen Jagerschaft, die
den Ast abschiefen wallte. Griine
mdogen uns bitte verzeihen, aber
Heckrotoren wachsen nun mal nicht
nach! Ein geeigneter WindstoB re-
gelte jedoch das Problem Fiir alle
Seiten umweltschonend.

Sonntag war der Tag der Entschei-
dung.

Franz Brennsteiner , machte sei-
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Die "Scheikl-Brathers"

nem Vater alle Ehre und flog mit
174,5 Punkien das zweitbheste
Durchgangsresultat und erreichte
mit 329,5 Punkten den dritten Platz.
"Bravo Franzi"

Mit 167 Punkten konnte Harry Bingl

seinen zweiten Platz nochmals absi- .

chern. (338,5 Punkte gesamt )

Um den vierten Platz entbrannte
jedoch ein schweres Gefecht, das
Erwin Back mit 325,5 Punkten dicht
gefolgt von Robert Schornsteiner
mit 323 Punkten und Rudolf Perner-
storfer mit 320 Punkten, f(r sich ent-
scheiden konnte.,

Besonders freute mich auch die gu-
te Leistung von Peter Ableitinger si-
nen wahren " Hubiveteranen " der
wie auch viele andere Piloten Gber
die nationale Klasse RC-HC/B in die
oberste Klasse aufstieg und so man-
chen jiingeren noch zeigte, dal mit
Ilhm zu rechnen ist,

Der glelchzeitig bei diesem Bewerb
gewertete GRENZLAND-WANDER-
POKAL verblieb bei Sepp Brennstei-
ner.

In der Kiasse RC-HC/C siegte Hel-
mut Schelkl vor Werner Uhlics und
Gerhard Scheild { ein Familientref-
fen?)

Als Fachreferent méchte ich mich
bei allen Teilnehmern recht herzlich
fir die erbrachten Leistungen be-
danken und ich bin sehr erfreut,daB
es nach Jahren der Stagnation mit
unserem Sport nun endlich aufwérts
geht und wir nun in der Lage sind,
einen echten Nationalkader aufzu-
bauen!

Herzlichen Dank den Punkterich-
tern Gerti KOVACIC, Adi AHR, Fred
TURECZEK, Josef FLEISCHHACKER

Franz Brennsteiner im 2. Durchgang:
"Nichts geht mehr I

BRES

Fred Turecek, langjahriger F3C-Punkte-
an in "Aktion” :

richter und treuer Hubi

Obmann Herbert Feut] bei der
BegriiBung der Teilnehmer

Die "Haferln"

Punkterichterbesprechun%: Gerti

Kovacic erklart eine neue Flugfigur
den eingresprungenen Gert Berger

und Ernst SCHNEIDER sie {eisteten
sehr gute Arbeit bei teilweise groBer
Hitze. Ebenfalls modchte ich LSL
Mag. Helmut KRASSER fiir die Funk-
tion als " Jury‘st " danken.

Allen Mitarbeitern und speziell den
Damen des UMFC Jennersdor, so-
wie dem Obmann Herbert FEUTL
und dem Qrganisationsleiter Rudolf
HOHENSINGER herzlichen Dank im
Namen aller Teilnehmer fiir die her-
vorragende Gastfreundschaft. Wir
kommen gerne wieder zum néch-
sten Grenzlandpokal 1992, ( Viel-
leicht gibt es dann im Burgenlandhof
auch keine Hochzeit oder Klassen-
treffen)

PS.:

Die EM F3C findet 1692 in Krai-
wiesen statt.

Die WM F3C 1993 wird in Karn-
ten stattfinden.

Der derzeitiger Qualifikationsstand
fiir die EM 92

Sepp Brennsteiner 32 Punkte
Robert Holzmann 10 "

Harald Bing! 8"
Josef Kals 8"
Erwin Béck 7"
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F4C - QUALIFIKATIONSBEWERB DES DAEC MIT INTERNAT. BETEILIGUNG

Ein Bericht von
BFR Ing. Hannes Deutsch

Nachdem wir in Osterreich nur
jahrlich drei F4C-Wettbewerbe veran

stalten, sind unsere Spitzenflieger
natlirlich auch an der Teilnahme an
internationalen F4C-Wetibewerben
brennend interessiert und auch dort
aktiv.

Am 1.und 2. Juni 91 fand in Schalk-
stetten (N&he-Ulm, BRD) ein Scale-
wettbewerb statt an dem

-internationale Beteiligung mdglich
war. So trafen sich, fern der Heimat,
sechs Osterreicher und zwei Tsche-
chen und drei echte Schweizer, um
in deutschen Landen um den Sieg
mit 11 Deutschen zu kAmpfen. Vor-

weg, die Ubermacht siegte auf eige- |

nem Boden, nichts leichter als das,
wie wir wissen (Heimvarteil).

Auf jeden Fall kann ich berichten,
dall wir uns trotzdem wacker ge-
schlagen haben, konnten wir die drei
besten Osterreicher unter den er-
sten 10 plazieren.

Im Detall lautet die Rangordnung
der Osterreicher wie folgt:

4. Platz - Karl Petz, Tiger Moth:

Nach groBen Problemenam ersten
Tag wegen des starken Windes,
konnte am Folgetag der R{ickstand
teilweise aufgehoit werden. Trotz-
dem, es war nicht Karl's Wochenen-
de. :

Karl Petz {A) mit seiner Tieger Moth

8. Platz - Hermann Michelic,
SAAB 105 O:

Endlich klappte es fiir den steiri-
schen K(rJampfflieger. Die beiden

WEBRA 80 Impellermotoren liefen

sehr ordentlich durch und es ist so- -

mit Hermann mit Unterstiitzung von
WEBRA gelungen, sein Model! kon-
kurrenzfahig zu machen und erfolg-
reich zu sein. Hermann scheint zur
Zeit in der Scalebranche der zweite
Impellerpilot zu sein (neben dem
Weltmeister in F4C), der gute Aus-
sichten fiir hervorragende Plazierun-
gen erreichen kann.

9. Platz- Vinzenz Pippan, Polikar-
pov Po 2: S .

Hermann Michelic A) - Saab 105 O

Der Elan und Eifer der unseren Vin-
zenz vorwarts treibt ist bewunderns-
wert, auch die Anwesenhelt seiner
Familie wird sicher ein Teil am Erfolg
sein. Als erfahrener Scalepilot hat er
die nétige Ruhe und ein 'schones
Modell. Fliegerisch gibt es auch kei-
ne Probleme, soda man annehmen

Albert Novotay (A) - Zlin 526 Trainer

darf, daf er seine Erfalge ausbauen
kénnen wird. Der von ihm erreichte
Platz ist in diesem Teilnehmerfeld als
Erfolg zu bezeichnen.

Auf den Piatzen landeten weiters
Albert Novotny mit seinem nheuen
Modelt - Zlin 526 F und meine Wenig-
keit mit meiner Catalina. Bei

Albert ist noch dies und das an der
Dokumentation und am Flugtraining

"Bronco" (D)
zu verbessern. Bei mir ist da nicht
mehr viel zu machen, doch versuche
ich, mich so teuer als méglich zu
verkaufen. Ich huidige dem Spruch:
Dabei gewesen sein ist alles.

Ein Osterreicher nahm in der Klas-
se F4C (ber 7 kg teil.

Walter Funke - FW "Stieglitz": Mit
diesem neuen Modell wagte sich der
weithin als Schauflieger bekannte Pi-
lot in die Scalescene. Er bemiihte
sich redlich alle Unterlagen zu be-
schaffen, das Modell danach zu bau-
en und auch damit zu fliegen. Die
Krénung ist dabei der 7-Zylinder
Seidl Sternmotor. Diesem Motor
fehlte es noch an Power sodaB es
nicht leicht war zu starten und zu
fliegen. Trotzdem ging alles gut und
beim ndchsten Mal wird es bestimmt
besser klappen.

Sieger des Bewerbes wurde Max
Merckenschlager (D), gefolgt von .
Andreas LGthi(CH) und Jirgen
Steinberger (D).

Zusammenfassend ist zu sagen,
daB der Bewerb in sehr angenehmer
Atmosphére abgelaufen ist. Es war
die europdische Spitze bei dieser
Veranstaltung im Einsatz, sodal
man sagen kann, die Fahtt von ca.
650 km pro Strecke hat sichin jedem
Fall gelohnt. Viele neue Freunde
konntenwir kennenlernen und voral-
lem mit den stlichen Nachbarn wird
daher in Zukunift auch auf unseren
Bewerben zu rechnen sein.

Einige weitere Bilder sollen den Be-

richt abrunden.
——
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AT 6 "TEXAN" (D)

Fhdkk

firden.

ﬂongpilo‘ren

"WOODY" vonRobbe

Dr. Geerg Breiner

Anfangersegler werden heute
von der Industrie in grofier Zahl an-
geboten. interessant ist, daB die Je-
delsky-Fldche , die bewdhrte
Airfish-Flache, bei etlichen Model-
len zum Einsatz gelangt. Eine einfa-
che Ldsung: man nehme ein schon
bei anderen Segelflugzeugen ein-
gesetzten Kunststoffrumpf, ein Voll-
balsa-Leitwerk ~und
Jedelsky-Flachen, und schon hat
man einen Anfdngervogel ! Diese
Uberlegung hatte auch Robbe. Der
Rumpf von Saphir und der Rest wie
vorhin erwihnt, und schon ist der
Woody geboren.

Zunachst wollen wir die Frage des
Modells in allgemeiner Form chek-
ken :

1. Rumpf: weil3 eingefarbt Plura-
Fertigrumpf mit angeformten Sei-

R

tenleitwerk; tiefgezogene Kabi-
nenhaube; Sperrholzteile (ge-
stanzt) fiir den Innenausbau.

2. Fldche: Aufbau aus gefra-

sten Nasenieisten, gestanz-

ten Endfahnen und Stitzrippen,

Abachi-Nasenleisten (profilgefrast),

Verstarkungsteile fiir Tragrohrchen,

Balsarandbdgen, Flachenverbin-

dungsstahldraht mit bereits vorge-

gebener V-Farm,

3. Leitwerk: steckbares, als Vollbal-

sa-Hohenleitwerk, Seitenruder aus
profiliertem Balsa.

A i

Uber den Aufbau einer Jedelsky-
Ftache mdchte ich mich nicht aus-
lassen, da dies doch jedem gelaufig
ist.

Beim geblasenen Rumpf wird der
fertigungsbedingte Dorn (ber die
Kabine ausgeschnitten, die Spanten
eingeharzt, die Bohrungen bezie-
hungsweise Offnungen flr das Fih-
rungsrohr (SLW) und die Flachen-
bzw. Leitwerksverbindungsdrahte
nach den bereits vorhandenen Ver-
tiefungen aufgebohrt. Ein interes-
santes Detail betrifft die Befestigung
der Flachen- und Héhenleitwerks-
hilften, denn sie werden mit einer
Imbusschraube an den Verbin-
dungsdrahten festgeklemmt. Dies
halt bombenfest, und man
braucht keine Angst haben, daB
man einen Teil wihrend des Flu-
ges verliert. Wichtig: mit Gef{ihl
anziehen. Gefinisht wurde der
Woody in der Form, daB die Je-
delskyflache oben foliert und un-
tenlackiert, das Leitwerk bebligelt
und die Rumpfnase rot lackiert
wurde. Als Starthilfe fiir die Ebene
wurde ein Robbe-Motcraufsatz
mit einem 1,5 cm® Webra verwen-
det.
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Gemeinsam mit BFR Ing. Dittmayer
wurde der Woody an einem grausli-
chen und windigen Tag "defloriert”.
Die Segeleigenschaften sind recht
gut, und vor allem die Ruderwirkung
von Seite und Hohe kommen sehr
weich an. Er reagiett sehr folgsam
und zeigt auch keine Tendenzen bei
extremen tangsamflug, sich Uber
die Flichenhélfte hinweg auf franzé-
sisch zu empfehlen. Kommt der An-
fanger in eine kritische Flugsituation
(nicht 2 m dber Grund}), dann einfach
die Pfoten weg von den Kniippeln,

Piteh - aktuell

yon L Geoty Bremeot

"SHUTTLE" wund
"MAGIC" elektrisch!

Viele Helipiloten versuchten be-
reits, mehr oder weniger erfolgreich
Hubschrauber mit Verbrennungs-
motoren auf E-Motoren umzubauen.

Zwei derartige Gerate mochte ich
Euch vorstellen: den Hirobo Shuttle

und den Schliiter Magic. Beide Hub- |/

schrauber wurden von unserem He-
li-Champion Sepp Brennsteiner
gebaut.

Zundchst zum Shuttle

Ein Webra 20/10er E-Motor wurde
mit einer Aluringhalterung zwischen
die beiden Kunststoffplatinen ge-
schraubt. Das Originalantriebsritzel,
aufgepreft auf eine Alubuchse, eine
Anderung der Servohalterung und
Futaba S 143 Servos, vervollstandi-
gen den Umbau. Mit GFK-Hauptro-
torblattern vonder Zell am See Firma
Parkert (HP-Fiberfoam) und 14 Zel-
tenfliegt der Shuttle ca. 5-6 Minuten,

und unser Woody beruhigt sich von
selbst. ’

Fazit: ein leicht zu bauendes und
ebenso leicht zu fliegender Anfan-
gersegler. Ein komplett ausgestatte

sehr gut gut jschlecht
Rumpf %
Flache X
Héhenlw. X x)

Plan + Bauanl X

Flugverhalten X

Eignung fir X

Antédnger

ter Kit mit prima Plan und Bauanlei-
tung.

Technische Daten:

Spannweite ca. 2000 mm,
Rumpfldnge ca. 1200 mm,
Flacheninhalt ca. 36,9 dm2,
HLW-Inhalt ca, 5 dm2,
Gesamtfidchenbelastung ca. 35,8 g/dm2,
Fluggewicht ca. 1600 g,
Fernsteuerung Seite, Hohe.

Ladenrichtpreis S 1695,-

x} die Vollbalsa-Hohenleitwerkshilften
sind verd ... schwer!

E - MAGIC an der Stimseite die ctwas schriig monticrte Kamera

dabei aber recht lebendig (Gewicht
ca. 2,8 kg). Der Magic ist schon ein
gréBeres "Stick". Auch hier werden
Microservos, selbst am Heck ist ein
eigenes installiert, verwendet. Ein
Plettenberg-E-Motor, Aluhaiterung,
Originalritzel und 24 Zellen, machen
aus dem urspringlich Verbrenner-

heli einen leisen und Umweltfreund-
lichen Elektrohubschrauber. Als be-
sonderen Gag hat Sepp einen
Fotoapparat vorne montiert, wobei
gin extra Servo dle Ausldsung beta-
tigt. Beide Elektrchubschrauber ha-
ben einen von BFR Kirsch selbst
konstruierten E-Regler.
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. E-SHUTTLE im Schwebelug; -

Grundsételich werden praktisch fast
alle Originalbauteile bei diesen Proto-  der Kabone (Servomontage etc.).
typen eingesetzt. Anderungen betref-  Da kann man nur sagen:
fen lediglich den Antriebsstrang und NACHMACHEN !
geringfigige Umbauten im Bereich

E - Shuttle-
Aufbau

DerHELIST

Ideal zur Wartung des Hubschraubers

Hohen- und Breitenverstellung

Stabile Ausfiihrung aus Vierkantstahlrohr

Justierbarer FuB zum Ausgleich von Bodenunebenhe|ten
Demontierbar ohne Werkzeug , p!atzsparend

Lackiert

Grofie Standfiache 500 x 500 mm

Auch geeignet als Ausstellungsstander

® © © 9 @ 9 © ©

Ladenrichtprels ca. S 800,-

Preuss-Benzinhubschrauber mit Titan Z2G 22

Mit Sicherheit fliegen
Benzinhubschrauber sicherer!
Vertretung fiir Osterreich:
Star Melicopiter
ochwarter

A-7531 Kemeten, Obertrum 1
Telefon 03352/33 2 65

é
Ruhiges und spritziges Fliegen. Enorme Leistungsreserven. Benzin ist (iberall verfiig-

bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrigb ist
sicher, piétzliche Absteller unwahrscheintich.

Angenehmeres Laufgerdusch — kein nervttendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahi und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hughes komplett S 16.300,—; Trainer komplett S 14.895,—; Bell komplett S 17.790,—
auch mit Rotor & 180

Paddelstange nirosta § 60,; Alu-Domlagerplatte mit 10x26 Lager S 280,—
Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz S 630,—

Kegelrider S 80,—; schrigverzahnte Kupplung, 22 ader 23 Zihne S 600,—
Hauptzahnrad schrig, 54 oder 55 Zhne S 150,—

Alu-Heim-Mechanik — Prospekte bitte schriftlich anfordern!
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CHECKLISTE
Wichtige Hinweise fiir Hubschrauberflieger
Warnung

Hubschraubermadelle diirfen nicht betrieben werden:

o in der Nihe von Bahnlinien und Strallen

o in der Ndhe von Wohngebieten

o in der Nihe von Stromleitungen und bef starkem Wind

Bei einem Originalhubschrauber tragt der Pilot die Verantwortung dafiir, dall er sein Gerét kennt und be-
herrscht. Er achtet auf die Zuverldssigkeit und teilt evtl. gefahrlich werdende UnregelmaRigkeiten den
Mechanikern mit. Der Pilot bestimmt, ob sein Fluggerat flugtauglich ist oder zur Wartung bew. Reparatur
am Boden bleibt,

Bei diesem Modelihubschrauber sind Sie Pilot und Mechaniker zugleich. Es liegt in der Natur der Sache,
daR am Helikopter stets Vibrationen auftreten und viele Bauteile starken Belastungen ausgesetzt sind. Dies
kann dazu fiihren, daR sich Schraubverbindungen l6sen und Teile brechen bzw. defekt werden. Deshalb
muR vor jedem Flug eine Kontrolle erfolgen. Besondere Aufmerksamkeit ist dem Modell nach jeder Un-
regelmaRigkeit wie z.B. nach harter Landung oder Bodenberiihrung mit einem lasufenden Rotor usw. zu
schenken, Letzteres kann z.B. zu kleinen Rissen in den Rotorblittern filhren, die dann unter zusatzlicher
Vibrationsbelastung plétzlich ganz reiBen oder die Blattgewichte freigeben. Sowchl ein wegfliegendes
Rotorblatt oder auch nur ein Blattgewicht werden dann zu einem gefdhrlichen GeschoB, das durch die
Fliehkraft bei 1600 Umdrehungen pro Minute die Energie einer Pistolenkugel haben kann, Falls Sie also
im Zweifel sind, ob &in Teil defekt ist, wechseln Sie es besser aus. :

Nachfolgend ein Vorschlag fiir eine Vorflug-Checkliste, sie kann noch beliebig erganzt werden.

1. Sind alle Verschraubungen fest?

2. Sind sémtliche Gestdnge richtig und fest eingehéngt?

3. Sitzt der Motor fest?

4, Sind irgendwelche Risse in den Rotorbléttern; aulen oder in Blatthalter-Nahe?

5. Sind die Rotorblattgewichte {auch die evtl. als Trimmgewichte beniitzten Klebestreifen) sicher?
6. Sind Senderbatterie, Empféngerbatterie und Starterbatterie geladen und in Ordnung?
7. Kraftstoff und Filter in Ordnung?

8. Glihkerze in Ordnung?

9. Reichweitentest der Fernlenkanlage durchfihren,

10. Bewegen sich alie Servos frei?

11. Funktioniert der Kreisel?

12, Ist die Zahnriemenspannung gut?

13. Sind alle beweglichen Teile geschmiert?

14. Sind alle Punkte der Sicherheitshinweise befolgt, wie z.B. gesetzliche Auflagen usw.?

Es ist gefahrlich, zu nahe beim Hubschrauber zu stehen, wenn dieser in Betrieb ist. Schon beim Start kann
das Modell umgekippt werde_:n und Teile der Rotorblatter konnen umherfliegen!

Stets daran denken, daR jedes motorgetriebene Gerdt, sei es eine Motorsage, ein Rasenmaher oder ein
Modellhubschrauber, geféhrlich werden kann, wenn es leichtsinnig oder unsachgerna bedient wird, [hr
Hobby solldhnen Freude bereitenl Dies kann es nur, wenn Sie es sorgfaltig und mit Sachverstand betreiben!
Sie wilrden kein Auto fahren, wenn Sie wiilten, da mit dessen Bremsen etwas nicht stimmt. Genauso-
wenig sollten Sie |hr Hubschraubermodell fliegen, wenn Sie den Verdacht haben, dall etwas nicht in Ord-
nung ist. Oder - genauso wie beim Auto, - soliten Sie regelmiliige Wartungs-Inspektionen und Schmier-
dienste durchfiihren. Eine Vorflugkontrolle ist in jedem Falle unerldBlich, selbst wenn das Gerét ladenneu
ist, denn man weill nicht, was auf dem Transportweg mit dem Hubschrauber geschehen ist.
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Von Ing. Alfred Prax

Der FLAMINGO,

einerder schénsten und elegantes-
ten Vogelarten.

Also ran an den Zeichentisch.

Vom Angelgeschaft eine "Bran-
dungs-Gerte" aus Glasgewebe.
Durchmesser von 35 bis 18 mm.

Die Rumpflange: Vom Vogelkopf
(= 220 mm lang) bis Nasenleiste,
Tragflache 760 mm, von Endleiste
bis Nasenleiste Hohenleitwerk 750
mm. Also kdrzer | Rumpflange ge-
samt 2130 mm.

Eine Art Pylon als Vogelkdrper be-
inhaltet 2 Mini-Servos schriagge-
stellt, 1 Mini-Empfanger.

Nach dem nachempfundenen Fla-
mingo-Kopf aus Abachi und beider-
seitig Balsa ist der Empfanger-Akku
4x1,2V, 1,2 Ahim Rohr plaziert. Der
Akku muBte nur um 10 mm nach
rickwérts verldngert werden, und
der Schwerpunkt stimmte.

Die Verbindung Akku - Empfanger
wurde mit 2 x 1,5 mm*“ aus Cu her-
gestellt - sonst Spannungsabfall.

Die Tragftdche mit einer Spannwel-
te von 2500 mm hat das Profil GO
362 - ein Traumprofil !

Tragflachenti = 220 mm, tm = 220
mm, ta = 160 mm.

d

Der Autor und Erbaver des
"FLAMINGO" Ing. Alfred Prax

Die V-Form innen 10, der auBenlie-
gende '"Fafnir-Knick" ab 65% der
Halbspannweite nur 2. EWD 2,5.

Die "vorwarts-riickwarts-Pfeilung
ist nicht nur wegen des "Flamingo-
Fiugbildes", sondern unterstiitzt die
Steuerung um die Hochachse.

Das Hd&henleitwerk - tragend mit
Clark Y 6% und 120 V-Form.

Steuerung nur Selte und Hohe (ber
Sender vollweg-gemixt. Flugge-
wicht 1660 g, Gesamtiliche 60,55
27,42 g/dmz.

Wie geplant und nicht anders er-
wartet, ist die Wendigkeit um Hoch-
und Querachse "Flamingo"-ahnlich.
Vollausschlag Seite - bis 3 gezahit -
und er dreht fast am Teller.

Der Flamingo "geht" trotz nur 6,4%
Protildicke ohne flattern am Seil. Am
Hang mit Spitzerberg-Neigung an-
gedriickt - Héhe neutral gestellt -
bleibt er im Sturzflug, ohne zu unter-
schneiden. Da dirfte der Abstand
Neutralpunkt - Schwerpunkt krimi-
nell nahe liegen.

Empirisch stimmt es, aber was sagt
der Aerodynamiker ?

Durch die vorgenanten Eigen-
schaften ist der Abstieg aus starker
Thermik fast problemlos. Dafiir ist
die Landeeigenschaft durch den
Gleitwinke! des GO 362 immer ein
Problem.

Mein Testpilot, Werner Striberny,
muBte am Spitzerberg fast "gend-
tigt" werden, das Modell wieder her-
zugeben.

"Einem Inschendr ist nichts zu
schwor t*

Und wie sagt der Inschenor oft von
sich selber ? "lch bin ein alter Spin-
ner, und es gibt nichts, was nicht
moglich ist I" Er ist nicht nur der.
Obmann des MFC-CONDOR, son-
dern auch ein Dauerteilnehmer an
allen Spitzerberg-Kursen und ein
eifriger Freund und Betreuer der
Jugend. Gdb’s nur mehrere solche
Modellflugfreunde und Betreuer!

Die Redaktion.
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Und weil’s so schdn war, noch was von Alfred Prax

Ein Mix aus Antikbauweise und mo-
derner Modelltechnik

Der "Rudi" Freudenthaler soll mir
bitte verzeihen, was ich mit seinem
Rumpf "Nordic-Fly" angestellt habe.

Als Baujahr 1926 kann ich es eben
nicht lassen. Deshalb meine

"E- Mowe".

Spannweite von 2050 mm auf 2500
mm (1) vergriBert, Tragflache 47
dm?, Fluggewicht 1355 g = 28,83
g/dm?.

8 Zellen, Motor EF 76 II, Schalter

mit Empfangerstromversorgung
RC-Power-Switch 20, Tragflache

"Mowenknick", Profil E 392, Transpa-
rentfolie gelb, Rumpf Signalrot.

Bei Steuerung S + H wird es im
Rumpf eng. Durch liegend-stehende
Servos mit"Schubfach” geht es ganz
gut.

Probleme gibt es bereits bei getin-
ger Thermik mit dem Abstieg durch
die Leichthauweise. Auch die L.ande-

| flache sollte ausreichend groB sein.

hkkkk

BFR Helmut Kirsch und Willi Zehet-
hofer hatten damit auch "ihre liebe
Not".

Ein Modell "only for fun!®,

{(Jetzt spricht er englisch auch
noch, Red.) '

 SORGEN MIT ZUNDANLAGEN

Immer haufiger wird bei der Ver-
wendung von groBvolumigen Moto-
ren auf sogenannte
Fremdziindungen zurlickgegriffen.
Dabei kénnen in Verbindung mit un-
seren RC-Anlagen Probleme auftre-
ten.

Wir miissen beim Begriff "Fremd-
ziindungen" zwel Gruppen unter-
scheiden: Einmal die
"Spark™-Zindungen und dann

die Magnetziindungen.

Spark- oder elektronische Anlagen

Dieser Anlagentyp verlangt nach
einer eigenen {meist 6 V) Stromver-
sorgung. Die Zindimpulse werden
iiber einen Geber am Motor gesteu-
ent. Funken tut's dann Gber eine Lei-
tung von der Elektronikbox zur
Kerze im Motor. Dabei knnen Be-
eintrdchtigungen unserer RC-Anla-
ge auftreten, wenn folgende Punkte
nicht beachtet werden:

e Der Abstand zwischen der
Zindelektronik und dem dazu-
gehdrenden Akku einerseits
und den Teilen unserer RC-An-
lage muB mindestens 15 cm
betragen. Wenn's nur irgend-
wie geht, noch'weiter.

@ Alle Leitungen zwischen Elek-
tronik- Akku- Schalter sollen so

kurz wie nur mdglich und von
ausreichendem Querschnitt
(ab1,0 mmz) sein.

® Der Schalter fiir die Stromver-
sorgung der Ziindanlage muf}
hochstromfest und mecha-
nisch stabil sein {Erschiiiterun-
gen ). o

Die Leitung von Box zur Kerze'

muB abgeschirmt sein, auf beiden
Seiten eine erschiitterungsfrele Ver-
bindung zur Masse.

Diese Punkte einzuhalten, ist nicht
schwer,

Wir haben damit bei der Verwen-
dung der Webra Spark-Anlage in
Verbindung mitdem 91 BC sehr gute
Erfahrungen gemacht.

Magnetziindungen

Diese sind an meist groBvolumigen
Motoren fix angebaut, erzeugen sich
ihren Ziindstrom selber und sind et-
was "hinterlistiger".

Und trotzdem, auch hier kénnen
wir klarkommen, wenn folgende
Mafinahmen beachtet werden.

e Ziindkabel solien auf jeden Fall
mit sehr dichtem Metallgewe-
be abgeschirmt sein (so wie
z.B. bei FS-Antennenkabeln).

e Dasabgeschirmte Metallgewe-

be soll nicht auseinandergezo-
gen werden. Es muf fest um
die Isolierung anliegen.

e Das umschitmende Metallge-
webe muB auf der einen Seite
eine stabile und erschiitte-
rungsfeste Masseverbindung
auf kiirzestem Wege zum Mo-
torgehduse haben.

e Auf der anderen Seite ist ein
Kerzenstecker aus Metall vor-
zusehen, wie thn Bosch im
Programm hat.Der Stecker
mubB entstdrt sein mit einem k
Widerstand.

e Auch hier ist wieder eine er-
schiitterungsfreie Verbindung
zwischen genanntem Metall-
geflecht und dem Metall des
Kerzensteckers herzustellen.

e Und schlieBlich wére die Kette
nicht geschlossen, wiirde man
nicht auf eine einwandireie
Verbindung des Steckers mit
der Elektrode der Kerze einer-
seits, aber genau so wichtig
einer massiven und erschiitte-
rungsfrelen Verbindung des
Metalls des Steckers mit dem
Masseteil der Kerze achten.

e Esist immer wieder zu priifen,
ob der Kerzenstecker auch
wirklich fest auf der Kerze auf-
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sitzt und beide Verbindungen (Mas-
seund Eiektrode) einen einwandfrei-

en Kontakt haben.

Beriicksichtigt man diese Spielre-
geln, so kann.man auch mit den an-

FhhEk%k

sonsten sehr vorteilhaften Ziindanla-
gen sehr gut leben,

Peter Tollerian

"PFIFF" - ein idealer Elekirosegler fiir die neue Klasse

Von Max Berndérfler, Bluden:z

Ausgesprochen schén ist er ja
nicht, aber daf{ir wartet er mit Vorzil-
gen auf, die ihn nach wie vor aus der
Fiille der Baukastenmodelle (fast)
unschlagbar machen,

Die Rede ist vom PFIFF der
Schweizer Modellbaufirma Bucher.

Relativ rasch zu bauen, leicht, aber -

dennoch stabil und vor allem; man
kann ihm auch Flachen des FLITZ
und SPICK aus dem Bucher Modaell-
flugprogramm verpassen.

Die Schweizer scheinen zwar allge-
mein als eher konservativ - das gilt in
unserem Fall allerdings nur bezfig-
lich der Flugmodelle - aber weshalb
soll man etwas andern, das seit Jah-
ren super funktioniert und allein die
Verkaufszahlen in den letzten gut 5
Jahren und liber 5000 (finftausend!)
Einheiten und die Erfolge sprechen
eine Sprache fiir sich.

Gerade weil sich in Osterreich die
BUCHER-Erfolgsmodelle immer

-noch nicht allgemeiner Bekanntheit
erfreuen, hat sich ELEKTRO-
FLUG + MODELLBAU - im grenzna-
hen Vorarlberg gelegen und nur ca.
60 km von der Firma Bucher entfernt
- entschlossen, die Generalvertre-
tung fiir Osterreich fiir die Bucher-
modelle PFIFF, SNIFF, SPICK und

neu FLITZ und KICK zu Ubernehmen
und liefert ab sofort direkt an die Mo-
dellflieger, urn entsprechend kosten-
glnstig anbieten zu kénnen.

. Zuriick aber zum PFIFF |

in der neuen 7-Zellen-Elektroflug-
Einsteigerkliasse RC-E7, die vom
BFR fiir Elektroflug, Helmut Kirsch,
vorgestellt wurde, geht es darum, mit
einer Akku-Ladung 15 Minuten
"oben" zu bleiben und anschlieBend
moglichst nahe an einem vorgege-
benen Punkt zu landen.

Gerade dazu scheint der PFIFF pra-.

destiniert zu sein !

lch kaufte mir einen der ersten Bau-
kasten bei Magreiter, und innerhalb
10 Tagen war mein "Testmodell" fir
den Erstflug bereit. Eigenstabil durch
die angebauten Ohren, leicht und
dennoch auch bei Wind gut zu flie-
gen, sind mit einem 7,2 V Billig-Motor
mit Getriebe 3:1 und 7 Sanyo 1,2
Ah-Zellen unter Garantie mindestens
6, mit 1,4 Ah SCE oder mit Panasonic
High-Amp-Plus meist sogar 8 - 10
Steigfliige maglich {je nach Steig-
winkel, Dauer und Wetterlage) und
sind somit die geforderten 15 Minu-
ten allemal leicht erreichbar !

Auch bei windigem und absolut
nicht thermiktrachtigen Wetter im
April und Mal dieses Jahres wurden
von mir und anderen Mitgliedern un-

seres Vereines immer wieder praxis-
gerechte Testfliige gemacht und auf
Grund eigener langjihriger Erfah-
rung und individueller Beratung von
Herrn Margreiter beziiglich auf den
PFIFF abgestimmter Elekiroausrii-
stung, wurde aus diesem einfachen
Baukasten ein einzigartig, gutmiitig
fliegendes, nur mit Seite und Hohe
gesteuertes Modell geschaffen, das
auch Landungen im Langsamst-
flug (1) maglich macht. Gerade diese
Eigenart weiB ein Anfanger im
Landeanfiug innerhalb kiirzester Zeit
zU-schatzen.

Der Baukasten enthélt eine Bauan-
leitung, einen geniigend detaillierten
Bauplan im MaBstab 1:1, einen ferti-
gen, farbigen Epoxi-Rumpf und ge-
fraste Holzteile fir den Bau der
Flachen und Leitwerke.

Bespannmaterial, Leim und Schar-
nierband sind nicht enthalten.

Preis OS 1890,-.

Es gibt sicher billigere Modelle ,
aber wahrscheinlich keines, das so
gutmitige und gleichzeitig so gute
Fluglelstungen aufweisen kann.

Man muB bauen, aber eben dabei
baut man in den maximal 15 - 20
Anfédngerstunden einen echten Be-
ziehungsstolz mit in das eigene Mo-
dell und fiihit sich hinterher auch als
echter MODELLBAUER und zufrie-
dener MODELLFLIEGER 1

SPICK, PFIFF und FLITZ

Der zeriegte PFIFF auf der Piste
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| Von Gerhard Schuster

Nach den Neuigkeiten aus Gaspa-
rins Hexenkiiche in prop 5/6 - 1991
mochte ich aus aktuellem AniaB in
dieser Ausgabe einen hervorragen-
den COz-Motoraus den USA vorstel-
len.

Beim CQg2-Lehrgang im
MAZ-Spitzerberg war
namlich als Ehrengast der
in Fachkrelsen sehr be-
kannte und hochge-
schétzte Pionier der
serienméBigen Modell-
motorenproduktion, Bill
Brown, zu Besuch. Er hat-
" te natiirlich Probeexem-
plare von seinen
CO2z-Motoren dabei, die
auch gleich den Besitzer
wechselten und von mir
unter die Lupe genorm-
men wurden.

im Plastiksacker, das als Verpak-
kung dient, liegt auBer dem Motor
mit Propeller und Tank nur eine zwei-
seitige englischsprachige Beschrei-
bung mit Bedienungs- und
Wartungshinweisen. Ersatzteile sind
nicht mitgeliefert, was zum Problem
werden kann; da die MaBe spezieli
bei den Gewinden nicht metrisch
sind. I 2

Beim Betrachten des B-100 fallt .

sofort auf, daB er viel kleiner und
leichter als der Modela-Motor ist. Die

mitgelieferte Luftschraube hat 140

mm Durchmesser bei einer Steigung
von 200 und wiegt nur 2,6 g. Der
weiBe Kunststoff ist ziemlich weich
und miiBte vor dem Gebrauch ent-
gratet werden. Das Loch fir die Mit-
nehmerschraube hat 1,25 mm
Durchmesser. Fiir die Tests und den

Wetthewerbseinsatz wurde jedoch
ein Modeia-Propeller verwendet. .

Zum Motor

Der Hubraum ist mit 100 cm® ange-
geben, also 37% vom Hubraum des

Der B-100 in der Originalverpackung,

Modela-Motors. Ein den neuen Re-
geln entsprechender Tank mit 3 em®
ist iiber eine Zuleitung aus 1 mm
Kupferrohr mit dem Stahlzylinder

B - 100 (links) und GASPARIN Sl im
Grobenvergleich

-100" von Bill Brown

verbunden. Dieser Alu-Tank |46t sich
ohne Werkzeug mit der Hand leicht
vom Verbindungsrohr abschrauben
und ist mit 3,1gum ein Viertel leichter
als der 3 cm® Tank von Modela. Im
Flllventil ist statt der Stahlkugeldich-
tung ein Gummistdpselventil einge-
baut. Der Fillstutzen
paBt sehr gut auf die
Modela-Fillgerdte und
ist ebentalis ohne Werk-
zeug auseinander zu
schrauben.

Der Stahlzylinder hat
eine Bohrung von 5,15
mm und weist einen
wirksamen Hub von ca.
5 mm auf. Die drei Aus-
pufféffnungen sitzen
unmittelbar (iber dem
mit 3 Schlitzen versehe-
nen Zylindergewinde,
das eine Sonderanferti-
gung von Bill Brown ist.
Die Schiitze verhindern
durch die Federwirkung ein Locker-
werden des Zylinders im Kurbelge-
hause. Dessen Gewindesteigung ist
geringer als beim Modela-Motor und
1aBt eine exaktere Feinjustierung der
Drehzahl zu. - ' -

Im Zylinderkopf sitzt das Kugelven-
til, das aus einer 2 mm Stahlkugel

~und einem Ventilsitz aus Kunststoff

mit sehr steil geformten Konus be-

-steht. Es mag an dieser steilen Ko-
- nusform liegen, daB bei den drei

B-100 Motoren, die ich bisher ver-

“wendet habe, keine nennenswerte

Undichtheit im Zylinderventll aufge-
treten ist. '

Das Kurbelgehduse ist aus Alugul
und hat drei Locher fiir die Befesti-
gungsschrauben mit 1,6 mm Durch-
messer. Auf der Riickseite ist das
Kurbelgeh&use mit einer geriffelten
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Der B - 100 Motor ist [iir den Wettbewerh Die 3cm3..Tank5 im Gr{jﬂcnvergieich; vor-
mit dem Modela-Propeller ausgeriisiet ne liegend der Brown-Tank, links hinten

o ein ungarischer, handgearbeiteter Tank, in
der Milic ein Prototyp aus der CSFR und

rechts der Serientank von Modela

Der Originalpropeller ist fiir klcinere Mo-
delle vorgesehen. Zum Vergleich dic Mo-
dela-Latte (Mitte)

te Stahlkoiben, rechts der O-Ring-Kolben
im Gasparin S{-Motor

i

Vorne der B-100 Tank, dahinter ein von
Gasparin erzeugter Adapter, der die Ver-
wendung von Modele-Tanks ermaglicht

torlauf, was sich vor allem bel niedri-
gen Drehzahlen bemerkbar macht.
Dagegen wirken sich die geringen
Druckveriuste durch das Fehlen von
zusétzlichen Dichtungen am Brown-
Kolben nur unwesentlich aus. Zu-
- : satzlich  wird auch der
Diese spezielle Fithrung des diinnen Kup- Kgmpressior!swiderstand im Auf-
ferrohres verhindert erfolgreich das Ab- Links der 3 em® Tank, rechts der 6 cm’ wartstakt verringert.

knicken Tank fiir lingere Flugzeiten auBerhalb von Im MOtO_rIanteSt wurde diese er-
Flatte aus Alublech verschlossen. Wettbewerben wartete erlfung bestatigt. Trotz des
Auf dem Schaft des Kurbel- - oo w0 geringeren Hubraumes und
wellenlagers ist rechts die oo e : : - desdamit verbundenen ge-
Seriennummer eingepragt. - fingeren maglichen Dreh-

moments ist der
Der wichtigste Unterschied B ; .
i i rown-Motor n gréBe-
zum Modela-Motor ist die seinen gréBe

\ ren Kankurrenten ebenbiir-
Konstruktion des Kolbens. enten u

Der Durc_:hmesser des Stahl- B?ehggglbémic#nstggzr;
ko[benmstnur um 0,002 mm leicht liberlegen, wie das
kleiner als der des Zylinders Diagramm mit dem Ver-
und es gibt keme‘weltere gleich der Leistungsdaten
MaBnahme zur Abdichtung. zeigt

Hierin liegt auch das Erfolgs- '

geheimnis des Brown Mo-
tors.Vergleicht man namlich Was bedeutet das nun
die Gleiteigenschaften der & SRR R e e s fiar den Wettbewerbsein-
Modela- oder Gasparin-Mo- Der B-100 wiegt nur dic Hillte des Modela-Motors satz ?

toren mit dem Brown-Motor, tung als auch die O-Ring Dichtung Bei gleichem Zellenge-
sofallt die Leichtgéngigkeit des letz-  am Kolben bewirken ndmlich be. Wichtist eine Gewichtsersparnis des
teren auf. Sowohl die Lippendich-  trzchtliche Reibungsverluste im Mo-  Gesamtmodells um ca. 15 g gege-
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ben, das sind ca. 25% des Gesamt-
gewichts, Zusétzlich besteht eine
groBere Laufruhe und Betriebssi-
cherheit des Brown-Motors. Denn
auch bei "Ubertanken" ist der Motor
trotz Austritts von COg-Spray aus

cO2-M

Von Walter Hach, Médling

Mit diesem neuen Mcdell flog ich
aminternationalen CO2-Wettbewerb
am Spitzerberg 1991 die ersten bei-
den Durchgange. Beim 2. Durch-
gang landete es in den umliegenden
Feldern und war nicht aufzufinden.
Die restlichen Durchgange und im
Stechen flog ich mit meinem Vorjah-
resmodell WH-014. Eben fir das
Stechen hitte ich das Modell WH-
020 gerne eingesetzt, da es eher fur
Schlechtwetter und starken Wind
konzipiert war. Durch die gerade Un-
terseite bei Tragfiigelprofil erwartete

ich einen schnellen Steigflug , um.

den Auspuffdfinungen nicht vereist
oder stehengeblieben.

kkkkk

rasch aus den Bodenturbulenzen
rauszukommen. Das war dann auch
der Fall, das Modell steigt schnell
und auch besonders steilauf etwa 60
- 90 Meter (Motorlauf je nach U/min
60 - 90 Sekunden). Der Gleitflug ist
mit Hilfe der Klappluftschraube gar
nicht schlecht und betrdgt ca. 120 -
180 Sekunden.

Das Modell ist einfach im Autbau
und durch den Kastenholm mit Koh-
lefaser-Verstarkung Im Tragfllgel
sehr fest. Wichtig sind die eingebau-
ten Verwindungen im Tragfligel. -

Unter Wettbewerbsbedingungen
war das Erreichen von 2 Minuten
Motoriaufzeit mit dern kleinen 3 cm
Tank kein Problem, und das Modell,
das mich beim Wettbewerb am Spit-
zerberg ins Stechen gebracht hatte
und mit einem Brown-Motor ausge-
riistet war, scheiterte in der Endpha-
se nur an meiner schlechten
Starttechnik bei starkem Wind.

Fazit:

Der B-100 Motor stellt eine sehr
erfolgversprechende Alternative zu
den bisher in Europa verfiigbaren
Motoren dar und wird sicher bel
funktionleren des Vertriebsnetzes
von vielen Wettbewerbsfliegern ein-
gesetzt werden. Der Motor ist in Eu-
ropazum voriaufigen Preisvon $ 60,-
Gber Klaus Jérg Hammerschmidt
aus Aachen zu beziehen.

Es wird dbrigens auch noch ein
kleinerer Brown-Motor fir Peanuts
angeboten.

JOTORFLUGMODELL WH 020

Der Rumpf ist aus Epoxyharz/Glas-
seide(von Dustan Fric, CSFR) und
wiegt roh etwa 6 Gramm ! Der Tank
wird mittels Stahldrahtbiigel am Py-
lon eingekiemmt.

Das Zellengewicht sollte nicht
schwerer als 30 Gramm werden. Da-
zuy ist eine auBerst gewissenhafte
Balsaholzauswahl ndtig. Spez. Ge-
wicht des Holzes je nach Bauteil 0,1
-0,15 kg/dm® !

Bespannt wurde mit Gampi - Jap-
anpapier, Lackierung 2 x verdiinnter
Spannlack. :

Modell & echnik ]
= . e
Ry

Das Fachgeschaft for Modellbaufreunde .
Beratung @
Bauhilfe
Sonderanfertigungen B. Bosenbacher

Steinbauerg. 34

Tel. (0222) 83 16 81 A-1120 Wien
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Berichte tber
Schleppteams und
Schleppzige

Eine Artikelserie von Bundes-
fachreferent Dr.Wolfgang Schober

FOLGE 7

Schalldimpfer

Das Thema Larm wird an den Mo-
dellfliegern wohl noch lange als ne-
gatives Image haften bleiben. Mir ist
schonvor langer Zeit klar geworden,
daB die Weiterentwicklung von Flug-
modellmotoren bei der Modelibauin-
dustrie zuimmer mehr Leistung fiihrt
und beim Auspuffkriimmer aufhért.
AuBer bei 10 cm® Motoren fir F3A
Modelle gibt es praktisch keine lar-
moptimierten Antriebe im Handel zu
kaufen, Mirist durchaus klar, daB der
gesamte, von einem Flugmodell ab-
gestrahlte Larm nicht nur vom Aus-
puff sondern auch durch die
Luftschraube, das Ansauggerdusch
und den Kérperschall (das Flugzeug
wirkt wie ein Resonanzkérper) her-
vorgerufen wird. Wenn man in Oster-
reich einige Spitzenteams in der
Schleppszene anschaut, so muf
man feststellen, daB diese ihre An-
triebe/Modeile durchaus larmmaBig
im Griff haben und als Vorbilder in
bezug auf geringstmdogliche L&rm-
entwicklung gelten. Doch der ande-

re - berwiegende - Teil der Schlep-
piloten wiirde durch einfache weite-
re Schalldimpfung verbunden mit
der Verwendung einer grdBeren
Luftschraube (d.h. geringere Dreh-
zahl) das Larmniveau deutlich sen-
ken kdnnen, ohne dabei wesentliche
LeistungseinbuBen verzeichnen zu
miissen. Die anderen 3 Faktoren
wie, optimale Luftschraube, Ansaug-
gerausch und Kérperschall, sind im
ersten Schritt nicht zu beachten, da
die lauteste Schallquelle immer noch
der Auspufflarm ist. Erst wenn dieser
auf die gleiche GroBenordnung ab-
gesunken ist wie die Larmemission
der 3 anderen Faktoren, ist es sinn-
voll, sich auch mit diesen zu be-
schaftigen. '

Da es also keine fertig abgestimm-
ten larmminimierten Systeme Motor-
Schallddmpfer-Luftschraube fiir
Schleppmaschinen zu kaufen gibt,
bteibt also nur die Eigenentwicklung.

Soll ein Antriebssystem neu ange-
schafit werden, so ist unbedingt ein
viel groBerer Motor vorzusehen, als
er vom Modellhersteller empfohlen
wird. Hier kann. man dann die Voll-
gasdrehzahl entsprechend weit ab-
senken, wodurch meistens sogar
mit dem Originaldampfer das Aus-
langen gefunden wird, da einim Teil-

lastbereich hetriebener Motor eben
auch wenig Larm erzeugt. Ein typi-
scher Vertreter dieses Systems ist
z.B. der Salzburger Roman Gliick
(Bild 1) der beim King 60 cm® in
seiner Wilga eine 24x12 Zoll Luft-
schraube nur mit 4000 Touren pro
Minute drehen 1aBt. Wilrde er die
Drosselklappe beim Vergaser ganz
&ffnen, so wiirde der Motor sicher.
5500 Touren schaffen. Das ergébe
aber nicht nur mehr Larm, sondern
auch einen viel zu schnellen, nicht
vorbildgetreuen Schleppflug.

Hat man aber ein schon bestehen-
des Antriebssystem, dessen Lei-
stung ausgeschopft werden muB,
um iberhaupt in die Hohe zu kom-
men, bleibt nichts anderes librig, als
die Larmemission zu minimleren.
Dazu gibt es im ersten Schritt zwei
Maoglichkeiten. Erstens die Verwen- .
dung einer im Durchmesser grofBe-
ren Luftschraube bei gleicher
Steigung. Dies senkt zwar nicht das
Luftschraubengerausch aber sicher-
lich die Motordrehzahl. Die Zugkraft
wird dabei nicht abgesenkt, da der
durch die Drehzahlabsenkung be-
dingte Zugverust durch den gréfie-
ren Durchmesser wieder
aufgefangen wird. Der 2weite Schritt
ist die Installation eines Nachschall-
dampfers zum bestehenden Schall-
dampfsystem. Dabei mufB aber
gleich gesagt werden, daB diese
Nachschalldampfer ein groBes Volu-
men haben sollen (nichts dampit
besser als Volumen), und die Zu-
und Ableitungen nicht zu kleine
Querschnitte haben sollen. Vertreter
dieses Systems sind z.B. der Salz-
burger Franz Gliick (Bild 2 zeigt dle
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Antriebseinheit mit integriertem

Nachschallddmpfer), der Steirer
Udo Beichler (Bild 3) oder die Fata
Morgana (Bild 4, siehe auch Folge 6
in Prop 5-6/91). Diese Systeme ha-
ben alle Vollgasdrehzahlen zwi-

schen 6000 und 7000 Umdrehungen
pro Minute.

Die Hersteliung der Nachschall-
dampfer wird durchwegs selbst be-
werkstelligt. Dabei werden meist
Gaskartuschen oder Spraydosen als
Dampfer verwendet, welche noch
mit diversen Einbauten versehen
werden. Diese werden durch Hartlg-
ten mit Silberlot mit dem Dampfer
verbunden, wozu ein normaler Gas-
kartuschenbrenner véllig ausreicht.
Da ich persénlich keine Erfahrung

In der Folge méchte ich nun ein
Schalldampfsystem vorstellen, das
zwar auf keiner Schleppmaschine
montiert ist, sondern auf einem
Querrudertrainer. Die Erfahrungen
sind aber so positiv, daB man die
Ergebnisse durchaus auch auf gré-
Bere Motoren Ubertragen kann. Es
handelt sich um einen Schulterdek-
ker mit 1,7m Spannweite mit einem
Fluggewicht von 2,1kg (siehe Bild 5).
Motorisiert ist er mit einem Super
Tigre S 29 mit 5cem Hubraum. Be-
trieben wird der Motor mit einer 10 x
6 Zoll Graupner Luftschraube, die er
mit einer Drehzahi von 10500 Touren
antreibt. Der Original-Seitendampfer

mit Benzinmotoren besitze, kann ich
auch keine diesbeziiglichen Friah-
rungen weitergeben. Bei Methanol-
motoren kann nach dem
Originaldampfer mit Silikonschlu-
chen die Verbindung zum Nach-
schallddmpfer hergestellt werden.
Dabei sollte aber immer auf eine gu-
te Kithlung geachtet werden, um ei-
nerseits das Abgasvolumen zu
verringern und andererseits die Hait-
barkeit des Silikons nicht zu (iber-
schreiten,

weist schrdg nach unten und ist mi

einem Alurohr und Kupferbogen mit
dem Nachschalldampfer verbunden
(siehe Bild 6). Der Nachschalldamp-
fer besteht aus einer Haarspraydose
von 35mm Durchmesser und
150mm Lange. Unser Fliegerkolle-
ge Willi Drole hat dabei Pionierarbeit
geleistet, indem er die Zuleitung tan- -
gential in den Dampfer eingeleitet
hat. Dadurch wird das Gas spiralfér-
mig durch den Dampfer gefiihrt. Am
Ende reicht ein Messingrohr (von ka-
putter Senderantenne) mit seitlich
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gebohrten Léchern in den Dampfer,
wo das Abgas wieder Austreten
kann (siehe Bild 7). Interessant ist
auch die Tatsache, .dall bei einem
5cem-Motor durch den Original-
dampfer und die lange Zuleitung
zum Nachschalldampfer das Abgas
soweit abkiihlt, daB der Nachschall-
dampfer nur mehr handwarm wird.

Aus diesem Grund ist er in diesem
Falle auch nur weich gel6tet, mit ei-
ner Silberfarbe lackiert und mit Gum-
miringen befestigt. Die
Schallpegelwerte sind extrem nied-
rig und nahern sich bei 7 m Entfet-
nung der 70 dBA-Grenze.

Ich hoffe, meinen Schleppkollegen
k%%

elnen Anreiz gegeben zu haben, bel
ihren Schleppmaschinen die Lar-
memission auf ein Minimum zu be-
schranken. Solite femand schon
andere Systeme optimiert haben -
ich wiirde sagen mit einem Grenz-
waert von 84 dBA bei 7 m - so lasse
er es mich bitte wissen.

Praktische Tips fur Scale - Fans

Von Bundesfachreferent Ing. Hannes Deutsch

Herstellung von BlechstéBen und Nietungen fiir Scale - Modelle

Teil IV

Nachdem bereits die mechani-
schen Voraussetzungen flr die Her-
stellung der Lochstreifen
abgeschlossen sind, steht der Auf-
bringung der Nietkopfnachbildun-
gen nichts mehr im Weg. Man
verfahrt nun wie folgt:

Anleitung
zur Nietenaufbringung

Nachdem die AuBenhaut bereits mit
den Blechst&Ben fertlg vorliegt, klebt
man jetzt die Lochstreifen in der je-
weilig erforderlichen Position auf.
Danach kann mit der Spachtelmasse
die Fillung der Lécher erfolgen.
Auch bei diesem Arbeitsabschnitt ist
nur ein schrittweises Vargehen - Rei-
hefur Reihe - mdglich, sowie esauch
bei. den BlechstdBen beschrieben
wordenist. Nachdem Spachtelnwird
in angemessener Zeit die Lochfolie
abgezogen und gereinigt um bis zu 5
x verwendet zu werden. -

Es wird vor der Inangriffnahme der
Arbeit am Modell warmstens emp-
fohlen, auf einem Musterstiick diese
Technik zu (iben, da ja das Aushérte-
verhalten des "Kittes" erprobt werden

muB, um dann.die richtige Nietkopf-
form zu erhalten.

Der Spachtelvorgang

Zur Spachtelung empfiehit sich die
Verwendung von 5 Minuten-Epoxi-

harz 0.A. Dem Harz kann vorteithaf-
ter Weise Alupulver (wie im Hammer-
schlaglack gebrauchlich, aus
Farbhandlungen) beigegeben wer-
den - es entsteht dann am gebrauch-
ten Modell ein sehr realistischer
Eindruck, wenn die Lackschicht am
Nietkopf teilweise

ab ist und die A!ufarbung SIchtbar
wird.

Beim Materialauftrag wird einmal
langs und einmal quer gespachtelt,
wobei die Materialmenge die spatere
Nietkopthdhe ergibt.

Nunwird der Moment abgewartet in
dem die Folienstreifen abgezogen
werden kénnen. Hiebei ist darauf zu
achten, daB das Material keine Féden
zieht oder in eine Richtung "wegrin-

" nen” kann.

Flache Nietkdpfe erhalt man also,
wenn man mit wenig Material spach-
telt und langere Aushartezeit wahle,
rundliche Nieten ergibt eine Spachte-
lung mit viel Material und friihzeitige-

Klage eifer Nalurgetreuen” :
Ich bin 50 wundervoll gebout

und slandig wird on mir vermessen .

rern Abziehen der Lochstreifen.

Die Reinigung der Lochstreifen er-
folgt durch Aufbringung auf eine
Glasplatte und abwaschen mit einem
in Spiritus getrankten Lappen.

Zu beachten wiére bei der Aufbrin-
gung der Streifen, daB der noch nicht
ausgehartete KittilberschuB nicht in
die Locher gedriickt wird; dies ver-
hindert man bei der Aufklebung da-
mit, daB man die Streifen nur neben
der Lochreihe miit der Spachtelecke
andriickt.

Nach der Hartung der Materialreste
kann nun der Lochstreifen mit der
Spachtel vorsichtig abgezogen und
dann abgewaschen werden,

Nach vollstandigem Abtrocknen
k&nnen die Streifen abgezogen und
wieder verwendet werden; danach
auch die Glasplatte reinigen!

Die hier angefiihrte Methode

ist besonders flir halbrunde
Nieten zu empfehlen.

ot

e -

S50 hof{"ich dech,daf an auch schout
ich bin aufs Fliegen sehr versessen..
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Computer im Mo

Teil 2:
Mechanikaufbau einer
computergesteuerten

Flachenschneidemaschine.

Da wir nicht zu jenen Modellbauern
gehdren die eine komplett ausge-
stattete Metallbearbeitungswerk-
statt hr eigen nennen, wurden die
verschiedensten Konzepte zum Auf-
bau eines universellen Mechaniksy-
stemes in Erw&gung gezogen.
Doch entweder scheiterten diese
Konzepte ander zu erwartenden Ge-
nauigkeit {Alu-Profile auf denen Han-
delsiibliche Kugellager laufen) oder
einfach am Preis {eine Mechanik aus
Standardkomponenten div. Lager-
hersteller hatte ca. 25.000,--6S ge-
kostet).

Doch da die Linearkugellager aliein
relativ preisglinstig sind beschlofl
Franz den Rest der Filhrungen kur-
zerhand selbst zu bauen.

Dabei entwickelte er ein Konzept das
ohne spezielle Maschinen die Her-
stellung einer hochprazisen und da-
bei kostengiinstigen Mechanik
ermdglicht. Alles was dazu bendtigt
wird sind einige Meter Silberstahl in
verschiedenen Durchmessern, die
erforderlichen Kugelbiichsenfithrun-
gen und Kugellager, ca. 1,5Kg Epox-
yharz, div. Kleinteile und eine Platte
Polystyrol zum Bau der Formen.,
Kostenpunkt der so erstellten Me-
chanik ca. 5000,--08.

Die gesamte Schneideginheit be-
steht aus zwei identisch aufgebau-
ten X/Y-Verfahreinheiten, wobei eine
Einheit fix, die Andere verstellbar auf
einer Grundplatte montiert wird.

Die verstellbare Einheit kann mit ei-
nem geigneten Frasaufsatz auch als
zweidimensionale Frasplotteinheit
zum Frasen von Wurzelrippen,
Spanten und dergleichen verwendet
werden.

Der Antrieb der einzelnen Achsen
erfolgt Gber 1,8° Schrittmotore wel-
che (ber Gewindestange mit 1mm

Steigung und eine Kunstsicffmutter -

die Schlitten bewegen. Die Auflo-
sung der Mechanik liegt damit theo-
retisch bei 0.005mm. Die in der
Praxis erzielbare Wiederheolgenau-
igkeit liegt bei unserer Bauweise im-

Form zum Aufbaou der Y—Schlitten

Abbildung 1

mer noch bei ca. 0.05mm. Ein re-
spektabler Wert wie wir meinen,

Hersteliung der Lagereinheiten

Im folgenden wird die Herstellung
der Schilitten fiir die Y-Verschubein-
heiten beschrieben. Alle anderen
GFK-Teile werden im Prinzip nach
demselben Schema aufgebaut.

Die Lagerformen werden aus Poly-
styrolplatten und den entsprechen-
den Siiberstahlstiicken gefertigt. Da
Silberstahl prinzipiell 0.02mm unter
dem NennmaB hergestellt wird und
die Kugelbiichsen bzw. Kugellager
genau auf NennmaB geschliffen
sind, ergibt sich nach dem Trennmit-
telauftrag genau das erforderiche
MaB fir einen exakten Sitz der Ku-
gelbiichsen in den Lagerschalen,
Bild 1 zeigt die Montage der Form.
Die Teile 1,2 u.3 werden mit einer
Trennebene versehen und bilden so
die eigentliche Form fiir die beiden
Vorschubschlitten,

Die Teile 4 u.5 werden mit groBerem

Abstand montiert um die notwendi-
ge Parallelitit der FGhrungen zu er-
reichen. Zu beachten ist, daB die
Formteile 1-5 immer gemeinsam zu
bearbeiten sind, um Ungenauigkei-
ten méglichst zu vermeiden.
Nach dem behandeln der Form mit
Trennmittel (am besten eignet sich
Trennspray) werden die Gewinde-
einsatze fiir die Verschraubung der
Einheiten eingesetzt (siehe Abb.
Nr.2). Das Epoxyharz wird mit Glas-
schnitzel sehr dick angeriihrt und
anschlielend in die Form gefiillt.
Nach ca. 30 Minuten (zum entwei-
chen der Lufteinschllisse) wird die
orm auf der Oberseite ebenfalls
durch eine Polystyrolplatte ver-
schlossen.
Nach dem Aushérten wird das
Trennbett entfernt und die zweite
Formhélfte mit Trennmittel behan-
delt.
Die Messingréhrchen werden mittels
Montageschrauben mit der ersten

Gewindeeinsotza

Epoxy Formteil

W i A Y A r A A R s T

1 I(;

SOBEEREERI ST
SO N NI
et \ ] ..,.. :

N/

Trennbett
Polysturoiptatten

Hontageschraouben

Hessingbuchsen

G R
]
[ SR
St e N
) ]
Ll 200 29, 2
\\\\\\ Epozy Farmteile /////
Foluysturolpolatten

Abbildung 2

Abbildung 3
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Halbschale verschraubt (siehe Bild
Nr.3). Zum Erreichen des ndtigen
Abstandes zwischen Schrauben-
kopf und Formteil wird der Schrau-
benkopf mit Klebeband umwickelt.
AnschlieBend kann die zweite Halb-
schale gegossen werden (Gewinde-
buchse und Schraube unbedingt
sorgfaltig mit Trennmittel behan-
dein}.

Als Fibhrung flr die Kugelbiichsen
dient ebenfalls Silberstahl, der je-
doch wegen der erforderlichen Ver-
schleiB- bzw. Druckfestigkeit
Hartverchromt werden sollte.

Diese Flihrungen werden anden En-
den gebohtt und ein Messingréhr-
chen wird als Verdrehsicherung
eingesetzt,

Die Endstiicke wurden von uns un-
geteiltin einem Stiick gegossen (sie-
he Abb.Nr. 4).

Um die notwendige Parallelitat zu
erhalten werden zundchst die bei-
den bereits fertigen Schiitten auf die
Fiihrungen aufgeschoben und im
Formkasten Ausgerichtet. Durch
einsetzen eines Dornes in der Auf-
nahme fiir die Kunststoffmutter wird
genaues Fluchten von Spindeltage-
rung und Mutteraufnahme erreicht.
Nach dem Entformen des Teiles wird
zunachst die zweite Einheit am er-
sten Ende vergossen (die beiden
Schiitten sollten so aufgeschoben
werden, daB immer der zu dieser

Herr BSL Georg Breiner schreibt
folgende Entgegnungen zu den Le-
serbriefen in prop 7/8-1991:

1. Herr Primarius Dr. Thomas Loe-
benstein wird anlaBlich des Luftfah-
rertages 1991 geehrt werden.

2. F3B-Nationalmannschaft:

Ich habe immer dle Auffassung ver-
treten, daf ein Bundesfachreferent
auch gleichzeitig als ein "Sachver-

Einheit gehdrende Teil den Dorn fiir
die Lageraufnahme hélt).
AnschlieBend kénnen beide Einhei-
ten mit dem dazugehdrigen Schlit-
ten am zweiten Ende vergossen
werden.

Sind die Einheiten soweit fertig kann
man an die Montage der Motoren
gehen. Wir haben uns daflir aus
Epoxy-Platten (Platinenmaterial) ei-
nen Kasten geklebt der den Motor
aufnimmt. Als Kupplung zwischen
Motor und Gewindespindel verwen-
den wir einen Messingteil der zu-
gleich eine Schwungmasse fir den
Schrittmotor darstellt und sc ein bes-
seres Laufverhalten des Antriebes
bewirkt .

Wir denken die grundlegenden Din-
ge zum Aufbau der Mechanik wah-
ren damit gesagt. Bei
entsprechender Nachfrage sind wir
gerne Bereit eine Bauanleitung mit
Stiickliste u. detallierten Mechanik-
zeichnungen zu erstellen. Wendet
Euch bitte bie interesse an eine der
untensiehenden Adressen. In der
niachsten Folge beschreiben wir
dann die Hard- und Software welche
unsere Styrosige bzw. Frasplottein-
heit zum Leben erweckt,

Bis dahin wiinschen wir allen profes-
sionellen Harzern und solchendie es
werden wollen

"LufteinschluB und verklebte Hose"

khhkk

Lieber Leser |

Yerschubschiitten
mit KugelbUchsen

LAY

/,Durn fur Lopers itz

Verdrehsicherung
Hontagedurchfiuhrunpgen

Form zur Herstellung
der Endstlicke

Abbildung 4

Franz Schober
Ringweg 19, 5400 Hallein/Rif oder
Dieter Kdnig
Vorderfager 11, 5026 Aigen

Liebe Modeliflieger, verschafft Euch doch Gehor, schreibt an prop.

Die Leserbriefrubrik soll Forum engagierter Diskussion sein. Tabus sollte
es far uns keine geben., und Zensur gibt es schon recht nicht | Aber - je
kiirzer und pragnanter der Brief , desto besser.

standiger” fir seine Klasse fungiert.
Aus diesem Grund ist die Aussage
eines Bundesfachreferenten bin-
dend.Bindend fir meine eigene Ent-
schluBfindung. Es kann und wird
Griinde geben, die die Zusammen-
setzung einer Nationalmannschaft
beeinflussen kdnnen. Eine Naticnal-
mannschaft soll ein optimales Team
mit gréBtmdglichen Erfolgschancen
sein. Ein Qualifikationsmodus soll
zwar eingehalten werden, dazu gibt

Edwin Krill, Chefredakteur

es ihn ja, er muB aber, wenn beson-
dere Grinde vorliegen korrigiert
werden konnen. Ich werde bei der
nichsten Bundessektionssitzung
dieses Thema im Plenum eingehenst
diskutieren, um im Hinblick auf kiinf-
tige Entscheidungen derartige Un-
stimmigkeiten zu vermeiden.

*%k%

i
i
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"Funktioniire miissen funktionieren!”

Dieser markige Ausspruch stammt
von keinem Geringerem als ONF-
Grillmeler personlich.

Angesprochen vor einigen Jahren
bei einem Wettbewerb, als alle Teil-
nehmer ob des gut gelungenen und
gut organisierten Ablaufes mit zufrie-
denem Grinsen durch die Gegend lie-
fen.

.. funktionieren unsere Funktio-
nére 777

Als unbeabsichtigter Test erwies
sich folgender Vorfall :

Dienstag 9,00 Uhrbedingt durch be-
rufliche Tatigkeit in Deutschland hat-
te ich die Maglichkeit, am
Wochenende bei einem Kiub RC zu
fliegen, wenn..., ja wenn Ich nachwel-
sen kann, daB ich haftpflichtversi-
chert bin. Dieser Nachweis hat (mit
germanischer Grindlichkeit) durch
meinen Aero Club zu erfolgen. Samt-
liche Hinweise auf die vorhandene
Versicherungskarte oder den Aero
Club Ausweis wurden nlcht akzep-
tiert. :

Dienstag 9,15 UhrAnruf in Wien bei
meinem Vereinsobmann. Dieser ver-
weist mich an den Aerc Club und
nennt mir den Namen der Sekretérin,

Dienstag 9,18 UhrAnruf beim Aero
Club Sekretariat ... werde verbunden
mit der Mitgliederverwaltung. Die Da-
me verspticht, sich nach einer M&g-
lichkelt fir so eine Bestitigung zu
erkundigen.

Dienstag 12,15 UhrAnruf vom Aero
Clubaus Wien..... Die Bestatigung sei
per FAX in gewinschter Form unter-
weqs.

Dienstag 12,20 UhrEine "schone"
Bestétigung Gber meinen Versiche-
rungsumfang liegt auf meinem
Schreibtisch,

Dienstag 18,00 UhrDie Modelle wer-
den fiir das Wochenende hergerich-
tet ... eb ich wohl Sonnencreme
brauchen werde ..

Herzlichen Dank den Mitarbeitern
des Aero Clubs,

herzlichen Dank "meinen" Funktio-
néren !

Alle haben prima "funktioniert!"

ONF Robert Grillmeier hatte vor
Jahren doch recht |

Und danke den Mitgliedern, die
einmal die Arbeit der Funktiondre
anerkennen und das sogar weiterer-
zdhlen ! (Die Redaktion).

ek

An den Herausgeber von prop
Sehr geehiter Herr Krill !

Ich habe Ihre Adresse vom Osterr.
Aero Club erhalten, der mich auch
informiert hat, daB Sie der Herausge-
ber des &sterreichischen Modellflug-
magazins sind.

Ich selbst bin ein begeisteter Mo-
dellflieger Hubschrauberflieger).
Derzeit bin ich allerdings arbeitsios
und habe schon lange Zeit kein Mo-
dell mehr geflogen. Das letzte Mo-
dell, das ich hatte, wurde bei einem
Absturz schwer beschidigt. Da Sie
der Herausgeber des Magazins
“prop" sind, dachte ich, ich kénnte
Ihnen mein Problem darlegen.

Mein Wunsch wiére es, mit anderen
Gsterreichischen Modellfliegern zu
korrespondieren - vielleicht kénnten
Sie auf Ihrer Leserbriefseite elne ent-
sprechende Notiz ver&ffentlichen
mit der Bitte, dafl andere Modellfiie-
ger, die nicht verwendeten Modelle
in ihrem Haus oder in ihrer Garage
haben, mir diese senden kdnnten.
Das Porto kann ich gerne (iberneh-
men. Ich stelle mir vor, daB viele
Modellflieger alte Modelle loswerden
wollen. Ich wére sehr gllicklich, sie
zu erhalten, weil ich mir selber keine
leisten kann.

Ich hoffe auf Ihre Antwort und jede
Hilfe, die Sie mir anbieten kénnen.
Mit besten Dank im voraus.
thr Sam Hosenbows
13 Viktoria terr.
Leeds LS 3. 1 BX, England

*hA

Die Flugsaison hat begonnen ...
und damit auch die Wettbewerbe.

In den Eréffnungsansprachen wird
jedem Bewerb ein fairer Verlauf ge-
wilnscht,

Bedauerlicherweise gibt es manch-
mal Wettbewerbsteilnehmer, die
glauben, daB sie besser sind als ihre
Mitbewerber, was sich aber nicht im

Punktestand bemerkbar macht. Die
Schuldigen sind die Punkterichter -
melinen sie | Dabei {ibersehen sie,
daB es den Punkterichtern nicht auf
den Namen des Piloten, sondern auf
dessen Flugleistung ankommt, und
diese, sonst nichts, miissen sie beur-
teilen.

Als Beisplel ein Riickblick auf einen
FAC-Wettbhewerb im Jahre 1987. Bis
zur Startnummer 18 waren keine au-
Berordentliche Leistungen zu erken-
nen. Der Teilnehmer mit der
Startnummer 19 zeigte hingegen ein
vollendetes Programm und bekam
dafiir von den Punkterichtern héch-
ste Wertungsziffern. Vorausge-
schickt muB werden, daB keiner der
Piloten namentlich bekannt war und
woher er kam. Erst spater stelite sich
heraus, daB es im gegebenen Fall der
deutsche Weltmeister war.

Bei einem heurigen Wettbewerb
stellten einige Piloten die Frage, nach
dem Slogan von Niedermayer, "Wie
kommen diese Punkte zustande ?"

Solche Bemerkungen tragen dazu
bei, daB der Frust bei den Punkterich-
tern aufkommt.

Wenn Wettbewerber der Memung
sind, daB sie von den Punkterichtern
ungerecht behandelt werden, dann
protestiert offiziell dagegen, aber
nicht hintherum ! Vorerst aber unter-
stelit den Punkterichtern, daB sie nur
ihr Bestes geben wollen. SchlieBlich
stellen sie sich ja auch fir Euch zur
Verfiigung !

Sepp Tirk [Krems
hkk

Eine Suchmeldung !

Ich suche fiir Herrn Dipling. Joachim Ta-
tura aus der BRD einen ehemaligen Kriegs-
und Schulkollegen der Reichsmodsllbau-
schule in Lauenburg a.d. Elbe. Besagter
Herr war Steirer, Gebietsmeister und Gau-
sieger im Flugmedellbau in den Jahren
1841/42 und war damals ca. 15-16 Jahre alt.

Der Name ist unserem Bekanntan leider
entschwunden.

Vielleicht kénnte ich mit lhrer Hille unse-
rem Bekannten eine grofie Freude bereiten
und Rudi Carell's Sendung “LaB dich iiber-
raschen" Konkusrenz machen.

Vielen Dank fiir lhre Mithjife ir Voraus

Giesela Hirschmann
8410 - Wildon, Wurzing 30
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Bemerkungen zur Kolumne
iiber'n Zaun geschaut"

Wenn man die -EKA- Kolumne liest,
so meint man vielleicht, daB die Bun-
dessektion Modellflug eln zersplitter-
fer Haufen sei. Dies ist sie nicht | Auf
Grund verschiedener Mentalitaten
und Meihungsauffassungen kommt
es natiirlich zu Diskussionen und
mehr oder wenig lau-
ten Wortmeldungen.
lch vertrete jedoch
die Auffassung, daB
bestimmte Internas
innerhalb des Gre-
miums bleiben soll-
ten und absolut nicht
die Notwendigkeit
besteht, diese an die
Offentlichkeit heranzutragen.

Nun zu elnigen Punkten die ich
klarstellen méchte :

1. Aufgrund der Anderung des Aus-
tragungsortes der WM 1991 (F3A, C,
D) von Mailand nach Australien ent-
standen unvorhergesehene Kosten,
da seinerzeit fiir Mailand budgetiert
wurde. Aus diesem Grund war es
erfarderlich, in allen Bereichen des
Meisterschaftsbudgets Kiirzungen
vorzunehmen. Dies wurde auch dem
Hermn Leiter des MAZ zur Kenntnis
gebracht. Ein Hinweis auf die Sen-
kungskosten ist in diesem Zusam-
menhang unangebracht. Was die
Senkungskosten selbst betrifit, so
wird bei der Plenumssitzung der
Bundessektion darilber befunden
werden, ab und in welcher Form
(und vor allem wo) diese kiinftig
stattfinden werden..

2. Die kritisierte Austragung der
WM 1993 (F3A, C, D) in Osterreich
wird, was vor allem die Klasse F3D
betrifft, mit Unterstiitzung von Spon-
soren erfolgen. Jede Weltmeister-
schaft kostet etwas. Wir werden uns
bemihen, daB dem OAeC praktisch
keine Kosten erwachsen werden! Ei-
ne eigene Arbeitsgruppe fiir diese
Weltmeisterschaft wurde bereits ins
Leben gerufen, die alle logistischen
und finanziellen Fragen bearbeiten
wird.

BSL Dr. Georg Breiner

EKA antwortet:
Es freut mich, daB sich der Herr

Bundessektionsleiter mit der EKA-
Kolumne auseinandersetzt. Auch
ich bin der Meinung, daB die Bun-
dessektion nicht zerstritten ist, dfalB
es aber nicht so ohnewaeiters hinge-
nommen werden kann, daf8 man
sich tiber einmal gelaBte Beschliis-
se so einfach hinwegselzt, als hitte
es sie nie gegeben. Aber dariiber
habe ich ja schon geschrieben.

Auf alle Falle hat die EKA-Kolumne

" bereits dazu gefithrt, daB verschie-

dene Kritiken ernstgenommen und
Anderungen herbeigefiihrt wurden,
und es wére gut, wenn auch in Hin-
kunft etwaige Kritiken ernstgenom-
men und nicht zur Frustration fihren
wiirden. Kritik mit intrige zu verglei-
chen ist ein falscher und gefédhrli-
cher Weg. Ich teile absolut die
Meinung von BSL Breiner, dal3 nur
eine gute Zusammenarbeit aller zum
Erfolg fihrt, Das war friher so, und
darumwar auch die Sektion Modell-
Hug sehr anerkannt und erfolgreich.

Dieser Zusammenhalt wurde erst-
malig beim Luftfahrertag 1987 zer-
stért, als mehrere bei der
Sektionssitzung einstimmig gefalite
Beschlilsse zum Luftfahrertag dann
von einigen LSL dort nicht mehr ver-
treten wurden, sodafl die blfamable

Situation auftrat, daf8 Modellflieger
gegen Modellflieger stimmten ! Das
war fiir uns ein Novum und trug si-
cherlich nicht zur Gemeinschafts-
bindung beil Seit dieser Zeit steht
die Einigkeit auf schwachen FiiBen.

fch bin mit Dr. Breiner einer Mei-
nung, daB, wie er im Leserbrief
schreibt, die Aussage eines BFR fiir
ihn zur eigenen EntschiuBfindung
dienen soll. Nicht seiner Meinung
hingegen bin ich,
dal sie bindend
far ibn sein saoll. Ei-
ne Diskussion
muB doch wohl
noch erlaubt sein ?
Dennwenndas so
wdédre, brauchten
wir keine Sitzun-
gen mehr (was bestimmt billiger k-
me), und der BSL miiBte diese "bin-
denden"  Meinungen  nur
weltergeben. Die Gesamtfinie in der
Bundessektion muB immer noch
der Bundessektionsleiter angeben
und diese auch vertreten. Eine
reichliche und sachliche Diskus-
sion und eine tragende BeschluB3-
fassung wirde ihm diesen Weg
sicherlich erleichtern und eine ech-
te Gemeinschaft dokumentieren,

Es gdbe noch sehr viel zu sagen,
2.B. Ober das Verhéitnis von fungen
zu aften Funktiondren - wie der BSL.
erwdhnt. Hier fehit es noch bei so
manchen an der notwendigen Sen-
sibilitat ! -

Aber kommt Zeit - kommt Rat !

Bis zum ndchsten Mal
. - - EKA -

Ein seit vielen Jahren stattfindende und anzuerkennende des BSV-Voith.
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[ WETTBEWERBSBERICHTE

Niederosterreichische
Landesmeisterschaft

in der Klasse F1E
von Obstit.Wolfgang Baier

Am Sonntag, dem 17. Marz 1991,
fanden bei Ober Grafendorf wah-
rend einer Schénwetterperiode die
LM NO 1991 in der Klasse F1E statt.
Leider muBte der Wettbewerb we-
gen dichten Nebels um 2 Stunden
verschoben werden. Erfreulich war,
daB LSL Walfgang Schiager zu die-
ser Veranstaltung 14 Teilnehmer be-
griifien konnte.

Ruhiges Wetter bei Ostwind mit
5-7 m/s bereitete den Teilnehmern
wihrend der beiden ersten Durch-

génge keine Schwierigkeiten, und es
wurden durchwegs gute Zeiten er-
zielt. Erst wihrend des 3. Durchgan-
ges wurde der Wind immer stérker,
was bei der Halite der Teilnehmer,
die in dieser Phase starteten, zu
recht schwachen Zeiten flihrte.

Nachdem 3. Durchgang muBte der
Wettbewerb bei Windstarken von 13
bis 15 m/s nach einstiindiger Warte-
zeit abgebrochen werden.

Den "sensationellsten” Fug erzielte
anfangsdes 3. Durchgangs der Lan-
desmeister Karl Aust: Als sein Modell
nach einem sehr schénen und ho-
hen Standflug bremste, trieb es der
Wind wieder zur Startstelle zuriick,
und hier konnte Aust sein Modell
wieder Abfangen.

Die Maximalzeiten in allen drei
Kk

Durchgéangen wurden mit 3 Minuten
festgelegt.

Die Ergebnisse:
1. und Landesmeister
Kar Aust MBC Vogelweide
300,00 Punkte

2. Koch Fritz sen UMFC Kolibri
288,33 Punkte

detto
281,67 Punkte

4. Heiss Norbert  detto
270,00 Punkte

5. Wutz Franz ESV-St.Pélten
249 45 Punkte

14 gewertete Teilnehmer

3. Mang Fritz

Osterreichpokal und steirische Landesmeisterschaft
in der Klasse RC/SL in Zwaring am 8. Juni 1991

Von Hubert Richter

Wie immer vor jeder Veranstaltung
- eine Menge Arbeit, welche zu etle-
digen ist. Das grdBte Problem ist in
diesem Jahr aber das Wetter 11!\ Wir
hatten bisher keinen Wettbewerb in
Osterreich besucht, der nicht verreg-
netwar oder sogar abgesagt werden
muBte.

So war eigentlich das Wetter die
grofte Sorge | Das Satellitenbild
vom Vortag war ja katastrophal und
die Vorhersage war auch nicht er-
freulich.

Aber wie schon so oft bei unseren
Bewerben: wir hatten Gllick, der Re-
gen verschonte uns, und es wurde
ein einigermaBen schéner Flugtag.

Wir hatten eine Rekordbeteiligung
zuverzeichen, Als wir mit den Anmel-
dungen begannen, kamen immer
mehr Mannschaften angereist, und
bei Beginn des Bewerbes waren es
dann 19 Mannschaften, welche sich
zum Wettstreit um den Osterreich-
pokal und die Steirische Landesmei-

sterschaft gestellt hatten. Es wurde
ein schéner Bewerb, ohne Reklama-
tionen oder Proteste. So konnten wir
trotz der hohen Teilnehmerzahl drei
Durchgénge abwickeln. Leider wa-
ren im 3. Durchgang die Piloten mit
héheren Startnummern etwas im
Nachtell, da eln unangenehmer ver-
wirbelter Wind aufkam. Aber wie
heiBt es so schon:
NUR DIE HARTEN KOMMEN

DURCH!

und so haben die meisten Mann-
schaften dieses Handikap bravourds
und ohne Bruch gemeistert.

Nun muB ich noch unbedingt etwas

2u den Nennungen sagen bezie-
hungsweise eine Bitte aussprechen.
So erfreulich es fiir einen Verein ist,
wenn viele Piloten zu den Wettbe-
werben kommen, so unangenehm
ist es fir das computerisierte Re-
chenzentrum, wenn noch bis kurz
vor Wettbewerbsbeginn Nachnen-
nungen kommen. Dadurch verzo-
gert sich der Zeitplan des gesamten

Die Sieger des Ostarraich Pokals

1. Beicher / Hubmann, 2. Schober /
Tengg, 3. Traussnigg Heinz/Traussnigg
Birgit
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Obrnann Richter und Wettbawerbs-
feiter Struna

Wettbewerbes. Aber trotzdem konn-
ten wir noch piinktlich um 9,00 Uhr
beginnen.

Also bitte, Wettbewerber, haltet in
Zukunft die Nennungstermine ge-
nau ein !

Die Sieger der Landesmeisterschaft:

1. Beicher / Hubmann, 2. Traussnigg /
Traussnigg, 3. Lesky / Polzl

Die Ergebnisse
Osterreich Pokal:
1. Beichler /Hubmann

ASKO-Koflach 3136 Punkte
2. Schober/Tengg
MFG/St.Veit 3103 Punkte

3. Traussnigg / Traussnigg
ASKO-Kdflach 2880 Punkte

ki

4, Siedler / Siedler
ASKO-Linz

5. Hoi / Diirnwirth
1. MFC Friesach 2722 Punkte

6. Salloker/Fleischhaker 2613, 7.

Plaikner/Mayer 2687, 8. Lesky/Pdlzl

2578, 9. Hermanke/Birke 2487, 10.

2796 Punkie

i Bruckmann/Bruckmann: 2438, Lenz-

hofer/Winkler 2337, 12. Unger-
béck/Beigl 2290, 13.
Goldberger/Pernath 2236, 14,
Wippl/Wippl 2053, 15. Liiger/Krstic

1990, 16. Lackner/Damm 1924, 17.
! Gliick/Winter 1538, 1.8. Kucher/Ht-
I tenbrenner 999, 19. Hoffellner/Him-

melsbach 0 Punkte.

Steirische Landesmeisterschafi:
Alle ASKO Koflach
1. Beichler/Hubmann

3136 Punkte
2. Traussnigg/Traussnigg
- . 2880 Punkte
3. Lesky/Polzl
2578 Punkte
4. Wippl/Wippel
2053 Punkte

Internat. CO2-Wettbewerb am 15. Juni in DOmsod/Ungarn

Von Gerhard Schuster
und Walter Hach

Das groBte Angstwort des COox-
Fliegers heiBit nicht Regen sondern
Wind. Denn bei Regen wird ohnehin
nicht geflogen, aber bei starkem
Wind muf3 man den Modellen kilome-
terweit nachlaufen und findet sie am
Ende doch nicht in den Raps-, Rog-
gen-, Kukuruzfeldern etc. (wenn die
Modelle bei Starkwind iberhaupt.zu
starten sind und sich nicht gleich
"einspitzen). S

So gesehen kann man beim heuri-
gen REPCELAK-Wettbewerb in
Domsdd von optimalen Wetterver-
haltnissen flr die 50 Tellnehmer aus
Ungarn, CSFR, Jugoslawien und
Osterreich, sprechen.

Unsere Mannschaft fand deshalb
auch ungewdhnlich gute Bedingun-
gen vor, um das in der OMV-COg2-
Entwicklungsgruppe erarbeitete
Know-how umzusetzen.

Von den 7 ésterreichischen Teil-

nehmern erreichten doch 4 Mann
das Stechen (20, 40, 60 Sekunden
Vorlauf und Maximalzeit 120 Sekun-
den), und am SchiuB stand erstmals
in der Geschichte der Démsdder
CO2-Bewerbe ein Osterreicher auf
dem Stocker - Gerold Kirchert.
Wahrend am Vormittag noch kiih-
les und ruhiges Wetter ohne nen-

nenswerte thermische Ablésungen

vorgeherrscht hatte, gab es beim
Stechen am Nachmittag starke Son-
ne und entsprechende Thermik, die
auch manchen Teilnehmern zu den
erforderlichen MAX-Zeiten verhalf.

Beim Stechen wurden die letzten 5
Sekunden im Vorlauf vorgezahit, wie
schon am Spitzerberg. Es gab kei-
nerlei Probleme, und das neue
Stechsystem diirfte Okay sein !

Sieger des Wettbewerbes wurden:
1. BENEDEK Gytrgy H

600 +120+120+120 Sekunden
2. GYURCSAN Gybdrgy H

600+120+ 120+ 026 Sekunden
3. KIRCHERT Gerold A

600+ 120+ 120 +024 Sekunden

Leider gab es keine Ergebnisliste,
diese wird nachgeschickt.

Es ist Dr. Benedek sehr zu gdnnen,
daB er nach mehreren Jahren der
Bemiihungen heuer den Repcelak-
Pokal gewinnen Konnte, und alle wa-
ren sich einig, daB kein Wirdigerer
diesen Erfolg erringen hitte kénnen,

Er war mit dem Model-Motor ange-
treten und bewies damit, dal auch
aus einem Serienmotor eine Hochst-
leistung herauszuholen ist, wenn
man weiB, wie er optimal zu behan-
delr ist.

Sein Clubkollege Gyurcsan belegte
den 2. Platz, mit 2 Sekunden vor
Gerold Kirchert, der seirv Lehrgangs-
modell vom Spitzerberg einsetzte.
Dieser Entwurf von Walter Hach hat
sich nicht nur bei den guten Bedin-
gungen in Domsdd bewéahr, son-
dern hat auch schon am Spitzerberg
durch die exzellenten Steig- und
Gleitflugeigenschaften aufhorchen
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lassen.

Die technische Bewertung des
Wettbewerbes a8t die Feststellung
zu, dafB die fithrenden d&sterreichi-
schen Teilnehmer in der Endphase
mit den hohen Lufttemperaturen von
25-28 C Schwierigkeiten hatten und
nicht rechtzeitig durch Einsatz von
techn. Hilfsmitteln (K&ltespray) zu
Felde zogen.

Unsere Flugmodelle waren von
den Flugeigenschaften her denen
unserer ungarischen Kollegen zu-
mindest ebenbrtig.

Kiebitze berichteten, daB der Sie-
ger, Dr. Benedek, vor den Stech-
durchgéngen seine Motortanks in
kiihlende ThermosgefaBe hielt und
gréBtes Augenmerk auf die korrekte
maximale Betankung legte.

Diese thermischen Finessen ka-
men leider nicht zur Anwendung ,

und so blieben selbst hochgetunte
Gasparin-Motoren leistungsméBig
auf dey Strecke.

Lediglich der B-100 Motor von
Brown konnte sich von der Leistung
her profilieren (siehe Bericht iiber
den B-100), doch konnte ich ( G.
Schuster) diesen Vortell aufgrund
der mangelnden Wettbewerbspraxis
und daraus resultierender "Nerven-
schwéche" nur in einen 5. Platz um-
minzen. Aber man lernt ja vorallem
aus Fehlern.

Als weiteres Defizit bei diesem
Wettbewerb fiel uns das Fehlen ei-
nes qualifizlerten Mannschaftsbe-
treuers ‘auf. So muBten die

Startformalitaten tiber die Teilneh-
mer abgewickelt werden, was nicht
unbedingt zur StreBminderung bei-
trug.

Fir die nichsten groBen Wettbe-

werbe in der CSFR sallten wir uns
deshalb organisatorisch einiges
{iberiegen.

Die allgemeine Wetthewerbsbilanz
gibt aber dem Weg unserer Entwick-
lungsgruppe recht. Nur gemeinsa-
me und konzentriette Analyse und
Arbeit konnte diese erhebliche Lei-
stungssteigerung herbeifiihren.

Das Klima der Kollegialitat und des
nach allen Seiten offenen Informa-
tionsaustausches und der gegensei-
tigen Hilfsbereitschaft haben unsere
bisherigen Erfolge begriindet, in die-
ser Richtung gilt es weiterzuarbeiten
- fiir uns alle. )

Und so hatten wir einen schénen
Wettbewerb in der blithenden APAJ
PUSZTA, nicht zuletzt auch infolge
des einmaligen Wetters.

3 [} k'] M N 9 ') Y Y 4 [V
nurvon ihm, sondern von einer gro-  CO2-Gedanken in Ungarn ein und
Gyérgy Benedek wird 70 ! Ben Anzahl von Flugmodellsportlern  brachte seine Landsleute auf den

Ein italienischer Schnaps kénnte
MAZEPFA heiflen, B-8356 wire gut
fiir eine belgische Postleitzahl und
JULIAN klingt wie eine Titelgestalt
eines Theaterstiickes - doch nichis
trifft zu !

Vielmehr sind die hier erwdhnten
Namen die Bezeichnungen Gyérgy
Benedekscher "Modellflugproduk-
te",

MAZEPPA Il war ein Pulsojet-Fes-
selflugzeug, mit dem Gyérgy Bene-
dek im Jahre 1957 eine
Geschwindigkeit von 281, 1 km/{h er-
reichte und Weltrekordinhaber wur-
de.

B-8356 heifit eines von vielen, vie-
len Tragflachenprofilen, die nicht

verwendet werden und sehr erfolg-
reich sind.

Und JULIAN, das ist der Name sei-
nes ehemaligen Flugmodellbauleh-
rers, und so benannte er auch seine
CO2-Modell-Konstruktionen.

Georg Benedek begann mit sei-
nem Hobby im Alter von 14 Jahren,
mit 17 nahm er am ersten Wettbe-
werb tefl, fiinf Jahre spater wurde er
Ingenieur, leitete in den 50er Jahren
das ungarische Modellflug-institut,
nahm an mehreren Weltmeister-
schaften aktiv in der Klasse F18 und
als Betreuer am Fesselflug teil. 1961
wurde er aus politischen Grinden
kaltgestelit und begann dann nach
25-fihriger Enthaltsamkeit wieder
mitdem Flugmodelibau. Er fithrte mit
hohem persénlichen Einsatz den

jetzigen hohen Leistungsstandard,
nahm an vielen Wettbewerben teil
und erreichte nacheinander bei der
weltweit wichtigsten Veranstaltung,
dem MORIAL J. SMOLY, zweimal
den 1. und zweimal den 2. Platz,
forschtauf diesem Modellfluggebiet
mit wissenschaftlicher Griindlich-
keit und gibt seine Ergebnisse be-
reitwillig an Interesslerte auf der
ganzen Welt weiter.

Weshalb ich das alles schreibe ?

Am 18. Juli 1991 wird Georg Bene-
dek 70 Jahre alt - dazu solften wir
ihm gratulieren !

Klaus Jérg Hammerschmidt
Aachen

kkhh%k
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MAZ

MODELLALLG AusBe D] ZBTRM sPrTZERRER

Aus dem Tagebuch
von Walter Hach

Leitung MAZ und Organisationslei-
tung: Edwin Krill, Osterreich

l.eitung CO2-Lehrgang: Klaus Jorg
Hammerschmidt, Deutschland

Technischer Betreuer: Dr. Gydrgy

Benedek, Ungarn

Lehrgangsteilnehmer: 16, davon
14 QOsterreicher, 1 Deutschiand und
1 ltalien.

Wettbewerbstelinehmer: 40 , da-
von 15 Ungarh, 14 Osterreich, 8
CSFR, 2 Deutschland, 1 Schweiz,

Gaste aus dem Ausland: Bill L.
Brown mit Gattin, USA, Wolfgang
Gors, mit Gattin, Deutschland, Carlo
Venerosi Pesciolini, ltalien, Stefan
Gasparin, CSFR uw.v.a.

Donnerstag, 28. Mai

Anreise der Teilnehmer zum CO3-
Lehrgang, Mittagessen, um 14,00
Uhr BegriBung durch Edwin Krill
und K.J.Hammerschmidt. Bill Brown
war mit seiner Gattin nach einer Run-
dereise durch Mitteleuropa plinkt-
tich am Wlener Westbahnhof
angekommen und wurde von Gerd
Kirchert zum Spitzerberg gebracht,

“wo sie mit groBem Hallo empfangen
wurden. Er felerte ja am 30. Mal sei-
nen 80. Geburtstag. Zuvor war er
noch In Salzburg von Oswald Hajek
betreut worden. Kirchert Junior holte
fast zur gleichen Zeit den einzigen
italienischen Lehrgangsteilnehmer,
Carlo Pesciolini, vom Siidbahnhof
ab und brachte ihn zum Spitzerberg.

Bill Brown und seine Gattin sind
noch unglaublich ristig, seine Auf-
fassungsgabe bei techn. Gespra-
chen ist fantastisch. So konnten wir
mit dem Vater der Modellmotoren-

5. CO2 Lehrgang + 3. internat. CO2 Wettbewerb im
Modellflugausbildungszentrum am Spitzerberg
vom 29. Mai bis 2. Juni 1991

Die beiden Betreuer beim 5. CO2-
Lehrgang: links Dr. Gycrgy Benedek,
H, rechts K.J. Hammerschmidt, D

Serienherstellung ein paar hochin-
teressante Tage verbringen. Als Ge-
burtstagsgeschenk gab es ein
kleines naturgetreues CO2-Flugmo-
dell, gebaut von unserer Entwick-
lungsgruppe , nach Plan und mit
einem CO2-Motor bestiickt, die Jérg
Hammerschmidt in den USA aufge-
stobert hatte. Mit einem solchen Mo-
deli lies Bill schon vor vielen Jahren
seine ersten CO2 Motoren in die Luft.
AnschlieBend gab Jorg die Zeitein-
teilung bekannt, und dann ging es
gleich zu den aktuellen Neuigkeiten
auf dem COz Sektor: Neue Regeln (3
cm® Tank, neues Stechsystem etc.),
Wettbewerbe, Neuigkeiten auf dem
Gebiet CO2 Motaren ., -Klappluft-

schrauben, Modelle u.v.a.

Um 15,30 Uhr war Baubeginn fir
die Einsteiger in diese Kategorie, die
ein neues CO2 Maodell bauen woll-
ten. Nach einer kurzen Vorstellung
elnes Prototyps, gebaut von Ger-
hard Schuster, wurden die Werk-
stoffpackungen von der Firma
Kirchert als Einfiihrung zum Selbst-
kostenpreis abgegeben. Nach Stu-
dium der Baubeschreibung ging's
mit dem Bauen los. Das lL.ehrgangs-
modell WH-021 basiert auf Erfah-
rungswerten und
Konstruktionsmerkmalen, die Sieg-
fried Swoboda , Gerhard Schuster
und ich 1890 mit &hnlichen Modellen
gesammelt hatten. FUir Anfanger bie-
tet sich die Volibalsa-Bauweise an,
und so entstand ein Modell in Stand-
ard Bauweise mit vorgefrdstem Pro-
filbrett.

Bel den Werkstoffpackungen han-
delte es sich um bestens ausgesuch-
tes Balsaholz, und die ersten
Tragfligel und Héhenleitwerke wa-
ren noch vor dem Abendessen roh-
baufertig. Ein neues Systern brachte
wesentliche Zeiteinsparung. Alle
Balsabretter und das Profilbrett wur-
den vorerst fein geschliffen, 1 x.mit
verdiinntem Porenfiller grundiert
und erneut fein geschliffen. Sodann
wurden alle Einzelteile zugeschnit-
ten und miteinander verleimt {Leim /
Kleber dringen durch den Porenfill-
ler }. Nach Fertigstellung wurde das
gsamte Modell nur noch 1 x mit ver-
dinntem Porenfliller gestrichen und
war praktisch fertig.

Zwischendurch gab es anregende
Diskussionen, Erfahrungsaustausch

. und wertvolle Infos. Besonders un-

Walter Hach bergibt Bill Brown ein Eh-
rengeschenk zum dessen 80. Geburts-
tag RPN .

ser Modellflugfreund aus Florenz,
Carlo Pesciolini, versuchte alles

| Uber CO2 zu erfahren und war bei

jeder Diskussion dabei. So wurde er
trotz Warnung und Hilfe als einziger

~ mit dem Lehrgangsmodell nicht fer-

tig. Carlo war dariiber aber gar nicht

- traurig, denn er ist mit vielen Infor-

maticnen zu seinem Club abgereist.
Wir hoffen, daB er bereits im nach-
sten Jahr Modellflugfreunde aus Ita-
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Lehrgangsneuling Thomas Sykora
daneben die Motorenbauer Stefan
Gasparin, CSFR und Bill Brown

lien zum nachsten Lehrgang 1992
mitbringt. Arrivederci Carlo !

Nach dem Abendessen ging'‘s raus
auf's Fluggeldande, und bei 14 und
abflauendem, leichtem Nordwind
stiegen nacheinander, leise surrend,
die CO2-Modelle in den Himmel. Es
war ein super Flugwetter, und wir
kennten bis fast 21,00 Uhr fliegen.

Unsere einjghrige intensive Arbeit
hatte sich gelohnt, denn die Flugzei-
ten mit dem 3 cma-Tank (frither 5
cmg) waren um nichts schlechiter.

Wie am Spitz (blich, folgte ein ge-
miitlicher Heurigenabend in Hunds-
heim.

Freitag, 30. Mai

Noch vor dem Frithstiick, um 6,00
Uhr, ein Fliegen bei traumhaftem
Wetter. 14, leichter NNW Wind, 1-2
m/s. Unsere Modelle konnten wir op-
timal trimmen und einfliegen. Mitden
erreichten Steighdhen und Flugzei-
ten konnten wir zufrieden sein.

Nach dem Friihstiick Weiterbau
am Lehrgangsmodell, und noch vor
dem Mittagessen waren die ersten
Meadelle fertig. Zellengewicht um 40
g, manche sogar noch darunter.
Nach dem Mittagessen Einbau der
CO2 Motoren. Behandlung Wartung,
optimales Tanken etc. wurden be-
sprochen. Dabei leisteten Gybrgy
Benedek, J6rg Hammerschmidt und
Gerhard Schuster wertvolle Hilfestel-
lung. Sie waren unermidlich im Ein-
satz und losten so manches
Problem bei den Motoren.

Inzwischen waren die ersten Wett-
bewerbstelinehrer und Gaste aus
Ungarn und der CSFR eingetroffen.
Darunter Stefan Gasparin, CSFR
und Werner Heise aus der Schweiz.

B

Bill Brown war auch am Spitzerberg
fest an der Arbeit, im Hintergrund Dr.
Benedek

Bald waren diese beiden Motoren-
hersteller mit Bill Brown in tiefe Ge-
sprache verwickelt und nicht mehr
zu trennen. Die Gerduschkutlisse in
der Werkstitte stieg in ungeahnte
Héhen.

Wir hoffen, dab dieses Treffen der
3 groBen CO2 Motorenproduzenten
in Verbindung mit dem Modela-Mo-
tor aus der CSFR in technischer Hin-
sicht Positives bringen wird.

Nach dem Abendessen ging's wie-
der raus auf das Fugfeld, und es
begann das Einfliegen der Lehr-
gangsmodelle. Die erwartete Lei-
stungssteigerung zum bisherigen
Lehrgangsmodell "Hexe - A" scheint
zu greifen. Bei sorgfaltiger Balsa-
holzauswah! und sauberem und ge-
nauem Bau sind 120 Sekunden
Flugzeit und auch noch mehr mag-
lich. 8ystematisch wurden unter Mit-
hilfe der "Alten Hasen" die Modelle zu
anstandigen Fliigen "gezwungen".
Manchmal machten die Modelle was
sle wollten, aber das wird es beim
Einfliegen immer geben.

Lehrgangsneuling Peler Augustin,
links und berefts zum 2. Mal beim
Lehrgang, Wolfgang Gérs aus der
ehemaligen DDR

Eine interessante Diskussion. Von
links: Johann Macho, Gerhard Schu-
ster, Bill Brown und Gydrgy Benedek

Samstag, 1. Juni

Ab 6,00 Uhr wieder Einfliegen bei
Traumwetter, 12und Windstille. Die
Modelle bremsten fast an der Start-
stelle wieder herunter.

Nach dem Friihstiick Motoren- und
Luftschraubentests und Handanie-
genbel den Modellen. Eintreffen wei-
terer Wettbewerbsteilnehmer und
groBartiges Fachpalaver in der
Woerkstatte. Nach dem Mittagesssen
Fortsetzung hievon.

Der Wetthewerb beginnt

Ab 15,00 Uhr Besprechung im
Lehrsaal mit Wettbewerbsleitung, .
Sportfunktionaren und Teilnghmern.
Dieser Wettbewerb war der allerer-
ste offizielle CO2-Wetthewerb, der
nach den neuesten FAI-Regeln ge-
flogen wurde. Es gab also einiges zu
hesprechen.

Geplant waren 6 Durchgénge, wo-
bei der schlechteste gestrichen wur-
de. Wie im Vorjahr einigte man sich
auf eine maximale Flugzeit von 90
Sekunden (Wind + FlugplatzgroBe).
Das Abendessen wurde vorverlegt,
und um 17,30 begann der Wetibe-
werb. Das Wetter um diese Zeit:
stark bewdlkt, 17, schwache Ther-
mik und Nordwind bis 4 m/s.

Ab 18,30 Uhr Durchzug einer Ge-
witterfront mit Regen und starkem,
boigem Wind bis 10 m/s. Der Wett-
bewerb mubBte unterbrochen und die
Fortsetzung auf Sonntag verscho-
ben werden. Bei der folgenden Be-
sprechung wurden unter Beiziehung
von Wetthewerbsleitung und Vertre-
tern aller teilnehrmenden Nationen
flir Sonntag 2 Varianten zur Fortset-
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der schlechteste gestrichen.

Ab 6,30 Uhr Stechdurchgénge mit
30 Sekunden, 60 Sekunden Ablauf-
zeit. Maximalzeit bleibt 90 Sekun-

den.

2. Kann nicht geflogen werden -
wird der Durchschnitt der bisher von
jedem Teilnehmer geflogenen
Durchgange flir die Wertung heran-
gezogen. Bei mehreren zeitgleichen
Teilnehmern wird durch Los die Rel-
henfolge ermittelt.

Sonntag, 2. Juni

Am Morgen konnte mit der Fort-
setzung des Woettbewerbes piinkt-
lich um 5,00 Uhr begonnen werden.
Es war wolkenlos bei ca. 16C, je-
doch wehte ein starker Nordwind bis
8 m/s, der den Teilnehmern und den
Modellen einiges abverlangte. Gut
bedient waren jene Modelliflieger, ,
die schon am Samstag vor der Front
ihre Durchgdnge geflogen hatten.
Nach Ende der 5 Durchgénge waren
9 Wettbewerber im Stechen: Kanyik

Die Ergebnisse:

1. KANYIK Jozef HA  360+82
2. HACH Walter OE 360+ 80
3. SWOBODAS. OE  360+25
4. VASINA Petr,s OK 360 +10
5. HAMMERSCHMIDT 360 +06
6. VASINA Petrj. OK  360+04

BENEDEKG. HA 360+04

SCHUSTER G, OE  360+04

+ Benedek, Ungarn, Vasina Sen.
und Jun. und Kubica, Swoboda,
Schuster, Hach, Osterr. und Ham-
merschmidt, Deutschland.

Wir waren also mit dabei, Jirg
Hammerschmidt startete kurz nach
6,30 Uhr als erster, doch leider
driickte der starke Wind sein Modell
zu Boden. Auch Vasina Sen, und
Jun., Gyérgy Benedek und Gerhard
Schuster ging es ahnlich.

Sieger wurde schlieBlich der Ungar
Joszef Kanyik und ganz knapp da-
hinter Walter Hach und Siegfried
Swoboda aus Osterreich. Gerhard
Schuster kam auf Platz 6, aber auch
die anderen Osterreicher hatten fast
alle im Vergleich zu 1990 Platze gut-

9. J. Kubicca 360 +0,

gemacht. ' S

‘Unsere einjahrige intensive Arbeit
hat sich also gelohnt. Wir kdnnen mit
den besten COz-Fliegern mithalten.
Noch fehit uns allerdings geniigend
Wetthbewerbserfahrung. '

AbschlieBend mbchte ich nicht

verabsdumen, allen jenen zu dan-

ken, die zum schdnen Gelingen des
Lehrganges und des Wetthewerbes
beigetragen haben. QOrganisation
und Lehrgangsleitung scheuten
keine Miihen, um mit ihren Helfern
den Teilnehmern eine schone Zeit
am Spitzerberg bieten zu kénnen.

Auch alfen Modellfliegern mochte
ich fiir die gute Zusammenarbeit
und Freundschalt herzlich danken,
speziell allen Mitgliedern unserer
COaz-Entwicklungsgruppe.

Mége unser so erfolgreicher Ein-
stand 1991 auch andere COzMo-
deliflieger in Osterreich zum
Mitmachen animieren !

10. K.Mladek 349, 11. L.Badovszky 347, 12. L.

Cifra 345, 13. L. Slanina 343, 14. W. Schaupp 327, 15.L. Pohorelli 311, 16.
G. Kirchert 297, 17. Q. Debreczeni 295, 18. D. Fric 294, 19. F. Czerny 292,
20. P. Zamecnik 270, H. Grasl 270, 22. F. Krakoczki jun. 264, 23. K. Nemeth
263, 24. Z. Dekanyi 258, 25. W. Heise 249, 26. P. Augustin 222, 27. E.
Debreczeni 218, 28. Th. Sykora 208, 29. G. Gyurcsan 203, 30. P. Cajthaml
182, 31. W. Gors, 181, 32. F. Krakoczki sen., 33. Th. Mdller 168, 34. J.
Macho 141, 35. J. Proschek 139, 36. G. Markus 136,37, 37. L. Kosztelnik
112, 38. M. Malinowski 103, 39. G. Szilagyi 02, 40. A. Prax 0 Sekunden.
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=kt ASKO-OMV-Bundeslehrgang fiir RC/SL in Miirzzuschlag

Die ASKO-Modellflieger fiihrten
von 13.-15. Juni 1991 in Miirzzu-
schlag einen Bundeslehrgang fiir die
Klasse RC/SL durch. Die Lehrgang-
steilnehmer kamen aus den Bundes-
tandern Burgenland, Wien,
Niederdsterreich, Kéarnten und der
Steiermark mit ihren "Gespannen”
angereist.

Cer Lehrgang fand im Rahmen der
steirischen Sportwoche statt.

E, o £

et

Am Donnerstag wurde bereits flei-
Big geflogen und Erfahrungen aus-
getauscht. .

Der Flugplatz des MFC-Miirzzu-
schlag ist gegen die Zuschauerseite
mit einem 4 m hohen und 40 m lan-
gen Kunststoffnetz, welches ver-
schiebbar auf einem Stahiseil
befestigt war, abgesichert. Die
Errichtung der "Netzwand" wur-
de im Rahmen des Bundeslehr- |
ganges ermdglicht. Dieses Netz
vermittelt eine beruhigende Si-
cherheit sowohl bei den Zu-
schauern als auch bei den
Pilaten.

Am Freitag und Samstag stellte
sich Bundesfachreferent Dr.
Wolfgang Schober als Lehrer zur
Verfiigung.

Da es am Freitag regnete (an-
scheinend ein Dauerzustand im
heurigen Jahr) und nicht geflo-
gen werden konnte, wurde an
diesem Tag Theorie gemacht.
Mit viel praktischen und theoreti-
schen Fachwissen und viel Enga-
gement referierte Dr. Schober
liber alles, was mit dem Schlep-

pflug zusarmmenhing und stellte sich
geduldig den reichlichen Anfragen
der Lehrgangsteilnehmer. Mit Over-
haed und Episkop wurden die Re-
geln besprochen und dabei die
verschiedensten Praktiken und Pro-
bleme besonders veranschaulicht.

Am néchsten Tag gab es wieder
Flugwetter, und es wurde fleiBig ge-
fiogen. Jeder Flug wurde anschlie-
Bend kommentiert und mit den

= fmem st e

e
BFR Dr. Wolfgang Schober besprach jedesmal mil den
Piloten ihren Flug

S

Piloten besprochen, um so die eige-
nen Fehler zu erkennen und zu be-
riicksichtigen. Die
Lehrgangsteilnehmer nahmen die
Hinweise dankend an, und sie ver-
suchten bei den nachsten Fiiigen,
ihre Fehler zu verbessern,

Dem fachlichem Aug des Bundesfachreferenten ent-
gingen keine Fehler der Piloten.
Deutlich ist hier das neue Schutznetz zu sehen, es ist
nur oben und verschiebar begestigt

Als AbschluB des Lehrganges wur-
de am Sonntag ein

Nationaler
Schleppwettbewerb und die
ASKO-Bundesmeisterschaften

in dieser Klasse ausgetragen.
15 Gespanne traten zu diesem

BFA kentrollierte auch immer die Einrichtungen in
den Modellen

Wettbewerb an, und da das Wetter
wieder gut war, konnten 3 Durch-
génge durchgefiihrt und ohne
Schwierigkeiten und Proteste abge-
wickelt werden.

Die Wettbewerbsleitung Gbernahm
der OMV-Landesobmann der Steler-
mark, Ernst Heibl, und es war
ein "starkes" Wetthewerbsfeld.
Und das heuer bereits mehrma-
lig siegreiche Team Beich-
lerfHubmann aus Koflach setzte
sich gleich beim ersten Burch-
gang an die Spitze, hart be-
drangt von NO-Team
Aigner/Hénig. Aber auch das
Linzer Team Sidier/Sidler misch-
te kraftig an der Spitze mit. Das
Vater-Tochter-Team Trauss-
nigg/Traussnig aus Kéflach hatte
Im 3. Durchgang Pech, als es
beim Start eine Stérung gab.

Die Wiener und Karntner teilten
sich die 2. Halfte des Starterfel-
des, in das sich noch Old Boy
Hubert Richter "hineinmogelte".
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Die Ersatplazierten :Hubmann/Beichler

Das Vater/Tochter-Team Trauss-
nigg/Traussnigg belegte den 4. Platz

Die Zweilen: Aichner / Honig

Das fGnfiplazierte Team Hotbauer/Hof-

bauer, links Obmann Hermann Stangl,

Mitte Edwin Krill )
S——

Einmal in anderer Helhéﬁfolge: 3. Sidler/Sidler, 2. Alg_ner/H_énig, 1i. H_ubmannlBeichl'ar

Es war ein schoner Wettbewerb,
ganz ohne Hast , gepragt durch gute
Fliegerkameradschaft. Es funktio-
nierte alles, und die "Angesteliten"in
der Kantine hatten alle Hande voll zu
tun, um die Wiinsche der Teilnehmer
und Gaste zu erflllen,

Die Auswertung tat ihre Arbeit aus-
gezeichnet, und schon bald nach

Beendigung des 3. Durchganges
konnte die Siegerehrung durchge-
fihrt werden.

Dem Wettbewerbsleiter und den
Punkterichtern und allen Helfern sei
auf diesem Wege fiir ihren Einsatz
und ihre Milhe gedankt, alfen voran
dem Obmann des MFC-Mirzzu-
schlag Hermann Stangl, der schon

Einer der RC - Oldboys, Alfred Birke aus
Wien, er hat mit Sicherheit alle Modeliflug-
klassen vom Frel- bis zum Schleppfiug
wettbewerbsmidig geflogen {auBer Hubl)

mit den Vorbereitungsarbeiten ge-
nug zu tun hatte. _
. Edwin Krill

Die Ergebnisse:

t. Beichler/Hubmann
ASKO Koflach

2. Aigner/Hbnig
FMC Silbergrube 2849 Punkte

3. Sidler/Sidler

2965 Punkte

* ASKO Linz 2811 Punkte
4. Traussnigg/Traussnigg
ASKO Kéflach 2437 Punite

5. Hotbauer Hofbauer
FMC Silbergrube 2358 Punkie
6. Lesky[Palzl 2191, 7. Winpel/Wip-
pel 2188, 8. Etfinger/Etlinger 2150, 9.
Hermanke/Birke 2075, 10. Li-
ger/Krstic 2046, 11. Liebman/Pom-
berger 1942, 12.
Hoffelner/Himmelsbach 1850, 13.
Kucher[Hiittenbrenner 1842, 14.
Richter{Reisenhofer 1832, 15. Him-
melsbachfJermendy 1287 Punkte.
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Die Nationalen Modelisporitage
fandenam 27. und 28. April 1991 am
Modellsportzentrum Groggerwies'n
bel Friesach statt.

Samstag, 27. April 1991 - Natio-
naler Burgstadt-Friesach-Pokal,
Klasse RC-Motorsegler.

Dieser Bewerb sollte ein Treffen al-
ler werden, die bei der Osterr. Mei-
sterschaft 1990 in Burgstadt am
Start waren. Leider ist es trotz gréB-
tem Einsatz der Vereinsleitung samt
Obmann nicht gelungen, ein se-
henswertes Starterfeld nach Frie-
sach zu bekommen. Es deutet alles
auf einen Tiefflug dieser Modell-
sportkiasse hin, der kaum noch auf-
zuhalten zu sein scheint.

Esist schade, daB es in dieser Klas-
se von Jahr zu Jahr immer weniger
Modellsportler gibt, die an den Start
gehen. Auch der Nachwuchs ist so
gut wie nicht vorhanden.

Bei gutem Flugwetter wurde der 1.
Durchgang von Wettbewerbsleiter
Wolfgang Graf gestartet. Von den
acht gemeldeten Piloten traten sie-
ben (incl. des Vereinsobmannes)
zum Bewerb an.

Im 1. Durchgang setzte sich Alfons
Stark vom MFG-5t.Veit/Glan vor Ro-
bert Hegenbart, MFC-Klihnsdorf
und Helmut Graf, MBC-Feldbach, an
die Spitze. Der Osterr. Meister Wer-
ner Schumach liegt in diesem
Durchgang nur an letzter Stelle. Das
sollte sich aber bald andern.

im 2, Durchgang GroBangriff von
Schumach , der diesen Durchgang
gewlnnen konnte, var Franz Lang,

7. MODELLSPORTTAGE IN FRIESACH /Kirnten

Von Peter Dirnwirth

ASKo6-Spittal und Johann Theny,
SFC-Firstenfeld. Der Osterr. Vize-
meister Alfons Stark in diesem
Durchgang auf Rang vier. Man kenn-
te also sehr gespannt auf den 3.
Durchgang sein.

3. Durchgang - nochmals GroBan-
griff von Schumach auf die Gesamt-
fihrung. Ein Zweikampf zeichnet
sich ab. Meister gegen Vizemeister,
wobel es eine Revanche von Stark
an Schumach fir die edittene Nie-
derlage bei der OM geben kénnte.

Den Finaldurchgang gewann zwar
Schumach vor dem nicht lockerlas-
senden Stark und dem an diesem
Tag sehr gut fliegenden Robert He-
genbart aus Kilhnsdort, Die Gesamt-
wertung gewann aber Alfons Stark
und damit die Revanche. Er siegte
vor seinem Vereinskollegen Werner
Schumach und Bipl.Ing. Robert He-
genbart.

V.l.: Alfons Stark und Werner Schu-
mach, die Sieger in der Klasse RC/MS

Da das interesse der Modellflieger,
in dieser Klasse nach Friesach zu
kommen, nicht mehr vorhanden zu
sein scheint, wurde diese Kategorie
zum letzten Mal geflogen.

*hk

Sonntag, 28. April 1991 - Nationa-
ler Burgstadt-Friesach-Pokal und
Kéarntner Landesmeisterschait in
der Klasse RC/SL.

Bei strahlend blauem Himmel wur-
de der Wettbewerb wie am Vortag
von Wettbewerbsleiter Wolfgang
Graf gestartet. Von den 15 gemelde-
ten Teams kamen 13 an den Star,
d.s. 26 Piloten. Die zahlreichen Zu-
schauer, die schon am friihen Vor-
mittag zum Modellflugzentrum
kamen, erlebten Modellsport gréBter
Klasse. Nach einer Publikumsumfra-
ge hat diese Klasse griBte Zukunft-
schancen. Sehr begeistert waren
aberauch die Piloten mit ihren Ange-
hdrigen ven dieser gut organisierten
Veranstaltung.

Unser Flugplatz ist zwar nicht der
groBte, aber die Piloten stellten sich
schnell auf dle Gegebenheiten ein,
und es gab keinerlei Probleme bei
diesem Wettkampf.

Das Starterfeld - Teamns aus sieben
Vereinen aus Karnten und Steier-
mark, mit dem Osterr. Vizemeister
und O-Pokal-Sieger, konnte sich se-
hen lassen.

Im 1. Durchgang setzten sich Dr,
Wolfgang Schober / Karl Tengg,
MFC-St.Veit/Glan vor Heinz TrauB3-
nig / Birgit TrauBnig, sowie Udo
Beichler / Alfred Hubmann, beide
ASKO-Kdflach, an die Spitze.

Im 2, Durchgang wieder Flihrung
ven Schober/Tengg vor den nun an-
greifenden Beichler/Hubmann und
TrauBnig/TrauBnig.

Nach einer Pause wegen eines vor-
beizlehenden Gewitters und einer
kleinen Starkung im Vereinszelt,
wurde der 2. Durchgang beendet.

Im 3. Durchgang ein Gewaltflug
von Schober/Tengg, die in diesem
Durchgang die Tageshéchstnote er-
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Die Sleger des Nationalen Wetlbewer-
bes Im RC - Seglerschlepp

reichten. Somit stand endgtiltig

fest: Sieg fiir dieses Team vor Beich- -

ler/Hubmann und deren Vereinskol-
legen Traussnig/Traussnig.

Die Karntner Landesmeisterschaft
sicherte sich (berlegen das Team
Schober / Tengg vor Herbert Lenz-
hofer/Gerhard Winkler, KFC-Klagen-
furt und dem Team des
veranstaltenden Vereins 1. MFV-
Friesach, Wolfgang Hoi/Peter Dirn-
wirth.

Besonderer Dank ergeht an die
Punkterichter Chalupa und Tiirk aus
NO, sowie Bartsch, Bgld. und den
beiden Kartnern Weihs und Gruber,
sowie Stroissnig, ein weiterer Karnt-
ner, der den MS-Wettbewerb am
Vortag mitpunkiete.

Der Kantinenmannschaft und allen,
die bei diesen Modelisporttagen im
Einsatz waren, wird herzlich ge-
dankt.

Die Kirntner Landesmeister, Dr. Woif-
gang Schober und Karl Tengg

Die Ergebnisse
i - 7. Teilneh
1. Alfons Stark
MFG-St.Velt/Glan 4737 Punkte

2. Werner Schumach
MFG-St.Veit/Glan 4717 Punkte

3. Dipl.ing. R. Hegenbart
MFC-Kithnsdorf 4636 Punkte

4. J.Theny 4599, 5. F.Lang 4556, 6.
H.Graf 4518, 7. PDurnwrrth 3394
Punkte.

] - T
1. Dr. Schober Wolfgang /
Tengg Kari
MFG-St.Veit/Glan 3161 Punkte
2. Beichler Udo /

Hubmann Alfred
ASKO-Kéflach 3073 Punkte

3. Traussnig Heinz / Birgit
ASKO-Kéflach 2835 Punkte

Dié Drittplazierten der Karmtner Lan-
desmeisterschaft: Wolfgang Hol und
Peter Didrnwirth

4. Lenzhofer{Winkler 2639, 5.
HoilDirnwirth 2390, 6. Sallo-

ker/Dr.Fleischhaker 2380, 7. Wip-
pel/Wippel 2375, 8. FritziMeschu
2250, 9. Maurer/Tilly 2223, 10. Hof-
felnerfHimmelsbach 2214, 11.
Bruckmann/Bruckmann 1942, 12.
Kucher{Hattenbrenner 1869, 13.
PéschifKolle 0 Punkte.

Kérntner
Landesmeisterschaft RC/SL

1. Schober/Tengg
MFG-St.Veit/Glan 3161 Punkte

2. Lenzhofer/Winkler

'KFC Klagenfurt 2639 Punkte
3. Hoi/Dlrnwirth
1.MFV-Friesach 2390 Punkte

4. Salloker{Fleischhaker 2380, 5.

FritziMeschu 2250, 6. Maurer{Tilly
2223, 7. Hoffelner{Himmelsbach
2214, 8. Bruckmann/Bruckmann
1942, 9. Kucher/Hiittenbrenner
1869, 10. PoschifKolle 0 Punkte.

ACHTUNG TERMINE I

Absagen:

Der MFC-Kithnsdorf ersucht uns mitzuteilen, da3 das
Internationale Schaufliegen am 28. Juli 1991 aus or-
ganisatorischen Griinden abgesagt werden mufte.

KER

Diese Wettbewerbe wurden auf den. 5./6. Oktober
1991 verschoben !

Wir bitten wieder um Eure rege Teilnabme !

OMV-MFC Siegendorf

AkE

Der Union Modellflugclub Graz veranstaltet das
1. Impellertreffen am 28./29. September 1981
auf dem Flugplatz Punitz im Burgenland.

800 m Asphaltpiste fir Rollbediirftige und Buschen

schank fir Durstige. Deutsche Experten haben ihr Kem-
merni bereits zugesagt. Wir wiirden uns sehr freuen, wenn
viele dsterreichische Teilnehmer mitmachen wiirden.
Kontaktadresse:
Peter Cmyral, Enge!sdo:ferstrab’e ?8 B041 Graz.

Die Burgenlindische Landesmeisterschaft und
der Nationale Wettbewerb in der Klasse RC IV vom
18./19. Mai 1991, NW 10/91, konnte wegen Schlecht-
wetters nicht durchgefiihrt werden.
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der Luft fangen.
FREIFLIEGER Im Gasthaus Langwallner in NuBdoif habe ich dann bei

LEID - einem gemiitlichen "Bierchen" die Freifliegerfreude aus-
gekostet,

FREIFLIEGER  pa habe ich aber noch nicht gewuBt, daB ich die néch-

FREUD! sten 3 Tage mit Genickschmerzen, vom langen Hinaui-

schauen, an diesen Flug erinnert werden wirde.

erfebt
von Dietmar Piber

Das Leid fing folgen-
dermaBen an:

Am Ostersamstag
trainierte ich mit mei-
nem F1A-Freiflugmo-
dell in NuBdorf bei Salzburg. Dieser Platz ist sicher vielen
Freifliegern ein Begrilf, da dort jedes Jahr der Freiflug-
Adventpokal veranstaltet wird.

Bei bewdlktem Wetter kiinkte ich das Modell, das ich
auch beider EM 1990 in Ungarn eingesetzt hatte, in guter
Thermik aus. Als nach ca. 2 Minuten der nagelneue (1!)
Selig-Timer (hoffentlich liest diese Zeilen auch der Lie-
ferant, mein Freund Erwin Pacher aus Klagenfurt) die
Thermikbremse nicht ausldste, wurde ich schon etwas

nervos, hoffte aber noch, daf ich irrtimlich eine lAngere Wir trauern um
Flugzeit eingestellt hatte. Diese Hoffnung zerschlug sich
aber nach einigen Minuten, in dem MaBe, daB sich mein Robert Ott’ .
Modell in den Himmel schraubte. Der Timer, der am der am Samstag, dem 15. Juni 1991,
Boden noch klaglos funktionierte, war offensichtlich de- als unschuldiges Opfer eines Ver-
fekt. kehrsunfalles im 43. Lebensjahr uner-

ich hatte mich in mein Auto gesetzt und damit die zar;{"t aus unserer Mitle gerissen
Verfolgung des entfliegenden Modells in Richtung Salz- urae. o ,
burg aufgenommen. Nach ca. 20 Minuten war von dem Robert war Griindungsmitglied und hatte in den
Modell mit 2 Meter Spannweite nur mehr ein kleines, | ¢rsten Jahren auch die Obmannstelle unseres
schwarzes Kreuz am Himmel zu sehen, das dann in | Yereines inne. Er war mehr als nur ein Vereins-
schitzungsweise 1000 m Héhe in einer Wolke ver- { kollege , er war uns allen ein echter Freund mit
schwand. viel menschlicher Wirme und aufrichtiger Hilfs-

. . . bereitschalt.

Zu diesem Zeitpunkt hatte ich das Modell schon abge- . . ) ] ]
schrieben, trotzdem habe ich die besagte Wolke noch Ticlerschiittert iiber diesen tragischen Verlust
eine Weile beobachtet, weil ich auf Grund des schwa- | verbleibt uns nur dic erinnerung an die gemein-
chen Windes und der entsprechend geringen Abdrift | $am verbrachten schonen Stunden mit unseren
noch auf ein Wunder hoffte, Robert, der uns fir immer unvergessen bleiben

wird.

Und damit begann die Freifliegerfreud: Wir danken Dir fiir alles !

Lebewohl !

Nach weilteren 10 Flugminuten tauchte das Modell wie- Die Mitelieder d
der aus der Wolke auf und verlor ab diesem Zeitpunkt e Milglieder des
langsam an Hohe, und ich konnte es, nach genau 42 Modell-Club-Béheimkirchen [Kirchsteiten
Minuten und nur 5 km vom Startplatz entfernt, direkt aus

modelshop

AUTO-FLUG-SCHIFFSMODELLBAU

p. freisinger =%
=y

1100 Wien, GudrunstraBe 168, Tel. 629 88 04, Fax 6028347
7 2603 Felixdort, HauptstraBe 27, Tel. 02628/53 01

monatl. SONDERANGEBOTE, z. B. ABS ECO-FIGHTER S 495,—
Vorbildahnl. HOCHSEEJACHT, L 760 mm S 990,—

Fordern Sie unsere Versandunterlagen (S 30,—) an!
VERBRENNERAUTOS mit E-Bordstarter eingetroffen!

TIEFZIEHTEILE
g made in austria
EXANKAROSSERIEN 1:4 his 1:12
1:10¢ ab S 200,—
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Im Technischen Museum in Wien

wurde eine Sonderausstellung "FLUGMODELLBAU GESCHICHTE UND TECHNIK" gezeigt.

Diese Aussteliung wurde von Mitgliedern der Antikmodellbauer unter Ing. Karl Benes und kréftiger Unterstiitzung
der Firma Gerd Kirchert vorbereitet und gestaltet und zeigte eine Vielfalt von Exponaten altester und jiingster
Geschichte - eine Leistungsschau, die sich sehen lassen konnte.

Wegen des groBen Andranges wurde die Sonderschau bis Ende Februar verlangert. Es ist das erste Mal, daB in
einem Bundesmuseum die Arbeit und Leistungen der Modelifiieger gezeigt werden kannten.

SONDERAUSSTELLUNG

| Flugmodellbau
Geschichte und Technik

5. Oklober 1990 - 6. J&nner 1991

im
TECHNISCHEN MUSEUM WIEN
1140 Wien, Mariahilfar Sir, 232, Tol,; B3 101-DW

Geodlinel: Diansiag - Sonanlag 3.00-16.30 Uhr

. Veranstaltet vom
Osterreichischen Aero-Club
Sektion Modellflug
1040 Wien, Prinz-Eugen-Sir. 12, Tel.: 505 10 28
und

modelibau wien G. Kirchert
1140 Wien, Linzerstrala 65, Tel: 82 44 63

Ausgestelil sind:

Modelle, Motaren, Fernsieuerungen
Dekumentationen
von der Jahrhunderiwende bis jetzi

Unler anderen der KLEINSTE Modellmalor cier WELT
mit 0,001 cm3 Hubraum

Rlerbrrute:s GO0 Modet] dos VW

-

Eprarrrrnvcrite: - . 1235
Lveveger: : TR rvwr
Crezuprdeslng: 1.73 g
P OEry: A Gam

Edcettjarien : LIRS I12s)

ATEEy Wsvr B 0 geaans ) ega T EE UErEE Th 4 hawtafaaxr sy

Flugplatzméahgerat fir Graspisten
41 3-Messer-Sichelmaher, Arbeitsbreite 1,50 m/1,80 m/2,30 m

4 Ab 15 PS Mahleistung 1,5 ha/h. Wird vom Traktor mit Gelenkwelle angetrie-
ben, sehr robust und preisgiinstig.

"*”9 - 08 22.260 g™ inkl. MwSt.

Vorfihrung maglich! 2130 Mistelbach, Emstbrunnerstr. 37, Tel. 0 25 F2i25 6G°, FS 73318
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{(ODELAFLOE LIVERAVDE

Peter Wessels

RC-Luftakrobatik
F3A und F3A-X

80 Seiten, viele Abbildungen,
Europaformat. Best.Nr. 627,
Preis (OS ca. 160,-. ISBN 3-7883-
0627-0. Neckar-Verlag, Postfach
180, D-v730 Villingen-Schwen-
ningen.

Der Autor hatin dieses Werk sein
ganzes, fraglos sehr fundiertes
Wissen gepackt und gibt dem
interessierten Neuling wertvoila
Hilfestellung. Weltweit einmalig
st dle Auflistung der derzeit gangigsten Langhuber in Verbindung
mit den entsprechenden Resonanzrohren und Lufischrauben. Hier
werden nicht nur die erforderlichen Rohrldngen und die damit zu
erwartenden Drehzahlen angegeben, sondern auch die erforderli-
chen Krimmerlangen - immer wieder ein strittiger Punkt. Auch hier
schafft der Auter Klarheit. Wer seine Antriebseinheit nach diesen
Angaben abstimmt, erhdlt auf Anhieb ein funkticnierendes Lei-
stungsdreieck Luftschraube - Motor - Auspuffsystem, -nv -

Ulrich Braune
Mein Sport
MODELLFLIEGEN

64 Seiten, 68 Abbildungen,
Best.Nr. 0511, Preis ca, 08 160,-.
ISBN 3-7883-0611-4. Neckar-Ver-
lag, Postfach 1820, DB-7730 Villin-
gen-Schwenningen.

In diesem Modell-Spezial behan-
delt der Autor in leicht verstandli-
cher Sprache den Einstieg in den
Flugmodellbau: vom Papier-
Wurigleiter bis zu dermn Uber alle
drei Achsen gesteuerten Modell. Ulrich Braune weif}, welche Sprache
er mit dem in Frage kemmenden Leserkreis sprechen muB, ist er
doch selbst Vater dreier Kinder und stellvertretender Landesjugend-
leiter in Bayern. In der Modellflugkommission bekleidet er das Amt
des Fachreferenten flir Jugend und Ausbildung.

Der Bau nach Ptan wird eingehend in allen Phasen erldutert, dem
Werk ist der Bauplan des Freiflugmodells Katharina beigelegt, ver-
kleinert ist der Plan des ferngesieuerten Seglers Airieamn abgebildet.
Dieser Bauplan im MaBstab 1:1 ist iiber den Verlag zu beziehen. Hier
wird erldart, wie was geklebt werden muB, wie man an dieses oder
jenes Problem richtig herangeht, damit man nicht von vornherein
gravierende Fehler macht. Im Anhang werden ein Grofteil der im
Flugmodellbau varkormmenden Fachbegriffe eingehend erldutert,
sadmtliche Medellflugklassen sind aufgefiihrt und die wichiigsten
flugphysikalischen Zusammenhiénge werden leicht verstdndlich er-
kl&rt.

-ny -

Dipl.Ing. Ludwig Retzenbach

Ratgeber Elektroflug

i 200 Seiten, viele Abbildungen
i und Zeichnungen. Best.Nr. 629.
Preis ca.0S 260.-. Neckar-Ver-
lag, Postfach 1820, D-7730 Villin-
gen-Schwenningen.

Ludwig Retzbach gibt hier mit
seinem "Ratgeber Elekiroflug” in
allen Fragen des Elekirofluges
wertvolle Hilfestellung. Es wer-
den nicht nur die derzeitigen
gangigen Modellflugklassen angesprochen, dem Elektromotor wird
breiter Raum eingerdumt und dem Antriebsakku - zweifellos einem
Energiebiindel mit Gewichtsproblemen - aus der Seele geplaudert;
die derzeit relevanten Kabel- und Steckverbindungen werden detail-
liert dargestelit, Auch in Sachen Ladegerite , bekanntlich eina Frage
der Technik, weiB der Autor einiges zu erzéhlen und bietet aufierdem
diverse Selbstbauanregungen fiir Schnelladegerite an.

Die Anpassung, die beim Elekiroflug immer noch das A und O
darstellt, ist ein weiteres wichtiges Thema. Bautips, nicht nur fir den
Anfanger gedacht, runden dieses Standardwerk ab.  -nv-

Charles Gardiner
Scale-Segler-gut vorbereaitet
fliegen

64 Seiten, 95 Abbildungen, Farmat
23 x 16,5 cm, Best. Nr. FM 2, 1SBN
3-88180-402-1 Broschur, kartoniert,
Preis ca, S 160,-. Verlag fiir Tech-
nik und Handwerk, Postfach 1128,
D-7570 Baden-Baden.

Das vorliegende Werk iiber Scale-
Segler behandelt alle Aspekte die-
ses Hobbys von der Wahl eines
Modelles, iber Recherchen, Ent-

wurf und Bauverfahren bis hin zum Finish. Das Buch endet mit -

niitzlichen Tips fir das Starten am Hang, mit der Winde oder dem
Flugzeugschlepp. Ferner werden Austrimmen, Fliegen und Landen
der Modelle abgehandelt. Informationen lber PSSA-/BARCS- und
SMAE-Regeln wie auch ein sehr niitzlicher Anhangteil mit Profilen,
Baukasten- und Bauplanmodellen, Adressenlisten und Farbschemen
vervollstandigen dieses Buch. - vih -

|
\
|
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David Boddington

Flugmodelle nach Bauplan
selbst gebaut

+; 64 Seiten, 85 Abbildungen, Format
. 23 x 16,5 cm, Best.Nr. FM 1, ISBN

3-88180-401-3, Broschur, kartoniert,

. Preisca. 08 180,-. Verlag fiir Technik

und Handwerk, Postfach 1128, D-
7570 Baden-Baden,

* Das Umsetzen einer zweidimensio-
. nalen Zeichnung in das dreidimen-
sionale Gebilde eines Flugmodells
- erfordert die Fahigkeit, Planzeich-

S : S nungen lesen zu kBnnen und die
Baumaterialien fachgerecht zu bearbeiten. Anhand von Beispielen
erldutert David Boddington den Weg vom Erwerb des Bauplanes,
{iber die richtige Zusammenstellung von Baugruppen bis hin zum
Rehbaumodell, in das nur noch die Fernsteuerung singebaut und
das Finish aufgebracht werden muB. - vth -

lan Peacock
Folienfinish tir Flugmodelle

Biigei- und Gewebefolien, Verzie-
rungen und Hoheitszeichen

64 Seiten, 64 Abbildungen, Format
23 x 16,5 cm, Best.Nr.: FM 3, ISBN
3-88180-403-X. Broschur, kartoniert,
Preis ca. (35 160,-. Verlag fiir Technik
und Handwerk, Postfach 1128, D-
7570 Baden-Baden.

sqwbefnaun Vardlorusgen .
un:iHchmmhan S

Ob Papier, Biigelfolie oder Gewebe-
folie fiir die Tragflachen oder Rumpt-
bespannung eingesetzt werden
sollen, immer kommt es auf die richtige Verarbeitung an. Fiir ein
gutes Oberflachenfinish des Modells braucht man aber auch das
richtige Werkzeug und oftmals die richtige ldee, um schnefl und
effektivzum Ziel zu kommen, All diese Themen werden im vorliegen-
den Buch eingehend behandelt, bis hin zur Anfertigung von farbigen
Verzierungen und Hoheitszeichen fir Flugmodelle, -vith -

”’”*"f%

Beratung und Service £

A-1080 WIEN

Binget Modedlbau

Heli Flight Center
Wahsnger Gurtel 150
Tel . {0222) 34 16 95
A-1160 WIEN
MH-Findeisen GesmbH
Herbstsirate 63

Tel. (0222) 482 40 80
A-4040 LINZ-URFAHR
Maodeltbau Buchgeher
Lenia 2000 Blulensir 15
Te!. (6732) 23 05 61462

Diese Fachgeschiite lihren auch alle Qriginalleiie und
Zubehir fiir die Modeile STAR RANGER,
BELL 222 h und LOCKHEED 286 h.

A-6110 SCHWAZ
tAodellbau-Rupprnig
Husslstralle 10

Tee.. {05242) 53 55

A-G191 FIEBERBRUNN/TIROL
tedeilbau Faolo Heinz

Ibg Hangz Jobsil

Barfstrafle 6

Tel. {05354) 63 GI

A-6714 NUZIDERS
Heyer Hehtechk
LandstraBe 16

Tel. (05852) 64 0 1

A-8530
DEUTSCHLANDSBERG
Medelbiau Schweigholer
Hauptplatz o

Tl (03462 25 4119

Dave Day

RC-Hubschrauber - richtig
abgestimmt fliegen

64 Seiten, 80 Abbildungen, Format

23 x 16,5 cm, Best,Nr.: FM 4, ISBN

3-88180-404-8, Broschur, kartanier,

Preis ca. OS 160,-, Verlag fiir Tech-

nik und Handwerk, Pastfach 1128,
- b-7570 Baden-Baden,

In diesem Buch erkldrt ein Experte

. des Hubschrauberiliegens, wie die
: * Abstimmarbeit am Modellhub-
schrauber vorgenommen werden muB. Nur durch sorgfillige und
berlegte Einstellung der recht komplizierien Technik kann sicher-
gestellt werden, daB das Modell mit der Fernsteuerung jederzeitim
Flug beherrscht werden kann. Auch ein Experie kann einen schlecht
eingeflagenen RC-Hubschrauber nur schwer unter Kontrolle bringen.

Dave Day zeigt anhand vieler Zeichnungen und Folos, wie man
Schritt fiir Schritt vorgeht. Seine Darstellungen sind logisch aufge-
baut und geben dem Leser ein umfassendes Verstandnis iiber Zu-
sammenwirken von Pitch, Taumelscheibe, Gyro-Kreisel und
Blattverstellung, um nur einige Themen zu nennen. Auch der Einsatz
von Computer-Fernsteuerungen beim RC-Hubschrauber wird be-
handalt. -vith~

Angebot

Whisper S 4.990,—
Akku96V, 1,1 Ah S 995—
Computer Match

Kreisel-Kalt
Europa-Sprint

odelibau

Pirk er a160wien
Tel. (0222) 587 31 58
Gumpendorierstr. 35

S 1.698,—
ab 51.237,—
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Kleiner Uberblick iiber die Modellmotoren
Entwicklungsgeschichte

Von Ing. Hannes Deutsch

Ein wesentlicher Bestandteil des
Modellfluges ist seit jeher der Antrieb
unserer Modelle. Beginnend mit
Gummimotoren ging die Entwicklung
weiter iiber Druckgasmotoren (CO
2-Motoren) schlieBlich hin bis zum
heutigen Zweitakt- und Viertaktmo-
tor mit all ihren Variationen. In niich-
ster Zukunft wird auch die
Verwendung von Turbinen als Trieb-
werk [iir Modellllugzeuge zur Tages-
ordnung gehoren. Um etwas priiziser
zu werden ein kleiner motorenge-
schicht-licher Uberblick:

1908 flog das erste Motorflugmodell
in England angetricben von cinem 15
ccm Viertaktbenzinmotor (Stranger-
Motor). Erst 1932 wurde, ebenfalls in
England, das Zweitaktverfahren zum
ersten Mal im Modellflugzeug einge-
setzt, wobei ebenfalls ein 15 ccm Hub-
raum gewihlt worden ist (von Edgar
Westbury). Erst danach ging die Ent-
wicklung tiber zu kleineren Hubriu-
men wobei die amerikanischen 10
ccm Brown-Junior Benzinmotoren in
Europa Full gefaBt haben. Ab 1934
wurden die bekannten Kratzsch-Ben-
zinmotoren bekannt und konnten die
amerikanischen Motoren verdriingt
werden (Kratmo 4, 10 und 30). Ende
der DreiBigerjahre begann auch O.S.
mit der Motorenproduktion und auch
die Firma Eisfeld produzierte zu die-
ser Zeit die bekannten Motoren, 1940
wurde vom Amerikaner Arden die
Entwicklung des Glithziinders gestar-
tet der sich jedoch erst spiter langsam
in Europa durchsetzen konnte. Damit
begann wieder eine neue Richtung im
Modellmotorenbereich, nimlich die
ziindstromfreien Modellmotoren, die
jedoch in Europa mit den "Vergaser-
Digselmoto-ren" begonnen hat. Der
Wegfall der Ziindanlagen und andere
Detailinderungen ermoglichten mit
2,5 ccm Dieselmotoren die gleichen
Leistungen wie beim 10 ccm Benzin-
maotor zu erreichen. Nua, 1945 be-
gann die Aufwirtsentwicklung der
Diesel von Eisfeld (2,5 und 6 ccm)
und auch von Kratmo (0,3,0,6, 1,25
»2,5 und 6 ccm), und WEBRA begann
Ende der Vierzigerjahre in Berlin

mit der Modellmotorenherstellung, -
Nach dem WW II war die Produktion
der Modellmotoren eingestellt und
kam in den Fiinfzigerjahren erst
langsam wieder in Schwung,

Bis zu dieser Zeit waren dic Moto-
ren ohne Drosseleinrichtung gebaut
worden und mit dem Einzug der
Funkfernsteuerungen kam der
Wunsch zur Anderung der Motorlei-
stung im Flug auf. Um das Jahr 1958
herum tauchten die ersten Drossel-
vergaser und Schatldimpfer auf.

Ab dann ergab sich eine rasante
Entwicklung die immer hihere Lei-
stungen und bessere Lauleigenschal-
ten brachte und daritber hinaus das
Viertaktverfahren und den Kreiskol-
benmotor System Wankel.

Jetzt beginnt sich der Kreis wieder
scheinbar zu schlieflen, denn mit den
Motorhubrdumen sind wir beinahe
wieder bei der Pionierzeit der Mo-
dellmotoren angelangt, denn Hub-
raume von 10 ccm bis 30 ccm

sind heute im Jedermann-Modell-
flug keine Seltenheit mehr, Allerdings
hat sich die Leistung und Priizision
und Standfestigkeit wesentlich gestei-
gert und wurde als ginzlich neue Li-
nic der Umweltschulzgedanke von
der Industrie aufgenommen und die
Motoren hinsichtlich Lirmverhinde-
rung iberarbeitet. Dies fiihrte zur
Entwicklung von vorziiglichen Schall-
dimpflern und den Langhub-moto-
ren, die mit dreiblittrigen Propellern
versehen, die Leistungsabgabe bei ge-
ringerer Drehzahl und somit mit re-
duzierter Lirmentwicklung
ermoglichen.

Schon zeichnet sich eine ncue
Entwicklung ab, die der Elektro-
motoren. Hinsichtlich der Um-
weltbelastung und des Handlings
werden damit ncue Miglichkeiten
geboten, dic dem Modellflug be-
stimmt forderlich sein werden.

hikrk

Fachausdriicke .....
wie sie im Kreis der Modellilie-
ger iiblich sind - verdeuischt
bzw. interpretiert:

o Kiatschkern - Laminieren - Glasfa-
sargewsbe wird Schicht um Schicht
unter Beimischung von Kunstharz
mittels Pinsel oder Walze aufge-
bracht - in einer Form oder wo auch
immer als Verstarkung.

o Glasfasergewebe - In verschiede-
nen Starken lieferbar. Wird nach
Gewicht und Webart unterschie-
den. Ab etwa 17g/m® nur in Leinen-
varbindung, darliber bis zirka 400
g/m® auch in Kérperbindung fiir uns
varwendet,

o Kunstharz- Fir uns kommmt nur Ep-
oxyd-Harz in Betracht. 2 Kompo-
nenten. Angegebenas
Mischverh@ltnis ist strengstens zu
beachien, Fabrikate mit verschiede-
nen Mischverhiltnissen und ver-
schiedene Topfzeiten,

o Topfzeit- Jene Zeit,in der das Harz-
Harter-Gemisch verarbeitet werden
kann, ehe es geliert bzw. pappig
und nicht mehr streichfahig wird.

o Sandwichbauwelise - Keine Wurst,
Butter oder Kése dabei. Ein ge-
schnittener Styroporkern wird mit
Balsa, Apachi u.dgl. beplankt.

o Tragfliche - Kurz nur Fiache be-
nannt. Fidchen sind die Dinger, die
wie Fligel aussehen, aber nicht so
benannt werden.

o Leitwerke - Kurz: LW, Sieht aus wie
beim Vogel der Schwanz; dient zur
vorsichtigen Richtungsinderung
im Flug.

e Pendel-LW-Istumeine Achse nach
beiden Seiten drehbar.

e Geddmpftes LW - Vorderteil des
LW ist mit Rumpf verschraubt. Hin-
terteil Ruderblatt genannt. Breite
variabel bemesssn und nach hbei-
den Seiten beweglich.

e Profil - Querschnitt einer Fl, Wurde
frither mit der Schuhsohle oder
schon mit dem Kurvenlineal ge-
zeichnet. Heute von Wissenschatt-
lern und dgl. mit Hiile komplizierter
Formeln errechnet. Sammilungen
dieser Art aus Gottingen, NACA, Dr.
Eppler, Dr. Benedek, H.Quabeck
u.a. erhéltlich.

1 ... Rumpf 5 ... Bugrad

2., Tragtidche 6..LANGSACHSE
3..8eiten LW 7 .., QUERACHSE
4..HohenlW 8..HOCHACHSE




Elektro Pfiff

Spannweite: 2,0 m

Gewicht: 1,0 kp, mit Elektro: 1,3 kp
Profil: Bucher

Fluggeschwindigkeit: 20 krn/h
Verwendung: Anfangerschulung,
gemiitliches Fliegen

Elektro Spick

Spannweite: 2,2 m

Gewicht: 1,1 kp, mit Elektro: 1,6 kp
Profil: Bucher
Fluggeschwindigkeit: 20 - 80 km/h:
Verwendung: Querruder-Neulinge,
sportliches Fliegen

- Verwendung: Kombinierbare

Elektro Sniff

Spannweite: 2,0 m

Gewicht: 1,2 kp, mit Elektro: 1,7 kp
Profil: E-208

Fluggeschwindigkeit: 30 - 100 km/h
Verwendung: Breiter Einsatz

von Flaute bis Sturm

Elektro Flitz

Spannwelte: 21 m

Gewicht: 1,2 kp, mit Elektro: 1,7 kp
Profil: RG 15, E 205
Fluggeschwindigkelt: 30 - 100 kmvh

Flache mit Pfiff und Spick

65 2.090,—

Wir verkaufen nicht nur — wir fliegen auch unsere zum Verkauf angebotenen Modelie samt dem dazu notwendigen
Elektroflugzubehdr und geben unsere Praxisflugerfahrung gerne an jedermann weiter!

Alle Modelle sind auch als reine Segelfilugmodeiie zu fliegen! Alie Modeile haben einen leichten Epaxi-Fertigrumpf! Wir
fiihren auch passende Elektroflug-Sets zu unseren und anderen Modellen sowie Akkus, Regler, Lmstungsscha!ter

Ladegeréate, Elektromotoren, Miniservos und anderes Zubehor!

Elektroflug—Modellbau Walter Margreiter
Im Hag 23, A-6714 Nilziders/Bludenz
Tel. 05552/6 42 90 ***Fax. 6 76 09

Neu im Programm: Elektro - Klick 6S 1.890,—
Kleiner und fetziger E-Segler mit HQ-Profil
Spannweite: 1,4 m, Keulenrumpf - V-Leitwerk

bis zu 12 Zellen; z.B. mit Webra 15-7*15-10*20-10

Seit Mai 1991 Generalvertretung aller Schweizer Bucher-Flugmodelle!! Lieferung direkt an Modellflieger!!

Konstenlose Angebotslisten anfordern!




Sondermotoren mit
hubschrauberspezifischen
HKurbelwellen

e Kosten fur eine Kappe exkl. Porto
betragen 6S 50,—.

Bestellungen sind zu richten an:

Osterreichischer Aero Club, Sektion Modellflug
Prinz Eugen-StraB3e 12, A-1040 Wien, Telefon: 0222/50510 28/77




lo6R%E HODELLTE

+ Charmplon-Treibstoffe bestehen nur aus hochwertigen Roh-
stoffen. & Die Champion-Rezepturen wurden von langijcihi-
gen WhM-Teinehrmern erslelll. ¥ Der Champion-Treibstoff ist
ein veridBlicher Partrer fir den Modellsport geworden, & Mit
Champion-Treibsicff leistenihre Motore nicht nur mehr, sondern
leben auch langer.

RECYCLING

A TECHNIK e

nur Uber den

MODELLBAU A-4493 WOLFERN  rachhandet

2

Von und fGr Modellflieger ...
Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,
Grundstlcke, Ferienhauser

1020 Wien, HeinestraBe 1
T 214 2541 — 214 25 42 - 26 22 92 — 26 51 56, Fax 26 51 56

1160 WIEN

Seebockgasse 26
Teleion 0222745 02 808

Breite Auswahl von

lotoren bis zu

o e

D

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

OR /2 C ¢ )v

self made - Bastelwaren
Vertriebsgeselischaft mb.H. '
A-5021Salzburg - Auerspergstralie 56
Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
/ ROBER

‘ Laxenburger Str.12
\N 1100 Wien 6215 45

Modellbau — Technik

HARDT

A-2500 Baden, Rudolf-ZélInersr. 43,Tel. 02252/86176

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Porischacherhof
A-9210 Portschach/WS
Telefon 04272/23 35

KURT SPORER KG
MODELLBAU,

SPIEL- und BASTELWAREN
6020 Innshruck, Kiebachgasse 2
Telefon 0512/58 31 56

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128

5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

MODELLBAL)

6391 FIEBEABARUNN/TIROL
TELEFON+FAX 05354/63 61
GRAUPNER, HEIM, ROBBE
HIADBO-HELICOPTER

ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222795 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M .o

PrandtauerstraBe 9
Modellbau Wagner Melk

Tel. 02752724 32

Impeller-Service Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-StraBBe 13

5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

Modellbau Ublacker Hans Peter

MODELLBAU A-7000 Eisenstadl, Tel. 02682/61 6 BO
PETER FE[X Guslinus-Ambrosl-Weg 24—26
Modellbau Simacek Sepp

A-4400 Sieyr, Slerninger StraBe 4—8

Modellbau Postl
8234 Rohrbach/Latnitz, Tel. 03338/24 2 66

BismarckstraBe 3
A-B2B0 Firstenfeld
Telefon 03382/52 6 17

&

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schliiter,
Webra, Graupner,
KDH, Kavan,
Avio usw.

S-P-1-E-L

M-O-D-E-L-L-B-A-U

S cholaY

BAHNHOFSTRASSE 13
ZELL AWM SEE

TELEFON 0 &5 42 / 26 06
TELEFAX 0 &5 42 / 26 12

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

R@

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukésten + Zubehor

H
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Mit -~ Standard-Modellen

¥ modellbau

N\ wien
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RADIO CONTROL SYSTEM
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