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Liebe Modellflugfreunde !

Diesmal kann ich Euch einmal damit
iiberraschen, dall prop 3/4 schon vor
seiner Zeit erscheint. Das war aber
G auch notwendig, da der Bericht der

0 S‘t 0_’2 Z Q ‘ ﬂ!l ‘ 5.0& e 5 Niirnberger Messe moglichst schnell er-
scheinen muf - sonst wire es ja kein

maaeﬁﬁﬂﬁugmagazcn Neuheiten-Bericht - und auBerdem bin
ich jetzt drei Wochen auf Kur und da

ruht prop.

Ich kann Euch aber auch noch verspre-
chen, daB die nachste Nummer 5/6 noch
 OFFIZIELLES ORGAN DER SEKTION | im April erscheinen wird.
MODELLFLUG im Osterr Aero Club

""" ; s Darf denn des sein ?

e i Im letzten prop habe ich eine neue Kolumne unter dem Titel
"Uber'n Zaun geschaut I" geschrieben. Diese Kolumne hat einigen
nicht besonders gut gefallen und ist bei ihnen unter die Rubrik

INHALT

L Hedaktuonsbencht S <10 "Nestbeschmutzung® gefallen, etwa unter dem Ausruf des alten Kai-
-~ INFOdes Bundessemlonsmi!ﬂrs 87§ sers, der da einmal gesagt haben soll: "ja darf denn das sein ?”
L ..S'CHERHE'T IM MODELLFLUG L4 Ja, meine Herren, es darf, soll und wird auch so sein , bis - ja bis
. ES BERICHTEN DIE BUNDESFACHREFEHE_NTEN man dann halt einmal beschlicBen wird, daB die Redaktion von
. Hubschrauber - Ing. Manfred Ditimayer = 5 - prop dem Griinder und jahrelangen Leiter und Gestalter entzogen
o Dr: Wolfgang Schober: - 5. wird, (natiirlich aus Altersgriinden oder so), obwohl ich schon lan-
RC- Kunstﬂug Wollgang Schiager. s T ge nach einem Nachfolger Ausschau halte.
) MODELLFLUGMESSE NURNBEHG 1991 L 8 . .. . .
. Graupner g Darch Zufall habe ich vor einigen Tagen in einer Wiener Tages-
. Robbe: s zeitung cinen Artikel von einer sehr bekannten Personlichkeit gele-
S -Mu",p;ex o 47 sen, der sehr gut auf meine derzeitige Téatigkeit iibertragen werden
. WIK-Modelle: " 20 kann:
L Aerownaut : 21 "
R Rodel M°de"bau'Te°h"’ + Jamara L2 Sage keiner, dafl das Alter keine Vorteile hiitte ! Man wird, so-
e Simprop Elektronik c 28 lange man noch herumkriechen kann, relativ gut behandelt, geniefit
L R°93‘Te°h“'k +P razuse Modellbau S g: den Vorzug der hin und wieder auftretenden Altersachtung. Die Leu-
S T te sagen ‘'Ja, red ma mit ihm, lange wird ers eh nimmer damachn,
o _i-glr-raﬁ:nifﬂfj__El_‘_ij benchiet aus_Num?afg‘_' S 27 der Stc:z:nkerer’ und tun so, wie wenn sie auf unsere Vorschidge einge-
: :..:”Rcbbe og hen wiirden, um dan.n do_ch das.zu rmachen, was sie wollen. Trotzdem
o WIK-Mo d'élie_ S - a0 - man hat den Vortfzd, seine Menfung aflss;?rechen R kénnen, und
O Jamara & Multiplex % Webr gy auf der andfzr‘_en Sezfe kann man ihnen ja ein Sch_mppchen schiagen
" AUSPRAXIS & FLUGBETRIEB e m_:d noch einige Zeitlang werterl_eben, um sie an ilre gegebenen und
" Der ewig Junge AMIGO von Graupner iag nicht gehaltenen Versprechen erinnern zu konnen ." ...........
- "Das magen unsfe Akkus gemn " 34'. :

' L Vereinsschlepper - wie funiktioniert das 7 36 "Du nimmst alles so persdalich”, wird mir manchmal bedeutet.

i ele Emtwll:: iun?sw?pfe;:;COTMUd?HfIUQ N 3?_ Na net, wenn man sein Leben lang fiir eine Sache gearbeitet hat,
- yransaiungsiermn prongem und kaum ist man weg vom Fenster, gelten die alten Beschliisse

- Dig Ietzien Wettbewerbsber:chte aus 1990 .41, . - . .
: . nicht mehr und werden nach eigenem Geschmack interpretiert
: Frakﬂsche T‘ps fiir SCALE-FANS S as und d hoe vorher neu dariiber zu berat d z1 beschlicB
% _Wasserflug mlt Sl!en‘hLIS ::. S a5, a5, oNng vorner neéu garuper Zu deralen und zu peschlieben.
Aus den Verelnen 47 Aber was soll’s ?
BT Y PIETEE S Konkret zu dem Fall F3C-Staatsmeisterschaften 1991 in Jenners-
Medlsnintiabar, Heraét'lssebo.rund Verleger: Ustar. Aoro Club, Sektlon bach: Die Kritik richtete sich in keiner Weise gegen den Verein,
MODELLFLUG: Fr dient Inhalt varartworllich OSA Edwih Killl und die. d bezieht sich auf dic Nicht h
" Autoren der geksnnizalchneten Beilrdga, die nicht unbading! der Met- sondern . ezieht sich au 18. 1C lt?eac _tung der bestehenden Ver-
nung der Redaiion enisprechen mussen, Sikndig Milarbeiter: Erika. gabebestimmungen durch die Sektionssitzung. Es tut mir leid, wenn
Kiilt,  Ing, Manfred Lax, ‘Dr. Gaarg Breinar und’ Peler Tallerian sowia v in die Kritik d n snlich® feefal d
| die Eundesrachrafareman alls 1040 WIEN Prinz Eugan Strafle 12, .. vom vercin aie ItiK an ers, ‘peérsonlich’, aunigela t wurde.
o AEDAKTIONSADRESSE: Redakilun Piop 3425 Langsnlebarm, Julius'

Anab Slmnn 10; Tnicl’nn=Fux Nummer: 02E72/ 2872 --j : Mit herzlichen Modcliﬂiegergriiﬁcn -
 ANZESGENVERWALTUNG: Beatrix Liab; 1040 WIEN anEung&eﬂe MM

12 Tel: 0222.’5051028 DW?'J’ Fax: 02221'5057923

- DAUCK: Buich- ind Offsatdruickrel Joss! Habefdi!zIG smbH . e
1150 WEEN, Slmgmm it ..e e Langenlebam, 9. Mirz 1991 Edwin Krill
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.mit diesem Katalog 91:
présentieren wir lhnen ein.
von Fachleuten sorgfaltig:
ausgesuchtes  Sortiment,
zusammengestellt speziell
fiir den Flugmodelisport.
Wir sind stolz darauf, ihnen:
einen Uber 200 Seiten , voli:
mit interessanten Neuheiten,
sowohl fiir den Beginnerals
auch flrden leistungsorien
tierten Wettbewerbspiloten
anbieten zu kénnen. __
Natirlich alles zu "Tieffieger--
preisen", E
mit vielen Aktionen, und:
beiliegender Sonderver-:
kaufsliste mit Gebrauchtar-
tikel

Alle unsere Kunden erhal-:
ten den Katalog 91 automa- -
tisch oder bekommen eine
Bestellkarte unaufgefordert’
zugesandt, :
ansonsten bitie anrufen oder .
schreiben.




prop 3/4-1991

BSL INFO

Liebe Fliegerfreunde !

A) Jeder Vereinscbmann hat von mir vor eini-
gen Wochen das neue Schadensformular fur
den Fall des Falles Ubermittelt bekommen. Da-
zu soll noch einmal der Vorgang klargestellt

werden:

1. Ausflllen des Formulars vom Verursacher

des Schadens —.,

2. Stellungnahme des Obmannes _

3. Stellungnahme des Landesseklionsletters ~—
4. Bundessektion =
5. Versicherung !

Soliten Schwierigkeiten auftreten (Versiche-
rung weigert sich, den Schaden zu bedecken
oder die Abwicklung dauert zu lange) dann

kontaktiert sofort die Bundessektion !

B) In Balde gibt es die neuen Fliegerkappen in
blauer Farbe mit dem Aero Club - Logo und der

Aufschrift : Modeliflug.

C) Eine kleine Aufforderung an Euch zum
AbschluB: Fliegt unsere Modellflug Leistungs-
prifungen und besucht unsere Fachlehrgange !

Das wars - bis zum néachsten prop

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

© Kursg

*'und. Mittagessen), ‘SO
~’gangsunteriagen, -
Referenten BSLDr;’

. Der KU' 'endeta"__ Sonnta '
dem M.rrtagessen S

Achtung, Veremsfunktmnare'

Vrefe Funktronare arbeiten recht f!e:Brg in rhren :

. Veremen bzw. Gruppen, und es wére fir alle wich-
" tig, atich den naheren Autbal des Aero Clubs und
: __.-junsererfnternat.vonalen Foderation, FAI, kennenzu- -
- lernen: Auch wissen nicht alizu viele Mitglieder, um
“. die Méglichkeit, Modellﬁugle.rsrungsprufungen zu
Hilegen, fir. die es ubrigens schdne Le!stungsab—
o zefchen gibt. _
Aus diesem: Grund werden se:t welen Jahren
- 'sogenarinite Funktionar:
| génge durchgefihrt. Es ware fur alle Funkt.ronare .
i chhtfg, diese Lehrgange zu besuchen ' :

nd- Sporzeugenlehr-"

. AUSSCHREIBUNG

zum'Funktlonars und Sportzeugen?

""" Lehrgang 1991:

Kursort_ Bundessportschule Spltzerbérg 'Bahn-::-'f

- -station Bad Deutsch Altenburg. .
/14, April 1991, Beglnn Samstag: 1400 i
ebihr: - S:250,~ Diese’ beinhaltet 1:Tag
Valipension (Abendesssen_ Nachtigung;, Frihstlck .
] dle erforderllchen Lehr.—... :

.eorg Bremer und ONF-
R Deleglerterlng Gottfned Schiffer e

' (Referent Dr Brelner) ----- L

L Organlsanon des Sports in Osterrelch die mternat s
- Luftsportféderation FAL +: CIAM, - Mitgliederbewe-:

-gung und Beltragsentwicklung Im OAeC der Bun-
" ‘desvorstand des OAeC. Dle Bundessektion
- Modellflug und die Fachreferate An und Abmel-
- ‘dung von Mitgliedern. - o EE
- UUNSERE VEF{SICHERUNGEN ! REER

Fi|chtl|men uber dle Verielhung von Ehrenzewhen :

\pril- Heferent ONF Deleglerterlng
Gottfrled Schiffer) - -

.".-._-"Von bzw_ n'FIugmodelIwettbewerben Kennzelch-__
“nung der Flugmodelle. Wetthewerbsfunktionare. .
~"Modellflug: Leistungsprufungen und Sportzeugen= .
_'_Formulare und Bestatigung Nat und lnternat Re—

'_ dem 14 Apn! m:t :

Anmeldungen Ehestens; ‘aber. bis spate-
- stens 7. April schriftlich oder tel. ( 0222/ 505 1028
</ 77 DW, an'die Bundessektion Prlnz EugenstraBe
12 1040 Wien.:: SRR IR

. Es erfolgt keme gesondene Emladung [

i PS Teilnehmer; die'mit dem Zug kommien, mo-. - |
"--}-gen bel der Anmeldung ihre Ankunftszeitin: Bad. -
- Deutsch Altenburg angeben sie werden vom'.-
: '.Bahnhof abgeholt .

M;t FhégergruB BSL Bremer
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derQuarzl

"derm dies geschah wird in der -
em- Werkz lék_t_'r_b'_rjikb’r'aﬁt_:he;fﬂrﬁ_r_u_n'_d'_;:'---_
owenig werden si S 400,-angeboten. Dasistel--
_er'r_‘\,'.fCra'sh’;[lb_é_tp ne Alibihandl angt Einen
urze Funktionsprobe, ‘wie”. Quarzexakt zZutberprifener-
r s funktioniert alles,  fordert Gerate, dle etliche |
Weit_gefehit, der nachste. ©100.000,-S. kosten. Also wie-
Ausfall ist meist schon "intus’,” . der nur mod| ichbeim Service.

. S ._S-Re;;ervéquarze_'lage_re man in
. Wiekennen wirvorsorgen? einer separaten mit viel
: Damnstgammwelmwendlg - “Schaumstoff- ausgekleideten
 Transport und Aufbewah- schiag- und bruchfesten
ung der Sender ! - ‘Schatulle. Quarze, gleich ob :
furEmpfanger oder  Sendef,

(=]

“rung de C
Z.w,.._k"nﬁéBig:sinddie,ﬁberaﬂ,_ 0
d der erst preiswert erhaltiichen Koffer. -_-‘--'di_eielh’hﬁali’.'deféll.eh“' sind ge-
neuen Flug-- ’W_e,r'-if__S,e.nid_erp,ult'e”b'eihiit._zt.,_ “* horen zum ‘Service, zusam- -
grammiert! schiitzt seine Anlage 20 Hau- -~ men mit den “mitgefallenen’. '

kb . se am besten in sinem Telen wie Empianger, Ser-
D ahankvor Verstalbung.  * vosund Schalter. -

‘Pflege des Akkus . " . “Man hat die Wah! —entwe-
ing it dem Sender Im €-.. Mindestens alle zwei Mona-.  der man schenkt den Tellen.
_lé'.i.nd'e:::"-,O.h‘n_é'-rBedénken_i:wird " te soll der Senderakku (und - der RC-Anlage die notwendi-
‘der Sender immer wieder in. nichtnur der) einmal entladen - “ge Pliege uind Wartung, oder
das feuchte Gras gelegt, und . ’_U,nd.'fda.nn'.Wiedér.'fdurchgela—' " man risklert ganz bewuBt ein

O erwiiodorwird dor Sender — den werden. NC-AKS eTfe CModel oo

‘der Einfachheit halber an der. .den sich Ja. bekanntlich - ichweif, es gibt sehr risiko- -

e vom Bodenfochge-  selber. freudige Menschen, doch bei

AR VR R e e t konn

Die Folge ist, daB sich die - Einmal im Jahr genort die - Umstanden atich Unbeteiligte
in‘der Elektronik - komplette :_R_C_-A_nlage zum - und Unschuidige zu Schaden

unserem Sport konnen unter

Feuchtigkeit :

‘festsetzen kann, und das ist - Service ! " ‘kommen,. und das hat dann
n_i_'c’:h_t'.daS"_Ge’s’ijndestﬁe;-._'wi_é'._-"-'-'__ S S mit Risikofreudigkeit ‘nichts -
"si_'ch_'ied_erﬁausr_é_bhner_i“kann._'-'-.'-'. Eigentlich ja ‘komisch, ‘was mehrzutun--" SR
Und bei.der _M'iBh_a_ndlu’hg' “fir ‘unset Auto selbstver- “eben nur mit Leichtsinn ! .
'.'_der'Ant_e_n'ne'_:al_'s_‘_‘Tr_an_sfppr_t-_'_ “standlich ist, scheintes firei- T oy
biigel"; ist _tast_'mit_'Sic'hEtheit Lne _BC_-AnIage_hicht__z'u_ seinl. i “-Peter Tollerian

anzunehmen, daB im Gelenk- - Dabei ist das bel Gott keine .
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Ing. Manfred Dittmayer
BFR Radio control F3C

Li lipilot

Herzlich willkemmen in der Saison 1991.
Zuerst das Wichtigste, die Helitermine 1991:

'_5'20 -27. 0ktober WM-F3

"_Achtung dle_Bewerbe Jennersdorf 'Kra|W|esen und e
: Leoben werden fur den_Pokal gewertet ; >

.Eln welterer wmhttger Termm. s .

- -AUSTHALIEN'

F3C PUNKTERICHTERKURS SR e
6. /7 Apnl BUNDESSPORTSCHULE SPITZERBEHG

Ich ersuche alle Helipunkterichter und solche die es

werden wollen an diesem Kurs teilzunehmen.

Bei den meisten Punkterichtern wiirde ansonsten

die Berechtigung ablaufen.

Fir Herbst 1991 ist vom Bundesfachreferat ein "HELI-
SCHNUPPERKURS" geplant. Ich werde versuchen, die-
sen Kurs zu ermdglichen, jedoch ist es sehr schwierig
eine geniigende Anzah! von qualifizierten Fluglehrern
und geeigneten Schulungshubschraubern aufzutreiben.
Ich ersuche daher auch an dieser Stelle, efahrene Heli-
piloten mit einerm Hang zur Padagogik, sich bei mir zu
melden. Der Kurs soll in Kraiwiesen durchgeflihrt wer-
den.

Beim Besuch der Nirnberger Messe, konnte ich so-

wohl die Unterstlitzungszusage der Fa. Graupner als
auch der Fa. ROBBE fiir diesen Kurs erhalten.

Hoffentlich klappt es dieses Jahr.
Der Termin wird noch rechtzeitig im prop bekanntge-

geben.

Nun zu einer sehr ernsten Angelegenheit 111!

Immer 6fter muB ich als Bundesfachreferent die Klagen
hdhren: " Deine Hubschrauberpiloten sind alle Wahn-
sinnige” oder " thr seid ja alle eine Gefahr fiir die
anderen Piloten" cder" Auf unserem Platz kommt uns
kein Huberer mehrll" Es mehren sich immer mehr die
Meinungen, daB ein Modellhubschrauber nichts auf ei-
nem Modellflugplatz verloren hat. Das geht soweit, daB
auf elnigen Platzen der Hubiflug sehr eingeschrankt wird,
ja sogar schon verboten wurde!!

Liebe Freunde, Modellflugpldtze fallen nicht vom Him-
mel, und muB es wirklich soweit kommen, daB wir prak-
tisch auf allen Platzen vertrieben werden?

Ist Euch denn wirklich nicht klar, daB vielen Modellflug-
kollegen vor unseren fliegenden "Kreisségen” graut und
sie wirklich Angst haben! Die meisten von uns kennen
die Gefahren und verhalten sich auch dementsprechend
und trotzdem, nehmt bitte Riicksicht auf die Angste eurer
Kollegen. Versucht doch bitte gemeinsam einen geord-
neten und fir alle sicheren Flugbetrieb zustandezubrin-
gen. Setzt die Sicherheit eurer Kollegen an die oberste
Stelle Eures Tuns und verhaltet euch freundlich und
diszipliniert!!

Hier einige DenkanstdBe fiir ein sicheres Verhalten !!

* Legt mit Eurem Platzverantwortlichen eine Abstellfla-
che fiir Eure Hubschrauber fest.

* | egt bitte gemeinsam fest, wann und wo ihr fliegen
disft. Vermeidet nach Moglichkeit ein gemeinsames Flie-
gen mit Fldchenmaschinen im gleichen Luftraum, denn
ihr gefahrdet Euch gegenseitig.

*Vermeidet grundsatzlich Schwebeflugiibungenin An-
Abflugschneisen der Flachenflieger!!

* Startet den Motor an der Abstellfiiche, nehmt aber
dort keine Einstellarbeiten bei laufendem Rotor vor.

* Das Modell muB handisch

zur Start bzw. von der Landestelle zum Abstellplatz
getragen werden.

* Vermeidet unbedingt das Fliegen in unmittefbarer
Néhe von anderen Personen!!

* Haltet Euch besonders genau an die giltigen Platz-
varschriften. )

* Vermeldet jede Gefdhrdung sowohl Eurer Person als
auch von anderen Plloten und Zuschauern!!

* Vermeidet Kunststiicke in Zuschauernihe!!

* Fliegt sicher und beherrscht.

* Lasst Euch nicht zu waghalsigen Flugmandvern ver-
leiten. Das ist besonders fiir Anfinger wichtig!!!

* Vermeidet jeden Streit mit den Flachenpiloten, sie
waren zuerst da.
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Bedenkt bitte immer:

Der Modellhubschrauber ist ein auBergewdhnliches

wohnli i n icherheitshewuft -

halten des Piloten!!!

Achtet bitte besonders auf die technische Flugsicher-
helt Eures Modells und der Fernsteuerung. Geht keine
Kompromisse ein. Wartet Eure Modelie regelmaBig und
ordentlich. Spart unter keinen Umstanden beim Aus-
tausch von beschidigten Teilen. Der teuerste Ersatzteil
ist billiger als eine Verletzung oder ein Absturz!!!!

Von der Bundessektion wurde das Jahr 1991 unter das

Gehen wir Helipiloten mit besonderem Eifer daran !

Verzeiht bitte diese ernsten Worte aber sie waren im
Interesse unseres gemeinsamen Sportes sehr wichtig.

Ich hoffe, euch méglichst bei allen Wettbewerben
persdnlich begriiBen zu kénnen und winsche uns
allen eine erfolgreiche und "Reibungslose” Saison
1991.

Euver "Bundes-Helirent"
Manfred

PS. Der 1.MHC sucht noch immer, leider bisher erfolg-
los, ein eigenes Fluggeldnde wenn mbglich in nordli-
cher, ndheren Umgebung Wiens. Leser, die vielleicht
ein geeignetes Geldnde kennen, ersuche ich, sich bei

Motto "SICHERHEIT" gestellt! mir unter Tel. 0222 40400/1741 DW zu melden. Danke!!
hekkdk
Pr.Wolfgang shober
'BFR RCIL -Shleppflug
+RC- IV ~JSegler
" y,
1. Termine: sich auf die Osterreichischen Meisterschaften in Ruhe

Die Termine fiir die Wettbewerbssaison 1991 sind nun
endgiiltig festgesetzt und von der ONF bestétigt. Der
Terminkalender istja im prop 1/2-31 im Mittelteil einge-
heftet gewesen.

Trotzdem das Wichtigste im Telegrammstil:

OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

17. und 18.August 1991
am Wechsel
7. und 8. September 1991 RC-IV in Enzesfeld

OSTERREICH POKAL IN RC-SL

Ich kann im Augenblick nur das Wochenende angeben,
an welchem der Wettbewerb stattfindet. Es ist aber
durchaus méglich, dafl der Veranstalter den Wettbewerb
auch nur an einem Tag - das heiBt am Samstag oder
Sonntag - abhalten will. Naheras ist dem Terminkalender
oder den Wettbewerbsausschreibungen zu entnehmen,

RC-SL in Kirchschlag -

4. und 5.Mai 1991 inLinz

25. und 26.Mai 1991 in St.Johann im Pongau

8. und 9.Juni 1991 in Zwaring in der Stelermark

22, und 23.Juni 1991 in Worgl in Tirol

7.Juli 1991 in Thon in Karnten(SchiuBwettbewerb)

Die Termine wurden bewufBt schon so friih angesetzt,
um den Wettbewerbsfliegern geniigend Zeit zu geben,

vorbereiten zu kénnen.

2. Quoten:

Ich habe auch lange Zeit nicht gewuBt, was das sein sali.
Deshalb mochte ich hier folgende Information geben:

Die Bundessektion Modellflug hat fiir durchgefiihrte na-
tionale Wettbewerbe den Veranstaltern eine finanzielle
Zuwendung im nachhinein gewahrt, wenn folgende wei-
tere Bedingungen erfiillt wurden:

In RC-SL muBten mindestens 15 Teams tellnehmen,
wéhrend bei RC-IV mindestens 20 Piloten am Start sein
muBten (Quoten). Weiters miilssen die Wettbewerbsteil-
nehmer aus wenigstens 2 Bundeslédndern stammen.

Die Klause! Uber die Bundeslander ist jetzt ganz gefallen,
und die Quoten wurden niedriger angesetzt.

In RC-SL und RC-IV miissen in Zukunft nur mehr 10
Teams bzw. Piloten am Start sein.

So miiBte es ab der Saison 1931 mdéglich sein, da3 mehr
Veranstaiter in den GenuB der finanziellen Unterstiitzung
kommen. 1990 haben es nur 2 Veranstalter van RC-IV und
RC-SL Wetthewerben geschafft, alle Bedingungen zu
erfiillen. Es waren dies der Nibelungenpokal in Linz und
der Osterreich Pokal in Kirchschlag, beides in der Klasse
RC-SL.

BFR Dr. Wolfgang Schober
18. Februar 1991
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Ulbﬂfgan@ Jchlager -
BFR Radio control

Hallo, Freunde des Motorkunstiluges !

Wieder einmal stehen wir kurz vor dem Beginn einer
neuen Flugsaison, und viele Piloten kénnen es kaum
mehr erwarten, mit ibren in der Winterpause konstruier-
ten und gebauten Kunstiugmodellen in die Lufte zu
gehen.

Zu Beginn des Fachbeitrages aber zuerst ein Nachtrag
aus 1990.

1990 wurde in der Motorkunstflugklasse F3A ein Oster-
reichpokal eingefiihrt. Gewertet wird dieser Pokal aus
den internationalen F3A-Bewerben: Rheintal Pokal /Ko-
blach, Rosental Pokal /St. Johann und Grenzland Pokal
/Waidhofen/Th.

Hier nun die offizielle Ergebnisliste dieses Pokales:

Name Rheintal Rosental Grenzland gesamt
1. Kronlachner Heinz 1911 1806 2000 5717
2. Dworak Manfred 1730 1746 1829 5305
3. Schaden B. (CH) 1817 1659 1820 5296
4, Berger Leo 1731 1591 1851 5173
5. Héller Franz 1635 1570 1830 5035
6. Ortner Peter 1627 1575 1730 4932

Bedauerlicherweise sind das die einzigen Piloten, wel-
che die Bedingungen erfiillten. Beim O-Pokal gibt es
namlich kein Streichresultat. Ich gebe meiner Hoffnung
Ausdruck, daB sich ab 1991 mehr Kunstilugpiloten an
diesen internationalen Bewerben in Osterreich beteili-
gen.

Als zweiter internationaier Pokal wird der "WEBRA -
DONAUPOKAL" durchgefiihrt.

Dazu z&hlen die Ergebnisse aus den int. Veranstaltun-
gen in Bratislava{(CSFR, Pecs/Ungarn, Bavaria-
Cup/Deutschland und Grenzlandpokal/Osterreich.

Leider erhielt ich aus Ungarn bis zum heutigen Tag
keine offizielle Ergebnisliste, sodaB die Gesamtwertung
inoffiziell ist.

Die vorlaufigen Ergebnisse:

Name Ungarn CSFR BRD. Osterr. Gesamt
1. Kronlachner Heinz ... 2000 1855 2000 5855
2. Dworak Manfred 2000 1941 . - 1829 5770
3. Danksagmiiller H. 1832 1855 1770 1822 5609
4. Berger Leo e 1834 1787 1851 5472
5. Hauschild Bernd — 1857 1736 1803 5396
8. Volf Viadislav = 1865 1740 1743 5348
7. Lemmerhofer W, - 1777 1711 1735 5223
B. Weniger Norbert  — 1671 1619 1623 4913

Bei diesem Pokal kann ein Bewerb ausgelassen bzw.
als niedrigste Wertung gestrichen werden.

Ein besanderer Dank und Anerkennung geblihrt allen
jenen Piloten, welche unermiidlich durch die gesamte
Saison an Wettbewerben teilinehmen und dadurch fir ein
interessantes Startetfeld sorgen. .

Wir Funktiondre und Veranstalter missen aber daflr
sorgen, daB méglichst gute Rahmenbedingungen bei
den Veranstaltungen geschaffen werden. Ein besonde-
rer Punkt ist dabei die Kalkulation des Nenngeldes.

Nun zum nationalen Geschehen :

Die Weltmelisterschaft wird nicht wie urspriinglich vor-
gesehen in italien, sondern wegen ungerechtfertigt ho-
hen Nenngeldern der ltaliener in Australien durchgefihrt.
Als Termin wurde der 20.-27. Oktober 1991 genannt. Ob
es nicht doch besser gewesen ware, den ltalienern ein
héheres Nenngeld statt der nicht geringen Flugkosten
nach Australien zu bezahlen, mdchte ich dahingestelit
lassen. Die CIAM wird sich sicher etwas dabei gedacht
haben - oder doch nicht 1?

Ab 1892 wird ein neues F3A-Programm und Durchfiih-
rungshestimmungen eingefiihrt. Die Programmvor-
schlage wurden von mir an die Landesfachreferenten
und Kaderpiloten zur Einsicht vertellt.

Verdientlicht werden die Neuregelungenab der offiziel-
len Neuauflage des Sporting Codes.

Als letzten Punkt in diesem Bericht ein Wort zur Termin-
qualifikation:

GemaB Aufforderung des ONF-Delegierten im OAeC
miissen die Bestimmungen der Modellsportordnung
(MSO) strikt eingehalten werden.

Fiir das Referat Motorkunstflug bedeutet dies die Her-
anziehung von flnf internationalen Wettbewerben in
Osterreich (Punkt 12.11.2.3.) sowie der Staatsmeister-
schaft in einem 2-Jahresturnus (Punkt 12.11.2).

Dieses Reglement entspricht nicht mehr dem Lei-
stungsprinzip, sodaB eine Abanderung als notwendig
erachtet wird.

Naheres hiezu nach der Frithjahrssitzung im April.
Nachstehend nun jene Piloten, welche den Qualifika-
tionsmodus ediiliten:

1. Kronlachner Heinz
2. Berger Leo

Mitglied des Nationalteams
Mitglied des Nationalteams
3. Holler Franz Mitglied des Nationalteams
4. Dworak Manfred Mitglied des Nationalkaders
5. Danksagmiller Helmut Mitglied des Nationalkaders
6. Durst Ernst Mitglied de sNationalkaders
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Zur Bewertung wurden herangezogen:
1. Kronlachner Heinz: Rheintal-89 (Ersatzwert 939), Etrich-89 (Er-
satzwert 9898), STM-80 (1847) Rheintal-90 (2866), Rosental-90

(18086), Grenzland -80 (2000).

2. Berger L.eo: Rheintal-89 (Ersatzwert 854), Etich-89 (Ersatz-
wert 953), STM-90 (1668), Rheintal-90 (2597}, Rosental-90 (1591),

Grenzland-80 (1851).

3. Haller Franz: Grenzland -89 (Ersatzwert 842), Etrich-89 (Er-
satzwert BG97), STM-50 (1687), Rheintal-90 (2453), Rosental-g0

(1570), Grenzland-80 (1830).

5. Danksagmiiller Helmut: Rosental-89 {Ersatzwert B48), Grenz-

land-80 (1822},

land-89 (Ersatzwert 782), Elrich-89 (911), STM-80 {1604), Grenz-

6. Durst Ernst:  Rosental-89 (Ersatzwert 778), Grenzland-89 (Er-

4. Dworak Manfred: Grenzland-89 (Ersatzwert 853}, Etrich-89

(Ersatzwert 920), STM-90 (39), Rheintal-90 (2595), Rosental-30

(1746), Grenzland -90 (1829).

satzwert 778), Etrich-89 (Ersatzwert B63), STM-90 (1568), Rosental-
90 (1539), Grenzland-90 {1655).

Die Mitglieder des Nationalkaders sind von der Tei-
nahme an RC-IIl Wettbewerben im Kalenderjahr 1991
ausgeschlossen,

AbschlieBend wiinsche ich allen Motorkunstflug-

piloten eine erfolgreiche Saison 1991.

Niirnberg-
nach wie vor die
brehscheibe ?

Diese Frage ist trotz aller Diskus-
sion um das Geschehen in Niirnberg
mit Ja zu beantworten. Hier werden
nach wie vor die entscheidenden
Weichen in "unserer” Branche ge-
stellt. Doch wo Licht ist, da gibt es
auch einen Schatten,

Zu den Lichtpunkten gehort, daB
die Hindlerschaft im Jahre 1990 ein
Umsatzplus von 13% verzeichnen
konnte. Dabei spiclen hier die "neu-
en Bundeslinder" in Deutschland
noch keine Rolle. Doch auch dieser
Markt kommt, wenn auch langsam.
Das Problem fiir die fiihrenden Her-
steller ist, dort Partner zu finden,
die mit dem freien Marktgeschehen
umgehen kdnnen. Auch in Polen.
der CSFR und Ungarn regt es sich.

Wie "locker” man dort an die neu-
en Gegebenheiten herangeht zeigt
ein Beispiel: Ein "Reprisentant” ei-
nes unserer Ostlichen Nachbarlin-
der erscheint bei einem der
Hersteller, erzihlt, was er alles vor-
hat und tun wird und schligt vor,
ihm doch gleich Ware fiir runde S
100,000,- mitzugeben, Er wiirde
dann bei der nichstjihrigen Messe
abrechnen.

Mit Ungarn geht es da offensichtlich
schon ctwas besser. Dort macht man
bereits gute Erfahrungen und ist der
Meinung, daB sich der dortige Markt
am schnellsten einspielen wird.

Es taucht auch immer wieder die
Diskussion auf, ob man in Niirnberg
nicht einen "Publikumstag" einfiih-
ren sollte. Das hat viel fiir sich und
wilrde vielen eine weite Reise nach
Dortmund ersparen. Doch noch ein
Wochenende dranzohiingen ist fiir
die Aussteller nicht zumutbar, und
ob es etwa am letzten Messetag ei-
nen Sinn hat (ein Wochentag) darf
bezweifelt werden,

Das Geschift ist hart, Da ist nichts
zu spiiren von "Spielereil” oder "Lieb-
haberei". Und es gibt keine Anzei-
chen, daB es lockerer wiirde. Einige
kleinere Aussteller verschwinden
vom Geschehen, andere machen
noch tapfer mit. Darum ist s cigent-
lich verwunderlich, daB sick die Gro-
Ben in der Branche dem Feld der
“Direktanbieter” nicht mehr zuwen-
den und diesen Markt versuchen,
fiir sich zu gewinnen. Denn was dort
oftmals angeboten wird, ist weder
preiswert noch das Gelbe vom Ei !

Wo liegen nun die Trends ?

Ganz cindeutig in ciner Verbesse-
rung der Serviceleistungen (z.B. Re-
paraturarbeiten zu Fixpreisen).

Ferner konnte man mit Freude
feststellen, daB viele ncue, perfekter
werdende Ladegerite fiir unsere Ak-
kus angeboten werden, ebenso sehr
gute Teile fir eine sichere Stromver-
sorgung in unseren Modellen.

Ganz eindeutig dominierend war
der Elektrofiug

Sowoht Modelle als auch Motoren
und elektronische Bestiickungen

werden immer perfekter und viel-
fach auch preiswerter !

Bei der "Konkurrenz" - den Ver-
brennungsmotoren - macht sich
ganz offentsichtlich eine gewisse
Nervositit bemerkbar. Man fiirchtet
hier fiir die nichsten Jahre ganz
massive Einbriiche. Um so verwun-
derlicher, daB dem Thema Lirmbe-
kimpfung (Propeller und Dampfer)
eigentiich gar kein Gedanke gewid-
met wird. Aus dem Gesagten ist es
auch erklirlich, daB immer wieder
"schwarze Kanile" auftauchen, wo
Motoren unter Umgehung der offi-
ziellen Reprisentanten angeboten
werden.

Nach wi¢ vor also eine interessan-
te, eine immens vielschichtige und
sensible Branche. Daf} dabei nicht
unbetriichtliche Summen im Spiel
sind, zeigt uns ein Beispiel. Allein
Lego setzte 1990 mit seinem Sorti-
ment runde 300 Millionen DM um.

So, das war wieder einmal Niirn-
berg bei eisiger Kiilte. Interessant
nach wie vor, vielleicht nicht mehr
so aufregend wie anfangs der 80er
Jahre mit "immer noch grofier”, aber
getragen vom Bestreben, den Mo-
dellbavern noch bessere Gerite in
die Hand zu geben, um so dieses
Hobby noch interessanter und viel-
seitiger machen zu kénnen.

DaB nicht immer alles nur eitel
‘Wonne ist, ist auch klar .... denn
dann wire es ja perfekt und damit
langweilig,

Peter Tollerian
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Vorbei sind die Zeiten, wo sich die Firmen mit sogenannten Neuheiten gegenseitig iiberboten. In Zeiten
wie diesen ist vor affem Qualitidt gefragt. Billigsterzeugnisse haben keinerlei Absatzchancen mefir. Ein
UmdenkprozeB hat eingesetzt - hoffentlich zum Nutzen des Konsumenten.

Besuchen wir nun die einzelnen Aus- und Hersteller. Machen Sie sich selbst ein Bild von den Neuheiten
1991 aus Nirnberg! Aufgrund des Platzangebotes kann natiirfich nur ein Auszug der wichtigsten Neuheiten

DR. GEORG BREINER
berichtet aus Niirnberg

FlLUGCZEUCE

SOLAR UHU

Kompaktes, einfaches Solar-
Eektroflugmodell. Die auf dem
Tragfliigel montierten Solarzel-
len laden bei Lichteinwirkung
vor dem Start und wiahrend des
Fluges die &-zellige Speicher-
batterie mit einerm Schnelllade-
stromvon 1A. Eine Uberladung
ist bei dem gewahlten NC/So-
larzellen-Verhéltnis von 1:3.333
ausgeschlossen. Fertigrumpt,
Balsaflachen. Solarantrieb
(10V, 1.2A, ca. 100g) ist
getrennt erhiltlich.
SPW=1800mm, Rump#dn-
ge=820mm, G=1250g
Ladenrichtpreis ca. ©S 2.600,-

BENNY

Bedingtdurch die GriéBe sind
Wurfsiarls aus der Hand in
die Thermik moglich.

Mit der empfohlenen Elektro-
ausristung sind bis zu 4
Steigillige auf ausreichende
Ausgangshdhe fiir den an-
schlieBenden Gleitfiug mbg-
lich.

SPW=1500mm/RL =905
mim/G = 380..640g
Ladenrichtpreis ca. O3 600,

Mini SB13

Das Modell ist ein freier Nachbau der $B13, Die Rumpfsilhouette

antspricht weilgehend dem Vorbild. Zugunsten der Flugleistung

wurde jedoch die Tragfligelgeometrie gedndert. Fertigrumpt,

Tragfliigeln in balsabeplankter Leichtbauweise mit eingebauter

Rundstahlaufnahme, Winglets abschraubbar.

Als Besonderheit kann zur Landehilfe ein Bremsfalischirm einge-

setzt werden,

SPW=2120mm, Rumpflinge =780mm, G=1850g
Ladenrichtpreis ca. OS 3300 -

CHERRY SE + CHERRY Il
Fertige folienbespannte Tragfltigelhalften mit eingepaBten
Querrudern und Servohaltern, Rundstahlaufhahme und
selbsteinrastende Fligelsicherung, Fertigrumpf.
SPW=2200mm/RL = 1020mm/G = 1700-1900g/E211
SE =Elektrofiug, 1= Segelflug

Ladenrichtpre is ca, 2.600,-
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_ SP 2300 elektro

Elektrosegler in Balsa-Sperrhoiz
-Bauweise mit Folie bespannt .
. FUr Anfénger besonders geeig-
. riet, da nur mehr RC-Einbau er-
- forderlich ist.

SPW 2300 mm, Rumpflénge
- 1090mm, G = 20009

' Ladenrichtpreis OS 2.500,-

TIPSY

Kleines , formschénes Sportmo-
dell fiir 6 Zellen. Eiekiro oder COX
Gliihziinderantrieb . Sehr eigensta-
biles Flugverhalten und gegen har-
te Landestode weitgehend unemp-
findlich, Balsa-, Pappel- und
Sperrholzbauweise mit ABS Form-
teilen.

SPW 1100 mm, Rumpflange 755
mmm, Gewicht = 1030-1270g
Ladenrichtpreis ca. S 1200;-

- PARTENAVIA
P 68 VIKTOR

Das Modelt wurde fir den
Antrieb mit 2 kleinen E--
Motoren und 7 Zellen kon-
zipiert. Gutmiitige und
unkritische Flugeigen-
schaften aufgrund der ge-
ringen Flachenbelastung
. Einteilige Rippenilachen
mit vorgefertigten Nasen-
und Endleisten, Rumpf in
Kastenbauweise , ABS
Tiefziehteile, Alu-Fahr-
werk,

- SPW 1330 mm, Rumpfian-
ge 945mm, G = 1500 g.
- Ladenvichtpreis ca, S 1700~

COMPUTER-SYSTEM X-347

Der ergonometrisch gestallete Handsender ist bereits mit allen Be-
dien- und Schaltelementen voll ausgebaut

Fiir den Elnsteiger ebenso geeignet wie fir den Wettbewerbspiloten
in den Klassen F3A, B, C, D-und E. Kompatibe! mit iblichen FM und

ZOFF
Handliches RG-Sportmodeit mit vorbildahniichem Aussehen fiir Elek-

. tro-und Verbrennungsmotoren.Quer- und Héhenrudersteuerung fir

einfachen Kunstflug. Einteiliger Rippenilligel, Fertigrumpf.
SPW 1200 mm, Rumpilange 830 mm, Gew, = 950-1200 g.
Ladenrichtpreis ca, OS 1500,-

TRAINER 40
Formschédnes, 3-achsgesteuertes Hochdeckermodell mit lenkbarem
Bugfahrwerk. Hartschaumflachen, Balsarumpf und -leitwerke sind
bereits folienbespannt, .
Ladenrichtpreis ca. OS 2400,-

FERNSTEUFRUNGEN

FMsss (PPM)-Systemen durch automatische Umschaltung des Sen-
ders bei Anwahl des jeweiligen Modells. .
Ladenrichtpreis ca. OS 8.000,-

COMPUTER-SYSTEM MC-15

Durch Spitzentechnologie aptimiertes 14-kanal Computer Multisoft
Fernlenksystern mit Rotary-Select-Programmierung.

@ Ubersichtliches gut ablesbares LCD

F3A,F3B,F3C,F30,F3E, Schiffe, Autos
Einstellbare Servo End- und Mitlenpositionen
Super Heli Prograrnm fiir Heim und 12¢° System
Dual rate und Weg expander fiir 3 Kanile
Sub-trim Memory systern zur Mittenverstellung
Getrennte Wegeinstellung fir beide Endausschl.
2 prog. Mixer mit eigenem Offset Abgleich

2 Modellspeicher

integrietes Computer-Alarm-System
Links/Rechts Umschaltung

20 Q00060 Q@O0 OO

Ladenrichtpreis ca. OS 4.500,-
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COMPUTER-SYSTEM COMPUTER-SYSTEM
MC-20

MC-15

Doppel-Computer SOFT-ROM
Fernlenk System

@ 18 verbesserte Multi Fertigmendis

@ 30 Modelispeicher mit Trirmmwertspeicherung und zusétzlicher
Sicherheitskopie

® Getrennte Trimmweg und Speicherprogramme

Dreifach-Umschaitung der Modellspeicher durch eigenes Si-

cherheitsschalt-Menil: im Flug zur Flugphasenoptimierung

mdglich

Frei programnmierbare Zuordnung der Schalter

Bis max. 9 frei programmierbare Mischer

Graphische Anzeige aller Schalterpasitionen

Servogeschwindigkeit zwischen 0,5....30sec

Verbesserie Profi Heli Programme mit zusatzlicher 5-Punkt

Kennlinienprogrammierung.

Kopiermaglichkeit zwischen MC-20, MC18 , PC

Perlektes Lehrer-Schiiler System mit Einzel- und Gesamtiiber-

gabe von 8 Ruderfunktionen

@ Timer fiir Betriebszeit, Flugzeit oder Alarm einzeln oder ge-
meinsam programmierbar

@ Sanfie Stelifunktion 0,5...30s. Langsames programmiertes Um-
schalten von Héhenruder und Wolbklappe bei wechsel der
Flugphasen

@ Erweitertes Flugphasenoptimierungsprogramm fir 12 getrennt
programmier- und schaltbare Fugzusténde,

@ Drehzahl Mefprogramm fiir 1 bis 8-Blatt Propeller mit Extern-
sensor vorbereitet

o0 Q8 o

o o

Ladenrichtpreis ca. S 18.000,-

Doppelsuperhet DS 18 FM 40, DS20 MC40

Hochselective Schmalband Empfanger in modernster Technologie.
Héchste Reichweiten auch bei sehr groBem Stérpegel. ABC-Regel-
system verhindert Blocking, Kreuzmodulation und Kanal-Intermodu-
lation bei starken Stor- und Nachbarkanalpegeln. Neu entwickelte,
steilflankige ZF-Filter verleihen dem Empfanger extreme Trennschar-
fe und optimale Selektions-Characteristik.

Technische Daten::

Microcomputer Mini-Superhet MC-20 S

Kleinster und leichtester 20-Kanal-Schmalbandempfanger in Micro-
computer-Technik. PCM mit 8-Bit Aufitsung, ABC-Regelsystern, Alle
starken Eingangssignale werden ver der Ankoppelung an das Misch-
system auf optimale Signalwerte abgeregelt. Dadurch werden Uber-

stauerung, Kanalintermodulation, Blocking und Zustopfeffekte ver-

4,8...6V

Beir:ebsspannungsberelch

Empfindlichkeit 5uV

Servos PPM 8, PCM 10
Temperaturbereich -15...+55°C
Gewicht 459
Abmessungen 53x38x21mm

DS 18 FM 40  Ladenrichtpreis ca, S 3.000,-
DS 20MC 40 Ladendichtpreis ca. 08 3.500,

DS-QUARZE fiir das 40-MHz-Band
Erforderlich fir DS20, MCG-40 und D518 FM40

Ladenrichtpreis ca. OS 270,

mieden.

TechnischeDaten =

Betrisbsspannungsbereich  |4,8...6V

Empfindlichkeit 10 4V

Servos 10 SHick

Temperaturbereich -15...+55°C

Gewicht 459 _

Abmessungen 53x38x21mm

Ladenrichtpreis ca. S 3.500,-

Miniatur SUPERHET C12

Leichter mini-Kompakt-Empféanger fir den Einsatz in kleinen Modei-
len. Hochste Trennschérfe durch ABC—Systam

3Technlsche Daten:

Belnebsspannungsberalch 4,8...6V
Empfindlichkeit 0uV
Servos 6 Stiick
Temperaturbereich -156...+55°C
Gewicht {459
Abmessungen 55x36x15mm

Ladenrichtpreis ca. 05 1.400,-

ECO-FLACHENSERVO C3041 Kugelgelagert

‘Technische Daten:

4.8...6V”“” ”H.

Betnebsspannungsberelch
Leerlaufstromaufnahme 6mA
Stromaufnahme max. 420mA
Stellmoment 26Ncm
Stelizejt 10,22s/40°
Gewicht 269
Abmessungen 32x30x15mm
Ladenrichtpreis ca O3 700,-

SUPER-FLACHENSERVO C3321
Doppeit Kugelge!agert Kobalt-Samanum Motor

_Technlsche Daten:

Belrlebsspannungsberénch

'4asv '

Leerlaufstromaufnahme 7mA
Stromaufnahme max. 500mA
Stellmoment 39Nem
Stellzeit 0,27s/40°
Gewicht laog
Abmessungen 32x30x15mm

Ladenrichtprels ca OS 1.100,-
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- Power-MOS 30
" Leistungsregler

“'In SMD-Technik unter
verwendung modern-
. ster Feldeffekt Transi-
. storen konzipierter Lei-
© stungsregler mit extrem
- niedrigem Innenwider-
stand. Eine Start-Siche-
- rungsvorrichiung (SPS)
- vermeidet ungewolltes
. Anlaufen des Motors.

@ Durch SPS eriibrigt sich ein Hauptschalter

@ Cut-Off-Einrichtung mit Reset-Funktion

@ Integriertes BEC-Sytem zur Empfangerstromversorgung und 3
Servos

@ Mit EMK-Bremse fiir Klappluftschrauben

® Dreifarhiger LED-Kontrollmenitor zur Einstellung der Regelcha-
racteristik und Bremse

Technische Daten

Spannungsiiberwachungsmodul zur Uberwachung des Emp-
fangerakkus

Aufsatzschalter
Dreifunktions-Kniippelschalter
Verschiedene Stromversorgungskabel

Kennzeichnungsbogen und Markierungsstreifen fir Modelle,
Stecker und Buchsen

Programmier Interface MC18 und MC20
Schnittstellenverteiler fiir MC18 und MC20
AnschluB-Interface fir Schiller Sender

Kopier-Interface Kabel

Erweiterungsmodut fiir Lehrer-Schiiler-Einzeliibergabe

SANYO Cut-off Batterien der Typenreihe D,5Ah; 0,7Ah und 1Ah
sowie 1,4Ah. Als Einzelzellen oder in verschiedenen Zellen-
packs (4-16) konfektioniert

[~ I~ -

ULTRA-DUO

Computergesteueries Hochleistungs-Automatik-Ladegerat fir An-
schluB an die 12V-Autobatterie.

7,2.96V

@
]
®

Ermoglicht gleichzeitiges Laden von zwei NC-Batterien.
High-Tech im "Westentaschenfermat"

Kinderleichte Bedienung durch vollautomatische Einstellung al-
ler Ladeparameter

Zwei Ladeausgénge zum gleichzeitigen Laden von 2 schnella-
defahigen NC-Zellen.

Spannungswandler mit sehr hohem Wirkungsgrad, Gber 30kHz
Takffrequenz

Betriebsspannungsbereich
Zeltenzahl 6bis8
Belastung 30A/8min 40N3050c_
Empféngerstromversorgung [5,5V/1A
Gewicht mit Kabel 48g
Abmessungen 20x35x39rmm
Preis ca. OS 950,-

POWER CHIP LEISTUNGSREGLER

Die Hochleistungsregler der neuen POWER-CHIP Serle sind beson-
dersklein und leicht. Sie sind spezielk fiir Sport- und Kunstflugmaodel-
le konzipiert, kdnnen aber auch in E-Booten und E-Hubschraubern
eingesetzt werden. Besonders feinfiihlige Drehzahlregelung lber
den gesamten Steuerweg. Mit dem Reglertyp POWER-CHIP 40 ist
auch die Leistungsregelung von zweimotorigen Flug- bzw. Schiffs-
maodellen mdglich.

im Bereich der Elektronik gab es zu sehen:

@ Microprozessorgesteuert,

8-Bit-Mikroprozessor

12 MHz Taktfrequenz

32 kByte Programmspeicher (HOM)

256 Byte Arbeitsspeicher (RAM)

Watchdog Control System

256bit EEPROM nichtflichtiger Speicher, der die Kalibrierda-
ten enthalt.

16-stellige Alphanumerische Flissigkristallanzeige mit Cursor
Summer zur akustischen Rickmeldung

Kalibrierung tiber Personalcomputeranschluft

Programmiert in der Hochsprache C

® 60 0

Technische Daten

REGLERTYP POWER-CHIP 25 ;POWER.CHIP 25 |POWER-CHIP 40 O — -

Break Versorgungsspannungsquelle [12V Autobatterie ab
Betriebsspannungsbereich 7,2..14,4V 7,2...94,4V 7,2...28,8V . . 30Ah
Zellenzahi 8 bis 12 5 bis 12 & bis 24 Eingangsspannung 11 bis 15V
Belasiung 20/25A 20/25A 30/40A Lademdglichkeiten 4 bis 24 NC-Zellen
EMK-Bremse . i | . 100mAh bis 2Ah
Uberstromschutz ia ia ja Ladestrom Akku 1 250mA...max.3A
Ubnnempe:nlurs[chorung ja ia ia 4-24 Zellen " .
Optokozpler N ia ia Ladestrom Akku 2 350mA

- - 4 Zellen

Einschaltimpulsuntardriickung fja in lia -
Taktfrequenz ca, 2,5 kHz 2,6 kHz 2,6 kHz Abmessungen ca. 140x145x27mm:
Gewicht mit Kabel 31g 34g 429 Gewicht ca, 694g
Abrnessungen ea. 45x29x10mm 50x29x10mm 51x30x 10mm Ladenrichtpreis ca. GS 3.000.-
Ladenrichtpreis ca, 08 1,100, 1,100, 2.500,-
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FIFKTROMOTOREN |

® e

POWER CHIP - Lelstungsregler

34/33)

Super-Nylon Luftschrauben (42/30, 45/25)

neue Folien (Ecospan, Eco Fibafilm, HeiBsiegelkleber ECOFIX,
Polyester Bligelfolie, ECO-TEXOFIL, neue Farben beim ECO-

FILM und ECOTRIM)

CGaslotkolben und Zubehor

.= ULTRA - SPEED -
HOCHLEISTUNGS - ELEKTROMOTOREN
ELEKTROMOTOREN
LT 800-4|uLTRA 8006 ULTRA f600 e[ sPEED soom|srEED sacma s 5lspes
Nennspannung 8,4V 12V 18V 8,4V 8,4V 18,4V 8,4V
Betriebsspannungsbereich |7,2...9,6V  |8,4....14V 84..20V 4,8...8,4V 4.8...8,4V 4.8..9,6V 14.8...16,8v
Leerlaufdrehzahl 18800min-! |25000min"! [13500min-1 f25000min-1  |28500min~!  [16000min~!  |13000mint
Leerlaufstromaufnahme  {5,1A 2,37 1,2A 1,7A 2,27 1,8A 2A
Stromaufnahme bei max. |18A 12,7A 12,5A 13A 16A 11A 15A
Wirkungsgrad
Blockierstromaufnahme  |186A 136A 176A 1102A 118A 70A TTA
Hochster Wirkungsgrad  [62,5% 68,5% 176% 89% 87% 77% 75%
Gehauselange, chne Welle 72mm’ 72mm 186,5mm 50mm 50mm 57mm 67mm
Durchmesser 37mm 37mm 45mm 35,8mm 35,8mm 37mm 42,2mm
Freie Wellenlinge ca. 20rmm 120mrm 25mm 11mm J11mm 8,7mm 14mm
Wellendurchmesser 5mm s5mm 5mm 3,17mm 317mm 3,17mm Smm
Gewicht ' 2659 268g 400g 196g 196g 220g 350g
Ladenrichtpreis ca. OS5 |2.500,- 2.500,- 3.000- 1.500,- 1.600,- 300, 400,-
Weiters: , ) GRAUPNER TANKSTELLE
Direct Drwe Solar {Antriebsset flir SOI._AR-UHL.l' Mit dieser Tank-
Race Drive Speed RX 540 BBVZ {Antriebsset fiir Pylonmodelle) stelle lassen sich
Spannkonus fir 4 mm Weilen alle erforderlichen
Klappluftschrauben Komponenten
Starring, Befestigungsschellen, Motoreinbauhilfe zum Betanken des
Prézisionsspinner Modells sowie zur
Stromversorgung
Gold-Kontakte fir den Startvor-
Spziallufischraube (Speed, Pylon} gang kompakt zu-
Winkelhebel {100°) - Bremsfallschirm, sammenfassen.
Epoxyharzrumpf fiir Cherry und Chili Dig B'estiiclfung%
Kohlefaserstab moghchli(el'l mit
Profi-prop - Supernylon-Luftschrauben (31/28, 33/33, 34/30, zwei S| Kanistern

ermiglicht bei Be-

darf zwei verschiedene Kraftstoffsorten mitzufiihren. Uber das PO-
WER PANEL kann eine 6V Krafistoffpumpe geschaltet werden, Der
Gliihkerzenstrom ist feinfihlig regelbar. Fiir den Starter steht sine
Festspannung von 12V zu Vertiigung. Der klappbare Deckel an der
Rilckseite Ist mit einem Fach fiir Werkzeug versehen. .

Ladenrichtpreis ca. 05 600,-

Ekkckd



4 _ prop 3/4 - 1991

Modellsplft

SAMBA
Kompakter Segler mit breitem Einsatzspektrum und Umriistméglich-
keit auf Elekiroflug.. Sehr wendiges Modell bei Verwendung von zwei
Querruderservos {auch als Landehilfe}.
SPW=1800mm/RL = 1080mm/G = 1400g )
Ladenrichtpreis ca. OS 1.690,-

woobDyY

Gutmiitiges Einsteigermodeli fiir eher geringe Fluggeschwindigkei-
ten. Mit Jedelsky-Profil, groBer V-Form und langem Leitwerkshebe-
larm wird ein sehr stabiles Gleiten erreicht.

SPW=2000mm/RL =1200mm/G = 1500g .
Ladenrichtpreis ca. OS 1.690,-

FOCUS

Elegantes Fiugbild und Formschonheit sind die Charakteristika die-
ses Allround Thermik- und Hangflugseglers. beste Aerodynamische
Auslegung und ein E193 Profil ergeben besten Gleitwinkel bei hohen
Geschwindigheiten.

SPW=3000mm/RL = 1340mm/G = 22009 .
Ladenrichtprels ca, OS 3.290,-

ASK 23

Vorbild war der Einsitzer in der Klubkiasse von A. Schleicher. Bestens
geeignet fir alle Disziplinen des reinen Segelfluges. Gutmitiges
Flugverhalten im Langsamflug und die ndtige Robustheit im Ge-
schwindigkeitsflug. Hohe Flugleisiungen durch aerodynamische
Feinheiten wie ausgeformte Ubergédnge an den Tragflacher, Hohen-
leitwerksteilen und Rudern. Fertigrumpf und Rhén-Fligeln.

SPW = 3200mm/RL = 1200mm/G =23100g

Ladenrichtpreis O.A.

BIT

Breiachsgesteuerter Elektrosegler mit Direktantrieb und sehr wendi-

gem Flugverhalten.

SPW = 1800mm/RL = 1080mm/G = 1600g .
Ladenrichtpreis ca. 08 1.990,-

OMEGA

In Ganzholzbauweise erstellter, flugfertig bespannter Elekirosegler.

Durch hohen Vorfertigungsgrad und gutmiitigen Flugeigenschatten

fur Einsteiger in den E-Flug bestens geeignet. Auch im Landeanflug

sehr stabil zu fliegen.

SPW =2380mm/RL = 1170mm/G = 1800g .
Ladenrichtpreis ca. O3 2.390,
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TANGENS

Eleganter hochleistungs E-Segler fiir Umsteiger. Leicht bis zum
Wettbewerbsmodel!l ausbaubar. Die doppelte V-Form der Tragfla-
chen und das profilierte Hhenleitwerk tragen zur Kursstabilitit und
den hohen Leistungen bei.
SPW = 2500mm/RL. = 1250mm/G = 2800g

Ladenrichtpreis ca, 2080,

PUMA 40

Gelungene Fortsetzung der bewdhrien Puma-Trainermodell-Tradi-
tion. Optisch an eine einsitzige Sport- und Kunstflugmaschine ange-
lehnt ist der Purna flir Zweitaktmotore mit 6,5cm? ausgelegt, Eigen-
stabiles Flugverhalten auch im [angsamen Landeanflug und die
M&glichkeit zum ziigigen Fliegen sind nur einige seiner Eigenschaf-
ten.

SPW = 1400mm/RL = 1200mm/G = 2600g )
Ladenrichtpreis ca. OS 1.980,-

SAPHIR 1

Vaon W, Maft entwickeltes F3A Kunstflug-Wettbewerbsmodell mit

geringem Gesarmtgewicht flir besten Durchzug in den Aufwérts-Figu-

ren, Vollverkleidung und eingebautes Resonanzrohr zur Larmredu-

zZierung,

SPW = 1780mm/RL = 1600mm/G = 3700g .
Ladenrichtpreis ca. OS 4.980,-

FERNSTEUEFRUNEGCENR

FC15

ideale Einsteigeranlage mit fest eingebauten Mischern flir Hub-
schrauber-, Motor- und Segelflugmodelle in PPM und PCM Betriebs-
art. Umfangreiches Zubehdr wie Senderpult, Riemen, Steuerkniip-
pelveriangerungen e.t.c. méglich.

 Technische Daten_

8., 4 Sewds

Funktionen

Funktionsausbau 8, 4 Servos

Sonderfunktionen Mini-Opt./Dualrate/
Multi-Switch/Multi-Prop

Frequenzband 35/40/41/72MHz

Uberragungssystem PPM/PCM

Stromversorgung 8,6V 500-1800mAh

Ladenvichipreis ca. (S 4.980,-

FIELD FORCE 7 Super

Ein typischer Handsender mit kompletter Ausstattung fiir die perfekte
Maodellsteuerung per Daumen. Jedes Bedienelement, jeder Schalter
kann ohne Loslassen des Steuerknippels erreicht werden. Schnelle
1024-Technik, eine Vielzahl von Mischifunktionen und groBes LCD-
Modul. Bedienung durch 3 Eingabetastenpaare mit serienmaBig 4
Modellspeichern, .
Ladenrichtpreis ca, OS 9450,
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Technische Daten

14, 7 Servos

Funktionen FLERKTROMOTOREN
Ubertragungssystem PPM/PCM
Sonderdunktionen LCD-Segment Display POWER MOTOREN
Frequenzband 35/40 MHz : i
Stromaufnahme 10/120mA (ohne/mit HF}
Stromversorgung 9,6V 500mAh
R116 F
Kompakter 6-Kanal-Empfanger mit besenderer Eignung fiir Elektro-
hubschrauber, B R PRt
Technische Daten L o 700/iT | owor B00j24 - [power 600/18. |bawa 600/1BBE !
: Zellenanzah! 7.10 7.8 6.7 6.7
Betriebsspannung |4,8...6V P —— pry— For— = F
Stromverbrauch 10mA Wallendurchmesser [Smm 3,17mm 3,17mm 3,17mm
Gewicht 30g Anker 5-pallg 3-pollg 3pollg 3-poilg
- = Vorwandupg Flug/Schifi Flug/Schift Flug/Schilf Flug/Schiff
Groge 50,4x33,4x20,5mm Bamerkungen kriftg, Standardmotar {Hochdrahendor |zusttzlich
Ladenrichtpreis ca. OS 1.290,- hochdrehand o [mithohem | Slanda:dmator iKugallager
Ladenrichiprais ca. |255,- 139, 148,- 289,-
AKKU-TEST

Prézises, digitales Kapazititsmessgerat flir NC-Akkus mit einem
konstanten Entladestrom von 1,8 A und einer Entladeschiufispan-
nung von 0,85V/Zelle. Digitale Anzeige der Kapazitat auf 4-stelligern

LC-Bisplay. Versorgung Uber Priifakku.

Technische Daten” =11

Betriebsspannung

4,8-9,6V (4-8 NG Zellen)

Stromaufnahme SmA
Entladestrom 1,8A
Abschaltung automatisch bei 0,85A/Z¢elle
MeBbereich 1-9999rmAh
NC-Akkus 0,5-9Ah
Ladenrichtpreis ca. OS 1,580,
DUO-TIMER CHARGER

Preiswerter Doppel-Lader flir zwei 4-7 zellige NC-Akkus aus einer 12V
Autobatterie mit Zeitschaltuhr zur Ladezeitvorwahl. Ausgange kén-
nen parallel geschaltet werden. Laden/Entladen gleichzeitig méglich

(getrennte Ladezweige).

Technische Daten =

DIREKT PCWER DRIVE SETS

Komplette Direktantriebseinheiten auf. der Basis obiger Motoren.
Lieferung mit Lufischraube, Mitnehmer, Mittelstiick, Spinner, An-

schiuBkabel, Entstérkondensatoren und Werkzeug.

s FoorET: .

Sat.600/19BB:

TR Sel 600/24..: 1+ |Sat BOCHS "
Lufischrauba  [10x6 8x5 Tx3 5x8 )
Fluggewlcht bls ca, 2,5kg  |bls ca. 2kp bles ca. 2kg bis ca. 1,3kg
B, Mcdalle Tangens,Arcus, |Finassa, Gamma, |Varia Fiy, Happy Fly, |Speadalr-E,
Vektra, ASW19 [Varta Fly, Happy |Bit, Karmoran, Micro Racaer,
SAPHIR Fly, Omega Finessa, Gamma Kormaran aic.
Lagenrchlprais [ca. 535, ca. 398,- ca, 378, ca, 575,

12V DC Autobatterie

Etngangsspannung

N oder Netzteil 12V/6A
Ausgang 2x4-7 NC-Zellen
Schaltuhr 0-30min

Ladestromn 2x0,5-3A getrennt
Erhaltungsladung 50mA

Entladestrom

0,3...3A einstellbar

Ladenrichtpreis ca. 08 1.100,-

SCHALTERKABEL 10 LED

Mit eingebautem Akku-Kontroller und DSC-Ladebuchse mit Kulisse.
Spannungsanzeige in 0,1V Schritten

Technische Daten’.

4,8V NC-Akku

Betriebsspannung
Stromverbrauch 20mA
Genauigkeit 0,1V
Anzeigebereich 4,2.51V
GroBe ca. 29x22x17mm
Ladenrichtpreis ca. 560,-
SCHALTERKABEL 2 LED
Technische Daten N
Belriebsspannung 4,8V NC-Akku
Stromverbrauch 25mA grlin/50mA rot
Schaltschwelle 4,45V +/- 5%
Anzeigebereich 3,5..7,0V
GroBe 30x15x13mm

Ladenrichtpreis ca, 415,-
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PULSE CHARGER

Automatisches Superschnelladegerat fiir 4.7 Zellen aus einer 12V
Autobatterie mit Delta-Peak Abschaltung. Soft-Pulse Ladetechnik mit
gewissem Wechselstromanieil im Ladestrom um bei niederchmigen
Akkus (z.B. SANYO SCE,SCR;) hohe Kapazitdten zu erreichen. Lade-
strom von 1-5(6)A einsteilbar. .
Ladenrichtpreis ca. S 1.190-

SERVOS
SERVO S 135

Kieines, leichtes und dabei kraftiges Servo besonders geeignet fiir
mitilere und kleine Elektrohubschrauber sowie Segelffugmodelle.

Kraﬂmomenf 19Nm

Stelizeit /45° 0,11s

Groge 31x16x30,2mm
Gewicht 28g
Spannungsbereich 4.8..6V

Ladenvichtpreis ca. 0S 730.-

ZUBEHOR

Dynamic Holzlufischrauben in den Gré8en 40715 bis 60/30
Klappluftschrauben mit/ohne Spinner

GFK Luftschrauban Dynamic von {15/10 bis 36/18
Modeltbauwerkzeug (Messer, Sagesets, Klingen etc.)
Rostuff-micro (2 Kamponenten Felnspachtel)
Schieifschwamm + Schleifpapler

Neue Farben beim Super-Solarfilm

Neue Textilfolie {GlossTex)

o000 06006

SCHAMPUS

Modernes Hochleistungs-Segeltlugmodel! mit variabler Spannweite

durch Aufsteckiliigel, Multipoxi-Rumgpf mit Holmbriicke, Multiwing-

Leichtbau-Stabilfiligel und HLW bzw. SLW in Fertigbauweise inkl.

Storklappen und Aufsteckiliigeln (Profil HQ 3,5/12). 500 Gramm

Ballastkammern und Schleppkuppiung vorgesehen.

SPW = 3000-3400mm/RL = 1490mm/G = 25009 .
Ladenrichtpreis ca. OS 5.000,-

ELEKTRO-DOMINO

Auf 7-Zellen Elektroantrieb (Permax 6008B) vorbereiteter Bausatz
des bekannten Domino mit Rumpf in Zapfenbauweise und Fertigflii-
geln, :
SPW = 2300mm/RL = 1165mm/G =2000g

Ladenrichtpreis ca. 05 1.600,-

ARRIBA

Modernes Hochleistungs - Elekdroflugmodell fiir 18-Zellen-Antrieb.
Uberragende Leistung, bestechendes Flugbild und ausgewogene
Steuercharakteristik. Fir den Einbau des ASTRO 25 - Getriebeantrie-
bes ausgelegt. Multipoxi-Rumpt mit Holmbriicke, Multiwing-Leicht-
bau-Stabilfiligel und HLW in Fertigbauweise inkl. Stérklappen (Profit
HQ 3,5/12).

Ladenrichtpreis ca. {5 5.300,-

Eine Baukastenvariante des Modells Alpha fiie E-Flug vorbereitet mit

Flachen in Rippenbauweise und 3-Kanal Steuerung. Bis auf den Akku

sind alle Teile flir den Antrieb enthalten (Permax G700).

SPW = 2800mm/RL = 1200mm/G = 2100g )
Ladenrichtpreis ca. OS 2.500,-

FERNSTEUERUNGEN néchste Seite

[PPSR
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FEFRNSTEFUERUNGCEN

COMMANDER mc¢ 2015/F

6-Kanal Sender auf 7 ausbaufihig
Ausgabe PCM (8) und PPM (9} Kanile
Center Trim fiir die 4 Hauptiunktionen
Pieps Merker fiir Trimmstellungen
Akkuwachter akustisch

6 Modeilspeicher

3-Punkt Einstellung fiir Servo 1-6

Wege bis 110%, jede Seite getrennt
Neutralstellung + /- 46% verschiebbar
V-Leitwerk mit Bugradlenkung

Delta- und Nurfliigel

Flaperon und F3B Butterfly

Alle Mischfunktionen gleichzeitig aktivierbar
Zubehdr/Optionen

2% Dual-Hate

Digieinstelter

Selektiver Lehrer/Schiiler Betrieb
Ladenrichtpreis ca. 08 6.000,-

DO 000600 O6GOCRe

COMMANDER mc 2010

@ 4-Kanal Sender Ausbau-
fahig auf 7 Kanile

‘@ Ausgabe PCM (8} und
PPM (9) Kanile

@ Center Trim flrdie 4
Hauptfunktionen

@ Pieps Merker flir Trimm-
stellungen

® Akkuwichier akustisch
© 3 Modellspsicher

3-Punkt Einstellung fiir Servo 1-7

Wege bis 110%, jede Seite getrennt

Neutralstellung +/- 46% verschiebbar Zubehér/Optionen

2x Dual-Rate

Digieinsteller

Selektiver Lehrer/Schiiler Betrieb .
Ladenrichtpreis ca. OS 5.000,-

COMMANDER mc 2020

Allround Anlage fiir Flachen- unid Hubi-Piloten.
6-Kanal Sender auf 7 ausbaufahig
Ausgabe PCM (8} und PPM (9} Kanile
Center Trim fiir die 4 Hauptfunktionen
Pieps Merker fir Trimmstellungen
Akkuwichter akustisch

6 Modellspeicher

® 00900

)

3-Punkt Einstellung tiir Servo 1-8, 4-Punkt flir Pitch, 5-Punkt fir
Gas

Wage his 110%, jede Seite getrennt
Neutralstellung + /- 46% verschiebbar
V-Leitwerk mit Bugradlenkung

Delta- und Nurfltigel

Flaperon und F38 Butterily

System Heim, CCPM-Kopf, 3 oder 4 Servos
Kreiselmischer mit Vorwah! der Empfindlichkeit

Alle Mischfunktionen gleichzeitig aktivierbar
ubshér/Optionen

2y Dual-Rate
Digieinsteller fir Gas/Pitch auch im Flug
Standby Schalter zum Anlassen

Autarolations-Schalter, schaltet Motor-Heckrotor Mischer aus.
Pitch-Offset am Heckrotor blaibt. :

Selektiver Lehrer/Schiiler Betrigb

Noooooeoeeao

[ < ]

Ladenrichtpreis ca. OS 8.000,-

3

SERVOS

PICO-FL-Servo

Besonderheit ist ein integrierter Monta-
geflansch und die Abdeckung fiir den
direkten Flacheneinbau.

Technische Daten

Stellimoment 2.5cmK
Stellzeit 0,225
Gewicht 29g
Spannungsbereich 44,6V

Ladenrichtpreis ca. OS 900

Kabel Set fiir Flichenservos 1

2 Querruderservos )
Ladenrichtpreis ca. OS 180,-

Kabel Set fiir Flichenservos 2

2 Querruderservos und 2 Wlbklappenservos .
Ladenrichtpreis ca. OS 350.-

LADEFGEDRATE

COMPUTER-LADER MP16

Microprozessorsteuerung und 16-stellige LCD-Anzeige informieren
sie jederzeit Uber die Betriebszustinde wie Bereil-Start-Voll oder
KFZ-leer oder falsch gepoit. . .
Hoher Wandter Wirkungsgrad von 90% und Ubertemperatur-tiber-
strom Schutz sowlie ein-und ausgangsseitiger Verpolschutz.
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COMPUTER-LADER MP 16 ASTRO

Technische Datén’ B
Eingangsspannung (11 - 14V
Zellen 4. 16 NC-Zellen
Ladestrom 0,4-3A

Ladenrichtpreis ca. O 3.000,-

Automatic-Ladegerit AF 110

Preisgiinstiger Schnelladsr vorn KFZ-Akku von 4-12 Zellen und 0-
4,5A, Zeiger-Amperemeter und eingangsseitiger Verpolschutz sowie
Uberlastschutz mit Sicherung..

Ladenrichtprei

s ca, {5 2.200.-
= A

‘ REGLER

FLERTRONIK TECHNISCHEDATEN

TYPMULTI [25 |40  |Heli |60  |85MGC | switch
control 1 45
& Empfangerakiu-Monitor Best. N. 70023 7224 72230 |72225 |72231 |72222
© MULTIscout - der "Modellfinder”
© SAFETY-System - die Dual-Stromversorgung : max Stom A | 25 40 40 60 85 | 45
Zellenzahl 6-14 | 6-27 6-24 6-30 6-30 e
ZU B EH 0 R Abmess. I xb | 31x52 |31x52 [31x52 |35x62 |53x32 |35x37
' Dickemm | 11 | 11 | 11 | 11 | 10 | 17
@ einige neue E-Motoren (ASTRO,PERMAX) Gewicht gca.| 42 48 48 | 67 63 48
@ Permaxgetriebe (3:1; 3,33:1; 2,16:1; 1,86:1) EMK-B . . R . . R
© Profi Propeileriager EVh-Dremse a a ‘nein i la 1a
© Kupplung/Verlingerungswelle Optokoppler B 1 ia ja ja ja nein
© ASTRO-Getriebe Uperl.Schutz | ja | ja | Ja | ja | ja | nein
@ Hochstrom-Steckverbindung
@ Litzenkabel {hachflexibel mit Silikonisolierung) Preis ca. § 1200,- |2200,- |2200,- {2700,- 4000, | 600-
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SUPER STAR

Voil-GFK Motorkunstilugmodell der F3A-X-Klasse im MaBstab- 1:4 fiir

Motoren ab 40cm®. Einbaumdglichkeit der Reso-Rohres in den

Rumpf, Fligeln und Héhenleitwerk sind gesteckt. Alle GFK-Teile sind

weiB eingefarbt.

SPW =2250mmy/RL = 1590mm/G = 75009 .
Ladenrichtpreis ¢a. S 11.500,-

FLUGZEUGCGE

SUMMERWIND

10-14 Zelliger kofferraumireundlicher E-Segler mit dem Profil E205

fiir alle Geschwindigkeitsbereiche. WeiBier GFK Rumpf mit weitge-

hend vorgefertigten Styro-Fldchen.

SPW =2500mm/RAl.= 1315/G = 2600g .
Ladenrichtpreis ca. OS 3.300,-

2 =

SONSTIGES ZUBEHOR

Resorohr fiir 35-50cm®

CFK-lL.uftschraube 18x10

GFK Spinner mit Aluplatte

3 neue fertig montierte RC Tanks (350, 750 und 1000mi)
Super Tankpendelfilter

EXTRON-Schalldémpfer fiir alle Viertaktmatoren bis 20cm®
Akku-Fit (fiir Empfanger und Sender 4,8/7,2V und 4,8/9,6V)
Expert-Doppel-Storklappen (Metall-Kunststofibauweise -
260mm und 370mm)

RED ARROW . AKKU FIT

Schneller Hangflitzer der auch zum E-Segler umgebaut werden kann.

Profil £193 auf E180 gestrakt. WeiBier GFK-Rumpf mit Hartschaum-

{lachen, Runder Flachenstahl.

SPW =2500mm/AL = 1280/G = 1800g .
Ladenrichtpreis ca. OS 3.300,-

00 0006062

CADDY - der Schiepper

Speziell fiir Flugzeugschlepps konstruiertes 3-Achs Motormodeli van

30-50crn®, welches Segler bis Skg miihelos in die Luft bringt. Der

Rumpf bietet geniigend Platz fir ein Resonanzrohr, Die Flachen

werden mittels Alurohr am Rumpf befestigt.

SPW=2160mm/RL = 1480mm/G =6500g .
Ladenrichtpreis ca. OS 5.000,-

GFK Rotorbiatter symmetrisch
und Rotorbiatter unsymmetrisch

Antriebssatz Summerwind
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THERMO-LADER 20

Weitarentwicklung des Thermolader 18 fiir 4-20 Zellen mit 0...3A.
Anzeige des Ladestromes mit LED-Reihe (Aufldsung 0,5A). Abschal-
tung mittels Temperatur. Unterspannungsabschaltung bei leeren
KFZ-Akku..

Technische Daten | 10

Resorohr fiir 30-35 cm® Motoren
CFK-Luftschraube 18 x 10
Spinner mit Alu-Platte

Kraftstofitanks:
350, 750 und 1000 cm®

Eingangsspannung {11 - 18V
Ausgangsspannung |4 - 40V
Ladestrom < 0,5-3A
Zellanzaht 4-20
Zellentypen 0,1 - 4Ah

Neues Bohlerwerkzeug

@ Tisch-Kreissage
Regel-Netzgerat ".. Monster”
Tisch fir Bandschieifer
verschiedene Ségeblatter
Létkelban 12V/25W

Weltmeister E-Flugmodell
von R. Freudenthaler fir bis zu 27 Zellen. GFK-Rumpf und Fertig-
Styroflachen mit profil RG15.
SPW=2000mm/RL = 1010mm/G = 2900g
Ladenrichtpreis ca. S 3.000,-

Nach wie voriiegt das Schwergewicht beim Elektroflug-
zubehdr:

© Klapp-Luftschrauben

® Akkusitze

© QGetriebe flir E-Motoren der Ser Reihe

® Strormversorgungsgerite

Ladenrichtpreis ca. S 2.000.-

THERMO-LADER 7

Netzladegerat fiir 4 - 7 Zellen bei konstantem Ladestromn von 2,5A.
Auch B-10 Zellen kénnen bei vermindertem Ladestrorn {automat-
ische Anpassung) geladen werden. Die Ladung wird mittels Thermo-
Flihler iberwacht.

Technische Daten & . =

Eingangsspannung  [220V i
Ausgangsspannung (4 - 15V
Ladestrom 2,5A
Zellenzahl 8-10
Zellentypen 0,8 - 4Ah

Ladenrichtprais ca. S 1.700,-

" MOTOREN

Vorstellung des SAITO FASOT Boxer-4-Takt
Technische Daten =i 701

Hubraum 10em®
Leistung 500W

Gewicht 7509
Luftschrauben 11x7,5" - 13x6"

Ladenrichipreis ca. O3 8.000,-

dedede ek



22 _ prop 3/4 - 1991

P s, FROdet Modelibau Technii

i

FlUGCZEUECGE FLUGCZEUCE

ASK 18 FORD FLIVVER 1:5

Semi-scale Modell im Ma8istab 1:10 mit formschdner und eleganter  Vorbild war das einsitzige Privatflugzeug aus dem Jahre 1926 von
Linienfihrung fiir den kleinsten Kofferraum in 2 Versionen, als Bau-  Ford. Fiir 4-Takler mit 6 - 8cm® und 2-Takier von 4,8 - 7em® in

teilesatz oder Bausatz aus Fertigteilen. Profil Clark-Y. Balsa/Sperrholzbauweise.
SPW=1600mm/RL = 700mm/G = 500-600g SPW=1366mm/RL =950mm/G = 2200y

Ladenrichtpreis ca. 0S 1.200- Ladenrichtpreis ca. 8 1.700,-
Fertigteilesatz ca. S 2.200,- T

RACE RABBIT

Ein Action-SpaB-Racing-Modell fiir den versigrten Piloten mit Elektiro-
oder Verbrennungsmotor 14/7 Webra oder 1,8 Webra Speedy). Bau-
{eilesatz oder Bausatz aus Fertigteilen.
SPW=810mm/RAL =700mm/G = 750-1000g

Ladenrichtpreis ca. O 1.000- UNICORN 45 ARF

Fertigteilesatz ca. 05 2.200,-  Rasantes Kunstilugmodell in Holz-Kunststoffbauweise mit allem ng-

tigen Zubehor fiir Motoren von 7,5 - 10cm® 4-Takt oder 6 - 8cm® 2-takt.

SPW=13860mmy/RL = 1160mm/G =2200g .
Ladenrichtpreis ca. OS 3.300,-

ME 109 G

Scale Bausatr des Weltkrieg Il Jigers mit weiBem Epoxy-Rumpf und

Ferligflachen und Scale-Dokumentation fiir Motoren it 18 - 30cm®

im Mafstab 1:4.8.

SPW=2100mm/RL = 1810mm/G =6-7kg i
Ladenrichtpreis ca, 0S 6.000,-

ASTROSTAR 45 ARF

Schriittiges Fast fertiges F3A-Kunstilugmodell fiir den Profi, mit fer-

tighespannter Oberflache. Motoren von 8 - 13cm? 4-Takt oder 6 -

Bem® 2-Takt,

SPW = 1450mm/AL = 1360mm/G = 2300g .
Ladenrichtpreis ca. OS 4.000,-

ZUBEHOR Abbildung néchste Seite
@ Superprop aus Holz (14x6 bis 24x12", in Antik, 3-Blatt oder 4- -_—
Blatt) _

@ GFK (2 und 3-Blatt, von 8x3 bis 14x7"}
@ CFK (Kohle) fiir E-Flug und groBe Verbrennungsmotoren
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SHARP Il 45

Leichter rasanter Tiefdecker mit auBergewdhnlichen Kunstflugeigen-

schaften fiir 6em?® 2-Takt oder 10em? 4-Takt Motoren und reichhalti-

gem Zubehdr. Bespannte Styro/Balsa Fertigflichen.

SPW = 1500mm/RL = 1220mm/G = 2150g .
Ladenrichtprels ca. 05 3.000,-

PIPER CUB J-3 C.W.ELEKTRO 1:10

Kleines Elektro-Kunstflugmeodell in 2 Bauvarianten lieferbar:

Grundausflhrung mit Balsa/Sperrholz-Rumpf und Tragflachen in

Rippenbauweise. Viel Zubehor.

Luxusbausatz mit zusétzlichem E-Antrieb inkl. Luftschraube, Folie,

Radverkleidung, Fahrwerk, Klebstoffe und Dekorbogen.

SPW =B820mm/RL =645mm/G=780g .
Ladenrichtpreis ca, OS 1.700,-

Luxusbausatz ca, (S 2.500,-

EP MINI AURORA ARF 1:2 Scale

Elektro-Flugfertigmodell mit farbigem Dekor fir Kunstilieger mit al-
lern Zubehdr wie Motor, Akkupack, Rader, Fahrwerk und Kleinteile.
SPW=826mm/RL=740mm/G =535g

Ladenrichtpreis ca, OS 5.000,-

1. Fx0edfy 4 vo dEenir

ZUBEHOR
® die Brat-Motorenserie von 3,46 bis 8,20cm’

vollautomatisches Power Panel
Elektrostarter 12V mit Untersetzungsgetriebe
Akku-tester Check mate Super Hl
Dekorbdgen

Sedeskeksk

SIMPROP
ELECTRONIC

FlLUGZEUCE

TESA SE-10

Nachifclgemodell der bewdhrten Techniceoll SE10 mit wesentlichen
Verbesserungen in der Bausatzausfithrung sowie den Flugeigen-
schaften fiir Fluganfanger. Querrudersinbau ist méglich.

Motoren von 1,8-3,5cm” 2-takt oder 3,5-4,5cm” 4-takt.

SPW = 1460mm/RL =993mm/G = 1200-1450g .
Ladenrichtpreis ca. 0S 1.100,

.. TESA SE-100

2-Achs gesteuerter Segter fir
Hang- cder Elektroflug (von 6-10
Zellen}. Kombinationsmoglich-
keit der Querruderilichen vom
Skyracer (siehe unten). GFK-
Rumpt und Rippenflachen,
SPW=1190mm/BL=1115mm
1G=1050-1500g ]

Ladenrichtpreis ca. 008 1.700,-
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SKYRACER

Spitzen-Hotline-Modell in hochfester GFK-Styroporbauweise fir All-
round und F3E Training. Diinnes HQ 1,5/9 profil fir schnelle Speed-
fllige bei Akkus bis zu 16 Zellen. Ebenso fir Hangflug oder Segelfiug
in der Ebene gedacht. Flachenverbindung mit Rundstahl.
SPW=2134mm/RL = 1115mm/G = 1350-2300g

Ladenrichtpreis O.A.

EXCEL

Serienversion des Weltrekordmodells WS10 von Dr. W, Schéper flr
Thermik Langzeitflug mit E-Hilfsmotor. Bei Zellengewichten von 400g
liegt das Fluggewicht unter 1kg. Balsarumpf mit abnshmbarem
V-Leitwerk und Rippenflachen fiir Gewlchte bis 1500g. Profil E205,
SPW=2200mm/RL=1006mm : ' .
Ladenrichipreis ca. 08 1,700,

NUTTEN Special

Eindecker im Golden Age Flair fiir Kunstfiug mit 12,5—18cm:,’.2-Takt

oder 20-30em” 4-Takt Motoren. Fertig geschlitfener Balsa-Rumpf und

Styrofliche mit GFK-Fertigteilen.

SPW = 1650mm/RL = 1330mm/G = 4200-4600g .
Ladenrichipreis ca. OS 4.200,-

GREATPLANES
’ . - |8pannweite |Gewicht Mator 2-Takt |RC [Ladearicht
: {Funktionen |preis ca.
Elekira Sireak 11Z0mm {1000-1200g [im Bausatz JQ,H,Dreh- |1.500,-
anthalien zahlregler

Spirit 1940mm  |800-1000g Q,5HM }1.000,
Super Sportster 20 1220mm  [1600-1800g [3,550cm? [QSHM {1300,
Super Sparistar 40 1420mm__ |2300-2600g [5.0-7,5cm? [QSHM  [1.500.
Supar Sportsiar 60 1550mm__ |2B00-3400g  [7.5-10,0em¥ [Q8HM  [1.900.-
Super Sporister 504120 [1830mm  }3000g9-4300g [10,0-15cm® [Q,5HM  |2.300.-
Sportstar Bipe 40 1150mm  |2500-3000g [5,0-7.5¢m® |QSHM  |1.900,

FEFRNSTFUFRUNGEN

quario plus

Preiswerle 4-Kanal PPM-Steuerung in Modultechnik auf 9 Kanile
ausbaubar. Grundset mit kleinem Mini-Empfinger (bis 9 Kanéle).

4

“|sender " |Emptanger
Spannung 9,6V 38-8v
Strornaufnahme  |150mA 8mA
Temperaturbereich [-10.... +60° -20...60°
Kandle 4 (9} bis max. 9
Empfindlichkeit ' 1V
Abmessungen 200x170x49mm [60x33x20mm
Gewicht 780g [36g

Ladenrichtpreis ca. S 4.200,-

SERVOS

Technische Daten - |{SE33 SE141 .
Stellgeschwindigkeit [0,4s 0,42s
Stellweg 90° 100°
Stellgenauigkeit (< 0,6% < 0,56%
Stellkraft 2,8kg 3,2kg
Stromaufnahme 3,6/460mA 5/540mA
Abmessungen 45x37x19,6mm [36x32x15mm
Gewicht 44,59 32g
Kugellager 0 1
Ladenrichtpreis ca. |340,- 970,
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SE33 SEi41

ELEKTRONIK

MOSFET POWER SCHALTER $90 BEC

Kleiner E-regler mit Softanlauf, EMK-Bremse, Thermoschutz und
Akkuspannungskontrolla (6V). Erhdltlich mit Simprop, Graupner, Fu-
taba und Multiplex AnschluB.

Technische Daten

Spannungsbereich (7,2-12V

Zellen 6 - 10 Zellen

Strom 30A

Kurzzeitstrom 100A Moslet Power Schaltsr™5 30 BEC”
Abmessungen 155x30x12mm

Gewicht 40g '

Ladenrichtpreis ca. |700,-

ZUBEHOR elektronik

@ 2-Kanal-Servoentstardilter
@ SMD-Entstorfilter (V-Kabel)
® Mehrfachlader

SONSTIGES ZUBEHOR
© DUBRO Spannschiof} 1:4

® DUBRO Radachsen (3 und 4mm}

® FOURMOST Spiral-Krattstoffschlauch
{0...80cm und 0..1,2m dehnhbar)
Schilauchverbinder

desfole ook

ROGA-TECHNIK,

E-STAR
Neuentwicklung des F3E Weltmeisters R. Freudenthaler tir den
E-Segelflug mit B-14 Zellen und T-Leitwerk. Ayusbeplankte zweiteili-
ge Fertigiiachen und weiB eingfarbter kohlefaserverstérkter Fertig-
rumpt mit 2 Abdeckungen fiir den Antageneinbau
SPW = 2500-2300mm/RL = 1180mm/G = 2000-2600g

Ladensichtpreis ca. O

auer

A -modetiechmik gmbn

ELEKTROFLUGMODELLE

MESSERSCHMITT ME 109 G2 "electric"

Semi-scale Nachbau im MaBstab 1:8 mit 7-14 Zellen fir den E-Spe-
edflug. Anspruchsvolle Bausatzausstattung mit Epoxy-Rumpf und
Fertigflachen. Auch als SPAR-Bausatz erhiltlich.

SPW = 1320mm/G =2900g . :
Ladenrichtpreis ca, OS5 4.200,-

Vickers Spitfire Mk 1X "electric"

Gleiche Ausflihrung und Mafistab wie Me109
SPW=1500mm/G=3100g .
Ladenrichtpreis ca. OS 5.000,-

Nurflligel "Oriice" "electric”

Optimierte Nurfiligel-Konfiguration mit tiberdurchschnittlichen Flu-

gleistungen bei ausgeprigt eigenstabilen Flugverhalten flr E-Gegel-

flug mit Klappluftschraube in Druckanordnung.

SPW = 2500mm/G=2800g .
Ladenrichtpreis ca. 08 4.500,-

Bora 20 "electric”
E-Anfangermodell flir 7-10 Zelien in Fertigbauweise.

SPW = 1200mm{G = 1800-2200g )
Ladenrichtpreis ca, O3 3,300,

RED ARROW-Hawk T Mk 1A "electro-FAN"

Semni-Scale Nachbau fir den Elektro-Impellerantrieb mit 24 Zellen.

Sicher Bodenstartfahig von der Graspiste! Perfekte Bausatzausstat-

tung mit Epoxy-Fertigrumpf und Fedtigftachen; auch als SPAR-Bau-

satz. Gleich gut einsetzbar mit Verbrenner impeller.

SPW = 1400mm/G = 4500g .
Ladenrichtpreis ca. OS 5.800,-

Bauer-SPAR-Bausitze

Eine Alternative bei gleicher Qualitit zu deutlich reduzieren Preisen.
Der Inhalt umfasst die Epoxy Fertigteile, Fertigfliche und Leitwerke
bzw. Rippenbausatz, Kabine und Formteile, Weitere Holzteile, Be-
schlagsatz etc. miissen durch Eigenbau bzw. Zukauf ergénzt werden.

dereckesk

1 Préazised
) “MODELLBAU

MU 13E - BERGFALKE

Semi-scale Komplettbausatz M 1:4 in Gemischtbauweise. Rumpf als
Rohrkonstruktion mit Holzspanten, Rippenaufleimer auf den Fertig-
flachen, Seiten- und Hohenleitwerk in Rippenbauweise mit Rohrna-
sen aus Alu (vorgebogen). Der Rumpfaufbau wird mittels eines
durchgehenden Alu-Montagerohres wesentlich erleichtert. Profil
E382.
SPW = 4290mm/RL = 1960mm/G = 5500g i
Ladenrichtpreis ca. OS 6.400,-
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Webra Racing 61 Longstro-
ke "competition”
Fiur den F3A Wettbewerbseinsatz
kenzipiert mit HeckauslaB. Kraftent-
faltung im niedrigen Drehzahlbe-
reich- zwischen 9.000-11.000U/min.
Kann in Verbindung mit dem Reso-
Rehr aptimal abgestimmt werden.
Ladenrichtpreis ca. 4.186,-

KLEMM L.35D

Semi-scale Kompletibausatz M 1:4 in Gemischtbauweise mit dem
Rumpt als Rohrkonstruktion mit Holzbeplankung. Seiten- und H&-
henleitwerk in Holz aufgebaut. Tragfldchen und Hohenleitwerk sind
zwecks Transport getrennt abnehmbar, genauso wie der Rumpfober-
teil vom Kopfspant bis zum hinteren Sitz. Die Flugeigenschaften
entsprechen denen des Vorbildes. Motoren von 30-50cm™

SPW = 2600mm/AL = 1875mm/G = 8800g )

Ladenrichtpreis ca. OS 8.000,-

WEBRA SPEED 32 RC

Webra Speed 70 RC

Speziell fir Flachenmodelle abge-

stimmte Variante des Heli Motors.
Ladenrichtpreis ca. 3.468,-

Webra Speed 120

Robuster, kraftvoller Zweitakier fur
GroBmodelie ab 6kg. GrauguB
Keolbenring, massives Pleuel und
Stahl-Zylinderlaufbuchse gewéhr-
leisten hohe Lebensdauer.
Ladenrichtpreis ca. 3.283,-

ELEKTROMOTOREN
Webra 30-20

Webra Sport 10

Bei Anfangern sehr beliebter und
startfreudiger 1,5 em® Modellmotor
mit gut abgestimmtem Expansions-
schalldampfer und neuem RC-Ver-
gaser (Leerlaufeinstellung, versiell-
barer Anlenkhebel, radial gefithrtes
Vergaserkiiken)

Ladenrichtpreis ca. 913,-

tion

B1%
Webra Speed 21 RC -competition

Fiir GroBseglermodelle und Kunstflugmadelle bis 20 Zellen
Webra 30-10 competi-

Wettbewerbsmodelle bis 10 Zellen

Beide haben folgende Merkmale:

@ optimiere Leistung, Ge-
wicht und Abmessung

@ hoher Wirkungsgrad iiber

® Kurbelwelle lagert in 2 Hochleistungs Rillenkugellagern
@ Pleuvel aus Vollmetall (Sonderlegierung) gefrdst mit Bronze-
buchse
@ ABC Zylinderlaufgarnitur
@ Leichte, tief verripptes Alu-DruckguBgehiguse
Ladenrichtpreis ca. 1.610,-

e

=

Webhra Speed 32 RC

Die hervorragenden Eigenschaften des Heli-Motors wurden iiber-
ncmmen, sodaB er in die ndchst héhere Leistungsklasse einzusie-
deln ist,
@ geringes Gewicht bei hoher Leistung

Ladenrichtpreis ca. 1.585,-

@ geringes Gewicht von 480g
@ Cobalt/Samarium Magnete
@ Silbergraphit Biirsten
@ Rilienkugellager
Ladenrichtpreis ca. 3.480,-
EM P FANGER Technlscha Daten
i {Ubertragungssystem |[FM
WEbra MICHO 85 FM Froquenxband a35/40/32/41 MHz
Sehr kleiner 5-Kanal Emp-  Kanalraster 10kHz
fanger auch fiir Elektro-Hub- Balriebsspannung A5 6.5V
schrauber mit Graupner/Fu-  Sicmavinahme 10mA
taba PlN-Arlwschlus.sen. Zwischenfraquonz  [458KkHz
Ladenrichtpreis ca, 599,- Empfindiichkelt 2
Kanila 1
MaBa 51x32x12mm
Gewicht 199
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Helt O vom 30, 4. S. 308 - 340
Hert 10 vom 1%. 5. §. 341 - 385
Hert 11 vom 28. 5. 5. 3B6 - 417
Hert 12 vom 11. 6. 5. 18 - 456
Helft 13 vom 25. 6. S. 457 - hy2
Hef't 14 wem ©. 7. S. W93 - 327
Helt 35 wom 23. 7. S. 528 - 968
Heft 16 vom 6. 6. 5. 569 - o602
Hert 17 vom 20. 8, 8, 603 - €45
Beft 18 vam 3. 9. 3. AU6 -~ 695
Herft 19 vom 17. O. S. 696 -~ 735
Hert 20 vom 1.10. §. 736 - 778
Heft 21 vom 15.10. S. 779 - 518
Het't 22 vom 29.10. S, B1Y - 860
Heft 23 vom 12.11. 5. B61 - 901
feft 24 vom 26.11, 5, 902 - 941
Helt 25 vom 10.12. S. 942 - 983
Heft 26 vam 22.12. §. 98 - 1023
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Ablliegen von einem Drohiseil. 017,

A E G-Zweidecher. 356,

Anerkannie Korlelle des D.L.V. 138,

Audemers-Lefart, H2

Ausbildung von Fliegern aus der Na-
li'nnulflugsgen e, 137,

Ausbildung von Flugzeuglihrern. 207

Ausblick. 1.

Aus den englischen Flugceniren. 208,
610, 671, 704, 747, 702, 853, 613,
068, 971, 2,

Aus den franzsischen Wesserfluzeug-
Werkstditen, 7.

Aus dem Jolennistholer Fliegerlaf.(er.
4. 40, 83, 125, 153, 157, 443, UB7,
320, 368, 387. 423, 477 571, 742,
743, D63, 653, 598,

Aussichien des Schwingenlluges, 474,

Automatische Kupplung, B34

Avigtik-Pfeil-Rumpf-Doppeldacker.
n‘dilitlirt}"p 1913. "605

Avro-Waosser-Zweldecker, 592,

Baumbach-Eindecker. 818,

Bedingungen des Reichsmarineemts [lir~
den Bau von Wasserllugmaschi-
nen. 102

Behnisco, Korveitenkopilin § B38.

Bestimmungen flr dex [l. deutschen
Kniserpreiswetlbewerh, 1005,

Bews¢rh ohne Bewerber. 370.

Biegen sich dle Tregflichen nach
hinten? 7I¥.

Blériol-Wasser-Eindecker, 907,

Bodensee-\Wesserfivg,  Konstruktive
Einzelheiten, 493

Boden ce-Wasserflug.  Mpschinen-
bes:hreibunF. 457,

Bodensee-Wesserllug, Nennungsiiste.

418,
Bolond-Zweldecker. 360,
Bambeawurlwettbewerb in DOberitz.

918,
Bombard-Pfell-Doppeldecker. 300,
2 Burcl-!{]raieg!uindec er, Milithriyp 3813,
ola.

Bossi-Flughoot, £33,

Breguet-Wasser-Zweidecker. 740,

Eristol-Eipdecker, 401

Cnspar fliegt 1650 km in 24 Stunden,
72,

Caudrur;-f!onpcldecher. 15.

Orlginal-Arilkal.

Alphabetisches Sachregister.

{Die beigedruckten Zilfern badevien die Seitenzohlen)
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Caudron-Wesser-Zweidecker, 614,
Coulte Flughoot. 780,
Cormick’s Flugboe! fiir 4 Personen,

4240
Curliss-Flugboot, 128,
Curtiss-Flugboot sls Sportmaschine,
¥l

620,
Deicke-Sport-Eindecker. 782
Deperdussin, 626.
Deperggasin-Renn—Eindecltar.Typ 1913

Deperdussin-Wassereindecker, 200,
Deutsch-FranztsiachesAblommen Uber
den Luftverkehr, 712, |
Dritler Internstionaler Kengrel {lir

Luftrecht Frankiurt o M. B01
Ein inlerview mit Adolf Rentzel 5.
Binstellung in  die Marinefliegerad-
tellung.
Ende 1913, 084,
Enplisches Marineflugwesan, 5G7.
Emenlylz Blériot. 10.
Entscheidungskampl um den Pommery-
_Pokal,’ 362,
Entwicklungsfragen. 308.
Euler-Wesser-Dre'dacker. 738,
H Farman-Doppeldecher, Der neue 3.
H. Fermen-Zweidetker 160 PS, 210,
M. Ferman-Zweldecier ohne verderes
Hohensteuer., 872
Pelddrachen Lucien Frantzen. T12
Fernillige. .
Ferniili ederNuliunnl-Fiu].'isper:de.EFb.
Fliegendes Boot von Curtss. 167,
Flieger im Balksnkrieg. T.
Flugwesen im Brisgeler Solon. 02
Fliige um die Natlanol-Flugspende. 830,
Flugplatzbestimmunges, 61,
Flugplotzhestimmungen bei der Ab-
nahme  von Iu;:;pri]fungt:n in
Johannisthel, -B91.
Folografische Abbildung rasch beweg-
1er Gegenstlinde durch Schiiz-
verschiufapparate, 888,
Franzisische Gnatfreandschnit. 867
Franzdsischer Entwur{ zur Reglemen-
lierzng des Luflverkehra, 442,
Frunztsisch. Wessermaschinen-Rennen
Paris-Deguville, G623,
Friedrich ouf Etrich-Taube Berlin—
Paris —Londan. G97.
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\Wichlige Bestimmungen des DLV,
e

W)
Wissenschaltliche Gesellschalt filr Flug-
technik. 50

Berlin-Insterburg-Fiug _von  Friedrieh
um die National-Flugspende, 630,

Bodensee-Fleg von Gaell wmit 3 Flug-
tisten. .

! Dauerﬁu[z van Qelerich. 551.

[ Dzoerwelirelcord von Gsell mil 3 Flug-
pisten in 3 Std 11 Min. 722,

D, F. W.-Flugzeug mit zusammenleg-
baren Tragdecks. A

Einweihung  des  Flugstdizpunkies

autzen. L

Erfolgreiche Flige des F, F, Wasser-
Doppeldechker Syst. Kober. [46.

Feldbergfiug von Faoller. 727,

Feldpilotenpriifung van Weidner und
Maywey, 541,

Fernflug "Bremen-Brissel-Londen von

rindejone.  38[,

Fernflug  Berlin-Welmar von Gruner.

Ferntlug Berlin-i{openhegen von Rei-
terer mit Hanpimonn Neumana,

&R,
Fernfleg  Freiburg - Ktnigsberg . von
tefvater.. 733,

Ferfiug Konigsborg-Berlin  von
i'greind:. BOY.

I-'ernl’h{yf', Muhlhausen-Insterburg  von
. Stisfller. GBS,

Fernllug Minchen-Wien. 28,

. Fersllug von Mazx Schiiler. 035,
Fernllié[ég um dle Nationol-Flugspenda.

Flughoat von Ahlert. 550.

Flugplaiz Burg, Flieger- w, Feldpilolen-
priiung von  Ralisch,  Mann,

i Weil und Rider. 685,

| Flugplatz Burg  Fliegerprlifung von

: Helier; ~ Possagierfliige  von
Schulze. 142

Flugplutz Knsse!_;

mann, 49, .

Flugpialz Coln-Marhelm,” Primlenflug

von Heller. B49.

Filugplatz Drosselberg-Erfurt. Flleger.
ritfung van Hozakoweki, Tille,
olirath u. Ing. Schulte  72I.

Flugplatz  Franklurt-Niederrad.  Er-

weilerung  der Eulerllugzeug-

werke. 411, .
Flugpiatz Friedrichshafen. Dalm und

Cr. KUster bestehen die Feld-

_ piluinnprlifunf;. 633,

. Flugpiatz  Friedrichshefen,  Gaell

slelit elnen Schweizer Dauer-

rekord aul, 175,

Flige von Abel-

Fluglechnische
a) Infand:

Fernflug Habsheim-Worschau von V,
;m[fler

Flugplatz Habshebm,

Seite3
Zohn-Elndecker der  Flugzeugwerhe
Wihirzhurg, 872,

Zugnmmensiellusy der wiclitlgsten |

Tragleckenprofile. 238,

Rundschou,

Flupplatz Friedrichshofen 7 Stunden-
7 flug um die Notlonnl-Flugspende
von Erhardt. $08.

Fiugpiatz Gelseakirchen-Esses- Ralt-
hausen.. Besuch von Excellenz
ICrup{l von Bolien-Hulbagh bei
den Kondorwerken. 106,

Flugplalz Gelsenkirchen - Essen - Roti-
hausen. Einfliegen des neuen
JHondar® durch Suwelach. 29,

Flugpintz Gelsenkirciien - Essen - Rolt-
bausen. jubillums{iugwoche, 548,

Flugplatz Gelsenkirchen - Essen - Ratl-
hausen. Leipziger Sludenten be-
rs‘gcllen die Kondorwerkstlilten.

204,
Flugplate Gelsenkirchen=Essen- Roil-
howsen,  Lebliofter Flugbetrich.

304,

Flugplalz Gelsenhirckien - Essen - Rott-
havsen,  Passopiesflige van
Suwelack mit dem neuen . Kon-
dor“. 142.

Flugplaiz Gelsenkirchen - Essen-Rolt-
lougen  Probelltpe mit dem
neuen Kondor-Eindecher, 3.

Flugplalz Gelsenkirchen - Bsses- Roll
liausen. Schoufllge von Schrdter,
Mlrac, Sclilliter, Heiter, Blank,
Mbhring und Schlalter. 44G.

Flugplatz Gonsenbeim. Burggrof fliegt
3 Stunden um die Nefional-Fiug-
spende. 540,

Flugplalz Gonsenhieim. de Woal {liegt
dle neue Goedeckermaschine ein.

G4 .

Flugplotz Gonsenhelm.  Fliegerpril-
furigen von Hess, Lt. Kuhimonu,
Schwan und Anslinger. 0.

Flugplotz _Gonsenhieim.  Fllge von
de Woal, Trautwein, Schrider,
Roll, Geib, Hess, 28,

Flugplaiz Gansenheim. Stundenfluge
von Schrtider und Trautweln auf
Goedeckermaschine 325

Flugplatz Gollin, Eelrlehsurﬂlrnunﬁ'dnr
Gothaer Flugzeugwerke, . 170.

Flugplatz Hobsheim. Deuerweltrekord
mil 3 Flugglisten von Faller. 104,

Flupptolz Habskeim, Faller stellt Weit-
rekorde mit 2 und 5 Fluggiisien
auf. 141. .

Flugplatz Habsheim. Fgljlcm Fiug mit

seleen Eltern, 3

Fallers, Well-
rekorde mit 5 u. 7 Flugglsten.
Lt.Lincko, Sgt.Cippa, Ingold. 28,
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Friihjahellugwoche Johanaisihal. 361,
425

Gclundéheleu:hmng durgh Fallschirm-
Schieinwerfer  bei Machilltgen.

B4,
Goedecker Eindecker-Militirtyp 1913,
!

GO,

Gordon-Bennei-Flug Reims 1913 760,

Grahame White-Doppeldecker. 358,

Grahame White-Doppeldecker mit flinf
Sitzen. 823,

Hunriol-Cindeclier, Der neue. 422,

Honuschize-Eindecker. Typ 1913. 20,

Hulfsmiltel {ilr die Ausf?jhrung von
Nachifliigen, 8GI. .

learéd-Wasserflugmasehing, B5,

Im Wasserllugzeug von Friedrichshalen
rach Hamburg. 756

Industrie. 39,

Internationaler Lultverlelr. BOS.

Jathe-Eindegker,

Jeannin-Toube. 45

{niserpreis fir den besten dewischen
Flugmolar. 6.

I{apok sumt Auslilltern der Schwimm-
korper. 3

Honferenz_der [nlernationalen Aero-
noutischen Foderation. 69,

Honstruktive Einzolheiten. 230, 373,

X 76.

Konstruktive Einzelheiten von der
Otympia-Ausstellung in Londes
U,

110,
Kriegsliieger, 294,
Logfnng lhe loop von Pégoud. 866
L. V. G.-Doppeldecker, Der neue, .
M.-B.-Monopiace Boutord 715
Maein Flug zur Nordsee, von Sinwelack.
173

Michel, schinfe alchi. GG,

Miltelmeer{lug von Gurres, 764,

Morane Saulnier-Eindecker. 57,

Miheloser Segelllug der Vogel, Lilien-
thal. 584,

Nolianalflugspende. 1034,
Nene [ranzos. Wasserflugmoschinen,
an

T
Neue Ggsic]ilspunklezum Flugproblem.
533

Neues vom Schwingenlluge. 1012
Nieupnr_:{-]\Vasscr-Anderlhnibdc:he:.
7-

Nieuporl-Wasser-Eindecler. 464
Oberrheinilug 013, 47,
Clympiz-Acro-Ausstellung 1913, 115
Olyntpin-Ausstellung (013, 155,
Organisation der Londungslerrains in
Frankreich, 479,
QOrganisationslragen. 736,
Qtio-Zweidecker. Typ 1913, 441
Puriser Bried. 11, 4E, 00, 130, 163, 903,
148, B9, 315, 365, 403, 428, 466,
510, 537, 578, G1Y, 665, 700, 787
23, 579, DOS, O], D02 ,
Pariser Salon. 842, 086

Paris-Deonville, Wasseri
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Z-12

Wellbewer, Verloal und Re-

sullore (47, G51, 658, GOI.
Pépcuds Rlickenliige, 705.
Pippari-Netl-Eintdecker. 86,
Pippart-Noil-Eindecker, Militirtyp, 311,
Prncumstische  Stortvorrichiung  fiir

Wasser[iugmasehinen. 136
Ponnier-Anderthalbdecher, 871
Ponnies-RennEindecker. 784
Ponnier-Zweidecker. 670

Proktische  Anwendopg  des  Dureh- i

sockens. BOQ.
Prinz Heinrich-Flug 1983, 343, 303,
Rodley-Wasser - Duppeldecker  mit
150 PS Gnom, 312
T AW, 0 Cyl, 100 PS Flugmotor, 441,
Regelung des Lultverlehrs in Frank-

reick. 323,
RnglnmenlierunF des franzdisischen
Flugmeetings. 682

Reichelt auf Herlan Berlin-Parie. 603
Remminiscenzen, 0620,
Regrgonisation des franztsischen Mifi-
thrflugwesen. A
Rlesenflugéeu Sikorsky, 547
Rumpler - Elndecker mit  hingendem
Mercedes, 973.
Rumpler-Wasserelndecker. 072,
Sepelwagen-Rennen zu Hardelat. 584,
Schlegels Flug wm die grollen Preise
der National-Flugspende.  57B,

Schutz van Metallieilen durch Sheror

. disleren. 374,
Sicherhielt des Maschinenfluges.  §5.
Sikarshy-Riesen-Doppeldecker. 768
Solten wir uns noch flugsaporiiich be.
tigen? 779,
Spannen von Drlllden und ihre Kon-

trofle 3
Stilistand st Rlckschritt, 386,
Stfilers Flug nach Worschoe. 757,
Stlifflers Weltrekordflug. 821,
Sturzflpgapparat von Pégoud {Syslem
Blidricl). B,
Transparl-Automobil der L.V.G. 255,
Ueber die Entscheidung der Wright-
Patenie ir anderen Llindern, 209,
Ueber die Verwendung der MNolional-
{lugspende (02

Verbotszonen und erl;lubh: Luftfohr- |

strafies. 842,

Ver des  Plugmaschinen: |

banes, 902,
Vuoisin-Doppeldecher. 527,
Wos [;cll.l in Frankrejch yor? 212
Wos hat uns die Nodional-Flugspende
geniitzt? 515
Wuos man in Rubland von den Militilr-
llugzengzn verlangt, 92
Wasser[lug-Wetlbewerb in Monnco.

M+, 33,
Wasserflige in England, 520,
Wenshus-Eindecker. 42,
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Flugplatz  Hobsheim,  Fliegerprifuig
Heppe, Zoltmann o, Liske. a5,

Flugpiatz  Johannisthol  Feldpilaten-
sifung van Ausl, Lt Eloupl u
?{rnusu. 721

Flugplatz  Johanaisisal,  Feldpiloten-
rlifung von Derlng, Wuthziow,
chwandner, Batled uml Rich-
wilz. 434

Flugpiatz  Leipzip - Lindenthal.  Cin.
weilung dos neuen Lufischifl-
hofens, 510

FiugplatzLeipzig-Lindenthal.3 Stundes-
[Blctlgz von Gosser mit L. v. Poser,

Flugplalz Leipzig-Lindenthal, 5 Stun-
denflpr von Tasser win  die
Wational-Flupspeade. 89

Fiagplaiz Lelpzig-Lindenthal.  Feld-
pilotenpriif, von Quesh. Stelfen.
325,

Flugplelz Lelpzig-Lindenthol, Flieger-
e rllhmgi::znH von L1, Hrey, Lt
Ewi:knu und Unteroff, ¥ramui.
Absturz von Lenlk, 142,
Flugpletz Leipzig-Lindenthal. Flieger-
priifung von Sleindorf u. Miltler.
20,

Flugplaiz Leipzig-Mochau. Frimien-
flige von Sievert u. Hofig, 075,

Flugptaiz Magdeburg.  Primienflng
von Onigleil,

Flogplatz dilbertshalen, Schirrineister
wnd Losger pawinnen 3000 M.
von f, Nelipnal-Flofspende. 962,

Flugplatz Milbertshofen. riuutlcuilug
von  Schirrmeisier ouf .
Deppeldécker olne zn sten

n-

177,
' Flugplaiz OberschiciCheim, Balerlein

fliegt mit 100 PS Stahlzylinder
Reppmotor 2% Slonden nach
Grolenwohr, 590

Flugplaiz Oberwiesenlell, Dicle liegl
fiker MbUnghen, Abinohme von
Milittrmaschinen bei den Otto-
Flugreugwaricen.

Flugplatz “Oberwiesenfeld.  Flieger-
grl.llung von Qeslerreicher und
cheuermann, 685,

Flugplatz  Oberwiesenfeld.  Flicgers
ritfung voss Schitiner; Fitlge von
fek und Sehirrmeister. 62, 63,

Flugplatz  Oberwiesenield.  Flieger-
und Feld-Pilotenpriilung von
Schachenmoyr und Schmidi, 03,

Flugplalz Oberwiesenield. Flitge von
Lt. Moosmaler, v, Haller, L%
Sageter, Schttner, Jonisch. 141,

Flupplnlz Oberwiesenleld. Huldi};un re-
Nug von Weyl und Priimienting
van Baigrlein, 0N,

Seite 4

Flugpats Qberwiesealeld. L1 Schrolf,
Lt. Demmel; Possagierllige von

fn; Hur.fuuilsllug‘ Olla.

Baier
o

or.

Flugplatz  Oberwicsenfeld,  Prismien+
{Igge v. Ocsterreicher, Scheucr-
mann_und Sclunidt, 721,

Flngpiatz  Oberwiesenfleld.  Prinien-
figpe von Sclunidt, Schachen-
ayr, Moosmeier, Weingilriner
wnd Weyl, 849

Flngplatz Oberwiesenleld.  Schiner
Niegt 1%, Stundea. 3595.

Flugplatz Qberwicsenleld, 4-Stunden-
flug van Schiiner um die Nao-
tienalllugspende. EOS.

Flugplatz Dberwissesleld.  Weyl ab-
sotviert mit Schachemnayr und
200 kg Nutzlast einen Hohen-
flug von 2500 m. 53D,

Flugplatz Puchtieim Flige von Bajer-
Iein, Weyl, Szhéner u. Breton.

412,

Flugp'atz  Puchheim.  Ueberiandllug
von Schiner snach Staroherg.
M

. 252,
Flugp'atz  Puchhielm.  Usbeslandfifize

von Lindpointner u. Schéner. 224,
Flugplatz Puchheim  Possagierflige
von Schdner und Lindpnininer,

Flugpiatz Rebslock-Franklurl,  Ein-
f.iegen des neyen Sommer-Zwveis
dechers von Schrbler. Schiler
fliegt 4 Stunden mit Fluggast
um  dic Nntional- Flugspende.

5

pi
Flugplatz Rebsloch-Franklurs. Schitler
ereidet  einen  Usnfall  beim
Uaberlandfiug sach Dillenburp,
5

595,
Flugplatz Rebstock-Fronlifurt, Priimien-
flugr von Schlifer 707
Flugplotz Rebstacl-Franklert  Trouls
wein fliegl den neuen Sommer-
Daoppeldecker ein, 446,
Flugplatz Tehow. Flilge von Slegge-
\):‘IighlumiSnbmlnig-l}ninnplcil‘

0.

Flugpiotz Tellow. Sczlla-SlundcnlluF
von Hiusler wm die Nalional-
Flogipende. 076,

Flugplaiz Wenne-Herten,
priifung von Brobmhodl. X

Flugplalz Wenne. Fliege priilung van

ielnus, 176,

Filugplatz Wanne-Herten. Pritmientlig
von Basser. 767

Flugplotz Wanne-Herien. Reger Be-
1tieb inntlenWerkstiilen. Daner-

Fll:)gc:-

. [Mdge von Brahmhofl, 742,
Flogpiatz Warnomitnde,  Oertz ver-
sucht sein neves Flugboot, 975
Flugpintz Weimar.  Schaulliige von
Abelmann. i

Pa——
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IIugzcul,-Zu..nmmcrlsloB in Jollunnls-

Seite 5
Schtiler fliegl von 5ulmumsl|nl nach
o Doberuz.

Fiu;,e vun E.ckhnn.ll I<r 11
Gn:ber um  dle aniunnl!lug-
spende. 10040,

Focke- uad Kothufl-Eindecker. 6,

Gefohren filr Wasserllugzeuge auf dem
Main, 924,

Gleithiige v, K. Richter. 412, 595,

HullcnlIuE von Schller mit Fluggost.

Hohenrehord von V. Sluﬂler 635,
Fluth-Elndecker.
Jeunnm—Sluhieindncker 37,
Marinellugstation I<{el, BO4.
Mitteilungen des D.L.V. 41l
Oalseel’lug Landskrnrm-Slmlsund von
Thulla, ¥
Pritmienllug van Hennf ouf Schwode-
Slnhlher:dnppel ecker 53,
Prinz-Heinrich-Flug 1814, 821,
Rnscusal_sén nbsalviert m:lnen I000.Flug.

Rund um Cassel. 263,

Rufiland errichiet an der deulachen
Grenze Filegerstationen. 025

Satlainig auf Unian-Piell-Doppeldecier
ertiilitdie milllicischon Abnalma-
bedingungen.

1 Schirrmeister_sietit mit 2 Fiy %lslnn

inen Waltrekord auf.

ende Flugzeugc
Summcrilugzeug absolviert Pruhellﬂ(,c
144,

Ucherlandllug Jolianaisihol - Dresden-
Leipzig-Joharnisthal von chrg
Hans. . .

Ueberlandflug mit cinsilzigon’ Grade-
Apparat Berlin- Leipzig- Mogde-
bz von B Schwandt. 590,

Unlall Dielrichs. 5

Unfell Eckenbrecher und Prinz. 723,

Unfell Hitd. 104

Unfalt Hom. - 447.°

Untall Lendner—benurd 558,

Unfcll Lichte 304,

Untall van Mirbech, 38I,

Unfoll Nittner, 180,

Unfoll Ringe. 723,

Unfalt Rtsiler. G36.

Uniall Schimidt. 686

Unfall Scnge, 723,

Uniall ¥ioicw 7...3

Untati Weratgen.

Wn.ascrﬂligcagu Gsell nul' deém Boden-

\V:ighI-Militljrmusr.h{nc Nene, HE
Zwe slundenilug von Abelmans. 3'.’.8

b) Austond

Curtiss will den Ozennuhcrfllegen 637,

Entwicklung das Wasserllugwesens in
Amenfea.

Farmaons Unfeili 768,

Fernflug Peris-Cairo von Daucourt B93.

[‘Iu[,'mug Mareau mit sutomatischem
Stabilisator, 763.

Frankrelch sucht Millttrpilaten, 977,

Graheme While in St. Moritz. 146,

[eard, der neue Volsine anncldecker
fliegt eclalgreich .

Kress, Wilkehin +. 80,

| Heues von Qrville Wright, 977,

Parig-Berlin in_11 Stunden Vﬂl’l. A,
Séguin. 793,

- Pommei -Pcka]-l-'illgc. . 320

Fonnier-Zweidecker, 326

Ricsendoppeldecker Sikorsky,. 723
Rlescnliugzeu" Ualson in “Amerika,
1021

Taddesli filegt von Befn rw.ch Biel.

.48 ' :

Vergn}ﬂcrung der russischen  Luft-
h . -

Waosser{lugzeusr Nicupnrt 703,

Wetillug von Deouvillé * 5.0

Wie Curliss: tber . des dl:ulscilc Flug-
weseh denkl G4,

Militﬂﬂtugwesur},

Atlpemelnes .
Abzeiclien Eir Feldpiloien, 108,
Auszeichnung von Fliegerofficleren ) 08,
Kriegsflugzeupe Im Balkaokrieg. . 130.
Lung:sr.hvunder und Armeecorps. CITD
Millttirllieger. * 510, -

N:ueBedlngungen far Krleus!lu[;zcuge .

der. Heeresverwaliung

Was pebt in Frankyeleh vor? Die-

abzhelt lber des Frunz{islsr.lm
Mitarilugwesen.

Déutschland
Ars dem Snile] In “die Fizgmaschine,
Lt. v. Epnn-lrieger
Ausbou des Morine-Luflinhrwesens.257.
. Aenderurg In der SlelIenbl:sehung der
Flicgertruppe.: 718,

" Abslerz von Kapt.Lt.- Junetzky nul’

loher ‘Seel 1
Begrlllungsflug der Milllﬁrl’lug:cuge

Fernﬂuég Dnmuindt Slrnﬂhurg van
arg. Trilblel u, Lt Miiller, BOG.

1g¥71913

Fernllug DUberitz - Hambure- Doberilz
von L4, Hidessen.

Feenflug von Lt Geyer 1100 S in
16 Stunden. B0,

Plll.';,erl(nseme wird in Doberitz er-

chit
Flul,plntz Schlulﬂhelm, Dauerilug vos
Lt. Hailer. 510
Fluﬁmugezml(nmcrlt!anﬂver]gﬁ 600,
Fel plluleup:ﬂlun;,cn von Oberit. Hell-
dorf und Hommer. 520
Fcldpllulnnﬁrﬂl’unz von Lt [empler
1. Scheiner. 033,
Geschwaderllug DUberilz-Lelpzig-Di-
beritz van Lt v, Hiddesses, Lt
v. Butilar, Lt. v. Thlna. 33
Geschwaderllug dar Metzer  Miliflle-
fliegerstation, 595,
Lt Hagnr [Ilugt tlber den Starnberger-

M:vrlnc-Flugw:scmnDeu{sclllund 178,
Militllr(lugzeuglibung bel Mopgdeburg,

Nuclllhhung der Flicgerstation Metz.
397,

Putziger Wasserflugmaschinen  hel
Wilhehnghaven,
Rekordllug von Ll Canter Jliterbog-

Libeck. 301
Rilekflug van Lt v Koch, Lt v. Mir-
bech, Sormer 4. Reinhard nach
Darmsteds, 262
Rundffug derch Beryern, 63
Standorte der Flicgertruppe, 693,
Ueberlzndllug Bauntzen-Leipzig von Lt
Clemetis u. Obertt, Walther. 767,
Ucherlundﬂug Ciiln-Gothe von Lt

353,

Ucbcrlnndﬂug ‘Dafmsindi - Arragousl

von LI, v erhach tnd  Hptm,
Dewall 326.

Uchcrlnndllug Darmsiedt-Gelnhausen
von LI. v Hiddessea und Major
Siegert, 721,

Uebestan llug Doveritz-Dresden  von
Cberll Steffex, Lt v. Thina,
Lt. v, Bulllar v, Hptm, v. Oertzen.

Ueberlandilug Ddberitz-Gdrris von Lt
Muelich-Hollmapn.
Ueberlandllug  Dbherifz-Hoiberp von
Li. Giesche u. Lt, Geibel, 791,
Ueberlondflug Daberilz-Neusirelitz von
1. v. Blagic und Lt Kempe. 870,
Ueberlandlicg Gotha-Wels von Martin
Konig mit LL Boline. 767,
Ueberlandlug Habsheim-Frankfurt von
gserg Grilbbel w. Et. v d. Elz.

75

Ueberlandilug Hnmburg Norderney
von LL v. Hiddessen w. Oberli,
Steffon. 3

Ueberlandllug  Jolinnnisthel - Swinne-
milnde von LL Doring und Li.
Deckmann, 707,
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Ueberlandflug  Luchsiadt - Fuldsbiitiel
von Oberlt. Steflen, 595.
Ueberlondilug  Meiz-Berlin vor Lt
Carganico,  144.

UeberlnndBug Metz Homburg von Lt
Pretzel

Ueberlandtlug Metz Franlurt van
Mnlur Siepert u. LY, Zwickau.

Uebcrlnndﬂug Mihthousen-Leipzig von
7.

ngold. . i
Ucberlnndflug  Minsier-Brounschweig
von ertt. Albiechd und Li
Muehlich-Hoflmann, 482
Uebcrlundﬂug Minstes- Homburg ven
Oberit, v._Eckenbrecher. 482
Ucberlandflug  Posen -Wohlau - Posen
von UEerll Dietze u. Lt. Neu-
mann.
UebcrlundllugSchlcm!\mm -Regensburg
von L Behl u. Lt Schlemmer.

Ueberlnndflu[é.’:'alrnﬂbur;, -Dtberitz von
Major Siegert u. Lt. Geyer, 924,
Uekerlandflug  StraBburg- Vetz-Frank-
furl-Gotba von Lt, Geyer. 144,
Ueherlnndilug Daberitz  nach Ra-
Ihenuw van Oberll. Obernitz,

Ueberlnndllug von Oberlt, Keller, Ma-
Siegert und Lt Geyer.
ndung franzdsischer Flieger

bel Avricourt,
Uchnrlnndiiuge von L1 v, Michach,
Ommar o Remhard mit Passa-

gie

Ucherlnndlll.lgu Schluluhelm Colha u.
Schieibheim-Nlirnberg von Li-
Henneberger u. Oberlt. Slcgcr.

Ueberlundlilig,c der bn erschnn Flmgur-
kompopnie in Oberschleibheim.

177
Ubungsifiegen dt:: Filegerslmmn
crmaindt,
Uehunﬁs{llegun der Fllegerslnhun

Ueberseellug Helgolnnd-Kuxhaven. 767.

Uche:secﬂug Wilhelmshaven - Helgo-
land_van Qberit. z. S, Langteld
mit Freg-Kap, Gygas. 72%

Frankreich.

Dehcraticn fronztsischer Flieger, 67.
L4 Brayelle, franzBsische Flupstolion.

Mezi!s:[?. franzbsische Fliegersiotion.

Millttr-Eindecker Lelibvre, 167,

MiligDeffepstation Epinal. 31,

Nieuport-Wasserllugmaschine fir die
frenzdsische Maring

Toulon, Marinellugstation. (l'l'.

Verdun, Milithrfiugzenirum. &7,

v/ 1613
JQ / 90:5!:1reicl|

Deutsche Flugmaschinen {0z dic 8ster-
reichische Militdeverwaltun)
Militdriliegerschule in . Winner;’Ncu-

stedl, 025,
PqTa.oa(erreichlsmeMurlnellugslnﬂl!_rl.

[tussische Plupmoschine in Qester-
reich, 77,

Wasser{lugzengabrehme Uy die Bster
reichische Morine. 31,

Rulland.
Au[tmﬁ von 37 anhlmnﬁchmen fur
Diand.
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England.

Fiir die englische Luftlolie 1 Million
Lstr.

" Halien, "
lalienischer Militdrwettbewerh. 407

Belgien.
Militbrflugwesen s Beigien. 310

Schweden.

- Militkrflugwesen in Scweden. -GS.

Wetlbawerbe.

Acroplenturnier Gatho, 532, 637,

Ausschreibung des  Prinz “Helnrich-
Flugea 1013,

Ausschreibung §ilr die Jolannlsthaler-
Flupwoche, 3%, 724,

Bayrischer  Mililieflug « Wetlbewerk.

Bewesh fir die Sicherheit ouf der
Flugmaschine. 253,
Bodensee-Wasserflug, Ausschreibung.

Bodensee-Wosserflug. 283, '

Der  llalienische Wnsscrflugzeug‘
Wettbewerb. 810,

Flugtoge In Leipzig, 087,

Friihjehrsflugwochie’ in Joilnnnls(llnl

Gelsenklrtllcnur-f’lugwnme. Flughe--
cicht, SO7.
Interne Wassurﬂug'zuugnrufung in

2ig.

[Iullcrds:hcr Wnssnrﬂuguug'\\’ullbc-
werb, 708,

Jahehundertflugmwache In Brasluu 413,

. Kieler Flugwoche. 330,

Mecklenburpdscher Rundllu . 522,
Mlll!ulgg&gwellbuwurb Mlln::huu 1013,

Meanungsschiud fﬂrdenvallzcrsclﬂndlt-

. nncmn&f
Qstpreullissher 5!1:: 447,
Qslprenfischer Rundl’lu Fesilegung
der Sirecke. 5
Oslpreuﬂlschc: Rundﬂug Mcldeliste,

Kenstrukilanstateln.

Aibnlra! MililieroppeIdeckl:r XL
Avi:u.nk Plenl = Runipf - Du?peldl!cker.

Avro- Wn:s:mwe]ded{cr. Tafel XX,
Boland-Doppeldecker, = Tafel X1
Horel, Aeroyacht. Tafel X
Borel- Kriegseindecker, Mlli!&rlyﬁll)léla.

Oslpruuﬂxscher Rundfivg, - - Meldolisle

d Flugroutanprogeamm, . 6382

Oslpreuﬂlsdmr Hundﬁng Oﬁlzmra-
teilnchmer. » 552,

Preisnusschreiben der -National- Flug-

spende i Fernfidge. G4l... -
Preiso fben {dr cincn Beachl

Jg /1913
Deperdugsin-Wasserelndecker.
ofel VI
Forman-Doppeldecher, Militlrtyp.
Talel |

Grohasme Wilhe - Doppeldecker mil &
Sitzen, Talel XXV,

GrolameWithe-Zweidecker. TaletXIL

Headlay Pape-Eindecker. Tafel VI

Hearloi-Eindecler Tolel XV,
Heer-Modelleindecler Talel JIL

Seife B
Nieuport- Waossereindecler
Talel XVill.
Pippart Noll-Eindecker.  Tafel X.
Ponnler-Zweidecker,  Tafel XX
Radiey Wasserflugmeschine.
Tatel XI
R’ A W. G Zyl. 100 P3
Tafel XVIL
Sikareky-Riesen-Doppeldecker.

Icard-Waaserllugmnsehing Tafel [V, Tajel NXVI.

M-BMenoplace-Boutard Tolel XXIV. Sturzilugepparat von Pépould

Moraze-Saulnler-Eindecker. Talel XXV

Talet XX ‘Tragdecken-Profile. Tafel VI
Vorschlodanaos,

Anschalfung vor norwepischien Mililir Flinite  Lufilahrzeupoussiellung  in
flugzeupen, Poris 1910, 852,

Ankunft van 10 Militidlugzevgen in Frankfurier Flugsporiclub feierl sein
Koburg. 640, Jatrestest.

TE-
Aclldsung dea Lindenthaler Flugplatz
Vereins. 852

niguagsmessar.. 269
Preise der elscnlurchunerJubilnums-
* Flugwoche,
Prinz Hmnncll Flug 1914, 305,
Resullale der Wigtter-Flugwache, 520, .
Rusdflug durch Cesterreich. 203
Rundflug um Berlin,-Meldeschiub, Ver-
lauf u. Rcsullnln
Rundflu Lllllbciclc—Scl|wcr:n—W|smnr
ecit.
Rund um Berlin. Preisaufstellung. 523
Rund um Mtincl:cn Flugbericht. 381,

Russmcllcr}nhilnumsprulsIOGJOURube!
fiir die Strecke Pclcrsburg—
Moslaw, 63, .

Schaullilge in Collenz. 230,

Schleslsche Flupwoche, 963,

Schalde-Riicin-Mona- Wnsscrﬂugwcu-
bewerb. 1021

Stddeulselier Rundflug 3021,

Versuchszainge fUr den Welth b
um den - Kolserprels {Ur den
besten.deutschen Flu@niur 16.

Wasserflugwettbewerd zu e

Wellbewlcrbe der Nnhonulﬂugspendc
- Wiener l"lug;\v.'od Flugburlr.lli. 4BE. .

-l

Bréguet - Wasser - Zweldecker, - Ein- .

achwimmertyp.. Tafel XXV.
Bristol-Elndecier, Tafel XIV,
Butller-Eindecher-Modell TafeTXVIL
Caudron-Doppeldecker, - Tafe! L
Cmd:an-Wnssnrzweldeck:r.

-, Tafel-XXIL-

CurtIB-Flughap!. © Tofel V

Ausbil von Zivilltiegern aus der
Notlonolilugspende. 77,
Aus Frankreich kommt die Nochricht.

Duluslunnspru[ungrcn [4r Trogliichen

in Adlersho

Beleuchtung  des Gell.‘mdcs durch
Feuerwarkshisper, 1021,

Bcn.chllgung zum Einjibrig Frefwillig.

lenst {lir kervorragende Flug-

leistungen. 539,

Berliser Flugsporlvereln, 448,

Bclmll%,gu;g im Monaco-Wellbewerb.

Buvurzulgung vifn Flisgern bei der
niﬂhrl[:, Freiwilligen Prilung.

Lnnlrulefﬂr Avintil Homburg, Neucr-
ollnung. 459.

Der Ll jnternotiongle Kongrel for
Luftrecht. 524,

Deutscher Fliegerbund, 853

Deutsche Versuchsanstait fir Luitfahrt
E V.*Adieraliof.

Dritter Internalionsler Kongrel far
Luftrecht z: Frankfart o, M. 733,

Elne I;n&z]rl ‘im fGhrerlosen Flogzeup.

Elne flugsportunfreundliche Stadg, 33,

Ein Fiugapparat beim Eisenbshntrons-
port werbreanl. U786,

Elnwng'lsl.‘:’ng des Flugplotzes Dresden

Erfolgreiche Versuche mit dem Ponnet-
Fallschirm.

Errichlung von Fiegstlizpunkten. 230,

Fllegeutnlion Groudent _projeictierst,

Flug Berlin—BresInu 1914. 852,
Flugverenstollunges In Indles, 35

o
Grlimluﬁ der Golkaer Flugzougfabril
!(D::grcl! rumsr.her Naturlorscher in

Letpzlger Lul'lschlfihnl'en und Flug-
pletz Alt-Ges, 267,

Luftfohtt In China. 156G,

Luftfahrerschele  Berlln — Adlershel.

G, 1092,
Lufischrauban-Glellboot Dricke, 893
Mannheimer Flugsportilub,
Mclnlhslerunﬁsver(nhren Eir Flugzcug-
bestondlelle.

Projeldticrung des Dresdener Flug-
platzes. 150,

Preise iUr Landungen nuf dem Dres:

dener Flupplatze. 768,
Riickgnng des Colner Flugwesens 9ib,
Snmgl filr dic schweizerische

Ml itbraviatik 550,
Schelde-Rhein-\Wasser{lugwetibewerb

Schulzliberzugsmasse fiir Holz, Me-
Lall elc. B2

Stehizylinder 100 PS Rupp-dotor. 450,

Streit um die Wright-Polente, 134,

Sturz tines F]ugzeuﬂmonleura beim
Probelluge

Verbat des Usberflliegens der russi-
schen Grenze. 77.

Verordnung fiir den Verkehr mit
Flugzeugen, 149.

Verschlirfung der Bestimmungen flr
die Aussteliung der Flugzeup-
{ihrerzeagnisse, 602

Versicherung el den Fillgen um die
Nationatlugspende.

V:rnu:hn mil llownsserﬂugtcngcn
auf dem Starnberger 262, |

Verteitung der 300000 Mnrkprclse der

ﬁunnlflugspende

Vam  Qesterreichischen \|I|mrllug-

wesen.
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Aussclireitien fiir ireilliegende Flug-
zeugmodelle. 525

Rehle Schironbenlsger. 731

Hovili-Eindeckermodell 853,

Hugtler-Eindeckennodell, 451,

Deutsche Fochausdricke im Flugzeng-
modellbay.  G£3.

Druiteiliger Aluminiummolgrsiab. 491,

| Ein BenzineMolor fiir Modelle. 1023,

Eindecker-Entenmodeld Heer, T4,

Eindecker-Entenmode!] Kleln, 080

A decker-Enten-Modell Reimer. 1023,

Eindeckermodel! Waellenslein, 840.

L Einzellieiten von der Plorzheimer Flug-

zeuzmodell-Ausstellung, 35

| Elastisches Modell-Frhrgesiell. 524,

L IFalrpestelle, 232,

Falirgeslell und Radkonstruktion fiir
Modelle. 155L

Fasles Fohrgastell, Erhdhuhp  der
Mutorstabfestipkeil,  Mehrpro-
pelierwinde. 451, 452

Flag:eugmudull Ausslellung Carmstadt

5

Flugzeegmodell-Aussiellung in Gelsen-
kirchen. 93, 77B.

Forderung det Mndellllu&spurt. 260

F:eelun - Doppeldeckes - Entenmodell,

Clmlillegcr im Modellllugsport. 454,
Ciieichﬁcwlchis.bndmgunﬂen der Mo-
elimaschine. 233,

Kanstruktionen der Flugtechaik

Abflug-und LnndLvnmcIllung iir Flug-
zouge, 72
Aus  federnrligen  Einzellroglilchen
rusammenpeselzie  Tragfiche,
Richler. BI3.
Rremsvorrichiung {ir I"Iugzcuge. 338
Doppeldecker  mit verselzien Treg-
flfehen, Blank. TEI.
Elastische Luftschraube mit verinder.
licher Flugelsteigung, 191
Fahrgestell iur Flugreuge. 73
Tid

Aroous. 167,
HNicuport, B4,
Pelterie 148
Rummpler. 7%,
Zens, 192
Zodine, 858,
Fudcn;:‘.es Snant fiir Flugzeuge, Rump-

er. 773,
Flug\omchlun mit vorn upter der
kragﬂdcte angebrachten Hohl-
(el
Flupzeug, Cau.[n 728,
" Euler, 937,
Foltker, 931,
Hug..cug Fuhrgestell Oertz. 731
mil lrclllliugendur
Achse, iiollscheen.

R
Ceaw s
PR

Madelflugspart.

!
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Handstartmodeld Cruver, 947.

Herstellung einfacher Lullschrauben
Tiir Flugmodelle,

Malinun, nnErbuuurvnnI'iul,nmdellr.u

MndcllbmzinmnlorS}‘slemBruunu 152,

l(onslmkhonsmlﬂmung 4%,
Modellwettiliegen in Dresden, 561
Modellwellfliegen ven Gelsenlirchen-

Essen-RRollliousen  BI6, 930,
Ruckblick nul den Flugmedsll-Well-

bewert vomt [ Dez. 1812, 300
Schraubenantrich mit zwet Gumwmi-

sehntlrgn  durch  Zehnradiber-

selzung, 75,
Saith-Doppeldeckermodell. 490
Spunnlniate mit Doppelschresben An-

frieb 545,

StoBdtmpler Ttir Modelle. 415, 416,
Steebenverbindung im Modellbnn. 834
Verbesserunp des Motorsiobes, 630
Wasserflugzouguigdell Johnson. 414,
Werlung von . Modeilfiugleistungen

70.
Wie wman Modelle zestegbar mnchi.

Wie man slch Kugellager [ir Modelle
selbst herslellsz lann. 343

Williinsos-Eindeckermodell. 776,

Walhung vou Tregllaches fir Medelle,
Hid¢

die durch B,R.P. geschitzt sind.

Flugzeug  mil Aushiggungen in den
niateren Trogfdchienleilen 383,
. ;méuuss:lnebbnrenHllfsmlclu.n
1
» it elnem vorderen, gemeingam
it dem Schwanzteil versiell-
Baren Propeller, Hirth. 533,
. mit einzichbarem Anlaufgesiell.

1688,

. mit Wnpsheweglich. Tragltiche,
Plaisant. 2G4

» -mit zwei hintersinamder onge-
ardneten Propellern, Loutzkoy.

730,
. mit seitlich versiellberen Trag-
fl.ltchenlhl Itmhl- E“:-;clullll'.i.le. 70,
. it sclbstitiper Stobilisierung,
Melsler, ﬂ&l 5
» it schwingbaren Tragfilichen.
Moreay-Moonen., 510,
Mullan,
FluLzqurumnf “mil
Rumpler. BY3.
Flugzeugsicierung mit zwei Sleuer-
hebeln, [csdan,
Lunduugs- und Fnllr&esl‘ell fur Flug-
ge, Deperdussin, | 772,
Lhabnre Bcl'nsll%un[; der Scllruuhcn-
{lugel, Chauylbre. 237,

Blugelstimpien,

Jg.v/1913

Propellerliige), Konig. 034

Propeller mit Drativersilirkung zur
Festigkeitserhthung, Hirth. 836,

Rulnpf illr lugzeuge, Winkelmana.

SeIhstlang Querstabilisierungsvor-
tichigng, Franck.

Spennband fir Flugzeupe, 770,

Spannschlol_{lir Luftfahrzeuge, Son-
chez-Besa. 5

Spannschlul mit elsem sus zusammen-
gcbugenem Dralt_bestehenden

chraubenbalzen,Delvighe. B3

Sieusrnngrdnung flr Flugzeuge mit

vnrderem und inlerem Stever.

Sluucrhchulnnordnung zur Ausbildung
von Flugschiltern. 70
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Steuerung ﬂlrFIu rzeuge, Wriphl, 534,
- « Luitlahrzenge,Hollmona,

" ll1|l ineinander pelagerten Wel-
len, Bucher. A
Styuervorrichinng fir Flugzeege, Goarn

Strcbenb:ieshgur&; fir Flugzeuge, 382
Schwimmer filr \ nsscrllugznuge.

Fohker,

Schiwimmer mil Gl:liﬂ.lchen ir Flug-
rouge, Grossar.

Verfaliren zur Hersteliung von hehlen
Melallpropellers. — 31.

Vorrichtung zumn Slabilisieren von Flug- |
S0H,

zeugen, Wallden.
Zielvarrichinng [tr Fluygeuge mit M.
schinengewehr, Euler. 448,

Ausstellungan,

Exposition Inlernationale de J° Auto-

mobile Marseille 1013, 336,
Finlte Internotfonale Lulifohrzeug-

ausslellung. Paris 1013, 562
Internationnle Automabil- und Flug-

ﬁgg-Ausstullung in Turin. 78.

Inlernalionale
Turin 1013,

Schweizerische
Bern 19H.

Flugzengaussiellung
270

Lnnﬂesmxsslcliung,
Jrea

Persanallen,

Auszeichnungen von Heuplu. Wugcn-
thr u. Haupim. Grode. B

Daimlez, Adoli. + 271,

Eberhardt, Dipt-lng. ),

i'lag,zeuguhlel ung, Adressenverzeich-
nig,

General Frethorr von Lynler. 78.

Generalimajor Schimisdecke, B16.

Hnim, Korvellenkapilin,

Lt Ml]llerkuwsky §18.

Persontlinderungen bei den deutschen
Fliegertruppen in PrenBen, Wile-
temberg, Bayernu, Sachsen. 040,

Personalinderungen in der Flupzeug-
Abteilung. " G10.

Firmennachrichten.

OcslerreichischeDaimler-Motoren AG.

Harlan Verloufs- und Selriebs-Gesell-
schalt . b, 455.

Hansoversche Flugzeugwerke G m.
. H. varm. Ca | Jathe. 940,
Flugmugfubrik mii Fliggerschule In

Flugwcrk Deulscllland G m b Hin
Auilbisung. 270, 340,

Litaratur.

Abrégé sur L'Hélice et la Resistance
de' I'sir, Gandillot, 972,
Aeronaulische Meleorlogie, FisciZ73,
Almanach de |' Aviotion pour 1913, 843,
Apprecier un Aercplane, Duchene. 38,
Aupen ouf oder Beutel auf, Finoid. 114
Avialitische Gotterdmmerung.Nimilhr

41
Bulletin de L'instilut Atrodamigue in
Hontching, Rinbouchinsky, 272.
Das hohe Zief, Rubiner, 735
Denlachrift SberdenzweitenDeulschen
Zuverliiss}, Im]lsllug 1912, 235,
Der Flleger. g]
Der lliegiende Tnll Llcr annncr o7,

Die Erfmdun;i des Flupdrachen, Hoer-
€3,
Die Fl‘llcgurschule Hupp-Rosenstein

Dic Luftfabrs, Nimfihr. 817,
Die Stabilittt der Flugzeuge, Bryan

033,
Die T:nc;anik im 20. Jahrhundert, Mithe.

Deulsche Flugzeage in Wort u. Bild.
Vogelsang. 417

Dentsclies Luftrecht, Wack. 643,

Drei  lahre deutschen  Flugsporl,
Schmerowite. 041,
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Lin Fithrer fiber den Fluqulmz Jo--
hannisthal. Sanke. 195

Flicgerkuzs, Flagsig. 983 ¢

Plugzeu;-Modellbay, Biegenwald. 931,

Handbuch {i.lr Flugcu;s,lmnslrul.leure.

Ha
l[nllsbu:h Tur den Flugzeugbau, Skopik,

_}ahrbucll “dor Wissenschaftlichen Ge.
sellschalt fir Fluglechdik. 402

Jahrbuch 1012 des Niedershein, Luft-
schilfshri-Vergins, 272

Lcnfudl.n der Flugtechnik, Huppert.

Les Hydrouunplnnes. Rivibre, 78

Lultfahrt Wandkelender 1913, von
Franchenberg. 78.

Lultschrauben, Béjeulr. - 38,

Setfe 11

MLclluni..nlm Grundingen desFlugzeug-
ues, Boumann, - 455.
Mcll:nrln?schci\ushlldungde,Fllegers

Milillirisches Yerkehrswisen d. Gegen-
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TRILGTEr

Voll-Mechanik fiir Klein-
hubschrauber

Ausgehend von der GRAUPNER/HEIM
Hubschraubermechanik (Best.Nr. 4618) ist
die varliegende Ausflihrung speziell fiir klei-
nere Hubschrauber und Motoren mit 7,45
cm® Hubraum konzipiert. Seitenteile, Getrie-
be und Heckrotor wurden fast unverandert
iibernommen. Der Hauptrotor hat lediglich
andere Blatthalter, und es werden kleinere
Haupt- und Heckrotorblatter verwendet. Da-
rither hinaus enthalt der Bausatz viele Rah-
menteite, die ein vollwertiges Chassis zum
Einbau in eine Zelle ergeben. Hervarzuhe-
ben ist das Radikal-Kithigeblase mit einem
g espritzien Geblasegehiuse. Es wird wie-
der der gesamte Vorbau zur Montage von
Tank und RC-Anlage, mit der Mechanik ver-
schraubt. Haupt-und Heckrotorkopf sind mit
Druckiager ausgeriistet, Zum Betrieb ist min-
destens eine 10-Kanal-Fernlenkanlage mit
einem einfachen Taumelscheiben-Mischer
erforderlich {z,B.: me-15, me-16, me-17, me-
18, mc 20 oder andere, mit Multimix-Modul
ausgeriistete Anlagen).

Ferner soilte am Sender die Servo-Dreh-
richtung umkehrbar sein.

Der vorgesehene Standard-Motor OS MAX
46 SF-H wird von unten mittels eines Elektro-
starters und dem heigefiigten Starteradap-
ter angelassen. Als Besonderheit kann die
Mechanik mit dem OS MAX 46 SF-HX
Spezialmotor ausgeriistet werden, dem
ein separat zu montierender Seilzugstar-
ter beiliegt. Die notwendigen Aufbauteile
sind in der Mechanik enthalten.

Die Flugeigenschaiten dieser Mechanik
sind bekannt: ausgezeichnetes Verhaiten
im Schwebeflug und hervorragende
Kunstflugfahigkeit durch absolut positive
Steuerfolgsamkeit. Diese VOLL-MECHA-
NIK ist zum Einbau in den MINI-TRAINER
(Best.Nr. 1292) oder den MINI-STAR RAN-
GER (Best.Nr. 1293) vorgesehen, eignet
sich aber gleichermaBen fir Eigenkon-
struktionen.

inhalt Bausatz

Montageanleitung mit Explosionsdar-
stetlung . Kunststoffrahmenteile, Kiihlge-
blaserand, Kupplung mit Spannkonus

yon D Geoly Brecnet

(lnnen 9,5 mm), zweistufiges Hauptgetriebe
mit Autorotationsfreilauf, Taumelscheibe,
samtliche Teile fir Haupt-und Hillsrotor, teil-
weise vormontiert, Heckrolorteile, Druckla-
ger. Tank 415 ml, Kraftstoff-
Holz-Hauptrotorblatter mit S-Schlag-Profil,
Kunststoff-Heckrotorblatter, Anlenkungsge-
stdnge mit Anschliiissen, Befestigungsmate-
rial, Kleinteile, Starler-Adapter, Anbauleile
fiir Seilzugstarier. Ohne Heckwelle und son-
stige Teile, die je nach verwendeter Zelle
verschieden bendligt werden.

th sy .
Soguatficen” WOLLMETHATI

Ein zweckmaBiger und trotzdem formsché-
ner Hubschraubertrainer zum Einbau von
VOLL-MECHANIK Best.Nr. 1291, Die leichte
Verkleidung ist einfach und schnell aufzu-
bauen und kann ochne Werkzeug in wenigen
Sekunden am Modell an- cder abmontiert
werden. Dadurch ist die gesamie MECHA-
NIK und RC-Anlage gut zuganglich. Beim
rauhen Trainingsbetrieb ein nicht zu unter-
schatzender Vorteil.

AuBer der Kunsistoff-Verkleidung enthélt
der Bausatz die Teile fir den Heckausleger
mitsamt Leitwerken und das Landegestell.

Technische Daten

Hauptrotor ca. 1155 mm
Heckrotorca . 240 mm
Ubersetzung Hauptrotor 9,82;1
Ubersetzung Heckrotor 2,45:1

Preis ca. S7300-

H-TRAINER (BestNr. 1292 Bausatz).

Die seitlichen Verkleidungsteile bestehen
aus weillem, die Haube aus transparentem
rauchfarbenen Tiefziehmaterial.

Inhalt Bausatz

Bauanleitung. Tiefgezogene Kabinenteile,
rauchfarben-transparenter Hauptteil, Teile
flir Heckausleger, Héhen- und Seitenflosse
aus Kunststoff, Streben, Ansteuvergestiange
fir Heckrotor, Kufenlandegestell, Befesti-
gungsmaterial.

Technische Daten

Lange chne Rotor 1100 mm
Breite chne Rotor 300 mm
Hbheca 410 mm
Fluggewichi ab 3180 g

Preis ca. S 1600,-

Anmerkung: fiir den H-Trainer gibt es eine
zusétzliche Heckverkleidung.

mini STAR-RANGER,

( Best.Nr. 1293 Bausatz }
Im Gegensatz zum einfachen TRAINER
taft sich aus diesem Bausatz in Verbindung
mit der VOLL-MECHANIK Best.Nr.12391 ein
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ca. 32 mm *  Power on Reset- schitzt vor uner-
ca. 0,1 mm wiinschtem Motoraniauf beim AnschiuBd der
ca. 2000 mm Stromversorgungsbatterie
Preis ca. S 40.- *  QOpto-Koppler-Technologie zur optima-
* ! len Stérspannungsunterdrickung

Innen-
Foliendicke
Schlauchlange

gefalliger Hubschrauber herstellen, der dem
weitverbreiteten BELL JET RANGER nach-
empfunden ist. In diesem Modell sind exzel-
lente Flugeigenschaften mit
vorbildahnlichem Aussehen kombiniert. Der

aus GFK hergesteilte zweiteilige Rumpf hat

eine weile Oberfliche. Die transparenten * Neues Rotorkopf-Zentralstick, -
Fenster sind rauchfarben getdnt. In Verbin-  Best.Nr. 4682/26. Besonders leicht. Rund- l@.ﬁl?ﬂlﬁ&hﬁ_ﬂﬁjéﬂ .
dung mit den gesondert lieferbaren Dekor-  laufaptimiert, Eine slatische Spurlaufeinstel- Betriebsspannungsbereich 7,2 ... 36V
bogen entsteht so in kurzer Zeit ein  lung entfallt damit. Nur zu verwenden mit Zellenzahl 6 bis 30
ansprechendes Modell. HGhen- und Seiten-  den 24 mm langen Flhrungsstifien, Best.Nr. Belastung max.55 A
flosse sind aus leichtem Balsaholz. Die  1291/16. Passend zu allen Heim-Mechani- Kurzzeitbelastung 90 A/ 1sec
Heckwelle 1duft in einer Nutleiste. ken.
Preis ca. S 250.- Taktfrequenz 3,5kHz
! Gewicht ca.70g
*  ULTRA-Hochlelstungs-Rotorblatter, Abmessung ca. S0x35x9 mm
Best,Nr. 1246, Ein GFK-Rotorblatt der Super- Preis ca. $ 2200,
fative, Héchste Oberflachengiite, neues S

Inhalt Bausatz

Mehrsprachige Bauanleitung, Rumpf-Vor-
der- urid Hecldeil aus GFK mit weiB einge-
farbter Oberflache; tiefgezogens

rauchfarben-transparente Fenster, Kufen-

Landesgesteil, Heckwelle, Ansleuergestén-
ge fir Heckrotor, Seiten- und Héhentiosse
aus Balsa, Befestigungsmaterial.

Technische Daten
Lange chne Rotor ca, 1140 mm

Braite ohne Rotor ca. 160 mm
Hohe ca. 400 mm
Fluggewicht ab ca, 3360 g

Preis ab ca. § 2500,-

Sonstige Zubehdrneuheiten

* Kugelkopf-
Montageset,
Best.Nr. 1151/5.
Dieses prakti-
sche Set sollte
in keinem Werk-
zeugkasten feh-
len. Das
Griffstiick paft
auf alle gangi-
gen Kugelkdp-
fe, In
Verbindung mit
dem Konter-
schlissel las-
sen sich
Gestidnge
schnell, prazise
und schonend
einstellen.

Preis ca. S 85,-

*  Schrumpfschlauch, Best.Nr. 3378/32.
Aus weill eingefarbtermn Hart-PCV. Flr kleine-
re Mubschrauber-Hauptrotorblétter (SHUTT-
LE) u.a.

Breite flach ca, 50 mm

hlagprotll, lorsionssielf, schwerpunktopilmiert,
auBenliegender Blattschwerpunki, ferlg gewuchlei,
schwarz eingeférbte Blattwurzel, einseitig rot eingelérble
Blaltspltze fiir Spurlnuferkennung.

Preis ca. S 2200,-

ELEKTRONIK

POWER MOS 25 HELI, Best.Nr. 328B.
Flr Elektro-Kleinhubschrauber konzipierter
Leistungsregler mit BEC-Stromversor-
gungssystem fiir die Empfangsanlage.

* Integrierte Start-Sicherungsvorrichtung

[(SPS) vermeidet ungewolltes Anlaufen des

Moators bei der Startvorbereitung.

*  Zweitarbiger LED-Kontroll-Monitor zur
optimalen Einstellung der Modellspezifi-
schen Gegebenheiten,

*  BEC-System zur Stromversorgung der
Emptangsanlage mit max. 4 Servos.

Iechnische Daten

Betriebsspannung 7.2..96V
Zelienzahl 6 bis 8
Belastung 25A/5 min

Empféangerstromversorgung 5,8 V/2A

Gewicht mit Kabel ca.65g

Abmessungen ca, 45x34x21 mm
: Preis ca. S 1300,-

POWER MOS 55 HELI BesLNr. 3273,

Leistungsregler in extrem flacher Ausfiih-
rung fGr Elekiro-Helikopter

* . Funktionssicherheit und lange Lebens-
dauer durch SMD-Technik

* Moderne Power-MOS-FET Schalttransi-
storen

* Zwei Spezial-Freilaufdioden verhindern
Bremswirkung: bei Heli-Rotoren

* GroBe Kihitidche fiir Teillastbetrieb

* Sanflanlauf, optimiert fiir Helikopter

* [Iberstromschutzschaltung gegen kurz-
zeitige Uberlastungen

*  Temperaturschutzschaltung zur Abre-
gelung bei Uberhitzung

Mini-Gyro, Best.Nr. 3279
. Elektronisches Kreiselstabilisierungssy-
stem (Autopilot) insbesondere flr kleine
ferngesteuerte Hubschrauber und RC-Flug-
modelle,

Die markanten Merkmale des neuen Gyro-
Systems:

* Ein nauarliges, verschleiBireies Blattfe-
dernsystern senkt die Reibungsveriuste und
sichert hochste Riickstellgenauigkeit.

* Sehr kleine, kompakte Bauweise durch
neuartige, kugelférmige Kreiselrotoren, die
das Motorsystem (iberdecken.

* Spezialabschirmung des Kreisel- und
Verstarkersystems gegen magnetische und
elekirostatische Stérbeeinflussung.

* Ein neu entwickeltes Doppelmagnet-Sy-
stem bewirkt hohe Sensibilitdt und einen
Ubergrofien linearen Dynamikbereich.

* Einfache Justierung der Kreiselwirkung

*  Problemloser Einbau auch in kleinsten
Modellen

Technische Date

Betriebsspannung 48V

Stromaufnahme ca. 130 mA

Abmessungen:

Kreisel ca. 29x30x24 mm
| Verstarker ca.24x35x10 mm

Gewicht ca. 38 g

Preis ca. S 2100,-

MOTOREN

OS Heli-Motor mit separatem

Seilzugstarter
Dieser Motor ist speziell an die HEIM-Hub-
schraubermechanik (Best.Nr. 1291} ange-
paft,
Hauptsachliches Unterscheidungsmerkmal
gegenliber dem OS MAX 46 SF-H ist der
rdumlich getrennt zu montierende Seilzugs-
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tarter, Der Starter kann durch die mit einem
Gelenk und Freilauf versehene Zwischenwel-
le um ca, § aus der Kurbelwellenrichtung
gekippt singebaut werden,

05 MAX 46 SF-HX Spezial
7,45 em® Hubraum Best.Nr. 1841
Preis noch nicht bekannt

Mit Kolbenring, zweifagh kugelgelagert,
Drosselvergaser, Extremkithlkopf, rickwérti-
ge, doppelt gelagerte Starterwelle. Separat
beigefiugt: Zwischenwelle mit Gelenk und
Freilauf, Seilzugstarter.

“reabbe
Modellsport

HUGHES 500 E

Bel dieserm Modell handeit es sich um den
Nachbau der, von der Firma McDonnel Dou-
glas gebauten HUGHES 500 E. Das Original
wird sowohl im militérischen als auch zivilen
Bereich vielfach eingasetzt.

Das Modell wird in zwei GréBen hergestellt
und ist fur den Einbau der MAGIC-Mechanik
bzw. JUNIQOR-Mechanik vorgesehen.

Inhalt der Rumpfbausitze
HUGHES 500 E:

* WeiB eingefarbter, hochglanzender
GFK-Rumpt

* GFK-.H8hen- und Seitenleitwerk

* Tiefgezogene Kabinenverglasung

* Vorgearbeitete Holzteile

* Ausstatiungsteile fir Mechanikeinbay
* Kufenlandegestell

Fir MAGIC-Mechanik:
Rotardurchmesser 1490 mm
Lange iiber alles 1350 mm
Héhe lber alfes 580 mm

Preis ca. § 4850,-

Fiir JUNIOR-Mechanik:

Rotordurchmesser: 1180 mm

Lénge Gber alles 1200 mm

Hohe iber alles 510 mm
Preis S 4450,-

JUNIOR 50 I

Fernlenkhubschrauber fiir 8 cm>-Motore.

Mit 45 versetzier Hauptrotorsteuerung, kol-
lektiver und zyklischer Blattverstellung,

Zubehor

hei Einbau in HEIM-Mechanik

Best.Nr. 1291)

Best.Nr, Bezei

1421/111 Expansionsdampier dazu

1426/32 Zusétzlich empfohlene Schall-
-ddmptungsteile oder

2228 Resonanzschallddmpfer

2227  Auspuffkritmmer fiir beide Schall-
démpfer erforderlich.

Hesleskeskesk

hochpréaziser Stabilisierungseinrichtung,
Pitchausgleich und Kunstflugmischhebeln,
Selbsttragendes Metallchassis mit Alumnini-
urn-Heckausleger, Heckrotor sowie Freilauf
flir Autorotationslandungen bei Motorstill-

3 3 &
Hauptrotordurchmesser 1180 mm
Heckrotardurchmesser 225 mm
lange uber afles 1150 mm
Hohe iber alles 400 mm
Abfluggewicht ca. 35009
SCOUT 60 Il

Farnlenk-Kunstflug-Hubschrauber fiir
10 em®-Motore

Mit 45 versetzter Hauptrotorsteuerung, kol-
lektiver und zyklischer Blattverstellung,
Pitchausgleich und hochpraziser Stabilisie-
rungseinrichtung, Selbsttragendes Metall-
chassis mit Aluminium-Heckausleger,
Heckrotoransteuerung und Schiebehillse.
Freilauf fir Autorotationslandungen bei Mo-
torstillstand. Kunststoff-Servobau fiir alle
handelsiiblichen Fernsteueranlagen.

Hauptrotordurchmesser 1490 mm
Lange dber alles 1490 mm
Hohe Uber alles 435 mm

Preis ca. 3 10.900,-

MAGIC - L
(linksdrehend)

Die Drehrichtung eines Hub-
schraubers beeinfluft stark des-
sen Reaktionen in bestimmiten
Flugzustdnden. Hat sich ein
Hubschrauberpilot an diese Ei-

29
Technische Datery
Hubraum 7.45 cm®
Leistung ca 107 kW {145 PS)bei 16000 U/min
Drehzahlbereich 2000~ 1700 U/min
Bohrung 22,0 mm
Hub 18,6 mm
Wellengewinde 1/4"-28 UNF
Gewicht mit Starter ca, 560g -
Lange bis Nabe ca85mm
Breite ca.51 mm
Gesamthéhe ca.B7 mm

genéchaften gewdhnt, bereitet as oft
Schwierigkeiten, auf ein gegenlaufiges Sy-
stemn zu wechseln.

Die MAGIC-L wurde entwickelt, um Piloten
enlgegenzukommen, die linksdrehende Sy-
steme gewochnt sind.

gen ein Stirnrad wurde die Drehrichtung ge-
andert. Alle Baugruppen sind so angepalt,
daB die positiven Eigenschaften des MAGIC
erhalten bleiben. Wesenlliche Baugruppen
wie Rotorkopf, Heckrotorgetriebe, Vorbau
und die komnplette Ansteuerung wurden un-
verdndert Ubernommen.

Der Lieferumfang des Baukastens ent-
spricht dem des rechisdrehenden MAGIC.

Rotordurchmesser1480 mm

Lange tber alles

Hohe Uber alles

1475 mm
430 mm
Preis ca. S 12.490,-

WEITERS ....

* Den Magic gibt es nun auch als MAGIC-
PROFI {kormplett kugelgelagert, GFK-Haupt-
und Heckrotorblétter)

* Heckroteriibersetzung 1:1 fiir MAGIC

* Schalldarmpfer fiir HUGHES 500

* Der Champion erhielt eine Sei-
tenverkleidung

* Magic und Scout 50 It sind auch vormon-
tiert erhaltlich

ELEKTRONIK

MC 114 H

Ein sehr kieiner, leichter elekironischer
Fahrtregler speziell fiir Elektrohubschrau-
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bermodelle. Mit BEC-Empféangerstromver-
sorgung, Start-Taster zum Schutz vor unbe-
absichtigtem Einschallen und therrmischen
Uberlastungsschutz. Die Endstufe des MC
114 Hist speziell auf die besonders indukti-
ven Laststromforderungen von Elektroheli-
motoren abgestimmt,

Technische Daten
Funktionen:

Betriebsspannung: 8,4 -9,6 V (7-8 NC)

Regler Ausgang (BEC): 5Vmax. 2A
Dauerstrom: 20 A (4 min}
Kurzzeitig (30 s):50 A
Impulsstrom: 680 A
Innenwiderstand : 0,0044 Chm
Abmessungen: 30,8x 36,8x 15,3 mm
Gewicht: 47 g { mit Kabel)

ATS-advanced two blade
rotor system

Der ATS ist ain paddelloser Zweiblattrotor-
kopt mit entscheidenden Vorteilen:

- Exakt definierter Schlag- und Schwer-
punkt

Dadurch:
- Stabil in jeder Fluglage
- Gedampftes Steuerverhalten
- Unempfindiich gegen Windb&en
- Ganz-Metall-Ausfiihrung
- Fertig montiert

- Fiir links- und rechislaufende Roto-
ren geeignet

ATS Rotorkopf (Best.Nr. 1422)
Preis ca. § 2500,-

Spezial-Taumelscheibe

Ganz-Metall-Taumelscheibe, die einfach
alles kann und beziiglich Qualitat und Prazi-
sion keine Wiinsche offen 140t

Der AuBenring ist flir 45, 30 und 120-Anlen-
kung, der Innenring fir Zwei-, Drei- und Vier-
blattrotoren ausgelegt.

Empf. Antriebsakkus
:No, 42307 N1000 SCR oder

No. 4262 7KR1700 SCE
Preis ca. S 1350,-
CsC 4

Neuer microprozessorgesteusrter Dreh-
zahlregler fir Modellhubschrauber. Er er-
moglicht eine konstante Systemdrehzahi
und erleichtert die Steuerung so ganz erheb-
lich, Durch Einsatz von 4 Sensormagneten ist
auch der niedrige Bereich 900 - 1500 U/min
einsetzbar, geman dem Trend zu niedrigen
Rotorkopfdrehzahlen.

Technische Daten
Betriebsspannung:4,8V -6V (4-5 NC Zellen}

Stromaufnahme: 10 mA

Abmessungen; ca.B0x 41 x 17,5 mm

Neutralstellung 1,52 ms

Gewicht: ca. 44g
sl

Burch den, gegeniber herkdmmlichen
Taurnelscheiben, 35% kleineren Innenring
ist die Spezial-Taumelscheibe ideal fiir alle
paddellosen Rotorkdpfe. Bei Verwendung
der mitgelieferten *langen Kugelképfe" ohne
Probleme fiir gepaddelte Rotorkdpfe ein-
satzfahig.

Absolut spielfrei und leichtgéngig durch
Vier-Punkt-Kugellager, Préazisionskugelge-
lenk aus Sintermetall fir alie 10 mm Rotor-
wellen,

Spezial-Taumelscheibe
{Best.Nr. 1426)
Preis ca. §1500,-

Preis ca. S 2500,-

G 155

Vermutlich der kleinste und [eichieste Au-
topilot fiir Modellhubschrauber der Welt, Nur
256 g leicht | ideal also flur Elektrohub-
schrauber, aber auch fiir Hellkopter mit Ver-
brennungsmotor einsetzbar.

Technische Daten

Betriebsspannung: 4.8-6Volt

Abmessungen: 32 x 27,4 x 24,7 mm

Gewicht: 25649

Stromaufnahme: 45 mA/ bei 6 V

Preis ca. §2290,-

Taumelscheibenmitnehmer

Der Taumelscheibenmitnehmer besteht
vollstandig aus Metall, ist leicht, robust und
zuverldssig.

Folgende Merkmale zeichnen ihn aus:

- Flachenklemmung, deshalb keine
Oberflachenbeschadigungen der
Ratorwelle

- Nahezu verschleil-, spiel- und war-
tungsfrei

- Anschlul mit normalem Kugelgelenk

- Stufenlose Verdrehung mdglich, d.h.
fehlerfreie Montage

- Passend fir alle Systerne mit
10 mm Rotorwelle Taumelscheiben-

mitnehmer {Best.Nr. 1428)
Preis ca. S 500,

GFK-Rotorblatter, symmetrisch

Schwerpunktkorrigierte, symmetrische
GFK-.Rotorblatter mit farbiger Deckschicht
und Spurlaufmarkierung. Gewichtca., 1859,
Linge 650 bzw, 680 mm.

Preis ca. S 1700,-

GFK-Rotorblitter, S-Schlag

Schwerpunktkorrigiert, GFK-Rotorblatter
mit {arbiger Deckschicht und Spurlaufmar-
kierung, Gewicht ca. 180 g, Ladnge 650 mm,
tiir Links- und Rechtslauf erhaltiich.

Preis ca. §1700,-
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Rumptbausatz "Airwolf"

Die super leichte Karosserie ist dem Origi-
nal Airwolf sshr weit nachempfunden. Der
komplette Rumpfbausatz ist schwarz einge-
tarbt. Die getdnte Fensterverglasung paBt
exakt in die ausgeschnittenen Fenster des
Bausatzes. Best.N¢, 03 0001,

Lieferumfang:

Schwarzer Rurnpfbausatz, Spanten,
Schraubenset und Bauplan.

Technische Daten:
Lange:550 mm
Rumpththe:232 mm
Gewicht:386 g
Motor:4,5-5,9 cm?

Geeignete Typan: Shuttle, Concept,
Baron 30.

Preis ca. S 2533,-

Elektrohubschrauber EH-650

(Best.Nr. 036000)

Der EH-E50 ist ein sehr kleiner und super
[eichter Hubschrauber, welcher faszinierend
aussieht. Der Bausatz ist mit préazisen varge-
fertigten Baugruppen ausgestattet. Dieser
Hubschrauber besticht durch seine sehr ho-
he Qualitit, da er mehrfach kugelgelagert ist
und dadurch sehr ruhig 1auft. Er istmit einem
speziell auf den EH-650 abgestimmiten Elek-
tromotor ausgestattet. Aufgrund des umwelt-
freundlichen Elektroantriebs und seiner
GroBe kann er Gberall g eflogen werden.

Technische Daten:

Lange: ca 510 mm
Breite ca L1000 mm
Gesamthohe ca. 220 mm
Gewicht: ca. 650 g
Hauprotor 520 mm
Heckrotor 64 mm

Preis ca. $4300,-

deefslekok

Micro-Gyro SG 86
(Best.Nr. 75112)

Neue Technologien erbffnen neue Mag-
lichkeiten. Elektro-Hubschrauber erfordern
besonders kleine und leichie Kreisel. der Mi-
cro-Gyro SG 86 ist gerade flir diesen Anwen-
dungsfall entwickelt worden und wird von
namhaften Herstellern in deren Anleitung
empfohlen.

Das Kreiselelernent ist doppelt kugelgela-
gert. Die Wirkrichtung kann umgekehrt, die
Emptindlichkeit eingestellt werden,

Technische Daten:

Betriebsspannung:4,4-6 V (4NC-Zellen)

Stromaufnahme: 110 mA/BY

Abrmessung Mechanik:36x33x32 mm

Abmessung Elektronik:50x28x17 mm
Gewicht komplett:54g

Preis ca. S 1600Q,-

Kompakt-Gyro
{Best.Nr. 75114)

Moderne Hubschraubermodelle erfordern
hochprazise Kreisel-Mechanik, um gute
Steuereigenschaften sicherzusteilen. Mit
dem Expert-Gyro wurde 1990 der Kreisel des
Weltmeisters vorgestelit. Mit dem Kompakt-
Gyro wird nun die gleiche Mechanik mit ein-
facherer Elektronik und gleitgelagertern
Motor zu sehr giinstigem Preis vorgestelit.

Technische Daten:

Abmessungen;
Meachanik 45x43x42 mm
Schalter 33x22x17 mm

Betriebsspannung: 4,4-6 V {4 NC Zellen)
Stromaufnahme :ca. 150 mA
Gewicht: 95 g

Preis ca. S 2400,

deskstesieok

Damit auch den gewichtigen Helikoptermo-

VARIO

AIRWOLF MG's

SKXFOX 4-Takt

4 Takt-Zubehor

Neue Stahltkrimmer
Schalldampfer fiir 4 Takt Motoren
POWER GLOCKE Luftfilter

Hohe Kufenbigel (Gesamth&he
13,5 cm)

Transportwannen fiir Kufen und
Raderwerk

Rotarblatt-Tasche aus Kunstleder
Paddelstangen aus Kunstleder
Scale - Ausbauieile

Delta - Rotorkopf

¥ ¥ F* ¥ X %

*

* % o #*

fhhhk

Webra Speed 70 RC - Heli
Webra Speed 70 RC - Heli Heim

dellen ausreichend Power zur Verfligung
steht, wurde der Webra Speed 70 konstruiert.

Um den hohen thermischen Belastungen,
welchen dleser Motor in seinem Einsatzbe-
reich ausgesetzt ist, entgegenzuwirken, wur-
de mit neuer Technologie eine Lésung
gefunden, Dabei wurde die bekannte ABC-
2Zylinderkombination durch-einen L-Ring (Dy-
kes Ring) erweilert. Geringere Reibung und
VerschleiB sind dabei die hervorragendsten
Eigenschaften, aus welchen geringere Tern-

peraturantwicklung und héhere Leistung re-

sultieren.

Durch zusatzlich eingesetztes Schwermetall
in der Kurbelwelle ist ein vibrationsarmer Mo-
torlauf garantiert. Ein massives Pleue! mit
doppelter Buchsenlagerung, aus einer Son-
derlegierung hergestellt, sichert die Stabilitat
bel héheren Motordrehzahlen.
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Webra Speed 32 RC-Heli

Der neuen aufsteigenden Helikoplerklasse
.30 entsprechend, wurde dieser Motor kon-
zipier.

Die Ergebnisse intensiver Entwicklungsar-
beit im Bereich der Zylinder-Laufgarnitur
janden bei diesern Motor Anwendung. So
sorgt ein L-Ring in einer ABC-Zylinderlauf-
buchse zur Reduzieruny der Reibung und

des Verschieisses. Der Vorteil liegt in der
geringeren Temperaturentwicklung und da-
raus resultierend eine Verbesserung der
Laufkultur und Leistung .

Das solid ausgefiihrte doppelt bronzegela-
gerte Pieuel, aus einer Sonderlegierung her-
gestelit, dient der geforderten Stabilitat. Der
tief gerippte Zylinderkopf sorgt fiir optimale
Kidhlung.

Die Verwendung des Kolbenringes erleich-
tert den Startvorgang.

STETS GLEICHBLEIBENDER

ALY MIT EINZELKOMPONENTEN e odel i Ol s N
B 0 HOCHSTER QUALITAT, e NV

WEBRA «SPRIT"  DER MARKENKRAFTSTOFF MIT

HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN  orm e e tekarosorsaddii ~
—— ERFAHRUNGEN SELBST GEMISCHT  Webro Comsol das Lmstungsuddnwmf/

DER ,MODERNE” KRAFTSTOFF

Webra Sprit,,$" mit synthefischem

Ol und Antkorrosionsadditiv ohne

und mit Nitromethan

DER ,,KLASSlSCHE” KRAFTSTOFF

Webra Sprit R” als Basis dient Rizinusé| ohne

und mit Nitromethan

DER ,BESONDERE" KRAFTSTOFF

Webra Sprit, T4" speziell fiir 4-Taki- Moforen wird auch
eme bei 2-Tokt-Motoren eingesetzt, wo's manchmal

EEIB hergeht z. B. im Hubschrauber

GUTE VOM MOTOREN- Webra Sprit 25" der High-Speed Kraftstoff fiir mehr Power

o ar ]
M@Z

LODELLALUG AUSBEDUNGS || ZENTRLA SPTZERRERG

- JUGENDLEHRGANGE im MODELL-‘-:}?__;
- FLUGAUSBILDUNGSZENTRUM
l_.__.SPITZERBERG ehestens an!

' ADRESSE: MAZ - Julius Raab Straﬂew 3425 LANGENLEBARN_:_”'_;_:
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Der ewig junge
AMIGO III

von Graupner
von Peter Tollerian

Eristwahrlich schon eine Legende,
der AMIGO. Auch ich kann mich an
dieses Modell erinnern und das ist
sicherlich schon 25 Jahre her.

Also nichts Neues 7

Stimmt, und trotzdem hat der
AMIGO nichts an Aktualitat verlo-
ren. Generation von jungen Modeli-
fliegern haben mit diesem Modell
ihre ersten Schritte in der RC-Fliege-
rei gemacht.

Es ist daher nurlogisch, wenn sich
Graupner entschlieBt, dieses Modell
geringfligig zu {berarbeiten und fiir
den Einsatz als

ELEKTROSEGLER
der Zeit geman zu adaptieren. Dies
ist auch gelungen, das sei vorweg
gesagt.

Die AusmaBe sind gleich geblie-
ben:

Spannweite 2000 mm, Rumpflange
1,115 mm und Flacheninhalt 37,2

dm?®.

Zum Aufbau des Modetls

Hei, was fir ein GenuB! Da kann
man so richtig ioslegen, wie in alten
Zeiten. Bei mir werden Erinnerungen
wach, es war eigentlich lustig, dieses
Modell zu bauen.

Und trotzdem méchten wir auf eini-
ge Kleinigkeiten hinweisen, die beim
Aufbau als E-Flieger unserer Mei-
nung nach zu beachten sind.

Da ist einmal ein Fehler im Bauplan
fir den Flachenaufbau. in der Rei-
henfolge der Rippen ab Wurzelrippe

Unverwechselbar - der AMIGO mit seinen Ohren, den leicht zu bauenden Rumpf.
Der Motoraufsatz ist auch leicht zusammenzustépseln. Flugeigenschaften eben

wie ein AMIGO
muB es heillen: 46, 47, 47, 48; falsch
ist die gezelchnete Reihenfolge 46,
47, 48, 49, 49. Wenn man hier nicht

aufpaBt, hat man beim Bau der zwei-

ten Flachenhalfte nicht mehr die
richtigen Rippen zur Hand.

Der zweite Hinweis sei auch gleich
angebracht. Beim Aufbau des
Rumpfes empfiehlt es sich, das Auf-
lagebrett fiir die Servos und den Ak-
ku-Pack um gute 5 mm tiefer zu
legen. Damit erreicht man, dafB auch
ein7-zelligerPack zu1,2 AhgutPlatz
findet, ohne daf er die Flache in der
Auflage am Rumpf behindert.

Wie bereits gesagt, man setze das Ser-
vohretl Nr. 5 etwas tiefer und schon hat
man Platz fir 7 Zellen. Darunter hat
auch noch der Power Switch 20 mit in-
tegrierter Empfangersiromversorgung
ausreichend Platz

Ja, das wars eigentlich schon, was
zum Bau zu sagen ist. Das Finish
wurde wie (blich wieder mit weiller
Qracover Biigelfolie fir die Rumpf-
bespannung und ebensolcher in
leuchtender roter Farbe fQr die Fla-
chen hergestellt.

Alle Klebearbeiten wurden mit UHU
Coll WeiBleim hergestellt, wenn
man von den wenigen Stellen ab-
sieht, wo man UHU-Plus Schnellfest
verwendet.

Motorisierung mit Kraft aus
der Steckdose

GemaB der Empfehlung der Her-
steller, haben wirden Graupner Spe-
ed E-Motor in den vorgesehenen
Motoraufsatz eingebaut.

Angesteuert wird er {iber den elek-
tronischen Schalter mit integrierter
Empfangerstromversorgung "RC-
Power Switch 20". Abgeandernt ha-
ben wir allerdings die Energiequelle.
Anstatt 6 Zellen mit 900 mA/h ver-
wendenwir 7 Zellen zuje 1,2 Ah. Das
Mehrgewicht verkraftet das Modell
mithelos, die Steigflugleistungen
sind aber wesentlich besser.
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Und damit sind wir schon beim

echten Flugvergnigen
fiir Junge und "ewig Jungel"

Man kénnte diesen Abschnitt ei-
gentlich iberhaupt weglassen. Ein
Fiugverhalten des AMIGO zu be-
schreiben erbrigt sich wirklich.

Wenn das Modell nur so halbwegs
genau gebaut wurde und der
Schwerpunkt stimmt, kann gar

Das mogen unsere AKKUS gern:

Von Peter Tollerian

Exakter gesagt, miite die Uber-
schrift lauten:
Impulsladen mit integrierter -
intelligenter Automatik,
ja, das mogen unsere Akkus !

Wie immer, wohl das wichtigste
Thema in der RC-Modelifliegerei ist
die Pflege und laufende Wartung un-
serer NC-Akku-Packs. Die Lebens-
dauer und die Betriebssicherheit
hangt ganz entscheidend vom richti-
gen Laden ab.

Einen wesentlichen Beitrag dazu
leistet das neue
Automatikgerdt NG-4 von
Brand Elektronic.

Wie funktioniert nun dieses Verfah-
ren und was konnten wir in einem
zweimonatigen Dauertest fir Erfah-
rungen machen ?

NLG-2 bis 8, mit 2 bis 8 gleichzei-
tig niitzbaren Ausgdngen.

Wir hatten das NLG-4 zur Verfl-
gung. Also fir zwei Ausgénge mit 4,8

V und zwel variablen Ausgangenvon -~

2 bis 11 Zellen.

Bei unserem Dauertest wurden fast
immer alle 4 Ausgénge gleichzeitig
betrieben, neben zwei 4-zelligen
Packs (4,8 V), an den variablen Aus-
gangen Packs zwischen 5 und 10
Zellen.

Wie funktioniert das Gerat, was
bringt es ?

nichts passieren, kapitale Steuerfeh-
ler einmal abgesehen.

Doch zur E-Version doch noch
ein paar Worte. '

Mit nur 6 Zellen ist der Steigfiug
gine etwas miide Sache, in der je-
doch von uns bestiickten Art ist der
AMIGO ganz schdn flott unterwegs.
Wie schon gesagt, das zusétzliche
Gewicht verkraftet er gut, er wird
nicht wesentlich schneller, und

desfkaeock

Macht miide Packs wieder munter,

so kdnnte man eine sehr grobe Be-
urtellung {berschreiben, was aber
nicht heiBen soll, daB das Gerét ei-
nentotal abgewirtschafteten Pack zu
einem neuen Friihling verhilft.

Akkus kodnnen in jedem Ladezu-
stand angeschlossen werden, die
Elektronik des Geréates priift den Zu-
stand des Packs und geht bei unter
90% seiner Kapazitat auf Dauerla-
dung tber. Geladen wird dabel je
nach Ausgang mit einem Strom von
50 bis 120 mA/h. Erreicht die Ladung
im Pack nun 90%, so wird auf Inter-
wall umgeschaltet. Das kann man
sehr gut an den blinkenden LED-An-
zeigen verfolgen. Wird nun die Volla-
dung erreicht, so wird automatisch
auf Erhaltungsladung umgeschaltet.
Das kann man auch chne MeBgerat
verfolgen. Die Pausen in dem die
LED nicht aufleuchtet werden immer
langer, und die Zeiten in denen die
LED leuchtet, immer kiirzer. Man
kann also die Packs mit ruhigem
Gewissendauernd am Gerat han-
gen lassen.

Welche Werte konnten wir
messen ?

Linker Ausgang fiir 4,8 V:

Soll-Ladestrom = 100 mA/h.
Tatsachlicher Ladestrom bei La-
dung unter 90% Kapazitat zwi-
schen 84 und 97 mA/h. '

Imputsladung bei Uber 90% vol-
lem Akku zwischen 83 und 96
mA/h.

Bei den variablen Ausgangen ist
auch der Ladestrom variabel;
100%, also 120 mA/h bei 4 Zel-

Landeanfliige sind auch fiir den Un-
bedarften RC-Flieger zu schaffen -
was will man mehr!

Es muB nicht immer GFK-Epoxy
und Plura sein. In Holz geht es auch,
ist billiger - eben die klassische Bau-
weise. DaB da nicht einer schon fri-
her darauigekommen ist, so einen
Evergreen mit einem E-Quirl zu ver-
sehen! Doch jetzt haben wir ihn, und
wir sind iiberzeugt, es wird ein dritter
Frihling.

Mit Impuls laden !

len.895% bei 5 Zelien, 85% bei 7 Zellen
usw,

Auch diese Werte stimmen exakt,
wir konnten bei Ladung mit einem
5er Pack zwischen 104 und 106 ma/h
(95% wiére 114 ma/h) und bei einem
7er Pack zwischen 101 und 103
mA/h (85% ware 102 mA/h) messen.

Wobei zu sagen ist, daB sich das
Gerat ganz offensichtlich auch auf
den Pack einstellt., das "zwischen"
ist auf die Verwendung von verschie-
denen Packs zurlickzufihren.

Von dieser Seite her gibt das Gert
bereits ein gutes Zeugnis.

Bringt das Gerét tatséchlich bes-
sere Werte flir unsere Akku-Paks?

Diese Frage kénnen wir mit gutem
Gewissen und nach der sehr intensi-
ven Dauererprobung mit einem ein-
deutigen "JA" beantworten.

Wir haben dazu (aber nur fir den
Versuch) einen sehr alten Pack, den

.

Unterschiedliche Packs werden gleichzei-
tig geladen und gemessen. Rechls das
neue NLG-4 Takiladegerit, links das Ka-
patest 2 Jeweils im Efnsatz. Am linken
Ausgang fdr 4,8 V hangt ein Pack, der
Ladestrom wird dabel Gber das zwischen-
geschaltete Amperemeter gemessen.
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wir nur mehr in der Werkstétte zum
Probieren beniitzen, etliche Male mit
dem NLG-4 geladen und dann mit
dem Kapatest 2 (ebenfalls von Brand
Electronic und in prop bereits vorge-
stellt) wieder entladen. Die dabei ge-
messene Kapazitat war am Anfang
miserabel {rund 600 mA/h bei einem
Sall von mindestens 1.200) und er-
hohte sich im Laufe der Zeit auf iiber

Wie sich das Gerat dem Akkupack an-
paft zelg tdiese Aufnahme. Im Takiver-
fahren geht bei einem sehr guten Pack
der Ladestrom auf 81,8 mA/h zuridck.
NLG-Gerdte sind im Fachhandel zwi-
schen 1300,- und 3500,- S zu haben,

900 mA/h. Das Sall erreicht der "alte
Herr* sicher nicht mehr. Wunder
kann das NLG-4 sicher auch nicht
vollbringen, aber

e der gefirchtete Gedachtnisef-
fekt der NC-Zellen wird vermie-
den. Durch die
Lade-Prifmethode der Auto-
matik werden die Zellen dau-
ernd "beschaftigt".

o Wir kbnnen die Packs die gan-
ze Woche iber (auch ldnger)
am Gerat hangen lassen und
habenam Wochenende garan-
tiert volle Packs. Eine Uberla-
dung ist durch die Automatik
ausgeschlossen.

e Die ideale Kombination stellt
natiirich ein Ladegerat der Se-
rie NLG und das aus demsel-

ben Stall kommende
KapazitatsmeBgerdt "Kapatest
2" dar.

e Verfahrt man namlich so, daB
so ca. alle 2 Monate nach ei-
nem Einsatz unsere Packs zu-
erst mit dem Kapatest entladen
und dann an das NLG-Impuls-
ladegerat gehangt werden, so
erfahren wir auch gleichzeitig,

wie es mit dem Energiehaus-
halt in unseren Zellen nach
dem Einsatz ausgesehen hat.
Wir kdnnen damit gleich sich
eventuell anbahnende Deifek-
te erkennen.

e Beides zusammen - Erken-
nung von Fehlern und dann ei-
ne optimale Volladung,
{ibergehend auf Erhaltungsla-
dung bis zum néchsten Einsatz
- das ist sicher das Optimalste
was wir unseren Zellen tun &n-
nen.

e Bei der Impu!s -Automat-
ikladung werden Uberladun-
gen natirlich genauso
vermieden, wie ein vorzeitiges
Abschalten des Ladestromes
und damit nie volle Akkus.

Zusammenfassend also: Sicher-
heit im Modelifiug ist untrennbar mit
einwandfrei funktionierenden Akkus
verbunden. Die beiden Gerdte -
NLG-Automatikladegerdt und das
KapazitdtsmeBgerdt - sind sicher
die richtige Kombination, um eine
hichstmbgliche Betriebssicherheit
unserer Akku-Packs zu errefchen.

fiber 250 Seiten

Schatzgebdhr 08 50, inl. Versand
inkl. neuer Sonderangebotsliste
mehr als 40 Fernsteuseruangen
fiiber 125 versch. Motoren
mehr als 25 @utomodelle
iiber 50 Habschrauber

sage and schreibe - mehr als
4£00 Flugmodellbausdtze

= und 100e Kleinteile, die jedes Modell-
bauerherz hoher schlagen lassen
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VEREINSSCHLEPPER - funktioniert das itberhaupt ?

Von Walter Margreiter [Niiziders

Welcher Verein sieht sich nicht mit
dem Problem konfrontiert, daB
durch eine gewisse Flugfrequenz
von mit Verbrennungsmeotoren aus-
geristeten Modellen - sprich Starts
und Landungen mit den dabei auto-
matisch auftretenden Larmemissio-
nen - auf Pauer zu immer
schwierigeren Situationen und da-
raus resultierend sich eine Ein-
schrinkung auf E- und/oder
Segelflug einstellen wird.

Um es aber gar nicht soweit kom-
men zu lassen, haben wir uns im
Vereinsvorstand schon var vielen
Jahren den Kopf dariiber zerbro-
chen und - wie in vielen anderen
Vereinen - einen Versuch mit einer

haib-offiziellen Schlepp- und Hucke-

packmaschine gestartet. Der Erfolg
war allerdings negativ! :

Nun, ein Vereinsmitglied hatte pri-
vat fir sich einen BIG LIFT oder et-
was ghnliches und hat sich, um seine
Maschine auch artgerecht einsetzen
zu kdnnen, spontan bereit erklar,
auf Wunsch zu schleppen.

Alles eitel Wonne !

In der Praxis allerdings ist nach ei-
nigen Wochen diese urspriingliche
Spontanitat und GroBzigigkeit bald
vorbei, denn wenn zu den (indirek-
ten) Vorwiirfen, daB man nicht jeden
Samstag/Sonntag als Schiepper
vom Dienst am Platze sei, noch die
Wartungs-, Benzin- und eventuell
anfallende Reparaturkosten sich an-
haufen, die als privater () Schlepp-
Pilot womdglich noch selbst
getragen werden miissen (es ist ja
direkt elne Ehre, wenn andere Mit-
glieder ihre Superorchideen einem
anvertrauen!), dann wird die anfang-
liche Freude am Schleppen selbst
dem gréBten |dealisten ganz einfach
ausgetrieben!

Die Losung des Problems

Also versuchten wir vor einigen
Jahren zu analysieren und kamen zu
einer, wie sich's zeigte, sehr positi-
ven Lésung.

Im Sommer 1988 gaben wir bei ei-
nem Flugkollegen eine BIG Lift-ahn-
liche Schleppmaschine in Auftrag,
die roboust und von mehreren Pilo-
ten einfach zu warten und zu fliegen
sein sollte.

Herr Seidler hatte schon minde-
stens 15 solche Modelle gebaut und
war spezialisiert auf diese Type. Un-
sere Sonderwiinsche waren folgen-
de:

o Erhdhung der Spannweite auf
240 cm

e Fahrwerk vorversetzt wie beim
Big-Lift

e Piper Leitwerk {schien uns
schdéner)

e 30cm® Super Tigermit PST-PC
Dampfer + 11 Tank

e Schleppkuppiung und Hucke-
packaufsatz

e Moglichkeit, Empf.-Akku
schnell wechseln zu kdnnen.

Am 24. Dezember 1988 konnte ich
dann das Modell in Empfang neh-
men, und in den Weihnachtsferien
habe ich dann noch gewisse Um-
bauten in Bezug auf gedampfte Mo-
toraufhangung, Fernsteuerung,
Gestangefihrung und Auspuff vor-
genommen.

Danntrat die Waage in Aktion - und
da sackte meine ganze Euphorie in
den Keller ! Abfluggewicht mit 1 Liter
Sprit, FS mit 6 RM und einem 4,8 V/2
Ah-Akku: 8800 Gramm !

Diesen Brocken muBten wir schluk-
ken, als zusage an die wirklich ro-
buste Bauart.

Die ersten Fllige

Bei kalten Jannerwetter folgien
dann etliche Trimmfliige und nach
einigen kleinen Abanderungen war
die Maschine zur Freigabe an den
Verein bereit.

Anféngliche Skepsis bezliglich des
Gewichtes hatte sich als nicht so g
ravierend erwiesen, und nach 2 vol-
{en Flugsaisonen ergibt sich folgen-
des Reslimee:

e 6 Piloten (bei 58 Mitgliedern)
wurden auf die Schleppma-
schine eingeschult und muB-
ten jeweils den Namen des
Piloten, Zah! und Art der Fliige
(z.B. Huckepack oder Seil-
schlepp) in ein Formblatt ein-
tragen.

& Gesamtstarts und demnach
auch Landungen: 1003 mit ca.
90 Motorlaufstunden bei einem
Spritverbrauch von knapp 100
Liter (9% Carbulin, 91% Metha-
nol, selbst gemischt).

e 1 Pleuel-lagerschaden nach
40 Stunden Laufzeit. Neues
Pleue! wurde im Bereich der
Schmierbohrungen aufge-
bohrt und hat nach 60 Stunden
immer noch einwandfreien
Sitz!

e 2 leichtere Beschadigungen dr
Flachen , wobei der dafir ver-
antwortliche Pilot die angefal-
lene Reparatur entweder selbst
vornehmen konnte oder einen
anderen darum bat. Wichtig:
schnellstmégliche Reparatur!
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o Fernsteuerung: Robbe Ter-
ratop FFMS

e Verwendete Rudermaschi-
nen: H: RS 700 S, Drossel,
Schleppkupplung: RS 200
Flachen: (2x) RS 650

o Verwendete Akkus: Sender
+ Empfanger: Sanyo KR
1700 SC (seit 1990)* Die
komplett aufgeristete Ma-
schine war beide Jahre im-
mer in unserer Clubhiiite
und dank unserer Solaran-
lage auf deren Dach, die ei-
nen 140 Ampére-Akku der Mar-
ke Barenbatterie dauerge-
speist, war mit dem ebenfallsin
der H{tte verbleibenden 12-
Volt-Ladegerat von Microprop
mit der Bezeichnung BLG 2/12
eine Nachladung von Sender-
und Empfangerbatterien (2
Stiick) jederzeit problemlos
mdglich.

e Motor: Super Tigre 3000 mit
einem QOS- Vergaser des 108F
SR BX-1 (18 cm) und mit
Kunststoffplatte 18x10 oder fiir
etwas leiseren Betrieb eine von

Einsatz der Clubmaschine 1990

J#Feb Mirs Apr. Hal Junl

TR.-Fllige yazant 21
356
Schlopp yezant 7

Hp. gozant

Gesant 424

Juli

mir verwendete 15,5x8 4-Blatt
Holzlatte, die auBerdem den
besten Schub hatte.

e Motor nach 100 Laufstunden
zetegt und Zustand fiir be-
stens befundent Wird also fir
1991 {iir einen Dauertest wei-
terverwendet!!

Bezliglich der Solaranlage ist noch

© zu erwdhnen, dafl wir unter dem

Flugdach unserer Clubhiitte 2x2 La-
debuchsen fiir unsere mittlerweile
sehr zahireichen Elektroflieger ha-
ben und mit den entsprechenden
Schnell-Ladegeraten reger Ge-

41154

288 1
160
168
148
128
1ER
G}
4]
48
20

Gezamle Flugeit; 2259 min. = ce. 38 Sturden

Modellgechmik
—\_/=
Das Fachgeschaft fiir Modellbaufreunde
Beratung
BaUhEle ‘H‘L;gg:]mi:‘llb an

Sonderanfertigungen

Tel. {0222) 83 16 81

Heh Fhghl Center
Wahringer Gunegl 150
Tel: 0222) 4416 65

A-1160 WIEN

B. Bésenbacher
Steinbauerg. 34
A-1120 Wien

Herbstsirale 63
Tel. {0222) 482 40 &)

A-4040 LINZ-URFAHR

Medeltbau Buchgeher

Lenta 2000, Blulensty. 15

Tel: (0732) 20 05 61762

Beratung und Service #

MB-Findeisen GesmbH

brauch gemacht wird. (Scho-
nung der eigenen Autobatterie!}.

Fernsteuerung und Motor ha-
ben unter wirklich hartesten Be-
dingungen wahrend der
vergangenen 2 Jahre bis auf das
auszutauschende Plsuel ohne
Probleme bestens funktioniert
und kénnen aus dieser praxisbe-
zogenen Sicht ganz objektiv wei-

Alles in allem ein {iber zwei Jah-
® re zur vollsten Zufriedenheit ge-
laufener Versuch, der 1991 mit dem-
selben Modell und Motor - allerdings
mit im Rumpf integrierten Schall-
déampfer derselben Marke - weiter-
verfolgt wird und ev. als Anregung
stellvertretend fur andere Versuche
gelten soll.

Und noch etwas! Wir haben in die-
ser Zeit viele Seglerpiloten positiv
motivieren und die LArmemission
auf ein kontrollierbares MafB reduzie-
ren konnen und werden in dieser
Richtung agieren !

dekedeck

Durchgefhrte Flige im Jahr 1990 von:

| ////////////

S

f‘ ‘u/‘)

Diese Fachgeschalie filhren auch alle O:lgmnllmln und
Zubehdr fiir die Madelle STAR AANGER
BHELL 222 b und LOCKHEED 256 h,

A-E110 SCHWAZ
todelthay-Rupprug
Husslsirale 10 iandsiralie 16

Te: {05242) 53 69 Tob: (05652) G40 11

A-8301 FIEBERBAUNN/TIROL  A-0530

Kaodellbau Foto Heinz DEUTSCHLANDSBERG
Ing. Hanz Jabst Modellbau: Schweighofer
Dorfstralle 6 Hauptplatz 9

Tel: (05354) 63 61 Tel. (034624 25 4118

A-6714 NUZIDERS
Hoeyer Helitechnik
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Leistungsmessung am CO2-Motor

Nach dem ausfihtlichen Gesprach
mit dem CO?-Experten Dr. Benedek
(siehe prop 1/2-1991) zeigte er mir
eine sehr effektive Variante der Lei-
stungsmessung am COz-Motor.

Man bendétigt dazu einen Motor mit
Motorhalter, einen Drehzahlmesser,
eine Differenzwaage zur Messung
des Flillgewichts, eine Stoppuhr, ei-
nen Kasettenrekorder, ein Thermo-
meter, sowie Papier und Bleistift.

Zunachst wird der Motor betankt
und die Fllimenge genau gemes-
sen.Danach schaltet man den Re-
korderauf Aufnahme und startet den
Motor. Wiahrend des Motorlaufes
wird der Drehzahlmesser stdndig
beabachtet, und bei Veranderung
der Anzeige wird laut die jeweilige
neue Drehzahl aufs Band gespro-
chen. Nach Ende der Laufzeit spult
man das Band zuriick und schaltet
auf Wiedergabe.

Das Starten des Motors ist deutlich
zu héren, und die Stoppuhr wird ein-
geschaltet.Vom Band hdrt man jetzt
auch die angesagten Umdrehungs-
zahlen, die man notiert und neben
die man die Zeit in Sekunden

schreibt.Das sieht dann etwa so aus:
Fillmenge = 1,5g Temperatur = 19°C

1500 7s

Von Gerhard Schuster
START
1500 7s 1500 | 7
1600 15§ 1550 8
1700 188 1650 3
1600 22s 1650 4
1500 34s 1550 | 12
1400 425 1450 8
1300 485 1350 6
1200 53s 1250 5
1100 558 1150 2
stop 59 5 1008 4

1550 U/min usw. Das. schreibt man
daneben :

Mit diesen Zahlen und dem Faktor
f fiir die Luftschraube kann man nun
die jeweils angegebene Energie be-
rechnen. Der Modela Propeller hat
den Faktor 0,165, der kleinere Igra
Propeller mit 200 mm Durchmesser
hat den Faktor 0,365, der groBe
IGRA Propeller hat den Faktor 0,602.

Das setzt man nun indie Formel ein;

Wiai 3
ArbeitinJoule(f)=r* (__”1'-‘1)

Man multipliziert die so errechne-
ten Ergebnisse mit der Anzahl der
Sekunden und schreibt dieses Er-
gebnis daneben:

1600 15s .
1700 i85 1500 7s | 1800 7 3,90]
1600 928 1600 155 | 1550 | 8 | 492
1500 245 i700 | 18s 1650 3 2.22]
1400 425 1600 22's 1650 4 2.96]
1300 48's 1500 34s 1550 12 | 7,37
1200 535 1400 42s | 1450 |8 4,02
1100 55 1300 | 48s | 1350 | 6 | 2.44j
stop 598 1200 | 53s | 1250 | 5 | 161
1100 | 55s | 1150 | 2 | 0.50]
Diese Zahlenrethe bedeutet, dall |_ stop 59s 1000 | 4 | 066j
vom Start bis 7s der Motor mit ca. jzusammen 30,60]

1500 U/min gelaufen ist, von 7s bis
155 (also B8s) mit durchschnittlich

Bei der gemessenen Fiillmenge
von 1,5 g COz2 ergibt das eine spezi-
fische Arbeit von 30,6 : 1,56 = 20,4
Joule pro Gramm COz.

Die Durchschnitisleistung ergibt
sich aus:

Gesamtarbeit ; Zeit = 30,6:58 =
0,52 W

Die Durchschnittsumdrehungen
pro Minute rechnet man mit der Ku-
bikwurze! aus der Durchschnittstei-
stung : Propelierfaktor

3. /0,52
0,165

Daraus kann nun das Ergebnis ab-
geleitet werden, daB der Motor bei
einer durchschnittlichen Umdre-
hungszahl von ca. 1450 U/min ein
halbes Watt Leistung bringen kann,
bzw. daf} der Motor pro Gramm Fill-
menge bei dieser Umdrehung ca. 20
Joule Arbeit leisten kann.

=1466Wmin

Diese Berechnungen und Versu-
che kdnnen nun mit verdnderten
Umdrehungszahlen, bei anderen
Temperaturen oder mit anderen
Luftschrauben durchgefihrt wer-
den, doch sollte man jeweils nur ei-
nen Parameter verdndern, um die
Ergebnisse vergleichen zu knnen.

Nach diesen (beraus lehrreichen
Ausfihrungen von Dr. Benedek war
leider die Zeit fiir meine Abreise ge-
kommen, und ich bedaure, daB nicht
mehr Zeit zur Verfligung gestanden
ist, um noch offene Fragen zu beant-
worten.

Fiir nahere Auskiinfte oder Fragen
zum Text stehe ich gerne zur Verfl-

gung.
*hk
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Auswuchten des Antriebes

Zu den Luftschrauben ist zu bemer-
ken, daf auch deren korrekte Aus-
wuchtung fiir die Leistung sebr
wichtig ist. Dabei ist zu unterschei-
den zwischen der normalen Vibra-
tion, die ein Einzylindermotor auf das
Modell ausiibt und der Unwucht der
Luitschraube.

Im allgemeinen sind die Modella-
Luftschrauben von sehr guter Cuali-
tat, und ein "Schlagen" des Motors
tiegt eher an einer nicht-zentrischen
Auflage des Propellers auf den Zahn-
konus oder an einer nicht exakien
Anpassung dieses Konus'an die Kur-
belwelle.

Letzteres ist zu Uberpriifen, indem
eine M2 Schraube von 25 mm Lange
vorne in die Welle geschraubt und an
den Kopfdieser Schrauhe eine kleine
Bohrmaschine angeschiossen wird.

Diese schaltet man nun ein, der Mo-

tor wird mit méglichst hoher Dreh-

Beschadigung
von Langzeiteinwirkung
von Kohlensaure

Dr. Benedek hat bereits darauf auf-
merksam gemacht, daB ein Rest-
druck im Motorsystem aufgrund
chemischer Langzeitreaktionen ei-
nen sehr negativen Effekt sowoh! auf
die Alu-Teile als auch auf die Kunst-
stoff- und Gummiteile hat. Im Tank
und in der Ventilkammer kénnen
sich weiBliche, kornig-flockige Abla-
gerungen bilden. Die Guimmidich-
tungen werden vom COz2 bei langer
Einwirkung (mehr als 10 Stunden)
richtiggehend “aufgeschwemmt"”
und vergroBern ihr Volumen be-
trachtlich. Diese Ausdehnung geht
nach einiger Zeit an der frischen Luft
teilweise wieder zuriick.

Nach dem Motorlauf ist daher mit-
tels handischem Durchdrehen des
Propellers oder durch EinstoBen ei-
ner Nadel ins Filiventil jeder Uber-

zahl durchgedreht, und man hélt eine
Felle gegen die Riffelflache des Mit-
nehmerkonus.

Die nicht-axiale Ausrichtung wird
dadurch korrigiert.

Wenn der Propeller trotzdem nicht
exakt sitzt, kann man versuchen, ihn
um jeweils 15-20 gegeniiber der Kur-
belwelle zu verdrehen und dazwi-
schen immer probehalber laufen
lassen. Meist kommt man dann zu
einer akzeptablen Arbeitsposition.

Manche Propeller lassen sich aber
einfach nicht auf diese Art "hinbie-
gen", dann sind die beiden Enden
ungleich schwer und die Schnitzerei
beginnt, oder man wihit eine andere
Luftschraube und wiederholt den
Vorgang, bis sich Erfolg einstellt.

Den justierten Propelier solite man
dann aber auf dem Mator belassen,
um sich Wiederholungen zu erspa-
ren.

ikt

druck im System abzubauen. Dies
dient der Lebensdauer und der Be-
triebssicherheit unserer Motoren.
Bei langerem Nichtgebrauch sind
auch die Kapseln aus den Fitligera-
ten zu entfernen.

ARh*

Vorsicht mit der Kurbelwelle

Das Gleitlager der Kurbelwelle ist
gegen Staubpartikel sehr empfind-
lich. Laut Dr. Benedek geniigt schon
ein Schmutzpartikel von wenigen
Tausendstel Millimetern, um die
Gleiteigenschaften erheblich herab-
zusetzen. Er vermeidet jedes unné-
tige Entfernen der Welle aus dem
Kurbelgehause und schiitzt den Mo-
tor beim Nichtgebrauch durch Ein-
wickeln in nicht fusselnde Tucher,
um jeden Staubzutritt zu verhindern.

*AX

Fortsetzung foigt !

Risse im Dichtungsgummi
des Flllgerates

Bei den Flillgeraten, die seit einiger
Zeit ausgeliefert werden, ist zu beob-
achten, daB im Dichtungsguimmi Ris-
se auftreten.

Das ist oft darauf zuriickzufithren,
daB die COz-Patrone jerausgedreht
wurde, obwohl noch ein gewisser
Restdruck vorhanden war. Dieser
Restdruck sprengt beim Herausdre-
hen die Dichtung voninnen, indem er
den Gummi gleichsam aufblast und
an seiner diinnsten Stelle, der Dicht-
lippe, platzen IaBt.

Vor dem Ausdrehen der fast leeren
Patrone ist also das restliche Gas
abzulassen; entweder durch Ein-
driicken eines Ersatz-Filistutzens
oder durch das Losschrauben der
Alu-Fullspitze.

fkk

Lockerer Sitz des Zylinders
im Kurbelgehduse

Manchmal kommt es vor, daB der
Zylinder sich im Plastikgewinde des
Kurbelgehduses zu leicht drehen
1aBt. Wolfgang Gérs schlug in einem
prop-Artikel vor, das Gewinde des
Zylinders mit Hanf zu umwickeln.

Als Alternative kann man auch quer
zum Plastikgewinde einen diinnen
(1-2 mm) Strang 5-Minuten-Epoxid-
harz autbringen, ca. 20 Minuten war-
ten und dann den leicht gefetteten
Zylinder bis zum Anschiag eindre-
hen und wieder herausdrehen. Das
Harz hartet iiber Nacht ganz aus,
und der Zylinder sitzt dann in der
Folge ziemlich fest im Kurbelgehau-
se. Man darf nur nicht zu viel Harz
verwenden, eher weniger, und wann
dies nicht ausreicht, kann man den
Vorgang an der gegeniiberliegen-
den Seite des Plastikgewindes wie-
derholen.

L TT

' 'f_,j_ND FLUGBETRIEBSLEHRGANG findet vom 30. Mal blsl Jum 1991
Tg stat """EANMELDUNGEN ‘ehestens vornéhmen! =~~~ o
AnschheBend fmdet meder ein Wettbewerb rmt 1ntemat Betelhgung statt ! '_ :
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ER AND

Der Landesverband Oberdsterreich ersucht um
Bekanntgabe folgender Termindnderungen :

LANDESMEISTERSCHAFT RC 1l

Neuer Termin: 24. August 1991 - Enns / Kronau
Thomas Voitleitner, Flitzerweg 11, 4020 LINZ
LANDESMEISTERSCHAFT F3A

Neuer Termin: 26. Juni 1991 - Schirding/Ranseredt
Karl Spath, Kainzbauerweg 107, 4780 Schérding

2. BRAUNAUER RC IV-FLIEGEN - NWI

Neuer Termin: 05. Oktober 1991 - Braunau

Franz Krottenhammer, Lindlau 10, 5271 Moosbach

Der Modellflug Club Wiener Neustsadt gibt bekannt:
Aus terminlichen Griinden muB der MFC Wr. Neustadt

das MODELLSCHAUFLIEGEN aufden
15. / 16. Juni 1991 vorverlegen
KAK

Der UNIO MODELLFLUGCLUR Sparkasse Gnas
veranstaltet am 20. / 21. Juli 1991in der Klasse F4C:
Osterreichische Staatsmeisterschaft '
Steirische Landesmeisterschaft

Internationaler Wettbewerb F4C und F4C/20
Osterreichische Meisterschaft in Semi Scale und

ein Europdisches Freundschaftsfliegen

(Die letzten WETTBEWERBSBERICHTE 1990)

2. Nationaler F1E-Haunsbergpo-
kal 1990 mit Salzburger Landes-
meisterschaft

War es auch der letzte nationale F1E-Be-
werb am Haunsberg lberhaupt, der am 4.
November vom LSV-Salzburg veranstaltet
wurde, so stand diese Veranstaltung unter
keinem guten Stern! Das beginnt schon mit
der entiauschend geringen Teilnehmerzahl,
obwohl es andrerseits wieder erfreulich war,
daB 2 Géaste aus Landshut, darunter auch der
"Vater des Hangfluges", Hans Gremmer, mit-
geflogen sind.

Der Wind kam leider vorherrschend aus
Sld-Stidwest mit Spitzen um 6 m/s. Es war
zunachst leicht bewdlkt bei 4 Mittagstempe-
ratur. Zwischen dem 2. und 3. Durchgang
- kam ein Schneeregenschauer, dafir blies

Karl Aust, z.Zt. die Nr. 1 im Ma-
gnetflug in Osterreich konnte sich
auch nicht auf den starken Seiten-
wind einstellen !

der Wind aus WNW, also aus der richtigen
Richtung, um spéter wieder aus SW zu we-
hen,

Der Start im 1. DG edolgle infolge der
Windverhéltnisse hoher oben am westlichen
Waldrand, was dem einzigen Jugendlichen
Heinzi Nitsche und Ernst Reitterer zum Ver-
hangnis wurde. Reitterer duirfte damit einen
schon sicheren Platz in der WM-Mannschaft
eingebiiBt haben. Karl Aus, z. Zt. die Nummer
1 im Magnetflug in Osterrelch konnte sich
ebensowenig mit den herrschenden Wind-
verhiltnissen anfreunden. Dagegen zeigte
Fritz Mang auch bei diesen schwierigen
Windverhaltnissen wieder seine "einsame"
Klasse, denn er siegte schon zurn dritten Mal
hintereinander in ununterbrochener Reihen-

Fritz Mang, zum 3. Mal hintereinan-
der Sleger In F1E am Haunsberg.
Das 1. Mal vor 3 Jahren, als Gast
damals schon Gesamtsieger !

folge! Heinrich Nitsche Sen. belegte wieder
den 2, Platz, wie im Vorjahr, und verteidigte
damit erfolgreich seinen Landesmeistertitef.
Platz 3 ist mit Uli Behlert eine grole Uberra-
schung - da er selbst versicherle - ich fliege
ja sonst nie, nur hier beim Wettbewerb,

Fiir die Sieger gab es wertvolle Kristallglas-
pokale des LSV Salzburg und fiir die Plazier-
ten der Salzburger LM die iiblichen Plaketten
der LSO aus der Hand des Landessektions-
leiters Johann Niederwimmer.

Die Ergebnisse:

1. Mang Fritz OMV Wien 482%

2. Nitsche Helnrich MFC Salzburg 470%
(1.1M)

3. Behlert Ulrich MFC Salzburg 422%
(2.LM)

4. Reitterer Ernst LSV Salzburg
{3.LM), 11 Starter

Ein SchnappschuB von der Siegereh-
rung, v.l. Der alte und wieder neue Lan-
desmeister in F1E, Helnrich Nitsche ,
LSL Niederwimmer und wieder "nur"
der 3. Platz fir den sieggewohnten
Ernst Reitterer .

WIR WERBEN FUR DEN FREIFLUG:

MACH AUCH DU MIT!
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4 NATIONALER FREIFLUG ADVENT POKAL 1990 in den Klassen F1A, F1A/],
¥1B in NuBidorf am Haunsberg - mit Salzburger Landesmeisterschaft

Mit rund 40 Teilnehmern wurde dieser vom
LSV Salzburg organisierte traditionelle Wett-
bewerb am 24./25. November auf dem Win-
terfluggeldnde ausgetragen. Trotz der
fortgeschrittenen Jahreszeit waren auch wie-
der Géste aus Holland und Deutschland ge-
kemmen, ein Ungar war sogar als
Zeitnehmer tétig. Es war die gréBte Freiflug-
veranstaltung 1990 in Osterreich.

Der Samstag brachie eher ein friihlingshaf-
tes Wetter mit Mittagstemperaturen um 12,
beinahe Windstille und wolkenloser Himmel
- ein ideales Freiflugwetter also |

Mit 10 Startern war die Gummiklasse F1B
gut besucht, und es gab in dieser Kiasse
erstmalig Uberraschungen. 1. durch den
Sieg von Klaus Salzer, der nun auch neben
F1E, wo er noch regierender Weltmeister ist
und F1A, nun auch in F1B zur Spitzengruppe
aufgeschlossen hat. Nicht ohne Grund taufte
er sein Modelt "Expertenschrack"!

Klaus Salzer, reg. Fi1E-Weltmeister,
fieB durch seinen Gberraschenden
Sieg In F1B aufhorchen. Er selzte ei-
ne neue Konstruktion ein, die ihrem
Namen “Expertenschreck" gerecht
wurde. Hier im Bild allerding mit F1A-
Lovbird

Auch den 2. Platz belegte ein Neuling, ndm-
tich Hans Schiffer, ein F1A-Flieger aus Wels,
der in souverdner Manier diesen Platz mit
einer sauber gebauten "Tilka" der "Schwedi-
schen Schule" erflog. Und wo blieben die
sogenannten Experten? Nun, Helmut Fold
wurde Dritter, Franz Wutzi jun., biszum 4. DG
noch an fiihrender Stelle, wurde undankba-
rer Vierter. Verena Greimel belegte gar nur
den 6. Platz, und Ernst Reitterer flog nicht
mit, da er Organisations- und Wettbewerbs-
leiter war.

Uberlegener Sieger wurde jedoch wieder
wie im Vorjahr Alois Rummel aus Niirnberg.
Erflog 6 volle Zeiten zu je 180 Sekunden und
blieb nur im 6. Durchgang unter der Maxi-
malzeit.

Am nachsten Tag, Sonntag, flogen die Se-
gelflugmodeile, War jedoch am Vortag idea-
les Freiflugwetter, so kam an diesem Tag
zwischen dem 2. und 3.DG ein bdiger Wind
aus SO auf, der laufend an Starke zunahm,
dann Spitzen bis zu 10 m/s erreichte und

Von BFR Ing. Ernst Reitterer

Alois Rummel, lkarus Nilrnberg, Sie-
ger in der Gasteklasse und dberra-
gender Gesamisieger wle schon so
oft beim Adventpokal. Hier im Vorder-
grund beim Aufzlehen des Gumml-
stranges

quer tibers Qichtal fegte. Nach dem 5.

Durchgang muBte abgebrochen werden.
Bis zum Ende des 4. DG hatte sich ein

Spitzenduo mit Wenczel Horcicka und Hel-

mut Fuss, die alle Zeiten voll flogen, an die

Spitze gesetzt. Es war dies ohnehin eine

Superleistung, und so konnte man auf den
5. DG gespannt sein. Zwischendurch gaben
bereits einige Wettbewerber wegen Bruch
ithrer Modelle auf. Horcicka flog zuerst und
hatie das groBe Pech, daB sein Madell, ein
schon an die 20 Jahre altes und bei vielen
Wettbewerben bewihrtes Oberschalenflug-
zeug, beim Hochstart in Briiche ging. So-
dann startete Fuss und erreichle ganze 21
Sekunden 1l Das reichte aber fiir den 3.
Platz,

Erwin Pacher der Vorjahrssieger in
F1A hatte auch diesmal die Nase
vorn, obwohl es bis zum 4. Durch-
gang nicht mehr danach ausgesehen
hatte !

Nun war der Weg frei zum Sieg fiir Erwin:

Pacher, den Vorjahrssieger, der den schwie-
rigen letzten Durchgang mit 110 Sekunden
beenden konnte. Dies war auch Bestzeit -
eine groBartige Leistung ! Horcicka belegte
noch Platz 4. Zweiter wurde Dietmar Piber,
derim letzten Durchgang noch 72 Sekunden
erflog und seinen LM-Titel haushoch vertei-
digen konnte.

In der Jugendklasse F1A/J siegte bereils

nach 4 Fliigen der Jugend-WM Teilnehmer
Reinhold Pacher.

1. Platz in der Jugendklasse fir Rein-
hold Pacher, Teilnehmer der Jugend-
Wi 1990, hier mit seinem Vater als
unermidiicher Helfer

In Anwesenheit des LV-Prasidenten Woll-
gang Gruber und LSL Johann Niederwim-
mer wurde im Gasthof Langwallner die
Siegerehrung durchgefiihit. Es gab einen
wunderschinen Pokal des BM Johann Zau-
ner van der Gemeinde NuBdorf flr den weit-
gereistesten Gastilieger Jan B. Somers aus
Holland (Reiseweg 2000 km hin und zu-
rlickt), er gab allerdings nach dem 2. Durch-
gang schon auf ... auller Spesen nichts
gewesen ! 3 kostbare Sporttaschen des AS-
VO-Salzburg wurden an die Erstplazierten in
derJugendkiasse vergeben. Die Jugend hat-
te bei den herrschenden Windverhaltnissen
am meisten zu kdmpfen und hielt sich recht
gut.

BFR fir Freiflug, Ing. Ernst Reitterer stiftete
als "Trostpflaster” einen F1A-Hochleistungs-
baukasten des chinesischen Weltmeister-
modells fir den regierenden Staatsmeister
Marcus Hopfler, er war der einzige von drei
betroffenen Modellfiiegern, der beim natio-
nalen Wettbewerb in Flrstenfeld im Vorjahr
sein Modeli im nahen Wald nicht mehr ge-
funden hatte ... Weiters gab es die schon
tiblichen Kristallglaspokale des LSV-Salz-
burg und fiir die LM die Plaketten der L.SO.

An dieser Stelle gebiihrt der Dank allen
Zeitnehmern, die bis zum Ende des Wettbe-
werbes ausgeharrt hatten. Vielen Dank
auch den Teilnehmern fiir ihre Teilnahme.

Ein gesundes Wiedersehen am 23./24, No-
vember 1991 beim 5. Adventpokal, der dann
erstmals als NWI ausgetragen wird !l

"Holm- und Rippenbruch" sagt

BFR Ing. Ernst Reitterer

Die Ergebnisse:

Klasse F1B (Gummimotormaodelle)

1. Salzer Klaus MFC Wr.Neustadt 1148 Se-
kunden-

2. Schiffer Hans UMFC Neuhofen 1093 Se-
kunden

3. Pold Helmut SFC Flirstenfeld 997 Sekun-
den. 8 Starter. .
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(Gasteklasse;

Rummel Alois Stratos Nirnberg 1245 Se-
kunden Feliner Hans MFJ Munchen 1076
Sekunden

Klasse F1A (Seqgelflugmodelle]

{Der Wettbewerb wurde infolge bdigem
SO-Wind bis 10 m/s nach demn 5. Durchgang
abgebrochen und beendet,

1. Pacher Erwin OMV-Klagenfurt 577 Se-
kunden 2. Piber Dietmar LSV Salzburg 563
Sekunden 3. Fuss Helmut UMFC Neuhofen

SKANDAL

Eine beinahe satirische "Geschich-
te" um das F1E-Hochgebirgsfliegen
1990 in Adelboden, Schweiz, erzdhit

von Hans Gremmer, D

Na, endiich, da war Ja die Europameister-
schaft und der 4. Weltcupbewerb in F1E in
Adelboden, und den Berichten zufolge eine
rundherum gelungene Veranstaltung. Dr.
Eder von der MFJ Miinchen: "Ich werde noch
lange van dem herrlichen Erlebnis zehren I
Da war auch in den Berichten von groBarti-
gen Standfiigen in 2 bis 300 m Hdhe die
Rede, wurde von der majestitischen Bergku-
lisse geschwérmt. Schade, sehr schade, daB
man nicht dort war - man hat sich damit
selbst bestraft |

Aber z.B. Professor Arghir aus Rumanien
war weniger von seinen Flugerfolgen begei-
stert - er vorlor néamlich 2 Modelle - aber er
lobt die Gastfreundschaft der Schweizer und
das Bergerlebnis als solches |

Wie am Boden zerstirt war jedoch ein an-
derer Teilnehmer, der gleichim ersten Durch-
gang sein Modell verior und zum 2.
Durchgang zu spat kam.

Jeder kennt das Geflihl, wenn ein Modell
sozusagen in den "Himmel" steigt, und Inner-
halb weniger Sekunden verwandelt sich die
anfangliche Freude in tiefste Enttauschung.
Sehlimmer noch, wenn das Modell nicht am
Himmel, sondern in einem Walddschungel
verschwindet - wer soll es da suchen, wer soll

5681 Sekunden. 21 Teilnehmer waren am
Start.

Somers Jan B. Sittard NL 221 Sekunden
Somers Anca Sittard NL 170 Sekunden Stei-
ner Wilhelm FSV Reichenhall 120 Sekunden

Klasse F1A/d - Jugendklasse

1. Pacher Reinhold MCF Finkenstein 348
Sekunden

2.Pils! Stefan LSV-Salzburg

khkhk

3. Dolezal Susi MCF Finkenstein 251 Se-
kunden. 5 Teilnehmer

Salzt Land isterschaftin E14:

1. Piber Dietmar LSV-Salzburg 563 Sekun-
den 2. Meusburger Hary LSV-Salzburg 301
Sekunden 3. Stollinger Karl MFC Salzburg
267 Sekunden

BEIM "KAMPF UMS MATTERHORN !"

es da Gberhaupt finden - wer soll es bergen
? Vergessen ist die herrliche Umgebung mit
den Bergriesen ..,

Man sieht wieder einmal, daB Berichie je
nach der perstnlichen Betroffenheit ausfal-
len. Alles in allem ist der Wettbewerb nur
dann In "Butter", wenn kein Modell verloren
geht. "Und nach der Siegerehrung tanzten
sogar die Verlierer® ..., das konnten wir nach
der ersten Weltmeisterschaft in F1E berich-
ten. So sollte es eigentlich sein ...

Ein Drama in den Bergen wie in den be-

kannten Heimatfilmen ? Doch nicht ganz.

Aber ein kleiner Skandal ist Goldes wert | Wie
steht es dann mit den Passionsspielen in
Cberammergau, wie mit der Landshuter
Hochzeit ?

Da darf die heilige Maria nur eine Jungfrau
sein, dort die Braut nur eine gebirtige
Landshuterin ... Der Skandal weitet sich aus,
und die Presse trigt ihn in alle Linder. Dann
kdnnen sich die Veranstalter die Héande rei-
ben: Nichts interessiert mehr als ein Skandal,
und die Karten gehen reifend weg.Wohl
dem, der sich rechtzeitig eindeckt. Den Skan-
dal als Werbemittel haben wir Modeliflieger
eigentlich noch garnicht entdeck!. Dabei wi-
re es leicht, einen zu entdecken.

Nun gibt es gottseidank die variable Wer-
tung: Da fliegt ausgerechnet beim letzten
Durchgang, nach Erhdhung der Flugzeit ein
Meodell auf einen Baum - Protestist angesagt |
- dort schen beim ersten Durchgang wegen

FhAnk

zu hoher Maximalzeit auBer Sichtund Verlust
des Modells - Protest ist angesagt |

Modellverluste: Das muB man eben im Frei-
flug hinnehmen ist der wohlgemeinte
Ratschlag._Wir sagen: Das muB nicht sein !
Wir miissen vom Regelwerk her glles tun, um
einen ungetriibten Modellflug zu ermdgli-
chen.

Was ist alles 7 Da wire z.B. gerade an den
Hochgebirgsh&ngen geboten, mit kleineren
Maximalzeiten zu beginnen - der gute Wille
sollte wenigstens angesagt werden. - Aber es
handelt sich ja um eine Meisterschaft, um
eine Europameisterschaft, um einen Weltcup
sogar, und da miissen wir 5 x 5 Minuten
fliegen .....

Modelle gehen reihenweise verloren, kaurn
jemand meckert; und alle "versprechen im
nachsten Jahr wiederzukornmen® ... aber es
bleibt bei der Absichtserklarung, und ein Jahr
darauf wundert sich der Veranstalter iiber
das "undankbare" Publikum. Ja, hatten die
guten Leutchen gleich "gemecker!", wéren
sie vielleicht wieder gekommen ...

Es wire wenigstens die Aufgabe einer
Wettbewerbsjury, die Maximalzeiten mitzu-
bestimmen. Wozu soll sie denn sonst gut
sein 7

So aber bleiben immer mehr fern - da fah-
ren wir doch lieber 1991 zur Weltmelster-
schaft nach Rumanien !

Hallenwettbewerb fiir PEANUT und PISTACHIO Gummimotorflugmodelle in Nove
Mesto Nad Vahom /CSFR, am 25. November 1990

Von Walter Hach

Gerhard Schuster, meine Frau und ich fuh-
ren als interessierte Beobachter zu diesem
Wettbewerb. Er findet zweimal jdhrlich {zu
Ostern und im Herbst} in Nove Mesto NV, -
ca, 100 ki NNO von Bratislava statt.Die Or-
ganisation besorgt Stefan GASPARIN. Der
Wetibewerb findet in einer Sporthalle statt,
Lange 48, Breite 25 und Héhe 85 m.

Kurz zu den beiden Klassen;

PEANUT und PISTACHIO Modelle sind die
klginsten fliegenden, moglichst naturgetreu-
en Modelle der Welt. Angetrieben werden sie
mit einem Gummimotor.

PEANUTS: Spannweite max. 330 rmm oder
Rumpflange max. 225 mm, Gewicht 10 - 15
Gramm.

PISTACHIOS: Spannweite max. 200 mm
ader Rumpflange max. 150 mm, Gewicht ca.
2 -5 Gramm.

Die Flugzeiten der Modelle betragen zwi-
schen 60 und 200 Sekunden.

Nach problemiosen Grenziibertritt, Auto-
bahnfahrt von Bratislava bis kurz vor Nove
Mesto, In der Sporthalle wurden wir von eini-
gen Freunden begrift und waren gerade
rechtzeitig zur Baupriifung angekornmen. Da
standen sie nun alle, die Zins, Bleriots, Sop-
withs, Henksls, Pitts, Farmens, Fokkers und

wie sie alle heiflen, fein sduberlich auf dem
Bauplan und neben Fotos prasentiert. Es war
ein wahres Vergnigen und Freude, die klei-
nen, meist groBartig gebauten Modelle anzu-
sehen. Mir gefielen vor allen anderen die
Oldtimer aus den Anfangen der Fliegerei, Mit
ihren diinnen Vogelprofilen und den Draht-
verspannungen erinnern sie rmich an meine
Saalflugzeit und waren wunderhiibsch anzu-
sehen, Insgesamt waren an die 40 Modelle
ausgestellt, Gewertet wurde ein mdglichst
naturgetreuer Nachbau sowie beim Flugwett-
bewerb die Flugzeiten, Herausragend wieim-
merwaren die Modelle von Antonin Alfery aus
der CSFR. Doch auch bei den meisten ande-
ren Modellen war die Bauausfihrung ganz
hervorragend. [—
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Nachritlags konnten wir die lautlosen Fl-  Kreise,
ge der Modelle bewundern und sahen so
manche perfekte Landung auf 3 Punkien.
Eines der PISTACHIO Modelle hatie einen
winzigen CO> Motor von Stefan Gasparin
eingebaut und zog lustig schnurrend seine

Jahren sah ich wieder. Mit der Siegerehrung
Es gab viel zu sehen, zwischendurch blieb endete ein interessanter, harmonisch und
auch noch Zeit fiir fachsimpeln mit Stefan,in ~ ohne Haktik verlaufender Wetibewerb.
erster Linie natlrlich Gber COz Motoren.

Auch einige Saalflugfreunde aus den 70er

Renate Hach / Wi
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Bleriot IV° VIl / Pavel Stranik / CSFR

Sopwith Camel mit 6 em” COz Motor
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Praktische Tips fir Scale - Fans . 5

e
e

Von Bundesfachreferent Ing. Hannes Deutsch o

Herstellung von Blechstéfien und Nietungen fiir Scale - Modelle

Teil Il

Nach den Erklarungen {iiber die
Herstellung von BlechstoBimitatio-
nen geht es in diesem Beitrag umdie
Herstellung von Nachbildungen von
Nieten.

2) Nietkopie

Nietkopfe kdnnen sowoh
ganz flach, zur Imitation ver
senkter Nieten, oder erhaben
als Darstellung von Halbrund
kopf-Nieten, hergestellt wer
den. Die nachstehended
Methode ist fir beide Niet-Vari
anten anwendbar, der Unter
schied des Endergebnisses is
hauptséchlich von der Konsi
stenz des Spachtelmateriales
abhéngig.

Verfahren zur Niethopf-
herstellung

Die Grundidee fiir die Nietherstel-
lung basiert auf der Methode, daf3
Streifen aus Kunststoffklebefolien,
nach Mdglichkeit transparent, ge-
Jocht und dann auf der Oberfliche
des Modelles aufgeklebt und die L.6-
cher ausgekittet werden. Durch die
Dicke des Kunststoffstreifens und
das Aushérteverhalten der Spachtel-
masse ergeben sich die Nietformen;
der Abstand der Nieten ergibt sich
aus dem Lochabstand. Die genann-
ten Folienstreifen kénnen mehifach
verwendet werden und sind bei
Fa.Jackstadt in Wien erhaitlich.

Abbildung 6

Manchmal sind derartige Materialre-
ste auch bei Schriftenmalern erhilt-
lich wo sie als Abfall meist in den
“Mist” wandern.

Die Herstellung der Lochung der
Streifen ist schon schwieriger zu er-
reichen. Hiefir lohnt es sich, eine
alte mechanische Schreibmaschine
vom Tod durch Verschrottung zu ret-
ten. Bendtigt wird nur das Chassis
der Maschine mit einem bewe-
gungsfihigen Wagen. Auf diesem
Wagen wird ein Brett montiert und
kann mit dem Wagenvorschub ein
gleichmafiger Lochabstand erreicht
werden. Siehe Abbildung 6 und 7,

Stanzeinheit

Abhiidung 7

L neRHM

Derwichtigste Teil an der Appara-
tur ist die "Stanzeinheit". Diese wird
neben der Schreibmaschine befe-
stigt und ermdglicht das Durch-
schieben der Folienstreifen, wie aus
obigen Abbildungen ersichtlich, wel-
che am Wagenbrett mit Klebestrei-
fen befestigt werden. Durch die mehr
oder weniger oft betétigte Leertaste
wird der Lochabstand erzielt und an
der Stelle an der das Loch kommen
soll, wird die Stanze betétigt; dieser
Vorgang wird entsprechend oft wie-
derholt.

Die Anfertigung der Stanzeinheit
wird im nachsten Teil behandeit
ebenso wie die Nietkopfherstellung
mit der Spachtelmasse noch einge-
hend erautert wird.

M\ M
/Y\.,

."__MA/

o~

FLIEGT

A LEISTUNGSPRUFUNGEN des OAeC !

DIE
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Wasserflug mit dem "SILENTIUS"

Ein Bericht
von Dipl .Ing. Eberhard Scholz

Wenn man als Modellflieger und Segler mit
Wind und Wasser einigermaBen vertraut ist ,
kommt rman schon eher auf den Gedanken,
einmal den Wasserflug zu probieren. Ganz
nebenbei kann man damit somanche Flaute
*spielend" {iberbriicken. Um von vornherein
jeglichen Arger mit den plétzlich so LArm-
empfindlichen Mitmenschen und sonstige
Vorbehalte von tibereifrigen Umweltschiit-
zern auszuschlieBen, habe ich mich fir den
Elektro-Wasserflug entschieden.

Man durfte also mit gutern Gewissen prak-
tisch auf jedemn geeigneten Gewdsser flie-
gen konnen, natiirlich mit der
entsprechenden Riicksicht auf Badende
oder sonstige Benlitzer des Gewdassers, die
moglichst "ungeschoren” bleiben sollten.
Auch kann so mancher leidenschaftliche Mo-
dellflieger dem Entscheidungsnotstand zwi-
schen Flugplatz und Badeausflug entgehen,
wenn er mit dem Wasserflug beides verbin-
den kann, dabei gegebenentalls vorbilall-
chen Familiensinn entwickelt und damit

noch einen Bonus fiir seinen néchsten Flug-

platzbesuch erhalt,

Jedenfalls gehdrt der "Aqua-Silentius"
stets zu meinem Reise- und Urlaubsgepack.

Nun zum Modell selbst.
Meine Wahl fiel auf den Silentius, nicht nur
deshalb, weil ich seit zwei Jahren einen als
Schulmodell verwende. Erist als Baukasten-
maodell einfach zu bauen und preiswert, hat
ein geringes Eigengewicht, vertrégt eine ge-
wisse: Zuladung bei noch gutem Gleitfiug
und ist bequem zu transportieren. Durch die
doppelte V-Form der Fldchen ist das Modell
eigenstabil, damit nur fiir madige Windstér-
ken geeignet, was allerdings flir den Wasser-
flug kein Nachteil ist, denn man kann
ohnehin nur bis zu einer bestimmten Rau-
higkeit des Wassers fliegen.

Als Antrieb dient ein Uitra 900 - Motor, der
Uber einen Regler von 10 SCR-Zellen ge-
speist wird. 8 Zelien sind im eigentlichen
Batterieschacht untergebracht und 2 Zellen
dariiber im oberen Rumpfiell. Die Klapp-
Luftschraube 8x4,5 Zoll (20x11) ist iber eine
Verlangerungsachse mit dem Motor verbun-
den. Damit konnte die Original-Rumpf{orm
erhalten bleiben, und durch den zurlickge-
setzten Motor konnte auch die richlige Ba-
fancierung ohne zusatzlichen Ballast erreicht
werden. Zur Lagerung der Propeller-
achse ist an der Rumpfspitze ein Ku-
gellager eingeklebt.

Die Schwimmer wollte ich schan
selbst bauen, hierfiir sind in einer Arti-
kelserie der Zeitschrift "Modell® in den
Heften 5/81 bis 11/81 unter dem Titel
*RC-Wasserlug in der Praxis” von Erich
Daubler detaillierte Angaben sowie al-
les Wissenswenrte iiber den Wasserflug
enthalten, aber mehr durch Zuifalt be-
kam ich von einem Versandgeschaft
fertige und vor allem leicht balsabe-
plankte Schwimmer mit Styroporkern.
Bei einer Linge von 80 cm betragt die
Wasserverdrangung beidar Schwim-
mer ca. 5500 om®, was bei einem Kom-
plettgewicht des Modells van ca. 2,5 kg

von Graupner

mehr als ausreichend ist. Nach Angaben in
der oben erwdhnten Artikelserie kann die
Wasserverdrangung der Schwimmer bis
herab zum 1,5 fachen des Gesamtgewichtes
betragen, das heiBt, die Schwimmer konn-
ten kleiner sein, dennoch sind die prakti-
schen Erfahrungen mit den verwendeten
Schwimmern allenfalls zufriedenstellend.
Die Schwimmerauthdngung aus 3 mm
Stahldraht ist mit & M3-Schrauben am
Rumpf befestigt, in dem hierfiir sog. Ein-
schlagmuttern angebracht und verkiebt
sind. Damit kann das Modell in kiirzester Zeit
in einen normalen Motorsegler fiir einen Be-
trieb mit 7 oder 8 Zellen zuriickgewandelt
werden, wobei lediglich eine geringfilgige
Karrektur der Balancierung erforderlich ist.
Das vordere Schwimmergestell ist durch
seitliche Stahllitzen mitdem hinteren Gestell
verbunden, womnit auf einfache Art eine Fi-
xierung der Schwimmer in LAngsrichtung
gegen Druck von vorn gegeben ist.

2ur Justage der Schwimrner ist zu sagen,
daB diese ca. 4 cm Uber die Rumpfspitze,
d.h. iiber den Spinner hinausragen, daB die
Schwimmeroberseite parallel zur Rum-
pflaingsachse (Hohenleitwerksprofilsehne)
verlauft, daB der Abstand zwischen
Schwimmeroberseite und tiefstern Punkt
der Aumpfunterseite 10,5 cm betrégt, und
daB der Mittenabstand der Schwimmer 41
cm sein sofl, Das Modell ist gegeniiber der
Wasseroberfldche im Stillstand leicht ange-
stelit,

Zu den drei Phasen des Wasserfluges:
Start - Flug - Anwassern - michte ich hier
nicht allgemein sondern durch die spezifi-
schen Erfahrungen mit dem SILENTIUS
schildern,

Die Motorleistung reicht gerade aus, um
bei Windstille abzuheben, Besser ist natiir-
lich ein maBiger Gegenwind und der sollte
jedenfalls bei einem Erststart vorhanden
sein. In keinem Fall sollte man ungeduldig
werden und versuchen, mit dem Hohenru-
der das Modell aus dem Wasser zu reillen.
Ein Abkippen mit Eintauchen der Rumpfspit-
ze mit den unangenehmen Auswirkungen
des Wassers im Modell sind die unausblei-
bliche Folge. Also nur am Anfang der Start-
phase etwas Hhenruder geben, damit das
Modell jeichter ins Gleiten kommt - und wie-
derin Neutralsteltung zuriickgehen. Das Mo-
dell nimmt allein Fahrt aut und hebt ab. Bei
einer Motorlaufzeit von ca. 2,2 Minuten sind
drei bis vier Steigflige maglich, und die Ge-
samtflugzelt kann bei giinstigen thermi-

schen Bedingungen bis 6 Minuten betragen.
Im Durchschnitt werden 4 Minuten erreicht,
Hier sind noch sicher mit einem optimierten
Antrieb, z.B. mit einem Getrisbemotor, bes-
sere Werle zu erreichen,

Der Anflug zum Anwassern sollte még-
lichst flach erfolgen, und erst knapp {iber der
Wasseroberfliche kann man das Modell et-
was aushungern, um dann weich aufzuset-
zen. Bei zu steflem Anflug springt das Modelt
wieder hoch, man beginnt dann wie Gblich
die Wochentage aufzuzdhlen und steckt
beim zweiten oder dritten Tag unter Umstén-
den mehr oder weniger ins Wasser. Man
solle auch in der letzten Phase des Anfluges
nicht mehr das Seitenfuder betatigen, damit
das Modell chne Schaukelbewegungen mit
beiden Schwimmern gleichzeitig aufsetzt.

Mit zwei bis drei Akku-Sétzen und einem
Schnell-Ladegerét ist jedenfalls ein lohnen-
der Flugbetrieb méglich. Ein Wasserfahr-
zeug, z.B. ein Schlauchboot, sollte zur
eventuellen Bergung des Modells bereitste-
hen, denn der Leistungsabfall von SCR-Ak-
kus ist relativ abrupt, und so bringt man das
Modell mit eigener Kraft sehr oft nicht mehr
ans Ufer. Auch ist das Mandverieren des
Modells ohne Wasserruder und nur mit Sei-
tenruder nicht optimal. Sehr gut geeignet,
sozusagen als Flugzeugtriger, ist ein Tret-
boot, man kann damit z.B. in ainen wenig
frequentierten Teil des Gew&ssers hinaus-
fahren, dabei in allen Richtungen, d.h. im-
mer gegen den Wind starten, und man hat
als Pilot einen guten Rundblick und sicheren
Stand. Sehr oft ist namiich am Abend an
Seen ablandiger Wind, und dafiir muBte
man sich das Starten gegen das Her, d.h.
gegen sich selbst, erst einmat zutrauen.

Abschiielend kann man sagen, daB der
Wasserflug fiir einen Landflugpiloten kein
besonderes Risiko bedeutet, dafiir aber ei-
nen besonderan Reiz bietet und das, wie in
diesem Falle, mit relativ einfachen Mitteln.
Aus der groBen Palette der angebotenen
Elektro-Motorsegler und der diversen Antrie-
be, sind sicher ahnliche und bessere Ldsun-
gen zu finden. Zu achten ist auf ginen guten
Gleitwinkel, auch bei der erforderlichen Zu-
ladung, um maoglichst lange Flugzeiten zu
erreichen, und in dieser Beziehung bin ich
mit dem "AQUA-SILENTIUS recht zufrieden,
aber es fehlen noch Vergleiche.

Kurz vor dem Winter habe ich dem Silenti-
us noch ein paar Ski verordnet, die 50 cm
lang, 55 mm breit und aus 1,5 mm Sperrholz
geferligt und nur an der Oberssite
der aufgebogenen Skispitze mit
einem Glasfaserband verstirkt
sind und an Stelle der Schwimmer
am gleichen Gestell montiert wer-
den kbnnen, Der Silentius schafft
damit spielend den Bodenstart
auch bei lockerem Schnee, muB
nach der Landung nicht aus dem
Schnee gegraben werden, und
man schant damit auch ganz all-
gemein das Modell bei der Lan-
dung.

Der SILENTIUS ist also ein ech-
ter Alirounder und hat sich zu
Land, im Wasser und im Schnee
bestens bewéhrt. *
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Modellflugverein Friesach feiert
Zehn-Jahr Bestandsjubildum

Von Obmann Peter Dirnwirth

Der 1. MFV Friesach wurde im Jahre 1980
10 Jahre alt.

Als Obmann des Vereines mdéchte ich ei-
nen Riickblick iiber das abgelaufene Jahr-
zehnt machen,

Da unsere Familie sehr flugbegeistert ist,
war es ein Bedurfnis, im Jahre 1980 einen
Modellflugvereinin der Burgstadt Friesachin
Kérnten zu grinden. Wir waren damals ein
richtiger Familienbetrieb. Es dauerte aber
nicht lange, und es gesellten sich gleichge-
sinnte Leute zu uns, und wurden Mitglieder,
Unsere ersten Fliige absolvierten wir am Zi-
vililugplatz Mayerhofen, aber auch auf Wie-
sen in der Umgebung.

Mit diesen Platzverhiltnissen waren wir
bald nicht mehr zufrieden. Es wurde ein ei-
genes Fluggelande gesucht und auch ge-
funden.

Herr Ernst Zausser stellte uns eine Wiese
zur Verfiigung, wo alle gemeinsarm einen

schinen Platz anlegten. Es dausrte natiirlich

einige Jahre bis es soweit war.

Das jetzt schon sehr bekannte Modellsport-
zentrum Groggerwies'n wurde im Jahre
1984 offiziell erdffnet. Dieses Zentrum mit
dem Flugplatz wurde damals schon nach
allen gesetzlichen Richtlinien errichiet.

Der Flugbetrieb wurde nun voll aufgenom-
men, und die Mitglieder konnten sich in ihrer
Freizeit ihrem Hobby, dem Modaellflug, wid-
men,

Es stand nun auch nichts mehr im Wege,
Flugveranstaltungen zu organisisren und
durchzufihren., Es werden seit dem Jahre
1984 Veranstaltungen in mehreren Modell-
flugklassen sowie Flugshows veranstaltet,
Im Verein sind derzeit 14 Milglieder gemel-
det, wir sind also ein sehr kleiner Verein. Als
sehr moderner und biirgernaher Verein sind
wir berniiht, der Offentlichkeit gegeniiber
unser Bestes zu geben, d.h,, bei den einzel-
nen Wettbewerben oder Flugshows, den Zu-
schauern ein Rahmenprogramm zu bieten.
Dies alles hat sich in den letzten Jahren sehr
positiv ausgewirkt, Es wurden 11 Nationale
Wettbewerbe, 6 Landesmeisterschaften, 5
Karntner Gup-Teilwettbewerbe, 5 Flugshows
und eine Osterr. Meisterschaft durchgefihrt.
Sehr positiv ist aber auch der Umstand, daB
z.B. bei Nationalen Bewerben immer zwi-
schen 200 und 300 Zuschauer , bei den
Flugshows 000 bis 1500 und mehr, anwe-
send sind. Das schlagt sich natirlich im wirt-
schaftlichen Bereich des Vereines nieder.

(AUSDENVEREINEN

genzutreten. Wir werden natirlich auch wei-
terhin so zielbewuBt und konzentriert weiter-
arbeiten, um den Modellifug, der ein nichtzu
unterschitzender wirtschaftlicher Faktor in
Osterreich geworden ist, der OHentlichkeit
noch naher zu bringen.

Die Arbeit mit den Medien wird bei uns
groBgeschrieben, man mui ehrlich sein, um
in der heutigen sc modernen Zeit Veranstal-
tungen ordentlich zu organisieren und
durchzufiihren, ist es unbedingt nétig, zu-
sammen zu arbeiten. Es ist uns sehr gut
galungen, die Medienherausgeber fiir den
Flugspert zu begeistern. Es war keine leichte
Arbeit, aber mit gutem Einsatz ist alles zu
erreichen.

Der 1. MFV Friesach wird von den oifentli-
chen Stellen bis hin zur Landesregierung als
leistungsstarker Verein anerkannt, Es wurde
unsimmer wieder bei Investitionen unter die
Arme gegriffen. Wobei wir grundsétzlich die
Einstellung haben, zuerst Vereinsmittel, und
dann erst, wenn es nicht mehr geht, um
Subventionen zu bitten. Sehrwichtig ist aber
auch der eigene Vereinsbetrieb. Es werden
von den Mitgliedern viele Veranstaltungen
besucht, und das mit meist gutem Erfolg.

Die Frauen im Vereinsbetrieb haben einen
grofien Stellenwert, da es a fir die gasamte
Familie sehr positiv ist, wenn man gemein-
sam z.B. einen Nachmittag am Flugplatz
verbringen karin,

Bei den einzelnen Veranstaltungen helfen
sie auch tatkraftig mit.

Fiir die Zukunft wiinschen wir uns weiter-
hin eine gute Zusammenarbeit mit all jenen,
die zum Gelingen von Veranstaltungen bei-
tragen.

_Auch mit unserem Fachverband, dem
Osterr. Aero Club, hoffen wir auch weiterhin
auf eine positive Zusammenarbeit,

Als Landesfachreferent fiir Motorsegler
und Obmann des Versines, suche ich oft die
Diskussion mit Vereinsfunktionéren, , aber
auch mit Mitgliedern anderer Clubs. Wobei
immer wieder das Thema aufgeworfen wird,
“was der Aero Club wohl besonderes leistet”.

Ich kann aus eigener Erfahrung nur Gutes
berichten. Z.B. beider Osterr. Meisterschaft,
die wir 1950 durchgefiithrt haben, gab es eine
herverragende Zusammenarbeit mit allen
Personen, die in der Sektion Modellflug tatig
sind. Es kann woh! laut gesagt werden,
Osterreichische oder Staatsmeisterschaften
kbnnen von den Vereinen ohne Probleme
und ohne finanzielle Einbufien durchgefiihrt
werden.

leh hoffe, daB ich mit diesem Bericht allen,
die ihn gelesen haben, unsere Vereinsarbeit
in den letzten 10

Die Vereinsflihrung =
und die Mitglieder |
sind sich einig, dai
es wohl das wichtig-
ste ist, mit dieser
Einsteliung und die-
ser Ausstrahlung
weiterzuarbeiten.
Es ist aber auch in
der heutigen Zeit
sehrwichtig, wo Vor-
urteile sehr schnell
da sind, diesen
glaubhaft und ent-

Jahren darstelien
konnte.

Es ist mir aber
auch ein Bedlrfnis,
alle einzuladen,
unsere Veranstal-
tungeninder scho-
nen Burgstadt
Friesach mit ihrer
Familie zu besu-
chen.

schlossen entge-

=

Am 5. Janner 1591 fand in Friesach die 11.
Hauptversammlung des Vereines statt,

Obmann Peter Durnwirth gab einen aus-
flihrlichen Saisonriickblick, in dem er auch
die aktive Mitarbeit der einzelnen Mitglieder
des Vereines lobend erwdhnte. Die Vereins-
mitglieder nahmen in der abgelaufenen Sai-
son wieder an zahlreichen Wettkémpfen und
Veranstaltungen mit sehr groBen Erfolgen
teil. Z.B. Platz 2 und 3 bei der Karntner LM in
zwei Klassen, Platz 3 beim Karmntner Cup,
Platz 7 bei der Oster. Meisterschaft durch
Peter Diirnwirth. Wolfgang Hoi, der auch bei
den nationalen Wettkdmpfen startete, konnte
als bestes Ergebnis einen 2. Platz erfliegen.

Am Modellsportzentrum Groggerwies'n
wurde organisiert und durchgefiihrt:

Karntner LM in der Klasse RC/MS, Teilwett-
bewerb zum Kérntner Cup, 2 Nationale Wett-
bewerbe sowie die OM in RC/MS.

Dem Ehrenmitglied des Vereines, Herrn
Ernst Zussner, wurde fir die jahrelange Un-
terstiitzung herzlichst gedankt.

Folgende Veranstaltungen werden 1691
durchgefiihrt:

NW am 27. April, KI RC/MS, Nat. Burgstadt
Friesach Pokal und Karntner LM im Segler-
schlepp arm 28, April.

Am 31. August und 1. September wird ein
Nat. Wettbewerb und die Flugshow'91 veran-
staltet,

Dank wurde den Gewerbetreibenden in der
GroBgemeinde Friesach ausgesprochen, die
immer wieder durch Spenden den Verein un-

terstitzen.

Den offentl. Stellen Gemeinde und Landes-
regierung wurde flr die finanzielle Hilfe anl&6-
lich der OM aber auch fiir die Stromzutuhr
zum Medellsportzentrum gedankt,

Der neugewdhite Vereinsvorstand:

Obmann Peter Dirnwirth, Stellvertreter
Wolfgang Hoi, Schriftfihrer und Kassier He-
nate Diirnwirth, Stellveertreter Maria Hoi,
Platzwart Wolfgang Perner, Stellvertreter Hu-
bert Maier.

Peter Dilrnwirth

ELEKTROFLUGSEMINAR

in Salzburg

Eine beachtliche Zah! von 63 Teilnehmern
fand sich am Samstag, dem 8. Februar in
Eugendorf ein, um sich umfassende infor-
rmationen Gber den Elektroflug zu holen.

Als Referenten fungierten wieder BFR Hel-
mut Kirsch und Weltmeister Rudolf Freu-
denthaler,

Es konnten alle Teilbereiche angesprochen
werden, ob Regler, Akkus oder Ladetechni-
ken. Die Diskussionen dazu waren zum Teil
sehr lebhaft, Auch die sehr akluelle Frage der
Sicherheit in unserem Sport erhielt einen be-
sonderen Stellenwer.

Die vorgesehene Zeit wurde kraftig liberzo-
gen, trotz verkiirzter Zeit fiir die Flugvorfiih-
rungen des Weltmeisters.

Landessektionslsiter Niederwimmer als
Gaslgeber freute sich, daB der Kurs so viel
Interesse gefunden hat. -tol -
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‘Am besten sofort

robbe Modelisport GmbH
Postfach 1108 - 6424 Grebenhain 1

Sondermotoran mit
hubschrauberspezifischen
Kurbelwellen




Grofsegler: Hersteller Spannweile
Salto H101 Krause 4533 mm
DG 500/22 MPX 4480 mm
Alpina Magic MPX 4400 mm
ASW 17 Krause 4280 mm
DG 300/17 MPX 4250 mm
DG 202 Krause 4250 mm
LS 4 Krause 4000 mm
PIK 20 Krause 4000 mm
Ventus Krause 4000 mm
Alpina MPX 4000 mm
Schieppmaschinen: Hersteller
Piper Cup J3 Roega
Big Lift MPX
Piper Clipped Wing MPX
Cessna Cardinal Avio
Piper Super Cup Robbe
Schleppi Simprop
Taxi 2000 Graupner
Auszug aus unseren

L lagernden GroBmaschinen.

Angebote nur solange der Vorrat reicht.
Irrturmn und Druckfehler vorbehalten!

Profil

HQ 3/14
Ritz mod.
Ritz 2

Ritz 3

FX 60-126
E 211

E 211

HQ 3/13
E 211

" Ritz 2

Spannweite

2820 mm
2225 mm
2050 mm
2012 mm
2010 mm
1968 mm
1200 mm

1160 WIEN
HERBSTSTRASSE 83

TEL, 0222492 40 80

- DA SCHAUST — Big is beautiful w

S

10.498,—
5.990,—
4.890,—
6.998,—
6.398,—
6.998,—
6.998,—
6.998,—
6.998,—
3.798,—

s

5.490,—
2.390,—
5.980,—
3.090,—
2.998,—
2.398,—
3.698,—

/

v
I COUPON!

/ Schicken Sie mir
bitte den aktuellen

/ Hauptkatalog zum

| Preis von 15,50 DM

| (Betrag liegt in Brief-
| marken bei) und den
| kostenlosen Neuheiten

Wer bringt die tollsten

st doch klar ...

| | Prospekt.
| /
;! : /
. _ . | Absender:
Das Neuheiten ‘91 Prospekt gibts ab sofort im I INGME oo
guten Modellbaufachhandel und bei Simprop [ StraBe. .......cccvrvervvvinnn.

Simprop electronic - Ostheide 5 - 4834 Horsewinkelcﬂé PLZ....... (O ST

~——




Senden Sie gleich den untenstehenden Gutschein an uns, denn das Angebot gilt nur so
lange unser Vorrat reicht.

-




lhr Modellbaufachgeschéﬁ in Salzburg! SuPerprejse
HELICOPTER-CENTER M. HOLZMANN MODELLBAU

: E Angebote - Angebote - Angebote MIT EIGENEN PARKPLATZEN

yersan®

Z@ A@@E Kalt Whisper Elektroheli Am Samstag,
dats :990,— © dem 6. April 1991,
Space Baron, mit Speed 28 laden wir zu unserer
Motor 7.490,— Hausmesse.
Set Whisper  9.000,=— Super-Tagespreise
Regler Whisper 1.340,— Verpflegung

Ry tove - By o herrne
w— P07 SRroich

Offnungszeit: von 8 bis 18 Uhr

Wir wirden uns sehr auf Deinen
Besuch freuen!

Informieren Sie sich!

GfK-Rotorblitter PICCO

CONTROL SYSTEMS

RADIO

ERSATZTEIL-VERSAND - 5020 SALZBURG - GLANGASSE 2 - TELLEFON 0662/84 77 84
TELEFAX 0662/84 63 35 (ECKE MAXGLANER HAUPTSTRASSE 34)

Pmuss Benzmhubschmuber mit Titan Z2G 22

Ruhiges und spritziges Fliegen. Encrme Leistungsreserven. Benzin ist iberall verflg-
bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
sicher, plétzliche Absteller unwahrscheinlich.

Angenehmeres Laufgerdusch — kein nervidtendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hughes komplett S 16.300,—; Trainer komplett S 14.895,
auch mit Rotor & 180

Paddelstange nirosta S 60,—; Atu-Domiagerplatie mit 10x26 Lager S 280,—
Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz 5 630,—

Kegelrdder S 80,—; schragverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zahne S 600,—
Hauptzahnrad schrég, 54 oder 55 Zdhne S 150,—

—; Bell komplett S 17.790,—
Mit Sicherheit fliegen
Benzinhubschrauber sicherer!
Vertretung fiir Osterreich:
Siomer HMelicopter
iHochwarter

A-7531 Kemeten, Obertrum 1
Telefon 03352/33 2 65

Alu-Heim-Mechanik — Prospekie bitte schrifilich anfordern!

Rechtzeitig auf die neue Flugsaison lieferbar

G-
Segelfilugmodelle

e

Weiterhin lieferbar:

KARQ AS

das: mmstgef'logene Vo11-GFK-Model] der Welt
fiir Hang='lnd Kuns‘tf'lug

B4, DG 300 ELAH. Speed Astir

Semi-Scale Mode'l'le vcm 3200mm bis 3750mm
Spannweite fiir Jaden Geschrnack das Richtige
Starlight und Starfire. Var1o ;a

F3B-Modelle, erfo1gre1ch auf,vié1en Nationalen

A A A
—A N H MmO

A

A

:fSﬁahhhgi
“Linge' -
“ Einsatz.

A A A

und Internationalen Wettbewerben:

der Allroundsr mit 2800mm Spannweite. -
Beliebt bei Einsteigern und Konnern « .

Ueber 10 Jahre Erfahrung stecken in a'i'len unseren
GFK- Sege’lf]ugmode'l'len Niheres erfahren Sie in

unserer Produkteinformation 1991, welche Sie gegen
eine Schutzgebiihr von DM 10.- bzw. 85 50.- (Marken

Flugvarhalten

ausgewogen.
++ dynamisch:

 .unkr1t15ch_”
Ausgere'sfte GFK—Techno'Iog1e zu fairen Preisen

Allernverte el Deutschland: Vertrieb Gesterrerch/Schee o
GEITNER -G -Maae 1 ihau
A-B311 Admont

Telefon 035 33 / 33 U6

Rudi fre ter—F lugode Hoai
D-TANY Hattenturg-S,

In don Wehrgarten 14
Telpfon D12 51 7 41 27

A
A x m WM T oMo

oder Schein) bei uns erhalten.




TELLER-BANDSCHLEIFMASCHINE
220 V/250 Watt, ideal fiir alle Schleifarbeiten!

PRAZISIONSDREHBANK BV 20 zum Superpreis! NurS 2.580,—
Spitzenweite 400 mm, Spitzenhéhe 110 mm, Spindelstock mit Vorschubrader im Olbad! . ,
Mit Spanniutler und Radersatz zum Gewindeschneiden! 110 kg! Nur § 16.800,— Gemgenhe“Skau,‘
TAGLICH POST- UND BAHNVERSAND! EMCO — Compaci 8
Besuchen Sie uns und testen Sie unsere Maschinen! Bestzustand, mit Zubeh:ar 518.500,—
D = =B = B ~E B B KOMBI — Dreh- und Frismaschine
A-4910 Ried in Innkreis, Thurnerstr. 16, Tel. 07752/26 67, Fax 07752/26 67 mit Spanniutter nur § 11.000,—

UK Gesmbl

Beh. konz. Immobilien

Peter

-~
Von und fir Modellflieger ...

Wohnungen, Gartenh&user, Bungalows,
Grundstiicke, Ferienhauser

- Von Freund...

1020 Wien, HeinestrafBe 1
T 2142541 - 214 25 42 - 26 22 92 — 26 51 56, Fax 26 51 56

Wir suchen flr unsere
Modellbauabteilung einen jungen,
technisch versierten Verkaufer.

Bewerbung mit den dblichen Un.terlagen selfmade- Bastelwaren Vertriebsgesellschaftm.b.H.
an Je/ﬁ made z. Hd. Hr. Sammer Salzburg - AuerspergstraBe 56 - & 76432




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

self made - Bastelwaren

Vertriebsgeselischaft m.b.H. P = ®
JQ[é mda(e i A-5021S5alzburg - Auerspergsirafle 56 &L n - c v = n

(i Hobbgr™  Teleton: 0662/76 4 32, 72 3 62
- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

MODELLBAU, FLUG — SCEI-_IIFF —AUTO
/ ROBER ;
Laxenburger Str. 12
\ 1100 Wien 6215 45

Modellbau — Technik RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

HARDT

A-2500 Baden, Rudolf-ZolIinerstr. 43, Tel. 02252/86 176

ERNST SPORER MODELLBAU

MODELLBAU-FACHGESCHAFT |  |Ing. Karl Koroschetz
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 I i o 4 P

Telefon 05222/23 1 56 Teleton 04272/23 35
MOBELLBEAL MARO-MODELLBAU
HEINZ Mathias Rottensteiner jun.
6391 F]EEEHEFIUNNITIROL Plankenau 128
TGRAUPNER, HEIM, HOBBE 5600 St. Johann/Pongau
ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND Telefon 06412/78 37

HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222795 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MWM .o
PrandtauerstraBe 9

Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752/24 32

Impeller-Service Hobby Sommer TR
Ignaz-Harrer-StraBe 13 | IrlelljllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!’
= e i’Hi’wnuuuuuuuummunn. _
Modellbau Ublacker Hans Peter
ppiTiay | M ",
BiSrETElSlaRa3 E!Sgilgsx,2:::3:;&22%54—5 Mit Q( Standard-Modellen
o simented | Modetbau ros f
8234 Rohrbach/Lalnilz, Tel. 03338/24 2 66 . !
A o
X 5 {
HR SPEZIALIST N =
5 _\,:\ S 5,55 ik p

T

IM - PINZGAU -

ROBBE, Schliiter,
Webra, Graupner,

- s

H =
q-ﬁ-‘

‘-.5?

-~

KDH Kavan' ;AEHNHOFSTEASSE 13 —
Avi;) USW }gtg;%ﬁ g gg ';;g ! 23‘95 vom Minigleiter zum RC-Modell

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70856

G. Kirchert
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Erscheinungsort Wien

Verla%gggs‘;z?; Oﬂginal/ Henim

e

@ Hauptgetriebe und
Heckrotor
B/ Dereits fertig montiert
| ® Insgesamt 55 Kugellager
| ® Ganzmetall-Taumelscheibe

......

Zur instruktiven Darstellung
mit montierltem OS-Molor
(Best-Nr. 1822} abgebildel.

——
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kS _ JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK |




