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Liebe Modellfluglreunde !

In unserer ersten Nummer méchte ich
gleich allen unseren Leserinnen und Le-
sern ein frohes und erfolgreiches neues
Jahr wiinschen. Ich habe zu den Festtagen
sehr viele Gliickwiinsche erhalten. Die
meisten habe ich beantwortet. Sollte ich
es aber einmal iibersehen haben, zu ant- - .
worten, dann bitte ich um Verzeihungund
bedanke mich noch nachtriglich dafiir.
Aaf alle Fille aber habe ich mich iiber je-
den einzelnen Gliickwunsch sehr gefreut,

Prop hat wieder einmal ein neves Gesicht bekommen, Das hat
aber seinen besonderen Grund. Es war nie leicht, ein Titelfoto zu
finden, welches in das schriige Titel- Layout hincingepalBt hat. Jetzt
ist es einfacher. Jetzt paBt vom Format her jedes Foto, wo das ge-
wiinschte Motiv von einem Kreis umgeben werden kann, Als Vor-
lage wird ein gutes Farbfoto bendtigt (am besten der Film dazu).

Dal ich Titel-Foto bevorzuge, wo sich etwas bewegt, habt Thr si-
cherlich schon mitgekriegt. Ich hoffe, daB ich fiir das neue Titel-
Layout schone und aussagenkriftige Fotos bekomme !

Diesmal ist es wieder eine Monsternummer geworden. Zum Jah-
resende dringt sich alles zusammen, und da kommt es immer wie-
der vor, daf} einige schine Sachen liegenbleiben. Aber keine
Angst, in der nidchsten Nummer kommen auch diese Sachen dran.
Und weil ich schon von der néichsten Nummer schreibe, ich bin
vom 13, Mirz bis 4. April wieder in Bad Tatzmannsdorf anf Kur,
daher wiire es sehr wichtig, daf3 fiir die Nummer 3/4 - 1991 vorgesehene
Beitrdge moglichst bald an die Redaktion geschickt werden.

Der offizielle REDAKTIONSSCHLUSS ist zwar der 19. Mirz 1991,
aber dieser Termin ist lediglich fiir unsere Inserenten wichtig.

Unseren Inserenten mochte ich fiir ihre Treue recht herzlich dan-
ken und sie bitten, uns auch hever wieder diese Treue zu halten.
Prop hat immerhin eine Auflage von 6.500 Exemplaren, und der Le-
serumfang ist sicherlich noch viel groBer.

Ein Inserat in prop lohnt sich daher sicher !

Durch das Offnen der Grenzen bei unseren dstlichen Nachbarn
hat sich das Umfeld fiir uns Modellflieger sehr erweitert. Immer-
wieder erhalten wir Besuch von unseren Nachbarn, und es besteht
bereits ein reger Sportverkehr iiber alle Grenzen hinweg, Wir [reu-
en uns sehr iiber diese Entwicklung und stellen uns als dsterreichs
einziges Magazin [ir Modellllug gerne als Vermittler und Katalisa-
tor zur Verfiigung. Macht Gcbrauch davon !

Nochmals alles Gute fiir 1991
Langenlebarn, 10. Februar 1991

Edwin Krill

o Der TERMINKALENDEH 1991 befmdet su:h im Mmeltelt
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Liebe Fliegerfreunde !

Das neue Fliegerjahr hat begonnen.
Wir wollen es unter das Motto

"Flugsicherheit"

stelien. In jeder Ausgabe von prop wird zu
diesem Theam ein Beitrag abgedruckt werden.

Dariberhinaus starten wir eine Mitglieder-
Werbeaktion. Am Jahresende werden Super-
Sachpreise verlost werden.

Was midifit thr machen ?

Fir die Werbung flllt Ihr das Musterformular
aus (auch Kopien maglich), laBt es von Eurem
Obmann bestéatigen und schickt es an die Bun-
dessektion.

Wer gewinnt ?
Ganz einfach, der, der die meisten neuen Mit-
glieder geworben hat.

Was gibt es zu gewinnen ?
Fernsteuerungen, Motoren und Baukasten !

Ein Angebot ?

Mit FliegergriiBen
Euer Dr. Georg Breiner

Bundessektions!eiter

Neues Mitglied :

0OAeC - BUNDESSEKTION MODELLFLUG - MITGLIEDERWERBUNG

NEME e

AdIESSE 1 e

Geworben durch:

MACH MIT !

OAeC - Mitgliedsnummer : .................

Vereinsbestatigung: ..............

WIRB UND GEWINN !
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Liebe Fliegerkollegen im Funktionidrsdienst!

Karrektur zuriicksendet, dann ist diese sofort vorzuneh-
men und neu an die BS auszusenden. Korrigierte Ergeb-
nislisten, die ich erst Monate spéter bekomme, werden
nicht mehr akzeptiert.

Bei den Ergebnislisten werden sicher die meisten Feh-

Riickblickend auf die Wetibewerbssaison 1990, wo mir
unter anderemauch die Genehmigung der Wettbewerbe
{ibertragen wurde, muBte ichfeststellen, daB bei der
Durchftihrung von Wettbewerben bei manchen Kcllegen
ein gewisser Informationsnotstand beziiglich der admi-

nistrativen Abwicklung gegeben ist. ler gemacht.

Deshalb nitze ich die Moglichkeit, via prop fir Aufkla- Es fehlen haufig:
rung zu sorgen und die am hiufigsten aufgetretenen Die Wettbewerbsklasse
Fehler aufzuzeigen, um meinem Ziel, nie mehr einen die Wettbewerbsnummer
Wettbewerb aberkennen zu mfissen, niher zu kommen. das Wettbewerbsdatum

lch versichere Euch, daB es mir nicht den geringsten
Spafl macht, Wettbewerbe abzuerkennen, aber die ONF
ist unter anderem nun einmal dazu da, die Einhaltung der
MS8O zu Gberwachen, was im Sinne aller ernsthaften
Modellflugsportler sein sollte.

Aber nun die wichtigsten Punkte, die mir aufgefallen
sind:

1. VORAUSSCHREIBUNG

Sie muB mindestens 7 Wochen vor dem Wetthewerbs-
termin in 2-facher Ausfertigung {iber den LSL an die ONF
zur Genehmigung eingesandt werden.

Wie eine Vorausschreibung auszusehen hat, ist der
MSO bzw. der Lehrgangsbroschiire fiir Funktionére und
Sportzeugen zu entnghmen, die beim OAeC, Sektion
Modellflug erhaltlich ist.

2. AUSSCHREIBUNG

Die Ausschreibung muf mindestens 5 Wochen vor
dem Wettbhewerbstermin in einer Anzahl von 25 Stiick
an die BS gesandt werden. Diese Anzahl ist notwendig,
damit allen Mitgliedern der BS ein Exemplar zur Verfi-
gung steht. In der Ausschreibung sind natlrlich samli-
che Korrekturen, welche die ONF in der
Vorausschreibung vorgenommen hat, zu beriicksichti-
gen!

3. ERGEBNISLISTE

Die Ergebnisliste muB spétestens 4 Wochen nach dem
Wettbewerb in einer Anzahl von 25 Stiick an die BS
gesandt werden. Es muB keine eigene Ergebnisliste an
die ONF gesandt werden, da ich sie ja {ber die BS
sowieso bekomme .Wenn die ONF Ergebnislisten zur

die Durchgangswertungen

bei NW die Bundeslander

bei NWI und IW die Nationen . -
die vollstandigen Namen der Wettbewerber und Funk-
tiondare (wichtig flir die ONF zur Uberpriifung)
die vollstdndige Liste der Funktionare (WL,OL,PR,Zeit-

nehmer, ect).

AuBerdem sind manchmal die Ergebnisse falsch
gerechnet, wobei es natiirlich auch zu falschen Reihun-
gen kommt.

Ich weise dezidiert darauf hin, daB es die Pflicht des
Wettbewerbsleiters ist, die Ergebnisliste auf Richtigkeit

und Vollstindigkeit zu liberpriifen.

Weiters hat der Wettbewerbsleiter die Sportlizenzen

und die Giltigkeit der Punkterichter zu Gberprifen.

Ein Punkterichter ist nur in jenen Klassen einsatzbe-
rechtigt, wo er einen Lehrgang besucht hat und wo
er innerhalb von 2 Jahren mindestens 1 mai gepunktet
hat. AuBerdem muB er innerhalb von 4 Jahren einen
Auffrischungskurs besucht haben.

Er darf in keinem Verwandtschaftsverhiltnis zu

einem Waettbewerber stehen!

lch mache Euch darauf aufmerksam, daB ich im Jahr
1991 alle Wettbewerbe rigoros aberkenne, wenn sie
irgendwelche von den hier aufgezeigten Mangeln auf-
weisen. Dies habe ich auch bei der Bundessektionssit-
zung bekanntgegeben. ich werde dann auch von den
beschlossenen Sanktionen Gebrauch machen (Verwar-
nung, Geldstrafe von 1000.-, 2 Jahre kein offizieller
Wettbewerb).

Ich habe 1990 Wettbewerbe nur bei wirklich elementa-
ren Fehlern aberkannt und von Sanktionen {iberhaupt
abgesehen, um mir ein Bild machen zu kénnen, und was
dabei herauskam, war nicht sehr erfreulich.

Ich ersuche Euch daher, hier groBtmégliche Sorgfalt
walten zuU lassen.
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Nun noch kurz zu den Leistungspriifungen:

ich ersuche alle Sportzeugen, die Durchfijhrungsbe-
stimmungen fir Priiffungen unbedingt einzuhalten. Es
sind Beschwerden bei mir eingegangen, daf z.B. RC-IV
am Hang oder mit laufendem Motor geflogen wurde,
allerdings ohne konkrete Angaben und daher fiir mich
nicht relevant.Sallte ich aber hinter solche Machenschaf-
ten kommen, so hat derjenige Sporizeuge seine Lizenz
auf Dauer verloren, dafiir verbiirge ich mich!

Weiters weise ich darauf hin ,daB Prifungen nur in der
angegebenen Reihenfolge abgelegt werden kéinnen
(A.B,C,SCect.). Bei Eflangung einer Priifung durch Wett-
bewerbspunkte muB jetzt ebenfalls die Reihenfolge ein-
gehalten werden, d.h, . dal Wettbewerbe, die zwar nicht
zur Priifungserlangung herangezogen wurden, aber vor
der letzten Prifung geflogen wurden, nicht mehr zur
Eriangung der néchsten Priifung herangezogen werden
kénnen. Bitte dies bei Einreichungen zu beachten!

Dies sollte nun an Hinweisen genug sein. Ich stehe
Euchfiir Auskiinfte gerne zur Verfiigung und wiirde mich
freuen, Euch bei einem Funktionarslehrgang zu treffen.

Nun noch etwas Personliches:

Auf Ersuchen der BS lege ich fiir-die Dauer meiner
ONF-Téatigkeit die Aktivitaten als PR, WL und Jury zuriick,
um eine wirksame Vertretung des Medellfluges in der
Gesamt-ONF zu gewé&hrleisten. Ich werde aber weiterhin
den Kontakt mit den Fliegerkollegen pflegen, sei es als
Teilnehmer oder als Besucher bei diversen Wettbewer-
ben, soweit es mir mein {bervoller Terminkalender er-
laubt.

Die MSO wurde nochmals (iberarbeitet und unser Kal-
lege, LSL Lex, hat mir versichert, daB sie im Janner in
Druck geht und dann greifbar ist.

Nun ein ernstes Wort an alle Wettbewerbspiloten:

Im abgelaufenen Jahr fiel mir auf, daB manchmal ge-
geniiber Wettbewerbsfunktiondren (PR ect.) ein duBerst
riider Ton angeschlagen wurde der véllig unangebracht
war. [ch mache Euch darauf aufmerksam, daB ich, wenn
ich so etwas in meiner Gegenwart hore, die Sportlizenz
desjenigen sofort einziehe und ihn vor die Gesamt-ONF
bringe, denn diese Leute opfern ihre Freizeit, damit wir
unseren Wettbewerb fliegen kinnen. Es ist nun einmal
eine Tatsache, wenn z.B. von 30 gemeldeten Teilneh-
mern nur 28 erscheinen, dann fliegen eben 28. Wenn
aber van 3 Punkterichtern nur zwei erscheinen, muB der
Wettbewerb abgesagt werden.

Dies wére nun alles, was ich Euch sagen méchte.
im AnschluB ver&ffentliche ich die Liste der ieider aber-
kannten Wettbewerbe.

Es griBt Euch herzlich
Euer ONF-Delegierter Gotifried Schiffer

NW S  Abtenauer Wendemarkenfliegen  keine Ergebnisliste
NW 18 F4C-Portschach ungiiltiger Punkterichter
NwW 22 RG-Sl Liezener Pokal ungiiltige Ergebnisliste
Nw 23 RG-V Liezener Pokal ungiilige Ergebnisliste
NW 24 F4C Allianzp.Leoben ungiiltige Ergebnisliste
W26 F3A,RCHIl Zwaringer P, ungiiltiger Punkierichter

NW 28 RC-MS,NO-Cup Mistelbach keine Ergebnisliste

NW 31  RC-MS,NO-Cup Enzesfeld ungliltige Ergebnisliste
NW 42 RC-IV Linzpokal - Ausschreibung viel zu spét eingelangt
NW 47 RC-V Klagenfurt keine Ergebnisiiste
NW 49  RC-Il Neusiedler P. ungiiltige Ergebnisliste
NW 56 F3E,F3E-10 Milrztalp. keine Ausschreibung
NWI 1 F4AC Dietersdorfp. falsche Ergebnisliste

Nwi F3C,RC-HC/B,C falsche Ergebnisliste

LM 12 RC-SC Kérnten ungliltiger Punkterichter
LM 19 RGC-IILF3A Steiermark ungtiltiger Punkterichter
LM 33 RC-Ili Kérnten keine Ergebnisliste

LM 40 RC-lIl Burgentand ungiiltige Ergebnisliste
LM 55 F1A+J Kdmten keine Ergebnisliste
iM? F1A keine Ausschreibung

Nun noch eine Klarstellung zu einem langer zuriicklie-
genden Fali:

Herrn Franz Wenczel wurde der Fesselflug-Staatsmei-
stertitel 1988 vom damaligen ONF Delegierten aber-
kannt.

Dieser Fall wurde vor der Gesamt-ONF behandelt und
ich gebe hier den Wortlaut jener Punkte des Sitzungs-
protokolis wieder, die zur Abstimmung gelangten.

1. Die Aberkennung des STM-Titels erfolgte nicht nach
den Regeln des hiefilr vorgeschriebenen Verfahrens.

2. Es wird aber festgestelit, daB3 die Jury den STM-Titel
entgegen den vorgesehenen Regeln und Richtlinien zu-
gesprochen hat.

Damit wurde Herrn Wenczel der STM-Titel mit allen
Rechten wieder zuerkannt,

Ce
AN Tl
A [ AN
@

Gold-C mit 3 Diamanten
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EIN PROTOKOLLAUSZUG VON DER SEKTIONSLEITERSITZUNG

Bundessektionsleiter Dr. Georg Breiner
stellt die Herren Ing. Hannes Deutsch und
Dipl.Ing. Walter Reinisch vor, die als neue
Bundesfachreferenten fiir Scale bzw. Fes-
selflug bis zum Luftfahrertag kooptiert wur-
den. Den scheidenden Funktiondren De.
Loebenstein und Franz Wenczel wurde fiir
ihre Tatigkeit der Dank ausgesprochen.

Ehrungen: Dem bereits bei der letzten
Sitzung ausgeschiedenen ONF-Delegierten
Robert Grillmeier wurde als Dank fiir seine
langjéhrige Tatigkeit, wéhrend dieser er im-
mer dafiir gesorgt hat, daB die gefaBiten
Beschliisse der Bundessektion und sporili-
chen Regeln und Bestimmungen stets ein-
gehalten werden, ein schdner Zinnkrug
{iberreicht,

Walter Bresimayr und Hans Niederwimmer
erhielten als Dank und Anerkennung fiir die
Organisation und Durchfihrung der F3E-
WM bzw. F3A-EM das OAeC-Ehrenzeichen
in Silber bzw. einen Zinnteller. Herr Hans
Pumm aus Freistadt stellte fiir die F3E-WM
seinen Privatflugptatz zur Verfiigung und
half auch bei der Organisation {atksaftig mit.
Auch er erhielt als Dank einen Zinnteller.
Herr Gerd Kirchert war am Aufbau des Mo-
dellflug Ausbildungszentrums am Spitzer-
berg mafgebend beteiligt und ist bei der
Betreuung ein treuer Helfer. Er ist auch
mafBgebend am Aufbau und der Gestaliung
der Modellbau Sonderschau im Techni-
schen Museum in Wien beteiligt. Ihm wurde
ebenfalls als Dank und Anerkennung ein
Zinnteller tberreicht,

Berichle des Bundessektionsleiters:

Ab 1. Janner 1991 wurde die pauschale
Deckungssumme der Hafipflichtversiche-
rung von 5 auf 10 Mio Schilling erhdht.

Ab der Saison 1991 werden alle Bau- und
Fluglehfer im Hahmen ihrer Titigkeit im
Bereich des MAZ Spitzerberg haftpflichtver-
sichert.

Die Budgetabrechnung 1980 kann noch
nicht vorgelegt werden, da noch einige
Wetlbewerbsabrechnungen fehlen. Sie wird
in der Aprilsitzung nachgereicht.

Beziiglich der Novellierung des LFG 1957

am 1./2. Dezember 1991

in Bezug Modellflug ( Streichung der 30
kr/h-Beschrinkung und 5 kg Hochstge-
wicht) wurde seitens des Generalsekretari-
ats ain Schreiben an das
Verkehrsministerium gerichiet.

Mitgliederstand:

Die Sektion Modellflug zahit mit 31. De-
zember 1990 5525 Mitglieder und ist damit
nach wie vor die stirkste Sektion Im ©AeC.
im Jahre 1880 hat der OAeC 524 neue
Mitglieder bekommen, davon sind 313 Mo-
dellflieger!

Versicherung:

Es wurden seitens der Versicherung eige-
ne Schadensformulare fiir die Haftpflichtver-
sicherung aufgelegt. Schadensmeldungen
haben ausschlieBlich iiber den Vereinsob-
mann und den tandessektionsleiter an die
Bundessektion zu erfoigen. Auch fiir diese
Saison gibt es keinen Selbstbehalt,

Bericht des ONF Delegierten Ing. Schiffer
Hier liegt ein ausfihrilicher Bericht vor.

Rechtsreferent Dr. Lichtl berichiet, daf
er im Durchschnitt monatlich 2-3 Rechtsan-
fragen von Modellfliegern erhalt und ent-
sprechend behandelt.

Bericht Modellflugausbildungszentrum
MAZ am Spitzerberg:

Von der Arbeit wird in prop laufend berich-
tet. Fir die Jugendkurse in Freiflug werden
noch Lehrer gesucht! Interessenten bitte
direkie Meldung an das Biiro des MAZ:
Julius Raab StraBe 10, 3425 Langenlebarn.

Die Berichte von den Staatsmeister-
schaflen und Osterr. Meisterschaften er-
folgten schon teilweise in prop.

Nominierung fiir die Well- und Europa-
meisterschaften 1991;

Freiflug:

F1A- H.Fuss, K.Salzer, E.Pacher, (M,Griineis).

F1B - E.Reitterer, H.Pold, Verena Greimel,

(F.wutzl)

F1GC - Reinhard Truppe

Mannschaftsbetreuer Dietmar Piber,

Mannschaftsfiihrer noch offen.

F1E - K. Mang, K.Aust, R.Schneck,

(E.Reitlerer).

Betreuer Klaus Salzer, MF Felix Schobel

Fesselflug/ in Polen:

F2B - F.Wenczel, E.Weinmann, W.Weins-
eisen

F2C - Nitsche/Kilhnegger, Fischer/Stra-
niak, Reinisch/Brandl

F2D - Rudolf Konigshofer

Mannschaftstihrer noch offen

Radio control/ Australien:

F3A - eine Nominierung erfolgt erst bei der
Aprilsitzung

F3C - eine Nominierung erfolgt erst bei der
Aprilsitzung

F3D - LSL Wieser schiagt Herrn Waltschek
vor,

F3B/Holland - K.Wasner jun., F.Hoffmann,
G.Aichholzer {Ausnahmeregelung). ( Siehe
Kolumne "Uber'n Zaun geschaut!).

Mit Ausnahme des Vorschiages von BFR
Wasner wurden alle anderen einstimmig
angenommen.

Folgende Staatsmelsterschaften und
Osterr. Meisterschaften werden 1991
durchgefiihrt:

F1E - Obergrafendorf /N

F3B - Bludenz Norarlberg

FAC - Gnas /Steiermark

F3C, RC/H-B - Jennersdorf /Burgenland

(siehe Kolurmne "Uber'n Zaun geschaut!).
RC/SL - Kirchschiag /NO

RC IV - Enzesfeld /NO

RC/H2 - Micheldorf /00

Mit Ausnahme der Veranstailung in Jen-
nersdorf wurden alle anderen Vorschlage
einstimmig angencmmen.

Folgende int. Wettbewerbe wurden bei

der FAI von der BS gemeldet:

Int, HC-Cup (F3C) in Kraiwiesen /Salzburg
Int. Igo Etrich Wanderpokal (F3A) in Krai-

wiesen /Salzburg

25. Int.Rheintalpokal (F3A} in Koblach Mor-
ariberg
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4. Int. Grenzlandpokal (F3A) in Waid -
hofen/Th. /NO

2, Inl, Rosentalpokal (F3A) in Klagenfurt

F1E - Hangflugwache auf der Karneralm

in Salzburg

Int. Pannonia Cup in F3E in Oberpullen-

dorf /Burgenland

Lehrgiange und Kurse:

MAZ - Spitzerberg K1+K2 und L1-L10

siehe gesonderte Ausschreibung

20./21. April 1991 Fesselfluglehrgang,
Theorie und Praxis in F2B und F2D

in Brandenberg [Tirol

23. Méarz RC IV + RC/SL irm Raumn Krems
- 8t.Pdlten

Februar in Gnas /Stmk. - F3A + RC IIl

9, Februar F3E in Kraiwiesen

18./20. Oktober F3A + RAC Hl in Salzburg

Berichte der Landesseklionsleiter:

Mit Ausnahme der Steiermark (auf Bericht
vesrzichtet) und Burgenland {beruflich ver-
hindert} berichieten die Landessekiionslei-
ter von den Aktivitaten in der Landessektion.
Echte Jugendarbeit wurde lediglich in Qber-
Osterreich betrieben (siehe Bericht).

Antrige:

BSL Dr. Breiner- stellt den Antrag, die prov.
Funktion eines Bundesjugendrefersnten
aufzuheben. Einstimmig angenommen.

MFC-Condor - Beschlu3: Der Gummiseil-
starl kann bei Pritfungsfliigen alternativzum
RC IV-Programm fiir die C-, Silber- und Gold
C-Pritfungen angewendet werden. Die Flug-
zeit wurde hier auf 5 Minuten verkiirzt. Ein-
stimmig angenommen.

BFR Dr. Schober - BeschiuB: Wetibe-
werbsfunktionire, die zu STMS bzw. OM

friher anreisen miissen erhalten eine zu-
sétzliche Nachtigung bezahlt, um an Wett-
bewerbsbesprechungen teilnehmen zu
kénnen. (Probeweize flir 1991), Die BS fi-
nanziert kiinftig 100 Urkunden pro Saison
fiir den OP in RC/SL. Beide Antrage wurden
einstimmig angenommen.

BFR Elektroflug, Helmut Kirsch beantragt
ein neues E-Programm, (RC-Ef7). Be-
schiuB: Soll als Versuchsprogramm geflo-
gen werden, aber noch keine Aufnahme in
die MSO. Einstimmig angenommen,

BFR Scale, Ing. Hannes Deutsch beantragt
die Einfiihrung einer neuen nationalen Klas-
se F4C/20 (bis 20 kg Modeligewicht). Be-
schiufl:  Probeweise Einfliihrung 1991.
Einstimmig angenornmen.

ONF Ing. Schitfer und einige BFR beantra-
gen eine Anderung der Finanzierungsquo-
ten fiir nationale Wettbewerbe, Beschlufi;
(2 gegen, 1 Enthaitung) ab 1991:

RC/MS, RC/SL und RC IV - 10 Teilnehmer

F-3F - 25 Teilnehrner

F3E - 15 Teilnehmer

Welters wird die Bundeslinderregelung
aufgehoben.

BeschiuB: Auf Antrag des LSL Ing. Woger,
00, wird der MBS Viechtwang aus den
Mitteln des Jugendidrderungsfonds eine
Subvention von § 20,000, zugesprochen. 1
Gegenstimme, 2 Enthaltungan.

L.SL. Robert Grilimeier stellt den Antrag,
daBl bei Funktionadrskursen keine Kursge-
buhr eingehoben wird. Die Reise- und Auf-
enthaltskosten sind allerdings vom
Teilnehmer zu tragen. Die Kosten fiir die
Kurskehrer bernimmt die Bundessektion.
BeschluB: einstimmige Annahme.

Weiters stellt LSL Grillmeier den Antrag,
nach finanzieller Méglichkeit wieder Pri-

Viodell X echnik J
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Das Fachgeschaft fiir Modelibaufreunde
Beratung
Bauhiife

A-1090 WIEN
Bingel Madellban

B. Bﬁsenbachef Heli Flight Center

mien flir die Priifungen A, B und C auszu-
schiitten, BeschluB; Einstimmige Annahme.
Die Héhe der Prémienh&he setzt die BS fest.

BFR Woligang Schlager stelit den Antrag,
sein nun auf die Klassen F3A, RC Il und
RC/MS reduziertes Referat auf die Bezeich-
nung “MOTORKUNSTFLUG" umzubenen-
nen, BeschluB; einstimmige Annahme,

Der steirische LSL Mag. Helmut Krasser
stellt den Antrag, jenen Punki der Geschafis-
ordnung abzudndern, der besagt, daB aus
Kostengriinden mindestens eine Bundes-
sektionssitzung am Spitzerberg stattfinden
muB. BeschluB: Dieser Anirag wurde mit
zwel Gegenstimmen angenommen. (Siehe
Kolumne "Ubern Zaun geschaut").

Allfalliges:

BSL Dr. Breiner teilt mit, daB von der FAI
ein Malwettbewerb ausgeschrieben wurde.
Die LSL erhalten die vorliegende Ausschrei-
bung zugesandt, Interessenten rmelden sich
bei ihrem LSL.

Ab 1991 sind in der Bundessektion T-Shirts
und Kappen erhaltlich,

Vom 9. bis 12, Mai 1891 findet in der
Stelermark eine Landesaustellung unter
dem Motto: "Spiel -+ Sport” statt, an der sich
der LV des OAeC Steiermark beteiligt. LSL
Magister Krasser forderet alle auf, seltene
Modele dafiir zur Verfligung zu stellen,

Der BSL dbergibt abschlieBend den Ta-
gungsteilnehrnern ein Weihnachisgeschenk
der Bundessektion und dankt den Funktio-
naren fir ihre Mit- und Zusammenarbeit.

-eka-
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Beratung und Service &

Dlese Fachgeschiifta lilhren auch alie Orlglnallellu und
Zubehér liir die Modelle STAR RANG
BELL 222 h und LOCKHEED 286 h.

Wiihringer Giirtel 150
Tel: {0222) 34 16 95
A-1160 WIEN
MB-Findeisen GesmbH.
Herbslstraile 63

Tel: {1222 492 40 80
A-4040 LINZ-URFAHA

Sonderanfertigungen
A-6110 SCHWAZ

‘ Modellbau-Ruppnig

Hussistralla 10

Te. (05242) 53 52

Steinbauerg. 34
A-1120 Wien

A-8714 NUZIDERS
Meyer Helilechnik
Landstrale 16

Tel: (05552} 64 0 1

A-6191 FJEBERBRUNN/TIROL  A-B510
Modellbau Falo Heinz DEUVSCHLANDSBERG

Tel, (0222) 83 16 81

Modellbau Buchgeher
Lenlia 2000, Bliltenstr. 15
Tel :{G732) 23 05 61762

Ing. Hanz Jabsll Madellbau Schwmghufer
Daristrafie 6 Hauptplalz
Tel. (D5354) 63 61 Tak. ([)3462] 25 4119
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Ing, Hans Dewutrdh
BFR F4C-Seale
b

Werte Scalefans !

Im neuen Jahr gibt es eine Menge
von Neuerungen und ich méchte
fiber PROP Euch dariiber nach vor
Saisonbeginn informieren.

1) Regeldnderungen

Dazu ist zu sagen, daB im Frilhjahr
mit der neuen MSO zu rechnen ist,

die neu auch fir die Klasse F4C auf- -

gelegt wird. Es handelt sich dann um
eine Ubersetzung des$ dzt. giiltigen
Sporting Codes.

Vorabziige habe ich an alle wettbe-
werbsdurchifihrenden Vereine (sie-
he nachstehende Termine 1891) und
an die Landesfachreferenten ausge-
sandt. In Einzelfdllen, die von den
o.a.Institutionen keine Kopie erhal-
ten, kann ich gegen Verrechnung
{68 50.-) eine Kopie machen lassen
und zuschicken.

Weiters haben sich einige Anderun-
gen des Sporting Codes ergeben die
ab 1.1.1991 giiltig sind. Wir werden
daher diese Anderungen schon in
unseren nachsten Veranstaltungen
einflieBen lassen, damit wir den An-
schluf an die internationalen Gepflo-
genheiten in unserer Klasse nicht
verlieren. Diese Anderungen sind
ebenfalls bel meinen Vorausgaben
beinhaltet. Da es sich bei den Ande-
rungen vorwiegend um eher kldren-
de Punkte handelt und sclche die
der Flugsicherheit dienen oder das
Risiko bei Landungen verkleinern,
haben diese Punkte keine tieferge-
henden Folgen. Lediglich ein Punkt,
6.1.11 (Sporting Code oder neue
MSQO F4C) betreffend die Boni ist
gravierend: es heilt bei der Ande-
rung des Bonus fiir "Doppeldecker
und Eindecker" mit Hohlprofil.....bis-
her 10% , daB das Wort Eindecker
zu entfernenist. Dagegen kommt ein

Punkt neu dazu, der aussaqgt, daB
Eindecker mit Hohlprofil..... nurmehr
5% bekommen! - Auch in dieser
Klasse kommt eine Larmregelung
langsam aber sicher zumTragen: sie
besagt, dal die Modelle in 3 Meter
Entfernung 96 dB A und Impellermo-
delle 100 dB A nicht Gberschreiten
diirfen. Ab 1982 muB der Larmpegel
gemessen {iber Beton von 98 auf 96
dB A und Gber kurzem Gras von 96
auf 94 dB A gesenkt werden. Impel-
lermodelle diirfen 1993 ebenfalls 96
dB A nicht tberschreiten.- Im Inter-
esse des Modellfluges ganz allge-
mein, ist die Einhaltung von
Larmschutzbestimmungen ein muB
fiir jeden Scale-Piloten!

Daneben gibt es eine neue nationa-
le Scale - Klasse die versuchsweise
ab 1991 durchgeftihrt wird - Bezeich-
nung F4C/20. Aus der Bezeichnung
ist ersichtlich, daB es sich um eine
reine Scale-Wertung handelt, jedoch
das Modellgewicht bis 20 kg betra-
gen darf; Hubraum freil Ich ersuche
Euch um rege Beteiligung in dieser
Klasse, mochte jedoch darauf hin-
weisen, daB Schleppmaschinen bei
den RC/SL-Bewerben bendtigt wer-
den, jedoch auch bei einem Scale-
Wettbewerb gerne gesehen sind.

Am Semi Scale Sektor gibt es keine
Anderung - Achtung: bei Semi Scale
gibt es keine Bonuspunkte!

2) Punkterichterlehrgang

Am 16.3.91 ab 10 Uhr und am
17.3.91 bis Mittag findet ein F4C-
Punkterichterkurs im Bundessport-
zentrum Spitzerberg statt. Ich habe
als Gastvortragenden einen interna-
tionalen schweizerischen Punkte-
richter eingeladen und auBerdem
wird mir Dr. Loebenstein zur Hand
gehen, sodaf ich fiir meinen ersten
Kurs zuversichtlich sein kann.{Ko-

sten 65 250.- inkl. Nachtigung und
Verpflegung). Wegen der, zu meiner
Freude ansteigenden Wettbewerbs-
anzahl, missen wir die Schulung
von Punkterichtern vorantreiben;
auBerdem sind die Regelanderun-
gen doch umfangreich und gehdren
besprochen. Nebenbeiwerde ich bis
dorthin versuchen, mit VIBEQ-Aus-
schnitten etwas zur Beurteilung des
Fluges von QOriginalen, den Punkte-
richtern naherbringen zu kénnen.
Meist geht es mit der Zelt nicht aus,
daB uns ein Pilot bei einem Flug die
Gelegenheit zur Flugpunktevergabe
geben kann, daher ist der Videoteil
sicher hilfreich. Schon jetzt ersuche
ich, daB jemand der beim Kurs teil-
nimmt, ein Modell mitbringt {(und die
dazu erforderlichen Baubewer-
tungsunterlagen), welches zum Pro-
bepunkten zur Verfligung steht. -
Anmeldeformulare sind bei Fr.Lieb
zu beziehen.

3) Termine von Veranstaltungen
F4C und Semi Scale:

25.und 26. Mai 1991, Modellsportwoche
Pértschach / F4C,F4AC/20, Semi Scale, Ver-
ein: MFC Friesach, Flugplatz NEU in Port-
schach - -

*- 20.und 21.Juli 1991 / Staatsmeisterschaft
F4C, Osterr.Meisterschaft Semi Sca-
le,F4C/20, Verein: UMFC Sparkasse Gnas -
* . 7.und 8.September 1991, Kristallwappen
von Korneuburg / FAC F4C/20,8emi Scale,
Verein: H3V Burg Kreuzenstein -

* - 21.und 22.September 1991, Alpen-Adria-
Cup/

F4C, Semi Scale, FAC/20 7, Verein: MFC
Klagenfurt. Ausldndische Termine foigen
spater.

Heuer gibt es in F4C keine Europa-
meisterschaft; die nachste WM

findet in RENO / USA statt. - Also
trainieren, trainieren, trainieren, ......

und fleiBig sparen!
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Die ibernédchste W wird voraus-
sichtlich 1884 in Holland statifinden
- so bleibt zum Bau neuer Modelle
noch genug Zeit.

4) Vorschau auf nachsten prop:
Wenn die Informationsflut nachl&Bbt
méchte ich einen Beitrag in Teilab-

schnitten Ober die Herstellung von
Nieten und Blechstéfien
weltergeben, den ich von meinem
Freund Dipl. tng. Alois Kresse erhal-
ten habe. - Bitte noch um Geduld.
Als Bitte an die F4C-Fans mochte
ich Euch um einen Beitrag betref-
fend die Lackierung von unseren

Modellen bekommen, um ihn zu ver-
offentlichen - es gibt genug Leute die
das hervorragend beherrschen und
es auch anderen Piloten weiterge-
ben wollen, so hoffe ich jedenfalls.

Bis zum ndchsten Mal herzliche
Griife

%,

Pr.Wolfgang SLhobesr
BFR RCUL~Shleppflug

+RC- IV ~Jegler

"

Liebe Modeliflugfreunde !

Die Saison ist zu Ende, und ich
madchte nun ein Thema ansprechen,
das besonders fiir die Organisatoren
von Wettbewerben interessant sein

diirfte. im speziellen geht es um die -

Auswertung von RC/SL und RC IV
Weltbewerben. Ich muBte heuer je
einmal im Osten und Im Westen un-
seres Bundesgebietes denselben
Fehler bei der Auswertung der ein-
zelnen Wetthewerbsdurchgénge
feststellen.

Und zwar wurde hier beim Einsatz
von § Punkterichtern nicht bef jeder
Flugfigur die jeweils hdchste und
tiefste Wertung gestrichen, sondern
es wurde von jedem Punkterichter
die Wertung pro Durchgang fiir ei-
nen Piloten erstellt, und danach die
jeweils hochste und tiefste Durch-
gangswertung gestrichen.

Diese Regelauslegung fst falsch
und ist nicht in dieser Form im Spor-
ting Code der FAI verankert. Da der
Osterr. Aero Club Mitglied der FAI
ist, miissen international geflogene
Klassen nach den Regeln des Spor-
ting Code ausgetragen werden. Nun
sind zwar weder RC/SL noch RC IV
international gefilogene Klassen,
aber man hat sich in der Bundessek-
tion darauf festgelegt, die Regeln
des Sporting codeauch fiir nationale
Modellflugklassen zu (bernehmen,
soweit das sinnvoli und mdglich ist.
fch méchte deshalb den Punkt
5.1.10, der das Wertungsverfahren
behandelt, hier wiedergeben (wird
auch in der neuen MSO in dieser
Form enthalten sein!):

Der Veranstalter muB eine Gruppe

von wenigstens drei Punkterichtern
fir jeden Flug einsetzen. Fir groBe
Veranstaitungen wird empfohlen, ei-
ne Gruppe von finf Punkterichtern
fiir jeden Fiug einzusetzen. Bei finf
Punkterichtern wird die héchste und
niedrigste Bewertung einer jeden
Flugfigur gestrichen. Wird nur mit 3
Punkterichtern gewertet, so kom-
men natiirlich alle 3 in die Endwer-
tung, und es gibt keine Streichungen
bei den einzelnen Flugfiguren.

Scolchen - wie cben beschriebenen
- Auswertungsfehlern ist sehr
schwer auf die Spur zu kommen,
Aus der Ergebnisliste sind sie nicht
zu entnehmen. Auch aktiven Wettbe-
werbspilcten falit dieser Fehler nur
dann auf, wenn der Veranstalter ei-
nen Computerausdruck eines jeden
Durchganges mit sémtlichen Einzel-
wertungen an die Wettbewerber ver-
teilt. Allerdings muB man auch
feststellen, daB die Endergebnisse
bei falscher Auswertung zwar nicht
sehr differieren, aber daB doch eine
Rangverschiebung stattfinden kann.

Deshalb sei den Veranstaltern ans
Herz gelegt, unsere Wetthewerbe in
Zukunft immer richtig auszuwerten !

Anmerkung der Redaktion: Der vorliegen-
de Beilrag vom 20.11.90 sollie bereits in
prop 11/12-1980 abgedruckt werden, Aus
unerfindlichen Griinden ist dies nicht ge-
schehen, Die Redaktion ersucht dieses Ver-
sehen zu entschuldigen!

16. Janner 1991

Wettbewerbstermine 1991:

Im Augenblick versuche ich, die
Terminkollisionen bei RC IV - Wett-
bewerben zu entwirren. In den mei-
sten Féllen ist mir das auch

gelungen. Allerdings ist im Bundes-
land Vorarlberg die Landesmeister-
schaft in RC IV zeitgleich mit der
Osterreichischen Meisterschaft der-
selben Klasse angesetzt. Bemiihun-
gen meinerseits, gine
Terminverschiebung der Landes-
meisterschaft bei LSL Wasner bezie-
hungsweise bei einem Vertreter der
Vorarlberger Modeliflieger zu errei-
chen, haben nicht gefruchtet. Es
wurde argumentiert, daf chnehin
kein RC IV - Flieger aus Vorarlberg
bei den Osterreichischen Meister-
schaften in der Klasse RC 1V in En-
zesfeld /NO teilnehmen wird.
Schade, denn mir liegen die RC IV -
Flieger aus Vorariberg gleich nahe
am Herzen wie jene aus anderen
Bundesléndern |

Franzdsischer Segelflugwettbewerb:

Pinktlich wie jedes Jahr Ende Dezember
erreichte mich auch heuer wieder sine Aus-
schreibung fir den "Européischen Pokal"
des funkgesteuerten Segelfluges F.3.1 (7).
Und zwar findet vom 30. Juni bis zum 6. Juli
1991 in St. Sauves d'Auvergne (Frankreich)
ein Wettbewerb fiir graBe Segelflugmadelle
statt (Spannweite groBer als 3,5 m, Maximal-
gewicht § kg). Mit bereitgestellten Schlepp-
maschinen wird der Segler auf Hohe
gebracht und muB dann einen Zeitflug und
einen Streckenflug absolvieren,

Interessenten besorgen sich die Aus-
schreibung mdglichst bald bei Mr. Didier
NEVEU, 1272, rue St. Martin, 45160 Olivet
- France. Da mir persdnlich dber diesen
Wetthewerb sonst nichts bekanntist, Ware
ich dankbar Gber Informationen von Modell-
fliegern, die daran vielleicht schon teilge-
nommen haben.

Beste Grite und viel Erolg fir die neue
Saison 1991 ! BFR Dr.Woligang Schober
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Helmut Kicrdh

BFR RC-&lekiroflug

ELEKTROPROGRAMM
flr

Normalverbraucher

Soliten auch sie zu denjenigen ge-
hdren, die sich zwar mit dem Elektro-
flug beschéftigen, aber nicht an
Wettbewerben teilnehmen, weil das
2ur Zeit geltende FAl Programm fiir
ihren Geschmack zu aufwendig, zu
teuer, zu shnell, zu viele Zellen, zu
groBer Motor und weill Gott was
noch alles, dann lesen sie die folgen-
den Zeilen vielleicht etwas aufmerk-
samer durch. Vielleicht ist dieses
Programm etwas fiir sie.

Bei der Erstellung dieses Pro-
gramms ging es in erster Linie da-
rum, daf es mit modglichst wenig
Aufwand mdglich sein sollte, Wett-
bewerbe zu organisieren bzw. als
Pilot daran teilzunehmen. Auch die
Motorisierung durfte nicht das Krite-
rium sein um mitmischen zu kdnnen.
Das Programm ist folgend aufge-
baut und soll 1991 probeweise zur
Anwendung kommen.

Klasse RC-E7

1) Fluggerét: Die Auswahl des
Fluggerétes obliegt dem Wettbe-
werbsteilnehmer, alle Ruderfunktio-
nen sind er

laubt. Der Antriebsakku darf max.

7 Zellen und max 1.7 Ah haben. Der
Antriebsmotor unterliegt keinen Be-
stimmungen.

2) Durchfiihrungsbestimmungen:
a) Flugzeit: Die Flugzeit betragt 15
Minuten (900 Sekunden) egal wie
lange der Motor eingeschaltet ist.
Fr jede volle Sekunde Flugzelt wird
ein Punkt vergeben. Fir jede volle

Sekun de, die mehr als 80 Sekunden
geflogen wird, wird 1 Punkt abgezo-
gen.

b) Landewertung: Gewertet wird wo
die Rumpfspitze liegenbleibt. Ge-
messen vom Mittelpunkt aus, wird
fir jeweils volle 10cm Abstand 1
Punkt von 150 max. Punkten abge-
zogen (Punktlandung = 150 Punk-
te} Die damit erreichbare hdchste
Punktezahl = 1050 Punkte. Die
Landung ist auch mit null zu bewer-
ten:

1) bei "spitzen" des Modells.

2} bei einer Drehung von mehr als

180 Grad.

3) bel Landung am Riicken.
4) bei Bruch ocder Wegfall eines Tei-
les. Nachladen coder Akkutausch
nach jedem Durchgang ist erlaubt.
Geflogen werden 3 Durchgénge,
die 2 besseren werden gewertel.
Wettbewerbsablauf: Die Frequen-
zen sollen so gewahlt werden, daB
eine Startfolge von drei bis vier Minu-
ten erreicht wird (3-4 Modelle gleich-
2eltig in der Luft). Pro Teilnehmer
miBt jeweils ein Zeitnehmer die Flug-
zeit und ein Landerichter (fir alle
Teilnehmer) kontrolliert die Giiltig-
keit der Landung und ermitteit mit
dem MaBband die Landepunkte.
Beispiet Afiir die Punkteerrechnung:
Flugzeit 885 Sek. .......... 895 Punkte
Landung 300 cm vom Mittelpunkt
(150 - 30} 120 Punkie

Gesamt 1050 Punkte

Beispiel B
Flugzeit 907 Sek (7 s Uberzeit)
{900-7=893) B93 Punkte
Landung 607 cm vom Mittelpunkt

(150-60) 90 Punkte,
983 Punkte

Gesamt

Ich mbchte Sie bitten, wenn Sie
ginen Bewerb nach diesem Modus
durchfibren, einen kurzen Erfah-
rungsbericht zu machen bzw. am
Ende der Saison 1951 eventuell bei
einem Treffen der Landesfachrefe-
renten dariliber zu berichten, um
eventyell erkannte Probleme zu 16-
sen. Es ist dann auch méglich Lan-
desmeisterschaften, nationale
Bewerbe und Osterr. Meisterschaf-
ten durchzufilhren. In Salzburg wer-
den schon seit l&ngerer Zeit
Bewerbe dieser Art mit beachtlichen
Teiinehmerzahlen durchgefiihrt

. Bitte vergessen Sie auch nicht die
Ausschreibungen termingerecht
einzureichen und die Ergebnislisten
an den Aerociub zu schicken.

Thkkhkhhhkhhkhkhkhkhkhkkhhhkhhkkditixx

F3E - Info

Varaussichtlich wird in der FAI-
Klasse die 20 Zellen Regelung nicht
kommen. Es bleibt wie bisher bei
1100 g Akkugewicht chne Zellenbe-
schrankung.

Nach den bisher mir zur Verfiigung
stehenden Ergebnislisten wére die
Reihung fiir die Nationalmannschaft
folgende.:

1) Hainzl Kurt, 2} Safarik Dieter.
Von allen anderen Piloten wurden
keine Ergebnislisten eingereicht.
Vielleicht ist diese Aufgabe im Ver-
gleich ein Modell zu bauen, nicht
mehr zuzumuten.

Bitte lest den Qualifikationsmodus
einmal durch. Ein Ausdruck wurde
von mir an alle Landesfachreferen-
ten geschickt. BFR Helmut Kirsch
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Dipl. Ing, Walter Reinirsdy
BFR Fesreflug
A\
Ein neuer
Bundesfachreferent siellt
sich vor:

Mit BeschluB der Bundessek-
tionssitzung vom 1. Dezember 1990
wurde mir die Aufgabe des Bundes-
fachreferenten fur Fesselflug anver-
traut, und ich sehe darin die
Verpflichtung, die Interessen des
Fesselflugsports in Osterreich zu
vertreten beziehungswelse zu koor-
dinieren. Ich mochte alle Fesselflug-
freunde bitten, mich in der Funktion
des BFR so gut es geht zu vertreten.

Mein Steckbrief:

Ich bin 1947 in Graz geboren, ver-
heiratet und habe 3 Kinder. Neben
meiner beruflichen Tatigkeit im tech-
nischen Verkauf eines deutschen
GroBkonzerns fiir Dieseleinspritz-
ausriistung mit Standort Hallein bin
ich begeisterter Fesselflieger.

Als gebiirtiger Grazer ergaben sich
schon in meiner Mittelschulzeit in
der damaligen Fesselflughochburg
Graz fast zwangslaufig die ersten
Kontakte mit der Fesselftiegerel, wel-
che spater in der AKA-Flieg-Graz
wahrend meines Studiums an der
Grazer TU weiter intensiviert wurden.

Neben der Kunstflugklasse F2B,
welche ich seit Beginn meiner Fes-
selflugaktivitaten ausiibe, kam spé-
ter die Klasse F2C f Teamracing mit
meinem Partner Manfred Brand! da-
Zu.

Meine Adresse: Dipl.lng. Walter
Reinisch, Georgenberg 240, 5431
Kuchl, Tel.: 06244 [ 7275.

WEITERE CL = CONTROL. LINE
= FESSELFLUG INFORMATIONEN

1. Wettbewerbsbilanz 1990

Ergdnzend zu den im prop erschie-
nenen Berichten mdchte ich noch-
mals die "High Lights"
zusammenfassen:

3. Platz Mannschaftswertung F2C
auf der WM in Blenod/F_der Teams

Fischer - Straniak, Nitsche - Kih-
negger, Reinisch - Brandl

1. Platze auf internatiopalen Weti-
bewerben

F2C: Fischer - Straniak in Hradec
Kralove und Pecs

Reinisch - Brandl in Gyula

F2D:Kénigshofer Rudolf in Pecs
und Tannheim

terreichischer Rekord in F

Fischer - Straniak in Lugo mit
3'19,5" fiir 10 km { 160 Runden)

2. Osterreichische National-
mannschaft bei der WM 91 in Cze-
stochowa/Polen vom 3.-9. August
1991:

F2A: keine Nominierung

F2B: Erhard Weinmann, Franz
Wenczel, Walter Weinseisen

F2C: Fischer-Straniak, Nitsche-
Kilhnegger, Reinisch-Brandl

F2C: Rudolf Konigshofer

3. F2B - Punkterichterlehrgang
(F2D-INFO)

Veranstalter:OAeC Sektion Modell-
flug, Referat Fesselflug

Ort:Pension Kaiserblick /Radfeld,
Tirol, Fluggeldnde des MBG-Rad-

Ehrung der
Gsterr. WM-Teil-
nehmer durch
Frau BM Dr. Hil-
de Havlicek v.l.:
Josef Fischer,
Fritz Kiilhnegger,
Waller Wenczel,
MF, Frau Bun-
desminister.

Heinrich Nit-
sche, Manfred
Brandl, Walter
Reinisch konn-
ten an der Eh-
rung nicht
teilnehmen.

feld-Brandenberg

Termin:20./21.04.91 (von 14,00 bis
12,00 Uhr)

Inhalt:Thecrie und Praxis der Klas-
se F2B/Kunstflug

Status (theor.) der Klasse F2D
{Fuchsjagd

Kursleitung:F2B- Claus Maikis, D,
F2D-INFO- Walter Reinisch

Tellnehmerkrels:Punkterichteran
warter (Grundkurs)

Punkterichter { Auffrischung },
Wettbewerbsleiter undFachreferen-
ten sowie F2B-Aktive und Interes-
senten Kursbeitrag:S 150,- inkl.
Lehrgangsunteriagen.

Kost und Quartier geht zu Lasten
der Teillnehmer

(Reservierung Zi+Fr ab S 140,-
maglich )

Anmeldung:OAeC Sektion Modell-
flug. Anmeldeschlu3 15.04.91

4. F2D - STAATSMEISTER-
SCHAFT 1991

Veranstalter: OMV Wien

Wettbewerbsleiter:Franz Wenczel

Zeit:12./13. Oktober 1991

Ort:wird noch bekanntgegeben

BFR Walter Reinisch
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ZWEIJAHRESWERTUNG 1989 - 1990
der FREIFLUGKLASSSEN FIA, F1B, F1C

Fassung erstellt und ist gleichzeitig der Vorschlag des Freiflug-Bundesfachreferenten far die
NATIONALMANNSCHAFT 1991 zur WM in ZrenjaninfJugoslawien vom 2. bis 9. Juli 1991

Die 6 besten persénlichen Wettbewerbsergebnisse wurden nach dem Qualifikationsmodus der MSO, letzte .

Klasse F1A - Segelflugmodelle

1, Helmut Fuss UMFC - Neuhofen 100 - 2/89 100 - 5/89 100 - 9/89
100 - /80 100 - 9/30 97,2 - 10/90 597,2 Punkte
2. |Klaus Salzer MFC - Wr. Neustadt 100 - 1/89 96,8 - 7/89 100 - 11/89
100 - 6/30 100 - 7/90 100 - 9/90 596,8 Punkie
, 3.  |Erwin Pacher OMV - Klagenifurt 100 - 9/89 100 - 10/89 100 - 12/89
965,6- 1/90 100 - 9/90 100 - 10/90 596,6 Punkte
4, Dietmar Piber (Ersatz) LSV - Salzbuig 97,5 - 9/8% 95,3 -10/89 96,7 - 11/89
95,5 - 12/89 100 - 8/90 97.5-10/80 583,5 Punkie
Klasse F1B - Gummimotorilugmodelle
1. Ernst Reitterer LSV - Salzburg 92,3 - 6/89 96,1 - B/89 97,2 - 10/89
100 - 12/89 93,5 - B/20 100 - 9/30 579,1 Punkie
2. |Helmut Plod SFC - Fiirstenfeld hg9a,7 - 8/89 94,1 - 9/89 100 - 10/89
loo.7 - 1280 100 - B/90 95,5 - 9/90 575,0 Punkte
3. |verena Greimel OMV - St. Pélten flos,1 - 3780 90,4 - 7/89 91,7 - 9/89
fls7.3 - 5190 377,5 Punkte
Klasse F1C - Verbrennungsmotormodelle
1. Aeinhard Truppe OMV - Feldkirchen QB,Q - 2/89 93,4 -7/89 95,8 - 8/89
99,8 - 11/89 97,5 - 11/90 485,9 Punkie

Bemerkung : 100 Punkte bedeuten Sieg oder Aufstieg ins Fly Off

1989 1990

1. Cambrai F 1 STM Wr. Neustadt A
2. Livno YU 2 Carnbrai F
3. Thuars F 3 Revinge S
4. Riesa DOR 4 Anatov - Cup Kiew UDSSA
5. Mostar YU 5. Mostar YU
B. Seszimovo Usti CSFR 5] Thuars F
7. Dimsdd H 7 Démsod H
a. Zagreb YU 8 Finkenstein A
9. Finkenstein A 9. Fiirstenfeld /STMS A
10. |Firstenfeld A 10.  [Nulidort A
11. |Bern CH

12. |NufBdorf A

Allen osterreichischen Frei-
fliegern winscht eine gute flie-
gerische Saison 1991

Euer Fachreferent

Ernst Reitterer
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Auch F3B-Modelle ohne Dauerstarinum-
mer besuchien uns am Flugplatz

Nach einer Pause, im EM - Jahr 1988 fand
sich kein Veranstafter, muBte Osterreichs
Nationaimannschaft den 1986 in Israel er-
rungenen Mannschaftspokal, die ISENSEE-
TAOPHY, verteidigen. Die Pilolen Peter
Hbffmann, Hans Haller und Ulrich Weber ,
die Helier Peter Sturm, Manfred Lex und
Herrmann Muigg (alle neu gegeniiber EM
1986} sowie Mannschaftsfiihrer Karl F, Was-
ner bildeten die Nationalmannschaft,

Nach den guten Ergebnissen die unsere
Leute an der ECLE-Trophy in Frankreich
und beim BLED - Cup erzielen konnten
(siehe getrennter F3B - Jahresbericht)
machten wir uns guten Mutes am 12, Juli
auf den Weg nach QOsten. Haller, Weber,
Muigg und Wasner fuhren ab Innsbruck mit
einem gecharterten Kleinbus und bej der
Abreise gab es eine unliebsame (berra-
schung. In der Nacht vom 11. auf den 12.
Juli knickte die Autobahnbriicke bei Kufstein
ein und wurde gesperrt. Der gesamte PKW-
und Autobusverkehr muBte sich durch das
gestreBte Kufstein zwingen. Gott sei Dank
blieb Kufstein auf unserer West - Ostdurch-
querung von Osterreich und der CSFR das
einzige Nadelhr. In Brunn / Gebirge "verei-
nigte" sich der Osten mit dem Weslen,
Hoffmann, Sturm und Lex komplettierten
das Team.

F3B EUROPAMEISTERSCHAFT IN POPRAD / CSFR

Der Grenzibertritt mit all dem Material
klappte Dank eines offiziellen Veranstalter-
schreibens bestens. Die Fahrt quer durch
die Slowakei auf Uberraschend guten und
auch gut beschilderten StraBen ging rei-
bungslos vor sich, Am spateren Nachmittag
erreichien wir Svit, einen kleinen Ort vor
Poprad, in dem die Wettbewerbsleitung am-
tierte. Nach der Anmeidung suchien wir
unser Hotef am FuBe der Hohen Tatra auf.
Zimmerbezug, Versorgung des Malerials
und eine verdiente Ruhepause beschlossen
den Freitag.

Die Baupriifung: Hier bei der Abnahme von Peter Hoffmanns
TARGET. Links TM Karl F. Wasner als aufmerksamer Beobachler

vom 14. - 21. JULI 1990.

Die uns uns geplanten Probefilige fielen
buchstéblich ins Wasser, Bereits am Morgen
weckte uns ein Gewitter, verbunden mit
einern Wolkenbruch. Am Fluggeldnde, es
war dies das Wiesenland rund um eine
Agrarflugpiste, herrschten stiirmische Win-
de sowie eine Schar Helfer die mit ders
Installation der ndtigen Infrastruktur be-
schéftigt war. Das Fluggelinde selbst war
nicht als ideal zu bezeichnen, vor allem war
es in keiner Richtung eben,

Die Priifung der Winden erfolgte im Freien,
Gespannt verfolgen Hoffmann, Wasner,
Lex und Haller das MeBverfahren
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Hoffmanns TARGET startet ...

Der Empfang der Wetibewerbsunteriagen,
die Pritfung der Modelle, Winden und Sen-
der im vom Flugfeld ca. 15 km entfernten
Svit beschioB das Tagesprogramm der
Mannschaft, filr die Mannschaftsfiihrer gab
es noch das Teammanagermeeting, wel-
ches allerdings keine Uberraschungen
brachte. Unangenehm waren fir uns die
friihen Beginnzeiten der EM, aber nicht des
Aufstehens wegen sondern weil es im Hotel
nicht méglich war, um 6 Uhr frith ein Frih-
stiick zu bekammen. So gab es jeden Mor-
gen am Flugplalz selbsigebrauten Tee oder
Katiee, den Hans Haller zusammen mit der
notigen Verpflegung und Kichenausrii-
stung in weiser Voraussicht mitgebracht hat-
le.

Am Soenntag, zum sogenanntan Nulidurch-
gang, gab es anfangs schones, schwach-
windiges Wetter. Begonnen wurde mit dem
Zeitfiug, den unsere Piloten praktisch voll
flogen, nur Weber kam in der Landung zu
kurz, Der Streckenflug, bei sehr wechseln-
den thermischen Verhéltnissen zeigte be-
reits auf, daB die anderen Nationen unsere
Streckenilugiaklik an den vergangenen
Weltmeisterschaften genau studiert hatten

Start frei fiir Hallers Modell. Als Helfer fungiert hier Ulli Weber

und wir es schwer haben wiirden ghnlich
gute Ergebnisse wie 1885 - 1980 zu schaf-

Die Wendemarkenrichter unter dem
Visier. Im Hintergrund die Berge der
"Hohen Tatra"

Streckentausender, Haller verlor mit 16 zu
1B Strecken. Arg erwischie es Hoffmann mit
14 zu 19 Laps. Aber noch war Nulldurch-
gang, das offizielle Training. Auch der Spe-
edflug brachte mit Zeiten zwischen 23,55
und 24,20 keine Spitzenzeiten.

Zum Abschiuss des Sonntags gab es dann
fiir die Mannschaftsfiihrer noch einen Emp-
fang beim Birgermeister der Stadt Poprad.
AnschlieBend daran die Erdffnung dieser
driten F3B - Europameisterschaft in der
Kulturhalle von Poprad. Mit dem obligaten
TM - Meeting ging auch der Sonntag zu
Ende.

Der Montag brachte, wie fast alle Wettbe-
werbstage, ein Monsterprogramm, es wur-
den insgesamt 5 Auigaben, namlich der
komplette erste Durchgang und zwei Aufga-
ben des zweiten Durchganges geflogen. Im
Zeitflug kam Haller mit 995 dem Tausender

fen. Nur Weber erreichie mit 12 Laps den !

Links, Haller am Sender beim Streckenflug. Am Visier TM

Szenenfoto beim Zeitflug. Heifmann
steuert, Haller assistiert

am nichsten, Hoffmann 971 und Weber 928
Punkte, Der Streckentlug brachte iur Hofi-
mann und Weber einen Tausender, Haller
verlor gegen Liese 17 zu 20 und schaffte 850
Punkie. Entiauschende Zeiten gab es im
Speedflug. Zum Teil durch Wettereinfliisse
bedingt, zum Teil waren sie aber hausge-
macht. Die schnellste Zeit unserer Piloten
flog Weber mit 22.2, gefolgt von Hoffmann
mit 23.7 und Haller mit 24.3. Die schnellste
Speedzeit der ersten Runde flog brigens
der Norweger Espen Torp mit 17.4 Sekun-
den. Unter den 51 Piloten aus 18 Nationen
lagen unsere Piloten nach der ersten Runde
mit Weber auf Rang 13, Hoffmann 14. und
Haller auf Rang 23. Uberraschend der Fiih-
rende des ersten Durchganges: Ariel Meir
aus lsrael mit 2895 Punkten. Allein diese
Durchgangshes!note zeigt, wie tlickisch das
Woetter in Poprad war und praktisch jeden
der Spitzenpiloten Punkte abkassierte, In
der Teamwertung fagen wir hinter der BRD
und Frankreich an dritter Stelle.

Sofort im Anschluf an den ersten Durch-
gang wurden noch Speed und Strecke des
zweiten Durchganges geflogen. Bereits im
Speed konnten sich unsere Piloten verbes-
sern, Haller war mit 19.4 sec unser schnel-
ster Pilot, Hofimann mit 20.8 und Weber mit

S AL N

Wasner, , Weber konzentriert sich auf die Wendesignale und
Lex kontrolliert die Winde
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Das Luxemburger Team hat efn Modell *FOR SALE". Allerdings

Ist der Zustand der Fldche , nach einem Bruch beim Hochstart,

nicht mehr der Beste

21.2 folgten. Den Speedtausender der zwei-
ten Runde sichierle sich Liese mit 18.0 sec,
Im Streckentlug gab es flir uns drei Tausen-
der und so kannten wir, einigermafen beru-
higt, den ersten Wettbewerbstag
abschlieBen.

Die neue Sicherheitsregel {Uberfliegen der
Sicherheitszone) wurde konsequent ange-
wendet. Im ersten Durchgang gab es gleich
5 Penalties zu 100 Punkten. Der Tirke Ure
Ahmed schaffte es gleich zweimal in die
Falle zu tappen. Ein Lerneffekt war auch zu
bemerken, im zweiten Durchgang gab es
nur noch 3 Strafen. Promintestes Opfer da-
bei wohl Reinhard Liese, der bei der Wende
im Streckenflug einen Tiefangriff auf die
Wenderichter startete und dafiir 100 Straf-
punkte kassierle. Im 3. und 5. Durchgang
gab es je eine Strafe, im 4. und 6. Durch-
gang keine. Unser Teamn kam strafpunkiefrei
dureh,

Am Dienstag morgen begriiBte uns be-
decktes, kaltes und stiirmisches Wetter. Die-
ser starke Wind verbunden mit dem
abfallenden Geldnde fithre zu einer Reihe
von AuBenlandungen, leider war davon auch
Hoffmann betroffen. Peter kam auf 205 sec
und 0 Landepunkte. Haller erreichte eben-
falls nur 226 sec, kam aber wenigstens noch
auf 95 Landepunkte. Lediglich Weber ge-
lang mit 358 sec. und 85 Landepunkten ein
fast voller Flug. In der Reihung nach dem
zweiten Durchgang, unter Berlicksichtigung
eines Streichdurchganges, wirkten sich die
schwachen Zeitflugleistungen natirlich aus.
Weber lag auf Rang 11, Haller belegte Platz
20 und Hoffmann 21. Auch in der Teamwer-
tung waren wir auf Rang 5 zurlickgefallen.

Der dritle Durchgang, gleich anschlieBend
riit Speed begonnen, brachte fur Hoffmann
wieder nur 22,7 sec, Haller flog 19.6 und
Weber 20.6 sec. Den schnellsten Speedfiug

dieser Runde flog der Ungar Szery mit 18.5
sec. lm anschlieBenden Streckenflug gelang
es Peter mit 13 gegen 11 Strecken von Liese
zu fliegen. Ebenfalls tausend Punkte kennte
Weber erreichen wahrend Haller mit 14 ge-
gen 20 Strecken einging und 300 Punkle
dabei verlor. Um endlich gegen den Wind
starten zu kdnnen, wurden flr den Zeitflug
des dritten Durchganges die Winden berg-
auf gestelit, und auch hier muBte wieder
aufgepafBtwerden, umim Landeanfiug nicht
hoffnungslos im Lee abzusaufen. Hoffmann
und Haller flogen fast voll, Weber verlor 100
Wertungspunkte. Nach dieser Runde lag
Weber am 11., Hoffmann am 22, und Haller
am 26. Rang, in der Teamwertung waren wir
noch auf Rang & und die EM war bereits zur
Halfte gelaufen.

Als letzte Aufgabe des Dienstag wurde
noch der Zeitflug der 4. Runde geflogen.

Eine oft gemachte Geste der Jury:
Windmessung. Die Spitzenwerte Gber-
stiegen sicher sehr oft die 12 m/s -
Marlke

Konzentration beim Zeitflug

Unsere Pilolen erreichten dabei unisono
volle Zeiten, aber nur Hotfrnann kam auf S0
Landepunkte, Hatler mit 60 und Weber mit
55 Landepunkien muBten dem turbulenten
Wetter wieder Tribut zollen. Weiter ging es
am Mittwoch morgen. Das Welter war den

- ganzen Tag sehr kalt und wieder stark win-

dig und turbulent. Mitten im Sommer war
Winterbekleidung gefragt. Im Streckenfiug
der Runde vier gab es drei volle Aufgaben
unserer Piloten. Dauernd wechselnde Wind-
richtungen machten dann den Speedilug
zur Lotterle, Nach langen Diskussionen zwi-
schen Wetibewerbsleitung, Jury und Mann-
schaftsfihrern wurde, um tUberhaupt den
Speedflug durchbringen zu kénnen, be-
schlossen, die Aufstellrichtung der Winden
freizustellen {in der Vorbereitungszeit natiir-
lich}, die Speedstrecke blieb jedoch erhal-
ten. Bei unseren Speedfiigen hatten wir die
ungiinstigere Windrichtung und muBten je-
weils direkt einfliegen. Dieser Umstand wirk-
te sich entsprechend unglinstig auf die
Zeiten aus. Hoffmann erzielte 24.5, Haller
23.0 und Weber 26.9 sec. Den Speedtausen-
der helte sich Armin Hortzitz, BRD mit 19.4

" sec. Liese wollte besonders schnell sein,

wendete. an der B-Basis zu friih, flog ein
Ringerl und kam auf 28.10 sec! Damit war
auch Aunde vier gelaufen. Weber lag auf
Rang 12, Hoffmann verbesserte sich auf
Rang 14 und Haller auf Rang 21, In der
Teamwertung schoben wir uns wieder auf
den dritten Rang hinter der BRD und Ungarn
vor.

AnschlieBend gab es gleich den Zeitflug
der Hinften Runde. Hofimann und Haller
fiogen voll wéhrend Weber zwar die Lan-
dung aber nicht die Zeit voll machie. Den
Tagesabscnlufl bei naBkalter Witterung
hrachte den Streckenflug bei dem leider alle
drei Teampiloten "Federn" lassen muBten.
Damit war auch der Mittwech beendet,

e
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Der Donnerstag brachte bei einigarma-
flen erirdglichen Wetterbedingungen den
vorietzten Speedflug der EM. Leider reichte
es auch hier nicht zu Spitzenzeiten, Hoff-
mann 23.8, Haller 24.8 und Weber flog,
ebenso wie Liese 22.6 sec. Den Tausender
flog der Schwede Stahl mit 20.8 sec. Auch
der kompletle sechste Durchgang wurde
noch am Donnerstag geflogen und brachte
bel unseren Pilaten die jeweils beste Durch-
gangswertung. Den Zeitflug flogen alle drei
fast voll, im Streckenflug Hoffmann einen
Tausender, Haller und Weber muBten je
eine Strecke abgeben und der Speedflug
brachte mit 21.2, 20.5 und 21.7 sec, eben-
falls passable Zeiten. Der Spée_dtausénder
ging an den lalienér Amici mit 19.5 sec.

Wettbewerbsende
und Siegerehrung
Das Rennen war gelaufen, das groBe

Rechnen ging los. Leider war es mehr ein

schitzern denn rechnen. Die Auswertung
war, trotz Computereinsatz eher  schiep-

~ pend und bedurfte noch des Juryeinsatzes. ‘
Erst der Freitag, nach Erhalt der Ergebnlsll-'. _

sten, brachte GewiBheit.

Neuer Europameister wurde Danle!' '

lippert, BRD mit 14414.25 Punkten

vor Armin Hortzitz, BAD mit 14413.73 Punk-

ten. Ganze 0.52 Punkie!! trennen Rang eins
und zwei. Dritter wird der Franzose Martial
Legou mit 14244.12 Punkten. -

Wieder einmal Mannschafisfilhrerbesprechung am Platz. Die au-
Berordentiichen Weuerverhalinisse zwangen FA oft unkonventio-

nellen Lésungen o

Ulrlch Weber kommt mii 13839 73 Punk-

ten auf Rang 13 gefolgt von Peter Hoff-
" mann mit 13817.30 Punkten, Hans Haller

wird 18. und kommt auf 13696.68 Punkte.’

in der Mannschaftswertung erreichen
wir den dritten Rang und damit die Bron:
" zemedaille mit 41353 Punkten hinter der
BRD mi:l 43024 und den Ungarn mit 41353

'Dle Mannschaftssieger: Ganz links auBien: Ungarn, 2.Platz, Mitte Deutschland im 1.
Fiang und rechts osterreichs Nationaiteam im dritten Rang

Punkten

Imer'eséames Detai'l am Hande' Wie schon
gfter, so hat auch diesmal der Streichdurch-

" gang gegen uns entschieden. Unter Bertick-

sichtigung aller sechs geflogener
Durchgénge wiren wir in der Mannschaft
m|t Sllber helmgekehﬂ Weber wire aut
Rang 8, Hoif-
mann 11, und
Haller 13.

Das Teamwork
und der Zusam-
- ‘menhalt in’ der

‘Mannschaft hat

bestens funktio-
" niert. Ich darf
- mich hier bei al-

fen  Mannschafts-
mitgliedern fiir
die Kooperation,

Einsatzfreude

und Kamerad-
“schaft herzlich

bedanken. Woran
lag es, dafl der
S von allen erwarte-

te bessere Erfolg nicht eintrat? Die bereits
zitierten wechselhaften und manchmal ka-
tastrophalen Wetterbedingungen k&nnen
nur teilweise die Begriindung liefern. Offen-
sichtlich kamen unsere Piloten und feilweise
auch Modelle nicht optimal mit diesen Um-
standen zurecht. Fiir dhnliche Wetterlagen
wird es auch notig werden, den Laufhoch-

start wieder matenell besser vorzubereiten,
zu trainieren und an Titelkdmplen mit 2u-
sdtzlichen Helfern auszustatten: Und zu gu-

Der Generaldirektor der FAl, der Tsche-
choslowake Dr. Kepak, bei der Siegereh-
rung. In der Mitte die Dolmetscherin und
rechis der Wetlbewerbslelter Dr. Sule

terletzt miissen wir zur Kenntnis nehrmen,
daB andere Piloten und Nationen auch nicht
geschlafen haben, die Dichte an der Spitze
nimmt zu und damit wird es in Hinkunft fiir
uns noch schwieriger sein, die langjahrig
gehaltene Spitze zu halten. [mmerhin ist es
uns auch heuer gelungen, im Team einen
Platz am "Stockerl” zu erobern und das in
ungebrochener Reihenfolge seit 1985,

MANNSCHAFTSFUHRER
Karl F. Wasner



18

prop 1{2- 1991

Die oslerretchlschs Mannschaﬁ besteht
aus einem komplehen A2-Team mit Helmut
Fuss, Dietmar Piber,- Klaus Sal._zer, einer
vollen Wakelfield-Mannschaft mit Verena
Greimel, Helmut Pold, Ernst Reitterer sowie
Reinhard Truppe als Einzelkémpfer in der
Motorklasse, Manired Griineis als Helfer und
meiner Wenigkeit - W’:Ihetm._kamp - als
Mannschafisfiihrer. AuBerdem sind .noch
Vater Piber als Begleiter und Erwin Pacher,
der als Ze|tnehmer genannt ist, mit von der
Parlie.

Samslag, 8. September

Anreise getrennt, Treffpunkt bei der Wett-
bewerbsleitung in Ddmsodd, Quartier in ei-
nem "Sportkamplex”, zusammen mit
Deutschen, Englandern und Franzosen.

Entiernung zur Wettbewerbsleitung 20 km,
zum Platz 30 km. Abends Mannschaftsfih-
rer-Besprechung - Gott sei Dank die e1nznge
bEI dmser En’dernung

Sonmag, 9. September

Sonnig, ruhig, Tralningstag, Bauprulung,
Erdifnung.

Das Gelénde ist groﬂ eben und mit kur~
zem Gras bewachsen. Selbst der Puszta-
Brunnen fehlt nicht.

Einige Baumgruppen stehen arn Rand,
deren Wirbel das Fliegen bel Wind aus
dieser Richiung - was nachher haufig der
Fall war - nicht einfacher machten.

Am Rande des Flugfeldes gehts zu wie auf
demn Basar, vom Zeitschalter tiber Kohiehol-
me bis hin zu ganzen Flugzeugen, was
irgendwie mit dem Fliegen zu tun hat, wech-
seln r:f|e Besitzer.

Montag, 10. September

A2-Tag: Wind zwischen 2 und 4 m/s. Von
einem: Absaufer im 2. Durchgang abgese-
hen [dufts wie geschmiert. Ein Max nach
dem anderen bis zum 4. Durchgang. Zwi-
schenstand: 3. in der Mannschaftswertung,
erste Hofinungen. '

Dann ist Mittagspause. Nachher ist nicht
Aur der Bauch voll, auch der Wind hat auf 8
m/s aufgefrischt. Das alte Leiden; bei Wind
gehts nicht mehr so wie frither.

'EUROPAMEISTERSCHAFT

im FREIFLUG
DOMSOD Ungarn

8 14 September 1990

_ Von Mannschaft.sfuhrer szl Ing Wlhelm Kamp

In der Friih hats noch nicht so_geblaseﬁ, aber kihl wars auch schon.
Die F1A-Mannschafi (mit Modell) v.l.: Salzer, Fuss, Piber

MF Willi Kamp hilft hier gerade Helmut Fup
beim Start im 1, Durchgang am frihen
Morgen

Im 5. Durchgang nur ein Max, im B. auch,
im 7. zwei Max, Das reicht in der Einzel- und
in der Mannschaftswerlung nur fiir gute
Mittelplatze. 4 Mann im Stechen. Lepp ge-
winnt nach der WM im Vorjahr jetzt auch
noch die Europameisterschafl, Der ewig
Zweite zeigl, daf er auch siegen kann.

Dienstag, 11. September
Motorklasse, Mehr Wind als gestern, Den

ganzen Tag zwischen 4 und 8 m/s. Reinhard
kémpft, hat aber kein Gltick.

-1. Fiug Uberauf 7,66 5. Wahrscheinlich
Zeitnehmerfehler wegen einiger anderer
laufender Motoren, S

W’lederholung r'n_it dern 2. Maodell, sicher
240.

2, Durchgang WIeder mlt dem 1. Modell
Stel.ﬂug mit Husten nicht sehr hoch. Ein
Zeitnehmer hat Uberla_uf,_der andere gut, im

‘Mittel mit Rundung ist es gerade 7,0, das
~Modell steigt weg. Uberpriifung des Motors
zeigt am Boden keinen Fehler.

Reinhard Truppe, F1C, gegen den kallen
Wind auch duBerlich gut gepolstert
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Im 3. Durchgang stotiert der Motor im
Steigflug wieder, erst als das Modell die
Nase unten hat, zieht er voll los, Zack ! 4
Sekunden, Madell hin. Pech ? Oder viel-
leicht doch Dreck.im Tank 7

4, Durehgang voll, ohne Probleme,

5. Durchgang, vielleicht etwas zu friih ge-
startet, schlecht geworfen; das Modell
pumpt, da sinds nur 165.

6. Durchgang, gut geworfen, ruhiger Bart,
hoch und weit, Bei der Landung Rumpf ab.

7. Durchgang, néchstes Flugzeug. Vor-
sichtshalber machen wir zweimal Motorzeit
- Probestoppen mit den Zeitnehmern. Das
ist das Beruhigende bei Truppe, da pfeifft
das 3. und 4. Modell noch genau so gut, wie
das erste. Der Flug ist gut, fir eine vernint-
fige Plazierung reichts natiirlich nicht mehr.

[ Stechen gegen 6 andere gewinnt Oskar
Maczko verdient sein' Heimspiel und freut
sich rigsig. Die DDR gibt eine eindrucksvolle

Abschiedsvorstellung und gewinnt die - .

Mannschait. R

Minwoch 12 Saptember .

Woakefield - noch mehr Wind, in der Frith
schon 7 m/Sekunde. -

Bel uns istim 1. Durchgang kein Flug iiber
100. Dle berlihmte Schwiiche bei Wind!
Dann wird unterbrochen, weil es inzwischen
auf weit Ober 10 m/s aufgefrischt hat.

Zuerst jede Stunde, dann alle zwei Stun-
den kommt ein Haufen vermummter Ge-
stalten zur Wettbewerbsleitung, um eine
weilere Verschiebung zur- Kenntnis zu neh-

men. o o .
Um 17-Uhr wird trotz immer noch fast 10
m Wind der 2. Durchgang eingeldutet. Das
machen die hier wirklich mit einer Glocke!
Bei uns wird es, wie sich nachher heraus-
stellt, trotz Wind einer der besten Durchgéan-

BFR _Erné_l Reitterer - F1B ..

Verena Greimel - F1B. Alle Fi1B-Flieger in:

winddichter Ausristung

ge. Kein Max, aber drei mehr oder weniger
ordenthche Zeiten. Gibt es die Schwiiche bei

Wind doch nicht ? Doch, es glbt sie, u-nmer—
' hln 28 andere flsegen voll, &

Der 3 Durchgang ‘geht bls in d:e Damme-
rung der Wind flaut auf 5:m ab Ernst fllegt
das erste Max der Mannschaft :

Hglmu_i Pold - F1 B-_ :

Donnerstag, 13 September

Die Besmhtlgung von Budapest fallt natur- =
lich ftach. Wir sind bei einem herrhchen' ;
Sonnenaufgang schon draufen’ auf dem
Platz zur Fortsetzung des Wakefleld Wettbe- :

werbes, - .

Das Wetter ist endllch so wie wir es uns
gewiinscht haben. Die Osterreicher haben
sich allerdings trotzdem nicht mit Ruhm
bekleckert. Im Schnitt sind die 4 Durchgén-
ge heute nur wenig besser als unsere zwei
gestern bei fast 10 m/s. '

Es gewinnt schlieflich Jordanov aus Bul-
garien mit einem lberzeugenden Flug im 4.
Stechen.

Am Abend ist zuerst Siegerehrung sowie
die Eréffnung auf dem Fufiballfeld vor un-
serem Quariier.. AnschlieBend gehts in Bus-
sen zum Bankett im Flugplatzrestaurant in
Budapest, -

Ein paar persénliche Bemerkungen
- hintennach : .
" DaB ein komp!eﬁes A2— und Wakefield-

- Team nominiert wurde, halte ich grundsétz-

lich fiir gut. Zusétzlich war die Méglichkeit,
die’ jaWei!s ‘nicht aktiven Mannschaftsmit-

: gl:eder zum: Riickholen einzusetzen, sehr
hilfreich; Der He!fer hiitte das bei der gege-

benen Wenerlaga troiz vollen Einsatzes an
den Wettbewerbstagen allein nicht schaffen

- kbnnen. Atich Erwin Pacher, der als Zeitneh-

mer nicht |mmer ausgelasiet war, hat uns

.hierbei gehoiien D|e Huckholerel haljeden-
‘falls prima gekiappt.®

 Unser Abschneiden ist keln Grund zu
ibertriebener Traurigkeit, es war wirklich
schwer zu fliegen. Daf nicht nur wir, sondern
auch beriihmte Leute ihre Schwierigkeiien
hatten, zeigt sich beim Betrachten der Er-
gebnislisten. Andrerseit besteht auch kei-
nerlel AnlaB zur Zufriedenheit, es gab jede
Menge lLeute, die auch unter diesen Bedin-
gungen sehr gut gefiogen sind. -

Die "Schwache bel Wind® scheint mir im

" Seglar stirker ausgeprigt zu sein, als in

Wakefield, wo insgesamt ein Nachholbedarf

" gegeniiber dem internationalen Niveau be-
- steht, Ich meine, daB dieser Nachholbedarf

neben dem notwendigen. . Einsatz beim
Bauen, vor allern durch die Teilnahme an
Internationalen Veranstaltungen | atich Welt-
und Europameistersc_haﬂen.' gedeck’( wer-
den kann. '

Der Einblick in die Techmk Takhk und
Material der Weltspitze ist nur hier méglich,

Im Gegensatz dazu bin ich der Meinung,
daB der Schwéche bei Wind nur im Training
wirksam begegnet werden kann. Die Vor-
aussetzung dazu - ein Gelande auf dem
auch bei mehr Wind ohne wesentliche Ge-
tahrdung des Materials Fliige zurmindest im
Minutenbereich durchgefihr werden kon-

‘nen - ist leider derzeit in Osterrelch prakhsch

mcht gegeben
Die Téilnahme an Wenbewerben ist dazu

" keine sinnvolle Altefnative. Im Wettbewerb

muB alles schon funkdionieren, hier kinnen
nicht in kurzer Folge Varlanten ausprobiert
und Vergleiche angestellt werden. -

Wir sind bei dieser Europamelsterschaﬂ
zwar nicht untergegangen, haben aber -
gerade nach den Hoffnungen, die wir auf-
grund der-letztjihrigen Resultate hatten -
nicht sehr befriedigend abgeschnitten.

Altes in allem glaubé ich aber, dal wir
wenigstens wertvolle Erfahrungen gemacht
und durch unsere Teilnahme gezeigt haben,
daB3 der Freiflug immer noch eine sehr le-
bendige Sparte im Osterr. Aero Club ist,
dem an dieser Stelle auch fiir die Entsen-
dung der Mannschaft gedankt sei. = -
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Hier ist beinahe die gesamte Nationalmannschaft versammelt:
V.l.: M.Grineis-Mannschaftsbetreuer, K.Salzer-F1A, Verena Greimel Fi1B,
W.Kamp-Teamchef, H.Pold-F1B, H.FuB -F1A (etwas verdeckt}, D.Piber-F1A

Die &sterreichische Nationalmannschaft im Ausgehanzug -

fertig fiirs SchiuBbankett

'

Laut letzter Mitgliedererfassung zéhlen die
Modellflieger im OAeC z.2t. 5525 Mitglieder.
Das sind um liber 1000 Mitglieder mehr als
die néchsigréBte Sektion - die Segelflieger,

Obwobl nur etwa 10 - 15% reinen Wettbe-
werbssport betreiben sind jahriich 2 Sitzun-
gen der Bundessektion erforderiich, um
iiber die sportlichen Regeln und Bestim-
mungen zu berater. Aber auch fiir die groBe
Masse wird dber die Probleme unserer Ver-

sicherungen, Umwelt, Flugplatze, Jugend-
ausbildung etfe, diskutiert. Es ist klar, daB
dabei viele Festlegungen und Beschliisse
gefaBt werden, die natiirlich administriert
und eingehalten werden miissen.

Nun ist kein Gesetz und keine Regel so
vollkommen, daB sie nicht novelliert bzw.
abge#ndert werden konnen, doch durfen
diese Anderungen nicht mutwillig und hin-
tergriindig erfolgen, sie miissen gut durch-
dacht und neuerlich beraten werden.
Vorallem diifen sie nicht ad hoc gestelit
werden, sondern miissen ardnungs- und
termingemal eingebracht werden! Dann
kiénnen eventuell neve Beschlisse gefalit
werden. Aufl alle Fille aber, kénnen die
neuen Beschliisse erdst flir die n#chste
Periode Giiltigkeit haben.

Nachdem es bei der letzien Sektionsleiter-
sitzung einige Falle gegeben hat, die nicht
diesen bisherigen Gepflogenheiten entspro-
chen haben, hat sich diese Kolumne direkt
aufgedrangt.

Da gab es z.B. den Tagesordnungspunkt
“Nominierung der Nationalmannschaften”.

In der MSQ gibt es dafir Bestimmungen,
nach denen sich bisher die Fachreferenten
gerichtet haben, und nach denen sich auch
die betroffenen Wettbewerber arientieren
konnten. Dafiir stand ein Beobachtungszeit-
raum von 2 Jahren zur Verfilgung, und die
BFR legten dann ihre Vorschiige der Bun-
dessektionssitzung bei der Herbsttagung
vor. Das hatte den Sinn, daB die naminierten
Wetibewerber dann noch geniligend Zeit
hatten, sich auf die belreffende EM- oder
WM intensiv vorzubereiten, SchlieBlich mis-
sen die Wettbewerber ja auch noch ihrem
Beruf nachgehen und auch familiar dasein.

Fiir die heurige Saison gilt das in den
Kategorien F3A + F3C nicht,

taut Aussage der betreffenden BFR kann
die offizielle Nominierung erst bei der April-
sitzung erfolgen. Viel Zeit zur intensiven
Vorbereitung gibt es dann nicht mehr, und
auch die Urlaubsfrage kann nicht von jedem
so schnell geklart werden.

Noch besser ist die Zusammensteliung
der Nationalmannschaft in der Klasse F3B.
Hier haben sich wohl 3 Wetthewerber laut
Ausscheidungsmodus qualifiziert, doch
wurde auf Vorschlag des BFR der Dritipla-
zierte durch den Viertplazierten ausge-
tausch!. Bei der Abstimmung gab es dann
auch 8 Gegenstimmen und vier Stimment-
haltungen.

Die Vereine kénnen sich um die Durchiiih-
rung von Staatsmeisterschaften bzw. Oster-
reichischen Meisterschaften bewerben.
Hiebei soll nachgewiesen werden, dafl sie
in der Lage sind, eine solche Veranstaltung
zu organisieran und durchzufithren.



prop 1/2 - 1991

21

Bisher war es iiblich daB als Beweis die
Organisation bzw. Durchfiihrung mehrerer
gleichartiger Wettbewerbe herangezogen
wurde. Bewerben sich nun mehrere Vereine
um die gleiche Veranstaltung, kommt nach
Erflllung der sachlichen Argumente noch
die gesellschaftliche Komponente dazu. Fei-
ert ein Verein ein bestimmtes Jubildum oder
auch die Gemeinde, erhalt dieser bei son-
stiger Gleichwertigkeit den Zuschlag. In der
Klasse F3C lagen zur Bundessektionsleiter-
sitzung 2 Antrige vor: Jennersderf/ Bgld.
und BockflieB/ Wien. Fachlich hat BockflieB
bisher sicherlich mehr nachzuweisen, und
vom Gesellschafilichen her felert Bockilief

heuer das 10jahrige Bestands-Jubildum.
Nach zweimaliger und angerer Diskussion
und Abstimmung mit 7:6 wurde Jennersdorf
der Vorzug gegeben.

Danach zog der LSL Wien seinan Antrag
zuriick, Bei der Abstimmung wurde aufier-
dem mit dem Trick gearbeitet, dafl zwei BFR
mit 2 Stimmen stimmien, namlich auch mit
der Stimme des LSL.

Wenn das Schule macht ...

Um Kosten zu sparen und die fliegerische
Freundschaft auf einem traditionelien Ge-
lande zu pflegen, wurde bisher eine der
beiden Bundessektionssitzungen am Spit-

zerberg durchgefiikrt. Chne jedwede Voran-
kiindigung und Begriindung, wurde vom
steirischen LSL Magister Helmut Krasser der
Antrag gestellt, diesen seinerzeitigen Be-
schluB zu revidieren und beide Sitzungen In
Eugendor/ Salzburg durchzufiihren. Dieser
Antrag wurde mit 2 Gegenstimmen ange-
nommen. Die Mehrkosten pro Sitzung be-
tragen 7.000 - 8.000 Schilling, die man
sicherlich fiir bessere Zwecke verwenden
konnte, und diese Kosten steigen von Sit-
zung zu Sitzung, Es gibe zu diesem Punkt
noch einiges zu sagen, aber ich glaube, hier
ist jeder Kommentar Uberflissig. -EKA-
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Pegasus FF240 um

YPX Servo MST1 um 169.-

M0 1400mAh SCR emgetroffen !

|

Graupner Servo (508 um 220-

BRANDNED 2 Aeronaut Carbon Klappluftschrauben

verschiedene GréBen z.B.:
B x 5 um 154.-
125 £ 6,5 um 210.-

MC 17
mit. Empfanger

rM PCM

|
4198.— | 5298.—

ohne Servo

Angebote nur solange Vorrat reicht. Irrtum und Druckfehler vorbehalten !

Nur an Selbstabholer.

Verkaute aus Platzgriinden:

Dalotel 2000 Webra LS und Resorohr.
Erst ca. fiinf Stunden geflogen.

Tetefon 06412/80 01/26 Dienstzeit.
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ZORRO i bester Gesellsehiaft it dem PELIKAN (3.5 m)

Alle wissen, wo's triigt,
uber eitter nar st olen — mit

ZORRO!

Spanaweite ca. 1,8 m. Fluggewicht o,
{ kg; GIK-Rumpf mit Furnier-Leicht-
flagel, wdellose Eigenschalten beiallen
Bedingungen.

Auslihrliches Gratisinfomateriul bei

IKAROS MODELLTECHNIK
A632 Elbigenalp - = 0043-5634/6731
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furden

Hobbypiloten

"VENTUS C"

auch in der Flugerprobung
ein Erfolgstyp

Testbericht von Peter Tollerian

In unserem ersten Beitrag {iber die-
ses noch neue Modell von Graupner
konnten wir bereits feststellen, daB
uns hier ein hochwertiger Bausatz
angeboten wird. Das Modell ver-
spricht auch im Flugbetrieb gute Lei-
stungen zu bringen. Wie es uns nach
einer Erprobungszelt von Gber ei-
nem halben Jahr ergangen ist, da-
von wollen wir heute berichten,

Durch variable Spannweite zwei
verschiedene Modelle

Der Ventus wird ja bekanntlich in
einer 17,6 m - Version geflogen und
beim Einsatz in der Standardkiasse
eben mit 15 m Spannweite. Genau

Die Flichengeometrie ist typisch fir

dieses Modell

Ein sehr schones Modell, der VENTUS C von GRAUPNER

so kdnnen wir auch unser Modell
verdndern, die

aufsteckbaren "Amigo-Ohren"
fiir eine Modelispannweite von
3,740 mm

geben dem Modell sicher ein un-
verwechselbares Aussehen. Schau-
en wir gleich einmal, wie sich dieses
Modell in dieser Version benimmt.

Einwandfrei - kann man sagen. Ein-
geflogen wurde wieder im F-
Schlepp. Den Schwerpunkt haben
wir ein klein wenig weiter vorne an-
gesiedelt, da kommt das Madell we-
sentlich besser gegen den Wind an.
Die Wendigkeit ist erstaunlicherwei-
se sehr gut, das hétten wir nicht er-
wartet. Das Ansprechen auf
geringste Thermik ist ausgezeich-
net. Und da wéren wir beim Thema.
Seinen ganzen Charme entfaltet die-
ses Modell mit der grofien Spann-
weite und den "Knickchren” ebenim
groBraumigen, wirklichkeitséhnli-
chen Fliegen. Da ist nichts auszuset-

zen, der schdne Rumpf, das vol aus-
gebaute Cockpit, das gut funktionie-
rende Einziehfahrwerk, da paBt altes,
das ist modelifliegerisches Vergn-
gen in Perfektion.

Ein villig anderer "Ventus" prasen-
tiert sich in der Version als

Ventus C in der Standardkiasse
mit 3.400 mm Spannweite.

Da gibt es inzwischen nicht weni-
ger als dret verschiedene Winglets
die aufgesteckt werden kénnen. Ein-
mal eine gerade Version, dann gine

hinuntergezogene und eine nach
cben gezogene. Wir haben uns fiir
die nach oben entschieden, schaut
fiir unseren Geschmack am besten
aus. In der "kurzen" Version wird das
Modell unseres Ventus C viel leben-
diger, da reagiert das Modell schnel-
ler aber sicher noch nicht nervos.
Die Leistungen bei sehr schwacher
Thermik natirdich nicht so gut wie
mit den "Ohren®. Das Flugverhalten

Ein sehr gutes Flugbild. Unverwechselbar die Aufsteckohren gut zu erkennen

auch das bereits ausgefahrene Landerad
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kommt hier dem Liebhaber einer
schnelleren Gangart sehr entgegen.
Auch der Kunstflug ist damit sehr gut
moglich, wenn sich auch bet einigen
Figuren die Flachen schon fast be-
gngstigend durchbiegen, aber sie
halten es anstandslos aus.

Wir setzen den "kurzen" Ventus
hauptsachlich dann ein, wenn viel
Wind ist oder meinem Junior wieder
einmal das Fell juckt, dann muf der
Ventus seine Turnibungen absalvie-
ren.

Der optische Eindruck ist ganz an-
ders als mit den Ohren, aber sicher

"ZG-STAR™

von Herbert Kellner

Eine Kurzvorstellung von
Dr. Georg Breiner

Der " Chef-Klatschkerer' der Zelt-
gasse, Oldboy Herbert Kellner, ist
allen prop - Lesern schon ein Begriff
durch seine Beitrdge in unserem Mo-
dellfiugmagazin geworden. Herbert
hat eine Reihe von Segel- und Motor-
flugmodellen konstruiert. Der ZG-
STAR (Z2G = Zeltgasse) ist eln
Motorsegier, der eine Reihe durch-
dachter Komponenten aufweist.

* Das Seitenruder ist abnehmbar -
die AbschluBleiste an der angeform-
ten Seitenfiosse des Rumpfesist ver-
schraubt '

* die Querruderantenkung (lange
Flaps) erfolgt durch zwei Servos,
wodurch senderseitig {(wenn vor-
handen) eine elektronische Differenz
méglich ist
* gin eigener, im Rumpf verschraub-
ter Holzmodul nimmt Motordrossel-
,Seiten-und Hdohenruderservo,
sowie Empféanger und Akku auf.

* die Anlenkung von Seiten- und
Hoéhenruder erfolgt mittels Schubst-
angen und ist absaolut spielfrei.

Der GFK-Rumpf ist sehr schlank
und sieht recht schnittig aus. Eine
GFK-Haube schiitzt die Einbauteile,
wie Tank, RC-Modul und deckt auch
die Flache ab. Die einteilige Flache
besteht aus balsabeplanktem Styro-
por und das Leitwerk aus Balsabrett-
chen. Vorgesehen ist das Moedul fir
einen 2,5 cm® Motor (OS MAX 15

nicht schlechter, das unverwechsel-
bare "Ventus-Bild" hat man aller-
dings nur mit den Ohren.

Zusammenfassung:

Der VENTUS ist auch im Modell ein
Erfolgstyp. Mit diesem sehr univer-
sell einsetzbaren Modell kann man
rundherum zufrieden sein. Ein sehr,
sehr gutes Erscheinungsbild, sehr
gute Flugleistungen in beiden
Spannweltenversionen, die den un-
terschiedlichen Temperamenten
des Piloten und den Anforderungen
durch die Witterung sehr entgegen-

el

kommen . Der Bausatz ist von sehr
guter Qualitat, besonders hervorzu-
heben die Rumpfausfiihrung, die
Flachenhalterung, Schablone fir
Spanten- Einziehfahrwerk. Die paar
Kleinigkeiten, die wir beim Bau mon-
tiert haben, sind von jedem etwas
“balsabestaubten" Modellbauer
leicht zu meistern, wenn man sle
auch beim Hersteller noch ausbi-
geln kénnte.

Also Zufriedenheit rundherum ?
+Ja, das kann man hier sagen !

FP}, der sauber in die Schnauze hin-
einpabt.

Der GFK-Rumpf wurde knallrot ge-
spritzt, ebenso das Seitenruder. H&-
henruder und Flache erhielten ein
Folienfinish, und die Goldsterne

(Abziehbilder von KDH} vervoll-
stdndigten das Aussehen des ZG-
STAR.

Der Schwerpunktliegt 9 cm vonder
Nasenleiste gemessen und muB un-

Der Motoreneinbau ...

bedingt eingehalten'werden.
Flugeigenschaften:

Die Maschine fliegt sehr sauber
und relativ gutmiitig. Wichtig ist, daf3
die Querruderausschidge klein ge-
halten werden, ansonsten wir ein u-
Berst giftiges "Sternchen"
bekommen.

Es ist eine Freude, , einen so gut
durchdachten Motorsegler unter die
Fittiche zu bekommen. Ein beson-
ders dickes Lob mdchte ich daher
dem Konstrukteur Herbert Kellner
aussprechen und ibn ersuchen, so
wie bisher weiter zu machen.

TECHNISCHE DATEN

Spannweits: ca. 2070 mm
Lénge Uber alles : ca. 1230 mm
Fluggewicht: ca. 1850 g

Motor: 25cm3 0S8 15 FP
Fernsteuerung: Seite, Hohe, Dros-

sel, Quer (2 Stiick)




24

prop 1f2 - 1991

Friteh - aktuell

"MH - 1@"

Graupner fihrt seit einigen Jahren
Hirobo-Hubschrauber im Pro-
gramm. 1980 wurde ein echter "Klei-
ner’, der MH - 10 mit 2,48 cm®
Verbrennungsmotor vorgestelit.

Erst Ende 1990 war dieses Modell

lieferbar. Das "Warum" kann leicht

beantwortet werden: der Original Hi-
robo-Lieferumfang wurde technisch
maodifiziert. Dazu etwas spiter und
zunéchst eine allgemeine Beschrei-
bung des Modells;

Bei der Konstruktion sind viele
neue ldeen eingebracht worden, wie
zum Beispiel eine Taumelscheibe,
die nicht auf der Rotorwelle liegt,
eine spezielle Kupplung { im Haupt-
getrieberad integriert), lagerloser
Heckrotor atc. Der Kleinhubschrau-
ber mit kollektiver Blattansteuerung
wird mit 5 Stiick Servos kleinerer
Type gesteuert {C 3111, C 3031, C
3311) - Motordrossel, Pitch, Rol,
Nick und Heck. Nun zu den o.a. Ver-
besserungen von Graupner.

* die Anh&ngungen der Heckro-
torblatter wurde weicher gestaltet
{Vorteil: bessere Steuerwirkung,
Servo-Stellkraft muB nicht mehr so
extrem hoch sein

* neuer Schalldampfer (Vorteil:
bessere Schalldampfung, geringere
Betriebstemperatur des Motors)

* das Kiihlgebldse wurde verbes-
sert. Das Getrieberad und die Gebla-
seschaufeln wurden anders
ausgebildet und der zweiteilige Luft-
fihrungskanal im Querschnitt ver-
groiBert

* die Kontur der Kupplungsbacken
wurde abgerundet (Vorteil: weiches
Eingreifen der Kupplung)

* |nstallierung einer LAngeren In-
nen-Sechskantschraube zum Anlas-

sen des Motors auf der Kurbelwelle.

Eine zusétzliche Information
scheint noch wichtig: der MH 10 hat
keinen Freilauf. Autcrotationsian-
dungen sind daher nicht mdglich!

Der Heli wird vormontiert geliefert,
und der Bausatz besteht aus folgen-
den Teilen:

1. Rotorkopf (fertig), Hauptrotor-
blatter

2. Hauptrahmen mit Heckausleger
{fertig)

3. Servotrager

4. Kufen - Landegestell

5. Kabinenhaube

6. Anlenkgestange, Schrauben-
satz, doppelseitiges Klebeband,
Starter - Adapter

7. Dekorbogen

8. Betriebshandbuch

Zum Bau (= fertig montieren):

1. Montage des Landegestelis

2. Montage des Rotorkopfes {(vor-
her wird gecheckt: Festigkeit der
Schrauben, Paddelstange gerade,
Hauptrotorblatter auswiegen, erst
dann wird der Rotorkopf an die
Hauptrotorwelle geschraubit)

3. Montage des Heckservos, Dros-

ez

- Kleinhubschrauber von Graupner

sel-, Pitch-,Roll- und Nickservos, der
Batterie und des Empféngers im Ser-
votrager und anschlieBende Ver-
schraubung mit dem Hauptrahmen.
Einbau des Ein - Aus - Schalters (da-
bei muB ein wenig getiiftelt werden,
da verd.... wenig Platz vorhanden ist
- die Kabine ist sehr eng "geschnei-
dert II)

4. Elnbau der Anlenkgestange

5. Einbau und AnschiuB des Krei-
sels (im Testmodell wurde der kleine
NEJ 120 BB Kreisel verwendet)

6. Kabinenverkleidung mit Deko-
Folie "schmicken".

Aufgrund des ausgezeichneten Be-
triebshandbuches mit vielen Skizzen
ist die Montage kein Problem. Auch
der Einbau der Anlenkungen wird
genauestens beschrieben {Gestéan-
geldnge, Stellhebellange etc. Eben-
so die erforderlichen Checks und
Fluganleitungen.

Der MH 10 ist in kiirzester Zeit rea-
dy for take off!

Der kleine Murl ist erstaunlich start-
freudig, muB aber var dem eigentli-
chen Flugbetrieb gut eingelaufen
werden. Gestartet wird mit einem Im-
bus - Startadapter.

Der MH 10 von Graupner
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¢ (iberhaupt nicht giftig.
Das Hauptproblem ist die Sichtbar-
| keit des Kleinen auf gréBere Entfer-
nungen. Dabei kann man sich sehr
schnell verschatzen. Daher, nicht all-
zu weit wegfliegen !

Ich meine, daf der MH 10 kein Ein-
4 stiegsheli ist und man schon ein we-
" nig Erfahrung mitbringen sollte.
Ansonsten pabt alles, und man kann
sehr viel Spal mit diesem Kieinhub-
schrauber haben,

Dr. Georg Breiner

Der kleine Helikopter schwebt sehr
ruhig, was mich wirkiich erstaunte.
Der (iber einem Riemen angetriebe-
ne fagerlose Heckrotor ist iibrigens

Heck-Trila
Tau porlion

4681161

ACRTIIE

4B T8

\ 4 !
3 ",l 408735
e -  dumng
. 7
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dusck

Technische Daten:

Lange (ohne Rotor) ca. 850 mm
Breite ca. 180 mm
Hohe ca. 300 mm
Hauptrotordurchmesser  ca. 900 mm
Heckrotordurchmesser  c¢a, 185 mm
Getriebelbersetzung g,7:1:5
Fluggewicht ca 1500 g
Motor O8S Max C2-H 2,48 cm3

AC :  Nick, Roll, Pitch, Heck, Drossel
Kreisel
Ladenrichtpreis ca. S 6800,-

Rotorkapl ACBTEL o
Halar head partion \ -
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FC-28 von Robbe / Futaba

Von Dr. Georg Breiner

Die computerunterstiitzte RC-Anla-
ge FC-28ist das in Europa vertriebe-
ne Topmodell von Futaba.

Diese Anlage soll nun fiir den Heli-
piloten ndher vorgestelit werden,
und wir wollen gleich hineinsteigen
und beginnen mit der Auswahl des
Misch-Programmes.

Dazu wird bemerkt, daB Mischer
zur Einsparung von Programmvor-
gangen immer in ganzen Mischpro-
grammen zusammengefalt sind.
Alle Funktionen sind fertig program-
miert und mit bestimmten, vorpro-
grammierten  Einstellwerten
versehen. Sie miissen zuerst akti-
viert werden. Danach erfolgt die Ein-
stellung der genauen Einstellwerte.
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programmiert werden

Funktions-Tabelle Mischprogramm HELI

Alle mil "x" bezeichneten Funktionen kénnen auch flugzustandsabhéngig

) Funktion ) Abkiirzung Nummer
1. |Funktion der Mix-Zusatz-Trimmer (Mix-Trimmer} MxVR 50
2. |Auswahl der Mischer-Trimmer (Mix-VR select) MxVR 79
3. |Heckrotor-Ausgleich REVO 51x
Pitch > Heckrotor-Mischer {Revolution Mix)
4. |Gas-Schwebeflug-Einstellung (Throttle Hover) THOV 52x
5. |Pitch-Schwebeflug-Einstellung (Pitch-Hover) PHOV 53x
6. |Gas-Varwahl, 9 Punkt Gas-Kurve (Throtile Curve) TCrv 54x
7. _{Maximurn-Gas-Einsteliung 54x
8. |Minimum-Gas-Einstellung 54x
9. |Autorotations-Umschaltung Gas (Throttle Hold) HOLD &6
10. | Pitch-Vorwahl, 9 Punkt Pitch-Kurve (Pitch Curve) PCrv 57%
11. |Maximum-Pitch-Einstellung 57
12. |Minimum-Pitch-Einstellung : 87x
13. |Neutralstellungen von ROLL, NICK und Heckrotor bei OFST | 50«
Gasvorwahl! 1, 2, Autorot, und Rickflug (Offset)
14. |Taumelscheiben-Typ (Swash) SWSH - 80
15. |Schwebeflugstellung Pitch-Kniippel {Hover Offset) HVOF €8
16. |Taumelscheiben-Drehung (Swash-Mix) SWMx 69
17. |Taumelscheibe > Drossel-Mischer (Swash-Throttle) SWhix 69
18. |Kreisel-Mischer {Gyro-Mix) GYRO 72x
19. |Dynamischer Heckrotor-Ausgleich (Acceleration Mix) ACCE 73
20. |Heckrotor > Gas-Mischer (Rudder to Throtile} RC-T 74

Soll eine Funktion oder ein Mischer
in Betrieb schaltbar sein, so kann
2usatzlich ein Extern-Schalter fiir die
Funktion programmiert werden.

Reihenfolge belm Programmieren
der Funktionen im Mischprogramm:

* Funktion {(Mischer) aktivieren

* Werte einstellen

* im Bedarfsfall Schalter und Trim-
mer programmieren.

Das Mischprogramm Heli bietet al-
le nur erdenklichen Maéglichkeiten,
einen Hubschrauber fernzusteu-
ern.Die angebotenen Funktionen
sind so ausgelegt, daB vom Anfan-
ger-Hubschrauber bis hin zum
Wettbewerbs-Heli mit aufwendiger
Taumelscheiben-Steuerung alle Mo-
delle optimal betrieben werden kon-
nen.

Zu 1) Hier wird die Wirkung der Mix-Trim-
mer bestimmt (Méglichkeiten: Trimmer

wirksam ja/nein, Trimmerwirkung-Gréle, .

analog und digital).
Zu 2} Viele Funktionen kénnen in Betrieb
zusédtzlich getrimmt werden. Diesen Funk-

tionen muB dazu ein Trimmer zugeordnet
werden.

Zu 3} Mit diesem Mischer kdnnen Dreh-
moment Anderungen

am Hauptrotorsystem (Gas- oder Pitchan-
derungen) durch automatischen Heckrotor-
Ausgleich kompensiert werden.

Zu 4) Hier kann eine Anderung der Dreh-
zahl des Molors in Schwebeflug-Stellung
des Drosselkniippels vorgenommen wer-
den, wobei die Vollgas- und Leeriauf-Einstel-
lungen recht verdndert werden.

Zu 5) Hier kann eine Anderung der Anstel-
lung der Hauptrotor-Blatter in Schwebeflug-
Stellung des Pitchknlppels vorgenommen
werden (keine Anderung von Pitch-Maxi-
mmurn und Pitch-Minimum).

Zu 6) Mit dieser Funidion |&8t sich der

Verlauf der Gas-Funktion bei Betétigung von -

Pitch (iber den gesamten Weg einstellen.

Zu 7) und 8) Vornahme der Funktion. fir
die Einstellung von Maximal-Gas und Mini-
mal-Gas. :

Zu 9} Hier wird die Stellung des Gas-Ser-
vas programmiert, wobei das Erreichen der
programmierten Funktion verzégert werden
kann,

Zu 10}, 11) und 12) Mit dieser Funktion
I&6t sich der Pitch-Verlauf iiber den gesam-
ten Weg hin einstelien. Desweiteren wird die
Einstellung von Maximum-Fitech vorgenom-
men.

Zu 13) Diese Funktion wird dazu benutzt,
die Neutral-Stellungen der Roll-, Nick- und
Heckrotorfunktionen fiir jeden Flugzustand
(Gasvorwahl 1, 2 oder Autorotation) in die
optimale Position zu bringen,

Zu 14) Spezialisierung auf die eingesetzte
Taumelscheibe (Normal-Taumelscheibe -
Schliter alt, Heim-System - 2 Roll-Servos, 2
Nick-, 2 Holl-Servas, 2 x Nick - 1 Rollservo,
2 Roll - 1 Nickservo),

Zu 15) Diese Funktion wird bendtigt, wenn
die Stellung des Pitch-Kniippels fiir den
Schwebeflug nicht in der mechanischen
Neutralsteliung sein soll.

Zu 16) Hier folgt die Mischung der Steu-
erfunktion "Rollen” und "Nicken" (notwendig
bei Mehrblatt-Ratoren).

Zu 17) Dieser Mischer erzeugt bei allen
Ausschlagen der zyklischen Steuerbewe-
gungen /Rollen, Nicken) einen einstellbaren
Ausschlag auf das Gas-Servo.

Zu 18) Hier kann die stabilisierende Wir-
kung des Krelsels zuriickgenommen wer-
den, wenn der Heckrotor durch eine
Steuerbewegung des Steuerkniippels abge-
steuert wird,

Zu 19) Dieser Mischer ist fur drehzahlge-
steuerte Systeme gedacht.

Zu 20) Durch Anderung der Anstellung der
Heckrotorblatter ergeben sich unterschied-
liche Leistungsanforderungen an den Mo-
tor. Chne Ausgleich schwankt die Drehzahl,
und dies wird mit diesem Mischer verhin-
dert.

Die vorhin gegebenen Beispiele
sollen nur aufzeigen, was die FC-28
alles kann. Ein &uBerst detaillieries
Handbuch erautert die einzelnen
Programmierschritte. In Verbindung
mit dem leicht lesbaren Display sind
Fehlprogrammierungen nahezu
ausgeschlossen. Wichtig fir den
User ist, daB man penibel nach dem
Manuel vargeht, erstdann wird diese
ausgereifte Digitalanlage den Helipi-
loten zum "Segen” und nicht zum
“Fluch!"

Gelegenheit!!!
Verkaufe neuwertige
NI-CAD-Zellen, 1,2 V, 27AH,
a Stiick S 145—.
Telefon 07754/21 04 23.

Ein starkes Stiick fiir schwache Tage!

BAGHEERA —— | 2

Letchtwindsepler fiie hichste Anspriiche — Spannweite

2 m, Fluggewicht ab ca. 700 g. Mit weill eingefiirbiem
Rumpf und Styro-Furnierfligel. Ab DM 128~/ 08 948~
Ausfihrliches Infematerial anfordern!

IKAROS MODELLTECHNIK - A-6652 ELBIGENALP - & (043-5634/6731
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AKKU- PACKS - selber zusammenstellen

Voh Peter Toﬂer_ian.

Die Industrie bietet uns zwar fix und
fertige Akku-Packs mit 4- oder 5 Zel-
len fiir die Stromversorgung in unse-
ren Modellen an, auch solche mit 7
oder 8 Zellen fOr unsere Sender,
doch sind diese Packs meist in der
"Standardform - einer hinter dem
anderen" zusammengestellt. Wir
wilrden aber auf Grund der Platzver-
haltnisse in unseren Mcdellen oft-
mals ein anders zusammengestellts
Pack bendtigen.

Die Platzfrage ist aber nicht der ein-
Zige Vorteil, wenn man sich ent-
schlieBt, die Packs selber
zusammenzustellen.

Es kommt, ganz abgesehen van
giner preislichen Komponente, ein
ganz wesentlicher Faktor dazu:

Wir sind in der Lage, die einzelnen
Zellen vorher zu testen, man nennt
dies formieren.

Es kann namlich vorkommen, daB
sich beim Kauf einer beliebigen An-
zahl von Zellen herausstellt, dal} eine
fehlerhafte Zelle mit dabei ist, selften
zwar, aber doch. Dies kann nattirlich
auch in einem fertig "verpackten" Ak-
ku aus dem Laden passieren. Haben
wir z.B. 12 einzelne Zellen fiir zwei
Packs mit je 6 Zellen gekauft, so
werden wir erst einmal prifen, ob
alle ok sind.

Mit Hiffe des KAPATEST II kein
Problem.

Dieses Gerat haben wir ja bereits
einmal in prop vorgestelit. Uber den
Wert dieses Gerates brauchen wir
uns also heute nicht mehr unterhal-
ten, der ist unbestritten. Gut, wir la-
den erst einmal die frischen nur
vorgeladenen Zellen mit einem gu-
ten Ladegerét auf und héngen sie
anschlieBend einzeln an unser Ka-
patest-Gerat. Bereits nach dem er-
sten Prifzykius k&énnen wir
erkennen, ob die betreffende Zelle in
Ordnung ist.Zur Sicherheit wieder-
holen wir das Spielchen Laden - Ent-
laden noch ein- bis zweimal. Ist die
Zelle gut, sowird unser Kapatest z.B.
fGr eine 1,2 Ah Zelle mindestens ei-
nen Wert von 1300 mA anzeigen. Bei

den von uns verwendeten Panaso-

nic High- Amp- super (1,5 Ah Zellen)
kormmmi fast immer sin Wert von min.
1680 mA heraus. Haben unsere
neue Zellen diese Prozedur mit Er-
folg hinter sich, so kdnnen wir beru-
higt den nachsten Schritt tun.

Zusammen[oten der emzelnen
Zellen

Wie aus dem Bild ersichtlich, wer-
den bei uns die einzelnen Zellen
nochmals mit einer Isolierung be-
dacht und zwar genau dort, wo die
L dtfahnen auf dem Gehduse auflie-
gen und als mechanischen Schutz
zwischen den Zellen. Und nun

kommtder helkelste Tell das Loten'
Hier ist unbedingt ein groBer, sehr
heifier Litkalben notwendig. Die Zel-
len mégen es namlich gar nicht,
wenn man sie unndtig erwarmt, also
muB schnell und sauber gearbeltet
werden,

Die Lotfahnen werden einzeln vor-
herverzinnt und zwar nur mit bestem
Lotzinn. Ist dies geschehen, steht
dem Zusammenfiigen nichts mehr
im Wege. Nochmals die Betonung
auf schnelles und sauberes Arbei-
ten. Die mechanische Festigkeit der
Létverbindungen kdnnen wir leicht
{iberpriifen, stellen fest, ob vielleicht
noch nachgearbeitet werden muB;
das ist aber sehr, sehr selten der Fall.

Der Ordnung halber sei noch hin-
gewiesen, daf immer ein Minus-Pol
mit einem Plus-Pol verldtet werden
muB, um 2.B. aus vier einzelnen 1,2
V Zellen 4,8 V zu erhalten.

Man nennt dies

"in Reihe schalten."

Fehlen also noch die Anschluf3-

leitungen

Dazu verwendet man ausschlieB-
lich hochfiexible Kupferlitzen von
ausreichender Dimensionierung.
Wir haben bereits &fter darauf hinge-
wiesen, daf hler von Seiten der Indu-
strie noch immer gesilndigt wird.
Also ein Querschnitt von mindestens
1,6 mmZ. Verl6tung wieder schnell
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und griindlich wie auf unserem Bild
ZU erkennen.

Der nédchste Schritt - der Stecker

Auch zu diesem Thema haben wir
wiederholt angemerkt, daB hier nur
bestes Material verwendet werden
soll. Erfreulich, daB nun schon meh-
rere Hersteller mit goldenen Kontak-
ten herauskommen. Wir verwenden
seit vielen Jahren immer die 5-poli-
gen vergoldeten Stecker von Multi-
plex. Vorteil dieser Stecker: es
stehen fiir Jeden Pol zwei Kontakt-
bahnen zur Verfigung. Beim Anid-
ten der Stecker an das
Verbindungskabel spleiBen wir ein-

fach die Leitung auf und verldten sie
mit den beiden Bahnen, Die Isolie-
rung bewerkstelligen wir mit einem
Schrumpfschiauch.

Nochmalige Uberpriifung ob der
neue Akku-Pack "halt"

Bevor wir nun die zusammengelé-
teten Zelien mit einem geeigneten
Isoliermaterial "verpacken”, soliten

:ﬂt.'-ﬂnn:h_s:

wir den Pack nochmals testen ! Also
wieder laden und an das Kapatest-
Gerat hangen. Ein guter Pack wird
- im vollgeladenen Zustand bei einer
Messung mit einem geeigneten
MeBgerat unter Belastung minde-
stens den Wert von 5,2 V (bei 4 Zel-
len-Packs) ergeben. Hangen wir nun
den Pack an das Kapatest-Gerat und
prifen, wie viel Energle er imstande
ist, zu speichern, so muf ein Wert

von mindestens 1.600 mfa bei den
van uns verwendeten High- Amp-
Super-Zellen herauskommen. Hat
der neue Pack auch diese Prifung
bestanden, so kann er endguiltig mit
einer

geeigneten Schutzhiille iberzo-
gen werden.

Dies wird in den meisten Fallen ein
Schrumpfschlauch sein, der mit Hilfe
einer HeiBluftpistole sehr leicht und
gut aufzubringen ist. Aber auch brei-
te Isclierbénder aus der Hochspan-

o
nungstechnik kénnen wir verwen-
den (Scotch - Bander). Damit wir
wissen, mit welchem Pack wir es zu
tun haben, beschriften wir ihn noch.
Wir wissen dann genau, wann wir
den Pack das letzte Mal (iberpriift
haben und wie alt er ist.

i

Nicht jede Luftschraube ist ein guter "Quirl"

I

Auf unserem Platz hier im Salzburger Alpenvorland
wird vorwiegend der Seglerschlepp praktiziert.

Durch behérdliche Auflagen miissen wir ein sehr stren-
ges Auge auf die Einhaltung der Larmbegrenzung rich-
ten.

Eine Reduktion des LArmpegels kann durch verschie-
dene MafBinahmen erreicht werden:

Einmal durch geeignete MaBnahmen auf der Auspuff-
seite. Hier ist ganz klar festzuhalten, daB die Industrie
noch einen gewaltigen Handlungsbedarf hat. Ganz
gleich, ob es sich um "kleine" Motoren (also bis 15 c:ms)
oder um "grofie" Motoren ab ca 30 cm™ handelt, was da
s0 geboten wird, verdient meistens nicht die Bezeich-
nung "Schalldampfer".

Wir sind also auf Eigenbauten und eigene Ldsungen
angewiesen. Das geht und funktioniert auch.

Ein weiteres Gebiet ist die Ddmpfung der Schwingun-
gen zum Rumpf hin - auch bekannt.

Mindestens aber genau so wichtig ist die Auswahi der
geeigneten Luftschraube. Sie soll uns geniigend Zug

Die Ausriistung 1{r die "ganze Messerei": Der BIG LIFT mitdem
Super Tigre, die entsprechenden Luttschrauben von Graupner
und Simprop, ein Drehzahlmesser und ein dBA-Melgerat

bringen, soll diesen bei einer dem Motor entsprechen-
den Drehzahl bringen, und leise soll sle auch sein.
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Sicher eine Menge Anforderungen, doch man kann -
oder muB - hier eine sehr sorgfaltige Auswahl treffen.

Fiir unsere Schleppmaschine (Big Lift mit 30 cm® Super
Tigre) nahmen wir uns einmal die bel uns im Fachge-
schéft erhaltlichen Luftschrauben von Graupner und von
Simprop vor. Die in Frage kommenden GréBen waren 20
X 6" und 20 x 8", Material Holz.

Was dabei herausgekommen ist zeigt die nachstehen-
de Tabelle:

Zur MeBmethode ist noch zu sagen:

Alle Messungen wurden unter denselben Bedingungen
am selben Tag, kurz hintereinander durchgefiihrt.

Die Larmmessung im rechtwinkeligen seitlichen Ab-
stand zur Luftschraube in 1 m Hohe und einer Entfernung
von 3 Meter.

Man sieht also, Luftschraube Ist nicht gleich L.uftschrau-
be, hier ist bei der Auswahl doch Sorgfait anzuwen-
den;oftrals kemmt man ohne probleren nicht aus.

Um die Frage gleich zu beantworten, warum wir nicht
noch das Fabrikat X oder Y einbezogen haben, sei der
Hinweis gestattet, daB wir grundsatzlich nur Teile einbe-
ziehen, die im Fachhandel erhaltlich sind. Niemand hat
etwas davon, von Teilen zu berichten, die nur schwer

erreichte Drehzahl Zug db/A
Simprop 20/6 6.200U/min  75kg 92,0
Simprop 20/8 6.000U/min  7,0kg 90,0
Graupner 20/6 6.700 U/min  8,0kg 93,0
Graupner 20/8 6.400 U/min  7,5kg 920
oder auf
MICROPROP

Gute Nachricht fiir Besitzer von Mi-
CROPROP PCM Fernlenkanlagen
gibt es nun.

Anfangdes Jahres 1991 wird fiir die
bewahrte Fernlenkanlage MICRO-
PROP PCM Professional eine neue
programierbare Kassette in digitaler
Technik im &sterreichischen Fach-
handel erhaltlich sein.

Mit dieser neuen Kassette, die an
Stelle der bisher erhiltlichen Kasset-
ten ( Standard, Varic, Universal, Se-
gel und Helikassette ) in den PCM
Sender eingesteckt wird, kann chne
Umbau die Microprop PCM Fern-
steuerung in eine hochmoderne
computergesteuerte Funkfernsteue-
rung umgeriistet werden. Alle bisher
verwendeten Komponenten wie
Empféanger, Servos und Akkus kdn-
nen weiter verwendet werden,

Der Benutzer fithrt den Dialog mit
der neuen Kassette iiber mehrere
Tasten, wobei die Anzeige (iber ein
Multifunktional-Display erfolgt.

Neue Servos von SIMPROP

Seit geraumer Zeit sind die neuen
Servos von Simprop im Handel er-
haltlich.

Wie bei Computeranlagen iiblich,
lassen sich die Werte fir ein Modell
sehr einfach von der Kassette aus
verdndern und abspeichern.

Die Kassette kann die Einstellwerte
von 8 Modellen speichern und je-
weils auf Aufruf bereitstelien. Beson-
derer Wert wurde bei der
Entwickiung der Programmierkas-
sette darauf gelegt, den Program-
miervorgang so einfach und
unkompliziert wie méglich zu halten.
Die Menifiihrung ist in deutscher
Sprache fir den Anwender klar und
verstandlich gehaiten.

Da man durch den Kauf dieser Kas-
sette seine zuverldssige und be-
wihrte PCM-Professional
Fernsteuerung in eine moderne,
dem neuesten Stand der Technik

Die neuen Typen sind als Nachfol-
ge der bisher gebrauchlichen MM-
Servas zu verstehen.

Im Wesentlichen kann man drei Ty-
pen herausgreifen:
Die Type SE 501 als Flachenservo.
MaBe 27x27x13. Stelikraft 1,2 kg. An-
trieb {iber Glockenankermotor.

Blldtext: Die neuen Servos von Simprop.
V.l.: die Type SE 102, dann das kleinere
Flachenservo und schiieBlich das SE 741
fiir den gehobenen Anspruch.

Umwegen

erhaltlich sind.

Peter Tollerian

entsprechen
de Fernsteue-
rung verwan-
deln kann, und
alle weiteren
bereits vorhan-
denen Emp-
fangsanlagen
weiterverwen
det werden
kdnnen, ist det
Aufwand sehr gering.

Bezuq: der osterreichische Modell-
baufachhandel. .
OV.: Brand Elektronik Handelsge-
sellschaft m.b.H., HarpfstraBe 7,
5020 Saizburg. Bezugsquellen wer-
den auf Wunsch gerne nachgewie-

sen.

~ Als Servo der bereits gehabenen Als

“Uni-Servo" bistet sich die Type SE
102 an. MaBe 39x36x20 mm. Stell-
kraft 3,2 kg.Klasse prasenttert sich
das SE 741-Servo. Antrich zweimal
kugelgelagert. MaBe 39x35x20 mm.
Stelikraft 3,5 kg.

Die Stromaufnahme hélt sich in {ib-
lichen Grenzen, zwischen 3,9 mA {(ir
den Ruhestrom und 520 mA flir den
maximal Strom.

Wir haben alle drei Typen seit rund
einem halben Jahr im Einsatz, bis-
her ohne Beanstandungen.  -tol-
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Neue starke Servos von
GRAUPNER

Uni-S_e_rvb der Type C 5007 '

Dieses kugelgelagerte Servo mit
seinem sehr prazisen und robusten
Kunststoffgetriebe. Besonders aber
besticht es durch seinen Preis/Lei-
stungsverhdltnis. Stellkraft 4.200
cmg, Stelizeit 0,17s/40. MaBe:
39x19x38 mm. Und dies alles 2u ei-

nem. - Preis von nur S 400,-
Fir den Einbau in Tragflachen pra-

sentiert sich das neue
Standard-Fléichenservo C 3031

A gffithrige Sach’ .

So sagt man bei uns hier zu einem
Ding, das sich Im Gebrauch als sehr
praktisch und hilfreich erweist.

So ein Ding Ist der von Multiplex auf
den Markt gebrachte Modeliruck~
sack. '

Praktiscxh ist er schon. Yorne bringt
man In der B-Ausfdhrung sogar 2wel
kleinere Modellrimpfe leicht unter. Der
Aufriahmeraum fir die Flachen istauch
refchlich groB. Eine separateingeniihte .
Tasche nimmt! die Leitwerke auf. '

Ein doppelt-kugelgelagertes Servo,
angetrieben durch einen neuen Pra-
zisionsmotaor. Ebenfalls ein sehr ro-
bustes und vor allem préizises
Getriebe. Stellkraft flir dieses kleine
Servo erstaunliche 4.000 cmg, Stell-
zeit 0,19 s/40. MaBe 27x15x33 mm.

Preis § 1012,-.

Und der neue Kraftprotz:
Jumbo Servo C 12011

In zwei GroBen erhdltlich, einmal
fiir Modelle bis zu: einer GréBenord-
nung von rund 3 m (GroBe A) und
dann noch fir groBere Modelle bis
zuetwa 4,5 m Spannweite (GroBe B).

Die Hande sind frei, die Modelle gut zu
tragen, da gibt es keine Beschidigun-
gen. Es geht sich sehr leicht damit,
auch im schwlerigen Geldnde

Ein Servo, das auBerordentliches
leistet. Stellkraft nicht weniger als
12.100 cmg (12,1 kg) bei einer Stell-

zeit von nur 0,17 s/40. MaBe

60x27x65 mm.

Die Stromaufnahme ist allerdings
“auch nicht ohne". 2 A rinnen hier bei
maximaler Belastung. Bei Verwen-
dung solcher Servos erscheint uns

-der Hinweis auf eine externe Strom-

versorgung angebracht, um ein. zu-
lassiges Absinken ‘der
Empfangerstromversorgung zu ver-
meiden. '

Preis fiir dieses Muskelpaket S 783,—

b

Bisher haben sich alle diese Servas
bei uns "einwandfrei benommen".
Wenn sie es weiter so tun wie die
bisher bei uns seit langer Zeit in Be-
trieb befindlichen Servos von Graup-
ner, so kann man doch ohne -
Ubertrelbung sagen, daf hier ein
sehr giinstiges Preis/Leistungsver-
haltnis angeboten wird. Unsere an-
spruchsvollen Modelle verlangen nun
elnmal nach hochwertlgen Servos.

—toi-

Beide Varianten sind in den Farben
leuchtend rot und Ieuchtend gelber-
haltlich.

Wir haben uns ein solches Stiick in
der GréBe B, leuchtend gelb, zuge-
legt. Seit dem Friihjahr verwenden
wir diesen Transportbehelf.

Nicht nur bei unseren Ausfliigen ins
Gebirge leistet uns der Rucksack gu-
te Dienste, er ist auch fiir den "nor-
malen" Transport von Modellen sehr
empfehlenswert. Nicht jeder Modell-
flieger verfigt (ber einen groBen
Kombi, so daB dieser Rucksack
auch dazu beitragen kann, dal3 Be-
schadigungen von Modellen vermie-
den werden.

Eine gute Idee, kann man nur sa-
gen. Die Materialqualitdt ist gut,
wenn notig, auch leicht zu reinigen.
Preise: Ausfithring A ca. S 1080,-,
GréBe B ca. .S 1255,-

-tol-
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Weitere Modelie von
Modellbau KOCH aus
Reute

PAPILLON: Spannweite 300 cm,
Profil E 205 mod.

0 S R

RC-Funktionen: Hohenruder, Sei-
tenruder, Querruder, Landeklappen
(dazu ist in den Fidchen bereits ein
Bowdenzugrohr eingelegt oder Lan-
deklappen mit Hilfe der Querruder,
event. Schieppkupplung.

Bausatzausfiibrung: Epoxyrumpf,
fertig verschliffenes und beplanktes
Hoéhenruder mit eingeharzten MS-
Roéhrchen, furniertes Seitenruder.

Fiachen; furnierbeplankte Fertigfla-
chen, fertig eingeklebte Fidchenbe-
festigung, fertig aufgekiebte und
verschiiffene Hartholznasenleisten
und Balsarandbdégen, ausgeschnit-
tenes Querruder, ausgenommener
Servo- oder Umienkschacht, einge-
fegte Servokabel (kdnnen durch
Bowdenziige getauscht werden),
eingelegtes Bowdenzugrohr fir
eventuell gewiinschte Landeklap-
pen.

Auch diesem Rohbausatz ist ein 42
mm Motorspant beigelegt und der
Rumpf oben und unten.an der Naht
markiert zum Durchtrennen. E-Mo-
torisierung: bis 14 Zellen.

Jedem Bausatz des PAPILLON ist
auch ein Epoxydeckel beigegeben.

Papillon E - Version

© s0 kann der Modellbauer den
Rumpf oben auftrennen und in der
E-Version die Akkus von oben tau-
schen. Aus diesem Grund sind die
Flachenstéhle so weit wie moglich
auseinandergesetzt, um ungehin-
derten Zugang zu finden. Auch zum
Gestingeeinhangen bei einem zen-
tralen Querruderservo ist dies nicht
zu verachten. Der Modellflieger mul
also nicht den ausgeschnittenen
"Abfall' wieder als Deckel verwen-
den, sondern dieser liegt bei.

Wie auf der Elektroversionsabbil-
dung ersichtlich, ist der Rumpf sehr
hoch gebaut, so daB Uber die
Rumpfservos hinweg leicht ein
schneller Akkuwechse! vorgenom-
men werden kann.

Auch diesem Bausatz ist natiirlich

ein Hohenruderhebel, eine Epoxy-
Kabinenhaube und ein Kabinenrah-
men beigegeben.

Preis S 2800,-

SUPER-FLY 3000: Rumpflange
1680 mm, Spannweite 2100 mm, Ge-
wic:igt ab ca. 6,5 kg, Motoren ab 25

Baysatzausfiibrung: Epoxyrumpf,
Epoxy-Motorhaube, transparente
Kabinenhaube, Motorspant, getglite
Fertigflachen mit fertig eingebauter
Steckverbindung und V-Form, Gfk-
verstérkt, mit aufgeklebten und ver-
schliffenen Hartholznasen und
Randbégen, ausgefraste Querruder,
ausgefraste Servoschichte, einge-
fegte Servokabel, 2 Gfk-Stidbe zur
Flachenverbindung, Fertighdhenru-
der mit aufgekiebten und verschiiffe-
nen Nasenleisten und Randbdgen,
abgetrennte Ruder, Vollbalsaseiten-
ruder, Fertigstellungsanleitung.
Preise: Fertighausatz wie oben be-
schrieben § 3700,-
Epoxyrumpf, Epoxy-Motorhaube
und transparente Kabinenhaube
S 1900,-

Der
Wakefield:
Einfacher
Langgestreckter

Lang]aufender
Experten—
Schreck

von Klaus W. Salzer

Was soll das eigentlich?

Ein Wakefield-Modell, konstruiert von 2inem A-2-

und Hangflieger? MuR das sein?

Es mul sicher nicht, aber es hat Spaf3 gemacht! Al-
lerdings haben meine Wakefield-Ubungen schon fri-
her begonnen, mit dem beriichtigten "Elastikus® [mit
dessen 13cm Flichentiefe ich schan 1979 in Mari-
gny die Experten schreckte}. Nach wie vor betreibe
ich Wakefield nicht ernsthaft. Durch die Regelung in
Osterreich, dalk ein nationaler Wettbewerb erst dann

gewertet wird, wenn 6 Teilnehmer am Start sind,

wurde ich dort oft gebeten, dieser 6. zu sein - und
mit dem Elastikus hat mir das bald keinen Spald mehr
gamacht.

Also solite ein neues Modell her. Kaufen mag ich
nicht. Arbeit wollte ich auch méglichst wenig rein-
stecken: so entstand der "Welles”.

Das Ergebnis? Ein Modell, von dem ich glaube, dafs
es vielen Modellfliegern einen sicheren Einstieg in die
Klasse W bieten kann. Bauen kann gs jeder {vielleicht
nicht gerade als allererstes, aber doch als zweites
Modell}, und vom Fliegen her ist es das harmloseste,
was ich je versucht habe. Und schlecht fliegen tut er
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micht: 150s bis 180s brachte meiner auf Anhieb - es
reichte, um den Adventspokal 1920 in Salzburg zu
gewinnen (trotz einem total verpumpten 1. Start,
man sollte halt vor dem Wetthewerb einfliegen).

Gr_uhdii_berlegungen

In den letzten Jahren hatte ich Gelegenheit, bei Ver-
ena Greimel die Mihen mit einem Wakefield zu be-
obachten, und einige ihrer Gesprache mit den Exper-
ten zu belauschen

friedliche Verhalten ihras 1,5m-Modells. Dagegen
war der Elastikus regelrecht bésartig. Ich schiebe das
auf die gréRere Trigheit: Eine entsprechend groBe
Spannweite sollte es daher auch werden.

Ausserdem leuchtete ihr (und mir) der Flugstil von
Dieter Paff ein: er kommt mit fast 60s Motorlaufzeit
auf die gleiche Hdhe, wis die anderen mit 30s,
braucht aber nicht mehr so lange im Gleitflug zu flie-
gen! Damit war auch die Basis- Auslegung fir die
Luftschraube gefunden.

Anm‘erkung daiu: Ausprobiert habe ich dieseh Pro-
peller zundchst auf dem Elastikus - mit katastropha-

len Ergebnissen. Das ohnehin nicht ganz harmlose

Modeli wurde schier unbeherrschbar (fir mich}.

Bauweise )

Wichtig ist bei Wakefield vor allem das Gewicht:
jedes Gramm zuviel zehrt an der Steighdhe, und da-
mit an der Flugzeit. Sorgfiltipste Holzauswahl ist
eine Grundbedingung, und wahrscheinlich das
schwierigste fur einen Anfinger.

Zum bautechnischen bin ich praktisch festgelegt:
geteilte KastenrOmpfe aus Balsa haben alle meine
Modelle, und sie wiegen keinesfalls mehr, als Rohe-
oder Kunststoffrimpfe mit allen AnschluBteilen fr
Fliigel und Leitwerk. Der Kasten vorn ist aus 2Zmm
bis 2,5mm, hinten aus 1mm bis 1,5mm Balsa (Das
Gewicht entscheidet, nicht die Dicke). Der Pylon
besteht aus 2mm-Brettchen, die vorne und hinten
mit Kiefernleisten ergdnzt sind, und einfach seitlich
an den Rumpf geklebt werden. Trenn- und Kopfspan-
ter sind aus Sperrholz; vielleicht wéire fir den Kopf-
spant Epoxi-Board noch besser. Der ganze Rumpf ist
innen und aussen mit 30g-Glasseide Gberzogen, al-
lerdings nicht mit Harz, sondern mit Lack aufgeklebt.

Fligel mit Torsionskasten in der Mitte des Profils
sind fiir mich auch Standard. Von den F1E-Maodellen
her wubte ich, dal ein 3-teiliger Fligel sowohl leicht,
als auch gut zu verpacken ist, und aerodynamisch

zumindest keine erheblichen Nachteile bringt. Also

_ wurden die Ohren mit je einem 2mm-Stahldraht auf
* das Flachenmittelstlick gesteckt, und durch einen
g Tmm Messmgstlft fixiert.

Und well es schnell gehen sollte, und ich auch im
Hinblick auf Anfénger konstruieren wollte, wiihlte ich
in meiner Musterrippen-Sammlung und fand ein
Leitwerks-Profil mit 110 mm Tiefe, passend zur
Neelmeier-Fliche eines alten MS-Modells, und auch
am Hang schon erfolgreich benutzt. Die gerade Un-
terseite betont auch die Familien-Ahnlichkeit zum
Elastikus ... {lch habe aber gemogelt: die Endlelste

_ist um 1rnm nach unten gekmckt)
Dabei beeindruckte mich zunidchst das ungeheuer- :

Wie man einen Fidgel mi.t Kastenho]m baut, habe ich

schon beschrieben, viel einfacher, als es aussieht.
Auch far Anfdnger ist dies kein Problem.

‘Das Seitenleitwerk hat ein tragendes Profil (gerade

Unterseite = rechts), und ist pendelnd gelagert. {lch
wuldte ja nicht, ob die Groflle passt ... S0 lS‘t es, Ie:ch
ter auszuwechseln)

Bespannt ist das

selbstverstandlich  mit
Polyester-Viies. . o

Modell

_Zeitschalter und Summer

~ Zeitschalter und Summer sitzen beide vorn auf dem
‘Rumpf. Welles ist mit einem Snoopy-Timer ausgerd-

stet. Dariber 1403t sich nur eine positive Bemerkung

‘machen: er ist leicht (unter 5g}. Ansonsten macht er

nur Arger. Wer ernsthaft damit fliegen will, sollte
mindestens 2 Ersatz-Zeitschalter bei sich haben: be-
reits ein Strangriss kann den Timer umbringen, von
einem Absturz des Modells ganz zu schweigen. Noch

‘besser: man baut das Modell etwas leichter als ich,

oder verzichtet auf den Summer mit Akku, und baut
einen normalen Timer ein. Eine Differenzsteuerung ist
nicht n&tig, die Kurve kommt mit dem Ablauf des
Motors {unkritisch), o

Luftschraube und Kopf

Die Luftschraube ist ungeheuer wissenschaftlich
entstanden, und zwar noch fir den alten Elastikus.
Die einfache Helling {ein Scm breiter Balken mit je
einer von 10 auf 0, bzw. von 0 auf 10 schrdg ge-
schnittenen Leiste am rechten und linken Rand} hatte
ich noch. SpaReshalber legte ich ein altes Luftschrau-
benblatt von Klaus Leissner drauf, und siehe: die
Abweichungen hielten sich in sehr geringen Grenzen!
Also wurden entsprechend breite (67mm!} Blétter
Gber die alte Helling gebogen, verleimt und geschlif-
fen. Ein Ausleger mit 6cm Lénge ab Achse und eine
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KARETER
17.2. Eisflieden am Brennsee/Feld am See
5.6. KErappfelder Motorfliegertreffen
28.7. Internat. Schaufliegen Kihnsdorf
3.8. Alpiner Segelflugbewerb Gerlirze
P g g dsterreichis=cher Aero—club
4.8. Schaufliegen St.Paul/Lavantt.
1.9. Flugtag Friesach Sektion MODELLELUG
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FAI-WELTHMEISTERSCHAFTEN *

22.5.-27.5.
2.7.-9.7.
20.7.-25.7.
24.06-2.9.

20,10,-27,10

F1E+F1E/J cluj-Hapoca/Rumdnien
F1la,B,C, Zrenjanin/Jugoslawien
F2A,B,C,D,"Junior WH" Klew/UDSSR
F3BR Terlet/Arthem/Holland

Fla,F3C,Fip Wangaratta-Victoria/Australien

FAI—-EUROPAMEISTERSCHAFTEN *

8.-9.8.

25.9,-30.9,

F2A,8,¢,b,F4B Czestochova/Folen

F1D 5lanic Prahova/Rumdnien

* ple Nominierung kou, Meldung su den Welt- und Eurcpameizter-
gchaften erfolgt ausschlleBlich durch den 8sterr. Aere-club
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Selte 14
EALZBURG
9.5, Self-made Wanderpokalfllegen Eiir Elektromodelle in
Seekirchen
22,6, Sonnwendfliegen des HFC Lungau
23.6. 3.HMartln Pongruber-Geddchtnisfliegen RC-HZ2/DaxLueg
31.8.-1.9. Salzburger Seml-Scale Treffen flr Segelflugmedelle
in Seeklrchen
a.9, Flugtag Abtenau
26.9. Zelt-Ziel-Fliegen Urreltlng
29.9. RC-1IV Urreiting
TIROL
24.3.-31.3. Modellbauausoteliung Auberferner Falken Reutte
1.5. Flugtag Lienxz
1B.5. GroBsegler Sparkassen-Wanderpokal Worgl
7.9. Hachwuchsmeeting RC-P Worgl
6.10. FPlugtag des MFC-Worgl

19.10.-20.1C.

26.10.

27.10.

VOHARLBERG

K

ETEIERMARY
9.5.,-12.5,
15.6.

7.7,

Modellbauzusstellung des MBG-Hall
Ziellandebewerb des MBG-~Hall/Thaur

Ziellandebeverb des MFC-Lienz
Jugendwettbewerb RC-F Dornbirn

Hodellbauaugstellung Mirzzuschlag im Ralmen der
Landesausstellung
Sonnwendfliegen des MFC-Grachipfer-Andritz/Prosdert

Lesnetwand-Fliegen/Lechen
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ANDERE WETTBEWEREBE UND
VERANSTALTUNGEN
WIEN
15,9, Flugtag 10 Jahre Modellflugplatr Bockflies
HIEDEROSTEEREICH
25.5.-26.5. 3.0ldtimermesting des MBC Enzesfeld
22.6.,-23.6. Schauflugtage Wr.leustadt
30.6. Schauflugtag Kirchschlag
25.8. Grofseglerbewerk OMv-N0/Statzendorf
22.9, Schauflugtag"30 Jahre UMFC Waldhofen/Thaya
OBERUSTERREICH
16.3.-17.3. 2.Modellbanausstellung und Flohmarkt der
SFU Schirding
23.3.-24.3. Hodellbhavausteliung des MFC-Braunau
25.5.-26.5. 1.5enlorentreffen in Schidrding/Ranserede
1.6 3.1Impellerfliegen in Enns/Kranau
2.6, Schaufliegen ip Enns/Kranau
28,7, 4.Hubschraubertreffen in Ebensee/Saline
24.8. Schaufliegen in Ebensee/S5alineg
31.8, Rromstalpokalfliegen am Hochkogel/Schlierbach
7.9.-48,9, Flugtage Meggenhopfan
15.9 UilU-Hecthewerb £iir Jugendliche von 4-14 Jahren

uasD/bueig
UOTBINURII/aYIUeIFOTTTA
uUragsuajiydai/uaapuag
4oT2IT03BY/ uanATHTBIR
YaT92I13390/ 4L/ UajoypTes
asg/bangzusboy
TTasyes/bInqualotey
uatbrag/usiabung
B38D/RARTITIRIR
YayaIuesd/aubasany p saaneg’is
uatbyoa/fAieuy

uzebun/aaag

qI7ea 19360/ uagayaTesy
Yata1raysp/asnguabery
uaTneTooSng/patyg
Y2TaIURIL /YIS TASTIUDH
quE/1e5aey

HoT21Ia18/ J1opusTIndiaqo
puerboa;

uatbieg/aia10
Yotazzansq/yuoerqos
TTOMYIG/UONTFIRI
AIROSURG/wiogIgueH

YaTTeI3sNY/eTI0)aTA-213wIR6nuey

5§ 93798

Seite 2

oT3eqgoaay Afa/Vel

E{] 0T 0Z-"0T 6T
ara ‘01" DZ-'0T 6T
ved CEB-6"L
YEL ‘8ToT-‘e'@
ved ‘e@TY-"BE
¥Ed TLTRT-TLUET
Loe-teg

acd “Li-tice
YEd “LUL-tLts
rea “LT9-"9'0E
aca ‘8'pE-"9°6T
ard‘ves "9T0E-"9°6T
JEd ‘9°08-'9'6%
¥ed “9°97-9°5T
gea t9GT-"9pT
ced MM
B8t "9tZ-t9 T
e t9rZ-tgey
red TSTLE-TGGE
0Ed '8'0Z-"5 a1
wEd “6'0Z-'6'8T
aes “STTT-"S'h
4E4 “¥UBZ-¥LT
ved A TN N

IOEIHDD OIGVH

OFFENE INT . FAY WETTBEWERRBE

Teilnahms nur mit giltlger FAI-Sportlizenz mbglich.
ple Adressen der Kontaktpersohen liegem in der Hundemsektion auf!

FREIPLUG

30.12,90-1.1.91 F1A,B,C

9.2.-10,1, F1A,B,C,G,H,J
16.2.-17.2. FIA,D,C (WC)
23.2. F1R,B,C [WC)
24.32. F1h,B,C [WC)
16.3-17.13, F1A,8,C, (HC)
28.3,-1.4, F1A,B,C (WC)
10.5. FiE

11.5. FIE (WC)
19.5. FIA,B,C {HC)
35.5,-26.5. F1E {WC)
31.5.-2.5, FiA,B,C (WC}
7.6.-9.6. F1A,B,C (HC)
13.6.-16.6. F1A,8,C
15.6.-16.6. F1a,8,C
21.6-23.6. F1A,B,G,H (WC)
22.6.-25.6. F1a,B,C (WC)
22.6.-23.6, F1D
28.6.-30.6. FIH,G,d
IB.6.1.7, F1A,B,C (WC}
20.7.-21.7. F1A,B,C (WC)

Hendigo/Australien
Lost Hills/USA
Last Hills/USA
Pori/Finnland
Rangitaiki/Feuseeland
Frozen/Norwegen
CanowihderafAustralien
Rana u Loun/CSFR
Rana u Loun/CEShH
Cambrail/Frankrelch
Clui-Napoca/Ruminien
bimsodfungar
Chudrim/CPSH
8ibiu/Rumdnien
Halchteren/Belgien
Terlat fArnhem/Holland
Kiew/UDSSR
Orleans/Frankrelch
Gliwice/Polan
Zrenjanin/Jugoslauien

/Dénenark



uarre3r/obng
uivbun/sisadepng
TT8MYIS/YoequanTalg
TTBHYASS H
UIpsnyas/uroyyocis

eaehun/eindo

‘uaybreg/yuan

uiso/ouig

"uaeBup/saag

puetbug/uebTy
ﬁsgun/narx
E;EB/ahOTviﬁ SupeIn
¥5sun/pesburnay
uayaebing/usunoys
2TERY3S/YordquastaIg

ZTINYOS/BTTTAIRH

1c.8.

10.8.

20.8.

22.8.
23.8.-35.8.
24.8,
24.8,-25.8,
28.8.-1.9.
a0.8.~1.9,
5.9.;5.9.
18.9.-22.9.
27.9.-29.5.

7

5.10.
5.10-6.10.
11.10.-13.10.
19.18.~-20.10.
2.11.-3,11.
16.11.-17.11.

¥ o93Tes
Geite 3

Fia,D,C

FiR,B,C {WC)

FlE (HWC)

Fl1E

FlE

Fip

F1E (wWC)

F1A,B,C (WC)
F1A,B,C (WC)
FIA,B,C (WC)
FiA+FiE

F1E (WC)
F1D+F1D/]
Fla,B,C (WC)
F1A,B,C
FLA,B,C

FE (WC)
FLlA,B,8,G,1,J (WC)
Fla,B,C (WC)

F1A,B,C,G,H,J

a'wed -3

Hed ‘62T-'6'0%

823 ‘6TE-THL

azd ‘B I-T8IC

qzd 6T-TETE

27¥za ‘B 5Z-8"%T
2'a'vea "B°BT-'B LT
azd Lorgtet-TR LT
a'0'E'Yrd TGTEE-TeTTE
a'o'a'vrs ‘969 L
a'ya’vza "9'E-"51E
a'd'aved TETGT-TE0 LT
azs "5 9T-"5°6T
o'a8’'ved "6 TT-TGT0T
2'e'ved ‘STZT-'56
2'e'yed TETET-TELY
aN1aTASEED

Livng/Jugoslawlen
Hostar/Jugoslawien

Melchsee-Frutt /Schweiz
Karneraim/Usterreich
Karneralm/Osterroich

Flemalle/Belgien
Earneralm/Usterreich
Thouars/Frankcelch
Gliwice/Polen
2iilpich/BRD
Troubelice/CFSR

Howy Targ/Polen

8lanic Prahova/Ruminien
Vara/8chweden
Zagreb-Lucko/Jugoslablien
Last Hills/UsA
Oberkotzau/BRD
Sacramenta/USa
Eirchenthurnen-Moos/sSchueiz

Lost Hills/USA

Ble mit {WC) bezeichneten Wetthewerbe zihlen zum Freiflug-wWeltcup
1591t

yaryqoy

yoeTqoy

Plazpey
aateiuIngy,
16304
haon
16108

JIopony
FAOPAON
aua/GurTyaar
UIEDTATRIY
uasatmTeIN

uslDITYIs

wiecolFatuucs
uIsIaTaTeIy
HaTaIy0H
FIOPTRYITH
YIgIITTYIS
zuyg
butpayos
suIg

STETERMARE

4.5.-5.5,

0.6.-9.6.

22.6.-23.6.

14,7,

20.7.-21.7.

15.8,

15.9.

6.10.

9.11.-10.11.

XRRNTEN

28.4

2.6.

16.6

24.8.

25.8.

31.8

7.9.-8.9.

21.,9.-22.9

20.10,

AL-JY'III-D4

Yed

AI-DH
H-2y
15-04
111-08
H1/QT4

Vi

atad

HE

g£d

SH-24
18-
TH-28
SH-DU'DES
2H-3H

ZH-DY

64

AT-2H
¥ed'I1I-0M

15-04

1T 237198
Selte 11
k]
BC-SL
FiF
RC-1IV
F4C,RC-~5C

F3C,RC-HEG/B,C
F3E,F3E10
HC-MB

Fla,FIA/Z,F1B

RC-5L

Fap

RC-H2
RC-RC/C
RC-M5
RC-IV
RC-II%,F3A
F4C,RC-5C

FLA,FIR/J

6 B-"6L
SOz~ 5 BT
DUFETHVECA

‘9TET-"9°¢Y
TeTE
TTUALT-TTET
pler:s:81

“ITTFT
TTLT

0T LE
‘DT0T
TOTUET
LTT

TLTET

‘9 0E-"9° 5T
587G

OHABZTIVE

TOTTET-0TZL
TETT-T8IC
AT+
‘BTEE-TO°TT
TGTE-Tg R
HIIZUHILIGYUZED

Kaindorf
Zwaring
Stuhleck
Feldbach
Bietersdorf
Leoben
Echwibling
bDietersdorf

Filrstenfeld

Fripsach
Gerlltze
Falkert
Klagenfurt
St.Veit
Friesach
Kithnsdarf
Klagenfurt

Finkenstein




prop 1{2 - 1991

33

auf ca. 800mm gedrehte Steigung (45 Grad bei
130mm Radius) ergeben den Welles-Prop.

Der Kopf ist aus Alu gedreht, und ist 'wohl das einzi-
ge Teil, das nicht von jedem ohne weiteres herge-
stellt werden kann, Allerdings sollte auch der fir den
Elastikus entworfene Kopf fir den Anfang ausrei-
chen: der 10t sich mit Handbohrmaschine und Laub-
sége herstellen.

Gummi

7177

lch gebe ehrlich zu: davon verstehs ich Uberhaupt
nichts! Einige Gummistrdnge habe ich mir einge-
tauscht, um Uberhaupt mitfliegen zu kdnnen. Ich
nehme dabet gerne die Strénge, die flr ernsthaftes
Fliegen schon zu ausgeleiert sind, Welles fliegt damit
gut genug.

‘Beim Adventspokal hatte ich von Verena Greimel
hervorragend vorbereiteten Gummi: 26 Fiden 1/8"
graven FAl, der ungefshr 400 Umdrehungen aui-
nahm,

Zubehor und Spezielles

Fir einen W-Anfinger ist es verwirrend, alle die ver-
schiedenen Methoden der Verbindung des Gummis-
trangs zum Propeller und zum Rumpf zu sehen. Je-
der Experte schwdrt auf sein System.

50° In_Zalchen—
il

Welles nutzt eine Kombination, die ich flr einfach
und wirkungsvoll halte. Nachteilig ist nur das Ge-
wicht {alle losen Teile zusammen ca. 8g).

Am Kopf wird der Strang mit einem aus Bmm-Alu
gesigten U-Haken eingehangt. Damit kann zum Auf-
zighen der Strang leicht vom Propeller getrennt wer-
den, was bei einem StrangriB den Prop unheimlich
schitzt!

Hinterer Ankerpunkt fiir den Gummimotor ist ein
4mm Messingrohr, das durch den Rumpf gesteckt
wird, der dort mit 1mm Sperrholz verstarkt ist. Im
Original dient das Rohr gleichzeitig dazu, die Gummis
far die Rumpfverbindung zu halten. Héatte ich einen
getrennten Bolzen, miRte ich zum Strangwechsel
nicht immer das Modell zerlegen - besser?

Ein Schutzrohr wihrend dem Aufdrehen im Rumpf
erschien mir schon immer eine gute ldee - dazu ein
Kunststoff-installationsrohr zu benutzen, habe ich bei
den Baden-Wolrtembergern gesehen. Das ist billig
und einfach herzustellen: Auf die richtige Linge ab-
sigen, mit einer Gluhbirne (40W Kerze) das Ende
anwirmen, und auf eine ausgeschaltete Kugelbirne
driicken ergibt eine wunderschéne "Einlauftromp-

ete”.

Um das Schutzrohr nach dem Aufziehen entfernen
zu kénnen, braucht man eine Verldngerung der Win-
de - sie dient gleichzeitig als Drehmoment-Messer.
Ein 2mm Stahldraht erhilt am einen’ Ende eine
Schlinge, durch die ein kurzer Stift gesteckt und ver-
l6tet wird. Dort wird der Gummi angehéngt (mit dem
U-Haken). Ein' Alurohr wird darUbergesteckt und an

|

[

I

I

|

! |

! |
| -

_I Skalg {z.B. Sperrholz_4mm) |

| l

|

| - Kunststoffrohr |

I [ . / //_ |

' /xj Alu—Rohr /7 :

——

! 7 »
. 7/

gut.mit {7 gut mit
Draht um- v 7/ Draht um-—
wick'eln und wickeln und

verldten veridten



34 prop 1/2 - 1991

2% Stahidraht

diesem Ende fixiert. Am anderen Ende wird nun
ebenfalls eine Schlinge gebogen, deren Gberstehen-
des Ende sich als Zeiger vor einer Skala bewegt, die
auf dem Ende des Alurohrs sitzt. Dort wird die Win-
de eingehangt.

Das Schutzrohr 3Rt sich auch benutzen, um den
Gummi in den Rumpf zu bugsieren: dazu mul es am
hinteren Ende mit Kerben versehen werden, in die
ein zusatzliches Stlck Alurohr eingelegt wird (es
sollte Uber das Ankerohr passen!). Das Auswechseln
eines gerissenen Gummistranges wird mit einem
. solchen vargeladenen Rohr zur Sekundensache,

Hilfseinrichtungen

Viele Wakefieldflieper starten ihr Madell, indem sie
mit der einen Hand den Prop auf- und festhalten, mit
der anderen das Modell greifen, mit den Zéhnen den
Timer starten, und ailles in der richtigen Lage und
Reihenfolge loslassen. Anfinger kdmpfen oft vergeb-
lich mit dieser Methode.

Es ist viel einfacher,- wenn der Propeller von selbst
aufgeklappt bleibt, und beim Abwerfen des Modells
gemeinsam mit dem Timer loslduft, Man kann sich
dann ganz auf die richtige Fluglage des Modells kon-
zentrieren (ggf. auch auf Thermik, Konkurrenten,
etc).

So etwas einzubauen, muf garnicht kompliziert sein.
Welles hat jedenfalls diese Einrichtungen, und flr
ihre Herstellung bendtigt man nur Stahldraht und
gine Zange.

. .:-?r‘;;r\~—
I _Elast ik s )]

Einfliegen

Welles darf nicht zu sehr ausgehungert werden; das
Profil mit der geraden Unterseite erfordert eine aus-
reichende Fluggeschwindigkeit.

Ein Turbulatorfaden {Hochstartschnur} ca. 10mm
hinter der Vorderkante des FlOgels, und einer ca.
5mm hinter der Vorderkante des Hohenleitwerks
scheinen mir die Zuveriissigkeit etwas erhdht zu
haben, vielleicht geht es aber auch chne.

Mein Welles kreist im Steig- und Gleitflug rechts, Er
bendtigte ca. 2 Grad Seitenzug nach rechts und kei-
nen Motorsturz. Die Kurvensteuerung muflte im
Steigflug soweit nach links gestelit werden, daB sich
eine weite Linkskurve im Gleitflug ergeben hatte. Die
Gleitflugkurve ergibt Kreise von ca. 50m Durchmes-
ser.

Weiterentwicklung

Welles ist keineswegs ein Modell, bei dem man blei-
ben sollte, wenn man erst einmal damit angefingen
hat.

Es ist bestimmt lohnend, z.B. eine Tragfliche mit
einem ordentlichen Profil zu bauen (er kann ja 3-teilig
bleiben).

Genauso wichtig oder noch wichtiger wiren Experi-
mente mit anderen Propellern: der derzeitige ist nur
dadurch zu entschuldigen, dafy er funktioniert. Theo-
retisch ist er viel zu klein, hat viel zu breite Blitter,
und eine ganz unmogliche Steigungsverteilung.

Dann wird sein Namen vielleicht seine Bedeutung
wandeln: aus dem "Experten.-Schreck" wird ein

) “Expenen-System“ - wer weild?
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Es wird sehr viel Gber die verschie-
densten Motoren aller GréBBen be-
richtet, und volf Ehrfurcht lesen wir
von den Leistungen dieser techni-
schen Erzetgnisse. Auf der einen
Seite werden sie immer gréBer und
starker, auf der anderen Seite ver-
sucht man nun, den beim Betrieh
entstehenden Larm méglichstzu re-
duzieren.

Kaum liest man etwas (iber eine
andere Kraftquelle - den Gumrni-
motor.

Verena Greimel eine aktive
Wakefield-Fliegerin, berichtet hier
{ber den

"Motor" der Wakefieldflieger,
seine Behandlung, Pflege und stin-
dige Uberpriifung. Die Behandlung
steht in keiner Weise den Verbren-
nungsmotoren nach. Eines aber hat
der "Gummimotor" den Verbren-
nungsmotoren, fa selbst den Elek-
tromotoren voraus - er ist absolut
fautlos!

DER GUMMI - MOTOR

Gleich wichtig wie ein gutes Modell
ist ein guter Gummi. Welche Sorte
man verwendet, ist eigentlich egal,
sorgfaltige Vorbereitung und Pilege
sind f{ir alle gleich.

lch persénlich bevorzuge grauen
FAI-Gummi zu 1/8", den ich unge-
fahr ein Jahr lang lagere, bevor ich
ihn einsetze, da ich sonderbarerwei-
se mit frischem Gummi bis jetzt kei-
ne guten Erfakrungen gemacht
habe.

Vorbereitung

Den langen Gummifaden aus der
Dose wége ich zu Strdngenvon 41 g
ab, knilpfe sie lose und wasche in
lauwarmen Seifenwasser das Tal-
kumpuder ab. Nach dem Trockhen

messe ich die Lange der Gummifa-
den, schmiere mit zahflissigem Sili-
kondl und kniipfe die beiden Enden
ordentlich zusammen. Da gefettete
Knoten jedoch nicht halten, binde
ich jeden Kncten mit Perlgarn ab.
Das Bindegut sollte nicht zu dlnn
(Gefahr des Durchschneidens) und
nicht zu dick sein (Knoten 16st sichy).
Die Gummilange dividiere ich
durch die gewiinschte Anzahl der
Faden und lege den Strang zusam-
men, der an jedem Ende mit einem
Gummiringerl gesichert ist.

Vordehnen

Das Vordehnen soll jene Schwach-
stellen des Gummistranges aufzei-
gen, die sich sonst (bei nicht
vorgedehntem Gummi) negativ auf
die Flugleistung und Lebensdauer
auswirken.

Der Strang wird auf zirka 2 m aus-
gedehnt, auf dieser Lange auf 60%
der endgiitigen Umdrehungszahl
aufgedreht und das Drehmoment
notiert. Dannwird die LA&nge auf etwa
70 cm verkiirzt und 2 Minuten in die-
sem Zustand belassen. Danach wie-
der mit der Bohrmaschine
ausdrehen.

Bei der nun folgenden Kontrolle
schnelde ich alle sichtbaren Einrisse
und Einschliisse aus, schmiere er-
neut, und zum Schluf wage ich den
Gummi auf die erforderlichen 39,5 g
ab und schneide die tberfliissige
Lange weg. Die Enden werden wie-
der sorgfaltig gekniipft und abge-
bunden.

Jeder kontrollierte Gummistrang
kommt in ein eigenes Nylonsacker,
das noch mit dem Herstellungsda-
tum, dem Drehmoment bei 60% Um-
drehungszahl und der Fadenanzahl
versehen ist. (Nur "Raschesackerin”
verwenden, die anderen enthalten
namlich Weichmacher, die dem

Gummi schaden!). Nach einer "Ru-
hezeit" von mindestens einer Woche
ist der Gummi verwendungsfihig.

ReiB3 - Test

Dieser Test ist dann durchzufiih-
ren, wenn auf einen anderen Gummi
umgestiegen wird oder wenn sich
die Gurnmiqualitit wesentlich geén-
dert hat. '

Fir den ReiB-Test bereite ich drei
Gummistrange vor: einen Strang mit
meiner normalen Fadenzahl, den
zweiten Strang mit zwei Faden weni-
ger {(weicher), und den dritten Strang
mit zwei Faden mehr (harter).

Der Gummi wird dann so aufgezo-
gen wie filr einen Flugversuch, nur
daB man solange kurbelt, bis es
knallt. Die Umdrehungszah! zum
Zeitpunkt des Abreiiens wird notiert.
Dieser ReiBtest kostet zwar drei gute
Strénge, doch ist das Ergebnis fUr
die Belastbarkeit bei verschiedenen
Féadenzahlen ein guter Richtwert fir
die maxirnal mégliche Umdrehungs-
zaht (Reifizahl minus 20 Umdrehun-
gen). Kurbelt man dann mehr auf,
weifl man, dali es eventuell knallen
konnte. (Ich will damit nicht sagen,
daB der Gummi nicht auch schon
friher reifien kénnte, doch es ist sehr
unwahrscheinlicht).

Vordehnen und ReiB-Test liefern
mir auch Informationen dariber, wie ,
weit sich der Gummistrang aufdre-
hen {&Bt und welches Drehmoment
bei voller Belastung wahrscheinlich
moglich sein wird.

Nach jedem Wettbewerbseinsatz
kontrolliere ich den Strang genau.
Damit stelle ich sicher, daB bei elnem
neuerlichen Einsatz die maximale
Gummileistung geliefert wird. So 4Bt
sich ein Strang gut viermal im Be-
werb verwenden,

U ND

GESELLSCHAFT M.B.H,
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9 ? ENTWICKLUNGSGRUPPE FUR CO9 MODELLFLUG
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AnlaBlich eines Tagesausfluges zu
unserem ungarischen COz-Freund
Dr. Benedek hatte ich die Gelegern-
heit fiir ein kieines Interview.

GS: In den meisten LAndern gibt es nur
ungeniigende Trainings- und Wettbewerbs-
miglichkeiten. Welchen Stellenwert hat da-
bei der zunehmende Einsatz eines kleineren
3cmad Tanks ?

Ci.B.: Bei unseren Wettbewerben sind die
durchschnittlichen Flugzeiten in der letzten
Zeit auf ca. 300 bis 400 Sekunden gestiegen,
Das gibt Probleme mit der Zeitnehmung, mit
dern Rickholen der Modelle und hat schon
zu Argernissen bei Wettbewerben gefiihrt,
Der kleinere Tank bringt hier sicher Verbes-
serungen und wird schon beim Wettbewerb
des Budapester Modellbauklubs vorge-
schrieben. Die CO?-Klasse soll ja bei der FAl
zur Anerkennung empfohlen werden, und
hier ist es im Sinne einer Internationalisie-
rung wichtig, auch die Produkte der ande-
ren Motorhersteller zu berlicksichtigen, die
fast durchwegs mit 3 em® Tanks fliegen.

GS: Sollte die Firma Modela auch 3 cm?®
Tanks produzieren 7

Dr.B.: Sehr wahrscheinlich wird die Firma
Modela bei einem entsprechenden Regle-
ment mitziehen.

GS: Bei welchen Wetterbedingun-
gen/Windgeschwindigkeiten sollten Wett-
kimpfe noch abgehalien werden ?

Dr.B.: Die FAl-Vorschrift sieht als Grenze
fur Freiflugmodelle 9 m/s vor. Bei unseren
Wettbewerben ist eine Verschiebung immer
problematisch, da die Leute oft von weit her
angereist kommen. In Ddmsdd wird bis ca.
10 m/s geflogen. Allgemein mu8 man aber

Das aktuelle Interview

Gefiihrt von Gerhard Schuster

sagen, daf es von den Verhiltnis-
sen des Flugfeldes {GroBe, Topo-
grafie, Baumbestand) abhangt,
welche Windstérken noch ein sinn-
volles Wettbewerbsprogramm er-
[auben.

GS8.: Sollen bei Wettbewerben
MeBgeréie fiir die Luftbewegung
zugelassen werden 7

Dr.B.: Bis jetzt war das keine Fra-
ge. Kiinftig wird man sich aber den
FAl-Vorschriften anschiieBen miis-
Sen.

GS.: Wére dis Eintihrung eines unteren
Gewichtslimits eine Moglichkeit fiir neue
Entwickiungen in der Modelltechnik bzw. ei-
ne Erleichterung fiir Neueinsteiger ?

Dr.B.; Ich halte eine Gewichtsbegrenzung
nicht fiir notwendig, da ich bezweifle, ob ein
leichteres Modell automatisch eine geringe-
re Sinkgeschwindigkeit aufweist. Unsere
Modelle haben jetzt ein Durchschnitisge-
wicht von ca. 52 - 60g. lch habe schon mit
sehr leichten und auch mit etwas schwereren
Erfolge gehabt.

GS.: Wie groB schatzen Sie den Einflu der
Modellaerodynamik und der Motoroptimie-
rung auf den Wetibewerbserfolg ?

Dr.B.: Der Erfolg hangt sicher zu 99% vom
guten Motorlauf ab und nur zu 1% von der
aerodynamischen Auslegung des Modells,
Die Modelle sind heute schon ziemlich aus-
gereift, und die gegenwartige Form (SPW 80
- 90 cm, Fldchentiefe 100 - 120 mm) scheint
schon sehr nahe am Optimum 2u sein.

GS.: Wieist der EinfiuB der Windgeschwin-
digkeit auf die Wahl der Motordrehzahl zu
beurteilen ?

Br.B.: Das kann man nicht 100%ig beant-
worten, aber ich wiirde bei stark verwirbel-
tem Wind eine etwas hohere Drehzahi
wahlen, um aus den Bodenturbulenzen ra-
scher herauszukommen. Wichtiger ist aber
eine gute LAngsstabilitdt des Modelis,

GS.: Nach wievielen Motorlaufen sollte der
Kolben ersetzt bzw. der Motor gereinigt wer-
den ?

Dr.B.: Hier gibt es unterschiedliche Auffas-
sungen. Herr Alfery ist z.B. fir eine haufige
Reinigung des Motors vom schwarzen Alu-

miniumabrieb, da dieser nach seiner Mei-
nung wie ein Schieifmitlel wirkt. Ich zerlege
und reinige meine Motoren ca. nach jedem.
zweiten oder dritten Wettbewerb. Eines gilt
aber sicher: Reinigung schadet nie!

Neben der Reinigung ist dem maéglichen
Aussickern von Gas besonderes Augenmerk
zu widmen. Dies ist vor jedem Wetibewerb
genau mit der Differenzwaage zu priifen. Der
Motor ist mit einer bestimmten Menge COz
zu fdllen, und nach 10 Minuten darf héch-
stens 0,1g Verlust auftreten. Das lautlose
Ausstromen ist folgendermafien zu Gberpri-
fen:

Kolbentest: hei gefiilitem Motor Luft-
schraube festhalten und langsam durch den
oberen Totpunkt flihren, beim Abwartsbewe-
gen des Kolbens muB beim Erreichen der
Auspufféffnung ein deutliches Gerdusch zu
horen sein.

Ventilsitriest: Kolben bei gefiilltem Motor
zum oberen Totpunkt fihren. Wenn Gas aus-
slydmt, wird der Kolben nach unten gedriickt
(bei dichtem Kolben),

Die Dichtungen am Einflillstutzen und an
der Motorzuleitung sind durch vorsichtiges
Anziehen abzudichten.

GS.: Wird der Kolben durch Umdrehung-
zahlen Gber 2500 U/min geschadigt ?

Dr.B. Nein, viel gefahrlicher sind Staub und
Verunreinigungen,

GS.: Welches Ol hat sich als bestes
Schmiermittel erwiesen ?

Dr.B.: Fiir die Metallager Nahmaschinengl.
Fiir den Kolben verwende ich Robbe Kunst-
stoff-Silikondl. Motordt ist zu dickilissig und
sollte nicht verwendet werden.

GS.: Welche AuBentemperaturen sind fiir
den Motortauf giinstig, welche kritisch ?

Dr.B.: Zwischen 10° und 15° ist ein sehr
zuverlissiger Motorlauf zu beobachten. Na-
he 30 kommt es sehr leicht zur Vereisung der
Motoren, da dann die kritische Temperatur

des COe schon ziemlich nahe ist. Ab 25°

solite man nur mehr mit einem abgekiihlten
Tank starten. Unter 0° kann man die Proble-
me z.B. durch Warmezufuhr mit der latenten
Energie eines Wassermantels 1dsen.

GS.: Wieviel Prozent der Tankoberfliche
sollten mit Bezugnahme auf die AuBentem-
peratur frei dem Luftstrom ausgesetzt wer-
den ?

—




38

prop 112 - 1991

Dr.B.: Das miiBte noch genau erforscht
werden. lch setze méglichst die ganze Tank-
oberflache dern Luftsirom aus. Bei héherer
Temperatur sollle der Tank vielleicht wér-
meisoliert sein, unter O sollte die Warmezu-
fuhr verbessert werden.

GS.: Bringt es Vorteile, den Propeller zu
versdubern oder abzuschieifen 7

Dr.B.: Etwalge Grate sind schon zu entfer-
nen, aber allgemein kann man sagen, daB
die Modela Propellerqualitét eine der besten
der Welt ist. Auch das Modela-Emblem auf

der Latte spielt keine Rolle, da es sehr nahe
dem Zentrum fliegt.

GS.: Welche Profile kénnen Sie fiir CO;
Wettbewerbsmodeile empfehlen 7

Dr.B.: Fur Fiugeltiefen um die 100 mm
empfehie ich die Profile 743547 und 743550,
fir Fliigeltiefen Uber 110 - 120 mm die Profile
714262 und 753662, Sollte die Tiefe unter
100 mm gehen, werden voraussichtlich noch
diinnere und weniger gewdlbte Profile bes-
ser sein. Von 100 mm aufwarts kann ich das
Allroundprofil B-7406f empfehlen.

Edk

GS.: Herr Dr. Banedsk, ich danke fiir dieses
Interview.

Nach der Beantwortung der vielen
Fragen zeigte mir Herr Benedek
noch eine sehr effektive Variante der
Leistungsmessung am COz2 Motor.
Davon berichte ich im n#chsten

prop.

Praktische Hinweise fiir CO2-Fans / von Gerhard Schuster

KURZEN DER TANKROHRCHEN

Bei der Inbetriebnahme eines neuen gekauften Mo-
dela Motors ist neben der allgemeinen Betriebsanlel-
tung noch ein weiterer Punkt - vor allem fir
Wettbewerbsteilnehmer - zu beobachten; Der Modela
Tank ist mit einem Messing-Gewindestopfen ver-
schlossen, in den die beiden Kupferrohrleitungen ein-
geldtet sind.

Je weiter nun die Motorzufithrungsleitung in den

Tankraum hineinragt, umso eher kann filissiges CO2
in diese Leitung gelangen und den Motor zum Verei-
sen bringen.
Nun ist es auch im Hinblick auf die neue 3 cm®
Tankregel ganz wichtig, moglichst viel COz in den
Tank zu bekommen, ohne die Sicherheit des Motor-
laufs zu gefahrden. Hat es bisher offensichtlich ge-
niigt, die lberstehenden Kupferrdhrchen auf der
Hdéhe des unteren Endes des Messingstopfens abzu-
schneiden, muB man zur optimalen Ausnutzung des
Tankvolumens nun dem Vorschlag von Gerold Kir-
chert folgen und das R&hrchen neu einléten, sodai
es mit der unteren Ebene der VerschluBplatte aufs
gleiche Niveau kommt und nicht mehr in den Tank-
raum hineinragt. Dies ermdglicht ein um ca. 15%
héheres Fiillniveau mit flitssigem CQOg2, was sich beim
kleineren Tank natlrlich starker auswirkt.

Trotzdem ist nach wie vor zu beachten, daf3 das
Fliissigkeitsvolumen beim Sieden durch Blaschenbil-
dung zunimmt!

schiecht besser

optimal

VENTILSITZ UND HMIERUN

Bei zu starker Schmierung des Kolbens bzw. beim
Einspritzen von Ol in den Raum oberhalb des Kolbens
kann es bei verschmutztem Zylinder innerhalb von 2 bis
3 Motorlaufen zu einer starken Ablagerung von Alu-Par-
tiketn im Ventilsitz kommen. Dies ist als dunkier Ring im
unteren Drittel der Ventilsitzbohrung zu erkennen und
fiihrt zu einer erheblichen Undichtheit, in deren Folge
sogar das Ausstromen von Gas zu horen ist.

Zu erklaren ist dieses Phanomen dadurch, daB das Ol
mit dem Alu-Abrieb des Zylinders eine Art Aufschldm-
mung bildet, die beim hindischen Durchdrehen des Mo-
tors vom Kolben auch in die Ventitkammer gepreBt wird.
Wahrend des Motorlaufs wird der schwarze Brei wieder
durch die Ventildffnung in den Hubraum geblasen. Die
Alu-Partikel werden dabei ca. 30 mal pro Sekunde mit bis
zu 50 Bar Druck durch die gehéartete Stahlkuge! in die
Kunststoffoberflache des Ventilsitzes gedriickt und haftet
dortteillweise fest. Dies erzeugt eine unebene Oberflache
und somit die erw&hnte Undichtheit. Abhilfe kann dann
nur durch den Austausch des Ventilsitzes und die griind-
liche Reinigung der Ventilkammmer, der Kugel und des
O-Ringes geschaffen werden,

Der Kolben darf in der Folge nur an seinem unteren Drittel durch die
Auspuffofinung geschmiert werden {wenn er im oberen Totpunkt
steht}. Als empfehlenswerte Olmenge ist eine gerade sichtbare Be-
netzung der durch die Auspufiéffnung sichtharen Kolbencberflache
anzusehen, Keinesfalls sollite das Ol herunterrinnen |

Welche Qle sind z fehlen ?

In Anbetracht der tiefen Temperaturen mu man 4-Takt Motordle
wegen der zu groBen Zahigkeit ausschlieBen. Gule Erfahrungen
wurden mit N&hmaschinendl gemacht; ein Kollege berichtete tiber
gute Erfolge mit 2-Taktdl. Es fehlen hier leider noch objektivierbare
Daten.

Rost an der Ventilkugel

Als weitere Beobachtung ist die Rostanfélligkeit der Ventilkugeln zu
vermelden. Bei unglinstigen Betriebs- und/oder Lagerbedingungen
beginnen die aus gehértetem Stahl bestehenden Kugeln zu oxydie-
ren.

Dies erkennt man dann an den rotlich geférbten Ventilsitzen und
O-Ringen, und es fihrt zum Undichtwerden des Ventils mit allen
bekannten Nachteilen. Die Ventilkugel ist dann am besten gemein-
sam mit dem Ventilsitz zu ersetzen. Den O-Ring reinigt man miteinem
sauberen, waichen (Silikon-} Glgetrénkten Lappen.
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Berichte uber
Schleppzuge und
Schleppteams
Eine Artikelserie von Bundes-
fachreferent Dr.Wolfgang Schober
Vo
FOLGE 5 Belehier
und
Das Schleppteam ﬁ'ﬁfmdann

Udao Beichler/Alfred Hubmann
mit Rodel Robin und ASK 21

In der Flugsaison 7990 hat dieses
Schleppteamn aus der Steiermark
eindeutig die Wetthewerbsszene
beherrscht. S0 war es dann eigent-
lich kein Wunder, daf3 auch die Ge-
samitwertung des Osterreich Pokals
von Hubmann/Beichler gewonnen
wurde. Obwohi Alfred Hubmann als
zweimaliger Osterreichischer Mel-
ster in der Klasse RC-IV optimale
Voraussetzungen mitbringt, um in
der Seglerschleppklasse atich vor-
ne mitzumischen, zdhite das
Schleppteamn in den vorhergehen-
den Jahren nicht unbedingt zu den
Topfavoriten. Erst der Einsatz einer
vbllig neu konzipierten Schleppma-
schine - der Jodel Robin - verhalf
offensichtlich zum Durchbruch. So
war in der Saison 1990 das Schlepp-
team Udo Beichler (links) und Alfred
Hubmann (rechts im Bild), beide
Mitglieder des MBC-Koflach, mit
sehr vorbildgetreuen prézisen Fii-
gen die Nummer 1 am Osterreichi-
schen Seglerschiepphimmel..

———FEE .

£s liegt daher nahe, uns die ver-
wendeten Flugmodelle einmal etwas
ndher anzuschauen. Bei der
Schleppmaschine handelt es sich
um eine Jodel Robin DR 400/180,
welche einem auf dem Flughafen
Graz-Thalerhof stationierten Vorbiid
nachgebaut wurde. Konstruiert und
gebaut wurde die Maschine von Udo
Beichler, der berechtigt stolz auf sein
Melsterwerk sein kann (Bild 1).

Bei einem Rundgang um die Ma-
schine kann man die eigenwilligen
und charakteristischen Formen der
Robin bewundern (Bild 2, 3 und 4).

Das Moedell ist eine komplette Holz-
konstruktion, wobei auf geringes
Gewicht Wert gelegt wurde. So sind
dann die technischen Daten ent-
sprechend beeindruckend. Bei einer
Spannweite von 2,50 m und einer
riesigen Flachentiefe wurde ein Flug-
gewicht von 10 kg erreicht. Der Trag-
flugel ist in einem 3tick in
Rippenbauweise erstellt, wobei die
Beplankung von der Nasenleiste bis
zum Holm reicht. Ein sehr dickes
halbsymmetrisches Fliigelprofil wur-
de verwendet um einerseits bei ge-
ringer Geschwindigkeit geniigend
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Aufirieb zu liefern und andererseits
doch einen gewissen Luftwiderstand
zu bieten, der die Fluggeschwindig-
keit nicht zu grofl werden I&Bt. Durch
den durchgehenden Tragfliige! ist
nattilich ein sehr leichter Aufbau
desselben maglich, doch der Trans-
port stellt sicher ein Problem dar.

Am Rumpf wird die Fldche mit D{-

beln und Plastikschrauben befestigt
(Bild 5). Im AuBenfliigel sind die
Querruder angeordnet, wahrend
sich im Innenfliigel die Landeklap-
penbefinden. Diese sind mit Spezial-
scharnieren befestigt und lassen
sich nahezu auf 90 Grad ausfahren
(Bild 6 und 7). Das Hauptfahrwerk ist

4 werksbeine mit einer GiK-Verklei-

dung versehen.

Nun zum Rumpi:

Dieser ist ebenfalls in Holzbauwei-
se erstellt, ausgenommen die Kabi-
nen- und Motorhaube. Die
Klarsichtkanzel wurde iber eine ei-
gens hergestellte Gipsform tiefgezo-
gen, wahrend die Motorverkleidung
aus einer Gfk-Negativiorm erstellt
wurde.

Nach dem Abnehmen der Luft-
schraube kann die Motorhaube de-
montiert werden (Bild 8) und legt so
den Antrieb inklusive Schalldampfer

frei. Als Motor wird ein Titan ZG 38
verwendet, der eine 20x10 Zoll Holz-
iuftschraube antreibt. Der Treibling
ist auf einer geschweiBten Alumini-
umkonsale montiert, die auch gleich
den Schalldampfer enthalt (Bid 9
und 10). Dieser besteht aus zwei mit-
einander verbundenen Gaskartu-
schen, auf die der Auspuffstutzen
gleich hart aufgeldtet wurde. Diese
Kombination Motor-Luftschraube-
Schalldampfer-Motorverkleidung
stellt einen sehr leisen Antrieb dar.
AufBild 10 ist auch noch die gefeder-
te Bugradaufh&ngung erkennbar.
Das Hdhenleitwerk ist eine Balsa-
Gitterkonstruktion mit 10mm Dicke
(Bild 11), welche dann noch mit
1,5mm Balsa beldseitig beplankt
wurde. Weiters wurde die Konstruk-
tion noch als Pendelleitwerk ausge-
legt, wobei die Lagerung aus einem
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5mm Stahldraht und 2 Kugeliagern
besteht {Bild 12). Die Ruderwirkung
erscheint zumindest dem Zuschauer
sehr weich und ausgeglichen zu
sein, o :

Das Finish wurde bei der ganzen
Maschine mit Folie ausgefiihrt, le-
diglich die Gfk-Teile wurden lackiert.
Bose Zungen behaupten, daf die
Kennung OE-KFU aus Kéflach
F(?)oitsberg Udo entstanden ist. -

e - ey

ST

Als Fernsteuerung wird eine Multi-

plex Combi 90 im 40Mhz-Band ver-
wendet. Angesteuert werden damit
Querruder, Seitenruder, Héhenru-
der, Motordrossel, Landeklappen
und Ausklinkvarrichtung.

Beim Segelflugzeug handelt
es sich um eine ASK-21, die von
Alfred Hubmann nicht nur zum Seg-
lerschleppen sondern auch bei RC-
IV Wettbewerben eingesetzt wird
(Bild 13).

Obwohl die Maschine 5rm Spannwei-
1e hat, konnte ein Abfluggewicht von
nur 4,96kg erreicht werden. Der
Rumpf stammt von der Firma Rédel,
wihrend die Tragfliigel mit der ver-
groBerten Spannweite in Rippen-

Als Fernsteuerung benutzt Alfred
Hubmann eine Multiplex Profi, mit
der Querruder, Seitenruder, Hohen-
ruder, Storkiappen und die Schlepp-
kupplung angelenkt werden.

SchiuBwort:

Es steht auBer Zweifel, daB das
Team Beichler/Hubmann mit dem
Bau seines Schleppzuges eine Spit-
zenleistung vollbracht hat. Nicht nur

bauweise erstellt wurden. Als Profil
kam eines aus der Epplerfamilie zur
Anwendung. Das Hohenleitwerl ist
ebenfalls in Rippenbauweise erstellt
und wurde, ebenso wie die Tragfia-
che, mit Folie gefinisht.

Durch ein durch die Rumpfspitze
fuhrendes Aluminiumrohr gelangt
die Schlaufe des Schleppseils bis
mitten in den Kabinenausschnitt, wo
sich dann das Ausklinkservo befin-
det. So ist gewdhrleistet, daB beim
Schleppbetrieb der Seilzug immer
genau mittig einwirkt. Der Rumpf
wurde lackiert und weist sonst keine
Besonderheiten gegeniber den (ib-
lichen GroBseglern auf.

die Optik am Boden ist Gberzeu-
gend, sondern auch das Flugbild
und der Flugstil. Als Zuschauer hat
man hier tatsachlich den Eindruck,
ein manntragendes Gespann beim
Fiug zu bewundern, so ruhig und
ausgewogen erscheint das Flugbild.
Solche Héchstleistungen sind aber
nur von Experten zu erbringen, die
schon beim Bau der Modelle ganz
genau wissen, auf welche konstruk-
tiven Einzelheiten geachtet werden
mufB, um als guter Pilot auch ein
optirnales Fluggerét am Steuerknip-
pel zu haben. Dem Team Beich-
lerfHubmann ist das offensichtlich
gelungen.

*** SUPER-FLY 3000 * * *
Die Kunst-, Schaufiug- und Schleppmaschine fiir Motoren ab
25 com, Spannweite 2100 mm, Gewicht ca. 6,5 kg. Ferligbau-
satz mit Epoxy-Rumpf, Epoxy-Motarhaube, Kabinenhaube,
geteilien Fertigfidchen, Fertighdhenruder usw. 35 3.700,—

SCHACH DEM AKKUTOD

Ein neuartiges kombiniertes Ladegerit mit Kapazitdisanzeige

in mAh zum gleichzeitigen Laden und/oder Entladen von

4 Aklupacks bis 12 Zellen. S5 2.850,—

Prospekimaterial Uber weitere Motor- und Segelflugmodeiie
: anfordern bei

MODELLBAU G. KOCH
6600 Reutte, Wangle, Winkl 7
Telefon 05672/37 0 63, ab 16.00 Uhr




42

prop 1{2 - 1991

My

~ZELTGASSE "

Wenn wir von der Rippen-Bauwei-
se absehen, kommen noch einige
praktische Methoden zur Anwen-
dung.

1. Die Schalen-Bauweise in Vol-
GfK-CiK, wie sie der bekannte F3B-
Pilot Ralf Decker praktiziert und auch
eingehend beschrieben hat.

2. Die Sandwich-Bauweise, Styro-
por- oder Roofmate-Kern beplankt
mit Furnier wie Apachi oder Ajus und
dgl. oder eben Balsa. Teilweise auch
mit Holmen aus Holz , GfK oder CiK
verstarkt.

3. Ein Mittelding aus 1. und 2. wie
zum Beispiel die Visper.

Diese Bauarten sind in einem PreB-
vargang, sawohl im Unterdruckver-
fahren, als auch mittels Zwingen zu
realisieren.

Einige Schlaumeier nehmen den
PreBdruck aus mehreren gefiillten
Doppelliterflaschen, die sie darauf-
stellen: die Weintrinkermethode.
Hauptsache es wird was Verniinfti-
ges daraus - wie, ist egal.

Bevor wir nun an die Sache heran-
gehen, muf noch einiges Gberlegt
werden, wenn wir beim Segler blei-
ben wollen.

Von einigen Sondermodellen ab-
gesehen, ist grundsétzlich jeder
Segler am Hang und in der Ebene
einsetzbar und einen Looping kann
man auch damit drehen, was aber
noch nicht Kunstflug bedeutet. Soll-
te aber auf besondere Efordernisse
‘Bedacht genommenwerden, ist eine
sorgfaltige Profilauswahl angezeigt.
Gleiches gilt auch fir Wettbewerbs-
modelle der verschiedenen Klassen.
Ein Uberall mit gutem Erfolg einsetz-
bares Modell gibt es nicht, nur in der
Werbung. Am Hang ohne Wind Iduft
gar nichts, und auf Thermik spricht
jedes Modell an, nur - eines eben
weniger, ein speziell dafiir konstru-
iertes viel mehr besser.

WIR VON

DER ZELTGASSE

Der Bau von Tragfléchen

Von Herbert Kellner

In unserer Werkstatte in der Zelt-
gasse haben wir Profilsammlungen
von Eppler, Ritz, Quabek, Wortmann
und NACA zur Auswahl. Beachtens-
wert auch die gréBte Belastung der
Tragfidchen im ersten Drittel ab der
Wurzel. Die Profildicke wird immer in
Prozenten der Profillinge angege-
ben. Verjiingt sich die Tragfidche
nach auBen, dann auch gleicherma-
Ben die Profildicke. Diese Verjun-
gung der Profildicke kann man
vergrdfern, indem zum Beispiel an
der Wurzel ein Profil mit 12%, im
Mittelteil das gleiche Profil mit nur
10% und auBen eines mit nur 8%
verwendet wird; ein Profilstrak also,
der mehr Festigkeit verspricht. Véllig
unsinnig ist ein Mischmasch von z.B.,
Eppler an der Wurzel, Wortmann in
der Mitte und Ritz am Ende. Wenn
ich schon an die Wirksamkeit ver-
schiedener praxiserprobter Profile
glaube, die Wirksamkeit der dazwi-
schenliegenden Ubergangszonen
ist vergleichbar mit 6 aus 45.

Nun zu unserem Beispiel mit dem
geanderten Airfish-Rumpf. Als ein-
fachste Ldsung eine ungeteilte Trag-
flache, Spannweite 2000 mm,
Einfach-Trapez, Profii Eppler 193,
Durchgehende Querruder mit je ei-
nem Servo angelenki, durch Mixer
auch als Wolbklappe anwendbar.
Dazu natiidich ein Pendelruder 12%
der Tragflache. Fiir die NOCH-
NICHTGANZ -EXPERTEN folgender
Hinweis. Ein Pendelruder hat keine
feststehende Dampfungsftache und
bewegliches Ruderblatt, sondern ist
als Ganzes um eine Achse drehbar.
Es ist nicht nurein H6hen- und Tie-
fenruder, sondern dient auch zur
Verstellung oder Sicherung der Ein-
steliwinkeldifferenz, kurz EWD ge-
nannt. Nehmen wir an, das
Hohenleitwerk steht zur Rum-
pllangsachse auf O Grad, die Trag-
flache ist auch 2,5 Grad eingestelit.
Die EWD ist also 2,5 Grad. Geheich

mit der Walbklappe herunter, erhalte
ich ein gewdlbtes Profil; es ist also
langsamer, hat einen grdBeren Fin-
stellwinkel und damit auch eine gro-
Bere EWD, was aber nicht in allen
Situationen erwiinscht sein mag. Mit
dem Pendelruder gehe ich runter
und kann, wenn erwiinscht, ausglei-
chen, wobeidas symmetrische Profil
des Leitwerks erhalten bleibt. Sind
die Wolbklappen in Normalstellung,
und ich gehe tiber die Trimmung mit
dem Pendelruder runter, nur gering-
fligig, wird sich die Fluggeschwin-
digkeit sichtbar erhdhen. Ich kann
also bei einer optimalen Schwer-
punktiage mit dieser Kombination
von Wolbklappe und Pendelruder,
am Hang 2z.B.im Wind stehenblei-
ben oder auch gegen den Wind
schnell fliegen. Eine etwas langatmi-
ge Erklarung, aber unser Hobby sall
ja nicht nur im langweiligen Herum-
gurken bestehen, sondern richtig
SpaB machen. Unser Modell wird al-
s0 in einem echt groBen Geschwin-
digkeitsbereich unterwegs sein.

Eine zweite, kiirzere Tragfiiche |,
Spannweite 1600 mm und mit Profii
HQu 1,0/9, 1,0/8, durchgehend mit
CfK-Holm, ist fiir angehende Han-
grocker gedacht, die sich auch im
Kunstflug itben wollen. Ja, da staun-
ste wohl, was wir alles haben. ~

Nun das Handwerkliche

Ich schneide Styropor und Roof-
mate ohne Hilfe allein. Dazu verwen-
de ich einen stufenlos regelbaren
Schneidetrafo von Graupner. Der
Schneidebogen stammt, wie kinnte
es anders sein, aus der Zeltgasse.
Das Besondere an thmist die Strom-
zufuhr fiir den Heizdraht Ober Krok-
kokiemmen, was der
Graupnerbogen nicht hat. Ich kann
damit die heizbare Linge des
Schneidedrahtes variieren, da ja
Strom nur von Klemme zu Klemme
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flieBen kann; auBerhalb bleibt der
Draht kalt, und ich kann mit mehr
Gefiihl Uiber die Umrisse der Tragfla-
che fahren. Erst schneide ich die
Umrisse der Tragflichen mit Hilfe
von 2 Winkeln (siehe Bild 1), wobei
ich Gelegenheit habe, die richtige
Heiztemperatur einzustellen.

Nun brauchen wir ein Stlick Novo-
pan um ca. 4 cm langer und so breit
wie die Tragfliche. Daran werden
links und rechts, der Flachengeome-
trie entsprechend, die vorgefertigten
Schablanen geschraubt. Die Be-
schreibung der Fertigung dieser
Schablonen folgt am Ende dieser
Story. Der zugeschnittene Styroteil
mit gleichem Abstand zwischen die
Schablonen legen, ein Brett darauf
mit einem Gewicht beschwert, damit
nichts verrutscht. Wir schneiden
grundsétzlich erst die Qberflache
der Tragfldche und immer von der
Nasenseite her zuriick (Bild 2).

Dann wechseln wir die Schablo-
nenteile und schneiden die Untersei-
te, ohne das Styro verschoben zu
haben. Wiirden wir erst die Unterseite

=
schneiden, ware unser Flachenkern
um die Schnittbreite dicker. Eine
Zwolferfrage - wieso ?

Andieser Steile noch einige Anmer-

kungen:

Die erste Tragiflache einer Serie
schneiden wir aus 8-10 cm dickem
Styropor, weil wir dabei die V-Form
mit einbeziehn, was wir auch bei den
Schablonen fiir die Flachenenden
beriicksichtigen miissen (siehe
Zeichnung). Eine Tragflache furnie-
ren ist einfach, wenn kein Holm vor-
gesehen ist. Gebrauchliche Holme
haben meist Doppel-T-Querschnitt,
oder sind als Kastenholm ausgebil-
det. Nur Kiefernleisten oben und un-
ten eingeschnitten und Furnier
dar{iber, kann man nur als unsicht-
bare Verzierung bezeichnen, es fehit
die Abstiitzung, wie sie auch bei Rip-
penflachen vorhanden ist.

Furniere ich eine holmartige Trag-
flache nur mit den vorhandenen Ne-
gativteilen, wird sich dieser Holm
bestimmt an den Oberseiten der
Tragflache abzeichnen, weil das Sty-
ropor nachgiebig ist. Umdies zu ver-

¢

| e

Auflenpralil -
Unterasitn

Tregratische Profilsenne

meiden, laminieren wir auf die Innen-
seite der Negative Glasgewebe 200 g
und legen eine Lage diinner und et-
was hirterer Furnier dariiber. Ist al-
les sauber verklatschkert und
ausgehdartet, haben wir eine vorziig-
liche Flachenpresse , mit der man
jede Menge formstabile, einteilige
und zweiteilige TragAachen pressen
kann (Bild 3).

T

Und jetzt geht es erst richtig los.

Die Flachenpresse, der Styrokern
und die formgerecht zugeschnittene
Furnier oder Balsa liegen bereit. Auf
letzteres laminieren wir erstdie erfor-
derichen Verstarkungen aus Gewe-
be 50 g. Etwa im Mittelteil, im Bereich
der eventuellen Flachenservos und
vor allem der Wdolbklappen oder
Querruder. Mittels Schaumstoffral-
ler wird gleich die ganze Furnierfla-
che mit Harz versehen. Nun legen
wir den unteren Negativieil auf ein
gerades Brett. Dariiber eine Haus-
haltsfolie, um unerwiinschte Verkle-
bungen zu vermeiden. Den unteren
Furnierteil einlegen, darauf den Sty-
rokern und den oberen Furnierteil.
Das ware jetzt das fertige Sandwich.
Alles schén ausrichten und fixieren.
Ich steche einige Stecknadeln von
oben durch das ganze Paket und
zwicke die Kopfe ab. Erst dann

a1
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kommt wieder eine Lage Haushalts-
folie dariiber und letztlich der obere
Negativteil. Mit Kiebebandern an
drei Stellen verbinden - und fertig ist
das Ding fiir die Pressung, wie im-
mer sie auch erfolgen kann. Bei Ver-
wendung von Zwingen, oben sin
Brett darauf und einige millimeterge-
naue Zwischenstiicke seitlich einfil-
gen,
Pressung zu garantieren.

Jetzt noch die Feinarbeit.

Nach der Aushédrtung wird die Na-

um eine gieichmafige:

senleiste beschnitten und eine Na-
senleiste angeharzt. Das Gleiche ge-
schieht mit der Wélbklappe; sie wird
ausgetrennt, beschnitten und mit
geeignetem Material gesperrt. An
der Tragfidche sind noch die Gegen-
seiten der Wolbklappen zu sperren.
Im Mittelteil der Flachen noch die
Ausschnitte zur Anpassung an den
Rumpf und eine Diibelleiste setzen.
Geeignete Randbdgen aus Balsa an-
harzen und alles versdubern.

Auf die gleiche Art wird auch das

E. 2.3

Héhenleitwerk erstellt.

Nun noch die Schablonen.

Material bef uns Alu-Blech oder Re-
sopalreste aus dem Bastelladen.
Ausgeschnitten mit der Laubsige,
fein verschliffen nach dem Muster
aus der Profilsammlung. Alles ande-
re ersieht man aus der Zeichnung.

Nun wiinsche ich noch viel SpaB
und gutes Gelingen schon beim
ersten Mal.

Praktische Tips flr Scale - Fans

Von Bundesfachreferent Ing. Hannes Deutsch

Herstellung von Blechstien und Nietungen fiir Scale - Modelle

Teil ]

Wie angekiindigt, folgen die Anlei-
tungen fiir die Fertigung von Blech-
stoBen und von Nietverbindungen,
fir vorbildgetreue Flugzeugmodelle.
Da die Ausfihrungen umfangreich
sind, wie auch die Herstellung der
beschriebenen Details, wird es meh-
rerer Teilbeitrige bedlrfen, die von
den Interessenten sicher archiviert
werden. -

Vorweg michte ich gleich anfiih-
ren, dafBl das Grundkonzept des
Beitrages von meinem Modellflieger-
freund Dipl.Ing.Alois Kresse,
Leoben, stammt, der mir freundli-
cherweise seine Ausfilhrungsme-
thoden mitgeteilt hat. Es gibt
natirlich noch andere Moglichkeiten
um zB Nieten am Modell wiederzu-
geben, doch scheinen mir diese
Ausfiihrungen sehr gut und fiir jeder-
mann repreduzierbar.

1) BlechstdBe

Bevor man sich an die Arbeit
macht, muB genau studiert werden
wie befm Prototyp die BlechstdBe
aussehen - normalerweise (berap-
pend von vorn nach hinten und von
oben nach unten oder StoB an StoB
- und welche Nietart verwendet wor-

auBen

hinten vorn
Abbildung 1
ober
auBen
unten
Abbildung 2

den ist. Siehe Abbildungen 1 und 2.

Voraussetzung ist, daB das Modell
berelts grundiert ist. Auf der Grund-
farbe wird nun, in Abh&ngigkeit vom
Prototyp, die Lage der BlechsttBe
markiert. Daran anschlieBend wer-
den in Abschnitten, Klebebander,
z.B. Tesa-Bander mit feiner Krep-
pung, aufgeklebt und mit einer ca.
3cm breiten Spachtel Kitt (ber die
Bander hin aufgespachtelt, Nach
dem Aushérten des Kittes kann ge-
schliffen und danach die Abdeck-
bander abgezogen werden; nun
nehmen die StGBe erstmals Form an.
In weiteren Teilabschnitten verfahrt
man gleich.

BEISPIEL: bei einem Rumpf wer-
den zuerst die rundumlaufenden
StdBe und danach die langslaufen-
den StGBe hergestellt - Abbildungen
3 und 4. Bei den T-formig zusam-
menkommenden StdBen empfiehlt
s sich die Spachtel ca. 1mm neben

Abbildung 4

1 4

—  Gtet _

=] " fordig ;

'} o ey
T, LT
Qifﬁffw/ Abbildung 5

dem bereits bestehenden StoB an-
zusetzen - Abbildung 5.

Mit etwas (Jbung und Kenntnis des ge-
wiinschten Eindruckes, macht also die
Nachbildung von BiechstdBen kaum
Schwierigkeiten, '

Als Spachtelmasse wird dazu empfohlen:
Graupner Schnelispachtel weil} oder eine bil-
ligere aber gleichwenrtige wasserverdiinnba-
re Acrylspachtelmasse aus dem
Farbenfachhandel.
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Computer und Modellbau

Beim Durchbléttern diverser Fachzeits- U T’omts I_.age:_‘_::.l--..-_ _Cg]r_sr-_s o i L
chriften stBAL man immer dfter auf die diver- " ' DR f FILES
sen "heute bauen - morgen fliegen"
Angebote. Doch wer kennt nicht die Situa- i Divactorn
tion, wo mit unzéhligen AA..'s und OO0..'s Bl Load -
das Modell eines Kollegen bestaunt wird, i | Mac: Def:
das sich wohlluend von den *Einheitsflie- | Mac Exec:.

gern* unierscheidet.

Erlebnisse dieser Art und Gesprache mit
vielen Modellflugkollegen bestatigten uns
imrmer wieder in unserer Meinung "Kreativi-
tat bei Modellbauern steht hoch im Kurs”,

Madellbau war immer schon ein Hobby,
das sich stark an den jeweils neuesten Tech-
niken in allen Bereichen orientierte und dem
Einzelnen ein weites Betétigungsfeld zum
Experimentieren gab. Man denke nur an die
Motorenentwickiung, Kunststoffverarbei-
tung oder aerodynamische Experimente
usw,

Was lag da néher, als den Computer, den
wir beruflich bereits als effizientes und un-
verzichtbares Werkzeug schétzen gelernt
hahen, auch fiir unsere modellfliegerischen
Tatigkeit zu nutzen.

Anfange mit diversen Flugsimulatoren,

Programmen zur Auswertung von Wefibe-
werbsergebnissen u.s.w. folgten. So richtig
aufgegangen ist unser Fliegerherz aber erst
bei der Ansicht von div. computerberechne-
ten Profilstrak's. Weitere Versuche, diese
Profile bzw. ganze Rimpfe in die "Kiste"
(sprich Computer) zu kriegen, verliefen da-
bei AuBerst vielversprechend (siehe Abbil-
dungen}.

Durch die Tatsache, daB in der Industrie
bereils seit langerem die Konstruktionsda-
ten von der CAD-Anlage automatisch in
CNC- Programme umgesetzt und aut ent-
sprechenden Maschinen abgearbeitet wer-
den, gingen unsere weiteren tberlegungen
dahin, wis man aus diesen "BIT-Gebilden"
richtige Flugzeuge formen kdnnte. Da die
Kostendimension bei solchen Indusirels-
sungen flir den Modellbauer jedoch um
mehrere Potenzen zu hoch ist, galt es also,
eine Ldsung zu finden, die einerseits auf

pret

Save: 2B

‘| 5er Réad
Scri Saug
SiideShow
‘Yiew Read
Uieu Sava

BAOT MENU

glnstige Standardkompenenten aufbaut

und andererseils flexibel auf die Spezial-
anwendungen im Modellbau angepalt wer-
den kann.

Die Losungsidee:

Ein Slandard PC wird nach langem Blat-
tern in diversen Mathematikbiichern (Da war
doch damals in der Schule diese For-
mel...???) mit Software versehen, die aus
mathematischen Koordinaten Kurvenziige
mit beliebig hoher Aufldsung errechnet, Die-
se Kurvenzige dienen dann als Ausgangs-
daten fir eine Elektronik, welche die
Schrittmotoren ansteuert. Nach einigen Ge-
sprdchen mit einem Entwicklungs-
unternehmen im Salzburger

Hur i luge
Profiie Wurzel E-61
HMitte FXBO-100

Auflen MACR-2412

Technologiszentrum kann eine glnstige
Motorsteuerung nach Anpassung unserer
Software fiir diesen Zweck adaptiert werden.
Die eigentliche Mechanik wird aus glinstigen
Standardkompenenten selbst erstellt, um
dann die Werkzeuge (Styroschneidemaschi-
ne, Frasplotter u.s.w.) computergenau zu
steuern,

Und schon besitzt man die eigene CAM-L5-
sung {Computer Aided Manufactoring oder
in unserem Fall Computer Aided Modell-
bau}.

Bie Beschreibung einer Styroporsége mit
einem LGsungsvorschlag flir die Mechanik
sowie ein Erfahrungsbericht erfolgt in der
néchsten Ausgabe.

Das Faszinierende an der Idee des compu-
tergestiitzten Modellbaues ist fiir uns die
Tatsache, daB die Perspektiven {iir den
Computereinsatz beinahe unbegrenzt sind.
Man denke dabei nur an die Vorausberech-
nung und Simulation bestimmter Medellpa-
rameter oder die Erfassung und
Umrechnung der Koordinaten von Plastik-
modellen fiir Scale-Nachbauten.

Es ist uns bewuBt, dafl solche komplexen
Losungen nicht von heute auf morgen ent-
wickelt werden kdnnen. Mit Gleichgesinn-
ten, die sich ebenfalls mit Computereinsatz
im Modellbau beschiaitigen, wiirden wir je-
doch gerne in Kontakt treten,

Franz Schober
Ringweg Nr.19, 5400 Hallein/Rif und

Dieter Kénig,
Vorderfager 11, 5026 Aigen

Unterlagen und Vertrieb der Steuerelek-
tronik fiir die Styroporschneidmaschine
von/durch: .

INTEC Ges.m.b.H,

Produktinfo "PROFILine."
Jukob Haringer Str. 1, 5020 Salzburg
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ef Einfihrung in'den -

- Lehrgangsziel: * Fir: |
02 F[Ug. ur Fortgeschrittene i

bis spitestens 13. Mai 1881,
.:-telefomsch oder schnfthch a

r)';

A3 '_.EINSTEIGERLEHHGANG
;_Termln 08 bls‘l? JU|I 1991

o gang w&rd vom Pad. Instltut des .
Bundes fur Nlederosterrelc;h

_Samstag, 14 Uhr
& schnfthchmehestens an dle

L1 ; N COz-BAU-und FLUGBETRIEBSLEHHGANG :

4 omit anschlieBendem CO2-Wettbewerb rmt lntern.'_: Bl
_.Betelllgung am Samstag und Sonntag - o

i ©.1°30.05. = 01.06. 1991

- Donnerstag, 30.05., 10 Uhr
S: fanger und Fortgeschrmene i e

Teltnehmerkrels Jugendilt:hé von12 18 Jahre

7 ‘'mit etwas Bastelpraxis (eventuell
~schon gebaute Modelle) . : :

E Lehrgangszsel Theorle und Praxns im RC-FIug
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- LSRC EINSTEIQEB_BAU-

1: Tetlnehmerkre:j'

._[_'ehfgan_ggg@

2400"mm Spannwene o
81800 In dlesem Betrag

Lehrgangsgebiihr:

'MAZ ‘Julius Raab’ StraBe 10 o
25 Langenlebarn.

B "nehmerkrel

.;j fuhrung indas Flie c?en mit Quer_-

| ‘des. FoI:enbUgelns gelehrt
Auf Wunsch' kann ein entsgre—-
chender V-Motor ‘beim Le

:Lehrgangsgebiih .- far Jugendhche bls
1'8 Jahre, S 2800 fur Erwach-
enthalten 6 Tage Voﬂpensuon
1 BK-TESA-SE 10 und alles - : -
Hilfsmaterial: Nur gewtnschte.
Motoren'mussen extra bezahlt .

und FLUGLEHRGANG
05.'bis11. August 1991~ ¢ .~

"Dleser Lehrgang ist ein - -
Landeslehrgang des LV von

* Oberbsterreich. Sollten noch
Platze frei sein, kénnen auch . -
Modeliflieger anderer Bundes— n
- lander daran teilnehmen, . -
Theorle und Praxns im RC- Flug L
U Gebaut wird der AtFiFISH it

i Termin::

:7871800,- Erwachsene § 2200 :
- (Die Gebuhr belnhaltet 6 Tage
o Vollpensu)n und den BK Airﬁsh
- “mit allen Hilfsmaterialien). "
. schriftlich, bis 06. Juli 1991
. an'LSL Ing. Viktor Woger
o KeplerstraBe 3/6, - =

4560 Kirchdorf/Kr S

L7 RC—FLUGLEHRGANG filir FOHTGESCHRITI’ENE}.

Spwte) Fiugtheone und Em-

"L BAU und AUSBILDUNGSLEHRGANG

L S ainer Spannwelte VoR 2400 mm;.._ R
5 LEthaHQSeruhr Jugendliche bis 18 Jahre

'."Tellnehmerkreas.-Auc dieser -ehrgang-lstfem-.
- Landeslehrgang des OAeC
 LV-Oberdsterreich.

chutung mit und ohne - _
oloraufsatz. Fllegen mit dem

* Motorfish. Die Ubungsmaodelle
~werden vorn LV 00 zur Verfii-:
-.f.gung gestel!t Wahrend des: -
Lehrgange_s w:rd e!n Motorauf-

Lehrgangszuel Flug?“s

Lehrgangsgebuhr FUr Jugendliche bis 18 Jahre
51800, i Erwachsene S 2200
i.' Die Gebiihr beinhaltet: 6 Tage -
Vollpenswn und den’ Bausatz fur
Cden’ Motoraufsatz aber ohne

L :'_:r:_13 Jull1991 Adressewm LG

***

19, bis 25. August 1991

Teilnehmerkreis Dleser Lehrgang ist ein - :
2 Sonderiehrgang fur ASKO Mo-

o dellflieger. ;
3 - diese erfolgt Uiber dle zustan- :
digen ASKO- Landesfachwarte
'+ Gebaut und-geflogen wnrd ein:
-5 Alrfish 'mit Motoraufsatz.

7 Wahrend der Baiizeit wird alter-
e nativ it den Lehrgangsmaschl—
. nen des ASKO gechult

L9 FORTGESCHRITTENENLEHRGANG fur S
PADAGOGEN S
Termln 26 bls 31 August 1991
Teﬂnehmerkrels Dleser Lehrgang ist fiar Lehrer
- : - die bereits den Grundiehrgang
** Im MAZ besUcht haben. Die:
~ Ausschreibung erfolgt wieder’
iiber das Pad.Institut des Bun-
des fiir N:ederosterreich
Hollabrunn '

*‘k*'
L‘IO INTERNATIONALES OLDTIMER TF{EFFEN
Termm - 1. Septermberwoche. Die Alis-
* schreibung erfolgt direkt ber-
die Antik- Modellﬂleger von _ .'

" Osterrelch
*'.‘c* X
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JUGENDARBEIT IN DEN BUNDESLANDERN

Die Sektion Modellflug ist zwar die
stdrkste und bestimmt eine der
tiichtigsten im Qsterrelichischen Ae-
ro Club, was uns aber fehft, ist ein
junger Nachwuchs.

. Vor Jahren noch fiirchteten die

"Groflen Briider", daB die Modell-
flieger ihre Stimmenstdrke mit Ju-
gendlichen erreichen wirden, aber
inWahrheitistdem - leider-nichtso
! Kaum ein Verein betreibt echte Ju-
gendarbeit, und wenn sich schon
Jugendliche in einen Verein verir-
ren, dann ist niemand da, der sich
um sle wirklich kiimmert. Alle mis-
sen unbedingt "fernstevern"und da-
bei stehen sie am Platz den anderen
im Wege. Zugegeben, das ist nicht
iberall so, aber ziemliich oft.

DerFrei- und Fesselfiug istfiirviele
out, angeblich aus Mangel an ge-
eignetem Geldnde. Nun fa, fiir Spit-
zen-Freiflieger gibt es wirklich noch
kaum eine Méglichkeit, zu trainiern,
nach dern uns von unseren ehemals
guten Flugplatzen die "GroBen Bril-
der" restlos vertrieben haben, aber
in kfeinerem Rahmen istder Freiflug
mit Jugendlichen durchaus noch
drin! Es kommt nur darauf an, wie
man es macht,

In Oberdsterreich gibtes ech-
te Jugend-Modellflugarbeit !

Ein gutes Beispiel zeigt seit einiger
Zeit der Landesverband Qberdster-
reich mitseiner forcierten Jugendar-
beit. Der LSL-Modelfflug, Ing. Viktor
Wéger, hat ein Jugendprogramm
aufgezogen, das es bisher noch In
kelnem anderen Bundesfand gibt,

Hier ein kleiner Bericht von LSL
Ing. Viktor Woger als Beleg und An-
sporn fir die anderen Bundestan-
der:

Die Jugendarbeit ist ein Thema,
das in Oberdsterreich grofl ge-
schrieben und auch vom Landesver-
band sehr unterstiitzt wird. Diese
Alktivitdten sind und bleiben die ein-
zige wirkliche Nachwuchsférderung
fir den Aero Club. OO ist z.Zt. das
einzige Bundesland, das sich mitder
Modellflug-Ausbildung von Jugend-
lichen ab 9 Jahre in Langzeitkursen
befaBt. So sind 2.B. 75 Jugendliche
inder

"Modellbauschule Viechtwang"
vereinsmiBig erfaBt und erernen in
drei aufeinander folgenden Ausbil-

dungsstufen - sind gleich Ausbil-
dungsjahre - den Modellbau- und
Modellflug.

Die Krénung nach dem zweiten
Ausbildungsjahr der MBS Viecht-

e ¥

Auch auf kleineren Flachen kann mit
den Jugendmodellen geflogen werden

wangistdie Teilnahme beimFreiflug-

Einsteigeriehrgang im
MAZ-Spitzerberg

zUu Beginn der Sommerferien.

Nach dem dritten Ausbildungsjahr
wird sodann die Méglichkeit gebo-
ten, einen RC-Einsteiger-Lehrgang
im MAZ-Spitzerberg zu besuchen.

;. Dieses Angebot wurde bisher begei-

stert angenommaen,

Sieben ehrenamtlich arbeitende
Lehrer fiir Modeilbau und Modeliflug
stehen der MBS Viechtwang zur Ver-
fligung. Fast alle haben MAZ-Erfah-
rung und stehen ganzjahrig (1) zur
Verfiigung.

Nach dreijahriger Tatigkeit sind die
Werkrdaume der MBS Viechtwang zu
kiein geworden, denn die Bevdlke-
rung der umliegenden Gemeinden
hat , dieses Freizeitangebot fiir die
Jugend voll angenommen, eine Er-
weiterung ist notwendig, und dazu
bedarf es der Unterstiitzung der &f-
fentlichen Stellen, auch der Bundes-
sektion.

Der LV OO richtete auch 1990 zwei
Landeslehrgange im MAZ Spitzer-
berg in bewahrter Weisé aus. Die
Begeisterung fir den Modeliflug
wird nach einem Wochenkurs am
"Spitz" so richtig aufgebaut. Das Er-
lebnis dieser Bau- und Flugwoche ,
der ersten echten und erlebten Flie-
gerkameradschaft, ist fir die jungen
Modellflieger ein bleibendes Erleb-
nis.

Ich stelle in diesem Zusammen-
hang fest, daB die Vereine in 0O den
Jugendlichen jetzt mehr Verstandnis
entgegenbringen und die Aufnah-
mebereitschaft groBer geworden ist.

MODELLFLUG in den Schulen

Die sehr gezielten, dem Modellflug
dienenden Ausbildungsstéitten
MAZ-Spitzerberg und MBC Viecht-
wang sind fir die Férderung des Mo-
dellflugsportes und in der Folge des
allgemeinen Flugsportes nicht aus-
reichend. Bei einem Seminar an der
BSS-Spitzerberg wurde schon vor
Jahren festgestellt, daB die wir-

* kungsvollste und nachhaltigste Me-

thode, den Flugsport zu férdern, nur
in den Schulen mit Hilfe der Lehrer
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Wahrend die eine Gruppe an ihren Mo-

dellen baut, wird von der anderen
Gruppe ﬂeissig geflogen

moglich ist, Aus diesem Grunde hat
Alt-BSLEdwin Krill bei den AHS-Leh-
rern und ich in OO bei den Haupt-
schulen Fortbildungskurse und
-lehrgénge fiir Werklehrer u.a. orga-
nisiert und abgehalten, um schulge-
rechten Modellbau und Modeliflug
21; Zeigen.

Im MAZ geschieht dies In Wochen-
lehrgéngen {und es sind daraus
schon einige begeisterte Modellflie-
ger hervorgegangen) und in OO ha-
ben in drei eintigigen
Fortbildungskursen in der MBS
Viechtwang 66 Hauptschullehrer
den Flugmodellbau kennengelernt.

Mit viel Begelsterung werden die Modelle geflogen, wihrend die anderen Lehrgang-
steilnehmer interessiert zusehen und schon auf ihren Start warten

Die Damen und Herren des Lehrkor-
pers waren begeistert. Sie konnten
in nur einem Tag die notwendigste
Theorie (Einstellwinkel, Schwer-
punkt, etc.), praktisches Bauen ei-
nes 90 cm groBen Gleitflugmodelles
etlernen, es auswiegen und einflie-
gen. In mehreren Schulen wird nun
bereits im Werkunterricht fachge-
rechter Maodellfiug unterrichtet und

gepilegt.

Schliefend mu8 ich sagen, nicht
nur die finanzielle Unterstiitzung der
Sektion durch den Landesverband ,
sondern auch viel Versténdnis aller
Sektionen flir die Tatigkeit und Akti-
vitdten der Modellflieger lassen mich
daran glauben, daB es in Oberdster-
reich eine "Spoartfliegergemein-
schafi” gibt.

LSL Ing. Viktor Woger

..... Wir fiben das Motorstarien

Fiuglehrer Redtenbacher bei der
Einweisung

%E@WAHUN@
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Dieter Pfeflerkorn

Faserverbundwerkstoffe im
Flugmodellbau

64 Seiten, 66 Abbildungen,
Best.Nr. 6§12, Preis ca, QS 120,-
ISBN 3-7883-0612-2 Neckarver-
lag, Postfach 1820, D-7730 Villin-
gen-Schwenningen

In letzter Zeit tauchen bei der Be-
schreibung von modernen Mo-
dellflugzeugkonstruktionen
immer wieder die unterschied-
lichsten Bezeichnungen wie
Glasfiber, Fiberglas, GfK, CfK,
KiK, AfK, Kevlar oder Aramid auf.
Obwohl in allen diesen Fillen fa-
serverstérkie Kunststoffe bzw. faserverstarkte Werkstoffe (FVW) ge-
meint sind, hat man sich bei den mann/frautragenden Flugzeugen
mittlerweile auf den Oberbegriff Kunstslotf-Fiugzeuge geeinigt.

In der industrietlen Fertigung mit Faserverbundwerkstoffen reicht das
Einsatzspektrum von der Satellitenkonstruktion bis zum Tennisschla-
ger, von der Rennwagenkarosserie bis zur Ringfeder oder vom Win-
denergieanlagen-Flligel bis zum Segelflugzeug. Das heift,
faserverstarkie Kunststoffe haben auf weiten Gebieten; bei denen es
darum geht, feste und steife Bauteile bei geringer Masse herzustel-
len, die konventionellen Werkstoffe bereits ersetzt.

Dieter Plefferkorn wei, wovan er redet, betreibt er doch seit 1853 den
Modellflug und war an den Konstruktionen des zeimaligen Weltmei-
sters in F3B, Ralf Decker, maBgeblich beteiligt. Seit 1974 beteeibt er
selbst aktiv den F3B-Wettbewerbssport,

In diesem Werk geht es um die Verwendung von FVW aligemein, um
den richtigen Einsatz der verschiedenen Gewebe und Gelegearten.
Die verschiedenen Fachbegriffe werden leichtverstdndlich erklar, die
Festigkeit der unterschiedlichen Werkstoffe wird an Hand von Grafi-
ken verdeutlicht,

- NV -
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Helmut Drexler
Stérung - Ausfail - Absturz

48 Seiten, 46 Abbildungen,
Best.Nr. 614, Preis OS ca. 596,
[SBN 3-7883-0614-9
Neckar-Verlag, Postfach 1820, D-
7730 Villingen-Schwenningen

Helraut Drexler schépft aus dem
Vollen, behandelt nicht nur mog-
liche Stérungsursachen, sondern
auch Reparaturtechniken bis ins
einzelne. Auf der Grundlage sei-
nes lber Jahrzehnte hinweg er-
worbenen Know-hows erklart der
Autor leicht verstandlich, wie vor-
gebeugt und wie repariert wer-

den kann.
Ab wann lohnt sich eigentlich noch eine Reparatur, und wie ist dabei
verniinftig und logisch vorzugehen? Mit vielen perspektivischen und
anschaulichen Zeichnungen wird die Reparatur des Rumpfes und der
Flachen verdeutlicht. Auch die schwierig erscheinenden Behebun-
gen komplizierter Briiche werden hier beschrieben, denn allzu o#t
werfen Modellbauer einen scheinbar hoffnungslos beschidiglen Teil
vorschnell in den Ab{all,
Wer nie abgestiirzt, braucht nicht zu reparieren; Da wir keinen Piloten
kennen, der noch nie einen Bruch hatle, ist dieses Buch ein wichtiges
Werk fiir die Anwendung und Bibliothek eines jeden Modellbauers.
- nv -
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"SCALE" - eine neue Fachzeitschrift

Zu Ende des vergangenen Jahres ist im Verlag fir Technik und
Handwerk eine neue Zeitschrift "SCALE" fur die Freunde vorbildahn-
licher Flugmodelle arschienen. SCALE verkniipft auf interessante
Weise Flugmodellbau und Luiftfahrtgeschichte,

Ideal zum Sammein ist im Mittelteil einer jeden Ausgabe die vierfar-
bige Mehrseitenansicht eines bekannten Originalflugzeuges mit aus-
fuhrlicher Beschreibung und den technischen Daten des Flugzeuges
zu tinden. Die Ausgabe 1 behandelt den Fieseler Fi 156 "Starch”. In
einer weiteren Dreiseitenansicht wird die Caspar C32 vorgestellt.
Der Modellbauer, der wissen méchte wo "sein” Traumflugzeug als
Criginal zu finden ist, kann dies im Bericht tiber Flugzeugmuseen
und anderen Standorten van Flugzeugen in ganz Europa nachlesen.
Einen genauso breiten Raum wie die Originale nehmen die Flugmo-
deile und damit die praktische Umsetzung des Nachbaues ein.
Interessant ist die Rubrik: "Tips und Tricks",

SCALE erscheint vierieljahilich und kostet ca. 08 75,- pro Heft.
Verlag fir Handwark und Technik, Postfach 1128, D-7570 Baden-Baden

b

GOtz Wange

Europas VorstoB ins Weltall

; 208 Seiten, 400 Abbildungen, davon
70in Farbe, GroBformat, gebunden.
0OS 610,- Motor-Buch Verlag, Stutt-
gart.

Bedingt durch seine berufliche Ta-
tigkeit bei der Deutschen For-
schungs- und Versuchsanstalt fir
Luft- und Raumfahrt, seinen engen
Verbindungen zu ESA und NASA, ist
der Autor von der fachlich kompe-
tenten Seite prédestiniert, dieses
Buch zu schreiben. Doch nicht nur
das, er versteht es auch, als gelernter
PR-Mann dem interessierten Leser die Aufgabensteliungen der euro-
péischen Raumfahrtprojelde sehr gut ndherzubringen. Er versteht es
gldnzend, die Rolle von Wissenschaft und Wirtschatt dazulegen, zeigt
uns, dafl es nicht nur darum geht, Kermmunikationssysteme da aben
zu installieren. Viel mehr noch geht es um Erkenntnisse und For-
schungen auf dem Gebiet der Pharmazie und der Werkstofftechnik,
um nur einige zu nennen.

Fir den Modellbauer ist das Buch, abgesehen vam sehr hohen
informationswert {iber dieses Gebiet der Luft- und Raumfahrt, des-
halb so interessant, well es sich auch sehr ausfiihrlich z.B. mit den
Projekten von Professor Sanger (eigenstartfahige Raumtransporter)
und vielen anderen beschéftigt, die als Vorbilder fir den Modellbau-
er gseignet sind.

Viel Datenmaterial, Hintergrundinformation bis hinein in die politi-
schen Entscheidungsgremien in Europa, machen dieses Buch fiir
alle jene so wertvoll, die etwas mehr wissen wollen, als dafl das SAT-3
FS-Programm von irgend einerm Satelliten kommt.

-1ol -
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Flug - Revue - Kalender 1991

Erschienen im Motorbuchverlag Stuttgart. Preis OS 330,-45

Er ist wigder da, bei uns zumindest ein {ester Bestandieil. Was ware
ein nichternes Blro ohne die herrlichen Bilder dieses Kalenders.
So auch wieder 1991, diesmal in Querformat 550 x 450 mm mit 12
herrlichen Fatos, Bereits das Titetfoto ist ein Leckerbissen, eine zum
Start rollende Ju 52 von riickwirts fotografiert.. Da blitzt bei diesem
Klassiker jedes Detail auf, Oder die drei im Verband fliegenden
Glasfliigel 304. Eine seltene Aufnahme auch noch die landende
Coudron G Il aus den absoluten Anfangen der Fliegerei.

Also wieder eine echte Bereicherung fiir jeden Flugsport-

enthusiasten .
b2 ]
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Erfahrungsgemdft kommen die meisten Berichte der Wettbewerbe der abgelaufenen Saison zum Jahresende beziehungsweise
ziem Jahresbeginn des darauf folgenden Jahres.

Dazu méchte ich bitten, in Zukunft golgende Punkte zu beachten:

1. Schreibt Eure Berichte unmittelbar nach der Veranstaitung, sie sind dann auch viel aktueller, und man setzt sich nicht so
sehr der Gefahr aus, dhnliche Berichte schon vorher in anderen Publikationen gelesen zu haben - das gilt besonders fiir EM
und WM und intermat. Wettbewerbe. :

2. Die Berichfe sollen auch ir;[onnariv filrandere sein und nicht zu langatmig. Es ist fiir die Auflenstehenden nicht so interessant,
wer die Witrstel und die Koteletts gebraten hat, wenngleich diese Personen bei einem Wettbewerb aufierordentlich wichtig sind !

3. Fotos locker jeden Bericht auf, es sollen aber nicht zut viele sein, und vor aliem sollen sie etwas aussagen, von guter Qualitiit
und kontrastreich sein !

4, Wenn ein Wettbewerbsteilnehmer einen Bericht schreibt, so soll er ihn auch in Ich-Form schreiben und sich dabei nicht
seibst zu sehr herausstreichen. Das wirkt immer komisch. )

Es ist immer gut, wenn dem Bericht eine (leserliche) Ergebnisliste beiliegt oder zumindest die Ersiplazieren angegeben sind.
5. Werden Zeichnungen zur Erlduterung mitgeschickt, sollen diese kiar und deutlich sein. Wir haben keine Graphiker zur
Verfligung und kémnen die Zeichnungen nur so bringen, wie wir sie erhalten - oder es findet sich einmal ein {ehrenamilicher)
Grgp \iker oder Zeichner !

6.

Scheffel stellen.

7. Die Manuskripte sollen einseitig maschinengeschrieben sein. . ) )
Wir sind fiir jeden Artikel und Beittrag dankbar und bitten auch im neuen Jahr wm Eure Mitarbeit an unserer Zeitung.

sk

ei Wettbewerbsberichten schreibt sachlich und fibertreibt nicht, ihr sollt aber andrerseits Eure Arbeit nicht unter den

Die Redaktion.

TAGEBUCH eines Reisenden in Sachen Modellflug - Klasse F1A - Freiflug

Von Helmut Fuss /Linz

Dies soll ein kurzer Bericht Gber die von mir
und anderen dsterreichischen Freifliegern
besuchten Wetitbewerbe im abgelaufenen
Jahr sein.

1. Tag - B.April - Osterreichische Staatsmei-
sterschalft in Wiener Neustadt. Hiervon wur-
de bereits ausfihrlich und mehrfach
berichtet.

2, Tag - 3. Juni - Int. Freiflugwettbewerb in’

Cambrai /Frankreich, Das Wetter zeigle sich
nicht von seiner freundlichen Seile; etwas
feucht und ziemlich windig. Trotzdem ganz
gute Ergebnisse: STM Markus Hépilerwurde
trotz starker int. Beteiligung 2. hinter de Boer
(NL). lch hatte einen totalen Verhau im 4.
DG.,im 7. DG nach 45 Minuten wolkenbruch-
artiger Regen einen Absaufer, fiir Klaus Sal-
zer lief es an diesem Tag noch schlechler,
Am Abend wurde der 2. Rang von Max ent-
sprechend gefelert.

3. Tag - 16. Juni - Int. Pampa Cup in Helch-
tern, Belgien. Endlich annehmbares, gutes
und ruhiges Modellliugwetier, doch schein-
bar sind die Osterreicher an solches nicht
mehr gewshnt, Uber das Ergebnis wollen wir
den Mantel des Schweigens bereiten.

4. Tag - 11. August - Int. Freiflugwetibewerb
“|lzet Kurtalic" in Livno /YU. Livne, welcher
Freiflieger kennt dieses Gelande nicht; das
grifte in Europa, ca. 18 x 12 km gro@, eben,
nur eine kleine Buschgruppe in der Mitte.
Wetler sonnig, bloB der Wind blies etwas
starker. Dar Wettbewerb verlief fiir uns zwei
dslerreichischen Teilnehmer (Dietmar Piber
und mir) ganz gut, aber: der 4. DG ! Ich

erwischte einen "Hammerbart", bis zum Aus-
|&san der Thermikbremse nach 3 Minuten
war das Modell kaum noch sichtbar, es hatte
eine H&he von ca, 500-800 m erreicht, der
nachfolgende Bremsflug daverte endlos [an-
ge, und das Modsll fandete ca. 2-3 km von
mir entfernt, nahe vorhin besagter Busch-
gruppe. Beim Niherlaufen konnte ich fali-
weise silbrig - glanzendes Aufblitzen
feststelien, Ich deutete dies, daB mein Mo-
dell auf einem der Busche lag und das Auf-
kiitzen von aufgeklebter Folie auf den
Tragflachen meines Modelles kam. Jedoch:
Das Modell war unauffindbar, und mir wurde
klar, daB das Aufblinken des Modells dessen
Abtransport bedeutet hatle. Dies wollte na-
tirlich niemand der anderen Teilnehmer,
speziell jugoslawische, wahrhaben. In Folge
beendeten Dietmar und ich den Wettbewerb
vorzeilig und suchten (natirlich vergeblich)
mehr als 3 Stunden nach dem Modell,

P.5.: Im September erhielt ich einen Brief
eines Modellflugvereines aus Glamoc {ca. 15
ke von Livno gelegen),daB mein Modell "ge-
funden” wurde {ven einem Hirten); ich solle
bekanntgeben, ob ich es noch wolle und
wieviel ich daflir bezahlen wirde, Wenn ich
kein Interesse mehr daran hatte, solle ich das
auch bekanntgeben, denn der Verein ware
selbst an dem Madell interessiert.
lch nehme an, daB dies nicht die Norm in
unserem suddstlichen Nachbarland ist, ob-
wohl an diesern Tag nicht weniger als 5
Modelle aus unerklarlichen Griinden ver-
schwanden.

5. Tag - 18. August- 31. Soko Cup in Mostar,
YU. Eine Woche spiter fuhr ich wieder nach
Jugoslawien {mit gemischien Gefihlen),
aber als Sieger dieses Wetibewerbes 1989
fiihlte ich mich dazu verpflichtet. Mit dabei

waren Dietrnar Piber und Erwin Pacher, so-
wie in F1B Helmut Pold und Franz Wutzl,
Trotz schénem und heiBem Wetler war es
gar nicht einfach zu fliegen, starke Thermik
und gewaltige Absaufer lagen dicht beiein-
ander, lch flog 7 Volle und kam ins Stechen.
Leider blies nun starkerer Wind quer zum
Platz, und mein Modell beendete seinen
Flug nach 4 Minuten in dichtem Akazienge-
striipp. An eine sofortige Bergung war nicht
zu denken, und mit meinem nachsten Mo-
del] erreichte ich im 5 Minuten Stechen noch
243 Sekunden und damit den 7. Rang.

6. Tag - 1./2. Seplember - Int. Eiffel Pokal in
Zulpich, D. 3 Tage stromender Begen hatten
fiir weichen und tiefen Boden gesorgt. Am
F1A Tag hatte der Himmel ein Einsehen mit
den Modellfliegern, zeitgerecht hdrle der Re-
gen auf. Fast windstilles und thermikloses
Wetter {ieB diesen Wettbewerb zu einem
Festfiir Gleitflugexperten werden. Leider ge-
hérte keiner der diesrnal recht zahlreich ver-
tretenen Osterreicher dazu.

7.und 8. Tag - Freiflug Europameisterschafi
und Int. Puszta Cup in D6msdd, Ungarn,
Siehe gesonderten Bericht in diesem Hefi.

9. Tag - 14. Oktober - 10. Oktoberpokaliiie-
gen in Finkenstein. Auch hier liegt ein eige-
ner Bericht vor.

10. Tag - 28. Oklober - Freiflugwettbewerb in
Furstenfeld. Hier verlor ich ein Modell im
Wald und machte etwas Kleinholz. Das Mo-
dell im Wald fand ich nach zweistiindiger
Suche in ca. 20 m Hohe auf einer Buche. Es
wurde eine Woche spdter von der Freiwilli-
gen Feuerwehr Fiirstenfeld geborgen.

Art et e
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11.Tag- 10. November - OO Landesmaister-
schaflen in Weng / Altheim. Bereits bei der
Fahrt nach Altheim zeigte sich, was auf uns
zukommen wiirde. Es herrschie Hochdruck-
wetterlage. Im Herbst ist das in den Nieder-
ungen meist mit Nebe] verbunden, so auch
an diesem Tag. Also erfolgte der Start erst
um 11 Uhr. Fur mich lief trotz bester Vorsétze
{Titelverteidiger, in den letzten 6 Jahren 3
mal 1. und 3 mat 2.) gar nichts, allerdings
waren meine 3 besten Modelle nicht einsatz-
fahig (siehe vorher). Trotzdern muB ich ein-
gestehen, daB ich selbst und nicht meine
Modelle am schlechlen Abschneiden schuld
bin. Ich schleppte solange in ganz schwa-
cher Thermik, wollte so auf Nummer Sicher
gehen, bis - diese schwache Thermik vor

liber war.

Aber wie bel jedem Wettbewerb gab es auch
diesmai einen Sieger, von dem ich persin-
lich sagen mdchte, daB er sich einen Sieg
schon lange verdient hat: Mein Vereinskolle-
ge Hans Schiffer schaffte als einziger die
Maximalzeit von 1260 Sekunden. Zweiter
wurde Rudi Holzleitner , 3. Heli Hofstadler
(unser Obmann} und ich (alle UMFC Neuh-
ofen), 5. Staatsmeister Max Hopfier und 6.
Willi Kamp, der MF der Nationalmannschaft.

12. Tag - 25. Novernber - Adventpokalfiiegen
in NuBdorf am Haunsherg /Salzburg. Wie
das Jahr begann, so endete es auch (bloB
nicht so feucht), Der 1. DG begann ganz
ruhig, doch dann brach der FGhn herein. So

wie bei der Staatsmeisterschaft wurden auch
nur 5 Durchgénge geflogen. Ich schaffte wie-
der nur einen 3, Platz, Sieger "Quaxi" Erwin
Pacher, 2. Dietmar Piber. Mehr davon in ei-
genem Bericht,

So mdchte ich das Tagebuch fiir das Jahr
1990 beschlieBen, Sollte jemand durch die-
sen Bericht am Freiflug Gefallen gefunden
haben, stelle ich mich jederzeit als An-
sprechpartner zu Verfligung.

Meine Adresse und Telefonnummer ist (iber
den QOAeC zu erfahren.

Das Jahr 1990 und ésterreichs F3B - Erfolge

Der Start in die F38 - Saison 1990 erfoigle
am$8. - 10. Juni in GRON / Frankreich bei der
traditionellen

ECLE - Trophy
Und wie schon so oft an diesermn Wettbewerb
gab es einen sterreichischen Sieg. Karl WAS-

NER jun. sicherte sich mit einem Riesenvor-
sprung den Sieg mit 8910 Punkten. Zweiter

A e o

Der strahlende Sleger der EOLE-TRO-
PHY in Frankreich, Karl Wasner jun.

- wurde der Schwede Joakim STAHL mit 8516
Punkten. Stahl flog sich auch an der EM auf
den funften Rang und zeigte damit, da diese

Plazierung an der EOLE-Trophy kein Zufall

V.l. Ruedi Binkert, CH, Peter Hoffmann
und Ginther Aichholzer, beide QE, bei
der Siegerehrung

war. Der dritte Rang ging mit denkbar knap-
pen Abstand an den Schweizer Ruedi BiN-
KERT mit 8503 Puniden,

Bereits am vierten Platz der nichste Oster-
reicher, Giinther AICHMOLZER mit 8466
Punkten. Peter HOFFMANN, 8385 und Jo-
hann HALLER, 8333 Punkie kamen auf die
Réange 8 und 9. Karl F. WASNER, 7684 auf
Rang 17 und Erich LERCHER, 7679 mitdem
18, Rang folgten. Ulrich WEBER, 7382 Punk-
e auf Rang 22 beschloss die 7-kdpfige rot-
weiss-rote Truppe. |

Der Speedpokal ging ebenfalls an Wasner
jun., der mit 17,1 sec. im zweiten Durchgang
die schnellste Zeit des Bewerbes vorlegte.

ganges wurde mit 17.8 sec. eine Beute von
Wasner jun. wihrend im dritten Durchgang
der fliegende Pfarrer aus der Schweiz, Ruedi
Binkert, it 17.6 sec, der schnellste Pilot war,

Bereits am nidchstien Wochenende war Gro-
kampftag in Lesce-Bled In Jugosiawien. ,

Der 2. BLED - Cup

fand auf dem, bereits von einigen internatio-
nalen F3A-Bewerben bekannten Flugfeld in
Lesce-Bled statt, Bedingt durch eine sehr
unsichere Wetterlage gab es viele Unterbre-
chungen und so reichte es auch nur zu zwei
Durechgngen. Wer Pech hatte, muBte seinen
Speedflug nach einem Mitwindhochstart im
Regen absolvieren.

Die
Giinther Aichholzer, 1. Reinhard Liese,
D und 3. Janos Horvath, H

sy

Der Sieg in der Einzelwertung ging an Rein-
hard LIESE, D mit 5874 Punkte. Den zweiten
Rang sicherte sich Giinther AICHHOLZER, A

Auch der Speedtausender des ersten Durch-

Einzelsieger des 2. Bled Cup. V.I. 2.

Osterreich gewinnt die Mannschafis-
wertung. V.1.: Hans Haller, Petewr Hoff-
mann und Ulrich Weber

mit 5812 Punkten und auf den dritten Rang
der Ungar Janos HORVATH mit 5794 Punk-
ten. Auf den Platzen 4, 5 und 6 die National-
mannschaft Osterreichs fiir die EM 1930,
Peter HOFFMANN, 5784, Ulrich WEBER,
5762 und Johann HALLER, 5747 Punkie. Un-
ser Nationalteam gewinnt damit auch mit
grofiem Vorsprung die Teamweriung mit
17293 Punkien,

Die weiteren Osterreicher: Karl WASNER jun,
5357 Punkte auf Rang 20, Karl F. WASNER,
5059 Punkie auf Rang 38. 39. wird Martin
HALLER, 5039, Martin EBNER, 4932 wird 44.
Rang 48 Harald HOTZ-BEHOFSITZ, 4860,

i 49, Thormas JAUK, 4791, Friedrich HAUPT

wird mit 4763 Punkten 51. M. BUXBAUM,
4496, Rang 56; M. LEX, 4467, 58.; W. HU-
PLIK, 4446, 59.; H. SESTAK, 4204 auf Rang

% 62 beschlieBen unser Auigebot,

Der ndchste infernationale GroBaniaf ist die
Europameisterschaft im Juli

in der CSFA, Uber diesen AnlaB wird aber in

einem eigenen Artikel berichtet.

Zum Saisonabschluf gab es noch den
traditionellen
Oktoberfestpokal in Miinchen.
Dieser Bewerb entwickelt sich zu einem
Rekordbewerb. 120 Nennungenwaren in der
Startliste, 110 Piloten waren tatsédchlich am
Start. Allerdings ist, nachdem der erste
Durchgang bei extrernen Sturm (am Okto-

o
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berfestgelande sind die Dacher der Festhal-

len geflogen) und bis in die beginnende
Finsternis durchgezogen wurde, eine Reihe
Piloten

vorzeitig abgereist. Bei nur zwei geflogenen
Durehgangen und diesen

duBeren Bedingungen sind die Ergebnisse
natirlich mit

Vorsicht zu betrachten.

Die Medaillenrénge belegten Peter Kowals-
ki, 5873; Ralf

Decker, 5853 und Klaus Kowalski, 5783, alle
Deutschland. Auf eher

ungewohnten Rangen sind unsere Piloten zu
finden: Giinther

Aichholzer, 5477, Rang 20; Karl Wasner jun.,
5323, Rang 31; Karl F.

Wasner, 5302, Rang 33, Erich Lercher, 5192,
Rang 36. Martin Buxbaum,

5039, Rang 44; N. Spreitzgrabner, 4888,
Rang 57; Friedrich Leeb, 4860,

62.; Georg Kraus, 4578, 74.; Peter Hoffmann,
4531, 76.; Thomas Jauk,

4488, 79.; Mathias Ebner, 4382, 84.; Fritz
Haupt, 4320,86; Andreas

Das Siegertrio des Seeadlerpokalfiie- '

gens, v.I: 2. Giinther Aichholzer, 1. Karl
Wasner jun., 3. Peter Hofimann

Huber, 4013, 90.; Robert Seitner, 3865, 91.;
Gerhard Niederhofer,

3419, 95.Rang. Haller Hans und Martin ha-
ben den Weltbewarb bereits

nach dem ersten Durchgang verlassen.

Im nationalen Terminkalender waren zur
Freude des F3B - Referenten gleich drei
Wettbewerbe eingstragen. Der Stadtpokal
Wr. Neustadt fiel aus mir unbekannten Griin-
den aus, der Oberpulléndorfer Stadtpokal
fiel den Sennenblumen die das Fluggeldnde
séiumten und eine sichere Durchfiirung ver-
hinderten, zum Opfer. So blieb lediglich das
wiedarum sehr gut organisierte

Seeadler Pokalfliegen

des FMC-Seeadler in Neusiedl, Man muss
heute froh sein, wenn sich in ¢inem Club
noch genligend Idealisten finden die Wett-
bewerbe in dieser personalintensiven Diszi-
plin zum Gelingen bringen. 25 Piloten aus
immerhin 6 Bundesiander eriebten einen
durch Wettbewerbsleiter Toni Kiss mit sei-
nen Helfern gut durchgezogenen Bewerb
mit 4 vollen Durchgéngen.

Am Ende stehen Karl Wasner jun. mit 11549
Punkten am ersten, Giinther Aichholzer mit

Der Sieger des Seeadlerpokalfliegens,
Karl Wasner jun., erhélt den Siegerpo-
kal aus der Hand des Obmannes Frie-
drich Hess. Im Hintergrund WL Toni
Kiss

11538 Punkten am zweiten und Peter Hoff-
mann mit 11363 Punkten an dritter Stelle als
Sieger fest. Interessanterweise war diese
Reihung bereits nach dem ersten Durch-
gang gegeben. Wasner jun. konnte die
Durchgange 1 - 3 fir sich entscheiden, Aich-
holzer sicherte sich den vierten Durchgang.
Die schnellsten Speedzeiten:

1. Runde 8.2 sec., 2. Bunde 19.2 sec., 3.
Runde 18.6 sec. alle durch Wasner jun. In
der vierten Runde sicherte sich Aichholzer
mit 18.3 sec. den Speedtausender.

Die Mannschaftswertung ging an das WAK-
Tearn des MSFC Rheintal (Wasner jun, Was-
ner sen., Lercher) mit 31918 Punkten gefolgt
van MFC Phénix (Basch, Petrovic, Scheda)
mit 28797 und MFC Weikersdorf {Trutschnig,
Weissenbéck, Bednarik) mit 28538 Punkien.

Ein Danke an das Neusiedler Organisation-
steam, {ch hoffe, daB wir auch 1551 Gelegen-
heit haben diesen Bewerb und maglichst

auch Oberpullendorf zu besuchen.

Karl F. Wasner, BFR F3B

Die aus dem Wettbewerb herausgewerteten
Landessieger v.l.: 2. Anton Jaksch, LM ster
Harald Hotz-Behofsitz und 3. Friedrich Hess

ACH

Wir suchen fir unsere

Modellbauabteilung einen jungen,
technisch versierten Verkaufer,

Bewerbung mit den lblichen Unterlagen
an self made z. Hd. Hr. Sammer

selfmade- Bastelwaren Vertriebsgesellschaftm.b.H.
Salzburg - AuerspergstraBe 56 - @ 76432
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Intérnat. Fesselflugwettbewerb
in Lugo am 9. September 1930

Weltrekordzeit von Voghera-Rossi mit 6'32"
in Teamracing !

Fischer-Straniak belegten Platz 2 !

Fiir die meisten Gsterr, Team- und Speed-
Flieger wird die Saison in Lugo - in der Nahe
von Ravena - mit dem jahrlichen COPPA
D'ORO abgeschlossen,

In F2C-Teamracing waren alle 3 dsterr.
Teams vertreten - mit dem 3, Platz der WM-
Wertung im Gepack. Und mitansprechbaren
Leistungen wurden auch die Vorldufe iber-
standen, und alle 3 Teams kamen problem-
los ins Semi-Finale. Wahrend {ir
Nitsche-Kiihnegger und Reinisch-Brandl
dort Endstation war, erreichten Fischer-Stra-
niak mit phantastischen 3'19" - neuer dsterr,
Rekord - das Finale mit den beiden ital, WM-
Finalisten {!) Voghera-Rossi und Magh -Piraz-
zini.

Dem ital. Temperament entsprach auch der
Flugstil, dem sich Pilot Fischer durch eine
l&ngere Tankpause entzog. Nach Ausfallvon
Magli-Pirazzini nahm man das Rennen wie-
der aut, was nach 199 {!) Runden den 2. Platz
bedeutete. Diese taktische Finte brachte to-
senden Applaus ein. Voghera-Rossi gewan-
nen mit der Weltrekordzeit von 632",

Ihtei‘nat. Fesselflugwetthewerb
"Burg Pokal / Var Kupa 90, in Gyula
von 24. bis 26. August

Etwa 600 km dstlich von Graz und 220 km
von Budapest liegt das historische Stadtchen
Gyula, direkt an der Grenze zu Rumanien. Zu
den historischen und kulturelien Bedeutun-
gen von Gyula kam nun auch der internatio-
nale F2A, C Weitbewerb, was zwar die
Weltdffentlichkeit nicht bewegt, jedoch eini-
ge Fesselflieger auf den Weg ruft.

Dureh die Offnung des Ostens kam es erst-
rmals zur Begegnung mit den Rumanischen
Modellflugfreunden, deren Freude an die-
sem Wetibewerb trotz Materialmanko schon
fast ergreifend war. Neben Teilnehmern aus
Frankreich, Rumanien, Bulgarien und Un-
garn war auch Osterreich wieder durch das
Team Reinisch/Brand| vertreten,

Nach den guten Ergebnissen von Hradek
Kralowe, Pecs und der WM in Blenod war das
Ziel, die fir dieses Team magische Zeit von
3'40" zu unterbieten.

Sieg der Osterreicher in F2C

So sah es aber anfangs nicht aus. Nach stra-
pazioser Abfahrt mit 2 Stunden Schiaf in

Das Team Fischer / Stranlak erziefte einen neuen osterreichischen Teamracing
- Rekord dber 10 km mit einer Zeit von 319,5"

Auch unsere Speed-Flieger hielten sich
wacker. Helmut Kofler zeigt weiterhin auf-
steigende Tendenz mit 250 km/h, wihrend
Franz Marksteiner bei &hnlicher Geschwin-
digkeit sich der Zeitnehmung entzog - er
hatte sich hdhere Ziele gesetzt.

Graz, beschrénkte sich das Erfolgserlebnis

des 1. Wettbewerbstages Iedaghch auf das

Bankett.

Im Stenogrammshl Ankunft 30 M:nuten vor
dern 1. Durchgang - 1. Einstellstart - 1. Durch-
gang 'aus’ nach 3 m wegen zu starken Lei-
nenzug beim Start. 2. DG: Start super - 1.
Zwischenlandung ohne Probleme - 2. Zwi-
schenlandung Leinenkollision (Reinisch oh-

Die Ergebmsse in Speed

1. Zanin 280, 3 km/h, 2, Vita 278 km/h (bEIde
italien und 3. Metkemeyer, NL. 6. Kofler 250
km/h, 8. Marksteiner (0.W.), beide OE.

ne Griff, Brand| f&ngt im Tormannstil) - aus |
Verstandlich, daB man Trostim abendlichen
Bankett suchte ( ... und auch fand). Ein be-
sonders netler Abend in ungarischer Gast-
freundschaft wurde bald nach Mitternacht
abgebrochen, um am Morgen ’fut dle letzte
Chance zu niitzen.

Bel Sonnenschein, aber stark windigen Be-
dingungen, ging es in die Entscheidungen.

Das Siegerteam in Teamracing - Reinisch / Brandl, Osterreich
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. Die ungarischen Favoriten Lerf/Zajak, mit
sowjetischen Motoren fliegend, konnten
zwar das ausgezeichnetie bulgarische Team
Usunov/Kamturov nicht mehr (berholen und
nur mehr von den {sterreichern vom siche-
ren Finalplatz verdréngt werden. Im 3. Lauf
war es dann auch soweit. Mit optimaler Mo-
loreneinstellung, Fangsicherheit und jedem
Motorstart auf Schlag, bewies Brandl wieder
einmal, daB er zu den Besten gehdrt. Mit
3'34° nach 100 Runden ging er als Schnell-
ster ins Finale.

Und weils so schin war, wurde es dort glei-
chermaBen forigesetzt. In einem anfingli-
chen" heillen” Dreikampf muBte Reinisch
einen Notabsteller vornehmen, konnie aber
gegen Ende des Rennens einen sicheren
Sieg mit beachtlichen 7'26" heimifiiegen.
Zwei Wanderpokale und ein ungarischer
Teamracing-Motor von MOK| waren neben
der unsagbaren Freude der Lohn fir den

ersten Sieg in der "High Tech Class".

Die Ergebnlsse in F2C (9 Teams):

1. Reinisch/Brandl, OE, 7'26", 2. Uzu-
nov/Kamburov, Bulg., abgebr., 3. Ratkai/Na-
gy, Ung., dis.

In der Klasse F2A /Speed, setzien sich in
einem starken Teilnehmerfeld von 12 Wett-
bewerbern wieder die Hausherren Szegedi
und Mult mit Spitzenzeiten durch, wobei sich
auch der Nachwuchswettbewerb -alle 5 Teil-
nehmer stammen aus Gyula - mit ausge-
zeichneten Leistungen in Szene setzie,

Die Ergebnisse in Speed:

1. Szegedi 291,57 km/h, 2. Mult 281,03 km/h
und 3. Bimbi 280,16 km (alle aus Ungarn).

—
Siegerehrung in F2C - Relinisch/Brandl vor
Uzonov/Kamburov 2. und Ratkau/nagy 3.

Graupner Bodensee-Cup Semi Scale Wasserflug
in Hagnau/Bodensee am 15./16. September

Wahrscheinlich war ich - wiederum als einzi-
ger &sterr. Teilnehmer - beim diesjahrigen
Semiscale-Wasserfliegen etwas zu aberglau-
bisch, Sonst hatie ich neben den 7 Pilichtfi-
guren jene Mdglichkeit bei den 4
Wahlfiguren ausgewihlt, die den Koeflizien-
ien 6 stait 4 hatien. Als (selbsteingeschatz-
ter) schlauer Fuchs habe ich wéhrend der
anderthalb Anfahrtsstunden
von Niziders nach Hagnau im
Autoradio den Wetterbericht ge-
hért - und der versprach fiir
Sonntag Wind in der Starke von
bis zu 3 Beaufort! Das ist fiir
Wasserfahiden (z.B. Fahrt zur
Stanistelle, Touch and Go u.a)
mit den automatisch sich erge-
benden verschiedenen Wind-
winkeln eine nieht zu
unlerschitzende Schwierigkeit
und bringt bei entsprechend
schiechier Wasserarbelt eing
schlechtere Beurteilung. Des-
halb hahe ich schiauerweise
(siehe oben!) von den vier Wahl-
figuren, von denen maximal 2
mit dem Koeffizienten 6 bewer-
tet werden, nur eine genammen
(Touch and Go mit mindestens

Eine ianadische BEAVER von Ric
Spannweite, 15 kg Gewjcht

von Walter Margreiter

i 5-10 m Wasserberlhrung) und die zweite .

mbgliche (Zwischenwassern mit Rickfahrt
zur Startstelle mit erneutermn Start) durch eine

= mit K = 4 ersetzt |
4] Es war ja fir Sonntag Wind angekiindigt !!

Nach der Baubewertung (2.Platz) und nach

+ dem 1. Durchgang am Samstagnachmittag

war ich an 1. Stelle, aber es waren ja noch 2
Durchgiange am Sonntag zu fliegend

Und der begann mit wunderbar glattem P
Wasser, und kein Lifichen bewegte die Blat- &2
! ter der Baume im Strandbad von Hagnau.,

9 Uhr ! Der 4. Durchgang war fiir die ersten
B-10, Teilnehmer ideal, und fir die restlichen
war der Wetlibewerb immerhin auch noch als
reguldr einzustufen. Allerdings hatte ich
durch eine Unachtsamkeit ausgerechnet
beim Touch and Go {K=6!) einen nicht ge-
raden und einwandireien Ausiflug und ver-
gab meine Chance an Rulf Rohwedder, der

hart Greisler (D) ZG 62, 3 m

gine wunderschéne Heinkel He 18 mit einem
5 Zylinder Seidel-Sternmotor zum Start
brachte. Wulf hat gepokert mit zwei sechser
Wahlfiguren und hatte bei beiden Durchgéan-
gen beste Bedingungen!

Zwischen dem 2. und 3. Durchgang wurden
alle 4 Dornier-Modellpiloten gebeten, fir ei-
nen verstorbenen Schweizer
Wasserflugkollegen einen Ge-
didchtnisschauflug zu starten.
Das war fir mich ein lockeres
Training, bei dem Touch and
Gio's sowie herrliche realislische
Landungen wunderbar gelan-
gen und der inzwischen auige-
frischte Wind und die Wellen
scheinbar keine Nervositit auf-
kommen lieBen.

Also auf zum 3. Durchgang. Ver-
lieren konnie ich nichts - nur

gewinnen! Nachdem meine
Startnummer im letzten Dritel
der insgesamt 14 Teilnehmer
aufschien, hatte der Wind in der
Zwischenzeit immer mehr an
Starke zugenommen und zu-
dem sehr wechselhaft gedreht.
Trotzdemn Start!
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Bei der Fahrt zur Startslelie hat meine liebe Libelle |l iber die Schwimmer-
stummel seitlich schon Wasser ins offene Cockpit geschéipft und beim
anschlieBenden Start nochmals. Mit ca. 1 1/2 Liter Wasser als blinde und
auBerdem falsch placierte Fracht im Rumpf war natiiflich der Schwer-
punkt nicht mehr da, wo er sein solite und demnach ein einigermafBen
schéner Flug nicht méglich. Also Streichresultat und Ergebnis 2. Platz
beirn diesjahrigen Graupner Bodensee-Cup. :

Leider konnte ich - durch zuviel Vertrauen in den Wetterbericht 17 - meinen
Vorjahrssieg nicht wiederholen, dennoch aber erneut zeigen, daB wir
Alpenflieger auch auf dern Wasser nicht zu unterschitzen sind |

Das Ergebnis: 1, Wulf Rohwedder , D,Heinkel He 18, 1598, 2. Walier
Margreiter, A, 156 und 3, Andreas Huber, D, 1545 Punkte. Am Start waren
14 Teilnehmer in Semi Scale, .

Hans Wagner (D} als Starthelfer eines Wasserflugzeuges von 1917

Finkensteiner Modellflugtage in F1B + F1A

VYon Hermann Dolezal

Samstag, 13. Oktober - F1B-- Tag:

Bei leichten Winden aus NNO entschloB sich
die Wettbewerbsleitung den Startplatz Rich-
tung NW zu verlegen. Leider stellte sich her-
aus, daB sich der Wind nicht nach den
Wunschvorstellungen der Modellflieger rich-
fete, denn die Windrichtung wechselte unun-
terbrochen. Es gab keine gréBeren
Probleme, abgesehen von einer Baurn- und
einer Teichlandung, sodaB die Wettbewerbs-
leitung keine Notwendigkeit sah, den Start-
platz wieder zu verlegen. In den friihen
Mittagsstunden herrschte nur wenig Ther-
mik, und es konnte kein Teilnehmer ein Max
erfliegen. Nachmittags gab es griiBere Abls-
sungen, und die Teilnehmer muBten nur den
richtigen Zeitpunkt zum Start abwarten.,

Pold und Reltterer, v.i. Der dritte im Bun-
de, Wutzl, sucht noch sein Modell

Mit konstant guten Filigen setzte sich Helmut
Polds ,(Firstenfeld) von Anfang an an die
Spitze und gab diese nicht mehr ab. Franz
Wutzl jun. (St.PSiten) mit gutern Polster auf
Reitterer (Salzburg) folgten auf den Plétzen
2 und 3. Die Siegerehrung wurde am Wett-
bewerbsgelande durchgefiihrt. -

Die Ergebnisse:

1. Helmut Pold SFC Fiirstenfeld 1169 Punkle
2. Franz Wutzl jun. ESV St.Pélten 1146 3.
Ernst Reitterer LSV Salzbufg 1092 Punkie. 6
Starter.

Sonntag, 14. Oktober F1A - Tag

Wie am Vortag herrschten auch an diesem
Tag Winde aus allen Richtungen, Den Teil-
nehmern wurde freigestellt, das gesarmte Ge-
lénde gegen Siiden hin {Ur ihren Start zu
beniitzen. Die ersten Starts wurden zu Platz-
runden, wahrend die nachfolgenden Staris
bereits mit Wind aus verschiedenen Richtun-
gen rechnen muBten. Nachdem es einige
Baumlandungen und Landungen in der na-
hen Ortschaft gab, entschioB sich die Wett-
bewerbsleitung (leider viel zuspat), im 6. und
7. Durchgang den Stanplatz LY veriegen.
Mit einem Teilneh-
merfeld von 22 Teil-
nehmern war der
Wettbewerb sehr gut
besucht. Dietmar Pi-
ber konnte als einzi-
ger 7 Volle fur sich
verbuchen und blieb
unangefochten an der
Spitze des Feldes, ge-
folgt von Manfred
Griineis und Helmut
Fuss. DaB an diesem
Tag sehr schwierige
Verhiltnisse vorla-
gen, kann man aus
den Rangen jener
Teilnehmer ersehen,
welche sonst in Fin-
kanstein unter den

ersten 10 rangierten.

In der Klasse F1A/l steliten sich 6 Jugendli-
che (davon 5 aus Finkenstein) den Zeitneh-
mern.Filr sie war es besonders schwierig, bei
Windstille ihre Modelle hochzubekommen.
Besonders fiir die jliingste Teilnehmerin, Cor-
nelia Dolezal, war das schnelle Laufen ein
Problem, welches jedoch mit Hitle des Vaters
gelbst wurde, , indem er die Kleine an die
Hand nahm und loswetzte. Routinier Rein-
hold Pacher (Teilnehmeran der Jugend WM)
setzte sich unangefochten an die Spitze und
war in keinem Durchgang geféhrdet. Mit fast
200 Sekunden Abstand folgte Anlon Horeik-
ka vor der Uberraschungsdritten Cornelia
Dolezal, welche mit 6 Sekunden vor ihrer
Schwester Susi die Nase vorne hatte.

Bei dervon Obmann Dolezal durchgefithrien
Siegerehrung konnte der grofie Wanderpao-
kal der Firma Truppe fiir das ndchste Jahr an
Piber (ibergeben werden,

Die Ergebnisse in F1A:

1. Dietmar Piber LSV Salzburg 1260 Sekun-
den 2. Manfred Griineis ESV St.Pdlten 1199
3. Helmut Fuss UMFC Neuhofen 1193 Se-
ttunden. 21 gewertele Teilnehmer.

* Die Sieger in F1A, v.I.: 3, H.Fuss, 1. D.Piber, 2. M.Grilnels
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Ergebnisse in der Jugendkiasse F1A/J

1. Reinhold Bacher MCF Finkenstein 722 Sekunden
2 Anton Horcicka MFC Wr. Neustadt 518 Sekunden
3. Cornelia Dolezal MCF Finkenstein 438 Sekunden
4. Susanne Dolezal MCF Finkenstein 432 Sekunden
5. Rainer Nadolph MCF Finkenstein 268 Sekunden
6. Gottfried Lexa MCF Finkenstein 151 Sekunden.

Mannschaftswertung in F1A

1 LSV Salzburg 3539 Sekunden
2. UMFC Neuhofan 3465 Sekunden
3. MCF Finkenstein 3062 Sekunden.

Gemeldet hatten 6 Mannschaften.
Ap——

Die jGingsten Tellnehmer: Cornelis 6 und Susi Dolezal 10 Jahre jung

Die Gewinner in der Jugendklasse mit ihren Modellen. Auch die Jugendlichen freuen sich iiber die Pokale,
V.L: Die kleine Cornelia, Reinhold Bacher und Anton Horcicka
RAhAhhk
d N
4 N

Licbe Modellllugfreunde.!

Trotz aller Bemithungen ist es mir nicht gelungen, alle noch vorliegenden Wettbewerbsberichte in dieser
Nummer unterzubringen. Fix und fertig liegen noch in der Redaktion: Von Ernst Reitterer die Berichte vom
2. Nat. F1E-Haunsbergpokal und vom Adventfliegen 1990 mit einen Beitrag von Hans Gremmer, ferner der
Bericht von Walter Hach vom Hallenwettbewerb fiir PEANUT und PISTACHIO Gummimotorflugmodelle in
der CSFR und eine Reihe anderer Fachberichte. Sie werden alle in der nfichsten Nummer erscheinen.

Die Redaktion
A vy

MODELLBAUAUSTELLUNG

in Miirzzuschlag

Unsere Modellllugfreunde
aus Ungarn bitten, folgende

EINLADUNG
Vom 9. bis 12, Mai 1991 veranstaliet der 1. .
in prop abzudrucken:
FMC Miirzzuschlag in Zusammenarbeit mit prop
dem Osterr. Aero Club cine grofie Modellbau-
austelieng , als Auftakiveranstaltung zur Stei- Licbe Mod-ellﬂugfrcundc !
rischen Landesausstellung 1991, ) . . Der ungarische Modellklub
Ich meine, hier haben wir eine wunderbare Moglichkeit unseren T-aszarorgumsmrl cin Antikmodell-Freundschafisfliegen und Schau-
schénen Sport einerm grofien Publikum zu prisenticren, zumal das fliegen unter dem Molto: -
Motto der Landesaussicllung Sport, Sinn und Wahn hci,Bl . "KAI?OS REPULONAPOK" ..
Und jetat 2 meiner Bitte: Wir suchen fiir dic cinzelnen Sparten wic Da wir dann auch ein Antikmodell Wettbewerb organisiert.

Freiflug, Fesselllug, Fernsieuern jedweder Arl, Saalflug ete., etc. Wetlbewerbsort: . )
ausstellungsféhige Modelle. Termi FLIiG;;..iIZ MOSUUAK
Dic Ausstcllung findet im hiesigen Volkshaus statt und ist gut ermin: 24./25. August 1991

: ; o : Nennung: Spiitestens bis 30. Juni 1991
h einc Versich
bevacht. AuBerdem haflct auch et crung fir ctwaige Adresse:  Liszlé Andrdsi Hungari, Taszdr Itp, 30 A H-7261

S‘Ehﬂdcn-' i ] ) Jede Ihrer Anfragen mird mit allen notwendigen Infor-
Bitte, schickt mir, Fotos Eurer Exponate an: i malionen beantwortel,
1. FMC Miirzzuschlag, Mariazellerstrade 27, 8680 Mirzzuschlag, Jézsel Kazsper | Andrdsi Ldszi6 / Simon Endre

Telefon: 03852 - 5295,




Wichtige Termine 1991

Vom 18. Mai bis zum 2. Juni 1991 wird Portschach am Worthersee wieder das Mekka der
Modellsportier sein. Nunmehr zum 8. Mal veranstaltet die Kurgemeinde Porischach dieses
groBte umfassende Ereignis im internationalen Modellsport. Auf mehrere hundert Modell-
sportler aus mehr als 18 Nationen warten attraktive Wettkdmpfe und ein umfangreiches
Rahmenprogramm, wie es nur das renommierte Seebad Portschach bieten kann.

Deshalb folgende Termine fUr die Saison 1981 schon jetzt vormerken:

FLUG — FLY

18—19. Mai: SEGELFLUGWETTBEWERB Brock-Wiese
Klasse RC-MS (neues Gelande)

25—26. Mai: SCALE-FLUGWETTBEWERB
mit Gésteklasse

SEMI-SCALE-FLUGWETTBEWERB Brock-Wiese
mit Gésteklasse (neues Gelinde)
26. Mai: GROSSES SCHAU-FLIEGEN
mit Wurfgleiter-Bastelwetibewerb Brock-Wiese
fGr Kinder (neues Gelénde)
1.duni:  HANGFLUGWETTBEWERB
Klasse RC/H, Programm || Gerlitze

Weitere Auskiinfte: Kurverwaltung Portschach
A-9210 Porischach, HauptstraBe 153, Telefon 04272723 54, 28 10 DW 15.
Detaillierte Ausschreibungen mit Anmeldeformularen werden lhnen geme zugesandt.
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DER ,MODERNE” KRAFTSTOFF
Webra Spril 5" mit synthetischem

Ol und Antikarrosiansadditiv ohne

und mit Nitromethan

DER ,,KlASSESCHE” KRAFTSTOFF
Webra Sprit ,R” als Basis dient Rizinusél ohne
und mit Nitromethan

DER ,BESONDERE” KRAFTSTOFF
Webra Sprit, 74" speziell fiir 4Taki-Motoren wird auch
Eeme bei 2-Tak-Mafaren eingesetz, wo's manchmal

WEBRA ,SPRIT" DER MARKENKRAFTSTOFF MIT  FReif hergehtz 8.im Hubschrauber
STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE. VOM MOTOREN.  Y6brSg 25 drih S oo
HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN Webra Inhibitor dos Antikorrasionsadditiv d_/-/v' ~

= ERFAHRUNGEN SELBST GEMISCHT  Webra Camsol dos Leistungsaddifiv /j%
/nL MIT EINZELKOMPONENTEN Webra Model Aircrafi Oel das m :

Hachleistungsol auf

.y @)wahml@ ~  HOCHSTER QUALITAT.  syrteischr boss

-I}.—..

64 Seiten mit brand-
aktuellen Neuheiten.
Jetzt im Fachhandel. 'j -
Am besien sofort )
_hoﬂen SRS

B
robbe Modellsport GmbH
Postfach 1108 -+ 8424 Grebenhain 1




'Senden Sie gleich den untenstehenden Gutschein an uns, denn das Angebot gilt nur so
lange unser Vorrat reicht.




yersa™ [l M@deﬂﬂba@fachg%chéﬁ in Salzburg! ““Perpreis,
HELICOPTER-CENTER M. HOLZMANN MODELLB

Angebote - Angebote - Angebote MIT EIGENEN PARKPLATZEN

Kaft Whisper Elektroheli MC 18 Eco, Originalset
4.990,— 5.990,—
Space Baron, mit Speed 28 ini Krei
Mo 7.490,— Mini Kreisel, Ge\;.'.. 34(1) % —
Set WhjSpET 9-000,— S}JEZ. Akku, 9,6 V, 1,1 Ah
/ Regler Whisper 1.340,— 1.1069,—
s o = ] Informieren Sie sich! Zubehor aller Firmen lagernd!

o  GfK-Rotorbldtter PICCO &

RADID CQMTROL SY5S5TEMS . Tru@k
ERSATZTEIL-VERSAND - 5020 SALZBURG - GLANGASSE 2 - TELEFON 0662/84 77 84

TELEFAX 0662/84 63 35 (ECKE MAXGLANER HAUPTSTRASSE 34)

Preuss-Benzinhubschrauber mit Titan ZG 22

I f

_ e - -1 Ruhiges und spritziges Fliegen. Enorme Leistungsreserven. Benzin is berall verflig-
e T Tt | barund ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
R Co sicher, pldtzliche Absteller unwahrscheinlich.

;-] Angenehmeres Laufgerdusch — kein nervtdtendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

: - Hughes komplett 8 16.300,—; Trainer komplett S 14.895—; Bell komplett S 17.790,—
Mit Sicherheil fliegen .

Benzinhubschrauber sicherer! auch mit Rotor &2 180

Paddelstange nirosta S 60,—; Alu-Domlagerplatte mit 10%26 Lager S 280,—
_ Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz S 630,—

Star Helicopier Kegelrider S 80— schrigverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zihne S 600,—

oC h : & @ﬂ%@y Hauptzahnrad schrég, 54 oder 55 Zihne S 150,—

A-7531 Kemeten, Obertrum 1 . . . oo
Telefon 03352/33 2 65 Alu-Heim-Mechanik — Prospekie bitte schrifilich anfordern!

Vertretung fir Osterreich:

/
I Modellbaur Suporiy | Modellbau Pirker

Husselsiale 10 GLmpendoner Sirabe 35
EIFG Schiwaz 1058 Wien
elafon 52425352 Teleion OE22/5873158

HModelbay Post!

Balmiofsiaze 176
F274 Rolirbact
relefon Q335824566

Modelibau Feiy

Eismarcistratie 5
F280 Fiirstenfeld
TBlein OFIB24526 17

X-CELL »MINIATURE- AIRCRAFT-USA«

GENERALVERTRIEB FUR OSTERREICH:
H. LUKSCHITZ IMPORT-EXPORT

A
RAXERSTR. 6, 8380 JENNERSDORF 73" 03154-381, FAX: 03154-8757, TX 17609




ATIONEN
BEBRAA . L
HAUPTRATALOG &

Sondermsloren mit
hubschrauberspezifischen
Kurbelwellen

- /
Ver bringt die tollsten fcouron:

/ Schicken Sie mir
bitte den aktuellen
/ Hauptkatalog zum
| Preis von 15,50 DM
| (Betrag liegt in Brief-
I marken bei) und den
| kostenlosen Neuheiten -

| Prospekt.
/
/
| Absender:
Das Neuheiten ‘91 Prospekt gibts ab sofort im [ INOME oo
guten Modellbaufachhandel und bei Simprop [ SHABE. oo,

Simprop electronic - Ostheide 5 - 4834 Hcrsewinkelo% PLZ ... (O] ST




G- Rechtzeitig auf die meue Flugsaison lieferbar

Eﬁmﬂﬁ" Segelflugmodelle L ENTUTIS T

Heiterhin lieferbar: <J
KARD AS - ) i
das meistgeflogene Voll-GFK-Modeli der Welt )

oo TeintaeT o <1
fiir Hang- und Kunstflug T
B, DG 300 ELAN, Speed Astir <
Semi-Scale Modelle van 320{}mrn bis 3750mm <L
Spannweite fir Jeden Geschmack das Richtige <1
Starlight und Starfire Varic . f:"SP'annWEW__‘F <E
F38-Modelle, erfolgreich auf vielen Nationalen ; Ldnge . #30mn, ... <F
und Internationalen Wettbewerben i 5 E1‘nsatzz Hang uind Eoene

: CenTinaiin : Kunstflug ~/- <t

e R “Flektro 1430, 76115 <R
der Allrounder mit.2800mm Spannweite. - B ks _2 Lelle

: B Flugverhalten ‘ausgewogen < B
Beliebt bei Einsteigern und Kénmern: B . : . P ‘dynamisch < A
Ueber 10:Jahre Erfahrung stecken in a‘l'len unseren S Cankritisch <R
GFK- Sege'I'F'lugmode'Hen. Niheres erfahren Sie 'm Ausgermfte GFK—Techno'lOg"le zu fairen Preisen
unserer Produiteinfornation 1991, welche Ste gagen LU e
eine Schutzgebiihr von M 10,- bzw. 8S 50.- (Mar'ken £-7407 Katzankurg-S. A-BIT ddmant

Ia den Wehrgarten 14 Telefon 035 13 / 34 06

oder Schein) bei uns erhalten. Telafon (74 57 / 47 27

TELLER-BANDSCHLEIFMASCHINE
220 V/250 watt, ideal fiir alle Schleifarbeiten!
Nur § 2.780,—

PRAZISIONSDREHBANK BV 20 zum Superpreis!

Spitzenweite 400 mm, Spitzenhéhe 110 mm, Spindelstock mit Vorschubréder im Olbad! . .
Mit Spannfutter und Radersatz zum Gewindeschneiden! 110 kgt Nur & 16.800,— Gelegenheitskauf:
EMCO — Compact 8

TAGLICH POST- UND BAHNVERSAND!
Bestzustand, mit Zubehdr $ 20.800,—

Besuchen Sie uns und testen Sie unsere Maschinen!

: J - KOMBI — Dreh- und Frasmaschine
A-4910 Ried in Innkreis, Thurnerstr. 16, Tel. 07752/26 67, Fax 07752/26 67 il Spanniutter nur S 11.000,—




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

self made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b.H,
A-5021 Salzburg - Auerspergstralle 56
Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62

e |
(i }{055 5

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
/ ROBER

Laxenburger Str.12
Modellbau — Technik

1100 Wien 6215 45
HARDT

A-2500 Baden, Rudoli-Z&lInerstr. 43, Tel. 02252/861 76

\

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Pértschacherhot
A-9210 Porischach/W$S
Telefon 04272/23 35

ERNST SPORER
MODELLBAU-FACHGESCHAFT

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

MODELLBAU

HEINZ

6391 FIEBERBRUNN/TIAOL
TELEFON+FAX 05354/63 61
GRAUPNER, HEIM, ROBBE
HIROBO-HELICOPTER
ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M ..o

PrandtauerstraBe 9
Modellbau Wagner Melk

Tel. 02752/24 32
Impeller-Service Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-StraBe 13

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

Modellbau Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisenstadl, Tel. 02682/616 80
Gustinus-Ambrosi-Weg 24—26

Modellbau Simacek Sepp
A-4400 Steyr, Sierninger Sira8e 4—&

Modellbau Pastl
8234 Rohrbach/Lalnitz, Tel. 03338/24 2 65

MODELLBAU

PETER FEIX

Bismarckstrafle 3
A-B280 Flrstenfeld
Telefon 03382/52 6 17

IHR SPEZIALIST ¢
M - PINZGAU -

ROBBE, Schliiter,
Webra, Graupner,

S-P-I1-E-L

M-O-D-E-L-L-B-A:U

BAHHHOFSTRASSE 13

KDH, Kavan,
: Y
AVIO usw. el 10

.MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

- Die neue Technologie fiir. Ihre Modellbespannung -

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehér

i
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AZ 100

Pt Oroupner
Erscheinungsort Wien o ~/
Verspan | OrlglnaI/HQIm

SR o N
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|
{
f
f

PROFI-TUNING-t&3

ey MECHANIK

™y
o) =

Komplett getunt fir

‘: ® Hauptgetriebe und
héchste Anforderungen

Heckrotor

\ Dbereits fertig montiert

8 ® /nsgesamt 55 Kugellager
= ® Ganzmetall-Taumelscheibe

Zur instruktiven Darstellung
mit montierlern OS-Motor
(Best-Nr. 1822) abgebildet.

/0083

910017
HERRN
KIRCHERT GERD
LINZERSTR.65
A 1140 WIEN

ALY, i o _____JOHANNES GRAUPNER :D-7312 KIRCHHEIM-TECK_




