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Liebe Modellflugfreunde !

Schnell, viel zu schnell, ist das
heurige Jahr wieder vergan-
gen.Sehr viel ist auf fliegeri-
schem Gebiet geschehen, im
Leistungssport, aber auch im
Breitensport. Nicht numsonst ist
unsere Sektion wieder stirker
geworden, mit iiber 1000 Mit-
gliedern mehr als die néchst-
stirkste Sektion der Segelflie-
ger.

Ich habe mich bemiiht, unsere Zeitung , unseren prop, so in-
teressant wie moglich zu gestalten und mochte die Gelegen-
heit wahrnehmen, allen die in irgendeiner Art mitgearbeitet
haben, fir ihren Einsatz zu danken. Es ist schdn zu wissen,
daB es in der heutigen Zeit doch noch Menschen gibt, die
freiwillig und ehrenamtlich fiir die Gemeinschaft arbeiten
und nicht gleich bei jeder Gelegenheit die Hand aufhalten.
Vielen herzlichen Dank den Funktioniren in den Vereinen,
ohne die unser ganzer Betrieb fiberhaupt nicht laufen konn-
te. Das sollten ganz besonders unsere Wettbewerbssportler
bedenken !

Dank michte ich als Chefredaktenr auch allen unseren treu-
en Inserenten sagen, die durch ihre Werbungen und Ein-
schaltungen mit zur Existenz von prop beitragen. Wir hof-
fen, daB Sie uns anch im niichsten Jahr die Treue halten
werden.,

Wenn zuweilen prop nicht immer zeitgerecht erschienen ist,
so lag das daran, daf ich eben noch als Sportfunktionar bei
vielen Wettbewerben im In- und Ausland titig war, und die-
se Tétigkeit ist eben sehr zeitaufwendig, Auflerdem war ich
als Lehrgangsleiter bei vielen Lehrgéingen im MAZ-Spitzer-
berg titig. Da ich im nichsten Jahr keine Sportfunktionen
mehr ausiiben werde,( 40 Jahre sind genug), hoffe ich, daf
mir mehr Zeit bleibt, prop piinktlich fertigstellen zu konnen.

Fiir alle, die auch im nichsten Jahr an unserer Zeitung mitar-
beiten wollen, gilt als REDAKTIONSSCHLUSS jeweils der
Samstag, in dem der 15. eines jeden ungeraden Monats
fallt. Fir prop 1/2-1991 gilt also der Samstag,

19. Jinnper 1991 !

Ich wiinsche nun allen
Freunden von prop ein
gesegnetes .
Weihnachisfestund ein &
recht erfolgreiches'Jahr °
1991 !
/L(Z"/u%ll
Edwin Krifl
Chefredakteur

Langenlebarn, am 10. Dezember 1990
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Liebe Fliegerfreunde !

Das Jahr 1990 neigt sich dem Ende zu.
Wenn wir zurGckblicken, kénnen wir sehr viele
sportliche Erfolge im Rahmen von Welt- und
Europameisterschaften verzeichnen, auf die
wir alle wirklich stolz sein kénnen.

Als Bundessektionsleiter habe ich nun bereits
das zweite Jahr meiner "Legislaturperiode" ab-
geschiossen. Ich glaube, daB etliches gelun-
gen ist. Wir werden das neue Jahr mit einer
Super-Versicherung beginnen, denn mit einer
Deckungssumme von 10 Millionen Schilling bei
der Haftpflichtversicherung gehoren é&ster-
reichs Modellflieger zu den héchstversicherten
Europas ! Trotzdem sollen wir nicht (berm{itig
werden und bei der Austibung unseres Spor-
tes die Sicherheit nicht aus den Augen lassen.

Leute, die sich nicht in eine Gemeinschaft ein-
ordnen kdénnen und die, trotz allen Ermahnun-
gen, Ober den K&pfen von Zuschauern ihre
sogenannten fliegerischen Kunststlicke ‘pro-
duzieren, haben bei uns nichis verloren ! Wenn
lhr mir nicht durch Disziplin und Einhaltung von
bestehenden Flugplatzordnungen helit, dann
stehe selbst ich einsam da. Daher méchte ich
das Jahr 1991 nochmals unter das Thema
"Flugsicherheit” stellen, die ja bekanntlich
schon beim Bau eines Modelles beginnt (Ver-
stéarkungen, Anlenkungen etc.). Ndheres inder
91er Ausgabe von prop.

ich winsche Euch allen und Euren Familien
ein schones Weihnachisfest und fir das Neue
Jahr 1991 viele fliegerischen High - Lights !

Euer Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

PS: Die Bundessektion Modellflug hat inner-
halbvon 2 Jahren 438 neue Mitglieder bekom-
men. Der derzeitige Stand mit Stichtag 31. 10.
1990 betrdgt 5.525 Modeliflieger. Ich mbchte
versuchen, im Jahre 1991 die "Schaligrenze"
von 6.000 zu erreichen. Aus diesem Grund
habe ich mich entschlossen, eine Werbeak-
tion mit Superpreisen zu starten. Wer fest
wirbt, hat die Chance, Fernsteuerungen, Bau-
kasten, Motore und Zubehdr zu gewinnen.
Néheres im ersten Rundschreiben an die Ver-
eine im Janner 19917 1

fl;geben daB der Le:stungsumfang des OAeC und vor
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Ing, Hans Dewtrdh
BFR F4C-Jeale

INFORMATIONEN FUR SCALE - FREUNDE
Bundesfachreferent Scale, Ing. Hans Deutsch

Nach langer Zeit erscheint wieder einmal die Kolumne
filr dle Scalefans und es hat sich in der Zwischenzeit viel
angesammelt was flir unsere Klasse von Bedeutung ist.

Beginnenwir damit, daB sich unserlangjéhrig im Einsatz
befindlicher Dr.Loebenstein aus beruflichen Griinden zu-
riickziehen muBte; er wurde Primarius und wir alle méch-
ten ihm zu dem Aufstieg bei dieser Gelegenheit
gratulieren. Er hatte Jahre zuvor die Tatigkeit des Bun-
desfachreferenten Scale von Dr. Schneider {ibernom-
men und mit viel Einsatz den weiteren Aufbau dieser
Klasse vorangetrieben. Nun also mufte ein neuer Mann
kommen, der diese Entwicklungsarbeit weiterfiihrt. Es
ergab sich dann so, daB Dr. Loebenstein, mit dem ich in
unserer Angelegenheit schonlange innigen Kontakt halte
und viele Insider und Landesfachreferenten meinten, daf3
ich die Geschaftsfithrung tibernehmen sollte. Nun ich
muB sagen, daB mich dieses Angebot Uberrascht hat,
denn ich habe nie daran gedacht, mich fiir dieses Ehren-
amt zu bewerben. Da ich mich aber auch schon "privat®
fir unsere Klasse einzusetzen versucht habe und die
Freunde mir zuredeten, fiel mir die Entscheidung dann
doch nicht schwer und ich sagte zu und nach einer Wahl
usw. wurde die Sache dann endgiiltig offiziell und nun
habt ihr mich.

Eines noch zum SchluB dieses Punktes: Ich betreibe
diese Art des Modellfluges nun schon seit 1978 wettbe-
werbsmaBig, ohne daf ich dabei besonders erfolgreich
war. Da ich denke, daB es nicht schadet, wenn ein Funk-
tion@r die Probleme der Klasse "am eigenen Leib" ver-
spirt, méchte ich auch weiterhin an den Bewerben
mitmachenwas nicht bedeutet, daB ich der nichste Welt-
meister sein werde. Auch ich habe wie Thomas einen

Nebenberuf (Wr.Verkehrsbetriebe) und Familie und wer-
de daher nie jene Perfektion erreichen, die zu solchen
Erfolgen notwendig ist. Bedingt durch das fiir mich nun
unbedingt notwendig gewordene Regelstudium und die
Anwesenheit bei der WM habe ich natiirlich auch dazuge-
lernt und hoffe, daf sich das auch in den Punikten kiinftig
zeigen wird. Zu diesen Erkenntnissen werde ich néch-
stens bald einmal etwas schreiben.

im Telegrammstil méchte ich Euch nun die in den néch
sten Prop-Ausgaben erscheinenden wichtigen Informa-
tionen ankiindigen:

Anderung der MSOQ fir Scale - damit verbunden neue
nationale Scale-Klasse "Large Scale" oder F4C/20 (Mo-
dellgewicht bis 20 kq) - Ausgabe des Semi Scale - Regle-
ments ebenfalls in der neuen MSO - (Diese Punkte sind
zu umfangreich fir Prop, sind Gber das Sekretariat ab
etwa 1. Februar 1991 zu beziehen)

Abdruck der Anderungen der MSO Scale die ab
1.1.1891 giiltig sind
* Termine fiir Punktrichterschuiung und Wettbewerbe

* Richtlinien flir die Qualifikation fir EM und WM -
Einstufung der Erfolge in Prozentwerten

* Berichte betreffend Tips liber Bauspezialitdten
wie Herstellungvon Nieten und Blechstéfen, Lackie-
rung, LUsw.

* allgemeine Berichte {iber das internationale Ge-
schehen in unserer Kiasse.

Fir jene Leute die Fragen oder Vorschlédge haben,
bin ich tagstiber unter der Wiener Tel.Nr 50130 /

DW 2252 erreichbar.
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Ing. Hans Deutsch

Neuer Bundesfachreferent
fiir SCALE

als Bundesfachreferant fiir die

mich kurz vorstellen, Gebo-
ren 1949 in Wien, diverse
Schulen besucht, habe ich
schlaeﬂllch am TGM die Fachrichtung KFZ- u. Motoren-
bau absoiwert Nach anfangtlch elnschlaglger Beschaf-
tigung verschiug es mich beruflich zu den Wiener

Verkehrsbetrieben, wo ich zuletzt die Leltung emer'-'

Dlenststelle anvertraut bekam

ch bin verhearatet und habe elnen Sohn im AIter von 8

Jahren g

FIiegerisch mteressnert bln |ch schon sert der fruhen SR

Mitte!schuizert und etwa sezt 1972 mit RC Segelﬂ ug befaBt

Zu Beginh meiner Téﬁdkeit :

Klasse SCALE méchte ich. .

Seit ungefihr 1982 betreibe ich Motorflug mit naturahn-
lichen Modelifiugzeugen. Nachdem ich 1978 erstmals an

einem Wettbewerb teilgenbmmen hatte, hat mich das
~ Scale-Fieber erfat, und ich versuche seither mit steigen-

der Anstrengung (der Erfolg steigt jedenfalls nicht so),
vorbildgetreue Flugzeugmodelle! zu bauen und zu flie-
gen. '

" Als Hauptaufgabe meiner kiinftigen Aktivititen sehe ich

an: die VergroBerung der Teilnehmerzahlen bei den
Wettbewerben, die Koordinierung der Termine der Sster-
reichischen Wettbewerbe und deren méglichst einheitli-

che Durchfiihrung, die Bearbeitung der umfangreichen
“Regeln und Anpassung an den neuesten Stand u.v.a.m,;

sowie Anlaufstelle flir klassenspeznflsche Fragen uncf'

' 'Probieme auch elnzelner Mltg[leder

Mefne Adresse: Ing Hans Deutsch
: BergstraBe 8 A-2102 Hagenbrunn

‘Tel: Biiro- Wien 50130/2252 DW .

: *'k***

Taglicher Postversand
in alle Bundeslander!
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OSR Felix schobel
BFR F1€ Hangflug
b
F1E - JAHRESWERTUNG 1989/90
Von den 18 angefiihrten Wettbewerben der Jahre 1989 und 1990 wurden die fiinf persénlich besten
zur Endwertung herangezogen.
1989
1 2 3 4 5 6 7 8 g
SCHOBEL Felix, sen. 388 291 358 376 383 477 428 170 430
LINTNER Karl 233 265 263 349 250 409 366 400 428
AUST Karl 000 354 000 429 332 492 454 327 440
SCHNECK Rupert 000 228 000 400 500 000 000 282 437
HEISS Norbert 208 223 000 120 243 400 395 Q70 321
SCHOBEL Felix jun, 274 398 000 328 064 431 310 432 292
DOTZL Alired 000 300 000 225 373 327 295 128 382
HUBER Edmund 304 000 401 276 000 262 348 330 468
KQCH Fritz 000 000 000 000 000 471 000 106 000
SALZER Klaus 383 330 0,00] 427 405 406 500 000 00
AEITTERER Ernst 000 332 000 373 228 500 000 000 4185
MANG Fritz Qoo 416 000 409 500 486 368 283 496
1990 .
SCHOBEL Felix, sen 000 386 424 360 457 292 381 380 000
LINTNER Karl 000 405 366 288 352 303 126 414 000
AUST Karl 399 000 457 348 500 500 000 500 3798
SCHNECK Rupert 000 000 500 380 496 500 100 430 000
HEISS Norbert 000 000 206 268 336 000 004 366 000
SCHOBEL Felix jun. 000 138 451 360 374 274 381 298 000
DOTZL Alfred 500 000 000 392 . 406 286 011 377 361
HUBER Edmund 000 000 000 000 257 000 000 344 314
KOCH Fritz 000 000 GO0 000 000 000 000 461 000
SALZER Klaus 000 000 466 441 500 443 058 484 000
REITTERER Ernst 000 455 000 000 500 108 500 469 403
MANG Fritz 370 000 336 500 488 481 000 371 482
LEGENDE
1989: 1990:
1 = 1. Weltcup 1989 (CH) 1= 1. Weltcup 1950 (D)
Rang |~ “ENDSTAND - - iRang Stand nur 1990 2 = 5TMS1989 (A) 2 = 2. Weltcup 1990 (D)
1. |Mang | 2470 ] 1. |Aust 2,956 3. = 2. Weltcup 1989 (D) 3= Fregndschaﬂseup 1990 {A)
2o Aust sl 2448 B 2. [Salzer 2.334 4= Fre‘fnds‘:haﬂ““p 1989 (A) 4 = Heri Kargi Cup 1950 (A)
3. |Schneck . | 2433 § 3. |Reitterer 227 | & = Heri Kargh-Cup 198 (A) 5 = 3 Weltoup 1990 ()
: — — 6 = 3. Weltcup 1989 (A) 6 = 4. Weltcup 1990 (CH)
4, He_ltterer L 2424 | 4. |Schneck 2.316 7 = 4 Weltcup 1989 (A 7 = 5. Weltcup 1990 {CSFR)
5. [Salzer: -l 2421 -f 5. [Mang 2222 | g = NO-Gup/Ost 1989 {A) 8 = NO-Cup/Ost 1950 (A)
6. |Schobelseni -2.216 | 6. [Schobelsen | 2.038 9 = Haunsberg Pokal 1989 (A} 9 = Haunsberg Pokal 1930 (A)
7. -'|Schobel jun | 2,003 || 7. |Dit 2.036
8. "|psta -] pes7 8. |schobljun 1.864 Fir die F1E-Nationalmannschaft 1931 wurden auf Vorschlag des
9. | Lintner D058 9. |Luintner 1.840 Bundesfachreferenten folgende Modellflieger nominiert:
10 |HubBer - 1.891 - 10. |Heiss 1.180 Mannschaftsfiihrer Felix Schobel, sen.,
11, |Heiss . ... |-1.818 J| 11. |[Huber a5 Nantionalmannschaft: Fritz Mang, Karl Aust, Rupert Schneck,
12. |Koch- 1,038 12. |Koeh 461 Ersatzmann: Ernst Reitterer, Helfer: Klaus Salzer.

- P
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2. FREIFLUG-JUGENDWELTMEISTERSCHAFT in MOSTAR/Jugoslawien

Der Aero Ciub Jugoslawien hatte
vom 20.-26. August 1990 die jungen
Freiflieger zur Weltmeisterschaft
nach Mostar eingeladen. Das Frei-
fluggelénde liegt ca. 15 km von der
romantisch gelegenen Stadt Mostar
auf einem Hochplateau in den Ber-
gen mit einer festen Grasnarbe be-
wachsen und kilometerweit kein

! Baum, kein Strauch. Man kénnte die
Jugoslawen um soich ein Freiflugge-
l&nde nur beneiden.

Das Team und die Anreise

Die osterreichische Mannschaft, v. Ln.r.:
Pacher Thomas, Reinhold und Mann-
schaftsidhrer Hermann Dolezal

Der OAeC hat auf Vorschlag des

BFR 2 Teilnehmer in der Freiflugklas-

se F1A genannt - Thomas Pacher

und Reinhold Pacher - beide Modell-

bauclub Finkenstein. Als Mann-

schaftsfiihrer fungierte Hermann

Dolezal, und ats Helfer waren Miche-

litsch und Pacher mit dabei. Von Vil-

fach nach Mostar sind es rund 750

km, die wir mit 2 PKWs bewdltigen

konnten. Die Fahrt flihrte durch das

romantische Nevretatal nach Mo-

star, und wir konnten die Stadt noch

vor Einbruch der Dunketheit errei-

chen. Nach ldngeren Irrfahiten ka-

! men wir dann endlich am

{ Freifiuggeldnde an, wo die Siegereh-

rung vom Soko-Cup gerade statt-

fand. Dort trafen wir auch einige von

: unseren Landsteuten. Den Sonntag

i verbrachten wir mit Training und
Stadtbesichtigung.

Anmeldung und £roffnung

Bei der Anmeldung im Hotel "Pen-
sizionare" gab es fir alle Nationen
einige Schwierigkeiten, weil nur

Yon Herman Dolezal

ganz wenige Funktiondre englisch
sprechen konnten - aber es hat auch
geklappt.

Am Abend war die feiediche Erpif-
nung um 19 Uhr im Stadion ange-
sagt, aber sehr viele Nationen

fehiten, weil sie zum falschen Sta- -

dion gepiigert sind, Mostar hat nam-
lich 2 Stadien. Um 20 Uhr war dann
endlich die Erdffnung mit BegriB-
ungsreden und Einmarsch der Na-
tionen mit ihren Nationalfahnen.

Technischer Tag und Training

Um 10 Uhr wurde die Baupriifung
am Gelande durchgefiihrt, und
Osterreich kam gleich nach Austra-
lien zur Baupriifung. Es wurden von
jedem Teilnehmer der PaB verdangt,
aus dem das Geburtsdatum ersicht-
lich war. Thomas Pacher war genau
um 12 Tage zu alt, und die daraufhin
einberufene Jury hat einstimmig be-
schlossen, da8 er nicht starten darf.
Laut BeschluB der CIAM gilt das Ge-
burtsjahr (?) und somit wurde Tho-
mas nicht zur WM zugelassen.
Bedauern auf allen Seiten, aber es
lieB sich nicht mehr &ndern. Der
Nachmittag war fiir Trainingsfliige
bestimmt,

Der Seglertag am Mittwoch, 22.
August - (hatte sein soflen)

In der Nacht zum Mittwoch zog ein
Sturmtief Gber Mostar hinweg, und
am Morgen waren fast alle Zelte am
Campingplatz weggefegt. Am Start-
platz herrschie groBes Chaos, denn
die groBen Wettbewerbszelte lagen
am Boden, und der Wind blies mit
einer Starke von 10-15 mfs. Offiziell

gab es keinen Windmesser am Platz

, doch die Russen haben Spitzen bis
zu 15 m/s gemessen.

Wo war die internationale Jury?

Von ihr war weit und breit nichts zu
sehen, und der Wind blies auBerdem
noch quer zum Platz. Um 8 Ubr ent-
schloB sich die Wettbewerbsleitung,
den Startplatz zu verlegen. Die
stiindlichen Ankindigungen Uber
die Verschiebung des Startbeginns
brachten keine Anderung in der Si-
tuation. Um 12 Uhr wurde dann end-
lich der Abbruch und die

Verschiebung auf den néchsten Tag
bekanntgegeben. Um 23 Uhr blies
der Wind nach wie vor unverandert -
jedoch begann der Himmel langsam
aufzukiaren.

Der Beginn am Donnerstag

Heute wurde es ernst. Der Himmel
war zwar immer noch leicht bewdélkt,
aber der Wind hatte nicht mehr die
Starke wie am Vortag. Es herrschte
stark boiger Wind von fast Windstille
bis nahezu 12 m/s vor. Die Startstelle
wurde am Rande des Platzes aufge-
baut, und jeder machte sich Gedan-
ken, ob der Platz ausreichen wiirde.
An den Startstellen warteten 46 Teil-
nehmer aus 19 Nationen auf einen
ginstigen Zeitpunkt. Uberall krach-
ten die Modelle zu Boden, und es
war uns klar, daB nur vorsichtiges
Hochbringen und Ausklinken das
Modell vor Bruch bewahren kannte.
An einen Kreisschlepp war bei die-
sen Witterungsverhaltnissen {iber-
haupt nicht zu denken. Reinhold
startete bei etwas weniger Wind -
kiinkte einigermaBen gut aus und
landete nach 75 Sekunden. In die-
sem Durchgang konnten 17 Teilneh-
mer Zeiten Gber 100 Sekunden nicht
erreichen.

Reinhold Pacher vor dem Start

2. Durchgang: Reinhold startet -
kommt einigermaBen gut weg und
das Modell in ca. 15 m Hohe in eine
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Windbée - der Haken geht auf - Lan-
dung nach 15 Sekunden. Lange Ge-
sichter bei den Osterreichern, der
Haken wird ausgebaut und die Fe-
derkraft auf ca. 4 kg eingestelit.

3. Durchgang: Die Einstellung des
Hakens hat sich bezahlt gemacht -
Reinhold Klinkt optimal aus und er-
wischt auch Thermik. Bei 162 Sekun-
den geht die Bremse auf, und das
Madell landet bei 178 Sekunden - wir
konnen mit diesem Durchgang zu-
frieden sein. Der Wind hat inzwi-
schen etwas nachgelassen, ist aber
noch immer sehr béig, und die Son-
ne kommt etwas hervor.

4. Durchgang: Sauberes Max -

keine Probleme.

5. Durchgang: Sauberes Max -

keine Probieme.

6. Durchgang: Wieder satberes

Max - wir starten fast immer
als erste.

7. Durchgang: Superblase - keine
Zeit, die Riickholer noch zu informie-
ren. Wir gehen sofort hinauf, als die
Leuchtkugel fiir den Startbeginn des
7. Durchganges verldscht.” An uns
hangen sich sofort die anderen Na-
tionen an, und die Modelle treiben
mit dem Wind in Richtung Ortschaft
{ca. 6 km vom Startplatz entfernt).
Die Bremse geht auf, aber das Mo-
dell verliert kaurmn an Hohe und treibt
mit dem Wind. Keine Chance es in
dem "Gedachs" wiederzufinden, wir
miissen uns mit dem Verust abfin-
den.

In der Endabrechnung konnte sich
Reinhold Pacher mit 988 Sekunden
auf dem 18. Rang behaupten, und
nur mit einem Teilnehmer landeten
wir in der Mannschaftswertung an
16. Stelle.

Gewonnen hat schlieBlich Ran
Harzberg aus Israel mit 1225 Sekun-
den vor Danije! Terlep aus Jugosla-
wien mit 1222 und Pier Giorgo Stella
aus ltalien, der 1211 Sekunden er-
reichte. Der regierende Jugend-
Weltmeister, Van Dijk Maarten,
Holland, kam mit diesen Windver-
haltnissen (berhaupt nicht zurecht
und muBte sich mit 847 Sekunden
und dem 30. Rang begniigen. Alles
in allem kénnen wir mit diesem Er-
folg zufrieden sein (ocbwohl zwei Pat-
zer eine noch bessere Plazierung
verhinderten).

von Osterreich

Technischer Teil

Durchwegs papierbespannte Mo-
delle - bis auf den Hollander van Dijk,
weicher Flachen aus Porozell mit
Glas und Kohle beschichtet verwen-
dete - konnten keine besondere
Neuerungen beobachtet werden.
Van Dijk hatte bereits im 1. Durch-
gang sein Supermodel! zerstort und
griff dann auf die normalen Flachen
zuriick. Die Russen hatten wunder-
schdne Riimpfe (wahrscheinlich Se-
rienfertigung) aber dafir
papierbespannte und geflickte Trag-
flachen (tat ein bischen dem Auge
weh). Alle Teilnehmer verwendeten
"Russen-Hochstarthaken" oder ahn-
liches Prinzip. Sie konnten aber auf-
grund der Windverhdltnisse nicht
zum Kreisen eingesetzt werden,
denn jeder war froh, wenn er sein
Modell heil in die Luft brachte. Koh-
lefaser war nur vereinzelt zu becb-
achten und so gesehen keine grofie
Neuerung - es wird bei einer WM
auch nur mit Wasser gekocht !

Motorentag - keine Osterreicher
am Start (es gibt bei uns ja auch nur
einen bei den Senioren, der diese
Klasse betreibt).

Wetter wie am Vortag - jedoch nichi
mehr so starker Wind. Die erste 240
Sekunden-Hirde schafften fast alle
fuhrenden Nationen. Die US-Boys
waren fithrend im Motor-Uberauf,
kaum einer kam ohne Uberlauf je
Durchgang daven. Wunderschéne
Steigfliige zeigte der erst 12 Jahre
alte Russe, aber auch die Buben aus
Korea zeigten saubere Steigftiige
mit sauberen Ubergangen. Es gab
auch hier viele Abstiirze. Kaum ein
Teilnehmer kam ohne Bruch hinweg,
und wegen des teilweise sehr bdigen
Wetters montierten viele Modelle in
derLuft ab, und es war schon gefahr-

Reinhold Pacher, der sinzige Teilnehmer

lich, wenn so ein einzelner Rumpf mit
laufendem Motor heruntersauste.
Die Russen und Koreaner verwende-
ten Flachen aus diinnem Dural, wah-
rend alle anderen papierbespannte
Fiachen bevorzugten.

in der Endabrechnung stellte USA
den Weltmeister vor der CSFR und
der UDSSR.

Der Gummitag , F1B am Samstag.
Auch hier kein %sterreicher.

Typisches Mostarwetter - absclute
Windstille - strahlende Sonne, aber
kaum aufzufindende thermische Ab-
idsungen. Die Silberfolien an den
Stangen hingen trége herab, die
Thermiksucher zeigten konstante
Temperatur, und jeder wartete mit
dem Start auf den anderen, um eine
etwaige Thermik zu erkennen. Inden
frilhen Nachmittagsstunden gab es
groBethermische Abldsungen - aber
auch gewaltige Absaufer.

Von technischer Seite gibts nicht
viel zu berichten (auBerdem versteh’
Ich nichts davon). Als Gummi ver-
wendeten fast alle den FAI Gummi -
derzeit scheint es nichts besseres
auf dem Markt zu geben. Eigenbau-
timer mit 2 Funktionen der Palen fan-
den reiBenden Absatz.

Zusammenfassung:

Keine besonderen Vorkomimnisse.
Informationen muBte sich jeder
selbst besorgen - Ergebnislisten wa-
ren Mangelware. Die Organisation
war alles andere als weltmeisterlich,
da miissen die Jugos noch viel ler-
nen. Das meiste wurde improvisiert
- klappte aber dann doch noch. Das
Festbankett fand auBerhalb von Mo-
star statt und dabei gab es genii-
gend Gelegenheit zu diskutieren.
Aus sportlichen Kontrahenten wuren
Freunde, und es wurden sa manche
Adressen ausgetauscht.

Eine ereignisreiche Woche ging zu
Ende. Die Heimfahrt verief ohne
Probleme, und es war eine schiine
Zeit in internationaler Gemeinschaft.

Die Ergebnisse in der Seglerldasse FiA:
(46 Teilnehmer)

1. Harzberg Ran Israel 1225

2. Tewtlep Danijel Jugosiavien 1222

3. Pler Giorgo Slella fialian 1211

4. Basarab Victor upssA - 1161

5, Susanka Zdenak CSFR 1152

18. Pacher Reinhold Uslemeich 088
wRAhk®
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Ein Berichtvon Ing. Hans Deutsch

Nachdem nun einige Zeit vergan-
gen ist seit das SCALE TEAM AUS-
TRIA wieder heimischen Boden
erreicht hat, ist nun die Zeit fiir einen
Rickblick auf die Tage in Warschau
gekommen.

Gleich vorweg die duBerst erfreuli-
chen Plazierungen der Osterreicher:

7.Platz  Karl PETZ 3185,5 Pkte.
Tiger Moth
49.Platz  Hermann Michelic 2041,5 Pkie.
Saab 105 8

Uber die WM, (iber Warschau, (iber
Polen kénnte ich lange berichten,

gab es flr unser TEAM viele neue
Eindriicke,Einblicke und viele positi-
ve Erfahrungen und neue Freunde
zu gewinnen.

Da ich aber keinen Reisebericht
verfassen mdchte, obwohl es da
auch manches zu erzidhlen gabe,
maochte ich gleich zur Sache kom-
men und einen Erlebnisbericht ab-
geben.

Der 7. Platz von Kari Petz stellt eine
erstklassige Leistung dar, das wird
einem erst klar, wenn man weiB,, daB
immerhin 53 Modelle an den Start
gebracht worden sind und er z.B.
den bekannten Deutschen Weltmai-
ster Merckenschlager und auch ei-
nen weiteren ehemaligen
Vize-Weltmeister, Hr. Otiker aus der
Schweiz, hat schlagen kénnen.

Nattidich ist auch das Ergebnis von
Hermann Michelic nicht unterzube-
werten, man muB sich den Stref3 vor-
stellen den er erlitten haben muB als
er an den Start muBte - immer das
Zittern ob die Motoren wohl endlich
einmal durchlaufen werden - digjeni-
gen, die Zweimots fliegen kennen das
- und das dann noch bei der WM |

Betreffend K.Petz hatten wir zwar
gehofft, unter die ersten Zehn zu
kommen, aber angesichts der vielen

11. Weltmeisterschaft fiir vorbildgetfeue
Modellflugzenge 1990

in Warschan / Polen

sehr guten Modelle dort in War-
schau, wéaren wir fast zu einer Mei-
nungsanderung geneigt gewesen,
Alterdings baute uns das Interesse
der Zuschauer und der Teilnehmer
und Punktrichter an unseren Model-
len dann wieder auf und wuchsen
50 unsere Hoffnungen wieder.
Doch nun zum Ablauf der WM:
Nach der Erdffnungsfeierlichkeit

. mit viel Tamtam und Trara gings mit

den Baubewertungen los. Hr.Petz
kam zuerst dran und wurde als
sechster in der Baubewertung ein-
gereiht. Hermann Michelic mit seiner
Saab erreichte am nichsten Tag den
erstaunlichen 25.Platz in der Baube-
wertung; dabei wage ich zu sagen,
daf, wenn er mehr seiner vorhande-
nen Details dokumentiert hatte, er
noch einige Plétze weiter vorn zu
liegen gekommen ware. Trotzdem
ein tolter Erfolg fiir beide Wettkamyp-
fer.

Allgemein kurz angemerkt, es wird
dartiber in einem anderen Bericht
naher eingegangen werden, war fir
mich der Eindruck der Perfektion der
Mecdelle, niederschmetternd. Da gab
es nur vorbildgetreue Fahrwerke mit
Federbein und Dampfung und viel-
fach, man méchte fast sagen - natir-
lich - funktionierende Radbremsen.
Die Details an den Modellen, von der
Niete bis zur funktionierenden offe-
nen Ventilsteuerung bei Motorat-
trappen, usw. berwaltigten in der
dort zur Schau gestellten Menge und
Qualitat.

Doch bald waren die ersten Teil-
nehmer bei der Baubewertung
durch, ging es mit dem Fliegen los.
Ungefahr 25 Teilnehmer konnten pro
Tag ihre Wertungsfliige absolvieren
und so kam es, daB K.Petz schon

bald seinen ersten Start hatte. Es

klappte recht gut und

wenn man noch den einen oder
anderen kleinen Fehler beim néach-
sten Durchgang wegmachen kénn-
te, dann stiinde der Verbesserung
der Plazierung bei der Baubewer-
tung nichts mehr entgegen. - Bei

einem abendlichen Gesprach fragte
der englische Chefpunktrichter, cb
das Modell noch langsamer geflo-
gen werden kdnnte. Prompt ver-
sucht Kari Petz dies beim nachsten
Durchgang und kommt damit in Teu-
fels Kiiche. Die Maschine wurde
Zzwar merkbar langsamer, man konn-
te sich aber des Eindruckes vom
welken Blatt nicht erwehren. Karl er-
2&hlte mir hinterher, wie er "gewerkt"
hatte, um seine Motte am Himmel zu
haiten. - Dadurch fie! die Berwertung
natiirlich nicht sehr gut aus. Das be-
deutete, daB die Nervasitét in der
Folge anstieg und auch das Wetter
zunehmend schlechter wurde.

Inzwischen war auch Hermann Mi-
chelic mit seiner Saab zum ersten
Fiug angetreten . Lange dauerte es
ja nicht, denn wie bereits das ganze
Jahr zuvor, liefen die ausgesuchten
Motoren aus heimischer Fertigung
nur zwei bis drei Minuten. Wenn die
Herren dieses Werkes das groBe In-
teresse von den Startern und den
zahlreichen Zuschauern gesehen
hatten, waren sie vermutlich zu bes-
serer Betreuung von Hermann bereit
gewesen und hatte das sicher Wer-
bewirksamkeit gehabt.- Der Start,
ich kann nur sagen, einfach Super,
Applaus aus der Menge - der Ge-
radeausflug herrlich und wieder Ap-
plaus, - und dann steht ein Motor.
Hermann kunvt, es ist keine Panik
erforderlich, sein Modell fliegt auch
noch mit einem Aggregat ganz pas-
sabel, muB jedoch landen. Eine but-
terweiche Landung und wieder
Applaus; - nicht daB Sie meinen, es
wére immer applaudiert worden, das
war nur bei wenigen Teilnehmern
der Fall. - Schade.

Pause gab es fiir uns eigentlich kel-
ne. Kaum war Kari fertig, folgte eini-
ge Stunden danach, manchmal am
nichsten Tag, wieder unser Her-
mann. Doch nach dem ersten Flug
war dann fir Karl und seinem Me-
chaniker, seine Gattin Heidemarie,
doch Zeit genug zum Kniipfen von
Kontakten .... Bei Hermann ging das
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Schrauben los, denn er
hatte ja genug Ersatzmo-
tore und Ersatzteile mit (in
der " Eisenkiste"), um da-
mit fir den zweiten Durch-
gang die Power wieder im
Saabrumpf zu installieren.
Doch schon beim nachfol-
genden Probelauf am Bo-
den kracht es wieder
schrecklich, der andere
der zwei Impellermotoren
hat nun das Ubliche Lei-
den. Hermann der uner-
schrockene und
unverdrossene Kampfer,
schraubt neuerich. Dies-
mal erhait er noch Unter-
stiitzung vom steirischen Fan-Club,
der aus 11 Personen besteht und
uns den GroBteil der Wettkampftage
begleitet hat. Dort ist es Wolfgang
Reinprecht, ebenfalls Impeller-Fan,
der fleiBig mitwerkt. Beim Zusehen
kam ich mir fast wie in einem Opera-
tionssaal vor. Rundum der Fan-Club,
einige Zuseher und ich, und die bel-
den Operateure arbeiten mit
SchweiBperlen an der Stirn dahin,
und geben Kommandos."...schma-
len Schraubenzieher,..M 3 - Mut-
ter,... Kombizange,..." Werner Url,
der Mechaniker von Hermann, hélt
den Rumpf in senkrechter Lage und
schwitzt vor Aufregung, er darf ja
nicht wackeln. Endiich ist die schwe-
re Geburt volibracht und es wird Zeit
fiir einen Probelauf....

“Inzwischen ist es soweit gekom-
men, daB Hermann zum zweiten
Start muB. Gerade noch rechtzeitig
ist die Maschine zum Startplatz ge-
bracht worden, und bald ist es so
weit, es geht los und ein Motor nach
dem anderen wird zum Leben er-
weckt.- Wieder ein Superstart und
der Geradeausflug ist vorbei.,... gine
Verfahrenskurve und zuriick, doch
schon wieder geht es los und die
Motoren klingen schrecklich. Kaum
der Gedanke vollendet, steht wieder
ein Motor. Hermann muf3 landen
doch das Fahrwerk streikt, denn be-
reits beim Einziehen ging ein Rad
nicht ganz in die Luke zurlick und
nun ist der Akkuleer - also Bauchlan-
dung. - Und wunderbar holt Her-
mann die Maschine zuriick, drosselt
und schwebt aus, zieht durch wie mit
einem GroBsegler und setzt nur we-
nige Meter scharrend aber zart auf
der Piste auf. Das Mcdell blieb bis

Unsere Nationalmannschaft

auf Kratzspuren unbeschadigt. Lei-
der war es auch diesmal nur ein kur-
zer Flug, doch wenn man sich
vorstellt, daB die Motoren einmal
durchlaufen, dann kann ich nur sa-
gen, daB man sich sehr anstrengen
wird mitssen, Hermann von einem
vorderen Platz zu verdréangen. Scha-
de ,daB das nicht schon 1980 bei der
WM moglich war.

Nun nachdem bei Hermann jeder
Versuch fiir einen dritten Flug, man-
gels brauchbarer Motoren oder Er-
satzteile, vereitelt war, galt unsere
ganze Aufmerksamkeit K.Petz. Er
muBte einen sehr guten Flug

schaffen, damit er den Platz der
Baubewertung halten kdnnte.Alle
versuchten ihn bei Laune zu halten,
doch auch das Wetter verschiech-
terte sich, und es begann zu regnen.
Schon gab es Besprechungen be-
zilglich Abbruch. Boch am néchsten
Tag war es wieder trocken, doch
bdiger Wind erschwerte das Fliegen.
Karl stellte sich den Unbilden und
konnte einen sehr beachtlichen Flug
vorfihren. Zwar gab es auch dies-
mal wieder etwas zu bendrgeln,
doch braucht mancher das um sich
an der Kritik aufzubauen. Doch nach
dem getungenen Flug war das kein
Problem mehr. Karl hatte seinen
Platz halten kdnnen und nun war
nurmehr zu hoffen, daB da nicht ei-
ner aus den hinteren Réngen ins vor-
derste Feld hineinfliegt. Und leider
geschah dies. Der Finne Reynders
schalfite mit einer Focke Wulf das
scheinbar Unmdgliche. Mit einem
excellenten Flug, weitrdumig und
rund, so ganz chne Ecken und
Wackler, zog die Maschine ihre Krei-
se und Figuren und eine Superlan-

dung rundete das Erlebnis ab - ihm
brachte das den 5.Platz ein, und Karl
Petz rutschte auf den 7.Piatz zuriick.

Erfreut kann man sagen, es war
eine Spitzenleistung beider Filoten
und ihrer Helfer, und es giit zu trach-
ten, daB es uns gelingt, den erzielten
hohen Standard weiter aufrecht zu
erhalten und auf eine breitere Basis
zu bringen.

Beim prunkvollen AbschluBbankett
mit Folkloregruppen erhielten unse-
re erfolgreichen Piloten viele Gliick-
wiinsche von den Freunden aus der
Schweiz und Deutschland und ha-
ben sie der Tatsache Ausdruck ver-
liehen, daB man in der Scale-Klasse
in Zukunft mitden "Ostméarkern" wird
rechnen miissen.

Ganz zum Schluf méchte ich mich
bei den Modellfliegern bedanken,
die Interesse am Geschehen in die-
ser Klasse gezeigt haben und durch
den Kauf einer Medaille unserer
Mannschaft einen ZuschuB gegeben
haben. Ich hoffe, daB sie unserem
Team auch bei der nichsten EM
oder WM gewogen bleiben werden,
und ich wilrde mich freuen, wenn wir
bis dahin einen Sponsor finden wiir-
den. i
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WM Fesselflug 1990 Blenod de Pont-a-Moussen/Frankreich

Von Walter Wenczel

A

Das Symbol der Weltmelsterschaft - ein
GruB der Flotisten Bled's

Das Herausragendste an dieser
WM war fir Osterreich sicherlich der
3. Mannschaftsplatz in der Klasse
F2C/Team Racing. Ansonsten war
diese Veranstaltung eine der am pro-
fessionelisten durchgeftihrten Mei-
sterschaften. Schon bhei der
Anmeldung waren wir Uberrascht;
Computer im Wettbewerbsbiiro wa-
ren bereits mit allen notwendigen
Daten gefiittert. Die Zimmerauftei-
lung fiir die Mannschaft wurde uns
schon fertig mit Lageplan in die

Hand gedriickt. Auch die restliche . |

Administration war computerunter-
stiitzt.

Die Erdffnung war von einem dort
sehr bekannten Choreografen insze-
niert worden. Die Mannschaften
wurden, von den jeweiligen Hymnen
begleitet, sternfdrmig auf einem Sta-
dionfeld aufgestellt. Danach wurde
die Veranstaltung feierich er&ffnet.
Es folgte ein Spektakel, fiir das An-
dre Heller verantwortlich hatte zeich-
nen kdnnen; riesige Luftballonfische
und -drachen bekdmpften sich zu
Spéhren- und Rockmusik, dazu Da-
monen auf Stelzen und viel Rauch
und Feuerwerk. Auf dem Veranstal-
tungsareal war eine richtige Kirtags-
stimmung zu verzeichnen;
SchieBbuden, Verkaufsstande und
Eiswagen (genau das Richtige bei
dem Welter) pragten das Bild.

F2A: Diesen Bewerb entschied
heuer die USA fiir sich. Carl Dodge,
ein alter Fuchs in der Speed-Szene
machte wieder auf sich aufmerksam
und legte mit 302 km/h einen neuen
Mafstab in dieser Klasse. Stark wie
immer die UdSSR, Ungarn und

{.

AR

GroBbritannien.
In Osterreich mangelt es zur Zeit an
guten Speedfliegern.

T s 3

Walter Weinseisen vor seinem 1. off. Flug

Franz Wenczel , Kunstiiug. Letzte Konzen-
tration vor dem 2. Lauf

F2B: Am Anfang des Kunstflug-
bewerbs stand eine Debatte (iber die
Mdbglichkeit der Durchfiihrung. Laut
Sporting Code milssen die 2 Vorlau-
fe an je einem Tag durchgefithrt wer-

den. Die Anzahl der Teilnehmer :

dieser Klasse {nahe an die 70 Star-
ter) machte eine Sonderregelung
notwendig. Mannschaftsfiihrer, Ver-
anstalter und Jury entschieden dann
schlieBlich, daB an jedem Tag 50
Starts durchgefiihrt werden; 50 Star-
ter der 1. Runde am 1. Tag, der Rest
der 1. Runde, sowie der erste Teil
des 2. Durchgangs am 2.Tag und
der Rest des 2. Durchgangs am 3.
Tag vormittags. Nachmittags konn-
ten die Fly-off-Durchgénge stattfin-

den. Die groBen Nationen im Kunst-
flug (China, USA, UdSSR) machten
wie immer, sowoh! in der Einzel- als
auch in der Nationenwertung das
Rennen. Zhang Xiandong/China
wurde wieder einmal Weltmeister,
gefolgt von Ex-Weltmeister Kolesni-
kov/UdSSR und dem ewig dritten
Paul Walker/USA. Unseren Kunstflie-
gern fehit es ganz einfach an der
Zeit, einen so hohen Vorsprung an
Fiugerfahrung und Training aufzu-
holen. Unser 3-facher Staatsmeister
Franz Wenczel konnte sich (durch
seine mehrfache WM- und EM-Teil-
nahmen schon etwas- bekannter)
noch recht gut im Mittelfeld halten.
Staatsmeister 1990, Erhard Wein-
mann, kamen (wieder einmal) seine
Nerven in die Quere; trotz guter
Form bei der diesjahrigen STM wa-
ren es doch einige Schnitzerim Pro-
gramm, die ihm Punkte kosteten.
Teamneuling Walter Weinseisen hat-
teanfangsleichte Motorproblemeim
Training (vonder Tiroler Bergwelt ins
franzdsische Mittelland ist’s doch ein
weiter Weg), die sich auch noch in
den Durchgingen fortsetzte. Doch
mit steigender Meisterschaftserfah-
rung und Training ist es sicher mog-
lich, in den ndchsten Jahren recht
gute Ergebnisse zu erfliegen.

F2C:  Im ersten Lauf flogen
Fischer/Straniak eine Top-Zeit von
3'29”. Diese Zeit sollte flirs Semifina-
le reichen. Nitsche/Kiihnegger er-
reichten mit Motorproblemen nur
3'45". Blieb nur die Hoffnung auf die
2. Runde. Unser drittes Team, Rei-
nisch/Brandl, konnte sich mit der fiir
sie recht guten Zeit von 3'43" gut in
Szene setzen. Durch die schnelle
Zeit von Fischer/Straniak und der

Manfred Brandl, Teani racing, beim Warm-
laufen des Motors. Gut sichtbar die Druck-
fiasehe tiir den Sprit
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recht passablen Lelstung von Rei-
nisch/Brandl rechneten wir uns
schon einen der vorderen Mann-
schaftsplatze aus, falls unsere WM-
Dritten von 1984,
Nitsche/Kilhnegger sich noch eine
gute Zeit im 2. Vorlauf erkampfen
konnten. Mit der Leistung aus dem
1.Lauf waren Fischer/Straniak vor-
laufig filnfte und im Semifinale. Rei-
nisch/Brandl konnten ihre solide Zeit
so ziemlich wiederholen, schafften
aber keine Verbesserung. Nit-
sche/Kihnegger wurden im 2. Lauf
stark behindert und hatten die Mog-
lichkeit eines Reflights. Dieser wurde
am Ende der 2. Runde geflogen und
brachte die Entscheidung in der
Mannschaftswertung. Mit 3'37",
zwar keine Top-Leistung, konnten
wir die englische Mannschaft um 6
Sekunden abh&ngen und erreichten
den 3. Mannschaftsplatz hinter der
UdSSR und den ltalienern.

o o

Baupriifung eines Teamracers. Bestimmung
des Flicheninhaltes mitiels Computer

F2D: Nach der guten Leistung
bei der EM '89 in England erhoffte
sich dsterreichs einziges Combat-As
Rudi Kdnigshofer auch hier ein gutes
Ergebnis. Doch wie immer kommt
alles anders als man denkt. Fir die
erste Runde wurde Rudi gegen den
Belgier Liber gelost. Ein ieichter
Kampfdachten wir, Aber wirdachten

Die 10 Combatmodelle eines Amerikaners

bei der Baupriifung

es blof; Der Belgier flog nach Start-
schwierigkeiten unserem internatio-
nal erfolgreichen Combat-Piloten
direkt vor die Nase und schnitt somit
selber seinen eigenen Streamer ab.
Rudi konnte nun nach nur einem (un-
gewaoliten) Schnitt nicht mehr an-
greifen, und mute sich den Rest der
Flugzeit hindurch nur mehr verteidi-
gen. Liber konnte dreimal schnei-
den und Rudi hatte eines seiner zwei
Leben verioren. Die Niederlage ge-
gen den an und fiir sich schwéche-
ren Belgier war doppelt bitter, da
Koénigshofer im 2. Lauf gegen den
regierenden Europameister, Bella-
ev/UdSSR antreten mute. Rudi
konnte sich zwar standhaft wehren,

Unsere Combat-Mannschait kurz vor dem
Starl '

doch der an Erfahrung und Technik
um etliches reichere Beliaev war fir
ihn ein unbesiegbarer Gegner. Nach
nur 2 Runden muBte sich nun Rudi
vom weiteren Combatgeschehen
verabschieden. Die einst unbe-
zwingbare Combat-Bastion UdSSR
wurde heuer gnadenlos gebrochen.
Nur mehr eine Sowjetflagge wurde
bet der Siegerehrung gehiBt, die
Plaize 2 und 3 gingen an Jones/GB
und Forbrech/DK.

So wie die Erdffnung, wurde auch
das Abschlu3bankett zu einem Fest
der Sonderkiasse. Typisch franz6-
sisch wurde ein Menl mit vielen
Gangen aus erlesenen Speisen ge-
reicht. Wahrend des Mahls wurden
die Weltmeister geehrt, und vor dem
Festsaal ein fiir diese Veranstaliung
typisches Spektakel veranstaltet. Ei-
ne richtige Multimediashow mit Dias
von der Meisterschaft, Musik, Feuer-
werk und Lasereffekten wurde uns
geboten. Abschlieend bleibt noch zu
sagen, da sich {gottseidank) meine
Hoffnung nach Kiew/’88 (mit 3
Teams im Mannschaftsrennen einen
vorderen Platz in der Nationenwer-
tung zu erreichen) in diesem Jahr
erfiflt hat. Auch die sonstigen Lei-
stungen (unabhangig von den Er-
gebnissen) lassen auf eine gute
Prasentation der asterreichischen
Mannschaft bel kinftigen Meister-
schaften hoffen.

Ergebnisse der Fesselflug-WhM 1990

F2A -Speed: km/h
1 Dodge Karl USA 320
2. Kostin S. su 300
3. Schelkanin S. su 298
F2B - Kunstflug Punkte
1. ZhangXiangdong China 6535
2. Kolesnikov A. suU 6439
3. Walker P. usa 8410
37. Wenczel Franz OE 2801

45, Weinmann Erhard OE 2727
52. Weinseisen Walter OE 2658

F2C - Team Hacing Zeit
1. Shabashov/lvanov su 6:45,8
2. Magii/Pirazzini 1 7:01,8

3. Voghera/Rossi i 7:32.1

6. Fischer/Straniak OE 3:40,5
14. Nitsche/Kilhnegger OE 3:37.6
19. Reinisch/Brandi OE 3:46,6

3. Mannschaftsplatz von 18 Nationen

F2D- Combat Siege
1. Beliaev V. SuU 7
2.Jones M. GB 7i2L
3. Forbech H. DK 6/2L
37. Konigshofer R. QE 2L

46 Kdmpfer
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Vorgeschichte:

Nachdem sich der MFC Kilhnsdoif
anlaBlich seines 10-jahrigen Be-
standjubilaums um die Ausrichtung
der Osterreichischen Meisterschaf-
teninder nationalen Kunstflugklasse
RC lil beworben hatte, war die Freu-
de {ber den Zuschlag durch den
Aero Club sebr groB, und es began-
nen unverziiglich die Vorbereitungs-
arbeiten. Die Klase RC lll, die in
Karnten durch die Initiative des MFC
Kilhnsdorf neu belebt wurde, hat
mittlerweile durch die 3 vorangegan-
genen JAUNTALPOKALFLIEGEN
bereits Tradition. Dies auflert sich
durch wachsende Teilnehmerzah-
len, vor allem von Karntner Piloten.
‘Sowar der Auftrag zur Durchfiihrung
der OSTERREICHISCHEN ME!-
STERSCHAFT fiir die Funkiionére
der schénste Lohn fiir die geleistete
Aufbauarbeit der vergangenen Jah-
re und gleichzeitig Animo, eina per-
fekte Osterreichische Meisterschaft
zu organisieren. Vorweg glaube ich,
sagen zu kdnnen, daB es eine gelun-
gene Veranstaltung geworden ist.

DER WETTBEWERB
Am Samstag, dem 22. September

L e P ..L_{{é i
Osterreichischer Meister in der Klasse
RC Il wurde Alfred Tretienbrein aus
Karnten

Osterrreichische Meisterschaft RC III
Dipl. Ing. Gerald Zikulnig

1990, war es dann soweit: die
OSTERREICHISCHE MEI-
STERSCHSAFT bildete Abschluf
und Héhepunkt einer langen Saison.
Die kleine Erdffnungsfeier wurde
vom Gemischten Chor Kihnsdart
umrahmt, und nach den Erdffnungs-
reden wurde dem BFR Wolfgang
Schlager die Wettbewerbsleitung
Obertragen. Damit konnte die Mei-
sterschaft, bel der von 26 gemelde-
ten Teilnehmern schlieBlich 21
Piloten aus sieben Bundesiandemn
am Start waren, beginnen.

Am Samstag wurden 2 Durchgén-
ge geflogen, wobei sich wie erwartet
Alfred Trettenbrein von der MFG St.
Paui mit beruhigendem Varsprung
an die Spitze des Feldes setzte. Da-
hinter Co-Favorit Helmut Danksag-
miller vom OMV Wien und etwas
liberraschend Gerald Zikulnig vom
MFC Kihnsberg noch vor dem Mit-
favoriten Thomas Voitleitner vom
ASKO ikarus Enns. Die Riickstdnde
der Verfolger waren jedoch relativ
knapp, sodaB fiir das sonntégliche
Finale noch genfigend Spannung
blieb. Der Tag endete mit Freibier
und einer Griliparty, wobei sich man-
che bis spét indie Nacht amiisierten.

Der Sonntag brachte eine Bestati-
gung der Samstager-
gebnisseinsofern, als
sich Alfred Tretten-
brein (1503 Punkie)
mit einer konstant gu-
ten Leistung seinen
zweiten Ssterreichi-
schen Meistertitel
nach 1986 sicherte.
Den Titel des Vize-
meisters holte sich
erwartungsgemani
Helmut Danksagmdl-
ler (1423 Punkte).
Thomas Voithleitner
(1367 Punkte) ver-
drangte Gerald Zikul-
nig hauchdiinn vom
Stockerl und errang
damit die Bronzeme-
daille. Peter Ortner
verteidigte erfolg-

reich den fiinften Platz vom Vortag.
Die Platze zwischen 6 und 9 waren
hart umkampft und wurden mit mini-
maisten Punkteunterschieden ent-
schieden. Hier hatte Klaus Pagnitz
vor Norbert Weniger, H.Jirgen
Gstettner und Thomas Sidler die Na-
se vorn,

TECHNIK:

Bei den Flugmodellen hat sich in
dieser Klasse die ModellgrdBe bei
einer Spannweite von 170 cm bis ca.
185 cm eingependelt. Zu sehen wa-
ren sowchl Eigenkonstruktionen als
auch Bauplanmodelle, Baukasten
und auch Fertigmodelle. Bei den
Motoren dominiert eindeutig der
2.Takimotor, dem 16 Piloten vertrau-
ten. 5 Piloten flogen mit 4. Taktmoto-
ren. Die LuftschraubengréBen
bewegen sich in denselben Dimen-
sionen wie in F3A: Durchmesser 11
bis 12,5 Zoll, Steigung 10,5 bis 11,75
Zaoll bel den Zweitaktern. Die Viertak-
ter vertragen Durchmesser bis 14
Zoll und Steigungen zwischen 10
und 13 Zoll. Deshalb waren auch die
Ergebnisse der LArmmessung dem-
entsprechend gut: alle Priiflinge blie-
ben weit unter den maximal
zulassigen 96 dB (Minimalwert 88
dB, Maximalwert 93 d.B}.

Die Sieger der OSTERREICHISCHEN MEISTER-
SCHAFT v.l.n.r.: Helmut Danksagmiiller, Alfred Tretten-
brein, Thomas Voitleitner
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AnschlieBend méchten wir uns auf  Einsatz bedanken. Wenn es gefallen
diesem Wege bei allen, die zum Ge-  hat, dann wiirden wir uns auf ein
lingen dieser Meisterschaft beigetra-  Wiedersehen beim 5. Jauntalpokal-
gen haben, recht herzlich fir ihren  fliegen im Spéatsommer 1991 freuen.

KUHNSDORF — .
~Cngmy oy -

Ergebnisliste ThusTRA Y
Rahg Nr. °  Nane Vorname Verein ~ Land Dg.1 Dg.2 Dg.3 Wertung dB
1 16 Trettenbrein Alfred MFSG—-5t.Paul K T40 749 754 1.503 91
2 21 Danksagmilller Helmut OMY Wien - W 714 687 709 1.423 %0
3 9 Yoitleitner Thomas ASKO IKARUS ENNS o0 &55 693 674 1.367 89
4 17 Zikulnig DI. Gerald MFC—-Kithnsdorf K 686 678 628 1.364 92
5 8 Ortner Peter UMBC Waidh./Ybbs NO 646 657 6B4 1.341 91
& I Pagitz - Klaus KFC—Klagenfurt'- K 611 640 £33 1.293 89
7 6 Weniger - Norbert  OMV Wien /- W 637 653 429  1.290 93
8 4 Gstetiner H.Jiirgen HWFC~Seeadler: B 595 624 664 1.288 90
! 9 1 8sidler : Thomas ASKO MFC Linz S 00 636 634 648  1.284 90
[ 10 14 Stoiber " Josef " HSV Burg Kreuzenste NO 617 613 625 1.242 88
‘ 11 7 Schmid- - ~ Johann . < UNFC-5t.Georgen B .- 507 602 610 1.212 91
12 10 Bretterklieber Gottfried HBC-ASKO K&flach - 8T 571 574 596  1.170 %4
13 19 Wultsch Ing..  Erwin OMY-Klagenfurt. K 579 566 574 1.153 90
14 15 Schwaiger Andreas HFC-Ebensee 00} 573 578 557 1.151 92
15 20 Schmiedbauer  Gerald FU-Schidrding 06 567 567 520 1.134 91
16 13 Klampfl jun. Franz . MBC-ASKO Koflach ST 532 544 491 1.076 90
17 18 Wagenknecht Nobert HFSC-Dornbirn Y 544 479 524 1.068 91
18 5 Maurer . Ernst Y Eternit 04 429 497 530 1.027 91
19 12 Leitsoni Hanfred MFC~Kihnsdorf K 513 484 445 997 90
i 20 11 Hermanitz Stefan MFC—Kithnsdorf. K 509 487 441 996 90
21 2 Polatschek Norbert 1.HMFC Oberpullendo B 491 96 392 883 91

EThhkk%k

STAATSMEISTERSCHAFT F1B - Gummimotormodelle

Von BFR Ing. Ernst Reitterer schaftinder Klasse F1B (Gummimo-  9Teilnehmer waren gemeldet, 8 ka-
tc_)rmodelle) men an den Start, dazu gesellte sich

Nachdem am 8. April 1990, zum
vorgesehenen Termin in Wiener
Neustadt nur F1A ausgetragen wer-
den konnte und dieser Bewerb auch
nach 5 Durchgéangen infolge

5 Schlechtwetters (Schneeregen und
| starker Wind) abgebrochen werden
mufte, jedoch nach den Bestim-
mungen der MSO bzw. des Code
\ Sportiv gewertet werden konnte,
blieb noch die Klasse F1B iibrig, da
an diesem Tag auf keinen Fall an
eine Austragung dieser Klasse zu
denkenwart -

Am 27. Oktober 1990 war es dann
endlich so weit: der SFC Fiirstenfeld
ist in dankenswerter Weise in die

Bresche gesprungen und Ubernahm
. . . Sosahe M , als di i i X i :
die Durchfiihrung der Staatsmeister- o Nebesl am Morgen aus, als die F{ B-Staatsmeisterschaft pegmnen solite. Nebel, nichls
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noch ein Gast aus Jugoslawien. Bei
der Meldung am Flugplatz empfin-
gen die Teilnehmer Nebel und Nie-
selregen , sodaB zunachst einmal
eine langere Verschiebung der Be-
ginnzeit notwendig war.

Mittags um 12 Uhr konnte dann
endlich der Wetibewerb beginnen,
da der Regen aufhérie und der Ne-
bel sich lichtete. Helfried Herbstho-
fer testete mit seinem Modell die
Nebelgrenze, und danach gab es
*griines Licht" flr den Beginn.

Im ersten Durchgang schafften nur
Franz Wutz! jun. und Ernst Reitterer
je ein Max von 180 Sekunden, wobei
es den Zeitnehmern schwer fiel, die
Modelle zu beobachten, weil noch
immer Nebelschwaden vorhanden
waren. Die Wettbewerbsleitung kam
daher im Zusammenwirken mit der
Jury Gberein, die maximale Flugzeit
auf 120 Sekunden herabzusetzen.

Bis zum 3. Durchgang waren dann
Wutzel und Reitterer punktegleich,

und ein Stechen zwischen den beid-
Ergebnisseen schien sich anzubah-
nen. Doch im 4. Durchgang ein
Aufschrei: Franz Wutzel hatte gro-
Bes Pech, denn nach 10 Sekunden
Motorlauf stand plétzlich die Latte
still, offenbar hat ein groBer Knoten
im Gummistrang den Stop verur-

Ernst Reitterer, Slaalsmeister 1950/91, er-
reichle bereits seinen 4. Titel in dieser
Klasse

sacht. 38 Sekunden Flugzeit, und
aus war der Traum vom Sieg. Nun
war der Weg zum Sieg fur Reitterer
frei.

Da es dann auch noch in Stromen
Zu regnen begann, wurde der Wett-
bewerb abgebrochen und als been-
det erkidrt. (Schoniange hat es nicht
so viel Pech und schlechtes Wetter
bei der Freiflug-Staatsmeisterschaft
gegeben wie in diesem Jahr. Anm.
der Redaktion).

Ernst Reitterer konnte sodann mit
der maximal geforderten Gesamt-
flugzeit, 27 Sekunden vor Helmut
Pold und 48 Sekunden vor D{ Heinz
Nitsche wieder einmal Staatsmeister
in der Klasse F1B werden.

Dank der Jury, OMR Mag. Helmut
Krasser und dem Wettbewerbsleiter
Hans Pold, der uns mit seiner guten
Laune stets liber die tristen Wetter-
bedingungen "hinwegtrostete !

Auf [hren

Besuch freut sich
das Modellbauteam!

Technische Daten:

Rotordurchmesser: 900 mm; Lange: 830 mm; Gewicht: 1,3 kg;
Motor: Le Mans AP36; Akku: 8,4 V, 1000 mA

Komplett mit Motor und Freilauf. Kunststofiblatter 88 4.690,~

Die Ergebnisse
1. Reitterer Ernst LSV Salzburg 180 120 120 120 120 660 Sek.
2. Pold Helmut SFC Flrstenteld 158 120 120 120 115 633 "
3. Nitsche Heinrich MFC Salzburg 144 120 120 120 108 612
4, Herbsthofer Helfried SFC Fiirstenfeld 138 120 120 120 112 610 "
5. Wutzl Franz, jun. ESV St. Pélten 180 120 120 38 120 5786 "
6. Greimel Verena ESV St. Polten 128 109 98 114 117 566 "
7. Salzer Klaus MBC Wr.Neustadt a0 120 95 74 120 499 "
8. Wutzl Franz, sen. ESV St. Polten 55 2 000 000 o000 b7
9. Haiden Alfred ESV St. Pélten 000 000 000 000 000 ooo "
Gast: Pill Michael AK Novi Sad Jug. 75 63 105 109 120 472 Sek.
khkihk

dontzq bis Fretag von 1060 Bis 1230 U

1420 &is 1000 Uty
Samstag 800 bis 1100 Uar
8530 Deutschlandsberg

Hauptplatz 9, Tel. 03462/25 4119
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"FINESSE"

von Robbe
Testbericht von Dr. Georg Breiner

Der Boeam im Elektroflugbereich
halt zwangslaufig an. Aus diesem
Grund haben die meisten Hersteller
eine groBe Palette von Elektroflug-

modellien im Programm, die erfreuli-

cherweise auch auf die zahlreichen
Einsteiger abgestimmt sind. Man
kommt auch dem weniger hand-
werklich Geiibten entgegen, indem
man rohbaufertige Modelle anbietet.

Ein derartiges Modell ist die

"FINESSE" von Robbe.

Was wird geboten ?

_ * gin wirklich sehr leichter Balsa-
Sperrholz-Fertigrumpf mit E-Motor-
Halterung (Sturz und Seltenzug
bereits "eingebaut):: .

* Fertige Flache bestehend aus

vier Teilen, zwei davon sind die Ohr-

chen. Die Flache ist in Rippenbau-
weise aus Balsa ausgefiihrt und hat

einen beidseitig beplankten Nasen-

torsionskasten. Die Réhrchen fiir die
Stahldrahte (Flachenverbinder) smd
bereits emgeklebt

* Leitwerk in Brettchenbauwmse
- fertlg proflllert

" Der Rohbausatz

* Dekorsatz und Bauanleitung mit
Baustufenzeichnungen. -

Als Antrieb wird das komplette Set
Dynamic £ Drive 550 (E-Motor EF
76113, Klappluftschraube 9x5", Alu-
Mittelstiick, Luftschraubenkupp-
ung, Kabel, Entstérsatz, Kieinteile)
empfohlen. Dieses Antriebsset wur-
de auch beim Testmodell verwen-
det. -

Von Bauaufwand kann elgentllch
nicht die Rede sein. Vielmehr be-

schrankt sich die Fertigstellung des

'Das Antriebsset

Das . "Schnauzerl"

khkik

Elektroseglers auf nachstehend an-
gefuhrte Punkte

1. Ankleben der Ohren an jewells
eine Flachenhilfte '

2. Ankieben des Brettchen-Leit-
werks am Rumpf (vorher ausrichten 1)
- Empfehlenswert: vorher das Leit-
werk biigeln. ’

3. Einbau des Eléktroantriebes:

4, Einbau der Servos und Anlen-
kungen '

5. Anpassen der Kabmenhaube

Bugeln und fertlg sind W|r|

Zum Fllegerlschen die
"FINESSE" erbringt ein "Kampfge-
wicht" mit 7 Zellen Akku - van ca.
1450 g (mit einem Sechszeller etwas
weniger). Das Flugverhalten selbst
kann als gutmiitig bezeichnet wer-
den. Wichtig ist, da man relativ gro-
Be Ausschlage an den Rudern hat,
ansonsten kann es problematisch
werden (Kurvenflug in Bodennahe).

Die "FINESSE" von Robbe ist ein
echtes Freizeitmodell, wobei die
Freizeit weniger fiir die Fertigstel-
lung als fir das Fliegen selbst ge-
nutzt werden kann I

TECHNiSCHE DATEN :
Spannwane “cd, "1800° mm
: Rumpflange ca: 1000 mm;
' Gesamﬂlachemnhalt ca. 33,5'dm
Fernsleuerung Selte Héhe, Motor-
schalter oder -regler
Ladenrlchtprels ca. S 1700, .
" fohne Antriebsset) _'
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"FOKKER E III"

- von Graupner

Testbericht _voh Peter Tollerian

Beivielen Besucherndes Graupner

Messestandes rief dieses Modell hel-
les Entziicken hervor.

Ein nettes "kleines" Modell in echt |
"Oldilook" in zwei Motorisierungsva- |
rianten zu bauen. Einmal mit Ver- ¢

brennungsmotor mit runden 2_cm_3

oder, nach unserer Meinung viel in- |

teressanter, mit einem E-Motor aus-

zustatten. Fiir diese Variante haben

wir uns entschieden. -

Bevor wir uns mit dem Bau des
Modells befassen, ein Blick auf die
wichtigsten Kenndaten:

Spannweite 1335 mm
Lange 860 mm
Flacheninhalt 31,7 m2
Fluggewicht 1700 g

Also ein handliches und leichtes
Medell, das gemditliche Flugeigen-
schaften verspricht. Ob es tatsdch-
lich so ist werden wir noch sehen.

Zunachst zum Bau

Erster Bauabschnitt ist der Rumpf-
aufbau. Sehr gut durchdacht, auch
die Zeichnungen lassen nichts zu
winschen {ibrig. Das gleiche gilt fur
die Leitwerke. Beim Seitenleitwerk
sei nur angemerkt, daB man beim
Zusammenkleben der jeweils zwei
Brettchen unbedingt auf ein verzug-
freies Ausharten des Klebers achten
sollte. _

Ach ja, da gibt es eine Passage in
der Bauanieitung, die uns doch - mit
Verlaub - sehr umstandiich vorkam.
Es betrifft die "Findung" der richtigen
EWD. Das geht viel einfacher. In den
Rumpfseitenteiten Nr. 1 sind bereits
zwei Kdmungen (fitr Flachenstahl
und Fixierstift) vorgesehen, die ex-
akt den gewiinschten EWD - Wert
ergeben. Sicher mdchte man die
empfohlene EWD-Waage gerne ver-
kaufen, doch speziell fiir den "Erst-
bauer" ist eine einfache Anleitung
wiinschenswert.

Der Fiachenbau ist eine Sache, die
man eigentlich allen jenen empfeh-
len sollte, die einen sehr anstrengen-
den Biirotag hinter sich haben, aber
nicht, um auch den Rest der Nerven
wegzuschmeiBen oder endglitig an

Fertig zum Einsatz | Zu diesem Modell ist eigentiich nlchts meht zu sagen, es isi :

einfach herrlich anzusehen

die Deéke ZuU gehen, sondern um
sich nach so einem Tag richtig zu

entspannen - eine "GenuBbauerei”, -

wie wir zu sagen pflegen !

Eine Empfehlung wollen wir allen
kiinftigen Erbauern aber noch ge-
ben. Man solite dieses Modell mit
allen Verspannungen und Verstre-
bungen bauen, dann erst entfaltet es

“seinen ganzen .Charme. Bespannt
- haben wir die FOKKER mit leuch-

tend gelber Oracover Folie, eine gu-
te Wah!, wie sich zelgte

-Und damit sind wir auch berelts bei _

unseren -
Flugerfahrungen
“Ausgestattet mit der katalogmal3|-

gen Motorisierung, also ein Graup-
ner Speed 500 BB, samt Power Gear -

Getriebe und der Oldi-Luftschraube
25/15, ist das Modell hervorragend
geristet.

Die Kraft kommt aus einem 7-Zel-
len-Pack von Panasonic-Red-Amp
Zellen, Geschaltet wird der Motor

{iber den Profi 40 it mtegnerter.
‘Stromversorgung. -

-Also von dieser Selte her alles 0. k
eine gute Wahl.

Doch nun zum Fllegeh Glelch eln

"ebenswichtiger". Hinweis. Die Ru-
derschldge so klein wie nur méglich,
sonst ist es aus mit der Gemiitlich-
keit, .und eine unfliegbare nervose
Hornisse ist das Ergebnis. Nach un-
serer Erfahrung reichern 10 mm pro
Seite und 5 mm fir die Hohe voll-
kommen aus. So eingestellt macht
das Fliegen mit der Fokker riesig
SpaB.. Es ist kein aufregendes Flie-
gen sondern eher ein "Augen-
schmaus".

Bodenstarts sind nur auf festen Pi-
sten mit "gehdrigem Anlauf* mog-
lich, sonst wird das Modell aus der
Hand gestartet. Doch vondaan geht
es stetig und gut aufwéarts. Dann
kann mit halber Leistung sehr wirk-
lichkeitsnah gefiogen werden. Die
Akkukapazitat reicht allemal fur eine
Flugzeit von gut 8 bis 9 Minuten. Bei
stdndigem "Vollgas reduziert sich
dies natlrlich auf runde 5 Minuten.

Gestartet wird aus der H_énd.'Funktioniert
- ohne Schwierigkeit. Die gewiihlte Motori-

sierung hal_ sich als gute Wahl herausge-

. stellt

Hesﬁmee aIsd: L
Ein absolut '"liebes" Modell. Sehr
schdnes Flugbild. In der E-Version

nur zu empfehlen. Leicht zu bauen,
wenn auch der Bauaufwand fiir ein

"ach so kleines Modell" nicht unter—
schatzt werden solite. o
Von den fliegerischen Anforderun-
gen sicher kein Anfangermodell, hier -
salite man sich weise Bescheiden-
helt auferiegen. Doch fir den bereits
etwas erfahrenen RC-Piloten ein
sehr schones und auch gut zu be-
herrschendes Modell. _ @
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VARIABLE )
SPANNWEITE FUR DIE

DG-300 von MuLTiPLEX

Testbericht von Peter Tollerian

Ja gibt es denn ein ganz neues
Flugzeug von Glaser-Dirks, werden
sich interessierte Modellbauer fra-
gen. Gibt es nicht ! Vielleicht noch
nicht - doch bei den Modellbauern
gibt es das! MULTIPLEX hat hier of-
tensichtlich bei der Suche nach einer
Messeneuheit 1930 fir Glaser-Dirks
vorausgedacht.

Herausgekommen ist dabel eine in-
teressante L&sung. Es ergibt sich
nun die Maglichkeit, mit einem
Rumpf und Leitwerksatz zwei ganz
verschiedene Modelle zu erhalten.

Was ist alt und was ist neu ?

Wie gesagt, die “"alte" Version mit
einer Spannweite von 3750 mm gibt
es schon lange, auch bei uns. Wir
brauchten uns daher nur einen Fli-
chensatz kommen lassen, um unse-
re "alte" DG-300 in eine "peue"
DG-300 mit variabler Spannweite
umzubauen.

Fir den Kaufer im Jahre 1980 wird
folgender Bausatz angeboten:

Rumpf in bekannt hervorragender
Qualitat und Ausfiihrung, Leitwerks-
atz ebenfalls wie bekannt. Kabinen-
haubenrahmen und Kabinenhaube
entweder in klar oder blau-transpa-
rent und der neue Flachensatz mit
den entsprechenden Aufsteckilii-
geln und allem notwendigem Zube-
hor.

In dieser Austihrung kommen wir
nun auf eine Spannweite von 4250
mim.

Autbau des Modells

Zum Autbau von Rumpf, Leitwerke
und Kabinenhaube ist hier nichts zu
sagen. Die "alte” Ausfihrunmg der
DG-300 wurde ja in prop bereits
besprochen - keine Problerne.

Verschiedenes hat sich hingegen
bei den Flachen getan.

Hier haben wir es erstmals mit Fla-
chen des neuen Multiplex-Lieferan-
ten zu tun. Bei Multiplex ist man hier
beziglich Qualitat und Ausfiihrung
verwohnt,

Kann der QualititsmaBstab gehal-
ten werden ?

Ja, er kann, kann man vorweg sa-
gen, wenn auch mi einigen Anmer-

Die neue DG-300 mit der groBen Spannweite von 4250 mm. Dile Ansteckiliigel passen
genau. Das Erschelnungsbild hat deutlich gewonnen, aber noch mehr das Flughild

kungen:

Da st einmal anzumerken, daB die
Pafligenavigkeit der Wurzelrippen zu
kritisieren ist. Die Bohrungen fiir Fl4-
chenstahl, Ballastrohre und Fixier-
stift paBten um etliches nicht
zusammen. Sicher, keine Hexersi
das richtigzustellen, bei Multiplex ist
man dies aber nicht gewdhnt. Es
wurde uns aber mit Ehrenwort versi-
chert, daB hier inzwischen Abhilfe
geschaffen wurde.

Das néchste ist die Nasenleiste.
Hier waren wir bisher gewohnt, daB
die Leiste fix und fertig verschliffen
ist. Nun ist sie es nicht mehr, die
Leiste ist nur mehr "angeschliffen”.
Warum dies so ist, hort sich "offiziell”
so an: Beim maschinellen Verschlei-
fen kdnne man nicht mit der notwen-
digen Exaktheit dem Profilverlauf
genigen, das geht mit der Hand viel
besser. Wir getrauen uns allerdings
Zu meinen, daf der wahre Grund
schlicht in der Kalkulation zu suchen
ist. Wie dem auch sei, es ist kein
Problem, eine einwandfreie Nasen-
leiste "hinzuschleifen", noch dazu,
wenn eine Schablone, wie in vergan-
genen Zelten beim alten Carrera,
mitgegeben wird.

RC - Ausriistung

Natirlich wieder Flachenservo
(Picco BB), Ansteuerung von Hé-
hen- und Seitenruder und Klappen,
jeweils dber ein Profi BB-Servo. Das
alles wird natiirich wieder von der
Profi 3030 samt Doppelsuperemp-
fanger bewedqt.

Womit wir bei unseren

Erfahrungen im Flugbetrieb

angelangt sind. Ausgerlistet mit
den Ansteckfligeln erhalten wir eine
ganz neue DG-300. Sie bringt deut-
lich noch bessere Werte in schwa-
cher Thermik und biift dabei in der
Wendigkeit fast nichts ein.

Fir uns -sicher subjektiv- gewinnt
aber die DG-300 in der groBen
Spannweite ganz enorm im Erschei-
nungsbild und vor allem aber im
Flugbild. Weiter vollkornmen pro-
blemlos im F-Schlepp, eher noch ru-
higer. im Kunstiiug ist sie natiirlich
nicht so beweglich wie mit der "klei-
nen" Spannweite von 3750 mm.
Wer's also "schnell" haben will, der
stecke einfach um und schon hat er
eine ganz andere DG-300, die sehr
willig alles mitmacht, was gewiinscht
wird.

Die Abstimmung der Ruderwege
konnte so belassen werden, wie wir
es bei der nun schon seit 4 Jahren
"im Dienst" stehenden kleinen Ver-
sion gewohnt waren; Mit den An-
steckfliigeln und der nun grofien
Spannweite gehorcht die neue DC-
300 genau so gut auf die Komman-
dos wie die alte. Der Kaufer einer
DG-300 mit der nun lieferbaren vari-
ablen Spannweite braucht also beim
Wechsel von kieiner Spannweite mit
3750 mm auf die groBe Spannweite
von 4250 mm am Sender nichts 4n-
dern.

Empfehlung fir kiinftige DG-300
Kéufer:

Wer sich In Zukunit also fiir den
Ankauf einer DG-300 von Multiplex
entscheidet, sollte unbedingt auf die
eben beschriebene Version mit der
variablen Spannweite zurlickgreifen.
Dazu wirden wir die transparente
Kabinenhaube wahlen, samt dem
sehr guten Cockpitausbausatz. Dies
zusammen ergibt dann - durch das
groBe Cockpit - ein sehr, sehr sché-
nes Erscheinungs- und Flugbild;
auch wiirden wir noch ein Einzieh-
fahrwerk installieren.

Also viel Spal mit der

neuen DG 300
®
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Hochlelstungs Wettbewerbs-

. modell
Das Modell ist ein Nachbau des

chinesischen Weltmeistermodells. .

Die Tragflachen sind auch fiir krafti-
ge Katapuitstarts ausreichend fest.
Der "GINO" hat sehr gutmiitige Flu-
geigenschaften bei allen Wetterver-
haltnissen. Der Baukasten enthalt
alle zum Bau notwendigen Sperr-
holz-, Balsa- und Kleinteile in sehr
guter Qualitat. Die Rippenblécke
sind fertig verschliffen. Als Leitwerk-
strager wird eln Carbonrohr verwen-
det.

Konstrukteure: Gino Stranieri und
Franz Cs:zmar.rk

"SUPER SOW

(" SUPER SEUFZER")
F1A-Wettbewerbsmodell

Das in Ungarn beliebte Modell wur-
de dem heutigen Standard ange-
paBt. Def  mit einem
Hochleistungsprofil versehen Trag-
fligel wurde verstarkt. Im geraumi-

"GINO"

-gen Rumpfvordertell kann man Z_eit~
schalter, Kreisschiepphaken und
Summer bequem einbauen. Der
Baukasten enthalt alle zum Bau not-
wendigen Balsa-, Sperrholz- und

~ Kleinteile in sehr guter Quaiitét. Die

Rippenbldcke sind fertig verschiif-
fen. Als Leitwerkstrager wird ein Car-
bonrohr oder eln Gfk Rohr

verwendet.

Konstrukteur Franz Cs;zmank

'”PATJAS / KAMERAD"
" ‘A1 Wettbewerbsmodell

Bei diesem Modell wurde auf einfa-
chen Aufbau und gute Flugleistun-
gen geachtet, damit das Modell
auch fur jingere, ungelibtere Mo-
dellbauer geeignet ist. Das Benedek
8356-b Traghidchenprofil garantiert
gute Flugteistungen. Der Baukasten
enthélt alle zum Bau notwendigen
Sperrholz-, Balsa- und Kieinteile in
sehr guter Qualitat. Die Rippenblék-
ke sind fertig verschliffen. Als Leit-
werkstrager wird eln Gfk- Rohr
verwendet.

Konstrukteur: Franz Csizmarik

" Testbericht "GINO"
von Manfred Griineis

"SUPER SOHAS"

— E—— 71
5 | S I

modellsporte

Bei der heurigen Freiflug-Staats-
meisterschaft bekam ich von Herrn
Csizmarik ein F1A-Modell. Es ist
dem chinesischen Weltmeistermo-
dell nachgebaut, sauber ausgeflihrt
und ausreichend stabil. Ich habe ei-
nen seiner. Kreisschlepphaken, Sy-
stem Lepp, eingebaut. Bei 3 kp
éffnet er, bel 3,3 kp kommt die

* Schleuderkurve, Das Madell ist sehr

leicht zu fliegen, sodaB auch Kreis-

-schleppanfanger kaum Probleme

haben werden. Voraussetzung ist
natiirlich ein sauber gebautes und
eingeflogenes Modell. Eine nicht
100%ig funktionierende Mechanik
ist meist mit einem Absturz verbun-
den. Besseres Kreisen in der Ther-
mik erreichte ich durch Verdrehung
deslinken Ohres, der Ubergang wur-
de durch Verzogerung der Gleztﬁug—
kurve optimiert.

Fazit: Mit einem sauber gebauten
"GINQ" besitzt man ein leistungsfa-
higes, leicht zu fliegendes F1A Mo-
dell. Der Rest ist Sache des P;Ioten
und ein bichen Gliick.

P§: Herr Csizmarik kann auch an-
dere Profile fertigen. .

Auskiinfte Manfred Griineis -.
Tel.: 02742 | 654625, abends . .

"PATJAS"




Hodhlleistungs- Grofisegler—
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..diese GmBseger selzen sich zusammen aus:

. ] WeiBer EpoxydharzQualitatsrumpf Marke Rosenthal,
Spw.-2100 mm | DG-300 Spw.:- 5000 mm Kab:nen%gube teliweise Kabinenrahmen(GRK),

-3750 mym | ASW 24 - BOOO mm | Apachibepl. Fertighachen,fix fertig verschifffen,

-4600 mm DISCUS ~ BOOO mm | Querruder vem?;gtgt, DGraupner ndeldappen eingeb.
ASW 20 -4120 mm ELFE - - BOO0 mm | Hachenaufh.Hochkant oder Rundstahl - Rachenseitig
DISCUS 4280 mm ASW 20 ~ 5400 mum | eingearbeitet, Hohen+Seltenleitw.fixfertlg verschl.,
VYENTUS . -4700 mm DG-600 - 8870 mm ;| Zubehdr{Kabinenhaubenverschl.,Schamierband, Sk:zze
TWEEN ASTIR4400 m VENTUS - 5300 mm

o . RI-Prospeli ok mitte Jénner
DG 300 = -4600 mm | ASW 22 . = - 6400 mm hitte onter Tel.07584-33180

MINIMIOA - - -4880 mm NIMBUS - 6700 8000 mm

anfordern

Keln Umgeb Baumsdgeme ﬁ@iﬁ%a
n
__gdemmga‘dair far. Motorflugmodeile; leomiplaﬂ s

bereits jefzt zmshmm sich die vielen Vorfeile dieses Qualit@ts ?ﬂugmoﬁws alk.-

.BlekirZindung{ieichtes Ans en,nledr.Crossellauf),hohe Lelstu )
Zy‘lindenmp?%{igens or Huggﬂnnfdelfanspruche predudert,thohes g%e[’mument, gg_gg g&cu m“'g;g gzggf!nc. elaki Zind 11
¥

on bel nledrigen Drehzahfen .
T\?ibmﬁonsarmer Leuf In allen ‘Drehzahibereichen. ~ wird elngesetz ven den ersten dral Piloten der latzten WHA

g : : 3W-70 Boxer,gemossene 7.5 PS...11790, Inc! eleltr> Zing
reis - Leistum seh lelso und Vibrationserm, extrLaistung e
CITABRIA 15 ARF

Seit lingerem besteht der Wunbch Ler unseren Kunden nach einem MiNI-Motlell. Was lag da niher, als die CITABRIA 15 in ein
Mmni-Scale-Model 2u veswandeln. Diesor Hochdecker mil seiner Kassischen Bauwaise ist ein MUSS (i jeden Sporipiloten, der

Technische Datzf:

- Werl auf Quahlatlegtund eingn hg- Linge: RSO mmn
hen Anspruch an sein Modellsielt, - Spannwen: 1240 mm
Fypisch Kir JAMARA-Madelie is), Tragllachaninhat. 235 adm.
dalB dar Bumpi, diz Rippentraglia- Gevichl ca.: 1200 g

Motor T2 incem 25- a5

chen, das Seiten-und HShantail-; .
Motor T4 in cem: 35— 55

werk aus Balsaholz gebaul sind.
Beim Aumpliau wurde noch 2u-
salzlich lechies Sparthalz varwen.
oet. Das Flugzeup is1 komplelt mit
TOP FUTE BGpelfofie bespannt
und garantier somil ein wunder-
Lareg  Ergehainan. Zubehdneila
wie Fadverkleidung, Aluminium-
Fahrwerk, GFK-Motnthaubs,
Spornfohrverk,  Flichenverstie.
bungen, Kakinanverglasung, Epo-
ri-ifeber sowie diverse Kleinlzile
slhd 1m Karten bainhaliel,

MANZ — lhr Spezialist in Sachen Leustungselektromk
firden E-Flug -

Regler: SPEEDY 6 40 A7 - 24 Zallen/Optokopplar -
SPEEDY 16 40 A/7 - 12 Zellen/s-Valt-Varsorgung

" in SMD: SPEEDY 80 BOA/T - 24 Zellan/Opiokappler-
SFEEDY 80e 80 AT - 12 Zellan/5-Voll-Versorgunly -
SPEEDY 80s 100 A7 — 24 ZellanfOptokeppler

vollslskir.  SPEEDY 30ES 30 A7 - 24 Zellsivkeine 5-V-Versorg
.Schaller.  SPEEDY 30ESe 30 A7 - 12 Zallen/5-V-Versomung
© SPEEDY J0SESa 40 A/6 — 10 Zelier5-V-Versorgung

Nau SPEEDY 50ES 50 A/B — 24 Zellenskeine 5-V-Versorg,

NC-Lader DA 160 - 4 Amp./1 — 24 Zellan/Digitaknstrumen .
Wandier bis 43 Velt, Idr Autoakku-Batrieb 12 v
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pitch-aktucts

"CONCEPT 30 SE"

Tes_tb'er_icht__von Dr. Georg Breinér

Noch relativ wenig sieht man bei
uns in Osterreich Kleinhubschrauber
fiir Motoren von . 4,6 bis 5,23 cm®
(= .28 bis .32). Hier sind vor allem
die japanischen Hersteller stark und
haben eine Reihe derartiger kleiner
Modellhelis produziert. '

Ich mochte heute den CONCEPT.

30 SE von Kyosho vorstellen. Der

Heli wurde vom japanischen Welt-

meister Keiyu Taya konstruiert und
wird bel uns in der DX-Version mit
.28erund in der SE-Version mit .32er

Verbrennungsmotor angeboten.

Der Heli kommt fast fertig vormon-
tiert aus einer gerdumigen Styrobox

und besteht aus folgenden Kompo- _

nenten:.

1. ChaSS|s mit elngebautem Motor _

(fertig) .

2. Rotorkopf (fertig)

3. Heckrohr mit Leitwerk und Heck—
rotor (fertig)

4. Hauptrotorbiatter {fertig)

5. Kufen - Landegestell

6. Kabine mit Verglasung (fast
fertig) .

7. Kleinteile (Servobefestigungs
teile, Kabelklammem, Montage-

~latte fiir Schalter und Kreisel, An- .

lenkungsteile, Kabinenbefesti-

' - gungsteile, Gestange\._rerb_lnder fiir .

" CONCEPT - Heckrotor

D Geolg Bremet

Heckrotoranlenkung ete.). _
Einige Bemerkungen zu den o.a.
Komponenten:

Zu 1) die Motorposition ist iezcht
angewinkelt und ereichtert dadurch

das Starten (Anlasserkonus); das
Hauptgetrieberad liegt dicht am vor-

deren Motorlager, was wiederum ei-
ne minimale Belastung der
Kurbelwelle ergibt. - :

~Zu 2) Stabistange und Rotorkopf
liegen auf einer Ebene. Die Paddeln

-'sind bei der SE-Baureihe aus Kunst-
-stoff und bei der DX Fiethe aus

Leichtmetaligus.
Zu 3) der Heckrotor hat Kunststoff-

kegelrader; die Ansteuerung erfolgt -

ahnlich dem Heimsystem, wobei die

Steuereinheit in staubdtchten Kugel-
lagern Hauft. '

Zu 4} die Hauptrotorblatter sind m'
Sandwich-Bauweise gefertigt und

~ tadellos ausgewogen.

' Zu 5-7) keine Bemerkungen,

Die meisten Teile sind aus Kunst- .
stoff gefertigt und hinterlassen einen
- Bsterreichischen Firma Airtec aus-
- Der Zusammenbau der vormon -

ausgezeichneten Eindruck.

tierten Baugruppen verliuft so:

1. Ausbalancieren des Rotorkopfes

mit Stabistange und.Rotorblattern.

~von Kyosho - -

2. Montage des Kufen-Landege-
~stelles . (die Alu-Kufenrohre werden

mit 3x3 Inbusstifischrauben festge-

* Klemmt. Hier muB man sehr aufpas-

sen, daB man nicht iiberdreht und

der Kunststoffteil bricht). -

3. Montage des Rotorkopfes.
-4, Montage des Heckrohres.

- 5. Montage.der Servos: die reich
‘bebilderte Bauanleitung ‘beschreibt

tadellos den E;nbau (fur 4 oder 5
Servos).

6. Femgstetlung der Kabme Mon~
tage der Hauptrotorblatter.

Ganz normale 4041er Servos von

~Graupner und der neue GraupnerJH
Kreisel (NEJ- 12088) wurden elnge—

baut. :
Der CONCEPT schwebt sehr ruh:g

~und ist unheimlich folgsam auf die

Steuerbefehle. Selbstverstandlich ist

“er voll kunstflugtauglich, was nicht

ich sondern unser F3C-Aushénge-
schild Sepp Brennsteiner feststellen
konnte.: Ich .habe auch die neuen
Voll-GFK-Hauptrotorbiétter der

probleren konnen, wobei ich fest-
stellen konnte, daB der CONCEPT
noch ruhiger als vorhin mit den se-

““rienmaBigen Blattern schwebte




prop 11/12 - 199023

1 Rotorxop! und Mechanik.

2. Angewinkelle Molarposition.
3 Hauptroiorblaier.

4. Stabiisatoniggel, .
5 Taumgischaibe urd Mischarsiined 0
6. Heckrotor )
7. teckeoturgolriehs

Fazit: ein Kleinhell, der qualitativ
sehr gut gefertigt isi. Der Zusam-
menbau ist ein Klacks, und das Flie-
gen bereitet auch dem Beginner
bald keine Probleme mehr, wenn er
den Kinderschuhen des Erlernens
des Schwebefluges entwachsen ist.
Der Nachteil Gbrigens bei allen Mo-
dellhelikoptern, ist das Erkennen der
Fluglage bei griBerer Entfernung.
Daher nicht allzu weit wegfliegen
oder den Heli mit einem ebenfalls

Y

von Kyosho erhéitlichen Rumpf (Jet
Ranger oder Hughes 500) ausstat-
ten.

23
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Abschlubemerkung: von der SE-
und DX-Reihe gibt es auch einen
Bausatz ohne Motor. Desweiteren
sind Tuningteile erhiltlich (Auspuff,

TECHNISCHE DATEN:

Hauptrotor 1160 mm
Heckrotor 210 mm
LAnge Gber alles 1010 mm
Gesamthihe 345 mm
Fluggewicht komplettca . 2700 g

RC 4-5 Servos, Kreisel
Ladenrichtpreis fiir SE ca. S 9000,

Kupplung aus Metall, Kupplungs-
giocke mit Kugellager, Alu-Taumel-
scheibe etc.).

Airtec-Hauptrotorblatter -
Generalvertretung Fa. Lukschitz
aus Jennersdorf{ Bgld.

*dkdehk

Speedy verscherbelt ...
Ein Angebot fiir den Heli-Piloten !
1 Starlight-Trainer (Vario), kamplett
mit teilgetunter Mechanik,
10 em3 Webra {Ring), Resonanzrohr {(RD)
GFK-Raotorblatter, gut erhalien S 6500,-
1 MC-18, ausgebaut auf Helibetrieb,
2 Empfanger, alle Externmaodule S 7000,-
Anfragen an die Modelflugsekre-
tarin 0222/5051028/ 77 DW

difairs

wenn Sie Throm Heren Geeahl
schenh,

Ghadtge I'rao,
wiunderaschane Modoll mit kat-dusfubirang
crhalben Sie noch die Unweltpramle.

Modellbau - Holzmann - News
Rachbauer Rotorbléatter und
Riimpfe

e

SCHLUTER Champion S-Schiag

Magic - 3-Schlag
vollsymmetrisch
HEIM : normal - S-Schlag
A-symmetrisch 3 cm langer
vallsymmetrisch
Alle Rotorblatter fertig gewuchtet
und eingefarbt.

Sonderwiinsche in Gewicht
und Farbe méaglich,
Farben:schwarz, weiB, rot, grau
Gewicht:von 160 - 220 g
Preise: normal: weiles Blatt

mit schwarzen Enden 170g - 8 990, -
alles andere S 1090,-
Heckblatter Heim S-Schlag
S 300,-
GFK Leitwerkset Starranger H+ S
S 450,-
Starranger mit: Landegestell,
Leitwerke, Scheiben, Heckwellen-
lagerung, Spantensatz, Kithl-
schacht S 2690,-
Augusta 109 A: Gleich wie Star-
ranger S 2950,-
Rlmpfe in schwarz, rot, weib,
blau, grau

Weiters: 3-4-5 Kopf-Rotorblatter
fur Heim von 8 1200 bis 2000,-
fur Heimblatthalter (Vario).
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Neue Modelle von Modellbau
KOCH aus Reutte

HATTRIC: Rumpilange 125 cm,
Spannweite 250 cm, Profil RG 15,
RC-Funktionen: Hohenruder, Sei-
tenruder, Querruder (bei Verwen-
dung von 2 Flachenservos mit
Mischer Querruder als Landeklap-

pen).

Bausatzausfiihrung: Epoxyrumpf
natur, auf Wunsch weif} eingefarbt,
fertig verschiiffenes, beplanktes Ho-
henruder mit fertig eingeharzten MS-
Réhrchen, Balsaseitenruder.

Flachen: Fertigfiachen fumnierbe-
plankt, gewebeverstarkt, fertig ein-
geharzte Flachenbefestigung,
aufgeklebte und fertig verschlitfene
Hartholznasenleisten und Balsa-
randbogen, ausgenommen. Servo-
schiachte, eingelegte Servokabel
(leicht durch Bowdenzug zu erset-
zen - falls gewlnscht), ausgeschnit-

zusanumengestellt von Dy Geoly Breinet

tenes Querruder, Bauanleitung.
Doppeitrapezfiache, Hohenruderhe-
bel, Epoxy-Kabinenhaube, Kabinen-
rahmen.

Bei jedem Bausatz ist ein 42 mm
Motorspant (gangiges E-Spinner-
maB) beigelegt und jeder Rumpf an
der Naht oben und unten gekenn-
zeichnet, so daB die E-Ausfihrung
keine Schwierigkeiten macht.

E-Ausfiihrung bis 12 Zellen. .

Zugénglichkeit: abnehmbare Kabi-
nenhaube, abrehmbare Flachen.

Preis: § 2400,-

FREE-STYLE: Alles wie oben (der-
selbe Rumpf, Hohenruder, Seitenru-
der), auch bei den Fidchen derselbe
Vorfertigungsgrad, nur sind diese
Flachen dann durchgehend (also
keine eingeklebten MS-Rohre), die
Spannweite betragt 200 cm. Ebenso
ist der Motorspant beigefiigt und

der Rumpf angezeichnet. Geeignet
fur max. 12 Zellen (fir Verrickte
mehr). Einfachtrapezflache.

Preis: § 2000,-

%%ﬁ?@%

VOLZ - exklusiv bei Modellbau
Lindinger

Die deutsche Firma Volz hat in den
letzten Monaten eine stattliche An-
zahl von Modellbausatzen in das
Programm aufgenommen.

Einige Beispiele.

Die Matorkunstflugreihe besteht aus:

CHIPMUNK

SUCHOJ SU 26M (1:5, Spwte.
173cm, 10 15 cm® Zweitakt oder 15
- 20 cm® Viertakt, GFK-Rumpf, Sca-
le-Fahrwerk, fertig verschliffene Fia-
che + Leitwerk in Styro-Balsa)

ZLIN 526 AFS (Spwte. 183 cm,
Antrieb w.o., Balsa-Sperrholz Fertig-
rurnpf)

CAP 21 (1:4, Spwte. 244.¢m, 20-50
cm® Zweitakt oder 25 - 50 cm? Vier-
takt, GFK-Rumpf)

CAP 21 (172 cm Spwte,, 7,5 - 10
cm?® Zweitakt oder 10 - 15 cm3 Vier-
takt, Balsa-Sperrholz-Fertigrumpf)

LASER 200 (1:4, Spwte. 203 cm
25 - 44 cm® Zweitakt oder 25 - 50 cm®
Viertakt, GFK-Rumpf)

CHIPMUNK 172 cm Spwie., 15
cm® Zwei- bzw. 25 cm® Viertakt, Bal-

sa-Sperrholz-Fertigrumpf)

EXTRA 230 191 cm Spwie,, 10

khkhdkk

- 15 cm® Zweitakt bzw. 16 - 20 cm®
Viertakt, Balsa-Sperholz-Fertig-
rumpf)

Oldtimer-Serie

Die bekannten Ben Buckle Holz-
baukasten wie Lanzo Record Brea-
ker, Flying Quaker, Red Zephyr etc.
nun erganzt mit dem Oldle-Tramer
Jenny (193 cm Spwie., 6,5 cm 3 Vier-
takt).

Arifragen direlt bei Firma Lindinger !

EXTRA

Die Redaktion wiinscht ein frohes Weihnachtsfest!
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FET Super 7 vonVOLZ
Delta-Peak Automatiklader

Der FET Super 7 |adt automatisch
nach der Delta-Peak-Methode, d.h.
das Gerat erkennt beim Erreichen
des Ladeschlusses den fir NiCd-Zel-
len typischen Spannungsknick, gibt
akustisch Signal und schaldtet auto-
matisch auf Erhaltungladung um.
Schnelladen mit Delta-Peak Ab-
schaltung gewahileistet, daB Sie das
Optimum aus lhren NiCd-Zellen her-
ausholen kénnen. Der FET Super 7
ladt automatisch 6-7 NiCd-Zellen mit

Hox (plus +)
AMTP Mate-N-Lok-Stecker

Eingagaucherung 7.5 A4 ——

£otey Lictin: Schnztadung

Santknepl

Schwarz {minus -)

Eruines Lizhy: Ermattugpsadung

einer Kapazitdt von 1.200-1,#.800
mAh (ber eine 12 Volt Autobatterie
von mindestens 7 Ah.
Besondere Merkmale :
* kurze Ladezeiten dank des Lade-
stromesvonca. 3,6 A
* kompakie GréBe von nur
110x52x20 mm
* durch MOS-FET-Technik haher
Wirkungsgrad bei minimaler Er -
warmung des Laders
* getaktete MOS-FET-Ladestufe
zum Erreichen der vollen Kapagzi-
tat.
* | ED-Anzeige fiir schnell-bzw.
Erhaltungsladung
* AMP Mate-N-Lok-Stecker fir
AnschluB der zu ladenden Zellen
* akustisches Signal {(Melodie)
bei LadeschluB mit automati-
scher Umschaltungauf Erhaltungs-
ladung
* getaktete Erhaltungstadung
verhindert Spannungsabfall
* Schutz durch handelsiibliche
7,5 A-Sicherung.
Preis S 450,-

AKKUTESTER AT-04

Ein &uBerst interessantes Testgeréat
zur Uberpriifung der Spannung der
Emptlangsanlage stellte uns die Fir-
ma Schwaighofer zur Verfiigung; das
AT - 04. Die Spannung wird unter
Belastung mit einem hochgenauen
Digital-Voltmeter gemessen. Dem
Gerét liegen zwei Adapter Kabel bei,
wobei das sine mit den Krokolkdem-
men dafiir gedacht ist, daB das AT-04
als normales Digitalvoltmeter fiir
Spannungen bis 20 Volt Vewrwen-
dung findet.

Preis S 590,-

ERE B
ORAMATHINEN 11y

Sondermotoren mit
hubsachrauberspezifischen
Kurbelwellen
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Liebe Modellilieger,
liebe CO2-Freunde !

Vor etwa 4 1/2 Jahren haben wir
in prop angefangen, (iber den CO2-
Modeliflug zu berichten. Im Frahjahr
1987 trafen wir uns zum ersten Mal
Zu einem Wochenendlehrgang am
Spiizerberg, und etwa 24 Monate da-
nach gab es den ersten internationa-
len Wettbewerb  fir
CO2-Dauerflugmodelle in Oster-
reich. Heute besteht (leider noch auf
den Raum Wien beschrénkt 1) eine
kieine, aber intensiv arbeitende
Gruppe ... und es wurden enge Kon-

Motoren-Priifstand

Der fasr 80jahrige Bill Brown mit einer
neuen COz-Motorengerie in seiner Werk-
statt (Folo: Joe Clements , USA)

{Foto: G.Schuster, Wien)

takie zu auslandischen Gleichge-
sinnten gekniipit. Der jetzige lebens-
fdhige Zustand kam durch die
Mitarbeit aller, sowie durch die groB-
zligige Unterstiitzung von Edwin
Krill zustande ... da méchte ich mich
als "Fremdeinmischer” nun etwas
zuriickziehen. Nein, ich hére nicht
mit dieser Art Freiflug auf! Ich bin
schon kraftig mit den Vorbereitun-
gen fir unser nichstes Treffen und
den kommenden Wettbewerb (Ende
Mai / Anfang Juni) beschaftigt und
werde ab und zu (iber Aktuelles in
prop berichten; aber ich will mich
jetzt  ver-
starkt auf die
"neuen"
deutschen
Bundeslan
der stirzen
und auch die
Niederlander
zum ¥kohle-
sauren Flie-
gen anregen.
Dafiir konnt
lhr mir die
Daumen
driicken!
Zum Jah-
reswechsel
sollen an die-

ser Stelle noch ein paar Informatio-
nen Uberbracht werden, die magli-
cherweise von Bedeutung sind:

*In Novy Sad und Umgebung beg-
annen jugoslawische Sportfreunde,
den COz-Gedanken zu verbreiten.
Im kommenden Jahr werden die er-
sten Kleineren Wettbewerbe durch-
gefihrt, und 1992 soll ein
internationales Vergleichsfliegen fol-
gen.

*Seit diesem Sommer gibt es eine
Entwicklungsgruppe fir CO2-Flug-
modelle” mit dem Sitz in Wien (OMV-
Wien, Fiinfhaus, Brunhildengasse 3,
Stiege 1, 1150 Wien). Die Mitglieder
haben sich eine ganze Reihe von
Forschungsaufgaben gestellt, und
tiber die Ergebnisse wollen sie dann
die Offentlichkeit informieren.

*Das 11. MEMORIAL J. SMOLY
fand bei typischen Wetterbedingun-
gen (erst Regen, dann Wind!) statt
und wurde von Dusan Fric vor Gyor-
gy Benedelk im Stechen gewonnen.

*|n dieser Reihenfolge fagen beide
- nur um einen Punkt voneinander
getrennt! - dannauch bei der EURO-
PA-TROPHY-Wertung hintereinan-
der. Dritter wurde Ferenc Krakoczki
(H) mit 29 Punkten. In dieser Wer-
tung waren auch folgende Osterrei-

CO2-
EURC-TROPHY
und die dazuge-
harende Urkunde

Folo: Klaus Jérg
Hammerschmidt,
Aachen
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cher: Hach (13), Swoboda und Kir-
chert (7), Schuster (1.). Uberreicht
wurde die Trophy nach der Siege-
rehrung beim MEMORIAL, eine kur-
ze Notiz dariiber ist in der MODELAR
11/90 zu finden,

*Das erste Vergleichsfliegen mit
COz2-+RC-Dauerflugmodellen gab
es im September in der Schweiz
(Kurzbericht: siehe FMT 11/30!).

*Die Ungarn fertigen eine ganze
Reihe niitzlicher Zubehdrteile (Spe-
zialschrauben, Zylinderfeststelirin-
ge, 3 cm>-Tanks u.v.a.). Wer davon
etwas benétigt, der kann sich an
mich wenden! Auflerdem baut To-
mas Krassé (H-1149 Budapest, Ré-

passy u. 10) Fertig-Scale-Modelle
und bietet diese incl. Motor fiir 450 -
500 OS zum Verkauf an.

*Seit kurzem Ist eine neue Serie
von COz-Motoren (Hubraum 100
cm®, Preis ca. 60 U$) fertiggestellt
und bei Bill Brown (P.0.Box 77, Pine
Grove Mills, PA. 16868, USA) erhalt-
lich.

Das waren die positiven Mitteilun-
gen. Doch etwas Negatives gab es
auch: bedingt durch die schlechte
Versorgungslage bzw. die hohen
Benzinpreise in der CSFR und Un-
garn war die Zahl der Teilnehmer an
COz-Wetthewerben in diesem Jahr
geringer als im letzten Jahr; in Un-

Rhtkd

garn muBten wegen des Streiks so-
gar Veranstaltungen abgesagt wer-
den!

Wir wollen hoffen, daB sich diese
Situation bald wieder verbessart.
Dann gibt es im Jahre 1991 viele
Veranstaltungen in noch mehr Lan-
dern Europas als bisher zu besu-
chen - doch dariiber erfolgen
rechtzeitig in prop die erforderli-
chen Hinweise!

Bis dahin alles Gute und einen gu-
ten Rutsch ins Jahr 1991 wiinscht
Euch

Klaus Jorg Hammerschmidt

OSTERREICHISCHER MODELLSPORTVERBAND
ENTWICKLUNGSGRUPPE FUR CO2 MOTORFLUGMODELLE

D2

An alle Modell-Freiflieger !
Wir sind ein kleines
Team, das den COz-Modellflug-

sport in Osterreich populdarer ma- .

chen will. Wir konstruieren, bauen
und fliegen mit kleinen Kohlendiox-
ydmotoren angetriebene Motorfrai-
flugmodelle (CO2 = Kohlendioxyd).

Die CO2-Fliegerei bietet sich aus
vielerlei Griinden im positiven Sinne
an: Unsere Modelle sind nicht allzu
grof und relativ schnell und leicht zu
bauen, sowie auch recht einfach zu
fliegen. Die Motoren sind sehr leise
und umweltfreundlich (0,27 cmS),
sowie einigermafBen simpel zy be-
dienen. Samtliches Material ist zu er-

L e

Ein '"Teil" der Wiener CO2-Crew, v.L.n.r.: Ge-
rold Kirchert, Waller Hach, Siegfried Swo-
boda und Im Hintergrund "Lehrmeister”
Klaus Jérg Hammerschmidt aus Achen
beim letzten CO2.Lehrgang am Spitzerberg

schwinglichen Preisen leicht erhélt-
lich. Daher ist diese Modellflugspar-
te auch fir jugendliche sehr
empfehlenswert,

In der CSFR wird dieser hochinter-
essante Modellflugsport seit unge-
fahr 10 Jahren, in Ungarn seit zirka
5 Jahren und in anderen Landern, so
auch in Osterreich, seit etwa 3 Jah-
ren ausgeubt.

Nichts gegen die Motordreiflugklas-
se F1C, aber fiir den "normalen” Mo-
dellflieger ist diese Klasse
Uberentwickelt. Es gibt groBe Pro-
bleme mit der Motorlauf- und Flug-
zeitmessung, sowle der
Modellbergung, , der Flugsicherheit
und dem Motorenldrm. Ein groBes
Problem stellt sich auch in der Aneig-
nung der notwendigen hochspezia-
lisierten und aufwendigen Technik.

Das alles fallt beim CO2-Fliegen
weg. Fir sportliche Modellflieger
gibt es eine Reihe von internationa-
len COz-Wetthewerben in Mitteleu-
ropa, auch bei uns in Osterreich. In
Zukunft sollte es uns gelingen, regio-
nale Wettbewerbe und vielleicht
auch einmal eine Osterreichische
Meisterschaft zu organisieren.

Wir wilrden uns sehr freuen, neue

Gerhard Schusler mit selner CO>-Ente

Interessenten bei uns begriifen zu
kdnnen. Nahere Auskinfie und In-
formationen gibt es in unserem Klu-
biokal jeden Freitagvon 18- 20 Uhr.

OMV Wien - Finfhaus, Brunhilden-
gasse 3, Stiege 1, 1150 Wien.

. Walter Hach

Unser CO2-Team: .Johann Macho,
Josef Kdppel, Walter Hach, Siegfried
Swoboda, Gerhard Schuster, Ge-
rold Kirchert und Werner Schaupp @



28

prop 11{12 - 199028

ETRICH - RUMPLER - TAUBE

Nachbau im MaBstab 1 : 3 von Leopold Képpl /Hallein

Ein Bericht von Peter Tollerian

Ohne Ubertreibung kann man den
Nachbau der ETRICH-RUMPLER-
TAUBE aus der Werkstatte von Leo-
pold Koéppl als modelibauerische
Sensation bezeichnen.

Was hier entstanden ist, ist mit Wor-
ten nicht zu beschreiben. Dieses Mo-
dell muB man gesehen haben, nach
mehr - man muB es fliegen gesehen
haben !

Deshalb beschranken wir uns auch
vorerst einmal mit einer kurzen tech-
nischen Beschreibung.

Die Leistung von Leopold Képpl
vermitteln sicher viel besser die er-
sten vorliegenden Fotos. Wir Uber-
lassen es besser und gerne den

Lesern von prop, sich durch die Bil-
der begeistern zu lassen.

Nur so viel noch: es gab etliche
Freunde, die sich nicht schamten
und Trénen in den Augen hatten, als
dieses Modell zum ersten Mal in der
Luft war.

Tiefen Respekt und Hochachtung
vor dieser Leistung von Leopold
Képpl !

Spannweite 3,58 m, Lange 2,60 m.

Alle Verstrebungen und Verspan-
nungen sind vollkommen original.

Als Vorbild diente die Etrich-Rump-
ler-Taube aus dem Deutschen Mu-
seum in Miinchen.

Der Motor des Modells ist ebenfalls
ein original Nachbau von Leopold
K&ppl.

MaBstab ebenfalls 1 : 3, also ein

4-Zylinder 4-Takger gBohrunngub
30x35 mm = 100 cm” } Leistung ca.
4 PS. Propeller ebenfalls Eigenbau
mit 24,5 x 14 Zoll. Drehzahl 5.300
U/min.

im Flugbetrieb wird meist mit einer
Drehzahl von 3.000 U/min geflogen,
die Leerlaufdrehzahl liegt bei 800
U/min.

Der Motor ist fliissigkeitsgekiihit,
wie im Vorbild. Die Kiihlung erfolgt
Uiber 2, natlirlich selbstgefertigte,
Seitenkiihler.

Als Treibstoff wird Methanol mit ei-
nem Olanteil von 1% verwendet.

Leopold Koppel begann 1988 mit
den Vorbereitungen fiir den Bau.
Wieviele Arbeitsstunden dafiir not-
wendig waren, dariiber schweigt
man.

BILD 1

Die ETRICH -RUMPLERTAUBE von Leopold Koppl bei der ersten
Prasentation

BILD 2

Das Flughild - einfach unverge8lich

BILD 3

Ein Modellbau der Superlative - alles wie beim Original

BILD 4

Ein Blick von oben. Einige Hinwelse auf Details: Die Klappe in der
linken Fliche ist natirlich voll funktionsfihig und dient dem
Einstieg des Pilolen von unten her

BILD &

Die Taube voll aufgebaut

BILD &

Der nachgebaute Motor aus der Werkstatle von Leopold Koppl
samt elnem Kiihler. Auch hier alles detailgetreu. Man beachte den
Kihler, die Beschlige an den Fldchen und die Motorverkleidung
BILD 7

Der Motor aus einer anderen Sicht. Man beachte u.a. das Kihlsy-
stem. Auch die AblaBh&hne sind voll funktionsfahly - oder die
Kerzenstecker.

BILD 8

Wieder der Motor, diesmal sehen wir genau den Ventiltrieb und
atch den zweiten Kiihler

BILD 9

Die Taube voll auigebaut. Wieder einige Hinweise auf Details:
das lenkbare und durch Seilziige angelenlte Fahrwerk - oder am
Ende der Kufe die Bremstatze, natiirlich auch funktionsfahig
BILD 10

Ein Blick In das vordere Cockpit

BILD 11

Ein Blick In das hintere Cockpit - die Ausgestaltung des Sitzes,
{darunter werkt ibrigens die RC-Anlage). Oder die Seitenruder-
pedale, cder den Kettenantrieb fiir das Querruder. Bei Betati-
gung der Ruder diber die RC-Anlage gehen die Bedienungshebel
im Coclkpft exakt mit, und zwar alle drel Ruder. Auf der rechten
Seite Ist die Handpresse fiir die Motorschmierung.

Wo man hinschaut, diberall kann man nur bewundernd staunen!

Die BILDER 1 bis 8 siehe ndchste Seite  cammmmossd
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Zur Einleitung seifolgendes gesagt:
Die Beschreibung des Super-Airfish
in Felge 1ist Schnee von gestern. Die
Story hat sich schon vor zwei Jahren
zugetragen, ist aber immer noch ak-
tuell. Es blieb bei dem Rumpf, bei
etwa 30 Exemplaren, die gebaut wur-
den. Dann kam aber, wie erwartet,
die Nachfrage nach einem etwaslot-
teren Vogel, der schon mit Querruder
und Sandwichfldchen versehen sein
solite.

Aus dem ersten Beitrag von Ferry
Buchta ber Formenbau er-
sieht man, wie einfach aber
doch relativ aufwendig an Zeit
und Geld so eine Form erstellt
wird. Es war also naheliegend,
daB man von vornherein die-
sen Super-Airfish-Rumpf so
konzipiert hat, daf3 er mit gerin-
gen Verdanderungen auch fir
andere Flachen verwendst wer-
den kann. Fine Fir-
ma kann sich sol-
che Gedanken-
gange nicht
leisten, denn es
soll ja etwas ver-
kauft werden.

Wasalso jetzt ge-
andert werden
muB, ist in der Ab-
bildung zu sehen.
Die Anformung far
die Fiadchen wird
herausgeschnitt
en, die neue Fa-
che mit der gera-
den Unterseite (E 193)
wird eingepalt. Vor der
Flache wird in den
Rumpf das Zapfenlager
flir die Fldchend(bel
eingeharzt. Alle Mog-
lichkeiten der Motorbe-
stiickung  bleiben
erhalten. Ebenso die
Anordnung der Leitwer-
ke, wenn man daven
absieht, dafl auch hier

WIR VON DER ZELTGASSE

in Sandwich-Bauweise gearbeitet
wurde. Das HLW-Profil ist das NACA
0009 bei 7% Dicke. Ein dreiachsge-
steuerter Segler ist ja die logische
Weiterentwickiung fiir den Anfanger.
Die Flachen kdnnen geteilt, zusam-
mensteckbar und aufgeschraubt
werden. Bei einer Spannweite von 2
m ist auch eine ungsteilte Flache,
trotz leichter V-Form durchgehend
furniert vorgesehen. Beide Varianten
kénnen mit Querruder ocder Flaps ge-
baut werden, ein Attribut an jene Mo-

Ohen: Der alte Airfishrumpf, unten: Der gleiche Rumpf als
Motorsegler mit gednderter Fidchenbefestigung

Der andere Rumpf als Motorseqgler

Die beiden Formteile einer Molorhaube, dazwischen die feriige Haube

dellflieger, die an eine Kombination
von Querruder und Wilbklappe den-
ken. :

Ja, nun sehen wir bei uns bald kei-
nen echten Anfénger mehr. Wir ha-
ben schon ein Vokabular von
gebrauchlichen Fachausdriicken an-
genommen und ernten bei der Be-
zeichnung Schwanz und Fliigel kein
mildes LAcheln mehr bel den fortge-
schrittenen Freunden unseres Hob-
bys. Wir haben ferner gine sportliche
Ader an uns entdeckt, und wenn wir
einmal bei einem Weitbe-
werb zusehen, merken wir,
daB die Madelle nicht "weg-
geschossen" sondern "ge-
startet" werden. Was gibt es
also noch 7 Ach ja, fliegen,
fliegen milssen wir noch ler-
nen und was das Wichtigste
dabei ist, Landen, wo landen
vorgesehen ist.

In einem der
Beitrage zu
dieser Serie
wird erlautert,
wie eine Sand-
wichflache
aufgebaut
wird, und eine
Beschreibung
der "Lutsch-
ker-Bauweisg"
{Unterdrucky
erfahren) und
eines einfa-
chen Gerétes
dazu, Marke
Eigenbau, ist in
Vorbereitung.

Also liberlegt es
Euch und macht es
gut - die von der
Zeltgasse.

Text: Herbert Kellner
Bilder: Willy Zehethofer
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Wir klatschkern einen Seglerrumpf

3. Teil
Allgemeines

Die Arbeitstemperatur sollte 20
Grad haben, sie bezieht sich auf die
Luft, die Form und das Harz. Laut
Hersteller hat ein Harz z.B. eine
Tropfzeit von 45 Minuten bei 20 Grad
und eine Lagerfahigkeit von einem
Jahr bei dieser Temperatur. Topizeit
ist jene Zeit, inderdas Harz noch gut
streichbar ist. Bei 30 Grad reduziert
sich diese offene Zeit auf etwa 30
Minuten. Bei 10 Grad erhdht sie sich
auf ca. 60 Minuten. Auch sollte man
keine Becher sondern eher flache
GefaRe verwenden und dabei nicht
mehr ais 100 Gramm anmischen. st
einmal das Harz mit dem Harter ver-
mischt, was genau im Verhdltnis
Harz : Harter nach Herstellerangabe
erfolgen muB, erfolgt sofort eine che-
mische Reaktion die Warme erzeugt.
Diese Warme beeinfluBt natirlich
wieder die Topfzeit. In der flachen
Schiissel weniger, im Becher mehr,
weil es daim Volumen kompakter ist.

Nun geht es an die Arbeit. Folgen-
de Arbeitsgange sind in der angege-
benen Reihenfolge auszufithren.

1.Beide Formteile werden mit
Trennwachs behandelt. Wenn es
weill aufgetrocknet ist, mit einem
weichen, nicht fasernden Tuch pclie-
ren. Bei einer neuen Form sollte die-
ser Vorgang dreimal wiederholt
werden. Beim nachsten Rumpf nur
mehr einmal erforderlich.

2.Die polierten Formteile werden
mit Trennlack versehen. Dieser
Trennlack ist wasserlGslich; Werk-
Zzeuge mit Wasser waschen. Kein L&-
sungsmittel oder keine Verd{innung
kann ihn aufidsen. Bei grdBeren und
komplizierten Formen wird das La-
minat etwas angeliiftet und in den
Spalt Wasser reingelassen. Nach
kurzer Zeit schwimmt das Ding inder
Form, weil deer haftende Trennlack
sich aufldst. Ich streiche mit einem
Schaumstoffpinsel oder mit mit ei-
nem zugeschnittenen Stiick
Schaumstoff. Dieser Lackauftrag
sollte so dilinn wie méglich erfolgen;
eventuell Lack vorher mit Wasser
verdiinnen. In Vertiefungen und bei

innenkanten darf sich kein Lack an-
sammeln.

3.Ist der Trennlack aufgetrocknet
und hart (ca. 2 Stunden), wird eine
Schicht Gelcoat oder Vorgelat in die
Formteile gestrichen. Vorgelat ist auf
Polyesterbasis erstellt, transparent
und auch schon eingefarbt erhalt-
lich. Gelcoat machen wir uns selber.
Man nehme eine gute verschlie3ba-
re 1 kg Dose, fiillle sie halbvoll mit
Harz (nur mit Harz - keinen Harter
dazumischen). Durch die Beigabe
von Erosil (keine Microballons), in
ausreichender Menge, erhdlt man
bei standigem Rihren einen
Motschker, in der Farbe weil und
der Kansistenz von Margarine. Diese
Dose verschlieBen und einige Tage
stehen lassen, dann ist dieses Zeug
transparent. Ein Zeichen dafiir, daB
sich alles gut vermischt und aufge-
[6st hat. Soll der Rumpf glelch einge-
farbt werden, Farbpaste vom
gleichen Hersteller kaufen. Nicht
mehrals 15% des Harzanteiles dazu-
mischen und vor allem in das Misch-
verhéltnis Harz : Hérter einrechnen.

4.lst diese Schicht in der Form so
weit angehartet, daB sie nicht mehr
klebrig ist, kann weitergearbeitet
werden. Die Industrie macht es ganz
schmerzlos, was Zeit, Material und
Geld betrifft. Eine relativ dicke
Schicht Vorgelat (Poliester hértet
schneller) und dariiber ein ebenso
relativ dickes Glasgewebe ca. 400
g/mZ. Das ist aber kein Laminat. Ein
Laminat ist ein mehrschichtiges Ge-
bilde; man sollte daher wie beim
Sperrholz verfahren. Mehrere
Schichten diinnes Gewebe laminie-
ren. Fir Rmpfe bis 1,20 m verwen-

deich fir die erste Lage Glasgewebe
mit 50 g/m?, zweite und dritte Lage
Glasgewebe mit 120 g/m?. Der Var-
teil liegt auf der Hand cder in der
Form. Ich streiche auf das Gelcoat
satt Harz auf und lege dieersteLage
Gewebe hinein. Dann wird die zweite
Lage Gewebe tracken eingelegt. Mit
einem steifen Pinsel wird diese Lage
durchgestuppt. Das schon vorhan-
dene Harz reicht fiir diinne Gewebe,
um es durchzutrdnken. Dann kommt
die dritte Lage Gewebe, ebenfalls
trocken. Dann versuche ich von der
tiefsten Stellle aus, das Gewebe zu
durchtrianken, eventuell mit Hilfe ei-
nes Féhn. Nur wenn es gar zu trok-
ken ist, vorsichtig eine kleine Menge
Harz dazu. Das |dealverhdltnis von
Harz : Gewebe ist etwa 50 : 50. Bei
groBeren Rimpfen - erste Lage Ge-
webe 80 g/m?, dann 160 g/m? und
naochmals 160 glma.

Vor der weiteren Behandlung noch
einige Ratschlage. Bei unsaniten
Landungen treten oft Rumpffraldu-
ren auf. Komischer geht es nicht,
weil meist an den gleichen Stellen.
Bei T-Leitwerken-Bruch vor dem Sei-
tenleitwerk oder vor und hinter der
Tragflache oder alles zur gleichen
Zeit. Millsdcke immer mitnehmen !
Also dort kénnen wir sinnvoll verstar-
ken. . Entweder ein Stick Gewehe
zwischen den Lagen cder eine
durchgehende Lage aufteilen, an
der betreffenden Stelle durchschnei-
den und dort tiberlappt auf etwa 10
cm laminieren. Innenkanten kann
man mit verdicktem Harz (Microbal-
lons) und Rovings (Glasfaden oder
Karbonfaden) verklatschkern. Es er-
leichtert die Arbeit und vermeidet die
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gefirchteten Luftblasen und ist eine
willkommene Verstarkung. Nun sol-
len beide Rumpfteile zusammenge-
figt werden. Da gibt es zwei
Maéglichkeiten. Wenn zwei Lagen in
der Form sind, werden die tiberste-
henden Glasgewebereste mit einer
gebogenen Schere fein sauberlich
an der Formenkante abgeschnitten,
rundherum. Dann erst wird die dritte
Lage Gewebe deratt eingelegt, daB
aufeiner Langsseite das Gewebe ca.
1 cm dbersteht; die gegeniibetlie-
gende Langsseite wird abgeschnit-
ten (siehe Zeichnung).

Gleiches tun wir mit dem zweiten
Formenteil, aber nicht spiegelgleich.
Wenn wir beide Teile zusammenfi-
gen, muB eine Seite mit Gewebe-
iiberstand auf eine Seite, die eben
geschnitten wurde, trefien. Nun wer-
den die Gewebeiberstinde , zur
Vermeidung von Ldchern mit der
Naht, satt mit Harz getrénkt. Dabei
wird an der Innenseite Mutters Teig-
spachtef angelegt und von der Au-
Benseite mit dem Pinsel gestuppt.
Wurde das Gelcoat eingeférbt, solite
das Harz fir diese Arbeit auch einge-
farbt werden: Die zweite Mglichkeit
ist gegeben, wenn alle drei Lagen in
der Form sind, die Uberstande abge-
schnitten. Nachdem die Formteile
verschraubt sind, wird ein Glasge-
webeband, 2 cm breit, ca. 120 g/m?,
eingelegt und mit Harz angestuppt.
Dazu verwende ich einen Gussow-
Pinsel; den verwenden sonst nur die
Leinwandkieckser. Er wird vorne et-
was abgebogen, dann sieht er wie
ein Miniatur Heizkdrperpinsel aus,
ca. 1 cm breit. Diesen so "verunstal-
teten” Pinsel stecke ich bei Bedarf in
ein passendes Eisen- oder Messing-

Gewebeliberstand

rohr, Innendurchmesse ca. 6-7 cm.
Damit kann ich dann vorne und hin-
ten in den Rumpf hineinlangen. Da
es im Rumpfinneren dunkel ist, neh-
me ich ein kleines 3 V-Birnderl mit
Fassung aus einer Taschenlampe.
Diese Fassung wird mit einem stei-
fen Kabel verigtet und an dem Schal-
ter der Taschenlampe
angeschlossen. Im Bereich der
Tragflache oder Kanzel ist ja die
Form offen, und genau da hénge ich
meine "Beleuchtung" hinein. Dies er-
maglicht eine genaue Betrachtung,

Der Speziel—GUSSOW—MENI—HEIZKURPERPINSEL

Formteile

/
&

% - , J

ob sich da nicht etwas verschoben
oder der Rand des Gewebes auige-
stellt hat, was dann nat{rlich mitdem
Spezial-Gussow-Mini-Heizkérper
pinsel in Ordnung gebracht wird.

Die Form ist also fest verschraubt
und kann abgelegt werden.

5.Nach 12-14 Stunden {Hersteller-
angabe beachten!} kann die Form
mit sanfter Gewalt gedfinet werden.
Der Rumpf kann daraus entnommen
werden, wenn er auch stellenweise
etwas mehr haftet. Nicht zimpertich
sein dabei, das Ding halt schon et-
was aus. Uberschiissige Harz- oder

TEAE%

Gewebeteile werden kunstgerecht
entfernt ... fertig ! Ein Aufschrei, und
die Begeisterung kennt keine Gren-
zen. Wir haben es geschafit.

Was noch fehlt ? Eine Kabinenhau-
be ...kommt in der nachsten Foige.

Jetzt nach kurz etwas Uber Gewe-
be.

Wenn man so dem Flugbetrieb zu-
schaut und die Landungen der Mo-
delle betrachtet, wiinscht man sich
nicht immer, drinnen zu sitzen. Und
siehe da, dem Modell macht es gar
nichts aus. Die Folgerung daraus,
das Modell ist viel fester gebaut als
ein manntragendes Flugzeug, denn
das ware bei einer derartiger Bean-
spruchung schnell ein Trimmerhau-
fen, abwohl bei der Hersteliung viel
hochwertigeres Gewebe wie Keflar
und Karbonfasergewebe sowie heil-
hértende Harze in aufwendiger Ver-
arbeitung Verwendung finden. Und
dach Ist alles zerstorbar. Was ich
damit sagen mochte ? Es ist absolut
sinnlos, einen Rumpf von 70 cm mit
Keflar, Karbon und anderem teuren
Material zu armieren. Ein Bohrgerat
wird nicht daraus ! Man sollte besser
zu mehrschichtigen Laminaten grei-
fen, bei denen auch diagonal verleg-
tes Gewebe Anwendung findet, Das
giltauch fir den Tragflachenbau. Die
industrie erzeugt auch gute Modelle
in Voll-GFK. Der Modellbauer kann
aber bei guter Uberlegung mit die-
sen guten Produkten sicher gleich-
ziehen.

Also nun, auf ans Werk !

Alle diesbeziiglichen Anfragen be-
amwortet Herbert Kelflner, Margare-
tengiirtel 74/3/7, 1050 WIEN.

- U ND

GESELLSCHAFT M.B.H.

ETDRUZCIKTERE/I

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

e
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( WETTBEWERBSAKTIVITATEN )

Internationaler
Fesselflugweitbewerb in
Hradec Kralovec /CSFR

Nach langerer Pause sollten mit
Beginn 1988 wieder in 2-Jahres-
rhythmus ein internat.Wettbewerb
auf den ehemaligen WM-Pisten in
Hradec Kralove (KGnigsgrétz) statt-
finden. So fanden sich heuer wieder
eine Anzahl Fesselflieger ein, um auf
der wunderschdnen und auch ge-
pftegten Anlage die Kréfte zu mes-
sen.

Die Teilnehmerzahl blieb etwas hin-
ter den Erwartungen, vor allem der
"westlichen" Aktiven. Vielleicht lag
die Ursache an dem zur gleichen
Zeit in Frankreich ausgetragenen
Wetthewerb auf den WM-Pisten.

Durch die N&he niitzten jedoch die
meisten osterreichischen Fesselflie-
ger die Gelegenheit, um hier den
Saisonauftakt zu bestreiten. Und so
wurden auch bei guten duleren Be-
dingungen und bekannt freundlicher
Atmosphare ansprechende Leistun-
gen geboten.

Erwartungsgemal war es fiir unse-
re Kunstflieger schwierig, gegen den
Heimbonus der CSFR-Piloten zu be-
stehen, was sich auch Im Ergebnis
bestatigte. War der Sieg von Dobro-
valny /CSFR unbestritten, so zeigte
die Bewertung der "Auslander mehr
als eine lbliche Heimtendenz.

Ftwas objektiver ging es zwangs-
laufig in den Klassen Speed und

MECSEK - POKAL 1990

Int. Fesselflugwettbewerb
in Pecs am 23./24. Juni
1990

Zwei Wochen vor der WM in Frank-
reich traf man sich in Pecs zur Gene-
ralprobe. Das galt in erster Linie flr
die ésterreichischen und ungari-
schen WM-Teilnehmer, ansonsten
hielt sich die Teilnehmerzahl in Gren-
zen, vor allem gegeniiberdemVorjahr.

_Die &sterreichischen Sieger in F2C v.l.n.r.:2. Brandl/Reinisch, Fischer Stranial,
K&hnegger/Nitsch

Team-Racing zu. Mit 283 km/h ging
der Sieg in Speed an Obrovsky/
CSFR.

Das Team Racing wurde durch die
geringe Teilnehmerzahl zur "Oster-
reichischen Meisterschafi”, wobei in
einem spannenden Finallauf das
Team Fischer/Straniak vor dem
"Machwuchs"-Team Reinisch/Brand|
sowie dem Drittplazierten Nit-
sche/Kiihnegger den Sieg fir sich
verbuchen konnte. Ein vielverspre-
chender Saisonauftakt fiir die 3 WM-
Teilnehmer, und nicht zu Unrecht,
wie sich im Laufe der Saison heraus-
stellen sollte.

Mit dem 3. Durchgang der Scale-
Klasse F4B, mit wunderschénen na-
turgetreuen Nachbauten, ging
dieser Wetthewerb zu Ende, von
dem wir hoffen, daB er einen festen

*hkik

Bis auf die Kunstflugklasse F2B, die
auch international eine deutliche
Aufwiartstendenz zeigt, hinken die
Klassen F2A-Speed, F2C-Teamra-
cing und F2D-Combat deutlich hin-
ten nach. Ursache dafir kénnte der
hohe technische Stand und Aui-
wand sein, den diese Klassen er-
reicht haben. Aber auch eine
gewisse Umweltunvertraglichkeit
bezliglich Larm (F2A, C und D wer-
den noch ohne Schallddmpfer geflo-
gen) konnte eine gewisse Rolle

Platz im Terminkalender - zumindest
alle 2 Jahre - einnehmen wird.
Dipl.Ing. Walter Reinisch

Die Ergebnisse:
F2A - Speed (10 Teilnehmer - kein
Osterreicher) )
1. Obrovsky M OK  283,4 kim/h
2. Rachwal T. PL 279,0 km/h
3. Jurkovic M. OK 2647 km/h
F2C - Team-Racing {4 Teams)
1. Fischer/Straniak OE 7:43,0 min
2. Reinisch/Brandl OE 8:02,4 min
3. Nitsche/Kithnegger 8:19,6 min
F2B - Kunstflug (10 Teilnehmer)
1. Dobrovolny OK 6309 Punkte
2. Kapuscinsky OK 5978 Punkte

3. Vejmola OK 5738 Punkte
7. Wenczel QOE 5552 Punkte
8. Weinmann OE 5315 Punkte

spielen. Und selbst die wenigen ge-
eigheten Fesselflugpisten werden
nicht gerade vom Fesselfiugnach-
wuchs gestirmt.

Pecs und der Mecsek-Pokal haben
im int. Wettbewerbskalender noch
immer einen hohen Stellenwert, fand
doch dort noch vor 4 Jahren die WM
statt.

Wie immer gab es herrliches und
warmes Weiter und eine nette At-
mosphére und spannende Ver-
gleichskdmpfe, welche von
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"Altmeister" Istvan Mohai souverédn
geleitet wurden.

Dazufolgende Zusammenfassung:

In Speed setzte sich Favorit Mult
mit guten 291,49 km/h durch, wobei
er dieses Niveau schon seit einigen
Jahren, ebenso wie sein Freund Sze-
gedi, konstant halt.

Siegerehrung in F2C-Teamracing: 1.Fi-
scher/Straniak, A, 2.Lerf/Zajak, H. und 3.
Nitsche/Kiihnegger, A

Auch im Kunstflug gab es den er-
warteten Favoritensieg durch Mo-
rotz. Unser frischgebackener
Staatsmeister Weinmann flog sein
neues Modell auf den ausgezeichne-
ten 5. Platz. Franz Ecker, ein treuer

Die Ergebnisse
F2A -SPEED (10 Teilnehmer)

1. Mult Joszef H 291,49 km/h
2. Bimbi Zoltan H 285,71 km/h
3. Kabalov Geogo BG 282,35 km/h

F2D-Fuchsjagd ( 5 Teiinehmer)

1. Kénigshofer Rudolf A 4 Siege
2. Bagiyas Janaz H 2 Siege
3. Borzan Claudiu BG 1 Sieg

Kirchschlag-Pokal in

RC/SL am 19. August 1980

Am 19. August fand in Kirchschiag
in der Buckligen Welt der Kirch-
schlag-Pokal in der Klasse RC/SL
statt. Dieser Bewerb z&hlte auch als
Teilwettbewerb zum OSTERREICH
POKAL der selben Kiasse. Der MFC-
Kirchschlag sprang hier ats Ersatz-
Ausrichter fiir den MFC Worgl in die
Bresche. Gleichzeitig diente er auch
als Generalprobe flir die Osterreichi-
schen Meisterschaften 1991.Vor-
weg kann gesagt werden, daf} diese
Veranstaltung bereits das Niveau
von Osterreichischen Meisterschaf-
ten gehabt hat. Sowoht von der An-
zahl der teilnehmenden Gespanne
{18 Paare} als auch von der Organi-
sation muB dies festgestellt werden.
An Spitzengespannen fehiten ledig-

Audolf Konigshofer, A, Sieger in F2D-
Fuchsjagd

Mitstreiter unserer Truppe, zeigte
eindeutige Aufwértstendenz, wobei
seine Freude und Begeisterung fiir
den Fesselflug sich nur fangsam in
Punkte niederschidgt.

Hei3 wie immer ging es in der "For-
met 1" - dem Teamracing zu. Von
unseren WM-Teilnehmern hatien
Nitsche/Klihnegger einen Bilder-
buchlauf von 3'30" die beste Vorlauf-
zeit. Fischer/Straniak sicherten sich
mit guten 3'34" neben den Ungarn
Lerf/Zajak mit 3'31" ebenfalls die

F2B-Kunstflug (12 Teilnehmer)

1. Morotz Attilia H 6354 Punkte

2. Wadowich Zoltan H 6322 -

3. Tokaji Tamas H 6299 -'-

5. Weinmann Erhard A 5507 -

10.Ecker Franz A 3225 -
THREER

Bei der Siegerehrung

lich die Piloten aus Oberdsterreich
sowie zum Teil aus Salzburg.

Zum Bewerb selbst ist zu sagen,
dal unter den wohl glinstigsten

Bedingungen geflogen wurde, die
fir das RC/SL-Fliegen herrschen
kdnnen. Vollkommene Windstille,
angenehme Temperaturen und gute
Sicht ermdglichten eine Traumpunk-

Teilnahme am Finale. Ausgezeich-
net waren auch die 3'48" von unse-
rem Team Reinisch/Brandl, wobei
ein unbeabsichtigter "Absteller' (ei-
ne Zwischenlandung mehr) eine
noch bessere Zeit verhinderte.

Ein chaotisches Finale in F2C

Das in den Vorlaufen gezeigte Ni-
veau wurde leider durch ein chaoti-
sches Finale getriibt. Der
ungarische Pilot Lerf verlorim immer
schneller werdenden Rennen die
Kontrolie Uber sein Modell und
brachte das Modell von unserem
Team Fischer/Straniak zum Absturz,
thr Top-Modell fir die WM wurde
total zerstort, da war der Abbruch-
sieg nur ein schwaches Trostpfla-
ster.

Zur Abrundung der guten Leistun-
gen der Osterreicher konnte Rudi
Kénigshofer noch im etwas unterbe-
setzten Feld die Fuchsjagd fir sich
entscheiden.

Walter Reinisch

F2C-Teamracing (9 Teams)

1. Fischer/Straniak A 339" 126 Rd
2. Lerf{Zajak H 331" 122Rd
3. Nitsche/Kihnegger A 330" dis.

5. Reinisch/Brandl| A 348"

tezahl des Siegesgespannes Beich-
fer/Hubmann von 3.239 Punkten.

Einziger Wermutstropfen bei dieser
Veranstaltung war ein Trainingsunfall
infolge von Quarziiberschneidun-
gen dem leider die Schieppmaschine
des Tiroler Gespanns Ehrenstras-
ser/Ehrenstrasser zum Opfer fiel.

AnschlieBend kann getrost auf die
kommenden Osterreichischen Mei-
sterschaften 1991 mit Zuversicht
geblickt werden, was eigentlich alle
teilnehmenden Piloten bestatigten.
Der MFC-Kirchschlag wird sich hier
als Veranstalter sicherlich keine Bl&-
Be geben und diese Meisterschaften
2u einem Erebnis aller Teilnehmer
machen.

MFC Kirchschlag

Ergebnisse néchsle Seite =
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Die Ergebnisse:

Beichler Udo { Hubmann Alfred
. Glick Roman / Winter Albrecht
. Honig Georg { Aigner Peter

. Liiger Peter / Kristic Mischa

. Hermanke Adolf / Birke Alfred

. Hoi Woltgang / Diirnwirth Peter
Hofbauer Manfred/ H. Thomas
. Traussnig Heinz /Trausnig Birgit

OGO S WN

10. Schober Karl / Pressimayer Wolfg.

11. Lesky Helmut / Pélzi Jirgen
12. Bruckmann Elfi / B. Gerhard

13. Ungerbock Anton / Beigelbock H.

14.Vollnhofner ernst / Damm Stefan
15. Graf Erwin / Fischer Norbert

16. Widder Alfons / Lex Franz
17.Richter Hubewrt / Struna Gerrit

18.Tuczay Gunther / Hofbauer Richard 1.MMFC Oberpuldf, 564

Niederdsterreichische
Landesmeisterschafien in
der Klasse F3B am
Flugplaiz des MFC
Weikersdorf, am Sonntag,
dem 9. September 1990

Als bei NennschluB um 7,30 Uhr
fGnfzehn Piloten ihre Nennung ab-
gegeben haben, ist das Argste fiir
den erstmals die LM veranstalten-
den Verein, MFC-Weikersdorf,
schon fast voriiber. Nach dem
Ruckzieher des MFC-Wr.Neustadt
hatte sich Sportreferent und F3B-Pi-
lot Bednarik sowie Organisationslei-
ter Manfred Kobrc spontan
entschlossen, die LM durchzufiih-
ren. Nun gings ans Organisieren,
Papierkram erledigen, Termin ab-
stimmen, Mitglieder fiir den undank-
baren Job als Zeitnehmer zu
motivieren usw.

Aus Platz- und Zeitgrinden konn-
te leider dem regen Interesse zu
dem benachbarten "Ausland” an ei-
ner Gasteklasse, nicht entsprochen
werden.

Abgesehen davon, daB die Liste
der Funktiondre mit 14 Klubmitglie-
dern plus drei Damen in der Kanti-
ne, die LAnge der Liste der
Teilnehmer hatte, war auch der
Sachaufwand enorm. F{ir die orga-
nisatorisch schwierigste Aufgabe,
dem Streckentlug, standen vier Si-

. Lenzhofer Herbert / Winkler Gerhard

MBC Kailach 1465 1667
LSV St.Johann 1368 1521
OMV-Silbergrube 1225 1440
OMVY Wien 1091 1389
KFC Klagenfurt 1206 1391
OMV Wien 1177 1355
MFV Friesach 340 1349
OMV Silbergrube 1163 1249
MBC Kaflach 1026 1162
OMV Reblaus 784 1180
MBC Koflach 1067 0
OMV Villach g72 1024
MFC Kirchschlag 1010 a78
MFC Kirchschlag 684 1016
OMV Silbergrube 1046 881
1.MMFC Oberp. 730 752
MBC Koflach 469 802
468

*hekdkk

gnale bereit. Der absolute Hit war
jedoch die vollautomatische, direkt
vom Computer gesteuerte Anzeige-
tafel. Damit konnten Rahmen- und
Flugzeit, sowie als Nonplusultra
beim Streckenflug der aktuelle
Stand aller vier Pilaten weithin sicht-
bar angezeigt werden! Die Firma
Centrovox-Kabelvertrieb, 1030
Wien, Tel. 0222/713 78 66, hatte die
Anschaffung und den Bau dieser
einmaligen Anlage finanziert.

Auch die Auswertung war vom
Feinsten: Die Taster der Wenderich-
ter direkt an den PC angeschlos-
sen, ein professioneller Drucker,
das in den Klubpokalbewerben er-
probte Programm und Manfred
Kobre an den Tasten, biirgten fir
prompte Ergebmnislisten. Es ist
schon ein GenuB, wenn man als Pi-
lot in einer letzten Gruppe, nach ge-
flogener Aufgabe, am Riickweg
vom Stariplatz schon die akiuelle
Ergebnisliste aus dem Drucker rat-
tern sieht.

Klubobmann Erich Petscher f{ihr-
te gewohnt souverdn den Bewerb,
der auf iiberraschend groBes Publi-
kumsinteresse stief.

Ein Labsal fiir die gestreBten Pilo-
ten, Helfer und Funktionare war die
hervarragende Kantine.

Der Platz liegt inmitten von Fel-
dern zwischen dem Qrt Weikers-
dorf und den Fischauer Vorbergen.,
Diese Lage war gs auch, die den
Wetthewerbsverlauf pragte: Bei der
herrschenden Westwetterlage lag

1672 3239 Punkte
1513 3034 Punkte
1445 2885 Punkte
1356 2745 Punkte
1115 2597 Punkte
1067 2532 Punkte
1131 2480 Punkte
1124 2412 Punkte
1206 2368 Punkte
1113 2303 Punkte
1213 2280 Punkte
1136 2210 Punkie
1060 2070 Punkte
1021 2037 Punkte
529 1927 Punkte
799 1551 Punkte
397 1271 Punkte

0 1032 Punkte

der Platz im Lee des Héhenzuges.
Entsprechend schwierig war er zu
fliegen. Diese Westlage hielt bis zu
ca. 5 m/s den ganzen Tag an.
Durch die Sonneneinstrahlung gab
es zeitweise gute Thermik, dazwi-
schen katastrophales "Absaufen”.

Am Start waren Piloten von allen
vier F3B-akdiven Klubs in Nieder-
Osterreich. Auller den bekannten
Gesichtern startete endlich wieder
einmal ein Neuling, Franz Mondl
vom MSC Vogelweide,der allein
mit Eigenbaumodelt und Winde an-
riickte. Seine Winde schaffre zwar
das MeBprocedere nicht, aber mit
der alten Weikersdaorfer Klubwinde
ausgerdstet und mit Ansage von
Peter Hoffmann, konnte er den Be-
werb bis zu Ende fliegen - eine be-
achtliche Leistung eines
Neueinsteigers in dieser schwieri-
gen Klasse.

Der Wettbewerbsablauf

Nach der zeitraubenden Winden-
messerel beginnt der Bewerb um
9,45 Uhr mit dem Zeitflug der er-
sten Runde. Als Favoriten auf den
Meistertitel galten Walter Hauplik,
Ferdinand Trutschnig, Wolfgang
Zach und vor allem der Vizewelt-
meister Peter Hoffmann. Sie fliegen
bei den schwierigen Verhéltnissen
sicher volle Zeiten.

Doch schon der anschliefende
Streckenftug bringt eine Vorent-
scheidung. Peter ,Hoffmann verliert
durch einen taktischen Fehler mit 9
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2u 19 Strecken iber 500 Punkte.
Als im Speedflug Wolfgang Zach
seln Medell durch Senderdefekt
verliert und Peter mit 23,6 s den
wohl langsamsten Speedtausen-
der seiner Karriere fliegt, liegt gar
der Verfasser dieser Zeilen am En-
de der ersten Runde vor Walter
Hauptik und Friedrich Leeb in Fiih-
rung.

Wahrend Peter im Speedfiug der
zweiten Runde wieder den MaB-
stab setzt, erwischt es ihn gleich
darauf beim Streckenflug noch-
mals. 8 zu 10 gegen Robert Weis-
senbdck, der als einziger Pilot der
Gruppe auf einen Nachstart ver-
zichtet hatte. Doch es kommt noch
dicker. Im abschlieBenden Zeitflug
der zweiten Runde liegt der wun-
derschdn gebaute, orange/vio-
lett/rot lackierte Flieger von Peter
schon nach 2:08 min im Gras. Das
gibt selbst mit der Ideallandung
von einem Meter nur 860 Punkte.
Wie sehr es in dieser Gruppe soff,
zeigt, daB ,Helmut Gruber mit 2:50
min das Max erflog:

Walter Hauplik hatie inzwischen
ruhig seine Maxima mit 11 Strek-
ken bzw. 4:03 min/10 Meter einge-
flogen und damit nicht nur den
zweiten Durchgang mit 2807 Punk-
ten souveran gewonnen, sondern
sich auch klar an die Spitze der Ge-
samtwertung gesetzt. Auf den Plat-
zen folgen der trotz dick
verbundenem Daumen stark flie-
gende Friedrich Leeb und Robert
Weissenbdck, der wie immer unauf-
fallig Punkte hamsterte. Ferdinand
Trutschnig ist vierter, knapp vor Pe-
ter Hoffmann.Wahrend im Zeitflug
der dritten Runde vier dieser Filo-

Die Ergebnisse :
Hauplik Walter
Trutschnik Ferdi
Hoffrmann Peter
Weissenbdck Robert
Gruber Helmut
Spreizgraber Rudolf
Leeb Friedrich

Deibl Herbert

. Huber Andreas

10. Sestak Heinz
11.Bock Ernst
12.Mondl Franz
13.Raggam Otto

14, Zach Wolfgang
15.Bachtrogl Roman

CENOUA®LNS

[

Die Sieger, v.l.n.r.: 2. Ferdinand Trutschnig
1. Walter Hauplik, 3. Peter Hoffmann

ten voll punkten, erwischt es Leeb
arg: abgesoffen nach 2:23 min und
7 m Landung ergibt nur 548 Punk-
te. Im Streckenflug trifft es ihn
gleich nochmals. Peter deklassiert
Friedrich und mich mit 11 zu 7
Strecken.

Walter gibt beim Streckenflug 200
Punkie ab, revanchiert sich aber
beim Speedflug. Mit 20,9 s fliegt er
den schnelisten Speed des Wettbe-
werbes und macht damit alles kiar:
der neue Landesmeister NO in F3B
heift Walter Hauplik, MFSC Neo-
stadia.

Der gewohnt routiniert fliegende
Ferdi Trutschnig sicherte den Vize-
meistertitel fir den veranstaltenden
Verein mit nur fiinf Punkten Vor-
sprung auf Peter Hoffmann, Wr.
Neustadt.

In entspannter Atmosphare konn-
te Obmann Erich Petscher eine hal-
be Stunde spéater die Siegerehrung
vorneghmen, zu der wir auch den
Biirgermeister von Weikersdort,

MFSC Neostadia 8472
MFC Weikersdorf 8027
MFC Wiener Neustadt 8022
MFC Weikersdort 7503
MFK Schwarzertal 7819
MFK Schwarzertal 7640
MFK Schwarzatat 7468
MFC Weikersdorf 6497
MFK Schwarzertal 5815
MFSC Neostadia 4360
MFC Weikersdorf 4027
MSC Voglweide 3772
MFSC Neostadia 3502
MFC Wiener Neustact 2000
MFC Woeikersdorf 928

Herrn Lafer, begriiBen konnten.

Technik

Der neue Landesmeister fiog "Zig-
zack" (kein Schreibfehler!), die
Konstruktion van Fritz Haupt, mit
Fliige! aus kohlefaserbeplanktem
Roofmatekern in Positivhauweise,
Profil RG 14. Mit 2,80 m Spannwei-
te und 2,4 kg Fluggewicht liegt das
Modell im Trend.

Fernsteuerung: Multiplex mc
3030.

Ferdinand Trutschnig vertrauie
wieder seinem serienmaBigen Geit-
ner "Starfire" und der recht betag-
ten Brand-Anlage.

Peter Hoffmann setzte sein aktuel-
les Modell, eine macdifizierte Ver-
sion des "Target" mit unwesentlich
geénderter Flachengeometrie,
aber kirzerem Leitwerkshebelarm
und verdlnntem RG 14 ein.

Fernsteuerung: Robbe Rex.

Der restliche Modellpark zeigte
ebenfalls ein breit gestreutes Bild
ochne Dominanz eines bestimmten
Typs. Die Modeligréfie pendelt
sich bei 2,80 m Spannweite bei
2500 g Fluggewicht ein.

An Fernsteuerungen wurden vor
allem bewahrte, programmierbare
Computeranlagen eingesetzt.

Die Winden sind praktisch kein
Thema mehr. Die Dappelwinde mit
Bosch-Motoren, NATO-Batterie
und Vorwiderstand hat sich durch-
gesetzt.Bei den herrschenden
Windgeschwindigkeiten waren kei-
ne Leistungsunterschiede merkbar.

Herbert Deibl

Punkte
Punkte
Punkte
Punkie
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkie
Punkte @&
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Osterreich Pokal 1990 der
Klasse RC-SL
von Dr. Wolfgang Schober

SchiuBwetthewerb in BockilieB-
Am 15.September 1980 fand das
BockilieBer Wanderpokalfliegen der
Klasse RC-SL statt, welches gleich-
zeitig der Schluwettbewerb des
Osterreich Pokal 1990 war. Bei
wechselnder Bewdlkung und an-
fanglich nur leichtem Wind wurden
von den Schleppteams wieder wun-
derbare Fliige gezeigt, allen voran
die spiteren Sieger, das Team Udo
Beichler/Alfred Hubmann. Sie lieBen
vom ersten Augenblick an keine
Zweifel aufkommen, wer der Gewin-
ner des BockilieBer Wanderpckal-
fliegens sein wiirde. Durch den
zunehmenden Wind am Nachmittag
- welcher schrag zur Piste wehte -
konnten die einzelnen Fllge nicht
mehr mit so groBer Prazisicn geflo-
gen werden, wodurch so manche
Figur verhaut wurde. 12 Schlepp-
teams steliten sich den Punkterich-
tern, wobei besonders die
Teilnahme von Birgit Traunig im
Schlepptau ihres Vaters aufiiel. Aber
auch die Oldie’'s vom MBC-Kdflach,
Helmut Lesky und Hubert Richter,
waren im wahrsten Sinne des Wor-
tes mit Leib und Seele dabei. Auch
die Modellvielfalt konnte wieder ge-

Zweckmodell bis hin zum Semi-Sca-
le Nachbau aus den verschieden-
sten fliegerischen Epochen alles
vorhanden war. Vor allem das Sperr-
holz Grunau Baby |1l (Eigenbau) von
Peter Aigner hat mir auBerordentlich
gut gefallen und wurde auch hervor-
ragend pilotiert.

Die Siegerehrung fand wie im-
mer pinktlich statt und sah folgen-
de 3 Teams am Siegesstockerl:

1. Platz Udo Beichler / Alfred Hub-
mann mit Jodel Robin/ASK 21
2.Platz Wolfgang Schober/Karl
Tengg mit Klemm 20 / Reiher
3.Platz Georg Honig / Peter Aigner
mit Big Lift / Grunau Baby IlI.

OSTERREICHPOKAL 1990

Der Osterreich Pokal der Klasse
Seglerschlepp wird in 5 Tellwettbe-
werben in verschiedenen Bundes-
{andern ausgetragen. Um in die
Endwertung zu gelangen, werden
die 3 besten Einzelergebnisse eines

fallen, da vom vergammelten

jeden Teams herangezogen. So hat
sich heuer ein Zweikampf zwischen
den Titelverteidigern Roman
Gliick/Albrecht Winter und dem rela-
tiv jungen Team Udo Beichler/Alfred
Hubmann herauskristallisiert. Beim
letzten Teilwettbewerb in BockflieB
wére vam Team Gliick/Winter mit ei-
nem Sieq vielleicht noch eine erfolg-
reiche Titelverteidigung méglich
gewesen. Doch leider konnte Al-
brecht Winter aus beruflichen Griin-
den nicht beim Schluwettbewerb
mitfliegen, und so konnte das Team
Beichler/fHubmann mit seinem drit-
ten Saisonsieg und der Maximal-
punktezahl von 30 die wertvollen
Wanderpreise mit nach Hause neh-
men. Diese Wanderprelse werden
vom Publikum immer wieder be-
staunt, da sie einen verkleinerten
Schleppzug - Jodel Robin und Ke-
strel - darstellen. Gespendet wurden
diese Preise vom Modellbauzentrum
in Klagenfurt und vom Schleppteam
DorlerfRock. Nochmals herzlichen
Dank den edlen Spendern. Naturge-
maB ist die Anzahl der Schlepp-
teams, die in die Endwertung
gelangen, eher klein. Umso mehr
freut es mich, da erstmals in der Ge-
schichte des Osterreich Pokal in der
Endergebnisliste auch das weibliche
Geschlecht vertreten ist - und das
gleich zweimal.!

GESAMTWERTUNG OSTERREICHPOKAL 1990
Rang Schleppteams 00 Linz Salzburg Steiermark NO Kirch- Wien Bock- || Gesarntpunk-
05.05. 05.05. | St.Johann _Zwaring |[schlag 19.08. | flieB 15.09. tezahl
_ 26.5. 16.06.
1. Udo Beichler / Alfred Hubmann, 9 (2)] 10 10 10 30
Steiermark )
2. Roman Gliick / Albrecht Winter, {6} 10 rd 9 26
_ Salzburg
3. Franz Hackl / Josef Enzenmheber, 4 4 8 (3) 16
Oberbsterreich
4, Heinz Traussnig / Birgit Trausnig, ] 2 5 12
Steiermark
5. Adolif Hermanke / Alfred Birke, () 1 5 4 10
Wien

In der Mitte die Sieger des OSTER-
REICH POKAL 1930, Udo Beichler
{stehend) und Alfred Hubmann (hok-
kend) , links davon Roman Glick als
Zweitplazierter, dar auch den Pokal
von Albrecht Winter (beruflich ver-
hindert) in Handen hait. Rechts die
Drittplaziertening. Franz Hackl (Voil-
bart) und Josef Enzeneber.

Die Ergebnisse des SchluBwetibewerhes
in BockdlieB:

1. Beichler/Hubmann , Stmk.,2858, 2.
Schober/Tengg, K, 2749, 3. Honig/Aigner,
NO, 2609, 4. Lueger/Krstic, W, 2600, 5.
Hofbauer/Hofbauer, NO, 2432, 6. Trauss-
nigg/Traussnigg, Stmk.,2227, 7., Herman-
ke/Birke, W, 2091, 8. Hackl/Enzenebner,
00, 20006, 9. Ungerbdck/Belglbdck, NO,
1835, 10. Graf/Fischer, NO, 1717, 11. Les-
ky/Richter, Stmk., 1407, 12. Vollnho-
fer/Damm, NO, 757, 13. Sidler/Sidler, OO,
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Sieirische
Landesmeisterschafi in

F3E in Mirzzuschlag

Am 16. September 1990, veranstal-
tete der FMC Miirzzuschlag die Lan-
desmeisterschaften in den.Klassen
F3EM0 Z und F3E. Es wurden fiinf
Durchgdnge in F3E/10 und vier
Durchginge in F3E geflogen (1
Streicher) und zur Wertung herange-
zogen.

Da neben der LM auch ein nationa-
les Pokaifliegen gewertet wurde und

einige Géste erst am 16. September
anreisten, muBte das Pokalfliegen
am Sonntag neu gestartet werden.
Beim Pokalfliegen ibernahmen in
der Klasse F3E sofort die beiden
WM-Teilnehmer, Weltmeister Rudolf
Freudenthaler und Helmut Kirsch,
gefolgt von Kurt Hainzl die Fithrung.

Die Flugleistungen der steirischen
Piloten und deren Modelle hatten
sich gegeniiber dem Vorjahr verbes-
sert. Das konnte man u.a. daran er-
kennen, daB bei den 10 Zellen der
Landesmeisterschaft die drei Erst-

Die Teilnehmer an der Landesmeisterschafi mit ihren Modelle

4. Jauntaifliegen in RC 1l
1990

‘Auftakt und Generalprobe fUr die
Osterreichische Meisterschaft in der
Klasse RC il war am 21. September
1980 in St. Stefan/Globasnitz in Siid-
kdrnten, das vom MFC Kihnsdort
veranstaltete 4. JAUNTALPOKAL-
FLIEGEN. Fiir die K&rntner Teilneh-
mer, immerhin 7 Piloten, war es
gleichzeitig die Karntner Meister-
schaft in dieser Klasse. Trotz unge-
wohntem Freitagtermin, nahmen 14
Piloten die Maglichkeit wahr, einen
Tag vor der Osterreichischen Mei-
sterschaft die Ortlichkeit und die Ei-
genheiten des Platzes in einem
Wettbewerb kennenzulernen. Der
Himmel, der am Morgen mit tiefhan-
genden Wolken bedeclkt war, klarte
im Laufe des Tages auf, sodaB es
schlieBlich doch rundum eine gelun-
gene Generalprobe wurde.

KhRdkk

Auf Grund der Jahresergebnisse
waren Alfred Trettenbrein von der
MFG St. Paul und Thomas Voitleitner
vom tkarus Enns flir diese Veranstal-
tung zu favorisieren. Es zeigte sich
auch bald, daB sie dieser Rolle
durchaus gewachsen waren, denn
Trettenbrein (792} und Voitleitner
{719) {ibernahmen bereits im 1.
Durchgang die Spitzenpositionen,
die sie in dieser Reihenfolge bis zum
SchiuB nicht nur halten, sondern
auch ausbauen konnten. Dahinter
das Mittelfeld mit Zikulnig (688},
Schmidt (674), Sidler {664), Pagitz
(649), Ortner {645) und Schetling
(639). Diese Piloten kdmpften um
den 3. Platz am Stocker!, wobei
schlieBlich Thomas Sidler vom AS-
KO MFC Linz, der sich von Durch-
gang zu Durchgang steigern konnte,
das bessere Ende fiir sich hatte.

Sieger wurde also Alfred Tretten-

plazierten auch das nationale Pokal-
fliegen gewinnen konnten. Beson-
ders in der 10 Z-Klasse kann jeder
Hang bzw. F3B-Flieger mit

gutem Erfolg einsteigen. Meiner
Meinung nach werden die Modelle
mit verhdltnisméBig kieinem Auf-
wand gebaut und betrieben (F3E).
Die Flache z.B. wird wieder in der
guten alten Styro-Balsa-Bauweise
gebaut und mit Folie (Gewicht !) be-
spannt.

Ich hoffe, daB wir uns bei der steiri-
schen Landesmeisterschaft F3E 91
wiedersehen, und ich wiirde mich
freuen, wenn noch mehr Piloten da-
ran teilnehmen wirden.

Landesfachreferent F3E Alfred
Schuller

Die Ergebnisse der steirischen
Landesmeisterschaift in F3E

1. Schuller Alfred 1902
2. Steiner Gerhard 1884

3. Prasch Franz 1659

4. Pesendorer Walter 1618

5. Harkam ¥arl 1183

lasse 10 Zellen

1. Harkam Karl 2383
2. Steiner Gerhard 2269

4.Prasch Franz 2261

5.Pesendorfer Walter 1903

6. Stadlbauer Heinz 1611

brein (1610), der sich bereits zum 4.
Male den Jauntalpcokal holte, vor
Thomas Voitleitner (1526) und Tho-
mas Sidler (1412}, Dahinter Zikulnig
(1390) vor Pagnitz ( 1373), Ortner
(1351 und Schmid (1305).

Trettenbrein holte sich damit auch
bereits zum 10. Male den Titel des
Kéarntner Landesmeisters vor seinem
ewigen “Vize" Zikulnig (1930) vom
veranstaltenden MFC Kithnsdaorf
und Klaus Pagnitz( 1373) vom KFC
Klagenfurt.

Abschlielend sei noch erwahnt,
daBl mit llse Moser heuer erstmals
eine Frau beim Jauntalpokalfliegen
punktete, und dabB sie diese Aufgabe
bravourés meisterte. Insgesamt wa-
ren 14 Piloten am Start.

Dipl. Ing. Gerald Zikulnig
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1. Josef Lechner

Gedenkfliegen

Der MFC Siegendorf veranstaltete
am 23. September 1990 einen RC
IV-Wettbewerb zum Andenken an
unseren Flugpionier Josef Lechner.

Bei herrlichem Herbstwetter fan-
den sich leider nur 7 Starter auf un-
serem neuen Platz ein. Sogar aus
Budapest kam ein Teilnehmer. Die
Wiener Freunde um Mischa, hielt
das schlechte Wetter in Wien ab, zu
kommen,

Um 10 Uhr begann der Wettbe-
werb. Alle Modelie wurden mit unse-
rem Club Biglift geschleppt. Nach
dem ersten Durchgang fiihrte Haas
vor Lang und derm Newcomer Wel-
kovitz Dominik. Lang Willi flog dies-
mal unter seinem Konnen, und man
sah, daB er die neue Voll-GFK-DG
500 noch nicht optimal eingeflogen
hatte. Welkovitz liberraschte mit sei-

Salzburger Elektrofiug
weiter im Aufwind

Von Dipl.ing. Heinz Dokulit

Wie schnell etwas Schénes zur Tra-
dition werden kann, zeigte der Salz-
burger Elektroflugwettbewerb am
29. September 1980 in Kraiwiesen,
der letzte fiir das heurige Jahr,

Wieder begleitete ein strahlender
Samstag den bereits 6. Wettbewerb.
Diesmal waren 22 Teilnehmer am
Start,

Mit viel idealismus war wieder Al-
fred Asen als Organisator tatig. Dazu
kam noch, daB er den Tagessieg
sehr verdient errang. Damit nicht ge-
nug, er stiftete obendrein noch Prei-
se. Auch die Firma self made
bereicherie die Preise durch Sach-
spenden. Der Sieger gewann einen
Flug mit einem Sportflugzeug.

Der Wettbewerb nahm den bereits
gewohnten harmonischen Verlauf.

Die Wertung der Landung wurde
geéndert. Es war in einem 30 m Kreis
aufzusetzen, wobei die bestmdégli-
che Wertung 150 Punkte betrug.

Gesamtergebnis der 10 Erstplazier-
ten des E-Flug Wettbewerbes :

(Die Werte in Klammer sind die Rei-

Die Wetthawerbsielinehmer

nem ruhigen Flugstil und seiner gu-
ten Raumeinteilung. Von dem Jun-
gen kann man noch einiges

Thkd%k

hung des letzten Einzelbewerbes).

1. Huber (8), 2. Enzinger (11), 3.
Hajek (2}, 4. Ehrenschwendtner (4),
5. Asen (1), 6. Fischer (3), 7. Bacher
(10), 8. Pointner (15), 9. Hosp sen.
(), 10. Wallaberger (19). Insgesamt
27 Teilnehmer,

LSL Niederwimmer nahm wieder
dle Siegerehrung vor, diesmal nicht
nur fur die Tagessieger sondern
auch fiir die Sieger aus der Summe
der heurigen Elektrofiugwettbewer-
be.

Nach der Siegerehrung wurden
fiber mogliche Anderungen der
Wettbewerbsregeln demokratisch
abgestimmt. Die Wettbewerbsteil-
nehmer waren dabei bald einer Mei-
nung. Danach gelten flir die in
Aussicht genommenen Bewerbe
1891 nachstehende Regeln.

* Es werden Akkus mit maximal 7
Zellen zugelassen, (bisher 6)

* Der Wettbewerb wird nach wie
vor in drei Durchgangen ausgetra-
gen, wobei der Durchgang mit dem
schlechtesten Ergebnis gestrichen
wird,

* die gewertete Flugzeit pro Durch-
gang betragt 15 Minuten (300 Punk-
te).

* Erreicht der Teilnehmer die maxi-
male Flugzeit von 15 Minuten, muB

erwarten. Haas flog wieder seine
ASW 24 gekonnt zum Sieq.

Die meisten Piloten verwendeten
MPX Fernsteuerungen.

Nachmittags gabs noch eine Sie-
gesfeier mit Schauflugeinlagen, wie
Doppelseglerschlepp von den Pilo-
ten Lang und Haas.

Von der Firma Robbe wurde ein
schdner Glaspokal als Wandertro-
phde gespendet. Wir freuen uns
schon auf das nichste Lechiner Ge-
denkifliegen, mit hoffentlich mehr
Teilnehmern.

MFC Siegendorf

Die Ergebnisse :

; ( alle Teilnehmer vom gleichen Verein:)

1. Haas Josei 2128 Punkte
2. Welkovits Dominik 1763 Punkte
3. Lang Willi 1626 Punkte

4. M. Laumann 1353, 5. W. Kierner 1255, 6.
F. Bllem 1082, 7. Tibor Barocsi (Budapest)
0 Punide,

er innerbalb der 16. Flugminute lan-
den, damit erreichte Wertungspunk-
te bei der Ziellandung angerechnet
werden.

Die Zielsetzung dieser "soft-Flight"-
Wettbewerbe ist es, einen nicht ge-
streBten Sieger in geselligem Kreise
der E-Flieger zu ermitteln.

Wie man in den Fachzeitschriften
nachlesen kann, bemiihen sich eini-
ge Vereing, Regeln fiir einen "sant-
ten" Wettbewerb auszuarbeiten.
Grundlage der Bewertung ist mei-
stens die Flugzeit und Landung. Die
Leistungstahigkeit. der E-Modelle
steigt standig, sodaf die geforderte
Flugzeit eher leicht erreicht wird. Um
hier das fliegerische Kénnen des Pi-
Icten und Giite der Konstruktion des
Modelles mehr in den Vordergrund
zu bringen, hat man bei den Elektro-
flugfreunden in Aachen nachstehen-
de Wertung eingefiihrt:

* Es wird mit 10 Zellen geflogen

* Die Maximalzeilt je Durchgang
betrigt 15 Minuten

* Es werden 3 Durchgénge gefto-
gen

* Zwischen den Durchgangen darf
weder nachgeladen, noch die Akkus
getauscht werden !

* Die letzte Bestimmung ist eine
wohldurchdachte Harte. Aber siehe
da, bei einem solchen Wettbewerb
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Ein Alpha mit einem Webra 15/7 und
7 Zellen

erreichten gleich 4 Teilnehmer die
Maximalzeit von 3 x 15 Minuten.

Bei steigender Leistungsféhigkeit
unserer Modelle, erlaube ich mir, fir
7 Zellen einen Vorschiag zu machen.

* £5 werden 2 Durchgénge geflo-
gen

* Jeder der beiden Durchgéange
umfaBt 2 Flige zu je 10 Minuten Ma-
ximalzeit, wobei zwischen dem er-
sten und zweiten Flug nicht
nachgeladen und der Akku nicht ge-
tauscht werden darf. Der zweite Fiug
wird unmittelbar nach dem ersten
gestartet.

* Zwischen dem 1. und 2. Durch-
gang wird nachgeladen bzw. der Ak-
ku getauscht.* Die Wertung erfolgt
im 30 m Kreis wie bisher.

Damit ergeben sich als maximal er-

Jugendwetibewerb des

UMFC Ikarus Weinland

Am 7. Oktober 1990 veranstaltete
der UMFC lkarus Weinland fiir seine
jugendlichen Mitglieder (13-16 Jah-
re) einen vereinsinternen Motormo-
dellflugwettbewerb.

Diese Veranstaltung war der Ab-
schiuB einer Mitgliederwerbeaktion,
beider 11 Jugendliche in den letzten
2 Jahren als Neumitglieder fiir den
Verein gewonnen werden konnten.
Die ganze Aktion stand unter dem
Motto "Schnupperfliegen”. Die Wer-
betrommel wurde in der Schule ge-
riihrt. Interessierte Jugendliche
konnten unter der Erfahrung und un
ter Hilfe des Vereinsmitgliedes Ernst
Balga das Modelifliegen auf demver-
einseigenen Modellflugplatz versu-
chen. Derweitere Schritt war der Bau
eines sefbst entwickelten 2 cm® Mo-
tormodells. In wochentlichen zwel
gemeinsamen Bastelabenden bau-
ten die Jugendlichen unter der Auf-
sicht von Ernst Balga ihre Modelle

Eln Pink mit Streckungsfliachen, 7 Zel-
len und sinem 520 VZ-Motor. Profil 174

reichbare Wertung:
1. Durchgang
1. Flug 10 min. x 60 Sel.x 1 Punkt

= 600 Punkte
Landung 150 Punkte
2. Flug wie oben 600 Punkte
Landung 150 Punkte
2. Durchgang wie 1, Durchaang
500 Punkte
Maximale Wertung 3000 Punkte

Mit dieser Wertung wird sicherlich
eindeutlicher Abstand beidenerziel-
ten Punkten fiir die einzelnen Teil-
nehmer erreicht. Somit werden 2
Fliige unter leichten, 2 Filige unter
erschwerten Bedingungen (Energie-

fdhhew

Bereits mit 7 Zellen gerdstet fir 1991.
Ein Arcus mit"Soft-Fldchen. Molor von
Fobbe EF 76 1S, Profil E 385

sparen) geflogen. Es werden 4 Lan-
dungen gewertet, das Zufalisergeb-
nisse, wowohl mit positiver als auch
negativer Wirkung eher ausschliefit.

Die Summe der erreichten Punkte
laBt einen représentantiven Durch-
schnittswert iber das Kdnnen des
Piloten, die Konstruktion des Mo-
dells, die Austegung der Motorisie-
rung zu. Der Taktiker wird die Nase
vorn haben.

In den kommenden Wintermona-
ten wird genug gebaut werden, so-
daB es im Frihjahr 1991 ein frohes
Wiedersehen in Kraiwiesen beim er-
sten E-Flugwettbewerb des neuen
Jahres geben wird.

Ernst Balga, links, mi{ seiner Jugendgruppe

und iibten zum Wochenende mit
zwei zur Verfigung stehenden Mo-
dellen das ferngesteuerte Fliegen.
Mit einem jahrlichen Jugendforde-
rungsbeitrag Gbernahmen einige in
Mistelbach ansdssige Banken und
Gewerbetreibende die finanzielle

Schirmherrschaft Uber diese Grup-
pe. Gelernt und trainiert wurden das
Priffungsprogramm A und in der wei-
teren Folge das Prifungsprogramm B.

Zuriick zum Wettbewerb.
Dieser war einerseits ein Vereins-
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fest, andrerseits lernten die Ju-
gendlichen die Teiinahme an einem
Wetthewerb kennen. Der GroBteil
der Vereinsmitglieder stellte sich als
Helfer fiir Kiiche, Punkterichter,
Startaufrufer, Ergebnisauswerter
usw. zur Verfiigung. Selbstverstand-
lich wurden auch die Eltern der Ju-
gendlichen, sowie die Ehegattinnen
der Vereinsmitglieder eingeladen.
Der Wettergott spielte mit einem
wunderschdnen, sonnigen Herbst-
tag auch mit.

Die Wetthewerbsteilnehmer erhiel-
ten per Post eine entsprechende
Ausschreibung, muBten eine Nen-
nung abgeben und traten nach Aus-
losung der Startnummern,
Senderabgabe und Besprechung in
zwei Gruppen zum Wettbewerb
an.Die Gruppe A muBte das Prii-
fungsprogramm A fliegen, die Grup-

5. FIE-WELTCUPBEWERB
in Brezno

Der letzte Weltcupbewerb der Sai-
son 1990 in der Klasse F1E wurde
vom 19. bis 23. September 1990 in
der Niederen Tatra bei Brezno aus-
getragen. Es war der Austragungs-
ort der EM 1988 (siehe prop 11/12
1988). Insgesamt hatten sich 44 Teil-
nebmer aus 5 Nationen eingefun-
den, um noch die letzten
Weltcuppunkte zu erfliegen. Das
Hanggeldnde rund um Brezno ist fiir
den Magnetflug sehr qut geelgnet,
nur spielte diesmal das Wetter nicht
sonderdich mit. Am Nachmittag des
1. Tages gab es Starkwind bis 11
my/s, dann Regen , obwohl es am
Morgen bel heiterem Himmel und
Leichtwind kaum danach ausgese-
hen hatte. Daher Abbruch des Be-
werbes nach dem 2. Durchgang
gemal den Regeln des SC. Bis da-
hin hatten 12 Tellnehmer die gefor-
derten maximalen Zeiten zu je 300
Sekunden erflogen, darunter auch 2
Osterreicher: Felix Schobel jun. und
Ernst Reitterer.

Am 2. Tag, dem Reservetag, wur-
den dann die restlichen drei Durch-
gange bei schon wiederum heiterem
Himmel geflogen. Zwar wehte im-
mer noch der Wind mit 6 bis 9 m/s,

pe B hatte das Prifungsprogramm B
zU absalvieren.

In sportlicher und kameradschaftli-
cher Atmosphére wurden in drei
Durchgédngen die enisprechenden
Punkte erflogen. Nach dem ersten
Durchgang war eine Mittagspause
angesetzt, bei der gemeinsam ein
Mittagessen eingenomimen wurde.
Kdstlich zubereitet von Mitgliedern
des Vereines und deren Gattinnen,
Zum SchluB gab es natlrlich die
Endwertung, und Vereinsobmann
Pukl konnte die Siegerehrung vor-
nehmen.

Die Ergebnisse: Gruppe A

1. Ranttler Martin 2181 Punkte
2. Wanderer Christian 1849 Punkte
3. Kellermann Manuel 1379 Punikte
4. Rotzer Erich1342 Punkte
Gruppe B

1. OIf Bernhard 3031 Punkie
2. Pukl Michael 2813 Punkte
3. Seidenglanz Gerhard 2350 Punkle
4, Platt Alexander 2223 Punkte

Redededed

el

Ernst Reitterer und 4. im Einzel von
Breamo, hier mit seiner Frau, die als uner-
midliche Helferin auf allen Weltcupbe-
werben funglerte und Kari Lintner
der auch so manchem Teilnehmer
zum Verhangnis wurde und der aus-
gerechnet im Finale noch an Stérke
zunimmit, ]

Von den teilnehmenden Osterrei-
chern hatie noch Ernst Reitterer die

- Chance - zwar nur durch einen Ein-

zelsieg - den Gesamtweltcup 1990
zu gewinnen. Die bange Frage lau-
tete demnach, wird Reitterer es
schaffen, die Phalanx der Tsche-
chen zu durchbrechen ?

Der erste groBe Schritt, dem "Ziel"
néher zu kommen, gelang zunachst
einmal problemlos, denn alle gefor-
derten 5-Minutenflige schaffte Reit-

3. Platz im GESAMTWELTCUP 1990 filir

Als Sachpreise wurden komplette
Fernsteuerungsanlagen, Motore,
Rudermaschinen u.v.a. zur Verfi-
gung gestelit. AbschlieBend saB
man noch in gemiitlicher Runde bei-
sammen und lieB den wunderschd-
nen Modellflugtag ausklingen.

Allen, die zu diesem schénen Ver-
einsfest beigetragen haben, sei an
dieser Stelle nochmals Dank ausge-
sprochen,

Selbstverstandlich will manvon sei-
ten des Vereines diesen erfolgrei-
chen'Weg der Bekanntmachung des
Modellflugsports und der Nach-
wuchsforderung fiir den UMFC lka-
rus Weinland weiterfithren.

UMFC [karus Weinland
Mistelbach

terer souverdn und erreichte damit
zusammen mit 6 Tschechen das
spannende Stechfinale. Dies ging
dann auf Grnd der "Ubermacht" 6:1
und dem Heimvorteil durch den Sieg
Jaroslav Mach's vor zwei seiner
Landsleute eindeutig an die CSFR.
Reitterer erreichte noch den guten 4.
Platz und konnte erfreulicher Weise
wig im Vorjahrden 3. Gesamtrang im
F1E-Weltcup 1990 erreichen,

RHO

Die ERGEBNISSE des 5. WELTCUPs 1950

1. Mach Jaroslay  [OK |500+200,0
2. Crha lvan OK [s004+191,5
3. Mravec Milan OK |5004+152,5
4. Reitterer Erpist QE [500480.6
23. |Schobel F. jun QE [381,0

25. [Schobel F.sen [OE |354,5

35. |Lintner Karl QE |[125,6 Aulg.
37. |Schneck Rupert [OE |100,0 Auig.
38. [Salzer Klaus OE [59.0 Auig.
43. |D&ltz| Alfred QE [10.6 Aulg.
44. |HeiB Norbert OE 4,0 Auf%

ERGEBNISSE des GESAMTWELTCUPs 90

1, |MACH Jaroslav . |OK'. |55 Punkte
2. CRHAlvan .. |OK |55 Punkte
3. REITTERER Erhst |OE |45 Punkie
B..  [Salzer Klaus OE 120 Punkle
11. |Aust Karl . QE |19 Punkie
14. |Schneck Rupert |QE |14 Punkie
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NO-CUP/OST (LM NO) in
der Klasse F1E

BFR OSR Felix Schobel

Am Nationalfeiertag, dem 26. Okto-
ber 1890, wurde unter der bewéhrten

£in schoéner Start, der hoffentlich ein scho-
nes MAX ergibt !

3. Semi Scale
Fliegertreffen in Karnten

Von Dr. Wolfgang Schober

Um den Semi Scale Gedanken in
Karnten weiter zu férdern, hat sich
die Firma Modellbauzentrum Kla-
genfurt unter der Leitung von Herrn
Wilhelm Klaren (Bild 1) das Ziel ge-
setzt, derartige Veranstaltungen zu
organisieren.

Alsim Jahre 1988 das erste Flieger-
treffen stattfand, war das Echo unter
den Modellfliegern Kéarntens schon
groB, und so wurde auch im darauf-
folgenden Jahr in dieser Richtung
weitergemacht. Am 14. Oktober
1990 war es dann zum dritten Mal so
weit. Am Modeliflugplatz des KFC in
Thon bei Grafenstein fand unter Pa-
tronanz des Madellbauzentrums das
nun schon zu einem festen Bestand-

Leitung von Wolfgang Baier der
NO/CUP/Ost durchgefiihrt aus dem
dann die LM herausgewaertet wurde.

Fiir die Klasse F1E war es ein ein
Teilnehmerrekord mit 17 Wettbewer-
bern | Das Wetter war kilhl und Ost-
wind mit 3 bis 7 m/s.

Wihrend sich Aust mit souverdnen
Maximalzeiten in allen 5 Durchgén-
gen den Meistertitel sicherte, blieben
ihm seine Verfolger knapp auf den

Fersen. Wie aus der Ergebnisliste
ersichtlich, kann man von einem
steigenden Niveau in dieser sportli-
chen Modeliflugklasse sprechen.

Der Bewerb begann um 9,15 Uhr
und endete mit der Siegerehrungum
15,00 Uhr. Die Maximalzeiten in allen
5 Durchgangen (Durchgangsdauer
1 Stunde) betrug 180 Sekunden. Er-
flogen wurden in den Durchgangen
1 bis 5 : 3-, 5-,3-,4- und 6 Max.

ERGEBNISLISTE DES NO - CUP / OST

1, Aust Karl MBC-Vogelweide M&. | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 500
2. |Salzer Klaus MFC-Wr.Neustadt 100 | 89 | 100 | 85 100 | 484
3. |Reitterer Ernst LSV-Salzburg 89 | 100 | 80 [ 100 | 100 | 469
4. |Koch Friedrich MBC-Vogelweide 72 | 100 | 93 8B 98 | 481
5. |Schneck Rupert [OMV-ESV-St.Pélten 94 | 100 | 83 | 73 100 | 430

6. K.Lintner 414, 7. F.Schobel sen. 390, 8. H.Hlavka 381, 9. A.D&tz! 377, 10. F.Mang 371, 11.
Verena Greimel 367, 12. N.Hei§ 366, 13. E.Huber 344, 14. A.Prax 311, 15. F.Schobel jun. 298,

16. F.Wutzl 241, 17. D.Koch 222 Sskunden

Ergebnisse der NO Landesmeisterschaft in F1E

Karl Aust 500, 2. Klaus Salzer 484, 3. Friedrich Koch 461, 4. Rupert Schneck 430, 5. Karl
Lintner 414, 6. F.Schobel sen. 390, 7. Hans Hlavka 381, 8. Verena Greimel 367, 9. Norbert
Heift 368, 10. Alfred Prax 311, 11, F.Schobel jun. 288, 12. Franz Wutzl 241, 13. Dieter Koch

222 Punkie,

teil des Veranstaltungskalenders ge-
hérende Semi Scale Fliegertreffen
statt. :

Wie schon der Name sagt, handsit
es sich um keinen Wetthewerb im
althergebrachten Sinn, sondern um
ein Fliegertreffen. Jeder Modellilie-
ger Karntens, der ein vorbildgetreu-
es/vorbildahnliches Flugmodell
besitzt, wurde eingeladen, beim Flie-
gertreffen mitzuwirken. Dabei kann
jeder Teilnehmer in einer durchaus
lockeren und entspannten Al-

mosphare sein Modell vorfliegen.

und wird dabei von einer Jury in be-
zug auf Flugprogramm, Bauausfih-
rung und Vorbildtreue bewertet.

Da den Teilnehmern die Beuriei-
lungskriterien unbekannt sind, hat
diese Bewertung aber kaumn eine Be-
deutung. Vielmehr das gesellige Bei-
sammensein der Modellflieger, der
Erfahrungsaustausch, das "iber die
Schultern des anderen Schauen’,

was der so alles im letzten Jahr ge-
baut hat, stehen bei dieser Veran-
staltung im Vordergrund. Und daB
diese Linie richtig ist, beweisen die
Teilnehmerzahlen, So waren heuer
an die 45 Piloten mit (ber 50 Model-
len (Bild 2) am Start. (Bei welchen
Bewerben gibt es noch solche Tell-
nehmerzahlen 7).Natlriich haben
das sehr schone Herbstwetter und
die ausgezeichnete Gratisverpfle-
gung mit dazu beigetragen, daf3 Mo-
dellflieger nicht nur aus Karnten
sondern auch aus Salzburg und Ju-
goslawien gekommen sind.

Erdfinet wurde das Flugprogramm
von einem Bannerschiepp (Bild 3}, in
dessen Folge dann die Hubschrau-
ber ihr Programm abspulten. (Bild
4). Danach wurden die Motorflug-
modelle aus allen fliegerischen Epo-
chen vorgefihrt. Von der
Etrichtaube (Bild 5) Ober die Fiug-
zeuge der Zwischenkriegszeit bis
zum modernen Disenjet war alles zu
sehen (Bilder 6,7,8). Bei den Grup-
penaulftritten stachen besonders die
Jagdflugzeuge aus dem 2. Weltkrieg
hervor (Bild 9). Die Seglerschlepp-
gespanne vollfiihrten einen Massen-
start (Bild 10), und nach Erreichen
der Ausklinkhéhe konnten dann die




Segelflugzeuge allein im Flug be-
wundert werden.

So wie in den zwei Jahren zuvor,
warauch heuer wieder die komplette
Luftfahrtgeschichte in Form von
wunderschénen Modellflugzeugen
zu bestaunen. Die Jurymitglieder,
Dr. Hans Santler, Heinrich Kainz und
Paul Wohlbatler miihten sich redlich
ab, um aus jedem Programmpunkt

einen Sieger zu ermitteln. Var der
Preisverteilung kam noch Hanno
Prettner vorbei, der es sich nicht
nehmen lieB, den anwesenden Mo-
dellfliegern und Zuschauern eine
kunstiliegerische Kosiprobe seings
Kénnens zu geben. Alle waren von
dieser Demonstration tief beein-
druckt.

Fedkdekd

Da jeder Teilnehmer eine Erinne-
rungsmedaille und einen Schleif-
klotz erhielt, war die Stimmung untar
den Teilnehmern sowieso schon
gehoben. Als dann auch noch wert-
volle Sachpreise veriost wurden, war
die Freude besonders groB.

Alle waren sich einig: "Wir kommen
nachstes Jahr wieder !"

FPeaeter

Von Freund ...

Von und fiir Modellflieger...
Wohnungen, Gartenh&user, Bungalows
Grundstiicke, Ferienhiuser

1

... ZU Freund

1020 Wien, HeinestraBe 1

= 214 25 42 — 214 25 41 — 26 22 92 — 26 51 56
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DG - 500/ 22 ELAN von
Muttiplex

Nicht nur schén - fliegt auch so
von Peter Tolerian [Salzburg

In unserem ersten Beitrag in prop
uber dieses neue Flaggschiff aus
dem Hause Muitiplex haben wir uns
mit dem Aufbau zu einem echten
Semi-Scale Modell befalt.

Die Erwartungen an Bausétze die-
ses Herstellers sind hoch, sehr hoch
sogar, denn bisher haben sich alle
Seglertypen als sehr gute Modelle
erwiesen. Man kann es gleich vor-
weg nehmen, auch die DG-500 er-
fiillt wieder die Erwartungen.

Einfliegen:

Wie Oblich bei uns im F-Schiepp.
Problemlos, Den Schwerpunkt hat-
ten wir zwar erst einmal auf die vor-
sichtige Seite gelegt, doch stellite
sich heraus, daB der vorgeschlage-
ne Schwerpunkt von Multiplex exakt
stimmt. Die ber{ihmte "Andriickme-
thode" bestatigte dies eindeutig.

Flugbetrieb:

In unserem ersten Beitrag haben
wir gesagt, daB wir auf die Mdglich-
kelt der variablen Spannweite arst
einmal bewuBt verzichtet haben. In
der "groBen” Spannweite mit 4.400
mm haben wir es mit einem kraftigen
"Bomber' zu tun. Trotzdem ist die
Wendigkeit sehr gut. Restlos (ber-
zeugt das Modell allerdings im Aus-

Ein tanlaslisches Flugbild ! Die DG-
500 Im Landeanflug

nitzen von noch so schwacher
Thermik. Man kann Aulwinde sehr
gut zentrieren. Erstaunlich ist aber
der Gleitwinkel. Dies hat uns aber
nicht iiberrascht, denn dies kennen
wir ja bereits von der "Alpina-Magic"
her, die Flachen der beiden Modelle
sind ja vollkommen ident. Das Mo-
dell gibt den Piloten den Flugstil fast
vor. GroBraumig - eben wirklich-
keitsnah ! Selbstverstandlich geht
die DG 500 auch durch die lblichen
Figuren, wenn man ihr auch an-
merkt, daB sie in der Version mit der
groBen Spannweite die Bolzerei
nicht so richtig mag, doch auch dies
kennen wir bereits.

Uberzeugende Optik

Den Charm und den vollkamme-
nen Reiz dieses Madells macht aber
in Verbindung mit den ganz hervor-

AT YT i ST iy %\ “‘-t‘..
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Frohe Weihﬂachten

und ein

erfolgreiches neues jahr

winsch
Redaktion prop

ragenden Flugleistungen sein opti-'

sches Erscheinungshild aus. Das
voll ausgebaute Cockpit (mit dem
Multiplex-Zubehdrsatz) und das gut

' funktionierende Einziehfahrwerk

von Graupner geben dem Moedell
ein perfektes Aussehen.

Wenn man dann die DG 500 im
schnellen Vorbeiflug tiber den Platz
zieht, dbergeht in eine Steilkurve,
dann werden alle Detalils fiir den Be-

. trachter sichtbar, da ist die Freude

mit diesem Modell schon fast ganz
perfekt.
Restlos zufrieden ist man aber,

* wenn man die DG 500 in einem sehr

weit angelegten Landeanflug wie auf
Schienen auf die Landebahn zukom-
men sieht, Da kommt dann noch das
Fahrwerk heraus, und nur ganz we-
nig Uber den Boden schwebt sie
noch lange dahin, setzt schliefllich
weich auf, rolit aus.

Eindriicke nach fiinf Monaten
Flugbetrieb

Ein sehr ieistungsfahiges Modell
mit sehr gutem Flugbild. Der Rumpf
ist von sehr guter Qualitat, ebenso
die Flachen. Keine Probleme beim
Aufbau. Die Flugleistungen sind sehr
gut, wenn wir auch inzwischenneu-
gierig geworden sind, auf die Mog-
lichkeit der variablen Spannweite,
Deshalb haben wir uns entschlos-
sen, spater einen zweiten Flachen-
satz anzuschaffen. Uber das
Ergebnis und den geanderten Flu-
geigenschaften werden wir wieder in
prop berichten,

[
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BIG LIFT - DER
ARBEITSMULI IM
SCHLEPPEINSATZ

von Peter Tollerian [Safzburg

Uber den Bau unseres ersten
Schleppflugzeuges haben wir ja be-
reits in prop berichtet. Heute wollen
wir davon reden, wie es uns mit die-
sem Modell bei der Schlepperei er-
gangen ist, hat sich die
Modellauswaht als richtig herausge-
stellt, kann der BIG LIFT die gestell-
ten Aufgaben erfiillen ?

Er kann, und es war eine richtige
Wahl !

Wir meinen jetzt nach einer ganzen
Flugsaison, daB sich .dieses Modell
hervorragend dazu eignet, Segel-
flugmadelle bis zu einem Gewicht
van gut 5 kg in die Héhe zu bringen,
entsprechende Motorisierung vor-
ausgesetzt. Auch hier hat sich die
Wahl des Super Tigre 3000 als richtig
erwiesen.

Noch erforderiiche Abénde-

rungen

Hier hat sich nach den ersten Flii-
gen gezeigt, daB der Schwerpunkt
ein ganz wenig nach vorne gehort.
Auch der Motorsturz war nicht rich-
tig. Dieser starke Motor verlangt
nach einem Sturz von gut 4, dann
fliegt das Modell inallen Lastenberei-
chen richtig.

Gleich ein F-Schlepp

Mein Junior konnte es nicht lassen,
und bereits der dritte Flug war ein
Schlepp. Ein zwar leichter Segler
hangt hinten dran. Es geht ganz gut,
wenn auch die ersten Kurven sehr
eng ausfallen. Doch der sehr erfah-
rene Seglerpilot meistert auch dies.
Auch das Ausklinken geht gut, der
erste Aufstieq ist geschafft. Abstieg
und Landung kein Problem, butter-

Ein einfaches aber zweckméBiges Modell, gut zu bauen, gut zu fliegen und dabei auch
noch sehr preiswert :

weich setzt mein Sohn den BIG-LIFT
auf die Landebahn.

Jetzt bin ich dran:

" Vater hing dichan ! "

Meine KA 6 steht bereit, also bleibt
mir nichts ibrig, als mich in die Han-
de meines Sohhes zu begeben. Start
geht gut, und der Junior versucht
nun sehr bewuBt, die Kehren weich
und groBrdumig zu fliegen, und da-
bei gleichméaBig zu steigen. Es ge-
lingt thm- bereits sehr gut. Assistiert
wird er dabei von unserem Chef-
schlepper Wilfried Miiller, Der Ab-
stieg und die Landung geht ebenfalls
einwandfrel. Dieser erste Einsatztag
unseres neuen Schleppgerétes wird
natiirlich gebiihrend gefeiert.

Resiimee iiber den BIG LIFT:

Ein Arbeitsbiiffel, der seinem Ruf
mehr als gerecht wird. Eine billige
und zweckmaBige Losung, um
schnell zu einem tauglichen Schlep-
pflugzeug zu kommen.

Trotzdem diiffen wir hier einmal
faut nachdenken und die Uberle-
gung anstellen, was wohl wire,

hhkk

wenn der so bewahrte und gute BIG-
LIFT eine zeitgemaBe Uberarbei-
tung erfahren wiirde. Die zu
schleppenden Modelle sind groBer
und auch schwerer geworden. Wir
denken hier an eine VergroBerung
des BIG-LIFT auf eine Spannweite
von rund 2.500 mm, damit auch et-
was langer und ein hdheres Fahr-
werk, um die groBen Propelter fiir die
dann zum Einsatz kommenden Mo-
tore nicht am Boden streifen zu las-
sen. Anlenkung der Ruder maglichst
nahe am Geschehen. Ja, das waérs
schon, was uns zu einem BIG-LIFT
- neu einfallen wiirde.

Wir sind sicher, dafiir wiirde es eine
ganze Menge Interessenten geben,
die dann nicht mehr auf Eigenbauten
oder Angebote von irgendwelchen
Kleinanbietern angewiesen wdéren.
Es muB ja nicht immer gleich eine
Wilga sein.

Mit dem vorhandenen BIG-LIFT
sind wir bisher sehr zufrieden, und
wir hoffen, daB ihm das Modeli-Le-
ben noch lange erhalten bleibe.

)
=

EIN FROHES WEIHNACHTSFEST

UND FUR DAS NEUE JAHR ALLES GUTE,
VERBUNDEN MIT DEM DANK FUR IHR VERTRAUEN
UND DEM WUNSCH AUF WEITERE ANGENEHME ZUSAMMENARBEIT

SCRIPTURA BUROSERVICE

1050 Wien, Markgraf-Rudiger-Sirafe 4

Teleton 9512 23, 9512 24
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Liebe Leser!

Nicht hintherum soflt Ihr meckern ! Verschafit Euch
doch hier Gehér, schreibt an prop. Diese Leserseite sofl
das Forum engagierter Diskussionen sein. -Schreibt wo
Euch der Schuh driickt | Tabus sofite es fir uns keine
geben, und Zensur gibt es schon recht nicht ! Nur, je
kirzer und pragnanter Euer Anliegen dargelegt wird,
desta besser | S

Edwin Kriil, Chefredakteur

Zum Aufruf in prop 7/8-1990, Seite 29,

Es freut mich, meine Meinung bestatigt zu finden, daB
auch fir die sogenannten "Hobby-Flieger" etwas getan
werden sollte. Aus dieser Sicht betrachten "wir in der
Zeltgasse" diesen Aufruf. Die Hobby-Flieger wollen kaum
nach Amerika, Australien oder Israel reisen, um dort an
einen FAl-Wettbewerb teilzunehmen. Sie wiirden eher in
der naheren Umgebung, jedenfalls in Osterreich, eine
Veranstaltung besuchen, die nicht unbedingt mit den
strengen Regeln der MSO oder des SC zu tun haben.

Also "fliegen ohne Strel ! Ghne Punkterichter und
damit auch ohne Leistungszwang. Man schitzt in diesen
Kreisen eine Veranstaltung in Richtung Unterhaltung,
Vergniigen und Entspannung, zu der man unter Umstan-
den die ganze Familie samt Hund und Schwiegermutter
mitnehmen kann. Die Einteilung in "Jugend, Mittelalter
und etwas dariiber" gefalit uns besonders gut, da kénnen
sich auch Ehrgeizige noch austoben, was nicht unbe-
dingst ernste Konkurrenz bedeuten muB. Gemditlich bei-
sammensitzen, dem bunten Treiben zuschauen, dazu ein
Bier oder anderes. Wenn da ein besonderes Modell be-
staunt wird, freut sich sein Besitzer genauso wie ein
Sportpilot Giber eine hohe Punktezahl bei der Baubewer-
tung. Fliegt jemand besonders gut und legt eine schone
Landung hin, wird er sicher ehrlichen Beifall ernten und
dabei das Gel{ihl bekommen, an diesem Tag eben gut zu
sein, ohne Punkte, das ist schnurzegal ! Ein schénes
Erfolgseriebnis also. Das bringt Freude, und darauf
kommt es an. Dies Uberlegungen finden heute bei den
Jungen und Alten gleichermaBen Anklang.

Dabei méchte ich einen Hintergedanken nicht ganz
auBerachtlassen. So mancher Hobby-Flieger kénnte auf
diese Art so viel Selbstvertrauen bekommen, um sich zu
sagen, jetz lauft es bei mir, mein Modell ist auch optimal.
lch versuche es nun einmal, an einem Wettbewerb mit-
zumachen, trotz aller vermeintlichen Schwierigkeiten.

Also, wann geht es los ? Darliber sollten wir uns noch
unterhalten, auch mit anderen Gruppen und Vereinen.

Alles Gute dazu wilnschen wir von der Zellgasse
Herbert Kellner

Zum Testbericht von Peter Tollerian in prop 7/8-1990
ist anzumerken, daB die DG 500 nicht nur optisch sehr
gut aussieht, sondern im Flughetrieb (mit und ohne An-
steckflachen) hervorragende Leistungen zu bieten hat.

"Micky und Minnie" (siehe Foto) sind allerdings auch
ausgezeichnete Piloten, die selbst durch "schérfere"
Kunstflugfiguren nicht aus der Fassung zu bringen sind.

Fritz Allgeier, Lienz

E

Elektrofiug WM
in Freistadt

Eine fragwiirdige Grofisegler-
Reglementsénderung im Vor-
feld der Elektro-WM in Freistadt.

Mit den nachfolgenden kriti-
schen Gedanken komme ich der
von Herrn Xrill angebotenen
Mdglichkeit nach, in prop die
Auswirkungen einer Regelande-
rung auf den Wettbewerhsver-
lauf aufzuzeigen. Ich kann daher
hier den o&sterreichischen Mo-
dellfliegern insbesonders die
Probleratik der Motorzeitfreiga-
be bei Elektroflugwetibewerben
erldautern,

Folgendes hat sich zugetra-
gen: Die vom 21.01.90 datierte
Ausschreibung flir den GroBseg-
lerwettbewerb des WM-Rah-
menprogrammes lautete auf 10
Minuten Flugdauer gem&B FAI-
Dauertlugreglernent, also unter
Abzug der benttigten Motorlauf-
zeit, Im WM-Pragramm, das alle
Teilnehmer bei ihrer Ankunft er-
hielten, wird die Wettbewerbs-
aufgabe gleich beschrieben,
namlich 10 Minuten mit mog-
lichst wenig Motorlaufzeit zu flie-
gen, mit anschlieBender
zeitgenauer Ziellandung.
Hdchst peinlich war die Situa-
tion am Pilotenbriefing, eine
Stunde vor Wettbewerbsbeginn,
als der Wettbewerbsleiter be-
kanntgibt, daB das Reglement
geandert worden sei. Es werde
eine Motorfreigabe von 60 Se-

kunden eingefiihrt, Dies sei am
Vorabend so beschlossen wor-
den. Punkt, basta ! Diskussion
nichi erwtinscht. Die flugtechni-
schen Auswirkungen seien vor-
erst einmal nachgestellt. Schon
allein die Tatsache, daf alle jene
Piloten, die ihr Modell speziell
auf die Aufgabe der Ausschrei-
bung zugeschnitten hatten, mit
dieser Anderung vor den Kopf
gestoBien wurden, gibt AnlaB zu
berechtigter Kritik, Aber nicht
genug damit, Bei jedem noch so
kleinen Wettbewerb gibt es eine
Jury, Die im offiziellen Pro-
gramm aufgefiithrie Jury erklérte
sich jedoch flr die Rahmenwett-
bewerbe als nicht zustindig,
und eine andere gab's nicht. Der
Wettbewerbsleiter lieB sich
durch nichte dazu bewegen,
den Wettbewerb gemaB Aus-
schreibung durchzufiihren. -Die
Zeitnehmer kénnten nicht mehr
anders instruiert werden, hief
es, Das hétte man auch nicht tun
miissen. Es hitte dem Regle-
mentsgedanken geniigt, wenn
im Rechenbiiro einfach die Mo-
torlaufsekunden abgezogen
worden wiren. Auch die nach-
gereichte Erklarung, dem Qrga-
nisator sei vor lauter AuBerer
EinfluBnahme die Kontrolle ent-
glitten, a8t nicht darliber hin-
wegtduschen, daB diesem
Wetlbewerb von Anfang an, ein
unsportlicher Beigeschmack an-
haftete, und die Wetibewerbslei-
tung auch im Nachhinein nicht
den Willen kundtat, diesen zu
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beseiligen.

Das Vorgehen der Organisato-
ren ist die eine Seite, das Regle-
ment mit Motorzeitfreigabe die
andere. Die Grofiseglerkiasse
wird von vielen als Konigsklasse
angesehen, zu Rechi, meine
ich, denn an Eleganz und
Sehnheit kommt ihr keine an-

dere nahe. Als LeistungsmaB-

stab miiBte eigentlich gelien,
mit méglichst wenig Energie,
sei es motorische Energie oder
Aufwindenergie, mdglichst lan-
ge in der Luft zu bleiben. Mit
méglichst wenig motorischer
Energie auszukommen, stellt
Anforderungen beim Bau des
Modells. Die Aufwindenergie

richtig zu nutzen, stellt Anforde-
rungen an die fliegerischen Fa-
‘Die:

higkeiten des Piloten..
bautechnischen tnd fliegeri-

schen Anfordefungen sind mei-

ner Meinung nach ‘auch heute
noch die wichtigsten Vorausset-
zungeh fiir einen guten Modall-
flieger, "auch wenn die

' finanziellen Méglichkeiten des

Konsummeodelibauers immer

mehr ins Gewicht fallen. Diesé_-

Hler die '_M.ein'ung der Jury:

Die Klasse GroBsegler ist kaine.
FAl-Klasse, und solche Kiassen
werden dashalb auch mit gutem
Grund, wie man hier sieht, vom
- Vorstand, besser vom Présiden-
ten, der GIAM nicht in den Int.
Spbrtkalehder aufger_m_mman.

beiden Grundvoraussetzungen
werden aber bei jedern Regle-
ment mit Motorfreigabe vom
Zufall verdrangt, sie sind fir die
Rangierung nicht mehr aus-
schiaggebend, denn weder
Leichtbauweise noch Antriebs-
optimierung, noch Thermik su-
chen und auskurbeln werden
benbtigt, wenn bei jeder Gele-
genheit der Motor ohne Minus-
punkte einfach eingeschaltet
werden kann, Zur Groteske wird
die Landezeitbewertung, denn
nach genau 10 Minuten Segel-
zeit kann im Landeanflug der
Metor in gerade noch drehende
Leerlaufstellung” gebracht wer-
den, womit die Seglerzeit noch
in der Luft beendet wird. Das
Risiko. eines Propellerbruches
bei der Landung wird fiir eipe
" sekundengenaue Seglerzeit in
Kauf genommeén. Die Wettbe-
werbsentscheidung hingt dann
"nur noch von der Reaktionsge-
schwindigkeit der Zeitnehmer

"~ ab. Der Grofiseglerwettbewerb

von Freistadt wurde denn auch,
wie die Rangliste zeigt, mit nur
einer Sekunde Unterschied

Folglich hat die FAI-Jury auch
keine Zustindigkeit, sondern
die Wettbewerbsleitung. Das
wurde auch deutlich gesagt,
und der Beschwerdefiihrer muB-
te also mit der Wettbewerbslei-
tung zurechtkommen. Die Jury
war allerdings der {unverbindii-

chen) Meinung, da man Re-

durch Zufall entschieden, Ware

die Rangierung unter Beriick- .

sichtigung der Motorlaufzeit
nach FAl erfolgt, dann hitte es
eine klare Entscheidung mit 37
Sekunden Unterschied gege-
ben.,

Leider muB ich eingestehen,
daB diese nicht sehr sinnvolle
und wenig durchdachie Regle-
mentsidnderung ihren Ursprung
in der Schweiz hat, mit dem
urspriinglichen Ziel, Sonntags-
und Wettbewerbsflieger in einer
Klasse zu vereinen, aber auch
mit dem Gedanken, die {ber-
motorisierung einzuschranken
Wenn man die durchschnittlich

bendtigte- Motorlaufzeit (sieha -
Ranglistentabelle) des Sieger- -

modells nach FAI- -Reglement
vont 17 Sekunden mit der mehr
als doppelt so langen Motorlauf-
zeit der anderen Modelle ver-
gleicht, ist die Frage betretfend
Motorisierung auf den ersten
Blick berechtigt.Vergleicht man
aber die" Motorisierung, d.h,
GriBe, Leistung und Preis des
Motors, Gewicht des Akkus, al-

man fest, dal das FAl Sieger-
modell mit seinem preiswerten
Keller 40 Volksmotor und 700 g
Akkugewicht bei weitem die
schwichste Motorisierung auf-
weist. Damit bleibt die sinzige
Erktdrung fiir die Leistungsda-
ten die eingangs erwéhnte
Grundvoraussetzung fir ein Lei-
stungsféhiges Modell, namiich
eine optimale, der Flugaufgahe
angepabte Bautechnik unter be-
sonderer Beriicksichtigung der
fiir jedes Fluggert ausschlag-
gebenden Gewichtsiiberlegun-
gen und eine ideale Anpassung
des Antrlebes

Jeder ‘mdge sich selbst seine
Gedanken iiber die Auswirkun-
gen solcher Reglementstenderi-
zen machen. Sicher ist, daf dar
Modellflug so in eine Richtung
gesteuert wird, in der die indivi-
duelle Entfaltung und die Inno-

- vation, Eigenschaften, aus

denen die Modellffugbewegung
urspriinglich hervorgegangen
ist, verloren gehen.
Jean-Pierre Schiltknecht /
Schweiz.

ler Teilnehmermodelle, so stellt -

" geln, wenn sie einmal veréfient-

lich sind, nicht mehr &ndern soll,

Der Wettbewerber kann also
beim Wettbewerbsleiter Protest
sinfegen oder auf die Tellnahme
verzichten - so hart das auch

klingen mag. Trotz Protest hat :
der Beschwerdefihrer am Wett- - -

bewerb teilgenommen und so-
mit die Anderung (wenn auch
widerwillig) anerkannt.

Eine solche Situation sollie hei
Woettbewerben nicht eintreten
und schafft nur Arger und béses
Blut - und das will aber sicherlich
niemand !

EHN GLUCKUCHES ERFOLGREECHES NEUES JAHR
UND STETS GLUCK AB — GUT LAND

wunschen allen Freunden und Forderern des Flugsportes und der Allgemeinen
Luftfahrt, den Funktiondren im Verband und in den Vereinen, allen Mitarbeitern und
Mitgliedern mit ihren Familien, mit herzlichem Dank fir Verstindnis, Hilfe,
Zusammenarbeit und Bemuhen um die weitere EntWIckIung der Allgememen

Lutizhrt
'PRASIDIUM UND

BUNDESVORSTAND des
OSTERREICHISCHEN AERO CLUBS
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Kiaus Westerteicher
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Computer-Fernsteuerungen

im Vergleich

84 Seiten, Format 16,5 % 23 cm,
57 Abbnldungen, Best.Nr.: FB
2029, ca. 08 S 195~ Verlag fiir
Technik und Handwerk GmbH,
Postfach 1128, 7570 Baden- Ba—
den. ISBN 3-88180-029-8

in diesem Buch ist eine Fiille an
Wissen lber moderne Fernlenk-
anlagen zusammengetragen, das
einmaiig sein dirfle. Der Autor,
Klaus Westerteicher, ist seit Jah-
ren be: fuhrenden Modellbau Firmen als Fachmann fiir Fernsteue-
rungen beschéftigt, so daR er sich sein Wissen nicht nur als
Modeliflieger, sondern auch als Experie fiir RC-Anlagen aneignen
konnte,

Nachdem die Funktlonswelse der zur Zeit kduflichen Computer-
Fernienkaniagen vorgestellt worden ist, beschaftigt sich der Verfas-
ser in der Hauptsache mit der praktlschen Anwendung und
Bedienung der Sender. Dazu werden alle Programmfunktionen
aufgezihlt, erklért und auch ihr miglicher Einsatzeweck vorgeschla-
gen.

Der Schwerpunkt dieses Werkes lisgt in einem Vergleich der
Funktionen, die bei allen Sendern vorhanden sind und der Méglich-
keiten, die nur von bestimmten Sendern zur Verfiigung gestellt
werden. Selbstverstdndlich werden die Display-Bedienung und die
unterschiedlichen Bediensysieme der Programm-Meniis ausfihrich
erklart und anhand von Abbildungen verdeutlicht,

vth-

Helmut Drexler
Segelfiug - ferngesteuert

88 Seiten, Format 16,5 x 23 cm,
ca. 70 Abbildungen, Best.: FB 2027,
ca, QS 170,~ Verlag fiir Tachnik und
Handwerk GmbH, Postfach 1128,
7570 Baden- Baden ISBN 3-88180-
0271 o

‘Das vorliegende Buch ist ein Rat-

iiber den RC-Segelflug wissen
mdchten. Der Autor kennt sich seit
Jahrzehnten in der Modellflug-Sze-
ne aus, so dafl hier viele Fragen beantworlet werden, die wvon
Anlangern und Einsteigern immer wieder gestellt werden.

Neben Seglern, die nur mit Seitenrudern gesteuert werden, erlau-
tert der Aulor auch zweiachs- und dreiachs gestsuerte Madelle und
zeigt auf, wie man mit ihnen leichlen Kunstflug machen kann.

Das Fluggelénde in der Ebene und am Hang wird mit seinen
speziellen Moglichkeiten und auch mit seinen Anforderungen.an Pilot
und Modell dargestellt.Wie kann ran ein Segelflugrmodell von der
flachen Wiese starten 7 Wie macht man das am Hang ? Wie landet
man am Hang, wenn der Wind schrag zur Hangkante steht ? Wie
mubB ich die Fernsteueranlage ins Modell einbauen, damit sie nach
harterer Landung keinen Schaden nimmt ? - Diese und andere
Fragen beantworlet der Aulor unter Zuhilfenahme vieler sehr an-
schauticher Abbildungen.

SchlieBiich werden die noch heute {iblichen Bauweisen der Modell-
segeiflugzeuge dargestellt.

Eine Liste mit Begrifiserklarungen aus dem Modellflug rundet
dieses mteressanle Werk ab.

wth-

geber fiir Modellflieger, die mehr -

-~ Zwei Geschemmps vom
| "Weahnacmsexpermn
Modellrucksack

. Typ A: fiir Modelle bis ca. 3,0 m Spannw
Typ B: fir Mo_del_le bi_S _ca. 4,5 m__S_pa_nnw.

Sitzkoffer -

'Mll Kraftsioﬂtank Tankpendelﬂlter und
_ sam_thchen__f_'-_\nst_:_hl_u_ss_en.__Elnbau von
-Power Panel, Pumpe usw. méglich!
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EAHS den Vereinen

Winteraktivitidien beim
FMBC AUSTRIA

Immer mehr Vereine schreiben jetzt
schon ven ihrer Arbeit, und auch im
folgenden Artikel wird von der Ent-
wicklung eines Gerates berichtet,
welches sicherlich fiir alle RC-Mo-
dellflieger interessant ist (Red.).

In den letzten Wintermonaten wur-
den beim FMBC Austria spezielle
. Club-Aktivitdten gesetzt.

Sie begannen mit einem Vortrag
Uber "Das Leben mit Akkus", in
dem {iber die verschiedenen Typen
von Akkus, deren richtige Behand-
lung wie Laden, Entladen und Lagern
vorgetragen wurde.

Dem schlof sich ein Vortrag {iber
die verschiedenen Zeichen bei
Schaltpléanen wie Dioden, Widerstan-
de, Lampen etc. an.

Die Krénung und der AbschluB die-
ser Vortragsreihe war dann der
Selbstbau eines Akku-Entlade- und
Ladegerates, wie es derzeit auf dem
Markt nicht erhaitlich ist.

Kurz nun eine Beschreibung der
Funktionsweise:

Das Gerat arbeitet mit Netzan-
schluB und kann zum Entladen und
Ladenvon Akkus verwendet werden,
wobei die Anzahl der Zellen sowie die
Kapazitat einer Zelle eingestelit wer-

den milssen.

Nach Driicken eines Start-Knopfes
entladt das Gerét die Akkus bis zur
Entladespannung von etwa 1,1 Volt.
Dabei wird laufend der dem Akku
entnommene Strom auf einer LED in
Milli-Ampére angezeigt.

Ist die Entladespannung erreicht,
schaltet das Gerdt automatisch auf
Laden. Ist gin spezielier Schalter auf
"Normal" eingestellt, l&dt das Gerat
zwischen 14 und 16 Stunden mit ei-
nem Zehntel der Kapazitat.

Ist der Schalter auf "Beschleunigt"
eingestellt, ist der Ladevorgang nach
vier Stunden abgeschlossen, das
Gerét trennt selbstandig die Akkus
von der Versorgungsleitung, so daB
ein Entladen ausgeschlossen ist.

Wie wir alle wissen, verlieren unsere
Akkus im Laufe der Zeit einiges von
ihrer Kapazitdt, wenn sie immer wie-
der nur nachgeladen werden.

Durch das anfangliche Entladen
sind die Akkus tats&chlich leer und
werden dann voll aufgeladen.

An der Anzeige sieht man bei dlte-
ren Akkus, daf} sie nicht mehr die
anféngliche Kapazitat aufweisen,

Nun startet man den Entlade-Lade-
vorgang erneut.

Die Uberraschung ist groB, wenn
nach abgeschlossenem Zyklus der
gleiche Akku nun eine hohere Kapa-
zitat aufweist !

Das Spiel kann man solange wie-
derholen, bis der Akku seine ur-
springliche Kapazitidt wieder
erreicht hat.

Das heiBt, daB dieses Gerit alte
Akkus wieder jung macht !

(Wie schon, gabe es eln solches
Geréat auch fiir einige von uns, ich
wilrde mich zum Beispiel sofort an-
schlieBen!).

Mit diesem Gerdt ist jedoch auch
ein normales Laden durchflihrbar,
denn wenn man den Akku anschlieft
und den Startknopf nicht driickt,
dann wird eben, je nach eingestellter
Spannung und Kapazitat, 14-16
Stunden normal geladen, ohne daB
der Akku vorher entladen wurde.

Ein richtiges Teufelsding, was die
"Austrianer” hier gebaut haben. Lei-
der gibt es das Gerat {noch) nicht flir
12 Volt-AnschluB.

Wie ich gehort habe, soll da aber
etwas in Entwicklung sein ..... :

P.S.:Bei Interesse genilgt eine Kar-
te anden FMBC Austria, per Adresse
Walter Radon, Léwengasse 40, 1030
Wien, und lhr bekommt den Schalt-
plan gegen Ersatz der Unkosten zu-
gesandt!

Euer Austrofux

Hallo Modeliflieger !
EISFLIEGEN am BRENNSEE !

Die OMV-Gruppe Radenthein veranstaltet
wieder ein Eisfliegen (Schaufliegen) auf der
Eisdecke des Brennsees in Feld am See in
Kérnten.

Termin: Sonntag, 17. Februar 1991,

Beginn: 10,00 Uhr,

Alle die dabei sein mdchten - nur schriftfi-
che Meldungen mit Angabe bzw. Beschrei-
bung des Modells und genaue Angabe der
Frequenz.

Nennungen: bis 12 Februar 1991 an:

Edi Wallner, 9544 Feld am See,
Seeblickweg 30, Tel.: 04246/2532

Die Anzahl der Teilnehmer ist mit 50 Pilo-
ten limitiert.

Die beste Augvorfihrung und das schénste
Modell werden pramiert. Nicht mit Pokalen
sondern mit handgefertigten Ehrenpreisen,
Auch gibt es fiir jeden Teilnehmer ein Mit-
tagessen.

Anreise: siehe Skizze.

Uber die Tauernautcbahn odewr Katsch-
berg zur AnschiuBstelle SEEBODEN

Ubernachtungsmdglichkelten im Hotel
lindenhof, 9544 Feld am See, Tel.:
04246/2274.

Achtung: Warme Bekleidung und gutes
Schuhwerk mitnehmen. Auf rege Teinahme
hofit die Modellfluggruppe Radenthein.

Uber St. Veit oder Klagenfurl bis zur
AutobahnanschluBistelle Villach-Treffen-
Ossiachewrsee. Abzweigung Radenthein-
Millstittersee

AFUT2

HiLLsraTr
£
) ﬁi RADENTHE tos
y TELD -SEE

>

Vo wESTE

:
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10 Jahre Modellbau im
Wohnpark Alt Erlaa
1980 - 1990

Am Anfang stand der Wunsch nach
einer Werkstétte, wo man so richtig
"balsastauben" konnte, da sich un-
sere, damals noch neuen Wohnun-
gen nicht fiir solche Aktivititen
eigneten. Sowar mein Aufrufim Sep-
tember 1980 an alle Mieter des
Wohnparks nicht lange ungehéri.
Bald fand sich eine Schar von Mo-
dellbaubegeisterten ein, und einer
Klubgriindung stand nichts mehr im
Wege.Da wir noch dazu ein wunder-
schénes Kiublokal von 260 m? Gro-
Be zur Verfligung gestelit bekamen,
war die Begeisterung unter den er-
sten Mitgliedern ungeheuer grof.

Im Oktober 1980 wurden bereits
die ersten Modelle in unserer Werk-
statte gebaut. Zur selben Zeit erfolg-
te die Aufnahme in den
Osterreichischen Aerc Club. Es wur-

Antikmodellbaukurs

Da mich immer wieder Fliegerkolie-
gen ansprechen, ihnen beim Bau ei-
nes Antikmodells behilflich zu sein,
habe ich mich entschiossen, einen
Kurs in der OMV-Modellbaugruppe
in Deutsch Wagram durchzufiihren.
Im Rahmen dieses Kurses soll das
AM-Modell "STROLCH" gebaut und

de nach einem geeigneten Flugplatz
gesucht und im Friihjahr 1981 auch
gefunden. Wir pachteten eine Wiese
in der N&he von Wolfsgraben in Nie-
derdsterreich. Doch leider dauerte
dieses "Gliick” nicht lange. Schwie-
rigkeiten mit dem Farster und eini-
gen Anrainern veranlaBten uns, den
Flugbetrieb nach einem Jahr einzu-
stellen. Leider ist es uns bis heute
nicht gelungen, einen geeigneten
Ersatz zu finden. Unsere Mitglieder
fliegen ihre Modelle zur Zeit in Wa-

*h%

danach auch eingefiogen werden.

Interessenten bitte melden bei Ing.
Karl Benes, 2232 Deutsch Wagram,
Hauptstrafie 29. Telefon: 02247/
2152.

Vor Kursbeginn miissen die Teil-
nehmer die benftigten Hellingen
sowie die Einzelteile aus Sperrholz
herstellen. Wenn geniigend Interes-
se besteht, kinnen wir die Einzelteile

senbruck, NO, bei dem dort ansés-
sigen Verein. Wir legten nun unser
Hauptaugenmerk auf die Ausgestal-
tung unserer Werkstitte (siehe Fo-
tos). Unser Maschinenpark umfaft
so ziemlich alles, was man zum Mo-
dellbauen bendtigt. Ich glaube, daB
alle, die schon einmal bei uns zu
Besuch waren, bestatigen, daB un-
sere Werkstétte bestens ausgestat-
tet ist.

Information und Mitgliederaufnah-
me erfolgt jeden ersten Mittwoch im
Menat um 19,00 Uhr. Alle Neugieri-
gen sind herzlich willkommen unse-
re Werkstatte und unseren Betrieb
anzusehen.

Unsere Adresse: MBC Alt Erlaa,
Wien 23., Anton Baumgartner StraBe
44/B3/1 WG.

Die Fotos zeigen einen Tell des
Wohnparks “Alt-Erlaa"und einige
Ausschnitte aus unserer 260 m° qro-
Ben Werkstatte und des Klubraum
mit einigen Mitgliedern. '

Alfred Pruka, Obmann

S——

mittels Computerfriaser herstellen.

Die Griinde, warum die Wahl gera-
de auf das Flugmodell "Strolch" ge-
fallen ist, liegen darin, daB das
Modell einfach im Aufbau ist, daB es
sehr gute Flugeigenschaften hat,
und daB im nachsten Jahr 1991 auf
der WAKU (Wasserkuppe) ein
"“Strolch-Fliegen" stattfindet.

Der Strolch erschien als Bauplan
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Nr. 3 im Verlag Klassing und Co.
Ges.m.b.H.Berlin W im Jahre 1937.
Die Konstruktion stammt von Hel-
mut Kirschke. Das Modell ist eine
reine Sperrholz-Kiefer-Konstruktion.
Die Torsionsnase des Tragfliigels

basteht aus Zeichenkarton. Neu
ausgeriistet wird der Strolch mit Sei-
ten- und Héhenruder.

Die Flugleistungen sind erstaun-
lich. Auf der Wasserkuppe konnten
wir uns liberzeugen, daB der Strolch,

fekhik

ven unserem Freund Karl Pfanz
nach dem Originalbauplan gebaut,
nach einiger Uberredung den Riik-
kenflug und verkehrte Loopings zu-
sammenbrachte.

Ing. Karl Benes

[ LEHRGANGS-und KURSBERICHTE

Die Lehrgangs- und Kurstétigkeit im Osterreichischen Aero Club war in der abgelaufenen Saison wieder sehr grof.
Abgesehen von der Lehrgangstitigkeit im Modellfiug-Ausbildungszentrum am Spitzerberg wurden in einigen Bundeslindern
Modellbaulehrginge, sowohl als Bau- wie auch als Fluglehrginge mit Erfolg durchgefiihn.

Frop berichtet von jenen Lehrgmigsaktivirﬁtm, von welchen wir Berichte erhalten haben.

LEHRGANGE IM MODELLFLUG
AUSBILDUNGSZENTRUM SPITZERBERG 1990

e
MAEZ

WOSELLFLUG AUSILDUHGS || ZENTRAL SPITZEABERG

Ausgeschrieben waren in der heuri-
gen Saison 10 Modellbaulehrgénge
sowie 2 internat. Veranstaltungen:

1 CO®-Wettbewerb (bereits in prop
berichtet) und ein Oldtimer-Treffen,
die beide ausgezeichnet besucht wa-
ren.

Von den Lehrgangen waren zwei
vom P&dagogischen Institut des
Bundes fiir Lehrer ausgeschrieben, 3
Lehrgange von Oberdsterreich, 1
Lehrgang von Niederosterreich, 1
Freiflug-Einsteigertehrgang, 1 CO2
Lehrgang, ein RC-Einsteiger- und ein
Querruderlehrgang. Daneben noch
Wochenend-Funktionédriehrgange.

Der 1. Wochenlehrgang war dem
Jugendlichen Einsteiger im Frei-
flug vorbehalten. Da pro Lehrgang
nur 16 Teilnehmer zugelassen sind,
muBten bereits hier einige Bewerber
zurlickgestellt werden. Das galt auch
fiir alle (brigen Lehrgénge. Die Lei-
tung des Lehrganges hatte Edwin
Krill inne, bestens assistiert von LLSL
Vikior Woger aus Oberésterraich,
der auch die 3 ausgeschriebenen
0OO-Lehrg@nge organisierte und lei-
tete, und dem FiA-Staatsmeister
Markus Hopfler. Wie schon all die
Jahre zuvor, waren die Jiinglinge
ganz bei der Sache, und das bedeu-
tete fir die Lehrer, nahezu einen 12
Stunden-Tag. Gebaut wurden neben
ginigen Kleinstgleitern, der 90 cm
groBe "MAZ-GLEITER" und das
schon jahrzehntelang erfolgreich ge-
baute und gefiogene Anfangerflug-

modell "STANDARD A1" in Jedelsky-
Standardbauweise.

Beim Fliegen kannten die jungen
Modellbauer keine Hemmungen,
und es wurde viel und diszipliniert
geflogen. Nahezu jeder Lehrgang-
steilnehmer hat die A- und B-Priifung
geflogen und mit Stolz die entspre-
chenden Prilfungsabzeichen entge-
gengenommen. Bei allen
Lehrgéngen erhielten die Tellnehmer
und Lehrer eine schone Urkunde.
Unsere Sorge und unser Wunsch,
daB die nun fiir die Modellfliegerei
begeisterten Jugendlichen auch bei
den diversen Vereinen Eingang und
Betreuung finden magen.

Die Fotos zeigen einen kiginen Aus-
schnitt vom Bau- und Flugbetrieb
des Lehrganges.
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Der RC-Einsteiger-AIRFISH-
Lehrgang vom 23.-29.Juli 1990
war wieder voll besetzt. Den bisheri-
gen Erfahrungen zufolge, waren
auch diesmal wieder zwei Madchen
unter den Lehrgangsteilnehmern.
Lehrgangsleiter war wieder Edwin
Krill und als Lehrer fungierten Willi
Lang aus dem Burgenland und Al-
fred Jedinger aus Wien, die wieder
vollstens ausgelastet waren. Willi
Lang brachte eine Big Lift mit, mit
dem gleich am ersten Tag die Lehr-
gangs-Airfish hochgebracht wur-
den, und die Lehrgangsteilnehmer
lhre ersten Flugversuche durchf{h-
ren konnten. Bedingt durch das be-
sonders schdne Flugwetter wurde
sehr viel geflogen, daB selbst die

k&%

Jinglinge des Fliegens manchmal
mide wurden. Der Airfish ist ein Mo-
dell, welches es jedem Anfanger
leicht macht, das Fernsteuern zu er-
lernen. Ein Ubriges bringt der groBe
Flugplatz des Spitzerberges mit
sich, der eine Landeangst wegen
des Gela@ndes erst garnicht aufkom-
men last. Alle, auch die Madchen
haben die A- und B-Priifung geflo-
gen, und ein Teilnehmer sogar die
C-Priifung. Die Teilnehmer kamen
aus Wien, Kérnten, Burgenland und
der Stelerrmark. Ober- und Nieder-
dsterreich hatten eigene Lehrgange.
Auch hier bitten wir die Vereine, de-
nen die Teilnehmer angehdren, sich
der Jugendlichen in jeder Hinsicht
anzunehmen. Die Fotos zeigen auch

g

hier Ausschnitte aus dem Bau- und
Flugbetrieb. Sehr interessiert zeigte
sich wie immer der Schulleiter der
Bundessportschule, Erich Gindl, der
nicht nur beim Baubetrieb aufmerk-
samer Beobachter ist, sondern den
Lehrgangsteilnehmern auch Ein-
blick in die Einrichtungen und Aus-
bildungsmdglichkeiten flr Segelflug
am Spitzerberg gewéhrt. Ein Trag-
schrauber imponierte den Lehr-
gangsteilnehmern ganz besonders.
Ubrigens: An den heurigen Segel-
flugausbildungslebrgangen nahmen
4 Jugendliche teil, die im Vorjahr an
den -Modellfluglehrgéngen teilge-
nommen hatten. '
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Vom 1.
Querruder-Lehrgang am
Spitzerberg berichtet

Willi Zehethofer/Wien

Inden ersten Augusttagen herrsch-
te reges Treiben In der Werkstatte
und am Fluggelénde des MAZ-SPIT-
ZERBERG. Das “Querruderfieber"
hatte 12 Teilnehmer aus mehreren
Bundesléndern gepackt. Nach der
BegriiBung durch den Bundessek-
tionsleiter Dr. Georg Breiner, der die-
sen Lehrgang leitete, und dem L.eiter
des MAZ, OSR Edwin Krill, wurde
Quaitier bezogen und der erste Teil,
elne Theorieeinf(hrung, durch Os-
wald Jahn, der mit Willi Zehethofer

Vom
niederdsterreichischen
RC-Einsteigeriehrgang

berichtet ein Tellnehmer

Die Idee, einen Modellfluglehrgang
am Spitzerberg zu besuchen, kam

als Fluglehrer fungierte, durchge-
fihrt. Die Werkstattenleitung lag in
den bewédhrten Handen von "Old
Boy" Herbert Keliner. Es wurde nicht
nur mit dem Lehrgangsmodel! "Ron-
done" von Avio geflogen, sondern
auch, fast rund um die Uhr, von 6 -
23 Uhr eine "RONDONE" gebaut
{und spéter wieder die Triimmer ge-
flickt). Es herrschte zwischen Leh-
rern und Schillern aller Altersklassen
eine wirklich gute Fiiegerkamerad-
schaft (so wie es eigentlich immer
sein scllte). BSL Dr, Breiner schulte
ebenso wie seine Mitarbeiter mit der
Lehrer-Schiiler Anlage und muBte
auch noch den immer wieder erfor-
dertichen Papierkrieq erledigen.

RRK

mir eigentlich auf der Spielzeugmes-
sein Nirnberg, als mir_Herr Kirchert
wihrend eines Gesprichs die Liste
der MAZ-Lehrginge gab. [ch hatte
schon einige Segelflugmodelie ge-
baut, aber noch recht wenig Erfah-
rung im Fliegen. Das wollte ich gerne
unter professioneller Anleitung bes-
ser lernen.

Zum Fluggeschehen wiare zu er-
wihnen, daB alle Teilnehmer das
Lehrgangsziel erreichten, das Quer-
rudermodeli Rondone mit Querruder
zufliegen und auch zulanden, Dabei
flof3 der SchweiB in Strdmen.

AbschlieBend mdéchte ich den Or-
ganisataren, BSL Dr. Breiner und
dem Griinder und Leiter des MAZ,
OSR Edwin Krill, und allen Mitarbei-
tern der Bundessportschule herz-
lichst Dank sagen, fir die schdnen,
hochsommeriichen Tage am
Berg der Segelflieger, dem
SPITZERBERG !

Nachdem der erste Kurs im Juli be-
reits ausgebucht war, freute ich mich
sehr, als ich beim NO-Lehrgang el-
nent Platz belegen konnte. Da ich
nach einem schweren Paragleiterun-
fall seit zwei Jahren querschnittge-
lahmt bin, fiir die Eingeweihten ein
inkompletter L1, hatte ich natiirlich
etwas Angst, in elner bunt gemisch-
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ten Gruppe von jingeren und &lteren
Teilnehmern zu bestehen. Diese
Angst sclite aber unbegriindet sein,
da ich die beste Hilfe bekam und
ohne eine groBe Ausnahme zu
machen, freundlichst in die Gruppe

el

integriert wurde.

Am Montagabend reiste ich mit
dem Auto an und hatte keinerlei Pro-
bleme, die Bundessportschule Spit-
zerberg zu finden. Wirwurden alle in
der Werkstatt zusammengesteilt
und in elner kurzen Ansprache des
LSL Wolfgang Schiager auf die kom-
mende Wache eingestimmt. Wir
machten uns bekannt und waren
nach einer Woche schlieBlich alle
per"du". Norbett, der mit seinem 10
jahrigen Sohn, dem Jingsten von
uns, mit dabei war, war mit einer
Videckamera ausgeriistet und konn-
te somit die Sternstunden des Kur-
ses auf Film bannen. (Leider keine
Fotosfiir prop, Anm. der Redaktion).
Herr Wolf Senior und Waolf Junior
und unser nimmermider Siegharts-
kirchner Obmann Kornfeil Ubernah-
men das Kommando. Herr Kirchert,
der die Airfishbausétze zu einem
gunstigen Preis zur Verfligung ge-
stellt hatte, half beim Uberpriifen der
von hervorragender Qualitdt zeu-
genden Einzelteile.

Dann ging es los | Ich hétte nicht
geglaubt, daB Menschen chne Be-
zahlung - wie unsere Lehrer und Hel-
fer - so schwer arbeiten kénnen. Es
war kein 8-, kein 10-, es war ein 12-
bis 14 Stunden Tag ! Wir
hobelten und schmirgelten
und leimten, bis wir selbst
mit einer Lelmschicht iiber-
zogen waren.Roland und
sein Bruder Wolfram (also
Wolfram Nr.2), zusammen
mit Rudi, legten ein berau-
schendes Tempo vor, ge-
. bremst nur von einigen
daraus resultierenden
Nacharbelten. Die Sieg-
hartkirchner Gruppe, unter
der patriarchalischen Fiih-
rung Josefs, lieB keine

Tricks und Details aus und kam trotz-

dem gut voran. Norbert, unser Fil-
mer, schaffte es, trotz fiimen, ein
pedantisch genaues Werk zu liefern.
Ich selbst hatte viel Freude an den
Details des "Airfish", der mich einige
neue Tricks im Bau von Holzmodel-
len lernen lieB. Im richtigen Augen-
blick war immer Hiife zur Stelie. Auch
das fertige Modell von Julius, das
dieser vom vorjahrigen Kurs mitge-
bracht hatte, half als Anschauungs-
modell sehr. Es gab immer einen
Teilnehmer, der gerade an dem
Stiick arbeitete, an dem man selber
angekommen war. An Werkzeug
und Material gab es keinen Mangel.

Bei dem enormen Einsatz war es
also kein Wunder, dabB wir bereits am
zweiten Tag die ersten Modelle start-
bereit hatten. Also ging es bei strah-
lendemWetter - die ersten zwei Tage
war es regnerisch und kiihl - hinauf
zum Startplatz, der etwas Gstlich
vom Sportflugplatz lag. Ideal herge-
richtetes Gelande, mit gemahten
Stilcken und solchen, mit braunem,
langem und welchem Gras, das viel
Bruchholz vermeiden half, machte
@s uns leicht, die Anfangsangst zu
vermeiden. Bald hatte jeder einen
Start mit einem der beiden Schulmo-
delle hinter sich. Die Jugend ging
dann frisch daran, die Festigkeit des
"Airfish" zu prifen. Besonders Wal-
fram schaffte es, sein Modell wieder
in die einzelnen Bestandteile zu zer-
legen. Belm guten Lagerbestand an
Ersatzteilen konnte er trotzdem fe-
den Tag fliegen. Auch Roland fand
bald heraus, daB er nicht so sehr am
Leim hétte sparen sollen. Er ver-
brachte einen Abend damit, sein
Flugzeug komplett neu zu verlgi-
men. Man wiirde nicht glauben, was
er fiir Kapriolen mit dem gutmitigen

Segler veranstaltete.

Rudi, vielleicht der Erfahrenste un-
ter uns, verleitete mich ungswollt zu
einer ersten Flugerfahrung. Bei gu-
tem NO startete er sein Modell am
Gummiseil und schwebte schon

bald am Hang des Spitzerberges im
Aufwind. Das probierte ich auch! Es
ging auch gut, bis ich etwas zu ge-
wagt an Hdhe gewann. Doit war der
Wind zu stark. Verzweifelt sah ich
ohnméchtig zu, wie mein wunder-
schéner Airfish langsam , trotz Tie-
fenruder, hinter dem Hi{igel
verschwand. Ich stellte meine Trim-
mung auf tief und legte die Fern-
steuerung ab.

So, aus der Traum! Mit dem Auto
nahmen Peter, Markus und ich die
Suche in Angriff. Wir fanden das Mo-
dell weit weg, am Anfang der Flugpi-
ste der groBen Flieger und - oh
Wunder - vollkommen unversehrt !!

Nachdem nun auch langsam die
erprobten Schulmaschinen bescha-
digt waren, unser Spezialist Karl aus
WLiltendorf sammelte damit wertvol-
le Flugerfahrung, ging es zurlick
nach Hause. Rasten ? Weit gefehilt,
jetzt wurde repariert und weiter ver-
schonert. Die Oberflache wurde vet-
siegelt und mit hitbschen Pickerin
verziert. Die Akkus aufgeladen und
zum Teil schon an eigenen mitge-
brachten Modellen herumgebastelt.
in den Atempausen diskutierte man
bei einem Sprite Gber alle mdglichen
Kniffe und gab seine Erfahrungen
preis (jeder hatte irgendwel-
che).

Nachdem alle schon in
zwei Tagen mit dem Baufer-
tig waren, beschlossen wir
"Alten" einen Abend beim
Heurigen zu verbringen,
Das machte auch SpaB.
! Freitag kam Wolfgang. Jetzt
i wurde es wieder ernst,
Wettkampfstimmung kam
auf. Bei herrlichem Thermik-
flugwetter bewaffneten sich
unsere Trainer mit Stoppuh-
ren, und jeder versuchte so
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lange wie mdglich in der Luft zu blei-

ben. Wunderschone Fliige gelan-

gen. Irgendwann erwischte ich einen
Thermikschlauch und schraubte
mich immer héher. Die Kommentare
meiner Umgebung nahm ich in mei-
ner Begeisterung nur verschwom-
menwahr: paB auf, daB er nicht nach
“oben abhauit! Wahnsinn ! Wo |st er
jetzt? -

Dann sah |¢h auch dle anderen :

Zwei GroBsegler und drei Modelle
hatten sich unter mich eingereiht. :
Auch sieben Bussarde kreisten in
" der Thermik Mit Tiefenruder und Sei-
tenruder rechts, versuchte ich Hohe
zuverieren. Das getang, und weil die
Thermik weiterzog, kam ich glick-
lich nach fast " Mlnuten zur Lan-
dung.

Samstag abend holte Wolfgang'
noch etwas Theorie nach, wir horten
von Achsen; Schwerpunkt und Pro=-
filen. Der Videofilm Norberts brachte

uns die schénen und heiteren Stun-
den ' nochmais ins Gedachtnis.

""" ..oje! verfolgte
uns noch 1m Schlaf Am. Sonntag
noch ein Vormittag fliegen, SchiuB-
worte von Wolfgang und Verteilung
der Leistungsnadeln, Mittagessen

. PS

gut wie immer, dann war der Lehr-
gang zu Ende, leider. Eine Waoche
Kameradschaft, gemeinsame Inter-
essen, Freude am Erleben, selbstge-
baute Modelle fliegen zu sehen, zu
steuern, anderen helfen zu kénnen,
Ratschlage zu erhalten und zu ge-
ben ... Hoffentlich passen die Termi-
ne fir den Kurs nachstes Jahr, ab ein
Motorfishkurs oder etwas mit Quer-

‘ruder, ich mochte wueder mltma—

chen.
: Ing Helmut Wolfram

Ich danke al!en, die !hre Zeit
und Energle fir diesen Kurs zur Ver-
figung gestellt hatten, auch der Fir-

ma Kirchert, die jederzelt fur das N
“"Materielle" sorgte." -

PSS: Fir Rollstuhlfahrer geelgnet S
Beim Elngang zu den Schlafraumen.
- eine kleine Stufe, Tolletten zwar nicht

rollstuhlgerecht, aber befahrbar und-

nicht Gbervélkert! Zum Speiseraum,
glbt esca. 6 Snegen Hilfe zum Hin-

aufziehen immer vorhanden. Ich ha-
be nicht gepriift, ob man nicht auch
durch die Kiiche ohne Stiegen hin-
ginkommt. Das Arbeiten an den
Werktischen ist kein Problem, der
Rollstuhl, den mir {brigens bege[-

kA%

sterte Kinder schon bald zerlegt hat-
ten, paBt unter den Tisch. Werkzeug
wird gerne gebracht. Die Anfahrt
zum Startplatz schaffte ich mit dem -
Auto und steuerte mein Modelt vom
Rollstuhl (Sessel) aus. Die Zimmer
sind grof3 und genug Platz fiir den
Rolistuhl. Waschraum war gegen-
Uber mit Waschbecken und Du-
schen, wo man sicher einen Stuhl
hineinstellen kann. Fir mich war der
Fliesenboden zu glatt, und ich legte -

eine schwungvolle Landuing hin. Es--

sen und Frinken ist genug varhan-
den, doch empfehle ich; eine Kiste |
Mineralwasser selbst mitzubringen.
Der Baukasten Airfish nebst Kleb-
stoff etc. warim Lehrgangspreis von.

- $1730;- inktudiert, Vollpension ohné

Getriinke. Fernsteuerung und Ser- .

“vos, Ein- und Ausschalter sowie Ak-.

kus sind mitzubringen. Ladestation

ist notfalls vorhanden. Herr Kirchert, .

Wien,” LinzerstraBe 61°, gibt gerne
Unterstiitzung bei der Auswahl von
Modellzubehér. Bei noch offenen
Fragen - mich anrufen
(02233/2684).
Meine Empfehiung -
falls Interesse - ausprobieren |

Modeﬂlhauﬂehrgange fur Padagogen

Im vorigen Jahr wurde versuchs-
weise ein Modellbaulehrgang fiir
Padagogen abgehalten, der vom
Padagogischen Institut des Bundes
fir Niederdsterreich ausgeschrie-
ben war. Mit diesem Lehrgang solite
AHS-Lehrern ein Grundwissen im
Modellbau vermittelt warden, da im
Warksunterricht der Modellbau in ei-
nigen Stunden vorgesehen ist. Der
varjahrige Versuchslehrgang hat ein
derartiges Echo gefunden, daB inder
heurigen Saison nicht nur ein Anfan-
gerlehrgang ausgeschrieben wurde,
sondern {iir die Absolventen des vor-
jahrigen Lehrgangs ein Aufbaulehr-
gang mdglich war.

Die Lehrgange fanden zum Ferien-
beginn bzw. Ferienende statt. Zum
Anfdngerlehrgang meldeten sich
gleich 9 1) Damen und vier Herren.
Es war ein Lehrgang der Supertative
!ich hatte nie geglaubt, daB die Teil-
nehmer ein so groBes [nteresse an

den Tag Iegen und mit derart:ger Be-
geisterung den Modellbau aufneh-
men. Die Frauen arbeiteten ganz
besonders fleissig und interessiert,
und dementsprechend stellte sich
auch beim Fliegen der erwartete Er-
folg ein. Es wurden Modelle gebaut,
die auch in der geringen Stundenan-
zahl im Unterricht” gebaut werden
kénnen. Arigefangen von kleinen
Gleitern, zu denen auch ein passen-
des Helling hergestellt wurde, iiber
groBere Gleiter, Miicke, MAZ-Gleiter
bis zu dem Standard A1-Segler, mit
dem auch das Hochstarten von Seg-
lern gelibt wurde. Es sollen jamitden
Schiilern nicht nur die Modelle ge-
baut, sondern mit ihnen auch geflo-
gen werden. Nur so wird das Gebiet
der Aerodynamik und Flugphysik an
die Schiiler erfolgbringend herange-
bracht. Sowoh! mit den kleinen Glei-
tern als auch mit den groBeren
Modellen wurden kleine Wettbewer-

be durchgefuhrt an denen die Leh-
rer mit Ehrgeiz teilgenommen ha-
ben. Es hat sich herausgestellt, daB
der Anfangeriehrgang mit eirier Dau-
er von einer Woche zu kurz ist, und
so wird im nachsten Jahr dieser
Lehrgang auf 10 Tage ausgedehnt.
Es war eine Freude, mit den jungen
Lehrerinnen und Lehrern zu arbei-
ten, und ich kann nur die Schiiler
begliickw{inschen, die diese Lehrer
im Unterricht haben. Zum AbschiuB
des Lehrganges hatten die Teilneh-
mer die Mdglichkeit, mit einer Jodel
Rundfliige durchzufiihren, die sle fir
die Fliegerei ganz besonders begei-
sterten. Einige Teilnehmer interes-
sierten sich sogar fir die fliegerische
Ausbildung am Spitzerberg - sie hat-
te es gepackt! Zu erwdhnen wére
noch, daB es im Ausbildungsplan
vorgesehen war, eine Exkursion in
der AUA-Werft durchzufiihren; die
von fachkundigen Filhrern beson-
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blick in unsere Arbeit beim Lehrer-
. kurs.

Vom Lehrgang fir
Fortgeschrittene berichien
die Teilnehmer selber.

Die Faszination und die Vorfreude
auf den Kurs, lieBen zwei Kursteil-
nehmer bereits am Sonntag anrei-
sen. Kaum war das Quartier
bezogen, wurden die mitgebrachten
Modelle bereits erfolgreich geflogen.

Nachdem am Montag alle Obrigen
Kursteilnehmer eingetroffen waren -
fast alle alte Bekannte aus dem vor-
jéhrigen Grundkurs - und nach eini-
gen herzlichen BegriiBungsworten
durch den Leiter des MAZ, OSR Dir.
Edwin Krill, begann der eigentliche
Baubetrieb. Die restlichen Tage wa-
ren gusgeflilt mit Schieifen, Leimen,
Feilen, Hobeln und jeder Menge Bal-
sastaub, der durch Heurigenbesu-
che unbedingt neutralisiert werden
muBte.

Beim Bau des Airfish standen uns
neben Dir. Krill auch der 1. Gsterrei-
chische Freiflug Weltmeister, Herr
Oskar Czepa, mit Rat und Tat zur
Seite. In einigen Theorieeinheiten-
und auch dazwischen- vermittelte
uns Herr Czepainteressante aerody-
namische Erkenntnisse. Seine groBe
Erfahrung trug wesentlich zum gu-
ten Gelingen der Modelle bei. AuBer-

dem konnte man SICh bei den erfah-
reneren Kollegen unter den Kursteil-
nehmern niitliche Tips und
Anregungen holen.

Herr Kirchewrt, ein guter alter Be-
kannter aus dem Vorjahr, versorgte
uns mit Servos, Steckern und Fern-
steuerungen und erfiilite oft auch die
ausgefaliensten Sonderwiinsche.
Beim gemeinsamen Abendessen
blickte jeder ungeduldig auf den
Windsack, der jeden Tag punktiich
gegen halb sieben erschiaffte. Jetzt
kanm der grofie Augenblick, jetzt
wurde geflogen!

Anfangs waren so einfache Dinge
wie rechts und links bereits schwie-
rige Hiirden. Viele ferngesteuerte
Modelle entwickelten ein reges Ei-
genleben und wollten anfangs den
vor Angst und Aufregung zitternden
Fingern nicht so recht gehorchen.
Wurde zu Beginn noch mit den Lehr-
gangsmodellen geflogen, so konn-
ten bereits am Mittwoch die ersten
selbstgebauten Flugzeuge erprobt
werden, und zu unserer Ehrenret-
tung muB gesagt werden, kein ginzi-
ges Modell ging zu Bruch |

Die Begeisterung war bei alien Teil-
nehmern so groB, daB sie sich nicht
scheuten, am letzten Tag, beim er-
sten Morgengrauen aufzustehen,
um noch vor dem Frihstiick das Er-
lebnis des Hangfliegens zu genie-
Ben. Nach dieser schdnen Woche

S 'l Fiae Z
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waren sich alle einig, daB dieser Kurs
nicht die letzte gemeinsame Aktivitét
bleiben durfte. Wir freuen uns schon
auf ein Wiedersehen im nachsten
Jahr.

Warum besucht ein bunt zusam-
mengewlirfelter Haufen von Werker-
ziehern, Mathematikern, Physikern,
Anglisten, Leibeserzichern und Be-
rufsschullehrern ein Flugmodelibau-
seminar ?

Wir glauben, daB die Faszination
des Fliegens das Verbindende ist,
und wir hoffen, daB es uns moglich
sein wird, diese Begeisterung im
Rahmen unserer beruflichen Tatig-
keit (Werkunterricht, Waorkshops,
Nachmittagsbetreuung etc.) auf die
Jugendiichen zu ibertragen. Wer
einmal erlebt hat, wie sein selbstge-
bautes Modell sanft am Abendhim-
mel seine Kreise zieht, der wird
sicherlich begreifen, daB der Flug-
modellsport Jugendliche wie Er-
wachsene in seinen Banh ziehn
kann. Das Modelifliegen wird unse-
rer Meinung nach jedoch nur dann
zum positiven Erlebnis, wenn die
Schiller systematisch und behutsam
in die Materie eingefiihrt werden,
und gerade auf diesem Sektor leistet
das MAZ bedeutsame Pionierarbeit.

Mag. Peter Svetitsch und
Mag. Franz Winkelbauer

e




prop 11/12- 1990

57

Auch hier elnige Fotos vom Bau- und Flugbetrieb.

Die geplanten Lehrgéinge 1991 im MAZ Spitzerberg
(eine genaue Ausschreibung erfolgt in prop 1/2-1991).

L130.05.-01.06 1991CO2-Lehrgang
L1/AD1./02. Juni

£201.-07. Juli  1991FREIFLUG-Einsteigerlehrgang
L308.-17. Juli 1991Anfingerlehrgang f. Padagogen
L422.28, Juli  1991RC-Einsteigerlehrgang

1520.07.-04.08. 1991Querruderiehrgang

L.805.-11.August 1991RC-Ausbildungslehrgang (O0)
L712.-18.August 1931RC-Ausbildungslehrgang {O0)
1.819.-25,August 1991RC-. Fortgeschrittene {ausgeb.)
1924.-31.August 1991 Padag.-Forigeschrittenenlehrgang
1101, Septemberwochelnternat. Cldtimertrefien

1931Internat, CO2-Wettbewerb

Modell & echnik

Beratung
Bauhilfe

Tel. (0222) 83 16 81

Das Fachgeschafl fir Modellbaufreunde

Scnderanfertigungen

=\

B. Bosenbacher
Steinbavuerg. 34
A-1120 Wien

Reminiszenz an den Hangfluglehrgang 1990 des LV Wien.

Endlich war der Tag gekommen,
welcher in den letzten Monaten mit
besonderer Akribie und erheblichem
Zeitaufwand von LSL Robert Grill-
meier und Willi Zehethofer geplant
und organisiert worden war. Es war
der Beginn des Hangfluglehrganges
1990. Der Wettergott war uns an die-
sem Tage, es war Donnerstag der 24.
Mail, wirklich gnadig gestimmt und 19
Personen, davon 16 Modellpilcten,
fanden sich im Laufe des Vormittags
im Gasthof Bauernhofer in der
Brandlucke (Sommeralm in der gril-
nen Steiermark) ein. Der BegriiBung
aller Teilnehmer folgt das Mittages-
sen. danach ging es das erste Mal auf
den héchsten Punkt der Somme-

ralm, dem 1531 m hohen Plankogel.
Der Aufstieg vom Parkplatz zum Gip-
felkreuz war kurz, aber etwas steil,
und so mancher Teilnehmer legte
des &fteren Pausen ein, um das herr-
liche Panorama des steirischen Al-
pengebietes zu bewundern. Unser
Fluglehrer Willi Zehethofer liel es
sich nicht nehmen, den groBten Teil
der Ausrlistung sami 3 Modellen
selbst zutragen, und als wir den Gip-
fel erreichten, wurde mit dem Zusam-
menbau begonnen. .
Nach erfolgter BegriiBung und An-
sprache mit einigen drilichen, bereits
vor uns aufgestiegenen Modellflie-
gern, wurde unser neues, von Bun-
dessektionsleiter Dr. Breiner

gestiftetes Schulungsflugzeug, eine
AVIO-ASIAGO, gestartet,

An dieser Stelle méchte ich im Na-
men aller Schiiler fiir dieses Flug-
zeug Herrn Dr. Breiner danken, denn
dieses RC-Modell tat ausgezeichne-
ten Dienst und wurde den gesamten
Lehrgang Uber von jedem der 16

Flugschiiler oftmalig mittels klubei-

gener Lehrer-Schiller-Anlage geflo-
gen. An der Lehrgangsanlage
agierte Willi Zehethofer, wobei er
auch sein groBes Hangfiugwissen
weitergab. Zeitweise wurden bis zu 8
Modelle geflogen, und es war eine
Augenweide, wie manche Pilcten,
diean diesem Tag herrschenden op-
timalen Hangflugbedingungen aus-
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niitzten, um wirklich
beeindruckenden Hangflug zu
demonstrieren. Der Nachmittag
verflog im wahrsten Sinne und nach
dem Abstieg wurden jene, nicht
selbst mobilen Teilnehmer, von
Herrn Grillmeier mit dem
klubelgenen OMV-Kleinbus zu
unserem Quartier chauffiert.

Nach dem Abendessen zogen wir
uns in den, auch im Vorjahr ven un-
serem Gastwirt zur Verfligung ge-
stellten Saal, zuriick, und ein &uBerst
interessanter Vortrag iiber die
Grundiagen des Hangfluges wurde
von Herrn Zehethofer gehalten. Ei-
nen tieferen Einblick in die Klasse
F3F aus der Sicht der Wettbewerbs-
flieger vermittelte unser Gast, ONF,
Ing. Schiffer. Nach diesen sehr infar-
mativen Vortrdgen wurde der Abend
mit einer Darbietung zweier steiri-
scherKiinstler in Ausklang gebracht.

Leider spielte uns am Freitag, dem
2. Tag, das Wetter einen bodsen
Streich, und wir beschlossen, mittels
Vereinsbus, eine Rundfahrt durchzu-
flihren. Die Sehenswilrdigkeiten der
Umgebung - wir kamen sogar bis
Deutschlandsherg - waren auch bei

Regenschauer sehr beeindruckend.
Samstag morgen, es war bereits der
3. Tag, hatte sich das Wetter zu un-
seren Gunsten gebessert, und wir
konnten, wie bereits am Donnerstag,
vom Plankoge! starten. Willi Zehet-
hofer zog unermiidiich gemeinsam
mit der ASIAGO und den Flugschii-
lern seine Bahnen am Horizont. Lei-
der wurden zwei Maschinen schwer
beschédigt, ein Modell bei der Lan-
dung und das andere Modeli beim
Abstieg, als der Pilot strauchelte, in
seine Tragflache stieg und es zer-
storte.

Den Abend verbrachten wir ge-
meinsam am Fufe unseres Somme-
ralm-Hangflugolymps, in einer
Wallhall, mit dem Namen "Gessel-
bauer". Der Wirt gab Beachtliches
auf seiner Zieharmonika, gewirzt
mit vielen Schwinken, zum Besten.
Seine attraktive Gattin verwdhnte
uns mit steirischen Schmankerln
und siiBen Kostlichkeiten aus OMAs
Kochbuch. Mit etlichen Litern Apfel-
maost gestarkt, verlieBen wir spat
abends die sehr modellflieger-
freundliche Familie Gesselbauer und
unser, mittlerweile zum Oberchauf-

feur avancierte Robert Grillmeier,
brachte uns pannenirei im Vereins-
bus zu unserer Bleibe in der Brand-
lucke.

Die Friihstiickszeit am Sonntag,
dem 4. Tag unseres Lehrganges,
wurde noch zu Fachsimpeleien und
Reprospektiven der &uBerst gelun-
genen und erlebnisreichen vergan-
genen Tage genutzt.

Alle Flugschiiler, sowie auch der
Fluglehrer waren froh, daB die Schu-
lungsmaschine unversehrt geblie-
ben war. Der Rest des Tages wurde
individuell geniitzt, die Heimfahrt an-
getreten, oder noch die sicher se-
henswerte Barenschiitzklamm im
Teichalmgebiet mit ihren unendii-
chen Leitern bestiegen.

Die von Robert Grillmeier und Willi
Zehethofer bestens organisierte
und teilweise vom OAeC-LV-Wien
unterstiitzte Veranstaltung, welche
nicht nur Information, Flugtraining
und viel SpaB gebracht hatte, ist es
wirklich wert, sich auch in Zukunft
wohiwaollend daran zu erinnern.

Ing. Karl Brossmann




prop 11{12 - 1990

39

Eine Gastseite unserer "grofSen Briider"

Bei einem Gesprach mit meinen
Freunden bei den "Grofien Briidern"
wurde die Bitte an mich herangetra-
gen, in unserem Modellflugmagazin
prop fiir die Segelfliegerausbildung
werben zu diirfen. Da wir ja im Oster-
reichischen Aero Club die Zusam-
menarbeit und das gegenseitige
Versténdnis aller Sparten zueinan-
derférdern wollen, komme ich gerne
dieser Bitte nach,

Von den in unserem MODELL-
FLUG AUSBILDUNGSZENTRUM
am Spitzerberg geschulten Jugend-
lichen, haben sich schon einige fiir
die Segelflugausbildung entschlios-
sen und u.a. auch am Spitzerberg
Segelflugkurse besucht. Immer wia-
der wird uns beteuert, da8 die Mo-
dellflieger besonders tiichtig sind
und mit groBem Wissen vorbehaf-
tet, diese Kurse bereichern. Was
liegt also naher, als auch einmal in
unserem prop fiir die Segelflieger-
ausbildung zu werben ?-

Edwin Krill

Seit Urzeiten ist es ein Wunsch-
traum der Menschheit, sich wie ein
Vogel in die LGfte zu erheben, um
neuen Horizonten entgegenzu-
schweben. Segelfliegen ist die Ver-
wirklichung dieses Wunschtraumes.
Es ist der Sport, das Freizeitvergnii-
gen fir |dealisten, die Sinn fir die
Gemeinschaft haben und Harte zu
. sich selbst besitzen. Ein Sport fiir
moderne Menschen, die thr Wissen
und Kénnen bereichern und sich ihr
{ eben schoner, sinnvoller und freier
gestalten wollen. Den Freunden des
Modeliflugsportes ist diese Faszina-
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tion nicht unbekannt. In zahlreichen
Wetibewerben beweisen sie ihren
Einsatzwillen, die Begeisterung fiir
den Flugsport, den erforderlichen
Fleit und die spontane Bereitschaft
Zur kameradschafilichen Zusam-
menarbeit. Das sind die Vorausset-
zungen, die neben den gesetzlichen
Bestimmungen fir die Erlangung
des Segelfliegerscheines und somit
der Berechtigung zur Fiihrung eines
Segelflugzeuges notwendig sind.

Modellflieger, die an der theoreti-
schen Aushildung zum Segelflieger
Interesse haben, kbnnen unverbind-
lich am Theorielehrgang "Grundaus-
bildung fiir Segelflieger’ des OAeC,
Landesverband Wien, teilnehmen.
Neben Luftrecht und Kartenkunde,
wird Segelflugzeugkunde, Aerosta-
1k, Aerodynamik und Wetterkunde,
also Themen, die sicherlich auch fiir
Modelllieger wissenswert sind, vor-
getragen. Der Theorielehrgang be-
ginnt im Mai 1991 und findet an
Jedem Dienstag und Donnerstag bis
zum Ende Juni statt. Unterrichtsort
ist der Lehrsaal der ASKO-Zivilluft-
fahrerschule in Wien, 1050 Hauslab-
gasse 24 a (Eingang von der
Parkseite Kliebergasse).
Anmeldungen zu diesem Lehrgang
kénnen eine halbe Stunde vor Lehr-
gangsbeginn vorgenommen wer-
den. Fir AERO-Clubmitglieder
kostet dieser Kurs S 200,-, fiir Nicht-
mitglieder S 400,-.

Der praktische Unterricht beginnt
Mitte Marz 1991 in Wiener Neustadt
am Westplatz /Militarplatz), 2700
Flugfeldgdirtel 5.

FASZINATION !

Der Praktischer Unterricht fiir den
Erwerb des Segelfliegerscheines
kann nur den lnhabern eines amili-
chen Flugschiilerausweises, der
vom Bundesamt fir Zivilluftiahrt aus-
gestellt wird und Vereinsangehdri-
gen erteiit werden kann. Die Kosten
fur die Aushildung zum Segelflieger
belaufen sich auf S 9.000,- bis S
12.000,- . Die Ausbhildung dauert je
nach Wetteriage und persdnlichem
Einsatz 5 bis 8 Monate und wird vor-
wiegend nur an Wochenenden
durchgefiihrt. )

Die Schulung betreibt die ASKO ZI-
VILLUFTFAHRER SCHULE WIEN,
die Giber 2 PA 18, 1 Rallye, 3 Motor-
segler SF 25, 1 MS Grob 109 B, 2
Doppelsitzer Segelflugzeuge {Berg-
falke lIl, Ka 7) und 1 Ka 8 verfiigt. An
dieser Schule kann auch der Privat-
pitotenschein erworben werden.

Néhere Auskiinfte :

Tel.: 0222/2240722 wochentags
zwischen 16,00 und 18,00 Uhr.

Fiir die Ausbildung angehender
Streckenpiloten und Leistungsflie-
ger steht der OSTERREICHISCHE
MODELL- UND FLUGSPORTVER-
BAND, LANDESGRUPPE WIEN,
zur Verfiigung. Der Verein besitzt 2
Ka 8, 2 Ka 6, 1 L-Spatz, 1 Astir, 1
Phobus, 1 DG 300, 1 Doppelsitzer
Blanik, t M8 SF 25 C und 1 MS
Dimona, also {iber eine Flotte, die flr
den Leistungsflug bestens geeignet
ist.

Néhere Auskiinfte werden gerne
jeden Mittwoch ab 19,00 Uhr im
Clublokal, Wien 12., Aichholzgas-
se 52, erteilt.

Ing. Robert Fiala



WEBRA ,SPRIT" DER MARKENKRAFTSTOFF MIT
STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE. VOM MOTOREN-
HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN
ERFAHRUNGEN SELBST GEMISCHT

~ MITEINZELKOMPONENTEN
HOCHSTER QUALITAT.

@Li@.
= @W@hm )

DER ,MODERNE" KRAFTSTOFF
Wabra Sprit, 5" mit synthalischem

Ol und Anfikarresionsadditiv ohne

und mit Nitromethan

DER , KLASSISCHE” KRAFTSTOFF

Webra Sprit ,R" als Bosis dient Rizinusél chne

und mit Nitromethan

DER ,BESONDERE” KRAFTSTOFF

Webra Sprit, 14" speziell fir 4Toki- Moloren wird auch
geme bei 2-Taki-Motaren eingesetzt, wo's manchmal

heil hergeht z, B, im Hubschraubar

Webro Sprit, 25" der High-Speed Kraftstoff fir mehr Power
ZUM SELBERMIXEN

Webra Inhibilor das Antikarrosionsadditiv

Webra Comsol das Leisiungsoddiiiv '—F’J\f/
Webra Madel Aircraft Oel das M //
Hochleistungstl auf >

synthetischer Basis

ein neues
Huggemm

Besondere Merkmale:
@ Robuste, bewdhrte
Mechanik
@ Direkteinbatt der Servos
in wbrat:onsgedampﬂe
Mechanik ;
vordrehen des J‘-':’oi‘om;~
kopfes durch Getriebe?
gut zugéngliche Mechanik
hohe Wendigkeit = gute
Steuverfolgsamkeit
absolut Uberziehsicher
Kurzstart- und Landefédhig
mit jeder 5-Kanal-Fernsteuerung zu fliegen

e®e oee @

“Technische Daten: ...
Héhe: - 490mm -
;- Motor: - 10em®.
@ Rotor: 1480 mm
‘Bestell-Nr. S2740

Modelisport GmbH — Postfach 1108 - D-6424 Grebenhain 1

Robbe-France 8.A.R.L. Avenue du Général Pation — F-57730 Folschviller
Technicator Ges.m.b.H. — Prager Sirafie 142 - A-1210 Wien
mbbe-Model-Sport inc., {JSA—-Tawnship Line Aoad - Belle Mead, N..J, 08502




vers?®® [y Modebamachgeschéﬁ in Salzburg! S“Perpreis,
HELICOPTER- CENTER M. HOLZMANN MODELLBAU

Angebote - Angeboie - Angebote MIT EIGENEN PARKPLATZEN

Kalt Whisper Elektroheli MC 18 Eco, Originalset
5.290,— ; 7.190,~
Space Baron, mit Speed 28 ini Krei
i 8.090,— Mini Kreisel, Ge\fly.. gt‘l) % —
Set Whtsper 9-000;'— SDEZ. Akku, 9.5 V,1,1 Ah
) ﬂ Regler Whisper 1.340,— 1.109,—
totor- Sy tenr Informieren Sie sichl . Zubehdr aller Firmen lagernd!

& 0 co OL SYSTEMS GfK- Rotorbiatter PICCO OS-MAX MW

ERSATZTEIL-VERSAND - 5020 SALZBURG - GLANGASSE 2 - TELEFON 0662/ 8477 84
TELEFAX 0662/84 63 35 (ECKE MAXGLANER HAUPTSTRASSE 34)

Preuss-Benzinhubschrauber mit Titan Z2G 22

Ruhiges und spritziges Fliegen. Enorme Leistungsreserven. Benzin ist {iberall verfig-
bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
sicher, plétzliche Absteller unwahrscheinlich.

Angenehmeres Laufgerdusch — kein nervtdtendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hughes komplett S 16.300,—; Trainer komplett S 14.895—; Bell komplett S 17.780,—

auch mit Rotor @ 180

—_— : . Paddelstange nirosta S 60,—; Alu-Domlagerplatte mit 10x26 Lager S 280,—
\/ t : .

ertretung fu r_Osterrelch Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz S 630,—
Stiar Helicop@e®r Kegelrider S 80,—; schriigverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zahne S 600,—

T % % = Wﬁ@y Hauptzahnrad schrig, 54 oder 55 Z3hne 8 150,—

A-7531 Kemeten, Obertrum 1 . . . .
Telefon 03352/33 2 65 Alu-Heim-Mechanik — Prospekte bitte schrifilich anfordern!

Mit Sicherheit fliegen
Benzinhubschrauber sicherer!

Modelibay Post/
Bzhnholsiabe 116
G234 Ralwidach
PBleon DIFF8:5456-6

Modellbau Feix

Bismarchstrale 3
Q280 Frirstenfele
Zrelon 0338255817

-
j/tloa’e//bau Ruppnig [ Hodelibay Pirker

Husselstrabe 10 Gumpengorior Sinife 35
6130 Sefivaz 1060 Wier
Teleion O5242/5359 TBleion Q252 5877158

X-CELL »MINIATURE- AIRCRAFT-USA«

GENERALVERTRIEB FUR OSTERREICH:
H. LUKSCHITZ IMPORT-EXPORT

RAXERSTR. 6, 8380 JENNERSDORF T3 03154-381, FAX: 03154-8757, TX 17609




lhr Hobby wird thr Beruf! Sind Sie Modellbauer? Sind Sie

Elektroniker? Haben Sie Erfahrung im Service von Funk-

geraten? Wenn Sie auBBerdem noch jung sind, Teamgeist

haben und bereit sind selbstandig zu arbeiten, dann sind Sie
unser Mann!

Nur schriftliche Bewerbungen mit Lebenslauf an

TELLER-BANDSCHLEIFMASCHINE
220 V/250 Watl, ideal fiir alle Schleifarbeiten!

PRAZISIONSDREHBANK BV 20 zum Superpreis! Nur § 2.780,~
Spitzenweite 400 mm, Spitzenhthe 110 mm, Spindelstock mit Vorschubréder im Glbad! . .
Mit Spannfutter und Rédersatz zum Gewindeschneiden! 110 kg! Nur § 16.800,— Gelegenheitskauf:

TAGLICH POST- UND BAHNVERSAND! EMCO — Compact 5
Besuchen Sie uns und testen Sie unsere Maschinen! mit Zubehdr, absolut neuwertig $ 10.500,—

EMCO — Melalifrdsmaschine HB-2

A-4910 Ried in Innkreis, Thurnerstr, 16, Tel. 07752/26 67, Fax 07752/26 67 mit Untergesiell, wie neu  nur S 32.000,—

Neu in Salzburg
Wir sind Vario Tuning-Team Handler

Telefon 0662/84 77 84  Fax 846335




‘Die neue Generation von. Fliachenservos
... Servos in Fldchen direkt eingebaut haben e:mges we
* zustecken, bésonders. aber harte Stobelastungen b
. “der Landung. Ein' robustes, sch!agfestes Prézisions- "
| Ganzmetallgetriebe - garantiert- stérungsfreien Betrieb '

- auch unter harten Bedingungen. Beide. Sérvos sind sehr

* schnell, kréftig und dennoch sehr kieinin ‘den’ MaBen
Das 55 102 ist besonders fur dunne Proﬁ!e geergnet

 s5102 |

Stellzeit 015 sec/d5° 0,13 sec/d5 sec® '
Kraftmoment - - 33 Nem . 19 Nem &
Gewicht 26g ' 18g Modelisport GmiH - Postfach 1108 - D-6424 Grabenhain 1

R FAobbe-France S.A.A.L. Avenue du Générai Fallon - F-57730 Folschviller
M&‘BE L' B«' H : 31x 16x 30 28x13x29 Technicalor Ges.m.b.H, — Prager Slralle 142 — A-1210 Wien
Betriebssp. 4,8-6V 486V robbs-Modal-Sportine., USA—Township Line Road—Beile Mead, N.J. 05502

Qualitéts-4-Takl-NMotoren
Unglaublich glinstige Preise!
Z B: 10ccm ab 68 2.935,— 20 ccm ab 68 4.465,—

13 ccm ab 68 3.320,— : {alles Inklusiv-Preise!)

vorm 6,5 cem 1-Zylinder- bis 53 cem 5-Zylinder-(Stern-}Motor
NEU — NEU! FA 80 T (10 ccm Boxer) fiir nur 68 6.580,~
LEISTUNGSSTARK, LEISE, SPARSAM, VIBRATIONSARM, ZUVERLASSIG!
Die preiswerte Qualitdt am Maodelimotorsektor ,Prospekt anfordern

n

Modellbau-Artikel-Versand
A-5730 Miitersill, Hintere LendsiraBe 22, Tel. u. Fax 06562/54 13, Postfach 58

- ey e o S ONNE 7y wospy

Eﬂnzrgamg in Osterreich

GENAU NACH ENERGIEBEDARF

Jede dieser 5 x 5 cm kleinen Zellen setzt Sonnenlicht in :
sofort nutzbaren elektrischen Strom um: selfmade - Basielwaren Veririebsgesellschait m.b.H.
Je Zelle 600 mA bei einer Spannung von 0,5 V. 5020 Salzburg, Auerspergstrale 56, Tel. 0662/76432

Solarze]len fur 1eden Zweck Fax 0662/882787-75




\

. Besonders fiirden .
. Einstieg geeignet, weil: -
@_ Kritisches: Flugverhalten.

@ oblemloser Elektroantrieb

@ gute: Segelﬂugergenschaften
'@ robuste Bauweise "
@ Fertrgrumpf aus schlagfestem Plura R
v Tragﬂac:hen in Ie.tch ter Rﬂppenbauwefse

infach zii baten

verldssig und kraftvoll

. -;m:guten Fachhar 'e

Modelisport GmbH X
‘Robbe-France S.A.A.L Avenive dii
*. Technicator Gas.m.b.H. ~ PJEQ’EJ’SII’BBE 142 —A
robbe-Model-Sgort ing., USA=Townshin Line Roar

96 Seiten - 600 Abbildungen -
Ausfuhrliche Modellbeschreibung.
Jetzt zum Sonderprelsl

" Das B )
mmﬁglg@scgan mit d

teilnizgasse & WO Yien
iy @EE 2/{:5.3 EC? ﬁ?@

0%
P @@ 0‘9\5




Fir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

self made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b.H.
_‘52[5 u(’ﬁ A-5021Salzburg - Auerspergsirafe 56 L
i {{aﬁé‘,«w Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62 :
Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

MODELLBAU, FLUG — SCZI-_IIFF—AUTO

/ ROBER :
Laxenburger Str.12
1100 Wien 6215 45

N
RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbau — Technik

HARDT

A-2500 Baden, Rudolf-ZdlInerstr. 43, Tel. 02252/861 76

ERNST SPORER MODELLBAU
MODELLBAU-FACHGESCHAFT | |Ing. Karl Koroschetz
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A paacnncheral
Telefon 05222/23 1 56 Telefon 04272/23 35
MODELLBAU MARO-MODELLBAU
HEINZ Mathias Rottensteiner jun.
6391 FIEBEHEHUNNIT|HOL Plankenau 128
Té&iﬁ‘é’ﬁ&?ﬁé’.ﬁs&é‘%’a@‘ 5600 St. Johann/Pongau
ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND Telefon 06412/78 37

Modellbaukasten + Zubehér

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M .z
PrandtauerstraBe 9

Tel. 02752/24 32

J

Modellbau Wagner Melk
Impeller-Service Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-StraBe 13 Tl ﬁ
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347 ] ||!,|
Modellbau Ublacker Hans Peter
1hﬁ||‘iﬁummummuuuumun..........uumumm

MODELLBAU
P R FEI Gustinus-Ambrosi-Weg 24—26
ETE x Modellbau Simacek Sepp
: mit - Standard-Modellen

A-4400 Steyr, Sierninger Strale 4—8

BismarckstraBe 3
A-8280 Fiirstenfeld
Telefon 03382/52 6 17 Medellbau Postl
8234 Rohrbach/Lalnilz, Tel. 03338/24 2 66
S 5
IHRSPEZIALIST !
IM - PINZGAU - ~
q‘:.b‘.k 2

ROBBE, Schliiter,
Webra, Graupner,

BAHNHOFSTRASSE 13
1 A M S EE

KDH, Kavan, 2e L
TELEFOMN 0O 65 42 7 2& 06
AViO USW TELEFAX 0 65 42 / 248 13

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656




SR P.b.b. [y EiﬁyﬁﬂEi
e 0"’9’"3’/ Heim

1040 Wien

T A ST

| ® Hauptgetriebe und
'k Heckrotor

| bereits fertig montiert

B ® /nsgesamt 55 Kugellager
5 ® Ganzmetall-Taumelscheibe

Zur instruktiven Darsteliung
mit montiertem OS-Motor
(Best-Nr. 1822) abgehildet.

___JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK

laz 100




