14. JAHRGANG 9 0

das osterreichische modellflugmagazin







prop 7/8-1990 1

Licbe Modellflugfreunde !

Eincs weil} ich schon immer, man soll
den Mund nicht zu voll nehmen !
In meinem letzten Redaktionsbericht

astezzez 0& ‘ SC!t e 5. hatte ich versprochen, da88 prop ab nun

' o ctwas frither und vorallem pinktlicher
maﬁe@ﬂugmagazm '_; zrscheinen wird. Nicht’s ist daraus gewor-
e en! ..

Ab Mai sind bereits die Lehrgénge im
MAZ am Spitzerberg angelaulen, diverse
v | Welthewerbe waren als Jury-Mitarbeiter

- OFFIZIELLES OHGAN DER SEKTION mm In- und Ausland zu besuchen, und

' MODELLFLUG |m Osterr AEI‘O Club letzten Endes war dann auch die F3E - Weltmeisterschalt in Frei-
- stadt, die mich nahezu 14 Tage beanspruchte. Und um das FalB voll

zu machen, kam noch ein Bronchialkatarrh hinzu, der mich eine

L EN H LT Woche ans Belt fesselte. Nun, was bleibt dann noch fiir eine Zeit, um

: A 7/ 8"‘ 1990 prop zu machen ? .

s A R Es stellt sich immer mehr die Frage um einen Redaktionsnachfolger

"-'-_:-RF-‘dakﬁOﬂSbBHChi S . 1_3- : [iir prop. Es miifite ein Jiingerer sein , egal ob weiblich oder
~ INFO des Bundessaktmnsteners . - 3 minnlich.

L UEs berichten die Fachieferenten: S Ich rufe alle Interessicrien auf, die Redaktion von unserer Zeitung

".E.--'T:IHC oL v HC - O, Wolfgang Schober SR n ﬁb'e.rnr%hmcn und dabei gleich neue Idcen einzubringen, denn
: i eines ist sicher, ncue Besen kehren gut !
7 FeB: Ka” F Was"m : L 5 Aber auch dic Landessektionsleiter und -Fachreferenten miifiten
'i.'_-_FiG llk + F3A - Woltgang SChlaQEf T T mchr motivicrt werden, an prop mitzuarbeiten 1Sie sollten viel mehr
R STAATSMEISTERSCHAFTEN - Fraifiug 7 fiber ihre Arbeil berichten und richtungsweisende Impulse geben.
' -Fesselﬂug g Meine Meinung ist nach wie vor, daB die Bun_dcsfachrqfercnten
' FarKine tfiug i weniger eigencn Wettbewerbssport betreiben als vielmehr die vertre-
ettt S tenden Sparten fachlich und wettbewerbsmiBig betreuen sollten. Sie

-"1 WELTCUP FIE: BCR RS sollten anch immer dic Nationalmannschaften bei den diversen Eu-
' _Testsfur den Hobbypuloten f_ TR LRI ropa- und Weltmeisterschalten als Mannschaftsfithrer betreuen.
"GLY “Stick® vor Simprop RS Gute Fachleute sollten sie aber auf alle Fille sein |

G 500" von Multlplex P L '1'3.-_ Aber auch unsere Spitzenflieger sollicn sich mehr um den Nachwuchs

ST . - ihren fachlichen Nachwuchs - kiimmern ! Sie sollten nicht sovicl
L WH - 014 - ein CO ?Mode" v. Walter HaCh 15 _ Angst haben, vom “Stocker!” gestoen zu werden,
PITCH AKTUELL - "WIKINGER" von W’K RN Dics gilt eigentlich fiir alle Funktionire, denn der Nachwuchs muf
S _FAGHGEPLAUDEH von Peter Tollenan Lo 19 behutsam und geduldig in seine ncuen Aufgaben eingefithrt werden,
4 CO i E.ehrgang am Spuzerhesg i .23_' damil dann [rischer Wind ins alte Getricbe kommi.
_ Die OLDTIMEF! ECKE R - . . . o
S S S S N Die heurige Flugsaison geht, kaum ist sie in Schwung gckommen,
Unsere Serien :. Sl nun auch baid wicder zu Ende. Ich holfe, daB wir bald die diversen
Schleppzuge und Schleppteams L 80 Berichte der grofieren Veranstaltungen wie Staats-, Europa- und
* Aus Praxis und Fiugbetneb SRR -3 Welimeisterschaften crhalten werden, denn etwas stolz diirfen wir
ot _'W"rvon der Ze[lgasse : _._:-: SO o m auf unsere Spitzcnf.li;:lgcr schon scin ! Da kanr.l- 5 C8 .abcr apch ei_nmal
i 'WE'ITBEWEF\BSBEF\ICHTE S gl passieren, giaB €S nic {‘g(.rddc nach Wunsch lault. Sicher sind wir uns
3 I aber alle : jeder hat scin Bestes gegeben !
RS _JOha“” Niedervimmer - em.S|ebztger o M Neben den Wettbewcerbsberichten werden wir im nichsten prop
R MODELLFLUGLITERATUF{ Do casn auch von unsercn Lehrgingen im MAZ am Spitzerberg lesen, dic
: _ R dicsmal wieder sehr erfolgreich und von viclen jungen aber auch
Medieninhaber, Ha:ausgaharund\'ndegnnOste'rr.Aero Cliib, Sexdlon dlleren Teilnechmera besucht waren

MODELLFLUG. Fr dén Inhali verantwerllich OSR Edwin Krill und die
Autaren der gekennzeichnalen Beilriige, die nicht unbedingl der Mei-
nung der Redaklion entsprechen mlssen, Slandige Milarbefier: Ing. Mi[ herzlichen Flicgergrﬁﬁen

Manired Lex, Dr, Georg Breiner und Petar Tollerian sowie die Bundea— H o

fachraferenten; alle 1ng40 :NIEN Prinz Eugen Sirafle 12 : T bis zum nichsten Mal .
REDAKTIONSADRESSE: Redaklion Prop 3425 Langenlebam; Jduliva Luer
Raah StraBe 10. Telefor = Fax-Numimer: 02272/ 2872 :

ANZEIGENVERWALTUNG: Frau Beatrix Lisb, 1040 WIiEN Prinz Eugen Edwin Krill
Strahe 12 Tek: 0222 /5051026 - DW 77, Fax: 0222 /5057923, -
DRUCK: Buch- und D‘Hseidruckerel dosef Haberditzl Ges.m. b Hi - Laﬂgenlebarn, 26. AUgUSt 1990 Chefredakteur

1150 WIEN, Sturzgasse 40.
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Liebe Modellflugfreunde !

Wie bei jeder Neuerung, hat es auch mit dem
Bezug von Methanol Anfangsschwierigkeiten
gegeben. Das Bundeskanzleramt - Sektion VII
- hat nunmehr mit Schreiben vom 6. Juni 1990,
Z1.: 71.504/3-VI/9/90, mitgeteilt, daB Methanol
gemaB Aussage von einschlagigen Fachleu-
ten technisch als Vergaserkraftstoff bestens
geeignet ist. Methanol fallt daher als Vergaser-
kraftstoff eindeutig unter die Ausnahme der
Gesetzesbestimmung { BGBL. Nr. 300/1989
Novelle zum Chemikaliengesetz - 3 Abs. 6 -
“der Ill. Abschnitt gilt nicht fir Vergaserkraft-
stofie, Dieselkraftstoffe, Heizdle und FlUssig-
gase, sofern letztere zum Betrieb von Kraft-
fahrzeugen eingesetzt werden” ). Sollte es
kinftig bei Handlern Bezugsschwierigkeiten
geben, dann teilt mir das umgehend mit, und
ich werde die Handler Uber diese Regelung
selbst in Kenntnis setzen.

Um die Novellierung des Luftfahrtgesetzes
aus dem Jahre 1957 wird noch fest gek&mpft.
Ich hoffe, daB es klappen wird.

Far 1991 habe ich mir vorgenommen, eine
Erhdhung der Deckungssumme unserer Haft-

pilichtversicherung in Angriff zu nehmen . lhr
mUBt mir aber dabei helfen! Legt mehr Wert auf
Flugsicherheit. Diese beginnt bereits beim Bau
des Modells und der Auswahl der technischen
Einrichtungen. Gebt acht beim Fliegen, und
vermeidet unnétige Unfalle!

AbschlieBend mochte ich noch einmal klar
festhalten, daB ich leider nicht die Zeit habe, zu
allen Bewerben zu kommen. Ich bin beruflich
sehr unter Druck, und die mir noch zur Verfii-
gung stehende Zeit arbeite ich fir Euch, voll
Idealismus und Freude. Seit mir daher nicht
gram, wenn ich nicht allen liebenswilrdigen
Einladungen Folge leisten kann. Wenn [hr Pro-
bleme habt, dann bin ich selbstverstandlich fur
Euch da und werde genauso wie die Fachleute
der Bundessektion ( Bundesfachreferenten )
zur Verfagung stehen,

herzlichst Euer

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

N.S.: Es ist herrlich aufbauend, wenn man
erfahrt, daB auf die Tatigkeit des OAeC ge-
schimpft wird. Ich habe bisher keinen einzi-
gen konstruktiven Vorschlag fir alffdllige Ver-
besserungen (z.B. Serviceleistungen)
erhalten. Die Versicherung wurde erhéht, der
Selbstbehalt gestrichen, die Deckungssumme
soll 1997 um 100% angehoben werden, das
Methanol-Problem wurde geldst an der No-
vellierung des Luftfahrigesetzes wird gearbei-
tet, usw. Nicht nur ich, sondern auch alle
Funktiondre sind bemiiht, etwas zu tun. Wo
bleibt Eure Unterstiitzung ? Habe ich etwa nur
eine trage und maulende "Masse" vor mir ?

Ich fordere daher diejenigen auf, die nur das
Maul aufreiBen, endlich auch ihren Beijtrag fiir
die doch groBe Gemeinschaft der Modilflie-
ger zu leisten 11!
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Dr. Wolfgang fhober
BFR RCUL-sSchieppflug!
+RC- IV -Segler

Das Thema, das heute ansteht, ist besonders heikel:
es geht um

das Punkten und die Punkterichter.

Um keine Unklarheiten aufkommen zu lassen, méchte
ich vorwegnehmen, daB es bei dem nachstehend Gesag-
ten nicht gegen die Punkterichter geht, sondern daf}
Maoglichkeiten erdrtert werden sollen, wie beim Bewerten
von RC IV und RC/SL Figuren eine einheitliche Linie
erreicht werden kann. Nur das Miteinander von Wettbe-
werbspiloten und Punkterichtern kann zum erwiinschten
Ziel fiihren, ndmlich ein gegenseitiges Versténdnis fur-
einander zu entwickeln.

Ich habe seit meinem “Amtsantritt” vor eineinhalb Jahren
finf Punkterichterlehrgénge abgehalten, bel denen unter
anderem zirka 30 “Neulinge” ausgebildet wurden. Dari:-
ber bin ich auch auBerordentlich froh, denn der natiirli-
che Abgang muB ja irgendwie ausgeglichen werden,
ganz abgesehen davon, daf in einzelnen Bundeslandern
in den beiden Klassen ein groBer Mange! an Punkterich-
tern herrschte. Alferdings habe ich feststellenr miissen,
daf gerade diese Leute anfangs noch eine grofie Unsi-
cherheit beim Bewerten haben. Mir als Lehrgangsleiter
bei den Punkterichteriehrgangen ist es unmdglich, inner-
halb von ein oder zwel Tagen der Ausbildung diesen
Fehler auszumerzen. So habe ich bei Wettbewerben zu
Kenntnis nehmen miissen, daB fir ein und dieselbe Figur
Noten zwischen 2 und 7 vergeben werden. Und das war
keine Seltenheit. Einmal konnte ich sogar das ganze
Notenspektrum - namlich von 0 bis 9 - fir eine Figur
feststellen,

Da jetzt eigentlich bei allen Wettbewerben 5 Punkterich-
ter eingesetzt werden, werden ja bekanntlich bei jeder
Figur die héchste und die niedrigste Wertung gestrichen.
Damit kann man natiirlich einen extremen Ausreifer
beseitigen. Trotzdem sind die vorhin angeflihrten Bei-
spiele kein Zeichen fir eine einheitliche Wertung. Es
miiBte uns eigentlich gelingen, uns auf einheitliche Beur-
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teilungskriterien einzuschieBen. Das ist aber nur mag-
lich, wenn Jedem elnzelnen Punkterichter seine Fehiwer-
tung vor Augen gefiihrt wird. Dazu miiten die 5 Punkte-
richter sich nach jedem Durchgang zusammensetzen
und anhand eines Computerausdruckes extreme Abwei-
chungen der Bewertung bei einzelnen Flugfiguren
durchdiskutieren. Nur durch solche Diskussionen unmit-
telbar nach Durchgangsende sind Verbesserungen in
Richtung einer einheitlichen Bewertung moglich.
Derzeit wird in der Praxis ein Wettbewerb gepunktet, und
eventuell aufiretende Beurteilungsfehler werden mei-
stens nicht einmal bemerkt. Sollte also ein Punkterichter
tatsachlich eine Fehibewertung abgegeben haben, so
wird ihm das jetzt iiberhaupt nicht bewuBt. Wie soll er
also beim nachsten Mal diesen Fehler nicht mehr bege-
hen, wenn er der Uberzeugung ist, richtig gehandelt zu
haben ?

Ganz allgemein sei noch gesagt, daB Bewertungsfehler
immer wieder einmal aufireten werden. In so Krassem
AusmaB wie vaorhin geschildert, dirfte das aber nicht
passieren. Natdrlich machen Punkterichterneulinge hau-
figer Bewertungsfehier als “alte Hasen". Doch auchdiese
irren sich dann und wann.

" Und da lrren menschlich ist, sei besonders ehrgei-
zigen und streitsiichtigen Piloten gesagt, daB eine
gewisse Toleranz und ein gewisses Verstindnis flir
die Arbeit der Punkterichter den wirkiich guten Wett-
bewerhssportler auszeichnet.”

Punkterichter und Piloten missen miteinander und
nicht gegeneinander arbeiten, um das gesetzte Ziel zu
erreichen:

Jede Flugfigur soli von den Piloten méglichst optimal
geflogen werden und von den Puniderichtern eine még-
lichst gerechte Bewertung erhaiten !

BFR Dr. Wolfgang Schober

Gold-C mit 3 Diamanten
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Karl £ Worner
BER Radio control F3B

F3B-Fachgesprache - Treffen der Landesfachreferenten

Unser jahrliches F3B-Fachgespréach sowie eine Sitzung
der F3B-Landesfachreferenten findet anlaslich des Neu-
siedler F3B-Stadtpokalfliegens am 15. September 1990
statt.
Themenpunkte:
1.Erfahrungen mit den neuen Sicherheitsregeln
2.Informationen Gber beschiossene Regelanderungen
3.Allfallige Regalanderungswinsche dsterreichs
4 Veranstalter der Staatsmeisterschaft 1991 (Bewerbun
gen)
5.Form der Fachgesprache in Hinkunft
B.Allfalliges

Karl F. Wasner, BFR F3B

Kurzbericht zur Europameisterschaft 1990 in der Klasse
F3B in POPRAD/CSFR
OSTERREICHS NATIONALMANNSCHAFT

BRONZEMEDAILLENGEWINNER
Peter Hoffmann, MFC Wr.Neustadt, Hans Haller und
Ulrich Weber, beide MBG Hall/Tirol als Piloten, Peter
Sturm, Hermann Muigg und Manfred Lex als Helfer und

Kard F. Wasner als Mannschaftstiihrer vertraten &ster-
reichs Farben bei der 3. Europameisterschaft der Klasse
F3B.
Mit Ausnahme von Peter Hoffmann und Karl F. Wasner
war der Rest des Teams neu. In der Mannschaftswer-
tung gelang uns wieder einmal der Sprung aufs "“Stok-
ker”, diesmal war es der 3. Rang mit 41353 Punkten, den
unser Team hinter der BRD mit 43024 und den Ungarn
mit 41708 schaffte. Insgesamt waren 18 Nationen am
Start.
In der Einzelwertung gab es mit Daniel Lippert, BRD,
14414, Armin Hotzzitz, BRD, 14413 und Martial Legou,
F, 14244 drei Neulinge am Podest. Titelverteidiger Rein-
hard Liese kam mit 14196 Punkten auf Rang vier. Unsere
Piloten, Ulrich Weber 13839, Platz 13,; Peter Hoffmann
13817, Platz 14 und Hans Haller 13696 Punkte und Rang
18 plazierten sich auf eher ungewohnten Réngen. Eine
genauere Analyse dieser Europameisterschaft und un-
seres Abschneidens sei einem ausfilhrlichen Bericht vor-
behalten.

Karl F. Wasner, Mannschatitsiithrer

wﬁﬁgmg} Jehlager
BFR Radio control

Hallo, Motorkunstflugfreunde !

Die Motarkunstfiugsaison ( F3A / RC Il ) ist voll angelau-
fen, und zwei von den insgesamt drei internat. Wettbe-
werben in der Motorkunstflugklasse F3A in QOsterreich
wurden bereits erfolgreich durchgefihrt.

Bedauerlicherweise passierte mir bei der Nominierung
des Nationalkaders ein Eingabefehler, sodaB eine Be-
richtigung der Reihung notwendig geworden ist. Diese
Berichtigung erging bereits an alle betroffenen Piloten
und Funktionare schriitlich, trotzdem fiir den interessier-
ten Modeliflieger und Leser von prop hier derletzte Stand

Fiir den Nationalkader F3A haben sich qualifiziert:

Ing. Hanno Prettner

Heinz Kronlachner

Hermann Kowarz

Ing. Manfred Dworak

Leo Berger

Ing. Franz Holler

Wolfgang Lemmerhofer

Ing. Helmut Danksagmiilier

Die ersten Drel nehmen als Nationalteam AUSTRIA an
der Europameisterschaft in Kraiwiesen teil.

Da ich bei der Europameisterschaft die Wettbewerbslei-
tung dbernommen habe, fungiert Ing. Rudolf Brachil als
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offizieller Mannschaftsfiihrer wahrend dieser Europamei-
sterschaft.

In letzter Zeit konnte vermehrt festgestellt werden, dal
Punigerichter mit ungiiltiger Lizenz bei Wetthewerben
eingesetzt wurden, bzw. eingesetzt werden scliten. In
der Motorkunstflugklasse miiBte dies wirklich nicht not-
wendig seln, da jedes Jahr im Herbst ein Punkterichter-
lehrgang durchgefihrt wurde und auch zukiinftig durch-
geflihrt wird. Personlich scheint mir solche
Vorgangsweise als unverantwortlich gegeniiber den Pi-
loten, da solche Wettbewerbe von der ONF aberkannt
werden,

Also bitte zur Erinnerung: Zu den Aufgaben der Weitbe-
werbsleiter gehért auch die Uberpriifung der Punkterich-

Vario

terlizenzen und der Sportiizenzen auf Richtigkeit und
Gltigkeit.

In diesem Zusammenhang darf ich alle Punkterichter,
aber auch alle Wettbewerbsleiter und Piloten zum Auffri-
schungsliehrgangim Herbst herzlichst einladen.

Der genaue Termin bzw. die Ausschreibung ist im nach-
sten prop ersichtlich. Ubrigens - es wird auch der Aus-
wertungsmodus vorgetragen 1!

Abschliellend darf ich allen einen schénen Urlaub und
dem Nationalkader eine gute Vorbereitung und gutes
Abschneiden bei der EM wiinschen.

Euver BFR Wolfgang Schiager

Aireraft
M

Marutaka

Prazise Modell

GroBmengenkauf,

Chemo Air knappe Kalkulation,

Gleichauf
feicht billiger sein!

A-8530 Deutschiandshberg
Hauptplatz 9
= (03462) 254119

geringe Kosten — da
mubl der Schweighofer
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Offizieller Bericht von der Staatsmeisterschaft und der
NO-Landesmeisterschaft in den Klassen FiA, F1B und Jugendklasse F1A/J

Diese Veranstaltung wurde erstmals
vom OMV-ESV St.Pdlten organisiert

und durchgefiihrt. Als Veranstal-

tungsort wurde nach 10 j&hriger

Pause der Flugplatz West in Wiener
Neustadt gewihlt, da im Raum von
St.Pélten keine geeignete Flache zur
Verfligung steht.

Auf diesem historischen Modeﬂ—
fluggeldnde wurden viele Jahre
lang die Freiflugstaatsmeisterschaf-
ten, alle mdglichen Landesmeister-
schaften, viele internationale Wett-
bewerbe - und . ‘drei
Weltmeisterschaften durchgefiihrt
(Wiener Neustadt wurde als Mekka
der Modeliflieger in Europa be-
zeichnet '), ehe sich die "GroBen
Briider” immer mehr .
und mehr ausbreite-
ten und die Modell- ;
flieger ( vorallem die
Freiflfieger} restlos
verdrdngten. Seither
fristen die Freiflie-
ger ein karges Le-
ben, und mangels
Trainingsmoglichke
iten ging die interna-
tionale Spitzenposi-
tion unserer Freiflie-
ger verioren
{Redaktion).

Um in Wiener Neu-
stadt die Veranstal-
tung durchfihren zu
kOnnen, mufte befm Bundesmini-
sterium fiir Landesverteidigung
nach Absprache mit der &rtlichen
Flugplatzleitung um Bewilligung an-
gesucht werden. Als Termin wurde
der 8. April genehmigt. Leider war es
nicht moglich, die Veranstaltung zu
einem spéteren Zeitpunkt durchzu-

fuhren oder einen Ausweichtermln'f

2u bekommen. .

Die Vorbereitungsarbeiten verl:efen
ohne gréfiere Probleme, und so
stand einer erfolgreichen Staatsmei-
sterschalft nichts mehr im Wege. Le-
diglich das Wetter machte uns einen
dicken Strich durch die Rechnung !
Leichter Schneefall (!}, Temperatur
um + 2 und starker Wind zwischen 8
und 10 m/s waren nicht gerade er-
freulich. -,

Ab 8,00 Uhr fanden 5|ch 32 Starter in

" Anwesende Prominenz, V.

© LSL Schlager, Ait-BSL Krill, WL
God und BFR Ing Helnerer s

FA1 lelder nur 6 Starter in der Ju-
gendklasse F1A/J 8 Starter in F1B.

Die ein wenlig gelichtete Startlinio, weil ea so mancher Teilnehmer vorzog, sich
zwischendurch irgendwie aufzuw;armen : .

Der neue STAATSMEISTER: Mar-
cus HOPFLER, UMFC Neuhofen
mit SF 7-BRIO, kurz vor dem alles
entscheidenden Drchgang

und 2 Gaste aus der DDR auf dem
Flugplatz ein. AuBerdem waren 5
Mannschaften genannt.
Schwierigkeiten gab es bei der An-
meldung, da das Nenngeld heuer
arstmals direlkt beim OAeC einzu-
zahlen war, was einige Teilnehmer
noch nicht wuBten. -
Um 9,00 Uhr konnte ich als Wettbe-
werbsleiter und der als Jury tétige
LSL Schiager die Teilnehmer, die
Funktiondre sowie einige Gaste, un-
ter ihnen den Alt-BSL und Chefre-
dakteur von prop, Edwin Krill, und
den BFR flr Freifiug, Ing. Ernst Reit- -
terer, begriiBen. Es wurde die Platz-
ordnung bekanntgegeben und die
Maximalzeit mit 120 Sekunden bei
einer Durch-
gangsdauer
von einer Stun-
de festgelegt.
Die Klasse F1B
muBte wegen
des miserablen
Wetters abge-
sagt werden.
Bedingt durch
das schiechte
Wetter, hatten
bereits man-
che Teilneh-
mer Schwierig-
. keiten beim
Start und zer-
legten ihr Mo-
dell schon an der Hochstartleine.
Aber trotzdem wurden einige MAX
geflogen.
im 2. und 3. Durchgang besserte
sich das Wetter etwas, und die Teil-
nehmer flogen bessere Zeiten, und
die Modelle landeten alle auf dem
Flugfeld.:
Zu Mittag, nach dem 4. Durchgang,
wurde das Wetter wieder zuneh-
mend schlechter, und der Wind er-
reichte Spitzengeschwindigkeiten
von 12 mfs. Daher erreichte auch
mancher Spitzenpilot eine schlech-
tere Durchgangszeit. .
Da nach dem 5. Durchgang wieder
Regen einsetzte und kelne Wetter-
besserung in Sicht war, entschloB
man sich, den Wettbewerb abzubre-
chen, bzw. zu beenden. -
Es gab einen Uberraschungsstaats-
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Alex Zavodsky und elnige St.P&itner
Zeitnehmer vor Nasse und Kilte frie-
rend

Eva Mayer im Rechenzentrum: Sie
hatle am meisten unter der herr-
schenden Kilte {(+2°) zu lelden

meister, gefolgt van der heimischen
Freiflugelite.

Auf Initiative von BFR Ernst Reitterer
warim 4. und 5. Durchgang der ORF
mit einem Kamerateam anwesend.
Am Abend wurde ein ca. 1 miniitiger
Beitrag (iber die Staatsmeisterschaft
gesendet.

Die Siegerehrung fand anschlieBend
im Gasthof Kremser statt. Nach Dan-
kesworten an Teilnehmer, Funktio-
nare und Gaste, konnten der Weti-
bewerbsleiter und der LSL den
neuen Staats- und den Landesmei-
ster kiren. Es gab Medaillen der
BSO und des OAeC sowie Pokale
des veranstalteden Vereines, OMV

Die Staatsmeister 1550 v.l.n.r.: 3, Er-
win Pacher, 1. Markus Hopfier, 2.
Manfred Griineis

Landesmeister 1980 und Vizestaals-
meister 1990 Manired Griineis,
OMV-ESV St.Pélten, vor dem 3. Start

ESV-St.Polten.
AbschlieBend mdchte ich mich bei
LSL Schiager sowie beim Obmann
der Wr.Neustadter Modellflieger,
Herrn Horvart, fiir die BemUhungen
zur Beschaffung der Flugplatzbeniit-
zungsgenehmigung und bei allen
Funktiondren fir ihre Mithilfe und
Ausharren bel diesen extrem
schiechten Bedingungen herzlich
bedanken.
Die Offizielle Ergebnisliste wurde be-
reits in prop 5/6-1990 abgedruckt.
Rupert Gid
Organisations- und Wettbewerbsleiter
Foto: ing. Reitterer und Rupert Géd

Tt

Die NO-Landesmeister 1990 v.Ln.r.:
2. Klaus Salzer, 1. Manfred Griineies,

@ R Gdelmodell—Werksveriretung

GENERALVERTRIEB FUR: * RD-HEIM-HELI-TUNING * HUNER-MECHANIK + AUSPUFFSYSTEME
: . * SYNTH-GLOW-TREIBSTOFFE * AERC-BOND SEKUNDENKLEBER

* X-CELL HELICOPTER * PS-LONG-RANGER
* AIRTEC - ROTORBLATTER

GRAUPNER ROBBE-FUTABA SIMPROP PEKA

odell

MULTIPLEX WEBRA

8380 JENNERSDORF

GROSS & RaxerstraBe 6
Tel.: 03154/381
EINZELHAWDEL Telex: 17609 |h ind a

fax: 03154/8757
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OSTERREICHISCHE STAATSMEISTERSCHAFT F2B

Tiroler Fesselfliegen 1990 F2A und F2B am 26./27. Mai 1990 in Worgl

Bericht von Adolf Hansemann

Am Wochenende nach Christi Him-
melfahrt fand in Worgel die STAATS-
MEISTERSCHAFT in FESSELFLUG,
Klasse F2B - Kunstflug statt. Im Rah-
men dieses Bewerbes wurde auch
das Tiroler Fesselfliegen in den Klas-
sen F2A - Geschwindigkeit und F2B
durchgefiihrt.

Im Gegensatz zu den letzfen Jahren
beschrankte sich die internationale
Beteiligung auf einen Speedilieger,
Udo Kiel aus der DDR und zwei
Kunstflieger, Peter v.d. Maortel aus
Holland und Hans Kirchmeier aus
der Schweiz. Die sonst zahlreich ver-
tretenen Deutschen und Schweizer
nahmen an der zum selben Termin
stattfindenden WM-Generalprobe in

Frankreich teil.

Am Samstag herrschte starker Wind,
der am beriihmt-beriichtigten Telta-
Parkplatz noch dazu stark verwirbeit
war, was den Akropiloten groBes
Kopfzerbrechen bereitete. Nach el-
nigen Diskussionen wurde dann
auch beschlossen, den ersten Spe-
ed-Durchgang vorzuziehen. Die
Speedflieger erwiesen sich als wind-
fast, mit Ausnahme von Reinhard
Arzberger gelang allen ein giiltiger
Wertungsflug. Udao Kiel ging mit
243.0 km/h vor dem Lokalmatador
Franz Marksteiner in Fiihrung.

Die Hoffnung auf Wetterbesserung
wurde den Kunstfliegern leider erst
sehr spat erfillt, und es konnten nur
dieletzten beiden Starter davoen pro-
fitieren. Der Rest des Feldes wurde

Die Sieger in der Klasse Speed,
v..ar: 2. Uod Kiel (DDR), 1. Franz
Marksteiner, 3. Helmut Kofler

gnadenlos verblasen. So ging Franz
Wencze! sicher in Filhrung.

Am Abend gab es wieder das Fest
am Anhdnger (zwei Sattelauflieger
mit Planenaufbau bildeten ein Fest-
zelt). Fur Speis und Trank war be-
stens gesorgt, und so stand einem
lustigen Feiern und Fachsimpeln bis
spét in die Nacht nichts mehr im
Wege.

Am Sonntag fanden wir optimale Be-
dingungen vor, es wehte nur noch
ein laues Lifterl. Nach dem zweiten
Kunstflugdurchgang wurde es span-
nend. Erhard Weinmann erreichte
die héchste Punktezah!, und es wur-
den daraufhin Wetten abgeschlos-
sen, ob er es diesmal schaffen konn-

Die Zeitnehmer in Aktion |

%

Der jngste Teilnehmer, David Wein-

seisen, in voller Aklion und in Foto-

Position
te, Serienstaatsmeister Wenczel zu
stlirzen. Nach dem dritten Durch-
gang war dann alles klar, Weinmann
gewann durch zwei auBerordentlich
schone Durchgdnge sicher vor
Franz Wenczel und Walter Weinsei-
sen. Auch die librigen Teilnehmer
zeigten ansehnliche Leistungen. Es
zeigte sich, daB wir in Osterreich
Uber eine relativ breite Spitze in die-
ser Klasse verfligen, was bewirken
sollte, daB F2B weiter im Aufwind
bleibt.
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Einige schéne F2B - Kunstflugmodelle

Speed wurde an diesem Tag von
Franz Marksteiner dominiert, er ge-
wann auch den Wettbewerb mit
251.2 km/h vor Udo Kiel, der seine
Leistung vom Vortag nicht mehr ver-
bessern konnte. Helmut Kofler wur-
de mit personlicher Bestleistung von
240.4 km/h dritter. Franz Wenczel
und Newcomer Edi Drechsler er-
reichten mit ihren Antikmodellen re-
spektable Zeiten. Nur Reinhard Arz-
berger blieb das Pech treu, ihm
gelang kein gltiger Wertungsflug,
obgleich sein Modell in der Luft ganz
schdn schnell aussah. Detail am
Rande: Arzberger fliegt aus Glas ge-
blasene Resonanzrohrel

in der Nachwuchsklasse stellte sich
heuer nur der sechsjéhrige David
Weinseisen den Punkterichtern. Die
Fltige des kieinen David wurden mit
starkem Beifall belohnt, und es
scheint, daB ihm eine fesselfliegeri-
sche Zukunft bevorsteht,

So ging dann auch dieser schéne

Peter v.d. Mortel im Gesprach mit Han-
no Miorini (rechis)

Der neue STAATSMEISTER Erhard

WEINMANN zwischen Ex-Staatsmei- 1955 2230 2301 4531 P
ster Franz Wenczel (re) und dem 7. Miorini Hanno = AKAFLIEG
Drittplazierten Walter Welnselsen (i) 1783 2107 2044 4151 P

8. Kofler Helmut  MFC

Wettbewerb mitder Siegerehrungzu ¢ Eck;r? g?an?ng‘?‘%g 4088 P

Ende, und mir bleibt nur mehr den 1126 1387 16\% 3006 P
Organisatoren, den Punkterichtern ) o )
und der Jury fiir ihre ausgezeichnete  Géste beim Tiroler Fesselfliegen:

Arbeit zu danken. 4. Mortelv.d.Peter Niederlande
) 5412 Punkte .
Die offiziellen Ergebnisse  ° K”’C';fgsi'e;lme Schweiz
der
STAATSMEISTERSCHAFT Ergebnisse in Speed des
F2B Tiroler Fesselfliegens:

1. Weinmann Erhard Eferdin_? 1. Marksteiner Franz MBG OE
2284 2840 2911 57571 P 251,2 km/h

2. Wenczl Franz  MBC Enzesfeld 2. Kiel Udo FMC Sebnitz DDR
2610 2780 2873 5653 P 243.0 km/h

3. Weinseisen Walter Radfeld =
2388 2698 2748 5446P & KOﬂZZS?T#:’h MFC Wérgl OE

4. K”“”‘*??%Eﬂ?"%‘ggz %FZ% P 4. F.Wenczl 1784, 5. E.Drechsler

5. Hansemann Adoll  AKAFLIEG oo KT/, 6 RArzberger keine

2146 2318 2342 4660 F
6. Reinisch Walter AKAFLIEG

1 ING.HANNGO FPRETTNER
2 HEINZ EROMLACHNER
I HERMANN EOWARZ

4 FRANZ HOELLER

5 ERICH FILGAS

6  LEOGFROLD BERGER

7 HLDANESAGMUELILLER

5 H.J.GETETTNER

? FERDINAMD SCHADEN
140 ERNST DURST
11 WALTER REFIRSCH

2 FETER ORTMER
1% NORBERT WENIGER

14 KLAUS FAGITZ

S THOMAS SIDLER

& INGE. MANMFRED DHORAE
17 JOSEF STOIERER

18 WOLFG. LEMPERHOFER

ODESTERMR. STAATSMEISTERGCOCHASFT FSa 1990
e R i A d A T S S R R IS EE TR S SRR R S R S R R X
WETTEEWERESNUMMER ST 2Z/90 FRATWIESEN/SEG 4.-5.8.1790

ErRDRaMGIL T STE

CLUR LD 1.0, 2.D. .D. - SUMME
MFG—FLAGENFURT F -1507 Se 1343 051
LUMFC-MEGHEENHOFEN O 1281 —-13577 14756 2B17
MFC-5ALZRBURG S —-1301 RV 1277 24899
LIMFC-MEGBENHOFEN O -1252 1291 1223 2374
DEMV-WIEN W -125] 1286 1245 2333
UMFC-MEGGEMHOFERN D - 122 1274 1229 =515
OEMV-WIEN W -118é6 1240 1281 2491
FMC-SEEADLER B -11373 1214 2Tz 2444
MSFC-RHEINTAL v —-1008 1205 1182 2387
UMBC-WAIDH. /YEBRES N -1181 1182 1184 2370
H3V—FREUZENSTEIN R =111 1157 118%
UMEC-WAIDH. /YERS M —-108= 1147 11&2
DEMY—-WIER W 1144 —~1144 1148
FSU-FI_AGENFLIET b -1102 1131 1oz
ASEDE-MFC LINZ 0 (] 124 1085
MFG-HLAGENFURT b 0 ) &0

HEV-FEREUZERNSTEIN N 0 0 i o
UMEBC—MSTIDH., A TH. i 0 Ci X 0
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1. WELT CUP F1E

Der 1. FAI-WELTCUP-
WETTBEWERB 1990 in der

Klasse F1E (selbstgesteuerte
Hangflugmodelle) wurde zu Pfing-
sten, vom 2. bis 4. Juni 1990 auf der
Wasserkuppe, am "Berg der Segel-
flieger” ausgetragen.

Zum Wetthewerb angemeldet waren
47 Starter, tatséchlich gefiogen sind
dann 43 Wettbewerber aus 5 Lan-
dern (BRD, CSFR, CH, | und A).
Dem Veranstalterverein, FSV Mihl-
heim und den Funktiondren, an der
Spitze, stellvertretend flir das ge-
samte Team, ist der Familie SchiiBler
Dank und Anerkennung auszuspre-
chen.

Das Wetter spielte mit: Am Wettbe-
werbstag {Pfingstsonntag) gab es
besten Hangwind, zwar manchmal
bdig bis 8 m/s Spitze , wechselnde
Bewdlkung mit kurzzeitig tiefhan-
genden Wolken, aber auch mit son-
nigen Abschnitten, jedoch kiihl, bei
Mittagstemperaturen am Hang um
10C { Am offiziellen Trainingstag, am
2.6., war ein Training aus witterungs-
bedingten Griinden nicht mdglich
Geflogen wurde am Siidwesthang
bei Nordwest bis WSW, beim Ste-
chenwar wieder NW-Wind am Start-
platz, ca. 80 m tiefer.

Die variable Wertung war wieder ein-
mal ein Segen firdie Teilnehmer, da
bei 5-Minutenfligen héhere Modell-
verluste im Wald eingetreten wéren.
Standfliige von majestétischer
Schonheit waren zu sehen und zeig-
ten vom hohen Niveau der Modell-
flieger.

Der Bewerb dauerte von 10,00 bis
20,00 Uhr, einschliefilich dem dra-
matischen Stechen Gber 3 !! Run-
den. 20 Minuten danach regnete es
in Strémen. Das nicht enden waollen-
de Stechen war ein wiirdiger Ab-
schiuB dieses 1. Wettbewerbes im
F1E-Weltcup 1990.

Aus Osterreich waren bedauerlicher

Weise nur 3 (drei !} Modellflieger am
Start: Karl Aust, Alfred Dotzl und Fritz
Mang. Ernst Reitterer, ansonsten
auch F1E-Modellflieger, wurde in die
Int.Jury berufen.
Der Union Modellfliegerciub Kolibri
Obergrafendorf, die Hochburg der
Magnetflieger in Osterreich, hatten
leider keinen Vertreter entsandt! Le-
diglich die Wiener vertraten die
Osterr. Farben.
Alfred Dotz flog 5 volle Zeiten, seine
bisher beste Leistung, wie er mir ver-
sicherte, und er kam mit 11 anderan
Konkurrenten ins Stechen und er-
reichte noch den guten 8. Platz. Da-
mit holte er wertvolle Weltcup-Punk-
te und liegt z.Zt. mit dem Maximum
von 500-% in der dsterr. Jahreswer-
tung an der Spitze.
Karl Aust, ein Niederésterreicher, mit
sauber gebauten und hervorragend
fliegenden, neuen Modellen ausge-
stattet, hatte einen tiickischen Ab-
saufer im 2. Durchgang hinnehmen
milssen, und Fritz Mang, sonst sie-
gesgewohnt, ereilte es im 1. Durch-
gang, als sein Modell nach Steue-
rungsdefekt nur 18 Sekunden flog.
Enttiduschend also, wie schon er-
wahnt, die geringe Teilnehmerzahl
der Osterreicher, zum Vergleich mit
der Schweiz, die 10 Mann aufboten
und auch den wiirdigen Sieger stell-
ten.
Wen wird es da nochwundern, wenn
beim 3. F1E-Weltcup-Bewerb in
Osterreich auf der Karneralm auch
nur sehr wenige bundesdeutsche
+1E-Modellflieger am Start sein wer-
den?
Die offizietlen Ergebnisse:
1.Hauenstein Werner CH

500% +360+386+490 s
2.Mravec Milan C3S

5009% + 360+ 386+216 5
3. Uhrin Juraj €S

500% +360+75s
4. Andrist Alfred CH

500% +352 s
5. Walter Giinther D

500% +246 s
6. Gliicker Matthias D

500% +227 s
7. Mach Jaroslav CS

500% +214 s
8, Dotzl Alfred A

500% + 196 s
33. AustKarl A

gé8 s
37. Mang Fritz A

837s

insgesamt gewertet wurden 43 Teil-
nehmer.

In der Mannschaftswertung siegte
bei 16 Mannschaften Bern lll vor FSV
Mihlheim und Die Kolibris, beide
BRD. Die Osterreicher belegten
Rang 14.

Die WELTCUP-WERTUNG:
Die Weltcup-Wertung fiihrt z.Zt. der
Schweizer Hauenstein mit 25 WC-
Punkten an, vor den beiden Tsche-
choslowaken Mravec, 20 und Uhrin
15 Punkte.

Der Wiener Alfred DéEzl belegt z.2t.
mit 7 WC-Punkten den 8. WC-Platz.

Weitere Mitteilungen des
Fachreferenten:

infolge so mancher Terminiiber-
schneidungen wurden nun im Zu-
sammenwirken mit den Veranstalter-
vereinen und Genehmigung durch
die ONF, folgende Termine endgiil-
tig festgelegt:

13. Oktober NW F1B in Finken-
stein/Kérnten

14. Oktober NW F1A, F1A/J in Fin-
kenstein

26. Oktober NW F1E NO-Cup in
Obergrafendorf, NO

27. Oktober Nachtrag der Staats-
meisterschaft in F1B in Fiirsten-
feld/Stmk.

Alle dbrigen Freiflugtermine blei-
ben it. Modellflug-Terminkalender
unveréndert

Weiters: Der int. FF-Wetibewerb AN-
TONOV-Cup in Kiew/UDSSR, am
23./24, Juni 1990 wurde nachtraglich
in den FAI-FF-Weltcup Kalender auf-
genommen. Dies wurde vom Vorsit-
zenden der CIAM FF-Subcommis-
sion, Jan Kaynes, bestitigt. Da
einige Osterr. Freiflieger dort teilneh-
men wollen, gebe ich ordnungsge-
maB bekannt, dafl dieser Wettbe-
werb auch fir unsere 2
Jahreswertung zahit !

BFAR Ing. Ernst Reitterer
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T E 5 T'S

"UGLY Stick"

firden

Hobbypiloten

GLY Stick (ibersetzt "haBliches
Stiick”) heift das neue dreiachs-
gesteuerte Fast-Fertig-Motorflug-
maodell (FFM) im Oldtimeriook der
Firma Simprop, das bei der diesjah-
rigen Nirnberger Messe vorgestelit
wurde. Es handelt sich dabei um ei-
ne bewéhrte Konstruktion des Ame-
rikaners Phil Kraft, die ais FFM von
der Firma A.R.C. in Taiwan gefertigt
wird. Als Antrieb sind 2 T-Motoren
am 10 cm? oder 15-20 cm® T-Moto-
ren vorgesehen.

Offnet man den bunt bedruckten
Karton, findet man die einzelnen
Bauteile fertig bespannt, sauber in
Luftpolsterfolie verpacikt, vor. Die
Kleinteile sind in Luftpolsterfolie ver-
packt, auch das Fahrwerk, der Tank
und sogar die Rader sind enthalten.
Der Bau - eigentlich mehr ein Zu-
sammensetzen - geht rasch vor sich.
Dazu bendtigt man lediglich einen
Bohrer, einen groflen und kleinen
Schraubenzieher, ein Balsamesser
und etwas Epoxydkleber.

Der Rumpf ist in Spantenbauweise
aus Balsa und Sperrholz gefertigt
und mit Folie bespannt. Der Fliiget
ist in Rippenbauweise an der Ober-
und Unterseite mit Balsa beplankt

und ebenfalls mit Folie bespannt.
Das Hohenleitwerk in Stegbauweise
und das Seitenleitwerk aus Vollbalsa
sind ebenfalls fertig. Es missen nur
mehr die Ruderklappen mit den bei-
liegenden Scharnieren befestigt
werden.

Die beiden Flilgethaliten werden mit
zwei Sperrholzverbindern zusam-
mengeleimt. Die Klebenaht mit dem
beigelegten Selbstklebeband ab-
decken. Danach wird in der Flachen-
mitte das Querruderservo einge-
paft. Die bespannten
Endleistenquerruder brauchen
ebenfalls nur mehr mit Hilfe der
Scharniere befestigt werden. Sie
werden Uber die schon eingebaute
Anlenkung betétigt.

tm Gegensatz zur Baubeschreibung
dnderte ich die Tragfidchenbefesti-
gung, da ich Befestigungsgummis
bei Motormodellen aus Prinzip nicht
traue, und setzte vorne einen Diibel
(in einem Messingrohrchen gefihrt)
ein. An der Endleiste bohrte ich 6
mm L&cher zur Befestigung mit Ny-
lonschrauben (die Tragflachenbefe-
stigungen montierte ich auf 3 mm
Sperrholz und klebte sie mit UHU-
Plus an die Rumpfiseitenwénde).
Auch das Hohenleitwerk befestigte
ich mit 2 Nylonschrauben, um es
beim Transport abnehmen zu kon-
nen.

Nach der Befestigung des Fahr-
werks folgte der Einbau der Fern-
steuerung, der relativ schnell mdg-
lich ist. Seiten- und Héhenruder
werden mit Schubstangen aus Holz
angelenkt, die vorhandenen muBten

von SIMPROP

Getestet von Heinz Gabler, Béheimkirchen INO

gegen 8 mm Buchenrundstibe aus-
getauscht werden, da ihre Qualitat
nicht zufriedenstellend war.

Den Motor, ein HP 61 Geld Cup,
baute ich liegend ein, da ich ein Re-
sonanzrohr einsetzen wollte. Mit ei-
nem 1200er Akku ausgerustet,
brachte das flugfertige Modell ein
Gewicht von 3270 g auf die Waage
(Angabe des Werkes 3100 g).

An elnem halbwegs windstillen Tag
sollten die ersten Probefliige begon-
nenwerden. Leider war von Windstil-
ie keine Rede, und ich muBte warten.
Endlich lieB der Wind etwas nach,
ich stariete den Motor, das Modell
rolite an und hob ab. Nach einigen
vorsichtigen Platzrunden wurde ich
etwas mutiger und es folgten einige
Loopings und Rollen. Auch die Lang-
samflugeigenschaften sind hervor-
ragend. Der Stick senkte nur gemah-
lich die Nase und flog nach dem
Fahrtaufholen gemahlich weiter, Die
Landung verlief, dank des Dreibein-
fahrwerkes, vallig problemios.

Zu empfehlen ware noch, den Mo-
torspant mit UHU-Plus und Stapelfa-
serandenkKlebeecken zuverstérken
{besonders beim Einsatz eines star-
keren Motors).

Ich fliege den Stick nun schon meh-
rere Wochenenden. Zu empfehlen
ist das Modell flir den fortgeschritte-
nen Anfanger, der schon etwas
Querrudererfahrung haben sollte.

TECHNISCHE DATEN:
Spannweile: 1580 mm
Gewicht : 32709
Richipreis ca. S 2800,
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"DGS00"
von Multiplex

Ein echtes
Semi-Scale Modell,
ein Testbericht
von Peter Tollerian

Um es vorweg zu nehmen, ein
schones und sicher auch lei-
stungsmafig sehr qutes Mo-
dell wurde da von den Multi-
plex-Technikern vor rund
einem Jahr vorgestellt. Nach
unseren guten Erfahrungen
mit Segelflugmodellen aus
dem Hause Multiplex waren wir na-
tirlich neugierig, wie es bei der neu-
en Kreation aussehen wiirde. Im
heutigen Beitrag wollen wir uns mit
dem Aufbau und vor aliem mit dem
Aufbau zu einem Semi-Scale-Modell
beschéftigen.

Der Katalogtext:
Semi-Scale-Hochleistungssegler in
Fertigbauweise. Der GroBsegler DG-
500/22 Elan stimmte weitgehendst
mit dem groBen Vorbild {iberein. Die
variable Spannweite durch Aufsteck-
fligel verdeiht dem Modell echte All-
round-Eigenschaften.

Ist ,ein “regelkomformes” Modell
daraus zu machen ?

Ja, es ist - sehr einfach sogar. Einfa-
cher als bei vielen anderen angebo-
tenen “Semi-Scale-Bausatzen”. um
sich dies vor Augen zu fihren, mis-
sen wir uns mit den MaBen unseres
Vorbildes auseinandersetzen.

Dazu bedienen wir uns der Dreisei-
tenansicht unseres Vorbildes, wie
wir sie vom Herstllerwerk, der Firma
Glaser-Dirks, zur Verfligung gestellt
erhielten.

Welche Anderungen sind vorzuneh-
men ? N

Bei der Linge des Modells ist fast
keine Korrektur notwendig, man
kommt bei exaktem Einbau des Sei-
tenruders genau auf das geforderte
Maf ven 1732 mm hin.

Spannweite: Auch hier kommen wir

leicht auf das RichtmaB von 4400 .

mm. Man kiirze die Aufsteckfliigel
einwenig, “begradige” den Randbo-
gen etwas, und schon paft alles.
Héhe Seitenleitwerk: Kein Problem,
die geforderten 333 mm sind fast
ohne Korrektur zu erreichen,
Spannweite Hohenleitwerk: Unser

prop 7/8-1990

RichtmaB ist 634 mm, das vorgefer-
tigte Leitwerk hat eine GrdBe von
rund 650 mm. Bei einer Verkleine-
rung des Hohenleitwerkes sollte
man sehr vorsichtig sein, doch hier
nur 16 mm, das scheint vertretbar.
Also auch hier alles o.k.

DerBau:

Da gibt es nicht viel anzumerken, wir
sind hier von Multiplex sehr ver-
wohnt. Doch gerade das ist der
Grund, warum wir bei diesem Modell
doch - einige Anmerkungen anbrin-
gen méchten.

Einziehfahrwerk. Multlplex selber
bietet kein Geréat an, es werden also
mit Sicherheit meist Gerdte von
Graupner genommen werden, so
auch bei uns. Hier ware es sinnvoll
(nicht nur bei Graupner-Einziehfahr-
werken), wenn in der Bauanieitung
eine Schablone fir die notwendigen
Spanten gezeichnet wiére. Die liebe
Konkurrenz macht sowas.

Ein sehr schéner und qualitativ hoch-
wertiger Rumpt mit einem voll ausge--

bauten Cockpit. und der Schlepp-
kupplung  wie beim Vorbiid
angeordnet

Position des Bugrades: Auch hier
vermissen wir einen Hinweis. An
Hand der Dreiseitenansicht des Vor-
bildes kann man ziemlich genau hin-
Kommen.

Schieppkupplung: Hler halten wir
die vorgeschiagene Ldsung nach
Bauanleitung fiir zwar die billigste,
aber sicher nicht die funktionstiich-
tigste, und schon gar nicht “scale-li-
ke". Wie wir das gelést haben (wie
immer) sieht man auf den Fotos.
Zum Bau selber ist sonst nur Positi-
vas anzumerken.

Rumpfwneder in 1a Qualitat, Flachen
ebenso, einem zigigen Aufbau steht
nichts im Wege, auch der noch we-
niger routinlerte Modellbauer darf
hier - auch auf Grund der sonst sehr
gut gemachten Bauanleitung - keine
Kopfschmerzen bekommen.

Doch noch ein Wort zu den Ansteck-
fligeln. Auf die Mdglichkeit der vari-
ablen Spannweite haben wir mit vol-
ler Absicht verzichtet. Der Grund
dafiir: Auch bei unserem Vorbild gibt
€5 s0 was nicht. Bel Multiplex hat
man hier einfach den Fidchensatz
der “Magic” genommen. Die Fl&-
chen sind ident. Wer aber nicht so
konsequent in Richtung “Semi-Sca-
le” arbeiten will, sall sich diese Mog-
lichkeit nicht entgehen lassen.

Cockpitausbau und Beschriftung:
Erst so richtig schén wird das Modell
mit der angebotenen klaren Kabi-
nenhaube und einem ausgebauten
Cockpit. Das geht leicht. Multiplex
bietet einen sehr guten Ausbausatz
an, mit Gurten, Instrumenten und
Bedienungshebeln, sogar in der
richtigen Farbe. Der Cockpitausbau
machte uns einen Riesenspaf.
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ModellmafBstab 1: 5

Dreiseitapsicht unseres Vorbildes

{Zur Veriligung gestellt von Glaser-

Nicht positiv genug kann angemerkt
werden, dal} die Kabinenhaube und
der Rahmen dafiir exakt vorgefertigt
sind und astrein passen.

Doch noch ein Wort zur Beschnf~
tung. Semi-Scale heifit aber auch,
daB wir nachweisen, daB es ein Vor-
bild mit der Beschriftung gibt. Da
paBt es allerdings gar nicht mehr. Bis
zum Stand von 1989 gab es nur gine
Maschine, die DG-500/Elan. Kenn-
nummer D 5252 und Wettbewerbs-
nummer BEB. Die im Dekorsatz vor-
gesehene Nummer (5022) ist leider

daher genau 4,400 mm

72000

irks) : ) i

nicht richtig, ebenso die Wettbe-
werbsnumimer, sie stammt von ei-
nem Motorsegler. Richtig ist aller-
dings die Farbgebung, also haben
wir.uns einen neuen Dekorsatz bei
einem befreundeten Drucker (be-
sten Dank dafiir) anferngen Iassen
So, hun paBt alles. : .
Zusammenfassung: -

Ein Modell der Spltzenklasse Dle
Qualitat der Bauteile ist sehr gut, be-
sonders_der - Rumpf.. Bauanleitung,
bis auf die beiden zitierten Anregun-
gen, sehr gut.

Wer nicht so groBen Wert auf Vor-
bilddhnlichkeit legt wie wir, kann die
DG-500 genau so bauen wie vorge-
sehen, also mit variabler Spannweil-
te, er bekommt dann ein wirkliches
Allroundmodell, so wie wir es von
der "magic” her kennen. Auch kann
man dann bedenkenlos den guten
Dekorsatz verwenden und sein Mo-
dell “finishen” wie man will.

Wir sind (berzeugt davon, daf die
DG500 auch :im -Flugbetrieb {iber-
zeugen wird, doch davon nach einer
ausgiebigen Erprobung. '

Ein Bllck ln das voll ausgebaule Cockpit. Da ist alles. drinnen, )
was auch beim Vorbild zu finden ist. Die Sitze und Verkleidun-
gen wurden noch mit Stoff dberzogen , und man kann sich
beim Ausbau so richtig austoben, noch dazu, wenn man vom
Herstellerwerk entsprechendes Prospekimaterial zur Verfi-
gung gesteilt bekommt. Nochmals besten Dank an die Firma
Glaser-Dirks ' .

; Einmal Ist hier sehr gut die von uns gewshite Anordnung der
Schieppkupplung zu sehen. Der Haken l&st [astfrei aus. Die

. Seilschlinge wird von vorne durch das eingeharzie Alurohr
_-eingefihn, Das Servobretl fiir das Klappservo ist herausnehm-

-bar angeordnet , do daB man auch miihelos zum Einziehfahr-
werk dazu kann. Als RC-Anfage werkt wieder unsere MC 3030,
Doppelsuperempfénger und Profi BB-Servos
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WH - 014 - ein CO2 Motorflugmodell
von Walter Hach, OMV.Wien

Kurzbeschreibung:

Im Herbst 1989 entschlofB ich mich
auf Drangen meines Klubfreundes
Siegfried Swaoboda in die Freiflug-
klasse CQOs2 einzusteigen. Ich hatte
seit 15 Jahren kein Flugmodell mehr
gebaut und war gespannt, ob ich
den AnschluB3 schaffen wiirde. Nach
vielen Diskussionen und Fachsim-
peleien mit Siegfried und Johann
Macho, den Erfahrensten CO2 Flie-
gern im Klub, entstanden auf dem
Papier mehrere Projekte.

Das endgiiltige Modell war dann
eben WH-014.

"Alte" Freiflieger wieder aldiv.

Josef Koppel und Waller HACH, der
Aulor dieses Artikels und Konstruk-
teuer von WH - 014 (rechis)

Mein grundsatzliches Konzept war,
so fest wie notig und so leicht wie
moglich zu bauen. Das Modell sollte
dabei nicht schwerer als 60 Gramm
werden, was auch gelang. Es wurde
trotzdem fest genug (Kastenholm im
Tragfliigel), um auch bei mittleren
Windgeschwindigkeiten von 4-8 m/s

eingesetzt werden zu kénnen.

Fiir das geringe Gewicht sind
Bauerfahrung, sorgsame Ma-
terialauswahl und sparsamer
Einsatz der Klebstoffe Voraus-
setzung ! Um dies zu errei-
chen, muB man jedoch kein Saal-
flugexperte sein. Erfahrungen im
Bau von Freiflugmodelien erleich-
tern jedoch den Einstieg enorm.
Das Material fir den Bau des Mo-
dells Ist fast ausschlieBlich Balsa-
holz, saoez. Gewicht von 0,1 - 0,15
kg/dm”. Tragfliige!, Hohen- und Sei-
tenleitwerk sind mit Diagonalrippen
versehen. Sie erhdhen das Gewicht
unwesentlich, aber die Festigkeit
wird vergrdBert, und vor allem wir-
ken sie sehr gegen Verzug.

Die Profile fir das Modell sind von
Gyorgy Benedek, Ungarn, diesel-
ben, die er fiir sein erfolgreiches Mo-
dell “Julian” verwendete. Fiir den

AT,

Das CO; - Modell WH - 014 nach
einer sanften Graslandung

Tragfiigel nahm ich das Profil B-
743550 g (B-753662-g stand auch
zur Auswahl). Durch die geringeere
Dichte hoffte ich auf einen besseren
Steigfiug. Die Profile im Hohen- und
Seitenleitwerk sind identisch (Sei-
tenleitwerk fiir Rechtskurve gebaut).

Mit 4 EWD zeigte das Modell heim
internat. CO2 Wettbewerb sehr gute
Steig- und Gleitilugeigenschaiten.
Der Rumpf ist kastenf&rmig aufge-
baut, in den Ecken sind konisch ge-
schnittene Balsaleisten (2x2 auf 1x1
mm) eingeleimt. Das gesamte Mo-
dell wurde mit Japanpapier "Gampi”
bespannt: Gewicht 10 g/m?, fester
und viel dichter als Modelspan, zwei-
maliger, verdiinnter Spanniackan-
strich genfigt. Der Rumpf ist zusatz-
lich bis zum Schwerpunkt mit
diinnster Seide verstarkt. (Das Be-
spannpapier ist bei der Firma Kir-
chert, Wien, erhélilich).
Der Schwerpunkt des Modells liegt
bei 55% der Tragfligeltiefe.
Die Laufdauer des CO2 Motors be-
tragt zwischen 70 und 100 Sekun-
den, die Gesamtflugzeit bel ruhiger
L.uft ist ca. 180 - 200 Sekunden.
Beim ersten Wettbewerbseinsatz -
int. CO2 Wettbewerb am Spitzerberg
am 26./27. Mai 1930 - konnte ich mit
diesem Modell den 6. Plaiz errei-
chen. Beim Stechen zeigten die Un-
garn und CSFR-Modellflieger ihren
hohen Standard. Ich war jedenfalls
glicklich und zufrieden, gleich beim
ersten Einsatz nach langer Pause,
einen guten Platz erreicht zu haben.
Woesentlich geholfen hat mir dabei
die Teilnahme am vorhergegange-
nen COz Lehrgang im Modellfiug-
ausbildungszentrum Spitzerberg.
Walter Hach,

Ubersichiszeichnung nachste Seite —
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Flteh - aktuel!

Rumpfbausatz
“WIKINGER” von WIK

Fir die Heim-Mechanik gibt es be-
reits eine Menge Rumpfbausétze,
vor allem flr Semi Scale- Hubis und
solche, die es noch werden wollen
{durch entsprechenden Ausbau).

Der WIKINGER ist nicht der Nach-
bau eines groBen Bruders, sondern
ein Heli-Trainer, der vor allem die
Forderung erfillen scoll: die gute Er-
kennbarkeit der Fluglage. Dies wird
beim WIKINGER durch den groBlen
Rumpf und dem sehr gut sichtbaren
Heckausleger gewdhrieistet. im
Bausatz befindet sich auch die soge-
nannte Mechanik-SYSTEM-Befesti-
gung, die es ermdglicht, daB durch
Iosen von 5 Imbus-Schrauben die
komplette Mechanik samt Servos
dem Rumpf entnommen und in ei-
nen anderen Rumpf eingebaut wer-

"WIKINGER" - gut sichtbar die Mechanik - System - Befe-
stigung

L Geolg Brenet

den kann.

Der Aufbau des WIKINGERS ist sehr
einfach gehalten, um auch dem He-
li-Anfédnger den Bau eines Vollrumpf-
hubschraubers zu ermdglichen. Das
Hartpapier-Heckrohr ist {iber einen
Rohrstutzen mit dem Rumpf verbun-
den und kann bei Bruch ausge-
tauscht werden.
Breite Alu-Kufenbil-
gel bieten einen si-
cheren Stand und
verzehren bei harten
fandungen mehr
Energie als zurlick-
federnde GFK-Bil-
gel. Die Rumpfver-
kleidung besteht aus
zwei Tellen, elnem
vorderen Tiefziehteil
mit groBer Kabine
und einem ABS-Teil.
Beide Rumpfiteile

werden mit wenigen Schrauben ge-
halten und k&nnen entfernt bezie-
hungsweise zurickgeschoben wer-
den, was wiederum die Zugangigkeit
zU Mechanik und Elektronik erleich-
tert. Das Chassis besteht aus Holz
und ist einfach zusammenzukleben,
zuverschleifen und zu lackieren. Der
Kiihischacht wird aus zwei ABS-
Halbschalen zusammengeklebt.
Speziell fur den WIKINGER wird
auch ein eigener Schalldampfer mit
breitem Stutzen angeboten.

Fazit: ein sehr gut ausgestatteter,
einfach zu bauender Rumpfsatz, der
vor allem fiir den Heli-Einsteiger be-
stens geeignet ist.

TECHNISCHE DATEN:
Rumpfidnge:1350 mm
Helisystem:Heim
Fluggewicht:ca. 5 kg.
Ladenrichtpreis: ca. S10.000,-

\/’Y\ln\ [
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FACHGEPLAUDER von Peter Tollerian / Salzburg

LANGZEIT - PR@FI
MC-3030 von MULTIPLEX

In unserem ersten Beitrag tiber die
PROFI MC-3030 haben wir bereits
angekiindigt, daB wir nach einerlan-
geren Benitzungsdauer der Anlage
Uber unsere gemachten Erfahrun-
gen berichten werden.

Dies ist nun der Fall.

Die Anlage hat eine {iberaus intensi-
ve Benitzung durch mehrere An-
wender und natiirlich fir die unter-
schiedlichsten Modelle hinter sich.
Der Betriebsstundenzahler auf der
Anlage zeigt im Moment einen Wert
von rund 150 Stunden an. Man kann
also mit gutem Gewissen von einer
intensiven Benlitzung sprechen.

Welche Modelle wurden
gespeichert ?

Richtig, gespeichert, denn wir kin-
nen ja mit dieser Anlage bis zu 18
Modellprogramme speichern und
nach Bedarf abrufen.
Es wurden und werden zur Zeit fol-
gende Modelle mit der MC-3030 ge-
fiogen: KA 6, Alpina Magic, Rhén-
bussard, Grunau Baby Il und ein
Nurfligler mit einem sehr aufwendi-
gen Kklappenprogramm,
Was kann nun dber die Aniage aus
der praktischen Erfahrung heraus
gesagt werden ?

: ELT 12
OFFUHE *62

leﬁﬁwgnder in die Philo~

leichtert, da8 wir eln

sghr gut gemachtes Programm-
buch

zur Verfigung haben, das aber auch
wirklich jedem Anwender den Um-
gang mit der Anlage so erklart, daB
keine Fragen mehr offen bleiben. Le-
sen sollite man es unbedingt, wenn
man afle Vorteile und Moglichkeiten
der Anlage niitzen will,

Man braucht es auch nicht zu lesen,
so wie einer meiner Junioren, "es
geht auch ohne”, doch dann muB
man halt probieren. Verhauen kann
man nichts.

Erleichtert wird die Anwendung we-
sentlich durch

den deutschsprachigen Dialog
den wir (iber das groBe Display mit
der Anlage fiihren. Wir werden im-
mer sehr unmiBversténdlich darauf
hingewiesen, was wir gerade ma-
chen, wo wir im Programm stehen,
was wir wie verandern kénnen und
wo es hun weitergeht.

Was geféllt uns noch besonders an
der 30307

Da gibt es eine ganze Reihe von
Funkten aufzuzahlen, einmal die
rasche Anpassung an Anwender-
gewohnheiten,

Wir wissen ja, daB nicht alle Quer

{;’

néékdﬁiion:x . &,
ist a5 ‘Binghal notwendig, 5

‘sophiedet Anlapereinlesen, Das wird™:
bel diesem Anlagetyp dadurch er-

rechtsupd Hohe am linken Knlippel
fllegen; s gibt auch Modelifieger,
die machen es andersherum. Eine
Umstellung, um unseren Freund
auch elnmal unser Modell probieren
zu lassen, ist jederzelt moglich. Man
suchae sich einen freien Speicher, ko-
piere das betreffende Programm,
andere lber “Geberzuordnung” die
Knippelbelegung - fertig!

Gleich an né&chster Stelfle ist die Mog-
lichkeit zu nennen,

jederzeit Verdnderungen im Pro-
gramm

durchfiibren zu kénnen. Gleich, ob
es nun notwendige Korrekturen an
Steuerwegen, neue Anpassungen
von Mischungen oder sonst was
geht, man kan alle notwendigen An-
derungen auch am Platz an einem
Fugnachmittag durchfithren. Den-
kenwir an Anpassungen nach Repa-
raturen an Modellen, austausch von
Servos u.a.

Verschiedene Programme fiir ein
Modell, Umschaltméglichkeit im
Flugbetrieb.

Abgesehen von der interessanten
Maglichkelt, zwei oder verschiedene
Einstellungen von diversen Ruder-
funktionen {Wege, Mischungen
usw.) bereits in der Einflugphase
auszupraobieren und das Beste fir
das Modell herauszufiltern, haben
wir auch noch die Méglichkeit, bis zu
3 Programme fiir ein und dasselbe
Modell zu installieren, und je nach
Aufgabenstellung im Flug umzu-

Nochmals ein Blick auf das groBe INFO-Ter-
minal liber das wir den "Dialog” mit der Anla-
ge fihren.

Was wird hier im Moment gezeigt ?

ZEILE 1:
na-Magic" gespeichent, die Ubertragungsart
ist PPM.

ZEILE 2: es liegt im Moment eine Batterie-
spannung des Senders von 7,89 V an. Die
dunkeln Felder sagen uns, dap der Akku
randvollist. Bei abnehimender Spannung ver-
schwinden die Kastchen rechts und links.
ZEILE 3: Seit der letzten Rickstellung haben
wir den Sender exakt 12 Stunden und 48
Minuten in Betrieb.

ZEILE 4 :Die Stoppuhr 1auft seit der Ausls-
sung der Schleppkupplung (direkt gekop-
pelt) nur 2 Minuten und 3 Sekunden.

im Programm ist das Modell "Alpi-
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schalten. Denken wir hier an F3B mit
den Disziplinen Zeijt-, Speed- und
Streckenflug. Oder, wie bel uns
praktiziert, im F-Schlepp: Startpha-
se, Normalflug und schneilere
“Gangart” beim Figurenfiug.

Zum Thema “Programmierung und
Maoglichkeiten” kdnnte man noch
vieles diskutieren. Doch sehr
wesentlich fiir uns war auch
die Frage der
Betriebssicherheit.

Wie bereits erwahnt, 150
Stunden im Betrieb (Flugsai-
son 1989) von drei Anwen-
dern in den unterschiedlich-
sten Modellen; sowohl im
PCM- als auch im PPM-Be-
trieb. Als Empfanger verwen-
den wir aber immer die sehr
guten Doppelsuperempfan-.
ger. -

Storung bisher nrcht die ge-
ringste. Weder im Programm-
teil noch.in der Ubertragung.
Alles funktionierte einwandfrei! .

Menil - Struk |y
Sender PROFIm:::lClJD

Zu den verwendeten Akkus:

Lesern von prop ist ja schon
bekannt, daB wir hier zu den
absoluten Pedanten zahlen -
doch sicher berechtigt. Alle
unsere Akkus werden iaufend Uber-
prift, auch die Senderakkus. Wenn
auch am Display der MC 3030 eine
sehr gute Kontrollméglichkeit Uber
den momentanen Energiehaushalt
jederzeit gegeben ist, so halten wir
es doch fir angebracht - und dies
bei allen RC-Anlagen - die Sende-
rakkus regelmaBig mit dem Kapatest
zu entladen, zu prifen und wieder

vollkommen neu aufzuladen. Also -
auch hier keine Probleme ! Multiplex .

verwendet iibrigens-Sanjo-Zellen in

der 3030. Wir setzen auf der Empfan- -

Welche Ratschldge und Empieh-
lungen kénnen wir noch verge—
ben.

Bei so einer Sprtzenanlage sollte es
elgentllch selbstverstandlich sein,
daB wir sehr sorgsam damit umge-
hen,

Multiplex konnte man ernpfehlen fur

STATUG
ANICRGE

[LTE]

Zum SchiuB also alfles “eitel Wonne
und Zufriedenheit” ? .

Wir meinen ja. Wenn wir uns auch
noch gerne gewiinscht hétten, daB
z.B. mindestens ein Kanalausgang
‘mit einer Verangsamung der Servo-
geschwindigkeit ausgeriistet wer-
den kdnnte. Denken wir 2.B. an das

| a G e n e WENU)

i

F e semos |
]_ EWSIGELEN } e e ___l
. 1 1ES51

JaENU A

REVERSE
* WEGE

I w ’ | . r l ms-

DNEHZAHL -
l_ MESSER

“nicht.

diese Anlage einen Transportkoifer
anzubieten. Drei Fhegen mit einem
Schiag:

*  Temperaturschutz :

* Feuchtigkeitsschutz und

* . Schutz vor Verstaubung und
Verschmutzung.
Apropos Ternperatur. Hier wirden

wir noch empfehlen, dafiir zu sor-

gen, daB die Anlage - gilt Gbrigens fr
-alle Microcomputeraniagen - keinen
Temperaturen Gber 45 C ausgesetzt
. wird: Das mogen die’ Prozessaren
Schaden .
““entsteht aber nicht. Nochmals - das. -

gerselte ja. bekanntlich Panasonlc- f"'-gllt 1ur alle_Computeranlagenl :

Ein “bleibender”

Die Graphlk zeigi sehr guid, wie hier der Aufbau der ganzen Emslellerei - der Fachmann
spricht von "M ENUS' geldst wurde, . :

wirklichkeitsgetre_ue Einziehen “ei-
nes Fahrwerkes oder dafl beim Um-
schalten von Programimen im Fluge
verschiedene Mischungen etwas
verzdgert ansprechen, um einen
“weichen” Ubergang zu erreichen.
Man kann jedoch grundsatziich da-
von ausgehen, daf der anspruchs-
volle Anwender mit der MC 3030 ein
sehr, sehr hohes MaB an Bedie-
nungskomfort, gepaart mit einem
sehr hohen MaB an Betriebssicher-
heit ungetriibt genieBen kann. Bei
s unsistes jedenfalis bisher so gewe-
“sen, und wir sund elgentllch sicher,
'_daB €s 50 bleibt '

Q uaMaﬁs 4

13 cem abos 3 320—

NEU — NEUTFA 60 T (10

Die preiswerie Qualitit am Modelimotorsektor -

Ta kﬁ M@ﬁ@ﬂ'en

; Ungﬂaubluch gunsﬁgge Preise!
~°Z B: 10ccim ab 68 2.935,~

20 ccm ab 68 4.465,—
(alles Inklusiv- Prels_e )

“vom 6,5 ccm 1- Zyllnder— bis 53 com 5- -Zylinder-{Stern-)Motor.

ccm Boxer) fir nur 68 6,580,

LEISTUNGSSTARK, LEISE, SPARSAM, VIBRAT|ONSAHM ZUVERLASSJG'
' " Prospekt anfordern®

Modellbau-Artikel-Versand
A-5730 Mittersill, Hintere LendstraBe 22, Tel. u. Fax 06562/54 13, Postiach 58
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PROBLEM - " Eine sicher STROMVERSORGUNG"

Zum Unterschied von unseren Kolle-
gen von der Modellschifferei und
den RC-Car-Freunden kinnen wir
uns eine Nachlassigkeit in der
Stromversorgung unserer Flugmo-
delle nicht leisten, die Folgen sind
dann immer fatal.

Es ist also sicher nicht ungewdhn-
lich, daB auch von Seiten der Her-
steller versucht wird, Teile und Geri-
te fir mehr Sicherheit anzubieten.
Da wurden schon wahre "Allheilmit-
tel” angeboten, doch da "Wunder”
duBerst selten sind, ist auch hier eine
Portion Skepsis angebracht. Wir
meinen also, dafl es einmal sinvoll
ist, sich mit diesem Thema kritisch
auseinanderzusetzen.

Eine Stromversorgung besteht
aus verschiedenen Teilen, mit ver-
schiedenen Fehlerguelle.

Eine Stromversorgung umfaBt ja
nicht nur den AKKU alleine, wir ha-
ben es mit Leitungen, Steckverbin-
dungen, Schaltern und schlieBlich
Verteilleitungen zu den Servos zu
tun. Alles Teile, wo sich Fehlerquel-
len einschleichen kbnnen, die frither
cder spdter, so sie nicht entdeckt
werden, zu einem Ausfall fithren
miissen.

Beginnen wir gleich bei den AKKUS,

VYon Peter Tollerian

Sicher das Herzstlick der ganzen
Sache. Wir kénnen alle anderen
Uberlegungen gleich weglassen,
wennwirder Pilege und der Wartung
unserer Akkus nicht das notwendige
Maf an Aufmerksamkeit schenken.
Wie das nach unseren Erfahrungen
am besten passiert, damit befassen
wir uns in einem eigenen Beitrag.

Kabel und Steckverbindungen.

Das sind die beiden nachsten Feh-
lerquellen. Grundsatzlich ist zu sa-
gen, daB nur hochwertige Kupferlit-
zen fir die Verbindung
AkKu-Empfanger verwendet werden
sollen. DaB da auch von der Herstel-
lerseite noch einiges im Argen liegt,
ist evident, die Querschnitte sind
vielfach zu klein. Nicht umsonst bie-
ten einige Hersteller verstarkte und
hochwertige Teile separat an.

Das gleiche, halt noch wesentlich
mehr, qilt flir die verwendeten Stek-
ker. Eine einwandfreie, sichere
und dauerhafte Steckverbindung
1Bt sich nun einmal nur mit vergol-
deten Kontakten herstellen,

Wir verwenden seit Jahren die 5-po-
ligen Stecker und Buchsen von Mul-
tiplex. Erfreulich, daB nun z.B. Rob-

s T

be auf der Niirnberger Messe vergol-
dete Verbindungen vorgestellt hat.
Auch Graupner geht auf solche Kon-
takte (ber. Wir kénnen im Moment
natlrlich noch nichts dariiber be-
richten, doch werden wir diese Teile
sehr genau unter die Lupe nehmen.
Das gilt natiiflich auch fiir die Schal-
ter, auch hier solite nur hochwertiges
Material verwendet werden.

Ein Gebiet, bei dem man schon wei-
ter ausholen muB ist das der
Stromversorgungssysteme und
Akku-Weichen.

Bei diesem Thema kann man mit
Leichtigkeit einen Glaubenskrieg
entfachen. Das zeigt sich alleine
schon an der differenzierten Haltung
der Hersteller.

Wenn man von Systemen spricht, so
meint man immer die Versorgung im
Modell (iber mehrere Akkus.

Also entweder alles (iber zwei Ak-
kus unter Einschaltung eines Schalt-
Bausteines, oder durch mehrere Ak-
kus, aufgeteilt in Gruppen, zum
Beisplel eln kleiner Akku versorgt
nur den Empfanger, ein weiterer
(oder mehrere) versorgt (versorgen)
die Servos (oder Servogruppen).
Graupner z.B. halt von Akku-Wei-
chen fiberhaupt nichts. Man siehtdie
dabei notwendigen Schaltdicden als
mogliche Stdrquelie an. Bei
Graupner verl&Bt man sich da-
rauf, dafi die Prozessoren und
Servos auch noch bei einer
Spannung von etwas lber 3
{drei} Volt arbeiten. Das
stimmt, wir haben dies mit ei-
nem sehr guten regelbaren
Netzgerat nachvollzogen. Die
Frage ist nur, daB bei einem
Akku, der schon I&ngst unter
der Ladespannung abgefallen
ist dann sicher nichts mehr
geht. Auch wird die Tatsache,
daB die Servo noch mit 3,3V
arbeiten, sicher nicht vor ei-
nem Ausfall retten, wenn der

Diese umfangreiche Ausri-
stung war notwendig, um das
genaue Verhalten von elek-
trenischen Schaltern nachzu-
vollziehen
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Akku plétzlich, aus Grinden wie im-
mer, den Geist aufgibt. Akkus haben
nun mal die unangenehme Eigen-
schait, plGtzlich zu kollableren.
Ahnlich verhalt es sich bei Simprop.
Auch Simprop lehnt Weichen ab,
hatte einmal einen elekironischen
Baustein fiir eine Stromversorgung
im Prograrmn, der jedoch elner “Mo-
dellbereinigung” offensichtlich zum
Opfer gefallen ist.

Webra hat auch eine Weiche im Pro-
gramm, die wir jedoch nicht auspro-
bieren konnten.

Multipelx wiederum bietet mit dem
Seku-System eine Einrichtung an,
die auch wir nun schon iber drei
Jahre in Betrieb haben. Das System
besteht aus hochwertigen und gut
dimensionierten Litzen, Steckern
und einem sehr gut arbeitenden
Schaltbaustein. Zwei 6V NC-Akkus
werden dauernd berprift “wer der
bessereist”. Von dort wird der Strom
entnommen. Fallt nun ein Akku aus,
oder er wird schneller feer (wére ein
Zeichen fir einen bevorstehenden
Kollaps), so wird nur mehr aus dem
intakten Akku Energie entnommen.
Es ist klar, daB dann natiirlich nur
mehr die Restenergie des einen Ak-
ku zur Verfiigung steht.

Bei Robbe hat man ungefahr die sel-
be Meinung. Auch hier wird ein Sy-
stem angeboten, das aus einem
elektronischen Schalter und einer
gut dimensionierten Verbindungslei-
tung besteht

Wir haben beide Systeme sehr ge-
nau mit Hiife eines netzabhangigen,
sehr genau arbeitenden Regelgeri-
tes dberpriift und auch dessen zu-
mutbare Belastung. Beide Systeme
arbeiten einwandfrei, wenn auch ge-
sagt werden mub, daf3 das Multiplex-
System exakter schaltet. Dies ist je-
doch kein entscheidender Vorteil.
Wie gesagt, das Multiplex-System
haben wir drei Jahre klaglos im Be-
trieb, das von Robbe erst seit einiger
Zeit.

Was kann nun aus diesen Betrach-
tungen geschlossen werden ?
Schalteinrichtungen, wie die von uns
ausprobierten Systeme von Multi-
plex oder Robbe bedingen den Ein-
satz von Akku-Packs mit 5 Zellen.
Der Grund ist darin zu suchen, daB
die verwendeten Schaltdicden einen
Spannungsveriust (einschtieBlich
der Steckverbindungen und Schal-
ter) von minimal 0,4 bis max, 0,7 V
verursachen, Dem miissen wir
Rechnung tragen und den Verlust
auffangen. Bei gréBeren Modellen ist
das zusitzliche Gewicht sicher zu
vernachlissigen, anstatt Ballastblei
eben zwei gréBere Akkus. Bei kleine-
ren Mcdellen kann der Platzbedarf
fiir zwei Akkus und auch das zusatz-
liche Gewicht von Bedeutung sein.
Vorsicht ist auch dann geboten,
wenn Akku-Weichen und Schalter in
Verbindung mit PCM-Anlagen einge-
setzt werden. Bei weitem nicht alle
am Markt angebotenen Gerate sind

kompatibel. Die beiden von uns er-
probten Gerate sind jedoch dafiir
geeignet und werden von uns auch
in Verbindung mit PCM-Antagen ein-
gesetzt,

AuBerdem ist zu beriicksichtigen,
daB bei Verwendung von mehreren
Akkus auch mehrere Schalter bei In-
betriebnahme des Modells zu betéti-
gen sind. Nur einen Akku zuzuschal-
ten genigt zwar im Moment auch,
doch der Sinn des Systems ist auf-
gehoben. Hier ist also mehr Auf-
merksamkeit angebracht.

Sind also Stromversorgungssy-
steme wirklich eine zusétzliche Si-
cherheit oder nur eine “psycholo-
gische” Beruhigung ?

Hier kann ganz eindeutig festgehal-
ten werden, dafB die Systeme ein
nicht zu unterschitzendes Maf an
zusatzlicher Sicherheit bieten, je-
doch nur einem ganz entscheiden-
den Faktor:

Einwandfreie Akkus sind die Vor-
aussetzung !

Wir kénnen noch so viele Weichen
u.a. einbauen, wenn wir bei den Ak-
kus schlampig sind, wird uns all dies
nicht vor Schi&den bewahren.

Der abschlieBende sicherlich gar
nicht so aufregend schlaue Schiuf
ist der, daB die einzig wirkliche “Le-
bensversicherung” fur unsere Mo-
delle nur gut gewartete, laufend
iiberpriifte und auch gut gefadene
Akkus sein kénnen.

Neuer Elektroflug - Fahrtenregler von SIMPROP

g,
@

B

Der neue Regler von SIMPROP beim *Trockentest'.Der Regler besticht
durch seine kompakte Bauweise . Hier muB er gerade 14 Zellen-Ampere
"verarbeiten".Zwischengeschaltet ein Amperemeter zur Prifung der zuge-

fdhrten Energie zum Verbraucher

Einen sehr preiswerten und nach unseren bisherigen
Erfahrungen auch gut arbeitenden E-Flugregler hat Sim-

-

Erfolg.

~ prop unter der Bezeichnung E 90 auf den Marki
gebracht. Der Regler ist in SMD-Technik aufge-
baut. Das bringt uns einen enormen Platz- und
Gewichtsvorteil. Lidnge 61 mm, Breite 33 mm
und Dicke nur 11 mm. Gewicht 46 g inkl. An-
schiuBkabel.

Der Regler ist bis zu 14 Zellen verwendbar und
verkrafiet Stréme bis zu 40 A (bei 8 Zellen).

Die Ansteuerung der Sipmos-Transistoren er-
folgt durch eine Taktfrequenz von 2,2 kHz. Da-
durch wird ein hoher Wirkungsgrad erreicht.
Natirlich istauch eine EMK-Bremse vorhanden.
Wir haben den Regler nun seit einiger Zeit in
ginem 7-Zellen-Modell im Einsatz, mit gutem

Wenn wir einen Preisvergleich zwischen elek-
tronischen Schaltern und eben diesen Regler

treffen, so bietet sich eigentlich die Verwendung

von Reglern anstatt Schaltern an. Die Motoren Getriebe
werdern geschont, die Leistungsausbeute ist besser.
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4. COz-Lehrgang des OAeC - Spitzerberg ( 24.-27.Mai 1990)

Am 24. Mali 19390 trafen wir uns um
die Mittagszeit wieder am Spitzer-
berg. Wir, das waren 13 Modellflie-
ger, die sich zum Teil schon seit ei-
nigen Jahren mit dem CO2-Fiug
befassen sowle einige Neulinge auf
diesem Gebiet.

* Laut Lehrgangsausschreibung
soliten die “Anfanger” das Modell
HEXE und die Fortgeschrittenen ein
weiteres Wettbewerbsmodell bau-
en. Die “Hexen” entstanden wieder
in kiirzester Zeit, auch hatten die
“kohlesauren Veteranen” bald weite-
re Flugzeuge fertig..... denn die mei-
sten relsten mit zu Hause angefan-
genen Werken an! doch nicht nur
Dauerflugmodelle verschiedenster
Konstruktionen wurden mitge-
bracht, sondern ebenfalls etwas zum
Experimentieren (z.B. Enten und
Nurflligler) und Scale-Modelle.

* Der Punkt “Kennenlernendes CO2-
Motors” konnte auch erledigt wer-
den. Wir hatten durch private Bezie-
hungen sowie die Firma Kirchert
geniigend Antriebe aus der CSFR
und der Sowjetunion zur Verfligung
und konnten daran und an einem
Schnittmodell die Wirkungsweise
sowie die erforderlichen Service-Ar-
beiten erkldren. Zum Verstdndnis
derVorgange im Tank lag ein durch-
sichtiger Kraftstoffbehalter von Gy-
orgy Benedek bereait.

* Und zur Vorsteliung von Neuigkei-
ten auf dem COz-Sektor kam es
auch!

* Der Heibi-Motor aus der Schweiz
{bestehend aus Teilen von PEWA,
MODELA sowie von Peter Binkert,
gleiche Anschluffabmessungen so-
wie fast gleiches Gewicht wie beim
Modela, Preis: 62,- SFr, Bezugsquel-
le: Werner Heiss, CH-Schngisingen).

- oder, ohne RC geht‘s auch !

* Das bereits im prop angekindigte
Baukastenmodell aus der UDSSR
{Name: JUNIOR, Spannweite 700
mm, LAnge 550 mm, Fluggewicht 80
..... 80 Gramm, Antrieb DP-03 ).

* 3 em>-Tanks und Werkzeug zum
Wechseln (iiber die Griinde der neu-
en TankgroBe gab es im prop schon
etwas zum Lesen! ).

* Die groBen Wiederfillkapseln aus

Alfred Prax mit seinem COz Nurfligel-
modeil

Gerhard Schuster héit seinen Flieger
wirklich nicht verkehrt herum - es ist
elne CO: - Motor-Ente

Ungarn (Preis fiir eine neue und ge-
fillte Kapsel etwa 150 Forint, Preis
fir eine Wiederfiillung etwa 20 Forint
- billiger Fliegen geht dann nur noch
mit Segelflugmodellen ! ).

* Ausdehnung des COgz im Tank (G.
Benedek ermittelte verschiedene
Filllstande des Fliissigkeitspegels
bei verschiedenen Umgebungstem-
peraturen: Je groBer die Tempera-
tur, umso weniger COz darf nur ge-
tankt werden, um einen sicheren
Betrieb des Motors zu gewahrleisten
... gelangt Fliussigkeit in den Zylin-
derraum, dann bleibt der Antrieb ste-
hent ).

* Vereinheitlichung der Regeln ( in
allen Landern soll nach gleichen Re-
geln geflogen werden, die den am
Spitzerberg angewendeten entspre-
chen - dazu kann auBerdem mit 3
em®-Tank und beliebiger Latte gear-
beitet werden).

* CO2-EUROPA-TROPHY (so wie es
auch in anderen Klassen X-Cups
gibt, soll bei den kohlesauren Wett-
bewerben eine internationale Wer-
tung geschehen. Diese wird ver-
suchsweise zum ersten Mal 1980
durchgefiihrt }.

* Wieder einmal nicht klappte es da-
gegen mit den Tests verschiedener
Propeller (zur Verfiigung standen je-
doch welche mit unterschiedlichen
Durchmessern und Steigungen,
auch mehrere Klapp-Varianten wa-
ren vorhanden! ) sowie mit der Er-
probung von Starttechniken. Daslag
an der zu kurzen Zeit, die uns zum
Fliegen zur Verfiigung stand (am
Donnerstagabend wurde von den
meisten noch fleissig gebaut, am
Freltag war leider kein Fiugwetter,
und am Samstag fand berelts der
Wettbewerb mit internationaler Be-
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teiligung statt. Da konnten wir dann
jedoch mehrere Startvarianten von
leicht-aus-der-Hand-Gleiten. bis hin
zum “Speerwurf” beobachten!

Der AbriB der innerdeutschen Mauer
machte es méglich: Wolfgang Gors
ats der DDR kam mit Modell zum
Spitzerberg, und es gefiel ihm gut .

Und da wir unsere Modelie fast alie
nicht richtig eingefiogen hatten und
die Motoren nur unzureichend ange-
pabBt waren, lieBen die guten Fluglei-
stungen dann natlrlich {meistens)
auf sich warten! Gleiche Erkenntniss
wie vor einem Jahr: Wir fliegen ein-
fach z11 wenig! R

Dr. Benedek warete Immer wieder
mit neuen Uberraschungen auf. Wir
haben von ihm sehr viel profitiert !

Von Gerhard Schuster stammte auch
noch dieses schdne Baukastenmo-
dell aus der CSFR sowie ein Oldlimer-
Nachbau

Eine prima ldee - ein u-férmiger Mo-
torirdger, der zur Ermittiung der opti-
malen Neigung des Molors und des
Schwerpunkies noch bewagfich war
und erst nach dem Einfliegen fesige-
klebz wurde - verwirklicht von Sieg-
irled Svoboda, Wien

Sleht doch etwas ungewohnt aus,
nicht wahr 7 Aber das macht nichts,
“wenn es nur gut fliegt ! (Erbauer. Ge-
rold Kirchert) : :

Der neue HEIBI-Motor aus der Schweiz
(links) und daneben der alibekannte und
liber wiegend eingesetzte MODELA 0,27
Motor aus der CSFH

Gluck hatten wir dagegen mit unse-
rem Stargast. Nachdem in den letz-
ten beiden Jahren Gyérgy Benedek
aus Ungarn und Antonin Alfery
(CSFR) anreisten, kam dieses Mal
Stefan Gasparin zu uns. In seinem
kleinen Gepéck befanden sich viele
verschiedene, von ihnen konstruier-
te und gebaute Motoren sowie herr-
liche Scalemaodelle von Franticek
Barta. Und was vorher der Offent-

lichkeit noch nicht gezeigt wurde,
das konnten die Anwesenden am
Spitzerberg bewundern: Ein Nach-
bau der P-15 mit 12 em Spannwei-
te, mlt einem funktionierenden: 1
mm® COz-Motor und einem Flug-
gewichi von 1,4 Gramm 11!

Etwas fiir die Zukunft: der original
MODELA-Motor mit zwei verschiede-
nen 3 cm® Tanks und dem zum Tank-
wechsel erforderlichen Spe21elwerk-
Zeug aus Ungarn

Das COo-Fliegen kanhn umsonst ge-
schehen, wenn wiederauffiillbare
Kapseln aus Ungarn oder sogar die
groBe COo-Patrone (ebenfalls von
REPCELAK, Ungarn) verwendet wer-
den.Dieser groBe Gashehalter ist
auch wiederaufflillbar, bendtigt je-
doch einen Fiillstuizen, den wir von
unseren Nachbaren erwerben kén-
nen. Im Gegensatz zu den Wegwerf-
kapsein ist das wirklichar Schrm in
Hichtung Umweltschutz ! )

Interessante Erklarungen ...
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Ja, am Samstagabend und Sonntag-
maorgen fand zum zweiten Male am
Spitzerberg ein COz-Wetthewerb
mit internationaler Beteiligung statt.
Durch die z.Zt. glinstige politische
tage in Europa war es méglich, daB
Sportfreunde aus acht LAndern nach
"Fern-Ost-Osterreich” kommen
konnten ( H, CS, A, PL, YU, USA,
DDR und D), daf es bei dieser Ver-
anstaltung ein MODELA-Service-
Team gab und wir auBBerdem ein in-
ternationales Zeitnehmerfeld hatten.
Dariiber schreibt an anderer Stelle
Josef Képpel, Wien.
Zum SchiuB mdchte ich noch zwei
Sachen feststelien:
* Eswar sehr schén am Spitzerberg
fir die 4 COz-Tage |
* DANKE! an alle, die in irgendeiner
Weise mitgemacht haben !

Klaus Jorg Hammerschmidt,

Lehrgangsleiter

ACHTUNG ! Als Termin fir den
ndchsten CO2-Lehrgang 1991
schlage ich jetzt schon das Feier-
tag-Wochenende Ende Mai | Anfang
Juni vor | Urlaubstermin bitte jetzt
schon sichern !

Walter Hach, Wien,
berichtet aus der Sicht
eines Neueinsteigers in

den CO2-Flug

Bei diesem Lehrgang konnten, so
glaube ich, alle Tellnehmer von un-
serem riihrigen und kompetenten
Freund und Lehrer aus der BRD,
Klaus Jorg Hammerschmidt, wieder
sehr viel lernen. Besonders tber den
€02 Motor (Betrieb bei verschiede-
nen Temperaturen, Einsteliung,
Wartung, Zerlegen, Zusammenbau,
Reparaturen, Auftanken etc.) refe-
rierte Jorg ausfilhrlich und beant-
wortete alle Fragen eingehend. Auch
iiber diverse Luftschrauben (Stei-
gung, , Klappluftschrauben) wurde
aktuell diskutiert, und so nebenbei
baute Joérg noch fast ein komplettes
CO2.Modell "DEPRO 1", eine Inter-
essante Konstruktion vom Schwei-
zer Mcdellflieger Peter v. Biiren. Ab-
solute Anfdnger bauten das
bewéhrte Lehrgangsmodell “HE-
XE".

Fir die Betreuung der CO2-Flieger
hatte wie immer die Firma Kirchert
vorgesorgt, es stand eine ganze Pa-
lette an Motoren, Ersatzteilen und
Baumaterial zur Verfligung. Yon der
Firma MODELA waren auch einige
Vertreter gekommen, vor allem mit
Ersatzteilen fiir den MODELA CO2
Motor. {So nebenbei kredenzten sie
einen ausgezeichneten Slibowitz).

Ein ganz groBartiges Erebnis war
die Prasentation der selbstgebauten
Kleinst-CO2-Motoren unseres Kolle-
gen Stefan Gasparin aus der CSFR.
Seine Motoren teilweise in sehr
schon gebaute, naturgetreue Oldti-
mer Flugmodelle montiert, und die-
se ware alle flugfihig. Stefan zeigte
u.a._COz-Motore mit 6 mm? und 1
mm® (1 Kubikmillimeter !} Hubraum,
was absolut unglaublich klingen
mag. Aber wir haben sie alle gese-
hen, und sie liefen und schnurrten
alle, wie es sich fir CO2 Motoren

gehort.

Aus einer kleinen Schachtel packte
Stefan sein Meisterstiick: Ein COs2-
Motor mit 1 Kubikmillimeter Hub-
raum und nicht gréBer als ein ge-
kochtes Reiskorn. Eingebaut war
dieses Wunder der Motorenbau-
technik in eine traumhaft gebaute
Piper im MaBstab 1:72, Spannweite
120 mm und einem Gesamtgewicht

von 1,4 g! Allein der Anblick dieser
phantastischen Motoren und auch
Modelle war fiir alle ein unvergeBli-
ches Erebnis. Als Stefan sie dann
alle der Reihe nach startete, gab es
spontanen Applaus.

Auch Gyorgy Benedek, der GroBar-
tige Modellflieger und Aerodynamik-
experte aus UUngarn hatte eininteres-
santes Modell mitgebracht: Ein
Flugmodell mit einem Riesentank
von 1 1/2 Liter und einem PreBiuft-
motor. “Geflit” wurde der Tank mit-
tels einer einfachen Fahrradpumpe.
Die Motortaufzeit betrug 5 1/2 Minu-
ten. Umweltireundlicher geht's
nicht | Der Motor schinurit ganz lei-
se, und es gibt keine schadlichen
Abgase. Nur der Tank ist einigerma-
Ben groB, aber das Ganze hat chne
Zweifel noch Zukuntft,

Zum Lehrgang gab es nur positive
Meinungen, und unsere Modellflug-
kollegen aus unseren Nachbarlan-
dern, vor allem
Gyorgy Bene-
dek, kdnnen
sich Osterrelch
und den Spitzer-
berg sehr gut
als Zentrum der
europiischen
COqo-Flieger vor-
stellen! Dieser
Meinung kén-
nen wir uns -
momentan erst
eine handvoll
osterr. CO2-Mo-
dellflieger - nur
anschliefien.
Und so hoffen
wir, daf} es 1991
unserem Edwin
Krill und Jorg
Hammerschmi
dt gelingen wird,
wieder einen
CO2 Lehrgang
mit noch mehr
Teilnehmern
und anschlie-
Bendem Wetthewerb zu organisie-
ren. Es ist eine ganz wundervolle
Sparte des Modellfluges und absolut
der griBeren Verbreitung wirdig !!!
AbschlieBend mdchte ich allen recht
herzlich danken, die zum guten Ge-
lingen der gesamten Veranstaltung
beigetragen haben.
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II OLDTIMER MEETING: auf der “Klebltzvvlese” am 19 /20 Wial 1990 des

Programm' _

2. Vergleichsfliegen von Antik- Se-
gelflugmodellen 1930-1955
Vereinsnadel in Gold an Alt BSL Ed-
win Krill '

Motorflugmodelle, Anektoden von'_s.-

anno dazumal u.v.m.

Ein internationales Flalr'verheh der__

Besuch nicht nur heimischer Géste.
Unser Verein begriiBte sehr herzlich:
Alt-BSL Edwin Krill mit Gattin, BSL.
Dr. Georg Breiner mit seinem Gast
aus den USA, Geoffrey Styles, Direk-

tor of Public Relation der AMA, der

sich auf einer europaweiten Rundrei-
se befand, um den Modellflug in den
dstlichen Nachbarlandern zu studie-

ren. Er kam zu uns, nachdem er auf
Einladung der Sowjetunion den

MBC ENZESFELD

Stand der dortigen Model!f_l_l__sge_in;
richtungen studierie. R
Weiters Ing. Karl Benes, den Leiter

- Antik Modellflieger und Jugend-
‘Bundesfachreferent, und auf Grund
der neuen politischen Lage im
"Osten” unsere alten Freunde aus
Prag, Budapest,. Kaposvar Tascar
und Sopron. -

So diente der Samstagvorm:ttag
dem Kennenlernen aller Teilnehmer,
dem Einfliegen neuer Antik-Maodelle,

- den Fachgesprachen, dem Ge-

schenketausch und natdrlich dem
Fliegen aller Antik-Modelle. Rund 30
Stlck konnten am Vorplatz bewun-

dert werden doch méchte ich hier
-das Fernblelben Vieler fruherer Tell-
-'nehmer aus Niedergsterreich -und

Die "Oldtimer" mil ihren "Oldtimern"

Wien bemerken!

Besonderes Augenmerk waren die
neu gebauten Motormodelle wie der
“Goldhan” von Alfred Prax, das Mo-
dell “v.Kunze" durch Michael Wurm
und der “Condor VB 45" von Jirgen
Ellmauthaler. Die beiden Letzige-
nannten waren aber keine Oldtimers
an Lebensjahren, sondern junge
Ménner, dieauch dem Antilc- Modell-
bau frénen.

Ein ausgiebig Ianges Mlttagessen
verzdgerte das Vergleichsiliegen,
doch dann begann Oldboy Sepp Pii-
sterer mit seiner “ebenso alten” Aus-
tria Meise den Bewerb. Fiir den an
beiden Tagen frischen Wind zeigten
besonders der Strolch.und der Gro-
fie Reiher ihre Einsatzmdglichkeiten.
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" Austria Meise II
von Dipl. Ing. R.
Spw: 2740 mm (1951 )
Segelflugmodell

" Bambi -

von K. Rautek
Spw: 710 mm (19
Fesselflugmodell

Biceps "

"von Erich Jedelsky
Spw: 470 mm (1955)
Schleuderflugmodell

¥ prohne
von Anton Scholz
Spw: 830 mim (19 )

Gummimotorflugmodell

"

Condor *

von K.G. Wanke (1937)
Spw: 2100 mm (1937)
Segelflugmodell

Der groSe Reiher *
von V.Darmann

Spw: 2100 mm (1940)
Segelflugmodell

“ pDer kleine Reiher

von H. Minch
Spw: 1000 mm (1938)
Segelflugmodell

"

" per kleine Reiher
von F. Reiss u. Darmann
Spw: 1000 mm (19 }
Segelflugmodell
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" piesel D - G 250 "
von W. Kratzer (19%54)
Modelldieselmotor 0,25 PS

“ FK - 1 Weihe "
von Ing.F.Klusak
Spw: 1100 mm (19 )
Eegelflugmodell

"

" Zugvogel
von Fritz Reiss
spw:73809 mm  (1956)
Segelflugmodell

" Falke "

von R. Vanik

Spw: 580 nm (1949)
Segelflugmodell

o

v Falke Junior
von 0. Mikschiczek
Spw: 590 mm {19 )
Segelflugmodell

* Falke Senior "

von Dipl.Ing. R.Salzmann
Spw: 890 mm (1951)
Segelflugmodell

i FF 7 "

von Ing. Freidinger
Spw: 1626 mm (1949)
Verbrennungsmotorflugmodell

" F‘ink ”

von Fritz Reliss

Spw: 810 mm ((1954)
Segelflugmodell
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Salzburg

bzenz: | oF | Name und Adresse Telelon Verein Fo | Fan |AGw [RCWN | Fac | Fac | L |
B6 0010 ACHATZ Heinz, Postfach 440, 5071 Wals LSV Salzburg X H X
89 0026 BAUER Hermann, hMatkd 13, 5741 Neukirchen 06565/66 21 MFC Wiidkogetalken X
89 0016 EBERHARTER Audoll, Higmoos 29, 5660 Taxenbach | 06547/80 36 LSV Kaprun X
78003 | 87 | ECKMANN Heinrich, Ferd.-v.-Porsche-Strade 2, OMv Salzburg X X 3
5020 Balzburg
B7 0007 EGGER Frilz, Hirschaustraie 3, 5640 Badgastein 06434/47 28 MFG 8L Johann/P. X
06434726 12 16 Biiro
850027 GEMNSBICHLER Herbert, 5733 Bramberg 204, Top 3 065667337 MFC Wildkegelfalken X
850020 GRUBER Aflred, Gaisberggasse 25, 06462/22 0T 33 L8V MFG 5L Johann/P. X
5500 Bischolshofen
830014 KERNDLER Gerold, WerkstraBe 13/1, 5110 Oberndari | 06272/61 67 L5V Salzburg X
780013 | 89 | KOWARZ Hermann, Merlensirale 13, 5020 Salzburg OMV MFG Salzburg E X X
89 0013 KREUZEERGER Jose!, Alle BundessiraBe 57, 08462/38 2 85 LSV MFG 8I. Johznn/P. X
5500 Bischofsholen
790022 | 89 | LESJAK Heimut, BahnholslraBe 598, 5580 Tamsweg OMV MFC Lungau X
-890019 MAYER Albin, Loferer BuadessiraBe 15, 5700 Zell/See LSV MFG Piesendorf X
69 0023 MAYR Algis, Holeraugasse 8, 5500 Bischofsholen L8Y MFG Sl. Johann/P. X
89 0012 FULLER Wilfried, Unterfeldstrafie 31, 5071 Wals 0862/85 21 321 LSY MFG Seekirchen X
B9 0015 PILSL Gerhard, Walsersldstralie 24, 5071 Wals 08662/85 21 875 LSV Salzburg X
B9 0021 PLAICKNER Alexander, Bruckner Bundesslrale 48, 06542/77612 LSV Kaprun X
5700 Zell/Ses
B9 0017 PLAICKNER Kaspar, Brlickenweg 5, 5671 Bruck/Gisty, | 068545/65 69 LSV Kaprun X
89 0022 PLAICKNER Keinrad, Bruckner Bundesslrale 48, 06542/77 612 LSV Kaprun X
5700 Zeli/ See
85 0028 PLIESEIS Manired, Hof 94, 5602 Wagrain 06413/84 77 L5V Salzburg X
85 003 RAINER Josed, 5733 Bramberg 82 £6566/365 MFC Wildkogslialien 3
0662728 5 08/15 Biiro
790020 | 89 | REITER Welfgang, Au 58, 5441 Ablenau LSV Abtenau £
840022 | 89 |ing. RENOLDNER Franz, Rotimayrgasse 35, GMY MFC Salzburg X
5020 Salzburg
760056 | 89 | REYER Augus!, Konig-Ludwig-StraBe 27, UB62/84 BG 365 (A MFC Salzburg % x % X X
5020 Salzburg
10
NiederOsterreich
“zﬁ:z' AF | Nama und Adrasse Telelon Verain Fz | Fan | RCHW |Row | Fac | Fac | &L 'Fr,’é
820007 | 88 | RIESS Johannes, JosefslraBe 100, 3100 St Palizn B3V Voith 8L Pglian %
810048 | BB | SCHLAGER Wollgang, Magschitzgasse 17176, 02824/22 75, 3404 DW RC-Fachrefarent X X
3830 Waidhofen/Thaya, LSL
880017 SCHRACK Hednrich, Burghardigasse 22/16, 1200 Wien| 0222/35 92 333 HSV Bg. Kreuzenstein H H H
88 000z SCHRAGL Herberl, GrubersiaBe 19, 3363 Hausmening| 07475/20 1 24 FMG ORY Amstetizn %
780053 | 8% | SEISENBACHER Josal, 25. Sirafe §, 3331 Kemalzn 07448/22 62 Prival FiG OMV Amsletien X
88 0023 STOCKER Manfred, Donaulelder Strafe 2—4/28, 0222420 67 29 HSV Bg. Kreuzens'ein X % % X
12106 Wien
700035 | 84 | STRIBERMY Wemer, Schuberigasse 2G, 02256734 4 33 Privat #FC Enzesfeid X X
2544 Leobersdor B
840002 | 86 | TORK Joss!, Am Exerzierplatz 24/8, 3500 Krems 02732/37 97 Prival QMY MFG Siibergrube X X % % %
B8 0036 UHLICS Werner, Schlegelnasse /8, 3151 5t Georgen | 02746721 6 42 145G Soiiav Austria % X X
§0 0003 VOLLNHOFER Erns!, Aigen 11, 2860 Kirchschlag 02646729 52 MFC Kirchschlag X
780003 | 87 |WENCZEL Franz, Alte Gasse 20/4/3, 2552 Hirtenberg | 02256/81 47 55 Privat MFC Enzesleld X
B8 0019 WENDA Johannes, Tutiner StraBe 12, 3424 Muckendori 02242/73 9 05 HSV Langen!ebarn X X H
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Steiermark
’-'ﬁ:‘z' AF | Name und Adresse Tedelon Verein F2 §j F3s | ACHW {RCIV | FAC } FAC | &L :;';
B20017 | B& | APPEL Mans, Dr.-Karl-Renner-Ring 38, 8940 Liezen | 03612/23 68 54 Prival W5V Liezen X X X
B50029 | B8 | ARH Adoil, 8775 Kzlwang 60 Union Eisenerz X
B7 0014 BAUNKER Gerhard, Ungargasse 40, 8020 Graz MBC ASKO Kistiach X X X X
88 0007 DISSAUER Helmul, Unteralm 16, B653 Stanz MY Steiermark X
89 0010 DRASCHBAGHER Emst, BshnhafstraBe 85, D3577/22 695 P5K ASKO MFSG 3
B740 Zellweg Judenburg
87 0003 DRECHSLER Eduard, Ludwig-Tuller-Gasse 37, KsV VEW X
8605 Kaplenberg
850012 | 89 | EATL Peter Oliver, Hirgas 182, 8103 Aein 03124/51 487 UMFC Sparlt. Gnas X
: 0316751 60 70/209 Biro
8% 0008 GRAF Alexander, Flurgasss /46, 8330 Fefdbach 03152/37 144 HSV MEC Spark. Feldb. X :
§9 0007 GRAF Helmut, Flurgasse 1/46, 8330 Feldbach 031582/37 144 HSV MBC Spark. Feldb. X :
850002 | 83 | HAUBNER Gthmar, SchieBstatigasse 5/52, 8010 Graz ASKO Kéltach X i
840025 | 8% ¢ HUBMANN Ajired, Neubauerweng 81, 8052 Graz A5KO Kaflach X
59 06009 KAINZ Rudall, GabelsbergerstraBe 12, B020 Graz MBG ASK@ Kdllach X" ;
BB 0021 KLAMPFL Franz jun, Jagerweqg 10, 8502 Lannach 03136738 9 23 MBC ASKG Kéllach X X X X .
BA 0020 KLAMPFL Franz sen, Jigerweg 10, 8502 Lannach 03136/28 9 23 #BC ASKO Kiflach X x x x i
83 0005 KOVACIC Gertrude, Novopanstrafie 16, 6700 Leoben Union Eisengrz X :
820027 | 86 | MERL Emil, Siidtirole: Strafie 294, BIG2 Grébiming D36B5/27 &7 Privat W5V Liezen X b3 X
850016 | B9 ) MICHELIC Hermann, RelfninghaussyaBe 47, 8020 Graz | 0316/56 2 80 LIMFC Spark, Gras X :
0316/52400/16,8-16 h Biirgy
830025 | 89 | PFORTNER Eduard, Boder 1094, 8786 Rottenmann 03614/21925 ASKOMFCRotienmann - X &
830012 | 88 |Ing. SCHIFFER Goltred, Minzgrabensirafie 54, 0316/69 27 28/51 0d. 52 | MFCGrashiipler Andritz % X % X ® ﬁ]
8010 Graz
870024 SCHULLER Affred, StraBackargasse 10, 038547257 42 MFC Mirzzuschlag X X b3 4
B665 Lungenwang : [}
88 0006 THOMANN Harald, Wihring 3, 8410 Widon Sleir. FSU-Madell X o
850015 | 8% { URL Werner, BOB3 51 Stefani. R. 19 03116/85 41 UFC Spark. Gnas X i
B50022 | 89 | WEIDWGER Faitz, Flulergasse 12, 8730 Eisenerz Unlon Eisenerz % :
B8 0039 ZORNIG Peler, Hackhergasse 7, 8020 Graz 0316/623 21 UMFC Sparl. Gras X X X X
§9 0002 SCHONEGGER Sieglried, Barbarasirafis 13, OMV Stelermark X :
B&05 Kaplenberg
12 T
i
Karnten I
L'Zﬁr’”' AF | Name und Adresse Telefon Verain F2 | Fan | RCw |RoW | Fac | Fac | &L ';;
830016 | B7 |ALLESCH Erhard, Magdalensberghtick 20, 9300 St Vel @MV MFG 5L Veil X X X B
830017 | 87 | ALLESGH Ortwin, Mapdalensberghlick 20, 9300 S1. veil] 04212/35 10 Privat DMV KFG 5L Ved X X X {
760001 | B8 | FLEISCHHACKER Josef, Oberlerchergasse 8, (0483/51 51 34 Klagenlurt FSC X % X X H] H] :
9020 Klagenturl (483/54545/840-15hBiiro
86 017 GARTNER Wifrled, Kornpasse 3, 9560 Feldidrchen MBG Feldiirchen X X X
8688012 | 90 |Inp. GRADISCHNIG Richard, Slefan-Moser-Sirale 6, | 0463733 1 B0/284 Blro OMV Kémlen X X :
9500 Vitlach .
900010 Ing. GRUBER Karl Heinz, AnzengrubersiraBe 42/3, 0463/26 1177 KFC Hlagenjur H X
. 9020 Klagenlurt . . i
830002 | &7 ; HOFFELMER Erich, WiistenrolstraGe 7, 9500 Villach 04242/27 013 OMV ASKO Vitlach X X X x :
830003 | 87 | HOFFELHER Renale, WistsnrotslzBe 7, 9500 Viliach | 04252/27 0 13 UMV ASKO Villach % X X
88 0031 Ing. KOROSCHETZ Karl, Hauplsiralle 161, 0427272335 ORV Klageniurt % % % X X N
: 9210 P@rischach L
o0 000h KULLE Hermann, Kagdalensberg 20, 8064 Fischeldorf | 04224/25 27 MFC Kappel X X :
90 0003 KUSCHMIGG &lired, Volkermarlkder StraBe 62/1, 0463/3295 33 ORAV MFG Bt Veil X X
9020 #lagenfur i
BB 0837 MICHOR Gdnther, Lirchenweq 8, 9122 St Kanzian 04239728 19 MFC Kihnsdorf X x X X i
90 0006 MOLZBICHLER, Hermann, Lechnerschali 26, DATE6/34 23 OMV Hothentium X X i
9872 Milistatl ;
60 0005 QGRIS Johznn, Gupf 30, 9173 5L Margaralen/R. 04226/291 - @MV tFC Kihnsdarf X X &
B3 0015 Dr. SCHOBER Waollgang, Pulst, Bitkenweg 12, D4215/24 50 OMV MFG 5L Veit X X 9)
" 0556 Lisheniels B
60 0008 STROISSKIG Wallar, Meisetholstrale 1, 04262/34 81 MFC Kappsl X X
: 8330 Treibach-Altnofen .
G0 0071 TAKXER Frigdrich, W.-v.-d.-Vogelweida-Siraie 185, 04245/24 11 OMV Feiskitz X X
5710 Feislritz/ . B
20 0007 UNTERRIOSER Witlibald, Ulrich-v.-Gilli-SiralBe 49, 04762759473 CMVY Rerhenthun X X
9800 Spitial /. i
B2 0023 | 90 | WEIHS Werner, St-Stefaner-Weg 23, 0320 Treibach OMY MFG Kappel/Tr. X % X
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820033 | B8 [Ing. BAUER Wolfgang, Oberer Paspelweg 13, 05522/25 08 04 MSFC Rheintal X X X
£880 Rankweil
780043 { 88 | BLUM Eugen, im Forach 25, 6820 Dornbim D5572/87 24 45 MSFC Rheintal X X %
86 0008 BOHLER Elmar, WichnersiraBe 36, 6890 Lustenau 05577/30 B3 MMSFC Dornbirn X 3
780027 { B8 |BREYER Dielmar, Hallerslrale 17, 6850 Dornbirn D5572/61 04 25 MSFC Dornbirn X X X
B6 0005 BURKHART Hans, Kaiser-Franz-Josel-SlraBe 204, 05577/34 4 75 Prival MSFC Dornbim % X X
6580 Luslenau
B70035 | 88 |DICKIE James, Am Hennabiihel 59, 6832 Sulz-Roethis | 05522/41 523 MSFC Rheintal % X X
80 0012 GSTOHL Bernd, Dammslrale 34, 6850 Dormbim 05572/67 05 54 MSFC Darntirn X i
B6 0006 FRIEDL Karl, RémersiraBe 28, 6900 Bregenz 05574726 4 67 MSFC Dornbim X X X
B3 0028 | 88 }JANNER Harald, Bahrhofsiralie 149, 6870 Bazau 05518/2317 MSFC Rheintal X
860001 | 89 | KALTEIS Harald, Am Birkengraben &, 6671 Hard MEC Briganlium X % %
80 0013 NASAHAL Harald, Walser Weg 7h, 6700 Bludenz 05552/63877 MBG Bludenz H %
84 0042 | 90 | PLANGGER Peler, RidigersiraBe 8, 6800 Feldkirch 05523/25 9 63 Prival MFG Feldkirch X X
90 0016 PRATTER Josel, 6752 Dalaas 173 0558574005 MEG Bludenz X X
890029 SAFARIK Dieter, Riedgasse 39, 6850 Dornbim 05572/67 43 53 MEBC Briganiium 1 % X
850003 | 89 | SAFARIK Konstantin, Riedgasse 39, 6850 Dombim MEC Briganlium % 3 X
900014 SCHREIBER Peter, Wollgangstrale 26, 6800 Feldiirch | 05522728 2 03 FAFY Feldkirch H X
78045 | 8B | STEFANON Helmut, LerchenslraBe 4, 6322 Wolfurd 14SFG Rheinlal X X X
780010 | 8B | WASNER Karl sen, S3nlisstrale 6, CH-9435 Hearbrugg| 05071/72 15 41 MSFC Rheinlal K X 3
820040 | 8B | WASNER Karl jun., Meisenweg 16, 05071/73 2692 MSFC Rheirtal ES b X
CH-9444 Dizpoldsau
860002 | 85 |WEISS YWoilgang, Hofsleigstralle 3, 6923 Laulerach MBC Brigariium X ¥ X
300015 WERNER Willi, Walgauslrale 497, 6811 Gdiis 05522/21 45 44 MBG Bludenz X X
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APL-OE-SPER-027 APL-OE-SPER-025 APL-DE-SPER-023

APL~-CE-SPER-029

SPERL*FLUGAMODELL-
BAUPIANE

Anfanger-Segelflugmodall
»FIN I«
nBalsa- Vallbavweila
VaH

FRITZ REISS
~HEUAUFLAGE -

JOSEF SPERL
Flug-$ehifls- Eisenh chrmadellboy
Plane -wirstullie

T L1 1

S5CHULER SIGELILUGMODILL
HGEIMDPPEL«« |
il tht Dad Sl

VDM WG BUDGLE CHUDONA. WHN

Jchiler-Model! in Bolia-Baurserser

> GRILLE «

ran
Jaref Spert

JOSEF STPERL
Fug ey foaarmenm gida,

Wigr IV Wigdner Hauptatrade ds.

SEGELFLUGMODELL
SHABICHT”
pHABICRY

sem JOSER VRERL miLN

' Fink "

von Hans Miuller
Spw: 800 mm {1955)
Segelflugmodell

Geier

von Dipl.Ing.R.Salzmann
Spw: 1600 mm (1953
Segelflugmodell

" Gimpl

ven Ing.R. Chudoba
S5pw: B00 mm (19 }
Segelflugmodell

" Gleitflugmodelle aus
Pappe und Papier "

von Ing. H.Wenzel (1961)
Gleitflugmodelle

" Grille "

dvon Josef Sperl
Spw: FOO mm (19 )
Gummimotorflugmodell

" GroBer Albatros '
von H. Minch

Spw: 2000 mm (1939)
Segelflugmodell

¥ Habicht *

von fH. Minch

Spw: 900 mm (1939)
Segelflugmodell

" Habicht "

von H. Niuller

Spw: 9290 mm (1953)
Segelflugmodell

 SPERL*FLUGMODELL
BAUPLANE

Dipd ng. hudtol[ Salemann

TUUUIGEEF SPERL T
Fluu-Lchig‘!‘:-li_lﬁl.:\\::t‘r‘:l:ndllluu

WiEN ¢ WIEDHER HALP .

L16

SPERL"
FLUGHODELLBAUPLANE

L
T &

——

=%

ol T.

Pt L

Fie dnfangert

Gleitflugmodelle aus Pappe u.

Von Horrd Winaler.

JOSEF SPERL,
Flug-und Schiffsmodeitbau,
Fizine - werkeloffe.

Wien N1, Wiedner Houpistroaar 66,

LEISIUNGS SERELFUGMOEER
»GROSSER ALBATROS«

VOH ICSETSPENL witw

SPERL FLUGMODELL-
BAUPLANE -

J: o

FAL ~eelllupezmteld

HABICHT

APL -0OE-SPER-028 APL ~OE-SPER-026 APL -OE-SPER-024

APL -0E-SPER-030




APL-OE-SPER;O3S APL-0E-SPER-033 APL -0E-SPER-031

APL-OE-SPER-037

SPERE FLUGMODELL |
reores BAUPLANE

'ROTER TEUFEL

BIFL. vt RRTOTF SALAMAOSN
HOSEF SPERL
FIHO- SCICTS UMD ISINRAIYSEIRS AU
in wEmRbIAIIL
WIERAEH 1AUCISIRASSE B

Moclrliflopentwikimigrpne
oes, Flugring = Awitria =

A8 BHENTE waeapaaiTen

Fhl -GUMHIMDTORFLUSMODELL

»RIWI«

var Ockar Clepd

Joief Saeri
Fous- vemrrs e iATAKiANRGBEldey
PLARE —WERKSTOFFE

WA R, REAGY maNRTITRASEL BE

L14

BAUPIANE

MOTORSEGELFLUGHDBELL

»KOLIBRY«

wun
J0SEF SPERL

SPERL*FLUGAMODEL-

JOSEF SPERL

Flug-Schiffs-Eisank phnmedelivay
Fiane e

'SPERY: FLUGMODELL
BAUPLANE

| FAL Seettlagruntel
- KONDORE -

[N LI B T L P L Y
. Cees [

" Roter Teufel "

von Dipl.Ing.R.Salzmann
spw: FO0 mm (1953
Fesselflugmodell

* Kiebitz "

von Erich Jedelsky
spw: 8O0 mm  (1950)
Segelflugmodell

" Kobold
von Erich Jedelsky

Spw: 1190 mm (1950)
Verbrennungsmotorflugmodell

* Kiwi "
von Oskar Czepa
spw: 839 mm  (1951)

Gummimotorflugmodell

" Kolibri "

von Josef Sperl

Spw: 340 mm (19 )
Gummimotorflugmodell

" Kolibri *

von Josef Sperl
Spw: 360 mm (19 )
Gummimotorflugmodell

"~ K5 22"
von H. Kermesz
Spw: 1100 mm (1951)
Verbrennungsmotor-
Flugmodell

Kondor IT "

von Josef Sperl

Spwr 1960 mm (1951}
Segelflugmodell

Horausgegeban im Aullrage {4 )

dar Madellflughcmissien des ™
Oslarr Flugsperlverbandes{GFY)
Alle Rechte varbehallen

Anlanger — Segelffugmadell

JKIEBITZ"

von Erch Jedelsky
Josef Sparl

Flug= Scindfs oo Evserbaremcacitbes
Plane —Werksiaffe

Wicn W50, Wiedner Houplalr 65

L12

Haroyigegeben im Aufiroge
der Hodelifiugkonitstos des
Byl Flugsporfeerbondes (0 F.0)

SYEF RETNTY teRBEeNLTER

Klaagw Ay o
f Press b 10T Qul HodHiffud we b Grar 250
Keaftflug wu Steittlag vher 17
VERBRENNUNGSHOTOR -FLLGMOOELL

KoBoLp”

it Hator Mam=Sager*
o paira amERaTE

Joirf Sperl
s 114,

Gummimelorflugmodel]

sKOLIBRI «

Josef Speri
FACKMISENATE Syt (SEREAMN - FIGE
urD ImIFTEROOIIFAD

Wien iV,

VERBRENNUNGSMOTOR
FLUGMODELL

MODELLEATWURF
H.KERMEEE

HOREILEAU- JOGE?SPEHL
VERLAG e e
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L1k
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Nach zweimaligem Stechen war
kein Sieger zu ermitteln, und so muB-
te ein "Schilling-Aufwurf" (ber den

Sieger Arthur Bail oder Werner Stri- -

bermny entscheiden !

Hier das Resultat:

1. Bail ArthurStralch . :

2, Striberny WernerGr. Reiher = -
3. Wurm MichaelGr. Reiher . -
4. Grasl HeinzSperber WE 371

(proxy geflogen durch Ossi Czepa)_ :

5. Hardt JosefSperber We 371 -
6. Ellmauthaler JosefGr. Reiher
7. Hochhofer HerbertKondor It

8. Pinzolitsch Fried|Austria Melse
9. Vollnhofer WalterHast

10. Hochhofer HerbertSpecht

11; Prax AlfredGr. Relher

12. Eitler KurtSpecht. -

13. Chlebecek HansStrolch

14. Pfisterer SeppAustrta Mease
15. Eitler KurtHEV 14

16. Hruska FranzZugvogel

Als Ehrengast wurde unser Edwin -
gebeten, die Slegerehrung vorzu-. -
nehmen-..... doch unser Verein hatte

beschlossen, dem Alt-BSL auf
Grund seiner iiber 40 jahrigen Tétig-
keit im OAeC und als kleines Danke-

schon flr die “Erfindung des prop”

die Vereinsnadel in Gold Nummer 1
zu verleihen. Seine Laudatio dazu
war von Freude und alten Erinnerun-
gen gefuf[t und wir als Verein hoffen

ihm, unserem Edwin, eine kleine:
Freude und Uberraschung berertet

U haben L

Worte (zur Person oder dem Mo-
dell), und so konnte viel gelacht wer-
den, wabei bis zum Platz 10 Ehren-

. "atich jiingere Teilnehmer
_ nahmen etolgreich am Oidtl-
mer-Wetlbewerb Iel )

:prelse vergeben wurdenl :
“Imder “Abendstimmung” bei volige-

fillten Glasern zeigten jetzt die Mo-

~ torflugmodelle ihre schon damalige
Leistung! Die HS 100 (W.Striberny)

mit dem von Wurm il geflogen
“v.Kunze”, bereicherten unsere spi-

te Siesta im Beisein allbekannter Se--

ge[ﬂugmoclelle Ein Ungar startete

sogar ein Frelﬂugmodelt aus dem.
Jahre 1943, das fast ebenso vnele_-

Meter welt ﬂogl

Aufhér'nwenn es am schonsten ist -
ein bekanntes Sprichwort - wurde
auch bei uns eingehaiten, und nach
ausgiebiger Verabschiedung der
“hohen Herren” wurden die ungari-
schen Teilnehmer bei Vereinsmit-
gliedern untergebracht. _
Der Sonntag in Schlagzeilen:
1 Die “Fahrrad-Hochstartmaschi-
e" des Walter Giefing
2 Dse “Fliegenden Mause" von Stei-
namanger und ‘.- -
3. Oldtimer- Modellmotorenschau
des Alfred Jednnger und Beppo aus
der CSFR. "
Walter, ein treuer Punkterlchter und
Oldie-Fan brachte nicht nur Madelle
sondern auch eine kuriose, dach vall
funktionsfahige Hochstartvorrich-
tung mit. Die Neugierde war groB,
und der Aufbau Winde/Umlenkein-
richtung in kurzer Zeit vollendet. Ja-
nos aus Budapest war der “Testpi-
lot”. Diese mittels "Schlapfendampf”
angetriebene Maschine (siehe Foto),
erbrachte ihfe von uns erhoffte Lei-
stung prachtig und hat gegentiber
dem bei uns verwendeten Gummi-

seil den Vortell, die Zugkraft regulie-

ren zu kodnnen! Ideal fir den Oldti-
mer—Hcchstart ‘keine Frage, nur,
wer. baut ein altes Fahrrad um ?
Andras. Sosztarich ist der Oldtlrner
des Soproner Modellﬂiegerklubs Er
- war mehrmali-
“ger ungarischer
Meister in den
"Klassen F1A,
und F2B sowie
Chef der ungari-
“schen Naviga
- {Modell-Segels
# chiffe). Er ist ein
ausgezeichnet
.. er Erzéhler und
. unserer Sprache
“méchtig, brach-
-~ te die lustigste
- Geschichte; die
“er-gleich mehr-

Die Ehrengaste VAN Geoﬂery Siyles USA Edwin Krlli 0[d mals wiederho-
Boy Sepp Pﬂslerrer, Frau Krill und BSL Dr. Georg Breiner fen muBte.

" Edwin Krill bei der Ubernahme. dos -

Erheniel!ers durch den MFC Enzes-
feld ! .

Seine danach durchgefuhrte Slege~'

rehrung war von Heiterkeit gepragt.
Fiir jeden Teilnehrmer gab es nette

Zurfréhlichen Runde stieB jetztauch

noch Alt-ONF Robert Grillmeier, so-

daB im wahrsten Sinne des Wortes
von einem OLDTIMER-TREFFEN
gesprochen werden konnte.

Die Freunde aus dem Ostenleisteten
ihren Beitrag “kanisterweise”, und
s0 war niemandem kalt, bzw. wurde
der nachsten “Grippewelle” vorge-
beugt !

Szombathely, Sommer 1953, unga-
rische Meisterschaft fiir Segelflug:
modelle. Andras siegt mit seinem
Modell MV-4 mit 843 Sekunden von
800 méglichen. Das Modell hat einen
groflen Rumpiguerschnitt, und so
hatte ein Teilnehmer nach dem Be-
werb folgende Idee: Sein Rumpf hat-
te in der. Papierbespannung ein
Loch, und auf diesem Gelande gab
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Viel Bewunderung rief die kuriose
Hochstartvorrichtung von Walter her-
vor, welche mit "Schlapfendampf’ be-
trieben wurde

‘entfliegen. Ein

Einbruch der
“landet sein miis-
“woeinneueslLe :

‘ben zu begin--
‘nen. :

es eine Unzahl von
Feldmausen. Er
fangt eine, steckt
sie in den Rumpf , |
und der Hochstart
kann beginnen. Die- ?
ser jugendliche
Leichtsinn steckte
die anderen Teil-
nehmer an, sie fan-,
gen Mause als
“Passagiere”, und
letztlich ist ihr Uber-
mut so grof3, dafi sie
auf die “Zind-
schnur-Thermikbr
emse” vergessen
und pausenios star-
ten. Eine gewaltige
Thermikbremse
zieht viele Modelle
himmelwarts, und
die in den Modellen
vaor- oder ruck-
wartslaufenden
Mause verdndern
den Schwerpunkt,
sodafl sich ein
“Freiflug-Kunstf
lug" ergibt. Die
Modelle fhren
Kapriolen auf,
und die Gaudi
wachst bis die
ersten Modelle

Trost darf sein,
daB diese unfrei-
willigen Passa-
giere noch vor

Dunkelheit ge- @

sen, um anders-

Sehenswert. war wiéde_'r_' die Oldti-'

-mer-Motorenschau des Ferd| und

seines Freundes. Unglaublich die

‘Vielzahl von maschinell gefertigten

Produkten von 4 bis 15 cm® (alles
Benziner), die schon damals in un-
serem Nachbarland gefertigt wur-
den. Wo war da Osterreich ?Ein Gu-
stostlickerl, ein PreBluftmotor
komplett, Marke “Brunnholz” blieb
beim MBC-Enzesfeld als Sammier-
stiick gekauft, natirlich, oder
glaubst Du anders ?

Oldboy Sepp Pfisterer —>

. ‘Sehenswerl war wiedet die Oldtlmer Motarenschau von Ferdl
- und selnem Freund. Unglaub[[ch die Vlelzahl von maschlneil
-gefen!gten Produiﬂen von 4 b:s 15 cm .
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Ein ungarischer Teilnehmer mit sein-
me Oldtimer

Zum SchiuB unser Dank an alle, die
das Il. Meeting mit ihrem Besuch

beehrt hatten, Dank aber auch an
unseren “Arbeitsdienst” von der Kii-
che bis zum Mahdienst, vor und
nach dem Bewerb. Auf ein Wieder-
sehen 1991 hofft der Obmann und
sein CO.

Text und Bild : Franz Hruska
und Friedl Pinzolilsch

Aufruf !
Du wirst angesprochen, jung ge-
bliebener “Oldtimer”!

An alle jene, die nicht mehr an den
Wettbewerben mit StraB teilnehimen
wollen - wilist Du es versuchen ?
Der MBC-Enzesfeld bietet Dir die
Mdglichkeit dazu !
-SEGLER-BEWERRB n
stufen!,
Modus: Alle RC-Segelflugmodelle
(von F3B bis Airfish und Antik!)

Alters-

Start: Gummiseil (30 m Gummi, 100
m Seil)
Zeit: 4 Minuten (Max - Zeit)
Ab der 4. Minute, 1 Minute Zeit zum
Landen (StreBabbau!)
Landefeld: 50%20 Schritte {grof ge-
nug fr jeden!)
Landepunkte: 30 Punkte im Lande-
feld, 15 Punkte fir die Landung in-
nerhalb unseres Platzes ! (25.000
m2) - 0 Punkte fiir die AuBenlandung,
Preise: fiir jedes “Jahrzehnt”, eigene
Wertung und Preise ! (Sepp Plisterer
dirfte nicht viel"Gegner" haben).
Sei dabei und zeige, daB Du kein
“Oldtimer” bist!

jektive Wer ni
(Stoppuhr, und wo liegt Dein Modell
nach der Landung!).
Deine Meinung dazu an die Vereins-
adresse: MBC-Enzesfeld, Hirtenber-
gerstraBe 380, A-2551 Enzesfeld.
Mach mit - bleib it !

Haliric

Diamani

Hattric, 25 m, § 2.400,—; Free-Style, 2 m, § 2.000,—;

ASW 15 b
Papillon, 3 m, § 2.800,—; (alle drei Modelle auch in Elektroversion)

Me 163 Segler

Diamant 4,2 m, § 4.500,—; ASW 15 b, 4 m, § 4.400,—; Pilatus B4, 32 m, § 3.600,—; Me 163 Segler, 2,2 m, 8§ 2.250,—; Shark, 22 m, § 2.100,—

Alle diese Modelle mit Epoxyrumpf, Fléchen mitfertig verschfiftenen Nasenleisten und Randbdgen, fertigen Hshenrudern usw; Diamant, ASW und
Pilatus zusétziich noch mit ferlig eingebauten MPX-Landeklappen. Noch weitere Motor- und Segelflugmadelie bei

MODELLBAU G. KOCH 6600 Reutte, Wangle-Winki 7, Telefon 05672/37 0 63 ab 16.00 Uhr
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Berichte iiber Schieppziige
und Schieppteams

Eine Artikelserie von BFR
Dr. Wolfgang Schober

FOLGE 3

Anfangerschieppzlge

Inmitten der Saiscn mochte ich den
prop-Lesern Maglichkeiten aufzei-
gen, mit denen auch Anfanger bei
der Schleppfliegerei auf ihre Kosten
kommen. Apropos Kosten: Ohne
Zweifel ist die angebotene Lésung
die billigste, die bei der Schleppflie-
gereil Uberhaupt vorstelibar ist. Sie
sind neugierig geworden ?

Nun, bei OMV MFG-St.Veit wird die
Schleppfliegerei mit sogenannten
Alltagsmodellen schon seit lAngerer
Zeit betrieben. Angefangen hat -es
damit, daB zwei unserer jugendli-
chen Modellflieger uns alten
Schlepphasen zeigen wollten, daf
man auch ohne Geld im Partemon-
naie tadeliose Schieppfilige hinkrie-
gen kann. Ein Super-Chart der Firma

Simprop mit einem 6,5 cm® Webra-
Viertakter war schon vorhanden und
wurde mit einer Schleppkupplung
ausgerlstet. Als Segelflugmodell
wurde ein modifizierter Amigo von
Graupner verwendet. Da ein Boden-
start mit dieser Modellkombination
wegen der schwachen Motorisie-
rung nicht maoglich war, wurde fol-
gende Methode angewandt: Der
Schleppzug wurde auf der Piste auf-
gebaut, der Segelpilot nahm sein
Modell in die Hand und rannte beim
Start hinter der Motormaschine her.
Sobald die Geschwindigkeit groB
genug war, wurde der Segler per
Handstart in die Luft beférdert. Lei-
der gibt es von diesen Szenen keine
Fotos, aber mir wird es unvergess-
lich bleiben, wie die Beine des Segel-
fliegers bei der Rennerei beim Start
immer langer wurden. Aber wie heiBt
es so schon: "wir betreiben ja Mo-
dellflugsport 1", wobei bei dieser
Startmethode die Betonung aus-
driicklich auf dem Wort "Sport” liegt.
Obwohl der Super-Chart ohne Quer-
ruder geflogen wurde, gelangen mit
diesem Schieppzug sehr schone
und vor allem vorblidgetreue
Schleppfiiige, die sich immer Uber
drei oder vier Platzrunden hinzogen.
Mit diesen Schieppfligen unserer
Jugendlichen war eigentlich der

Grundstsein gelegt, daB wir uns nun
auch naher mit Schleppziigen dieser
Art zu beschiftigen begannen. Es
war uns klar, daB die Grundge-
schwindigkeit der Allround-Segler,
die bei uns am Modellflugplatz gefto-
gen wurden, nicht allzu grof ist. Es
hi#tte also sicher keinen Sinn gehabt,
eine schnelle Kunstflugmaschine als
Schleppflugzeug zweckentfremden
zu wollen, Hier sollte also unsere
ausgediente Vereinshuckepackma-
schine gerade recht sein (Foto 1 und
2). Diese wurde fiir Huckepackflige
mit Anf&ngersegelflugmodelien ge-
baut und war im Augenblick arbeits-
fos. Sie wurde mit einem 10 cm
Hirtenberger Viertakter ausgeriistet
und mit einer funktionssicheren
Schleppkupplung versehen. Die
Spannweite betragt 160 cm, das FIi-
gelprofil ist einerm Clark Y &hnlich,
und das Fluggewicht betragt etwas
mehr als 3 kg.

Es wurde also begonnen, mit unse-
rer “Seglerfiotte” echte Schieppfliige
durchzufithren (siehe Foto 3). Die
Spannweiten der Segelflugzeuge la-
gen zwischen 180 und 300 cm, und
das Gewicht war zwischen 1 und 2
kg angesiedelt. Mit steigender
Ubung unserer Segelpiloten gelan-
gendann in der Folge auch wunder-
bare Schleppfilige, obwohl samtli-
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che Modelle keine Querruder besa-
Ben und nur liber Seiten- und Ho-
henruder gesteuert wurden. Aller-
dings sei darauf hingewiesen, daB
fir die Ausklinkung beim Segelflug-
modell ein eigener Kanal und ein
starkes Servo verwendet wurde. Nur
so ist es moglich, bei wilden “Stram-
peleien” das Modell sicher vomn
Schleppseil zu trennen, was gerade
bei Schleppanfangern eine echte Le-
bensversicherung darstelit.

e =

Das einzige echte Problem war der
Start des Schleppzuges auf unserer
Rasenpiste. Der Rumpf des Segel-
flugmodells hat einen derartigen Rei-
bungswiderstand, daB der 10 cm®
Viertakier grofe Miihe hatte, das Ge-
spann zu beschleunigen. Wir behal-
fen uns anfangs damit, daB die
Rumpfunterseite’ mit einer Spiiimit-
telldsung bespriiht wurde, wodurch
die Reibung erheblich vermindert
wurde. Die Starts stellten von nun an
eigentlich kein Problem mehr dar,
nur war es lastig, jedesmal mit der
Spriihflasche herumzuhantieren. Da
kam mir die idee, es einmal mit ei-
nem Startwagen zu versuchen. Die-
ser war im Nu aus 10 mm Sperrholz
zusammengebaut und wurde mit
groBen Kinderwagenradern verse-

ek i s

hen (siehe Foto 4). Von nun an war
der Start des Schleppzuges ein Kin-
derspiel, denn da die Reibung prak-
tisch Null ist, hat der Schieppzug
schon nach 10 bis 20 Meter Roll-
strecke eine so hohe Geschwindig-
keit, daB das Segelflugmodell von
selbst vomn Stariwagen abhebt. Auf
Bild 5 ist Gibrigens unser Christian (5
Jahre) zu erkennen, der hier gerade
seinen RC-Start von Robbe am Start-
wagen ausrichtet,

G a R

Mit der Zeit stiegen dann natiirich
auch die Anspriiche, und so wurde
Uber den n&chsten Winter eine Piper
gebaut. Diesg wurde ebenfalls mit
einem 10 cm® Viertakter {aber dies-
mal von Enya) ausgeriistet (siehe
Foto 6). Bei einer Spannweite von
215 cm und einem Fluggewicht von
knapp 4 kg ergeben sich noch im-
mer geniigend Leistungsreserven,
um Segelflugmodelle bis zu 3 m
Spannweite und einem Gewicht bis
2 kg zu schieppen.

Unsere Erfahrungen mit “Anfanger-
schleppziigen” kann man wie folgt
zusammenfassen:

Egal, welche Modelle geschleppt
werden sollen, ist es fiir den
Schleppanfanger immens wichtig,
eine gute Abstimmung der Flugge-

schwindigkeit von Segelflugmodell
und Schleppmaschine zu finden. Es
ist absolut unsinnig, seine ersten
Gehversuche im F-Schiepp mit ei-
nem “Hang-Rocker" zu versuchen,
der von einem untermotorisierten
Robbe-Charter gezogen werden
soll. Fast genauso schwierig zu flie-
gen wére z.B. eine Kombination zwi-
schen Thermikschleicher (Graup-
ner-Amigo) und einer schnellen
Kunstflugmaschine (Curare). Solche

Gespanne sind eigentlich von An-
fang an zum Scheitern verurteilt.
Wenn danndie Erfahrung im Schlep-
pfiug noch fehlt, kann der erste Start
auch gleich der letzte gewesen sein.

Wenn mein Artikel auch nur einen
solchen MiBerfolg verhindern hilit,
dann hat er seinen Zweck erfililt. An-
dererseits méchte ich schleppbegei-
sterte Modeliflieger mit einer
Schwellenangst dazu animieren, es
mit den meisten vorhandenen Flug-
geraten einmal zu versuchen. Mit ei-
nem starken Klinkservo im Modell ist
ein Bruch fast ausgeschlossen. Und
eines sollte man auch beim Schlep-
pen beherzigen: mit der Ubung

kommt auch die Perfektion !
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Aus Fraxes
und Flugbetrieb
EINSTIEG IN DEN KUNSTFLUG MIT MOTORMODELLEN
Von Hermann Kowarz
Teil 3 Stimmt der Anflug, kanndar Looping  Rollen und vierpunktrolien probiert

Um in den Kunstflug mit Motor-
modellen einsteigen zu kdnnen, ist
vor allem ein einigermaBen gerade
fliegendes - um alle Achsen steuer-
bares - und ausreichend motorisier-
tes Modell erforderlich.

Es hat keinen Sinn, mit einer motori-
sierten "Gurke” das Training zu be-
ginnen, weil damit nur falsche Kor-
rekturen eingelernt werden. Besser
ist es auch, auf bewdhrie Konstruk-
tionen zuriickzugreifen, als sich mit
Eigenkonstruktionen zu beschéfti-
gen. Man kann sich dann voll auf das
Fliegen konzentrieren und braucht
sich nicht mit der Technik herumzu-
schlagen. Zu bedenkenistauch, daB
es kein Modell gibt, das ohne Korrek-
turen durch die Figuren fliegt - also
hitte auch nicht mit dem Einstellen
verzetteln.

Zur Sache:

Wie wir bel den Punkterichteriehr-
géngen von BFR Wolfgang Schlager
immer wieder iernen, beginnt jede
Kunstflugfigur mit einer geraden
Strecke. Das wichtigste ist also, zu
allererst einmal gerade4 fliegen zu
lernen.

Viele Piloten machen den Fehler, zu
frih mit den Figuren zu beginnen.
Erst wenn gerade Abflige in der ge-
wiinschten Héhe und Entfernung
klappen, soliten einfsache Figuren,
wie zum Beispiel ein Looping im Vor-
beiflug, in der Mitie plaziert werden.

nur mit dem Héhenruder ohine viel
Korrektur durchgezogen werden.,
Entspricht eine Figur einmal nich
den Vorstellungen, lieber abbre-
chen, als mit Gewalt weiterzuma-
chenund dabei das Modell zu riskie-
ren.Wenn normale Loopings
problemlos gehen, kann gesteigert
werden auf Quadradtloopings, Drei-
eckloopings, Quadradtioopings mit
Halbrolleusw. Beim Umdrehen kon-
nen Wendefiguren wie Turns, Hum-
pys u.a. eingebaut werden, aber nur
dann, Wenn Richtung und Entfer-
nung stimmen. Ist dies nicht der Fall,
lieber mit einem Halbkreis den Ab-
stand korrigieren.

Rollfigiren sollten immer zuerst in so
groBer Hohe probiert werden, daB
bei ungewolitem Ziehen im Rilcken-
fiug soviel Platz nach unten ist, daB
das Modell nicht steckt. _
Am leichtesten zu filegen ist eine
schnelle Rolle.

Jedes Kunstflugmodell dreht eine
schnelle Rolle mit voll Querruder
links oder rechts chne viel Hohen-
verlust durch.

Wenn das erste Herzklopfen Uber-
wunden ist, kann versucht werden,
in der Rolle genau im Rickenfiug
etwas zu driicken ( tief geben ), so-
lange, bis die Rolle chne Héhenver-
lust geflogen wird. Dann kdnnen
auch mehrere Rollen aneinanderge-
hangt werden.

in der Folge kdnnen auch langsame

werden, wobei hier im Messerflug
mit dem Seitenruder unterstiitzt
wird. Zuerst am Boden ilben und
ansehen, auf welche Seite am Sen-
der gedriickt werden muB, damit das
Ruder im Messerflug nach oben
zeigt ( in einer Rolle einmal links und
einmal recht erforderlich ).

Auf diese Weise Figur fir Figur ler-
nen, dann Figurenkombinationen
aus den jeweiligen Programmen (
vorzugsweise RC lif ) und erst ganz
zuletzt volle Programme fliegen !
lch habe immer wieder beobachten
miissen, daB viel zu frih komplette
Programme geflogen werden, ob-
wohl die Grundlage nicht stimmt.
Dabei werden Fehler eingelernt, die
dann so tief sitzen, daf der Pilot sp&-
ter aus dem Mittelmaf nicht mehr
herauskommit. Besonders wichtig ist
auch, dafl das Him immer dabei ist
und Uberlegt wird, wo eventuelle
Fehler sitzen, damit an der richtigen
Stelle korrigiert werden kann.

fch hoffe, mit meiner" KUNSTFLUG-
ANWEISUNG" einigen Piloten den
Mut zum Einstieg in den Kunsifiug
gegeben zu haben, damit wir schon
bald neue Gesichter bei den Wett-
bewerben antreffen !

“UBUNG MACHT DEN MEISTER”
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M b

ZELTGASSE"™

FOLGE 1

Am Anfang war also der AIRFISH.
Jenes zusammengesetzte Stiick
Holz, daB jedem Anfanger das Ge-
fihl gibt, bald ein erfolgreicher Mo-
dellflieger werden zu kénnen. Klar,
es werden schon welche darunter
sein, die es schaffen, frei nach dem
Spruch: “Ubung macht den Mei-
ster!”

Der Airfish fliegt immer !

Tatsache ist, der Aidish fliegt auch
dann noch, wenn nervise Finger-
chen am nicht eingeschalteten Sen-
der manipulieren, Ja, es sollen
schon welche entflogen sein, vollig
selbsténdig, versteht sich. An die-
sem weit verbreiteten und oft kopier-
ten Modell, wurden in all den vielen
Jahren seines Bestehens etliches
verdndert und verbessert. Nun kam
uns der Gedanke, dieses erfolgrei-
che Modell etwas zu verjiingern. Die
Kombination von Tragflache und
Leitwerk ist im Aufbau und Ausfilh-
rung nicht zu {ibertreffen. Bleibt also
der viereckige Holzrumpf. lhm wur-
de eine rundliche, bauchigere Form
in moderner "Klatschker-Bauweise”
zugedacht.
Die “KLATSCHKERER !”

“Klatschkerer” sind jene Leute, die
vor nichts zuriickschrecken und lie-
ber mit Glasfasergewebe, Harz und
Pinsel arbeiten; diese haben wir.
Fehlte noch ein Modelleur, der so
einen mittelprachtigen Rumpf in
schlanker Form gestalten konnte;
den hatten wir nicht, diesen
Wunderknaben. Nach einigen Ver-
suchan gelang uns aber doch noch
ein entsprechendes Ergebnis. Die-
sen Rumpf haben wir flir Segler und
Motorsegler ohne Motoraufsatz be-
stimmt. Er ist vorne krelstund, weil
E-Motore nun einmal nicht viereckig
sind. Das Héhenleitwerk kann wahl-
weise als Pendel-Kreuzleltwerk oder
gedampftes T-Leitwerk gebaut wer-

WIR VON DER ZELTGASSE

den. Die Befestigung der Airfish-
Tragflachen und des Hoéhenleitwer-
kes wurden ebenfalls gedndert. Das
ist nun der Super-Aitfish, die gute
Arbeit eines kleinen Teams, in einer
kieinen Gruppe, die nicht Elite sein
will, aber immer fiir ein bisserl Bele-
bung sorgen kann.
Im ersten Beitrag zu dieser Serie
wird die Entstehung eines GFK-
Rumpfes ausflhrlich dargestellt. Ein
Hauch von Exklusivitat, meinte ein
stiller Betrachter, und ging an die
Arbeit.
Herzliche GriiBe, die Klatschkerer
von der Zeltgasse.
In Folge 2 dieser Serie wird dieser
Rumpf geringfiigig verandert und
mit Sandwich-Querruder-Flachen
versehen. Gleichzeitig wird in einem
weiteren Beltrag der Bau eingehend
beschrieben.

Text:

Bilder:

Herbert Kellner,
Willy Zehethofer

Die Entstehung eines GFK-Rumpfes
1. Teil

Hier handelt es sich um einen Segler
von etwa 4,5 m Spannweite. Der
Rumpf ist 1750 mm lang und hat kein
groBes Vorbild. Eine maBgetreue
Verkleinerung ist also hier nicht ge-
fragt, nur der schopferische Geist
einer kieinen Gruppe, wo jeder sei-
nen Senf dazugeben konnte.

Zur Sache. Egal, ob es ein Zweck-
modell ist, etwa F3B, oder wie ein
manntragendes Vorbild aussehen
sall, kreisrunde Querschnitte, wo im-
mer es geht, sind wegen der Statik
und der leichteren Herstellung vor-
herrschend.

Jie befden zusanmengeflqten Holzer
Grundrid oter Draufsicht

Aufrid

Erst einmal eine Zeichnung im Auf-
und Grundri anfertigen, MaBstab

1:1. Hier sind gleich alle Einbauten
far Stromquellen, Empfanger, Ser-
vos, Einziehfahrwerk, Motor und dgl.
einzuplanen. Danach werden fir alle
nicht krelsrunden Abschnitte des
Rumpfes Schablonen angefertigt,
die an das Werkstiick von auBen an-
gelegt werden konnen. Ist es 50 weit,
geht es an die Materialauswahl f{ir
den Formkern, Es soll ganz feinfase-
riges Holz sein, nicht zu weich, aber
doch gut bearbeitbar, 2.B. Linde.
Zwei Holzsticke in der Lange, in der
halben Breite und der Héhe des
Rumpfes - gehobelt - so, daB sie
fugenlos zusammengefligt werden
kénnen, sind die Grundlage unserer
Arbeit. Die muB wohl in einer Fach-
werkstétte geschehen; in einer Ba-
stelwerkstétte lduft da nichts. Auf ej-
nes der Stiicke wird der AufriB
iibertragen. Danach werden entlang
der Rumpfmittellinie die Setzdiibel
verbohrt und gesetzt. Gebohrt wird
um 0,5 mm kleiner, und erst werden
die Manderln gesetzt. Beide Teile zu-
sammenlegen, die Dibel innen.
Leicht anklopfen und so die Bohr-
stellen fir die Weiberln markieren.
Genau vorbohren und die Weiberln
setzen, beide Teile zusammenfiigen
- muB passen.Nun wird ein Teil in-
nen, punktweise mit Leim versehen
und sodann beide Teile zusammen-
gepreft. Bitte, auf diesem Rumpfwa-
ren es nur 5 Punkte, mehr ist schad-
lich, weil die Trimmer wieder
auseinander genommen werden
sollen, nach der Bearbeitung und
ohne Beschadigung. ist der Leim
trocken, wird auf die zusammenge-
fligten Teile der GrundriB lbertra-
gen, anschlieBend die Konturen des
Rumpfes auf der Bandsdge ausge-
schnitten und alles was rund werden
soll auf der Drechsel- ader Drehbank
bearbeitet.

Nun sind wieder wir an der Reihe, mit
Schnitzmesser, Hobel, Schielfklotz
und mit allem, was sonst noch im
Werkzeugschrank herumhéangt. Ja,
wenn also keine elektronisch ge-
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Die Flachenbefestigung am Rumpf

steuerte Frasmaschine im Bastelkel-
ler vorhanden ist, milssen wir mit
den vorbereiteten Schablonen aus-
kommen. Ist dieses Vorhaben zu un-
serer Zufriedenheit geglickt, wer-
den noch die belden Hélften des
Seitenleitwerkes an den beiden
Rumpfteilen befestigt. Etwaige Uber-
gange, Hohlkehlen etc. kdnnen mit
Spachtelmasse ausgefiihrt werden.
Dann wird alles feinst verschiliffen,
poliert und einige Male mit Wachs
eingslassen, bis es so glanzt, wie die
zu fertigende Form glénzen soll.
Nun sind die Klatschkerer an der Rei-
he, und ich verabschiede mich mit
den besten Winschen zu einem gu-
ten Gelingen.
Ferdinand Buchta, sen.

N.S.: Der Junior kommt noch mit
einem Beitrag Uber alles Elektrische.

Fir die weiteren Arbeiten werden fol-
gende Utensilien gebraucht:

1. Ein kunststoffbeschichtetes
Stiick Novopan .1800x300x19 mm,
vom Bastlerdaden um die Ecke. Die-
ses wird gleich 3x mit Trennwachs
behandeit und poliert

2. Auch von dort, 4 m Fichtenlei-
sten 50x20 mm

3. Holzschrauben, ca. 56 mm lang
4. Epoxy-Formenharz (Feinschicht-
harz) - bekommt man in Arbeitspak-
kungen zu 500 Gramm + Harter.
Zwei solche Packungen sind nétig

5. Trennwachs und Trennlack

6. Epoxy-Laminierharz + Harter,
mit einer Topfzeit von 50 Minuten,
damit wir nicht in StreB verfallen

7. Erosil zum Verdicken des Har-
zes, aber bitte keine Mycroballons,
die sind fiir diese Zwecke zu teuer

8 . Stapelfasern {Glasrovinschnit-
zel), ca. 3 mm lang oder Baumwall-

" Die beiden Formteile

flocken

9. Eine Teigspachtel aus Mutters
Kiiche
10. Pinsel 3/4 Zoll, fiir alle Betsiligten
11. Eine kleine, auf Gramm wiegen-
de Waage
12. Kieine Behélter aus Plastik, z.B.
Mutters Tiefkiihldosen
13. Nitro-Verdiinnung
14. Eine Kichenraolle - Mutters Putz-
papier. Keine Tlcher verwenden,
Papier gleich in den Papierkorb
15. Ein Stiick Kernseife. Bestes L6-
sungsmitte! fiir verklebte Finger
16. Eine Packung Haushaltshand-
schuhe, die diinnen transparenten
Wegwerfer sind sehr gut brauchbar
17. Glasgewebe 2050 g/m® mit Kor-
perbindung, Rovinggewebe mit Lei-
nen-Bindung ca. 400-450 g/m?
18. Einige Kilo Marmorgries, aus
dem Baustofthandel.,

PRAZISIONSDREHBANK BV 20 Zum Superpreis!
Spitzenweite 400 mm, Spitzenhéhe 110 mm, Spindelstock mit Vorschubrdder im Olbad!

Mit Spannfutter und Rédersalz zum Gewindeschneiden! 110 kg!

Nur § 16.800,—

GELEGENHEITSKAUF!

Emco-Compac! 8 mit Friseinrichiung und Zubehdr! Absolut neuwerlig! S 28.000,—

A-4910 Ried in Innkreis, ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/ 26 67

S g s e Y

ROXIMAT 40L!

Schweilen und Iéten mit Sauersiofi-
stédbe!

Brenndauer mil einem Saiz {8 Stlick)
3 Stunden und 20 Minuten!

Komplette Anlage inkl,

Mikrobrenner, nur 8 2.750,—

1 Dose Brennstdbe, nur §  258,~
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Nationaler KARALMPOKAL, Klasse RC-Hang Il

Im Rahmen der Nationalen Salzbur-
ger Hangflugtournee 1920 wurde am
17. Juni 1990 vom LSV Salzburg auf
dem Wintersportgelande der Karalm
in Abtenau der 4. Bewerb von insge-
samt 8 im Jahre 1990 durchgefiihrt.
Offenbar weil es schon der Aus-
weichterminwar, da der Wettbewerb
schon einmal am 10. Juni infolge
unginstiger Witterung abgesagt
werden muBte, war die Teilnehmer-
zahl sehr enttduschend.

Trotz neuerlicher unsicherer Wetter-
prognose am Vortag, herrschte am
Wetthewerbstag Schénwetter, den
ganzen Tag Uber mit Thermik am
Hang. Wahrscheinlich ist auch so
manchem RC-Mcdellflieger der kur-
ze Aufstieqg zur Alm bzw. zum Start-
platz zu mihsam, sodaB auch da-
durch schon grundsétzlich weniger
Tellnehmer zu diesem Wettbewerb
kommen !?

An dieser Stelle ein herzliches Dan-
keschén, nochmals der LSV-Modell-
fluggruppe Abtenau, die wieder um-
fangreiche Vorarbeiten leisteten, um
iiberhaupt die Basis zu schaffen, die-
sen Wettbewerh auf der Karaim
durchfiihren zu kénnen. Es wird ja
von Jahr zu Jahr schwieriger, ehren-
amtliche Funktionéire zu finden .....
Stellvertretend fir alle freiwilligen
Helfer soll den beiden Damen, Frau
Hingsamer und Frau Wass, fiir ihre
wertvolle Mithilfe gedankt werden,

nicht zu vergessen den Wirt und die
Wirtin der Jausenstation "Kohlhof”,
die uns wieder tatkraftigst unter-
stiitzten, mit dem Transport auf die
Alm und dem Trostpreis in Form ei-
nes selbst gebackenem Brotlaibes
und Speck !
Den Heimvorteil geniitzt und recht
deutlich bewiesen haben dann die
Modellflieger aus Abtenau mit dem
Doppelerfolg durch Matthias Wass
und Helmut Kdssner in der Einzel-
und den Sleg in der Mannschafts-
wertung.
Der Jugendsieger jedoch kommt
aus der Stadt Salzburg und ist der
sympathische Paul Gerl, der erst im
heurigen Jahr () mit dem RC-Hang-
fliegen begannen hat.
Matthias Wass hat nun mit diesem
Sieg den noch letzten fehlenden
Punkt fir die GOLD C erworben und
ist bsterreichs einziger Modellflieger,
der diese Leistung (10 Punkte) aus-
schlieBlich am Hang erflogen hat !!
Ing. Ernst Reitterer

Die ofiiziellen Ergebnisse:

33 Salzburger, 1 Oberdsterreicher
(Die fettgedruckten Namen entspre-
chen in der Reihung gleich der Ju-
gendwertung )

Einzelwertung:

1. Wass Matthia s LSV Abten au
1000 959 1000 2000 Punkte

2. Késsner Helmut -
960 1000 818 1946 -

seres Wetter.

geflogen.
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3. Glick Franz  MFC Lungau
9 934 980 1924 .
4. Schmutzhart Walter MFC
ArrAnderle 857 947 056 1903 -

gssHol% georq LSV Abtenau 911
6. N.Schwab 1879, 7. K.Stollinger

1872, 8. M.Plaikner 1828, 9. P.G&ll-
ner 1819, 10. F.Niedermayr 1792, 11.
Paul Gerl 1789, 12. A Mayer 1751,
13. J.Dick 1745, 14. H.Reuer 1732,
15. Jochen Nagelschmidt 1706,
16. Th.Kleineisen 1700, 17. J.Gsen-
ger 1679, 18. A.Mayer 1669, 18.
G.Peter 1615, 20. R.Galler 1551, 21.
F.Siedl 1517, 22, Th.Brandiehner
1456, 23. M.Dygruber 1382, 24. J.En-
nikl 1360, 25. Marianne Schmutzhart
1352, 26. Thomas Sturm 1328, 27.
H.Findenig 1262, 28. D.Siedi 1249,
29. H.Lesjak 1094, 30. G.Herzog
1048, 31. Ch.Straubenmiiller 1021,
32. F.Schlager 996, 33. Herta Finde-
nig 916, 34. W.Zeilinger 771 Punkte.

Mannschaftswertung: 8 Mannschaf-

ten).

1. LSV-Abtenau 5.827 Punkte

2. LSV Piesendorf 5.277 Punkte

3. LSV Salzburg 5.028 Punkte

4. LSV St.Johann i.P. 4.963 Punkte

5. MFC Arriva Anderle! 4.910 Punkte
6. MFC Bergfalke 4 B79 Punkte

7. 1.8V Abtenau l| 4.713 Punkte

8. MFC Arriva Anderle ll 3.785
Punkte

Bericht (ber das 2. Jugendiliegen des MFC am 17. Juni 1990,
Nach 14 Tagen standiger Regenzeit (letzter Nlederschlag am
Samstagabend !) herrschte am Wettbewerbstag ein etwas bes-

Bedingt durch die schlechten Wetter- und Bodenverhiltnisse
kamen nur 4 Kinder zum Wettbewerb. Der vorgesehene Ersatz-
termin konnte wegen eines Schulfestes zur gleichen Zeit leider
auch nicht geniitzt werden.

Der Wettbewerb wurde nach dem Muster des vorjdhrigen "Kro-
ne-Fliegen” organisiert und ist sehr gut verlaufen. Die Kinder
haben trotz schwieriger Windverhaltnisse recht gute Ergebnisse

Ergebniss - Klasse bis 120 emm Spannweite:

1. Hadl Martin28,3 Sekunden

2. Hirmann Christlan18,6 -

3. Hafner Martin16,00 --

4. Hirschhofer Jirgen14,00 -

Klasse bis 65 cm Spannweite

1. Hafner Marlin22,7 Sekunden

Als Preise erhielten die Jungen Pokaie, Medaillen und Urkunden.
Text und Fotos: Johann Keliner, Obmann
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Alodell -Fluggrepne
ST. JOHANN
R .

Bereits zum 8. Male veranstaltete
die Modellfluggruppe St.Johann/Pon-
gau einen

Segler-Schlepp-Wettbewerb.
Der traditionelle Termin konnte mit
26. Mai 1990 eingehaiten werden.
Diese Veranstaltung istdie 2. im Rah-
men des Osterreich-Pokals fiir 1930.
Da am Vortag und wéhrend der
Nacht zum Wettbewerbtag schwere
Unwetter niedergingen, hatten die
Veranstalter Bedenken, ob bei ei-
nem solchen Wetter auch die Teil-
nehmer aus ganz Osterreich anrei-
sen wiirden.

Zu Beginn der Veranstaltung klarte
es jedoch: auf, und von den gemel-
deten 15 Gespannen stellien sich 12
den Punkterichtern.

Bel villiger Windstille und etwas trii-
bem Wetter wurde der 1. Durchgang
gestartet. Dabeilegten gleich mitder
Startnummer 1 die Lokalmatadore
Roman Glick/Albrecht Winter vom
Veranstaltungsverein einen saube-
ren Flug vor, der auch punktemaBig
von den Bewertern entsprechend
honoriert wurde.

Im Laufe des Wettbewerbes zeigte
sich, daB dieser Vorsprung neben 2
weiteren ausgezeichneten Wer-
tungsfligen ausreichte, um den

helfer

Wettbewerb zu gewinnen.lm Kampf
um den Tourneesieg wird jedoch
das Duo BeichlerfHubmann nicht zu
unterschétzen sein.

Uberhaupt konnte im Laufe des
Wettbewerbes, bei dem ab dem 2.
Durchgang bdiger Wind aufkam, ei-
ne groBe Leistungsdichte und ein

BFR Dr. Schober warlel mit seinem
Seglerpilolen auf den Startaufruf
hoher Standard bei den dsterreichi-
schen Spitzengespannen festge-
stellt werden.
Danl auch modellfliegende Damen
absolut mithalten k&nnen, beweist

Die ideale Klasse

die gute Plazierung von Elfi Bruck-
mann, die ihren Gatten im “Schlepp-
tau” hatte,
Bis auf zwet kieine Pannen konnten
alle Gespanne ahne Schwierigkeiten
den Wettbewerh absolvieren.
Auch bezlglich der Bewertung gab
es keine Schwierigkeiten, denn vor
Beginn des Wettbewerbes wurden
vom Wettbewerbsleiter und dem an-
wesenden Bundesfachreferenten al-
le Neuigkeiten, sei es beim Flug oder
beim Auswerten, genauestens
durchbesprochen. Auf Grund der
Dichte der gezeigten Leistungen
wird es sicher einen spannenden
Wettbewerb um den Osterreich-Po-
kal geben, wobei es die Modellflug-
gruppe St.Johann /Pongau beson-
ders freuen wirde, wenn dem
Gespann Gliick/Winter die Titelver-
teidigung gelange.

- Wn -

Die offiziellen Ergebnisse

1.Gliick Roman / Winter AlbrechtlL.SV
St.Johann2867 Punkte

2.Beichler Udo / Hubmann Al-
fredMBC-ASKO-Koflach2806"
3.Schober Wolfgang / Tengg
KarlOMV MFG St.Veit2719"
4.Stiebinger H. / Stiebinger J Weille
Mowe Wels2628"

5.Gllck Franz / Gliick GerhardMFC
Lungau2582 *

6. Sidler H./Sidler Th. 2376, 7. Hack!
F./JEnzenebner 2315, 8. Bruckmann
Elfi/Bruckmann G. 2293, 9. Gfrerer
H./Santner J. 1980, 10. Meusburger
H./Sturm R. 942, 11. Eberharter
R./Plaikner K. 910 Punkte.
Gastewertung: Paletar Ernst/Seil Ri-
chard IFM Pocking1990 Punkte.

Ein Bericht (iber einen Elektroflugwettbewerb in Salzburg-Kraiwiesen

Von Dipl .Ing. Heinz Dokulil

Der 12. Mai 1990 war ein wunder-
schéner Tag. Uber dem Kraiwiesner
Modellflugplatz lag ungewohnte,
wohltuende Stille. Trotzdem waren
bereits Probefliige fir einen Motor-
seglerwettbewerb im Gange. ‘Der
MFC hat mit viel initiative einige Ter-
minefiir ein Treffen der Elektroflieger
ausgesetzt. Am 12. Mai war bereits

der 2. Termin. Um 13,30 Uhr melde-
ten sich 16 Starter, darunter auch
Gaste des MFC. Unbiirokratisch und
freundlich erfolgten die Startvorbe-
reitungen. -Es herrschte Aufbruch-
stimmung. Die NEUE IDEALE KLAS-
SE stand am Prifstand. Bei der
Pilotenbesprechung wurden noch-
mals die Wettbewerbsbedingungen
bekanntgegeben.

Das Modell darf mit einem Flugakku

bis 6 Zellen betrieben werden. Sonst
gibt es weder Beschrdnkung hin-
sichtlich GroBe, Gewicht und Moto-
risierung.

Die Wertung erfolgt in 3 Durchgén-
gen, wobei nur die zwei hesten da-
von zdhlen. Die maximale Flugzeit
betrdgt 15 Minuten. Langere Flug-
zeiten werden nicht gewertet, es er-
folgt aber auch kein Abzug von
Punkten. Die Maximalzeit von 15 Mi-
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Eine Eigenkonstruktion

nuten entspricht 9oo Punkten Somit
ein Punkt fiir eine Sekunde Flugzeit.
Die Landung erfolgt in einer ausge-
steckten Landegasse und bringt
1000 Punkte, wenn das Modell in-
nerhalb der Markierung landet und
auch zum Stillstand kommt, Hierbei
darf das Modell keine Teile verlie-
ren. Die beste Wertung je Durch-
gang betragt somit 1000 Punkte.

Der OMV-MFC Salzburg hat mit die-
sen Wettbewerbsregeln eine sehr
gute Festlegung getroffen und zwar

* Es kénnen einfache Modelle mit
geringem finanziellen Aufwand er-
folgreich eingesetzt werden und der
Wettbewerb ist keine Material-
schlacht.

* Es kdnnen Modelle aus einem
Baukasten verwendet werden, wie
z.B. Elektro-UHU sami Varianten,
Elektra, Phdnix, Gamma und viele
andere.

* Es kdnnen aber auch nur einige
Komponenten aus einem Baukasten
verwendet werden, wie z.B. der
Rumpf des E-UHU und die Flache
samt Profil nach eigenen Vorstellun-
gen gestaltet werden. Aber auch vél-
lige Eigenkonstruktionen sind sehr
reizvoll.

* Die Motorisierung kann auf das
Modell abgestimmt werden. Im Prin-
2ip entweder ein kurz faufender Di-
rektantrieb oder ein langlaufender
Motor mit Getriebe.

*  Die Maximalzeit von 15 Minuten
ist fiir ein Modell mit 6 Zellen so
ausgelegt, daB Kenntnisse von Wind
und Thermik notwendig sind, um sie
zu erreichen. Damit ist aber auch die
Auslegung des Modells hinsichtlich
seiner Konstruktion gegeben. Die
Zeitbegrenzung der Wertung ist vam
Freiflug {ibernommen und viel bes-
ser als genau vorgegebene Flugzei-
ten, die Abzugspunkte bei ungenau-
er Elnhaltung bringen.

* Die Bewertung der Landung in
einer Gasse mit einer fixen Punkte-

Ein Mosquito

Ein Phonix

zahl, 148t viel weniger StreB bei den
Pilcten aufkommen, als bei abge-
stufter Bewertung in einem Kreis.
* Bringt die Wertung eine sehr enge
Reihung, kann man den 3. Durch-
gang in die Berechnung einbezie-
hen. Hilft dies noch nicht, kann man
den Sieger durch ein Stechfliegen
mit einer offenen Zeitwertung ermit-
teln.
* Die Bewertung erfolgt wie beim
Freiflug nach objektiven Kriterien
und ist einfach zu ermittein.
Die Wettbewerbsteilnehmer waren
mit viel Eifer und Freude bei der Sa-
che. In einer kleinen Pause zwischen
den Durchgangen, erinnerten sich
Herr LSL Niederwimmer und der
Verfasser dieses Artikels an die er-
sten gemeinsam veranstalteten Mo-
dellflugwettbewerbe am Tauernpal
in den 60er Jahren. Damals war das
Magnetsegeln neu, und die Begei-
sterung gleich grof3 wie heute beim
“Elektro - soft - flight”.

Schon beim ersten Durchgang
zeichnete sich das iiberlegene Kon-
zept unseres Mitbewerbers Huber

Ein Pink in Rohbhau

deutlich ab. Er siegte schiieBlich ver-
dient. Die anderen Teilnehmer sind
ihm auf den Fersen, und bei den
bevorstehenden Treffen wird die
Konkurrenz schérfer werden.
Huber flog einen modifizierten E-
UHU mit Getriebemotor. Es gab
noch sehr schone “Elektras”, Pinks
und auch einen Phonix. Josef Stro-
bel als Gast flog ein Modell, das an
einvergroBertes F1A-Modell erinner-
te und auch mit ginem Getriebemo-
tor ausgeriistet ist. Das Modell ist
sehr leistungsfahig. Strobi wird bald
auf den vorderen Piatzen zu finden
sein.
Ein Pink mit WEBRA 15/7-Direktan-
trieb und vergrdBerten Flachen ge-
fiel sehr. Ein weiterer Pink mit Strek-
kungsfidchen nahm am Wettbewerb
noch nicht teil. Die ersten Probefliige
waren auch hier sehr vielverspre-
chend.
Nach dem Wettbewerb lud der Lan-
dessektionsleiter zu einer wohl-
schmeckenden Jause ein und rich-
tete ein paar nette Worte an die
Teilnehmer. Bald erfolgte die Siege-
rehrung. Es gab dann noch eine
Fachsimpelei, und harmonisch ging
mit viel Applaus die Veranstaltung zu
Ende.
Es werden alle wieder - und elnige
dazukommen.
Dem Organisationsleiter Asen sei
hier sehr herzlich fiir seine Milhewal-
tung gedankt.
Also dann, liebe Leser, vielleicht
sehen wir uns beim néachsten
“ELEKTRO SOFT FLIGHT”

Die Wertung ergab nachstehende
Rethung:

1. Huber, 2. Enzinger, 3. Reichl, 4.
Hajek, 5. Asen, 6. Wallaberger, 7.
Adelsberger, 8. Strobl, 9. Fischer, 10.
DokulilP., 11. Hosp, 12. Pointner, 13.
Ehrenschwandtner, 14, Schaffer, 15.
Hotzmann, 16. Bacher. (Nahere An-
gaben stehen der Redaktion leider
nicht zur Verfiigung).
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21. Innviertler Wanderpokalfliegen am 9./10. Juni 1990

Berichf vonDr. Ginter Ebeleseder

Nachdem groBen Feiernimietzten
Jahr scheint eine neue Aera in
Schirding heraufzudammern. -Gro-
Bere Umorganisationen im Verein
brachten mit sich, daB viele neue
Gesichterzu sehen waren. Die Arbeit
des neuen Jugendbetreuers zeigte
die ersten Friichte. 10 Neuaufnah-
men in diesem Kalenderjahr spre-
chen fir sich. Und gerade die Neu-
linge zeigten vorbildlichen
Arbeitseinsatz. Ohne sie wére es
heuer sehr schwierig geworden, den
Wetibewerb gut iiber die Runden zu
bringen. Denn das Wetter verlief
spannend, wie schon lange nicht,
obwohl manim Innviertel diesbezlg-
lich viel gewdhnt ist.

KLASSE RC 1l

18 Teilnehmer aus 6 Bundestandern
traten an. Da die Wetterfrische
Schlechtwetter meldeten, wurde der
Wettbewerb schon vor der Zeit be-
gonnen und straff durchgezogen.
Den Piloten muB fir ihre Disziplin ein
herzlicher Dank ausgesprochen
werden. Die Luft war bockig, und
Winde aus verschiedenen Richtun-
gen machten den Piloten zu schaf-
fen. Im 1. Durchgang setzte sich der
Wiener Danksagmiller mit einem
1000er (durchgangsbezogene Wer-
tung!) vor die Oberdsterreicher
Pfniir und Voitieitner an die Spitze.

Die jahrelange Jury: Edwin Krill und
00-LSL Ing. Viklor Woger

Den 2. Durchgang entschied Voitleit-
ner {iir sich, gefolgt von Trettenbrein
und Danksagmiiller. Darauf wurde
ordentlich. getafelt, wihrend der
Himmel einen kraftigen Regen- und
Graupelschauer auf den Platz pras-
seln lieB. Plnktlich zu Ende der Pau-
se waren die Niederschlage zu En-
de, und es ging zum Endkampf.
Diesen entschied Voitleitner knapp
vor Trettenbrein fir sich. Der Com-
puter errechnete Vaoitleitner. Tretten-
brein und Danksagmiiller als Trio auf
dem Siegerpodest. . -

Der gemiitliche Abend wurde unter
Dach verbracht, da es die ganze
Nacht in Stromen gof.

" Die Sleger in der Kiasse RC I

Die offizigllen Ergebnisse in RC i

1. Voitleitner Thomas ASKO Ikarus
Enns 2000 Punkte :
2. Trettenbrein Alfred
Paul 1989 *

3. Danksagmuller Helmut OMV Wien

1977 *

4. Th.Pfnir 1927, 5. Th.Sidler 1910, 6.
H.Hélzl 1878, 7. W.Weichaus 1877, 8.
HJ.Gstettner 1868, 9. P.Schmidleitner
1851, 10. J.Sloiber 1798, 11. J.Parzer
1792, 12, M.Weigl 1788, 13. N.Weniger
1747, 14. G.Schmiedbauer 1744, 15, A.Le-
dermiller 1601, 16. A.Schwaiger 1572,17.
J.Ledermitier 1430, 18. E.Maurer 1335 %-
Punkte, o '

KMFC St.

KLASSE F3A

14 Piloten aus 5 Bundeslé&ndern und
3 Piloten aus der BRD trafen sich
zum Vergleich. Das Wetter war kiihl,
der Westwind blies kraftig und er-
reichte 8-10 m/s mit seinen Boen.
Zeitweise fielen einige Tropfen vom
Himmel. Vom Platz aus konnte mat
in einiger Entfernung kraftige Regen-
schauer betrachten.

Im 1. Durchgang setzte sich Kron-
lachner an die Spitze, gefoigt von
Lipperer, Héller und Ulsamer. Die
Mittagspause wurde wieder wih-
rend des einzigen Regenschauers
des Tages abgehalten. Nach dem 2.
Durchgang, den wieder Kronlachner
fir sich entscheiden konnte, folgten
Lipperer und Ulsamer punktegleich.
Dahinter Hotler und Berger. Im 3.
Durchgang steigerte sich Ulsamer
und erwischie etwas weniger Wind
als sein Bundesliga Kollege. Damit
hatte er den 2. Piatz sicher. Das Sie-
gertrio hieP also Kronlachner, Ulsa-
mer, Lipperer.

Die Siegerehrung in beiden Klassen
brachte wieder schdne Pokale und
wie gewohnt eine Fille von schinen
Sachpreisen.

Erwahnt werden muf3 noch die aus-
gezeichnete und korrekte Arbeit der
Punkterichter, noch dazu bei dem

windigen und feuchtkiihlen Wetter.

Die Sleger in der Klasse F3A

Die offiziellen Er in F3A

1. Krontachner Helnz UMFC Meg-
genhofen 2000 Punkte

2. Ulsamer Ginther M3C Sommer-
hausen 1962 *
3. Lipperer Ernst

chelb. 1921 *

4. F.Holler 1859, 5. L.Berger 18594, 6.
H.Danksagmiiller 1785, 7. P.Ortner 1716,
8. ATrettenbrein 1716ner,8.A.Tretten-
brein 1720 - insges. 17 Teilnehmer

FMSC Obermi-
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CO2 - WETTBEWERSB in der Bundessportschule Spitzerberg

Ein Bericht von Josef Koppel

Aus mir unedindlichen Griinden

lieB ich mich Gberreden, am CO2
Lehrgang und am darauffolgenden
Wetthewerb teilzunehmen. Den Aus-
schlag gab, daB ich dort liebe Freun-
de aus melner langst vergangenen
Modellbau- und Fliegerzeit treffen
konnte. Um es gleich vorweg zu neh-
men, ich habe es nicht bereut - nein,
ich wurde erst so richtig wieder be-
geistert !
Vom Lehrgang selber wurde schon
eingehend berichtet, darum will ich
mich allein auf den Wettbewerb be-
schranken.

Noch schnell ein Blick auf die kleinsten der kleinen CO. - Motoren

36 Teilnehmer aus 8 Liandern
reisten an, um am 2.Internat. COo-

Wettbewerb teilzunehmen. In der

Unser Wetibewerbsleiter Edwin Krill mit dem (nicht nur bei
CO:z - Veranstaltungen ) {leissigen Gerd Kirchert sowie
Kubit Wojcieck aus Polen

Werkstatte des MAZ wurden die Mo-
delle ausgepackt, und es gab wun-
derschdne, naturgetreue Nachbau-
ten vom Doppeldecker bis zum
Hochdecker zu sehen. Die Werkstét-
te begann, wie man so sagt, zu le-
ben. Die Zeitnehmer kamen auch
schon an, darunter mehrere Frauen,
und bald durchfiutete der Duft von
Kaffee den Raum, und die Gemiit-
lichkeit war in die" heiligen Hallen
eingekehrt". Es war fast so wie frii-
her, so schdn und freundschaftlich,
nur mit einem Unterschied: die frii-
her, vor mehr als 36 Jahren schénen
dunklen, briinetten oder blonden
Haare waren grau geworden, aber
.. das stdrte
uns nicht im
geringsten.
Immer mehr
Teilnehmer
trafen ein,
und Edwin
hatte als Or-
ganisations-
und Wettbe-
werbsleiter
genug zu
tun, um sei-
ne Schaf-
chenalle un-
terzubring
en und was
alles noch
dazu gehon.
Trotz des
nicht gerade
idealen Wetters wurde, sobald der
GroBflug eingestellt war, trainiert. Es
brachte nicht viel, und
s0 beschioB man, am
nachsten Morgen |,
vor dem Friihstick,
weiterzufliegen, bes-
ser gesagt, einzufiie-
gen. Ich wurde um 5
Uhr wach. Ein Blick
aus dem Fenster:
. blauer Himmel, mai-
ger Wind. Ich weckte
Walter und Sigi, der
zwar ein biBchen
maulte, dann aber
doch mit uns ging.
Das Gras war leider
sehr naB. Ich hatte im
Uberschwung meiner

Freude, nach vielen Jahren wieder
halbwegs ein Modell bauen zu kén-
nen, dieses nur einmal mit Spann-
lack impragniert, und das rachte sich
nun .Die Bespannung glich eher ei-
ner Waschrumpel. Ich gabs auf und
widmete mich den beiden anderen.
Deren Modelle flogen gut. Aber die
Freude dauerte nicht tange. Ob es
die Feuchtigkeit der Wiese war oder
sonst etwas weiB ich nicht. Walter
testete die Sollbruchstelle seines
Rumpfes ... und er fand sie ! Sigi war
besonders elfrig. Er verwandelte sei-
ne beiden Modelle binnen kurzer
Zeit in leicht zu transportierende
Einzelteile. Doch beide waren nicht
besonders erschiittert, sie hatten ja
noch geniigend Zeit, die Schadenzu
reparieren, und das nun folgende
Friihstiick schmeckte ihnen auch.

Nun reisten auch noch die letzten
Wettbewerbsteilnehmer an. Mit der
Verstandigung haperte es zwar et-
was, aber fir die Ungarn dolmetsch-
te Herr Benedek, der ein AuBerst
hilfsbereiter Mensch ist und fachlich
eine kaum zu dberbietende GréBe.
Er war immer mit guten Beispielen
und Vorbildern zur Hand. Als tsche-
chischer Dolmetsch kam unser
Franz Czerny zum HandkuB, der
sich seiner Muttersprache besin-
nend, die sprachliche Verbindung
zwischen den Freunden aus der
CSFR und uns herstellte. Ja, unser
Franzist ein freundlicher Mensch. Es
gibtimmer ein groBes Hallo, wenn er
bei einem Kurs oder Wettbewerb er-
scheint. Was heifit hier erscheint ?
“Auftritt” ist hier das wahre Wort. Er
transportiert seine Modelle nicht so
wile andere in fachgerechten Behl-
tern, nein, er nimmt schlichte und
ginfache Schachteln, die normaler-
weise zum Transport von Obst und
Gemiise dienen. Das ist zweckmd-
Big, einfach und billig. In diesen
Schachteln liegen nun seine oft ei-
genwilligen, in selten gesehenen
Farbkombinationen, Modelle.
Traumhaft. Beim Flugbetrieb hat
Franz die Ruhe weg. Laufen, selbst
wenn das Modell davonfliegen wiir-
de, habe ich thn noch nie gesehen.
Die Ruhe ist ihim heilig. Recht hat er
! Noch einen Mann muB ich hier nen-
nen, unseren Freund Macho. Ein be-
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CO2-Flug st fir alle Allersgruppen gut ! im Vordergrund die
Schillerin Eniké Debreczeni aus Ungarn im Hintergrund der Pen-
stonist Johann Macho aus Osterreich

geisterter Modellbauer und Flieger.
Auch er ist (iberall dabei. Diesmal
beim Kurs war er einer der Wenigen,
die ein Modell von Grund auf bauten.
Er arbeitete still und unverdrossen
an seinem Modell. Aber wie! Er bi-
gelte seine Bespannung auf. Jawohl,
er biigelte. Bas muB man gesehen
haben! Und das Modell war wunder-
bar durchsichtig und schdn anzuse-
hen.

Nunaberwurde es ernst. Die Namen
der Starter wurden erfaBt und in die
Listen und Startkladden eingetra-
gen. Die Schreibweise der Namen
unserer tschechischen, ungarischen
und jugoslawischen Freunde berei-
teten unserem Edwin anfangs etwas
Schwierigkeiten, aber mit Hilfe unse-
rer Dolmetscher wurde auch dieses
Problem geldst (einem Wiener sollte
das ja eigentlich keine besonderen
Schwierigkeiten machent). Schlief3-
lich konnte sich spater jeder wieder
auf der Hauptliste erkennen !

Das Abendessen wurde etwas vor-
gezogen, und auf ging's zum Flug-
platz. Ich durfte die Zeitnehmer be-

treuen: 5 Frauen aus Osterreich und
Ungarn und 3 Manner aus Oster-
reich und der CSFR stellten sich als
Zeitnehmer zur Verfiigung. Es waren
fleissige und tiichtige Teams, die ih-
re Sache gut machten.

Zur Freude aller spielte das Wetter
mit, denn starkerer Wind hitte uns
ginen Strich durch die Rechnung
machen kénnen. Der Firmenwagen
der Firma Kirchert stand als Start-
stelle zur Verfiigung. Die Teilnehmer
wanderten, eine gelbe Fahne voran,
zum Startplatz. Ein buntes Bild, wie
da alles, bepackt mit Kisten, Model-
len usw., dahinzog. Unwillkirtich fie!
mir da eine Ballade von Schiller ein,
deren Anfangsworte irgendwie in
diese Szenerie hineinpalten: “Zum
Kampf der Wagen und Gesénge, der
auf Korinthos Landesenge, die Grie-
chenstamme froh vereint... zog .....
usw".

Der Startplatz wurde fixiert, der
Windsack aufgestelit. Edwin als
Wettbewerbsleiter nahm seinen
Platz ein. lhm steliten sich 36 Starter
aus 8 Nationen, darunter ein Junior

"Aligediehnte" Frelflugzeitnehmer und ebensoiche Freiflug-
sportler aus friheren Zeiten

und ein 15]jahriges Méadchen.

Nach der Wettbewerbserdffnung
ging's gleich los. 6 Start 4 90 Sekun-
den Max muBten geflogen werden.
Es gab keine begrenzten Durch-
gangszeiten, wer seine 6 Starts ge-
flogen hatte, war fertig. Der schlech-
teste Start wurde gestrichen. Ein
Fehlstart pro Durchgang war mog-
lich. (Es ware vielleicht sinnvoll, den
Fehlstart zu streichen, wenn ohnehin
der.schiechteste Start gestrichen
wird. Red.). Es gab keine Probleme,
die Zeitnehmer hatten gute Augen,
und alles lief wie am Schniirchen.
Immerhin mufBten Gber 200 Flige
durchgefiihrt werden und das in ei-
nem Zeitraum von etwa 3 Stunden.
Fir Edwin begann eine wahre
Schwerarbeit, es folgte Start auf
Start, und die Zeiten muBten sofort
in der Startkladde und in die ausge-
héngte Startliste elngetragen wer-
den, da ja die Startkarten sofort zu-
riickgegeben werden muBten. War
das ein schénes Bild und eine Bewe-
gung rundherum. Die Wettbewerbs-
leitung kannte diese hektische, aber
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wunderschine Szenetrie nicht genie-
Ben. Edwin schrieb wie ein Wilder,
sein Kugelschreiber glihte, und die
Stoppuhren der Zeitnehmer kamen
kaum zum Stillstand. Ich half Edwin
und ordnete wenigstens zeitweise
die Startkarten nach Nummern.
Gerd Kirchert war wie immer Feuer-
wehr am Platz und trug die Zeiten in

R Ee R ainid

Die drei Sieger des Wetibewerbes v.Ln.r.: 2. Ferenz Krakocki, H
1, Gydrgy Szilagyi, H und 3. der junge Petr Vasina

die groBe Ergebnisliste ein.

Fiirdie Statistiker wére zu erwahnen,
daf beim 2., 3. und 5. Durchgang die
meisten Max geflogen wurden.
Schon nach dem 3. Durchgang zeig-
te sich, daB ca. 15-16 Mann alle Flii-
ge voll fliegen wiirden. Und so war
as dann auch. 16 Wettbewerber
stellten sich dem 1. Stechen. Die Luft
wurde- kdlter, die Sicht schiechter,
und die Maximalzeit wurde auf 120
erhéht. Die ersten “Stecher” fielen
nun schon heraus, und der nichste
Stechflug wurde auf 150 Sekunden
erhdht. Nur sechs schaffien dann
diese Hirde: 4 Ungarn, ein Tsche-
choslowake und ein Osterreicher -
unser Walter Hach. Es war schon
nach 21,00 Uhr, und die Sicht wurde
immer schlechter, sodafl der nach-
ste Stechflug auf Senntag frith ver-
schoben werden muBte. War das ein
ereignisreicher Tag! Nicht leicht, we-
der fir die Starter, die ganz schéne
Strecken zurlicklegen muBten (der
herrlichste Kérpersport 1), nicht
leicht fir die Zeitnehmer, die sich
besonders konzentrieren muBten,
und nicht leicht fiir die Wettbewerbs-
leitung, die voll im StreB war. Aber es
war schan und erfolgreich fir alle.
Es ging zuriick in die Werkstitte, es
wurde repariert und neu aufgemé-

belt, und nachdem man sich er-
frischt und ein wenig erholt hatte, traf
sich alles in der Kantine, um gemein-
sam einen netten Abend zu verbrin-
gen. Fir Getrdnke war vorgesorgt,
die gute Laune muBte man selbst
mitbringen. Es wurde ein sehr fusti-
ger Abend (wie in alten Zeiten), und
Sprachschwierigkeiten gab es tiber-

raschenderweise keine (wieso ei-
gentlich ?), fréhliche Menschen
brauchen keinen Dolmetscher. Bis
nach Mitternacht dauerte das Zu-
sammensein, aber dann hieB es" ab
in die Kojen !" _ o

Am néchsten Tag, am Sonntag be-
ganndas 3. Stechen bereits um 6,00
Uhr fridh - noch ohne Frithstiick und
vor dem offiziellen Flugbetrieb der
“groBen Briider”. Trotzdem war alles
auf den Beinen, auch jene, die nicht
mehr im Rennen lagen. Der Wind
war maBig, das Wetter schin, aber
ohweh, der Wind hatte gedreht, und
das war nicht besonders giinstig. Er
hatte auf SW gedreht. Da treibt erdie
Modelle in ein unibersichtliches Ge-
lande - und es muBten ja bersits 180
Sekunden geflogen werden - und
dabei die kleinen Modelle ! Aber ge-
flogen werden muBte. im Hinter-
grund der Spitzerberg mit Biischen,
hohem Gras und Ackern dazwi-
schen. Wie schon erwihnt, es waren
nurmetyr 6 im Rennen. J&rg und ich
schnappten uns einen Weltbewer-
ber, denn der Start erfolgte fast zur
gleichen Zeit, und da waren eben 6
Zeitnehmergruppen erforderlich.
Nur einer, der Ungar Szilagy, schaff-
te das Max von 180 Sekunden. Alle
anderen flogen kiirzere Zeiten oder

kamen friiher auBer Sicht. Unser
Waiter Hach wurde 6. Bravo |

Nun wurde endgiiltig zusammenge-
packt, und danach ging es fast
panktlich wie Immer, zum Friihstiick.
Wihrend die Wettbewerber und
Lehrgangsteilnehmer ihre Zimmer
und die Werkstatte in Ordnung
brachten, bereitete Edwin im Lehr-

e o o

Vater und Petr jun. Vasina, der Dritiplazierte

saai die Siegerehrung vor. Die Fami-
lie Hach schrieb die Ergebnisliste
und die auf Edwins Computer herge-
steliten Urkunden.

Um 10,00 Uhr begann die Siegereh-
rung. Vorne waren die Tische mit
den Pokalen und von Jérg und Ed-
win besorgten Warenpreisen ge-
schmackvoll belegt. Es gab nette
Dankesworte von Edwin, Dr. Bene-
dek und Jérg Hammerschmidt, die
mit offenen Herzen und viel Beifall
aufgenommenwurden. , wuBte doch
jeder Teilnehmer, daB viel Arbeit not-
wendig war, um eine solche Doppel-
veranstaltung vorzubereiten.

Die Sieger, Gyorgy Szilagyi und Fe-
renz Krakoczki, aber ganz beson-
ders Petr Vasina jun. aus der CSFR
mit seinem 3. Platz, bekamen sehr
viel Beifall. Dr. Benedek wurde Vier-
ter. Auch das 15 Jahre junge Mad-
chen Eniké hatte sich tapier der
mannlichen Konkurrenz gestellt und
wurde mit herzlichem Beifall be-
lohnt. Sie war ganz verlegen, aber
auch ein wenig stolz

Alle Teilnehmer und auch die Zeit-
nehmer konnten sich aus der Vielfalt
der Geschenke etwas aussuchen
und mitnehmen. Alles war zufrieden.
fch hatte {ibrigens von niemanden
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ein tadelndes oder unzufriedenes Nach dem Mittagessen begann das  nor: Es war sehr schén, wir kommen
Wort gehért. Es gab nur Lob, und  groBe Abschiednehmen. Nochmals  wieder. Auf Wiedersehen, Freunde }
das ist fiir unseren Edwin bestimmt  ein besonderer Dank an das gesam-  Wir wiirden uns sehr freuen !

der schonste Dank..

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE |

36 Teilnehmer - 8 Nationen
1.8ZILAGYI GydrgyH450 +120+ 150+ 180 s

2. KRAKOCK! FerenzH450+ 120+ 150+ 146 s
3.VASINA Petr j jun. CSFR450+120+150+130 s

4 BENEDEK GYORGYH450+120+ 150+ 1265 -

5 .BADOVSKY LasloH450 +120+150+102 s -
6. HACH WalterA450+120+ 150 + 100

7 .DUSAN FricCSFR450+ 1204+ 140 s

8. Gyurcsan GyorgyH450+120+108 s

9 .LENGYEL SandorH450+120+067 s

10 .MIHALY GYULAHA450+ 107 s _
11.DEBRECENI OszkarH450 +098s

te Schulpersonal. Ailgemeiner Te-

12, SWOBODA Siegfried A450 +094 s

12. Kubica JanCSFR450+ 094 s

14 VASINA Petr sen.CSFR450+004 s .

15. KANYIK JoszefH450 4+ 001 s

16. CENTNAR MiklosH450+000 s

17. L Valicik 449, 18. G.Schuster 443, 19. Z. Dekany 434,
20. J. Hammerschmidt 430, 21. Jerry Venon, USA, 424,
22, J.Balazs 422, 23. Gerold Kirchert 421, 24. |.Valacho-
vic 419, 25. M.Raletic YU, 418, 26. J.Litttva 417, 27.
St.Kubit, PL, 400, 28. J.Macho 393, 28. Gerd Kirchert 393,
30. J.Sedlar 384, 31. F.Czerny 351, 32. Enikd Debreceni
337, 33. G.Markus 322, 34. W.Kubit, P1., 321, 35. W. Gars,
DDR 291 36 J. Proschek 077 Sekunden

— I/ ]
\\\ P

-PER ,MODERNE” KRAFTSTOFF
Wehbra Sprit S mit synthefischem
~ Ol und Antkorrasicrsaddiliv ahne
. und mit Nitromethan
: DER KLASSISCHE" KRAFTSTOFF
Webra Sprit ,R” dls Basis dient RiziausGl chne
und mit Nilromethan
DER ,BESONDERE” KRAFTSTOFF
 Weabra Sprit,, 74" speziell fiir 4-Jakt-Motoren wird auch
gerne bei 2Taki-Moloren eingesetzt, wa's manchmal

WEBRA ,,SPR'T“ DER MARKENKRAFTSTOFF N“T heil hergeht z. B. im Hubschrouber )
STETS GLE]CHBLHBENDER GUTE VOM MOTOREN- Webra Sprit 25" der High-Speed Krafistoff fir mehr Power .

ZUM SELBERMIXEN : .

HERSTELI‘ER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN Webra [nhibiior das Aniikorrosionsadditiv : o ~

— ERFAHRUNGEN SELBST GEM'SCHT Webra ComsolqasLeimngsudditivW

@ MITEINZELKOMPONENTEN  VebaodsitiochOsls <SRRI |
A HOCHSTER QUALITAT.  syvheficher Boss
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o . HABEN SIE ALTE UND NEUE

MUSEUMSREIFE FLUGMODELLE BZW,. ZUBEHOR !!!

Ab Ende September 1990 findet
im Technischen Museum eine

Sonderausstellung
"Flugmodelle einst und jetzt" statt.

Diese Ausstellung wird ca. 3 Monate dauern.

Wir suchen dafiir noch alte Fotos,
Bauplane, Biicher, Modelle, Motore,

und alles, was Ihnen sehenswiirdig erscheint.

Auskunft bei GK-Modellbau Tel: 0222/92 44 63 od. 92 60 174
Mo-Fr 8-12, 14,30-18 Uhr Sa 8-12
oder bei Karl Benes Tel: 02247/3652

Wer hat Interesse an 1 Woche Skikurs im Bundessportheim Hintermoos,

voraussichtlicher Termin 17.-23.2.1991. ) i
Bitte bei GK-Modellbau sofort melden es gibt nur wenige Plidtze.

_:-:: Spannwelte 1800 mm
"Rumpfldnge: 1100 mm:

i In dfesemJ hr fnden bu desw :tre i)
- Fluggewicht. ca. 1450 g -~ Sk ; grona

- Varta-Cups statt, Machen Sie mit!

i DerVarta- Super-Cup findet am 6. /7 10,1990
" in Grilnstadt statt. Informat.'on

im guten Fachhandel

- Besonders fiir den 5
" Einstieg geeignet, weil:

. @ unkritisches Flugverhalten
. @ einfach zu baver -

- problemioser Eiektroantneb
‘zuverldssig und kraftvolf: -

- @ gute Segelﬂuge.rgenschaften :
: Modsllsparr GmbH Pnsr!ac:h HUE 0-8424 Grebenham 1

'@ robuste Bauweise - L - L it
N @ Fertiar L R e Robbe-Franca §.A.R.L. Avenue du Général Fatton ~ F- 5?’:30F0!5c:h Ier
e tg ump f aus SCh!ag festem PI UFB ce - Technicator Ges.mb.H. ~ Prager Stralie 142 = A-12i10 Wien 55007

ﬁagﬂachen in Ie:chter prpenbauwerse ' o robbe-Model-Sport inc., USA— Townshio Line Foad~ Belts Meca), N uasazi_f_
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Johann Niederwimmer feiert am 12. September 1990 seinen 70. Geburtstag.

Hans ist
in der Nihe
von Linz ge-
boren, er-
lernte das
Schlosser-
handwerk
und trat
n ach
Kriegsende
in den Dienst der Polizeidirektion
Salzburg.

Seit dieser Zeit hat er sich aul dem
Gebiete des Flugmodellsportes be-
sondere Verdienste erworben. Vor-
erst aber versuchte cr sich aktiv als
Fesselflieger, widmete sich aber recht
bald als Organisator ganz dem Mo-
dellsport.

Er ist Mitbegriinder des MFC-Salz-
burg, dem er bis zum heutigen Tag als
Obmann vorsteht.

Sciner Initiative 1st auch die Errich-
tung und der Ausbau des Igo Etrich
Modellllugzenlrums zuzuschreiben,
Erist Organisator vieler Wettbewerbe
im Fesselllug und in Radio control in
nahezu allen Kategorien, und das
mehr als 25 Mal durchgefihrte inter-
nationale Igo Etrich Wanderpokal-

fliegen in der Klasse F3A-Kunstflug
ist wohl einer der groBten und inter-
national bekanntesten Wettbewerbe
in Eurepa.

Neben seiner Wettbewerbstitigkeit
ist er auch iiber 25 Jahre lang OAeC-
Landessektionsleiter, Landesobmann
des Osterr. Modellsportverbandes
und ASKQO-Landesfachwart in Salz-
burg.

Sein verdienstvolles Wirken hat zur
Verleihung hoher fliegerischer Aus-
zeichnungen sowie zu Auszeichnun-
gen der Stadt und Land Salzburg und
des Bundes gefiihrt. Er ist nicht nur in
Salzburger Fliegerkreisen als ein
“Mann der Tat” bekannt, sondern er
ist auch in internationalen Kreisen ci-
ne anerkannte Persénlichkeit,

Der Wunsch von Hans Niederwim-
mer is{ es, nach seinem 70.Geburtstag
alle seine fliegerischen Funktionen an
junge Nachwuchskrifte abzugeben.
Ein “Organisations-Zuckerl” hat er
sich aber noch zum Abschlulf} seiner
jahrzehntelangen Titigkeit vorbehal-
ten: Die Organisation und Durchfiih-
rung der Europameisterschaft in der
Klasse F3A im September, kurz vor
seinem Sicbziger,

Zur Zeit, als diese Zeilen geschricben
werden, ist Hans voll im Vorberei-
tungsstreB, und er tut alles, um diese
Veranstaltung michtig herauszustel-
len und mit ihr alle zu iiberraschen,
Daf die Europameisterschaft ein gro-
Ber Erfolg wird, das wiitnschen wir thm
alle als becsonderes Geburtstagsge-
schenk !

Ich kenne Hans Niederwimmer als
jahrzehntelanger Weggefdhrte. Er
war ein leidenschaftlicher und oft
auch explosiver Funktionir, der auch
seine Fehler hatte, aber er iibte alle
seine Tétigkeiten mit sehr viel Idealis-
mus und Liebe zur Sache aus.

Lieber Hans, ich wiinsche Dir, und ich
glaube auch im Namea aller, die Dich
kennen, sprechen zu diirfen, alles er-
denklich Gute zu Deinem 70. Ge-
burtstag und gleichzeitig zu Deiner
“Modellflug-Pension”. Mdgest Du
noch lange ein langes und vorallem
ruhiges Leben geniefen und Deinen
Nachfolgern cin verstindnisvoller Be-
rater sein.
Edwin Krill
Alt-Bundessektionsleiter nund
Ehrenprdsident des OAeC
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Bewéhrt und begehrt. Spannweite: ca. 2,2 m, Fluggewicht: ca. 1,6 kg.
Semi-Scale-Nachbau des gleichnamigen Greifvogels ohne Seitenruder.
Sieht nicht nur gutaus, sondern fliegt auch so. Bausatz mit GIK-Rumpf und

Styro-Furnier-Fligeln

68 2.950,—

Allroundfiiige! der neuen Generation, schénes Flugbild, Steckfligel, gutes
Handling und ausgesprochen leistungsfahig. Spannweite: ca. 2,2 m, Flug-
gewicht: ca. 0,8 kg. Bausatz mit GIK-Rumpf und Styro-Furnierfligeln

68 1.750,—

2-Komponenten-Klebesystem zum Beplanken von Schaumstoffkernen mit Furnier oder
Balsa. Umweltschonend, weitgehend ungiftig, lange Topfzeit, Durchhéartung in ca. 20 Stun-
den — auch in dinnen Schichten, hitze- und wasserfest. Kein Kontaktkieber!

Per kg 6S 120,— (verpackungsfreier Versand).

In meinem umfangreichen Prospekt finden Sie weitere interessante Modelle. Gleich anfordern! Fragen Sie im Fachhandel nach.

DI  NModell o echnik ]
( P

Das Fachgeschalt fir Modellbaufreunde

Beratung
Bauhilfe
Sonderanfertigungen

Tel. (0222) 83 16 81

Furniere flir Modellbau
liefert frei Werkstatt

Eberhard Griinhagel

D-6300 Gieflen-Litzellinden
Telefon 060/6403/49 22

Europaweite Lieferung!

B. Bosenbacher
Steinbauerg. 34
A-1120 Wien

NOTVERKAUF :

Bausaiz Bauer
mit Motor, Einziehfahrwerk und BM 70 Impelier.

VB 15.000,- Tel.:07942 /3178 (abends ab 19 h)

“SKYHAWK". impeller kompl.
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{LODELLFADE LITERATOR

Dipl.Ing. Helmut Wolken-M&hlmann
Der Akku im Modellbau
Funktionen, Einsatz, Selbstbau von
Ladegeriten
3. Auflage
96 Seiten, Format 14 x 20 em, ca. 60
Abbildungen und Zeichnungen, Bro-
schur, kartoniert, ca. 08 145,-ISBN 3-
BB-180-202-3. Verlag fiir Technik und
Handwerk GrbH, Postiach 1128, D-

7570 Baden-Baden.

Ohne Aldwus ist der Modellsport mit
ferngesteuerten Modellen nicht denlk-
bar. Eingeseizt werden sie als Sender- und Emptanger-Akku, zum
Antrieb von Modellen und als Starter- und Anlasser-Aldwu.

Die heuie dem Modellbauer zur Verfligung stehenden Akkus kann
man generell als sicher und robust bezeichnen, Sinn dieses Buches
soll es also nicht sein, Akkus im allgemeinen als komplizierte und
wartungsintensive Elemente harauszustellen, sondern stellenweise
vorhandene Unsicherheiten abzubauen.

Gut gewantete Akkus tragen durch ihre [ingere Lebensdauer gewiB
zum Schutz unserer Umwelt bei und schonen auBerdem den Geld-

beutel des Modellbauers, Nicht vergessen solite man in ersier Li-

nie, daB schiecht gewartete und defekte Akkus immer eine
erhebliche Gefahrenquelle fiir Mensch und Modell darsiellen.

Breiten Raum widmet der Autor in diesem Buch aus der vth-Modell-
baureihe dem Selbsthau von Ladegeriten, da das Laden der wich-
tigste Punkt bel der Akkupflege darstsllt. Die kompletten
Bauanleitungen (z.B. fir Schnell- und Normalladegeréie) enthalten
bis zum Platinenlayout alle Vorgaben, die man zum Nachbau
braucht. Darliber hinaus sind fertige Platinen beim Verlag fiir Technik
und Handwerk GmbH zu allen Schaltungen zu beziehen. -vth -

Karl-Heinz Denzin
Bauen und Fliegen
176 Seilen, Format A5, 122 Abbildungen,
Best.-Nr. 108, Preis ca. O% 200~ ISBN
3-7883-0108-2. Neckar Verlag, Postfach
1820, D-7730 Villingen-Schwenningen.

Karl-Heinz Denzin, einer der Pioniere des
Flugmodellbaus der Nachkriegszeit hat
sein ganzes Wissen in dieses Werk ge-
packt. Beginnend mit der Beschreibung
der wichtigsten Fachbegriffe werden
dem Leser die wichtigslen Bauweisen, aerodynarnische und flugme-
chanische Zusammenhinge bis hin zur Oberfiichengestaitung eines
Flugmodells vermittelt. Damit aber nicht genug, bekanntermaBen
muB ein Modellflugzeuwyg auch hin und wieder repariert werden. Auch
hier hat Karl-Heinz Denzin Viorsorge getrofien. Ein weiteres Schwer-
punktherma dieses Werkes ist das exakle Auswiegen und Eintrimmen
eines Medellflugzeuges , letzteres beginnt bekanntermaBen schon
in der Werkstatt, das Flugger&t muB ja um alle Achsen symmetrisch
sein, hierzu sind verschiedene VermeB-Methoden in vielen Abbildun-
gen dargestelit.

Auf dem Fluggelénde angelangt, will das neue Projekt ja eingeflogen
werden,. Fiir viele Modellflieger ist das Einfliegen und Trimmen auch
heute noch ein Buch mit sieben Siegeln, zuviele Komponenten
spielen hier zusammen und kdnnen ein fehlerhaftes Fluaverhaltan

varursachen. Der Autor hat hier alle M&glichkeiten in Wort und Bild
abgehandelt. Ein Werk rund um das Flugmodell, Bauen und Fliegen,

der Titel sagt eigentlich schon alles, -nv-

MODELLBAUPLANE
1990/91

140 Seiten. Format A4,
tiber 1400 Abbildungen,
Best.-Nr. SA 09, Preis ca.
08 80,-. Verlag fiir Technik
und Handwesk GmbH,
Postfach 1128, D-7570 Ba-
den-Baden.

word 1it783D0er neue Bau-
plan-Katalog 1950/91 ist
mit {ber 1600 verschiede-
nen Bauplanen fur fernge-
steuerte Funktionsmodelle
ein Standardwerk fiir jeden
Modellsportler!

Mit der Sammlung von Pl&-
nen aus den Bereichen
Flug-, Schiffs-, Auto- und
Maschinenmodelibau wird dem interessierten Modellbauer ein Kata-
fog in die Mand gegeben, der in seiner Fille sicher einmalig ist - und
das weltweit. Es wurden 350 interessante Konstruktionen aus den
grofien Modellbaunationen neu in das Programm aufgenommen, so
daf allein bei den vorbildgetreuen Doppeldeckern iiber 40 verschie-
dene Fiugmodelle angeboten werden.

Zum ersten Mal sind die wichtigsien Info-Seilen, das Inhaltsverzeich-
nis und die technischen Erklarungen dreisprachig gehalten, wodurch
die europiischen und amerikanischen Modellbaufreunde einen
leichten Zugang zu diesem Bauplankatalog haben werden. Jedem
auslandischen Plan liegt eine dreisprachige Fremdwdrterlisle mitden
wichtigsten Modellbau-Fachbegritfen in Deutsch, Englisch und Fran-
z6sisch bei, sowie eine Umrechnungstabelle von Zoll in Zentimetern.
-vih -

Hans Redemann

Die Bahnbrechenden Kon-
struktionen im Flugzeugbau

Motor- Buch Verlag, 200 Seiten,
250 Abbildungen, GroBfarmat,
gebunden, Prels 05 540,-

Wir kennen den Namen Rede-
mann als Autor in der Fachzeits-
chrift “Flug Revue". Dort hat er
seit langem einen Namen. Es kommt daher nicht iiberraschend, dai
nun dieses Buch vorliegt. Um es vorweg zu sagen, fiir alle an der
Luiftfahrt Interessierten eine volle Bereicherung.

In gekonnter Form stellt Redemann im vorliegenden Buch u.a. fegen-
dére Baumuster, wie die B 17 - fliegende Festung, die Ju 800, Me 262
und 110, Lockheed P 38 - Lightning oder Do 31 vor, Fiir uns Modeli-
bauer ist dieses Buch deswegen so hoch interessant, weil alle bespro-
chenen Baumuster neben vielem Fotomaterial auch noch mit sehr
guten Dreiseitenansichten dokomentiert werden, die alle wichtigen
Informationen wie genaue BemaBung, Spantenrisse, Farbgebung
und Kennung enthalten.

-tol -



Die Fernbedienungen
fur den Profil

selfmade- BastelwarenVertriebsgeselischaftm.b.H.
Salzburg - AuerspergstraBe 56 - & 76432

Ihr Modelibaufachgeschatt in Salzburg!
HELICOPTER-CENTER M. HOLZMANN MODELLBAU

8 MINUTEN VOM ZENTRUM DER ALTSTADT — 2 MINUTEN VOM AIRPORT SALZBURG

,FUTABA“ — ,GRAUPNER" — ,,ROBBE" (auch Zubehor)
AD1Q CONTROL 5YS5TEMS GfK-ROtOTb'&iter “\

ERSATZTEIL-VERSAND - 5020 SALZBURG - GLANGASSE 2 - TELEFON 0662/84 77 84
TELEFAX 0662/84 63 35 (ECKE MAXGLANER HAUPTSTRASSE 34)

Beh. konz. Immaobilien

FPeter

Von und fir Modellflieger...
Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundstiicke, Ferienhauser

Von Freund ...

= —  ,.. ZU Freund

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 214 2542 — 214 25 41 — 26 22 92 — 26 51 56
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96 Seiten - 600 Abbildungen -
Ausfuhrliche Modellbeschreibung.
Jetzt Zum Sonderprels'

f}as Fa
Ve ﬁ:gigc;’raﬁfk mit den :

rbmwasm o5 hat.s@: EH i@ﬂ
pala b L F N i) ﬂ?@

Gesellschaft mbH.
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Sondermotoren mit
huebschrauberspezitischen
Kurbelweilen




Bei uns finden ,Hofzwiirmer" genau das Richtige:
Qualitétsholzbaukasten von

BALSA USA, PICA, DYNAFLITE und PROCTOR

Piper CubJ-3(BA)  274DM 25440  Bird of Time Th-Segl (OY) 300 DM 12280
Sopwith Pub(BA) 274 DM 42980  Apogee Segler {DY) 250 DM 9650
Bristol M-1(BA} ~ 157DM 11405  Corsair Fun-Scale (DY) 1,32 DM 157,90
Der fger DIX (BA) 2,02DM 39475  P-51 Mustang Fun-Scale (DY) 1,58 DM 166,70

Easy 100 Trainer (BA) 1,78 DM 131,60  Cessna Trainer (DY} 158 DM 96,50
Saitfire (P 2230M 42105  Paragon Th- + E-Segler 300 DM 14035
... _ @ Aeronca Sedan (P)  2,150M 38600  Mini Aniic (PR) 142 DM 226,10
Sopwith Pup von Peler Wuk, Wien Cessna182(P)  218DM 38475  Antic Mono (PR) 2,06 DM 342,10
Fordern Sie unser Gesamtprogramm an! ooy (160 (P) 1650025880  Nieuport | (PR) 1,56 DM 535,10
Hannelore Beclkker wcowrpy 150M0475 1918 Newpot 281 PR 203 DM 85965
Modellbaubedart Curtiss Jenny JN4-D-2 2,22 DM 868,40
D-5510 Saarburg, Marienweg 21
Telefon 0606581/38 23 Alle Preise zuziiglich dsterreichischer MWSL/Zoll und Transport!

Modelibal Post/

Bahnforstafe 118
234 Rofirback
Telefon Q335821266

HModellbay Feix
Bismaredstrais 3
8288 Frirstaniald

Teiglon Q3582556 17

Gumpenaorfer Sinafe 35
1066 Wienm
Teleron Q2225873155

Husselstrate 10
EIT0 Sclnvar
TBiEfon O5202/5758

X-CELL »MINIATURE- AIRCRAFT-USA«

GENERALVERTRIEB FUR OSTERREICH:
H. LUKSCHITZ IMPORT-EXPORT

Starten Sie mit Elan in die neue Saison.

Mit der M'yﬁ ELAN von Geitner.
Unsere Testpiloten sind sich einig: Die DG 300 ELAN
von Geitner ist ein echtes GfK-Spitzenmodell.

Die Flugerprobungen sind abgeschlossen, jetzt
l4uft die Serienproduktion.

Freuen Sie sich auf eing ausgereifie, rocbuste
Konstruktion mit ausgewogenen Flug-
eigenschaften und excellenten Fiugleistungen.
Natirlich in der seit 10 Jahren bewahrten
Voll-GfK-Bauweise von Geitner.

All das — und nicht weniger — diirfen Sie tbrigens
von jedem Geitner-Voll-GfK-Modell erwarten.
Wann holen Sie sich Ihren Geitner-Segler?
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Betriebssp. - 48-8V 4,86V robbs-Model-Sport Inc., USA—Township Line Road—Befle Maad, N..J. 08502




ZUVERLASSIGKEIT UND BEDIENUNGSKOMFORT
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4591 Molin 131
Tel:07584/33180

Art. Bezeichnung Preis abzgl. D-MWSt. plus G-E-UsSt, Endpreis in 68
Profi me 3010 vario-Set DM 998,— = 65 7.086,— 65 870,16 08 1.24317 65 7.459,—
Profi mc 3030 vario-Set DM 1.310,— = 85 9.301,— 03 1.14216 65 1.631,77 45 9.790,—
Combi 80 4/9/2 DM 385— = 45 2.592,— 65 318,30 68 454,74 68 2.728,—
Eurcopa Sr. 4/9/2 DM 259,— = 45 1.839,— 65 225183 65 322,63 6S 1.936,—
Emplanger Uni 9 DM  135— = 0S8 958, — 65 117,77 68 168,25 65 1.008,—
Empfanger Uni 4 DM 105— = 65 746,— &8 91,61 65 130,88 68 785 —
Serve Profi BB DM 119,— = (5 845 — 68 103,77 65 148,25 48 B890,—
Picco BB DM 98— = 65 703— 65 88,33 63 123,33 0S5 740—
Fiesta SF DM  335— = 68 2.379,— 08 28214 08 417,37 6S 2.504,—
Flamingo Contest DM  319— = 88 2.265— 68 278,14 65 397,37 68 2.385—
LS 3 DM 339,— = 65 2.407,— 68 20558 65 42228 65 2.534,—

Weitere interessante Angebote finden Sie in unserem kostenlosen Preiskatalog. Bitte anfordern.

Spiel + Freizeit

El

Modellbaufachgeschift + Bastelzentrale D-8228 FREILASSING

E T LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82 - Fax 08654/65 2 04

(" ACHTUNG OLDTIMER :
Fir 1991 ist geplant : Modell- und Oldtimer- Segeliliegerurlaub auf der WAKU.
Voraussichtlicher Termin :_ Letzte Juli- und erste Augustwoche. in dieser Zeit wird u.a. das

AM - Freundschaftsfliegen auf der WAKU durchgefiihrt. Weiters werden einige OLDTIMER -
Segel- und Motormaschinen (Grunau Baby OE 0001) dort zu sehen sein |




ein neue
Fluggefiihl

Besondere Merkmale:

0@ ©e o

Technische Daten:
Héhe: 480mm
Motor:  10cm?®

- Rotor: - 1480 mm

" Bestell-Nr. 52740

Robuste, bewdhrte
Mechanik

Direkteinbau der Servos
in vibrationsgediampfte
Mechanik -
vordrehen des Rot
kopfes durch Getriebe
gut zugéngliche Mechanik
hohe Wendigkeit = gute
Steuerfo{gsamkeft
absolut Uberziehsicher Modilsport GmbH ~ Postfach 1108 — D-424 Grebenhain 1
KUrZSfaft" Und Landeféh"g Robbe-France 5.A.A.L. Avenue du Génétal Fattan — F-57730 Falschvitier

oy - . Techricator Ges.m.b.H. — Pragsr Strafle 142 - A-1210 Wien
mit jeder 5-Kanal-Fernsteuerung zu fliegen robbe-Model-Sport inc., USA~ Township Line Road — Bella Mead, N.J. 08502

DIE_LENKDRACHREN S1IND DAY

Fir Anfanger bis hin su den Profis -
wir bieten falgendes

Lenkdrachen siad in den letzten Jahren in unseren Hachbar-
landern sehr heliebt gewordet:. Sie bieten viel Spanuung,
Esthetik und "Action" beim Fliegen und Gberwiltigen jeden.
der es einmel probiert mit Faseination, die nicht wieder
aachlabt.Von leichter Dahinschweben Gher eindruchsvoll

-schdnen Formatiensflug bis hin zur Hochleistund ven.zttremer

Tugkraft und Hachstyeschwindigkeiten ur E00 kn/h deckt unser
Angebot alles al.Neben der rotwendigen Grundansstattung, Jieg
wir exkiusiv vertreibsn,bieten wir auch alles an Lubehdr:

- fonr- und Yellprefile in Carton und Hlasfaser
- Leinen in Aramid und lvneas

- Yerstirkungsbinder

- Endgliicke bzw. Endkappen

- Ergdnzungsdrachen

Unser Sortiment bestent aws uber 70 verschiedene Hodellen,
die in unterschiedlichen Grallen [Spannweiten van 40 - J0U cr)
erhiltlich sind.

Wenn Inieresse vorhanden ist undfoder $ie nahere Inlormaticnen
iber unsere Frodukle benétigsn, setzten Sie sich bitbe mit
upserer Firma in Verninduny,




Fur jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

°R € VER'

self made - Bastelwaren
Vertriebsgeselfschaft m.b. H.
A-50218alzburg - Auerspergstrale 56
Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62

mao(e

1, Hbbyra
MODELLBAU, FLUG — SCHIFF —AUTO
/ ROBER

Laxenburger Str.12
\S 1100 Wien 6215 45

Modellbau — Technik

HARDT

A-2500 Baden, Rudolf-Z&lInerstr. 43, Tel, 02252/86176

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Pértschacherhof
A-9210 Portschach/WS
Telefon 04272/23 35

ERNST SPORER
MODELLBAU-FACHGESCHAFT

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

MODELLBAU

HEINZ

6391 FIEBEERBRUNN/TIROL
TELEFON+FAX 05354/63 61
GHRAUPNER, HEIM, AOBBE
HIROBO-HELICOPTER
ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MWM .,

PrandtauerstraBe 9
Modellbau Wagner Melk Tel. 02752724 32

MARO-MODELLBAU
Mathias Rotienstieiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

Impeller-Service Hobby Sommer

lgnaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

Modellbau Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisenstadt, Tel. 02682/61 6 80
Gustinus-Ambrasi-Weg 24—26

Modellbau Simacek Sepp

A-4400 Steyr, Sierninger Strale 4—g

Modellbau Post|

8234 Rohrbach/Lalnitz, Tel. 03338/24 2 66

MODELLBAU

PETER FEIX

BismarckstraBe 3
A-8280 Firstenfeld
Telefon 03382/52 6 17

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schliiter,
Webra, Graupner,

BAHNHOFSTRASSE
KDH, Kavan, ZELL AM SEE
: TELEFON 0O bS 42 20 06
AVIO USW TELEFAX 0 65 42 / 26 13
;

MODELLBAU
STERNECKER

NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

KAVAN

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

SPORTS
AVIATION

Fast-Fertig-Modelle

A
T e ST

Mit €K Standard-Modellen

G. Kirchert




P.b.b.
Erscheinungsort Wien
Verlagspostamt

1040 Wien

Augenblick

bitte!

@ Und da gibt's alles an @ Und da gibt's Motoren @ Und da gibt's als Driiber-
Schrauben und Federn, von 2- bis 4-Takt und streuer perfekte Bera-
Réder und Rohre, Farben alles auf allen Kanalen tung und verniinftige
und Folien. von computer- bis fern- Preise.

und nahgesteuert.

@ Und da gibt's alles an @ Ein Blick sagt mehr:

Holzchen und Holzern, @ Und da gibt’s Flieger Schauen Sie in unser
Buche und Balsa, Linde und Segler, Hubis Geschéft!
und Leiste. (Hubschrauber), Schiffe

und Autos.

I 1160 Wien, HerbststraBe 63;
Da schaust! Tel. 0222/492 40 80

MODELLBAUCENTER

—~INDEISER

Montag-Freitag 990-182° Uhr; Samstag 9.20-12.%0 Uhr



