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Liebe Modellfliegerfreunde !

Dicsmal hat es geklappt ! Prop kann
rechtzeitig erscheinen - und so sollte
es auch bleiben. Beachtet bitte nur
den Redaktionsschlufl, denn nur
wenn dieser eingehalten wird, be-
steht die Chance, daB der cinge-
sandte Beitrag in der nichsten
Nuommer abgedruckt werden kann.
Seid aber bitte nicht bdse, wenn ge-
wisse Prioritdien gesetzt werden
miissen, und da kann es dann vorkommen, daf der eine oder
andere Artikel einmal zuriickgesetzt werden muf, Der Redak-
tionsschlub ist diesmal, wie Ihr auch an anderer Stelle lesen
konnt, der 15, Juli 1990, und die Drucklegung von prop 7/8 -
1999 soll planmiBig in der 1. Augustwoche erfolgen. |

Nun laufen ja schon viele Wettbewerbe, und ich hoffe, daB ich
auch viele Berichte davon bekomme. Schreibt bitte alles, was auch
andere Modelllluglreunde interessieren konnte, und schickt uns
auch immer einige gutc Fotos mit, Schr interessant wiren auch
Berichte von Veranstaltungen, an denen bereits unsere Freunde
aus den benachbarten chemaligen Oststaaten tc:1lgcn0mmcn ha-
ben.

Ich selber war schon wieder bei vielen Wettbewerben dabei und
habe schone und gut organisicrte Veranstaltungen gesehen. Eine
besondere Show war der CO 2 Wettbewerb am Spitzerberg, der.
anschliefend an den COz Lehrgang stattgefunden hat, und an
dem 39 Tciloehmer aus 8 Nationen (!) teilgenommen hatten.Da-
ritber werden wir im nichsten prop ausfithrlich berichten, denn
dicse Kategorie verdient es - gerade in der heuntigen Zeit - dall
man sich mit thr mehr beschiftigt,

Unsere Bundeslehrginge am Spitzerberg laufen nun auch bald
an, und ich bin iiberzeugt, daB es wieder cine schine Beteiligung
und guie Erfolge geben wird.

So soll die neune Flugsaison wieder thren vollen Laef nehmen, und
ich wiinsche allen Modelifliegern und Veranstaltern von Wettbe-
werben, Schauflicgen und Ausstellungen recht viel Erfolg, - und -
vergeBt mir bitte nicht aul die so wichtige T ugendarbcit .

Mlt herzlichen Fliegergriifcen.

bis zum nichsten Mal
Ber ld,wm

Edwin Krill
Chefredakteur
12. Juni 1990

Medieninhaber, Herausgeber und Verlegar: Osterr, Aera Club, Sekllon MODELLFLUG, Fiir den Inhalt
verantwartlich OSR Edwin Kirill und die Auloran der gekennzelchnelen Beilrlige, die nicht unbedingt der
Meinung der Redakllion enisprechen missan. Sldndige Mitarbeiter; Ing. Manfred Lex, Dr. Georg Breiner
und Pater Tollerian sowie dle Bundesfachreferentan, alle 1040 WIEN Ptinz Eugen Strale 12
REDAKTICNSADRESSE: Redaklion Prop 3425 Langenlebam, Julius Raab Sirafle 10. Telefon = Fax- Num
mar; Q2272/2972

ANZEIGENVERWALTUNG: Frau Bealrix Lieb, 1040 WIEN Prinz Eugen Sirafle 12 Tel: G222/505128-77,
Fax; 0222/5057923.

DRUCHK: Buch- und Offseldruckeret Josel Haberdizl Ges.ra.b.H. 1150 WIEN, Slurzgasse 40, -
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Super Micro Servo  £E 53
Gewichl 125 g weX Ei
Mafle 12 x 264 x 28mm g H2a S
Anschiulikabel nach Wahl ZE--&

CAP 21 nugferifn
Spannweite 1530 mm
Molor 6-15 cem

CESSNA nugleniy

Spw. 1270 mm, Mator 1,5 com
Spw. 1600 mm, Motor 6,5 cem
(Preiso chna Schwimmer)

WESTERLY 2000
Spw 1510 mm, Motor 3,6—8 com
SUPER-SCHNELLBAUSATZ

Flugforig in 1o Balsagualitit chine Zubehor

Bonzin-Molor 48 61, 1,5 FS
Komplctt montiart 10 cem,
mit Thyristorziindung

FOKKER DR 1
Spw. 1860 mm, Molor 30—-40 cem

BARRONETTE

Spw. 1250 mm, Motor 8,5-10 cem

PUPPETEER
Spw. 1524 mm, Molor 7.5—-15 com

NIEUPORY

Spw. 2337 mm, Molor 35-40 cem

SAITO - nEu - FA-50 GK 7.5 cem 1 PS Leistung

FA-80 GK
13,1 ccm
1,35 PS
Leistungsstark

und zuvorldssig.

Wir Idhren das
komplelta
SAITO-
Programm.

_‘@_,{,-CUBS

PIPER CUP
Spw. 2134 mm, Motor ab 16 cem;
T4 {4 ccm "

Spw. 2700 mir
Spw. 1400 mm flugrerng

Spannweila” 2040 mm

Matar: 20—40 com
SUPER-Schaelibausate

SOPWITH PUP /
1/4 SCALE = <3

PROFI R ED - SERVO - NEU - NEU - NEU PRAZISION

Einsalzbersicha:
Matorflugmaodelle,
grofe Sogelflugmodella,
Helicopter, RC-Cars.
Listerumfang: mii 6
verschiedanoh Slouer-
hebelSchoiben und
Gumimiliilian,

Einlach Uberall dort,
wo hoha Anspriiche
gestelll werden,

Volimetallgatriche,
Krafl 4 kg,

MaBe 40 x 40 x 20 mm
12 Manate Garanlle}

Kugelgslagerl im Ablrish
wassergeschiltzl.

Kabel nach Wahl MPX, JR,
1obbe, Simprop, Microprop,
Fulaba, Sanwa

SCOUT SEMI-SCALE SE5
Spannweita: 1422 mm, Motor: 10-20 ccm
Semni-Scale 1-4, Spannweite: 2100 mm’

Neu: Katalog 2 Ls-{) anlordern mil Gber 135 Flugmadellsn, Moloren und Zubehtr, — New: Farbprospekt FLUGFERTIGMODELLE gratis anlorder

Jumbo Pioneer 200/10 W
Type Ans.aéxgﬂ-“ Liafer- Druck Behdlter Motor Gewichlj
leistung menge ,
1/min 1/min bar | KW kg
Jumbo 100 70 8 - 0,5 11
Pioneer 200 133 8 9,5 1,2 23
Corsair 200 200 133 8 25 1,2 26,5

Prospektmaterial von
und Werkstattzubehtr

weiteren Typen, Druckluftgeriten
anfordern bei

Corsair 200/25 W

MODELLGAU
REDTENBACHER
A- 4905 THOMASHOITH 69
TE.. 07676/ 6161
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Liebe Fliegerfreunde !

Wenn lhr irgend ein "Blabla" erwartet, dann
habt Ihr Euch getduscht. !

Gleich zu den Fakten :

1. Esistmir gelungenflr alle Piloten, dieihren
Sprit selbst mischen, eine Ausnahmebewilli-
gung far den Erwerb von Methanol zu errei-
chen. lhr bendtigt nurmehr Euren
OAeC-Mitgliedsausweis und eine schriftiiche,
von Euch unterfertigte Erklarung, daB das Me-
thanol ausschlieBlich als Vergasertreibstoff flir
Modelimotoren Verwendung findet.

2. Mit dem Jugendférderungsbeitrag wird
heuer wieder" gearbeitet" (siehe Info Uber Bun-
dessektionsbeitrag).

3. Setzt bitte mehr auf einen sicheren Flugbe-
trieb ! Dies verhindert auf der einen Seite Scha-
densfalle (unndtige) und auf der anderen Seite
liefern wir dadurch keinerlei Argumente fir un-
sere Gegner. Haltet daher strikte die Flugplatz-
ordnung ein, kimmert Euch um eine
entsprechende Frequenzkontrolle und, und
(Ihr wiBt es sowieso, handelt danach und be-
treibt Euer Hobby diszipliniert).

Herzlichst

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

.

EIN KURZBERICHT VON DER
SEKTIONSLEITERSITZUNG
vom April 1990

Folgende Punkte wurden bei der letzten Sektionssit-
zung am 21./22. April 1990 in der BSS Spitzerberg bera-
ten und ggf. beschlossen:

1 Jugendbudget: Bei diesem Budget handelt es sich
um angesparte Mittel aus dem Jugendfdrderungsbeitrag
bei den div. Wettbewerben. Sie kdnnen auf Bundes- und
Landesebene eingesetzt werden. Die zur Verfligung ge-
stellten Mittel sind mit der Bundessektion abzurechnen,
Die Ausschreibung fir eine Jugendveranstaltung muB
bundes- bzw. landesweit erfolgen und ist der Bundessek-
tion vorzulegen.

Der BSL beantragt, daB bei Landes- und Bundesju-
gendlehrgangen in allen Modellflugklassen (Ausnahme

Spitzerberg) ab einer Mindestteilnehmerzahi von 6 Per-
sonenfir Jugendliche bis 16 Jahre varerst ein Betragvon
$ 2000,- pro Veranstaltung ausbezahit werden.Der An-
trag wurde einstimmig angenommen und gilt ab sofort.
Die Ausschreibung der Lehrgénge hat Gber den LSL an
die Bundessektion zu erfolgen.

2. ONF: Die MSO ist fast fertig, es fehit noch die Sparte
Saalflug. Die Ergénzung wird von BFR Ing. Reitterer
nachgereicht.

Ende Marz fand ein Funktionédrs- und Sportzeugenlehr-
gang in Deutschlandsberg/Stmk. statt. Der Lehrgang
wurde von LSL Mag. Krasser hervorragend crganisiert.

ONF Ing. Schiffer tellte die neue Rekordliste an alle LSL
und BFR aus.

Der Wetthewerb NW 1/90 muB aberkannt werden, wenn
nicht eine giiltige Ergebnisliste nachgereicht wird. Die
Anmeldungen der Wettbewerbe fiir 1990 gingen nur
schleppend vor sich. 95 Wettbewerbe wurden bereits
bestétigt. Ing. Schiffer ersucht um *Termintreue". In Zu-
kunft sollen die L.SL die Terminvorschlage zur Dezember-
sitzung (wie bisher) mitbringen.
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Der Organisator der F3E-Weltmeisterschaft Herr Bre-
selmayer berichtet Giber die Vorbereitungsarbeiten. Der
NennschluB ist der 31. Mai. Bisher haben 7 Nationen
gemeldet.Die Eréffnungsfeierlichkeiten sind bereits or-
ganisiert. Weiters sind Kulturveranstaltungen geplant.
Die Siegerehrung findet auf dem Hauptplatz in Freistadt
vor dem Rathaus statt. Es werden viele OO Modellflug-
vereine vertreten sein, die mit Modellen aufmarschieren.

3.Der L eiter des MAZ berichtet von den Vorbereitungs-
arbeiten zu den einzelnen Lehrgéngen. Von den 11 vor-
gesehenen Lehrgéngen sind bereits 2 ausgebucht (L3
und L4). Naheres siehe bei Lehrgangsberichten.

4 .Funktiondrsmeldungen zur CIAM: Folgende Perso-
nen werden der CIAM fiir 1991 gemeldet:

ClIAM-Delegierter - BSL Dr. Georg Breiner

In die Fachkommissionen: Freiflug - Ing. Reitterer, F3A
- BFR Schiager, F3B - BFR Wasner, F3C - Ing. Dittmayer,
F3E - BFR Kirsch, F4C - Dr, Loewenstein, Inform.& Edu-
cation Ing. Dittmayer.

Als int. Punkterichter wurden gemeldet: F3A - August
Reyer/Sbg., Wilhelm Zehethofer/Wien, ing. Moser/QO0,
F3C - Heinrich Eckmann, Heinz Wiistenberg/ beide Sbg.,
Ing. Dittmayer/ Wien.,

5. Antrdge :BFR Reitterer: Die Telinehmerquote fir F1B8
soll von 15 auf 8 herabgesetzt werden - einstimmig
angenommen.Der MFC Kirchschlag bewirbt sich um die
OM RC/SL - einstimmige Annahme.LSL Mag. Krasser:
Der MFC Murzzuschlag bewirbt sich um den EC in F3E.
An BFR Kirsch verwiesen. BFR Reitterer: Beschickung
der FF-WM fiir Jugendliche. Antrag angenommen. Wei-
ters soll Erwin Pacher als Zeitnehmer zur EM Freiflug
nach Ungarn nominiert werden. Wird von der Bundes-
sektion veranlaBt. LSL. Schiager bewirbt sich um die OM
RC IV fiir 1981. Der OAeC moge sich um die Durchfilh-
rung der WM's F3A, C und D flir 1993 bewerben. Die
Bundessektion wird einen Antrag an die FAI stellen. Es
wird auch ein Antrag an die CIAM gerichtet um Zuerken-
nung der EM - F3C fiir 1992 in Kraiwiesen. BFR Schobel
- Durchfthrung der WM F1E fiir 1993 in Osterreich.
Antragangenommen. Der Antrag des BFR Ing. Gradisch-
nig auf Abanderung der Klassen F3F und RC/H ange-
nommen (siehe prop 3/4-90. Als Punkterichter fiir 1990
wurden nominiert: STM F3A: Franz Hauer, NO, W.Zehet-
hofer/Wien, Ing. Moser/OO, Tirol und Kérnten noch of-
fen. Fur OM in RC lll: F.Hauer, A.Reyer/Sbg.,
W.Janschek/OO, A.Buchta/Bgld., Stmk. noch oifen.

Dr.Breiner

Auszug aus den "BESTIMMUNGEN ZUR
PFLEGE DES ANTIKMODELLFLUGES IN

OSTERREICH"

Teil iI- VERANSTALTUNGEN

1. AM - Freundschaftsiliegen

Der Sinn von Freundschaftsfliegen ist, Antikmodelie so
wie seinerzeit fliegen zu lassen. Dabei sollen die Modelle
gleich ihren Vorbildern aufgebaut sein. Ebenso muB das
AuBere der seinerzeitigen Gepflogenheiten angepaft
werden. Eine Ausnahme stellt der Einbau einer Fern-
steuerung dar; sie soll jedoch so eingebaut werden, daf
das AuBere der Modelle so wenig wie moglich verandert
wird.

2. AM - Freundschaftstreffen

Bei den Freundschaftstreffen sollen alle Aktivititen, wel-
che die Antikmodellfreunde betreffen, besprachen wer-
den (z.B.:Flugveranstaltungen, Ausstellungen,
Ernennung zu Ehrenmitgliedern etc.).

Teil Il - KLASSENEINTEILUNG der AMF-OE
1. AM - Segelflugmodelle

2.AM - Motorflugmodelle

3.FM - Segelflugmodelle

zu 1. - AM - Segelflugmodelle

AM - Segelflugmaodelle sind alle Segelflugmodeile, wel-
che als solche entworfen wurden und zum Nachbau
ausreichend dokumentiert werden. Unter einer ausrei-

chenden Dokumentation ist zu verstehen, daf es einen
Bauplan oder eine Bauplanskizze gibt, um das Modell wie
seinerzeit mit den originalen Werkstoffen erbauen zu
kénnen.Es wird besonders darauf hingewiesen, daB jede
Anderung der dufieren Form (z.B.: Spannweitenvergré-
Berung, V-Form-Verringerung u.A.) bzw. die Verwendung
von Baustoffen, die urspriinglich nicht verwendet wurden
(z.B.: Balsaholz) nicht zulassig ist. Ein VerstoB ist bei der
Baubewertung mit Punkteabzug zu ahnden. Zugelassen
sind alle Modelle, deren Baupléne vor dem Jahr 1955
erschienen sind.

Zu 2.- AM Motorflugmodelle

AM - Motorflugmodelle sind alle Motorflugmodelle, wel-
che als solche entworfen wurden und zum Nachbau
ausreichend dokumentiert werden. Weitere Bestimmun-
gen wie AM-Segelflugmodelle.

Zu 3.- FM Segelflugmodelle

Unter einem FM-Segelflugmodell versteht man ein Se-
gelflugmodell eines manntragenden Segelflugzeuges,
welches tatsachlich geflogen ist.

Teil IV-ALLGEMEINES

1.Anzahl der Modelle

Es gibt keinerlei Beschréankungen, soweit es nicht zu
einer Uberlastung der Wettbewerbsleitung kommt.

2.Nachweis der Vorbildtreue

In den Klassen AM-Segelflugmodelle und AM-Motor-
flugmodelle ist der vollstindige Bauplan sowie die
Stiickliste bzw. Baubeschreibung bei der Baupriifung
vorzulegen. In der Klasse FM-Segelflugzeugmaodelle sind
die Bestimmungen aus dem Sporting code maBgebend,
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Punkte 6.1.9.1 bis 6.1.9.3.

Flr die Baubewertung muB zumindest eine Dreiseiten-
ansicht aus der die Hauptabmessungen ersichtlich sind
vorgelegt werden. Weiters Fotos, von denen mindestens
eines den tatséchlichen Prototyp zeigen mui.

3. Startkarte

Die Startkarte wird bei der Anmeldung von der Wettbe-
werbsleitung ausgestellt. Auf der Starterkarte wird ver-
merkt: Name des Teilnehmers, Modellbezeichnung,
Flugwertung und Bauwertung, Unterschrift des Primus
bzw. dessen Steliverireters. Die Startkarte ist ein Doku-
ment, auf welchem der Wettbewerbsteilnehmer keine
Eintragungen vornehmen darf. Pro Modell wird eine Kar-
te ausgegeben.

Teil V-BAUBEWERTUNG

Bewertet wird:

a) Plantreue (Spannweite, V-Form, Leitwerksform, Zu-
satzeinrichtungen usw.)

b)Verwendete Werkstoffe incl. Bespannung

c)Bemalung

d)Gesamtbeurteilung

e)Bauaufwandbewertung

Fir die Punkte a bis e wird eine Wertung zwischen 0
und 5 vergeben. Die Wertung 0 bedeutet makellos bzw.
bei Punkt e Oberdurchschnittlicher Bauaufwand. 5 be-
deutet schlechteste Wertung bzw. bei Punkt e garingster
Bauaufwand. Die Surnme der erreichten Zaht von Punkt
a bis e wird von der unter Teil V1 erreichten Punkteanzahl
abgezogen.

Teil VI-FLUGWERTUNG

Bei der Flugwertung soll vor allem die Flugfahigkeit der
Modelle unter Beweis gestelit werden. Die Modelle sollen
sich zumindest 2 Minuten = 120 Punkte in der Luft halten
kénnen. Werden die 2 Minuten unterschritten, so werden
5 Punkte abgezogen. Anschiieend hat der Bewerber
eine Minute Zeit, seine Landung durchzufiihren. Wird
diese Zeit (berschritten, werden ebenfalls 5 Punkte ab-
gezogen. Fir Modelle bis 2 Meter Spannweite werden
bis 4 Meter 5 und Uber 4 Meter 10 Pluspunkte vergeben.

Die Landeerfordernisse werden jeweils von der
Wettbewerbsleitung vor der Veranstaltung
festgelegt (z.B.: Landung In elnem Landefeld oder
entlang einer Landelinie etc.).

Teil VI - Bestimmungen iiber das BABY-FLIEGEN

Diese Veranstaltung- und nur diese - soll den vollen
Charakter eines Wettbewerbes haben.

a) Zugelassen sind alle Modelle, die eine Spannweite
von 1200 mm besitzen cder mafistabgerecht auf 1200
mm gebracht wurden. :

b)Modelle, die eine kleinere bzw. gréBere Spannweite
besitzen, diifen maBstabgerecht verkleinert bzw. ver-
gréBert auf eine Spannweite von 1200 mm gebracht
werden. Eine alleinige Veranderung etwa der Tragfidche
, ohne den Rumpf und die Leitwerke im selben MaBstab
zu verandern ist nicht zulassig. Der Grundsatz, daB die

- Modelle ihre duBeren Proportionen beibehalten sollen,

muB gewahrt bleiben.

c)Die Profile der Modelle diirfen im Gegensatz zu den
Originalprofilen verandert werden. Es gibt hier keine
Einschrankungen. Andert ein Teilnehmer das Profil bzw.
die Spannweite, muB festgestellt werden, dalBl dieses
Modell nur beim Baby-Fliegen eingesetzt werden kann.

d)Das Modell darf bei der Landung nicht zu Bruch
gehen. Wird ein Bruch bei der Landung gebaut, ist der
Flug mit 0 zu bewerten.

e)Die originalen Werkstoffe sind ausnahmslios zu ver-
wenden und stellen eine Voraussetzung fiir die Teilnah-
me dar.

IV. AM-Freundschaftsfliegen

Die Veranstaltung findet in der Zeit von 6. bis 9. Sep-
tember 1930 auf dem Gelande der Bundessportschule
Spitzerberg statt.

Anreise 6. September, Abreise 8. Septamber 1990.

Die Unterbringung regelt wieder Familie Jedlinger, An-
dreas Hofer Gasse 6, 3424 Zeiselmauer, Tel.:
02242/71802. Anmeldungen sobald als méglich. Das
Programm wird im néchsten prop verdffentlicht.

Ing. Karl Benes

Qualitats-4-T akl-NMotoren

Unglaublich gunstige Preise!

Z. B: 10 ccm ab 68 3.360,— 20 ccm ab 08 5.050,—
13 ccm ab ¢85 3.880, (alles Inklusiv-Preise!)

vom 6,5 cem 1-Zylinder- bis 53 com S—Zylinder-(Stern-)Motor_.
LEISTUNGSSTARK, LEISE, SPARSAM, VIBRATIONSARM, ZUVERLASSIG!
Die preiswerte Qualitat am Modelimotorsekior

Modellbau-Artikel-Versand
A-5730 Mitterstll, Hintere LendstraBe 22, Telefon 06562/ 47 69, Postfach 58
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DAS PORTRAIT!

Ein F1C-
Motorfreiflugmodell aus

Meisterhand

Reinhard TRUPPE vom OMV-Feld-
kirchenin Karnten ist dsterreichs ein-
ziger aktiver F1C-Modellflieger. Als
erstklassiger Spezialist fiir Modell-
flugmotoren ist Truppe ebenfails in
dieser Fachrichtung {(Autobranche)
selbstandig mit Erfolg tatig und weit
Gber Karntens Landesgrenzen hin-

aus, vor allem in Modellfliegerkrei-

sen bestens bekannt.

Seine Liebe zu den Motoren ist von
entscheidender Notwendigkeit,
denn nur sorgféltig "hochgeziichte-
te", meistens Rossi-Motoren aus lta-
lien mit max. 2,5 cm® Zylinderinhalt
und etwa 0,4 PS leisten Unglaubli-
ches: Die Luftschraube (z.B.
175%100 mm) wird mit (iber 20.000
U/min angetrieben. Gut eingefloge-
ne Modelle steigen dadurch in nur 7
Sekunden auf {iber 130 Meter Gipfel-
héhe !

Truppe war schon 1975 bei der
Weltmeisterschaft fiir Freiflugmodel-
le in Plovdiv/Bulgarien Mannschafts-

GAMBRINUS ‘83

weltmeister und 4. in der Einzelwer-
tung. 1975 Vize-Europameister in
Ansbach/BRD. Bei groBen interna-
tichalen Wettkdmpfen oftmals im
Medaillenrang, bei jeder WM und EM
regelmaBig im Stechen, jedoch blieb
ihm seit 1979 ein Platz am "Stockerl"
verwehrl. 1988 jedoch, im neu ge-
schaffenen FAl-Weltcup wurde er
F1C-Dritter und 1989 Vierter.

Nicht nur in F1C ist er zu Hause,
sondern er fliegt auch mit Erfolg die

Klasse F1A-Segelflugmodelle und
holte sich die ndtigen Punkte auch
auf internationaler Ebene, sodaB
schon 1988 der Bundesfachreferent
fiir Freiflug, Reinhard Truppe neben
F1C auch ins F1A-Team berufen hat,
was 1989 bei der WM in Argentinien
der Mannschaft den 3. Rang ein-
brachte, da Truppe in F1A bester
Osterreicher wurde und zusammen
mit Alfons Plangger ins Stechen
kam.

Prop bringt heute exklusiv eine
Ubersichtszeichnung eines seinar
Erfolgsmodelie der Klasse F1C-Mo-
torfreiflug; dabei wird so mancher
Leser eingestehen miissen, daB ihm
vorher nicht bekannt war, was F1C
iberhaupt fiir eine Klasse ist. Nach-
folgend daher die Formel nach Code
Sportiv der F1C-Motorfreiflugmodel-
le:Max. Motorhubraum 2,5 cm® Min,
Totalgewicht300g/ cm® = 750gMin-
destflachenbelastung?2

20g/dm? Flichenbelastung max.
5Ogldm2MotorIaufzeit

max. 7 SekundenDie Spannweite
betragt ca. 2000 mm.

Detaillierte Auskiinfte tber F1C-
Modelle und Motoren erteilt gerne:
Reinhard Truppe, MilesistraBe 14, A-
8560 Feldkirchen/Karnten.

BFR Ing. Ernst Reitterer

Y ﬂ P - !
, 7 LI L 1Y T W R i
s . ; muHnt Ly ;
j ! s Jasam® ? ) !|!:I j!/l;/j A
o e !

Reinhard

Austria Free Flight Team

~gms B o

TRUPFE
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Freiflug -
Staatsmeisterschaft im
Grenzbereich

"durchgeboxt”

m 8. April wurde nach langjahriger

Pause wieder einmal eine Frei-
flug-Staatsmeisterschaft, auf dem
einzig groBen Flugfeld Osterreichs, in
Wiener Neustadt durchgefiihrt. Veran-
stalter war der OMV Si. Pdlten mit
Weltbewerbsleiter Rupert G&d (er hat
noch keinen guten Draht zu Petrus) an
der Spitze. Dazu mdchte ich einige
Betrachtungen anstellen, die alle
Wettbewerber betroifen haben.

Meiner Meinung nach wére eine Neu-
terminisierung (wie bei den F1B-Flie-
gern) sinnvoller gewesen. Natdriich, je-
der weiB, dab es fir den Veranstalter
wieder viel Schreibkram bedeuiet, um
einen neuen Termin fir die Bendtzung
des Gelandes anzusuchen.

Foigende Fragen sind mir nach der
Staatsmeisterschaft, die eigentiich in
Osterreich den Héhepunkt der jedes
Jahr stattfindenden Wettbewerbsserie
bilden soll, gekommen. Ist es sinnvoll,
eine Slaatsmeisterschaft unter allen
Umsidnden, auch bei widrigen Wetter-
verhaltnissen, durchzufihren? Qder soll
man nicht, wenn die Wellerbedingun-
gen extrem sind, von Veranstalterseite
eine Verschiebung ins Kalkdl ziehen, so
dal z. B, auch die jungen Modellilieger
(ich denke da an die nich! so geilbten
vom OMV Inzersdorf), die Moglichkeit
haben, sich unter normalen Bedingun-
gen (5 bis 6 Meler Wind) zu beweisen?

Bei diesen Wetterverhdltnissen (bai-
ger Wind, Regen) mag es vielleicht for
die arrivierten Modellilieger (Flanegger,
Fuss, Salzer, Truppe) unter Umstanden
noch einen Sinn haben, zu {liegen, die
nicht s¢ gelbten Freiflieger bleiben
aber unweigerlich aul der Strecke.
Wenn ich mir die Ergebnislisie so an-
sehe, blieb von den jungen und allen
Modellsportlern einiges Balsahoiz zer-
trammeart auf dem Wiener Neustadter
Flugfeld liegen. Schade darum! Auch
eine Slaatsmeisterschaf! sollie nicht in
eine Materialschlacht ausarten. ist es
sinnvoll deswegen ogute Modelle zu
Bruch zu fliegen? Mir kommen Zweifel!
Materiaischlack.:n gibt es bei EM und
WM zur Genlige, wo der Wettbewerber
oftmals aufs Ganze gehen mub, und das
letzie aus sich ur d seinem Malerial her-
ausholt, um gut abzuschneiden.

Ich glaube, wenn die Entwicklung so
weitergeht, jedes Jahr weniger Be-
werbe, und immer weiter weg {Ddne-
mark, Jugoslav-ien), wird das Haui-
chen der Freiflieger noch kleiner wer-
den und schluBendlich ganz ver-
schwinden. Fur mich eine traurige Zu-
kunfisvision.

Trotzdem mdochte ich fir die jungen
Freiflieger eine Lanze brechen und ih-
nen Mut zusprechen, an dem schonen,
gesunden Hohby Freiflug {lrotz einiges
Holm- und Leistenbruchs bei der STM)
iestzubhalten. Meiner Meinung nach soll-
ten die ,,alien Hasen" in dieser Sparte,
die Newcomer fardern wo es nur geht.

Klasse F1A:
Name _'

VereLn

ILDg 2.Dgl|2.bg k.bgii.Dg] Jusune

1. und Staacgsmeister

HOPFLER Markus UMFC Neuhofen 120 111] taef 1zof tz2of| 591

2. CRCNELS Hanfred ESV - St. Pélten 114f 111| 120] 1Zo| 114 579
3 PACHER Erwin MV Klagenfurt 164 120 tacl 107( 130f 71
“. PLANEGGER Alfons SVS Eternit a7t 119| 120y 77| 1z20f 522
5. FUSS delmut IMFC Neuhofen 12¢] 120| 30! 120] 120 519
6, SALZER Elaus W. MFC Wr. Neustadt 55| 130t 120| 120 8ol es
7. MICHELITSCH Cer. MCF Finkenstein 120f 120] 27} 120] &0L 447
8. TRUPPE Reinhard MEG Feldkirchen 120| 120 s[ 8Ll &3] a11
UMFC Neuhofen 83| 112! 1.5l 48 1l 559

9. SCMLFFER Hans

0. HOGLZLEITNER Rudolf

MFC Neuhofen

HE o4 az

11, HORCICFA Vaclav SFC Wr. Yeuscadr 721 35| 1zol 35 -[[ oz
12, SUIRETTZR Jobiann My Ingzarsaorf 76 67 4% L0 BpE[ S22
12, WUTZL Franz Jun. ESV - St. Pdlten L6 31| 120 43 390 279
14, HARING Christian MV Inzersdorf 95 50 {3 - 431 262
15, ZAVODSKY Alex ESV - St, Pilten a7t 13| sz 231 eoff 257
‘6. WARZILEK Albert MCF Finkenstein 19] 81| 22 - - 123
l_','. DOLEZAL Hermann MCF Finkenstein 39 - - 5 33 77
13, WIEHALM ‘ndreas UMy Inzersdorf 9 & na 2 - e
1:. PACHER Thomas MCF Finkenscein b3 - - - - B3
0. WIT2MAYY Mathias {4V Inzersdorf - &1 - - - s
21, SCHUECKEER Werner OMY Inzersdorf - 31 13 - - A4
L2, HARALL Werner oMy Inzersdorf 35 2 - - -: k-
15, PIDLR Diermav LSV Salgburg 2% - - - —i 2%
24, STULLINGER Hans MFC Salctburg 15 - - - -iors
OBERRATHER Friedrich Ikarus Enns 4 9 - - 15
26. STALLINGER Warl MFC Salzburg 5 - - - .
7. BIRGER Alfrad LSV Salzburg IR
MEUSEURGER Harald LSV Salzburg I e e e
{1, VEGGER Friedrich 4rC Selzburg B I
NITSCHE Heinz MFC Salzburg N R T B B a
CaMY Lilkelm FU Schiirding - - U ”
UnLoTARLER Huelmue THFC Yeuhofen - -~ I ll :: bl
Klasse FlA/Mannschaft:
1. UMFC Seuhofen FUSS S10|HOPFLER  5OL[5CHIFFER  739% @ e |
L. PRV - 50, 93lien GRUNELS 579|WLT2L TR TAVEDNAY _‘T'.':: :
1. L EACHER C.  S71|TRUPRT R A
0 IT :."!I‘?'{E‘_.".“.I",li whTIWARZILER i‘..":l"‘tl,.;'\', - T
3OMC - Tozersdorf lSCIRE [ TER 202 [ARTNG e2fir o .._i:;
Klasse FlA/Jusgend:
" . ‘ . . )
H HER Haaahold | “CF Iinkenscein LS 17! 13.’11 m:g ol
ZounLtisl wWalter HoMer Finkenstern : 0 . "".! le -—f:
HoLICEA Anon AFC Hro vewstad forel 7 : - s
" LOLEZAL fusanne Macr Fiske sten J - - - -i
WITSCHE Heinz jun. sy - aliburg - N N
PIL3L Stafan | LSV - salzburg - - .E iﬁ“’“‘
Gasteklasse F1A:
1. IAASE Karl-Heinz Magdebury, DDR |j 115} 1:u| 120| 120| 5&[; 3z
2. DERZOG Einsc Magdebury. DOR || 4] 42| 20| 120] 119] nel
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Wie wire es z. B. mit einem Freund-
schaftsfliegen alljéhrlich, wo nicht die
Stars” dieser Klasse auftreten, son-
dern wo die ,,Einsteiger” unter sich ein
Vergleichsfliegen machen, die ,,Stars"
ihnen die Modelte freigeben und mit Rat
und Tat far diesen Tag zu Veriligung
siehen. lch ware sofort dazu bereit,

Nun wieder zuriick zur STM: Ein biB-
chen Statislik kann ja nicht schaden.
Von den 32 angemeldelen Siartern Ho-
gen zwanzig mindestens einen Durch-
gang nicht. Es wundert mich nicht bei
dem starken Wind, der sicherlich oft-
mals (iber die omindse Zwoif- Meter/
Sekundenmarke hinausging. Hier
kénnte vom FF-Referenten ein Anlrag
eingehracht werden, auf sechs bis acht
Meter/Sekunde herunterzugehen. Bei
unseren kleinen Fiugplatzen (Finken-
stein, Firstenfeld) durchaus realislisch.
Sollle mehr Wind sein, kénnte man noch
auf zwei Minuten Max. mit 30 Meler

Schnur einengen, Zwali flogen {iber-
haupt nur einen Durchgang. Fan{ traten
nichy an, um ifhre zwei Modelle, die in
stundenlanger Kleinarbeit zusammen-
gebaut wurden nicht zu zertedmmern,
wie viele ihrer Kollegen, im Verlaufe der
STM. Uber den sporllichen Werl
&Rt sich sireiten. Maximale Zeil
120 Sekunden und {inf Durchgénge.

Im Vergleich bejinternationalen Mea-
tings und normaler Welterlage: Erste
Runde am Morgen vier Minuten Max.,
um €in vorveriegtes Stechen zu {liegen.
Dann noch sechsmal drei Minulen Max.,
ungd dann kann passiaren, daB noch im-
mer zehn bis finfzehn Mann im Stechen
sind. Wobet die russischen Spitzenmo-
dellllieger (Lepp, Tschop) sicherlich am
Morgen ihre 200 bis 230 Sekunden
Gleitfiug schaffen. Soweit zum inierna-
ticnalen Vergleich mit dem sich die WM-
und EM-Starter auseinandersetzen
milssen, um einen Platz an der Sonns,
oder gar so wie im Vorjahr die ,,Bron-

zene'' WM-Medzitlie zu erringen. , Nur*'
lacherliche achtzehn Sekunden hinter
Dauer-Welimeister UdSSR. Nochmals
Gratulation an alle drei, Das war egine
aulerst starke Vorstellung des dsterrei-
chischen Freiflugs im sOdamerikani-
schen Cordoba.

Abschlieflend mochte ich vermer-
ken, wenn meine Freiflug-Kollegen
{Veranstalter als auch Aklive) diesen
Artikel lesen, soll sich keiner ven mir
auf den Schlips getreten fiihlen. Ich
verstehe meine Betrachlungen, die
sicherlich auch da oder dort Kritik ent-
halten, als eine positive Kritik, die zu
neuen Uberlegungen fUhren sollte,
wie wir unsere schonen Freiflugbe-
werbe erhalten und sich nicht zu einer
Balsa/Carbon-Materialschitacht um-
funktionieren.

In digsem Sinne ,,Glick ab — gut

L.and"'. Euer in p

Irg.Hannes Deutsch

Mannschaftshihkrer

OSTERREICHISCHES
TEAM NACH WARSCHAU
ZUR WM FUR
SCALEMODELLE

Enisprechend dem Beschlu3 der
Bundessekiion, werden zwei Pilo-

ten und ihre Begleitmannschaft, ins-

gesamt sechs Personen, die
Osterreichische Mannschaft bei der
F4C-Welimeisterschaft in Polen in
Warschau, vom 1. bis 10.September
1980, stellen.

Den Modellfliegern, die diese Kias-
se nicht kennen beziehungsweise
die entsandten Piloten und ih-
re Modelle gerne ndher ken-
nen lernen mdchten, soll die-
ser Beitrag dazu verhelfen.

Die internationale Klasse
FAC, das ist die Medellflug-
klasse der vorbildgetreuen
Flugzeugmaodelle, ist wohl
die im Modeliflug schwierig-
ste Klasse. Dies deswegen,
da nicht nur die fliegerischen
Fa higkeiten der Piloten de-
nen der Kunstflugklassen
gleichzusetzen waren, son- &
dern da auch das handwerk-
liche Kénnen beim Bau der

KEM I'Aim&.}:ﬁ%fumgu-—
CLASS P4E&EIC

710 WARSZAWA,

O £4 2021 # TILEX 8.3 rop RARo L U

Hermann Michelic mit seiner SAAB 105 E

Modelle bei weitem das bei den an-
deren Klassen erforderliche know
how tiberschreitet. Ganz abgesehen
von dem fiir den Echtheitsbeweis
des Nachbaues erforderlichen Berg
von Fotos und Zeichnungen und an-
deren Nachweisen, ergibt sich allei-
ne aus den aerodynamischen
Verhéltnissen ein zusétzliches Prob-
lem in dieserKlasse, welches den
Fiug derartiger Modellie in den mei-
sten Fillen bedeutend schwieriger
werden |48, als dies mit reinrassigen
Kunstflugmodellen ahnlicher Konfi-
giration der Fall ist.

Nun zur Vorstellung der Teilnehmer
und deren Maodelle:

Karl Petz und seine Gattin, Mitglie-
der des OMV-MFC 8alzburg. leben
seit langen Jahren in der Schweiz
und verbringen ihre Urlaube, fastim-
mer mit einem Flugmodell im Fond
des Wagens, in Salzburg in Kraiwle-
sen. Neben den in Osterreich anfal-
lenden Wettbewerben kann
Karl seine Leistungen auf in-
ternationaler Ebene sehr
leicht messen, sind doch nur
relativ kurze Strecken nach
ltalien und nach Deutschland
und in die Schweiz zuriickzu-
legen, urm so zu einem "inter-
nationalenErgebnis" zu
kommen. Sein Wettbewerbs-
modell ist die D.H. Tiger
Moth die er bereits in der drit-
ten Variation des gleichen
Originalflugzeuges gebaut
hat. Sein WM-Modell wird von
einem 20 ccm Viertaktmotor

Das Ehepaar Petz mit der ausgezeichneten Tiger Moth
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(OS) angetrieben; die Vorganger-
modelle hatten einen Eigenbau-Vier-
takter als Antrieb. Der Aufbau des
Modelles entspricht auch dem Origi-
nal und es ist daher der Rumpf aus
Stahlrohren zusammengebaut.
Trotz der Grolie des Doppeldeckers,
Spannweite 2100 mm, ist das Mo-
deflgewicht mit 6950 g noch unter
dem 7kg-Limit.

Hermann Michelic und sein Helfer,
beide vom UMFC Sparkasse

Gnas(Stmk), werden mit dem Flug-
zeugmodell einer SAAB 105 O des
Kunstflugteams "Karo As" an den

GCALE TEAM AUSTRIA

HiE .
nyﬁs

i e g !

SCALE TEAM AUSTRIA

BCALE TEAM AUSTRIA

il

SCALE TEAM AUSTRIA

F=

SCALE TEAM AUSTRIA

==

SCALE TEAM AUSTRIA

t—_gﬁé};

SEALE TEAM AUSTRIA

SCALE TEAM AUSTAlA

Start gehen. Auch Hermann hat eini-

SCALE_ TEAM AUSTHIA

SCALE TEAM AUSTHIA

ge Vormodelle bei den Wettbewer-
ben eingesetzt - friher mit einem
Motor in der Rumpfspitze, der eine
verlangerte Kurbelwelle hatte - aber
wegen des Antriebes des Jet-Model-
les mit einem Propelier, zu groBe
Punkteabziige verursachte. Sein
neues WM-Maodell ist auch noch in-
den Abmessungen ein wenig ge-
wachsen und miBt jetzt ca 1,9 m
Spannweiteund 2,2 m Rumpflange.
Das Flugzeugmaodell wird vorbildge-
treu von zwei Triebwerken - zwei
Impellertricbwerken - angetrieben,
Jene, die bereits Kontakte zu Impel-
lermodellen haben kdnnen ermes-
sen, was das bedeutet. Es ist wohl
selbverstandlich dal3 das Fahrwerk
dieses Modelles vorbildgetreu ein-
und ausfahrbar ist, und daB auch die
Fahrwerksabdeckungen wie im QOri-
ginal funktionieren. Und das alles bei
ginem Gewichtslimit von 7 kg !

Zur Erinnerung an die Teilnahme der Oster-
reichischen Nationalmannschafl an der Well-
meijsterschall in F4C 1998

Nach diesen Zeilen hoffe ich, daB
die dsterreichische Mannschaft
auch von einigen Schlachtenbumm-
lern begleitet werden wird. Wenn
sich jemand daflir interessiert, oder
wenn jemand helfen méchte, die
Kosten der Mannschaft zu senken,
dann moge er mit dem Mannschafts-
fiihrer ing.H.Deutsch, unterder Tele-
fonnummer Wien/501 30 DW 2217
tagsliber Kontakt aufnehmen.

Jedenfalls méchte ich abschlie-
Bend zu den Chancen unserer Teil-
nehmer etwas feststellen: Es ist
gewil3, daB jeder sein Bestes geben
wird, und daf eine optimale Vorbe-
reitung stattfindet. Sieht man sich die
erreichten internationalen Plazierun-

gen an, so méchte man meinen, daf3
beide Kandidaten fiir Rdnge im vor-
dersten Feld gut sind.- Doch die
Konkurrenz schiaft nicht, wir werden
ja-sehen.

Hokk

Wie im vorangegangenen Bericht
bereits erwdhnt, hat die Scal-Mann-
schaft eine Erinnerungsmedaille auf-
gelegt { siche Abbidung - Grife
55x%55 mm ). Die Medallle ist aus
Bronze und tragt die Farben Rot-
Wei-Rot im Wappen und hat die

Abbildung einer Etrichtaube eingra-
viert. Sponsorkosten per Stick
S 250,-. Die Medaille hat Selten-
heitswert - die Auflage beirdgt le-
diglich 30 Stiick !

Zu beziehen und Anfragen beim
Mannschaftsfithrer, Ing. Hannes
Deutsch, BergstraBe 8, 2102 Ha-
genbrunn.

Ak

6130 Schaz

/7
Modellbau Ruppnig [ Hodellbaw Pirker

Husselsirade 10

elerbn 032425559

Gumpendonior Simfa 35
1060 Hien
FBlelon D227/587°7158

X-CELL »MINIATURE- AIRCRAFT-USA«

GENERALVERTRIEB FUR OSTERREICH:
H. LUKSCHITZ IMPORT-EXPORT

RAXERSTR. 6, 8380 JENNERSDORF ‘T3 03154-381, FAX: 03154-8757, TX

Modelibay Post!

Gafnfiofsiade 116
B23S Rolirback
levedn T8I ERE

Modaltbatr Feix

BiEmarckstnaie F
G280 Frstente/a
Zelefon Q338252617

4
17609
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MODELLFLUG-GROSSVERANSTALTUNGEN IN OSTERREICH
Im heurigen Jahr finden gleich zwei Modellflug-GroBveranstaltungen in Osterreich statt.
WELTMEISTERSCHAFT im ELEKTROFLUG, F3E, 1. bis 12, August 1990 in Freistadt
EUROPAMEISTERSCHAFET im RC-Kunstflug, F3A in Kraiwiesen
Fiir beide Veranstaltungen laufen die Vorbereitungsarbeiten bereits auf Hochtouren.

Die Organisation liegt bei der F3E-WM in den Hinden von Walter Breslmayr,
FuchsenhofstraBe 20, 4240 Freistadt, und fiir die F3A-EM zeichnet Johann Niederwimmer,
BessarabierstraBle 39, 5020 Salzburg, verantwortlich.

Wir bilden hier die beiden Veranstaltungsembleme im MaBstab 1:1 ab, deren Verkauf zur

Unterstiitzung beider Veranstaltungen dient und bei den Organisationsleitern erhiltlich sind.

4 ~
WORLD CHAMPIONSHIP
1. 8. — 12. 8. 1990
FREISTADT
AUSTHIA EUROPE

\: _

HALLO SCHAUFLUGPILOTEN!

Wie schon bekannt, ist Kraiwiesen der Austragungsort der heurigen EUROPAMEISTERSCHAFT in F3A (2.-9.
September 1990). Da diese in Osterreich erstmals zur Austragung gelangende EM eine besondere Note erfahren
soll, haben wir als Abschiuf der Veranstaltung, am 9.September einen SCHAUFLUGTAG vorgesehen.

Mangels Adressen von guten Schauflugpiloten und Attraktionen, wenden wir uns an alle Schauflugpiloten mit cler
Bitte, sich mittels Postkarte beim Organisationskomitee zu melden. Die Gemeldeten erhalten dann eine persénliche
Einfadung.

Wir wilrden uns ganz besonders freuen, ein entsprechendes Echo zu finden und erwarten Eure kurze Voranmel-
dung mit Angabe von Modell und Flugzeit.

Danke !

In Erwartung einer grofien Mitwirkung dankt im voraus fir das Organisationskomitee Johann Niederwimmer,

Bessarabierstrafe 39, 5020 Salzburg.
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[ LEHRGANGS-und KURSBERICHTE

Die Kapfenberger Sport-
vereinigung {KSV) - Sek-
tion
veranstaltete am 3. Méarz
1990 im Volksheim Kapfen-
berg ein Elektroflug-Semi-
nar mit dem Weltmeister
aus Osterreich, Rudolf
Freudenthaler.

Sinn des Seminares war
es, interessierten Modeil-
fliegern den ferngesteuer-
ten ELEKTROFLUG in
Theorie und Praxis mit an-
schiieBender Diskussion
ndher zu bringen, Proble-
me aufzugreifen und durch
fachkundige Vortragen
de fiir jeden verstandlich
zu erkidren.

Das Seminar wurde lan-
desweit ausgeschrieben,
und so kamen auch nahe-
zu 70 Modellflieger aus der
Steiermark nach Kapfen-
berg.

Die Vortragenden waren
Weltmeister Rudolf Freu-
denthaler, Bundesfachre-
ferent F3E Helmut Kirsch
und ONF Delegierter ing.
Gottfried Schilfer.

Nach der Einleitung
durch unseren Sektionslei-
ter Helmut Trebsche und
dem ASKO Landesfach-
wart und OMV-Landes-
obmann Ernst Heibl, wur-
den folgende Themen be-
handelt ;

Funkentstérung, Reich-
weitentests, Senderanten-
nenwahl, Steckkontakte,
Regler und Motoren im all-

Modeliflug, -

ELEKTROFLUG im AUFWIND !

Weltmeister Freudentha-
ler stellte sich dann der Dis-
kussion, erzahlte aus seiner
Praxis und erlauterte dabei,
worauf es bei der Akku-und
Motorenwahi ankommit.

Nach dem Mittagessen
ging es bei herrlich blauem
Himmel auf den GroBflug-
platz in Kapfenberg, der
uns freundlicherweise fir
diesen Tag zur Verflgung
stand. Herzlichen Dank
dem Motortlug-Sektionslei-
ter, Ing. Angerbauer.

Als erster startete der
Weltmeister mit einem
Kunstflugmodell und zeigte
ein eindruckvociles Pro-
gramm, wobei man sehen
konnte, wieviel Kraft in ei-
nem Elektroflugmodell
stecken kann (Antrieb 7
Zellen).

Eiwa 250 Zuschauer
spendeten dem Weltmei-
ster groBen Beifall, und eini-
ge zeigten reges Interesse
an dem Elekiroantrieb. Es
war eine gelungene Veran-
staftung, auch in Hinsicht
auf den Kontakt mit der Of-
fentlichkeit, die uns ja ohne-
hin oft migesinnt ist.

Flige mit Elektroseglern
von BFR Kirsch und ing.
Schiffer und natiirlich auch
Weltmeister Freudenthaler
beendeten das Programm
am Flugplatz.

Nach anschlieBender Dis-
kussion Uber den Lehr-
gangsablauf und einen

gemem?n; Abstimmung Von obea nach unten: Stets avfmerksame Zuhérer - die Vortragenden mit  Vortrag iiber die MSO-Re-
der Antriebe auf das Mo- gen Organisatoren - von links: ONF Defegierter Ing. G. Schiffer, OMV-Lan- geln fUr F3E von Ing. Schif-

dell {Kirsch, Schiffer).

desobmann E. Heibl, WM Rudolff Freudenthaler, Scktionsleiler H. Trebsche

fer, klang das Seminar bei




12 prop 56 - 1990

elner gemditlichen Runde im Flugha-
fenrestaurant (Einkehriooping) aus.
Unser Dank gilt dem BFR Helmut
Kirsch fir die Organisation des Semi-
nars, ASKO LFW Ernst Heibl fiir die
finanzielle Unterstiitzung, sowie
Gottfried Schiffer und Rudolf Freu-
denthaler fir ihre Darbietungen.

Eine Broschiire von BFR Kirsch
(iber den ferngestouerten Elekiro-
flug (16 Seitenn A4 ), die sich ndher
damit beschdftigt, ist bei mir zum
Selbstkostenbeitrag von S 50,- er-
héltlich.

Franz Buchgraber, St. Dikonysen
6, 8600 BRUCK /M

Bundesfachreferent Helmut Kirsch
mit seipen in prop 3/4 -90 vergestellfen
7 Zelien Elekiroffugmodell

ar” :g

MMBZ A~

HODELLFLUG AUSEADWNGS ]| -ZENTRUM SPITZERBLNG

ba 5

Unsere Lehrginge im
MODELLFLUG-AUSBILDUNGSZENTRUM

am Spitzerberg

Die Zeit unserer Lehrgange am Spitzerberg riickt immer
néher und die Anmeldungen hierzu werden immer drin-
gender. Bis zum RedaktionsschluB dieser Nummer am
27. Mai sind die einzelnen Lehrgange wie folgt belegt :

L1 24.-27. Mai 4. COz-Lehrgang Der Lehrgang
wurde bereits abgewickelt

L2 09.-15. Juli Freiflug Grundiehrgang fiir Leber An-
meldungen nur iiber das BMUKS

L3 16.-22, Juli Elnsteigeriehrgang fiir Freifug-

. bereits ausgebucht

L4 23.-29. Juli RC-Einsteigerlehrgang - bereits
ausgebucht

L5 03.07-05.08 - .Querruderlehrgang fiir Fortge-
schrittene

10 Nennungen 6 Platze noch frei
L6 06.-12. August RC-Einsteigerlehrgang - reser-

<~
p N\ viert fiir LV NO
- L7 13.-19.August RC-Einsteigerlehrgang - reser-
viert fir LV Q0O

Platze noch frei

L8 20.-26. August
00

Platze noch frei

L9 20.-26. August RC-Querruderlehrgang - reser-
viert fiir LV QO

Platze noch frei

Li0 27.08.-01.09. Modelifluglehrgang fiir Fortge-
schrittene - reserviert nur fiir Lehrer. Anmeldungen iiber
das BMUKS

L11 06.-09.September
dungen noch offen.

RC-Hangflug - reserviert fir LV

Oldtimertreffen - Anmel-

Anmerkung: Sollten reservierte Lehrgange der Lan-
desverbande NO und OO nicht voll ausgelastet sein,
besteht auch fir Mitglieder aus den anderen Bundeslan-
dern die Mdglichkeit, an diesen Lehrgéngen teilzuneh-
men. Diesbeziigliche Anfragen sind an die zustandigen
Landessektionsleiter zu richten:

Niederdsterreich: LSL Wolfgang Schlager, 3830 Waid-
hofen/Thaya, Magschitzgasse 1, Tel.: 02842 / 31402 oder
02824 /2275 KI.3404

Oberdsterreich: LSL Ing. Viktor Woger, 4560 Kirchdor,
KeplerstraBe 3/6, Tel.: 07582 /4149

NENNUNGEN BITTE EHESTENS VORNEHMEN {
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Da meine Angaben - insbesonders jene von Wetthe-
werbsterminen - mit dem Erscheinen von prop

nicht mehr akiuell sein kénnen, werde ich in Zukunft
iiber meine Rubrik immer jenes Datum schreiben, an
dem der Beitrag verfaBt wurde. Oft vergehen (iber zwei
Monate, bis mein Artikel ver&ifentlicht wird, und da kann
dann irgendeine Verdnderung eingetreten sein, die ich
zum damaligen Zeitpunkt noch nicht wissen konnte.

Nun zu den wichtigsten Neuigkeiten von der Bundes-
sektionssitzung am Spitzerberg Ende April.

Die Osterreichische Meisterschaft in der Klasse RC/SL

wird In Kirchschlag am Wechsel in Niederdsterreich vor-

aussichtlich am 17./18. August 1991 geflogen werden.
Weiters wurde mir zugesagt, bei der Terminkoordinie-
rung von Wettbewerben ein Mitspracherecht zu erhalten.
Ich hoffe, damit in Zukunft Terminkollisionen, wie sie
heuer am dritten Septemberwochenende passiert sind,
vermeiden zu kénnen.

Als nachster wichtiger Punkt ware der OSTERREICH
POKAL in der Klasse RC/SL. zu behandeln:

Am 15. Mai wurde ich von LSL Ekkehart Wieser infor-
miert, daB der MFC-Worgl heuer keinen RC/SL Wettbe-
werb durchfuhren kann. Ich habe deshalb den 4.
Teilwettbewerb des OSTERREICH POKAL an den MFC
Kirchschlag vergeben. Fir diese Entscheidung waren
zwei Griinde ausschlaggebend. Erstens bemiihen sich
die Kirchschlager seit fast drei Jahren um einen Teilwett-
bewerb des OSTERREICH POKAL, und zweitens ist im
Hinblick auf die OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFT
1891 durch eine Einbeziehung des am 19. August ‘90
statifindenden Nationalen Wetthewerbes zum OSTER-
REICH POKAL sicher eine optimale Vorbereitung flir den
Veranstalter wie auch fiir die Wettbewerbspiloten még-
lich.

In der Folge noch einmal alle derzeit akiuellen Termine
des OSTERREICH POKAL mit Stand 21. Mai 1990 :

1. Teilwettbewerb 05./06. Mai Nibelungenpokal/Linz
(schon durchgefihirt)

2. Teilwettbewerb 26./27. Mai Pongauer
F-Schleppwettbewerb in St. Johann

3. Teilwettbewerb 16. Juni Zwaring/Steiermark

4. Teilwettbewerb 19. August Kirchschlag /NO

SchluBwetibewerb  15. September Bockflie /Wien

Nun noch zum Thema: "Bruch des Flugmodells oder
Verlustvon Teilen", Diese Frage taucht immer wieder auf,
weshalbich sie hier an dieser Stelle beantworten mochte.
Nachdem ich mit dem ONF-Delegierien Ing. Schiffer
dieses Thema besprochen habe, sind wir zu einer ein-
deutigen Regelung gekommen. Jeder Verlust von Teilen

oder Bruch des Flugmaodelles wahrend des Fluges (aiso
in der Luft) wird mit einer Null-Wertung des ganzen
Durchganges bestraft. Wird irgendein Teil am Boden
verlaren oder erfolgt ein Bruch am Boden (Start oder
Landung) , ist die entsprechende Figur mit Null zu bewer-
ten.

Bei Segelflugmodellen ist ein Ablassen von Wasserbal-
last widhrend des Fluges in den Klassen RC IV und
RC/SL nicht erlaubt (Verlust van Teilen).

Folgende Feinheiten sind bei der Klasse RC/SL zu be-
achten: Wird beim Start ein Tell verloren, so kann der
Start abgebrochen, der Schaden behoben und innerhalb
der Startdauer von 4 Minuten eine einmalige Startwieder-
holung durchgefiihrt werden (Wertung der Figur Start ist
Nuli 1) Wird aber der Teil wihrend des Startvorganges
verloren und eines der beiden Modelle hebt trotzdem ab,
so ist der ganze Durchgang mit Null zu bewerten. Sinn-
geman gilt das natiirlich auch fiir die Klasse RC IV,

Nun noch einige Beispiele im Telegrammstil ;

a) Motormodell vetliert Rad beim Start; beide Modelle
noch am Boden; Reparatur innerhalb der 4 Minuten
Startzeit; Startwiederholung; Wertung Start ist Nuli;
restlicher Durchgang wird gewertet.

b) Motormodell verliert Rad beim Start; Segler hebt
trotzdem ab oder hat schon abgehoben; ganzer
Durchgang Nuill.

c) Motormodell verliert Rad wahrend des Fluges;
ganzer Durchgang Nuill.

d) Motormodell verliert Rad wéhrend der Landung;
Durchgang wird als solcher gewertet; Landewertung
vom Motormodell ist Null.

e) Segelflugmodeill verliert Kabinenhaube wahrend des
Fluges; ganzer Durchgang Null.

f) Segelflugmodell verliert Kabinenhaube bei der
Landung; Durchgang wird gewertet; Landewertung
Segelflugmodelt ist Null,

g) Bei Bruch eines der beiden Modelle in der Luft;
ganzer Durchgang ist Null.

h) Bruch eines der beiden Modelle bei der Landung;
Durchgang wird gewertet; die entsprechende
Landewertung ist Null.

Eine weitere Regelausiegung ist iaut ONF- DeIeglerten
noch bekannt zu machen. Bei einem Wettbewerbsflug in
derKlasse RC/SL landet aus irgendwelchen Griindendas
Segelflugmodell ver dem Motarflugmedell. In diesem Fall
ist der ganze Durchgang rnit Null zu bewerten, da ja die
Reihenfolge, in der das Programm zu fliegen ist, nicht
stimmt.

Achtung Termindnderung ! Nationaler RC/SL Weti-
bewerb des MFC-Kirchschlag im Rahmen des Oster-
reich Pokal verschoben auf den 18. -August 1990.
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STAATSMEISTERSCHAFT

F3E
OSTERR. MEISTERSCHAFT

F3E/10Zellen

1. und 2. Juni 1990
in Oberpullendori/Bgld

Veranstalter dieser zu
Pfingsten durchgefahrten
Meisterschaften war der
1.MMFC Oberpullendorf.
Dieser auf dem Veranstalter-
sektor {Iberaus aktive Verein
hat sich in den vergangenen
Jahren bereits einen Namen
am F3B-Sektor gemacht un
begann 1989 mit der Durch-
fihrung von F3E Bewerben.

Die Staatsmeisterschaft
begann am Freitag mit Trai-
ningsfligen. Am Samstag
wurden die Modelle genau
vermessen, die Batterien
gewogen und die Flachen-
belastung mittels Computer
ermittelt. Hier zeigte sich
auch gleich der Trend bei
diesen beiden Klassen: Die
Modelle werden immer Klei-
ner und damit leichter, wo-
bei sie nichts an Festigkeit

zu verlieren scheinen (es
gab nur einen Bruch bei ei-
nem Tordurchflug). Die Fla-
chenbelastung liegt zum Teil
sehr nahe der 75g/dm?
Grenze. Auch hier bestétigte
sich die Klasse des Weltmei-
sters Freudenthaler, der von
allen am Leichtesten baut,
ohne den Riesenaufwand
von Form und Schalenfla-
chen zu investieren.

Eine weitere Besonderheit
des Veranstalters war das
Vermessen der Sender
(meistens MC18) mittels
Spektralanalyzer. Dieses
hochkomplizierte Gerat,
welches auch bei der Pro-
duktion eingesetzt wird,
zeigt sofort die Schwach-
stellen des Senders. Mei-
stens wurden Abweichun-
gen der Nennfrequenz ( bis
zu 2kHz) auch bei neuen
Anlagen, das sind immerhin
20%, festgestelit. Das Wich-
tigere war jedoch die mogli-
che Beeinflussung von an-
deren Kanalen, auch im
Bewerb. Verhindert wurde
dies durch eine kontinuierli-
che Aufzeichnung der
Hochfreguenzaktivitaten,
welches eine Zurlckverfol-

gung des Stérers ermog-
licht hatte; es kam jedoch
nie dazu.

Aufgrund der instabilen
Wetterlage und des scho-
nen Wetters wurden am
Samstag 2 komplette
Durchgange geflogen, wo-
bei sich bei den Siegern am
Sonntag nichts mehr an-
dern sollte. In der “GroBen”
Klasse hief3 der Sieger zum
Zweitenmal Geringer vor
dem Weltmeister Freudent-
haler, der trotz konstanter

Leistung den Rlckstand

des 1. Durchganges nicht

‘aufholen konnte. In der 10

Zellen Klasse gewann
Hainzl Kurt, dem der Sieg
von allen gegdnnt war, zu-
mal er am Freitag sein einzi-
ges FAI-Modell beim Tor-
durchflug auf spektakulare
Weise an einem Baum zer-
stort hatte und nicht in die-
ser Klasse starten konnte.

Den AbschiuB bildete ein
nach der Siegerehrung ab-
gehaltenes Bankett zu Eh-
ren der Teilnehmer, die dann
gestarkt die Heimreise an-
treten konnten.

Manfred Lex

1.Mittelburgenlandischer Modellflugclub Oberpullendort
F3E Staatsmeisterschaft Einzelwertung ST 3/90 am 2. und 3. Juni

Platz |Name Verein Land | 1.DG 2.DG 3.DG | Gesamt
1 Geringer Michael MFG-Feldkirchen K 687 683 660 1370
2 Freudenthaler Rudolf UMFC-Freistadt 00 680 683 681 1364
3 Preszimeyr Manfred OMV-NO NG 669 652 0 1321
4 Meisinger Peter MFC-Linz 00 634 651 627 1285
5 Krampl Harald MFG-Feldkirchen K 623 639 832 1271
6 Algelsreiter Herbert UMFC-Freistadt 00 | 648 613 £82 1261
7 Safarik Dieter Brigantium Vibg 609 629 626 1255
8 Schuller Alfred E-MFC Langenwang j Stmk 620 496 591 1211
9 Pesendorfer Walter E-MFC Langenwang |Stmk | 594 568 593 1187
10 |Hartl Wolfgang UMFC-Freistadt 00 591 593 558 1184
1 Safarik Konstantin Brigantium Vibg 397 605 562 1167
12 |Ehn Ludwig OMV-NO NO 584 564 315 1148
13 |Weiss Wolfgang Brigantium Vibg 576 552 484 1128
14 Steiner Gerhard FMC-Mirzzuschlag | Stmk 471 568 0 1039
15  |Rechberger Giinther UMFC-Freistadt 00 577 0 248 825
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@ 1.Mittelburgenidndischer Modellfiugclub Oberpullendort

&..#/ F3E/N0Z Osterr. Meisterschaft Einzelwertung OM 1/90 am 2. und 3. Juni
Platz |Name Verein Land ; 1.DG 2.DG 3.DG | Gesamt
1 Hainzl Kurt UMFC-Freistadt 00 588 590 120 1178
2 Rechberger Giinther UMFC-Freistadt 00 511 602 552 1154
3 |Harkam Karl ASV-Puch Stk 0 579 549 1128
4 Hart! Wolfgang UMFC-Freistadt 00 546 576 539 1122
5 Aigelsreiter Herbert UMFC-Freistadt 00 572 474 548 1120
6 Kokely Roman MFC-Quax Linz 00 526 538 543 1081
7 Schulier Alfred E-MFC Langenwang | Stmk 509 518 543 1061
8 Atzwanger Michael MFC-Quax Linz 00 534 512 487 1046
9 Pesendorfer Walter E-MFC Langenwang | Stmk 500 478 317 978
10 | Preszimeyr Manfred OMV-NO NO 469 500 225 969
11 Schiffer Gottfried MFC-Grashtipfer Stmk 515 0 401 916
12 Stadlbauer Heimo FMC-Murzzuschlag | Stmk 243 453 423 876
13 Steiner Gerhard FMC-Murzzuschlag | Stmk 404 424 0 828

—_———

WEBRA ,SPRIT" DER MARKENKRAFTSTO
STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE. VOM MOTOREN-
HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN
ERFAHRUNGEN SELBST GEMISCHT

MIT EINZELKOMPONENTEN

FF MIT

DER ,,MODERNE” KRAFTSTOFF
Webra Sprit, 5" mil synthetischem
Ol und Antikorrosionsadditiv chne
: 2 und mit Nifromethan
DER ,KLASSISCHE"” KRAFTSTOFF
Webra Sprit ,R” ol Besis dient Rizinusél ohne
und mit Nitromethan
DER ,,BESONDERE” KRAFTSTOFF
Webra Sprit 74" speziell fir 4-Telk-Motaren wird auch
eme bei 2-Taki-Moloren eingesefzi, wo's monchmal
EeiB hergeht z B. im Hubschrauber
Webra Sprit, 25" der High-Speed Krafistoff fiir mehr Power
iebra Inhibitor das Anfikaerosionsaddifiv o
Webra Comse! dos Leistungsodditiv Z= J‘% i
Wabra Model Aircroft Oel das -
Hochleistungsd! auf :
synihetischer Basis

=4 ©)webrd_7g). >  HOCHSTER QUALITAT
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firden.

Hobbypiloten

Der dsterreichische Generalvertre-
tervan Jamara A.Redtenbacher stell-
te uns den Fast Fertig-Bausatz der
FOKKER fiir eine Testung zur Verfii-
gung. Das Modell wird, wie so viele
andere Fast-Fertig-Bausétze in Tai-
wan gefertigt. Der Vogel ist grund-
satzlich in einer Balsa- und
Sperrholzgemischtbauweise herge-
stelit und die bunte Oberflache be-
steht aus einer Art PVC-Folie, die
schrumpfféhig ist. Des weiteren sind
ABS-Teile (Motorhaube, Randbd-
gen, Flachenabdeckungen) und alle
anderen Komponenten, wie Alufahs-
werk, Sporn, Rader, Tank und setbst-
verstandlich alle Anlenkungen dem
Kasten beigeftigt. Der eigentliche Ar-
beitsaufwand ,ist verhaltnismaBig
gering und besteht aus:

1. Verleimen der
Sperrholz-Flachenverbinder,
Anpassen, beide Flachenhéalften
miteinander verharzen, Anpassen

der ABS-Abdeckung und verkleben.

Die FOKKER E il - 40

R EII-40"

von JAMARA

2. Anpassen und einharzen des
Leitwerkes

3. Montage des Spornrades

4. ABS-Randbégen ausschneiden,
anpassen und mit Sekundenkleber

" anpicken* (hier muB man sehr
sorgfaltig arbeiten, da die Gefahr
besteht, daB die Randb&gen
ungleichmaBig verklebt werden
kdnnen)

5. Motortrager- und
Fahrwerkmontage

6. Flachenhalterung einbauen
{genaue Ausrichtarbeiten wichtig 1)

7. Motor, Tank und Fernsteuerung
mit Anlenkteilen einbauen.

Ein biBchen Farbe, ein Pilot, und die
Maschine war kiar zum Erstflug, Un-
ser Fliegerfreund Danksagmiller
gab auf der Piste Gas, der 6,5 em’
Hirtenberger schnurite los, das Mo-
dell hob ab, und der Pilot geriet firch-

terlich ins Schwitzen, denn die
FOKKER war fast unfliegbar.

Der Grund: der laut Bauanleitung
angefithrte Schwerpunkt stimmte
nicht. Er muB unbedingt ca. 2 cm
nach vorne verlegt werden. Gesagt,
getan ! Nun flog die FOKKER ruhig.
Danksagmiiller legte ein Kunstflug-
programm hin, daB die Augen leuch-
teten.

Fazit: ein Fast-Fertig-Bausatz, der
wirklich komplett ist. Ein Modell, wel-
ches mit gedndertem Schwerpunkt
ausgezeichnet fliegt und mit wel-
chem man allerhand anfangen kann.
Der fortgeschrittene Modellflieger,
der bereits (iber einige Erfahrung mit
Querrudermodelien verfligt, wird si-
cherlich mit dem Taiwanesen viel
SpaB haben.

Der Testpilot nach der gepliickten Landung

=
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Technische Daten:
Spannweite ca. 1500 mm
Lange ca. 1160 mm
Flacheninhalt ca. 45,2 dm?
Fluggewicht ca. 2500 ¢

Motor 6,5-7,5 cm3 Zweitakt oder
entsprechender Viertakter

Fernsteuerung Seite, Hdhe, Quer,
Drossel

Beurteilung:

Baukasteninhait sehr gut
Qualitat der Bauteile gut bis sehr gut
Bauanleitung: ausreichend

{in englischer Sprache},

angegebener Schwerpunkt

nicht richtig
Flugverhalten

sehr gut
Ladenrichtpreis ca. §2.390,-

/‘%‘d/ﬁ_ - Qftuel!

"SUPER ACRO
SHUTTLE ZX"

von Graupner

Die japanische Heli-Firma HIROBO
hat bei Graupner offensichtlich einen
guten Hausplatz erobert. Mit dem
normalen Shuttle hat es vor baid
2 Jahren bagonnen, und beim Super
Acro Shuttle ZX sind wir seit der letz-
ten Nirnberger Messe "gelan-
det".Das Modell, ein
Fast-Fertig-Hubschrauber stammt
vom "Ur-Shuttle" mit etlichen Ande-
rungen ab. Diese Anderungen sind:
ein neu entwickeltar Rotorkopf mit
einem unter den Hauptrotorblattern
liegenden Hilfsrotor, neue schwer-
punktoptimierte Hauptrotorblatter,
verlangerter Heckausleger, neuer
Schalldampfer, zusatzlich 18 Kugel-
lager, Metallkuppiung. Der Baukaste-
ninhalt verfiigt Gber den bereits
- vormontierten Helikopter, 05 MAX
32F-HX Motor mit Seilzugstarter,
Kleinteile, Dekorfolie, Stift- und Ker-
zenschliissel und einer ausgezeich-
neten Montier- und
Betriebsanleitung. Wichtig ist, daB al-
le Schraubverbindungen @berpriift
und mit Loctite gesichert werden !

Die erforderlichen Montagearbeiten
sind:

1. Einbau des Seilzugstartermotars

2. Montage des Landegestells- und
der Heckauslegerstreben

3. Befestigung des fertigen
Rotorkopfes

4. Montage der Heckrotoranlenkung

vore Ups Groty Breinet

5. Servoeinbau (alle Anlenkungen
sind genauestens beschrieben)

6. Einbau des Kreisels (auch hier
wurde eine Neuhelt verwendet:
das Gyro-System NEJ-120BB mit
doppelkugelgelagerter
Kreiselauthangung,
doppelkugelgelagertem
Antriebsmotor, verdoppeltem
Dynamikbereich, sebr klein und
leicht, Spezialabschirmung,
neuartige Blattfedern zur Senkung
der Reibungsverluste).

7. Montage der Hauptrotorblatter

8. Uberpriifung (Anlenkung,
Schwerpunktkontrolle etc.)

Zum Fliegen seibst wird bemerkt,
daBder Super Acro Shuttle sehr ruhig
schwebt und folgsam auf die Steue-
rimpulse reagiert. Die Grundeinstel-
lung wird sehr ausfihriich im
Betriebsmanual beschrieben und
bietet auch dem Heli-Anfanger die
Mdéglichkeit, ein fast betriebsbereites
Fluggerat herzurichten. Je nach An-
lage miissen kleine Korrekturen vor-
genommen werden, auf die ich hier
nicht naher eingehen kann, da diese
ije nach Hersteller verschieden sein

kénnen. Die Vorgangsweise beim
Starten des Motors mit dem Seil-
zugstarter habe ich schon beim Test-
bericht vom Ur-Shuttle beschrieben.
Ein Vorteil soll aber nicht unerwahnt
bleiben: durch die VergrdBerung
(Heckrotor + Heckrotorblatter) liegt
der Super Acrowesentlich ruhigerals
sein Vater. Auch fir diesen Heli gibt
es Rumpfbausétze (Jet Ranger, Hug-
hes 500 D), sodaB man mit verhaltnis-
maBig geringem Bauaufwand einen
Vollrumpfhubschrauber herstelien
kann, der das Erkennen der Fluglage
auf gréBere Entfernung wesentlich
erleichtert,

Technische Daten :
Lange (Gesamit) ca. 1458 mm
Héhe ca. 410 mm
Hauptrotor ca. 1240 mm
Heckrotor ca.215 mm
Ubersetzung  Motor/Hauptrotar 9,625:1
Ubersetzung  Motor/Heckretor 1,75:1
Fluggewicht ca. 2600 g
Motor 523 em3
RC-Funktion  Nick, Rall, Heck, Drossel,
Pitch




18 prop 516 - 1950

Der SHUTTLE von rechts - die Pfeile zeigen den Seilzugstarter

SUPER ACNO SHUTTLE 2
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Allgemeine Beurteflung :

Montage- und Betriebsableitung sehr gut .
Qualitét der Bauteile sehr gut supi"iﬁi%ﬂfﬁ,’%%%ésm . ‘
Vorfertigung (Mantage) sehr gut i

(wichtig alle Schraubenverbindungen iberpriifen !!! i ‘

Flugverhalten {Schweheflug) sehr gut ﬂﬂi‘: T R e

(Kunstflug Uberlasse ich  unseren Experten)
Ladenrichtpreis ea. $ 10.000,-

- Wichtige 'INFORMATIONEN" fiir den Heli-Piloten !

Begrewnzungspfosten andernkann., i :
*. . :daB man schon pleite sein kann, bevor der erste Hundflug erfolgt |st e - :
* . daBein Motorschaden zumeist in emer ‘Héhe auftritt, wo keine Autorotatlon mehr mogllch lst
“:daB man nach einer harten Landung melstens den Heil komplett zerlegen muB _um dle nlcht
il ﬁ-smhtbaren Teile gerade zu biegen ... 7 8
**%.daB der argste CRASH immer beim letzten Flug des Tages passuert
B ;daB Ersatzteile im nachstgelegenen Modelibaugeschaft fur dle nachsten zwe| Jahre '
st ausverkauft sind E
'*,_*-*.- : .;daB man nach einem CHASH nlemals mehr dte = ,00005 lmbusschraube flndet die benot:gt
L wird, um den HeIlWlederstartkIarzu machen R s R R : _.J

Aus Abrahams Trodlerladen!

1 FOX 6,5 cm3-Motor fiir Fesselflieger, komplett mit Schalldémpfer, neu! S 1500,-
1 AIRJET-OPTIMUS , Motorsegler, 2800 mm Spannweite, Querruder, 2,5 cm3 OS-Motar,
neu! S 3000,-
1 WIND-BOY, Gleitschirm - Ultralight, HP 49 VT, neuwertig S 2500,-
Anfragen an die Modellflugsekretérin, Tel.: 0222{50571028 [ 77 DW

*_REDAKTEONSSCHLUSS fiir prop 7/.8 1990
15.Juli1990
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Als Zaungast bei der Modellbanumesse

Ein Nachtrag zur Nitrnberger Spielwarenmesse 1990

Niirnberg ist die Stadt der Kunst und Architektur, die Stadt eines Albrecht Dilrers oder eines Veit Stoss. N{rnberg
ist aber auch die wirtschaftliche Frankenmetropole und eine bedeutende Messestadt. Wobei wir beim Thema sind:

41, Internationale Spielwarenmesse Niirnberg mit Fachmesse Modellbau, Hobby und Basteln, vom 8.-14. Februar
1990 - so der offizielle Titel.

Niirnberg ist aber nicht nur der Ort, wo neue Kreationen aus unserem Hobbybereich vorgestellt werden, Niirnberg
ist wahrend dieser Zeit auch die Stadt der Begegnung, der Gesprache und auch der Geriichtekiche.

Und - Niirnberg ist fiir den Chronisten immer eine Reise wert |
Niirmberg 1890, was kann der Chronist davon berichten ?

Der Branche geht es gut, der Modellbau erfreut sich offensichtlich wieder einer steigenden Beliebtheit. Zuwachs-
raten, speziell im Export bringen frohe Gesichter der Verkaufsstrategen.

Weiters erfreulich zu berichten, daB die filhrenden H&user wie Graupner oder Robbe mit einer plnkilichen
Lieferbarkeit ihrer Neuheiten aufwarten kdnnen. Ebenso erfreulich anzumerken, daB man sich (berall bemfiht, echte
Qualitdt zu bieten, und (iberall bemilht man sich, den Elektroflug noch mehr zu forcieren, wenn auch vor einer
Eskalation im Hinblick auf Hoch- und Héchstleistungsmotore gewarnt sein mage. Der auch bereits anspruchsvolle
Anwender kommt mit billigerem Gerat aus. Hier ist der Handel zu einer echten Beratung aufgerufen. Doch wo es
Licht gibt, da gibt es auch Schatten.

Etliche klelnera Anbieter sind nicht mehr vertreten oder haben sich mit anderen zusamimengeschlossen (z.B. Klinger
Modelle oder Prazise Modellbau mit Bauer etc.).

Nilrnberg ist aber auch eine Ger{ichtekiiche - wie man hértist es nicht wahr, daB Robbe von Futaba aufgekauft
wurde. Wahr ist vielmehr, daB Robbe nach wie vor zur Schwarzhaupt-Gruppe gehon, die Erzeugnisse van Futaba
aber von Robbe und "FUTABA-ROBBE" vertrieben werden, Wahr ist auch, daB die Futaba RC-Anlagen nunmehr
auch in Osterreich die Postzulassung erhalten haben, einer Auslieferung also nichts mehr im Wege steht.Wahr ist
auch, daB sich einige Hersteller sehr intensiv mit dem Thema "sichere Stromversorgung in unseren Modellen"
beschéftigen. Wir kdnnen also noch einiges erwarten.Wabhr ist auch, daB sich die flihrenden Hersteller in unserer
Branche (und nicht nur diese) bereits sehr intensiv auf die bevorstehende Wiedervereinigung vorbereiten. Da hat
sich z.B. Hannes Graupner etwas einfallen lassen. Er will mithelfen, "die Bastler und Tiiftler in der DDR dazu zu
bringen, sich als Mittelstdndier selbsistindig zu machen. Wer so lange mit wenig Material und Unterstitzung
auskommen mufte wie unsere Modellbaufreunde driiben, der findet auch Wege und Mittel, sein Ziel zu erreichen’.
{Originaltext aus einem Interwiev). Graupner macht auch gleich eine konkrete Aktion. Er stellt seinen Handlern in
der "noch" Grenznahe zur DDR Packen mit Balsaholz im Werte von DM 25,- fiir einen symbolischen Preis von DM
1,- flir den Verkauf an Besucher aus der DDR zur Verfiigung. Der Chronist giaubt daB auch hier in Osterreich noch
etwas auf uns zukommt und wir die Hand zum "Willkommen" ausstrecken sollten.Wahr ist auch, daB die Handler-
schaft in der BRD erkannt hat, daB sie sich noch viel, viel mehr als Berater und Helfer fir den jungen oder noch
unbedarften Modellbauer profilieren muB; sonst gibt es zwar ein "Einmalgeschaft" aber keine "Folgekunden”.Auch
wurde in Nlrnberg darilber gefliistert, was wohl ein bestimmter Folienhersteller tun wird, wenn die Traumumtausch-
quote DM - Ostmark wegfallen wird.

Achtung verdienen auch die Manner von Simprop. Sie stellen auf der Messe eine noch nicht fertige RC-Anlage vor
und bemiihen sich, die Meinung der Handler und Anwender zu hdren. Es ist zu hoffen, dad noch viele Meinungen
in die Anlage einfliefien.

Es gébe noch so manches, auch heiteres, aber lassen wir's fiir heute. Eine Feststellung noch: Ein Honiglecken ist
die Modellbaubranche nicht, da geht es sehr niichtern und hart ganz einfach ums Geschaft, harter vielleicht als in
manch anderer Branche ! Peter Tollerian

- U ND
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WERKZEUGMASCHIN- (chen)
fur den Modellbau
Peter Tollerian schon sagen - professionell herstel-

Vor einigen Jahren wurden wir
durch ein inserat auf die Maschinen
der Firma Giinther Béhler in Denzlin-
gen, BRD, aufmerksam. Die Leser
von prop wissen, daB meine beiden
Junioren schon seit damals bereits
mit dem Modellbau infiziert waren.

Den Jungen mit 8 und 9 Jahren be-
reits Maschinen in die Hand zu ge-
ben, war gar nicht so einfach. Doch
die kleinen Maschinchen von Bohler ,
vertrieben unter dem Namen HOBBY
BOY, erschienen nach Riicksprache
mit dem in meinem Betrieb verant-
wortlichen Sicherheitstechniker die-
sem als sehr geeignet.

Doch diese kieinen "Heinzelmann-
chen" haben sich als wesentlich mehr
entpuppt als Spielzeugmaschinchen.

MEHR ALS

SPIELZEUGMASCHINEN

Gerade im Flugmodellbau suchen
wir immer wieder nach geeignetem
Werkzeug, denn dies ist eine der
wichtigen Voraussetzungen fiir ein
gutes Gelingen unserer Arbeit.

Es ist also sicher interessant, dieses
Programm auch den Lesern von prop
vorzustellen. Wobei anzumerken ist,
daB wir diese Maschinen nun zum Teil
seit Uber 10 Jahren in Betrieb haben,
und nach dieser Zeit der Erfahrung
undintensiven Benutzung sagen kon-
nen, daB wir uns einen Modellbau oh-
ne diese Geréte nicht mehr vorstelien
kdnnen.

Welche Gerédte sind nun aus dem
Programm von HOBBY BOY zu emp-
fehlen ?

Da ist sicher an erster Stelle die

Zweigangbohrmaschine

ZUu nennen.

Doch halt, wir haben etwas verges-
sen. Betrieben werden alle Gerate
iiber einen Trafo mit 12 V Gleichstrom
- zudem sind afle Geréte in der Lei-
stung so bemessen, daB sie in Kinder-
hand nicht gefahrlich sind.

Doch nun zuriick zu unserer Zwei-
gangbohrmaschine, sicher das wich-
tigste Gerat fiir uns. In Verbindung mit
dermn sehr guten Regeitrafo (im Bild zu

erkennen), leistet diese Maschine Er-
staunliches. Uber den Regeltrafo kin-
nen wir Drehzahl und Drehmoment
einstellen. Von ganz, ganz langsam
weg, kénnen wir die Geschwindigkeit
anpassen und vermeiden so z.B. das
"aus der Mitte laufen". Man erreicht
damit eine absolut prazise Bohrungin
alien Materialien. Verkraften tut die
Maschine Bohrungen bis zu 7 mm in
Metall und allen anderen im Modell-
bau gebrauchlichen Werkstoffen.

An zweiter Stelle zu nennen ist die

Stichsége und die Cross-Sége.

Damit kénnen wir Arbeiten an Kabi-
nenhauben, Fahrwerksausschnitien,
Servobrettern u.a. erledigen. Sage-
blatter gibt es fiir Holz und fir alle
anderen Materialien, auch fiir Metall.

AY

/S

Meine Jinglinge schworen auch
noch auf die

Oberfrise

Damit lassen sich z.B. Ausschnitte
fir Storklappen, Versenkungen fiir
Scharniere, Profitanformungen u.v.a.
sehr exakt - hier mdchte man fast

Sehr viel beniitzt wird auch noch die
"Kleine Flex"

Es wirde zu weit fihren, aufzuzih-
len, wo (berall dieses Gerat sehr
nitzlich ist. Egal um welchen Werk-
stoff es sich handeit.

Das Programm von HOBBY BOY
umfaft dann noch u.a. einen

Schwingschleifer

Aber fehlen darf auch nicht ein
Handhobel

Dieser Hobel leistet bei allen Arbeiten
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wie z.B. an Nasenleisten ganz vor-
ziigliche Arbeit. Dabel sind die Ho-
belwalzen dern zu bearbeitendten
Materialien anzupassen. Bearbeitet
kénnen alle gangigen Materialien
werden, auch weiche Metalle.

Das waren die wichtigsten und von
uns am meisten beniitzien Maschi-
nen.

Zu erwahnen wére vielleicht noch,
daB es auch noch andere, sehr prak-

Dremel Moto-tool

Mod. 3960

Im Vertrieb der Firma Skit befinden
sich auch alle Produkte der amerika-
nischen Firma Dremel. Der Name
Dremelist ein Begriff, der den meisten
Flugmodellbauern sicherlich etwas
sagt. Im folgenden soll ein Kurzbe-
richt Gber die elektronische Bohrma-
schine Madelt 3960 erfolgen.

Die elektronische Bohrmaschine,
stufenlos regelbar von 10.000 -
30.000 U/min,, wird in einem ZuBerst
praktischen Kéfferchen geliefert, wo-
rin auch das notwendige Zubehdr
schén verpackt ist. Im gelieferten Set
befindet sich auch ein 15 telliger Zu-
behérsatz und ein Schnellbohrspann-
futter. Das erfreuliche ist die
Tatsache, daB ein eigener Transfor-
mator nicht bendtigt wird, da die Ma-
schine fiir 220/240 Volt ausgelegt ist.
Desweiteren gibt es eine grofie Aus-
wahl an Zubehdr und Vorsatzgeraten
(biegsame Welle, Oberfrasentisch-
modell, Bohrst&nder und Oberirdsen
Vorsatzgerdt). An Zubehér bieten
sich an: Bits zum Schleifen, Scharfen,
Polieren, Frasen, Schneiden, Schnit-
zen und Gravieren. Dem Moto-tool-
Set ist eine ausfihrliche

tische Geréte gibt, wie z.B. der Bohr-
schrauber, mit dem man wirklich in
den "hintersten Winkel" hineinkom-
men kann oder die Schwingsage fir
Arbeiten mit langen (wirklich) gera-
den Schnitten.

Durchden Betrieb dieser Gerate mit
12 V Gleichstrom ist es natlirich
auch moglich, daB wir z.B. die Bor-
maschine in unserer Servicebox mit-
fhren. Auch eine Autobatterie hat ja
meist 12 V, das ist flir schnelle Repa-

Betriebsanleitung {mehrsprachig)
beigelegt. Zum Arbeiten selbst mit
dem Gerat wurde festgestellt, daB die
Handlage ausgezeichnet ist und man

raturen nicht zu unterschétzen.

in unserem Bastelkeller méchten
wir diese Geréate nicht mehr vermis-
sen. Wir sind dberzeugt, daf viele

Aufbauten von unseren Modellen
nur deshalb so gut gelungen sind,
weil wir uns dieser Geréte bedienen
konnten. Zudem stellt die iiberaus
lange und vor allem intensive Beniit-
zungsdauer den Maschinen nur das
beste Zeugnis aus.

ermidungsfrei bohren und schleifen
kann. Das Schnellspannfutter wird im
Allgemeinen fiir leichte Arbeiten und
solche, die ein haufiges Wechseln
des Zubehdrs erfordern, verwendet.
Die stufenlose Geschwindigkeitsre-
gelung {10.000 - 30.000 U/min) kann
auf Insgesamt 5 Geschwindigkeitsbe-
reichen eingestellt werden, womit
man sich auf die entsprechenden Ma-
terialien einstellen kann. Durch den
duBerst praktischen Koffer wird man
zwangslauflg auf Ordnung getrimmt,
und nichts kugelt auf der Werkbank
herum.

Die Dremel Moto-tool 396 kann wirk-
lich jedem Modellbauer empfohlen
werden |

Technische Daten:

L eistungsaufnahme 125 W
Gewicht 0,45 kg
Drehzahl unbelastet 10,000 - 30.000 U/min
Bohrfutterkapazitat 0,4-32mm
Spannkapazitat 3,2 mm
Sonstiges
:* Wellenarretierung
* doppelschutzisolieﬁ
* Rundfunk und TV entstort
* Aufhangebiielg

Ladenrichtpreis ca. S1400,-

Dr.Breiner

GENERALVERTRIEB FUR:

{ea

* RD-HEIM-HELI-TUNING

* HUNER-MECHANIK + AUSPUFFSYSTEME
. * SYNTH-GLOW-TREIBSTOFFE * AERO-BOND SEKUNDENKLEBER

* X-CELL HELICOPTER * PS-LONG-RANGER

* AIRTEC - ROTORBLATTER

GRAUPNER

ROBBE-FUTABA

MULTIPLEX

WEBRA

SIMPRGP PEKA

ell

GROSS &
EINZELHANDEL

. L

8380 JENNERSDORF
Raxerstralle 6

Tel.: 03154/381

Telex: 17609 |h ind a

Fax: 03154/8757
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STEFAN GASPARIN

Im GUINNESS BUCH DER REKOR-
DE von 1989 war unter der Rubrik
Modelllibauer und Hobby-Erfinder"
neben einem Foto folgender Text zu
finden:

Ganz im Zeichen der Miniaturisierung hat Ste-
fan Gadparin aus der CSSR seinen COz-Mator
fur den Modellllug gebaut. Er hat einen Hub-
raum von nur 6 mm? und wiegt zusammen mit
Tank und Propeller ganze 3 4. GaSparin gili als
der Erbauer der klewnsien COz-Moloren der
Welt, die als besonders leichl und ssuber an-
gesehen werdern.

Heute sollen die Leser von prop
etwas mehr (ber.diesen Mann und
seine Motoren erfahren.

Die Eintragung im Rekordbuch war
nicht das erste Mal ,daB der Name
Stefan Gasparinin Vewréffentlichun-
gen auftauchte.. Bereits im Heft
3/1075 der MODELAR erschien un-
ter seinem Namen ein eineinhalb Sei-
ten langer Artikel mit Bildern einiger
von ihm gebauter Motoren. Es gab
einen Antrieb von 0,05 cm® Hubraum
Zu sehen, einen mit 0,1 cm® und
einen Zweizylindermotor mit einem
Zylinderinhalt von 2 x 0,05 cm®
Neun Monate spéter konnte man in
der gleichen Zeitschrift finf
weitere Konstruktionen be-
trachten und etwas (iber
die Zusammenarbeit mit
dem bekannten Scale-Mo-
dellflieger Antonin Aliery
erfahren. Bevor in den USA
und der BRD (iber diesen
tlichtigen Slowaken etwas
zulesen war, berichtete Jiri
Kalina in seinem zweiten
Modellmotoren-Buch (Ober
Stefan GASPARIN und sei-
ne Antriebe.

Seit 1986 stehe ich mit
Stefan GASPARIN in Brief-
kontakt, und bisher trafen
wir uns mindestens einmal
pro Jahr zum direkten Er-
fahrungsaustausch. Dabei

erfuhr ich folgendes von ihm :

Er ist 53 Jahre alt und wohnt in der
slowakischen Stadt Nove Nesto.
Dort ist er als Elektroingenieur ange-
stellt und befaBt sich liberwiegend
mit Ultraschall-Anlagen. Im Jahre
1973 begann Stefan Gasparin mit
der Konstruktion und dem Bau von

CO? Motoren; innerhalb der ersten
13 Jahre fertigte er 57 Stiick mit Hub-
raumen zwischen 2 und 380 mm® ,
die einen, zwei oder drei Zylinder
bekamen. Spater wurden die Antrie-
be noch kleiner - es ging hinunter bis
zu 1,0 ccm ! Doch er zog sich nicht
in seine Werkstatt mit Werkzeugen
und Maschinen aus der CSR, der
Sowjetunion, der Schweiz und ande-
ren Landern zuriick, um dort in aller
Ruhe zu arbeiten ! Vielmehr pflegte
er von Anfang an Kontakte zu ande-
ren COz-Motorbauern, wie z.B. Ja-
roslav Studnicka (CSR) und Bill
Brown (USA). Wichtig waren und
sind ihm auch enge Beziehungen zu
den Anwendern seiner Antriebe. So
zahlen bekannte Mcdellflieger wie
Tonda Alfery und Herr Barta (beide
CSR) Bill Hannan (USA} u.a. zu sei-
nem Bekanntenkreis. SchlieBlich

Langjibrige erfoigreiche Zusammenarbeil zwischen Stefan GASPARIN
und Tonda Alfery

sollte nicht unerwahnt bleiben, da
Stefan Gasparin haufig auf Wettbe-
werben auftaucht, um mit Sportlern
zudiskutieren (z.B. mit Gydrgy Bene-
dek) und um selber zu fliegen !

Durch die Beschéaftigung mit Moto-
ren anderer Hersteller lernte er viele
fremde Konstruktionen kennen und
2.T. schatzen. Besonders gefallen
haben ihm die PEWA-Antriebe aus
der Schweiz. Die Kolben des Racing-
Motors regten Ihn an, etwas Ahnli-
ches zu fertigen: Kolben mit
schwimmenden O-Ringen zur Errei-
chung bester Abdichtungsgtiten zwi-
schen Kolben und Zylinder ! Da die
sehr kleinen O-Ringe aus COz-be-
standigem Gummi in der CSR nicht
erhéltlich waren, stellte Stefan Gas-
parin diese selber her. Er schnitt sie
aus groBen O-Ringen und beschiiff
die Rohlinge bis zum Erreichen des
Endmafies - dabei wurde aus dem
urspringlichen Gummiquerschnitt
der AuBendurchmesser des neuen
O-Ringes !

Weil aber eine gute Dichtung auBer-
dem noch elnen méglichst riefenfrei-
en Zylinder verlangt, legt Stefan
Gasparin groBen Wert auf hochste
Oberflachenglite der Zy-
linderbohrungen. Das war
besonders wichtig, als sei-
ne Kolben aus Stahl ge-
schliffen und ohne
Dichtung eingesetzt wur-
den,

Wer die Chance hat, je-
mals einen Motor von Ste-
fan Gasparin in die Hande
zu bekommen, der wird
sich nicht (iber die hohe
Fertigungsqualitat, son-
dern auch iiber die einge-
setzten Werkstoffe
wundern. So sind bei ihm
die Gasleitungen nicht aus
Messing oder Kupfer, sie
sind aus Stahl ! Die einge-
setzten Stahlrohre stam-
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men aus der Injektionsnadei-
produktion - so eine Fabrik
gibt es bei Nove Mesto!

Die heute Gblichen Kohlen-
dioxid-Motoren sind symme-
trisch aufgebaut, d.h., daB
sich die Mittellinien von Kur-
belwelle und Kolben schnei-
den. Hierdurch kommt es zu
gleichem' Laufverhalten bei
beiden Drehrichtungen. Um
einen kurzen Aufwaris- und
einen lngeren Abwartshub
zu erreichen, entwickelte
Stefan Gasparin einen un-
symmetrischen Motor. Au-
ferdem steht er seit etwa
einem Jahr in Verbindung
mit der Firma MODELA, um

mit ihr gemeinsam einen ...,

hochwertigen Antrieb zu

bauen . Dieser liegt in Proto- .

typenform bereits vor und
basiert auf Teilen vom be-
kannten 0,27 ccm MODELA
{Gehduse, Kurbelwelle, Pleu-
el, Propeller und Spinner), zu
denen ein neuer Kolben, Zy-
linder.und Zylinderkopf kom-
men. Das kdnnte viellelcht
einmal ein Exportschlager

Als akliver Modcilﬂicgé} hat Stefan Gasparin immer engen
Kontak( zu anderen Sportlern - beim Memorial J. Smoly in
Klando g

e

COz.

[

mehr Zeit fir die Entwick-
lung verwendet, als flir die
"Massen"-Herstellung - so
ist jeder Mator, auch wenn
von einer Sorte zwei oder
drei Stiicke existieren, ein
Einzelstiick. Alle Teile wer-
den separat eingepaflt! Au-
Berdem ist fir die
Produktion der Miniaturbe-
standteile fast jedes Mal die
- Erstellung neuer Spannvar-
richtungen und Werkzeuge
erforderiich. Schliefllich ist
i Stefan Gasparin beruflich
stark belastet, wodurch fir
sein Hobby nur wenig Frei-
zeit (ibrig bleibt.

..... und sein Hobby, das
sind nicht nur Kkleine und
kleinste CO2-Motoren, son-
dern auch Miniatur-RC-
Empfanger und dazugehd-
rende Rudermaschinen.
Hochstwahrscheinlich kan-
nen wir am Spitzerberg
tber diesen fleissigen Slo-
waken mehr erfahren.

Das soll alles sein, was an
dieser Stelle verraten wird !
Klats J6rg Hammerschmidt

Wetlbewerb in Domsod - APAJ-PUSZTA / Ungarn
von 100 Stiick noch nicht tiberschrit-

werden - auch fiir den westli-
chen Markt | o :

Vorher diirften Konstruktionen von

Fotos: Michael Gasparin, {CSFR) Klaus Jorg
Hammerschmidt (BRD), Fritz Miiller (USA).

Stefan Gasparin eine Seltenheit blei-

ben - er hat bisher die Fertigungszahl

Peanut Modell von Barin, ausgeritsiet mil

einem Gasparin-Molor

ten, MODELA produzierte dagegen
schon Gber 100.000 Exemplare! Die
Ursachen hierfiirliegen daran, daB er

AuBiermittige Kolben-
anm;dnung, rechts

Kolbendichtung mit
schwimmendem
O - Ring, unten
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Wir haben in prop die verschieden-
sten mit COz-Motoren bestlckten
Flugmodelitypen vorgestellt ... aber
noch keinen Hubschrauber !

Um etwas Uber diese Luftfahrzeuge
zu lernen, begannich vor einem Jahr
mit entsprechenden Arbeiten. Doch
bevor ich zu den ersten Flugergeb-
nissen kam, traf bei mir ein Brief von
Joe Clements aus Silver Spring, Ma-
ryland, USA, ein. Darin war zu lesen,
daB sich Joe bereits erfolgreich mit
ahnlichem beschéftigt hatte, daB es
nur etwas schwierig sei, den Rotor
entsprechend zu stabilisieren, usw.
Weiterhin schrieb er: "It ist very exci-
ting tu watch," und legte ein Foto bei.

ausgerustet und besitzt neben dem
6 cm>Tank noch einen mit dem Fas-

3.

sungsvermédgen von 3 ¢m
Dadierecht groBen Rotorblatter mit

ein Zahnrad zur Untersetzung der
Rotorwelle angebracht. Das Uber-
setzungsverhaltnis betragt ca. 1:4.
Am oberen Ende der Rotorwelle ist
der kardanisch aufgehangte Kopf mit
2 Blattern und zwei Ausgleichsge-
wichten befestigt. Dort auch wird die
Kraft zum Antrieb des vierblatterigen
Heckrotors {iber einen Faden abge-
nommen; die Ubersetzung ist etwa
4:1.

Die Zelle des Helicopters besteht
fast ausschlieBlich aus Balsaholz,
nur die Kufen sind aus Bambussta-
ben und Stahldraht gefertigt.

Dieser CO2-PENNY kann in ge-
schlossenen Rdumen und bei Wind-
stille im Freien fliegen und miBte
anstelle mit dem BROWN-Motor
auch mit dem TELCO-Standard-

oder SHARK-Antrieben

Der Helicopter ist dem

PENNY von John Burk-
ham nachempfunden. Ei-
nen Bauplan davon gab
es u.a. im Heft 3/1972 der
polnischen Zeitschrift
MODELLARZ. (interes-
senten kénnen von mir

inder Luft zu halten sein.

Sichertich ist es nicht
\ nur fir COa2-Freunde,

sondern auch fiir Heli-
Einsteiger lohnenswert,
sich mit diesem Modell
ZU befassen: es lassen
sich auf diese Weise

gegen Einsendung eines
frankierten Riickumschla-
ges die Kopien erhalten).

Das Modell von Joe Clements ist
mit einem 70 mm° BROWN-Motor

ihrem hohen Widerstand keinen si-
cheren Motorlauf gewahrleisten, be-
findet sich auf der Kurbelwelle eine
Schwungscheibe von 20 mm Durch-
messer und 4 mm Dicke. Daneben ist

(ohne bereits viel Geld
auszugeben) erste Er-
fahrungen im Umgang mit Drehflig-
lern sammeln.

Klaus Jorg Hammerschmidt




uey|equUALOH yatig

pleiuslsing Odg vep ing

“11B1S pi2iualsing NS sep spneqab
~z1e|dbnig wi Jyn GO'S1 "B2 Wn J8goIO "BE WE 12pUl) DNNUYHIYIDIIS 214

seqiameq sap uuibeg un po'e0

Bunplawuy Jun 0g'gao0

WWYVY HYDOHdd

saqopig "L ‘Briswes

yanBow Bnigjapopy

volpNeg-OaY() Usp UR JajiajsuolyyassapueT usbBipugisnz
uap aqn {sadwaysisod sap wnjeq) 0GGL 1990I¥0 “vi
suajsejeds siq usBunuusuyosep “J1aybijng alyl uajjeysq
06 / + 1S ap iny usbunuuay usuaqgeBebae sjlesaq aig
gld

1sssely Inw|sH ‘Bep 15T

plaju9asing nye(dbnig wiag apugiabbnijtaly
uayequUayoH U3y

pled vueyor

pl8jusising 0ds

06 /9 18

0661 48QMINO "LE
piajuaising niedbnjd wiaq apuelebbniyiaig

gld asse|H

1 dVvHOSHILSIEIWS 1LY VLS

:Bunuuap
195SEpYEqIamagIIom
Kinp
1150SQI8MaGIIEM
:Bunyla|sqiemaqizam
:funyie|suo|yestuebio
:BunsynjyoinQg

LISWWNUSQIamaglIam

soqlamag sap Bunziesylog un oo'eo

afugbyaing 1ap uuibag un 0e's0
agefigedapuag pun

Bunyoaidseqsqamaqilom yn 00'60

Bunplaiy  1un OG0 - ‘un 00'80

WINY 495 04dd

“1eys 7iefdBnig we seqiamanilap S8p 8puI WE 19pUY DNAEHIYIADIIS 210

iaquwajdeg gz ‘Beiuuog

1aqwaldag gz ‘Beisweg

iyonBow 1yow puis uvabunuuauyoep

i uajyoeaq i\ajl8|sUCI}YaEsSIpUEBT
usp  ue  S§ALIVIENNIN  S8p  Bunpuesuly  ablieziydey
‘uaplem puessBule Bnpyflepoyy uoneg-gRy( UBp uUe 13}19)
-suolyyessepue uabipugisnz usp Jagn (sjedwsisisog sep
wnied) pealL Jequeidas *p susysaieds siq gnuw Bunuuap aig
[l]Ipa)=]

igulalg Bloeg "ig Tisg
ZJIUSEQC| D/URINS "1G
tafiejysg Buebjjopy W48
Jsuey) TuRig
Hopsugny 34

D6 / € WG

065t Jequeydes “£2/ ZE
uBIUIEY [ ZHUSEQO|D [ UEJIIS IS

111 Oy 85581y

:Bunuuay)
SasSE|ysqlamagliam

. Ainp

111050Ql9 MaqI1e
”.m.._B 13]5010MB010 M
:Bunytaisuoiyesiuebin
Buniynyyoing

TIWWINUSqQIEmMeqIle

1dVYVHOSHILSIIW IHOISIHIIIYYILSQ



Bingo: Kompaktes Motorﬁugmodell in Ganzhoiz-
bauweise mit eigenstabifem und gutmiitigen
Flugeigenschaften. Auch geeignet zum Fliegen von
einfachen Kunstflugfiguren. Die Steuerung

des Modells erfolgt liber das Héhen- und Seiten-
ruder sowie der Motordrossel. Als Antrieb ermpfiehit
sich der Enya 09-15 RC Verbrennungsmotor
(1,62-2,47 ccmy)

Techn. Daten Bingo Bingo E
Spannweite: 1200 mm 1200 mm
Rumpflénge: 920 mm 820 mm
Fluggewicht: ca. 1200g ca. 1450 g
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Ideale Motorflugmodelle zum Erlernen des RCQMotorfluges

" Bingo E: Ausfuhrung und Eigenschaffen wig B.'ngo

‘jedoch in Verbindung mit wahlweisen Basis/Sport-
Elektrodirektantrieb leise, umweltfreundiich v
und deshalb auch fast (berall zu betreiben.
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Alphabetisches Sachregister.

(Dle beigedruclkten ZiH{ern bedeuien die Scilenznhlen)

Jg.1v/ 1912

Acroplanipurnier in Gotha, 662
Albatros Milictir-Doppeldecker, Der, 47.
Allgemeine  Lultfakrzeugeuastellung

a12, 238,
Amerikonischer Bericht {ile 1911, 140,
An unsere Leser, 1,
Ansbildungsmb Ilchkem:n der Kisten-

und See euge, X
Bedeujung der A , Die, 313,
Berliner ﬁl nche 459,
Deperdussin enn-Eindecker.Der. 208,
Deutsche Flugmotoren. 244,
Deulscher Wassertly, maschinen-Wcl!-

bewerbk. 373, %4 073,
Doppeldecher Cody BIB.
Doppeldecher Mars, 817,
Dorner-Militlir-Eindecker. 533
Eindecker Aérosinble, 641,

- Eirich. 489,

- Dr. Geesl. G3, XK.
- Haeflelin. 64,

Morane Saulnler, Der. 374,
Plage-Court. 153,
Einheltliche Fachousdriicke. 752,
£llehammer Flupmaschize, Die. 338,
Englischer BrieF.

Englisehier  Milll#rflugmaschinenwelt-

bewerb, 643,

Ertlfnung 4 .Ala, Die. 089, 203,
Erslerdcu!scherWasserflllgmn';chlnen

Wetibewerb 1912, (99,
Erwachen. 9274, L
Euterfiugplotz, Vom neuen, &4,
Fallschirmversuche. 540
Fallschirmversuche in Franfreich, 967,
Fédér.-gagn Aérenauiique lnlermalionnl.

Pétniig Berlin—Wien, Der. 487,
Fliegesbund, Yom deutscken, 278,
Flug Berlin—Pelersburg, 571, 609,

T’Ingmzfczl'linen im Tripolishrieg, Die.
Flugm%lnren oul der .Ala", Die. 351,
I'Iugmnlarc asl d, I, Pariser Snlon,
Flugspurl In Englnnd bii: §

Flugwesen in Dinemarl, 744,
Fordert des denlsche Flugwesen, 335

Original-Artikel,
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Fptografische Aunfnghmen nus Flug-
maschlzen, 1,

FronzBsische Neuigkeifen. 21t.

Garuda-Eindecker, Der. 241,

Garuda-Propeller. 143, i

Glopzlelstung  von DUberilz  nach
Hamburg, Eine. 130,

Gardon-Benneti-Fllegen, 570,

Gordon-Bennelt-Poknl, Der IV, 757,

Grand Priz, Der. 507

Hervurrngenda Glellilugversuchie im
Jahre 19192,

Insekien- und Vagnll’lug 426, J70.

Internalionsl, 520,

Internstionale Flugrengausstellung in

Wien. 4G6.
Jnhunnnigishuler Fliegerloger, Aus dewm,

Kaiserpre;s fir dns_deatsche Flug-
wese:
I(onslrnm Elnzelheuen von der ,Aln*

](unslrukt. Elnzellmllcn vom ‘Pariser

alan
Kritik Ilber die ,.Alu‘, Die. 5.
Hrilische "Betrachtungen [ber den
Parises Salon, 2
Leboratorium von Biffel, Des neue, 243,
Lage d. deulschen Flug\weaens. Die
bedriiogle, 30,
Lathem, Hubert. 910
London ~Paris--Losdon, 210,
Lultverkehrs-Eindecker. 330,
Lufibomben-Lancier-Appurale, 170,
Mahnwoerte. .
Michel schldft, 185
Moloranwelthewerh d. Ligee Nallorale
Aérienne, Der, 30.
anllrllche Flug’mugstnbllialcnmg 3z0.

Neue F]u%zcugslol[e.

Neue ransbsische  Wesserfiug:
. maschinen, &
Meues aus den franztisischen Weslt

silitien. 5!
Neue Verspnnnungsleile. 012
Neue Wasser[lsy nnchlnen.
Nieupori-Eindecker, Der. .
NimStihrs Stuhlllslerungsvurnclxlun;:.

2385,
Orientierung beim Mordmarkfug, 572,

Jg.Iv/ 19712

Flugmoschine Baumeine. 763, °
ugmaschine-Otto, 280

ugmaschine Sznppais. 518,
Flugplatz Bork. Passagierfilize. 430,
Fugplafz Burk. Passaplerilige von

a7,
Flugpfu.iz Daherllz_ Bristol-Eindecker,
Flugpiisl.':DPbl:r]tr_ﬂ’-lllilI!riar.herUeher-
Fiugplas Diisburgs. 157,
Flugptatz. Effurl.  Pllotenprillung von
Hennlg auf Schwnade-Siohiherz.

Flugplatz Erfurt, ! Usherland-  und
Schaufldgednf Schwade-Doppel-

decker. 478,
‘Flupli\lz E.ssen. Eicgehende Versuche

- H dES]ﬂwe!zi:ck-Elmli:c'.;(er 049,
ugplaiz Euler. Prssaglerfi

wl[ddusen Bi2. " & von
Flugplaiz Eules, Pilotenpriifungen. 70,

Flugplatz Gelsenkirchen,  Aufstizge
von Méraw, Lichia, Dirks nﬁd
Schialter,

Flugpletz Uelsenklrchen Flugbetrieh
der Kondor-Werke 001.

Flugpiatz  Galsenkirchen.  Piloten-
priifungen. SI7.
Flugplulz elsenkirchen.  Pitoten-

prilfung van Lotte Mohring, 577.
Flugplatz Gelsaahlrchzn, Reger Flug-
magchinenban  voan  Suwelack,
Albers-Strothmann w. Schistier,

8500,
Flugplats  Gefsenklrchen  Suwelack
%o lert zum ersten Mal selnen
Flugslats. Gofea. * Rl
ngplalz Golha, rrichtun,
m)AvEu.lik-Flie erschule, g, e
FlugplatzGotha. Pl?ul:nnushlldung ATT.
Flugplotz Habshaim. Auf d 32,
Flug'pigéz&Hubshmm Drrzlersﬂiegar

Flugptaiz Habshelm, Probellige. 400,
Flugp'i;lz5 Habshelm. Prilfungsishrien.

Fiugplatz Halbersiadt.  Pllotenpriif-
ungen ou Bristol-Eindecker, 720.
Flugpletz Hengelor, Flugschule Wernt-

. gen 547,
Flug-plglz Holten, Fliegerschule Strack,

Flugplatz Herten. Flilge von Stiplo-
F ]:rheﬁt IStneil‘l}gru %uhhe T
ugplatz Holten, luglthungen bei
Strack. 548, wihng

Flugpintz Johannisthel, Auf dem. 69.

Flugpiatz Johsnnislhal. Aufsiiege von
Heldel, Stoffier, Galanschikoff
und Boutard, 915,

Flugplate Johannisikal, Dberitzllug,
Bréguet-Zweidecker, Hdsli,Flug-
moachinenzusammensiol Heide
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Flugplatz Juhnnn[s!hnl. Ebr:nplnke!i
ten-Yerlel unE

Flugplatz Jnhunnlat nl Fli\ﬁcrﬁ!relh
Fokket, v,

Flugplatz Juhunnl:l]ml. Fllipe von
Hease, Krilger, Feyller, Lﬂborg.
Li.Boeder, L. Suren, Prohéfi
. Albatros-Pleildoppeldeck.

Flugplatz Johaneisthol.  Fllge ven
KeJds ,Bglu.:.h.Siplun ck und

se]
Flugplatz johannisikal. Filige des

Reilner-Eindeckers, Flugzuug
zusammenslol. 835,
Flugplatz guhnnnlsthu[. Fillge. von
uren, Oberll, v, Hamimer-
slein, Friedrich, Albotroa-Drel.
sitzer, Wright-MiitArtyp, Eliery
v. Gorriszen. 577,

Flugplaiz Johannisthol, - Frl. Galen- |

schikolEstellt den Damen-Hethen-
“weltrekord aul. Die elnzelnen
Flugzeugwerke machen  Ab-
lieferungsflige ffr die Mitiar-
verwallung, 147,
.Flugp?alz Johannisthel, Hanuschke n.
nemﬁu]er machen Fllige. 729.

Flugpiatz Johannisthal. Hoffmanp, 325,

Flugplalz Jobasnisthal, Keldels ltngsie
Flugzeit, groberer Usberkand:
flug, Jeannin-Eindecker. 00,

Flegpintz Johannisiiml, Probeflige von
Kithistein, Fﬂlkker. Rumpler und
Albalros. 811

Flugplaiz” Johannisthal, Pralest gegen
den Blumalzprels. Fillge von
Sllefynter,Schreyer,Slogphasius,
Ladewiz Wigendt, Schwarz,
Sohllng,

Flugplatz Johanzisthal, .schwerer Un-
fall, graRer Flugbetrieb, Jennnin
und Poulain-Elndecker, Flug-
mnschlnenzusummenslnﬁ 363,

Flugplatz Johannisthal,  Ueberlandflug
nach Buchow, Lt v. Buitlar,
Huosli ouf Goedecker-Eindecher,
Neuwe Militlirlanben, 226, 227,

Flugplatz Lelpzig, 32, 60, 121,

Flugplatz Lelpzig, Ein never. 847,

Flugpintz | eip2ig, Mlllulrﬁiugerlmr*us
aul Mars-Eindecker,

Flugplstz Leipzig, Schoufllige, 283,

Elegpialr Lelpzlg, Uebertendilnge. 400,

Flagpintz Leipzig, Uuherlundflug: von
Wiencziers u, Oelerlch. 227,

Flugplatz Meinz, Flugbetrieh, 080,

Flugplatz Malsz, Erblich bei Goedecker.

Flugpiatz Mnmz. Pilotenprilfungen van
Schumacher u. Trautwesn, 915,
FlugpluDlz _malnz, Ucberlandflige ven

Fiugplatz Mainz, Uebungsflﬂgu ven
Cleias, Schroeder, Schumacher u,
Trautwein, Elnweihuag der hie-
sigen Gradcﬂiegenr.h% BOG.
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Orienilerung der Fileger, Die. 80,
Ozenniingmnschine, Eine, 222
Panzer-Elndecker ,Haelslin®, Der. 203,
Periser Brlel’ 22. M, 103 145, 970,
340, 78, 424 463, 501, 516,
] 5 L 720, 746, 761, 827,
&75, 008, 035 BTO.
Parlsee Snlon. 49, BS4, 869,
Paasayﬁier-Weltruknrd 175,
Pischofl Eindecker, Der. B2,
Postflugzesg, Das. 515,
Reifner-Flegepparnt. 116,
Repareturweskstatten, Dle selbst.
fahranden.
Riskbllek, 909
Rund um Berlin®, 'na
Sammelt for dos dentsche Flugwesen.

S:llulze-Elnde:lmr. Der nene.. 242

SpannschleG-Tabelle,

Steterfreles Flugbenzin, 571,

Strebenverbindungen. 506

blnhcnmgsmillul gegcn Absturz. 563,

Situstion. 457, T

Stiddeatsche Flu Der. ms,

Suwelach-Elndecker, 003, .

Tnchomeler Eir Flugzenuge, 832

Theorle dea acrud‘ynumlstllcn Flupes,
Zur, 082, 724, 789,

Trogllichen - Unlersuchungcn von
Eilfel. 131
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Versuclisanlage fBr den Welibewerh
um den beslen Kelserpreis [ir
den besten Flugmotor, B33

Verwendung von Flugmaschinen beim

. Armeekorps.
Wuasernug 57
Wasserflugmeachinen, 419, 481, 530,

Wusscrfluﬁmaschlncn in Monaco, Die.
Wnsser[lugmasn‘line Ist die = Sporl-

mosching der Zukunli, Die. 005,
Wnsse]rjl' ugménrse:hinenprn[un;:h .Pulelg,

Weaser{lugmaachinen- Wetlbewerk in
Saint-Malo. G673, 118

Wesserllsgwesen, vnmdeulschen 316,

Wasnnrflug-‘eugwellhewerb ven Ta-
mise, 742

Wellreliorde, 209

Wer Ist Erfinder der Verwmdung’ 4l.

Wissenscheltliche Gesclliehall  fiir
Flugtechnik. 935, 874,

Wrlght-Doppeldecker. 534,

Wright-Slobilisnier, Der, 171,

Welght Wilbur, 453,

Zubehtrteile Mr Flugzeugbon, 254,

5, 4 474

levnrlgsﬂgrltcllsflug am  Oberrlizin,
Zwei Moloren-] Rump!crlnuhe 2.

Fluglechnische Rundschaa.

a) In
Abeimann in Cassel.
Abnnlu;lscrllug des Tyi o Gclllcr Hund".

Abslurz Birkmaier, BM.

Abslurz von LI, Hamburger. 854.
Abslurz von L1 Sh:[!;r:r. 731,
Achtung bclm Prepalieranwerfen, 67,
A B rpcldecl:er 189, Im 402.
Albairas-Ploft rpeldeclter
Albatros-Wasserllupmaschine. {ll.'i
Ausblldung ven Mnnnschuilnn als

Anlomullagh aluhilerFullker—Eindec?u:r
Bcgrhﬂungﬂﬂug des Li, v. Hiddessen 2z

Ehien  der Wissenschalllichen
Qesclischeft, 830

| Birhmatar, 325,

Berlin—Pelershurg, 646
Clublllegerachuie in Kéln. 730.
Coler-Eindecleer, Der, 730.
Dnuerweltrekord mit zwel Passagieren,

nea 5
Dauerwellzeltord [Ur vler Passogiere.

Dmllsr.]ll‘.-F[llPl’l‘;ﬂSchl“cn tm  Balltan-

rieg,
D:ulsr.‘lbu] 'l;"lugzeugwerke, Die. 190,

land, .

Deutsche Hacksllcistupgen.: 578,
Doppeldecier [lir Mitithrzwecke, 155,
Dralitlose Ttiegrnne Versoche. o
Elndecker Euler,

- Qrade, Mili!ﬂrl)p Der A
anmer, |
Hetlen- Mi!i!nﬁ_F

Harlan fir die Ilr!-lel 67
Haohkat. 440,

Kaulius. 518

Gerdz, Der nene, av&
Plppari-Noll, 192 .-
Wernlgan, 837,
Wl:sa-Fh{IFpp 192,

Wille.

Ziegler, Der oL,

Einen 6 Pemonznflug von Qorrissen. :

PEPEE PR PR R

8. -
Ersledeulnchl:Lui!pnslverhlndunpIBEI.
Feldberpilug um den Wronkerpreis,

.
ezer Benno Kunlg 5B .
eger Pewt und Curdis, 151
eger Schall, 548,
eger Senge, D:r 40'2.
eger R. Weyl.
il rdErKHI!EI’"I’JIEII\Vv.rll
zu nnzﬁ
Fl!cgcntnﬂun prmatadt. 837

b b o ot )
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Flugplslz Mainz, De Wanl ‘sul Qos-
decher, 047,
Flugnlnleugdchurg Groﬂer Anger*,

Flugpluleu dehuru.Pllulunpr[lEungcn
von :nurdl. Reusmnnn und
Fl Io“ﬁhndigr S:.I fla
ngplatz Magdebur; haullige von
4y el 8 54&5- 14

Flugplatz Mn dehurg] Ueberinagliige
von Schulze.

FIugpIunMnnahelm,Hﬂhner—Elndecker
1

Flugplalz Menahelm, Pilctenpriifurg
von Senge. 478
Flugplotz Mars, 147,
TFlugplatz Minchen, Pﬂolenpr(llung von
' Balerlein. 364,
Flugplatz Mllnnlmn, Pilnlenprﬂl’ungcn
In der Bayerlschen Fli!gtrs:hulu

6!
Flugplatz ‘Mincher, Probefllpe. 400.
Flugpialz Potsdem, Grell tliegl ouf
Prinz Sigismund-Eindecker. G40.
E‘lugplulr. Puekhelm, Flugkonlwsrenz
r Akademic fir Avialil. G12.
Flugplul: o Teilaw®.
Flugplatz ,Teltow, Erh”m-lng derFlug-
" schille Hiusler. 189,
Flugplatz Tellow, Obersi Messing, 283,
[‘IugnlnlzTcllow. Mondscheinflug. 227. |
Flngplgg‘Wnndshnk Cerlz-Eindecler,

Flugplotz Wandsbek, Probellige, 400.

Flugversuche mil dem Curtib-Apparat
bel Pulzig. B83.

Glaitfug Guicrmulk. 004,

Geedeclter-Taube, Die. 157,

Grade-Flugplatz | Burl: D&ﬂ.

Grofler Fiugbetrich,

Grilndung der Fllcgnrs:huln in Halle,

Hnnesehktes Sturmiliyz. 804,

Huldig ungs!luiz L'.(ncn |"§

Japanische O qu:re

Jeannin, Emil

Jahnnnlsthulbesuche des  Freiherrn
v. Lynleer.  E89,

Jehannisthalbesuch der Verzinigung (ir
élanlswisscn:chnllllcllc [!Furlhil-
ung.
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Kondor-Doppeldecker, " 575,
anllmnnns turz, G4 .
Coltner-Plelldoppeldecier, Ein. G14.
Luftpost tork-Britck, Die. - 228,
Luflvethehra- Gcselis:lu\[lJnhanmsllnl

69,
"L. V. G-Mililnrzweidecker mit 100PS,

18a,
Manhardt & Schmidl, meﬁg 433,
Marinellugstaticn Pulzlg 574, 803, R37.
Merx-Flinldecher. -
Militarischer Uchcrlnndﬂug 231,
Militdrflieger-Ausbildung, - 156, 189.
Milltarlliegerstation in resheim. 731,
Miggelsee-Laondung. '
Offiziersaushllidung bei der Avialii,
Pnssagierflllge Caoln, Disseldarf,
Neud.
Riesen-| Rumpier Tau‘be. 189,
Rumpler-Tonben-Basichtigung. 137,
Schoufliegen in Bielefeld, Ein, 403,
Statistik. ‘Auch eine. 1
indenllug, 55,
ndenllug von Sliploschek, Eln. 150
Trinks-Eindacker, 156
Ueberlandflup-Absturz, 282,
Ueberlandflu&TDnbnnlz Brandenturg,

. Eln. f

Ucherlandlug  Mainz-Franbdurl. 575

Ueherinnditige in der Fliegesschule
Hanat.” 930

Versuche mil elnem fliegenden Fahr-
rad, 7.

Wannsee-Lendun

Wasseriliige bel%’u(zig 030,

Wasser[lugmeschine Burkhard, 23§

Wasserllugmeschinen. Der Flugzeng-
hay Fri:drld\shnlen, G.m. b H

570,
Wuner[lugmnschlnen in Pulzig. A
Wasserflupmeschine Werntgen. 767,
Woeltrekord von Hirth, o4,
Wesliflische Fliegerschule. 223,
Wiile, Gustav. 251,

Zeppelin-Flugzeng, Ein, 479,
prﬂslundlgg Lﬁherlnndllug, Einen.

Zur Relchslng:wnhl mil der Fhugma-
schine. 124,

N b) Ausland.

Amerikanische Flieger in Jopan. 124,
Barringlon iennst. 364,

Blériot, Louis 530,

Bulgerische  Kriegaministerium, Das.

Cleménl-Baynrd-Elndecker, 72,

«Ln Colombe®, Eindecker. 194,
Curtil-Wasser lugmaschinen, Die. 34,
Crerlil-Werke in Amerikn. 72, (29, 105,
Dénemark hot slch. 126,
Deperdussin:Renn-Eindecker. 404,
Eindecker Blard, 479,

Eugll:chc ge;lﬂuschlus! Flugmeschine,

Erwcltcrung des Osterreichischen Mi-
tilr{fegmaschinen Parks. (49,

Elrich- Elndc: or, 469.

Fahrradllug, 480,

Fallschirmabsticg. Eir. 225.

Fallschirmabeturz, Totlicher, 153

Farman, Heney. 618,

Fernflug ParlsBerIin 048

Flugfeld Wiener-Neusladt, 804

Flug-Projekie, Auisehenerregende.l 13,
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Plugsport In England. Der. G2, 111,

Franztis Wasser-Flugmaschinen, Yon
on, .

Huienilug, 403,

A J.wnms:hnn Flugapplrnl Einen. 160,

Jopanische  Maorineverwallung,  Die.

023,
Inleressenemelnschialt Esnaull-Pel-
lerie und Blériog, 197,
Juurdon-Eindecker, 255,
liatiewischer Dauerrchord, Ein, 518,
Latham. 3.
Mnrine-F]uthnliun in  Oesterreicts,

Ein
Mercep-Emde:kcr. 441
MHUGrNieger Fir China. 616
Millionen-Kredit in Oeslerreich, Bin.

Morane-Saulnizr, Der neue, 579,
Moreil-betall-Doppeldecker. 163,
Nimlithe's atslomatisehe Flupmaschinen,

Dcslene‘ichischu Marineflugmaschine,
6.

Awfkldrungslahrt {lir das Xl Armee-
horps. 760,

Fliegertruppe Dboberilz, Die, 578,
Fliegerparade nuf Tempelhof, 730
Flugmeschinen beim XV1 Armeshorps.

Flllnmusc}.linenjxn Kalsermenbver. 766.
Olliziersflicger - Auvabildung  bei der
Aviatile. 191,
Offiziersilieperschule in Gotha. 518,
Prinz Sigismund v. Preuflen. 470,
Ueherlandlug von LI Barends.
. Lt. Brann. 60
- LI. Corganico. .
Ob. Lt Albrecht.
Lt Jnly.
Lt Reinlnrd!.
0Ok, LI Kefler. 3 5
Lt Louer.
Lt Joly.
- Ob, Lt. Kastner, H7.
. Lt. v. Falkenhayn, 547
Lt Geyer n. Lt Fisch.

]

B.

n

Ulhuhmﬂlup von Lt Jaly u, LL
3 \Vcdcmcyer a16.
Ueberlandflug 1.1, Schlegel.

- Lt-Joly w. L.Sommer, 50
Lt Schneider. 729,
u._Absturz van Ob-LL

Eergcm.[}b -Lt. Jungharns. 760.
Ueberlandling Ob.Li. Bier von Leip-

2l nach Diberitz. 730,

Militdeil
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Qeslerreichischer Mona-B  len, Einw

Qesterreickischie Rekorde. 516

Rennzweldecker-Forpan. 763,

Robicgon mit Curtif-Wasscritgma.
ncline, 158,

Rnndilug um Londom. 519,

Sablatnig in Wiener-Mensladl, Iogen,

Scrmncringﬂug 403.
Sleinschaeider Lilly  049.
Schlaglligelllugmaschine, G,
Tobut(eay, Ucberlondilieger. 241
Tripolisilug, 384,
Vendome-E'ndecier. 71,
\Vasserilugmnschinnmll 2wei Mn!nrnu

anscrflumas:hme Goupy. 8,
\Vlulcr!}ngmnschmc aul Sliern, Eine.

\‘u'nghl Urvxlln GO0,
Wright'schen mu1ur|nﬁu Scinebever-

suche, Ueber die J2
ZweidecherClement-Bayard, Der. 155

trwesen,

Uehtrlundflu;ii Lt v Hlddcssm Del-
remen, .

Ucbcrlm;dflug Ddbergnz — Naumburg.

. Canter. X
Ueberlandllug Jalerbog—\Weinar. D01,
Uctberlandflug  Welmar— Leipzig, Lt

Coerper, 430,
Uubcrlnndl]uf; Jnlmnmqllml—Dﬂi:cnlz
Tieger. .

Ueberlandflug Wndshckw!ﬂiinslcr. Ll
Joly, A,
UebcrlnndflugSchluxﬂhmm Aupsburg,
eibbarth, 479,

Uche:landllllge Bcrlln—Slr'\i‘-hurL. 8{,(1
Doberitz-Berlin, (00,

. Duhcnlz-—-Tellnw G,

. Doberitz — Hannover,

Uchnrlnnd!lllgc Frescaly—Zwei-
brilcken, 013,

Ucbcr]nndflugc Fuhisbiitiel—Kiel. 515
Hemburg—Berlin, 430
Hildesheim—Brann-

schwung 613,

Ueberlandillige Jolannisthal —Schwe-

rin. Gid,

Ueberlnndllliga LEI[JZI['—DUUCHE‘ 837,

Melz—7Zwoibriickea.

518,
Uebertandlliige Miinsler—Bertin, 613,
. Mlinster—Hambus g,

613,
Ueberlandfltge Weimar— Dbberilz. 760
Marinellugsiation Futzig. 690,

. Erteilungen ”‘HT?l! h

Jg. 1v¥/ 1912

Amerlkonischer Ruodflug. 359,

Acroplanturnier Gotha, 486, 520, G51.

Aussciireibung fiir transporiable Flug-
zeug-Zefle, 06,

Ralscharl, Prels 1(!000 M. 800, 841,

Berlin-Wien 182, 320

Biamalz-Preis. GA1,

Cliemaitzer Modellwetlbewerb, 732

Deunische  Wasserflugmaschinenhon -
kurrenz. 365, 404,

Englischer Milititrwelbewerh, 410,
Ergebnis der cnﬁllscllun Milithe llug-
maschinen-Priffung, 732,

Feldverpflug, Preide Mir den, 34,
Fernliug Berlin-\Wien, 157, 430, 480,
Fernflug Wi:n-Berlin, 917,

Grand Prix 4'Aviation. 388,
Hcrbsl[lugw(\che in Johanhisthol. 769,

804, B39,
lninrna!mnnie itonkurrenz fir Wasser-
flugmaschinen, B2G.
Kniserpreis fir Flugmotore. 442,
Honkusrenz  fiir motorlose Flugmn-
schinen. 514,
HKruppllupwoche. 585, 626, 645;
Leipziger Fluglage. 360, A4,
Lelpziger Flupwoche, 408, 553, 682,

Mll|l!irflugmus:hmenwullhewmh 157, -

547,
Molorenweltbewerh, 585, .
Mustergitlliges *  Flugmeeting, Fin,
S .

Nuliuna!_e.Flugwéche in Johannisthal,

Die. 408, 44

Welthewerhe.

Seite &

Nordmarkflug, Der. 288, 388, 548, 550"
Nordwesidentsehe Rundiiug. Der. i6l,
224, 336, 450, 4
D[ilucrsfhcgcn in Lespzxp &a1.
Oeslerreichiusches mlermut:nnlesrlup-
Meeting. L 481,
Prefsausschreiben fir Gletlfl[igc 255,
Preis fir cin Honirallverfaliren Ober
nulogene Schweilung, 950,
Preis von 10000 {rs. Jlir cin llicgen-
des Fohrrad, 16T, 190
Preia \;_nn 10000 Frs. [tr ,Menschen-
T, 107,
Rcvun!:hc?lug Wlon-Berlin, 551
Rlllll[‘lEI'FrEI'i. 844,
Rundilug dirch Hessen. G651
Rund um Berlin GI0, G52 G3I.
Rund um ’lnmhurf 34, 285, 547,
Russischie Mitlitir] nnkurrcn;'. 7
Sliddettischer Rundlur, Der. 16,
-... 084, 587, G51, Tal.
Ungarische Flurvcranslnlluug 732
Wasserllugmnschinen Ronkurrenz in
Sainl Alelo G52
Wasser{lugmaschinen-Meating in Mo-
paco 1912, 78, 229, 91G.
Wns..erilugmnachinun -\Wetlhowerb.

Wottbewerb von Zug- und Spasngr-
. anen fir Lultiahrzeuge, 811,

Wiener Flugwoche, Dig. 523, 550,
Zuverlfissig cl!s!lugamOherrhclel
8, 1061, 229, 333, 4

Patentwesen.

Anmeldungen 12216 bis G5403.
‘?.55 162 -

Gehrauchsmusler 481850 bis
8127

Konstruklionen di:r F]ugicc[anik die durch D R P geschiilzt 5iud.

Ahliu%vnrnchlung fur Flugzenge, 624,

Cinrichtung zum Antrieb von Luft-
schrauben. 693,

Elnnr.l;lung zur ﬁrhnilung der Stabi-
1L

Flugmaschinen mil verstelfbaren Trog-
Machen. 956,

Flugzeug Dunne. 773,

Flug'.'.cug mit drehburun Trnp-lli]r.hcn

I"lugf.eug ‘mil Maschinengewehr, 500
Flugzeagr mit Hohensteuerfliche an
der Heuptiroglldche, 059,

TFlugreug mit Pendelsilz. 450,
Flugzeug mit var den Trapiifichen Im-
ganden Vortrichspropellern. 520
Flugzeng mil zu;unﬂcnltluppbnrnn
Traglitichen,
Flugreugsthuppen. 738.
Plugzeug-Steuerung. 622

| Fitlge! mit zunehmender Stelgung. 659,

Geriist [r Troglitichen und Stener
flichen elc, 231

Hilzerne Lufltschroube, 30

l‘lubprnpelInr mit in ihrer Neigung ver-
stelbaren Filigein. . 922,

Kupplung fur Lufisclirauben, 1062

Luftschroube rus Hulzlnmellen. G54,

- B85

Luf(scl‘r(‘lruhn mit Slelgungashderung.

Propel erbcfusllrtmr. 056,

Propelledligel, 03,

q{:hrnl.:bc fr Lufl- "vad Wasserlabir-
zeuge, GO3.

Schranbenantriet fir Flugmaschinen.
653,

Sclirrubenllieger mit biegaamer Welle,
T34,

Schroubenfls clnnordnunr flir Lu!l-
schrovhenpaere,  917.

Z-10

1g 1V/ 1972

Selbstitige Slabilislerungsvorricktung
filr Lultlnhrzenge. 957,

Sicherheitspropeller. G35,

Spitz fgl]nu[cnde Flugzengtrnglliichs

Steuer lir Fiugzeuge, 999,

'I'rngn!!chnnbcsnnnnung; 183,

Tragiliche Iy Flugzenge mil gewdlb-
ler Unlerseite. ©20,

Arpus 00 PS Motor. 127

Acther zur Mnlnrltrnficrht\!umﬁ 200,

Ban eines nerodymamischen Labarn-
larinms, Der, 127,

Bedingungen e fronztisische Militite-
tlicger,

Dcnmlmun;: der I'Iugpo%lknrlcnwuchu

nchnrnplnn;, von Flugmaschinen. 813,

Berlin—Pars. 814,

BeschieSunpr von Lultinirzengen 629

Riamrlz-Preis. G4

Blaschlte, Ob-LL

Hund dentscher l!ugzcug!’ﬂhrnr Hin,
232

Dentscher Fliegerdanft. 233

Deutsche Flegverband, Der. 834,

sz:elnwg des Flaglilhrerzeapnisses

Frlalt betreflend Uchurlnndfl{sge S04,
Herzop Erns(-Glintber. 334
Erweiterung des nslnrrelclnsthcn Flugee
mascliinen-Parls, 592,
Etrich-Truben flir China, 107,
Iler-Flugplatz-Erdilnang, 5l
Flicgerschule Cassel, 331
Fliegersiation in Posen, O,
Flugmaschinen-Abwelrgeschlllz, 233
Flugmaschine im Koloninldienst, Die. 66,
Flugmnschinen in Tripolis, Die. 127,
Flugplatz in Chemnitz, Ein nener, 963
Flupplatz Coblenz (000,
Flngplatz Neustmdl-Lachen, 814,
Clugplatz Reichenberg-Boxdorl. 814,
Flugplatz Schiwerin, 560
Flugposikarlen. 814, 1000,
Flugpost Rhein- Main, 521
Flugstation in Westprentien, 834,
Flugzeugsamminngen, Die. " A2,
Freiwiliges Fliegereorps, G248,
Gesellschait fiir molorlosen Flig 233,
Geserzlich 2 regelnde Flugzehgab-
nphme .
Haftung ven Flurschfiden 21,
Innnspruchaohme  der  Reichslinger-
stiftung.  BS7.
[Katsermantiver 11 3
Iiaiser Wilhelm Luitfahrers
Kdsener-Stillung, 485
Lecomte-Denkmal, Ein, 197,
Lebir- n. Versuchsnnsialt [ das
Militlielingwesen, Dre, G
leistungen gines denkschen Rotations-
motors D4

Versch

Seife 7

Traglliche fiir Lultlatrzeege. 843

Tragllitehe mit selbattiligar Stabili-
sierynpn G20,

Trag-, Stever- und Fliigelliichen, 847,

Verspnnnung von Tragillichen ele,

Vurnr.hiung zur solbstifilgen Siabili-
slerung von Flugzeugen, 123,

lelenes.

Lufifahrerachule, Die, 408.
Lullfahrering. 628,
Luflschlﬁuhnf!irdenmb In Blilow, 620,
L||ilver!mhr-;nrdmmg. fe leanziisische.

Mil dcr I“I::;rmnschme her den abred-
lichen Polntlireis, 112

Nationnlflugspende. 851,

Neugril minngm von Flugrengfnbriioa,

125,
N!lrnl)l.'rrcr Verein fiir Lulischiffalrt

Oncnllcmngs[rnfc. Zur. 176,
Reichsfiiegerstiltung. 607,
Relchsversuchisanstall Hr  Lultfatrl,

560,
Retations-Zweilakimoltor, Ein nener.

2.
Riicfiritt von Flllg‘lppnrnllmnl' Sl
Rund um Berlin, Prinz-Heinrich-Preis.

48
Russlsehe Heeresverwalinng 1000,
Russischer Marine-Flugplniz, &7,
Russische Milithrilzgwesen, Dns. 534
S:hncllfenurgmchlntf Flugmgschinen.

"\purlhcslcucrlmg, Die.
Testnmentsert!inung \on \‘»’ Wright.

8l
Thrhische Luftllolle, Die. 331,
Ueber die Hallung bei Fliegerunlation.

G045,

Verbpnd nngarischer Avintiker, s,
]

Verein deurscher Fluglechniker, Der

Verein denlscher Flgverbinde. 233
Verein fachminnischer Interessenten
der Aviatile. 184,
Verein Tlir Flugwesen in Mninz. GGl
Versuchsanstalt flir LuRfahrl. 695
Verwendung von Flugmaschinen bei
Knisennantivers, e, G
Yollmbller, ans. 233
Vorstand des Bumdes dentscher Flng.
zenglihrer tHIN
Warnungsdisnsl fiir Lellachi{fnhrt. 620
Warnm gibt das Kriegsminisierian die
Gedingungen filr Militirtlnge
mnschiner nicht an? 41,
\‘»"\=scrf|ugumsrlunL L Westpraaben®

6.
Wistenselfiliche  Giesellschalt  fir
Flugteehnl, Die. 007,

Jg.Iv/ 1912

Wripht-Patenl, Deutsches, 200
Zentrale flir Aviaiik, die. 455,
Zollbelreiung vou Flugmaschinen. 67,
Zum Gorden-Bewneil-Rennen, 232

Seifed

Zur Hebung des Milnilelingwesens in
Qesterreich.  A67.

Zuwei Flogmaschinen {iir L Armee-
harps.

Modellllugspurt.

Aufbewahrung v.Gur aren
L <Y
Briefkfammern im Modelloae. 1001,
Caonord-Typ, Modell. 201,
Doppeldecier-Romen, Madell. * 501.
Eindeckermodell Clarke* 813
Findeckermodell (Eleers, 280,
Emdeckermodel] LGast®, 235,
Eindeckermode!l ,Klemmer®. &31.
Eindecliermodell Reigner*. 1000,
Eindeckermodell Tamm*. 367,
Fechrer, Schraubtienla zerung,  5Gl

Vor:

Heanspriching v, Sicherleil im Flug-
zenphbnu, 40, 074

Flugzeuge des letzien Masser Salon,
Ueber dic. 70,

Zuschriftes und sonslig

Cellon-Emaillit. <109

Expose von {l. Lilienlhat lier den
Vopelfluy. 163

Deulschen Flugrewpwerhe, Die. 409,

Flupgzeup-Speciaklraniredlen. 163

It I{#1a soll ein groBer Flugplalz 35

Lultrankhicil der Flieger, Die. 185

MilitllrlTugwesen, Yom deuischen. 181,

I o 885, 005,
Flugmodellwelbewerb in Franilurt
n. Main, .
Hartpummi-Lutlschireuben. 060,
Madellaussteliung in Cossel. 962
Madellaussiellung in Plorzheim. 061
Moadellbae, Allgnmemts 330
Mudcllnugmolur. 458,
Proktische Winke fir dLn Modellbay,
825,
Propellerlibersetrung 697,
Prapellerwelle fiir Modella 525,

irfige.

Windiiewegungen in der Hithe des
odens.” 981,

Wissensehaltliche Gescllsthall fir
Flugtechnik. 350,

¢ kleine Milicllurgen,
MHitr (lugwesen, Vom lranzdsischen.

167,
Unfall Kleinle®, Der, 331, 363
Unfall ,Witle*, Der. 338
Verein llclll.mllcr Fluptechniker, Der,
1

Vcrcm:;_:un;i von 30 Fliegen, Eine. M
Zritschrift {iir Lullsch:lln!m i Biele-
feld, Dic.

Lileratur.

Amalyse der britisehen  MulidieFlog-
versuche, 3

Aslronomis. 1000L

Almas L'Annusire de PAir D02,

Aus dem Luftmeer, 561,

L' Aviction militaire. 432

Broumbechs Spart-Lexilign. 455,

Flugmoloren. 8135

Flepzeng in Heer n. Marine, Das. 237,

Fremallon in Theerie u, Praxis, 202

Filr mein Vaterland. 1002

Gelnhrlose Menschenilug, Der. 563,

Jahrbuch der Luftfalrt (1M12). 815,

Kunutschult, seine Gewmnung und Ver-
orbeilung, A5

Luluschiffe und I‘Inrdrnchcn Dieinter-
aationnlen, 551,

Lufltverliehr, Der. 596,

Lullwiderstand w. der Fleg Der 778,

Rico-Gaorpone e Adroplane  £2.

Orientlerung bei Ueberlandiliizen, £95,

Serin Flicgerposlenkarien. 1072

Volamekum. 815,

Wilrmemotoren, Die, 553

Zuldinftige Flugiecknik. Bi15.

20000 km im Lultmeer, 1002,

Aussfellungswesen.

Ala, Berlin 1912, 73, 152

Ausslellengsprojelie in London. 833,

Aussteliung vor Melapparaten, Cine.
T,

Erste jnternal  Flugzep - Aussleflung
in Wien, 364

Fiest Annual International-New-Yerlk
12, a2

Flugzeug-usstellung in Cin, Fine.
st

Interantionale Luftlahirzeng - Ausstel-
lung, Eine.. 525, GI0.

4
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Zelchnungs-Nr. 5638
Archiv-
a o HE
AnschluBlnsche (108-14-522) 108-14,42-01 238
Anschlullasche {108-14-522} 108-14.,42-02 239
Kule 10B-1....... 240
Sellwinde, Rahmen Blatt 5 - 241
Gekklotz (108-14-503) T.161 10B-14.13-62 22
Spant {108-14-5843) 10B-14,13-012 243
Spant {108-14-543) 108-14,13-013 244
Spant (108-14-543) 108-14.13-01h 245
Spant {108-14-513) 108-14.13-U15 246
Spant {108-14-513) 10B-14,13-U016 | 2h7
Tragflugel links (108-14-52 ) 108-14.51 248
Blatt Nr. 1
Hthenllosse {(108-14-514} 108-14,33 249
[Sparnturmspindel 108-14.11-U54 250
Rumpl (108-14-823) {108-14-11 251
Vordere Spunnturmstrebe (108-14-529) 108-14.11-1 252
AnschluBbolzen (10B-14-S38) T.59 108-14-12-30 253
AnschluBbolzen (108-14-838) T.60 108-14-12-31 254
Rondbogen {108-14-58) 108-14.,51-017 255
Tragl'lugel-Anschiubbeschlag (108 - 34 - 543) 108-14.51-U30 256
Aulenverspannungsanschluf (108-14-541) 108-14,51-U31 57
AuBenverspannungsbeschlag, vorn (108-14-S40) |108-14,41-U51 258
T. N782480
Kupplungsbelestigung (108-14-840) T.475,476 1108-14,41-U32 250
AnschluBbeschiag T.360,361, (108-14-800) 108-14,41-U573 260
Seitenruderbegrenzungsbeschlag {108-10-540) 108~1H.ﬂ173h0 201
T.h6H
Umlassungsbeschlag {(108-14-540) 1o8-14.01-341 262
Belestigungheschlag . Hohenllosse, vorn 108-14.41-303 | 263
{108-14-540) T.467
AngchluBbeschlag T.N6O 108-14.01-305 | 204
Verileidung {(108-10-537) T1,2 108-14.53-001 | 265
Halteblech (108-1%-8737) Te 108-14 .53-05 266
Lasche {108-10-53%7Y T.¥ 108-14.53-06 267
Spannschiene (108-14-537) 7.8 108-1%,573-07 268
Hacken [108-14-537) 7.9 108-14.53-08 260
Zetchnungsverselchnis 2;?-
27
Sreg (108-14.511) T.116 LO#-10.31-116 ] 275
. Steg (10H-14-511) T.117 108-14.31-117f 276
Steg {108-14-511) T.118 108-14,31-1148 | 277
Steg (108-14-511) T.11¢ 108-1%,31-119 | 278
Rlippe (10#-i4-512) T, 1 + 3 108-14.31-001 | 279
Rippe {108-14-513) T. 5 - 8 10B~10,31-002 t 280
Aippe {108-14-513) T. 10 - 13 10B-14.31~003 | 281
Hippe {10B-14-8513) 1. 15 - 18 toB-14 . 31-uoh | 282
Hippe [10GB-14-513) T. 20 = 23 Lo8-14,31-005 § 283
Hippe (10B-14-512} 7. 25 = 28 10B-14,31-t06 | 284
Hippe [108-14-813) 7§, 30 - 33 108-14,31-007 | 285
Rippe {108-14-3513) T. 35 - 38 108-14.31-008 | 286
Rippe (108-14-512) T. 40 = 43 108-10.31-0og | 287
Tippe (108-14-312) T, 45 - 47 LoH-14,31-010 § 288
Rippe {108-14-512) T. 40 - 52 10B-14.31-011 1 289
Rippe (10O8-14-S12) T. 54 - 3§ 108-14.31-0129 290




S-20

ASH-
- Zelchnungs-Nr. ifci?v—
Nre
Ruderantriebshebel (108-14-511) 108-14.31-u14 | 291
Randbogen (108-14-S11) T.83 108-14.31-Ulu | 262
Belestlgungsbeschlag {108-10-515}) T.1 108-14.33-01 293
Nasenrippe (108-14-515) T.B0 10B-14.33-80 | 294
Steckbolzen (108-14-S15) T.1258 108-14,33+124 | 255
Strebenanschiubbeschlag (108-14-815) T.86,7 108-14.33-002 | 296
Rippe (108-14-515) 7.9 & 11 108-14.33-u03 | 297
Schragrippe (108-14-%15) T.13 = 16 108-1h.33-00% | 298
Schrigrippe (108-14-515) T.18 ~ 21 108-14.33-v05 | 299
Rippe {108-14-515) T, 23 = 25 108-14,33-006 | 300
Randbogen (108-14-515) T.27 106-14,33-ua7 [ 301
Belestigungsbeschlag (108-14-515) 10B-14.33-U13 302
Strebe (108-14-51%) T.118 - 122 108-14.33-U1% | 303
Hinterholm (108-14-514) 108-14.33-009 | 304
Vorderholm [108-14-514) 108-14.33-010 | 305
Rippe (108-14-516) 108-14.34-001 | 306
Endrippe 105—1".3ﬂ-ﬁ02 '307
Holm 10B-14,34-U03 | 308
Rudersntriebshebel (108-14-516) 108-14,34-uck | 309
Rippe T.33, 38 108-14.34-u06 | 310
Nasencippe T.80 108-14.35-80 | 311
Rippe T.1 = 6 {108u14.517) 108-14,.35-U0% | 312
Rippe T. 8 + i1 (ipB-14-517) 108-14,35~002 | 313
Rippe T 18 + 21 (10B-14-517 108-14.35-U0k | 314
Rippe T. 23 + 26& (108-14-5175 108-14.35-005 | 315
Holm (108-14-517) 108-14,35-006 | 316
Ruderantriebhebel 108-14.,35-007 | 317
Randbogen T.49 {108-14-517} 108-14.35-U08 | 318
Traglligelanschlubbeschlag T. 1-3 108-14.51-U01 | 319
AubenverspannungsanschluB T. 5,8 108-14.51-U02 { 320
Gelenkstick T. 8§ + 10 108-14.51-003 | 321
Gegenblech f. Rollenbock T. 11,12 108-14,5t-00Y | 322
Gabelstlek T. 14,15 10B-14.51-U05 | 323
Rollenbock T.17+20 108-14.51-0U06 | 324
Rollenkalig T.21:25 108-14.51-U07 | 325{
Innenverspannung T.27:29 108-14.51-u08 326
Rippe {(108-1i-5u) 108-14,51-uU11 327
Rippe (108-14-Su) 10B-14,51-012 | 328
Endrippe (108-14-53) 14,51-U13 329
.Zwischenrippe (108-14-53) 14.51-014 . 33o|
| Hinterhoim {108+14.57}) 14.,51-021 331
Rippe 108-14.51-U10 332
Traglltigelspaltverkleidung 10814 .53 333
Hillshoim {108-14-5B) 10B-14.51-019 334
Knotenpunkse 1,2 u. 3 {108-14-59) 108-14.51.81.2] 335
Holm {108-14-511) 10B-14.31-U13 336
Vorderholm (108-14-56) 14.51-U28 | 337
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OFFIZIELLE AUSSCHREIBUNGEN 1990

STAATSMEISTERSCHAFTEN und

OSTERR. MEISTERSCHAFTEN

Gerade noch einen Tag vor Drucklegung erreichte die Redaktion die

verspiteten Ausschreibungen

der

Staatenecstersctals
Rlasse F35F

Rtasse BCIH

sowie die

AUSSCHREIBUNG der F1B STAATMEISTERSCHAFT,

die wegen Schlechtwetters nicht ausgetragen werden konnte und
verschoben werden mubte.




prop 5/6-1990

25

Berichte liber Schieppzige
und Schleppteams

Eine Artikelserie von BFR
Dr. Wolfgang Schober

FOLGE 2

Jedem &sterreichischen Wetthe-
werbsilieger sind die Namen Franz
Glick (Vater) und Gerhard Gliick
{Sohn} ein Begriff.

Beide beschéftigen sich schon seit
vielen Jahren mit der Mcdellfliegerei,
und ich habe sie Anfang der Siebzi-
gerjahre hei einem RC/MS Wetthe-
werb in Kraiwiesen kennengelernt.

Dort sind sie schon durch
eine konstruktive Novitdt an
ihren Modellen aufgefallen.
Sie hatten an ihren RC/MS
Maschinen ein eigenhandig
hergestelltes, fehlerlos funk-
tionierendes Klapptriebwerk
eingebaut. Obwohl sie dem
Motorsegeln bis heute treu
geblieben sind, haben sie es
auch in anderen Wettbe-
werbsklassen zu groBen
sportlichen Erfolgen ge-
bracht. Ich denke da beson-
ders an die Klasse RC IV und
an den Hangflug. thr groBter
Erfolg ist aber sicherlich der
Sieg bel der "Osterreichischen Mei-
sterschaft" in der Klasse Segler-
schiepp im Jahre 19839. Dies sollte
also Grund genug sein, uns die ver-
wendeten Flugmodelle der regieren-
den Osterreichischen Meister etwas
n&her anzusehen.

Die Schleppmaschine und der Seg-
ler sind den GrofBflugzeugen nach-
empfundene Eigenkonstruktionen,
fur die auch die GFK-Rimpfe eigen-

héndig hergestelit werden. Das heiBt
dann natdrlich auch, daB die Nega-
tiviormen fiir die Rimpfe , die Motor-
haube, die Kabinenhaube bzw.
Kabinenverglasung und flr diverse
Kieinteile erst einmal angefertigt
werden miissen. Aber der Miihe
Lohn sind dann auch perfekt herge-
stelite GFK-Teile.

Die Schleppmaschine

Es handelt sich hierbei um eine Pi-
per Super Cub PA 18 (siehe Bild 1
und 2) im Mafstab 1:3,6. Gesteuert
wird die Schleppmaschine von
Franz Gilick. Als Fernsteuerung be-
nutzt er eine Microprop PCM Anlage
mit welcher Héhenruder, Querruder,
Seitenruder , Motordrossel, Lande-

Franz und Gerhard GLOCK mit Piper Super Cub und ASW 20

klappen und Klinkvorrichtung beté-
tigt werden. Die Spannweite der
Schleppmaschine betragt 2,93 Me-
ter und das Gewicht 9,5 kg. Als Mo-
tor wird ein Quadra 40 verwendet,
der sich volistandig unter der Motor-
haube unterbringen a8t (Bild 3).
Aber es wire nicht eine Gliick‘sche
Konstruktion, wenn sich nicht beim
Original die Wartungsklappen 6ffnen
lieBen (Bild 4). Durch diese War-

tungsklappen kann z.B. ein Ziindker-
zenwechset durchgefiihrt werden
(Bild 5). Aber das sind vielleicht nur
Feinheiten, die neben ein paar An-
nehmilichkeiten eine Menge Arbeit
bei der Herstellung bedeuten. Die
geniale Konstruktion verbirgt sich
aber erst unter der Motorhaube.
Nachdem dies abgenommen wurde
(Bild 6), ist die Montage des Motors
sichtbar. Digser ist mit 4 Stehbolzen
auf eine 1,5 mm starke Aluminium-
platte aufgeschraubt. Die Aluplatte
wiederum ist mit 8 Stiick M4 Schrau-
ben am GFK-Rumpf befestigt. (Bild 7
zeigt die Frontpartie des Rumpfes
und Bild 8 die Motor/Motortragerein-
heit). Ich habe zuerst auch nicht
glauben kénnen, daB diese Kon-
struktaon von der Festigkeit ber aus-

. reicht, aber die Praxis
belehrt uns eines ande-
ren. Weiters scheint das
Aluminiumblech noch
eine schwingungs-
dampfende Funktion zu
haben, denn die Piper
ist extrem lelse. Auch
als Knautschzone hat
sich das Alublech
schon bewdhrt, denn
bei einem senkrechten
Absturz ist nur das
Blech verbogen warden
wahrend die Maschine
heil blieb. Auch der
Schalldampfung wurde
viel Aufmerksamkeit geschenkt, in-
deminden Criginaldampfer ein Rohr
hart eingelftet wurde, welches
durch den Alutréager durch in eine
Bierdose hineinreicht. Diese wurde
von hinten an das Alublech ange-
schraubt und abgedichtet (Bild 9).
Die Vorderseite der Dose wurde
durch das Alublech hindurch mit 2
mm Lochern versehen, sodaBl das
Auspuifgas zwischen Originaldamp-
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fer und Alublech austreten kann. Ei-
ne eigene Abgasleitung existiert
nicht. Die Auspuffgase werden ein-
fach unter die Motorhaube gebla-
sen. Eine Verschmutzung oder
Verdlung der Triebswerkeinheit oder
der Motorhaube war trotzdem nicht
feststellbar.

Eine weitere konstruktive Spitzen-
leistung ist die Leitwerkseinheit, die
lediglich durch 2 Plastikschrauben
M6 gehalten wird, welche in eine Art
Schiiisselloch eingreifen. Nach lok-
kern der beiden Schrauben, und
nach Entfernen des oberen Lager-
bolzens des Seitenruders kann die
komplette Leitwerkseinhelt inklusive
Servobrett und Servos nach hinten
~ abgezogen werden (Bild 10). Die Bil-
der 11 und 12 zeigen die kanstrukti-
ve Lasung sowie die Servomontage
und die Fiihrung der Gestange.

Auch das Fahrwerk ist wie bei der
Original-Piper mit einer Gummi-
bandfederung ausgestattet, welche
mit einer tropfenférmigen GFK-Ver-

kieidung unsichtbar gemacht wird
(Bild 13).

Die Kabinenverglasung wurde mit
Hilfe von Aluminiumformen aus
durchsichtigem Kunststoff tiefgezo-
gen und gibt so der Piper erst das
richtige Scale-Aussehen (Bild 14).
Daf natiirlich auch das ausgebaute
Cockpit die Optik verbessert, weil3
jeder, der sich mit vorbildgetreuen
Flugmodelien beschaftigt.

Der Tragfligel ist eine Holzkon-
struktion, bestehend aus 2 Kieferhol-
men und Balsarippen sowie Nasen-
und Endleisten. Das verwendete Fl{i-
gelprofil ist an der Unterseite eben.
Im Filigel sind die Querruder ganz
konventionell angelenkt, indem sie
mit Scharnieren an der Oberseite be-
festigt sind, wéhrend an der Unter-
seite ein Dreiecksspalt cffen bleibt.
Die Landeklappen werden mit han-
delsiiblichen Spezialscharnieren an
der Unterseite befestigt, und je nach
Klappenwinkel entsteht dann an der
Oberseite ein Spalt. Die Tragfiachen

und die Leitwerke sind mit Folie be-
bigelt, wahrend der Rumpf farbig
gespritzt ist.

Nun zum Fliegen selbst

Die Piper von Franz Gliick volifiihrt
ginen absalut vorbildgetreuen Flug.
Vom Aussehen, der Fluggeschwin-
digkeit und auch vom Fiugverhalten
her kommt sie ihrem Vorbild sehr
nahe. Dazu tragt auch die variierbare
Motorleistung bei, die ein Anpassen
an den Segler ermdglicht. Der Qua-
dra 40 wird mit einer Holzluftschrau-
be 20x6 betrieben. Damit dreht der
Motor 7500 U/min. Da sich bei dieser
Motorleistung mit der ASW 20 kein
vorbildgetreuer Schiepp ergeben
wiirde, wurde mit einem im Modell
installierten elektronischen Dreh-
zahlmesser die Vollgasdrehzahl auf
6000 U/min eingestellt. Dadurch ist
nun einerseits die Schieppge-
schwindigkeit optimal, und anderer-
seits ist die Piper super leise.
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Nun zur ASW 20 von Gerhard Gliick

Passend zur Schleppmaschine
wurde die ASW 20 ebenfalls im MaB-
stab 1:3,6 gebaut (Bilder 15 und 16).
Daraus ergibt sich eine Modeli-
spannweite von genau 5 Meter. Das
Gewicht ist fir die GroBe der Maschi-
ne mit 4,97 kg duBerst niedrig; es
wurde aber angestrebt, um auch an
RC IV Wettbewerben teilnehmen zu
kénnen.

Der Rumpf ist - wie schon erwéahnt
-aus GFK, die Tragfliigel sind in einer
Holz-Schablonenbauweise herge-
stellt. Ein Kigferholm nimmt die Bie-

gekrafte auf, wihrend die Vollbe-
plankung der Tragflache mit 2 mm
Balsa die Torsionskrafte aufnimmt
und die Profiltreue ergibt. Als Trag-
fligelprofil wird eines aus der Ritz-
Serie verwendet. Der Tragfliigel ist
mit Folie gefinisht, wahrend der
Rumpf spritzlackiert ist. Die einzige
konstruktive Besonderheit am Se-
gelflugmodeil ist die Auskiinkvor-
richtung. Durch ein zentrales Rohr in
der Rumpfspitze wird eine Seilsch-
laufe eingefadelt, welche in einem
handelsiiblichen "ausklinkbaren
Hochstarthaken" im Inneren des

3,
e o

Rumpfes eingreift (Bild 17). Soist es
jetzt moglich, den Zug der Schlepp-
leine ohne irgendwelche komplizier-
ten Seilkupplungen genau zentrisch
in der Rumpfspitze aufzubringen.

Gesteuert wird die ASW 20 eben-
falls mit einer Microprop PCM Anla-
ge, mit welcher Héhenruder,
Seitenruder, Querruder, Storklap-
pen und die Ausklinkvorrichtung be-
statigt werden. Das Flugbild ist hier
ebenfalls Scale, und es wird hier
dem Trend nach langsamen Fliegen
gefolgt. (Bild 18 zeigt den Schlepp-
zug kurz nach dem Start).
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Der bauliche Aufwand, den das
Team Gliick mit seinem Schieppzug
getrieben hat, ist enorm hoch. Es
wird wohl wenig Modellflieger in
Osterreich geben, die die Fahigkei-
ten besitzen, ein solches GroBpro-
jekt von der Konstruktion {iber den
Bau bis hin zum vorbildgetreuen
Fliegen durchziehen zu kdnnen.
Umso schoner ist es, daB diese Lei-

stung durch
die groBte
sportliche
Auszeichnung
helohnt wurde
- den 1. Plalz
bei der Oster-
reichischen
Meisterscha
ft im Segler-
schlepp.

Schaumstoffplatten mit

ahnsinnsaktion

Vorlaufig befristel bis 31. Juli 1980
oder solange der Vorrat reicht:

glatter Kunststoff-Oberflache

Smm 1220 x200 mm 116" G0a=

100 Stk MC 16

chne Servo

100 Stk MC 18

Ecco

und MC 18 Standard-Set

Staliproise waren unsen
Verkaufspreisa bxs zum
Esschanen dieser Sandgrtsie!

Sonderpreise auch auf MC 17

10mm 1220 x 200 mm 150" 8Qa=
20mm 1220 x200 mm  198= B8~

EUROFIGHTER
Schnellbausatz

Spw. 830 mm,
1Gr 4-ccm-
Heck-Motoren

chnelladegerat
for 7,2V-Racing-Akku,

mit Tamiva-Stecker, ca. 2,25 Stunden

— 600 mA

Montag bis Freitag von 10.00 bis 12.30 Uhr
14.30 bls 18.00 Uhr
8.00 bis 11,00 Unhr

Samstag
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Aus Fraxes
und Flugbetyied

WIE STELLE ICH DEN MOTOR RICHTIG EIN ?

Teil 2

Gleich voral der Hinwels, daB mei-
ne Ausfilhrungen nur fir 2-Takt-Mo-
toren Giiltigkeit haben, basierend
auf meine Erfahrungen mit dem WE-
BRA RACING LS mit Dynamix-Ver-
gaser. 4-Takter reagieren meist
empfindlicher als 2-Takter und bené-
tigen auch einen anderen Sprit, hier-
fur fehlt mir die Erfahrung.

Alle modernen ABC-Motoren brau-
chen praktisch nicht mehr eingelau-
fen werden, wichtig ist nur, daB die
Motoren nicht trocken durchgedreht
und zu mager eingestellt werden.

Als Kraftstoff verwende ich 75%
Methanol, 15% Castrol MSSR und
10% Webra-Comsol. Vorausgesetzt,
die Kraftstoffversorgung ist ok, eine
richtig abgestimmte Glilhkerze ist
eingeschraubt und eine Luftschrau-
be in der laut Bedienungsanleitung
empfohlenen Dimension montiert,
kann wie folgt vorgegangen werden:

1. Gestartet wird nach

ausreichendem Ansaugen
{(Vergaser zuhalten und bei
Vollgas einigemale
durchdrehen) im Leerlauf,
madglichst ohne Starter. Nur
wenn der Motor nicht
anspringt, solite der Starter zu
Hilfe genommen werden.

2. Erst nach einigen Sekunden
Leerlauf langsam stufenweise
Gas geben und
Kerzenklemme abnehmen.

Mit der Diisennadel Motor auf vol-
len Lauf einstellen, dazu solange fet-
ter machen, bis die hochste
Drehzaht fiberschritten ist, dann ma-
ger bis auf hdchste Drehzahl und
dann wieder 2-3 Zéhne fetter.

n Hermann Kowarz

3.  Motor drosseln und nach
einigen Sekunden Gas
geben. Der Motor muB
stotterfrei und ohne “Loch"
das Gas annehmen. Ist das
nicht der Fall, gibt es zwei
Maglichkeiten:

a) Der Motor nimmt das Gas
stotternd bei {ibermaBiger
Rauchentwicklung an:
Ubergang zu fett,
Leerlaufdiisennadel in
Richtung magerdrehen (beim
WEBRA-DYNAMIX)
Randelschraube
herausdrehen).

b} Motor bleibt weg oder hat im
Ubergang ein Loch - Ubergang zu
mager. Leerlaufdise fetter stellen
(Dynamix Randelmutter hineindre-
hen) . Nach verstellen des Leeraufes
Voligas wieder wie unter 2. beschrie-
ben Nachstellen.

4.  Nun bei Verwendung eines
Resonanzrohres dieses
abstimmen, wobei die
endguittige Einstellung nur im
Flug méglich ist.

a) Rohr zu lang: Motor nimmt
nach langerem Leerlauf das
Gas nur noch stotternd an, oft
erst nach zwischenzeitiichem
Magerstellen des Motors.

b} Rohr zu kurz: Motor nimmt
das Gas zu schlagartig an und

fallt bei senkrechtem
Hochfliegen aus der
Resonanz (bricht

zusammen). Glihkerzen
brennen haufig durch.

Neben dem Sprit ist auch die Gliih-
kerze sehr wichtig fiir einen guten
Motorlauf (iber den gesamten Dreh-
zahlbereich. Als gute und preiswerte
Allroun-Kerze fiir 6,5-10 cm® Moto-
ren hat sich die Webra Nr.3 be-
wahrt.Fir heiBes Wetter und nitrierte
Kraftstoffe ist die kaltere Type Cipol-
la P 30 besser geeignet.

Kerzenpriifung: Glihwendel anse-
hen , die Wendel muB glatt sein und
glanzen! Ist die Wendel grau und
pords (ausgegliht oder Wasser im
Sprit), hélt sie die Zlindtemperatur
im Leertauf nicht mehr aus und muB
ausgewechselt werden {auch wenn
sie noch gliht!)

Ist der Motor einmal richtig einge-
stelit, sollte nicht mehr viei ge-
schraubt werden. Bei
unterschiedlicher Witterung und Ho-
henlage sind nur noch ganz kleine
Korrekturen erforderlich Disenna-
del 1-2 Zahne). Vor griBeren Korrek-
turen Kraftstoffzufuhr,
Druckanschiul am Schalldampfer
und Gliihkerze prilfen. Moglichst
keinen Kraftstoff-Filter ins Model!
einbauen ( = Fehlerquelle), sondern
den Sprit schon beim Tanken ins
Modeli filtern.

Ganz wichtig ist, daB nie zwei Dinge
auf einmal verstellt werden. Immer
systematisch und in kleinen Schrit-
tenvorgehen und beobachten, abes
nach dem Verstellen besser oder
schlechter wird. Wenn es besser
wird, in gleicher Richtung weiterma-
chen - sonst entgegengesetzt.

Ich hoffe, daB es unter Beriicksich-
tigung der obigen Punkte kiinftig we-
niger Motortroubles auf den
Modeliflugplatzen gibt.



30

prop 5/6-1990

Dies soll der Titel einer Serie sein,
deren Inhalt die Absicht zugrunde
liegt, von hoffentlich vielen Seiten
kommende Ratschidge, praktische
Tips und Anregungen, an unsere
aufmerksamen Leser zu vermitteln.
Alle einfangenden Wortmeldungen
und Beitrdge von Einzelpersonen
oder Vereinen werden mit voffem
Namen verdffentlicht,

Diese Vermittlerrolle zu Uberneh-
men, hat sich sine kieine Modelibau-

gruppe im Landesverband Wien des.

OMV zur Aufgabe gestellt. Diese
Gruppe hieB vormals Schulgemein-
de, war ausschliellich eine Jugend-
gruppe und hat seit 25 Jahren sein
Domizil in der Zeltgasse 7, 1080
Wien. Dahin bitten wir, Anfragen und
Zuschriften zu richten.

Wir von der Zeltgasse wollen na-
tirlich vorneweg, gleich kréftig mit-
mischen. Die Begeisterung hier
kennt keine Grenzen und ist derzeit
ungebrochen. Von den Mitautoren
ist der jungste 10, der zweitjlingste
bald 70 Jahre alt - dazwischen noch
das Mittelalter.

Wir befassen uns also auch mit Kin-
dern, die ferngesteuerte Autos
schon satt haben, und die zur Ab-
wechslung ferngesteuerte Flugmo-
delle fliegen lassen wollen. Um nun
den gewissen Unterschied klar zu
betonen, sei gesagt, daB keinerlei
Spielzeug-Fertigmodelle verwendet

... die Jiéngsten mit dem Zweitjiingsten ...

.. der braucht den meisien Platz ...

werden. Der Anfanger, ob jung oder
ganz jung, lernt bei uns, sein Flug-
modell selber zu bauen. Zur Anlgi-
tung haben wir einige erfahrene
Modellbauer, in einer fiir alle Erfor-
dernisse eingerichteten Werkstétte,
zur Verfiigung. Daneben Erwachse-
ne, die vielleicht den Vorteil niitzen
kénnen, schon ein Handwerk erlernt
21 haben. Mit dabei der Papa mit
angeblich wenig Zeit, aber mit der
Hoffnung, sich einmal von seinem
SpréBling einiges abschauen zu
kdnnen. Auch der Opa ist vertreten;
jener Mann, der seinem Enkerl gerne

das Mittelalter ...

WIR VON DER ZELTGASSE

zeigen mochte, wie man so in der
Luft "herumgurken" kann. Mag ja
seln, vielleicht wird das Enkerl auch
so einer, der .....

Die Erfolge k&nnen sich sehen las-
sen, zumal der schuiméBige Fiugbe-
trieb auf unserem Modellflugplatz in
BackilieB von Anfang an durch er-
fahrene Modellflieger gesichert ist.
Dazu stehen klubeigene Lehrer-
Schiler-Fernsteuerantagen und kiu-
beigene Schuimodelle zur
Verfligung. Letztere werden gemein-
sam gebaut und notfalls gemeinsam
repariert. Also, das so kostbare, in
zig Baustunden erstellte eigene
Flugmodell, kommt erst zum Ein-
satz, wenn vorn Fluglehrer die Frei-
gabe zum Alleinflug erfolgt ist.

Soviel zu den Anfangern. Da wir
nun eine schéne Werkstatte haben,
wollen und kénnen wir auch vieles
selber machen. Zum Belspiel GiK-
Rumpfe, Tragflachen in verschiede-
nen Sandwich-Bauweisen, etc.
Dariiber, und wie es gemacht wird,
wollen wir in den nachsten Folgen
und Beitragen ausfOhtlich in Wort
und Bild berichten. Auch jene selte-
ne Gattung Mensch wallen wir an-
sprechen, die mit eigenem Wissen
und Konnen Flugmodelle konstruie-
ren, bauen und fliegen kdnnen. Dann
gibt es auch noch Leute, die so aus-
gefallene Dinge wie Enten, Nurfliigel
oder gar Flugboote bauen. Sollten
unter diesen Lesern auch Kontakt-
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Das Schulungsmodell wird gemeinsam gebaut

freudige sein, bitten
wir, sich zu melden.
Wir wollen in einer
lockeren und
freundschatftlichen
Art, wo auch immer,
zusammenkommen,

fachsimpeln und
natdrlich mit Fach-
experten plaudern.
"Durch Schaden
wird man kiug", die-
sen Spruch kénnen
alle Hobbyilieger
vergessen, wenn
sie all die guten Tips

kh%

und Ratschlage von Fachleuten be-
herzigen; sie kénnen dabei viel Zeit
und auch Geld sparen.

Damit griiBen wir alle aufrerksa-
men Leser unseres Modellflugmaga-
zins prop  recht herzlich.

Bis zum nachsten Mal

“Die von der Zeligasse"

In der nachsten Folge etwas (iber
den AIRFISH und was aus ihm noch
werden kann.

Text: Herbert Kellner,
Bild: Willy Zehethofer

Der schulmaBige Flugbetrieb mit Willi Zehethofer / Wien

Beim Einbau der Femnsteuerung ge-
meint, sind Stromquelle, Empfénger
und Servos mit den Verbindungen zu
den Steuersegmenten, werden dem
Anfénger schon in der Werkstatte die
einzelnen Steuerfunktionen veran-
- schaulicht. Bei der Einstellung der
Ruderausschlége, die beim Anfanger
moglichst kiein sein scllten, lernt er
die Kniippelfunktionen und alles
drumherum kennen. Mit etwas
Ubung am Boden wird erreicht, daB
erim Schlaf den richtigen Knilppel fir
das gewiinschte Steuer findet; ge-
trdumt hat er ja lange genug davon.
Dann geht es an den Start.

Am Anfang ist wehl richtiges AlR-
FISH-Wetter angesagt, um den meist
auftretenden Zitterich zu verringern.
Geflogen wird mit Motoraufsatz, Der
Glihziinder der dranhangt, bereitet
anfangs Schwierigkeiten, muf man
ja doch erst einiges dariiber wissen.
"“Wer nicht héren will, muB fihlen I
Da gibt es Fingerklopfer wie zu mei-
ner Zeit in der Schule. Hier macht es
die Luftschraube, und die schlagt oft
sehr kréftig zu. Aber Ende gut - alles
gut ! Motor lautt - ich starte das leicht
nach unten geneigte Madell, und ab
geht meine Firma, ha, ha, ich meine
die Post. Habe ich die Sicherheitshd-
he erreicht, alle Beteiligten und Zu-
schauer schitzen an die 150 m, was
ja auch erlaubt ist, schalte ich auf
Schillerbetrieb. Das Modell ist gegen
den Wind ausgerichtet, und der
Schiiler muB zunachst versuchen, es
auf diesem Kurs zu halten. Er lernt
dabel eine sehr wichtige, erste Lek-

tion : vor dem
Wind zu fliegen
| Dann wird ver-
sucht, einen
weitrdumigen
Vollkreis zu flie-
gen, wobei der
Schiiler schnell
merkt, daf er
im letzten Vier-
tel des Kreises
schon etwas
gegensteuern
mull, um auf
geraden Kurs
zu kommen,
und um den
Kreis dort zu beenden, wo er begon-

Jetd ist er ganz oben - der Schiiler
hat Gbernommen

Ich im Kreise meiner aufmerksamen Schiler

nen wurde. Burchschnittliche Flug-
dauer etwa 12 Minuten. Bei den er-
sten Landungen muB wohl ich erst
zeigen, wie es gemacht wird. Bei
niedrigem Anfiug etwas andricken,
um Fahrt aufzuholen. Bei hdherem
Anflug slalomartig auspendeln, um
Fahrt abzubauen.

Bei fortschreitender Schulung wird
der Betrieb auf Seilstart umgestellt,
was bei 100 m Perlon und 30 m Gum-
mi eine bestimmte Windrichtung er-
fordert. Unser Modellflugplatz ist ja
leider etwas kieiner als die Gegend
um den Spitzerberg.

Jetzt geht es also in Gruppen an
den Start. Wenn der erste Schilleram
Sender knlppelt, macht sich der
zweite Startbereit. Um eine etwaige
Nervositat zu verscheuchen, holt er
das Sell ein, bringt es auf Spannung
und (berlegt insgeheim, wie er es
eventuell besser machen kdnnte.
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Meist ist es dann so, daB ein dritter
das Modell startet. Fir den Anfang
ist es nicht leicht, mit einer Hand das
Modell bel voller Seilspannung zu
halten. so kommen alle in jeder Pha-
se auf ihre Rechnung. Die "Arbeitslo-
sen”, also jene, die in Warteposition
sind, iben alle Stimmlagen, sollte
ein Pilot die angestrebte Punktlan-
dung um mehr als 1 km verfehlen,
Wenn also der Schiller die Freigabe
hat, wird sein Modell nach nochma-
liger Uberprilfung, von uns eingeflo-
gen. Der &ngstliche Blick eines
Schillers, der sein eigenes Modell
bei seinem Jungfernflug selber steu-
ern soll, ist einfach unertraglich.
Aber langsam wéchst das Vertrauen

der Schiiler in die eigene Leistung,
und dann gurken sie in der Luft her-
um, als hatten sie den ganzen Luf-
traum (ber dieser Umgebung
Wien's gepachtet. Nach dieser kur-
zen Zeit der Entspannung heift es
wieder lernen, lernen und zielfiih-
rend zu fliegen. Es wird ein Flugauf-
trag erteilt, und die Ausfihrung wird
von allen Beteiligten und Zusehern
aufmerksam verfolgt. Langsam wird
dann dieser Flugauftrag erweitert,
bis er das gesamte RC IV-Programm
enthalt. Schlau wie ein Fuchs, der
Willi. Na, was ist mit Priifungen ?
Geht doch jetzt ganz locker, oder ?
“Klar’, meint ein Priifling, "bei der A
und B brauche ich die Fernsteue-

k%%

rung gar nicht einzuschaiten, die Zeit
schafft mein Airfish ganz alleine!"

Der Fluglehrer fiihrt ein Flugbuch,
daraus geht folgendes hervor: Jah-
resdurchschnitt 30 Schiiter ab 1987.
Bis zur Freigabe durchschnittlich 30
Starts pro Schiller. Trotz sorgfaltiger
Reinigung und Wartung wird im Jahr
ein vollausgeriisteter Segler mit Mo-
tor verbraucht.

Ja, bald hétte ich es zu sagen ver-
gessen. Die ganze Ausbildung ist fiir
den Schiiler kostenlos - ein Service
des OMV-Wien fiir alle seine Anféan-
ger.

Text und Bilder: Willi Zehethofer

ERBS-SAISO

N1990 |

22,
DONAU-WANDERPOKAL

FLIEGEN

Ing. Hubert Koder { Wien

Und wieder kann ich von einem au-
Bergewohnlichen Hangflug-Wettbe-
werb berichten. Er wurde als 22,
DONAU-WANDERPOKALFLIE-
GEN 1990 am 28./29. April am
Braunsberg/Hainburg unter der
Wetthewerbsleitung von Fritz Nihs
und der Organisationsleitung von
Walter Palecak / Robert Wolf veran-
staltet,

Die Auswertung besorgte Herr
Schimanek per Computer.

Neu war, daB wir am Samstag
schon um 9,00 Ubhr begannen.

In der Ausschreibung stand, wenn
sich mehr als 5 Piloten mit Modellen
iber 3,60 m Spannweite melden, fin-
det ein "GroB-Seglerwettbewerb" mit
Bewertung statt. Es meldeten sich 7
Wettbewerber.

Wohlan t Das Wetter war prachtig,
der Wind blies mit Spitzen von 80
km/h {iber die Hangkante.

Die "GROSSMODELLE" (Spann-
weiten bis 6 m) waren flr einen
Hangflug bei diesen Verhaltnissen

und einer MeBstrecke von nur 100 m
etwas {iberfordert. Und trotzdem
wurden Zeiten von 60 Sekunden ge-
flogen, aber die Eleganz hatte gelit-
ten.

Am SchluB gab es noch ein "GroB-
seglerfliegen", da konnte man sehen,
wie schén und majestatisch diese
"Riesen” durch die Liifte zogen.

Die Bewertung der Piloten mit
GroBsegler erbrachte folgendes Er-
gebnis:

1. Franz PraschA3VY Puch
Graz2000 Punkte

2. Bertl KratkyFMBC Vienna1699
Punkte

3. Dieter Kniippel MBC ASKO Ko-
flach1667 Punkte

Insgesamt 7 Tellnehmer.

Dem Veranstaiter bleibt zu (iberle-
gen, wie man im né&chsten Jahr
"GroBsegler" bewerten solf {(grofie
MeBstrecke muB erst erflogen wer-
den) etc.

Jedenfalls wird auch im néchsten
Jahr ein "GroBflieger-Wettbewerb"
im Zuge des Donauwanderpokalilie-
gens ausgeschrieben werden.

Aber nun zurlick zum "narmatlen”
Hangflug. Am Wettbewerb haben 66
Piloten teilgenommen - sicherlich ei-
ne schéne Zahl !

Auch flr die F3F-Flieger waren die
Windgeschwindigkeiten Grenzwer-

te, viele Piloten erreichten am 1.
Wetthewerbstag das Landefeld
nicht. So mancher ausgezeichnete
Flieger mit guten Wendezeiten muB-
te dafir eine Strafe von 30% der
Hauptflugzeit in Kauf nehmen.
Einige traten erst gar nicht an, um
kein zu groBes Risiko einzugehen.

Der zweite Wetthewerbstag war
punkto Windgeschwindigkeit deut-
lich glnstiger, sodaB sich auch die
HasenfiiBe an den Start wagten.
_Aber hier trennte sich der Weizen
von der Spreu.

Erst im letzten Durchgang wurde
der Sieger ermittelt. Alie drei 1000er
muBten zusehen, wie ein Pilot ohne
Bestzeit siegte.Der sehr geschatzte
Dauersieger, Franz Prasch, wurde
diesmal von seinem Vereinskollegen
Karl Harkam geschlagen.

Leider trilbte ein Wermutstropfen
am Ende des 3. Durchganges die
sonst so ausgezeichnete Stimmung,
als wegen einer Frequenzgleichheit
eine Storung auftrat. Wir hoffen nur,
daB sich die Sache ohne Gram durch
die Versicherung bereinigen I1a53t.

Am SchluB muf noch erwahnt wer-
den, daB unser komplettes Funktio-
narsteam erneuert bzw. umgestellt
wurde, sogar eine Frau war an der
Wende.

Erstmals war auch die Wendehupe
direkt an den Computer angeschios-
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sen, was natirlich fir die Auswer-
tungsvon groflem Vorteil war. Herr
Schimanek hat das Programm dazu
ausgearbeitet.

Den Ehrenschutz dieser Veranstal-
tung Gbernahm der neugewéhlte
Bilrgermeister von Mainburg, Herr
Franz Hirschl. Gleichgeblieben ist

unser Frauernteam, das wie immer
um unser leibliches Wohl besorgt
war.

Allen diesen Helfern sei unser innig-
ster Dank ausgesprochen.

Die offiziellen Ergebnisse; 56
gewertete Teilnehmer

1. Harkam Karl ASV Puch Graz
1957 Punkte

2. Flixeder Gerhard UMFC
Meggenhofen 1923 Punkte

3. Prasch Franz ASV Puch
Graz 1845 Punkte

4, Piss Robert OMV MFK
Breitenfurt 1836 Punkie

5. Oberleitner Manfred UMFC
Meggenhofen 1774 Punkte

MODELLSPORTTAGE IN
FRIESACH /KARNTEM

Die Modellsporttage am 28./29.
April 1990 wurden wie in den
letzten Jahren mit dem
2. Teilwettbewerh des
Dirnwirth-Kipper-Kérnten-Cup
fir Motorsegler erdfinet.

Bel recht gutem Flugwetter wurde
der 1. Durchgang von Wettbewerbs-
leiter Graf gestartet. Von den 17 ge-
meldeten Wettbewerbern traten
lediglich 12 zum Wettbewerb an. Es
gab wieder spannende und interes-
sante Fliige in den Gruppen A und B
zu sehen. Die 3 Aufsteiger aus der B

1. Manired
Maurer, 2. Werner Schuhmach {richt am
Bild), 3. Peter Dirnwirth

Kérnten Cup - Grt&[ﬁe A

Karnien Cup - Gruppe B: 1. Horst Pagic,

2. Franz Lang, 3. Hermann Moizbichler

in die Gruppe A konnten sich recht
gut in Szene setzen.

Im ersten DG setzte sich Manfred
Maurer, MFG Feldkirchen, gefolgt
von Horst Pagitz, OMV Rothenthurn,
und Peter Dirnwirth vom 1. MFV-
Friesach an die Spitze,

Im 2. DG punktegleich in Fiihrung:
Pagitz und sein Vereinskollege Her-
mann Molzbichler, gefoigt von
Schubhmach und Walter Stroissnig,
WSG-Treibach. Nach diesen beiden
Durchgéingen in Fihrung: Gruppe B-
Flieger Horst Pagitz, der bei diesem
Wettbewerb die Sensation werden
sollte.

Im 3. und alles entscheidenden
Durchgang steigerte sich Franz
Lang, ASKO Spittal/Drau, und setzte
sich mit einem sauberen Flug an die
Spitze vor Maurer und Karl-Heinz
Hauser, 1.MFV-Friesach.

in der Endwertung gewann schlieB-
lich in der Gruppe A Manfred Maurer,
MFG-Feldkirchen, vor Werner
Schuhmach, MFG-St.Veit/Glan und
Peter Dirnwirth, 1. MFV-Friesach.

In der Gruppe B siegte der Sensa-
tionsmann vom OMV-Rothenthurn,
der auch in der Endwertung alle

Gruppe A-Flieger hinter sich fieB, vor
Franz Lang, ASKO Spittal/Drau und
Hermann Molzbichler, OMV-Rot-
henthurn.

Sonntag 25. April 1990 - Burgstadi-
Friesach-Paokalfliegen in der Klasse
RC/MS

Wie am Vortag wurde bei strahiend
blauem Himmel der Nationale Wett-
bewerb fiir Motorsegler von Wettbe-
werbsleiter Wolfgang Graf pinitlich
gestartet.

Diesmal waren 17 Modellflugsport-
ler aus 5 Bundesldndern gekommen.
Ein so groBes Teilnehmerfeld hat es
in Friesach am Maodellsportzentrum
Groggerwiesen noch nie gegeben.
Am Start war auch der reg. Staats-
meister Franz Wenzel aus NO. Es hat
sich also schon herumgesprochen,
daf} die Osterreichische Meister-
schaftim September in der Burgstadt
ausgetragen wird. Dieser Wettbe-
werb sollte quasi die Generalprobe
fir die Staatsmeisterschaft sein.

Gleich zu Beginn groBe Probleme
flr die Auswertungsmannschaft,
denn das vielgeliebte Kind, der Com-
puter war ausgefallen - also hieB es
zuriick auf Handbetrieb.

i
Nat.Bur%stadt Pokal Friesach RC/MS:

1. Erich Buxhofer, 2. Johann Baumgart],
3. Werner Had|
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Siegerehrung - Karnten Cup :Ansprache LSL Albrecht Karner, rechis,

links Obmann Peter Durnwirth

Recht gut stellten sich die Teilneh-
mer auf das rechteckige Landefeld
ein. Da es am Fiugplatz Modellsport-
zentrum Groggerwiesen nicht mog-
lich ist, Landekreise zu etablieren,
wurden Landefelder angelegt mit
den MaBen 30x9 und 15x9 Meter.

Den ersten Durchgang gewann der
fir den MBC-Erlauftal startende
Erich Buxhofer vor Robert Hegen-
barth, MFC-Kithnsdorf und Leopold
Ebenfithrer vom MBC-Erauftal.

Im 2. DG setzte sich Johann Baum-
gartl, FMBC-Austria, vor Karl Stdllin-
ger, OMV-MFC Salzburg, und Peter

Dirmwirth, 1. MFV-Friesach an die
Spitze.

Im entscheidenden 3. DG GroBan-
griff vom 3-fachen Friesach-Sieger
Werner Hodl, HSV Feldbach, vor
Heinrich Schrack, HSV-Burg Kreu-
zenstein, und Rerne Hadl, HSV-Feld-
bach. An vierter Stelle mit einem
Sicherheitsflug Erich Buxhofer, der
somit das 6. Nat. Burgstadt Frie-
sach-Pokalfliegen gewinnen konnte.

Im Zuge dieses Wettbewerbes
wurde auch die Karntner Landes-
meisterschaft entschieden.

Es siegte nach einer Saisonpause

Karntner Landesmeisterschaft RC/MS
1.Franz Lang, 2.Pster Dirnwirth,
3.Werner Schuhmach

Franz Lang vom ASKO Spittal/Drau
vor Peter Diirnwirth, 1. MFV-Frie-
sach, und Werner Schuhmach,
MFG-St.Veit/Glan.

Auch diese Modellsporttage im
JUBILAUMSJAHR 10 Jahre
1.MFV-Friesach sind zur besten
Zufriedenheit aller Akteure verlau-
fen.

Besonderer Dank ergeht an die
Punkterichter, vorallem an RR Josef
Fleischhacker, der ganz kurziristig
fir einen ausgefallenen Punkterich-
ter eingesprungen ist. Dank gilt auch
fir die Teilnehmer mit Anhang, die
die weite Anreise nach Friesach
nicht gescheut hatten. Der Kantinen-
mannschaftdes 1. MFV-Friesach so-
wie der Organisation sei herzlich
gedankt, Peter Dirnwirth
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F3E-POKALFLIEGEN der OMV - MFG - REBLAUS
am 5./6. Mai 1990

Mit diesem Pokalfliegen wurde die
F3E-Saison 1990 erdffnet. Erstmals
traf sich ein GroBtell der dsterreichi-
schen Elektroflugelite auf dem Mo-
dellflugplatz in TheiB/NO.

Zur Austragung kamen die in
Osterreich geflogenen Elektroflug-
klassenF3E und F3E/10. Beide Wett-
kampftage standen im Zeichen
strahlend schénen Maiwetters mit
viel Thermik.

In der nationalen Klasse F3E/10
Zellen setzte Herbert Aigelsreiter

Geringer beim Streckenflug

mit 20 Strecken den Mafstab fir die
kommende Saison. Auf Grund der
Auslegung seines Modells erbrachte
er diese Spitzenleistung im Strek-
kenflug, muBte jedoch wegen
schiechter Segelfiugeigenschaften
um seinen Sieg bangen.

In der FAl-Klasse war man auf das
direkte Duell von Weltmeister Freu-
denthaler und Staatsmeister Gerin-
ger gespannt.Im 1. DG legte
Freudenthaler 26 Strecken vor und
segelte 5 Minuten ohne Motorlauf-
zeit. Damit {ibernahm der Weltmei-
ster die Fiihrung, gefolgt von
unserem Elektroflugspezialisten
Manfred PreBlmayer und Geringer.
Geringer egalisierte im 2. Durch-
gang die weltmeisterlichen 702
Punkte Freudenthalers, gefolgt von

10 Zellen Klasse: 1. H.Aigelsreiter, 2.
M.Pressimeyer, 3. K.Hainzl

FAl-Kiasse: v.l.: 3, M.Pressimeyer , 2 .R.
Freudenthaler , 1. M.Geringer

PreBimayer und Freudenthaler. Im 3.
Durchgang konnte Gehringer dieses
Pokalfliegen durch einen Superflug
fir sich entscheiden und verwiel
den Weltmeister auf den 2. Platz.
Hart umkampft war noch der 3. Platz
zwischen dem jungen Ehn und
M.PreBlmayer (beide MFG-He-
blaus).

Da die "Reblause” nicht nur gut flie-
gen kénnen, sondern auch Wein-
kenner- und -trinker sind, lud L. Ehn
in sein Musterweingut zu edlen
Tropfchen ein. Vielleicht war darin
die Ursache zu sehen, dall so man-
cher Pilot Unsicherheit bei der Ziel-
landung zeigte.

Da dieser Wefttbewerb kurzfristig
festgelegt wurde, mdge man uns
verzeihen, wenn einige Elektroflie-
ger keine Ausschreibung erhalten
haben. Da dieses Pokalfliegen bei
allen Teilnehmern groBen Anklang
fand, werden die "Reblduse" im

nachsten Jahr zu ihrem ersten offi-
ziellen Pokalfliegen einladen.

Wolfgang PreBimayer
Die Ergebnisse:

Klasse F3E/10-Zellen - 11 Tellnehm,

1. AIGELSREITER Herbert
UMFC-Freistadt 1162 Punkle

2. PREBLMAYER Manifred
OMV-MFG-Reblaus 1158 "

3. HAINZ Kurt UMFC-Frelstadt 1108

4. KOKELY Roman  Quax Linz 1097

5. NEU Konrad _ .
UMFC Meggenhofen 1089 Punkte

LS

Das TheiBler E-Flug Team : Assistent
Ehn und M. PreBimayer

6. A. Schuller 1071, 7. M.Atzwanger 1050,
8. M.Grabher 1039, 9. W.Pesendorfer
1035, 10. W.PreBimayer 1009, 11.
Ch.Lackner 936 Punkte.

KLASSE F3E-FAl - 12 Teilnehmer
1 GERINGER Michael
OMV-MBG-Feldkirchen 1401 Punkte

2. FREUDENTHALER Rudolf
UMFC-Freistadt 1372 "

3. PREBLMAYER Manfred
OMV-MFG-Reblaus 1328 "

4. L.Ehn 1320, 5. D.Safarik 1285, 6.
K.Hainzl 1267, 7. A.Schuller 1252 , 8.
K.Safarik 1232, 9. W.Harll 1196, 10.
W.Pesendorfer 1151, 11. K.Neu 1138,
12, W.WeiB 1112 Punkte.
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Am 6. Mai 1990 wurde auf dem
Landesverbandsplatz des OMV-
Wien in BockflieB, NO, das OMV -
WANDERPOKALFLIEGEN in der
Klasse RC lll ausgetragen. Beidem
vorherrschenden fliegerischen
Traumwetter gab es (berhaupt kei-
ne Schwierigkeiten, und es konnten
die insgesamt 11 Tellnehmer aus
Wien, Niederosterreich, Burgenland
und der Stelermark ihre 3 Durchgén-
ge sorglos abfliegen. Lediglich der
Niederdsterreicher Johann Schmidt
hatte das Pech, einen kapitalen Ab-
sturz aus "heiteren Himmel" zu ver-
zeichnen, dessen Ursache nicht
geklart werden konnte.

Den Wettbewerb gewann schlieB-
lich der Wiener Helmut Danksagmiil-
ler, der sich von Durchgang zu
Durchgang steigern konnte und am

Ende mit 1551 Punkien abschloB.
Zweiter wurde sein Vereinskollege
Norbert Weniger (OMV-Wien), der
sich ebenso wie Danksagmiilier von
Durchgang zu Durchgang steigerie
und in der Endwertung 1397 Punkte
auswies. An 3. Stelle plazierte sich
der Burgenldnder Hans-Jirgen
Gstettner (FMC- Seeadler), der es
den Vorgangern nachmachte und
sich dauernd verbesserte; in der
SchluBwertung ergab das gute 1308
Punkte.

Herausgewertet aus dieser natio-
nalen Veranstaltung wurde die
WIENER LANDESMEISTERSCHAFT,
in der Danksagmiiller vor Weniger
vor Weniger schon an der Spitze
feststand. Dritter wurde Eduard Muik
{MFC Phonix), der 1070 Punkte er-
reichte.

i’ SAISONERGFFNUNG BEI HERRLICHEM FLUGWETTER

Es war ein schéner Wetthewerb,
wie man ihn sich nur wilnschen
konnte und der mit einer kleinen
Siegerehrung am Platz harmonisch
ausklang.

AbschlieBend sei noch die Bemer-
kung gestattet, daB ein Nationaler
Woettbewerb mit 11 Teilnehmern
nicht gerade zu den grofien Veran-
staltungen zahit, und daB eine Lan-
desmeisterschaft mit gerade 6
Teilnehmern die Untergrenze der
Zulassung ausmacht. Wann wird
man endlich dazu (bergehen, meh-
rere Klginere Veranstaltungen zu ei-
ner groBen zusammenzulegen, um
dadurch Kosten zu sparen und die
Motivation der Sportler zu erh6hen ?
Aber das ist ja schon ein alter Hut !

-ek-

Die drei Sieger der WIENER LANDESMEISTERSCHAFT

Voll Spannung werden die Fliige verfolgt

LESERBRIEF

Sehr geehrter Herr Bundesfachreferent Ing. Richard Gradischnig !
Ich habe in prop 3/4-1990 gelesen, daB das F3F-Programm gefindert wurde und ab sofort Giiltigkeit hat !

Bisher war es immer 5o, dal It, CIAM ein Programm nur alle vier Jahre gedindert werden konnte und zwar so rechtzeitig, daB noch geniigend
Zzit bleibt, entsprechend neuer Regeln vor Staatsmeisterschaften zu trainieren.

Die Durchfithrung der heurigen Staatsmeisterschait widerspricht der bisherigen Praxis, da der Start am Hang erfolgt, der Pilot jedoch weit davon

in der Ebene stevern muB. Fiir Sehschwache ist dies zusitzlich
cine Erschwerung und ohne Training kaum zu schaflen.

Was mir auBerdem nicht gefdlit ist dic Taisache, daf der
heurige Austragungsort in der Bundessitzung beschlossen
wurde, obwohl kaum jemand der Anwesenden den Austra-

Modell A echnik

gungsor! gekannt hat, und als dieser ndher geschildert wurde, v_

wurde - schwupps - die Regel an das Geidnde "angepalBit !

Das ist unlair gegeniiber allen jenen Hangfliegern, dic bisher Das Fachgeschaft fir Modellbaufreunde

diese Art der Wellbewerbsaustragung nicht gekannt haben, Beratyng

und es ist unsportlich, daB im Zuge ciner ad-hoc-Regeldnde- Bauhitfe .
Sonderanfertigungen B. Bosenbacher

rung gleich eine Staatsmeisterschalt auspeiragen wird. -
EE geting Sleinbauerg. 34

Gegen diese Art der Zwangsbestimmung muB ich Protest A-1120 Wien

Alfred Birke, Wien

Tel. (0222) B3 16 81

einlegen |
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Die klassischen Jahre des Segelfluges

LODELLFLDE LITERATOR

Erlebte Rhéingeschichte von 1911 bis 1939

Was wire aus dem Segelflug geworden ohne die Minner von
der Bhon ? Kegel (genannt der Gewitter-Maxe), Bubi Nehring,
Espenlaub {er fiihrte den ersten Seglerschlepp aus), Lippisch,
Dittmar, Graenhoff, Kranfeld (aus Wien), Hanna Reitsch und
eben vorn Anfang mit dabei Peter Riedel.

Hans Jirgen Unverierth (Hrsg.)
Faszination Nurfligel

Bestandsauinahme und Entwilrfe
von AC-Modellen

152 Seiten, Format 16,5 cmm x 23 cm, lhm kommt das nicht hoch genug einzuschitzende Verdisnst zu,
ca. 165 Abbildungen, Best.-Nr..:2026. diese Zeit aufgereichnet zu haben. Doch nicht nur die Gescheh-
Verlag fiir Technik und Handwerk nisse auf der Rhén kommen zu Wort, auch andere geschichts-
GrnbH. Postiach 1128, D-7570 Baden- tréichtige Platze werden angesprochen wie Grunau oder Rositen.
Baden. ISBN 3-88180-026-3, Doch auch der Segelflug im hochalpinen Geldnde kommt zu
Wort. Peter Riedel war mit dabei, als 1935 Versuche vom Eiger-
‘Das vorliegende Bugh gibt sine Be- gletscher abzutliegen gemacht wurden. Ubrigens wurde dieses
standsaufnahme der Nurliigelszene : Vorhaben 1985, also genal{-so Jahre spiter, wiederholt. Riedel
ausgangs der 80er Jahre. An Beispielen von Nurfliigelkonstruktionen war hier wieder mit dabei. Uberaus interessant auch die Gescheh-
aus drej Nationen wird ein [berblick geboten {iber das, was in den nisse 1836 in Salzburg. Von dort aus wurden die ersten erfalgrei-
letzten Jahren mit groBer Anstrengung probient, begriffen, realisiert chen Alpeniberquerungen u.a. von Hanna Reitsch (ibrigens in
und erfoigreich eingesetzt werden konnte. Dabei zeigt sich, welch gro- Salzburg begraben) durchgefihrt.
Be Vielfalt die Nurfliigel-Segelflugmodelle inzwischean sowohl dem
"Sonntagsflisger" als auch dem engagierien Piloten bieten: sei es Fiir uns Modellbauer ist diese Trilogie der Rhiingeschichte nicht
Hangflug, Zeitiiug, F3B oder Elektroflug. Da es sich bei allen Autoren minder interessant. Alle damals geilogenen Baumuster werden
um gestandene Modellliager handeit, kann die praktische Verwend- ausflhrlich vorgestelit. Riedel hat sie seiber alte geflogen und be-
barkeit des hier vorgesteliten korrigiert werden. richtet aus seinem groBen Erfahrungsschatz. Das iberaus reichii-

che Bildmaterial ist wohl einmalig und kostbar, Ebenso die

Aber auch Kontraversen und unterschiedliche Standpunkie kommen .
Tabellen, technische Daten von Bewerben und Baumustern.

ungeschminki in diesem Fachbuch zum tragen. So kann eines fesige-

halten werden: Die weitere Entwickiung der "Schwanzlosen” mag Diese drei Binde sind meiner Meinung nach ein Mul im Biicher-
- noch lange nicht abgeschlossen sein - an den Erfahrungen, die in die- regal eines jeden Modellbauers. Wir greifen nicht nur beim Bau
sem Band dokumentiert sind, kommt sie nicht vorbei ! —vth- von Oldis sehr oft darauf 2uriick.
| Erlebte : Band1  Startin den Wind
"Rhdngeschichte die Jahre von 1911 bis 1926, 284 Seiten, 450 Abbildungen,
1911 bis 1939 gebunden,  Preis ca.05 450,-

i

Band 2 Vom Hangwind zur Thermik

di @ Jahre von 1927 bis 1932, 228 Seiten, 450 Abbildungen,
gebunden | Preis ca. ©9S 400,-

Band 3  Uber sonnige Weiten

die Jahre von 1933 bis 1939, 272 Seiten, 377 Abbildungen,
gebunden Pre is cs, S 450,-

HIER SPRICHT DIE ONF!

Bei der OSTERREICHISCHEN MEISTERSCHAET in RC/H2
am 24./25, Juni 1988 wurde von Bodo Gumpert {Startnum-
mer 21) ein Protest gegen die Landewertung singebracht.
Diesem Protest wurde nach eingehender Priifung durch
die beiden ONF-Delegierten stattgegeben,

Die offizielie Ergebnisliste dndert sich daher wie folgt:

E—)_-l-?—- I : 1.Wass Matthias LSV Abtenau 1970 Punkie
%ig;lrn_a\'_lgg 2.Hosp Klaus MFC Salzburg 1937 "
Aillogie 3.Gumpert Bodo SMC Graz-Andritz 1932 -
von ] 4.Asen Alexander MFC Salzburg 1902 "
Peter Riedel . .
B Gliick Roman LSV St.Johann 1902

ONF  Ing. Gottfried Schiffer
A\ y.
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Schaufliegen der Lienzer Modellflieger mit vielen Superlativen

Das Interesse am Modellfiug und
auch das schine Wetter lockten wie-
der eine groBe Zuschauerzahl am 1.
Mai hinaus auf den Modeliflugplatz
des OMV-MFC Lienz. Auch die An-
zahl der Piloten war sehr groB. Die
Lienzer Modellflieger wurden unter-
stiitzt von Gasten aus Nord- und
Siidtirol, Karnten, Salzburg und Nie-
dergsterreich. Dem Publikum wurde
eine breite Palette des Modellfluges
geboten:

Dem Segelflugmodell Geier wird hier
per Huckepack auf die Springe bzw. in
die Luft geholfen. Josef Bader und
Ewald Moser vom OMV-MFC Lienz

Erstmalig in seiner GréBe und be-
stechend in der Vorfihrung erlebte
heuer das Osttiroler Modellfliegerpu-
blikum ein Fluggerat von Ing. Karl
Lechner aus Neunkirchen/NO.

Die Maschine, eine original nach-
gebaute "Transall", hat folgende gi-
gantische MaBe: Rumpflange 5 m;
Spannweite 6,5 m, Seitenleitwerk-
Hohe 1,7 m und bendtigt eine Start-
strecke von 30 bis 40 m mit einer
Startgeschwindigkeit von 70 km/h.
Sie erreicht eine Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h. Motor und Lei-
stung: Zwei aufgebesserte
Motorsdgenmotore a 60 cm” und je
5 bis 6 PS. Flugdauer: pro Motor 3/4
| Normalbenzin fir 25 Flugminuten
(sehr sparsam)., Gewicht: bleibt Be-
triebsgeheimnis.

Karl Lechner hat mit einer Bauzeit

von 650 Stunden in 6 Monaten diese
Maschine gebaut.

Der beste osterr. Modellhub-
schrauberpilot und mehrfache
Staatsmeister, Josef Brennsteiner
aus Bramberg/Sbg., zeigte sein Kon-
nen mit vielen schwierigen Flugfigu-
ren.

Text und Fotos
Klara Allgeier,

Der jiingste Teilnehmer war der
Bjahrige David Weinseisen aus
Kramsach, der seinem Vater nachei-
fernd das Publikum mit einer Fessel-
flugvorfiihrung begeisterte.

Das lauteste Flugmodell brach-
ten Edi und Carsten Wallner aus Feld
am See mit, und zwar ein Staurohr-
Modell Tiger il, das wegen des gro-
Ben Larms in Lienz nur einmal im
Jahr beim Schaufiiegen demon-
striert wird.

Das schneliste Motorflugmodell
wurde von dem Lienzer Robert Hu-
ber vorgefthrt. Mit bis zu 300 km/h
flitzte der Feuerpfeil mit vielen Flug-
figuren durch die Luft. Doch Show-
Einlagen verlangen bekanntlich ihre
Opfer, so auch dieses Hochge-
schwindigkeitsmodell, das durch ei-
nen technischen Defekt wahrend
des Schaufliegens das Zeitliche seg-
nete.

Beondere Hohepunkte beim
Schaufiiegen sind alljahrlich das Bal-
lonstechen und die Fuchsjagd. Bal-
fone wurden
heuer einige
zum Platzen
gebracht, je-
doch der
Fuchs - eine
Scheibe, ge-
steuert von Pe-
ter Dietrich,
Lienz - war flink
und wendig
genug, dal er
ungeschoren
davon kam.

Die original nachgebaute "TRANSALL"

Eine lange Freundschaft verbindet
die Lienzer Modellfiieger mit den
Drachenfliegern, und so landeten
auch heuer wahrend des Schauflie-
gens auf dem Meodellflugplatz Bruno
Girstmair (der Leiter der Lienzer Dra-

Der jlingste Teilnehmer David Weinseisen
aus Kramsach - hier im Zwiegesprach mit
"Snoppy", der auf seiner Scheibe auch In
die Luft mufite

chenfliegerschule} und zwei selner
Fliegerkollegen. Gestartet waren sie
auf dem Zettersfeld, und kommen-
tiert wurde ibr Flug und die Landung
durch Herrn Girstmair sen.

Dank der guten und bewéhrten Or-
ganisation und Fiugleitung durch
MFC-Mitglied Carl Semrad, konnte
ein reibungsioser Ablauf des

diesjahrigen traditionellen Schau-
fliegens der Lienzer Modellfiieger
durchgefiihrt werden. |hm und sei-
nen Helferinnen und Helfern sel an
dieser Stelle besonders gedankt.

des Modellfliegerfreaks

ing. Kart Lechner, Neunkirchen
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ALTE LIEBE - DER BIG LIFT

Der gute, alte BIG LIFT aus dem
Multiptex-Programm z&hit wohl
schon zu den Evergreens auf dem
Markt. Auch wir hatten bereits einmal
soein Stiick, zwar noch zweiachsge-
steuert, aber auch damals ein echtes
Arbeitspferd mit dem meine beiden
Junioren die Huckepackiliegerei eif-
rigst betrieben,

Doch nun sollte es eine echte
Schieppmaschine sein, mein Junior
und ich haben n&mlich die Absicht,
als Gespann Vater & Sohn auch an
Bewerben teilzunehmen. Der Bauka-
sten von Multiplex erschien uns hier
genau der richtige Weg, um mit we-
nig finanziellen Einsatz zu einem gu-
ten Gerat zu kommen.

Im heutigen Beitrag wollen wir ein-
mal aufzdhlen, welche Abanderung
wir auf Grund unserer Anforderun-
gen an das Modell vorgenommen
haben.

Zunéchst zum Flichenbau

Die serienméBige Flachenaufhan-
gung Ist bei elnem Einsatz im F-
Schlepp und mit der gewéhlien
Motorisierung sicher Gberfordert. Es
wurde also ein Messingvierkantrohr
eingebaut. Natdirlich ist auch im
Rumpf ein entsprechend langes
Stiick eingeharzt. Die Kréifte selber
nimmt dann ein Flachstahl 15x2 mm
in einem Stiick fir beide Flichen
und der Rumpfbreite auf. Klar auch,
daBwir die Servos fiir die Querruder-
betatigung direkt in die Flache mon-
tiert haben, fir die groBen Querruder
schignen uns die Multiplex "Profi"

Von Peter Tollerian

Servos als richtig. Ansonsten ist der
Flachenbau unter " "GenuBbauerei*
einzureihen. Doch halt, einen Kritik-
punkt haben wir noch. Das Beplan-
kungsmaterial ist sehr weich, hier

- wilrden wir uns ein hirteres Material

wiinschen, so grofie Flachen muf
man auch anfassen kdnnen.

Doch gleich weiter zum Rump{-
aufbau

Da gibt es etliches zu berichten.

Bedingt durch die Installierung des
doch sehr starken Motors (Super Ti-
gre 30) wurde der ganze vordere
Bereich mit Glasmatte verstérkt,

Sehr viel Aufmerksamkeit haben
wir aber der LArmdammung gewid-
met. Auf unserem Platz wird sehr
rigoros gemessen. Vom Krimmer
weg wird der Auspuff sofort wieder
inden Rumpf geleitet. Dort haben wir
dann eine Art Schallkammer aufge-
baut. Als Material kam uns ein Ver-
packungsstoff sehr gelegen.
Wellpappkarton mit einem aufge-
klebten Schaumstoff, ca. 20 mm
dick. Der Karton wurde gegen Hitze-
elnwirkung noch mit Alu Folie be-
schichtet und die genau
zugeschnittenen Platten mit UHU-
Kontaktkleber auf die Rumpfseite
geklebt. Der Dampfer selber (Sim-
prop PST) ist auf einem hitzebestan-
digen Gummi gelagert. Der weitere
Weg des Auspuffs fiihrt weiter nach
hinten und schlieBlich am Boden
wieder heraus. Die Verbindungen
Motar-Dampfer und dann weiter
wurden mit Metallwellenrohr aus der

Installationsbranche hergestelit.

Die Leitwerke wurden ebenfalls ab-
geéndert. Das Héhenruder wurde
geteilt, die beiden Klappen werden
fiber je ein Servo. eingebaut im
Heck, iiber kurze Stangen direkt an-
gelenkt. Seitenruder und lenkbares
Spornrad werden ebenfalls {iber je
ein Servo betétigt. Hier sitzen die
Servos im vorgesehenen Raum, die
Anlenkung erfolgt {iber Litzen.

Die sichere Stromversorgung

Bei so einem groflen Modell mit so
vielen starken Servos sollte man sich
schon Gedanken (ber eine sichere
und ausreichende Stromversorgung
machen. Wir haben uns fiir eine Ver-
sorgung mit zwei groBen Alckupacks
{ 4x1,8 Ah Zellen von Panasonic
High Amp ) entschieden. Wie alles
funktioniert zeigt wesentlich besser
die Grafik. Von einer Installierung ei-
ner Akku-Weiche sind wir hier einmal
bewunt weggegangen, obwohi wir
Z.B. mit dem Secu-System von Mul-
tiplex sehr gute Erfahrungen ge-
macht haben. Uber eines aber muB
man sich bei so einer Stromversor-
gung klar sein, sie enthebt uns nicht
der Pilicht, unseren Akkus die ent-

- sprechende Pliege und Wartung zu-

kommen zu lassen. Ein hohes ,MaB
an Sicherheit bietet diese Art der
Versorgung schon deswegen, weil
die einzelnen Servos immer ausreai-
chende Energie zur Verfligung ha-
ben.

Der groBe Super ﬁgre paftgerade noch
unter die serienmafige Motorhaube. Fir
die Verstellung von Hauptdise und
Leerlauf haben wir uns enisprechende
Verléngerungen gefertigt, um ohne
Gefahr _fir die Finger Einsiellarbeiten
durchtiihren zu kénnen

Daist noch sehr gut der Schalldampfer
zu sehen. "Das verwendete
Isoliermaterial, dariiber das Servobrett
mit den Servos fiir Seitenruder ,
Spornrad und Schle pkugplung. Der
Schacht wird natirlich noch abgedeckt

Der Akkuschacht im hinteren Teil des
Rumpfes .

Die Akkus konnen ohne Schwierigkeiten
rasch getauscht werden.
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Die Fiichenbauerei kann man unter
"GenuBbauerel " einreihen. Keine
Probleme

RC-Anlageneinbau

LINOMVYERSORGUNG

Bereits in der Rohbauweise kann man hier
ut den vorgesehenen Raum und die
afnahmen fur die | &rmdidmmung sehen
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Da gibt es nicht mehr viel zu berich-
ten. In unserem BIG LIFT werkt die
beiuns sehr bewdhite Multiplex Roy-
al MC, betrieben im PCM.

Schwierigkeiten mit dem
Schwerpunkt ?

Mit voller Absicht haben wir von
einer Verkiirzung der Rumpf-

Serve

Senleppkupplg.

schnauze abgesehen, in der Hoff-
nung, auch so den Schwerpunkt hin-
zubekommen. Da wir vorne durch
den groBen Schallddmpferraum so-
wieso mit dem Platz langsam eng

“wurden, haben wir uns entschlos-

sen, die beiden groBen Akku-Packs
ziemlich weit hinten im Rumpf einzu-
bauen. Kurzerhand wurde ein kleiner

Und so schaut dapn das Ganze dann ferlig
aus. Kein Auspuff stort das Erscheinugs-
bild, und zweckmdBig ist es auBerdem

Schacht ausgekleidet (Styro Materi-
al) und dort die Akkus unterge-
bracht. Zum Laden oder
Herausnehmen ist oben asin Deckel
installiert, der aber fast nicht sichtbar
ist. Der Schwerpunkt paBte auf
Grund dieser MaBnahme ohne wei-
teres Trimmblei. Zudem erhoffen wir
uns von dieser Maflnahme noch eine
Zunahme der Stabilitat um die Hoch-
achse.

Wie schaut es mit dem Gewicht
aus ?

Da waren wir auch gespannt. Trotz
aller Verstarkungen, zusatzlichen
Einbauten, dem groBen Motor und
der beiden grofen Akkus bringt un-
ser BIG LIFT nur 5,7 kg auf die Waa-
ge. Ein sehr glinstiger Wert, wie wir
meinen.

Uber unsere Erfahrungen im Flug-
betrieb und wie es meinem Junior in
der Rolle des "Schleppers” erging,
berichten wir demnachst.

- tof -

ktirche tips

o

AUFZIEHEN EINER
NASENBEPLANKUNG AUS
ZEICHENKARTON

1. Allgemeines

Die Nasenbeplankung hat die Auf-
gabe, den Tragfliigel torsionssteif zu
machen und das Einfallen der Be-
spannung zwischen den Rippen zu
verhindern. Dazu ist es notwendig,

daB der Hauptholm doppel-T-formig
ausgehildet ist und Ober- und Unter-
gurt durch Stege verbunden sind.

Fir mittlere Modelle von 1 bis 2m
Spannweite eignet sich mehrfach
wasserfest verleimter, falzbarer,
beidseitig glatter, weiler Zeichenkar-
ton von 0,25 mm Stérke und einem
Flachengewicht von 250 g/gm. Star-

ke und Gewicht kénnen je nach Mo-
dellgréBe und Rippenabstand etwas
variieren. Bezugsquellen sind griie-
re Zeichenbedarfsgeschéfte oder
Druckereien.

Das Hauptproblem ist, dafi der Kar-
ton spater bei feuchter Witterung
nicht wellig wird. Dazu gibt es zwei
Maoglichkeiten des Aufziehens.
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2. Methode 1

Ein Probestiick von
etwa 50x50 mm wird
mit markierter Lage aus
dem Bogen herausge-
schnitten, mit der
Schublehre genau aus-
gemessen, in Wasser
getaucht und wieder
vermessen. Die Seiten-
kante, die sich um ca.
5% ausgedehnt hat,
wird in Spannweiten-
richtung genommen.

vay

oy g

AblL.,! Vorbiepen der Kartchnase
uber einem Hetallscab S

von ectva 6 mm oo,

Abb.2 dufziehen der Yartonnase.
I-Xartonstidck, &4-Peplankung nd.Steg
I-Rippun SeNxsenleiste

I-Hauprhelme f-Endleiste

L Hiifsleiten ~
Rippenober- und Un- ﬁ::—_ﬁ__*:___\ e
terseite werden in ei- M%
nem Stiick bepiankt. G~

Die Kartonstiicke ca.
250 bis 300 mm lang
wahlen, entsprechend
5 bis 6 Rippenfelder.
Auf den Rippen l4aBt
man den Karton 5 mm
iberlappen. Die Raum-
temperatur sollte nicht
hoch sein (ca. 18C),
d.h., relativ hohe
Feuchte. Das Karton-
stiick wird auf der In-
nenseite einmal mit
Spannlack gestrichen.
Das Stiick wird im Na-
senbereich Gber einer
Stange vorsichtig und

" Cummispannbinder

TAbb.3 Das Aufspannes der Nasen

beplankung.

Abb_a e Beplankung kann halb-
mendférpig hinter dem llulm
ausgeschnittea werden,da-
mit hei der Bespannung kei-

ne Xancenbildung eintrite.

der Nasenleiste her zum
Hauptholm angedriickt.
Dazu kann eine Leiste
ca. 5x20 mm mit abge-
rundeten Kanten be-
nutzt werden. Bei
diesem Arbeitsschritt
muB der ganze Fliigel
plan auf dem Tisch lie-
gen. Ein Verzug ist spa-
ter nicht mehr zu
beseitigen !

Ohne Wartezeiten (a6t
sich so die ganze Flii-
gelnase abschnittswei-
5 unmittelbar
hintereinander beplan-
ken. Die fertige Karton-
nase wird 3 mal mit
Spannlack und einmal
mit Uberzugslack ge-
strichen.

3. Methode 2

Der wie unter 1 zuge-
schnittene Karton wird
ganz gewdssert und
feucht mit WeiBleim in
einem Stiick aufgezo-
gen und mit Leisten und
Gummis angedrickt.

Nach dem Trocknen
Zieht sich der Karton
sehr stramm und beult
spéater nicht mehr,

langsam, chne zu
knicken, vorgebogen und dann am
Fligel angepaBt und die Lénge ge-
nau zugeschnitten. Bei Pfeilflligeln
ergeben sich doppeltrapezidrmige
Stiicke. An Holm oben und unten
iaBt manden Karton ca. 10 mm {iber-
stehen. Diese Teile werden erst nach
dem Beplanken mit einem Stahlline-
al genau hinter dem Holm abge-
schnitien.

Zuerst wird die Nasenunterseite
beplankt. Die Kartonunterseite wird
auBen mit einem feuchten Lappen
leicht angefeuchtet. Dann werden
die Rippen unten mit normalen UHU-
Alleskleber eingestrichen. Den Kar-

ton genau auflegen, wieder ca. 5 bis
10 mm abziehen (es bilden sich
Leimfdden), ca. 1/2 Minute warten
und dann die Kartonnase endgdltig
andriicken. Sie halt dann wie Kon-
taktkleber, und es kann sofort weiter-
gearbeitet werden. Wichtig ist es,
daB der Fligel im MNasenbereich
beim Andriicken ganz plan auf dem
Tisch aufliegt.

Nun wird die Kartonoberseite leicht
angefeuchtet, die Nasenleiste und
die Rippenoberseiten mit UHU ein-
gestrichen, der Karton angedriickt,
wieder leicht abgezogen, und nach
kurzer Zeit wird die Oberseite von

Schwieriger als Me-
thode 1 ist das Anpressen und Hal-
ten der Leisten, die plane Auflage
des Fligels, sowie die Hantierung
des weichen, nassen Kartons, Aber
auch hier gilt: Ubung macht den Mei-
ster ! Vorteil dieser Methode: man
kann eventuell etwas diinneren Kar-
ton verwenden,

Verfasser: Volkmar Trdbs, Dillin-
gen. Auszug aus "ANTIK RUND-
SCHAU" der AMD, Dezember 1989 -
tbergeben von Fried! Pinzolitsch,

f\f\\ ;Y‘jf;\\

/\ﬂ/\

A fNmO A /
4“*§}r’ﬁ\\\

FLIEGT D
LEISTUNGSPRUFUNGEN D

OAeC!

IE




42 prop 5/6-1990

Der P.S.K. MFSG ASKO Judenburg veranstaltetam 24.
Juni 1990 einen F3B-Seglerwettbewerb (Zeitflugpro-
gramm It. MSO jedoch max 3 min Flugzeit).

Alterslimit Jahrgang 1972 - Nenngeld S 50,-

Auskiinfte bei OMV-Laridesobmann Ernst Heibl, Anto-
neumgasse 6, 8750 JUDENBURG, Tel.:03572[2557-453
oder 03572/5844.

Kontaktadresse und Wettbewerbsunteriagen: Curt
Weller A 2340 Madling, Schubertgasse 43, Tel.:
02236/880965

9. OSTERREICHISCHER NURFLUGELWETTBEWERB
ZANONIAPOKAL Termin: 25./26. August 1990 Ort:
Gemeinde Wienerwald, Ortsteil Dornbach, Modellflug-
platz Dornbacher Hohe

TSCHECHOSLOVAKAI

Grofer Preis von "VRASATEC" inden Klassen F2B und
F2D am 30. Juni 1990 im FuBbalistadion "Slovan Nova
Dubnica" in Nova Dubnica.

Anmeldung und nihere Auskunft bei : Josef MONNICH,
Budovatelska 68, CSFR- 01851 Nova Dubnica. Anreise
Gber Autobahn E 15

Die ONF meldet folgende Termindnderungen
bzw. Woettbewerhsabsagen:

NW 32/90 - RC/SL Kirchschiag verschoben auf

19. August 1990

Absagen in Tirol : NW 19/90TIrcler Adler RC Il
LM13/90Tiroler LM RC il
NWI 4/g0Tiroler RC/SL- + Osterreichpokal
LM14/90Tiroler LM RC/SL

1. INTERNATIONALES TREFFEN DER FREUNDE NATURAHNLICHER
FLUGZEUGMODELLE UND VORBILDLICHER MODELLFLUGZEUGE

im Zusammenhang mit dem in prop 1/2-1990 verdffentlichten Beitrag: Interessengemeinschaft SCALE (IGS)
freue ich mich mitteilen zu konnen, da8 es zu dem ersten Treffen von "Scalefans” kommt.

Am Samstag, dem 30. Juni und Sonntag, dem 1. Juli, findet am Flugplatz Steinberg in Niedertsterreich das Meeting
statt. Die Asphaltpiste ist mehr als 80 m lang und 6 m breit; daneben anschlieBend ist eine groBe Graspiste vorhanden.

Jeder der an naturéhnlichen Flugmodelien Gefallen findet, kann tefinehmen. Man kann mit seinem Modell kommen
und damit fiiegen, es besteht jedoch kein Flugzwang. Das Modellgewicht kann bis zu 20 kg betragen, die Motoren

unterliegen keiner Hubraumbeschrankung.

Beginn am Samstag zu Mittag, dann Flugtrainingsméglichkeit und gemitlicher Abend am offenen Feuer. Am
Sonntag wird geflogen, wobei jeder zwei Fliige absolvieren kann.
Mit einem Schaufiugteil am Ende kiingt das" Scaletreffen” aus. Jeder Teilnehmer erhait ein Erinnerungsgeschenk.

Auskunft bei: Ing. Hannes Deutsch, A-2102 Hagenbrunn, Postfach.

Arglii

OSTERREICHER |
Vielleicht wundern sich elnige, daB wir hier ein Foto mil schweizer
Modellen zeigen. Aber sie solllen so manchen unserer
sslerreichischen ModellRieger ein Vorbild sein, ndmlich im Fiihten
ihres Hoheilsabzeichens. Wie stolz zeigen sie ihr Schwalzer Kreuz
. amLeitwerk-undwie sieht das ol jammerlich bei uns aus! Machen
" wirdoch einmal etwas mehy, 215 es die MSO verlangl, in der man
" |o ohnedies neuerdings schon zufrieden ist, wenn das
Rol-Wei-Ro! “deullich erkennbar Ist. Machen wir mehr und
hegniigenwir uns nichl mit einer verschamt hingepinsefien Flagge
in Briefmarkengréfe. Machen wir mehr und zeigen wir stolz, dall
wir Ostetreicher sind.
Dieser Aufruf gill ebensc unseren *GioBen Briidern® mil ihren
Segelllugzeugen und Motormaschinen. Auch dod sind die
Schweizer muslerglilig. Orlenlieren wir uns da nichl unbedingl an
den Deutschen, Franzasen u.a., bei denen sich anscheinend
manche ikrer Landesiarben schamen, seien wir anders, die
Schweizer zeigen es uns! Verallgemeinern ist natirich memals
gut, und so méchle ich erwiihnen, dafl es auch bei uns posilive
Ausnahmen gibl. Bei den GroBmaschinen sind es eigenllich nur
unsere Linenmaschinen, die das Rol-WeiA-Aolam Leitwerk [Gheen,
und wie wohl das einem Oslereicher lun kann, wird der bestiitigen,
der schon einmal im Ausland auf einem Airporl auf den Heimflug
wartete, Sein wir ein wenig Palriolen, wir haben alien Grund aul
Gsteraich slotz zu sein ! ing. Heinz Toman, Linz
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. Lufischrauben

 Zubehr:

Ladegerate, Messgerate,
Akkus

i EIé_l_drqniSc_hé D're_hzah[regle'r-:f" .

_::."Eiektroﬂug das'kompleﬁe Sort:ment fur ]eden
'”_'Modellsportler von ,aero- ~-paut*, -

i ...-:.-Detallherte Informatlonen im groBen L aero- naut“-Katang im Fachhandel oder gegen:; i
22 Voreinsendung vor DM 16,50 in Briefmarken (einschl. Porto); vom Ausland DM 21, mit :ntem
Postcoupons |rekt von ,,aero naut“ Modellbau, Postfach 11 45 D-?41D Heutlmgen 1

,aerc-naut“ Mode]fbau : ofﬂz:eller Lleferant fur den
| ktrof!ug Modelisporﬂer :




96 Seiten - 600 Abbildungen -
Ausfuhrliche Modellbeschreibung.
Jetzt zum Sonderprels'
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In diesem .Jahr.finden bundesweit reg.'onale
Varta-Cups stait. Machen Sie. mi
" Der Varta-Super-Cup findet am 6/710 1990
“in Griinstadt statt, In formationen dazu
Lim guten Fachhandel

::'-_Fluggewicht ca, 45Ug

-;{'Besonders fiir den S
““Einstieg geeignet, weil:
@ unkritisches. Flugverhaiten
@ einfachzubauen i
' _@ problemloser Efektroanmeb

o zuverldssig und kraftvoll
'-'@ gute Segeiﬂuge:genschaften ' _ TR o _
@ fobuste Bauwefse o Z. : RN ) S _'Méde.'.'sﬁurmebH FPostiach 1108 'bf.id?d Grebenhain 1 .

© Fertigrumpf aus sohlagfestem Plura, %ii‘:?cﬁfiféif,?,ﬁé’“‘”ﬁi‘a”;fzﬁfé’szi'f‘”‘i“?eufbi.;f”-’-’-‘"-"”’.’”’”"" -
<" Tragfidchen in leichter Rippenbatiweise SRR c : robbse-Modsl-Sportinc., USA~ Towrshi Line Road-~Beie Mead, N o802




Starten Sie mit Elan in die neue Saison.

Mit der %”JM wvon Geitner.

Unsere Testpiloten sind sich einig; Die DG 300 ELAN
von Geitner ist ein echtes GIK-Spitzenmodell.

Die Flugerprobungen sind abgeschlossen, jetzt
lauft die Serienproduktion.

Freuen Sie sich auf eine ausgereifte, robuste
Konstruktion mit ausgewogenen Flug-
eigenschaften und excellenten Flugleistungen.
Natitrlich in der seit 10 Jahren bewahrten
Voll-GiK-Bauweise von Geitner.

All das — und nicht weniger — dirfen Sie Ubrigens
von jedem Geitner-Voll-GiK-Modell erwarten.
Wann holen Sie sich Ihren Geitner-Segler?

i nslruk%mn Hudol
) Hsrstellung ‘Gaitrier
: .. Modelll

lhr M@deﬂﬂbaufachgeschéﬂ in Salzburg!
HELICOPTER-CENTER M. HOLZMANN MODELLBAU

o MINUTEN VOM ZENTRUM DER ALTSTADT — 2 MINUTEN VOM AIRPORT SALZBURG

MIT EIGENEN PARKPLATZEN
W ZGRAGGEN

o topr-Sy o terrie
ames L 0F SGre=ichy
B7

+FUTABA” — ,,GRAUPNER" — ,,ROBBE“ (auch Zubehﬁ%
GfK-Rotorblétter \’\\

ERSATZTEIL—VERSAND 5020 SALZBURG - GLANGASSE 2 - TELEFON 0662/84 77 84
TELEFAX 0662/84 63 35 (ECKE MAXGLANER HAUPTSTRASSE 34)

UK GesmblH.

Beh. konz. Immobilien

FPeter

Von und fir Modellilieger...
Wohnungen, Gartenhduser, Bunga!ows.
Grundstiicke, Ferienhauser

Von Freund...

... ZU Freund

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 214 2542 — 214 25 41 — 26 22 92 — 26 51 56




arhallen den
Hatdiog b |h
EsEbhandlar

Sondermatoren mit
hubschravberspezifischen
Kurbelwallan

o, WOPELLy Bewahrt und begehrt. Spannweite: ca. 2,2 m, Fluggewicht: ca. 1,6 kg.
39-‘ _/”é o% (%W Semi-Scale-Nachbau des gleichnamigen Greifvogels ohne Seitenruder.
= {7 et © Sieht nicht nur gutaus, sondern fliegt auch so. Bausatz mit GfK-Rumpfund
?3& = Styro-Furnier-Fliigeln 65 2.950,—
(s} \ Ogg;’

e pLue Allroundfiiigel der neuen Generation, schénes Flugbild, Steckiligel, gutes
m{ Handling und ausgesprochen leistungsfihig. Spannweite: ca. 2,2 m, Flug-

. gewicht: ca. 0,8 kg. Bausatz mit GfK-Rumpf und Styro-Furnierilligeln
6% 1.750,—

@ 2-Komponenten-Klebesystem zum Beplanken von Schaumstoffkernen mit Furnier oder
?/'O ¢ Balsa. Umweltschonend, weitgehend ungiftig, lange Topfzeit, Durchhartung in ca. 20 Stun-
g&z / C den — auch in dinnen Schichten, hitze- und wasserfest. Kein Kontaktkleber!
Per kg 65 120,— (verpackungsfreier Versand).

In meinem umfangreichen Prospekt finden Sie weitere interessante Modelle. Gleich anfordern! Fragen Sie im Fachhandel nach.

Ihr Modelibaufachgeschaft in Salzburg!

Jetzt NEU!

Die Fernbedienungen

- ‘) selfmade- BastelwarenVertriebsgesellschaftm.b.H.
fiir den Profi! Salzburg - AuerspergstraBe 56 - & 76432




Verwenden Sie fir lhren Schliiter-Hubschrauber nur Schliller-Originalteile. Fragen Sie
danach bei lhrem Fachhiindler, bei dem Sie das Modell gekauft haben oderwenden Sie sich

an eines der Schiiiler-Service-Cenler,

Modellbau Findeisen

Herbststrafe 63
1160 Wien
Telefon 0222/492 40 80

Modellbau Findeisen
HerbstistraBe 63

1160 Wien

Telefon 02227492 40 80

Modellbau Ruppnig

HusselstraBe 10
6130 Schwaz
Telefon 05242/53 59

Hobby Sommer

l[gnaz-Harrer-Strafe 13
5020 Salzburg
Telefon 0662/34 3 47

Modellbau Pirker

Gumpendorfer Strafe 35
1060 Wien
Telefon 0222/587 31 58

Modellbau Holzmann

Goldgasse 14
5020 Salzburg
Telefon 0662/84 22 59

Modellbau Sattler

Leibnizgasse 46
1100 Wien
Telefon 0222/60 20 970

n Weitere Bezugsqueliennachweise: TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142,1210 Wien

Modellbau Schweighofer

Hauptplatz 9
8530 Deutschlandsberg
Telefon 03462/25 4119

Modellbau Neyer

LandstraBBe 16
6714 Niziders
Telefon 05552/64 0 11

Seli-Made

AuerspergstralBe 56
5021 Salzburg
Telefon 0662/76 4 32

. GRAUPNER JODEL-ROBIN

. GRAUPNER PIPER-CHEROKEE

. GRAUPNER BO 209 MONSUN

. HEGI BURDA PIPER

. AVIOMODELLI CESSNA 182
SKYLANE

. LEIMA CESSNA SKYHAWK

LN O —

(o= N o]

. SVENSON FIESELER STORCH

sl

SPW 1680 mm (Baukasten)
SPW 1600 mm (Baukasten)
SPW 1580 mm (Baukasten)
SPW 1800 mm {Baukasten}

SPW 1900 mm {Baukasten)

SPW 1600 mm {Baukasten} 13, WIK SALTG RC-Segler
. ROBBE PIPER CUP-SUPER CRUISER  SPW 1300 mm {Rohbau)

SPW 2375 mm {Baukasten}

{Doppeldecker}

A-5202 Neumarkt, Neubaugasse 12, Telefon 06216/469
7 self made, A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 56, Telefon 0662/76 4 32

8. AVIOMODELLI PIPE SPECIAL

10. ROGA CESSNA 182
11, SCHLUTER RF 5 B SPERBERM 1:6  SPW 2830 mm (Rohbau,

12. WIK COMANDER (Kunstflugm.}

14. GARRERA SAGITTA
15. CARRERA BWE BIRD

SPW 1400 mm (Baukasten)
SPW 2200 mm {Rohbau, ev. m. Motor)

mit Motor)

SPW 1500 mm (Rohbau)
SPW 2000 mm (Baukasten)
SPW 2200 mm (Baukasten)
SPW 1500 mm (Baukasten, mit Motor)

Peter Dirnwirth - Stegsdorf - 9361 St. Salvator - Telefon (04268) 24 55

FAHRZEUGBAU aller Art. Sonderanfertigungen auf Wunsch der Kunden. Lkw-Aufbauten, Pritschen oder Kofferauf-
bauten bis 5 Tonnen Gesamigewicht. Landwirtschaftskipper, Einachs, Zweiachs und Tandemausfilhrung.

Pkw-Anhiinger fiir Modellsportler, Ballonfahrer, Yachtenbesitzer usw.

DURNWIRTH-Fahrzeuge sind ein Qualititsprodukt, das bereits 35 Jahre mit Erfolg die Kunden zufriedenstellt.
DURNWIRTH-KIPPER IST OFFIZ. UNTERSTUTZER DER OSTERR. MEISTERSCHAFT KL. RG/MS FRIESACH 1990,




remiere der Eleganz

. Erste serienméBig hergestelite
.2-Mot mit Elektroantrieb
in der _GroBserie

Besondere Merkmale:
@ Vorbildgetreuer Nachbau

® TnT-Fliigel = Tragfidche neuer Technoiogre
@ extrem schnell

® Ganzholz-Gemischitbauweise

Techn. Daten:

@ Problemmloser Bodenstart Spannweite: 1500 mm Modelisport GmbsH - Postfach 1108 — D-6424 Grebenhain 1
H y = - Robbe-France 5.A.A.L. Avenue du Général Patton — F-87730 Falschviller
© Immer..sy I?ChrO.ﬂ laufende Motoren Hump ﬂang e: 1180 mm Technicator Ges.m.b.H. - Prager Strafle 142 - A-1210 Wien
@ zuverldssig beim Gasannehmen Fluggewicht: ca. 2800 g robbe-Modsi-Sport Inc., USA— Fawnship Ling Road - Belle Mead, N.J. 08502

imerinformiert sein!

PRAZISIONSDREHBANK BV 20 Zum Superpreis! ROXIMAT 40L!

Spitzenweile 400 mm, Spitzenhdhe 110 mm, Spindelstock mit Vorschubrédder im Olbadt SchweiBen und |6ten mit Sauerstofi-
Mit Spannfutier und Rédersatz zum Gewindeschneiden! 110 kg! Nur $ 16,800,— stébe!
GELEGENHEITSKAUF! Brenndauer mit einem Satz (B Stilck)

Emco-Compac! 8 mil Fraseinrichtung und Zubehér! Absolut neuwertig! S 28.000,— 3 Stunden und 20 Minutent

Komplette Anjage inkl.
Mikrobrenner, nur 82.750,~

A-4910 Ried in Innkrels, ThurnerstraBe‘lﬁ Teleion 07752/26 67 1 Dose Brennstébe, nur § 258,—




Fir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

OR/\COVER®°

self made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b.H.
A-5021Salzburg - Auerspergstralle 56

self Cimade

(i Hobty wa"& Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62
MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
/ ROBER

Laxenburger Str. 12
Y 1100 Wien 6215 45
HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Telefon 02256/31 88

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Portschacherhof
A-9210 Portschach/WS
Telefon 04272/23 35

ERNST SPORER
MODELLBAU-FACHGESCHAFT
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

MODELLBAU

6391 FIEBERBRAUNN/TIROL
TELEFON+FAX 05354763 61
GRAUPNER, HEIM, ROBBE
HIROBO-HELICOPTER
ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M oo
PrandtauerstraBe 9

Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752/24 32

Impeller-Service Hobby Sommer
Ilgnaz-Harrer-StraBe 13

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensieiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47

Modellbau Uberlacker Hans Peter
MODELLBAL A-7000 Eisenstadt,

PETER FEIX Gustinus-Ambrosi-Weg 24—286

Bismarckstrafa 3 Modellbau Simacek Sepp

A-8280 Fiirstenfeld A-4400 Steyr, Sierninger Stralle —6
Telefon 03382/52 6 17 Modellbau Pastl

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schiiiter,
Webra, Graupner,

S-P-I-E-L

M-O-D-E-L-L-B-A-U

S chola!

BAHNHOFSTR
KDH, Kavan, 2Rl AN e
TELEFON 0 &5 42 / 26 06
AViO usw TELEFAX 0 65 42 / 26 13

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukésten + Zubehor

|
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Mit —Q{ Standard-Modellen
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A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
(Ecke Beckmanngasse)

P.b.b.
Erscheinungsort Wien
Verlagspostamt

1040 Wien




