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Licbe Modellflugfreunde !

Zuerst mochte ich allen Leserinnen und
Lesern ein recht frohes und erfolgreiches
Jahr 1990 wiinschen. Diese kommen zwar
etwas spiit, aber fiir licbe und ehrliche Wiin-
sche ist es niemals zu spit!

Ich méchte mich noch fiir die vielen Wiin-
sche bedanken, die mir anlaBlich der Weih-
nachts- und Neujahrsfeiertage geschickt
wurden. Es frent mich sehr, wenn auf den
"alten" Bundessektionsleiter nicht vergessen
wird.

Wic Ihr sicherlich alle gleich gemerkt habt, ist prop jetzt mittels
Computer geschrieben. Kinder, war das anfangs eine Prozedur. Wenn
man so gar keine Ahnung von dieser "techn. Errungenschaft" hat, ist es
am Anfang der reine Horror. Aber mit ganz grofer Hilfe und Ausdauer
von LSL Ing. Manfred Lex aus dem Burgenland, ist s mir gelungen,
varerst einmal den "Computer-Fithrerschein" zu erlangen, Zweimal w-
chentlich, oft bis 2 oder 3 Uhr frith waren wir zusammen, und ich hoffe,
daB ich einiges begriffen habe. Ich bitte um Nachsicht, sollte in dieser
Ausgabe noch der eine oder andere "Fisch” zu finden sein. Zwar hatte
meine Frau als Lektor alles mehrmals gelesen, aber bei jeder Textéinde-
rung hat es immer wieder Zorres gegeben. Den versierten Computer-
Freaks werden diese Zeilen sicherlich ein miides Licheln entlocken, aber
gin alter Mann ist eben kein D-Zug und ¢in Pensionist nicht gleich ein
Computer-Chef. Jene Mitarbeiter, die in Zukunft ihre Beitrige mittels
Computer schreiben wollen, konnen mir ihre Diskette mit dem Beitrag
schicken. Niheres dariiber erliutert auf Seite 00 mein "Einschuler"
Ing Lex.. Das soll nun aber wieder nicht heiBen, daB keine anderen
Beitrige erwinscht sind. Macht so weiter wie bisher.

Ich méachte wiederholen, daB den Berichten beigelegte Fotos unbedingt
auf der Riickseite mit einem Bildertext verschen werden miissen. Es kann
natiirlich auch jedes Bild numeriert und der Text in ciner cigenen
Legende angefiihrt werden. Es ist auch vorteilhaft, wenn Ihr jene Stellen
im Text kennzeichnet, wo Ihr wiinscht, daB ein bestimmtes Foto oder
eine Zeichnung eingefiigt werden soll. Wer wiinscht, dafl der Name des
Fotografen bei Bildern angegeben werden soll, moge das bitte jeweils am
Foto vermerken.

Wie Ihr aus dem Inhalt dieser Ausgabe entnehmen kdnnt, haben einige
Freunde meinen letzten Weihnachtswunsch um mehr fachliche Mitarbeit
erfiillt, und es werden ab nun einige Fachserien erscheinen. So ist's recht,
und ich danke auch dafiir. Macht bitte so weiter, denn nur wenn wir
gemeinsam arbeiten, konnen wir unsere Gemeinsamkeit unter Beweis
stellen.

Fine recht erfolgreiche Flugsaison fiir 1990 wiinacht
mit herzlichen Griien ) f—
Euer

12. Februar 1990 Chefredakteur

Druck: Buch- und Offsetdruckerei Josef Haberditzl Ges.m.b.H.
1150 Wien, Sturzgasse 40
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Das neue Jahr hat begonnen, und ich hoffe,

daB es fiir uns alle ein gutes Jahr werden wird.
Heuer haben wir zwei groBe Veranstaltungen
in Osterreich: Die WELTMEISTERSCHAFT in
F3E in Freistadt/O0 und die EUROPAMEI-
STERSCHAFT in F3A in Kraiwiesen/Sbg. Be-
reits jetzt wird von den Veranstaitern fest
gearbeitet, und ich bin sicher, daB wir nicht nur
fliegerische Highlights, sondern auch eine in-
tensive Werbung fUr uns ésterreichische Mo-
deliflieger erleben werden.

s war fur mich insoferne auch ein schéner

Jahresbeginn, daB aufgrund der neuen Versi- -

cherungssituation etliche Vereine, die vorher
dem OAeC den Riicken gekehrt haben, wie-
derum Mitglieder wurden. Ich bin mir vollkom-

men klar, daB den Mitgliedern von seiten des
Aero Ciubs auch etwas geboten werden muB.
Daher habe ich auch Uberlegungen angestellt,
daB "Service" zu verbessern.Neben Versiche-
rung, Rechtsberatung, Information via prop
und Lehrgéngen, soll auch die Férderung der
Jugendarbeit nunmehr durch finanzielle Mittel
erfolgen. Das heiBt, wenn ein Verein sich durch
intensive Jugendarbeit (Lehrgange, Veranstal-
tungen) auszeichnet, wird er durch die Bun-
dessektion durch entsprechende Zuschlsse
unterstitzt werden.

Darliberhinaus méochte ich auch fur alle Mo-
deliflieger die Mdglichkeit schaffen, T-Shirts,
Kappen und Aufndher mit einem eigenen Mo-
dellflieger-Logo aufzulegen. Das Logo soll
nach Euren Vorstellungen entstehen, und ich
darf Euch daher ersuchen, mir entsprechende
Skizzen zu schicken. Eine Jury wird dann ein
Logo aussuchen und die ersten Drei mit "Flie-
gerpreisen” (Motor, Baukasten etc.) pramie-
ren. Also (berlegt Euch etwas.
EinsendeschluB ist der 31. Marz 1990.

Bis zum nachsten Mal
Euer Bundessektionsleiter

Dr. Georg Breiner

Das internationale Modellbauprogramm

Postfach 14 40

D-4834 HARSEWINKEL 1
Telefon 05247/604-10
Telefax 05247/604-53
Telex 933 745 simp d
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EIN KURZBERICHT VON DER
SEKTIONSLEITERSITZUNG

vom Dezember 1989

Folgende wichtige Punkte wurden bei der letzten Sek-
tionsleitersitzung im Dezember des Vorjahres in Salz-

burg/Eugendorf =mitgeteilt,

beraten und ggf.

beschlossen:

1.

4,

Der Mitgliedsbeitrag des OAeC wurde auf der
letzten Bundesvorstandssitzung ab 1990
angepaBt und dadurch geringfiigig erhtht und
Zwar um:
S 25,-
S 10,-

far Erwachsene und Vollzahler

fir Jugendiiche bis zum vollendeten
16. Lebensjahr

Der "Jahrzehnte" lang tatige ONF- Detegiene.
Robert Grillmeier, hat seine Tatigkelt mit
Jahresende 1989 zuriickgelegt. Derverdienstvolle
Funktiondr, der eisern {iber die Einhaltung unserer
MODELLSPORTORDNUNG wachte, gab seine
bisherigen Agenden an den zweiten
ONF-Delegierten, Ing. Gottfried Schiffer, Graz, ab,
der als wichtigste Aufgabe die Fertigstellung der
neuen MSO (1989-1982) vor sich hat.

Ebenfalls zuriickgelegt hat seine Funktion der
prov. Bundesfachreferent fir Fesselflug, Franz
Wenczel. Er bleibt noch bis zur ndchsten
Sektionsleitersitzung im April 1990 im Amt. Bis
dahin soil ein Nachfolger gefunden werden.

Ab 1990 sind die Nenngelder fir die
STAATSMEISTERSCHAFTEN bzw.
OSTERR.MEISTERSCHAFTEN direkt an die
Bundessektion einzuzahlen. Der Wettbewerber
hat sich mit dem Zahlungsabschnitt dann beim
Veranstalter zu melden. Selbstverstandlich muB
die Einzahlung fristgerecht erfolgen. Ist der
gemeldete Wettbewerber aus tritigen Griinden
verhindert, am Wettbewerb teilzunehmen, wird
der bezahlte Betrag rilckerstattet.

STAATSMEISTERSCHAFTEN 1990:

F1A, F1B  OMV St.Pélten Wr. Neustadt 8. April
F3A OMV Salzburg Kraiwiesen 4,/5.August
F2B Akaflieg Graz Graz 22.4, 0od,13. Mai

F3F LV Steiermn F3F Landskron 28./29. Juli

. OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN 1950:

F3EMQZ 1. MFC Oberpullendorf- detto 2./3. Juni
RC I MV Kihnsdorf detto 22./23.Sept.
RC/MS 1. MFC Fiesach detto 1./2.8ept.

. INTERNATIONALE WETTBEWERBE 1990:

Rheintalpokal F3A

Koblach/Vbg. 2.4, Juni
Grenzlandpokal F3A  Waldhofen/Thaya 18./19. August
. Hangflugwoche F1E  Karneralm/Sbg.  9.-14. Juli
- . F3CG Cup Kraiwiesen/Sbg.  30.Jumni-1.Jull
1.Int.Bosentalpokal F3A  Kiagenfurt 16./17. Juni
10.Froistidter E-Bewerb  Freistadt 4./5.August

‘7. NATIONALMANNSCHAFTEN WM und EM 1990:

FAl Weltmeisterschaften

FESSELFLUG
9.-14, Juli Blenod-Les Ponis a Mussen /Frankreich
F2A  Speed keine Entsendung
F2B Kunstfiug Weirnann, Weinseisen, F.Wenczel
F2C Combat  Nitsche/Kiihnegger, Fischer/Straniak,
Reinisch/Brand|
Mannschafisfiihrer Walter Wenczel
ELEKTRQFLUG F3E

6.-11. August 1990 Freistadt/Osterreich
Freudenthaler, Kirsch, Geringer, Helfer Meisinger
Mannschaftsfiihrer Helmut Kirsch
SCALE FaC
31.August-10.8eptember  Warschau/Polen

Michelic, Petz, Helfer Klauscher
Mannschaftsfiihrer Dr, Thomas Loebenstein

FAl Europameisterschaften
E3B RC-Segler
14.-21.Juli 1990 Poprad /CSSR
P.Hofmann, Wasner jun., offen
Mannschafisfiihrer Karl F, Wasner
F3A BC-Kupstflug
1.-9.8eptember 1990  Kraiwiesen /Osterreich

Prettner, Kronlachner, Kowarz
Mannschaftsfiihrer Ing. Prachtl

Auf Antrag des BFR Schlager wurde beschlossen, den
F3A-Kader van 5 auf 8 Personen aufzustocken,
Es sind dies nun;

Prettner, Kronlachner, Kowarz, Filgas,

Berger, Dworak Hailer und Lemmerhofer.
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Diese Wetibewerber sind bei der RC Il Staatsmeisterschaft nun F3E und OM Oberpuilendorf 243, Juni
nicht mehr stariberechtigt. OL Hotz-Behofsits, WL Lex, Jury Krill {Brainer)
EREIFLUG F1A F18. F1C Fessalflug F2A,B,C Graz 22, April
8.-14.8eptember  Ddmsdd/Ungarn OL +WL noch offen, Jury Krasser (Schiffer)

F1A  Salzer, Fuss, Piber, Helfer Griingis FAF Hangflug Landskron 28./29. Juli
F1B  Reitterer, Pold, Verena Greimel, Helfer Wutzt jun. OL Himmelsbach, WL Gradischnig,

F1C  Reinhard Truppe Jury Krasser (Schober)

Mannschaftsfiihrer Dipl.lng. Wilhelm Kamp
9. OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

R F1E - sel art segl
{siehe gesonderten Bericht des BFR fir F1E) RCIl nat.Kunstilug Kishnsdorf 22./23.September
OL+WL noch offen, Jury Breiner {Niederwimmer)RC/MS
8. STAATSMEISTERSCHAFTEN 1990 RC/MS Motorsegler Friesach 1./2. September
QL Diirnwirth, WL Krasser, Jury Schiffer (Wieser)
Freifiug F1A, Fibund F1A/  Wr, Neustadt 8. April 1990 brei

Org.- und Wetthewerbsleiter: R.God
Jury W.Schlager (Lex}

F3A - FAl Kunstflug Kraiwiesen 4./5. August
OL Niederwimmer, WL Schlager, Jury Dittmayer (Reitterer)

N
AN

DER ,MODERNE” KRAFTSTOFF
Webra Sprit,, 5" mit synthelischem

Ol und Antikorrosionsadditiv ohne

vnd mit Nitromethan

DER , KLASSISCHE” KRAFTSTOFF
Webra Sprif R” als Basis dient Rizinusdl ohne
und mit Nitromethaa

DER ,BESONDERE” KRAFTSTOFF
Wehra Sprit 74" speziel} fir 4-Taki-Moloren wird auch
geme bei 2Tekt-Motoren eingesefzt, wo's manchmal

WEBRA ,SPRIT" DER MARKENKRAFTSTOFF MIT  heiB hergehtz B.im Hubschrauber

STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE, VOM MOTOREN-  ebro St 25 dor Hih-Speed il et Fover
HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN Vi paborcomorasimodite L, ~
ey ~ ERFAHRUNGEN SELBST GEMISCHT WehroCumsoId‘nsLeismngsaddiﬁvm{f%
=1 Sl MITEINZELKOMPONENTEN  fboMtode ol Oulds. ZASEIENZ~

Hachleistungssl aut

M HOCHSTER QUALITAT. synthefischer Basis
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 KURSE UND LEHRGANGE I -
MODELLF_L_UG-AUSBILDUNGSZENTRUM

: orgeschrittene Modelibauer -
eden Alters mlt emlger Flugerfahrung__ o
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Linie fir NO Mode[[fl:eger bestimmt. Sollten noch
-.I?Eatze fret sem konnen auch Modellflieger andére

e jer_\thalten:.,s Tage Vollpensmn 6
1.BK AIRFISH und alles Hllfs 1 Vollpension und’ alle Transfer 2um
5 ia Hundshelmerkogel mlt Bus

' schriftlicher A Anforderung eine Informanonsschrlﬁ zuge—?_:
"""sandt uber Arbeltsvorielstung sowae Kosten des Bauka—'
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Rechtzeitig vor Saisonbeginn méchte ich die Segler-
schlepper Uber Neuerungen, Anderungen, Punkterichter-
lehrgénge und sonstiges Wissenswertes informieren:

1. Anderungen im RC/SL Programm:

Am 9. und 10. Dezember 1989 fand in Salzburg die
Bundessektionssitzung statt. Hier wurden die Programm-
anderungswiinsche, welche bei der Bundesfachaus-
schuBsitzung mit den Landesfachreferenten
ausgearbeitet wurden, einstimmig beschlossen. Sie treten
mit Beginn der Saison 1980 in Kraft.

a) DieFigur Steigfiug (15.15.6.2.) hat nun den K-Faktor
ven 13 (bisher 10).

b) Anderungen in Bezug auf Startvorbereitung und
Startwiederholung:

Funkt 15.15.4. Startvorbereitung

lautete bisher...... Nach dem Kommando "Start frei-Zeit
auft" hat die Mannschaft vier Minuten Zeit, den Motor
anzulassen. ....

abgeadndertauf...... Nach dem Kommando "Start frei-Zeit
lauft" hat die Mannschaft vier Minuten Zeit, den Motor
anzulassen und den Start zu beginnen (Schleppzug setzt
sich in Bewegung).

Punkt 15.15.6.1. Start

lautete bisher:..... Bis zu diesem Zeitpunkt kann der Start
abgebrochen werden. In diesem Falle wird die Figur mit
null bewertet. .....

abgeéndert auf: ..... Bis zu diesem Zeitpunkt kann der
Startabgebrochen und wiederholt werden. In diesem Falle
wird die Figur mit null bewertet. Eine eventuelle Startwie-
derholung hat aber innerhalb von vier Minuten nach Kom-
mando "Start frei-Zeit l3uft" zu erfolgen. ...,

2. Punkterichterlehrgange

|m Friihjahr 1990 finden zwei Punkterichterlehrgénge fiir
die Klassen RC/SL und RC IV statt:

Am 1, April 1990 in Thon bei Grafenstein fiir Karnten und
am 28. April 1990 {(Ausweichtermin 29. April) in Wérg! fir
Tiral.

3. Spannweitenbeschrénkung fir Segelflugmodelie

Da diese Frage ofters an mich herangetragen wurde,
mdéchte ich sie an dieser Stelle einmal behandeln.

In der Klasse RC IV ist die GréBe der Segelflugmodelle
mit 5 m Spannweite und 5 kg Fluggewicht beschrankt. In
der MSO-Seglerschlepp ist diese Beschrankung nirgends
enthalten. Die Spannweite unterliegt hier keiner Beschran-
kung.

Allerdings darf das Gesamtgewicht des Schleppzuges
die 20 kg-Grenze nicht tiberschreiten.

4. Die Bundessektion hat mich im Dezember 1989 zum
Bundesfachreferenten RC IV kooptiert. Ich werde also in
Zukunft die Klassen RC/SL und RC IV gemeinsam vertre-
ten und betreuen.

RCIvV

Nachdem ich fast ein Jahr als BFR fiir Seglerschlepp tétig
bin, hat mich die Bundessektion am 10. Dezember 1989
zum Bundesfachreferenten fiir RC IV kooptiert. LSL Wolf-
gang Schlager hat die Klasse RC IV nach Othmar Huber
betreut und sie nun abgegeben, um sich voll auf F3A und
RC Ill, bzw, RC/MS konzentrieren zu kénnen.

Da im Seglerschlepp-Programm vier RC IV Figuren ge-
flogen werden und somit zwischen den beiden Kiassen ein
kausaler Zusammenhang besteht, wurde mir die Betreu-
ung der RC IV Flieger iibertragen. Ich habe diese Tatigkeit
gerne angenommen und hoffe auf eine gute Zusammen-
arbeit mit den L.andesfachreferenten und den RC IV Flie-
gern.

Als kooptierter BFR und auch als RC IV Wettbewerbsflie-
ger méchte ich gleich vorwegnehmen, daB ich keine An-
derungsambitionen in Bezug auf das Flugprogramm
habe. Es ist in seinen Grundziigen schon sehr alt und wird
im ganzen Bundesgebiet viel und gerne geflogen. Auch
die Gewichts- und Spannweitenbeschrankung mus beste-
hen bleiben, um dem Nachwuchs den Einstieg nicht allzu
schwer zu machen.
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Im Friihjahr werden RC IV und RC/SL Punkterichterlehr-
gange in Tirol und Karnten abgehalten (Termine siehe
RC/SL).

Ende Dezember ist mir eine Ausschreibung fir den "Eu-
ropaischen Pokal des funkferngesteuerten Segelfluges
F3l (?)" zugegangen, die ich hiemit weiterieiten mochte:

Vom 24. bis 30. Juni 1990 findet in St.Sauves d'Auvergne
(Frankreich) ein Wettbewerb fiir groBe Segelflugmodelle
statt (Spannwelte groBerals 3,5 m, Maximalgewicht 5 kg)..
Mit bereitgesteliten Schleppmaschinen wird der Segler auf
Héhe gebracht und muB dann einen Zeitflug und einen
Streckenflug absolvieren.Interessenten besorgen sich die
Ausschreibung maglichst bald bei Mr. Didier Neveau,
1272, rue St.Martin 45160 Olivet France. Vielleicht kann
man einen Frankreich-Urlaub gleich mit Modellfliegen ver-

binden ?

Zum AbschiuB meines ersten RC IV Beitrages mochte ich
noch einige organisatorische Fragen kldren. Ich werde in
Zukunft in einer gemeinsamen Rubrik {ber RC IV und
RC/SL berichten. Weiters méchte ich alle Landesfachrefe-
renten auffordern, mir Gber Probleme und Unzuldnglich-
keiten zu berichten. Das eben Gesagte gilt natiirlich auch
fir alle Modellpiloten, die sich mit der Klasse RC IV be-
schaftigen. Denn eines sollte eigentlich klar sein: der BFR
kann nur dann Aktivititen setzen, wenn er {iber Probleme
informiert ist.

Hier meine Adresse: Wolfgang Schober
Pulst, Birkenweg 12

A-9556 Liebenfels.

Ing. €rnst Reitterer
BFR Freiflug

Die ZWEIJAHRESWERTUNG 1988 - 1989
der FREIFLUGKI ASSEN F1A, F1B und F1C;

1888 1989

0 Livro Yu 7 Cambrai F 4 Démsidd H
1 Mostar Yu 8 Amheim NL 315  Zagreb Yu
2 Démsad H 8 Livne Yu 18 Finkenslein OE
3 Finkenslein CE 10 Poltau F 17 Fiirstenfeld OE
4 Flrstenfeld STM OE 11 Mostar Yu 18 Bemn CH
5 Zulpich > 12 Riesa DDA 18 NubBdor CE
3} Nufdarf OE 13 Secimove CK

Die 6 besten personlichen Wettbewerbsergebnisse aus
den Jahren 1988/89, wobei ab 1989 nur noch Wettbewer-
be mit mindestens 90% der Siegerzeit , It. BeschluB, aner-
kannt wurden:

Kl - {flugmodelle:
Fuss Helmut UMFC Neuhofen:
1231/6,1260/9,1260/11,1242/13,1260/16,1237/18
Piber Dietmar LSV Salzburg:
1260/4,1170/6,1178/7,1228/16, 1201/17,1276/18
Plangger Alfons SV Eternit:
120071, 1215/6,828/15,1260/15,1189/17,1085/19
Salzer Klaus MFC Wr.Neustadt;

1252/2,1216/3,1260/7,1215/10,1220/4,1320/18

OMV St.Pélten:

1116/2,920/3,918/12,878/151 165/17,1068/19
Zavodsky Alexander OMV St.Palten:
1198/4,872/12,876/15,1193/16,1196/17,1086/19

Griineis Manfred

i F1B- mimot lle:

Verena Greimel OMV St.Polten:

1165/3,1216/4,999/5,1266/10,1115/14,1000/16

Helmut Pold SFC Fiirstehfeld:
1171/3,1069/4,870/15,1027/16,1080/17 972/19
Ernst Reitterer LSV Salzburg:

$75,"3,1 191/4,1219/13,894/15,1050/17,1072/19
Franz Wutzl jun, OMV St.Pélten:
. 1120/3,1147/4,1095/9,1091/16,795/17,651/19

Klasse F1C Motorflugmodelle:

OMV Feldkirchen:
1080/0,1074/1,1240/2,920/15,1233/14,1286/18

Reinhard Truppe

Endstand der Zweijahreswertung als Grundlage nach
dem Qualifikationsmodus der Mso, letzte Fassung:

Die NATIONALMANNSCHAFT 1990 fiir die EM in DOM-
sAD/Ungarn

Vorschlag des Bundesfachreferenten fir Freifiug:

1. Klaus Salzer MFC Wi.Neustadt NO  591,3%
2. Helmut Fuss UMFC Neuhofen QO 588,3%
3. Dietmar Fiber LSV Salzburg S 575,0%
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Klasse F1B Gummimotorfiugmodelle: Da Alfons Plangger nicht Mannschaftshelfer machen
machte, wurde Manfred Griineis vom OMV St.Polten als
1. ErnstAsitterer LSV Safzburg 5 566,9% Mannschaftshelfer und Ersatz fir F1A norminiert !
2. Helmut Pold SFC Firstenfeld  STM  566,5%
3. Verena Greimei QMV St.P6lten NO 562,0%
4. FranzWutzljun, OMV St.Plten  NO  508,2% (Ersatz) Mannschatftsfihrer wird wie im Vorjahr bel der WM in
Argentinien Wilhelm Kamp sein, da BFR Ernst Reitterer in
Klasse F1C Motorflugmodelle: F1B selbst mitfliegen wird !

1. Reinhard Truppe OMV Feldkirchen K 559,9%

FAI- FREIFLUG - WELTCUP 1989

Im 3. Jahr seines Bestehens wurde 1989 erstmals auch F1C - MOTORFREIFLUGMODELLE
die Klasse F1E (selbstgesteuerte Hangflugmodelie) in die
Wertung aufgenommen. Um es gleich vorweg zunehmen, ﬂTe%ﬁngigzn IF;lE)H = ﬁﬂ:m
hier hat Osterreich ganz hervorragend abgeschnitten ... 3. Randy Archer USA 45 Punkte
Der Weltcup war wieder ein voller Erfolg, nahmen doch ~ + Téinhard Truppe A 44Punkle
insgesamt in den vier Freiflugklassen F1A, F1B, F1C und

F1E weit Gber 300 Modellflieger teil. F1E - HANGFLUGMODELLE

1. Klaus Salzer A 34 Punkte

2. Werner Kutler D 26 Punkte

DIE ERGEBNISSE 3. Ernst Reitterer A 25 Punkte

) Groh Thorsten D 25 Punkle

Peter Maurer CH 25 Punkte

F1A - SEGELFLUGMODELLE 7. Felix Schobel sen. A 21 Punkte

12. Karl Aust A 16 Punkte

1. Stefan Rupp D 75 Punkte 15. Rupert Schneck A 15 Punkte

2. Per Findal S 70 Punkte 18, Robert Buchleitner A 12 Punkie

3. Michael Fantham GB 55 Punkte 28. Fritz Mang A 7 Punkte

11. Klaus Salzer A 26 Punkte
25. Helmut Fuss A 15 Punkie

Allen Freifliegern von Osterreich wiinscht eine gute flie-

ische Saison 1990
F1B - GUMMIMOTORFLUGMODELLE gens s

1. Norm Furutani USA 55 Punkte Euer BFR Ernst Reitterer
2. Bernd Silz D 52 Punkte )
3. Roger Ruppert CH 47 Punkte

HELICOPTER-CENTER

GOLDGASSE 14
5020 Salzburg

VARIO-STREICH | ROBBE | OPS | HEIM

SYSTEM MW: GFK-HAUPT- UND HECKROTORBLATTER_,_ ALU-TAUMELSCHEIBEN,
LONGRANGER VON X-CELL (u. SCHLUTER})

FUTA RADIO CONTROLLSYSTEMS
RUMPFE VON HEIM: AGUSTA 109A, JETRANGER, BELL UH1 D, HUGHES 500D
FACHHANDLER BITTE INFO ANFORDERN!

FACHKUNDIGES PERSONAL - ERSATZTEILVERSAND - TELEFON 0662/84 22 59
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w@Fgcmg Jehlager
BFR Radio control

Hallo RC-Freunde u. Wettbewerbspiloten!

Eine neue Flugsaison steht bevor und ich finde endlich
die Zelt, einen Bericht mit samtlichen Abanderungen bzw.
Neuigkeiten, sowie einen Kurzbericht Gber die Weltmei-
sterschaft in der Klasse F3A, 1989, fur PROP zu schreiben.

Gleich vorne weg, fir diejenigen, die es noch immer nicht
wissen:

- der Weltmeister 1989 hieB wieder Hanno PRETTNER.

Man bedenke - 6 mal insgesamt und davon 5 mal in
ununterbrochener Reihenfolge Weltmeister, aber davon
etwas spéter.

Im Herbst 1989 stand ich personlich unter ziemlichen
beruflichenDruck (berufliche Welterschulung in der Dauer
von 3 Monaten), sodaB fiir Berichte usw. keine Zeit {ibrig
blieb. Ich ersuche dies zu entschuldigen, aber der Beruf
geht vor.

Der enorme Zeitaufwand, welcher fiir die optimale Be-
treuung von 1 internationalen und 3 nationalen Klassen
aufzubringen ist, veranlaBte mich, bei der Bundessek-
tionssitzung im Dezember 1989 den Antrag zu stellen, das
Referat RC aufzuteilen, Zukiinftig werde ich nur mehr die
Klassen F3A und RC Il betreuen. Die nationale Klasse RC
IV wurde dem Referat RC-SL zugeordnet und die Klasse
RC-MS wird zukiinftig vom LSL Steiermark, Mag. Helmut
Krasser betreut. Ich ersuche auch dafdr um Verstandnis,
aber es war nicht mehr anders zu bewaltigen.

Nun zu F3A u. RC III.

Der Nationalkader in der Klasse F3A wurde von 5 auf 8
{in Worten acht) Piloten aufgestockt. Die Piloten des Na-
tionalkaders diirfen in der Klasse RC Il nicht starten,

Es sind dies:

- Ing Hanno Preftner

- Heinz Kronlachner

- Hermann Kowarz

- Erich Filgas

- L.eo Berger

- Ing Manfred Dworak

- Ing Franz Holler

- Wolfgang Lemmerhofer

Wihrend der WM 1989 wurde ein Sub-Committee-Mee-
ting durchgefiibrt. Bei dieser Besprechung, an der fast alle
Mitglieder teilnahmen, wurde beschlossen, daB ab 1980
neben den Weli- und Kontinentalmeisterschaften, auch
die internationalen Wettbewerbe nach den Vorgaben des
Sporting Codes durchgefilhrt, aber vor allem ausgewertet
werden miissen. Im Klartext bedeutet dies eine Neutrali-
sierung nach jedem Durchgang auf 1000 Punkte, bezug-
nehmend aufdie héchste im jeweiligen Durchgang erzielte
Punktezahl. Fiir interessierte Computerauswerter kannich
ein Programm fiir PC, GW-BASIC, 3,5 Zoll Diskette, zur
Verfiigung stellen. Dieses Programm ist mentigesteuert,
fiir 3 od. 4 Durchgénge eingerichtet und es kdnnen ebenso
Landesmeisterschaften herausgewertet werden. Selbst-
verstandlich kann nach jedem Starter eine Einzelwertung,
sowie Starterliste, Ergebnislisten usw, gedruckt werden.
Eine weitere internationale Neuigkeit ist der - WEBRA
DONALPOKAL. Dieser 1989 erstmals durchgefiihrte F3A-
Bewerb wird aus internationalen F3A-Wettbewerben in
Osterreich (Grenzlandpokal - Waidhofen/Thaya), Ungarn
(Pecs), Tschechoslowakel (Bratislava) und der Bundesre-
publik Deutschland (Bavaria-Cup Weilheim/Ansbach) her-
ausgewertet.

Ein besonderer Dank gebiihrt an dieser Stelle Hr. Kaine-
der - Fa. WEBRA, der sich spontan bereit erklarte, die
relativ hohen Kosten der Trophy (handgefertigter, vergol-
deter Pokal mit siibener Donaunixe - Materialwert 65
8.700,--) zu iibernehmen.

Die veranstaltenden Lénder sind auﬂerde'm bestrebt, ei-
ne Aufnahme des Donaupokals als Europacup bei der FAI
zu bewirken.

Als erstem Pilot gelang es Heinz KRONLACHNER diese
Trophy zu gewinnen. Nahere Durchfiihrungsbestimmun-
gen in einem der folgenden Berichte, bzw. in der interna-
tionalen Fachliteratur.

Auch auf nationaler Ebene ist ab 1990 wieder einiges
geplant. Nach Ricksprache mit dem Veranstalter des
Rheintal-Pokal, Koblach, des Grenzland-Pokal, Waidho-
fen/Thaya und des neu eingefiihrten Rosental-Pokal,
St.Johann wird es wieder einen Osterreich-Pokal geben.
Auch dazu die Durchfiihrungsbestimmungen im nachsten
PROP. BFR Schlager
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Ein neuer Mitarbeiter fir prop

Fir das Jahr 1990 haben wir einen neuen STANDIGEN MITARBEITER fiir prop
gefunden, der ab sofort aus seinem reichhaltigen Wissen und von seinen
dauernden Versuchen laufend berichten wird.

Sein Name: Peter Tollerian/Salzburg

Peter Tollerian hat eigentlich schon 6fters in prop geschrieben, aber ab
sofort wird seine Mitarbeit eine standige sein.

Seine Kolumne wird unter dem Titel laufen :

MODELL-FACHGEPLAUDER

Hier nun einige Zeilen zur Person:

Begonnen hat alles 1979. Meine damals 7 und 8 Jahre alten Junioren dréngten mich mit Erfolg, mit ihnen Flugmodelle
zu bauen. Abgesehen von einigen Versuchen in meiner Schulzeit direkt nach dem Kriege, hatte ich keine Erfahrung in
diesem Metier: Also wurde vorsichtig begonnen; erst mit kieineren Gleitern, dann groBeren Freiflugmodellen und
schiieBlich der Einstieg in den RC-Bereich. Damals lernten wir schon unsere Freunde vomn LSV-Salzburg kennen,

die uns in der Zeit des schmerzlichen Lernprozesses - mehr reparieren als fliegen - hilfreich zur Seite standen.

Ein befreundeter Journalist (iberredete mich dann, unsere Eriebnisse fiir seine Zeitung aufzuschreiben. Beides, die
Modellfliegerei und die Schreiberei machten mir immer mehr SpaB, und zudem vermerkte es die Familie sehr positiv,
dafl wir immer zusammen waren. Es wurde gemeinsam gebaut und geflogen. Man freute sich Uber Erfolge und war
auch gemeinsam bedriickt, wenn etwas schief ging.

Die beiden Buben lernten auch gleichaltrige Freunde mit dem selben Habby kennen. Diese Freundschaften dauern
bis heute. Fiir uns Eltern war es sehr angenehm, zu wissen, mit wem sie in den kritischen Jahren des Erwachsenwerdens
zusammen sind. Etliche zu erwartende Schwierigkeiten in dieser Phase sind durch die Modellfiiegerei nie akut geworden.

Ja, es war eigentlich eine logische Entwicklung, daB die Modeilfliegerei fiir uns und besonders fiir mich immer noch
interessanter wurde. Das gilt auch fiir die Schreiberei, die sich bald auf mehrere Zeitschriften ausdehnte.

lch méchte nun in unserem prop versuchen, méglichst viel an Tips und Erfahrungen aus der Praxis von drei aktiven
Modellfliegern fiir alle jene weiterzugeben, die genau so wie wir, im Flugmodelibau und Modellflug das suchen und
auch finden, ndmlich Freude und Entspannung beim Bau, beim Fliegen, auch beim Experimentieren und beim Studium
von interessanter Literatur tiber die Vorbilder unserer Modelle. Eben iiber all das, was unser Hobby zu dem macht, wie
wir es verstehen:

Die schinste Nebensache der Welt !

ODELLFLIEGEN — URLAUB — ERHOLUNG
M SCHONEN ZILLERTAL

Wir bielen Ihnen einen herrlich gelegenen, hauseigenen Modellllugptalz mit gepllegter, ca. 90 m fanger
Graspisle und Hangfllugméglichkeilen.

Ersatzteillager und Reparaturméglichkeiten ‘sind selbstverstidndlich auch vorhanden, Aber auch Ihre
Familie und nichtiliegenden Freunde werden sich bei uns wohlfiihlen. Sie finden bei uns herrliche Wander-
moglichkeiten, Schwimmbad, Tennisplétze, Fahrradverleih, Bergbahnen, gemiitliche Lokale und Disko-
thekxen.

Unser als Familienbetrieb geflihries Haus bietet Ihnen: Friihsticksbuffet, gepflegte Kliche, schone, gemiit-
liche Zimimer mit Bad, Dusche, WC, Bidet und Balkon sowie wohnliche, besiens ausgestatiele Aulenthalts-
rédume, Sonnenterrasse und Liegewiese.

Sollte sich jemand [Gr unser schdnes Hobby interessieren, der noch keinarlei Kenninisse diesbeziiglich
basitz1, sind wir gerne behilflich, den schénen Modellsport kennenzulernan, Kinderlreundlichkeit isi bei uns
selbslverstdndlich, genause haben wir nichts gegen die Milnahme kleinerer Hunde einzuwenden.
Unsere Preise: Halbpension ab 6S 325,—; ab DM 47,—; ab SFR 41,—.

Wir wirden uns [reuen, auch Sie bei uns begriien zu diirfan,

PENSION ,,CHRISTINA®, Fam, RAM, A-6263 Fiigen 418, Zillerlal, Tel. D5288/24 04, Telefax 052688/42 24,
Vorwahl aus dem Ausland: 0043/52 B3 J
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FIA-FIg-FIC

Vaon Dipl.Ing. Wilhelm Kamp

Wie in prop schon zu lesen war, sind
tiber die FREIFLUG - WM 1989 in
Argentinien in anderen Zeitungen
schon ein Haufen Artikel gestanden.
DaB mein Bericht erst jetzt kommt,
liegt daran, daB ich wirklich wenig Zeit
hatte und sowieso meine schriftstelle-
rischen Ambitionen nicht sehr ausge-
pragtsind. lch will mich daher auf eine
kurze Schilderung aus Osterreichi-
scher Sicht beschranken und noch
ein paar Dinge anschlieBen, die mir
bei der Vorbereitung und wihrend
der WM bemerkenswert erschienen.

Das Wichtigste in Kiirze :

In F1A (Segler) wurden die Osterrei-
cher Reinhard Truppe, Alfons Plang-

FREIFLUGWELTMEISTERSCHAFT
ARGENTINIEN 1989

ger, Klaus Salzer dritte in der Mann-
schaftswertung.

In F1B (Gummimotormodelle) wur-
de Verena Greimel 33ste von 74 und
buchte damit einen von nur wenigen
erwarteten Achtungserfolg.

In F1C (Verbrennungsmotormodel-
le) kam Reinhard Truppe zwar auf
einen guten 18ten Platz von 48 Teil-
nehmern, blieb aber damit unter den
sonst von ihm auf Welt- und Europa-
meisterschaften gezeigten Leistun-
gen.

Wer gewonnen hat steht in der an-
schlieBenden Ergebnisliste.

Jetzt aber der Reihe nach;

Das osterreichische Aufgebot be-
stand aus den Aktiven Verena Grei-
mel (F1B), Alfons Plangger (F1A),
Klaus Salzer (F1A) und Reinhard
Truppe (F1A, F1B}, Wilhelm Kamp als
Mannschaftsfihrer und Erwin Pacher
als Helfer sowie den (oft recht akti-
ven) Schlachtenbummlern Helga Sal-
zer, Verena Truppe, Vaclav Horcicka
und Ludwig Hly.

Anreise in drei Gruppen von Frank-
furt aus Gber den grofBien Bach nach
Buenos Aires, von dort mit Inlands-
flug nach Cordoba, Leihwagen ca.
100 km nach Siden nach Embalse
Rio Tercero. Unterbringung in einer

Ferien-Hotelanlage, die in einemweit-
laufigen Parkgelande an einem gro-
Ben Stausee liegt.

Geringfiigige Schwierigkeiten gab
es, weil Anmeldung und Bezahlung
des Nenngeldes mit Ausgabe der Es-
sensmarken nicht gleichzeitig mog-
lich waren, sodaf wir den ersten Tag
ohne Gutscheine unterwegs waren.
Das flihrte zu gewisser Nervositat bei
einigen Mannschaftsmitgliedern, ob-
wohl wir auf das Stichwort "Austria"
bei der Kontrolle am Speisesaal ohne
weiteres eingelassen wurden. Die
Verpflegung war reichlich und gut,
der Landessitte entsprecheand mit viel
gebratenem Fleisch. Frihsticksbuf-
fet, Mittagessen an den Wettbewerbs-
tagen auf dem Platz aus der
Schachtel, abends mit Suppe und
Nachtisch. Die beriihmten argentini-
schen Super-Steaks lernten wir rich-
tig allerdings erst anschlieBend beim
touristischen Teil unseres Aufenthal-
tes kennen.

Probleme gabs mit dem Geldwech-
seln, weil genau mit unserer Ankunit
die Banken fir eine Woche geschios-
sen wurden, um die Inflation in den
Griff zu kriegen. Der Veranstalter hat
allerdings dann eine halboffizielle
Wechselmdglichkeit organisiert.
Bankbeamter an einem Tisch in einer
Nische, ein Stapel Geld, daneben ein

Das Bsterreichische F1A - Team mit Salzer,
Plangger, von links nach rechis

Truppe und

1dyllisch dic Startvorbereitungen im Sonncnaufgang
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Palizist mit Pistole.

Bei der Erdffnung herzlicher Emp-
fang mit einer Blume und einem Will-
kommenskartchen, die jedem
Tellnehmer von Kindern Oberreicht
wurden. Beeindruckend wie ge-
schlossen, wie sicher, wie selbstbe-
wulit die Argentinier lhre
Nationalhymne mitsangen, bei der
Erofinung und auch am Nationalfeier-
tag einige Tage spater.

Die Verstdndigung klappte gut, es
gab ausreichend viele Dolmetscher
die Englisch oder Franzdsisch oder
auch beides sprachen. Im privaten
Bereich traf man haufig auch Argenti-
nier mit deutscher Muttersprache. Mit
unseren Versuchen - wenns nicht an-
ders ging - spanisch zu sprechen,
haben wir manchen unter wechsel-
seitigen Heiterkeitsausbriichen ins
Schwitzen gebracht,

Baupriifung und Training ohne be-
sondere Vorkommunisse, Vaclav flick-
te einen Tragflachenbruch an
Verenas Wakefield.

DERWETTBEWERB
F1A - Segler

Am F1A Tag hatten Plangger und
Truppe jeder 2 x Gliick (vielleicht sind
auch Fiieger und Flugzeuge so gut)
und am Schiuf} eine weiBe Weste mit
7 Vollen. Salzer lieferte 6 sichere Flii-
ge (abgesehen von einem schon fast
obligatorischen Herunterziehen) und
hitte einmal Gliick gebraucht, da
wurden es aber nur 101 Sekunden.

Reinhard Truppe mit scinem F1C Maodell

Schade, die Russen, die wieder ein-
mal die Mannschaftswertung gewon-
nen haben, wéren an diesem Tag zu
packen gewesen. Da fehlten uns nur
noch 19 Sekunden. Es hat aber wenig
Sinn, dem nachzutrauern, es gab ei-
nige andere, die hatten auch gewon-
nen, wenn sie ein Volles mehr gehabt
hétten.

Im Stechen war es kiihl und windig.

Plangger hatte zweimal herunterge-
zogen, Truppe hatte mit 79 Sekunden
auch nicht viel gezeigt. Trotz dieser
Enttduschung war im G&sterreichi-
schen Lager die Freude groB iiber
den dritten Platz in der Mannschafts-
wertung.
F1C Verbrennungsmotormodelle
Am Montag liefs nach gutem Beginn
fir Reinhard nicht so gut weiter. Ein
Uberlauf und eine zu vorsichtig einge-
stellte Motorlaufzeit in der Wiederho-
lung mit 167 Sekunden Flugzeit
machten schon im 2. Durchgang die
Hoffnung auf eine Teilnahme am Ste-
chen zunichte. Vier weitere Volle und
165 im 4. Durchgang reichten zum 18,
Platz.

F1B Gummimotorflugmodelle

Fur Osterreich war der Wakefieldtag
der Tag der Verena Greimel. Sie ist
den ganzen Tag konzentriert und mit
kampferischem Einsatz geflogen.
Daf sie 6 Durchgange lang zu weit
links abwarf hat das Model! relativ gut
vertragen, nur unsere Nerven waren
dem Zusammenbruch nahe. Als sie
auf unser standiges Zureden im 7.
Durchgang deutlich rechts abwarf,

|

hat sich gezeigt, daB links gar nicht so
schlecht war. Nach kurzer Akrobatik
in Bodennahe wurde danndoch noch
ein schones Max daraus. Der 33.
Platz im vorderen Teill des zweiten
Drittels war f{ir uns der etfreuliche

Vercna Greimel mit ihrem F1B Modeli

AbschluBl des fliegerischen Tells die-
ser Weltmeisterschaft.

Was mir sonst noch aufgefallen. ist:

Die Argentinier haben eine sehr gut
organisierte WM veranstaltet. Eine
ausgezeichnete |dee war z.B. die Be-
setzung der Startstellen mit je einem
Schreiber zusatzlich zu den 2 Zgit-
nehmern. So konnte unmittelbar an-
schlieBend an einen Flug sofort der
nachste Start erfolgen, ohne daB
durch das sonst (ibliche, manchmal
nervenzerfetzende umstéandliche
Ausfiillen der Startkarten taktisch

Die Zeitnehater mit Schreiber
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Ein typischer Truppe-Start

wertvolle Zeit verloren ging.

Jede Startstelle war mit einem Stativ
mit aufmontiertem Fernglas ausge-
stattet. An den Tralningstagen waren
auch die Zeitnehmer schon im Ein-
satz und konnten unter fachkundiger
Anleitung zusatzliche Sicherheit fiir
die Wettbewerbstage gewinnen.

Ich personlich finde die neue Regel,
"kein Fehlstart bei weniger als 20 Se-
kunden " gut, auch wenn sie beivielen
umstritten ist. Ein Blick in die Ergeb-
nisliste zeigt, daB nur ganz wenige
van den wirklichen Spitzenleuten da-
von betroffen waren.

ich halte die Bereitstellung eines Ge-
samtbudgets, wie es in den letzten
Jahren praktiziert wird, fir die Mann-
schaft flir besser, als vorher festge-
legte Zuschiisse fur die einzelnen
Teilnehmer. Reibungspunkte finan-
zieller Art kénnen vermieden werden,
wenn die Aufteilung des Budgets mit
derund innerhalb der Mannschaft ab-
gestimmt ist.

Die Motivation der einzelnen Teil-
nehmer ist besser in der Vorberei-
tung, vor allem aber auch wéhrend
des Wetthewerbes, wenn komplette
Mannschaften und nicht Einzelk&mp-
fer nominiert werden. Es zeigt sich
immer wieder, dafB auch AuBenseiter

zu guten Leistungen fahig sind. Eben-
so hat Argentinien bewiesen, daB in
der Mannschaftswertung mit einer
soliden Leistung auch fiir uns durch-
aus Chancen bestehen,

Ich meine, daB dies auch fir F1B gilt.

Gedankenspiel: 2 Mann im Stechen
plus die Zeit von Verena Greimel ware
ein 4. Mannschaftsplatz gewesen, die
jeweils Drittplazierten der ersten 3 Na-
tionen haben dhnliche Zeiten wie Ver-
ena erzielt.

Ich glaube, daf} auch der Rest unse-
rer F1B-Flieger durch die Aussicht auf
Aufstellung eines kompletten Teams
zu neuen (und in friheren Jahren
auch schon gezeigten) Leistungen
angespornt werden konnte.

Im gleichen Sinn sehe ich die Ent-
sendung einer Mannschaft zur Ju-
gend-Freiflug-WM als hdchst
motivierend fiir den chnehin spérli-
chen Freiflug-Nachwuchs.

DaB unsere Teilnehmer im F1A-Ste-
chen so sang und klanglos untergin-
gen hat sicher auch damit zu tun, daf
es in Osterreich derzeit keine Mog-
lichkeit gibt, bel starkerem Wind zu
trainieren. Es ware des Schweiles
der Edlen wert, wenn es gelange, das
friihere friedliche Nebeneinander von
groBen und kleinen Fliegern in Wiener
Neustadt wieder zu errelchen.

AnschlieBend an die WM haben wir
in 3 verschiedenen Gruppen auf un-
terschiedlichen Routen Argentinien
als ein sehr schdnes, interessantes
und abwechslungsreiches Land ken-
nengelernt.

Aber das ist schon. eine andere Ge-
schichte.

DIE ENDERGEBNISSE DER WM

Klasse F1A - Einzelwertung
73 Starter

1. Lepp A su 1260 + 240 + 300
2. RojadievT. BUL  1260+240+176
3. SahiP. FIN 1260+240+135
13. Truppe R. A 1260+79

15. Plangger A. A 12604-0

36. SalzerK. A 1181

Was uns besonders gefiel war dic Ergeb-
nistafel
Klasse F1A - Mannschaftswertung
26 Nationen

1. UDSSR, 2. FINLAND, 3. AUSTRIA

Klasse F1B - Einzelwertung
74 Starter

1. Kovalik E. PL 1290+ 240+300+317
2, Andriukov A. SU 1290+ 240+ 300+ 237
3. Hofsalk R. D 1290+203

33. Greimel V. A 1212

Kiasse F1B - Mannschaftswertung
26 Nationen

1. CHINA, 2. POLEN, 3. UDSSR

Kiasse F1C - Einzelwertung
48 Starter

1.Korban 5. SU

1320 + 240 + 300 + 360+ 420 + 480
2. Archer R. USA

1320+ 240+ 300 + 360 + 420+ 250
3. Verbitski E. 8U

1320 + 240+ 300+ 360 + 374
18. Truppe R. A 1292

Klasse F1C - Mannschaftswertung
20 Nationen

1. UDSSR, 2. CHINA, 3. POLEN
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F3A Weltmeisterschaft
1989 in USA

.....und wieder siegte
HANNO PRETTNER

Ein Bericht von BSL
Wolfgang Schlager

Die Weltmeisterschaft in der Motor-
kunstilugklasse F3A 1989 wurde von
der Academy of Model Aeronautics
{AMA)} in Chesapeake, Virginia USA
aufeinem Navy Stiitzpunkt (Naval Au-
xiliary Landing Field vom 26. August
bis 03. Sept. 1989 durchgefiihrt.

Das 6sterr. Nationalteam - Teamma-
nager Wolfgang Schlager, Hanno u.
Hans Prettner, Heinz u. Martina Kron-
lachner, sowie Hermann Kowarz mit
Helfer Oswald Hajek, reiste bereits
einige Tage vorher an, um sich in alier
Ruhe vorbereiten und aklimatisieren
zu kénnen.

- Trainiert wurde sowohi am offiziellen
Flugfeld, wie auch auf einem kleinen
Sportilugplatz in Wakefield.

Die Organisation war sehr gut und
obwoh! wir nicht unmittelbar im sel-
ben Hotel wie die Wetthewerbslei-
tung einquartiert waren, war der
InformationsfiuB ausrei-
chend.

Am Samstag, dem 26. Au-
gust 1989 gab es am Abend
eine recht nette Welcome
Party. Man plauderte ver-
gniigt und frischte so man-
che Bekanntschaft bei einem
Gléschen Fruchtsaft, Bier od.
Wein auf. Bei dieser Gele-
genheit méchte ich einmal
Hannos Bekannte u. Freun-
de in Zahlen ausdriicken.
Vom Hoteleingang bis in den
Partysaal, das entsprach ej-
ner Wegstrecke von ca. 30
m, benétigten wir ca. 1 Stun-
de.

tm Partysaal selbst konnte
er kaum eine Erfrischung ge-
nieflen so viele Hande muBte

er schiitteln. Recht eindrucksvoll
kann ich sagen.

Sonntag, 27. August: Offizielles Trai-
ning u. techn. Modellabnahme. Am
Abend Teammanagermesting mit
Startnummernziehung. Bei dieser
hatten wir kein Gliick. Ich hatte zwar
die gesamte Mannschaft in einer
Gruppe, was fir mich eine Erleichte-
rung war, da es 2 Pisten gab, die
Startnummer 2 flr Hermann und 4 fiir
Heinz waren aber nicht als vorteilhaft
Zu bezeichnen. Hanno lag mit seiner
Startnummer etwas glinstiger, aber
was solls,

Montag, 28. August: Start frei zum 1.
Durchgang. Die Organisationsleitung
muBte eine genaue Zeiteinteilung ein-
halten, galt es 3 Weltmeisterschaften
(F3A, F3C u. F3D) durchzufiihren und
auBerdem eine Vielzahl von Frequen-
Zen zu kontrellieren. Es kiappte her-
vorragend und die WM in der Kiasse
F3A wurde nur mit geringer Verspa-
tung um 1300 Uhr gestartet. Der 1.
Durchgang, sowie alle folgenden
wurden vom Wettbewerbsleiter Mike
Ingalls und seinen beiden Startstel-
lenleitern korrekt durchgezagen und
waren straff gefiihn.

Dienstag, 29. August: Der 2. Durch-

gang wurde auf der 2. Piste geflogen
und am Ende dieses Durchganges

Die gesamle dsterreichische Nalionaimannschaft in

ihren schicken Dressen

wurden der 1. u. 2. Durchgang neu-
tralisiert. Dies hier naher zu erkldren
wie der Ausgleich zwischen den bei-
den Startfeldern und den 2 Startstel-
ten erfolgt, wiirde sicher den Rahmen
sprengen. Fest stand, daB der regie-
rende Weltmeister Hanno Prettner
beide Durchgénge mit je 1000 Punk-
ten fir sich entscheiden konnte. Aber
auch Wolfgang Matt, lvan Kristensen
und die Japaner Naruke, Hatta u. Aki-
ba mischten vorne mit.

Enttduschend die Leistung von Chip
Hyde. Er konnte den von ihm in Fach-
kreisen erwarteten Punktelevel in kei-
ner Weise erreichen. Die Punkte fiir
Heinz Kronlachner méchte ich in Hin-
blick auf seine beiden geflogenen
Durchgangsleistungen als zu niedrig
bezeichnen, auch fiir Hermann Ko-
warz lief es nicht erwartungsgemas.

Mittwoch, 30. August: Im 3. Durch-
gang erreichte der Kanadier Kristen-
sen die 1000 Punkte und die
Spannung sicher ihren ersten Hohe-
punkt. Wer wird den 4. Durchgang fir
sich entscheiden kdnnen, aber vor
allem: Welche 17 Piloten erreichen
den Einzug ins Finale.

Donnerstag, 31. August: Wieder wie
in den vorhergegangenen Tagen hei-
Bes, schwiiles u. windiges Wetter. Alle
Piloten gaben ihr Bestes, doch im Fi-
nale war nur Platz fur 17
Teilnehmer. Osterreich
schaffte es nur mit Hanno
Prettner, obwohl It Aussa-
ge vieler Teilnehmer auch
Heinz Kronlachner ins Fi-
nale gehort hitte. Mir kam
es wie bei den vorange-
gangenen Fldgen vor, als
wenn er wirklich benach-
teiligt worden waére. Aber
was sollte man machen -
es blieb ein sehr guter 20.
Flatz fiir Heinz und ein 45.
Platz fiir Hermann. Bei ins-
gesamt 81 Tellnehmern ei-
ne gute Leistung, die
letztendlich mit einem 5.
Mannschaftsplatz von ins-
gesamt 30 Mannschaften
belohnt wurde.
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Hanno mit seinem Vater/Trainer und sei-
nem neuen Modell

Der Freitag war als Reservetag vor-
gesehen und blieb trotz schdnem
Woetter ungeniitzt, was eigentlich et-
was unerklarlich war.

Am Samstag, dem 2. September,
wrde die erste derinsgesamt 3 Final-
runden ausgetragen. Hanno setzte
sich mit 1000 Punkten plus den aus
den Vorrunden mitgewerteten 1000
Punkten eindeutig an die Spitze, ge-
folgt von Wolfgang Matt und. lvan
Kristensen. Aber auch die Japaner
und Amerikaner mischten voll mit, so-
dalB noch alles offen bilieb.

Am Abend fand dann im grofen Saal

. des Holiday Inn das Bankett statt.

Ganz "amerikanisch", die Nachspeise
wurde zuerst serviert, Gags wurden
am laufenden Band gemacht (man
verstand sehr schiecht bis tberhaupt
nicht) usw. Meines Erachtens wurde
die fiir die Heli Flieger u. Pylons, so-
wie die Ehrung aller Funktiondre mit
satten 4 Stunden etwas zu sehr in die
Lange gezogen. Man verabschiedete
sich, nachdem es fast unertrdglich
wurde, still und leise, galt es doch fir
den né&chsten Tag fit zu sein.

Sonntag, 3. September

Der Tag, der die Entscheidung brin-

gen muBte nach dem Motto
“Alles jagt Hanno".

Im 2. Finalflug schafite Wolfgang
Matt die 1000 Punkte und nachdem
Hannos starkster Konkurrent Kristen-
sen mit gerundeten 980 Punkten hin-
ter Hanno, 998 Punkten, zuriickblieb,
hief bereits nach dem 2. Finalflug der
neue Weltmeister wieder Hanno
Prettner.

Im 3. Finalflug erreichte Hanno
wieder die 1000 Punkte, und dies
bedeutete neuerlich wieder ein
Weltmeisterpunktemaximum von
3000 Punkten vor dem Vizeweltmei-

Dic drei Sieger v.l.n.r.: 2.Wolfgang Matt, 11
1.Manno Prettner und 3. Ivan Kristensen

ster Wolfgang Matt und lvan Kristen-
Sen.

Abschliefiend kann gesagt wer-
den, daB es wieder eine Uberaus
spannende und sehr gut organisierte
Weltmeisterschaft war.

Sowohl der Weltmeistertitel, wie
auch ein sehr guter finfter Mann-
schaftsplatz (Hanno 1., Heinz 20.. und
Hermann 45.) wurden nach Oster-
reich geholt, was sicherlich ain Anlal3
fir herzlichste Gratulationen ist.
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OSTERREICHISCHE
STAATSMEISTERSCHAFT
IN DER KLASSE F3B IN
NEUSIEDL/SEE

‘von BFR Karl F. Wasner

Die finfte Auflage der F3B - Staats-
meisterschaft fand vom 08. - 10.09.89
auf dem Modellflugplatz des FMC -
Seeadler Neusied| in der Parndorfer
Heide statt. 41 Piloten aus sechs Bun-
deslandern stellten sich zum Wett-
kampf um Sieg und Platze.

Begonnen wurde, um fiir die Win-
denkontrolle keine kostbare Wettbe-
werbszeit zu verschenken, bereits am
Freitagnachmittag. Beim abendli-
chen Briefing wurde der organisatori-
sche Abiauf der
STAATSMEISTERSCHAFT und Re-
gelfragen gekl&rt, um auch hier fiir die
beiden Wettbewerbstage einen mag-
lichst reibungsfreien Ablauf sicherzu-
stellen, Eine mangelnde
Nenndisziplin bei der Mannschafts-
nennung erleichterte Wettbewerbs-
leiter Toni Kiss die Arbeit der
Gruppenauslosung nicht gerade.

Den Hit des Freltagnachmittages lie-
ferte uns ein "Starfighter" - Pilot, als er
wahrend des Nachmittagstrainings
mit seiner Piper im Sturzfiug auf den

Modeliflugplatz herunterstach, die

Maschine ca. 2 m iiber dem Boden
abfing und abflog. Wire in diesem
Moment ein Modell gestartet worden,
dann ....... ? Die Ironie des Schicksals
wollte es, daB am gleichen Wochen-
ende ein anderer "Starfighter" bei ei-
ner Hochspannungsberiihrung seine
Maschine zerlegte. DaB das "Voger!-
jagen" seine Tiicken hat ist bekannt.
Aber etwas Flugdisziplin bei Anwe-
senheit von Menschen am Feld diirfte
auch von diesen Pitoten erwartet wer-
den.

Den ersten Durchgang sicherte sich
der junge Tiroler Nachwuchspilot
Martin Haller mit 2989 Punkten vor
Friedrich Haupt mit 2946 und Peter
Hoffmann 2944 Punkten. Ebenfalls
Uber die 2900 Punkte kam Ulrich We-

ber mit 2903 Punkten. Die Speedwer-
tung gewann der STMS - Titelverteidi-
ger Karl Wasner jun. mit 18,6
Sekunden.

Dieser Durchgang
zeigte bereits, daB die
SpitzeindieserKlasse =~
in Osterreich um eini- =+
ges breiter geworden ‘e
ist. Nicht zuletzt diirfte -
dies auf die seit der .
WM 1985 in Australien ;.
eroberte Spitzenstel-
lung unserer National- .
mannschaftg
zurlickzufiihren sein. |g
Ein &uBerst spannen- |
der Verlauf dieser |
Staatsmelsterschaft
war damit bereits vor-

Punkten an Ulrich Weber, der auch
die Speedwertung mit 18,6 Sekunden
fur sich entscheiden konnte. Rang

zwei der Durchgangswertung sicher-

te sich Peter
MHoffmann mit
- 2963 Punkten.
.- Prasch als drit-
“: terkam mit 2896
 schon unter die
2900 Marke.
Sein Modell
sowie die Chan-
cen a.d. Einzel-
zel und Mann-
schaftswer-
tung verlor
Titelverteidiger
Karl Wasner

programmiert. jun. als er im
Wie schnell sich in o Landeabflug bei
A ., Dasstrahlende Siegertrio: STM Franz Prasch, diesiqer Sicht
der K[ass? F3B die Fie|“ 2.Rang Peter Holfmann, 3. Rang Ulrich We- eslg
hungen andern kén- per die Entfer-

nen zeigte bereits

Durchgang zwei. In der reinen Durch-
gangswertung dieser Runde setzte
sich Karl Wasner jun. mit 2980 Punk-
ten an die Spitze. Gefolgt wurde er
von Glnther Aichholzer mit 2929 und
dem spéteren Sieger Franz Prasch
mit 2907 Punkten. Die Speedwertung
des zweiten Durchganges ging an
Prasch mit 19,7 Sekunden.

Der dritte Durchgang ging mit 2998

3

Dic drei Emstplazierten der Teamwertung: 1. MFC - Wr.
Neustadt, 2. MBG - Hall/Tirol, 3. Steiermark I

nung zur nahen
Hochspannungsleitung unterschitz-
te und das unterste Seil streifte. Damit
war ein Anwdrter auf einen "Stockerl-
platz" definitiv aus dem Titelrennen,

Superspeedzeit 16,2 Sekunden

Mit einer Superspeedzeit von 16,2
Sekunden, erzielt bei optimalen Wet-
terbedingungen und sauber geflo-
gen, sicherte sich Franz Prasch die
Speedwertung
und mit 2693 auch
die Durchgangs-
wertung der vier-
ten Runde. Den
zweiten Durch-
gangsrang beleg-
te Wolfgang Zach
mit 2866 Punkten,
gefolgt von Karl
Wasner jun. mit
2850 Punkten.

Das Rennen war
gelaufen. Erst-
mals STAATSME|-
STER der Kiasse
F3B wurde der
Steirer Franz
Prasch vom ASV -
Puch, Graz mit
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11601 Punkten. Mit 11518 Punkten
wurde Peter Hoffmann vom MFC- Wr.
Neustadt nun bereits zum dritten Mal
Vizemeister, wahrend Ulrich Weber
vom MBG - Hall/Tirol sich mit 11421
Punkten die Bronzemedaille holte.

Die Mannschaftswettung sicherte
sich der MFC - Wr. Neustadt | (Hoff-
mann/Haupt/Zach) mit 34166 Punk-
ten vor dem Team des MBG -
Hall/Tirol (Weber/M. Haller/J. Haller)
mit 33997 Punkten und Team Steler-
mark | (Prasch/ Seitner/ Niederhofer)
mit 32068 Punkten.

LATZVERWALTUNG

Der Veranstalter hat [iir zahreiche schone
Trophien gesorgt

Die-Jury, vertreten vom steirischen
LSL Mag. Helmut Krasser muBte in
zwei Fallen aktiv werden. Einmal war
die vorgeschriebene Sportlizenz
nicht vorhanden, der zweite Fall sah
zuerst nach Fremdstdrung eines

ADVENT POKAL

3. NATIONALER
FREIFLUG-ADVENTPOKAL
am 25./26. November 1989
in NuBdorf am Haunsberg

GROSSTER FREIFLUGWETT-
BEWERB OSTERREICHS MIT 40
TEILNEHMERN !

Ein Gastheitrag von Alois Rummel,
F1B -] BRD

Eine gute Hand hatte der LSV-Salz-
burg auch in diesem Jahr. Durch die
Zusammenlegung mit den Salzbur-

Empfangers aus, war aber mit Sicher-
heit eine Interferenzstérung des Emp-
fangers durch mangelnde
Eingangsselektion. Gerade in der
Klasse F3B, wo speziell im Zeitflug bis
zuacht Modelle gleichzeitig gesteuert
werden, sind im Nahbereich der Sen-
der die Anforderungen an die Ein-
gangsselektion besonders hoch.

Wie immer in Neusiedl, kam auch
diesmal die Geselligkeit nicht zu kurz.
Am Samstagabend gab es am Flug-
platz wieder ein gemiitliches Spanfer-
kelessen, garniert mit echten
Burgenlanderweinen, Den Gastge-
bern auch von hier noch ein herzli-
ches Danke. Vor der Siegerehrung
gab es noch das alljahrliche F3B -
Fachgesprach. F3B Fachreferent Karl
F. Wasner informierte die Piloten iiber
die neuesten Regeln und gab Erfah-
rungen aus der F3B - WM weiter und
beantwortete, soweit moglich, Fra-
gen aus dem Pillotenkreis.

Neben den leiblichen Genlssen
vom Samstagabend war auch fiir die
Siegerehrung bestens vorgesorgt. In
der Einzelwertung gab es Pokale bis
zum zehnten Rang, fir die Teams der
Mannschaftswertung bis zum dritten
Rang. Und fiir jeden Teilnehmer stand
noch eine Flasche Neusiedler parat.
Leider war der, anstelle des verhin-
derten BSL Dr. Breiner zur Siegereh-

Rk

ger Landesmeisterschaften gewinnt
dieser Wettbewerb immer mehr an
Attraktivitit. Dies beweist eine Teil-
nehmerzahl, von der andere Vereine
traumen koénnen ...30 | Teilnehmer in
F1A, darunter 4 Jugendliche und zwei
Gaste aus den Niederlanden.

10 | Teilnehmer in F1B, darunter als
Gast Alois Rummel aus Burghausen
(Stratos Nirnberg).

14 Tage vor dem Wettbewerb - jeden
Tag schones Wetter. Halt das noch
Uber den 25./26. November ? Die Wet-
terkarte versprach nichts Gutes. so
kam es dann auch. Samstag friih,
Schneetreiben und schlechte Sicht.
Nur gut, daB ich schon meine Winter-
reifen montiert hatte. MiBmutig mach-

rung erwartete Alt-BSL OSR Edwin
Krill zum Bedauern des Veranstalters
nicht eingetroffen. Auch er war ver-
hindert, Der Organisator FMC - See-
adler mit Obmann Fritz Hess und
einer Vielzahl von Helfern hatten sich
bemiiht, die Staatsmeisterschaft zu
einem Erfolg fir den Modellflugsport
zu machen.

Die Sieger der aus der STMS heraus-
gewerteten Burgenldnder als Landes-
meisterschaft: 1. Manfred Lex, 2.
Harald Hotz-Beholsits und 3. Anton
Jaksch

Erwin Pacher, der Sieger des nat. Adventpo-
kals Damit hal er bei allen 3 Freiflugwetibe-
werben in Osterreich 1989 100% der

Sicgerzeit erreicht und nimmt Kurs auf die
WM 1991 in Jugoslawicn
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L Platz der Gesamtwertung in F1B erziclte wie
immer unser Gast Alois Rummel

te ich mich auf den Weg, und am
Gelédnde war die Stimmung nicht viel
besser. Mit Galgenhumor wurde die
Situation Uberspielt, und man einigte
sich auf eine Maximalflugzeit von 120
Sekunden, Was sind wir Freiflieger
dochfiir"harte Burschen!" An diesem
Tag flogen nur die F1B-Flieger .
Sechs Teilnehmer schafften in den
beiden ersten Durchgéngen die 120",
Dann muBte trotz allem abgebrochen
werden, es wire sonst ein "Zeitneh-
merfliegen" geworden.

Im Gasthaus wurde der Wettbewerb
abgeschlossen. Das Wetter besserte
sich, und wir hofiten fiir den Sonntag
mit angenehmen Bedingungen. So
kam es dann auch. Strahlender Son-
nenschein und -11° C, der Boden mit
knapp 10 cm Schnee bedeckt. Nicht
besonders gute Bedingungen fiir die
drei Doppelstarter Verena Greimel,
Klaus Salzer und Franz Wutzl jun. Um
9,30 Uhr wurde angepfiffen, bei einer
Durchgangszeit von 40 Minuten und
einer Max-Zeit von 180 Sekunden
ging der erste Durchgang an diesem
Tag schnell voriiber.

Von den sechs Erstplazierten vom
Vortag in F1B konnte ich 180 Sekun-
den verbuchen. Ernst Reitterer kam
auf 164 und Helmut Pold auf 150 Se-
kunden. Die Wetthewerbsleltung be-
schloB, in F1B gleich weiterzufliegen,
um den Teilnehmern aus Fiirstenfeld
eine frihere Heimreise zu ermogli-
chen. Die Beine wurden kalt, der

Jan Somers, bekannt in der internationalen
Modellfficgerweit mit Gattin Anca, Er war Ge-
samisieger des Adventpokals in F1A.

Gummi auch (gut, daB ich groBe war-
me Hosentaschen habe). Das Ubrige
am Korper konnte man mit sehr gu-
tem Glithwein immer wieder aufwér-
men. Die Temperatur war am Mittag
auf -3° angestiegen. Die Steigfilige
wurden immer schlechter, also war
guter Gieitflug angesagt. Mit der Aus-
wahl des Modelis hatte ich eine gliick-
liche MHand, die Kurve noch etwas
gréBer, und ich schaffte meine restli-
chen MAX. Ernst Reitterer hatte nicht
so viel Gliick, konnte sich aber durch
sehr konstante Fliige vor aliem in den
beiden letzten Durchgéngen auf dem
2. Platz der Gesamtwertung und den
1. der Nationalwertung behaupten. Er
wurde damit Sieger der Salzburger
LM-Wertung. Helmut Pohl versaute
seine gute Leistung durch einen Flug
von 42 Sekunden infolge falscher
Zeitschalterprogrammierung im 7.
Durchgang und wurde Gesamtdritter
und 2. der nat. Wertung.

Uber die Teilnehmerzahl in F1A ha-
be ich eingangs schon berichtet.
Auch die Leistungen konnten sich se-
henlassen. Wennviele Experten auch
behaupten, daB bei so einer Wetterla-
ge leichter zu fliegen ist, so stimme
ichdem nur bedingt zu. Der geringste
Fehler beim Ausklinken, und man
konnte sich das MAX hinter die Ohren
schreiben. Ich habe das an diesem
Tag mehrmals beobachtet. Schade,
daB bei den letzten Durchgéangen die
Flugzeit auf 120 Sekunden begrenzt

F1A- Flicger Helmut Pold neben Reinhard
Truppe, einer der Pechvigel des Tapes

werden muBte. Der Wind hatte etwas
zugenommen, und die Sicht wurde
schlechter. Eine gute Entscheidung
der Wettbewerbsleitung, die beim
ganzen Wettbewerb vorbildliche Ar-
beit geleistet hat. Der 1. Platz der Ge-
samtwertung ging an den Hollander
Jan Somers mit der Maximalzeit von
1140 Sekunden, Zweiter bzw. 1. der
Nationalwertung wird Erwin Pacher,
dernurim 1. Durchgang 11 Sekunden
verschenkte, mit 1129" vor Alexander
Zavodsky mit 1069 Sekunden.

Salzburger Landesmeister wurde
Dietmar Piber mit 1090 vor Dr. Alfred
Berger mit 1077 und Karl Stollinger
mit 1051 Sekunden,

Der groBe Pechvogel war Reinhard
Truppe. Nach vier vollen Zeiten knall-
te er sein Modell in den Boden, und
der Wettbewerb war fiir ihn gelaufen
(neue Fehlstartregel).

Zwei Frauen waren auch am Start.
Frau Anca Somers aus Holland jzeig-
te sehr gute und ausdauernde
Schlepps. Schade, daB bei ihr im 1.
Durchgang 00 in der Wertung steht.
Verena Greimel hatte wie schon in
F1B nicht den richtigen Tag erwischt.

Jetzt zu den Jugendlichen !

Nicht als Abwertung stehen sie am
Ende dieses Berichtes. Nein, im Ge-
genteil !

Was diese drei Burschen und ein
Médchen an diesem Tag gezeigt ha-
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ben verdient besonderes Lob. Bei
den Bodenverhéltnissen und umlau-
fenden Winden ist es besonders fir
Jugendliche schwierig, ein F1A Mo-
dell auf Hohe zu bringen. Stefan Pilsl
kam it funf Starts auf 738 Sekunden.
Zweite wurde Susi Dolezal mit 654 vor
Toni Horcicka mit 623 Sekunden.
Vierter wurde Heinzi Nitsche mit 601
Sekunden.

Macht weiter so, und der Freiflug
wird weiterleben !

Beachtenswert beider Jugend Stefan Pilsl, mit
seiner NORDIC. Es war sein 1. Wellbewerb !

Im Gasthof Langwallner in NuBdorf
war wieder die Siegerehrung. Bei gu-
tem Essen und bei wohliger Warme
haben der LS. von Salzburg, Johann
Niederwimmer, Ing. Ernst Reitterer
und der Wettbewerbsleiter Gerhard
Pits| auch diesen Wettbewerb zu ei-

lauft die Serienproduktion.

Freuen Sie sich auf eine ausgereifte, robuste

Konstruktion mit ausgewogenen Flug-

eigenschaften und excellenten Flugleistungen.
Natirlich in der seit 10 Jahren bewahrten

Voll-GiK-Bauweise von Geitner.

All das — und nicht weniger — diirfen Sie Gbrigens
von jedem Geitner-Voll-GfiK-Modell erwarten.
Wann holen Sie sich Ihren Geitner-Segler?

Starten Sie mit Elan in die neue Saison.

Mit der _gg'..?éz# Mvon Geitner.

Unsere Testpiloten sind sich einig: Die DG 300 ELAN
von Geitner ist ein echtes GIK-Spitzenmodell.
Die Fiugerprobungen sind abgeschlossen, jetzt

nem guten Abschlul3 gebracht.

An dieser Stelie vielen herzlichen
Dank LSL Niederwimmer im Namen
der Preistrager der nationalen Wer-
tung fiir die wunderschdnen Dr.lgo
Etrich Medaillen in Gold, Silber und
Bronze, die zu den Kristallpokalen
des Veranstalters van ihm gestiftet
wurden.

Zum SchiuB nochvielen Dank an die

Susi, das reizende Méadchen aus Finkenstein
wird sogar 2. . Bravo !

Wettbewerbsleitung und vor allem an
die Zeitnehmer, die bei dieser Kalte
ausgeharrt haben und fiir einen rei-
bungslosen Ablauf des Wetthewer-
bes gesorgt haben. Einer muB der
letzie sein: Die Grundstiickbesitzer,
wenn auch im Winter nicht viel kaputt

kh%

geht, so sieht es niemand gerne,
wenn so viele Menschen auf den Wie-
sen herumlaufen. Es kann ja doch
einmal vorkommen, daB ein Fremd-
kérper in einer Wiese liegen bleibt.
Also auch vielen Dank an die Landwir-
te.

Text Alols Rummel, Fotos Ernst Reit-
terer

DIE ERGEBNISSE

F1A-Segler - 24, Teilnehmer

1. Pachar Erwin QMY Klagenturt 1128 Sekunden
2, Zavodsky flex. UMV SLP3llen 1006
3. Piber Dielmar LSV Salzburg 1080

F1A - Gasteklasse

Somers Jan Sittard/MNL 1140 Sekunden
Somers Anca delio 802 *
F1AfJugend

1. Pilsl Stefan LSV Salzburg 738 Sekunden
2. Dolezal Susi MFC Finkenslein 654 .

3. Horclcka Toni MFC Wr.Neustadt 623 b

4. Nitsche Heinzi LBV Salzburg 601 '

F1B - Gummimotormodelle - 9 Teilnehmer

1. Agitterer Ernst L8V Salzburg 1072 Sekunden
2. Pold Helmu! SFGC Furstanfeld ara '

3. Herbsthofer H.  detto 868 *
F1B - Gésteklasse

Rummel Alols Ikarus/NGrnberg 1140 Sekunden
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OKTOBERPOKALFLIEGEN

Von Erich Dolezal

SAMSTAG, 14. Oktober 1989
Klasse FiB

In Finkenstein wurde zum zweiten
Mal das Oktoberpokalfliegen in der
Klasse F1B durchgefiihrt. 7 Teilneh-
mer stellten sich in den spaten Vor-
mittagsstunden den Zeitnehmern.
Bei leicht umlaufenden Winden und
teilweiser Bewdlkung war das Auffin-
den von Thermik und der richtige
Startzeltpunkt schwierig herauszufin-
den. Im 1. Durchgang konnte nur
Ernst Reitterer ein MAX erfliegen, ge-
folgt von Wutzl jun., welcher mit 156
Sekunden eine beachtliche Zeit errei-
chen konnte. Nach dem 2. Durch-
gang lbernahm Wutzl die Fihrung
und gab sie auch bis zum letzten
Durchgang nicht mehr ab. In den Mit-
tagsstunden frischte der Wind kraftig
auf und die Modelle landeten in der
nahegelegenen Ortschaft, sodaB die
Wettbewerbsleitung gezwungen wur-
de, die Maximalzeit im 6. und 7.
Durchgang auf 120 Sekunden zu ver-
kilrzen. An 2. Stelle folgte nach Wutzl
Helmut Pold, dicht gefolgt von Verena
Greimel.

SONNTAG, 15. Oktober 1989
Klasse F1A und F1A/J

Inder "Kénigsklasse" wurde der FIN-
KENSTEINPOKAL zum 15. Male aus-
getragen und 2z&hlt zu den
Traditionsbewerben in Osterreich. 16
Teilnehmer aus allen Bundestandern
fanden sich bei strahlendem Wetter
und leichten Winden bei der Staristel-
le ein. Bei absolut ruhiger Luft konn-
ten nur die Experten Thermik
ausmachen und so die Pflichtdurch-
gdnge absolvieren.

An diesem Sonntag trat ein Ereignis
ein, welches in den ganzen 15 Jahren
noch nie zu Tragen gekommen ist.
DAS ERSTE FLY OFF IN FINKEN-
STEIN. 3 Teilnehmer, Erwin Pacher,
Helmut Fuss und Alfons Plangger hat-
ten nach 7 Durchgédngen die Maxi-
malzeiten erreicht. Auf Grund des
kraftigen Windes (3-5 m/s) entschlofB
sich die Wettbewerbsleitung die
Schnurlange auf 30 m zu begrenzen
und das 1. Stechen mit 180 Sekunden

"anzusetzen.

im 1. Stechen erreichten alle 3 Teil-
nehmer die volle Zeit, und es wurde
das 2. Stechen mit 240 Sekunden an-
gesetzt. Wahrend Plangger und Fuss
die volle Zeit fliegen konnten, war mit
68 Sekunden das Aus flr Pacher. Das
3. Stechen - angesetzt mit 300 Sekun-
den - brachte die Entscheidung. Der
Wind hatte in der Zwischenzeit nach-
gelassen und die Modelle von Fuss
und Plangger klinkten fast gleichzei-

o tig aus. Belde fan-
den keinen thermi-
schen AnschiuB,
und mit 72 Sekun-
den landete das
Modeill von Plang-
ger, und Fuss hatie
1 bei 68 Sekunden
Bodenberlhrung.
2. Platz |

a2 e

FIB -v.L: 2. Helmut Pold, 1. Franz Wutz) jun., 3. Verena Greimel

Jugendkiasse F1A/J

Bei den Jugendlichen waren leider
nur 4 Teilnehmer (alle aus Karnten)
zum Wettbewerb angetreten.

Wahrend bei den Senioren in F1A
die Kreisschlepptechnik angewendet
wurde, konnten die Jugendlichen nur
auf gut Gliick ihr Modell freigeben.
Reinhold Pacher konnte sich durch
seine Routine unangefochten an die
Spitze setzen, gefolgt von der 9 jahri-
gen Susi Dolezal und Michael Lexa -
alle aus Finkenstein,

Die jugendiichen F1A/J-Sicger v.1.: 3, Micha-
el Lexa, T, Reinhold Pacher, 2. Susanne Do-
lezal

Bei der im Gasthof Wiesenhof
durchgeflhrten Siegerehrung dankte
Obmann Dolezal allen Helfern und
Zeitnehmern fr ihre Unterstiitzung
und konnte den Gewinnern in den
einzelnen Klassen Pokale, Medaillen
und Urkunden (iberreichen. Besaon-
ders erwdhnenswert ist der aus Holz
geschnitzte Wanderpokal - gestiftet
von Reinhard Truppe - (der Wander-
pokal zeigt das Motiv eines Adlers)
den Alfons Plangger fiir ein Jahr be-
wundern kann.

ERGEBNISSE

Klasse F1A - 16 Teilnehmer

t. Plangger Alfons 8V Elernil 1260+ 180+-240
+72

1260 + 180 + 240
+B6

1260+ 180 + 68

2. Fuss Helmut UMFC Neuhafen

3. Pacher Erwin AMVY agenfur
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Dic Sieger in der Klasse F1A v.l.n.r.: 3. Erwin Pacher,

1. Alfons Plangger und 2. Helmur Fuss

Jugendklasse F1A/J

1. Pacher Reinhold MCF Finkenslein 868 Sekunden
2, Dolazal Susanne detlo 586
3. Lexa Michael deito 448 "
4. Truppe Verena  OMV Feldkirchen 425 °

LANDESMEISTERSCHAFT in F1A
und F1A/

Am Nationalfeiertag, dem 26. Okto-
ber 1989, wurde die Landesmeister-
schaft in FINKENSTEIN ausgetragen.

Bei strahlendem Sonnenschein und
Windstille traten in der Freiflugklasse
5 Teilnehmer an. Von Anfang an setz-
te sich Erwin Pacher unangefochten
an die Spitze und konnte mit 1238
Sekunden den Landesmeistertitel er-
ringen. Mit 182 Sekunden Riickstand
setzte sich Reinhard Truppe an die 2.
Stelle und 145 Sekunden Riickstand
auf Truppe hatte der Nachstplazierte
Hermann Dolezal.

Bei den Jugendlichen hatte das ru-
hige Wetter einige Probleme ge-
bracht, denn die Kinder hatten schon

Die Landesmeister in F1A v.l: 3, Hermann
Dalezal, 1. Erwin Pacher, 2. Reinhard
Truppe

Schwierigkeiten , das Modell ohne
Wind auf Hohe zu bringen. Bis zum 5.
Durchgang war alles offen, wer den
Jugendtitel erringen wird. In der End-
abrechnung errang diesen Titel mit
nur 3 Sekunden Vorsprung Lexa Mi-
chael vor Reinhold Pacher. Den 3.
Platz eraberte sich Susi Dolezal und
konnte sich so im Felde der Buben
bestens behaupten.

Die Siegerehrung wurde am Platz

Kkk

Die Gewinner in allen Klassen

durchgefilbrt und der Wettbewerbs-
tag mit einem gemditlichen Beisam-
mensein beendet.

ERGEBNISSE
Klasse F1A
1. Pacher Erwin OMV Kiagenturt
1238 Sek,
2. Truppe Reinhard ~ OMV Feldkirchen
1056 Sek.
3. Dolezal Hermann MCF Finkenstein
911 Sek.

Jugendklasse F1A/J

MCF Finkenstein
643 Sek.
MCF Finkenstein
640 Sek.
MCF Finkenstein
405 Sek.
OMV Feldkirchen
386 Sek,

t. Lexa Michael

2. Pacher Reinhold

3, Dolezal Susanne

4. Truppe Verena

REDAKTIONSSCHLUSS fiir prop 3/4-1989

17. Marz 1990
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1. NATIONALER
F1E-HAUNSBERGPOKAL

Der 1. Nationale Haunsbergpokal
fir F1E Hangsegler, der letzte und
zugleich 14, des Jahres 1989, rechnet
man alle, auch europaische F1B-Be-
werbe zusammen, wurde durch den
LSV Salzburg, Modellflugsektion, am
12. November 1989 in Steinbach na-
he NuBdorf am Haunsberg, 26 km
von der Stadt Salzburg entfernt, ver-
anstaltet.

Obwohl es schon spét in der Jahres-
zeit war, kamen aus 3 Bundesldndern
18 Teilnehmer, darunter war auch ei-
ne Anzahl Jugendlicher. Der 1. Welt-
meister dieser Klasse, Dipl.ing. Klaus
Salzer, war aus beruflichen Griinden
an einer Teilnahme verhindert. Das
Wetter war der Jahreszeit entspre-
chend recht gut: kaum Wind, manch-
mai jedoch umlaufend, auch
Rickenwind, Hochnebel, der zeitwei-
se sogar heitere Abschnitte zulieB,
max. +4 C Mittagstemperatur. Das
Gelande ist kaum 30 m héher, flacher
Wiesenhang gegen Nordwest und
ohne nennenswertem Risiko beflieg-
bar, sieht man von der unten vorbei-
fiihrenden Landstrafe ab.

Die Maximalzeiten wurden dem-

SALZBURGER FREIFLUG
LANDESMEISTERSCHAFT
1989

Zusammen mit dem Adventpokal in
allen 3 Freiflugklassen wurde am
25./26. November 1989 die Landes-
meisterschaft ausgeflogen. Bedauer-
licherweise konnte die Jugendklasse
wegen Teilnehmermangels nicht
durchgeflhrt werden.

Das Wetter war am Samstag fir die
Klasse F1B sehr schiecht, Schnee-
schauer, schlechte Sicht und muBte
nach 2 Durchgangen abgebrochen
werden.

Am Sonntag wurde weitergeflogen,

Fritz Mang, Staatsmeister 1989 siegte auch
beim. Nationalen Haunsberg-Fliegen

Heinz Nitsche, der Sieger in der Jugendwerteng
*kx

und es kam {ber Nacht ein soge-
nanntes “Kaiserwetter. Am Morgen
war es sehrkalt, -11 Caberwolkenlos
bis heiter. Am Nachmittag wieder
starkerer Wind, ansonsten windstill
bis leicht umlaufend. In F1B fehlten ja
nur noch 6 Durchgénge | Der An-
triebsgummi sollte bei dieser Kalte ,
immerhin hatte es mittags noch -3 C,
vorgewdrmt werden, denn er wurde
beinhart, was eine volle Aufziehzahl
unmdglich machte.

Am meisten betroffen war dadurch
Reitterer, der seinen Gummi auf
héchstens 2/3 der liblichen Aufzieh-
zahl brachte (ein Vorwarmen in einer
Kiihl- bzw. Warmetasche geht nicht ?
Frage der Redaktion ).

Es reichte aber am Ende zum Ge-
samtsieg und dadurch zum LM-Titel.

nach wie foigt festgelegt: 1. Durch-
gang

120", am 2. bis 5. Durchgang 150"
Keiner der Konkurrenten erreichte in
allen 5 Durchgéngen die festgelegten
Maximalzeiten. F1E-Staatsmeister
1989, Fritz Mang, als Gast schon im
Vorjahr Gesamtsieger, gab nur im 4.
Durchgang 6 Sekunden ab und siegte
dann souveran mit 496%. Zweiter
wurde Heinrich Nitsche. Nach dem 4.
Durchgang noch alles voll und auf
Siegerkurs, hatte er aber das Pech,
daf} sein Modell aus groBer Hohe in
den weit entfernt liegenden Wald
bremste. Eine Bergung seines Mo-
dells dauerte langer, und so kam Nit-
sche wahrend des 5. Durchganges in
der letzten Viertelstunde zuriick, als
leider leichter Riickenwind wehte.
145" fehlten ihm zum Gesamtsieg,
129" sind es immerhin noch gewor-
den. Dritter wurde Edmund Huber..

Zur feierlichen Siegerehrung
konnte LSL Johann Niederwimmer
mit Freude begriiBt werden, der dan-
kenswerterweise neben den Pokalen
des Veranstalters, die wundersché-
nen Dr.lgo Etrich Medaillen am Band
vergab. Daflir auch noch herzlichen
Dank, im Namen der Preistrager.

Ernst Reitterer

9 Teilnehmer in der Seglerklasse
kdmpften um Landesmeisterehren.
Zuerst gab es ein Kopf an Kopf- Ren-
nen zwischen Piber und Dr. Berger.
Der 5. Durchgang brachte aber die
Entscheidung, als namlich Bergers
Modell auf einem Baum landete und
sicherlich noch 14 Sekunden zum
MAX geflogen wire. So siegte der
regierende Staatsmeister Piber, der ja
auch die Qualifikation in dieser Klasse
schaffte und Salzburg bei der Freiflug
- EM in Ungarn 1990 vertreten wird.
DIE ERGEBNISSE
Klasse F1A - @ Teilnehmer

1. Dietmar Piber LSV Salzburg

1090 Sekunden
2. Or.Alfred Berger LSV Salzburg

1077 Sekunden

3. Karl Stdllinger MFC Salzburg

1051 Sekunden



prop 1/2 - 1990

25

SALZBURGER
LANDESMEISTERSCHAFT
1989 in der Klasse F1E
Selbstgesteuerte
Hangsegler

Zusammen mit dem 1. NATIONA-
.LEN F1E-HAUNSBERGPOKAL wur-
de am 12. November 1889, nahe
NuBRdorf am Haunsberg, die Landes-
meisterschaft F1E mitgewertet. 10
Salzburger Teilnehmer waren am
Start. Diesmal stand die LM im Zei-
chen einer AblGse: Ernst Reitterer
hatte offenbar seit eh und je ein
"Abonnement" auf den LM-Titel, denn
13 Siege in ununterbrochener Rei-
henfolge sprechen fiir sich. Dipl.Ing.
Heinrich Nitsche, bekannt als erfolg-
reicher Fesselflieger bei EM und WM,
sicherte sich diesmal souverdn den
Freiflug LM-Titel vor Edmund Huber
(beide MFC Salzburg), und erst an 3.
Stelle landete Reitterer, der sicherlich
keinen guten Tag hatte. Dies kiindigte
sich schon im 1. Durchgang an, als
sein Modell anstatt des geforderten
MAX von 120" "nur" 118" flog. Sicher-
lich fehite ihm fir die herrschende
Wettersituation jenes hervorragend
fliegende Leichtwindmadell, welches
beim 3. Weltcupbewerb im August
1989 auf der Karneralm verloren ging.
Wenn es keine eigene Jugendwer-
tung gegeben hétte, wire Reitterer

OBEROSTERREICHISCHE
LANDESMEISTERSCHAFT

Klasse F1A am 11. November 1985

Trotz Fehlens der zwei OO Mitglie-
der der Nationalmannschaft Alfons
Flangger und DI Wilhelm Kamp,
konnte der Wettbewerbsleiter Ri-
chard Koch im Namen des Veranstal-
ters, des UMFGC Neuhofen, 7 Starter
begriiBen.

Das Wetter war leicht nebelig, NO
1-3 m/s, Temperatur nahe dem Ge-
frierpunkt. Trotz des spéten Termins
und des nebelig, kithlen Wetters, war

bei dieser LM nicht einmal dritter
geworden, denn der Sohn des LM,
HeinziNitsche - 15 j&hrig - gewanndie
Jugendwertung und ist besser geflo-
gen. Also diesmal ein Doppelerfolg
fir die Nitsches ! Der Sieg fiir Nitsche
stand eigentlich schon nach dem 4.
Durchgang fest, als er alle geforder-
ten Maxima erreichte und daher als
einziger 4 volle Zeiten geflogen hatte.
Allerdings wurde es noch einmal kri-
tisch, als'sein Modeltim 4. Durchgang
in den Wind hineinbremste. Aber En-
de gut, alles gut, er schaffte es mit
Hilfe seines Freundes und tangen
Stangen, sein Modell vom Baum zu
bergen, um noch rechtzeitig zum
néchsten Durchgang an den Start zu
kommen, obwohl der Wind inzwi-
schen gedreht hatte und schon leich-
ter Riickenwind wehte.

Sein Model! ist in Jedelsky-Bauwei-
se gebaut, das Leitwerk herkémm-
lich, Spannweite iber 2 m, Rumpf
dhnlich dem BESCH-Junior, BESCH-
Junior Kopfsteuerung mit groBerem
Ruder, 34 dm Gesamtilache,

Flachenbelastung Uiber 10 g/dm.

Die Landesmeisterehrung mit den
Ublichen, schiénen LM-Medaillen wur-
de zusammen mit der Siegerehrung
fiir den 1. Nationalen Haunsberg-

pokal von LSL Johann Niederwim-
mer in (blicher netter Form durchge-
fuhrt.

k&%
gute Thermik, und es wurden einige
wunderschéne MAX geftogen.

Die ersten drei Durchg&nge waren
gekennzeichnet vom harten Duell
zwischen Helmut Fuss und Helmut
Hofstadler, der die weitaus schonsten
MAX mit groBem Héhengewinn er-
zielte. Als Hochstadler den 4. Durch-
gang verhaute, war die LM kir Helmut
Fuss gelaufen, und er konnte sich
schlieBlich mit 7 Maximalflugzeiten
den Landesmeistertitel zum 7. Mal si-
chern.

Erfrewlich, daB die Ennser {ASKO
Ikarus Enns) sehr stark mitmischten
und im Endklassement den 3. und 5.
Platz belegten.

Dipl. Ing. Heinrich Nitsche 16ste den Serien

sieger Ing. Ernst  Reitlerer als neuen
LANDES MEISTER  ab

DIE ERGEBNISSE .

1. Heinrich Nitsche
2. Edmund Huber
3, Ernst Reitterer

MFC Salzburg 486%
detic 468%
LSV Satzburg 415%

Jugendwertung :

1. Heinzi Nitsche
2. Peter Dokulil
3. Stefan Pils!

LSV Salzburg 440%
detto 394%
defto 162,80%

. BFR Ernst Reitterer

Alles in allemn war es wieder ein wun-
derschéner Freiflugwettbewerb, zu
dem natlirlich auch das ideale Gelan-
de um Altheim das Seine beitrug; in
freundlicher Atmosphére und fairem
Wettkampf unter eingefieischten Frei-
fliegern.

Helmut Hofstadler

DIE ERGEBNISSE

1. Fuss Helmut UMFC Neuhofen 1260 Sek.
2. Ing. Schiffer Hans  detto 1118 "
3. Oberrather F, lkarus Enns 1118 "

*kk
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Lieber Leser !

Liebe Modeliflieger, verschafft
Euch doch Gehor, schreibt an prop.

Die Leserbriefrubrik (es kann auch
eine Seite sein) soll Forum engagier-
ter Diskussionen sein. Tabus soflte
es filr uns keine geben, und Zensur
gibt es schon recht nicht! Aber - je
kirzer und prdgnanter der Brief, de-
slo besser.

Edwin Krill, Cheferedakteur

Sehr geehrte Redaktion !
F3B Windeninnenwiderstands-
messung !

Als eifriger Leser thres Medellflug-
~magazins prop erlaube ich mir nun
erstmals, lhnen einen Artikel anzubie-
ten. Natirlich nur, wenn Sie diesen
Artikel Uberhaupt interessant genug
fiir die Leserschaft finden. Anzubieten
hétte ich eine kurze Vorstellung oder
eine kormplette Baubeschreibung fiir
ein vollig neuartiges und sicherlich
weltweil einmaliges F3B WindenmeB-
gerat. Das Gerat wurde von einem
meiner Kollegen, einigen ehemaligen
Schillern von mir (ich unterrichte
Nachrichtentechnische Gegenstén-
de an einer HTL) und mir selbst ent-
wickelt.Es ist also eine rein
dsterreichische Entwicklung. Anhand
der Baubeschreibung, die ich lhnen

auch gerne zur Verdffentlichung zur
Verfligung stelle (ca. 15 Seiten Ad-
Seiten Gesamtumfang) kann sich je-
der, der gut mit dem Lé&tkolben
umgehen kann, dieses Gerét nach-
bauen. Da der Umfang sicherlichaber
den méglichen Umfang fiir eine Ver-
Offentlichung Gberschreitet, lege ich
diesem Schreiben eine Kurzinforma-
tion sowie drei Fotos des Mustergera-
tes bei. Méglicherweise sind Sie an
der Verdffentlichung der Kurzinfo in-
teressiert. Wir wiirden auf Wunsch je-
dem Interessenten zum reinen
Portoersatz die komplette Bauanlei-
tung zusenden. Die Software , die fiir
das prozessorgesteuerte Gerat erfor-
derlich ist, kann bei mir bezogen wer-
den. Der Preis hierfiir soll ein kleiner
Beitrag zum Entwickiungsaufwand
der Software sein. Dieser kime mei-
nen ehemaligen Schiilern zugute, die
derzelt beim Bundesheer sein mils-
sen. Dafiir bieten wir allen Nachbau-
ern das kostenlose Eichen {und falls
erforderlich auch Reparatur) des Ge-
rates an. Fertiggerate liefern wir nicht!
Was das Gerat alles bietet und was es
alles kann, machite ich hier nicht vor-
wegnehmen. Bitte lesen Sle sich die
Kurzbeschreibung durch (siehe "Aus
Praxis und Flugbetrieb", Red.). Sie
werden alles Wissenswerte ber das
neue Gerdt darin finden. Selbstver-
sténdlich steht Ihnen die beigelegte
Beschreibung samt Fotos gerne und
unentgeltlich zur Veréffentlichung zur
Verfiigung.

Glick ab - gut Land !

Ing. Paul Ostermaier, Wien

Sehr geehrte Redaktion !

Ich habe beim Jubilaumspreisaus-
schreiben der Firma Gerd Kirchert,
Wien, den 2. Preis von 5 3000,- erhal-
ten und mochte mich auf diesem We-
ge nochmals dafiir recht herzlich
bedanken.

Ich habe mich schon persénlich mit
Billett und einem BlumenstrauB be-
dankt und dabei einige Fotos ge-
macht, die ich Ihnen zur gef.
Verwendung beilege.

Mit freundlichen FliegergriiBen
Johann Macho, Wien

drdedr
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Liebe Modelifiiegerfraven !

Zuerst sah es so aus, als wiirde gerade in der Janner-
nummer des neuen Jahres kein Bericht in "Der Ecke fir
Modellfliegerfrauen" stehen. Aber - sie kamen doch,
Gleich zwei !

Liebe Modellfliegerfrauen und-freundinnen, laft uns
nicht im Stich und sorgt dafir, daB diese Frauen-Kolumne
am Leben bleibt, und zeigt den "Mandern", daB thr prdsent
seit. Das wiinscht sich Euer Chefredakteur Edwin Krilf als
Neujahrswunsch fitr 1990 !

Zuerst der Beitrag einer aktiven Modellfliegerin. Ja, so-
was gibt's auch.

Die einzige weibliche Teilnehmerin bei der Freiflug-WM
in Argentinien war eine Osterreicherin - Verena Greimel, in
der Klasse F1B - Gummimotormodelle. Sie war auch die
einzige 6sterreichische Teilnehmerin in dieser Klasse.
Sonst war es dort zapfendustert

Sie berichtet in Erginzung zum offiziellen WM-Bericht
des Mannschaftsfithrers Willi Kamp:

Mittwoch, 24. Mai, Trainingstag: Allen ging es ganz gut,
nur ich baute einige Briiche. Willis Gesicht als Mann-
schaftsboB wurde immer langer, und Vaclav (Horcicka)
war den ganzen Tag damit beschaftigt, meine Modelle zu
reparieren (am Abend konnte ich schon bespannen, und
die Stimmung war wieder besser). Gegen 11 Uhrfangt der
Wind an, und ab hailbzwalf blast es - leider bis zum Abend.

Samstag, 27. Mai (noch immer 1989) - F1B - mein
"Kampftag": 3 Minuten 30 waren fiir den ersten Durchgang
angesagt; bei 160 Sekunden liege ich am Boden. Naja,
besser als nichts.

2. Durchgang: Beim Start etwas viel nachlinks geschmis-
sen und daftir Kritik geerntet. Zeit 180 - Max!

Ich gehe zur Anzeigetafel und sehe, daf einige bekannte
Namen noch hinter mir sind.

3. Durchgang: Fiinf Minuten nach Beginn ziehe ich schon
wieder auf. Da ich wieder nach links geschmissen habe,
werde ich emneut geriigt. Aber die Zeit paft: 180 - Max!

Die Durchgangszeit betrégt jetzt eine Stunde, und ich
weil gar nicht, was ich 45 Minutenlang machen soll. Nach
Erwin und Reinhard macht nun Alfons den Riickholer. Das
gemietete Moped ist fir ihn sehr bequem.

4, Durchgang: Start wieder nicht optimal, aber 180 - Max!

Nur das zahlt im Endergebnis. Der Wind wird etwas stér-
ker.

5. Durchgang: Jetzt war mein Start besser, dafiir aber bin
ich aus der Thermik gefallen. 152 Sekunden - kein Max.
Das wirft mich natiirlich in der Wertung in die zweite Halfte
des Feldes zuriick.

6. Durchgang: Wieder ein Max, ich schaue etwas freund-
licher. Der finfte Durchgang aber wurmt mich.

7. Durchgang - letzter Durchgang: Der Wind blast gleich-
méaBig und schwacher als an den Tagen vorher. Nach
einiger Wartezeit starte ich. Endlich werfe ich nach rechts,
aber, oh Schreck, das Modell fliegt eine steile Kurve nach
unten und scheint sich in den Boden bohren zu wollen!
Knapp 2 Meter tiber dem Boden fangt es sich und steigt
endlich (wie es soll) nach oben. Es wackelt etwas - da muB
Thermik sein! In sanften Kreisen fangt es an zu steigen -
das letzte Max ist geschafft. Und was sagt Willi jetzt ? Nach
LINKS hattest Du schmeifien miissen!

In der Wertung belege ich den 13. Platz von 74. Das ist

noch in der ersten Halfte.
dekk

Und nun ein in mundartlicher (salzburgischer)
Versform gehaltener Bericht iber die Tétigkeit
der so wichtigen "Kantinengirls”.

PROLOG zum Jahresabschlufl beim Bauerntreff am
13. Oktober 1989 in Kraiwiesen
von Annemarie Diwisch

Da schenste Modellflugplatz, des ist gwiB
in Kraiwiesen zu finden is.

Aufbaut hot da Hons Kraiwiesn,

er hots nia leicht ghobt, des is erwiesn,
Aufs Gricht hot er oft eine miaBn,

des woa freili zum verdrian,

Oba mit Kdpfchen, Gliick und a biss| betn,
hot er kina den Flugplatz retten!

Drum ein Hurra und vie Applaus

von da Kraiwiesna Flugplatz-Maus!

Vom Anfang hot'ses Lisl betreit,

de Kraiwiesner Modellfliaga Leit.

Sie hot do drauBin kocht und putzt,
freilich hots oft net vie gnutzt.

Dann hot se se ghoit vier Weiberlgit,

des hots oba dann bitter bereit,
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denn de hom ihr laufend Rechnungen brocht,
des hot leider net ganz verkroft.

Drum sei getrdstet mit recht vie Applaus
vo da Kraiwiesna Kassa-Maus.

Hot an Johann a Niernstoind! zwickt,

da hom ma eam glei d'Resi gschickt.
De hot eam donn a Spritzn gem

und weg wor donn sei Stoina Problem.
Zum Dank sei Dir iazt (iberwiesn

des Pflege-Mauserl von Kraiwiesn.

Am Wochenende, des ist gwiB,

da Schurli in Kraiwiesn is.

Do hoit er de Kantin in Schwung,

betreit do drauBn QOid und Jung.

Es gibt da Lift, a Bier, an Wei'

und glaubts mas fei,

es wiflt ses g,

er moch a scho ganz guat Kaffee.

Drum spricht ein groBes Lob Dir aus

die Kralwiesna Getranke Maus.

Wor de Helga in Kraiwiesn draufin,

hots oiwei gem a guate Jausn.

Sie hot versorgt mit Freid und Schwung
de Schiirt und a des Publikum.

Drum sei zum Dank dia Gberwiesn

des Jausn-Mauser! von Kraiwiesn.
Wonnst Appetit host auf Tortn und Kuchn

muast de Elfi in Kraiwiesn bsuachn.
Ihre Mehlspeisn de san bekonnt
bei Oid und Jung im gonzn Lond.
Drum sei ois Dank dia (iberwiesn
des Kuchn-Mandl von Kraiwiesn.

De Annemarie hot des olles gschriebn
und is bescheidn sitzn bliebn,

Se hot de Mauserin séba gmochit,
waoriiber wia so vie gelocht.

Deshoib sogt auch dann der Lobist:
Wir danken Dir, und bleib wiast bist !

-eka-

in der sonmigen Oststeiermark

MODELLFLIEGER-URLAUB fir die ganze F

Geharen Sie zujenen, dieim Urlaub ihrem liebslen Hobby nachgehen? Auf dem Modellitugplalz in Dietersdarl am Grasbach in der Oststeiermark finden Sie die idealen Vor-

aussetzungen. Die Anlage umialtaul einer Gesamifiache von 7500 m- eine Asphaltralibatin {30x8 m), zwei Graspisten (200 10 und 70x 15m), ein gemdliches Klubhaus mil

Toweruw.v.a Fur Antinger bietet der Modellliegerciub Gnas Madellllugschulungen ar.In Gnas und Umgebung laden zahlreiche Gasihale, Privatpensionen, Bauernhdle und

Ferienwohnungen tuemem preiswerten Urlaub en. 2ur Freizeiigesialiung slehen ein sehones Freibad, Tennisplalze, markierte Wanderweae und Fahmadstrecken [Fahr-
radveileinj u. v. a. zur Vertigung

Auskinite, Anmeldungen und Prospekte mit Preislisten: Fremdenverkehrsverein, A-8342 Gnas, Telefon 03151/22 &0.

UCH- URND
FFS |

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.
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|z ArchivNn
Holmbrucke 02 ~ {1 fab W.Nr.1) X 72(1 100
Nasenholm - AnschluBbheschl. versch. Rumpfbeschlige ¥ 73 101
Fohrerhaube [ x 7L 107
Beschluge z. Seitenruder-Antrieb im Rumpfende X 75 103
Sporn - Kufe X 76 104
Sornkiufe x| 76a 105
02 - 62 Sitz vollstdndig % 77 106
Riackenlehne 78 107
ritckenlehnre verstellbar m. AnschluBbeschldge 78 108
Riuckenlehne uwnd Trimmruderbecacigung Xt 78a 109
Verschiedene Rumpfeinzeltelle 79 110
Umrisse d. Plexiglashaube - geblasen (InnenmaBe) ¥ 80 114
Kiel - Reperaturanweisung (Auch f.d. Neubau gultcig) ¥ 84 112
Seitenflosse - Straak mit Seitenrudermale o. Rippen-
ausfuhrung X 85 113
Seitenruder - Rippenumrisse und Rippenausfuhrung X 86 114
Rumpfbeschlage f. d. #Hohenflossenanschiug
mit Einbauskizze X S0 115
§-Leitwerkanschlug % i 91 116
Fihrungsbeschlag f. unteren H.F.-AnschluB X|91a 117
Hohenleitwerk - Straak 1x 102 118
Héhenflaﬁev;zholmanschluﬁ (nur F.W.Nr.l gulvig) 1 x 105 119
anschluBbeschléige zur Hohenflosse mit Einbau X 105 120
JiohenfloBe ¥ 106 121
lohenflole X 106 122
Hohenruder 1inks ©. rechts W 107 123
nohenruder links u. rechts ¥ 107 124
vorderholm u. Rippen zur Hohenflosse ' 108 125
03 - 28 Trimmruder ¥ 109 126
seiten- u. fHohenruderbeschlige x| 110 127
zusammenstellung der Bauzeichnung 200 128
Zusammensc?llung der Bauzeichnung 201 129
rRahmen (Trailer! _ 130
Lenker {Trailer) _ 131
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Tragwerk: verspannter Hochdecker in Holzbauweise, zweiteilig; Rechteckform mit kon-
stantem Profil, Aubenfliigel um 6,5° geschrinkt; 1,6 ° V-Form. Zwei Doppel-T-Holme,
Dingonalausstrebung, Sperrholznase, Rest Stoffbespannung, Drahtverspannungen zu
Spannturm, Gitterrumpf und Leitwerk.

Rumpf: Holzfachwerk aus Spannturm und Gitterrumpf. Spannturm nimmt im unteren
Kastenteil Steuer, Sitz und gefederte Stufe auf, im oberen Teil den TragwerkanschluB.
Gitterrumpf aus T-Gurten dient als Leitwerktriger. AuBenverspannung zu den Hinter-
holmen des Tragfliigels. Ausf. SG-38 A mit Rumpfboot aus zwei Halbschalen.
Leitwerk: iiberdimensioniertes Hhenleitwerk mit symmetrischem Profil, Flossen abge-
strebt, Hinterreil des Gitterrumpfs stoffbespannt und als Seitenflosse ausgebildet.

Technische Daten:

Spannweite 10,40 m Flichenbelastung 13,1 kg/m?
Linge 6,28 m Sinkgeschwindigkeit 1,50 m/sec
Héhe 2,43 m Gleitwinkel ' 1:10
Flugeltiefe ' LBOm zul, Héchstgeschwindigkeit

Fliigelfliche 16,00 m? im Windenschlepp 60 km/h
Seitenverhiltnis 1:7 max. Solfbruchstelle im Seil 410 kg
Riistgewicht : 100 kg Normalgeschwindigkeit 50 km/h
Fluggewicht (mit Boot) 210 kg

Nachbau: unbeschrinke zugelassen.
Industricbau: Flugzeugbau Paul Siebert, Miinster/W.

Zetchnungsverzeichnis des Segelflugzeuges Zetehnungs-Nr. ;?gﬁ
Schulgleiter 38 (SG38) 'Aﬁrw
Stuckliste (ASP-SG38-001:103)(94A3,044)
Anderungsmitteilung Hr. 38 $G38 {ASP-S5G38-104:107)
Technische Mittellung Mr. 23 Schuigleiter 38 108
Betriebsmittellung Nr. 38 Stobdumpler 109
Erlluterung Uber den Aulbau der
Anderungsmitteilungen 110
Anderungsmitteilung Nr. 1-11 (ASP-5G38-111:135)
Achslagerung {03)/Slcherungsbolzen {08) 136
Auge (05)/Achse(0U) 137
Sicherungswinkel (07)/Versteifungsblech (06} 136
Zwischenwand {00)/Festes Messer (10) . 139
Rappmesser (11) 1ho
Gewicht (13) 11
Anschlufirohr {12)/Anschlag {14) 42
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29.04, RC/MS Friesach Sektion MODELLFLUG
19,05.-20.05, F4C, RC/SC Klagenfurt
02.06. RC/H2 Gerlltze
16.06.-17.06. F3A ¥lagenfurt TERMINKALENDER 1330
24.06. RC 1V Klagenfurt X
0.07. F3F Gerlitze ‘Weltmeisterschaften
08.07. RG/SL Friesach Europameisterschaften
2).09. RC I11 Kithnsdorf .
256.10. F1AF1A/d Finkensteln

Internationale Wettbewerbe

-
\

Staatsmeisterschaften
Osterreichische Meisterschaften

Nationale Wettbewerbe

Landesmeisterschaften
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FARI-WELTMEISTERSUARELTEN

09.07,-14,07. F2A. B, C, D Blenod/Frankrelch
06.08.-11.08. F3E Freistadt/o
20,08.-26.08. F1A, B, C Mostar/yu
3i.08.-10.0%. FuB, FaC Warschau/Polen

FRI-EUROPRMEISTERSCUHALTEN

14,07.-21.07, F3B
10.68. F1E
01.09.-09.09, FiA, B, €

Poprad/CSSR
Adelboden/CH
Dimsdd/Ungarn

Die Wominierung brw. Meldung zu den Welt- und Europameister-
schaften erfolgt awsschlieflich durch den Osterr. Aero Club
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Tiral
04,03, F1D Worgl /Gy,
20,05, RC 11 Worgl
23,06.-24,06. RC/SL Woral
29.07, RC/H2 l.lenz/Thurntaler
30.09, RC 1V Llenz
EE:[HE Vorarlberg
01.09,-02.09. RC II1,RC IV Kabtach
Steiermark
F34, RC 111 Zwaring
.05, 2B Graz
09.06.-10,06. F3F Stuhleck
17.06. RC/MS Kernbera/Feldbach
21.07.,-22.07, FuC, RC/SC Dietersdorf
15.08. F3C., RC-HC Leoben
09.09. RC IV Liezen
16.09, F3E, FEE/10 Zellen  Miirzzuschlag
29.09.-30.09, F3B Kaindarf
27.10,-28.10. F1A,F1B,F1A/Y Furstenfeld
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HB2] Burgenland
17.06. RC 1V 5t. Georgen
01.97, RC 111 Neusied] /See
01,09,-02.09, F38 Neusiedl/See
16.09. RC/MS Oberwart
%ﬁ}l Oheristerreich
05.05.-06.05. RC/SL Linz/Hafengeldnde
10,06, F3A Scharding
16.06. RC 1V Enns~-Kronay
o4 .08.-05.08. F3k Frelstadt/Sonnberg
01.09,-02.09. F3F Hochkegel/Schllerb
09.09. F14/J) Scharding
06.10.-07.10. RC/H2 Micheldorf
13.10. A RC/H2/J Viechtwang
03.11. F1A Altheim/Weng
Salzhurg
RC/H2 Sonnlel tenalm
.06.-01.07. F3C,RC-HC/B.C Kraiwlesen
RC/SL ticoshanm
RC/M3 Kralwiesen
RC 1V Kralwlesen
o4 .11, FIE Steinbach
25,11, F1A Stelnbach

f’
 OFFENEINT. FARI-WETTREWERBE

Teilnshme nur mit giiftiger FAl - Spartlizenz
Die Adrossen der Kontaktpersonen liegen in der Bundessektion auf!

| freiflug

03.02.-06.02. FIA, B, C* Carterton/Neuseeland
17.02,-18.02, FI1A, B, C * Lost Hilis/USA

17.03.-18.03. FiA, B, C* Mjosa/Norwegen
C
C

22.,05.-29,05. FiA, B, Habana/Cuba

03.06. F1A, B, Cambrai/Frankireich
0%,06.-10,06. F1D Orleans/Frankreich
16.06.~17.06. F1A,B.C * Helchteren/Belgien

22.06.-23.06. F1E Cansiglio/1tallen
23.06.-24,06, F1A, B, G, H * Terlet/Holland

30.06.-01.07. F1D Tours/Frankreich
06.07.-07.07. Fl1A, B. C Zrenjanlin/YU
10.07. F1E Karneyalm/Q

12.07. F1E Karneralm/y

14.07. F1E * Karneralm/d
19.07.-22.07. F1A, B, [ Revinge/Schueden
10.08. FiE * Adslhoden/CH
11.08. FiA, B, C Livno/Yu

18.08. F1A, B, C * Mostar/YU
18,08.-19.08. F1A. B, C* Thouars/Frankrelch
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01.09.-02.09, F1A, B, C* Ziitpich/BRD
14.09.-16.09. F1A, B. C* Dimsid/Ungarn
71.0%,-23.09. FI1A, B, C* Vara/Schweden
22.09,-23.09. FIE * Brezno/CSSR
06,10. F1A, B, C Zagreb/YU
13,10.-14,10. F1A,B,C. 6,1, J* Sacramento/USA
17.11.-18.311. FiA, B, C Taft/UsA
29,12.-31.12. F1A, B. C Carterton/Neuseeland

Die mit * bezslchneten Wattbewarbe zihlen rum
FREIFLUG-WELTCUP 1880}

% -] fesselfliug

' 6gs/neusiqy ZH/ 2y "0l 40
erveg 'vg pornbing PuBg |1Ey
"AUIS/410psIS1a]] TOiiopsJRl3] S/ ‘0L 40
€06y ‘ZE "nswdyy sebiuyysopuseq "H
00/440p(8UdIW  'dUialsSULdd ZH/OM 0L £0-'0L°90
10413150/24=17 rdusljiuoieq Al Jd 60 0%
0205 *6E “NsipIQERITESDE 10w Riapaly BuByap
' BOs/W]elsbe, ZH/ Y 6072
1986 'v Jsopsbasg yuMmna seied
RELTE) Pithlc:) WE "dyoessTid Al Jd '60'¢Z
o0t 'y Tnsfusquarymy Jauley PRI
IUL/ Jopsuuny *d[BIUner 111 3y ‘60"
- H_ -
- ]2 -

LANDES/MEISTERSUAAFTEN

F1A Wr. Neustadt/Nd

RC L1 Bockf1leB/Ng
07.07.-08.07. F3B Wr. Heustadt/Nd
15.09.-16.09. RC/SL, RC IV Bockf1 1eB/NO
07.10. F3F Braunsberg/Ni
.10, F2D Bockf11eR/No

4 Niederisterreich

08.05,-06.05. F2A,0,C,D.F4B  Shumen/Bulgarlen
11.05.-13.05. F2A,B,.C, F4B Hradec Kralove/CSSR
16.06.-17.06. F2A, F2C Utrecht od. Genk/Holl.
22.06,-23.06, F2A,B.C.D fecs/Ungarn
21.07.-22,07, F2D Brel tenbach/CH
21.07,-22.07. F2B, FuB Ndfels/CH
04.08.-05.08. F2B, F2D Ansterdam/Hol tand
25.08.-26.08. F24A, F2C Gyela/Ungarn
01.09.-02.09. F2A, B, C Wegnez/Belglen
08.09.-09.09. F2B Breltenbach/CH
09.09, F2A, F2C Lugo di Romagna/i

14.09.-16.09. F24A,
15.00,-16.09. F24A,

21.09.-23,09. F2B

B.C.B.F4B Shumen/Bulgarien
B, C Bochum/BRD
Budapest/Ungarn

08.04. F1A
30.06. RC I
07.07.-08.07. F3B
15.07. RC IV
05.08. RC/8L
18.08,-19.08. F3A
05.09, RC/H3
30.09. F3F
28.10. F1E

Wr. MNeustadt
Wistelbach

Wr. Neustadt
GUnselsdor
Statzendorf
Waldhofen/Thaya
{chsenburyg
Braunsberg
QObergrafendorf
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Zelchnungs-Nr. :E:i?v-
Hr.:
Buehse (15)/Festhaltebolzen {16) 143
Gabel (17)/Federgehsiuse (18) Thl
varschluBbdeckel {19)/Schlagbolzen (20) ths
Achse (21)/Kleins Rolle {22) 146
Lagerplatte (23)/Kleiner Ring (2K) 147
GrabBe Achse {26} /GroBe Rolle (27) 148
Grober Ring A (28)/Grefer Ring (29) 149
Grofer Rolleneinsatz A (30)
150
Grofer Rolleneinsatz B (31)
Deckel {#3)/Bigel (32) 153
Mutter (34} 152
Verbindungslasche (33) 153
Gleitschiene (36)/Lagerblech (37} 154
Lagerbock (38)/Bolzen (39) 155
GrofBes Kettenrad (40) 156
Ring {41}/Fdthrungsstirt (12) 157
Zahnrad 158
Fithrungs-Spindel 159
Seilwinde, Seiltrommel 160
Rtckenspant {108-14-531} T.180 108-11,11-164 | 161
Rtickenspant {10B-14-531) T. 181 108-14-11-16% | 162
RUckenspant (108-14-531) T. 1B2 108-14-11-166 1163
Sitzwange (108-14-531) T.190 10B-14-11-173 | 164
Sirespant (10B-10-531) T.199 108-14-11-174 | 165
Starchaken T.5 ' 108-14.11-01 | 166
Gegenblech T.2 loB-14.11-02 167
Rollenbeck T.3 108-14.11-03 168
Lasche T.4 108-14,11-04 169
Lasche (108-14-528) 108-14.11-05 170
Triﬁmgewicht T.6 106-14.11-06 171
Seitenruderbegrenzungsbeschlag T.7 108-14.11-07 172
Belestigungsbeschlag (108.14-528) T.466 108-1“;11—3“2 173
Belfestigungsbeschlag . Hohenllosse, hinten | 108-14,11-344 | 174
T.4568
Steckbolzen {108-14-529) T.489 ma-iu.u-mu 175
Steckbolzen {108-14-529) T.490 108-14,11-36% | 176
Kupplungsbelestigung T.11,12 108-14.11-401 | 177
Kulenanschiuf {(108-14-528) T‘l“,l5 108-14,11-U02 | 178
Gegenblech T.22,2 108-14.11-004 { 179
Haltebeschlag vern T.23,25,26,27,29 108-14.11-U05 | 180
Haltebaschlag hinten T.30,31,33 108-14.11-006 | 181
Ausltsebolzen (108-14-527) T.34:38 108-14,11-00T | 182
Auslbgebeschioy vorn {108-14-827) T.#1-05 108-14,11-uc8 | 183
Auslbsebeschlag hinten T.47:50 108-14.11-809 1684 )
Umrassungsbeschlag (108-14-528) T.53,5% 108-14.11-U10 185
AuBenbespannungsbeschlag vorn T.56,57,58 108-14.11-U11 186
(108-14-528)
Gegenblech T.60Q,61 108-14,11-u12 187
Gegenblech T.63,64 108-14.11-U13 184
Gegenblech T.70,71 108-14.11-U15 189
|kurenbeschlag {108-14,11-U16) T,73,74 108-14.11-U16 | 190
AnschluBlasche T.82 10B-14.11-U18 191
Festhaliebeschlag T.84,85 108-140,.11-1J19 192
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Zeichnungs-Np. {56 38
Archiw
b
AuBanverspannungsbeschlag, hinten T,87,88 108-10.11-U20 163
AngchluBbeschalg (108~14.11-U21} T.90,91 108~10.11-U21 1G4
Anschlufbeschlag T.93,94 108-14.11~022 195
Gegenblech I, Rollenbock {108-14-S26) 108-14,11-U023 196
T.96,97,98
RUcken. .. vvv. . {108-14-5831) T.179 197
Fliigelbelestigungsbeschlag 1.69,100,101 108-14,11-uU24 198
.Bauchgurtbesuhlug (108-14-827} T.105,106 108-14.11-U25 199
Ruckengurtbeschlag (10B-14-527) T.ic6,109 10B-14.11-026 200
Befestigungsbeschlag . Hohenflosse, vorn 1068-11.11-U28 201
T.120,121
AnschlulBbeschlag T.127,128,129 lDB-IU.;l—USD 202
AnschluBbeschlag T.131,132 108-14.11-U31 203
Rucken-Formlelste (106-14-531) T,.109 108-14.11-U36 | 204
Verstirkungslesche (108-14-530) T.168:175 108-14.11-U38 205
Rumpf Sitz m. RUckenlehne (108-14-S31) 108-14.11-U39 2006
T.1797198, 2011204
Spannturm {10B-114-532) 108-14.11-G40 207
Blatt 1
Rumpf {108-14-533) 10B-14.31-040 208
1. 2
Rumpf Enetenpunkte {(108-14-534) 108-10.11-000 209
Blatt 3
ERumpF knotenpunkte (108-101-835} 10814 ,11-U40 210
Blatt 4
Rumpl® Gitterrumpd (108-14-S5 ) 108-14.11-0k2 | 211
Bauchgutbeschlag (108-14-526) 108-14,11-343 212
EAnschluBbbeschlag (108-14-528) 108-14.11-U62 213
| Seilfthrung (10B-14-829) 108-14,11-U60 214
 anachlagklotz (10B-14-229) T.529,530 108-14.11-U61 | 215
AuBienverspannung (108-14-538) 108-14,12 216
Querruder (108-14-510) 108-14.31 217
Hanenruder (108-14-516) 108-14,34 218
Seitenruder (10B-14-517) 108-14.35 219
Steurung (10B8-14-839)} 108-14, 01 220
Abstandsrohe (108-14-S21) T7.33 10B-14.41-33 221
Schutzkappe (108-11-S20) T.97 108-14 . 41-97 | 222
Steuerrchr (108-14-519) T.1:4 108-14-41-U01 223
Steuerrchr (108-14-520) T.7:9 108-14.41-U02 229
Steverlagerbock {(108-14-81%) T.1 -i9 108-14.41-U03 225
Steuerknlppel {10B-14-521) 108-14.41-006 226
Steuerwellenlager (108-14-521) 108-1b . 11-008 | 227
T.58,59
Seilfthrung (10B-14-520) T.62,63 108-14,11-009 228
Abstandsronr (108-14-520) T.78 108-14 ,41-78 229
Abstandsronr (108-14-520) T.74 108-14 ,b1-79 230
Sicherungslasche (10B-14-S20) T.80 106-14 . 51-80 231
Parnllelrthrung (108-14-519) .21,22 108-14 . 41-U04 232
Trivre (108-14-520) T.28:20 10B-14 .51-005 233
Steuerwelie {108-14-321) 108-14 . 41-U07 234
Fubsteuer (iDB-lﬁ-S]ﬂ) I108-14.41-U10 235
Handsteuer {108-10-518) 108-1h.41-U11 236
Steuerleltungen (108-14.522) T0B~14.42 237




FINDEISEN ist der Modellbau-
kaiser in Wien.

Was wir alles auf Lager haben...
was wir fir Preise haben...

und wieviel Wissen und Sach-
verstand wir in die Beratung
unserer Kunden investieren. ..
da hilft nix, das missen Sie sich
selbst anschauen.

1160 Wien, HerbststraBe 63;
Da schaust! Tel.0222/492 40 80

Mo.—Fr. 9.00-18.90 Uhr; Samstag 9.00-12.00
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WELTREKORDE

Der vom DAeC der FAI gemeldete Deutsche Modellflug-
rekord mit einem Elektroflugmodell der Klasse F3E-S ist
jetzt auch als Weltrekord anerkannt warden. In der Klasse
F3E-§ (8 = Sekundarelemente , wiederaufladbar) ist die
Rekordmarke fir Strecke in gerader Linie von bisher
50,100 km jetzt auf 59,250 km gesetzt. Dr.H. Josef Hack-
stein (Friedrichshafen) gelang diese Leistung am 23. April
1989 mit seinem schon erfolgsgewdhnten Flugmodell HA
"Apollo" (Spannweite 3,50 m, Fluggewicht 4,340 kg). Fir
die Stromversorgung des Robbe-Starmax-Elektromotors
wurden 48 Ni-Ca-Zellen von Sanyo verwendet.

(Aus "der Adler 10/89")

NATIONALE REKORDE

Am 17. Juni 1989 konnte das Team Josef Fischer/Hans
Straniak (OMV Salzburg) beim internationalen Wetibe-
werb in Pecs/Ungarn in der Klasse F2C (Fesselflug-Mann-
schaftsrennen) einen neuen OSTERREICHISCHEN
REKORD iiber 10 km erzielen. Die neue Rekordzeit lautet
7 min 23 s. Dies ist auch international gesehen eine ganz
hervorragende Leistung.

In Pecs konnten sie den Wettbewerb gewinnen.

Wir gratulieren herzlich zu dieser Leistung. Ing.Gottfried
Schiffer, ONF.Anmerkung der Redaktion: Leider ist die
Bundes-ONF seit mehreren Jahren nicht in der Lage,
einheitliche NATIONALE REKORDURKUNDEN fiir alle
OAeC-Sparten aufzulegen. Ob dadurch die Rekordwillig-
keit der Flugsportler gesteigert wird ist zu bezweifeln !

FAI-TEAM-RACER-FISCHER-5TRANIAK

MEC SALTBURG

FLACHEMINHALT 12,00 dm#
GEWICHT 255 GRARM
NEUE OSTERREICHISCHE BESZEIT
3,27 MINUTEM FUR 10 KM

MOTOR 2.5 cm?
PROPELLER BARTELS
TANKINHALT 6,8 cm?
GEZEICHNET AM 19 7 19Ba

(Aﬁf\

o8 T

24§

]i 90 !‘1'70 | g I Jz_s fwcv_!_

Vielleicht gibt es aus unserem Leserkreis Personen, die
eine gemeinsame ONF-Urkunde entwerfen kénnen ?

AKTIONEN AUS DEM
TRODLERLADEN

Fertige Modelie:

1 Optimus, Motorsegler von Airjet/Simprop,
2800 mm Spannweite mit Querruder und OS
2,5 cm® Motor, neu, sehr schin ! S 4000,

1 Red Zephyr, Oldtimer Motormaschine 1800
mm Spannweite, HP 21 UT, papierbespannt
und lackiert, neu ! S 3500,-

1 Twinny, Doppeldecker von Svenson mit 4
em® OS, Superfinish. {rot mit weiBem Kunst-
flugdekor}, Querruder. S 3000;-

t Skyhawk A-4, Impellermodell von Byron
USA, rohbaufertig mit eingebautern Byron Im-
peller, Byronresonanzrohr, Webra 80 FAN-
Motor und elektrischem Einziehfahrwerk von
_Giezendanner mit Verstarker, Ein Superan-
gebot! 8 8000,-

1 Hughes 300 von Morley mit Dreibfatirotor-
kopf, Webra Speed 40 und Schalidampfer,

neu, Semi Scale ! §5000,-
1 Heli-Rumpf, Wikinger von WIK, fiir Heimme-
chanik, 2K-Lack, schaut prima aus ! 8 2500,-

1 RF4 von Modethob, ea. 2600 mm Spannwei-
te, Querruder, HP 3,5 cm®, Scale-Finish, na-
gelneu! S 4000,-

Anfragen an die Modeliflugsekreta-
rin,  Tel.: 0222/5051028/77

ANZEIGE

Wegen Systemangleichung werden giinstig
verkauft:

Ca. 30 Servos (Microprop, Graupner, Robbe
u.a.) sowie ca. 40 ServoanschluBkabel (z.B.
MPR, Graupner, Robbe} a$ 10,-

LISTE ANFORDERN, ES LOHNT SICH |
Weiters werden angeboten:

1 Microprop Entstdrfiltersatz, neu, {Best.Nr.
328) mit 2 Ausgangen {fir Querruder}S 150,
1 E-Regler MICRO MOS (Aeronaut 7019/64 =
ident mit MPX-Regler 72216!} 10-40 Volt, neu-
wertig (Neupreis S 1380,-)S 1000,-

1 SALTO (Gewalt), rohbaufertig, mit Stérklap-
pen und 2 Graupner-Servos in FlichenS
4000,-

1 Nurfligler CECZWQO Mini, Spannweite 226
em, von H.J.Unverferth, super Leistung$S
1900,-

1 PILQT-SUPER-DECATHLON, Spw. 244 cm,
mit Cockpit-Ausbau, Schleppkupplung, muB
wegen Neuanschaftung flr Wasserflug-Se-
miscale leider verkauft werden, vorbereitet flir
Motor OS FT 120 Il Gemini (flir Normalitug)
bzw. O5 FT 180 Gemini (fir Schlepp- und
Kunstflug) FOTOS ANFORDERN !S 7000,-

1 QS FT 120 Il Gemini, 20 cm®, wenig gelau-
fen, mit Motortriger S 5000,-

1 0S FT 160 Gemini, 26 cm®, max. 7 Laufstun-
den mit MotorirdgerS 6500,-

1 SUPER TIGRE S 90 K Ring W/M, 15 crn® mit
Original-SD und Nachschalldamptfer, 1 Stde.
LaufzeitS 1800,-

Alle Motoren sind bestens gewartet und mit
Synth.-Ol betrieben ¢

1 MICROPROP PCM-DS Empfanger mit Sen-
dei- und Empféngerquarz, nurim groBen Ba-
by geflogen (K 76)S 900,-

Anfragen: Walter Margreiter, Im Hag
23, A-Nlziders, Tel.:05552/64290,
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Berichte Uber Schleppziige
und Schleppteams

Eine Artikelserie von
BFR Dr. Wolfgang Schober

Diese Artikelserie hat den Zweck,
die am Seglerschlepp interessierten
Modellflieger ber erfolgreich geflo-
gene Schleppziige zu informieren.
Dabei sollen aber auch bescondere
konstruktive Details vorgestelit und
Uber die Ausrilstung berichtet wer-
den. Nicht nur von absolutent Spit-
zengespannen soll in Zukunft die
Rede sein, sondern auch von ganz
normalen Schleppziigen, wie sie tig-
lich auf unseren Modellflugplatzen zu
finden sind.

Nachdiesem Vorwort soll gleich das
erste Schleppteamn mit seinem Ge-
spann vorgestellt werden.

FOLGE1

Roman Glick und Albrecht Winter
mit Wilga 35 und ASK-18

Das Schleppteam Roman Gliick und
Albrecht Winter ist schon seit vielen
Jahren bel den Schleppwettbewer-
ben anzutreffen und belegt immer
Spitzenplatze. Die Krdnung diirfte
aberinder Saison 1989 der Sieg beim
Osterreichpokal geworden sein. Ob-
wohl sie nach dem dritten Teilwettbe-
werb schon uneinholbar in Fihrung
lagen, sind sie als eines der wenigen
Teams alle flinf Teilwettbewerbe ge-
flogen. Damit haben sie echten Sport-
geist gezeigt, und es hat den beiden
sympatischen Salzburgern wohl je-
der den Sieg gegdnnt.

Der Schleppzug besteht nun schon
seit 5 Jahren und ist von den Fropor-
tionen her sehr ausgewogen. Bei bei-
den Flugzeugen handelt es sich um
Baukastenmodelle welche durch sau-
bere Bauausfiihrung bestechen. Die

GroBe und das Gewicht sowie die
excellente Optik heben beide Maschi-
nen von der Masse der Modellfiug-
Zeuge ab.

Die Schleppmaschine ist die Wilga
35 von der Firma Modelibau Frisch.
Der Baukasten besteht aus GFK-
Rumpf und Styroporfiligel, welcher
unter den Handen von Roman Gliick
erst zu einem Sportflugzeug gemacht
wurde. Die Bauausfiihrung der Wilga
ist einfach spitze. Das beginnt beim
Fernsteuerungseinbau, geht (iber die
selbst angefertigten Landeklappen-
scharniere, Uber die Ruderanlienkun-
gen, Uber den Motoreinbay, ..... und
endet beim perfekt gespritzten Finish.
Weiters wurde rundherum auf Sicher-
heit gebaut. Eine doppelte Stromver-
sorgung mit Akkuweiche liefert die
Energie. Die Ruder sind auf kiirze-
stem Wege angelenkt, da die Servos
dort sitzen, wo die Kraft gebraucht
wird. Angesteuert werden mit einer
Microprop PCM-Anlage das Hdhen-
ruder, das Seitenruder, die Querru-
der, die Motordrossel, die

Das sicgicgreiche Schleppteam beim Osterreichpakal,
Roman Gliick und Albrecht Wianter

Scitenansicht der Wilga
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Bei der Nahaulnahme der WILGA 35 sind das eigenwillige ungefederte
Fahrwerk sowie dic Kabinenverglasung und die Verstirkungen der

Rumplwinde gut zu erkennen

Dic Ruderanlenkungen und Bauausfihrung der Leitwerke

Landeklappen, die Schleppkupplung
und das Spornrad.

Die Spannweite betragt 2,78 Meter
und das Fiuggewicht 12,7 kp. Das
Hauptfahrwerk ist ungefedert, was
sich beim Landen aber nicht als nach-
teilig bemerkbar macht.

Als Antrieb dient ein 60 ccm King
Motor mit Beckerziindung der eine
24x12 Zoll Luftschraube antreibt. Da-
bei wird aber mit Hilfe des eingebau-
ten Drehzahlmessers die Drehzahl
auf ca. 450 U/min. eingestellt, indem
einfach mit einer Zusatztrimmung -
die auf Vollgas wirkt - die Drosselklap-
pe entsprechend geschlossen wird.
Dieses Verfahren wurde auch schon
bei anderen Spitzenteams beobach-
tet, funktioniert aber nur bei fremdge-
ziindeten Benzinmotoren.
Methanclbetriebene Glihzinder
schwanken bei dieser Methode zu
sehr mit der Drehzahl.

zahl sehr leise ist

Roman Glick

hat mit dieser Methode jedenfalls
gleich zwei Fliegen mit einem Schlag
erwischt: Erstens hat er im Laufe der
Zeit durch Experimente mit der Dreh-
zahl die Zugkraft seines Motors ge-
nau seinem Schleppzug angepafBt
und zweitens hat er durch die niedere
Drehzahl eine der leisesten Schlepp-
maschinen.

Nach soviel Positivem sei aber auch
gesagt, daf die Wilga leider wind-
empfindlich ist. Besonders Seiten-
wind beim Start macht ihr arg zu
schaffen. Da gehdért schon grofBes
fliegerisches Kénnen dazu, um auch
bei windigen Verhaltnissen noch sol-
che Leistungen zu erbringen, wie es
bei Roman Gliick der Fall ist.

Nun zu der ASK 18 von Albrecht
Winter.

Unter der Sternmotorhaube versteckt sich der 60 cem King, der mit dem
groBen Seitenschallddmpfer und in Verbindung mit einer geringen Dreh-

Roman Gliick bei der Startvorbereitung

Es handelt sich hierbei um einen
GFK/Styro-Baukasten der Firma Ro-
ke. Die Spannweite betrdgt 4,2 m und
das Gewicht 5,5 kp Mit einer Graup-
ner Anlage werden Hohenruder,
Querruder, Seltenruder, Stérklappen
und die Schleppkupplung angesteu-
ert. Der GFK-Rumpf ist lackiert und
die Flache mit Folie gebligelt Da die
Maschine schon 9 Jahre alt ist, sind
die Querruder- und Stérklappen-Ser-
vos noch im Rumpf eingebaut. Durch
die gelbe Lackierung mit roten Verzie-
rungen und durch den eckigen
Rumpf hebt sich die ASK 18 wohltu-
end von all den weiflen "Plastikbom-
bern" ab.

Der Schleppzug ist von den GréBen-
verhaltnissen der beiden Modelle her
sehr gut abgestimmt, und auch die
optische Erscheinung und Vorbild-
treue im Flug ist perfekt. Die groBe
bullige weiBe Wilga mit ihrem leise vor
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herriches Bild, das uns hoffentlich
noch lange erhalten bleiben wird.

sich hinbrummenden Motor zieht den
gelb-roten Fast Oldtimer ASK 18. Ein

Albrecht Winter verschlieBt dic Kabinenhaube sciner ASK 18

Ein dstethischer Anblick cines {ast Oldtimers

EDITORIAL

Vor Euch licgt ein vollig newver prop,
auch wenn es auf den ersten Blick nicht so
aussicht, doch er ist neu. Jenen, dic nur
die Schrift aufldlll, kann ich sagen: Die
ganze Zeitung wurde mit dem Compuler
gemacht. Von wem wollt Ihr wissen 7 Na
vam Fdwin, wem sonst ? mit cin  biichen
Iilfe von mir.

Es fing alles mit einem Weihnachtsge-
schenk, niimlich cinem [BM PC 386 mit-
samt graBem Farbbildschirm und
Laserdrucker an, Das verwendete Pro-
gramm heillt Ventura Publisher, und was
wir machen nennt sich DESKTOP PU-
BLISHING, also Zeitungsmachen aufl
dem Schreibtisch, nicht mehr in der Druk-
kerei oder zu Hause, In der Druckerei wird
die Zeitung nur gedruckt.

Bewundernswert ist der Edwin, denn wer
traut sich noch in einem, na sagen wir,
forigeschrittenem Alter an die Sache
Computer heran. Doch er wollte uad tat
cs, sodaB beginnend mit dieser Ausgabe
alle zukiinftigen prop's und andere Publi-
kationen unserer Redaktion nur mehr aufl
diesem Wege entstehen werden.

Nun, wie entsteht prop ? Die Texte die
Ihr uns einschickt, bzw. die wir sclbst
verfassen, werden mitiels eines Textverar-
beitupgsprogrammes ( WORD 5.0 ) in den
Computer eingegeben, von Frau Krill kor-

rigiert, um sie dann im Desktop Publishing
Progranum am Bildschirm zu layouten, d.h.
stylen. Der Platz fiir Bilder und Zeichnun-
gen wird freigehalten, um sie spiter cin-
kleben zu konnen. Und hier méchte ich
eine Appe!l an Euch alle richten: Wenn es
moplich ist, schickt uns in Zukunft Arti-
keln, die mit dem Computer geschricben
sind. Das hillt uns, eine Menge Arbeit zu
ersparcn. Die Texte miissen mit cinem
Textverarbeilungsprogramm (am  besten
Microsoft Word) aufl cinem IBM oder
kompatitlen PC crfaBt sein und sollen
keine Zeilenumbriiche im Absalz ha-
ben.Ein Absaiz ist jener Teil des Textes,
der lopgischerweise zusammengehdrt und
aus ciner oder mehreren Zeilen besteht,
z.B. der Absatz von "Vor Euch liegt" bis
zu "von mit)",

Folgende Formate kdnnen wir verarbei-

ten:
Microsoft WORD 4.0/5.0
Standard 7 oder 8bit ASCIHI
Wordstar 3.0, 4.0/5.0
Wordper{ekt
XY Write
Multimate DCA

Bei den meisten Textverarbeitungspro-
grammen wird cin Absatz durch bewuBtes
Eingeben der Zeilenumschalttaste ("EN-
TER") beendet, wobei der vorher einge-

ecbene Text dann im Blocksatz formatiert

wird. Die so entstandencn Daten kopiert
dann auf eine IBM kompatible Disketle
{5 oder 3) und schickt sie uns, verschen
mil einem Probedruck, damit wir wissen,
was drauf sein solfie. Bs ist uns auch
méglich, Dateien, die unter CP/M aul 5
Disketten erstelll worden sind, einzulesen,
jedoch nicht solche vor Commodore
Computern. Fir andere Formate und Be-
tricbssysteme bitte vorher Riicksprache
mit der Redaktion.

Ebenso kbnnen wir Zeichnungen und
Bilder verarbeiten, sodaB sich der Umweg
itber Reproduktion (Qualitétsverlust, teu-
er) vermeiden Ta0t.

Zeichnungsformate:

Dipitial research (GEM), ACAD slides
(SLD} und drawings (DWG), Mentor
Graphics, LOTUS (PIC), Vidcoshow, Ap-
ple MAC Piet, CGM Microsoft Windows,
HPGL, Postscript {auch encapsulatcd
EPS).

Bildiormate:

GEM/HALC DPE {(IMG), PC Paint-
brush (PCX), MAC PAINT, TIFF u.a.

Wer von Euch das Textverarbeitungs-
programm Microsolt Word 5.0 haben
mbchte, der kann sich mit mir in Verbia-
dung setzen. Also [rohliches Computern,
und scndet viele Dien an uns.,

Pumuckl
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DaB in Osterreich alle Jahre wieder
sehr viele Modellflug-Wetthewerbe
staltfinden, mehr oder weniger, je
nach Bundesland, kénnen wir immer
in prop lesen (siehe auch unseren
reichhaltigen Terminkalender!). Aber
auch viele Schaufliegen finden statt
und werben fir den Modellfiug in der
Offentlichkeit. Schon weniger lesen
wir von den nach auBBen hin nicht so
attraktiven Landes-Fachlehrgéngen,
und da besonders auf dem Sektor
der Jugendarbeit.

Wien und Oberdsterreich arbeiten
hier schon jetzt vorbildlich, und es
wédre sicherlich eine Bereicherung
unserer Modellffugarbeit, wiirde
auch in den anderen Bundesldndern
mehr offizielle Fachausbildung und
Jugendarbeit stattfinden. Solite es
aber auch in andern Bundesldndern
derartige Veranstaltungen geben,
dann berichtet bitte davon in prop !
Wir sollten keine Gelegenheit vorbei-
gehen lassen, um fir den Modellfiug
zu werben !

OBEROSTERREICH

UNSERE JUGENDARBEIT TRAGT
FRUCHTE !

Werklehrer in den Hauptschulen
machen mit !

Wir gestalteten in der AHS Kirchdorf
seit Jahren Schulprojekte am Schul-
jahresende unter dem Meotto: "Stand-
ardgleitflugmodelle” und in diesem
Jahr "HeiBluftballonbau 1"

Alle diese Veranstaltungen gelan-
genden Lehrern sehr gut. Sie wurden
vom OO LV durch Bereitsteliung je-
weils eines Fachberaters gef&rdert.
Es waren bei den &ffentlichen Prasen-
tationen nicht nur die Schiiler, son-
dern auch der Lehrkorper sehr
beeindruckt.

Fiir den Schutbezirk Kirchdorf orga-
nisierte HOL Norbert Seidl {iber den
Bezirksschulrat eine Schnupperver-
anstaltung zur Einfithrung in den
schulischen Flugmodelibau. Als LSL
von OO habe ich die Initiative des
Lehrkérpers unserer Hauptschulen
im Bezirk sehr unterstiitzt und stellte
mich als Vortragender zur Verfiigung.

25 Hauptschul-Werklehrer, darunter
auch mehrere Damen, nahmen an
diesem Kurs teil. Zur Verfligung stan-
den uns die Raumlichkeiten und die
Werkstatte des Aeroclubvereines
"Modellbauschule Viechtwang".

Ich entnahm aus dem Leitfaden
"Das Bauen von Flugmodellen in
Theorie und Praxis", zusammenge-
steflt von OSR Dir. Edwin Krill, jenes
Kapitel mit der "Ebenen Platte", wel-
che durch das Aufbringen von Biiro-
klammern zum Fliegen gebracht
wird, die GesetzmdaBigkeit der t/3-Li-
nie, um daraus den Schwerpunkt ei-
ner fliegenden Rechteckflaiche zu
erarbeiten. Diese einfache, flugphysi-
kalische Ubung, von den Kursteilneh-
mern selbst erlebt, hat die Lehrer so
motiviert, daB sie schlieBlich mit viel
Elan, jeder nach seinem Wunsch, ei-
nen der 5 Balsagleiter nach den Pla-
nen der vorerwahnten Broschire
anfertigten. Das Einhalten des Ein-

Einweisung [ir
das Kleben der
Segmente. LSL
Woger, HOL
Norbert Seidl,

stellwinkels zwischen Tragflache und
Hohenleitwerk, und das Auswiegen
der Modelle fiir die richtige Schwer-
punktlage wurden besonders hervor-
gehoben. Nach kurzer Zeit war im
groBen Saal des Kaplanstockes der
schénste Flugwettbewerb im Gange.

Der Einbau des Brenners

Die anschlieBende Prasentation ein-
facher Flugmodelle in Stand-
ardbauweise, wie der Lehrling oder
der Standard Al, zeigte den Werkleh-
rern, was man im schulischen Werk-
unterricht erfolgreich bauen kann.
Modelie, die mit geringem Bauauf-
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Fertigstellung mit HL Heinzl

wand zu fertigen sind und bestens
fliegen !

Viele Ah! und Oh's entlockten wir
den Lehrern wahrend einer Flugvor-
fiihrung eines 2 Gramm leichten, pa-
pierbespannten Saalflugmodelies.
Spontan entschloB sich die Gruppe,
einen weiteren Fortbildungskurs zu
organisieren. Dieser wurde klrzlich
fixiert und Uber den Bezirksschuirat
vom Padagogischen Institut In Linz
genehmigt. Die Veranstaltung findet
am 10./11. April 1990, jeweils am
Nachmittag in der Modellbauschule
Viechiwang statt.

Die Hauptschullehrer des Bezirkes
Gmunden schlieBen sich an und wer-
den ebenfalls indiesem Jahranmeh-

reren Forthildungskursen flir den .

schulischen Flugmodellbau in der
Modellbauschule Viechtwang teilneh-
men.

Ich freue mich {iber diesen Erfolg im
Sinne unseres sportlichen Interesses
und des PRO-AERO-Gedankens |

Ing. Viktor Wéger, LSL 00

WIEN

LEHRAUSGANG DER 2.B (There-
slanum) 1989 /Physik

Zum AbschluB des Schuljahres
1988/89 konnte der flir dieses Schul-

jahr geplante
l.ehrausgang
ins Technische
Museum und
zum Modell-
bauclub "OMV-
Fiinfhaus" zum
Thema "Aero-
dynamik, Flug-
zeugtechnik
und Geschich-
te der Luftfahrt”
durchgefiihrt
werden. Die
Idee dazu wur-
deineinem Ge-
sprach mit
dem Elternver-
einsobmann des Theresianums,
Herrn Dr. Loebenstein geboren, der
selber ein versierter und begeisterter
Flugmodellbauer ist.

Ende Juni fuhren 17 Schiiler, Prof.
Schrappeneder und ich zum Techni-

Ballonstart im Schulihol

schen Museum, wo neun Schiiler in
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Aufmerksam lavschen die Buben den Aus-

mit einem Fiihrer des Technischen
Museums eine Fiihrung speziell zum
Thema "Luftfahrt" erhielten (Fessel-
ballon, Zeppelin, Segelflugzeuge, er-
ste Motorflugzeuge, groBere
Flugzeuge und ein Hubschrauber).
Acht Schiiler wurden von mir kurz
liber die wichtigsten Exponate
("Etrich-Taube", Motorflugzeug, Flug-
zeuge im 2.Stock unterrichtet, und
nach dieser kurzen Einfihrung mach-
ten wir uns auf den Weg zum Modell-

bauclub "OMV-Fiinfhaus" in der Brun-
hildengasse 3. Dort wurden wir vom
Obmann, Herm Birke, begriiBt und in
die Geheimnisse der Modellbauer
eingefiihrt. Bald stieBen auch die an-
deren Schiiler zu uns. Es wurden uns
einige Modelle von Segel-, Motor-
und Gleitflugzeugen vorgefiihrt. Ein
alterer Modeltbauspezialist f(ibrte uns
einen CO 2-Motor vor, der nur fiir
Gleiter verwendet wird. Die Schiiler
erhielten durch die verschiedenen
Gesprédche mit den anwesenden
Herrn einen Einblick in die faszinie-
rende Arbeit eines Modellflugzeug-
bauers. Es gab fir die Schiiler
natlrlich sehr viele Fragen, die bereit-
willigst und detailliert beantwortet
wurden. Besonders beeindruckt wa-
ren die Buben von der Fernsteue-
rung, die an einem groBeren
Modellflugzeug demonstriert wurde.
Man konnte die Bewegungen der ein-
zelnen Ruder deutlich beobachten,
Nachdem auch der letzte Schiiler sei-
ne Fragen an den Mann gebracht hat-
te, bedankten wir-uns fir die
interessante Vorfihrung und erhiel-
ten einige Prospekte (ber den Mo-
delibau.

Zurickblickend méchte ich feststel-
len, daBdie Veranstaltung sehr gelun-

gen war, und dieser Lehrausgang
XAk¥K

-fidhrungen von Obmann Birke

zum Modellbauclub OMV-Fiinthaus
allen Lehrerkollegen warmstens zu
emplehlen ist. Alle Schiller waren von
der Vorfithrung begeistert, und einige
schwérmten von einem Modellflug-
zeug, das sie sich einmal bauen wiir-
den.

Prof.Mag. Wolfgang Huber

THERESIANISCHE AKADEMIE
WIEN

WOCHENENDLANDESLEHRGANG IM FESSELFLUG in WIEN

Wien ist ja schon lange dafiir be-
kannt, Fachiehrgange durchzufih-
ren. In wohl keinem Bundesland
wurden bisher soviele Saalfluglehr-
gange aber auch andere Lehrgénge
durchgefilhrt wie in Wien.

So wurde auch im November des
Vorjahres in der

ASKO-Landessportschule in Atz-
gersdort ein Fesselflug-Wochenend-
lehrgang des OAeC-LV Wien
durchgefiihrt.

Bei diesem Lehrgang, zu dem 14
Teilnehmer gekommen waren, wurde
das Fesselfiugmodell "ASTERIX" von

Franz Wenczel, komplett gebaut. Als
Lehrer stellte sich der junge Walter
Wenczel zur Verfliigung, der selber
aktiver Fessel-Kunstilieger ist.

Zu einem sehr geringen, vom OAeC
LV Wien subventionierten Lehr-

gangspreis, fir die Unterkunft, Ver-
pflegung und das komplette Bauma-
terial einschlieBlich Steuerseile
geboten wurde, konnten die Interes-
sierten an diesem Lehrgang teilneh-
men. Sogar der benétigte
Fesselfluggriff wurde selber gebaut.
Auch LSL Grilimeier und Alt-BSL Kirill
lieBen es sich nicht nehmen, an die-
sem Lehrgang teilzunehmen. Sle wa-

ren mit Begeisterung mit von der Par-
tie. Leider lieB es das Wetter nicht zu
-just an diesen beiden Tagen hatte es
in Wien stark geschneit - daf die fer-
tigen Modelle eingeflogen werden
konnten.

Das steht uns noch bevor.

Vielleicht kénnen durch derartige
Veranstaltungen die bereits im Aus-
sterben begriffene Kategorien wieder
zum Leben erweckt werden.

Jedenfalls wiirde es sich lohnen,
diesen Versuch In anderen Bundes-
{andern zu wiederholen !

Lehrgangsfolos nichste Seite
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Links:

Das fertiggebaute
Flugmodell muB be-
sonders gut lackiert
werden.

Rechis:

Die Teilnchmer sind
zum "Folotermin " ge-
stellt, einige aber hat-
ten es schon eilig,
vorherwegzukommen.

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK
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Die Weihnachtsfeier
des 1. Modellflugvereines

Friesach fand am 9. Dez. 1989 im
Cafe Petersbergq in Friesach statt. Wie
alljahrlich gab sich die Familie Grab-
ner die griBte Miilhe, den Festsaal
schin zu gestalten. :

Obmann Peter Dilrnwirth begriiBte
die Mitglieder und als Ehrengéste die
Stadtrate Hans Orasch, Hermann
Wachernig und Frau Hannelore Mau-
rer. Fiir die Collegialitatsversicherung
war Herr Norbert Strienz gekommen.

Obmann Ddrnwirth berichtete in sei-
ner Festansprache von der Arbeit und
den zahlreichen Erfolgen, welche die
Mitglieder des Vereines erreichen-
konnten.

O bmann Diirnwirth bei der Bekanntgabe
des SPORTLER DES JAIIRES
des 1.MFV Friesach im Beiscin der Stadt-
rile Wachernig und Orasch

Natiirlich wurde auch auf die Spit-
zenveranstaltung im Jubildumsjahr
1990 - 10 Jahre 1. MFV-Friesach -
hingewiesen.

Die OM wurden vom OAeC an Frie-

Ubergabe der Gold-C an  Alfons Stark

ach vergeben und finden anfangs
September 1990 am Maodellsportzen-
trum Groggerwiesen statt. Natiirlich
waren die einzelnen Ansprachen der
Ehrengaste auf diese GroBveranstal-
tung abgestimmt. Da die Kostendafir
sehr hoch sind, wurde bereits von der
Stadtgemeinde Friesach eine grofizii-
gige Unterstiitzung zugesagt.

im Verlauf der Weihnachtsfeier fan-
den auch Ehrungen statt. Auchwurde
die Wah! des besten Modelisportlers
1989 des Vereines durchgefliihrt. Al-
fons Stark war in dieser Saison von
niemanden zu schlagen. Als beson-
dere Uberraschung verliech Obmann
Burnwirth dem erfolgreichen Sportler
das OAeC-lLeistungsabzeichen
"Gold-C" {ber weiches sich Alfons
Stark besonders freute.

Die schdne, herzliche Feier ging erst
in den Morgenstunden zu Ende.

Peter Diirnwirth
hRA

WEIHNACHTSFEIER DES
OMV-MFC-SALZBURG

Wie alljahrlich, so fand auch heuer
wieder die Weihnachtsfeier des MFC-
Salzburg in Eugendorf statt.

Neben den weit (iber 150 anwesen-
denMitgliedern kamen zahlreiche Eh-
rengéste. Darunter Landesrat Othmar
Raus, Vorsitzender der LSO in Salz-

burg, der auchdie Ehrungender Salz-
burger Landesmeister vornahm. Wei-
ters waren der BM von Eugendorf
Strasser, der OAeC Landesverbands-
prasident sowie der VP und OMV-Pra-
sident RR Georg Kopp, der Prasident
des Flugringes Salzburg und die bei-
den Ehrenprasidenten des OAeC
Hannes Wolf und Alt-BSL Edwin Krill
gekommen.

Auch waren wieder Gaste aus dem
benachbarten Bayern gekommen.

Ein schoines und feierliches Gepriige pab der
Feier die "SALZBURGER [TAUSMUSIK "

LR Dr. Raus hielt wieder die Festan-
sprache und wies auf die Leistungen
der Salzburger hin, aber auch auf die
Schanheit des Modellfluges. Er kam
auch auf die im Herbst in Kraiwiesen
stattfindende Europameisterschait
zu sprechen und auf die bereits jetzt

laufenden Vorbereitungsarbeiten.

Alt-BSL Edwin Krill beteiligte sichan
der Verleihung der im Laufe des Jah-
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res erflogenen OAeC-Leistungsab-
zeichen und verwies mit Freude da-
rauf, daB viele der Jugendiichen diese
Leistungen am OAeC-Bundeslehr-
gang am Spitzerberg erflogen haben.

Nach dem feierlichen Akt wurde
zum gemiitlichen Tell iibergegangen,
und es war wieder zeitig am Morgen,
als die letzten "Feierer nach Hause
gingen.

KFC - KLAGENFURT

MODELLBAUFLOHMARKT

Auf Verlangen von vielen Modellbaukollegen
wurde im April 1988 der 1.Medellbaufiochmarkt
des KFC-Klagenfurt organisiert. Auch unser
Obmann Herr Josef Fleischhacker hielt dies fir
eine gute Idee.Die Grundidee war.dall unsere
jungen Kollegen Modelibauarikel wie Flieger-
Autos-Schiffe-Motoren-Fernsteuerungen-Folie-
Latten-Tanks-Servos-Rader-Resorohre-Klein-
leile usw. zu gunstigsien Bedingungen oder
Uberhaupt gratis erhalten kénnen. Das ein Mo-
delibaullohmarkt veransialtet wird, sprach sich
ber den Fans wie ein Lauffeuer herum. Jetzt galt
es noch geeignete Lokalitdten zu finden. Da bei
diesem Flohmarkt keine Geschaitsleule aus der
Branche zugelassen sind, war es auch natiriich
rechi schwer das Passende zu finden. Auch
solite es sich wegen der Jugendlichen nicht in
einem Gasthaussaal abspielen Nach langerem
Suchen ergab sich die Moglichkeit im Freizeit-
Jugendzentrum St.Josef/Siebenhigel in Klagen-
furt Waidmannsderi beim Stadion. Am Sonntag
gings um 8,30 Uhr fos. Um ca. 9.30 Ukr war der
groBe Saal voll. Es wurde getauscht, gehandelt,
verkauft und gekauft, ein toller Erfolg fir alle Be-
teitigten.

Da der Flohmarkt 1988 so ein Erfoly war be-
schlof manim Friihjahr 1989 wieder einen Floh-
markt zZu veranstalten. Gesagt Getan. Wieder
war Pater Randa, der Leiter des Freizeit-Jugend-
Zentrums St.Josef Siebenhiigel so nettund stell-
te uns seine Séle zur Verfigung, Durch Mund-
werbung, Gratisunterstitzung
(Flugblatier,Plakate) einer bekannten Klagenfur

EHRUNG VON ALT-BSL
EDWIN KRILL

Bei der Weihnachtssitzung der Lan-
dessektion Wien in Alt Erlaa, bel der
die Vertreter aller Wiener Vereine an-
wesend waren, wurde Alt-BSL Edwin
Krill anlaBlich seiner jahrzehntelan-
gen Tétigkeit als Bundessektionslai-
ter geehrt und erhielt sehr schone
Geschenke, u.a. eine Funkuhr mit
Weltzeit. LSL Grillmeier erzahlte no-
stalgische Begebenheiten aus der
Zeit des friihen und spateren Modell-
fluges, und auch die anwesenden
Vereinsobmanner erzahiten von ih-
rem oft schon sehrlang zuriickliegen-
den Einstieg in den Modeliflug.

Es wurde noch eine recht gemditli-
che “Sitzung", die erst sehr spat zu
Ende ging.

Die ganz besonders schéne Werk-
statte des MFC Alt-Erlaa hat eine Gré-
Bevon 160 gm, und esist sehenswert,
diesen Verein einmal zu besuchen.

kK

ter Druckerei (der Besitzer ist selbst begeisterter
Modellfieger) sowie der Mithille des Hr. Stein-
wender, Natiek,Mitterer, Kranner, Fischer, Péschl
und Pulzi nur um einige zu nennen, wurde die
Veranstaltung fir den 9. April organisiert. Es
wurden alle Kin, Vereine eingeladen. Jeder
Chmann ethielt eine schrifiliche Einladung +
Flugblétter. Schon um 7.30 Uhr warteten die
ersten Fiohmarktieilnehmer. Binnen kirzester
Zeit waren die Veranstaltuagsraume zu klein. Es
muBte auf die Gange ausgewichen werden. Zum
Glick gab es einige Tischtennistische welche
schnell aufgestellt werden konnten um die Uten-
siken auszustelien. Es kamen etwa 90 Ausstelier
und viele viele Neugierige aus allen Himmels-
richtungen zum 2. KFC-Modelibauflohmark!. Der
bekannte Modellllieger Walliner Eddy und Staats-
meister Greschitz konnten Ihre Madelle nurmehr
im Vorhaus ausstellen. Afles was ein Modellbau-
herz hoher schlagen JaB! war vorhanden. Von
Segler-GroBmodellen Uber rassige Wettbe-
werbsmaschinen sewie samtliches Zubehér und
Modellaulos mit Elekire-und Verbrennungsmoto-
ren, Schitfsmodelle und sogar mehtere Eisen-
bahnkomplettanlagen wurden gesichtet.
Aufregend waren auch die vielen Videofilmvar-
fiihrungen Ober Modellflug welche vom bekann-
ten Modellbauer Hrn. Lenzhoier sen. (GreBmo-
delle} und der Fa. Schweighoter-Modellbau gra-
tis zur Verfiigung gestellt wurden. Auch war in
einem klsinen Saal eine Aennstrecke i(ir Elektro-
autos auigebaut. Da konnten besonders die
Jiingsten ihre ersten Fahrversuche durchfithren.
Betreut wurde das Elektroautofahren vem 10-
jéhrigen Nachwuchs Steinwender jun., Mitterer

ADRESSENANDERUNG BE|M WSG-MFC-
KAPPEL-TREIBACH

Der Verein bittet uns, seinen neuen
Vorstand und damit seine neue
Adresse bekanntzugeben:

Die neue Adresse flir Mitteilungen
und Ausschreibungen lautet:

Hermann Kulle
Magdaiensherg 20
A-9064 PISCHELDORF

Wir danken dem bisherigen Vor-
stand fiir seine langjéhrige Arbeit !

MFC-WSG-KAPPEL-TREIBACH
Der Vorstand

Fhd

jur. £s wurde getauscht gehandelt und fachge-
simpelt bis in die Abendstunden
Alles im Allen wieder ein groBer Erfolg fiir alle
Beteiligten, daB auch heuer wieder ein KFC-
Modellbauflohmarkt 1990 crganisiert wird.
ACHTUNG der Termin fir den 3. KFC-
Medellbauflchmarkt;
Sonntag 1. APRIL 1990
ORT: FREIZEIT-JUGEND-ZENTRUM
St. Josef/Siebenhiigel in Klagenfurt Waidmanns-
dort beim Stadion um 9.00 Ubr

DIE EINLADUNG GILT FUR ALLE
JEDER KANN KOMMEN UND MITMACHEN
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NODELLFLOG LIVERANOR

Heinrich Voss

— Impeller

} Hetirien Ve

-_Dn':r'i"r-zx'pm{r;m':dérr.lﬂsn_ .

Der Traum von der Diise

176 Seiten, Format: Europa 200 Abb,
Best.-Nr. 618, Preis; ca. OS 240,-
ISBN 3-7883-618-1, 1989
Neckar-Verlag, Postfach 1820,
D-7730 Villingen-Schwenningen

Heinrich Voss hat sein ganzes Fachwis-
senin dieses Buch hineingepackt. Alles
iiber den Impelter, von den Anfingen
bis zum heutigen Stand der Technik.

Die Entwicklung des Impeller-Antriebes
war zwangslaufig auch Abhangig von der Entwicklung geeigneter Mo-
delle und dem unerléBlichen Zubehdr. Der Autar geht zunéchst einmal
auf die wesentlichen physikalischen Parameter solcher Antriebe ein,
bespricht Wirkungsweise von Rotor und Laufrad anhand der aeredyna-
mischen Auslegung eines Beispiels, Ein ganz wichtiger weiterer Punkt
ist das Betriebsverhalten von Impeliern und deren Konfiguration.

Der beste Impeller kann aber nicht zufriedensteilend funktionie-
ren,wenn die Auslegung des betreflenden Modells nicht richtig gew&hit
wird, die verschiedenen Mbglichkeiten der Gestaltung des Einlaufs sind
hier nur ein wichtiger Punkt,

Selbstverstandlich werden alle derzeit lieterbsaren Impeller vorgestelit
und besprochen, die Paletie der derzeit lieferbaren Impeller-Modelle in
Wort und Bild aufgezeigt.

Auch fiir die Edelbastler unter den Modellbauern hat der Autor in seine
Trickkiste gegriffen und beschreibt den Selbstbau von Impellern. Ein
ganz wichtiges Kapitel ist das Fliegen von Impellern, hier sind doch
einige wesentliche Unterschiede zu herkdmmlichen Modellen gegeben
und miissen, will man keinen Bruch erleiden, unbedingt beriicksichtigt
werden.

Das Standardwerk liber die Impeller-Fliegerei.

=M=

1) Unsere STAR-Servaos mui Ganzme:
1aligetneben Angeboien werden derzait
vigle Servos mil sogenannien Metallge-
megben®, diese haben jedoch in welen
Fallen Apinebszahnrider aus Kunstsloft,
dageqen sind ber unseren STAR-Servos
samiliehe Zahntader aus Metall (siehe
Folu unien)!

MINI-SSTAR sAbb 3 und Schniibid
oben): K sgengeres Keliservo. Poti
mit Glacl-Schieter. 30 Gramm 34«
16,5 = 33 mm, 2.1 cmkp bel B.16 sec |2

“ Prais 498 -

Unverschamt

vz

MICAO-STAR (Abb. § und Folo aben}:
Kugelgelageries Microservo mil Belest-
gungen lur siehende und liegende Mon-
tage, oplima! als Flichenservo. Technik
wiz SPEED-STAR. 20 Gramm; 28,5 x
13 x 28,5 mm, Siellkrall 1.8 cmkp bet

0,16 sec
Prais: 648 .

Unverbindliche  Preisemplehlungen
Lieterbar lur alle gangigen  Anlagen,
f Mpnale Garanta'

V5-650 Speed (Abb 1) selr schnelles
win-Sarvo  mit  Hybnedelektronk. 26
Gramm. 31,5 « 16 = 30 mm, Stelbralt
2.2emikphar 0,11 5eC )& 45 -Ausschlag.

Pross 7 99 )

V¥5-800 (Abb 2) schnelles Mini-Servo
aueh Iur AC-Car 30 Gramm, 37 = 18 =
a2 mm, Stelkrall 2.4 cikp bei 0,32 sec

AKTION: 29

1

Dipl.Ing. Martin Lichte

O
l

Elektroflug fiir Ein- und Umsteiger

gunstiges  Preis-/Lestungsverhalims n ¥S-20D (AL, 4). kraftiges Standaidservo
1 sewner neusstan Auslihrung mil kugei-
a) Die preisgunstigen VS-Sarvos nl ku- tielageriem Ablugb! 48 Gramrm. 40.5 <
gelgelagenem  Ablneb,  Inchrect-Dinve, 20 -
und Poh mul Glach-Schleder

unseren beiden Servoklnssen

41 mm, Stellkrali 34 cmkp bei

2.. iiberarbeitete und erw. Auflage MIT KUCELLAGER 199 -

80 Seiten, Format 13,2 x 19,5 cm, 32
Abbildungen und Zeichnungen, Bro-
schur, kartoniert, ca. OS 145~ 15BN
3-88180-205-3 Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH, Postfach 1128, D-
7570 Baden-Baden.

Der Eleldroflug ist etabliert. Man ist Uber das anféngliche Experimen-
tierstadium  hinaus und muB nun die gewonnene Erkenninis den
Maodelttlugkollegen vermittetn,

Das voiliegende Buch aus der vih-Modellbaureihe will dabei helfer:
Hier werden einfache und sichere Konzepte vorgestellt, die - dies solite
nicht auBer acht gelassen werden - auch recht preiswert zu verwirkli-
chen sind. Konzepte, die in ihrer Anwendung iiberzeugen,

Es werden die wesentlichen Grundlagen vermittelt, die man fiir den
Elekiroflug kennen sollte. Halt man sich an diese Vorgaben, stelit sich
der Erfolg mit Sicherheit ein.

Dieses Buch ist auch fiir all jene, die schon immer einmal den Flug mit
dem “leisen Motor" versuchen wollten.

Sender MC18
30-Speicher

vih- Empfénger
Quarzpaar
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Super Micro Servo
Gawicht 12,5 g ,
Mafo 12 x 264 » ZE mm a
AnschluBkabel nach Wohl 2

12,5 x 30 X 30 mm, 1% 9.
1,4 cmip DM 79,-; mil Kabel
nach Wahl + Mataligetricbe.

Mator 6-15 com

CAP 21 fugtertig

Spannweila 1530 mm

5

AEE
CESSNA fuglorig
Spw. 1270 mim, Moter 4,5 com
Spw. 1600 mm, Motor 6,5 cem
{Proisa ohne Schwimmaer)

WESTERLY 2000

Spw. 1510 mm), Motor 3.6-6 ccm
SUPER-SCHNELLBAUSATZ
Fluglenig i 12 Balsaquabsit ohing Zubahor

Banzin-Malor HB 61, 1.5 PS
Komplelt montiart 16 com,
mit Thyristorziindung

FOKKER DR 1
Spw. 1860 mm, Molor 30-40 com

BARRONETTE
Spw. 1250 mmy, Motor 8,5~ 10 czm

PUPPETEER
Spw. 1524 mm, Molot 7,5-15 ecm

NIEUPORT

Spw. 2337 mm, Motor 35-40 cem

SAITO - NEU - FA-50 GK 7.5 cem. 1 PS Loisiung

FA-80 GK
13.1 ccm

1,35 PS
Leistungsslark
und zuverdssig

Wir tihren das
komplctte
SAITO-
Programm.

PIPER CUP 5

Spw. 2134 mm, Molor ab 10 com;
T414ccm”

Spw. 2700 mm

Spw. 1400 mm Rugierng

1/4 SCALE

SOPWITH PUP

Spannweita: 2040 mm

Molor: 20-40 com
SUPER-Schnellbousatz

PROFI RED - sz

Einsalzbereiche:
Motolugmaedollo,
groile Soegolilugmodella,
Helicoplar, AC-Cars.
Ligterumfartg: mit &
vorschiedenen Sleuer-
hebal/Scheiben und
Gummilililen.

Einfach dbarali den,
wo hohe Anspricho
goslellt werden

0 - NEU - NEU - NEU PRAZISION

Vollmetallgetriebe,
Kralt 4 k.

Maba 40 = 40 = 20 mm
12 Monate Garanila?

Kugelgaloger! im Ablrieb
wnssergeschilzl,

Kabai nach Wahl MPX, R,
tohbe, Simprop, Microprop,
Futaba, Sanwa

. SCOUT SEMI-SCALE SES
Spannwaile. 1422 mm, Molor: 10-20 cocm
Somi-Scale 1:4, Spannweile. 2100 mm

New: Kalalog'g

- anfordermn mil iiber 135 Fiugmodellen, Moloren und Zubehdr, — Nel

Farbprospeki FLUGFERTIGMODELLE gralis anfordern.

PrOSpektméterial von

und Werkstattzubehdr

Jumbo Pioneer 200/10 W
Type Ansaug- Liefer- Druck Behalter Motor Gewichti
leistung menge
1/ min 1/min bar | kw kg
Jumbo 100 70 8 - 0,5 11
Pioneer 200 133 8 9,5 1,2 23
- Corsair 200 200 133 38 25 1,2 26,5

weliteren Typen, Druckluftgeridten
anfordern bei

Corsair 200/25 W

MODELLBAU
REDTENBACHER
4- 4905 THOMASROITH 69
TE.. 07676/ 6161
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WAS FUR EIN MODELL SOLL ICH BAUEN ?

Wir wissen schon seit langerer Zeit,

dellen (Leergewicht unter 50 verwertbar. Dabei denke ich an die

daB der CO2 - Modellflug auch im  Gramm!) fiir den kohlesauren Antrieb  Produkte von Tonda Alfery, Graup-

Winter mobglich ist. Trotzdem
sind diese Monate besser zum
Bauen geeignet, doch welches
Maodell solien wir herstellen ?

Wer glaubt, daB es fiir unsere
kleinen Antriebe nur die Méglich-
keit gibt, Madelle volistandig sel-
ber herzustellen, der irri! In der
Vergangenheit gab es von O.K
(USA) sowie von TELCO, HUM-
BROL und POWERMAX (alle
GroBbritannien) unterschiedli-
che Freiflieger. Denken wir hier-
bei nur an die Namen CESSNA,
ARARCW und BRONCO sowie
die ELF.

Diese Flugzeuge bestanden
aus vorgefertigtem Schaumstoff
bzw. Holzteilen, kosten um die
12 Pfund und waren vor etwa 10
Jahren im Handel. Geblieben
sind uns bis heute vier Kasten
aus der CSSR: TOURIST, L 60,
MESSENGER und ein weiteres,
mir noch unbekanntes Muster.
Diese Modelle sind vorbildahn-
lich, erfordern nur noch Monta-
gearbeit und kosten um die 70

Kcs. Letztens erfuhr ich, daf es

ab und zu in Polen und der So
wjetunion ein"Fastfertigmodell’
fir den DP-03 geben sall. Kann
vielleicht jemand ein Musterzum
Spitzerberg mitbringen ?
Neben den speziell fiir den
CO2z-Motor hergestellten Bau-
sétzen sind eine ganze Reihe
von leichteren Gummimotormo-

ner, Benton, Peck-Polymers
u.a.

Wer sich einemDauerflug-
modell aus der Kiste widmen
will, dem kann ich die HEXE
von B.,Schiifler (BRD) oder
SIFONEK von Werner Heise
(CH) empfehlen, beide Typen
wurden tibrigens in Osterreich
schon gebaut und erfolgreich
geflogen! SchlieBlich bleibt
noch das volistéandige Selber-
bauen von COz-Flugzeugen
iibrig. In mehreren Heften von
prop veroffentlichten wir be-
: reits Ubersichtsskizzen und
. die zu verwendenden Profile,
. auch der Plan der HEXE im
MaBstab 1:1 wurde angebo-
en. Heute folgt der Abdruck
einer Zeichnung aus der MO-
| DELAR 4/1989 - dabei handelt
es sich um die HIFI 3 von Zde-
nek Susanka aus der CSSR,
Wer mehr Plane ahnlicher
Dauerflugmodelle haben
méchte, dem kann ich das
CO2-Heft der THERMIKSEN-
SE empfehlen. Dieses enthélt
neben den Ergebnissen der
= Jahreswetthewerbe von 1988
. und 1989 20 Flugzeugzeich-
. nungen mit Ubersichten, Pro-
filen und Details aus Ungarn,
derCSSR, Polen, der DDRund

Fiir Kleinstmoloren geeignel: Bausiitze van der BRD.

1apl- 3 . N N
Peck-Polymers/USA AuBerdem lassen sich dieser
Verdffentlichung auf sieben

Plan und Bausatz von Tonda Alfery, CSSR

SKY-BOY von Benton (Baukasten)
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Seiten Tips zum CO2-Fliegen entneh-  um seinem CO2-Motor ein entspre- ... und wer noch Fragen haben sollte,
men. Es gibt also alle Méglichkeiten,  chendes Gefahrt zu bauen. Nur zu ! der darf mir wieder schreiben!

. DYDY POTAH
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Die L60 BRIGADYR (MODELA) Baukastenmodell der MESSENGER (Gerhard Schuster, Wien)
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Von Peter Tollerian

DIE MC 18
das neue Profi Super Soft Modul

Die MC 18 von Graupner hat sich
im Reigen der RC-Spitzenanlagen
einen festen Platz erobert. Sicher da-
zu beigetragen hatdie Tatsache, daB
man die Anlage ganz speziellen An-
wenderwiinschenanpassen kann. In
der STANDARDAUSRUSTUNG wird
die MC 18 mit dem bekannten 126
K-Modul geliefert. Fir die dberwie-
gende Zahl der Anwender bestimmit
mehr als ausreichend.

Doch die Mikroprozessoren ma-
chen es moglich |

Nach der Einfiihrung des Super
Soft Moduls - wir haben dartiber in
prop bereits berichtet - war klar, daB
hier noch ein Schritt folgen wiirde.
Seit einiger Zeit ist nun dieses neue
Modul erhaltlich. Uber unsere Erfah-
rungen damit méchten wir einen er-
sten Uberblick geben.

Uberblick deswegen, weil das Kén-
nen und die Vielseitigkeit fiir den An-
wender so enorm ist, dafB3 es einfach
unméglich ist, hier auch nur anna-
hernd alle Mdéglichkeiten aufzuzei-
gen. Beschranken wir uns daher auf
einige markante Punkte.

Deutschsprachiger Dialog

Erstmal ist es nun maglich, den
Dialog mit der Anlage bei allen Ein-
stellungen und Aufrufen von Pro-
grammteilen und Modellauswahl -
um nur einige Falle zu nennen - in
deutscher Sprache zu filhren. Wir
sehen daher auf dem Display immer
in deutscher Sprache, wo wir stehen
und was wir tun.

Namensgebung der Modelle

Dies war bisher nur im Super Soft
Modul moglich. Auch hier haben wir
dazudie Méglichkeit und kdnnenun-
ser Modell mit Namen benennen,
miissen uns also nicht auf Nummern
beschranken.

Erweiterte Speichermdglichkeit
von Modellprogrammen

Bisher waren wir in der Lage, in
unserer MC 18 sieben verschiedene
Modellprogramme zu speichern. Mit
dem neuen Modul kbnnen wir bis zu
30 Programme speichern. Altere MC
18 Sender missen dazu aber von
einem autorisierten Graupner-Servi-
ce adaptiert werden. Die neuen Aus-
fihrungen sind bereits dazu
gerUstet. "Zuwos brauch i des" wiir-
de Qualtinger gesagt haben; doch
ist diese Méglichkeit nicht zu unter-
schitzen. Wir kénnen ndmlich z.B.
fiir ein und dasselbe Modell mehrere
Programme entwickeln, sie in der
Praxis ausprobieren, um zu sehen,
wie es unserem Modell und uns am
besten bekommt. Davon unberlhrt
ist natirlich die Mdglichkeit, zum
Beispiel in F3B-Programmen im Fiu-
ge auf spezielle Einstellungen fiir
Speed, Zeit- und Startphase umzu-
stellen, '

Fertigprogramme fiir Anwender-
zwecke

Die Fertigmeniis sind so ausgelegt,
daf sicher fast jeder noch so an-
spruchsvolle Anwender sein Men{
findet. Um dies zu illustrieren, je eine
Funktionsskizze aus der MenGaus-
wahl - einmal fiir das Unifly/Diff -
Frogramm flr anspruchsvolle Se-
gel- und Motormedelle - und dann
noch fir das spezielle F3B-Pro-
gramm.

Beim néheren Hinschauen wird
klar, welche Maoglichkeiten darin

stecken,wobei auf alfe Details wie
genaue Bestimmung der Schalt-
punkte, Mitnahmemodulationen
usw. noch gar nicht eingegangen
wird; ganz abgesehen von den enor-
men Muoglichkeiten der freien Pro-
grammierung hinaus. Nur ein
Beispiel: Wir bentlitzen das F3B-Pro-
gramm fiir einen anspruchsvollen
Segler den wir im Schlepp fliegen.
Die Maglichkeiten, im Fluge von
"Stan" auf "Speed" und "Zeitflug” um-
zuschalten, beniitzen wir dazu, die
Startphase flir unser Modell fir die
Schlepp-Phase hinter der Schlepp-
maschine abzustimmen. Nach dem
Ausklinken schalten wir um auf "Nor-
malflug" (statt Zeitflug), und wennes
dann durch die Programmfiguren
gehen soll, stellen wir nochmals um,
und das wére jetzt die Einstellung
"Speed". Doch halt ! Da wird im vor-
gesehenen F3B-Programm die Zu-
mischung Seite- Quer
weggeschaltet, diese bendtigen wir
aber, damit unser Modell sauber
durch die Figuren geht. Also neh-
men wir einen freien Mischer her und
programmieren "dariber", und
schon funktionlert alles wieder. Klar
auch, daB wir unser Modell in der
nunmehrigen Einstellung "Figuren-
flug" auf die notwendige Geschwin-
digkeit genau abgestimmt haben.
Das zu ermitteln, ist sogar im Fluge
durch entsprechenden Programm-
eingriff maglich.

Wobei wir beim nachsten Punkt
waren, namlich der

vollkommen freien Programmierung

Bis zu neun vollkommen frei ver-
fiigbare Mischer stehen, abgesehen
von all den vielen Mischméglichkei-
ten der Fertigprogramme, zur Verf(l-
gung. Denken wir nun an die Spezis
der Nurfliigler oder Deltas. Da erge-
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ben sich fir alle Spezialisten noch
die vielfaltigsten Maglichkeiten.

Das war ein kurzer Uberblick liber
die, unserer Meinung nach, heraus-
ragenden Merkmale. Fir alle Interes-
senten ist die Lektiire des sehr gut

gemachten Handbuches zu diesem
Modul sicher ein Leckerbissen.

Das Modul stelit die konsequente
Auslotung aller Maglichkeiten der
Mikroelektronik in Verbindung mit
der Erfahrung von Spitzenpiloten
der einzelnen Disziplinen dar.

Blockschaltbild F3B (3 Fl-Servos)

vote 16

Grber
Anpanung

Auf die MGglichkeiten fir Hubi-Pi-
loten kénnen wir nicht eingehen,
das ist nicht unsere Kompetenz,
doch diiften die Mdglichkeiten fiir
den Anwender mindestens so grofB3
sein, wie fiir den Flachenflieger..

Zuordnu:g der Empfingerausginge

| Die Serves mussen wie lolgt an die Ausganye des

Ems-langers angeschiossen werden (nicht
gewdinschte Cunktionen empléngarseitig frei lassen):

J

~ Sondertunena Scnattmpssl
- Sendertunin Propmadut
H Walkklappen Flap
— Queszudsr reenls
-1~ Seitanruder
- Hohemoder
-~ Queruder frks,
- Bremsatappen
oger K

SRR s
L0AEREC

} Vdeitaerk

I

)

Das Universal-Profliprograimm kann jederzeit auch fr
Modelle mit 2 Servos in den Tragliachen verwendst
werden Dazu die nicht benatiglen Funkiionea
emplangerseitlg frei lassen.

Dremskt Funkt 1

= Brean L -+Walh

——Fremkl = Hobe

FPeter

'Von Freund ...

Beh. konz. lmmoblllen

Von und fir Modellflieger ...
Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundsticke, Ferienhduser

... ZU Freund

1020 Wien, HeinestraBe 1

= 214 25 42 -——2142541——262292—2651 56
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F3B WINDENINNENWIDERSTANDSMESSUNG
Ein unentbehrliches Geréat fiir den F3B Flieger

Erstmals in der Flugsaison 1989
muBten die F3B-Windenmctore bei
Wetthewerben einen mindest - In-
nenwiderstand (15 mChm} aufwei-
sen, Ab 1990 soll auch der
Akkuinnenwiderstand nach unten
hin begrenzt werden. Daf} sich derart
kleine Widerstandswerte nicht ein-
fach mit einem Ohmmeter her-
kommlicher Bauart messen lassen,
ist unumstritten. SchlieBlich sind 15
mOhm fiir einen Durchschnittselek-
troniker beinahe ein perfekter Kurz-
schiuB. Als derzeit einzige wahre
MeBmethode kommt also nur die
Messung von Strom und Span-
nungswerten {bei voll abgebrem-
stem Mator) in Betracht. Bei den mir
bisher bekannten Prifgeraten wer-
den auch tatsachlich Strom und
Spannung bei Vollastund Teillastan-
gezeigt. Diese angezeigten Werte
miissen aufgeschrieben und ent-
sprechend dem Ohm'schen Gesetz
{seit der neuen Windenregelung
kennt es sicher jeder F3B-Pilot be-
reits im Schlaf) der Motor und Ak-
kuinnenwiderstand ausgerechnet
werden. Auch wenn man dazu einen
Taschenrechner zu Hilfe nimmt, ist
dies bel Wettbewerben, wo ...2ig
Winden (berpriift werden miissen,
recht mihsam, und so manche
Stunde vergeht mit diesen Rechne-
reien, anstatt in dieser Zeit fliegen zu
kdnnen. Einige findige Kopfe sind
nun schon auf die ldee gekommen,
die Rechenarbeit einen PC, der di-
rekt andas Priifgerat angeschlossen
wird, erledigen zu lassen. Recht be-
quem, aber wer hat beim Modellflie-
gen immer einen PC mit? Und die
relativ unzugangliche MefBtechnik
und méiBiger Genauigkeit der mir
derzeit bekannten Gerdte wird da-
durch auch nicht verbessert. Aus all
diesen Griinden solite ein neues,
handliches Gerat, das hdchst genau
arbeitet und bequem ahzulesen ist,

von Ing. Paul Ostermaier

entstehen, Obwohl selbst beruflich
Nachrichtentechniker, konnte ich al-
lein keine Losung finden, hatte aber
bald hervorragende Spezialisten fir
E-Motore, Prozessortechnik - Hard-
ware, Software und MeBtechnik zur
Seite, und mit {iber 1000 Arbeitsstun-
den war eine ganzlich neue Winden-
meBcomputergeneration (jetzt
kommen nur noch kilrzere Worte)
gebaoren. Die "Geburtshelfer" waren:

Prof. Dipl.Ing. H. Scheuermann
Thomas Trabesch
Dominik Fdrnsin
Andreas Graupe
ing. Paul Ostermaler
Der patentrechtlich geschiitzte
INTEGRATIONS-MESSVERSTARKER
wurde von TB Prof. Dipl.Ing. H.
Scheuermann zur Verfligung ge-
stellt.

Natiirlich ist das Gerdt prozessor-
gesteuert. Neben dem Prozessor
selbst, dem PCB 80C552 ist im Digi-
talbereichdes Geratesnoch einRam
-Speicher zum Abspeichern der
MeBwerte und ein Rom mit der ei-
gentlichen Betriebssoftware vorge-
sehen. Der Analogteil des Gerates
besteht im Prinzip aus-3 hochgenau-
en Melverstarkerkandlen. Der pa-
tentrechtiich geschiitzte
INTEGRATIONS-MESSVERSTARKER
sichert, daf} selbst bei starker Stor-
einstrahlung, wie beispielsweise in
unmittelbarer Nahe von Eisenbahn-

Gesamtansicht des Musicrgerites, das
seit Mai 1989 im Einsatz ist.

linfen oder Hochspannungsleitun-
gen, immer richtig und exakt gemes-
sen wird.

Das Gerat hat im fertiggebauten
Zustand etwa die Abmessungen von
300x120%50 mm, ist also sehr hand-
lich. Die 2-zeilige LCD Anzelge ent-
spricht etwa den bekannten
Displays der Fernsteuersender Futa-
ba FC 18 sowie Graupner MC 18. Auf
diesem Display erscheint in Meni-
form alles wesentliche und das in
Klartext erlautert. Gleich nach dem
Einschalten und abwarten einiger
Sekunden in denen das Gerat " au-
tocalibration" und "autozero" durch-
fiihrt, kommt man in den ersten
Menlpunkt, in dem man {ber das
Display "gefragt" wird, cb man die
gingestellten Werte andern méchte.
Innerhalb Klammern erscheint ein
(y) fir JA/YES. Dabei werden die
momentan gliltigen Werte gleichzei-
tig in der 2. Displayzeile dargestellt.
Wird nun die Entertaste gedriickt,
kann man die voreingesteliten Werte
andern. Diese 3 verdnderbaren Ein-
stellwerte sind:

1.5hunt befindet sich bei der Winde
in + oder - Zuleitung. Dies ist bei
allen bisherigen Geraten meines
Wissens nicht ohne Meffehler mog-
lich, weshalb wahrscheinlich auch
bisher die Lage des Shunt innerhalb
der Winde reglementiert wurde.

2. Triggerschwelle des Stromwer-
tes t{r die Messung bei Vollast. Bei
Teillastmessung wird bei halben
Stromwert getriggert. Einstellung er-
folgt in 50 A - Schritten mit den +/-
Tasten.

3.Verzdgerungszeit der Messung
ab erreichen der Triggerschwelle.
Einstellung erfolgt in 50 msek-Schrit-
ten mit den +/- Tasten.

Die softwaremafige Voreinstellung
cbiger Werte (Einstellung, die sich
nach dem Einschalten automatisch
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ergibt) entspricht den derzeit stand-
ardisierten Werten wie sie bei bishe-
rigen MefBlgeraten auch vorgesehen
ist. Machte man diese Werte unver-
andert fiir die Messung belassen, so
kann man bei der Abfrage "Werte
andern" die Anzeige (y) mit den +/-
Tasten in (n) fir NEIN umwandeln,
und mit der ENTER-Taste kommt
man sofort in das nachste Unterme-
ni zur Messung der Winde bei Val-
last. Sind alle Anschliisse an der
Winde ok, ein Seil zum Abbremsen
montiert (der Motor solf sich beim
Einschalten jedoch ein kleines Stiick
drehen kénnen), so wird mit der EN-
TER-Taste die Messung aktiviert. Die
Anzeige START verschwindet nun
vom Display, und das Gerat wartet
{max 15 Sek. - sonst Fehlwarnung)
auf den Triggerstromwert. Also ge-
nug Zeit, das FuBpedal der Winde zu
dricken, und die Vollastmessung ist
fertig. Die MeBwerte werden aber
noch nicht angezeigt, sondern im
RAM gespeichert. Nun wartet das
Geréat auf die Teillastmessung. Der
Vorgang ist der gleiche, es wird je-
doch bei einem um 1/3 bis 2/3 klei-
nerer MeBstrom bendtigt. In der
Praxis hilft hier das Zwischenklem-
men von ein oder zwei Auto-Starter-
kabel gleich an der Akkuklemme.
Nachdem auch diese Messung er-
folgt ist, zeigt uns das Gerat aufdem
Display bereits die fertig errechneten
Widerstandswerte in mOhm Anzei-
gegenauigkeit 1 uOhm (in Worten
EIN MIKROOHM !N1). Mit den +/-
Tasten kénnen wir beliebig oft die
Anzeige durchscrollen: Widerstande
- Stréme (als Option auch alle ande-
ren gewlinschten MeBwerte). Beifal-
schem AnschluB an die Winde zeigt
das Display die Fehlerursache in
KLARTEXT. Ein Warnton und ein
akustisches Zeichen als Eingabebe-
stétigung ist ebenfalls vorgesehen.
Die derzeit vorhandene Scftware
arbeitet nach der von Ralf Decker
vorgeschlagenen VOLLAST-TEIL-
LAST Methode. Diese hat den Vor-
teil, mit nur 2 Messungen ein
Ergebnis zu liefern, aufdas der nicht-
lineare Widerstand der Motorkohlen

U

) 3 Tasten .
?> ROM| | pedienertuchrung | | 248 Char. L&-Display
4\ ]
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keinen EinfiuB hat. Der mit bisheri-
gen Geraten herrschende Trend, die
Teillastmessung wegzulassen und
den mittleren MeBwert aus 3 Vollast-
messungen gelten zu lassen, bringt
unserer Ansicht nach, weit schlech-
tere, verfaischte Ergebnisse und
stelit einen meBtechnischen Riick-
schritt dar. Dies dirfte sich vorallem
zur Ersparnis von allzu umfangrei-
cher Rechnerelen bei bisherigen Ge-
raten, die Spannungs- und
Stromwerte einzeln anzeigen,
durchgesetzt haben. Durch minima-
le Abwandlung der Software kénnen
wir unser Gerat selbsverstandlich

auf Wunsch auch auf diese maBige
MeBmethode reduzieren. Uberhaupt
ist durch austauschen eines Bau-
steins, ndmlich des ROMs das ganze
Gerét jederzeit nach Wunsch und
Erfordernis den neuesten Tenden-
zen anzupassen, also, wie auch Her-
steller van
Computerfernsteuerungen ange-
ben, "zukunftssicher I".

Als Option ist es maglich, die z.B.
Uber einen Tag gesamimelten Werte
im RAM zu speichern und dann Uber
eine V 24-Schnittstelle an einen PC
weiterzuleiten. Um dies zu ermogli-
chen, ist ein Adapterkabel erforder-
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Meniipunkt zur Anderung der Voreinge-
stellicn Parameler.
Derzeitige eingestellte Werte: Shunt in

- Zuleitung/Triggerstrom 200A
(100A....600A cinstelibar) / MeBverzdge-
rung 150ms (50..250ms moglich)

lich. AuBerdem ist auch eine Scftwa-
rednderung im Windentestcomputer
erforderlich. Die gesamte Einheit
einschlieBlich PC-Software kann
nachtrédglich bel uns bezogen wer-
den.

Nachdem sich die gesamte Elek-
tronik auf einer Printplatte (105x%260
mm) befindet, ist der Nachbau recht
einfach und geht auch fiir Ungeiibte
recht rasch. Jeder der dieses Gerat
nachbaut sollte jedoch wenigstens
einwandfrei 16ten kdnnen. Spezielle
Elektronikkenntnisse sind sicherlich
nicht erforderlich, insbesondere, da
wir ja jedes Gerét gerne und KO-
STENLOS einstellen und wenn not-
wendig, auch Fehier in diesem
Zusammenhang suchen und aus-
bessern. -

Anhang:

Zuerst bendtigt man die Printplatte.
Entsprechend dem abgebildeten
Layout handelt es sich um eine dop-
pelseitige Printplatte die unbedingt
in galvanisch durchkontaktierter
Ausfiihrung verwendet werden soll-
te. Wer keine Maglichkelt hat, sich
eine durchkontaktierte Platine her-
stellen zu lassen, kann diese auch
{iber uns beziehen.

Achtung !Bei nicht galvanisch
durchkontaktierten Platinen filhren
wir nachher auch keine Reparatur
bzw. Fehlersuche durch !

Fiir alle, die keine Méglichkeit ha-
ben, zu einer doppelseitigen, durch-
kontaktierten Printplatte zu
kommen, lassen wir gerne eine sol-
che herstellen. Dauer etwa 4 Wo-
chen. Die Herstellungskosten OS
1000,- (Einzelstiick, beimehreren er-
heblich weniger ).

Das ROM mit der jewells neuesten
Software (derzeit Version 3.1.) kdn-
nen wir zum Preis von OS 1500,-
zysenden. In diesem Prels ist auch
ein Anteil an den Entwicklungsko-
sten enthaiten. Kopieren der Softwa-
re ist nicht gestatitet. Auf Anfrage
kann auch Software mit speziellen
Optionen erstelit werden (z.B. Soft-
ware mit Namen am Display - spe-
zielle Werte nach Wunsch am

Batterie und Motorinnenwidersiand.
Aufldsung 1 4 . Das MeBprinzip ent-
spricht dem derzeitigen F3B Regle-
ment,

Display anzeigen - Schnittstelle zu
ginem PC aktivieren und nutzen).

Die im guten Elektronikhandel
durchaus erhélilichen Bauteile wer-
den exklusive Platine und Software
ca. OS 1400,- kosten.

Kontaktadresse fiir alle Anfragen,
Bestellung von Platinen und Softwa-
re sowie fiir die Zusendung nachge-
bauter Gerate zur Fehlersuche und
zum Eichen (KOSTENLOS 1)

Wk

Ing. Paul OSTERMAIER
OttakringerstraBe 143/17
1160 WIEN

L %

ACHTUNG F3E - Flieger!
Bundesfachreferent Helmut KIRSCH hat seine Adresse geéndert, sie fautet nun :

Kraigersee Strafle 1

A-8300 St Veit | Glan

selfmade- Bastelwaren Vertriebsgesellschaftm.b.H.
Salzburg - AuerspergstraBe 56 - & 76432
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Aus Fraxes
und Flugbetriet

Auf meine Dauernden Aufrufe an unsere Spitzenflieger in prop, aus ihrer
reichhaltigen "Erfahrungskiste” zu berichten, kommen nun endlich die
ersten Reaktionen. Hermann Kovarz/Salzburg, ein F3A Spitzenflieger,
schreibt in der Folge in einer dreiteiligen Serie seine Erfahrungen in F3A.

Sollen seine Berichte unseren anderen Spitzenfiiegern in alfen Klassen

als Ansporn dienen |

WIE MINIMIERE ICH DAS
RISIKO 2

Teil 1

Jeder von uns wei}, daB jeder Flug
mit einem Flugmodell mit einem
(nicht zu kleinen) Ristko verbunden
ist. Und jeder hat seine eigenen
Theorien, wie er das Risiko so klein
wie moglich halten kann.

Nachfolgend beschreibe ich meine
MaBnahmen zur Risikoverminde-
rung.

*Prinzipiell werden in meine F3A-
Modelle nur Teile erster Qualitat ein-
gebaut (keine billigen Stecker,
Servos usw., denn schon wegen un-
scheinbaren Kleinigkeiten kann ein
Flugmodeli abstiirzen.

*Alle Modelle, Empfanger, Servos,
Akkus und auch meine Webra-LS-
Motore werden numeriert, flr jeden
Teil wird eine Karteikarte angelegt.

*Beim Einbau von RC-Teilen und
des Motors werden auf die jewelilige
Karteikarte das Datum und die Mo-
delinummer eingetragen, bei Servos
zusatzlich die Ruderfunktion,

*Alle Fllige werden in die Modeli-
karte eingetragen.

Mit diesem einfachen Hilfsmittel
weill ich immer, wieviele Fliige ein

Die Redaktion

Tell eingebaut war, und es kann nicht
passieren, daf ich meine #ltesten
Servos auf Hauptfunktionen verwen-
de.

Genausowenig verwende ich neue
Teile in meinen Wettbewerbsma-
schinen. 20 Fliige werden auf jeden
Fall vorher in einem Trainingsmodell
getestel.

_Von Hermann Kowarz

Mit RC-Anlagen ist es so wie mit
Farbfernsehern. Wenn etwas aus-
fallt, ist es meistens schon nach sehr
kurzer Zeit. Sind die ersten 15-20
Fluge Uberstanden, halten die Teile
bei richtigem Einbau mit groBter
wahrscheinlichkeit mindestens 600
Fliige im F3A Modell durch (danach
Verwendung in langsameren Mo-
dellen oder auf Nebenfunktionen
moglich).

Meine Akkus werden mit dem Auto-
matiklader NLG6E von MICROPROP
geladen und vor jedem Flug mit dem
SIMPROP-AKKUTESTER gemes-
sen. Ein schlechter Akku wird schon
vom Ladegerdt angezeigt und falit
vor dem Flug bei Akkutesten auf.
Ganz wichtig ist die Messung vor
jedem Flug, weil ein klemmendes
Fahrwerk oder Gestdnge bei nur ei-
nem Flug den Akku soweit entleeren
kann, daB ein weiterer Flug schon
zum Absturz fihrt. In der Winterpau-
selade ich nur ein- bis zweimal nach.

Das gentigt véllig, denn wenn die
Teile nicht verwendet werden, gibt
es auch keine Abn(itzung, und es
braucht demzufolge auch nichts
kontrolliert werden.

Durch die Numerierung meiner
WEBRA's weil} ich immer, wieviele
Laufstunden auf der Laufgarnitur
sind. So habe ich genaue Werte tiber
die durchschnittliche Lebensdauer,
kann rechtzeitig vor einem Wettbe-
werb wechseln und habe immer ei-
nen optimalen Motor zur Verfligung.

Vor jedem Start priife ich alle Ruder
durch, schaue,ob sich alles auf die
richtige Seite bewegt und probiere
nochmals den Motor.

Gerade bei Computeranlagen mit
vielen Modellspeichern kann es
leicht vorkommen, daB man im fal-
schen Programm ist und ein Ruder
verkehrt lAuft, was zum sicheren Ab-
sturz fithrt. Genauso fiihrt ein wah-
rend des Starts stehenbleibender
Motor meistens zur Beschadigung
des Madells.

Gestartet wird prinzipiell nur dann,
wenn am Boden alles optimal funk-
tioniert |

Nattirtich hat jeder seine eigenen
Theorien, und Gott sei Dank gibt es
bei unserem Sport mehrere Wege,
um zum Ziel zu kommen. Ich hoffe
aber trotzdem, daB meine Tips fir
den einen oder anderen prop-Leser
von Interesse sind.

Im ndchsten prop lesen Sie: "Wie
stelle ich den Motor richtig ein ?*
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IGS - oder wie kann man den SCALE Gedanken fordern ?

Bezugnehmend aul die in den voran-
gegangenen prop-Helten aufschei-
nenden Arlikel zum Bereich Scale /
Semi Scale, miichte ich mich an die
Offentlichkeit der Modellflieger wen-
den und hiemit einladen, zur Mithille
bei der Forderung des Scalegedan-
kens und somit zur Starkung der Mo-
dellflugklassen, dic Nachbauten von
mannlragenden Motorflugzeugen
gewidmel ist.

[.G.S. steht als Abkiirzung fir:

INTERESSENGEMEINSCHAFT SCALE

Wie schon eingangs zom Ausdruck
gebracht und ans dem Kiirzel ersicht-
lich, handelt es sich nicht um eine
neuve politische Bewegung.

Vielmehr geht es darum, einen Per-
sonenkreis anzusprechen bzw. zu fin-
den, der naturiihnlichen Modcllen ein
gewisses Maximum an Interesse enl-
gegenbringt.

Weilers geht es darum, daf3 sich aus
diesem Kreis eine lockere Gemein-
schaftbildet, kein Verein bei dem man
Mitglied ist oder so, sondern einfach,
daB man zum Ausdruck bringt, daB
man fiir Scale etwas librig hat, und daf}
man [ir die Verbreitung des Scalege-
dankens auch etwas aktiv beitragen
will (Arbeit). Dieses "beitragen" be-
steht aus vielen Moglichkeiten, die ich
im Dectail noch nicht ansprechen
mochte.

Fiir mich geht es darum, die viella-
chen Probleme die beim Flugmodell-

bau in der Scaleklasse auftreten kdn-
nen, bei den Schwierigkeilen, die sich
bei Veranstaltungen ergeben etc.,
Méglichkeiten und Leute zu finden,
die dicse gewissen Punkte entschirfen
kinnen oder die die Probleme auf
Grund ihrer Kenntnisse und Erfab-
rungen losen kdnnen.

Es ist meine Idee, da3 man sich an
cinem noch zu fixierenden Termin,
anfeinemn Modellflugplatz trifft. Jeder
der mochte nimmt sein vorbildgetreu-
es Modell mit und soll auch damit
fliegen. Es konnen dabei Oldies mit
zwel oder mehr Tragllachen kommen,
wie auch neuzeitliche Flugzeuge wie
ctwa F15 u.a. Das Treffen beinhaltet
die Moglichkeit zu kleinen Diskus-
sionsrunden, zum Erfahrungsaus-
tausch und zur Vorfihrung der
Modelle nach freiem Programm. Es
gibt keine Baubewertung! Zwar glau-
be ich, daB eine Flugbewertung criol-
gen sollte, dic von Fachleuten
vorgenommen wird. Dabei gibe es
nur eine Wertung des Gesamteindruk-
kes. Wer an einer Beurteilung nicht
intcressiert ist, der fiegl eben so wie
er mchte.

Dieses Treffen solite auch von Ver-
cinsobminnern zu einer Lagebespre-
chung verwendel werden, bei der
allenfalls Terminabstimmungen etc.
erfolgen kénnten.

Dic Intcressenten an einer derarti-
gen Gemeinschalt mbgen mir schrel-

ben oder mit mir telefonisch Kontakt
aufnehmen.

Meine Adresse: Hannes Deutsch,
Postfach, A-2102 Bisamberg. Tclefon
Firma: Wien/ 50130/DW 2217,

o

Bei ausreichendem Interesse werde
ich ein Treffen versuchen festzulegen
und die niheren Angaben und den
Termin bekanntzugeben, Ich werde
vermutlich auch in einer Modellzeit-
schrift diesbeziiglich cine Mitteilung
machen, um auch auslindische Pilo-
tern anzusprechen,

Anschliefiend eine Bitte an die Leser
dieser Zeilen: Es gibt eine IGO (In-
teressengemeinschalt lir Oldtimer)
die dhnlich agiert wie die IGS. Alle
Flieger, die mit der IGO Erfahrung
haben, mogen sich bitte auck an mich
wenden - auch diese Leute mochte ich
ansprechen und zur Beteiligung einla-
den. Auch cine Umkehrung ist mog-
lich, sodaf} die Interessen der IGS im
Rahmen der IGO untergebracht wer-
den kénnen und damit bereits ein ein-
gespicltes Vorgehen besteht; das wiire
sicher auch e¢in vielversprechender
Weg zur Verbreitung des vorbildihn-
lichen oder vorbildgetreuen

Modellfluges.

Mit FliegergriiBen
Hannes Deutsch

26./27. Mai Leverkusen
03./04. Juni Oss/ NL
08./10. Juni Herborn
09./10. Juni Beckum
09./10.  Juni Petit-Lancy/Ch
16./17.  Juni Leoben
16./17.  Juni Miinchen
21./22.  Juli Gnas /Stmk.
03./05. August Woodvale
20.08 /09.09. Warschal
01./02. Sept. Karlshad
08./09. Sept. Artiand

Und nun der Terminkalender fiir SCALE- und SEMI-SCALE - WETTBEWERBE 1990
F4C +Semi Scale LSC Leverkusen, Tel.:D/0214-43334

FAC +Semi Scale Jan Hermkens

F4C + Semi Scale Auskunft: Modellbau Claas, Herborn

Semi Scale "Fun-Fly"

F4C +Large Scale, J.P.Zuppinger, Case postale 124,

CH-1213 Petit-Lancy 2/CH

F4C + Semi Scale, B.Klauscher, R.Kochgasse 21, A-8700 Leoben

FAC + Semi Scale, J. Aschenbrenner, Tel.:D/089-8116795

F4C + Semi Scale, P.P.Erl, Hirgas 182, A-8103 Rein

F4C + Semi Scale, P.Branigan, 1st St.Georgs Road, Fromby Liverl L37 3H
Weltmeisterschaft FAC, 2 Gsterr. Teilnehmer

F4C + Semi Scale, E.Holub, Kucery 6/3, CSSR-36006 Karlovy Vary

Semi Scale, M.Boog, Tel.: D/ 05432-1208
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FLUGTAG im

NO-MODELLFLUGZENTRUM

MECHTERS

Zwar spét- aberdoch ! Flugberich-
te sollten bekanntlich kurz, prégnant
und tabelfarisch sein. Basta !

Diese Reportage versuche ich an-
ders anzulegen: ausfihriich und
sympathiegeleitet. Diese Veranstal-
tung hat es verdient !

Juli 1989 - Gotthardt Rieger, der O3
Moderator und selbst begeisteter
Modellpilot und Obmann des veran-
staltenden Vereines, erdffnete die
Show. Hier wurden also zwei Fliegen
mit einer Klappe geschlagen: Eréfi-
nung des NO-Modellflugzentrums,
gekoppelt mit einem Flugheurigen 1

£

Die Anfahrt zum Gelande bei Mech-
ters war gut beschildert, der Park-
ptatz im Stoppelfeld hielt dem
Besucheransturm stand, und Petrus
meinte es gut mit den Veranstaltern.

Dem zahlreichen Publikum wurde
eine breite Palette des Modellbaues
geboten. Vom Baukastenmaodell bis
zur Eigenkonstruktion, vom Speed-

und Kunstflug zum Synchronflug mit
den groBen Bridern - bis hin zur
GroBfliegerei spannte sich der Bo-
gen des Programms.

Und mit Highlights wurde wahrlich
nicht gespart. So waren auch dies-
mal Lechner's GroBmodell wie Short
Skyvan, Hercules und BD5 zu be-
wundern. Letztere fiog synchron mit
der Qriginalmaschine atemberau-
bend tief an den Zuschauern vorbei
(ha ! - Red.) Diese konnten das Ge-
schehen trotz sicherem Abstand
hautnah verfolgen.

Doch Showeinlagen verlangen be-
kanntlich auch ihre Opfer (aha !
Red.). Lechner's Hercules segnete
bel einem Landeanflug ebenso das
Zeitliche wie ein Speeddelta, wel-
ches unmittelbar nach dem Start zer-

schellte.

Gewaltig auch der Seglerschlepp
des Gespanns Vilga-Grunau Baby.
Der Oldtimer-Segler mit 8m (!)
Spannweite hatte eine Funk-Vario
eingebaut. Dieses informierte den
Pilot Uber steigen und sinken des
GroBmodells.

Nicht unerwahnt bleiben diitfen die
zahlreichen Solonummern der

Kunstflug- und Oldtimer-Piloten, E-
Flug Demaonstrationen, Kunstflug
mit Scale-Verkehrsmaschinen und
Fuchsjagden. Sogar einem Rasen-
maher wurde da Fliegen gelehrt |

Interessant waren auch die De-
monstration eines Tragschraubers
mit einem Porsche 110 PS-Trieb-
werk. Wendigkeit erstaunten ebenso
wie Steigfahigkeit dieses seltenen
Luftfahrzeuges.

Den AbschluB bildete eine F 16 mit
Puiso-Triebwerk, welches mit ohren-
betdubendem Drdhnen (gut fir den
Umweltschutz - Red.) und Gber 250
km/h (1) das Publikum in seinen
Bann zog. Durch all diese Attraktio-
nen geleitete Herr Gotthard Rieger
die Zuschauer mit aktueller Informa-
tion und Lachmuskelakrobatik.

Oben: Gemiitlich war es auch beim Flugheurigen
Links: Ing. Lechaer mit seinem GRUNAU-BABY

Nach der Landung einer groBen
Speed-Astir um 18,00 Uhr war die
Show gelaufen, und dank der guten
Organisation war man sich einig: auf
Wiedersehen bei der nachsten
Flugshow in Mechters/NO.

Heinrich Sonneck INO

Peter DUrnwirth - Stegsdorf - 9361 St. Salvator - Telefon (04268) 24 55

FAHRZEUGBAU aller Art. Sonderanfertigungen auf Wunsch der Kunden. Lkw-Aufbauten, Pritschen oder Kofferauf-
bauten bis 5 Tonnen Gesamtgewicht. Landwirtschaftskipper, Einachs, Zweiachs und Tandemausfilhrung.

Pkw-Anhanger fiir Modellsportler, Ballontahrer, Yachtenbesitzer usw.
DUHNWIRTH—Fahrzeuge sind ein Qualitdtsprodukt, das bereits 35 Jahre mit Erfolg die Kunden zufriedenstellt.
DURNWIRTH-KIPPER IST OFFIZ. UNTERSTUTZER DER OSTERR. MEISTERSCHAFT KL. RC/MS FRIESACH 1990.
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INLAND:

Aufruf an alle ANTIK-MODELL-
FLUGFREUNDE und jene, die es
noch werden wollen!

Noch ist der Winter 1990 nicht zu
Ende, und es ist noch Zeit, ein

ANTIK-MODELL. fertigzustelien.

Der Verein MBC-ENZESFELD ver-
anstaltet in diesem Jahr sein

2. ANTIK

MODELLFLIER - MEETING

auf der "Kibitzwiese"|

Da wir schon jetzt fir diese Veran-
staltung vorplanen, ersuchen wir um
baldige Kontaktaufnahme mit uns
(Postkarte geniigt!)

Plane aller maglichen Oldtimer
sind erhaltlich bei Ing. Karl Benes,
HatuptsiraBe 29, 2232 Deutsch Wa-
gram..

Veranstalteradresse:

MBC-ENZESFELD, Obmann
Franz Hruska, Hirtenbergerstrafie
380, 2651 ENZESFELD.

Organisationsleiter; Fried! Pinzo-
titsch, Miihigasse 11, 2544 LE-
OBERSDORF.

Termin: voraussichilich Mai 1990.

Bestimmungen fiir ein Vergleichs-
fliegen und genaue weitere Daten
sowiedie Einladung an alle erfolgt im
prop.

Das Motto fiir 1990 lautet: Die AMF-
O wollen auch in den anderen Bun-
desldndern FuB fassen! Wien, NO

MBC - ENZESFELD

AUSLAND
SCHAUFLIEGEN IN UNGARN

Der Modellbau Kiub GYOR veran-
staltet ein Internationales MODELL
SCHAUFLIEGEN mit folgendem
Programm:

9. Juni 1990 ab 10 Uhr
Trainingsflige
10. Juni 1990 ab 10 Uhr

OFFIZIELLES SCHAUFLIEGEN
Es werden erwariet:
Sehenswiirdige Flugmodelle
Fliegende Begebenheiten
Einzel-und Gruppeniliige
ALLES WAS FLIEGT !

Die Teilnahme am Flugmodelitag
ist kostenlos.

Der Veranstalter sichert gegen Be-
zahlung am Flugplatz im Flugheim
Quartier und Verpflegung zu. Cam-
ping ist mdglich.

Auskunft und Anmeldung bis
10.Mai 1990 bei:

Modellezd Klub Gydr

Jerevani-u. 42

H-g028 GYOR

Karl Bithge, Modellsportleiter

TSCHECHOSLOVAKEI

Aus der CSSR erhalten wir einige
MODELLFLUGTERMINE mit der Bit-
te an die Osterreichischen Modellflie-
ger, daran tellzunehmen.

11.05. Hradec Kralove F2A, F2B, F2C
02.06. DBratislava F2A, F2B, F2D
10,08, Bratislava F3A

6.-8.07 Bratisiava F3A Donau Pokal
04.08. Nova Dubnica FzD

15.09. Bratlislava F2A, F2B

20.10. Banska Bystrica F2B

Kontaktadresse: Paul Barbaric,
Holubyho 1/A

CSSR 81103 BRATISLAVA
dokk

ANDERE WETTBEWERBE UND

VERANSTALTUNGEN die nicht
im Terminkalender stehen :

WIEN
28./29.04 Donaupokalfliegen F3F

NIEDEROSTERREICH
27./29, 04 Modellbauaustellung /St.Pdlten
16./17.06. Schauflugtag in Wr.Neustadt

17.06 Jugendwetibewerb RC-Segler
MFC Breitenfurt

24.06. 18.Schiilerwettbewerb in Sieg-
hartskirchen

25./26.08. Zanonia Nurfligelwetibewerb,

MBC Vogelweide in Sittendorf

26.08. 10, GroBsegler Wanderpokal,
MFC Silbergrubs in Statzendorf

23.09. Flugtag, MFC Silbergrube in
Statzendorf

09.12. Eiszapfencup, UMFC-Kolibri in
Ober-Grafendorf

BURGENLAND

24.06. Flugtag, 1. MMFC Cberpullendorf

22.07, Hubschrauberlehrgang, FMC See-
adler in Neusied|/See

23.09. Flugtag, FMG Seeadler in Neusied!

23.09. Helitretien des UMFC Jennersdorf

OBEROSTERREICH

19.05- Hausruck-Pokalfliegen RC IV,
MFC in Hausruck in Ottnang
10.06. Hubschraubertrefien,
ASKO-MFV Ebensee/ Saline
23.06. Freundschaftstreffen F4C und
RC/SL, MFC Hausruck Ottnang
19.08. Flugtag des ASKO-MFV Ebensee,
Ebensee/Saline
15.09. J.Hirtenlehner Gedenkfliegen,
4-Takt, MFC-Hausruck
15./16.09. Impeller- und Hubschrauber-
treffen, Enns - Gronau
20.10. RC/H2-Fliegen des
MFC Hausruck / Ctthang
SALZBURG
28./28.04. F3C-Treflen des LSV St.Johann /
Wagrein
19.08. GroRseglerweitbawerb, Arriva
Anderle, Hochreith
23.06. Sonnwendfliegen, MFC Lungau,
Moosham
24.08. 2. Martin Pongruber-Gedéchtnis-
fliegen, Salzburg/Daxlueg
24.06, Motorflugwettbewerb, LSV
St.Johann, Urreiting
09.09. Flugtag, L3V Abtenau in Abtenau
29./30.09. Zeit-Zielfliegen und RC IV des
LSV Salzburg in Urreiting
TIROL
14./16.04 Ausstellung 25 Jahre MFC Worgl
28./29.04. RC/SL-Lehrgang in Wargl
01.05. Flugtag MFC Lienz
02.06. GroBsegelfliegen, MFC Wargl
14.06. Jugendiliegen des MFC Wérgl
07.10. GroBsegelfliegen 25 Jahre MFC
Wargl
STEIERMARK
24.06. ASKO Jugendpaokalfliegen, PSK
o MFSG ASKO Judenburg, Eppstein
01.07. Lessnerwand Pokalfliegen, ASKO
MFC Leoben, Leoben /Preitachweg
21./22.07. - EuroB. Freundschaftsfliegen F4C,
) und RC/SL, UMFG Sparkasse Gnas
KARNTEN
10.02. Eisflugtag, Ossiachersee
11.03. Diirnwirth-Kipper Cup, MBC
Finkenstein .
22.04. Diirnwirth-Kipper Cup, OMV
Feistritz/Drau
28.04. Dirawirth-Kipper Cup, 1. MFC
Friesach .
27.05. Schaufliegen, OMV Feistritz/Drau
29.07. Grofseglerwettbewerh Ruinen-
pokal, ASKO Villach/Landskron
04.08. Grofiseglerwetibewerb, MBG
Feldkirchen/ Gerlitze
05.08. Schaufliegen, MSG St.Paul/
Lavanttal
25.08. Flektro-Jedermannfliegen,
MFG St.Veit/ GlanR
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BUNDESLEHR

7./8. April 1990
Leiter: BFR Helmut Kirsch

Teilnehmerkreis: Alle Freunde des Modellflugsportes,
Sportzeugen, und  Punkterichter welche sich fiir Orga-
nisations-und Funktionsaufgaben bei Wettbewerben in-
teressieren und im besonderen bei der F3E-WM 1990 in
Freistadt, vom 1.-12.Juli als Zeitnehmer, Wendemarken-
oder Landerichter bzw. als Sportfunktionar teilnehmen
wollen.

Zu diesem Kurs soliten alle Vereine, deren Mitglieder
Elekiroflug betreiben, Vertreter entsenden, um Informa-
tionen fiir die Abhaliung von Wettbewerben nach den
internationaten Regeln exakt zuerlernen.

7. April 1990 9,00 Uhr Freistadt/Q0 , Zivilflugplatz
Gutenbrunn.
Einweisung in die Wettbewerbsregeln fiir FAI-F3E,
Grofisegler,

L E-FUNKTIONARE

Kunstflug und Pylon. AnschlieBend praktische Ubun-
gen fiir Wendemarkenrichter, Zeitnehmer und Landebe-
werter.

12,00 Uhr Mittagessen

13,00 - ca. 16,00 Uhr Fortsetzung der Schulung

8. April 1990 9,00 Uhr, wie oben.

Information nur fir Organisations- und Wettbewerbslei-
ter, auch kiinftige F3E-Wetthewerbsfunktionére.

Ende gegen 12,00 Uhr.

ANMELDUNG: OAeC-Bundessektion Modeliflug,
Prinz Eugen StraBe 12, 1040 Wien oder beim Veranstal-
ter, UMFC-Freistadt, Walter Breselmeier, Fuchsenhof-
straBe 20, A-4020 Freistadt/00.

AnmeldeschluB: 4. April 1990

WO-

DIE MODELLFLIEGER BETRAUERN DEN TOD
VON LIEBEN FREUNDEN !

HEINZ KLINGENSPIEL IST NICHT MEHR

Als wir zwischen Weihnachten und Neujahr die traurige Nachricht bekamen,
daB unser Modeliflugfreund plétzlich und unerwartet verstorben ist, konnte
es erst niemand glauben.

"Klinge" wie er liebevoli von seinen Freunden genannt wurde war ein sehr
erfolgreicher MS-Fiieger und gern gesehener Freund. Mit seinem fréhlichen
Wesen konnte er immer alle begeistern.

Heinz war ein Mensch, der nicht alles fiir sich in Anspruch nahm, sondern
er half alfen, die seiner Hilfe bedurften.

Fir die neue Saison 1990 wolite er sich besonders gut vorbereiten, da die
Osterreichischen Meisterschaften in RC/MS in seinem Heimatland Karnten

stattfinden.

Und all das soll jetzt nicht mehr sein | Gott hat ihn zu sich gerufen.
Wir werden Heinz nie vergessen und ihn immer in bester Erinnerung halten.

Peter Diirnwirth , LFR und Freund

Unser langjahriges Mitglied und Génner

WALTER BAUMANN

verstarb fiir uns alle unerwartet am 10. Oktober 1989 im 65. Lebensjahr.
Wir werden ihn in bester Erinnerung behalten !

Fiir den MFC - Hausruck

Jonny Ennser, Obmann




Sondarmotoren mit
huhschrauberspezifischen
Kurbelwellen

UBER 60 VERSCHIEDENE SERVOTYPEN... wer noch?

Zum Beispiel:
TITAN

3,5 kg Stellkraft — indirect Drive, 6-fach
Schleifer, Metall Sinterlager, NormgrdBe,

ACHTUNG: Es gibt viele preiswerte Servos
— doch fast keines kommt nur annahernd
an die Qualitit des Titan Servos heran!

Ein Versuch Uberzeugt!S 1859“""

MAXI
11 kg Stellkraft — Kugellager

ACHTUNG:: Dieses Servo gibtes exklusive

bei uns!
S 490,—

NI

Flachenservo — 2,6 kg Stell-
kraft, Metallgetriebe.

ACHTUNG: Dieses gleiche
Servo wird auch unter ver-
schiedenen anderen Namen
angeboten, jedoch zu einem
ganz anderen Preis!

Biite vergleichen Sie!

S 398,—

MICRO
Microservo — 1,5 kg Steltkraft,
Metallgetriebe.

ACHTUNG: Dieses Servo
wurde schon um S 690,—ge-
sichtet!

Testen Sie uns!

S 498,—

Gigantische Auswahl am
Flug-, Hubschrauber- und Autosektor
zu encrm giinstigen Preisen!

OSTERREICHS Mr. 1!
IMPORT — EXPORT

8530 Deutschlandsberg, Hauptplatz 9
Tel. 03462/25 4119

Achtung! Geschéflszeilen:
tionlag his Ereitag, 10 bis 12.30 Uhr und 14 30 bis 18 Uhr, Samstag, 8 bis 11 Uhr




Kundenkarte

Bevorzugter Rep.-
Service, Erstinfor-
mation bei Sonder-
angeboten und
Neuerscheinungen.
Kostenlose Be-
nltzung unserer
E-RC-Car-Rennbahn

Jahresriickvergutung
von 3%

%Leibnizgasse 46
" Geselschaft 1100 Wien
mbH. = 0222/60 20 970

Verwenden Sie fiir lhren Schliiter-Hubschrauber nur Schliiter-Originalteile. Fragen Sie
danach bei lhrem Fachhéindler, bei dem Sie das Modell gekauft haben oder wenden Sie sich
an eines der Schiiiter-Service-Center,

Modellbau Findeisen  Hobby Sommer  Modellbau Pirker Modellbau Schweighofer

Herbsts_traBe 63 lgnaz-Harrer-StraBe 13 Gumpendorfer StraBe 35 Hauptplatz 9
1160 Wien 5020 Salzburg 1060 Wien 8530 Deutschlandsberg
Telefon 0222/492 40 80 Telefon 0662/34 3 47 Telefon 0222/587 31 58 Telefon 03462725 41 19

Fvic

Modellbau Findeisen Modellbau Holzmann Modellbau Neyer
HerbststraBe 63 Goldgasse 14 LandstraBe 16

1160 Wien 5020 Salzburg 6714 Niziders
Telefon 0222/492 40 80 Telefon 0662/84 22 59 Telefon 05552/64 0 11
Modellbau Ruppnig Modellbau Sattler Seli-Made
HusselstraBe 10 Leibnizgasse 46 AuerspergstraBBe 56
6130 Schwaz 1100 Wien 5021 Salzburg
Telefon 05242/53 59 Telefon 0222/60 20 970 Telefon 0662/76 4 32

s Weitere Bezugsquellennachweise: TECHNICATOR GesMBH, Prager StraB3e 142, 1210 Wien




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

ORACOVER"®

self made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b. H.
A-5021 8alzburg - Auerspergstralie 56
Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62

_-fe/j

o Hoﬁﬁ.f
MODELLBAU, FLUG — SCI:I_IFF — AUTO
/ ROBER
Laxenburger Str.12
\Y 1100 Wien 6215 45
HAAS
RC MODEL SHOP
Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdor, Telefon 02256/3188
ERNST SPORER MODELLBAU
Ing. Karl Koroschetz

Im Portschacherhof
A-9210 Porischach/WS
Telefon 04272/23 35

MODELLBAU-FACHGESCHAFT
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128

5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

HELICOPTER-VERSAND
FOTO-HEINZ

6391 Fieberbrunn/Tirol
Telefon 05354/63 61 oder 69 68

Graupner-Heim-Robbe

Ersatzteil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG —SCHIFF —AUTO

MWM .o

PrandtauerstraBe 9
Modellbau Wagner Melk Tel. 02752/24 32
Impeller-Service Hobby Sommer

\'ﬂ‘t’rﬁf

el

lgnaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

Modellbau Uberlacker Hans Peter

MODELLBAL A-7000 Eisenstadt,
PETER FEIX Guslinus-Ambrosi-Weg 24—26
Modellbau Simacek Sepp

A-4400 Steyr, Sierninger Strafe 4—6

Bismarckstrale 3
Modellbau Pastl

A-B28B0 Firstenfeld
Telefon 03382/52 6 17

8234 Rohrbach/Latnitz, Tel. 03328/24 2 66

Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung

VAN

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukisten + Zubehor

HILITEERRT

T
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Mit {K Standard-ModeIlen ‘

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schiliiter,
Webra, Graupner,
KDH, Kavan,
Avio usw.

BAHNHOFSTRASSE 13
ZEL AM SEE
TELEFON 0 &5 42 | 26 06
TELEFAX 0 65 42 [ 26 43

I BT
‘l/ . -\\i Iﬁ- :‘:\\'"*‘-m___

A - 3 : S e
ik

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656




P.b.b.

Erscheinungsort Wien
Verlagspostamt

1040 Wien

... nicht nur nach Qsterreich.

Futaba, Technik mit jahrzehntelanger
Erfahrung, wird durch robbe auch
nach Osterreich gebracht.

Futaba ist vielen schon ein Begriff —
der weltflihrende Hersteller fir Fern-
steueranlagen. Viele halten schon seit
Jahren die Top-Produkte von Futaba
in den Handen, ohne es zu wissen. Ein
Grund mehr fur Futaba, Farbe zu be-
kennen. Ab Marz 1990 zeigt Futaba,
was Qualitat und Service ist. Futaba ist
der Hersteller, der immer wieder die

Futaba.

RADIO CONTROL SYSTEMS DO

ModelﬂSport

_ SchlUtsF

Branche uberrascht hat, mit innova-
tiven Ideen in ausgefelltester Technik.
Sie konnen sich auf einiges gefaBt
machen.

Futaba kommt mit vielen Typen —
vom Einsteigermodell bis zur neuesten
Entwicklung, wie der neuen Com-
puteranlage FC 28 mit Grafikbild-
schirm fiir anspruchsvollste Individua-
listen.

Vertrieb in Osterreich: Technicator Gesmbh, 1210 Wien, Prager StraBe 142




