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Da schaust!

FINDEISEN isi der Modellbau-
kaiser in Wien.

Was wir alles aui Lager haben...
was wir fUr Preise haben...

und wieviel Wissen und Sach-
verstand wir in die Beratung
unserer Kunden investieren...
da hilft nix, das missen Sie sich
selbst anschauen.

0 1160 Wien, HerbsistralBe 63;
Da schaust! Tel. 0222/492 40 80

MODELLBAUCENTER

—=INIDETSIEN

Mo.—Fr. 9.80-18.90 Uhr; Samstag 9.99-12.5¢ Uhr

UBER 20.000 SACHEN, DIE SPASS MACHEN. FREUNDLICHKEIT INKLUSIVE.

e Sefinhalt
1 Sender Profi mc 3030, 9-Kanal mit
4 Funktionsschaltern, Universal-
Einsteller, Sender-Akku 1700 mAh
und Reserve-Akkusystem.

1 Sender HF-Modul
1 Empfanger UNI 9
bzw. DS 9 ocder PCM-DS
2 Profi BB Servos
1 Empfanger-Akku 1200 mAh, flach
1 Quarzpaar
1 Schalterkabel
1 Satz Ladekabel
1 Satz Zubehor

Weitere Sets auf Anfrage! /

% Spiel + Freizeit Modellbaufachgeschaft + Bastelzentrale
45 P LindenstraBe 6 - Telefon 08654 /23 82

VEES’ SEIGERT D-8228 FREILASSING

WIR LASSEN MIT UNS SPIELEN.

ALLEN MEINEN KUNDEN WUNSCHEN WIR FROHE FESTTAGE
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Liebe Modellfiugfreunde !
6. Dezember 1983

Genau ein Monat nach dem
Erscheinen von prop 9/10 -
kénnen wir mit dem letz-
ten prop in diesem Jahr,
11/12 - 1989 herauskommen.
Es war ein turbulentes Jahr
fir die Redaktion. Aber
meine stdndige Auffarderung
zur Mitarbeit scheint nun _
Friichte zu tragen, und ich hoffe,daB e&s im neuen
Jahr 1990 mit dem Erscheinungstermin besser klappt.
Es ginge ja alles viel leichter, wenn der Redaktions-
schluB - fir die erste Nummer 1990 der 15. 01. 1990-
eingehalten wiirde. Beitrége, die erst knapp vor Re-
daktionsschluB oder gar spiter in der Redaktion ein-
trudeln, haben wenig Chance, fir die Folgenummer
beriicksichtigt zu werden.

Bedauerlich war heuer, daB wir einige interessante
Wettbewerbsberichte nicht erhalten haben: WM Frei-
flug und WM F3 A und F3D ! Wer schreibt wohl da-
riiber 7 Von der F33 - Staatsmeisterschaft ist azuch
noch kein Bericht eingelangt. Wohl wurde vor einigen
Tagen (und nach Redaktionsschlul) bei unserer Modell-
flugsekretdrin vom FR F3B angefragt, ob ein Bericht
fiir die nidchste Nummer noch angenommen wirde
{zustdndig ist immer noch die Redaktion!). Na ja,
jeder wie er kann und will llch war in der abgelaufe-
nen Saison bei vielen Wetthewerben und habe mich
immer wieder (ber den Einsatz und das Kdnnen un-
sererSpitzensportier gefreut. Was mir allerdings zu
denken gibt, ist der Umstand, daB wir zwar viele gute
l.eute haben, die aber allesamt nicht bereit zu sein
scheinen, ihr Wissen und Kdénnen an die breite Masse
der Mitglieder (es sind Uber 5000!) weiterzugeben.
Das ist mir unlangst wieder in den Sinn gekommen,
als ich den Artikel von Peter Tollerian schrieb: "Wie
schaut es mit der Wartung. aus 7" Ein bestimmt recht
lehrreicher und aufschluBreicher Artikel. Flir den er-
fahrenen Spitzenfiieger sicherlich ein alter Hut. Ob
aber auch fir die vielen anderen Modellflieger ? Ver-
gelit doch bitte nicht, was fiir Euch selbstversténd-
lich ist, ist es fdr die breite Masse noch lange nicht!
Miissen wir alles erst immer aus ausléndischen Zei-
tungen erfahren ? Glaubt mir, es wilrden Euch sicher
viele dankbar sein, wenn |hr Euer groBes Wissen, Kén-
nen und Eure Erfahrung in unserer Zeitung mitteilen
wiirdet.

Ein Weihnachtswunsch von mir, stellvertretend sicher
fir viele andere : arbeitet 1990 als Fachberater fiir
prop! Jeder Artikel ist willkommen! Wir brauchen
Euch, so wie |hr uns braucht!

Ja, und mit dieser Bitte wollen wir das hdurige, so er-
folgreiche Jahr, abschlieBen.

leh gratuliere allen unseren tiichtigen Sportlern ZU -
ihren Erfolgen bei den diversen WMs, EMs, Staatsmei-
sterschaften und anderen Wettbewerben und darke al-

ien Wettbewerbsveranstaitern fUr ihre Arbeit, denn
ohne sie kdénnten keine Wettbewerbe durchgefihrt
werden.

lch wiinsche ailen L.esern von prop ein gesegnetes
Weihnachtsfest und ein frohes und -erfelgreiches Jahr
990!

Mit herzlichen Maode

Euer /&d/qfvu\,

iegergrifen
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prop 11/12 - 1989 3

i_iebe Fliesgerfreunde!

Dlas Jahr 1989 peidt sich dem Ende zu. Ec
war gepragt nicht nur von sportlichen

Erfolgen, sondern auch von etlichen
MiBtonen wvon Verhaltensweisen mancher
Modeliflieger. Es ist mir vollkommen

daB man nicht alle Flieger schlag-
artig zufriedenstellen kann. Nach harten
Bandagen mit der Versicherung ist eine
doch weitgehende Verbesserung 7tdr Sie
gingetreten, daf Sie auf 5 Millicnen
Schiliing pauschal versichert sind und
der Selbstbehalt zundchst auf eiren
Zeitraum von einem Jahr gestrichen wiurde,
Es gibt aber bersits jetzt schon einige
uriter Euch, die meinen, da? die 5
Millionen zu wenig sind! Vergleicht man
jedoch die alte Versicherung mit der
neusn, so  Karn  man feststellen,

klar,

dall Sie nunmehr wesentlich besser ver-
sichert sind als in der Vergangenheit.
Ich werde mich sehr wohi bemihen, in der
nachsten Zeit diese pauschale Deckungs-
summe zu erhohen. Es ist aber nicht
moglich und dies gebe ich zu bedenken,

dal man von heute auf morgen alles
umkrempeln oder erneuern kann, Ich habe
die Funktion als Bundessektionsleiter
nicht dbernommen, um mich von vorne und
hinten felern zu lassen! Ich will fUr
cuch alie arbeiten! Wo sind konstruktive
Vorschldge geblieben? Kritlsieren ist
sehr einfach und billig, vor allem dann
wenn diese Kritik anonym erfolgt. Daher
ersuche ich ernedt, wendet Euch mit
Verbesserungsvorschlédgen an mich  und
steckt nicht den Kopf in den Sand oder
schimpft iber den Aero Club, Ich hoffe
abschliefBend, daB meine Worte nicht ohne
Reaktion von Eurer Seite bleiben und
winsche allen ein Frohes Weihnachtsfest
und ein erfolgreiches Fliegerjahr 1990

Euer

Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner

Die ndchsten Sprechstunden des Bunoues-
sektionsleiters kénnen telefonisch unter
0222/5051028/77 DW im Sekretariat er-
fragt werden.

2 )
> i

EIN FROHES WEIHNACHTSFEST
UND FUR DAS NEUE JAHR ALLES GUTE,
VERBUNDEN MIT DEM DANK FUR IHR VERTRAUEN
UND DEM WUNSCH AUF WEITERE ANGENEHME ZUSAMMENARBEIT

SCRIPTURA BUROSERVICE

1050 Wien, Markgraf-Radiger-StraBe 4
Telefon 95 12 23, 9512 24
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OSR Felix fehobel
BFR FI€ Hangflug

F 1 E - JAHRES-ENDWERTUNG 1988 / 89

( 14 migliche Wettbewenbe den Jahne 1988 und 7989 im Jn— und Ausdand wunden sun End=
wentung herangegogen, wobed von gjedem Fi&-Flieger die Linf perasndich besten Ergeb=
nisse Lin die Schdulinelhung gewentet wunrden. )

1 2 3 4 § 6 7 8 5 10 11 12 13 14

SCHOBEL Felix, sen. 334 789 17§ 485 420  B@@ 791 338 378 29% 677 428 179 430 ... 2.240 (2.122%) Pkt.

LINTNER Karl
AUST Karl

500 311 147 493 793
481 PB4 --- 449 478

233 183 783 B8 Z3p 409
——— FBf ~-m 424 P3P 492

B¢ 400 428 ...
454 327 448 ..

2,230 {1.952%} n

. 2.354 (2.172%)

SCHNECK Rupert 443 425 ——— 48T B4 - Q2P --- 778 £D9 500 -—— 787 437 ... 2.202 (1.906%)
HEISS Norbert 439 2¢3 --- 488 297 78 773 --- J20 742 400 395 ¢7¢ 321 ... 2.043 (1.582%) v
SCHOBEL Felix, jun. 449 277 ——- 414 241 274 398 —— 37 G@F 431 710 432 787 ... 2.124 (i.899%) n
oliTZL Alfred 351 2p3 -~ 453 3B] - BP@ --- P7% 373 327 PAP APA 382 ... 1.826 (L.677%)
HUBER Edmund 206 413 BIF -—- IT¥ P4 --- 401 Z7P —-- PB2 348 330 468 ... 1.960 (1.217%) v
KOCH Fritz SR A i G4 el o e 471 ——— 106 ——— ... 1,408 n
SALZER Klaus 475 445 ——— ——— ——— 347 B30 - 427 408 406 500 -~ —— ... 2.253 {2.121%) =
REITTERER Ernst 616 332 —ew oe oo —— BI7 -—- 373 778 500 e wu. 415 ... 2.036 (1.848%) n
HANG Fritz s s e w416 --- 400 500 486 APB 2AA 496 ... 2.307 {2.307%) o

¥= Jwischenwenung 1989/90 bei Wentung der 5 pens.

beaten Bewenbe

im fahn 1989 !

LEGENDE: ENDSTAND: _

i = Heri-Kargl-Cup 1988 1. AUST Karl MBC-VOGELWEIDE/MEdling, NG 2.354 Pkt.
2 = EC-Austria 1988 . " . n
3 < Arosa-Alpencup 1988 2. MANG Fritz OMV-KAGRAN/Wien 2.307

& = CSSR-Europacup 1988 3. SCHNECK Rupert ESV-St.Pdlten, NO 2.292 "
5 = NO-CUP/0st 1988 4. SALZER Klaus MFC-Wr.Neustadt, NO 2.253 *
S - ;;:f;;;pb“‘- 1989 5. SCHOBEL Felix, sen. UHSC-KOLIBRI/Ogra, NO 2.240 "
B = 2.Weltcupbew, 1989 6. LINTNER Karl UMSC-KOLIBRI/OGRA, WD .2.230 "
9 = Freundschaftscup 1989 . . " "
10 - Heri-Kargl-Cup 1989 7. SCHOBEL Felix, jun. UMSC-KOLIBRI/OGRA, Nii 2.121

11 = 3.Weltcupbew. 1989 8. HEISS Norbert UMSC-KOLIBRI/OGRA, NG 2.043
12 = & Weltcupbew. 19688 "
13 = NO-CUP/0st 1988 9, REITTERER Ernst LSV-Salzburg 2.036

14 = Haunsbergpokal 1989 10. HUBER Edmund MFC-Salzburg 1.960 "

Bei der Bundessektionsaizung werden fiiz die F1E-funropameistenschalten 1990 .in den
Schweiz folgende Vertrneter Ostenneichs beanragt:
Mannschaftstithnen: Felix Schobel, sen., Eingelstantern: Eunopameisten Kdaus Salzen,
Nationadmannachaft: Kanl Auat, Faiiz Mang, Rupeat Schneck; Helfen: Kand Lintnen.

Zwischenstand 1989:

1. Fritz MANG............. 2.307 Pkt. 6. Rupert SCHNECK.......... 1.906 Pkt.
2. Karl AUST......cvuuen.. 2.172 " 7. Felix SCHOBEL, jun...... 1.899 "
3. Felix SCHOBEL, sen 2.122 " 8. Edmund HUBER............ 1.851 "
4. Klaus SALZER........... 2.121 " 9. Ernst REITTERER......... 1.848 "
5. Karl LINTNER........... 1.952 " 10. Alfred DOTZL............ 1.677 "




prop 11/12 - 7989

'Fir den 11. November 1989
wurden vom Unterrichtsministerium
71 Osterreichische Welt- und Eu-

ropameister zur Ehrung der besten’

Sportler unseres Landes nach Salz-
burg eingeladen. )

Erfreulich fir den Osterreichischen
Aero.Club war dabei die Tatsache,
daB3 allein 15 dieser zu Ehrenden
Mitglieder des OAeC waren. Eben-
50 erfreulich flr die Sektion
Modellflug die  Tatsache, daff 12
Modellflieger im Jahre 1989 den
Weg aufs WM-oder EM-Stockerl
geschafft haben. :
Es waren dies :

‘Hanno PRETTNER,

N
2,

D O P
AT
AN SN

SPORTLERENRUEG

Dr.

Weltmeister

in der Klasse F3A, bei der
Ehrung aus Krankheitsgrinden
durch seinen Vater vertreten.
HOFFMANN, Mannschafts-
weltmeister F3B und Silber-
medaillengewinner WM F3B.

Peter

Karl WASNER" jun., Mannschafis-

- “weltmeister in Klasse F3B.
Fritz HAUPT, Mannschaftswelt-
~ meister in Klasse- F3B; bei
der Ehrung- nicht anwesend.
Kart F. WASNER; Mannschaftswelt-
meister in’ Klasse F3B. .-~

Klaus W. SALZER, Weltmeister in

- Klasse F1E, Mannschaftsdrit-
ter F1A-WM und Worldcup-
gewinner F1E. -

3

5
24,

Frohe Weihnachten
~ undein

- Dr.

durch Frau Unterriéhtsministerin
Hilde Havlicek |

Alfons PLANGGER, Mannschafts-
dritter F1A -WHM.

Reinhard TRUPPE, - Mannschafts-
dritter F1A-WM.

Wilhelm KAMP, Mannschaftsdritter
FiA -WM,
AUST,
F1E - WM.
Karl LINTNER, Mannschaftsdritter

F1E~WM. .
Wolfgang BAIER, Mannschaftsdrit-
ter F1E-WM.

Karl Mannschaftsdritter

Verstérkt wurde dieses Aufgebot

durch zwei Salzburger WModellflie-

gar, die bei der gleichzeitig statt-

gefundenen Salzburger Sportlereh-

rung zum, Zug kamen:

Josef BRENNSTEINER, WM-Zehn-
ter in Klasse F3C.

Ernst REITTERER, Woridcupdrit-
ter im Freiflug

Wie immer in Salzburg wurde die

Modellflugmannschaft * von L.SL
Johann  Niederwimmer  begleitet
und "fotografisch" betreut.

Die Ehrung fand diesmal in der

neuerbauten naturwissenschaftli-
chen Fakultidt der Universitdt Salz-
burg statt und wurde durch dster-

reichs: Unterrichtsministerin,
Hilde Hawlicek, im Beisein
einer Reihe von Ehrengasten vor-
genommen.
Nach der letztjdhrigen Ehrung in
Wien wurde die Rickkehr nach
Sajzburg allgemein als sehr positiv
aufgenommen, denn die Anfahrts--
wege sind bei diesem Treffpunkt
doch gerechter verteilt. i

: Karl F. WASNER

“erfolgreiches neues }ahr |

; wiinscht
" Redaktion prop

Ty +-.,'\.§.r'-'r‘—' ]
ATIEA
L hN EHAL
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Am 8. Okicber 1989 fand auf
dem Landesverbandsflugplatz des
OMV -Wien in Bockflies die letzte
Staatsmeisterschaft des Jahres in
der Klasse F2D (Fuchsjagd) statt.

Die Klasse Fuchsjagd oder Combat

wie sie auch genannt wird, ist
sehr publikumswirksam. Auch hei
dieser Staatsmeisterschaft gab es
Kampfe, welche die Zuschauer

'vom Hocker riff 1"

Fir diejenigen Leser, die sich un-
ter dieser Klasse noch nicht viel
vorstellen kdnnen, mochte ich eine
kleine Beschreibung bringen.

Zwei Combat -Maodelle fliegen
gleichzeitig im Kreis, jedes von
einem Piloten gesteuert. Wegen
der &fter vorkommenden Zusam-

menstdle der Modelle wahrend des
Fluges, werden sie ganz einfach
gebaut, wie man auf unserer Titel-
seite sehen kann. Jedes ist mit
einem 2,5 cm? Motor versehen und
wird mittels zweier Stahlleinen von
je 15,92 m vom Piloten gesteuert.

Jedes Modell zieht an einer 2,5 m
Schnur ein 3 m langes und 3 cm
breites Kreppapierband nach.

Der Wettkampf besteht nun darin,
dall jeder Pilot mit seinem Modell
versucht, den Streifen seines Geg-
ners maglichst oft abzuschnippein.

Ein Bilderbuchstart ....

i e
e

Ein abgestiirzies

Modell
der Rahmenzeit ausgetsuscht werden

Rudi Kinigshofer wirft seinen Mator an

—

- wihrend des Kreisfluges,

Das natirlich
und daf}
es da recht oft die tollsten Kapri-
olen zu sehen gibt, kann sich jeder
vorstellen,denn der Pilot des gerade
angegriffenen Modells versucht na-
tirlich, den Attacken des Angrei-
fers auszuweichen. Nicht gerade
selten gibi es dabei Zusammenstd-
RBe, sodad die Modelle mehr oder
weniger beschadigt landen mussen
oder auch abstirzen. Nun hei3{ es,
die Modelle wieder flugbereit
zu machen -oder sogar auszutau-
schen. Und das ist der Moment,
bei dem es auf einen guten Me-
chaniker {= Helfer) ankommt.
Das alles spielt sich in einem
Zeitraum von 4 Minuten ab, und
es ist sicherlich versténdlich, dal3
dabei groBRe Hektik herrscht.
Der Werttkampf wird pach dem
KO -Systemn geflogen und jeder
Schnitt und jede Sekunde Flugdau-
er bringi Punkte,
Bei' der Staatsmeisterschaft herr-
schte bestes Flugwetter und das
nach vorheriger Schlechtwetterpe-
riode.
Wegen der Schwierigkeit der Kias-
se und des relativ hohen Material-
aufwandes (jeder Pilot hat minde~
stens 5 Modelle einsatzbereit),
waren nur 7 Nennungen erfolgt,
davon 5 Wiener und je ein Nieder-
o

alles geschient

i
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osterreicher und  Tiroler. Wie
schon erwéhnt, gab es viele schéne
und spannende Wettkdmpfe zu
sehen. In einem rasanten Finale
zwischen dem regierenden Staats-
meister Rudi Konigshofer und sei-
nem Klubkoliegen Werner Kraus,
siegte schlieBlich der routiniertere
Staatsmeister,

Den Wettbewerb
mas Loebenstein,
war Franz Wenczel.

leitete Dr. Tho-
und Startleiter

- eka -

i

Vom 26. August bis 3. Sep. 1989
wyrden im Rahmen der AERQOLYM-
PICS Il in Chesapeake/USA die

3. WELTMEISTERSCHAFTEN

fir Modellhubschrauber

ausgetragen. Chesapeake liegt etwa
300 km sidlich von Washington, in
der Nébe des grofen NAVY -5titz—
punktes Norfoik.

Die ersten AEROLYMPICS wurden
Ubrigens 1974 in Lzkehurst, eben-
falls in den USBA, in den Katego-
rien Sazlfiug, Fesselflug und RC-
Scale ausgetragen. Diesmal sotlten
die Besten der Welt in F3A (Mo~
tarkunstfiug), F3C (Hubschrauber)
und F3D (Pylon Racing) im sport-
lichen Wettstreit gefunden werden.

Die Bsterreichische Helicopter-
mannschaft war diesmal groBer als
sonst ausgefallen und setzte sich

Viele Madelle sind fiir einen Wettkampf erforderlich

Am Siegespodest: 1.

DIE ERGEBNISSE +

1. und Staatsmeister

Konigshofer Rudolf OMY Wien 4 Siege
2. Kraus Werner - 3 Siege
3. Ecker Franz -t Z Siege
4. Tvancsich franz -1 1 Sieg

Wenczel Walter == 1 Sieg
6. Kofler Kelmut MFC Wirgl 0 Sieqe
7. brabner Thomas MBC Enzesf. ™

* & &

Kénigshofer, 2. Kraus, 3. Ecker

Links davon WL Dr. Loebenstein, rachts, LSL Grillmeier

Von Mannschaftsfithrer Erwin Back

zusammen aus unserem F3C-Aus-
hangeschild Sepp Brennsteiner aus
Salzburg und Harald Bingel aus
Wien, der endlich den Sprung in
das Nationalteam geschaift hatte.

Sepp Brennsteiner war nach seinem
3. Platz bei der letzten WM in Bern
und seinem dritten Sieg en suite
beim Europacup in Nizza natlrlich
als hoher Favorit anzusehen.

Als Helfer bereicherten unser Team
Stefan Fink, ein F3A - Bundesliga-
pilot aus der BRD und Josef Jobstl
aus der Steiermark, der fur Harald
Bingel den Helfer machte. Leider
konnte BFR Ing. Dittmayer aus
persénlichen Griinden nicht mitrei-
sen; so muBte ich kurzfristig als
Mannschafisfilhrer einspringen. Mei-
ne Stelle als Helfer fir Sepp
Brennsteiner nahm Stefan Fink ein.

€ELTMEISTERSUARFTEN
F3C HUBSCHRAUBER

Da wir mit einigen Tagen Anpas-
sungszeit in den WUSA rechneten,
hatten wir beschlossen, bereits eine
Woche vor Beginn der WM anzu-
reisen. So reisten Sepp Brennstei-
ner mit Heifer und mir mit dem
Auto una Harald Bingel mit Helfer
mit dem Flugzeug nach Frankfurt,
wo wir dann gemeinsam mit den
anderen Gsterreichischen WM -Teil-

nehmern am Montag, dem 21.
August, um 14,15 Uhr, nach Wa-
shington abflogen. Nach einem
ruhigen, angenehmen  Flug  mit

Cockpitbesichtigung kamen wir um
22,30 Unhr MEZ bzw. 16,30 Uhr CZ
in Washington an. Dort erwarteten
uns 30° C und BO0% Luftfeuchtigkeit.
Wir lernten sehr bald die Klima-
anlagen in den Autos und Gebiuden
zu schitzen. Nachdem wir die re-
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servierten Leihwagen abgeholt hat-
ten, traten wir die etwa 200 Mei-

len lange Fahrt nach Chesapeake
an. Wir kamen am UDienstag, dem
22. August, um etwa 10 Uhr vor-

mittag an und meldeten uns beim
Wht - Headquarter. Dort hekamen
wir unser Quartier, ein recht nettes
Motel zugewiesen. Das Wetter war
wieder wie am Vortag; Uber 30°C
mit hoher Luftfeuchtigkeit.

Nachdem wir alles in den Zimmern
verstaut hatten, ga!t es die Trai-
ningsplétze auszukundschaften. Wie
wir erfahren hatten, lag der Trai-
ningsplatz  fur die Hubschrauber
ganz in der N&he, nur etwa 2 Mi-
nuten mit dem Auto. Wie sich
spdter heraussiellte, war dies ein
Platz des ansassigen Modellflugver-
elnes, der nur fir Hubschrauber (!)
reserviert war und den WM -Teil-
nehmern zur Verflgung gestelit
wurde. Interessant war die Lage
+ des Platzes: praktisch noch im Ort
in einem Park gelegen; groll genug,
um auch mehreren Pileten Trai-
ningsméglichkeit zu bieten. So et-
was wiare in Europa kaum denkbar,

wir missen Ffroh sein, wenn wir
unsere Modelle irgendwo in der
Steppe (7 Red.) starten dirfen.

Das ist halt Amerika !

Das nidchste Problem war der Sprit.
Harald Bingel hatte schon zu Hause
beschlossen, den  amerikanischen
Sprit zu verwenden; Sepp Brennstei-
ner hatte, vorsichtig wie er isti,
schon Wochen vorher seinen eigenen
Sprit nach Amerika bringen lassen.
Nur war dieser leider noch nicht
da ! Er hitte von einem Bekannten
mit dem Auto von New York nach
Chesapeske um 12 Uhr mittag zu
uns gebracht werden sollen, doch
es kam vorerst niemand. Um 14 Uhr
entschlofl sich Sepp, den einheimi-
schen Sprit zu versuchen. MNun gab
es dafir eine wunderbare Einrich-
tung: die Firma Jim Morgan aus
Alabama hatte sich bereit erklart,
aile Piloten der WM unentgeltiich
mit Sprit zu versorgen. Nicht nur
das, Mr. Morgan saB hdchstpersén-
fich mit seinem Vizeprasidenten
Fred die ganze Trainingswoche in
der glihenden Hitze am Flugplatz
neben hunderten Gallonen von Sprit,
um auf Piloten zu warten, die sei-
nen Sprit verwenden wollten. Und
fast aile taten es. Der Sprit ist in
den Staaten unter dem Namen
"Cool Power" und "Omega™ sehr
bekannt und beliebt und vor ailem
auch speziell an das extrema Kiima
im Siiden  angepaBt.  Trotzdem
mischten die beiden sofort Sonder-
mixturen, falls es jemand wollte.
Harald Bingel zum Beispiel, bekam
eine spezielle Mischung mit weniger

_ dert war

Nitro. Nochmals herzlichen Dank an
Jim und Fred von uns alien.

Noch jemandem soll an dieser Stelle
gedanki werden, und zwar Herrn
Axel Gauss aus Chesapeake. Er, der
als geblrtiger Wiener vor sieben
Jahren aus beruflichen Grinden mit
seiner Frau in die USA ausgewan-
und sich in Chesapeake
niedergelassen hatte, unterstitzie
uns tatkréftig, wenn es irgendwel-
che kleine Probleme gab, und wenn
es nur darum ging, zu erfahren, wo
das nachste Modellbaugeschift wars.
Er ist Mitglied des dortigen Hub-
schraubervereins und seibst begei-
sterter Helipilot.

Sepp in Aktion ... -

Nun galt es, am Nachmiitag die
ersten Testfilige zu abselvieren,

Das zweite Problem, das uns auBer
dem Sprit noch Sorgen machte,
waren die Frequenzen. tn den UBA
wird, im Gegensatz zu uns, auf 72
Mhz geflogen. Daflir muBten von
den meisten Piloten erst spezielle
Empfénger und Quarze besorgt
werden, Diese konnten jedoch zum
GroBteil aus Zeitgrinden von uns
nicht mehr richtig getestet werden.
Auf der anderen Seite way es je~
dem freigestellt, auf 35 nMhz zu
fliegen, es konnte jedoch vom Ver-
anstalter keine®Garantie daflr ab-
gegeben werden, ob es zu Stdrun-
gen k&me oder nicht. Nach einigen
Versuchen auf 35 Mhz mit kleineren
Stérungen, die es jedoch auch ge-

legentlich zu Hause gibi, beschloB
Sepp Brennsteiner eiren Versuch
mit dem 72 Mhz Empfénger zu
machen.

Interessanterweise waren hier be-
reits Stdrungen in einigen Metern
Entfernung bei den Schwebefiguren
zu bemerken. Ber den Flugfiguren
passierte es dann: am obersten
Punkt des Loopings setzie der Em-
pféanager total aus. Totzlschaden!
Zum Glick war es die Reservema-
schine und nicht eine der beiden
Wetthewerbsmodelle. Danach war
es mit den Versuchen auf 72 Mhz
vorbei. Sepp und Harald flogen bei-

de auf den altgewchnten Frequen-
zen, wie fast alle dbrigen Piloten.
AuBer den beiden Hollidndern, wo
alle drei Piloten mit grofien Proble-
men zu k&mpfen hatten, kam o5
gigentlich zu keinen nennenswerten
Stdrungen mehr,

Am Abend bekam Harald 8ingel

dann nech . Probleme mit seiner
zweiten Maschine, wobei es aussah,
als oh der compuiergesteuerte

Orehzahlregier nicht richtig funkti-
cnieren wirde. Spater stellte sich
jedoch heraus, daB der Motor mit
dem Sprit noch nicht zurechtkam.
Mit einer speziellen Mischung von
Jim  Morgan konnte jedech auch
dies behoben werden.

An dén nachsten Tagen fuhr Sepp
Brennsteiner mit seinem Helfer
bereits immer sehr frik zum Trai-
ningsplatz, um ungestért trainieren
zu kdnnen. Harald Bingel trainierte
tim Laufe des Tages, wenn FPlatz
vorhanden war. Am Mittwoch, dem
23. August, war das Wetter noch
immer sehr heiB, erst in der Nacht
zu Donnerstag gab es ein Gewitter
mit darauffolgender AbkUhlung.
Nach und nach kamen nun auch die
anderen Piloten aus alier Herren
Lénder an.

Im Laufe der Trainingswoche stelite
sich heraus, dafl die meisten Piloten
mit argen  Motorproblemen  zu
kampfen hatten. Es gab nur wenige
Ausnahmen, wie zum Beispiel das
japanische Team. Alle, waren na-
tdrlich gespannt, wie das Team aus
dem Land der aufgehenden Sonne
wohl| diesmal aussehen wiirde. Bei
den letzten Weltmeisterschaften
waren die Japaner mit groBem Auf-
wand angetreten; und genause soll-
te es auch diesmal wieder sein. .
Drei neue Piloten, zwei erst 18 und

20 Jahre alt, wobei natiirlich die
Besten ausgesucht worden waren.
Jeder Pilot mit eigenem Helfer

und von allen vertretenen Firmen,
egal ob Hubschrauber- oder Anla-
genhersteller, ein eigener Spezialist.
Die Piloten brauchten weder die
Maschinen noch die Anlagen selbst

ginzustellen. (Quo vadis Modell-
sport ! Anm.d.Red.). Die ganze
Truppe wurde vom altbewdhrten

Mannschafisfithrer Shin Abe zusam-
mengehalten, wobei die Disziplin

des Teams bewundernswert war.
Den Sprit hatten sie natdrlich auch

mit, wobei wir {ber den Uberaus
hohen. Nitroanteil von 40% staun-
ten. Den ganzen Trainingszeitraum

diesemn Team kei-
nerlei Probjeme zu bemerken. Die
Flugleistungen ¢m Training waren
gut, jedoch nicht so, dal man sie
gleich haushoch favorisierén hétte

Ober waren bei

Fortsetzung Seite 10
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kdnnen., Man mullte also auf den
Wettbhewerb warten. [Die Haus-
herren, alsc das amerikanische

Team, waren die ganzen Trainings-
tage Uber nicht zu sehen, da sie
sich irgendwo in der Umgebung ei-
nen eigenen Platz arganisiert haiten,
Bis am Samstag, dem letzten freien
Trainingstag, hatten alle Fiicten
ihre Maschinen einsatzbereit.

Am Abend gab es das erste Team-
managermeeting und eine nette
Empfangsparty im Holiday Inn.

. Beim Meeting wurden alle F3C-Fi-
guren nochmals besprochen und
speziell auf die MNeuerungen hinge-
wiesen. BEs wurden auch die Punkte-
richter vorgestellt: Roth - ©, Ha-
dorn-CH, Pignot-¥%, Harris-USA
und Sugaki - Japan. Leider war kein
Osterreicher dabei. (Zum wieder-
holten Mal: Die Punkterichter wer-
den vorn Veranstalter vorgeschla-
gen und von der CiAM bestdtigt!
Anm. d. Red.}.

DAS CFRIZIELLE TRAINING

Am  Senntag stand das offizielie
Training am Plan, und wir hatten
Gelegenheit, das erste Mal den
Originalpfatz zu begutachten. Das

"Fentress Naval Auxiliary Landing
Fietd", so die Originalbezeichnung
des Wettbewerbsortes, stellte sicl:
als Trainingsflugplatz der Navy
heraus, auf dem die Flugzeugiri-
germaschinen -ihre Schulungsflige
durchfiihren. Im Zentrum des Piatzes
befand sich eine 2,5 km lange Roll-
bahn, umgeben von weitldufigen,
ebenen Wiesenfldchen, die schliefllich
von den anschliefenden Waldern be-
grenzt wurden, Platz war also fir
alle in Hélle und Fille. Die Wett-
bewerbsplatze der einzelnen Kaie-
gorien waren §0 weil zuseinander-
gelegt worden, . daR sich niemand
gegenseitig stéren kennte; auch die
Regelung der Freguenzen unterein-
ander war sshr gui .organisiert.

Wenn ez Probleme gab, waren die
betroffenen Piloten meist seibst
schuld. Unsere beiden Piloten waren
schon am Vormittag fir das offi-
zielle Training eingeteilt. Sepp und
Harald konnten einen guien Trai-
ningsflug absclvieren. Es wehte ein
leichter Wind, der jedoch immer
aus der selben Richtung kam.
Einige Piloten verzichteten auf die
Trainingsmdoglichkeit.

Am Nachmittag sahen wir uns das
Training der F3A -Piloten an, wo
ja Hanno Prettner seinen Titel wie-
der einmal verteidigen mubBte.

Beginn der Weltmeisterschaft

Mun wurde es ernst; der erste
Durchgang begann.

Harald Bingei hatte den ersten
Schreck schon am Vorabend weg-

stecken mdissen. Bei der Verlosung
der Startnummern war auf ihn die
Nummer 1 gefallen. Ein sehr unbe--
liebter Startplatz, egal in welcher
Sportart. Das solite sich auch be-
stétigen. Obwohl er beherzt gegen
den starker gewordenen Wind an-
kdmpfte und eine passable Leistung
bot, blieben seine Punkte im Keller.

Nun muBten aber auch die japani-
schen und amerikanischen Piloten
die, Katze sus dem Sack lassen.

Und bei den Japanern bewahrhei-
tete sich, was viele, vermutet hat-
ten, sie hatien beim Training noch
lange nicht alles gezeigt. Der Wind
schien ihnen {berhaupt nichts aus-
zumachen, die Maschinen zogen wie
auf Schienen durch die Schwebe-
figuren. Wie wir spdter erfuhren,
fliegen sie zu Hause fast immer
bei starkem Wind. Bei dzn Flugfi-
guren entwickelten ihre Heiis beim
Anflug durch die vorhandene hotie
Leistung und die stromungsgiinstigen
Rimpfe eine sehr hohe Vorwdrts-
geschwindigkeit, sodall sie &uBerst
grofle -bzw. hohe Figuren fliegen

konnten. Alle waren von ihren Fli-
gen beeindruckt, und die Punkte
lagend  entsprechend hoch. Die

amerikanischen Piloten flogen auch
recht gut, jedoch nicht zu verglei-
chen mit den Japanarn, Eher eine
Enttduschung war der regierende
Weltmeister Curtis Youngblood aus
den USA. Anscheinend war durch
das Schaufliegen, wo er derzeit
sicherlich Weltspitze ist, doch ein
wenig Exaktheit der Flugfiguren
verlorengegangen, viele hatten es
aber auch erwartet.

Erst ais 37. kam Sepp Brennsteiner
an die Reihe, und alles wartete
noch einmal gespannt. Wie gewohnt
flog er einen guten Durchgang, nur
war es ihm nicht gelungen, die
Flugfiguren ganz genau in die Mitte
des Feldes zum plazieren und auf
das legten zwei Punkterichter an-
scheinend sehr grofen Wert. Trotz-
dem reichte es fir den vierten Platz
nach den drei japanischen Piloten.
Mach ihm tagen auf den Platzen5-10
Depigry ~-F, Daeppen-CH, Decoiey -
USA, Heim - D, Rocci -t und Grab-
ner -CH. Harald Binge! landete im
ersten Durchgang auf Platz 26.

Am nachsten Tag wurde der zwejte
Durchgang ausgetragen. Sepp hatte

diesmal die Startnummer 27, Haraid

die Nummer 33. Es war ein Durch-

gang mit relativ starkem, jedoch
gleichmafligem Wind, und Dbeide
konntén sich punktem&Big verbes-

sern. In der Plazierung sah es leider
nicht so gut aus. Sepp rutschte so-
gar auf den neunten Platz zurick;
wir konnten uns das nicht erkléren.
Die Japaner flogen wieder sehr
stark; die Amerikaner etwas besser
als am Vortag, jedoch begannen bei
ihnen interessanterweise die Punkte
anzuziehen. = Besondérs bemerkbar
war dies bei Curtis Youngblood,.
Nun soll es ja so etwas wie einen

. Weltmeisterbonus geben, den man

Harry der Hub - Schrauber

085 japanische Team
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jedoch nach einem schlechten ersten
Durchgang normalerweise verspielt
hat, Stark verbessern konnten sich
Grabner -CH, Youngblood - USA
Garham - USA und Mount - GB.

Beirn dritten Durchgang wurde es
natirlich ernst, da sich erfahrungs-
gem&fl schon die Gesamtplazierung
abzeichnen mufite. Das Wetter war
wieder sehr schdn und hei3, der
Wind war etwas schwécher gewoar-
den. Dijesmal mufite Sepp Brenn-

steiner als 17. und Harald Bingel
als 23. starten.. Sepp. flog einen.
guten Durchgang, verlor jedoch
durch die Windeinfiisse 5 Punkte

gegeniber dem 2. Durchgang. Da- .
durch fiel er leider um einen Punkt

auf Platz 10 zurick. Wer den Ehr-

geiz unseres Sepp kennt, kann sich -

sich . dariiber
muBte . den

vorstelien, wie: er
drgerte. . Irgendetwas
F’L.nkterlchtern an : seinen:
nicht passen, denn er war auf kei~
nen Fall schlechter geflogen als
einige, die vor |hm pfaziert waren.
Wir sollten. es. am nidchsten Tag
Marald . Bingel. flog = einen:
Motor. bei der Figur
nicht absiellte; das

daB. sein
"Autorotation”
bedeutete  Wertung. 0 flr:
Figur.
6 Punkte weniger als am Vortag.
Durch dieses Miflgeschick fiel Ha-
rald leider auf Platz 30 zurlck.
Inzwischen hatte sich Europameister
Daniel Graber.” auf den 3. Platz,
hinter die beiden Japaner Dobashi
und Sensui, nach vorne geschoben
und damit das japanische Spitzen-
trio gesprengt. Damit zsichnete
sich ein &uBerst spannendes Finale
ab. Vom 5. bis zum 10. Platz lagen
nun Ffolgende Pileten: Youngblood,
Heim, Gorham, Mount, Daoley und
Sepp Brennsteiner. Uberrasrhenaes—
weise bekamen wir an diesem 7ag
noch prominenten Besuch aus dem
fernen Osterreich : Bundessektions-
leiter Dr. Breiner war gekommen,
um sich persdnlich Uber den Stand
der Dinge zu informieten.

Am Donnerstag, dem 31. August
und letztem Wettbewerbstag, s*and
der vierte wund letzte Durchgang
auf dem Programm. Sehr grofe
Verschiebungen waren nicht zu er-
warten. Alle waren gespannt; ob
der Schweizer Graber seinen driften
Ptatz behalten wirde. Am Margen
nach dem Frihstiick trafen wir zu-

téllig einen der Offiziellen der Ver- .

anstaltung, und Sepp meinte ihm
gegeniiber, er konne  eigentlich
keine groben Fehler an seinen Fi-
guren erkennen und trotzdem tage
ar relativ weit hinten, Da bekam
er den dezenten Hinweis, del er

Figuren :

_ ‘guten.
Durchgang und hatte dann das Pech;.

diese -
Trotzdem bekam "ér nur um’

eventuell auf seinen Standplatz bei
den Flugfiguren achten solle. Nun
hatte sich Sepp im Laufe des heu-
rigen Jahres angewdhnt, bei den
Flugfiguren nicht genau vor dem
Flugfeld zu stehen, sondern etwas
abseits davon, um das Modetl bes-
ser beobachten zu kénnen. Es gibt
bei den Flugfiguren keine Reget,
die besagt, we man zu stehen hat.
Nun, Sepp befaslgte den Rat wund
bekam auf Anhieb um ganze 14,5
Punkte mehr als am Vortag, oh-
wohl er dort sicherlich nicht um
sovigl schiechter geflogen war, Tja,
wenn wir das schon am ersten Tag

gewul3t hétten | Harald Bingel
wollte noch einmal
Karte setzen, dann machte ihm je-’

" doch sein Mator noch einmal. einen
Rechnung. Den
ganzen. Durchgang hérte es sich an,:

Strich - durch = die

als ob er jetzt und jetzt absterben
wirde. . Dadurch Tnervis

verkehrt,
Trotzdem gelang es ihm,
Durchgang sein bestes Ergebnis zu
erfliegen, und er schob sich dadurch
wieder auf den 26.Platz vor. Fur
so - viele. Pannen sicherlich kein
schlechtes Ergebnis. Durch einen
relativ’ guten Flug und durch ein
sehr  hohes Punkteergebnis  war es

also mit dem Wind,

" dern regierenden Weltmeister Young-

blood * gelungen, =auf den dritten
Platz vorzusteen und Daniel Graber
zu verdriangen. Doch dieser hatte
seinen - letzten Durchgang nech vor
sich und war nicht gewillt, seinen
dritten Platz kampfles jemand  an-
derem zu Uberlassen. Aber gerade
er muBBte zum Pechvegel der Welt-
meisterschaft. werden. Als er an

den Start ging, hatte sich alles am ,

Wettbewerbsfeld versammelt. Man
hérte es férmlich knistern vor Span-
nung. Als letzter EuropZer hatte er
die Chance, einen Piatz auf dem
Stockerl zu ergattern.

Aus der Traurh-. e

Er begann seine Schwebefigu.en
mit gewohnter Routine, als' der
Hubschrauber plétzlich begann, selt-
same Gerdusche von sich zu geben.
Es war miéuschenstitl am Platz ge~
worden. Hieit die Maschine durch
oder nicht. Doch als er zur ersten
Flugfigur anfliegen wolite, gab -es
einen Kpall, und der Motor drehte
leer durch. Wie sich spdter heraus-
stellte, war das Hauptzzhnrad ge-
brochen. Viete bedauerten den Pi-
loten, dieses Pech hatte er sich
nicht verdient. Aber das haben die-
se’ Dinger so an sich; im dimmsten
Moment, und wenn man sich am
sichersten fihlt, bricht ganz sicher
irgendwas (der- Autor

richtes_ hat auch bereits 5 Jahre.

alles auf eina .

gemacht,
flog Harald das l.ooping auch noch -

in diesem °

dieses Be-'

Weattbewerbserfahrung mit Helis
hinter sich und spricht aus Erfah-
rung). Dies war eigentiich die
letzte grofle Entscheidung, denn wie
erwartet, hatte sich an der Spiize
nicht mehr viel verschoben, Unser
Sepp war natdrlich mit dem Ergeb-
nis nicht zufrieden; doch was ihn
nicht umbringt, rnacht ihn nur hér-
ter. Er. plante - nach dem letzten
Durchgang bereits flir die Revanche
in zwei Jahren in Mailand, wo die
AEROLYM PICS 1ll stattfinden sollen.
Auch Harald Bingel wurde durch
sein Ergebnis ermoutigt und wird
beim n&chsten M™Mal sicherlich wie-
der dabei sein,

Am ndchsten Tag war Ruhetag, den
wir flr verschiedene Besichtigungen
beniitzten. - :

GROSSES SCHAUFL!EGEN

Samstag, den 2. ‘September, gab es
um 11 Uhr em grofles Schaufliegen,
bei dem ‘vor ‘allem Curtis Young-
blood: ‘mit  seinen "unglaubiichen

Figuren brillierte. Doch auch Mike

Mas aus den USA,; der als Erster
. 1979 "mit- dem. Modeitheli  einen
-~ Rickenflug. zustandebrachte; . und

der - ehemalige  Weltmeister = aus

"~ Japan, Taya, zeigten ' bewunderns-
werte Kunststiicke mit ihren Mo-
dellen. Nicht zu -vergessen auch
einige europdische Piloten, = wie

z.B. der Deutsche Heim, der in der
Formation und auch einzeln die heu-
tige Leistungsfdhigkeit der Modeli-
helis und ihr Kénnen zeigte..

DIE SIEGEREHRUNG

Um 13 Uhr stand die Siegerehrung
am Programm, die sehr feierlich
Gber die Biihne ging. Am Abend
fand Iim Holiday Inn ein sehr scho-
nes Bankett mit Uber 600 {!) Per-
sonen statt, wo noch einmal alle
PrE|5trager geehrt wurden

Im GroBen und Ganzen betrachtet
war die Weltmeisterschaft sicherlich
ein Erfolg, und ich mdchte allen,
die daran mitgewirkt haben, noch-
mals fir die gute Zusammenarbeit
danken, :Ich hoffe auch, dal wieder
einige neue Erkenntnisse gesammelt
werden konnten, die bei der n#ch-
sten EM oder WM positiv angewandt
werden kénnen. '

DIE ERGEBHISSE :

1. Yukihire Dobashi = JA- 691,0 Punkte

2. Kazeyuki Semsui . JA 88,5 M
3. Curtis Youngbleod N  646,5
b, Shizuo Ishikawa JA B4 o
S. Robert Gorham Bo630,5 v
10. Josef Brennsteiner A 609,06
26. Harald 8ingel A BBl T

51 Ttﬂlnehmer
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Ersaizteildienst

Ing. Hagen Petschar -

[ ___center sud——

Empiohlene Reparalur-Fachwerkstalie - Auitragserledigung inner-
nalb von 10 Tagen - Uberholungen - Umbauten - Reparaturen -

Kanalerweiterungan
Leistungsméfige Anpassung - 6 Monate Garantie aul Ausiausch-
leile - Posl-Markenwerkzeuge.

Diesen Service bieten wir {iber den guten Fachhandel
9500 Villach - St.-Agathen-Weg 52

Frequenzwechsel

Kurz vor dem Start  _....

Das tstarreichische Nest

*

CHAMPIONNAT DU MONDE DE F3B

11/20 AOUT 1989 - AERODROME DE MELUN-VILLAROCHE

Die WM aus

der Sicht des alten und neuen

Vizeweltmeisters

Peter Hoffmann

Dienstag, 8.8.89

Also - 1 groBe Flache, 2 kKleine ... ,
3 Hohenruder, ..... Reparaturkiste,
Umlenkrollen, Regenkiste, Akku,
Seile, ..... Aeroclub-Anzug, Sender,
Winde, ..... wiren eventuell auch noch
die 3 Rumpfe von Vorteil? ... -
Eigentlich schon! Klappe zu-Tlren zu.
Walter Fiel, rnein Helfer, sitzt zweite
Reihe, teider nicht fuBfrei. Die erste
Etappe ist nur kurz - 30 Minuten bis

zum Westbahnhof. Dort treffen wir

auch Fritz Haupt, Franz Lang und
Wolfgang Zach, die wie wir Mitglieder
des MFC Wr. Neustadt sind und der
Nationaimannschaft angehéren.

2205: Wir fahren Richtung Feldkirch.
Null Liter Benzin - Null Kilometer - nur

der Fahrer schlaft (noch} nicht.
Angenehm - dieser Autoreisezug.

Mittwoch, 9.8.89

735 Feldkirch-Feldkirch. Nach 20 km
Autofahrt erreichen wir unseren
Mannschaftsfihrer Karl Wasner und
seinen Sohn Charly, der als Pilot dabei
ist. Runde 700 Autokilometer haben
wir noch bis Melun abzuspulen.

1830 Melun-Evry bei hochsommer-
lichem Wetter,

Donnerstag, 10.8.89

Wir sehen uns am Flugplatz um -
Francis Casaux, als Chef der Organi-
sation, zeigt uns das Fluggelande:
Lehmiger Ackerboden, vom Mih-
drescher zerfurcht und nachgemiht -
bei uns nennt man das Stoppelfeld. Im
Umkreis nichts als die groBe Ebene, in
einigem Abstand 2 Hangars, 2
Asphaltpisten - Airport Melun -
Villaroche eben.

Den Nachmittag fullt for Franz,
Walter und mich ein Ausflug nach
Paris aus.

Freitag, 10.8.89

Die Teams sind volizihlig eingetrof-
fen. Die Israelis kampfen noch
verzweifelt um lhre Modellkisten, die
nach der Flugreise nicht mehr
aufgetaucht sind und borgen sich
schliefllich Modelle und Fernsteue-
rungen bei anderen Piloten aus.
Nachmittags fliegt Fritz sein neuestes
Modell ein. Als einzige Maglichkeit
findetsich ein ... Stoppelfeld ......!

Die Proteste der Teammanager gegen
das Fluggeldnde werden vom Wett-
bewerbsleiter zuriickgewiesen.

Samstag, 11.8.89

Nachdem Argentinien heuer nicht
dabei ist, muf3 AUTRICHE um 930 mit
der Modell- und Windenabnahme
beginnen. 10 Mann des Veranstalters
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messen, wagen und wickeln - nach 30
Minuten sind wir "durch®.

ich baue noch die Stecker far die
Ladegerdte um - bis zur EG scheint es
wohl noch weit zu sein ?!

1700 - Eréffnung:

Alle 19 Nationalhymnen werden
gespielt - zum Trost bittet der
Flugplatzkommandant anschliefend
zum Erpfinungsbuffet.

Sonntag, 12.8.89

Nullrunde - eigentlich: Windenfahr-
tauglichkeitsprifung

Ich probiere Target, jenen Modelltyp,
den ich schon bei der WM 1987 in
Achmer flog, allerdings 350 Gramm
leichter als damals. Die Trimmungen
stimmen, im Speed ist das Wetter
mafBig - der angestrebte Platz im
Mittelfeld dieser Versuchsrunde ist
gesichert.

Montag, 13.8.89

in meinem Terminkalender steht:

100%..... wir werden sehen. Die
Eroffnung als Startnummer 1 gelingt
recht gut: .

Zeit: 360 sec und 95 Landepunkte
Strecke: 12 Stick im Totalsaufer (11
Schilott, 11 Givone)
Speed: 20,5 - wie erwartet
Reinhard Liese, der regierende
Weltmeister, relativiert {nicht nur)
meine Speedzeit: lockere 17,5
Sekunden ergeben fir mich ein Minus
von 150 Punkten auf die 3000
moglichen. Trotzdem habe ich mein
" Ziel erreicht, ich bin Durchgangs-
vierter. .
Eindrucksvoll: Reinhard mit 130
Punkien vor dem Nachsten.

Windencheck vor dem letzten Durchgang

Dienstag, 14.8.89

Wir fliegen die gestern begonnene 2.
Runde fertig. Der Wind blast nach wie
vor eher kraftig, das dinne 1,3er Seil
ist an seiner Grenze - aber Ausgangs-
hohe geht eben vor. Nicht nur bei mir
{duft alles nach Plan - auch bei Nic
Wright gefallt diese Runde: 85 Punkte
vor joris ten Hoit und 100 vor mir:
Reinhard fliegt seinen schwachsten
Speed mit 21,4 Sekunden.

Aus dem Gegeneinander wird ein
Miteinander: Weder Nic noch ich
kommen im Streckenflug der Runde 3
Ober die 12 Strecken hinaus. Eigentlich
wollte ich ihm doch etwas ab-
nehmen.,...? Aber es kommt noch
dicker:

Meinen Zeitflug verfande ich aus-
reichend: Mit 8m Abstand zum Punkt
ist heute kein Blumentopf mehr zu
gewinnen,

Mittwoch, 15.8.89

Speed am Morgen bringt Kummer und
Sorgen - diesmal wirktich ausgiebig:
Beim Refly lande ich mein Modell mit
gekonntem Bremsschieuderer in der
Windenzone. Das ist eine bei dieser
WM erfundene Sicherheitszone hinter
den Winden, in der nicht gelandet
werden soll; es sei denn, man mochte
sein Durchgangsergebnis um 100
Punkte reduzieren.

Damit fehlen mir in dieser Runde etwa
250 Punkte. Endlich habe ich den
Streichdurchgang geschafft ..... oder?
Da kommt Sie endlich daher, die
lange Angesagte, die von mir
saehnlichst Erhoffte: tiefschwarz ist Sie,
turmt sich hoch auf und tobt so richtig
los - die Gewitterfront ist da'!
Francis meldet sich in Gblicher Manier
uber den Lautsprecher: "This is your

Contest Director! The Speed Task is
cancelled!” So gut hat unser
Wetthewerbsleiter noch nie geklun-
gen. Doch noch wartet die Jury am
granen Tisch, um dber meinen
Punkteabzug zu entscheiden; alles
tauft besser als befurchtet: auch die
Strafpunkte des wegen Regens abge-
brochenen Durchgangs werden an-
nulliert (Argument: Auch das Uber-
fliegen der Sicherheitslinie wére ein
Vergehen gegen die Sicherheit und
wiirde im Falle eines Abbruchs nicht
auf das Ergebnis angerechnet werden
kénnen.)

Angesichts des unsteten Wetters
{Regen/ Wind) entschlieBt sich die
lury, die 3. Runde nicht wie vorge-
schrieben zu beenden, sondern der
Gruppenwertung wegen mit den
Streckenfliigen der 4. Runde. fortzu-
setzen. Eine ungewohnte Situation,
aber wieso nicht einmal anders ?

Bei dem zwischenzeitiich ruhigen
Wetter macht das Streckenfliegen
keine wesentlichen Probleme - 16 bei
absolut toter Luft gentgen, zumal
sich zwei Konkurrenten durch Kolli-
sion ihrer Modelle gegenseitig einen
Refly sichern.

Nachdem ich es in Runde 3 nicht
geschafft hatte, Nic ein paar Strecken
abzunehmen, darf jetzt Charly sein
Gluck versuchen. Alles lauft wie am
Schnirchen, Charly hat sich schon 2
Strecken Vorsprung - vielleicht sogar
3 - herausgearbeitet; aber es will trotz
allem nicht sein. Mit dem Glick des
Thchtigen versagt bei Nic die Signal-
anlage auf seiner vorletzten Strecke -
was bleibt ist ein Refly gegen einen
Japaner und einen Norweger.
Konzentrierter als in der vergangenen
Runde gehe ich an den Zeitflug heran:
Das Fliegen, wie hier Gblich, kein
Problem - diesmal funktioniert auch
die Landung wieder.

Das amerikanische Team an der Arbeit im Streckenflug
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Donnerstag, 16.8.89

Zwei Speedfloge sind noch ausstandig
- zum GlUck ist das Wetter besser und
der Speedflug der Runde 3 wird ge-
startet.

Mit 19,6 bin ich zufrieden - aber
meine Zeitfluglandung von gestern
verhindert eine wunschgemale
Platzierung in diesem Durchgang - nur
7. Platz ... Nic hat alles im Griff.

Wie ging's eigentlich meinen Team-
kollegen?

Charly mit 3 Durchgangen Gber 2800
Punkten knapp hinter mir.

Fritz Haupt schon etwas weiter
zurick, aber doch zwei 2700er dabei.
Auch wenn wir als Team voranliegen:
Addiert und {vielleicht) gestrichen
wird erst am Samstag.

Speed, 4. Runde:

Hochstart wie gewohnt, Hohe etwas
zweifelhaft. Charly {als “Einsager” far
den Speedflug) steht neben mir. Wir
entschlieBen uns, den Start zu
nehmen und ich fliege ein: Das durch
nichts zu beschreibende Gefahl, dai
das Modell in Schaumgummi statt Luft
fliegt, stellt sich noch vor der ersten B-
Wende ein. Nichts geht weiter -
quilend langsam kriecht Target von
einer Wende zur anderen - 22,5
Sekunden - auch ohne Uhr eine
Ewigkeit.

Reinhard tragt noch das Seine (18,2
Sekunden) dazu bei,-diese Runde als
Streichdurchgang abzuhaken.

Zum Auftakt der Runde 5 gibt's
Streckenflug. Bis zu meinem Auftritt
in Gruppe 11 ist noch etwas Zeit. Fritz
erdffnet in Gruppe 1 und gewinnt
souveran. Reinhard wird eine Gruppe
vor mir 19 zu 14 Strecken "versagt” -
das gibt wohl seinen Streichdurch-
gang, oder?

Aber - jetzt bin ich wieder dran.
Obwohl ich Martin Schlott schon in
einer der ersten Runden einmal knapp
geschlagen habe - was weill man bei
diesen schwierigen thermischen Ver-
haltnissen schon ganz genau?! Die
Rahmenzeit lauft. Alles wartet , auch
Martin. Bei diesen Temperaturen wird
der Eisstof} nicht kommen - ich starte.
Wolfgang {unser Thermikeinsager in
_ den Strecken- und Zeitfligen} einigt
sich mit mir auf die linke Seite des
Parcours. Es sieht zwar rundum nicht
vertrauenserweckend aus, aber
vielleicht findet sich etwas Gber der
stillgelegten Runway ? Nach den
ersten 3 stark wegversetzenden

Strecken ist "etwas” los in der Luft.
Das anfangs gleichmaBig starke
Sinken weicht einem sporadischen

Steigen, das ich mit den Wolbklappen -

immer wieder mitzunehmen versuche.
Nach etwa einer Minute ist der Spuk
(vermutlich der allerletzte Rest einer
Ablésung) wieder vorbei - jetzt erst
versuchen meine im letzten (Rahmen-
zeit-) Momentl gestarteten Konkur-
renten “meinen” Bart auszunutzen.
Der ist endglltig in die hdéheren
Regionen entschwunden. Mit etwas
atypisch hoher Streckendifferenz
(19:10) vor Martin lande ich mein
Modell weit driben, auf halber
Strecke zu den Hangars,

Auf den abendlichen Zeitflug folgt die
schon zur Gewohnheit gewordene
Fahrtins Centre d’Administration

(25 km) zum Abendessen - wie
Uberhaupt die Verpflegung sehr (fast
zu) gut war. AnschlieBend die letzten
3 km zum Hotel in Evry - Duschen -
Schlafen. '

Freitag, 17.8.89

530 Wecken - Frihstiick ab 6 Uhr - 630
Abfahrt zum Flugplatz - 27 km durch
die Ebene. Wahrend die Helfer die
wWinden aufbauen, baue ich meine
Modelle zusammen und UGberprife

- nochmals die zwei Robbe-Anlagen. Bis

730 missen die beiden Sender abge-
geben sein.

Der Speedflug beschiieft die Runde 5.
Nic und ich liefern die gleiche Zeit -
20,2 - aber Charly unterbietet uns mit
18,5 deutlich.

Schon um 10 Uhr reihen sich die ersten
Cumuli am tiefblauen Himmel auf -
entsprechend wechselhaft wird das
Wetter fur den Streckenflug ausfallen.
Gleich nach dem Start steige ich in die
Blase ein - sie a8t sich die vollen 4
Minuten nutzen-macht 22 Strecken.
Meine Gegner kommen wie erhofft
etwas zu spdt und verlieren so
zwischen 3 und 7 Strecken auf mich.
Auf Wunsch des Veranstalters bleibt
uns fGr Samstag noch der letzte Flug
fir jeden Teilnehmer. - der Speedflug.

Beim Abendessen gibt's die letzten
Ergebnislisten - ich denke, daf in der
folgenden Nacht kaum ein Taschen-
rechner unbenutzt bleiben wird.
Kurz und gut:

Nic ist Weltmeister

lch brauche einen Speedflug der

maximal

a) ¢a. 2 Sekunden schlechter als

loris’

b) ca. 3 Sekunden schlechter als
Charlies ader

¢) «<a. 4,5 Sekunden schlechter als
Reinhards

sein darf, um den zweiten Platz zu

halten.

In der Teamwertung liegen wir

voran; wenn alle halbwegs

fliegen, ist der Sieg leicht zu

schaffen.

Samstag, 18.8.89

Heute ist also der Tag, an dem auf die
Treppchen geklettert werden darf -
aber nur 3 von 56 Teilnehmern und
nur 3 Teams von 19.

Durchgangsbeginn heute erst um 10
Uhr. Nach einer Woche Tagwache um
530 koflere ich schon gegen 630 aus
dem Bett. Das Wetter sieht - zum
Gluck - weniger wild als gestern aus -
Sodwind hat die gestern sehr hohe
Labilitat verblasen.

Ein letzies Mal gehts auf den
Sturzacker hinaus, der Windengriff
braucht eigentlich schon seit Mitte der
Waoche eine neue Halterung - aber
noch halt er. Wir fliegen wieder die
etwas-eigenartige Ostrichtung. Nic
erreicht 19,6 Sekunden, bei maligem
Wetter reicht es bei mir zu 20,9
Sekunden - maBig eben. Joris stellt
20,0 hin - das reicht nicht. Reinhard
bleibt mit 19,2 ebenso ungeféhrlich -
so ist klar, daBl auch in der Einzel-
wertung mindestens 1 Osterreicher
am Stockerl stehen wird.

Jetzt liegt alles an Charly. Ein
Superflug unter 18 Sekunden kdénnte
thn noch auf Platz zwei bringen,
knapp unter 19 Sekunden auf den
dritten Platz. Charly ist der letzte Pilot
in der Startreihenfolge. - Schon sind
wir in der Vorbereitungszeit: Walter,
Franz und ich bauen die Winde auf,
wihrend Charly mit unserem Mann-
schaftsfibrer das Modell checkt und
sich auf den Flug vorbereitet. Der
Start sieht gut aus. Nach dem
Einfahren des Seils stidrme ich zu
Charly, um ihm die Flugrichtung zu
diktieren. Schon der Einflug stimmt -
mit 19,6 Sekunden fallt die Zeit aber
unerwartet hoch aus.

Aus - Spannung vorbei.

Wir sind Mannschaftsweltmeister; ich
bin Vizeweltmeister. Noch einmal
rackern sich vor allem die Helfer,
kaum Piloten mit den Winden durch
die Griaben 300 Meter bis zu den
Zelten hiniber., Walter und ich
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beladen das Auto far die Heimreise.
Ein Jetztes Mal wuchten wir die ca. 60
kg schwere Winde samt Batterie ins
Auto. Die ersten Fotographen urgie-
ren ihr Recht auf ein Foto des
Mannschaftsweltmeisters und Vize-
weltmeisters - irgendwo hat jemand
schon eine inoffizielle Ergebnisliste
aufgetrieben.

1690 Uhr - Siegerehrung:

Ni¢ steht links von mir, ganz links
klettert Joris gerade auf das Podest -
nach den zahllosen Ansprachen war ja
kaum noch damit zu rechnen.

Bereits mit Silber geschmickt geht's in
die zweite Runde:
Mannschaftsweltmeister: AUTRICHE,
Holland als Vize und die BRD an
enttauschender dritter Stelle.

Das abschlieBende Bankett steigt in
Paris - auf der Seine. Leider ist das
Ausflugsschiff eigentlich eine schwim-
mende Klimakammer, auBerdem ist
es kaum méoglich, sich einigermafien
mit den Kollegen zu unterhalten; erst
nach 3 Stunden dirfen wir wieder ins .
Warme hinaus. -

Sonntag, 19.8.89

Allgemeine Verabschiedung, Fritz
urlaubt hier weiter. Unser Autoreise-
zug will am Abend in Feldkirch
erreicht werden. - Er wird.

Amay/Belgien, Austragungsort der
1. Europameisterschaft in F3E, ruft,
wir kommen ! Keiner scheute die
lange Anreise, und alle, alle sind
gekommen (33 Piloten aus Deutsch-
land, Belgien, Holland, Schweiz, Eng-
tand und Osterreich.

Aus Osterreich traten 5 Piloten die
weite Reise an: Rudeolf Freudentha-
ler (UMFC Freistadt}, Michael Ge-
ringer {OMYV - Feldkirchen), Kurt
Hainze!l (UMFC Freistadt), Peter
Meisinger { ASK®O Linz) und Konrad

Neu (UMFC-Meggenhofen).

Montag, 20.8.89

740, Wien West:

Die letzten Teammitglieder trennen
sich; Franz, Wolfgang und Walter
(unsere 3 Helfer) fahren nach Wr.
Neustadt, ich direkt ins Blro - wie
Gblich bedeckt Arbeit den Tisch - eine
wesentliche Aufgabe aber bleibt bis
zum nachsten Nachmittag liegen: die
Wiederholung des Erfoigs von 1987
muf gefeiert werden ..... mit Sekt aus
Frankreich!

Bemerkungen:

Gberraschend:

- der groBle Vorsprung des neuen
Weltmeisters .

- dafl die Absolutwerte (Strecken-
zahlen, Speedzeiten) gegeniber
der alten, starken Winde nur
unwesentlich schlechter wurden

enttaduschend: .

- das Abschneiden des schweizer
Tarantula-Teams als 6. der
Mannschaftswertung

arstaunlich:

- kaum ein Modell gab im Hochstart
"den Geist” auf -

- daBl Reinhard Liese auch bei
Windstille noch mit einem 1,6 mm
Seil startete

8. BENELUX MEETING in Amay

vorietzter Teilwettbewerb
zum Eurogacup F3E
2./3. September 1989

von Ing. Peter Meisinger

Freitag, der 1. September war gro-

er Anreisetag. Nach 89,5 Stunden
Autofahrt erreichten wir das kleine
malerische Stddtchen AMAY. Das
Fluggeldnde liegt in unmittelbarer

N&he eines Atomkraftwerkes (Strom
in jeder Menge!!), welches in der
Nacht gespenstisch beleuchtet ist.
Nach hektischem  Aufstellen der
Zelte wurde sofort trainiert,

um den Platz kennenzulernen, Dabei
mufliten wir feststellen, dall unsere
Modelle einfach nicht mehr flogen!

Es folgte ein Stromungsabrif dem
anderen. Nach 2 Fligen war diese
"Urart" gekigart. Amay liegt nahe

erwdhnenswert:

- die gute Verpflegung

- diesehr gute Organisation
(je 1 Chef fir Zeit, Strecke und
Speed)

wie gewohnt:

- die schlechten Bodenverhaltnisse
“bei WwM's ’

beeindruckend:

- die Zeithallen, die einige Nationen
aufbauten

in Erinnerung bleibt:

- Der Satz:"This is your contest-
director. | have decided to ..... -
Okay??”, der am Beginn jeder
Startrichtungsénderung stand.

zur Nachahmung dringendst

empfohlen:

- Die Anzeige der bereits ge-
flogenen Strecken wahrend des
Streckenfluges.

Neben der UnterstOtzung durch den &ster-
reichischen Aeroclub wurde der Erfolg erst
durch den ideellen und materiellen Einsatz der
folgenden Nationalmannschaftsmitglieder méig-
lich:

Walter Fiel
Feiedrich Haupt
Peter Hoffmann

Karl Wasner

Karl F. Wasner
Wolfgang Zach
FranzlLang

Ich badanke mich beim MFC Wr. Neustadt, sowie '
bei allen Privatpersonen und Firmen, die durch
thre Unterstitzung zum erzielten Ergebnis bei-

getragen haben. -
Peter Hoffmann

TTREeWE

am Meeresspiegel, ~ d.h.,

die
ist hier viel dichter als bei uns.
Erschwerend war die Tatsache,

Luft

daf
es "saukalt" war(nicht fachliche
Wetterbeschreibung des Autors, aber
wahr !). Dadurch ist die Luft noch-
malis dichter.

In dieser Trainingsphase wurden da-
her die Ruderausschlége langsam his
zu 20% reduziert. Zum Glick besitzt
die GRAUPNER MC 18 mit dem
ULTRA SOFT ™MODUL genlgend
Modellspeicher. Dadurch sind sclche
Anderungen  problemios ' miéglich,
ohne die Grundeinstellung zu verstel-
len {Graupner sei Dank!).

Der Bewerb selbst war spannend
wie immer. Es ist, bemerkenswert,
wie um jeden einzelnen Punkt ge-

kampft wird. Oer kleinste Fehler,
und man verliert gleich 3 oder 4
Platze (manchmal auch mehr), Nur
Franz Weilgerber (D} ist momen-
tan schwer zu schlagen. Seine in-
tensive Trainingsarbeit und Mithilfe
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Start von Geringers "MAKRO", Motor

HP 355/40/6

27 Sanyo 900mA, Regler Kirsch, Luftschracbe Geringer

des von ihm gegrindeten ARIANE-
Teams, macht einen soichen Erfolg
mbglich. F3E ist mittlerweile ein
Mannschafissport geworden. Diese

Gruppe beweist das sehr eindrucks-’

voll.

Aber nicht nur die Segelfiugklassen
wurden geflogen. Da die Platzpro-
bleme fir Kunstflug immer griGer
werden ({Osterreich ist noch
etwas verschont davon), wird der
Elektro-Kunstflug immer populérer.
Geflogen wurde das internationale
Kunstflugpregramm. Norbert Hibner,
der "alte" Elektroflughaudegen (alt
im Sinne von Erfahrung!), gewann

ajlle 3 Durchgénge mit drei wirk-
lichen Préazisionsfligen. Er fliegt
einen Schulterdecker mit 1,7m
Spannweite. Der Antrieb besteht

aus einem 75er Geistmotor mit 24

Zellen und einer 120 er Freuden-
thaler Klappluffschraube.
AnschiieBend an den 3. Durchgang

wurde die Siegerenhrung durchgefihrt.
Durch den reich gedeckten Gaben-
tisch und Spenden von diversen
Firmen, konnte fast jeder Teilneh-
mer einen Preis mit nach Hause
nehman.

Wegen der weiten Heimreise fuhren
wir erst am Montagmorgen ab. Da-~
her konnte die Flugkameradschaft
wie in guten alten Zeiten gepflegt
werden, ‘

Es war ein netter Ausklang der Sai-
son bei einem gut organisierten
Wettbewerb.

DIF ERGEBNISSE 1in der Seglerklasse @

1. Weilgerber Franz D 1339 Punkte

2. Hibner Narbert D 1326 ™
3. Freudenthaler Rudalf A 13710 7
6. Geringer Michfel A 1263 ¢
10. Hainzl Kurt 1254 0
11. Maisinger Peter Ao1251
18. Neu Konrad A 1168 M

32 Teilnehmer

Meisinger sagt an

Letite Besprechung der Flugiaktik
(Meisinger, Geringer, Hainzl). Im
Hintergrund das AKW von Amay

tagerblick im Pilotenlager

Tratz
- guter Stimmung.
und Liidi (CH)

des kalten Wetters

Geringer

waren allg 1in
{0F),Ribner{p)

Geringer mit voller Konzeatration "in der Strecke"

R R AR i)

Sepp Phistonenein Hekitzigen!
BERICHTIGUNG !

Zu diesen von mir verfaliten
Gliickwunschzeiler liel mich der
LV -Prasident von Niederdsterreich,
Herr Professor Werner Ledl, durch
die Modellflugsekretdrin mitteilen,
dafl nicht Sepp Pfisterer die Wett-
bewerbsleitung bei den Freiflug-
weltmeisterschaften machte, son-
dern er !

Der Qrdnung halber stelle ich It.

den damaligen  Ausschreibungen
richtig :
WM 1963 :

Wettbewerbsleitung: Werner Ledl
Sportleitung: Sepp Pfisterer

Wi 1968 ;

Wetthewerbsitg. Sepp Pfisterer
und L.SL Felix Schobel

W 1873 :

Wettbewerbsl. Dir. Felix Schobel

Sportletter Sepp Pfisterer.

Wie aus dieser Aufstellung ersicht-
lich, war nur Sepp Pfisterer baei
allen 3 WM's in der Wetthewerhs-
leitung tatig.

Fir den Fehler, Herrn Prof. Ledl
fir 1963 nicht ais Wettbewerbsiei-
ter erwdhnt zu haben, entschuldige

ich mich in allar Form ! - aber
schlieBlich ging's ja um Sepp's
Achiziger ! Und so sell es auch
bleiben

Edwin Krili

hSehanyngsles WO - gehelzt,

sichl anom Lendwply |, org enisclet

Salt' 25 Dich g Sender noch sa freuen,
anstens wast Du hef bereugn

i

ey i)
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Mit 10 Freifliegern aus Oster-
reich als Teilnehmer beim

25. KUP. REPUBLIKE 1989

in Zagreb am 7. Cktober 1989
waren wir recht gut vertreten,
Es starteten in F1A: Manfred
Grineis, Alexander Zavodsky (bei-
de OMV-Si. Pélten) Helmut FuB
{UMFC - Neuhofen)}, Dietmar Piber
{LSV-Salzburg und Withelm Kamp
{ UF - Schéarding ).
in Fi1B: Verena Greimel (OMV-
St.P8lten), Ernst Reitterer (LSV
Salzburg} und Helmut Pald (SFC-
Firstenield).
In F1C: Reinhard Truppe (OMV-
Feldkirchen / Krtn.).
Es waren nur 5 Nationen am Start,
etwas wenig flr einen internation.
Wettbewerb, der noch dazu das
"Fest des  Vierteljghrhunderts"
seines Bestehens feierte. Offenbar
ist manchem Teilnehmer die Nenn-
gebiihr, wenn auch incl. Unter-
kunft und Verpflegung mit U$ 80,-
doch zu viel ! )
Der Flugplatz ist groB genug,
wenn auch umrahmt von hohen
Maisfeldern, die uns bei der herr-
schenden Wetterlage und einem
leichten "Lifterl" in keiner Wejse

+25. CUP DER REPUBLIK

in Zagreb

BFR Ing. Ernst Reitterer

Die Weite des Milit§rflugplatzes Zagreb
- lucko ist alljshrlich Treffpunki der
Modellflieger zum CUP REPUBLIKE

geféhrlich wurden. Der Platz liegt
etwas auflerhalb der Stadt, in
Lucko, und ist ein Militarflugplatz
auf dem auch Segelflieger behei-
matet sind.

Der Veranstalter bemihte sich
redlich, elnen Wettbewerb ohne
Hektik, mit Mittagspause und ge-
meinsamen Essen in der Flugplatz-

kantine, Uber die Blhne zu bringen.

Leider begann es ab dem 5. DG in
Stromen zu regnen. Der Wetibe-
werb muflte daher, abgesehen von

den 3 Stechfiiegern in F1A und
F1C, nach dem 5.0G ab-
gebrochen werden.

Gott sei Dank gestatten es die

neuen Regeln der CIAM zb 1.1.89,
dal diese Veranstaltung sals int.
FAl-Wettbewerb anerkannt wird,
wenn statt der 7 vargesehenen
nur 5 DG geflogen wurden.

Unsere Teilnehmer hielten sich in
atlen Klassen recht gut und konn-

“ten mit der Spitzengruppe absolut

‘mithalten. Obwohl wuns ein Platz
am Stocker! verwehrt blieb, brach-
ten wir doch wertvolle Prozent-
punkte mit nach Hause. Inoffiziell

konnten wir sogar jeweils den 2.
Platz in F1A und F1B in der Mann-
schaftswertung belegen.

So war Zagreb eine Reise wert,
und ndchstes Jahr gibt es, trotz
einiger "Unkrufe" wegender hohen
Nenngebiihr, ein Wiedersehen !

DIE ERGEBNISSE :

Xlasse F1A - 53 Teilnehmer
1. Gobo Massim. Monfalc. 900+200 =
2. Brussolo Vitt. -"- G00+18%4 5
3. Banjac Nenad Zapresic 900+ 141 s
8. Piber Dietm. Salzburg 878 s
Grineis Manfr. St.Pélten 878 s
10. Zavodsky Alex V- B76 s
" 23. Plangger Al. SV Eternit 828 s
44. Kamp Wilkelm SU Schird. 611 s
Klasse F1B - 26 Teilnehmer
1. Jusufbasic K. Visoke 930 Sek.
2. Gialanella M. Maonfalcone 925 M
3, Kusterle Mario L 9z0 -
6. Reitterer E. Salzburg  BO4
10. Pold Helmwth Fidrstenfeld 870
16. Greimel Ver. St.Palten 695 T
Klasse F1C - 16 Teilnehmer
1. Jenzecovic K. Ptuj 960+123 s
2. Venuti Giorgio Monfalcone 960+ 25 s
3. Mihalic Vlado Sisak 657 s

b. Truppe Reinh. Feldkirchen 920 s

N ]

Reinhard Truppe mit Helfer Erwin Pacher beim Ein-

'regulieren seines F1C-Motors

Die Startlinie in F1A. Mit 53 Teilnehmern istsis nicht

- gerade ausgezeichnet besetzt




Sondermotoren mit
hubschrauberspezifischen
Kurbetwellen

ROXIMAT 40L!

SchweiBen und I6ten
mit Sauerstoffstabe!

Bohr- und Frismasching
mit schwenkb. Fraskopf,
5 Geschwindigkeiten,

Brenndauer mit einem Satz Aufnakme MK3, nur

{8 Stiick) 5 18.900,—
3 Stunden und 20 Minuten! — 5
) R Automatischer Varschub
Komplette Anlage inkl. T mit elektranischer
Mikrobrenner, nur § 2.7 50w Regelung, nur
‘ 55.780,~

1 Dose
Brennstibe,nur §& 258,

00 | !

Prézisionsdrehbank —
LHOBBYMAT" zum Aktionspreis!

Rundschleifset fir Bohrmaschinen Grundmaschine inkl. automat. Varschub Maschinenschraubstock
25teilig, im Koffer! und Spanniutier! mit Winkelversteliung,
Nur § 348— Nur$ 10.990,— mit Gradeinteilung! Nur $ 378,~

HOBBYTECHNIK — Ried i. I., ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67
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Elektroflugexperten der Klassen
F3E und F3E - FAl trafen sich am
Modeliftugptatz Feldkirchen zu ei-
nem nationalen Kraftemessen.

So mancher kam mit einem Eigen-
baumodell und mit einem, in vie-
len Werkstattstunden verbesserten
Motor, sowie mit vielfach gemes-
senen und gewogenen Batterien,
Bemerkbar machten sich diese
Feinheiten vor allem bei den ge-
nannten Spifzenfliegern. Leider ist
von den anderen Teilnehmern so
mancher verhungert (leere Batte-
rien) und muBte einen Punktever-
lust wegen einer AuBentandung
hinnehmen.

Im Vergleich zu den Staatsmeister-
schaften im Vorjahr, gab es dies-
mal an beiden Wettbewerbstagen
ein Traumwetier, und alle Teil-
nehmer waren mit den Bedingun-
gen zufrieden.

Sehr gut haben sich auch wieder
die neuen Regeln bewdhrt (z.B.
mindestens zweimaliger Steigflug

in der FAI-Klasse}, sodall es zu
Materialiberforderungen
Folge zu
sich
eingespieltes

keinen
und in der

kam. Es hat
dall ein gut

Abstirzen
auch gezeigt,
Team

NAT, ELEKTROFLUGMEETING
in Feldkirchen/Karnten

Mahfred Maurer

Start bei der Wendemarke

(Pilot und Helfer) schon fast ei-
nen halben Sieg  bedeutet, denn
bei so manchen Teams wurden die
Wenden zu weitrumig angeflogen,
oder es kam zu Streichungen van
Strecken, weil die Wendemarken
mit laufendem Motor (cb aus
falschem Timing oder mit-Absicht 7)
uberflogen wurden.

‘5. Safanik Dieter

In der MNacht von Samstag auf
Sonntag zeigte es sich bei einem
gemiitlichen Beisammensein jedoch
wieder einmal, daB die Elektro-
flieger zwar harte Einzelkédmpfer,
aber doch wieder eine verschwore-
ne Gruppe sind, deren Anhinger-
schar von Jahr zu fahr gréfer
wird,
Vereinscbmann  Msanfred Maurer
hob hei der Siegerehrung das be-
sonderg Interesse der Modellbau-
gruppe Feldkirchen am Elektroflug
hervor ung betonte, dal die Durch-
fihrung von Elektroflugwettbewer-
ben ein fixer Bestandteil der
umfangreichen Vereinstatigkeit
bleiben wird,

ERGEBNTISSE
Klasse F3E-FAT - 17 Teilnehmer

1. Geringer Michael MEBG Feldk. 1359 p.’

2. Preszelmayer M. MV Reblaus 1288 P.

Safanik Konstant. MBC Bregenz 1288 P.
h.-Hainzl Kuft UMFC Freist.1280 P.
MBC Bregenz 1279 P.

Klasse F3E-10 Zellen - 12 Teilnehmer

1. Aigelsreiter H. UMFC-Freist. 1162 ?.
2. Brditschka Ralf -H- 1151 P.
3. Schiffer Gott. MFC Grashiip. 1098 P.
k. Neu Konrad UMFC Meggenh.1081 P.
5. Steiner Gerhard FMC Miirzz. 1074 P.

I

Bie Sieger in der Klasse F3E-10 7ellen: V.i.: Schiffer,
Neu, Brditschka, Aigelsreiter, Steiner und Obmann Maurer

Heinzl,

Safarik D.

F3E - Sieger: V.l.:Seringer, Preszelmayer, Safarik K.,

Fliegt die
LEISTUNGSPRUFUNGEN des OAeC !
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Urspriinglich war man der Mei-
nung, daB die Klasse RC IV /mod.
von vielen RC IV -Fliegern freudig
angenammen wirde, da die natio-
nale Klasse RC IV fir viele angeb-
lich nicht mehr attraktiv genug

wire. Einige Wetibewerbe wurden
nach diesem modifizierten Modus
bereits geflogen, aber die Betei-

ligung war nie besonders groB.
Auch zu dem am 17. September 89
durchgefiihrten Wettbewerb waren
nur B Wettbewerber gekommen.
Davon waren vom MFC Silbergrube
(dem Erfinder der neuen Regel)
lediglich 5 und dem austragenden
Verein, dem OMV Wien gar nur 3
gekommen.

Der Wettbhewerb war eine Sache
der Niedertsterreicher, die die

BOCKFL IESSER POKALFLIEGEN .Klasse RC IV modifiziert

Dia Sieger - v.1.:2. Aigner, 1. Honig,
2. Thomas Hofbauer

\e/

askis

7\

ersten funf Pl&aize en Suite heleg-
ten. Gearg Hénig flhrte dberlegen
vom 1. Durchgang an und konnte
einen sicheren Sieg erfliegen.

Erfreulich war die Tatsache, daB
der junge Thomas Hofbauer mit

seinem Clubkoliegen Peter Aigner
den 2. Platz belegte. Erfreulich
deshalb, weil Thomas noch vor

zwei Jahren im MAZ am Spitzer-
berg das Modelifliegen erlernte;
und heute ist er schon ein tichti-
ger Wettbewerbspilot.

PIE ERGEBNISSE

WIENER RC IV ~-LANDESMEISTERSCHAFT

AnschlieBend an den RC IV/
mod. Wettbawerb wurde die Wiener
Landesmeisierschaft in RC IV
durchgefiihrt. Auch hier war die
Teilnehmerzahl &uBerst dirftig.
Man bedenke, aus der groBen Milli-
onenstadt mit groBen MModellflug-
vereinen kamen lediglich acht (!)
Teilnehmer zZur lLandesmeister-
schaft und die waren von einem
Verein, dem OMV - Wien.

Wie bei vorhergegangenem Wetthe-
werb war das Wetter sehr schén -

*

Siegerfoto der LM - v.1.:
LSL Grillmaier, 2. Lueger, 1. Krstic,
3. Birke

1. Hgnig Gearg MFC Silbergrube 1675 P

2. Aigner Feter - 1401 P
Hofbauer Th. -h- 1401 P

8 Teilnehmer

ein herrliches Segelwetter - und

es gab dementsprechend gute Lei-
stungen. Samtliche Modelle wurden
mittels Flugzeugschlepp auf Hdhe
gebracht.

-eka-
DIE ERGEBNISSE

1. und Landesmeister

Krstic Miroslav 1547 Punkte
2. Llueger Peter Thoz
%. Birke Alfred 1328 "
8 Teilnehmer - alle OMY-Wien

*
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Am 18./20. August 1989 fand
in Kirchschlag in der Buckligen
Welt die 2. NO ‘Landesmeister-

schaft in der Klasse RC/SL statt.
Zum zweiten Mal wurde die LM
in dieser "jungen" Klasse in Kirch-
schlag ausgetragen. Um  diese
Klasse sportlich weiter aufzuwer~-

ten, wurde eine Gésteklasse ge-
schaffen, an der Piloten aus der
Steiermark, Burgenland und Wien
teilnahmen. Insgesamt griffen i1
Gespanne in -das Geschehen ein,
wobei sich das steirische Team

Beichler/Hubmann vom Start weg
klar behaupten konnte, gefolgt von
dem NO Landesmeister-Team Aig-
ner /Hénig, dem Briderteam Scho-

ber /Schober und den Hausherren
Vollnhofer /Beiglbtck  aus  Kirch-
schlag. '

Die heurigen NO Landesmeister-
schaften wurden Uber 2 Tage an-
beraumt. Am Samstag, demi8.
August 1989 wurde nach heftigen
Regenfdllen der 1. Durchgang ge-
flogen. Am  Senntag ebenfails
nach nachtlichem starken Regen
die beiden restlichen  Durchgénge,
wobei am . Sonntag echtes Kalser—
wetter herrsehte

Am Sonntag, dem 15. Oktober
1989, wurde bei recht stlirmischem
Wetter, Wind WSW, der NO-CUP
/0st mit den LM NO 1989 plinki-
lich erdfinet. ' 3
Die schen fast irregularen Wind-
verhilinisse (9 bis 13 m/s) er-
schwerten den 12 Teilnehmern aus
2 Bundesidndern in der N&he Ober-
Grafendorfs das Fliegen, und es
gehdrte schon eine Portion Gliick
dazu, .um erfolgreich zu sein. Ob-
waohl “sich Felix Schobel jun. {Ko-
libri} mit 3 Max nach dem 3. DG
vomn - Ubrigen Feld etwas abgesetzt
hatte, waren mit je 2 Max Lintner
(Kolibri} und ‘Aust (Vogelweide)
knapp auf seinen Fersen. tm 4. DG
erfiogen die 3 nur unter 50%-Punk-
te, wurden aber trotz einiger Max
'—Flﬂge nicht eingeholt.
Die Spannung erreichte
ihren Héhepunkt, als Lintner
vorerst mit -einem Max an
Spitze setzte ‘und =~ Schobel
duBerst -schwierigen

sich
- dfe
bei

im SDG .

Schobel Fellx Jun-
Windverhdlt- - '

_NU_LANDESMEISTERSCHAFT-
Klasse RC/SL

Rudoif Plchler

Dig Sleger in der Gasteklasse - ol
Schoher/Schuher, Balchi er/Hubmann, o
Hermanke/Blrke S : .

'_Wettbewgr_t_:gtim:mu:n'g : '
SR

F1E-Niederdsterr. Cup/0st.
NU Landesmelsterschaft

Wolfgang Ba:er

eim Start ‘im letzten
I]urchgang IR P RODE N :

‘Weg

:3. Schober/Schober

i Die Siegerehrung fihrte in Abwe-
- senheit des LSL NO Wettbewerbs-

‘arfolg  des
'kennend hervorhob

Als Ehrengdste bzw. als Gastpi-
loten konnte der LSL Wolfgang
Schiager sowie der BFR Dr. Wolf-
gang Schober begriBt werden, die
mit der Veranstaltung sichtlich
zufrieden waren. Zur vollsten  Zu-
friedenheit bewé&hrt hat sich auch
die intensive Punkterichteraus-~
bildung der Klasse RC/SL, welche
in diesem Jahr betrieben wurde.

5 Punktérichter konnten diesmal
ohne Schwierigkeiten aus Wien
bzw. NO herangezogen werden.
Den Punkterichtern sei auf diesem
nochmals fur Zihre Mithilfe
gedankt '

DIE ERGEBNISSE MIT GASTEN:

MBC Kiflach 2490 P
MFC Silberg. 2247 P
MV Reblaus 2206 P
11 Teams haben.teilgenommen

LANDESMEISTERWERTUNG

1. Aigrer/Hénig MFC Silbergr.2247 P
2. Vollnhefer/Beiglbéck Kirchsch. 2043 P
3. Breaner/Ohrfandl MFC Weinz. 1971 P
5 Teams haben an der LM teilgenommen

1. Beichler/Hubmann
2. Aigner /Honig

nissen bis zum SchiuB des Durch-
ganges wartete und dann noch ein
Ykriminelles" Max erzielte. Er er-

pberte seinen vom 1. DG errungenen
Spitzenplatz -

zurlick und  wurde

Sieger.

leiter Wolfgang Baier in Baumgar- :
ten durch, wobei er den Doppel- o
UMSC - Kolibri ~aner- :

FRGEBNISSE ND- cuplosr :

9 N0 Teilnghmer wurden aus der Cup llste
' herausgewertet)

1. Schobel F. jun. Msc Kolibri #32 Pkte.
2. Lintner Karl et Chkpp o
3. Huber Edmund - OMY Sbg. - 330 ¢
(12 Teiinehmer) A :

ERGEBNISSE LM NO

1. Schu_b_el F. jun. UMSC Kolibri 432 Pkte.
2. Lintper Karl .. - 2f_ .7 hpp n
3. Aust Karl MBC Vogelw.- 327 "
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vier
und 17. September
des
Klassen
und F3A. Nebhen den Wer-
tungen des Pokalfliegens wurde die

Insgesamt Entscheidungen
fielen am 16.
beim 3. Jauntalpekalfliegen
MFC Kihnsdorf, in den

RC I

Ké&rntner Landesmeisterschaft in
der Klasse RC Il und erstmalig
auch eine Kombinationswertung

RC II/F3A, zum Gedenken an den
Grindungsobmann des MFC Kihns-

dorf, Di. Gustav Zikulnik, ausge-
tragen. Tiefblauer Septemberhim-
mel und spitsommerliche Tempe-

raturen waren ideale Randbedin-
gungen dieser Veranstaltung.

KLASSE RC Il

Traditionell bildete der
Wettbewerb am Samstag den Auf-
takt, wobei sich trotz einiger Ab-
sagen 11 Teilnehmer den Punkte-
richtern zur Bewertung stellten.
Von Anfang an stellte Alfred
Trettenbrein seine  Anwartschaft
auf den 1.Platz klar. Mit einem
ausgezeichneten Flug setzte er
sich gleich-im 1. DG Uberlegen an
die Spitze. Dahinter erwartungs-
gem&l Thomas Voitleitner aus
Enns, vor Otto Vallant, Thomas
Sidler und Gerald Zikulnik, knapp
gefolgt von Klaus Pagitz und Jo-
hann Schmid.

Im 2. Durchgang konnien sich
Trettenbrein und WVaoitleitner wvon
den Verfolgern weijter abseizen,
wahrend von Platz drei bis Platz
acht noch alles offen war.

SR

RC il -

Die Sieger in Klasse RC IIT von Llinks:
3. Vallant, 1. Trettenbrein, 2. Voitleitner

3. JAUNTALPOKALFLIEGEN
RCIIT + F3A - 1989

Franz Rainer

Die
Wettbewerbs-
teilnehmer
in der
Klasse RC ITI

Im 3. Durchgang konnten Tretten-
brein und Voitleitner den Vor-
sprung auf die Verfolger weiter
ausbauen. Trettenbrein siegte
schlieBlich das dritte Mal in Folge
mit 1628 Punkten vor Voitleitner
(1567) und Vallant {1485). Dahin-
ter folgten Sidler (1480), Zikulnig
(1399) und Pagitz (1391). Tret-
tenbrein gewann damit auch die
Kéarntner Landesmeisterschaft vor
Zikulnig und Pagitz.

Anschliefiend an den Bewerb gab
es wieder Freibier sowie eine Grill-

party, die sich bis Mitternacht
erstreckte. -
KLASSE F3 A

Zum F3A - Wettbewerbk am Sonn-
tag fanden sich 8 Teilnehmer ein.
Auch diesmal
erwarten
des RC |l
leitner Probleme mit seiner
steuerung

dominierten wie zu
war die Spitzenflieger
Bewerbs. Nachdem Voit-
Fern-
hatte, war der Weg f0r

2 E

Alfred  Trettenbrein ~zu einem
Uberlegenen Sieg frei. Er gewann
alle 3 Durchgénge und holte sich
damit den F3A Pokal mit 2885
Punkten Uberlegen vor Sidler (2575)
Pagnitz (2551), Zikulnig (2522)
und Scherling (2412),

Damit war auch klar, dafl Tretten-
brein die Kombinationswertung ge-
wann, Hier schaffte Themas Sidler
den 2. Platz vor Thomas WVoitleit-
ner.

AbschlieBend unseren Dank an die
Punkterichter flr ihre ausgezeich-
nete Arbeit und auch den Pilgfen
dafiir, daB sie die zum Teil weite
Anreise in Kauf genommen haben,
um dabei zu sein. Wir hoffen, daf
wir beim 4. Jauntalpckztfliegen
1990 auch diejenigen Piloten be-
grifBen kdnnen, die heuer verhin-

dert waren.
-gka~

Klassensieger F3A von links
3. Pagitz, 2. Sidler, 1. Trettenbrein
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Weitere. Wettbewerbraktivitét

8. ZANONIA POKAL des MBC VOGELWEIDE MODLING

-Per vom MBC Vogelweide
Modling bereits zum 8. Mal veran-
staltete MNurfligelwettbewerb war
traditionellerweise fur Mitte Au-
gust am Flugplatz West in Wiener
Neustadt .ausgeschrieben (siehe
auch prop 5/6-1889).
Ausgeschriebener  Wettbewerbstag
war -der 19, August 1880. . Wie
schon in den Jahren zuvor begann
der Wettbewerb um 6,00 Uhr mit

dem - SUNRISEFLIEGEN. Diesem
Wettbewerb, bei dem die Aufga-
benstellung - dahingehend fautet,
nach einem Hochstart so lange
als méglich in der Luft zu bleiben,
steliten sich zehn -Starter. Das
SUNRISEFLIEGEN 'wird in mdg-
lichst "“leckerer" Form abgewik-
kelt, nach .dem Motto "hole dir

das Hochstartseil |, organisiere Dir
einen Zeitnehmer und starte, wann
immer es dir recht ist", Fir jeden
Teilnehmer sind drei Wertungsfliige
vorgesehen. - Die vom Bewerber
beste erflogene Zeit wird gewertet.

ERGEBNISSE des S-UNRI_SEFLIEGENS

1. Curt Weller MBC Vogelw. 5'15"
2. R. Werner Versmold 4r48"n
3. Rudi Wichte ="- 438"
10. Teilnehmer. '

Um 10 Uhr begann der Bewerb um
den ZANONIAPOKAL mit dem
ersten Durchgang, zu dem 21 Teil-
nehmer antraten.” Gegen Mittag
muflte dieser Durchgang
starken Regens abgebrochen wer-~
den. Nachdem sich flr Samstag
keine Wetterbesserung abzeichnete
.wurde der Wettbewerb abgebro-
chen, um am Sonntag, 20. August
neu gestartet zu werden. Nachdem

viert war, wurde der Hauptbewerb
auf ‘das Fluggetinde ‘Dornbacher
Héhe des MBC Vogelweide, in der
Gemeinde Wienerwald, verlegt.

Hier fanden sich dann am Sonntag
doch noch 17 Teilnehmer ein (va.
die osterr. Teilnehmer hatten sich
nur einen Tag fir den Wettbewerb
reserviert),um bei Schinwetter -
Wind SO, ca. 5 m/s ~ mit teilwei-

ser zerrissener Thermik den Wett-
bewerb fortzusetzen. Als Wettbe-

werbsaufgabe waren 2 Durchgénge,
bestehend aus einem Zeitfliegen

wegen

. Teilnehmer am Zanoniapokal
und einem Streckenfliegen nach
Windenhochstart, vorgesehen. Er

konnte auf dem . schwierig zu be-
ftiegendem Geldnde zur Zufrieden-
heit aller Teilnehmer in kamerad-
schaftlicher Form, wie unter den
"Nurfliglern® dblich, abgewickelt
werden.

ERGEBNIS ZANONIAPOKAL :

1. Winkelmann Michael D 3162 P
2. H.J. Unverferth D -3152 P
3. H.J. Unverferth D 3124 P
Die Osterreicher belegten : o
12. F. Koch, 13. R. Schweifigut, 15.
R. Pribil.

Es starteten 17. Teilnehmer.

Wo ist nun der 17. Teilnehmer ge-
reiht 7 Wie dblich wird immer ein
Pilot mit einem Normalmodell mit-
gewertet. Diese Aufgabe Ubernahm
unser Vorstandsmitglied Michael

Mann, welcher.'in der Gesamtwer-

uns der Modeliflugplatz am F'ug__-_-tu_ng am 8. F.’_I.e_x.tz_ aufs.che_xinen_wﬂr—

feld West nur.:fir - Samstag reser-:

de. .. il : L
Der :sehr  schiine Wettbewerbstag

klang nach einem Speedfliegen mit

einem -gemiitlichen - Beisammensein
am Flugplatz -aus, .bei dem die
gemachten ‘Erfahrungen ‘bei Gegrill-
tem und entsprechenden  Stérkun-
gen aufgearbeitet wurden. '

Sehr erfreulich ist das Echo fiir
diesen Wettbewerb in den bundes-
deutschen Gauen. Die Deutschen
Nurfligler nehmen einen Weg von
etwa 1000 km aus Norddeutschland
in Kauf und verbinden diesen Be-
werb offensichtlich mit einem Ur-

laub in wunserem schénen Nieder-
osterreich. Fir préasumtive &dster-
reichische Teilnehmer fé&llt sicher
der traditionelle Austragungstermin.
wegen der Urlaubszeit eher unglin-
stig. Trotzdem fand sich Robert
SchweiBgut aus dem fernen Lech-
tal bei unserem Bewerb ein.

MBC Vogelweide Mdédling

SUCHANZEIGE |
SUCHE DRINGEND BAUPLAN

von PIPER PA 38 Tomahawk
von HEG] MODELLMAU !

Johann M ACHO
Telefon: 0222 /37 44 48
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ALPINES SEGELFLIEGEN
auf der Gerlitze/Kritn.

Manfred Maurer

Immer gréBerer Beliebtheit un-
ter den Alpinseglern erfreut sich
der nun bereits zum 6. Mal von
der Modellbaugruppe Feidkirchen
durchgefilhrte Wetibewerb.

Gab es im Vorjahr teilweise Wind-
und Thermikprobleme; so blies

% heuer der Wind den Teilnehmern
bei herrlichem Wetter so richtig
um die Ohren, und jeder Pilot munB
sein Koénnen voil ausspielen.

Sieger GroBsegler v.l.n.r.:

1. Wegerer R., 2. Seufert M. beide BRD,
Obmann Maurer, 3. Dr. fleischhacker,
Feickter Reinhold

Start eines Grefiseglers

Die Wettbewerber mii ihren Grofseglern

Gestartet wurde in zwei Klassen:

bis 3,5 m Spannweite und {ber 3,5m

Spannweite. : .
Die Modelle muBten innerbalb von
4 Minuten zwei etwa 500m von-
einander entfernte Wendemarken
jeweils einmal (iberfliegen und
dann mdéglichst genau zur Zeit ge-
landet werden. Fdr die Landung
gab es Zusatzpunkte, je nachdem
ob das Modell im kleinen oder
groBen Feld liegen blieb.

Die Siegerehrung
Pacheiner rundete einen schonen
kameradschaftlichen Wettbewerb
ab. Vereinsobmann Manfred Mau-
rer Uberreichte den Siegerpiioten
Pokale und Urkunden.

Volter Spannung verlief die an-
schiiefende Verlosung von zahl-
reichen Sachpreisen, fiir deren Be-
reitstellung hiemit allen Firmen
und Privaipersonen nochmals
dankt wird.

Die Modelibaugruppe dankt noch-
mals allen Piloten fir die Teil-
nahme und hofft, 1990 wieder vie-
le Freunde des ALPINEN SEGEL-
FLUGES auf der weit Uber unsere
Grenzen hinaus bekannten
Gerlitze begriRen zu konnen.

im Alpengasthof

Wettbewerbsidyll

ge-

DIE ERGEBNISSE

Klzsse unter 3,5m - 31 Teilnehmer

1. Wegerer Reinhard  Neumarki/D Q22 P
2. Malzbichier Josef §G Spittal 915 P
3. fleischhacker H. KFC Klagenf.913 P

Klasse Ober 3,5m - 23 Teilnehmer

1. Megerer Reinhard  Neumarkt/0 1130 P
2. Seufert Michael Miningerbg./0 1112 P
7. Fleischhacker H.  XFC Klagenf.1109 P

Sieger bis 3,5m Spannweite v.l.n.r.:
1. Wegerer R., 2. Molzbichler J.,
Obmann Maurer, Feichter R.
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WASSERFLUG ! |Ist das
fiir die gebirgsgewohnten Oster-
reicher Uberhaupt interessant ?
Nun, als, begeisterter Wassersport-
ler - obwohl in Bludenz aufge-
wachsen und ndher am winter-
sportlichen Ariberg als am Boden-
see - hat es mich schon vor vielen
Jahren zum Wasserflug hingezogen.
Als ich im Herbst, genauer gesagt
am 3. Wochenende im September

des Jehres 1981 anldBlich einer
wunderschiinen Bodenseerundfahrt,
die mich mit meiner Familie

justament so gegen Mittag nach
Hagnau flihrte, rein 'zuféllig" ein
Modellflugzeug mit Schwimmern in
Strandbadnéhe in der Luft sah,
war das flr mein weiteres Wasser-
fluginteresse von entscheidender
Bedeutung ! Damals beschloB ich,
~in diese nasse Sparte des Modell-
fluges einzutreten, und so bin ich
denn auch seit 1985 bei diesem
2-tagigen Wettbewerb immer da-
bei. :

Geflogen wird in 2 Klassen und
zwar in der 4-Takter Kunstflug-
klasse und in der Semi-Scale
Klasse. Letztere ist, auBer dem
vom Gesetzgeber vorgeschriebenen
Gewichtslimit von 20 kg, keiner
weiteren Beschrénkung unterwor-
fen. Bedingung ist allerdings, daB
das Originalvorbild des Modelis
tatséchlich auf einmal gebaut und
geflogen worden ist. Geflogen
werden 3 Durchgénge, von denen
die beiden besten zur Baubewer-
fung hinzugezahlt werden.

Da die Heimat der weltbekann-
ten Ganzmetall -Dornier Land- und
Wasserflugzeuge Friedrichshafen
am Bodensee war und teilweise
heute noch zutrifft, war es fir
mich klar, eine DORNIER zu bau-
en! Da ich im Deutschen Museum
in Minchen eine LIBELLE Il im
bestens restaurierten Zustand sazh

und einen 38-iger Film in mei-
nem Fotoapparat hatte, war das
Modell - Schicksal meines Traum-
Wasserflugbootes in  kurzer Zeit

auf Zelluloid gebannt. Die Libelle
Il war eine Weiterentwickiung der
3-sitzigen LIBELLE und stand ab

10. GRAUPNER BODENSEE-CUP
Semi Scale Wasserflug in
Hagnau

Von Walter Margreiter

1922 zur Schulung und zum Sport
auf einigen deutschen wund inter-

nationalen Wasserflugzentren im
Einsatz.
Der MNachbaumalstab wurde von

mir 1:3,7 gewahlt, (so bekam ich
das Ding noch in mein Auto)} und
hatte bei einer Spannweite von
265m wund einem 20cm? 0OS-
4 -Taktmotor ein  Abfluggewicht
von 11,2 kg, was einer Flachenbe-

lastung von ca. B0 g/dm? ent-
sprach.

Nach einer herrlichen Fahrt dber
Bregenz, Friedrichshaten nach

Hagnau, bin ich am 16. September
1989 gegen 9 Uhr im dortigen
Strandbad angekommen, habe s0-
fort mein Flugboot fir die Bau-
bewertung klar gemacht, die von
9 bis 13 Uhr dauerte und bei der
16 Teilnehmer 7Zu bewerten waren.
Nach dem 2. Platz in der Baube-
wertung hatte ich als einziger
Teilnehmer der Alpenrepublik na-
tirlich schen einen inneren Auf-
trieb und stellte mich am Nach-
mittag zum 1. Flugdurchgang den
Punkterichtern und vor allem mei-
nen Nerven. Die Maschine lag so
originaltreu in der Luft, und nach

dem Pflicht- und Wahlprogramm
sowie dem Gesamieindruck, war
ich mit den Punkten der Baube-

wertung relativ gut im Rennen!

Mach einem sehr netten, gemein-
samen Abendessen, das im Start-
geld von DM 30,- eingeschlossen
war, und einer etwas weingeschwin-
gerten und deshalk auch gut
durchschlafenen MNacht im Auto,
waren am Scnntag noch der 2. und
3. Durchgang zu fliegen.

Libelle IT im Rohbau. Motor 20 cm® 05 45
Gewicht 9,5 kg

Das Wetter war anfanglich noch
kih! und nebelig - was mir be-
sonders im 2. Durchgang mit mei-
ner silbergrauen Maschine einige
Sichiprobleme brachte, klarte aber
gegen 11 Uhr schiagartig auf, und
ab Mittag herrschte bei herrlich
windstillen, warmen Verh&ltnissen
gine Superstimmung, sowohl unter
den 16 Semi-Scale-Fliegern als
auch unter den 15 Kunstflugteil-
nehmern.

Der 3. Durchgang hat dann auch
entsprechend gute Flige bei allen
Piloten gebracht, und das Ergebnis
wurde natlrlich mit immer mehr
Spannung erwartet.

SchlieBlich haben gute Nerven (17}
und die Gesamtbeurteilung sowchl
des Ab- und Anwasserns als auch
der originalgetreuen Fllge des

Modells dieses historischen, 1922
erbauten und am Bodensee be-
heimateten Dornier - Sportflug-
bootes einen eindeutig kiaren

Vaorsprung von 119 Punkten gegen-

Uber dem  Zweitplazierten und
routinierten Wasserflieger Woif-
gang Roth auf seiner TIGER
MOTH SEAPLANE von Toni Clark,
gehracht.

Nach viel Pech. mit meiner LI-
BELLE It in den vergangenen Jah-
ren (1986 und 1987 jeweils Ab-

sturz mit betrichtlichem Schaden,
1988 Motorausfille und Uberschlag
bei starkem Seitenwind beim Start
im April 1989 in Bregenz!), habe
ich diesen Herbst als einziger
dsterreichischer Teilnehmer natir-
lich mit grofler Freude und Zufrie-
denheit im Herzen den 1. Preis
mit nach Osterreich genommen.

Dieser internat. Wasserflugwett-
bewerb wird von der Firma Graup-
ner grofBzigig gesponsert, und der
durchfihrende Verein, die Modell-
fluggruppe Markdorf, hat wiederum
hervorragend gearbeitet.

Was mich persdnlich - zuBer dem
Flair des Wasserfliegens - am
meiste anspricht, ist die un-
kompliziert herzliche Kamerad-
schaft unter den Teilnehmern und
Funktiondren, der ohne Hektik
ablaufende 2-t&gige Wettbewerb
und die gastliche Aufnahme in
Hagnau, das eingebettet in Wein-
bergen zwischen Meersburg und
Friedrichshafen am landschaftlich
wunderschonen Bodenseeufer liegt.
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Rippen 1:1 (6a, 7., 5d., 6d) X —_ 013
Rippen I:1 (10¢, 11, 12) X — 014
Rumpf - Straakplan Spanten 1 - 8 X — 15
Spanten und Sitze zur Mg 9 X — 016
Seitenleicwerk und Querruvderbetétigung X — 017
Hahenleitwerk zum Leistungs - bDoppelsiczer % _ 018
Mg @
Seitenruderantrieb bed Spant 2 wnd 3 beim ’

- {vorderen) Fudbhrersitz X — 1019
Beschldge zum Leistungs -~ Doppelsitzer Mg 9 X —_ 020
Knuppelsreuwarung zum Leistungsdoppelisiczer i
by 5 X — ] 021
Tragdeckstiele zum Leistungs - Doppelsitzer X - 022
Hauptholmbeschlige zum Leistungs - Doppelsirzer X hd 023
Rumpf - Straakplan Spante 8 - 10 X — 02t
Straakplan zum Leistungs - Doppelsitzer X - 025
Rippen 1:1 (8, 9) X — 026
Rippen 1:i1 (ld, 2d, 3, 4) .\ X — 027
Tragfligel - Ubersichrt u. Holme X 1 028
Straakplan zum Tragdeck des zweisitzigen
Leistungssegelflugzeuges 2 029
Teile zum Tragdeck Xl 3 030
Peschloge run Troagdoc) Jdos rweisicnigen '
Leistungssegeiflug-euges X l‘ 031
Deckblott 2u Z.Nr & . 032
Flugel v. Rumpfanschlull - Beschlage / )
Zusatzzelichnung ' X &-Cl 033
Rumpf {bersicht X 5 034
scraakplan zum H&hen- u., Seitenleirwerk X & 035
Beschlage zum Tragdeck - #ohen u. Seirenleicwerk X 8 036

- Kntippelsteuerung und RumpfanschluBheschlige X 9 037
Kknuppelsteuerung zum boppelsitzer Mg Sa X| Sa | 038
Rumpfspaptenumtisse x| 10 039
Rumpfspanten x| 1 040
Radeinbau und Sitre X 12 041
strebepanschlufibeschlige am Rumpf X[ 14 042
srrabepanschlufibeschlidge am Rumpf Zusatzzeichnung
rp Bl. Nr. 14 X 11&0. 043
Ringkupplung u. Starthaken - Einbau, Kufe mic
cummiringen u. Peckel f. d. Handlécher am Flilgel x| 15 044
und Rumpf '

Brefilrohrstreben zum 2 sitzigen Leistungssogel- '
flugzery x| 16 | 045
PFedale f.d. Seitearuderkecdtigueng X 17 046
Baldachin, FUhrerhaube u. Deckel, Fallschirm-

kastenp u, Instrumence - Einbanu xy 18 047
Verbindungsbleche und Montageschlussel [ 19 048
Rumpf - Straakplan 10 049
Doppelsitziges Leistungssegelflugzeug Haumuster _

Hg 9 X 050
(Seitenruder) - 051
Strebenanschiufl am Houptholm X - 1 052
Berechnungen, Beschreibung usw. 36 As .
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Musger : | Mg 23 Mg 23SL

Einsitzige Leistungssegelflugzeuge, gebaut 19551966,
Besatzung: 1 Pilot

Abmessungen: Spannweite: 16,40 16,25 m

Lénge: 7.1 7,22 m
Héhe: 1,36 1,83 | m
. Fliigeiflache: 14,207 14,207 m?
Gewichte: Ristgewicht: 240 240 kg
Max. Zuladung: 120 . 120 kg
Max. Fluggewicht: 360 360 kg
Héachstigewicht der ’
nichttragen. Teile: 217 217 kg
Fldchenbetastung: 25,3 25,3 kg/m2
Leistungen:  Besle Gleilzahl: ca. 34 b, 80 km/h|ca. 34 b. 80 km/h

Beste Sinkgeschw.: 0,60 bei 67 km/h | 0,60 bei 67 km/h

Zugelassen fir:

Windenschlepp bis: 80 a5 km/h
Flugzeugschlepp bis: 130 130 km/h
Gleitflug bel bdigem Wetter bis: 160 130 kmih

Gleitflug bei ruhigem Wetter his: - 200 220 km/h

Fir Blind- und Wolkenflug zugelassen, nicht fir Kunstflug

Nicht geeignet fiir Anfangerschulung

V-Form: 2°30" (Holmunterkante)

Pfeilform: +80 mm (Holmvorderkante)

Fligelstreckung: 1854

Profile: Skelettlinie Goppingen G& 549 um 9% abgeflacht, darliber Fleisch von
NACA 6341015, .

initn g o
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Zeichnungsverzeichnis des Segelflugzeuges {m 7] ASP-
~ | Blatt | Mg23
Mg 23 umrd Mg 23 SL EU'% Archivin
pinseitiges Leistungssegelflugzeug 1 001
Uhersicht {Trailer) 1 002
Tragfligel (ab W.Nr. 5 giltig) X 2 003
Rahemn u. Finzelteile (rrailer) 2 004
rragflache {(gilt f£. W.NT. 2 - 4) X 2o | 005
Tragfliogel X| 2G 006
g1 - 44 Hauptholm X 3 007
Achsaurlagen (Trailer) 3 008
Hauptholm x| 3a 009
stegrippen I. .Hauptholm X A 010
Verschiedene Einzelreile f.d. Rahmen (rrailer) I 011
Nasen - Hilfsholm u. Hilfsgurt X 5 012
verschiedene Einzelteile f. d. Rahen (Trailer) 5 013
puerruderholme X 6 014
verschiedene Einzelteile . {Trailer) ‘ ) .015
Holmanschlufbeschlay  {Okergurt) X i 016
HolmanschluBbeschlag f. Untergurt X B 017
NasenholmanschluB u. AnschluBbolzen X 9 018
Profil - Straak b 10 019
Profil - Straak X|10a 020
Querrudernasenrippen Flachenrippen 1 0. 2 (ab w2) X 1" 021
Flachenrippen 1 u. 2 '” 022
Flichenrippen 12 023
Flachenrippen X{12a 024
Fliachenrippen X 13 025
Flachenrippen Xt 13a | 026
Rippe 30 u. 32 (Endreil) X iA 027
Flidchenrippen Bremskastenhclme X | 1ha 028
Teile v. Fldchenrippen 25, 49 u. 64 ¥ 15 029
HolmanschluSbeschlag z. Obergurt - 1links {ab W.Nr.3)
Ersetzt durch BL 16 a X 16 030
rLi-folmanschluBbeschlag z. Obergurt
Ersatz f. Blatr 16 X 16a 031
jfolmanschlulglbeschalg zum Obergurt rechts (ab W.Nr.3)ly 17 032
Haupthelmanschlud vollscdndig (ab W.Fr.3) X 18 | 033
piagonale zum Holmanschluf mit Einbau fab w.Nr_3) X 19 034
verschiedene Flicheneinzelteile X | 19a 035
guerruder rechts X 20 036
Querruderantrieb Einzoltelle X 20 037
Querruder x| 20a | 038
Querruder Einzelteile 21 039
Montage vom Querruderumlenkhebel u Bremsschwinge 22 040
Querruderantrieb 22 0[}1
Querrud‘er'antre.ih bai Rippe 48 fréch:e Seite) X|22al 042
Teile z. Querruderantrieb X 23 043
puerruder - Beschlége Trimm - Handhebel X 24 044
rinzelteile fir den Querruderantrieb % | 240 045
nremsklappe mit Einbau ¥ 25 046
peschlige f. Bremsklappe Bremsklappenrippen X 26 047
rTeile zum Querruderancrieb im Rumpf (ab W2) X 27 048
guerruderhebel mit Lagerbock X 28 049
Querruder u. Bremsklappenantrieb u.
Lagerung bei der Holmbriucke im Rumpf a’rab w2} X 28 050
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o S Blatt | MG 23

= Z] ArChivNr
Teile £, Querr.-Antrieb X1 28a| 051
Flichenende X 30 052
Randbogen X1 300 | 053
Querr. - Lager bei R.57, u. R 39 m. Qu.-Umlenkd. X|31a.| 054
Queruderantrieb m. Pendelstidtzen f
Stafstange (ab W.Nr.2) X 32 055
Finzelteile f. d. Querruderantrieb X1 32a 056
Finzelteile f£. Querruderantrieb X 33 057
stofstangen zum Querruderantrieb in d. Fldchen
{ab W.Nr. 2} * 33 058
Einzelteile Bremse 3 059
Bremsklappeneinbau X 36 060
Bremsklappenhebel mit Lagerung X 37 061
Bremsklappenantrieb X 38 062
Bremsklappenantrieb ¥138a | 063
Teile zum Bremsklappenantrieb (ab W2) X 39 | 064
Einzelteile f. d. Bremsklappenantrieb X | 3%a 065
Teile zum Bremsklappenantrieb X L0 066
Steuerknippel X 41 067
Stofstangen z. Hdhenruder X L2 068
Fohenruder - Antriebshebel vorne X L3 069
Hohenruder - Antriebshebel hinten (nur F.W.Nr1 giltig) X L | 070
Hohenruderantriebshebel mit Ausgleichsgewicht
und Gesamtanordnung (ab W2} X &5 071
Hohenruderhebel, ’ x| 46 072
Rumpf - Vorderteil (Ubersicht) S0 073
Rumpfende mit Seitenflosse und Seitenruder X 51 074
sporn Beschlidge Trimm - Handhebel ¥ Stal 07%
Rumpfspante 1,2 u. 3 X 53 076
Rumpfspante 4 u. 5 X G4 077
Rumpfspante 6, 7 u. 7a Pl 55 | o078
Rumpfspante 8 und 9 ¥ 56 079
Rumpfspante 10 u, 11 (ab W2) X 57 | 080
Rumpfspante 12 u. 13 X 58 | 081
Rumpfspante 14,15, 16, 17, 18, u. 19 % 59 0827
Rumpfspante 21, 22, 23, 24 u. 20 X 60 083
Spant 25 u. 26 e &% 084
Seitenruder X 61b| 085
Radkasten Bremsseileinbau X &7 086
ginzelteile Laufrad 63 087
tinzelteile Laufrad 63at 088
Radbremse X 63'3 089
kielverscdrkung X [T 0g0
kufe und Kufeneinbhau ~ X &ha | 091
Laufrad - Einbau X 65 [ 092
Laufrad - Einbau X 65 093
Bugkupplungslagerung Einbau u. Betatigung ¥ &7 094
Verschiedene Kupplungsbeschlidge X 68a | 095
Versch. Kuppl. Beschlige X 68a | 096
Lupplupgs u. Haubenbeschlige X 69 | 097
| Rumpf Vorderteil (ab W2) X 70 098
Holmbrilcke X X 72 099
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Einige Worte noch zum Semi-Scale
Flugprogramm : '

Es sind in Hagenau 7 Pflicht- und
4 Wahlfiguren (aus 15 mbglichen)
pro Durchgang im Programm, die

flir beide Tage im voraus schon
fixiert werden und mdglichst
[

=a ynd BU

in der Zeit vom 30. Juli bis

5. August 1989 fand der alljéhrlich

stattfindende Bundeslehrgang ™ mit
abschlielender Bundesmeisterschaft,
diesmal im RO - Hangflug, statt.

Als Veranstajitungsort wurde das
Gebiet der Sommeralm/Teichalm
bei Weiz in der Steiermark gewi&hlt.
Der Bereich Teichalm -Sommeralm
umfalit das griéfite bewirtschaftete
Almgebiet Europas und ist durch
die vieien Moglichkeiten hesonders
gut fir den RO - Hangflug geeignet.

Da es in diesem Gebiet neben wir-
ziger und ozonreicher Luft und sehr
viel Wald unbegrenzte Mdigiichkeiten
zu Spaziergdngen und Almwanderun-
gen gibt, war dise Nennungszahl
enorm. Genav 100 Personen waren
gekommen, mit Kind und Kegel und
- Modellen. Allein 83 Modeliflieger
nanhmen offiziell an diesem Lehrgang
und den  abschlieBend erfolgten
ASKO - Bundesmeisterschaften teil.
Der Grofiteil war im Gasthof Bau-
ernhofer untergebracht, doch mufite
wegen der grofien
auch auf andere Quartiere
wichen werden,

Da mit der Aimgemeinschaft ein
Benitzungsabkommen getroffen wur-
de, konnten wir praktisch alle Al-
men in den verschiedenen Windrich-
tungen bendtzen., Trotzdem hatten
ir manchmal Schwierigkeiten mit

ausge-

Stimmungsbild in der Werkstatie ...

Teilnehmerzahl-

DIE ERGEBMISSE : SEMI - SCALE

1. Margreiter Walter Of 164 Punkie
2. Roth Wolfgang b 1405 0

3. Rohwedder Wulf b (CLE I

16 Teilnehmer

Klasse Viertakt Kunstflug

1. Krdger Michael B 698 Punkte
2. Roth Wolfgang ] 660 ¢

3. Wegner Hans ] 633 n

15 Teilnehmer

Unsr Haupt_quatie - Euernofer

dem Fliegen, da das Wetter gerade
in dieser Woche nicht besonders
gut war; Ké&lte und Regen wechsel-
ten einander ab. In unserem Haupi-
guartier, dem Gasthef Bauernhofer,
stand uns ein grofler Saal als Werk-
statt und Depot fUr die vielen Mo-
delie zur Verflgung, und wenn das
Wetter wieder einmal besonders
mies war, wurde eben in der Werk-
statte fleiBig gearbeitet und natir-
lich auch fachgesimpeit und viele
Erfahrungen ausgetauscht wund auch

musiziert. So kamen denn auch alle
gut und froh gelaunt {ber die
“Schlechtwetter - Runden™, Da auch

einige Teiinehmer Videobinder mit-
gebracht hatten {in Sachen Modell-
flug, versteht sich ...), konnte prak-
tisch  zu jeder Zeit Interessanies
Uber Modellflug gesehen werden,

der

GreiegentIich wurde auch in
Werkstdtie musiziert

wieder die Wiener; sie erreichten

genau wie das Originalflugzeug
vorgeflogen werden missen. Nach
jedem Flug wird der Gesamtein-
druck zusdtzlich noch mit einem
Koeffizienten von 10 gewertet,
der natdrlich sehr entscheidend
fir die Gesamtpunkiesnzahl ist.

Der Sinn des Lehrganges bestand
darin, daB durch das Fliegen und
lange Zusammensein, sehr wertvelle
informationen ausgetauscht werden
konnten, und so manche Tricks
und Erfahrungen am Modeli und
beim Fliegen wurden den Lehrgangs-
teilnehmern bekannt.

Die Zusammenarbeit mit den Bauern
der Almgemeinschaft war ausge-
zeichnet, und es gab sogar die Mo&g-
lichkeit, auf einer Almhitte
Urwiichsige Speisen und Getrénke zu
konsumieren. Herz, was willst du
noch mehr !

Bei den vielen Ubungs- und Trai-
ningsfliigen konnten viele Modellflug-
prifungen abgenommen werden.

Zum Lehrgangsausklang wurden die

ASKO - Bunidesmeisterschaften  aus-
getragen. Geflogen  wurden die
Klassen RC/H2Z, F3F und eine
Kombination beider Klassen, sowie

eine Jugendklasse, &hnlich RC/HZ.

Die meisten, ndmiich genau 40
Piloten, starteten in der Klasse
RC/H2. ASKD -Bundesmeister wurde
mit dem Maximum von 2000 Punkten
Alfred Birke vorm OMV-Wien. 1841
Punkte erreichte sein Klubkoilege
Peter Liger, und mit 1800 Punkten
belegte der Steierer Gottfried
Schiffer den 2. Platz.

In der L&nderwertung schafften es

Werkstatt-idyli
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5562 Punkte vor den Steirern, die
es auf 4897 Purnkte brachten wund
den Burgenléndern, die 3453 Punkte
in der Mannschaft erreichten.

Die Klasse F3F war hingegen eine
Angelegenheit der Steirer. Wie nicht

anders zu erwarten, wurde Franz
Prasch vom  ASV Puch mit dem
Punktemaximum von 2000 ASKO-
Bundesmeister, gefolgt von seinem
Klubkcllegen Karl  Harkam, der
1875 Punkie erzielte, Dritter wurde

der NO Leopold Wiebogen vom OMV
- St.Pditen, der es auf 1707 Punkte
bfachte. In der Landerwertung hatten
die Steierer mit 5382 Punkten "die
Nase vorn'. Es folgien Niederdster-
reich mit 3746 und Wien mit 3053
Punkten.

Alfred BIRKE wurde Kombinations-
sieger !

In der Kombinationswertung RC/HZ
+ F3F schlug wieder Alfred Birke
zu; er erzielte 3287 Kombinations-
punkte. Zweiter wurde Gottiried
Schiffer vom MFG  Grashipfer- An-
dritz, er erreichte 3151 Punkte, und
an 3. Stelle jandete Leopold Wie-
bogen mit 2984 Kombipunkten.

In der Jugendklasse war leider in
der Ausschreibung ein  Alterslimit
von 16 Jahren vorgesehen, und S0
fielen die 17- und 18~ jdhrigen nicht

mehr in diese Klasse. Nur noch §
bliehen jetzt {brig, die in dieser
Klasse starten konnten. Aber sie

haben sich tapfer geschlagen!
1. und ASKO -Jugendrmeister wurde
mit dem Maximum von 2000 Punkten

Peter Koppensteiner, OMV Sitber-
grube, NO.

2. wurde Harald Gamperl, OMV-
Wien mit 1331 Punkten vor dem

3. Thomas Rainer, OMV-Lienz; er
erreichte 1326 Punkte.

Am Abend des 4. August fand im
Gasthof Bauernnofer ein Heimat-
abend statt, in dessen Rahmen wir
die Siegerehrung der Bundesmeister-
schaften  durchflhrten. Anwesend
waren neben den 100 Modellfliegern
mit Anhang, die Gaste aus der Um-
gebung, viele Einheimische und dem
Birgermeister und dem Fremden-

verkehrsdirektor Hausler, dem wir
den Heimatabend zu verdanken hat-
ten, und der auch einen schonen

Pokal stiftete.

Die Siegerehrung wurde von mir,
gemeinsam mit ONF-Robert Grill-
meier und dem Qrganisationsleiter
Wilhelm Zehethofer vorgenormmen.

Es gab viele schfne Pokale fir die
Sieger in der Einzei- und Mann-
schaftswertung und die obligatori-
schen ASKO-Bundesmeistermedaillen.

Das Programm des Heimatabends
bestand aus den verschiedensten mu-

SERE

Wahrend des Flugbetriebes

Der Aufstieg macht mide

1

Bei der Senderausgabewm.

* K %

sikalischen Darbietungen, S5clis und
Chorgesang, und es spieite eine
ganz ausgezeichnete 3 - Mann Kapelle
aus der heimischen Bevdlkerung.

Diese Kapelle wirde es verdienen,
weit Uber die Grenzen hinaus die
Menschen zu unterhalten ! Die
Stimmung war toll, und es wurde

rechi viel getanzt und ...und ...
Die "letzten Mohikaner', namens
Mcedellflieger, verlielen erst gegen

4 Uhr frih die gastliche Stdtte,

Es war flr uns _ASK@—Mode!iflieger
eine sehr schidne Gesamtveranstaltung
an die jeder gerne zuriickdenken
wird.

Ich mé&chte an dieser Stelle noch-
mals allen danken, die am Gelingen
dieser  Veranstaltung beigetragen
haben: Der Almgemeinschaft, Herrn
Bauernhofer, der uns half wo es nur
ging, dem Fremdenverkehrsdirektor
Héusler, alien Sportfunktion&ren und

vorallem  dem Organisationsleiter
Wilhelm Zehethofer.
Edwin K rill

ASKO-Bundesfachwart
OMY Bundesobmann

Der Jugendliche Thomas Rainer
erhidlt aus den Hé&nden von Ol Wil-
helm ~Zehethofer den Ehrenpreis.
Rechts daneben BO Edwin Krili und
Fremdenverkehrsdirektor Hiusler

Kombina-

in der
ginem Ehrentdnzchen mit
seiner Gattin

Der Gesamtsieger
tion bei
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UHU JUGENDWETTBEWERB,
was ist das eigentlich ? Sc fragen
wahrscheintich viete. Zum 20 -jdhri-
gen Jubildum  unseres Vereines
wollen wir kurz erkldren, worum
es dabei geht.

Zugelassen sind Kinder und Jugend—
liche von 4 bis zum vollendeten
14. Lebensjahr. - Als  Flugmodelle
sind zugelassen : "Der kleine UHU"
gebaut nach einem Plan oder Bau-
kasten in Rippen oder Standard-
bauweise; -sein - Gsterreichischer
Bruder der "Standard AI" -von
Kirchert, sowie andere Freiflug-
meodelle, die nach einem Plan oder
Baukasten gebaut werden, - sofern
sie in konventionelier Holz-Balsa-

Bauweise, Papier- oder .Folienbe-
spannt, erstellt werden.

Demnach miiBte der Bewerb Ail-
Jugendwettbewerb heiBen. = Aus
Tradition wird ~aber -der Name

UHU -Wettbewerb beibehzlten, “da
in den ersten Jahren aUSSChHEBHCh
mit UMU's geflogen wurde. . . -
Es ‘dirfen mehrere . ‘Kinder - mit
demsetben . Modell starten. -Wenn
jemand irreparablen ‘Bruch macht,
kann -er. ‘sich  fdr. - den néchsten
Durchgang ~ein  Modell - ausleihen
und damit wmterfllegen

D:e Modelle werden m]t_emer 18

: Die Schar .;d.er.'Tg.fli_neh,mé.r_ a'r:a .'J_ugendw_ettb'éﬁerb.

20. UHU - WANDERPOKAL
JUGENDWETTBEWERB

‘Giinter Ebeleseder

Meter langen Hochstartschnur
hochgestartet. Die Leine wird vom
Veranstalter hochgestartet., Gezéhlt
werden die Sekunden, die das Mo-
dell nach dem Ausklinken in der
Luft verbringt. 10 Sekunden und
weniger gelten zls Fehlstart. Das
Maximum ist mit 60, Sekunden
festgelegt. Diese Zeit ist nur mit
einem - guten :Maodell und “einem
"Bart vom . Dienst" -zu .erreichen.
Die Flugzeit ‘aller -3 ‘Durchginge
wird ‘zusammengezéhlt. " Um . den
Ruckholmannschaften die Arbent zZu
erleichtern,: "soll - jedes Modell
eine Kurvensteuerung besitzen. Ein
Zeitschalter zur Betdtigung einer
Thermikbremse ist wilnschenswert.

Die Siegerehrung ist bei 'Kindern
ein heikles Problem. Es werden die
Kinder vom Erstplazierten an auf-
gerufen und dirfen sich von einem
groBien Tisch jenen Preis aussuchen,
der ihnen am meisten zusagt.

Diese Methode wird in der Regel
von den Kleinen akzeptiert.

Heuer, zu unserem . Jubildum, star-

teten 9 Buben und ‘7 Midchen bei -

schgnem Wetter ‘und Windstille.
Dies bereitete aber den Kleinsten
Probleme, da sie kaum schnell ge-
nug laufen konnten, um die Modelle

in die Luft zu brmgen ‘Das Ater

@%%%&%ﬁ%ﬂ%ﬁ%ﬁ%

der Kinder war von 4 1/2 bis 14

Jahre.
Im 1. Durchgang schaffien die
meisten Flugzeiten zwischen 20

und 30 Sekunden. Im 2. Durchgang
setzte sich der 10-jdhrige Klaus
Mayer aus Andorf mit einem 57 s
-Flug an die Spitze. Ein guter
3. Durchgang sicherte thm den
Sieg. 2. wurde die erst 6 Jahre
junge Brigitte Parzer, die schon im
letzten Jahr beachtenswerte Flige
gezeigt hatte. Die zweite des Vor-
jahres, Sandra Oberrather, belegte
in diesem Jahr den 3. Platz. Ihre
Schwester Elke, die Vorjahrs-
siegerin, hatte heuer kein Gllick
und muBte sich mit dem 7. Platz
zufrieden geben.

Falls vielleicht auch andere Ver-

eine durch diesen Artikel Ge-
schmack an einem Jugendwettbe-
werb, jenseits von- GroBmodell,

Computerfernsteugrung und Hi-Tec
bekommen haben, sind die Schar-

dinger jederzeit bereit, lthre Er-
fahrungen weiterzugeben. SchlieB~
lich ist Jugendarbeit fir einen
Verein moglicherweise febensnoi-

wendig. Bei dem heutigen Angebot
an Freizeitvergaligen kann man
eigentlich nicht frih genug begin-
nen, flr unser Hobby zu werben,

_'_Sekt_mnslelter_ Karl Spith bei der Slegerehrung

@
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schon immer gewiinscht hat.

~  —Die PULS-CODE-MODULATION ermdéglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Stéranfalligkeit wird gegen-
tber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Kpackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstorungen von Benzinmotoren haben keinen Einfluf
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage. '

lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fur Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktlonen zu erweitern.

-Erhéaltlich im 6sterreichischen Modellbaufachhande!

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50

—b|eten alles was 51ch der anspruchsvo]le Modellpliot_

“~Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern- -

[ODELLFADE LIVERATOR

Franz Perseke

ﬂ S DAS SEGELFLUGMODELL
! Teil 3
Smﬁﬁ.ﬁﬂ@?ﬁnﬂﬂ. 128 Seifen, Eﬁgzﬂir_"’f,’;g,7}3:,??22:

zeichnungen.
TELI S 160.- MNeckar-Verlag GmbH, Post-
fach 1820, D-7730 Villingen- Schwen-

ningen.

Aufbauend auf 8and 1 und 2 wird hier
die Optimierung eines RC-Segelflug-
modells in bezug auf Rumpf, Fldchen,
Steuerorgane, Schwerpunkt und EWD
beschrieben, also die gesamfe Pro-
erodynamischen Modellopiimierung. Aus-
gehend vom Thema Flligelprofil-Auftriebsbeiwert, Wider-
‘standsbeiwert, Re-Zahl - Gber die Turbulenz der Profil-
leistung, setzt Franz Perseke die Optimierungsziele
“und Prioritdten. An einigen thecretischen Optimierungs-
" beispielen mit Trapezflichen an 2,5 m -Modellen bis zum
k,0m~Modell zeigt der Autor. die Komplex1tat der Ma-
terie auf,

Gerade die fortschreitende Entwicklung auf dem Gebiet
des Modellsegelfluges hat in den letzten Jahren mehr
und mehr erkenner lassen, dal eine empirische Entwick-
lung von Hochleistungs-Segelflugmodellen immer schwie-
riger wird. -Aus diesem Grund wurde dieses Werk ge-
schaffen. R

* % %
Heinz Sasse
TIPS UND KNIFFE

96 Seiten. - Fermat A5, 56 Awb.,
Bst.fr. 10k, Preis ¢a. 05 110,-.
Neckar-Verlag GmbH, Postfach 1820,
D-7730 Villingen-Schuenningen.

‘Mer. den Einstieg in eine bastleri-
fsche-_Tatigkait erwdgt, erhdlt von
“Heinz Sasse . nicht ner  wichtige
Tips mit auf den Weg, die Uber den
‘Modellbauerhorizont weit hinaus -
gehen, hier wird auch auf die di-
verse Problematlk der H81mwerkerprax1s eingegangen.

Auf den ersten Blick ganz profane Dinge, wie beispiels-
weise die richtige Handhabung von Litgerdt und Werk-
stoff, das richtige Schleifen eines Bohrers oder gar
das Selbstanferiigen einer Klemmhilse sind ansonsten
nur in Fachbdchern fiir metallverarheltende Berufe zu
finden. :

Ausfihrlich werden die verschiedensten anfallenden Ar-
beiten beschrieben und wmittels leichtversténdlicher
Zeichnungen erkldrt, Welcher Bastler hat beispielswei-
se noch nie vor dem Problem gestanden, sich eine Feder
biegen zu miissen, weil er keinen passenden Teil bekom-
men konrte 7 Auch hier zeigt Sasse, wie's gemacht wird.

~ Wer in seiner Freizeit eine vastlerische Tatigkeit aus-
Gbt ,kommt an diesem Werk nicht vorbei, dabei ist es
auch fiir den Modellbsuer, der hin und HlEdBF etwas mit
Metall zu tun bekommt, unentbehrlich.

R =ny-
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bl Unsere STAR-Servos mit Ganzme-
tallgetnetien Angebolen werden derzenl
vigle Servos mil scgenannien ,Metalige-
neben”. diese haben iedoeh in vielen
Fallen Abinebszahneader aus Kunstsloft,
dagegen sind ber unseren STAR-Servos
samtiche Zahnrader aus Melalk {siehe
Fow untenyf

MICAC-STAR {Abb. 6 und *olo cben)
Kugelgelagenes Microservo mit Befesli-
gungen (r stehende und lisgende Mon.
{age, optimal als Flachenservo Technik
wie SPEED-STAR. 20 Gramm; 28,5 =
13 % 28,5 mm, Slelkraft 1,8 cmkp bel

0,16 sec.

Prois 648 .

Unveibindliche  Praisemplahiungen
Liefertbar lur alie gangigen Arnlagen,
f Monale Garantic!

t

MINI-STAR bk 3 und  Scheibud
ghen}. K i ugelagedes k:iliservo Pob
met Bfacl-Schieder 30 Gramm® 34 «
16,5 » 33 mm; 3,1 cmkp ber 0,16 sec jo

e oros 498,_{%{%5 ZZ;
Unverschamt

V5-650 Speed (Abb 1) sehr schnelles
4 Mn-Servo  mil Hybrdalektrank. 26
© Gramm: 34,5 ¢ 16 + 30 mm, Steitrall

2.2 cmkpber 011 sec. e 45" Ausschlag

Prats 399 .

yS-B00 (Abb. 2) schnelles Mini-Servo
auch lyr RG-Car. 30 Gramm. 37 « 16 -
a2 mm, Stellkralt 2.4 cenkp bei 012 sec

ot . AKTION: 299.-
gunstiges Preis-Leistungsvorhaling iy any A 4) krafiges Standardservo
unseren beiden Servollassen: \n sewner neussien Auslihrung mit kugek

i 4056 -
a) Die preisgunshgen VS-Servas mil ku- gelageriem Ablrieh! 48 Gramim; 20,
goigelagertem  Abinieb,  Indirect-Orve, 2g - 41 mm; Slelkrall 3.4 cmkp bel

und Pol ml Glach Schiziler MIT KUGELLAGER 1 go -

2

Set:
Sender MC18
30-Speicher

Empfinger MC18
Quarzpaar n.W.

MODELLFLOE MTERATOR

Richard Ferriere

RHUNSEGLER
Alexander Schleicher's

Segelflugzeuge und
Moterseglar 1981-'i987

188 Seitenr, 195 s/w und
55 farbige Abbildungen.

Preis ca. 08 530,-, Mo-
tor-Buch-Verl. Stutigart

Eire wertvelle Berei-
cherung in der Biblio-
thek jedes Modell -
bauers ist sicher die-
ses Buch.

Richard Ferriere stellt hier das wohl #lteste
Werk vor. An sich erstaunlich, dak ein Franzose sich
der Geschichte dieses berihmten deutschen Herstellers
und Konstrukteur )
In der dewtschen Fassung des vorliegenden Titels wurde
auch noch ein Abschnitt der Geschichte vor 1951 aufge-
nomman. Nach unserer Meinung zwar sehr knapp gehalten
aber mit seghr gutem Bild- und Datenmaterial ausgestet-
tet.
Uorigens Bildmaterial. In Zusammenarbpeit mit Peter Se-
linger hat es der Auter verstanden, unz Modellfliegern
hief eine Fiille ven ganz ausgezeichneten Fotes zur
Yerfiigung zu stellen. Wer sich nun ein wenig mit vor-
bilgihnlichen Nachbauten beschdftigt, wird daran seine
nelle Freude haben. Fiir uns wertvelle Dreiseitenansich-
ten, MaBtabellen und Profiltafeln ergdnzen die sehr
interessanten Texte.

Peter Tolleriazn

Wolfgang Wagner

KURT TANK
Xonstrukteur und Tesi-
pilot bei
FOKKE - WULF

272 Seiten, 130 Ffotos, 76
Teichnungen und Skizzen,
Tabellen.

Gebunden ca. 0S 450,-

Ber Verlag Bernard & Grifa
hat sich vorgengmmen, die
Geschichte der deuischen
Luftfahrt in einem ca. 20
== Binde umfasserden Iyklus
zu dokumentieren. Viele Binde sind bereits erschienmen,
darunter der o.a. Titel. Um es vorweg zu sagen, eine
bemerkenswerte Dokumentation iiber ein bedevtendes Her-
stellerwerk und einen noch bgdeutenderen Konstrukieur
und hervorragenden Flieger. Kurt Tank begann  seine
Lzufbaha bei Rohrbach {Flugboute), nach einem kurzen
Iwischenspiel bei Messerschmitt kam er dann gleich zu
Cokke Wulf. Dort gelangen ibm eine ganze Reihe von z.7.
beknbrechenden Konstruktionen. Erinnern wir uns an den
UStieglitz™, den FW 56-SidBer, die FW 57, oder an den
Wahaufklirer FW 189 zls Doppelrumpfkonstruktion. Seine
erfolgreichste Konstruktion war wohl die TW 190.

fortsetzung Seite 34



34

prop 11/12 - 1989

[HODELLGLIE MTERATOR]

Prof. Kurt Tank war aber nicht nur der geistige Vatar
einer Unzahl von Konstruktionen und Entwicklungee. er
hat auch alle seine Konstruktionsn selber geflogen, ja
bei sehr vielen Baumustarn selber die Erprobung vorge-
NOFMEN.

Fortsetzung von Seite 33

Das vorliegende Buch besitzt auch fiir Modellbaser einen
hohen Wert. Wolfgang Wagner, selber ein Flieger mit
viel Erfahrung und Fechjournalist mit einem hohen Fach-
wissen, stellt den Semi-Scale oder Scale-Modellbauer
viel Datermaterial, Zeichnungen und ganz hervorragendes

Bildmaterial zur Verfiigung. —pt-

FLUG -REVUE KALENDER 1990

Man kann ihn bereits als festen Bestandieil betrach-
ten, der grodformatigen Bildkalender aus dem Motur -
Buch - Varlag Stuttgart.

Allein schon das Titelbild fasziniert w©ns, eine Ju 52
genau fiber der "Gorch Fock™, dem deutschen Segelschul-
schiff im Hamburger Hafen. Oder die Aufnahme des "Tor-
nades" tiber dem Watienmeser.

Fior die tiebhaber des Segelflugsports kommt diese
Sparte etwas zu kurz, doch eine herrliche Aufnahme
einer ASK 21 im Riickenflug entschidigt einigermaBen.

Wieder ein gelungener Kalender, so recht zum Auflockern

ainer grauen Biroatmosphdre, wit 12 groBfarmatigen
Farbfatos 38 x 38 cm zu einem Preis van ca. 0% 256,-

Der Kalender ist bereits im Fachhandel erhiltlich.

_pt_

* % &

XX

WEBRA ,SPRIT" DER MARKENKRAFTSTOFF MIT
STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE. VOM MOTOREN-
HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN
ERFAHRUNGEN SELBST GEMISCHT

MIT EINZELKOMPONENTEN
HOCHSTER QUALITAT.

—

;MQ,

OSTEREICHISCHER
ALPENBAILONSPORTCLUB
SALZBURG

ACHTUNG MODELL -~ BALLONFAHRER !

Unser Club verfiigt tber einen 3000m* Ballon, der
vom Material her zwar noch im guten Zustand ist, von
den technischen Anforderungen her jedoch den heutigen
Bediirfnissen nicht mehr entspricht.

Wir kEnnten uns vorstellen, dal der Ballon fiir aine Mo-
dellbaugruppe als Materialquelle fiir Ballonstoff gute
Dienste leisten kénnte.

Eventuelle Interessenten bitter wir, mit uns Kontakt
aufzunehmen.
KONTAKTABRESSE : 5033 Salzburg, Postfach 200

Teiefon : 0662 /24915 DW 11

DER ,,MODERMNE" KRAFTSTOFF
Webra Sprit 5" mit synthefischem
Ol und Antikarrosionsadditiv ohne
und mit Nitromethan
DER,,KLASSISCHE" KRAFTSTOFF
Webra Sprit, R” als Basis dient Rizinwsé ohne
und mit Nitromethan
DER ,,BESONDERE” KRAFTSTOFF
Wabra Sprit,, 14" speziell fiir 4-Tokt- Molaren wird ewch
eme bej 2-Toki-Moloren eingesetzt, wo's monchmal
Eelﬂ hergeht z. B. im Hubschrauber
Wabra Sprit,25" der High-Speed Kraftstoff fir mehr Pawer

ZUM SELBERMIXEN

Webra Comsol das Leistungsaddifiv
Webra Model Aircrafi Oel das -
Hachleistungss! aut A ..\‘?

synihefischer Basis

nJ

— {Dwemag%\

Webra Inhibitor das Anfikarrosionsadditiv ’_'_/JV'/
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MAZ

MODELLFLUG AUSBILDUNGS

Mem ersten Lehrgang der ab-
gelaufenen Saison, dem CO, -Lehr-
gang, haben wir bereits berichtet.
Nachdem der CO, -Flug, langsam
aber sicher, immer mehr Freunde
findet - das zeigte die groBe Be-
teiligung beim anschlieBenden
Wettbewerb- wird auch 1890 wie-
der ein CO, -Treffen, der 4.CO, -
Lehrgang mit anschliefBendem
Wettbewerb durchgeflhrt.
Interessenten ACHTUNG !

Termin vormerken :
4. CO, - Treffen 24.-27.Mai 1980 !

y b
-ZENTRUM SPITZERBERG  fur

Links unten die Anfdnger mit den AI-Mo-
dellen. Rechts [ie GraoBen mit den F1A-
Seglern

Unsere Modellfluglehrgdnge
erfreuen sich weiterhin grofer Beliebtheit.
In der abgelaufenen Saison wurden
Ausbildungszentrum

am Spitzerberg

in unserem
{iber die ganzen Schulferien
hinweg Modellfluglehrgénge durchgefihrt.

Alle Lehrginge waren ausgezeichnet besucht, und
es war ein Erfolg sowohl in baulicher als auch
in fliegerischer Hinsicht, und es wurden bei allen

Lehrgéngen viele A-, B~ und auch C-Prifungen

geflogen.

Fir die Saison 1990 sind wieder viele |.ehrginge

Anfinger
vorgesehen.

Vom 2. -8. Juli 1989 fand ein Ein-
steiger- und Awufbaulehrgang stati.
Dieser Lehrgang war wieder fir

Jugendliche bis 14 Jahre offen,
und sie muBten nicht unbedingt
Mitglieder des ©3AeC sein. Dazu
wollten wir sie erst werben.

Der Lehrgang war mit 16 Teil-
nehmern voll ausgelastet. Die

"blutigsten'" Anfdnger bauten erst
das Gleitflugmodell Miicke, mit
dem anschliefend gleich ein Wett-
bewerb durchgefihrt wurde, wund
danach wurde der Kleinsegler
Standard Al gebaui. Die bereits
Forigeschrittenen bauien den Stan-
dard F1A-Segler. Jugendreferent
Karl Benes baute mit den An-
fangern Al-Segler und Gustav
Brabec mit den Fortgeschrittenen
den F1A -Segler.

Die Standard-Bauwetse eignet sich
besonders flr Jugendliche und Ein-
steiger, und es ist mit den Ju-
gendlichen damit ein recht guter
Bau- und ganz besonders Fluger-
folg zu erzielen.

Bilder aus der Werkstitte links und rechts

aber

auch fdr

Fortgeschrittene

Edwin Krill

|
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Links - Beide
Gruppen zusammen

Rechts - Die Sie-
ger beim Micken-
Wettibewerb -
unten rechts dia
Wettbewerbsteil-
nehmer

Links aulen und
in der Mitte -
Bau der F1A-3Seg-
ler

I___ANDESLEHRGJ-‘:NGE fur NIEDER-
OSTERREICH

Vom 9.-15. und 16.-22.Juli 1989
waren zwei Lehrgange als Landes-
lehrgénge  flr Niederésterreich
vorgesehen.

Trotz intensivster Werbung bei den
niederdsterreichischen Vereinen
durch den Landessektionsleiter und
mehreren Rundschreiben an die
Vereinsobménner haben sich nicht
genigend Teilnehmer gemeldet, so-
daB der 2. ausgeschriebene Lehr-
gang abgesagt werden muBte.
Geleitet wurde der Lehrgang von
L.andessektionsieiter Wolfgang
Schlager, dem zwei Lehrer vom
Union Modellfliegerclub Waidhofen
helfend zur Seite standen. Der 1.SL
fuhrte auch den theoretischen Un-
terricht durch. Erstmalig wurde
auch mit den Jugendlichen  Friih-
sport durchgefihrt. Ein Besuch

in der Privatwerft am Flughafen
in Schwechat lockerten den Fiug-
und Baubetrieb etwas auf.

i
i
i
i
i

e -~
: Werkstéttenbetriedh ...
Frihspart em Morgen ... —e
Beim lUnterright ..... pa—

Zusammenstellen der Modelle wemegem
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Seilriickholer

Besonders tichtig war der MFC-
Bergfalke aus Tenneck in Salzburg,
die komplett einen Lehrgang be-
legten.

Der Gruppenleiter Ginther Hoch-
brugger nahm persdnlich am lL.ehr-
gang feil - und hier sein Bericht:

Vam 23. bis 29. Juli 1988 wa-
ren 17 Mitglieder unserer Modell-
baugrunpe zu Gast in der Bundes-
sportschule Spitzerberg.

Urn den Jugendlichen die Lehr-
gangsteilnahme, leichier zu ermég-
lichen, wurde sie von der ASKO
subventioniert und hatte daher le-
diglich eine Lehrgangsgebihr von
S 1100,- zu bezahlen. Daflr er-
hielten sie 6 Tage Vollpension und
einen kompletien Baukasten des
groBen "AIRFISH". AuBerdem {ber-

nahm fir jeden Teilnehmer unser
Club, der MFC-BERGFALLKE -
Hallein, die Fahritkosten in der

Hohe von S 300,-, wofiir sich alle
Teilnehmer nochmals herzlich be-
danken.

Der Mannschaftstransport erfolgte
per Eisenbahn, alles bestens vor-
bereitet von der OBB. In Bad
Deuisch Altenburg angekommen,
wurden wir per Auto vom Bahn-
hof abgeholt und in die 4 km weit
entfernte Bundessportschule ge-
bracht. Dort angekommen, begrifte

uns der Leiter des MAZ, Edwin
Krill und die beiden Lehrer QSR
Alfred Turezek und Karl Hofmdul-

ler, beide ebenfails aus Salzburg.

Auch den Kleinsten wird gehalfen.
Sie haban oft die teversten Fern-
steuerungen. Warum eigentiich ?

*

Der MFC Bergfalke belegte einen
Lehrgang allein

kurz nach ihrer
Ankunft mit den Lehrgangsmaschinen

zimmern.

Letzte Besprechungen var dem Flug-
betrieb

Wihrend des Flughetriehes

zur
die

Den Transfer vom Bahnhof
Bundessportschule fdhrte
Firma Kirchert durch.

Die Unterbringung der’ lLehrgangs-
teilnehmer erfoigte in 6-Bett-
Diese waren sehr grof},
sauber und sehr nett eingerichtet.
Auch die Verpflegung sowie die
Betreuung durch das Schuipersonal
war ausgezeichnei. Nachdem die

Unterkunft bezogen war, konnten
wir das Modellflug-Ausbitdungs-

zentrum besichtigen, in dem die
Teilnehmer nun den grdBten Teil

vom Tage dort zum Bau ihres
Segelflugmodells "AIRFISH" ver-
bringen werden. Wegen der hahen

Teilnehmerzahl - zu erwdhnen aus
einem Bundesland und einrem Ort -
mufBten zwei Gruppen gebildet
werden.

Der Tag begann um 6,30 Uhr mit
dem Frihsport, geleitet von mir,
danach ging's zum Frihstlck. In
der Werkstatt erfolgte die Platz-
einteilung und Gruppenaufteilung.
Ich selbst unterstiitzte hauptsdch-
lich die jlngeren Teilnehmer ab
10 Jahre beim Bau ihrer Modelle.
Also teilte mich cder Lehrgangs-
leiter als zusdtzlichen Baulehrer
ein. Der weitere Tagesverlauf wur-
de dann so festgelegt, dal  ejne
Gruppe am Vormittag in der Werk-
stdite war und die andere Gruppe
Flugbetrieb hatte. Am Fluggelénde
selbst sowie am Modellflugfeld
mulite natidrlich gréBte Disziplin
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da neben uns

ja der
Schulbetrieb der Grofiflieger durch-
gefdhrt wurde.

herrschen,

Unser Fluglehrer Alfred Tureczek
gab sich alle Miihe, mittels des
Lehrgangsmodelis und einer l.ehrer
- Schiler RC-Anlage den meist
Anfédngern das: Fliegen beizubrin-
gen. -

Nur durch gemeinsame Zusammen-
arbeit zwischen ~den Lehrgangs-
teilnehmern und Lehrern konnte
das lehrgangsziel erreicht werden,
sodsB alle Modelle sauber und
richtig gebaut wurden. AuBerdem
hatten auch noch alle Lehrgangs-

Der nachfolgende Bericht ist von
Ing. Alfred Prax, der begeisterter
Teilnehmer an diesem Lehrgang

war.
Wieder einmal hat unser Freund
und Alt-BSL Edwin Krill, 'sein

Gesplr fir Notwendiges erkannt !"
Wenn es auch diverse Literatur
und Firmenangebecte gibt, so st
das fir E-Einsteiger oft ein '"spa-
nisches Dorf,"

Einen Helmut Kirsch als tehr-
gangsleiter und Rudi Freudenthaler
als Vorflieger (beide Weltmeister)
muB man erst einmal zur Verfi-
gung haben!

Das hat auch das Ergebnis dieses
Lehrganges gezeigt.

Junge und &ltere Tetlnehmer be-
kamen wéhrend der Modellher-
stellung in lockerer Form jede

Frage beantwartet beziehungsweise
wurden folgende Thomen ausfOhr-
lich behandelt :

Nechmals in der Werkstitte .....

-Beim Unterricht im freien .....

tm Geldnde beim Flugbetrieb und

rechts unten - die Lehrgangsteil-
rehmer mit ihren selbstgebauten
Flugmodellen

teiinehmer die Madglichkeit, beim
Lehrgangsleiter und dem Fluglehrer.
die Modeliffugprifungen A-, B-
und C abzuiegen. Helmut Guggen-
bichler jun. flog noch am letzien
Tag seine C-Prifung mit wunder-
baren Fliigen.

Nach  AbschluB der geflogenen
PriGfungen . Uberreichte noch am
Abrcisetag der  Lehrgangsleiter
Edwin Krill jedem von uns eine
Teilnehmerurkunde und das ent-
sprechénde Prifungsabzeichen.

Hier nochmals herzlichen Dank an
den Lehrgangsleiter und den beiden

Lehrern Tureczek wund Hofmilier
Vom 30. Juli bis 5. August’ 1983

fand erstmalig fir alle Altersstufer
ein .
ELEKTROFLUG-EINSTEIGER-
LEHRGANG statt.

BFR Helmut Kirsch, alles in einem:
Lehrgangsleiter, Baulehrer, Theorie-
und Fluglehrer - vom Fach her :
zweimaliger Mannschaftsweltmelister

. AbschlieBend

ihren

und
gesamien

fir« ihre Bemihungen
Einsatz  wéihrend des
Kursverlaufes.
mdchten wir uns
beim gesamten Schulpersonal, an
der Spitze Schulleiter Erwin Gindl,
den GroBfluglehrern, dem Kanzlei-
persocnai und vor allem aber beim
Kiichenpersonal recht herzlich be-
danken fir ihre Arbeit, Betreuung
sowie ihrem Entgegenkommen der
gesamten Gruppe aus Tenneck.

GUlnther Hochbrugger
Leiter d. Modellbaugruppe Tenneck

. Entstérung

Motoren

Stromguelien

Ladung

. Pfiege und Priifung von Akkus
Normaliadung - Schnetladung
MeBgerdte und MelRtechnik

H

-JG)U'I:E-COI\J—‘-

Helmut Kirsch schreibt:

Als  Lehrgangsmodell haben wir
den ELEKTRO-UHU der Firma
GRAUPNER ausgewdhlt. Nicht nur
wegen der bekannt guten Qualitét
sondern auch deshaib, weil Graup-
ner ein komplettes und abgestimm-

tes - ZubehBr wie Motor, Luft-
schrauben, Schalter wusw. liefert.
Der Bauv des Modells stellte fir

keinen der 20, Teilnehmer groRere
Procbleme dar. Nach dem zweiten
Tag waren daher auch schon die
meisten Mddeile einmal in der
Luft. Fiir die etwas "Langsameren'
war das eine gute Motivation, ihr
Modell schneli fertigzubringen.
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Bei.-diesem Lehrgang hat sich ge-
zeigt, daB unsere  Wahl mit dem
E-UHU “richtig war. Der -UHU
fliegt auf. Anhieb, ‘wenn man sich
an -die ~Angaben im . Bauplan bhalt,
ausgesprochen guimiitig. Trotzdem
wirde ich -.das =‘Modefl keinem

reinen Anfénger. empfehlen,

Am Dienstag fiihrte uns Herr Peter
Billes von .der 'Fa.. WEBRA -den
neuen  'WEBRA E - Motor:

Zwex wEitmelster
“BFR Helmut Xirsch (4annschaft)

‘Rudoif, freudenthaler :{ Einzel-
und Mannsnhaftswertung) - rechts

Wie schon im Vorjahr, belegten
auch heuer wieder die Obertster-
reicher 2 bzw. 3 Lehrgédnge, aus-
schlieBlich mit Modelifliegern
aus ihrem Bundesland. '

Unter - der ‘Leitung des LSL Ing.

Viktor Woéger wurden die Lehrgén-.

ge erfolgreich durchgefihrt.
Hier sein Bericht :

LANDESSEKTION OO0 AKTIV.

2 x RC-Einsteigeriehrgang
1 x RC-Hangfluglehrgang
6. bis 19. August 1989
Wenn man davon absieht, welche
groflen organisatorischen und son-
stigen Vorbereitungen notwendig
sind, um Lehrgénge zu gestalten,
begann der 3. OC-Lehrgang fiir
RC-Einsteiger am 6. August fir
17 Teilnehmer an den verschiede-
nen Treffpunkten, wo die von der
I_andessekticon hereitgestellien
Busse warteten. Teilnehmer voller
Erwartungen und energiegeladen,
begleitet von vielen guten Win-
schen, Ermahnungen und Kdissen,
machten sich auf den Weg zum
MAZ - Spitzerberg.

verleiten

:j5/7.

Madell

‘Bodenwelle,

und den neuen Micro Empfinger
sowie ein Ladegerdt bis 7 Zetlen
mit Abschaltautomatik vor. Speziell
die Leistungs und der “Wirkungs-

grad des Motors haben mich. dazu .~
lassen, auch einen 7 Zel-.
fen -Segler zu bauen (Testbencht'

folgt 1).

Leider pasélerte am letzten Lehr—_'.
- gangstag ein. tragnscher Unfall.

Der
brecht

. Teilnehmer Gerhard Engel
fiel, whhrend er . sein
steuerte, bewuBtios um und
starb noch auf .dem Transport ins
Krankenhaus o

Ing. Prax ber-lchtet _weiter :

Trotz des schlechien Wetters ging
es dann aber ans ‘Fliegen. Mit
Unterstitzung des. |
ters wurde gecheckt .und geflogen.
Diese kleinen Flitzer ‘mit 1700 mm
Spannweite und einem '"Kampfge-

wicht" wvon’ eineinhalb Kilo . bei
6 bis 7 Zellen waren in kurzer
Zeit an der Sichigrenze. =
Ohne Thermik, aber "~ mit ‘Unter-
“stitzung der Kkleinen, ostseitigen

wurden Zeiten bis zu

40 Minuten erflogen und dies bei

gehﬁrt_en den Oberdsterreichern .

Die Landessektion OO hat sich die

Teilnahme etwas kosten lassen und
finanzierte einen Teil des Aufwan-
des. Der LV OO trigt die Kosten
flr den Treibstcff der Busse, zahlt
je l.ehrgang die Aufenthaitskosten
und das Taschengeld fiir -einen

Fur alle Teilnehmer
-Fluggeflhls."
“Morbereitungen wie beij
- M"Einfach - Modell,

" 'nach des Tages StreB -
:.hmterm Haus als sc:hcmer

“Lehrgangslei- - .

- fishe .

war das si-
cherfich der Beginn eines '"neuen
Keine aufwendigen
normalem
Motorflug, reine Hande, keine Ge-
ruchs-. und Larmbelastlgungen

Sender un_d “ein
und sbends,
- zwei Fliige
‘Tages-
‘vor dem Abendessen L

Reservepak -‘nehmen

‘abschluf -

: So einfach ist das !

Ing. A. Prax

einem  grofien Geschwindigkeits-

bereich. Nur die Nerven der Pilo- g~

ten verhmderten “ldngere  Flug-

zeiten. o : : "Spaﬁ mub sein - WBr steck wohl
ﬁ dahinter (Helmut?)

Die ndchsten beiden Lehrgénge

zussizlichen Lehrer (2 Lehrer und

den ‘Lehrgangsleiter. pro Kurs . zahlt
die Bundessektion) und stellt fiir
die Einsteiger. vier flugfertige Air-
cund. einen Moterfish - als
zusﬁtzllche _Schulmaschinen 'zur

: Verfugung

S0 -ausgerilstet und je Lehrgang auf
zwei Werkstatten- und zwei Flug-
lehrer gestlizt, ist es selbstver-
stdndlich, dafl nach dem Beziehen

der. Quartiere im MAZ, nach dem
Kennenlernen von . Lehrern . und
" Teilnehmern, nach -einer . Flugvor-

schon
der

fiihrung durch die Lehrer,
am . Abend des Anreisetages

erste Unterricht stattfand. Der in

Gruppen geteil-
.voam -ersten

der Falge in zwei
te Lehrgang erfunr

" Tag an das Bau- und Flugerlebnis.

Innerhalb ~einer - Woche wurden
mehr ais 400 Hochstarts mit zwei

'-I_einen gemacht, und in der Werk-

stitte entstanden 17 Airfishe, aus-
gewogen, vermessen und einge-
flogen. Der Tag begann um 7 Uhr
und endete mit sunset.
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Der 4. 0OO-RC-Einsteigerkurs
vom 13. hbis 18. August wurde
nach den gleichen Richtlinien wund
Regeln abgewickelt. Diesmal hat--
ten wir Gaste aus Wien und Umge-
bung dabei. Es war ein gemischter
Kurs mit Jugendlichen und Seni-
oren. Es gab keine Probleme. Die
Teilnehmer waren auf gleiche In-
teressen mit gleichen Rechten und
denselben Zielen eingestimmt. Es
war eine wunderbare Gemeinschaft.
Parallel zu den 15 RC-Einsteigern
wurde gleichzeitig der Piloteniehr-
gang fOr Hangflieger mit 8 Teil-
nehmern geflihrt. Mit dem fUr die
Hangflieger abgestellten Bus er-
reichten sie das Hangfluggetande
am Hundsheimerkogei und am
Spitzerberg. Sie flogen buchstdb-
lich die ganze Woche lang. Diese
Gruppe hatte einen ausgezeichne-
tep und verstdndnisvollen lehrer,

Kam. Haunschmid aus Micheldorf,

welcher mit Herz und voilem Ein-
satz dabei war. In diesem Zusam-
menhang sind die wunvergeBlichen
Stunden gegen sunset am Spitzer-
berg zu nennen, wo RC-Einsteiger
und die Teilnehmer des tHangflug-
lehrganges gemeinsam flegen.
Gesteuert von Jugendlichen und
Senicren, waren stiandig bis zu 15
Flugmodeile in der Luft. Ein Er-
eignis, bei welchem viele Zuschau-
er Fluglehrer und Schiler der
Bundessportschule Spitzerberg an-
wesend wargn.

Als lehrgangsleiter dieser drei
Kurse hin ich meinen Helfern zu
groBem Dank verpflichiet. Sie
opferten eine Woche ihrer Freizeit,
um ihr Kénnen und ihr Wissen im
Rahmen eines Bundeslehrganges
weiterzugeben. lhre einmalige Ein-
stellung ihrem Sport wund ihrer
Aufgabe gegenlber brachte ihnen
das volle Vertrauen der Lehrgangs-

Oben: Vor der Fahrt zum Hundsheimerkogel

Links von oben nach unten:

# Baulehrer Herbert Kellner in Aktien

* Lehrgangsleiter LSL Ing. Wigerer mit
seinem Mitarbeiterstab

* Die tehrgangsteilnehmer mit ihren
Modellen

Rechts von oben nach unten :

¥ Will er oder will er nicht?
* Die Wangfluggruppe Tertig zur Abfahrt
* Gruppenbild am Hundsheimerkogel

teilnehmer ein und dazu noch in
ginem Ausmal, wie es nur im
MAZ - SPITZERBERG madglich ist.

lch fiihle mich verpflichtet, ihre
Namen zu nennen, die uns dieses
einmalige Erlebnis vermittelt haben.
Fluaglehrer: HL Josef Enzenebner,
Molin, Thomas Haunschiid, Michel-
dorf, Alexander Kaoppler, Steyr,
Wiitibald Redtenbacher, Thomas-
roith, Robert Zeller, Ottsdorf,

Bauiehrere: Herbert Kellner, Wien,

Stefan Pendl, Windischgarsten,
HOL Martin Welfsgruber, Viecht-
wang.

Allen Lehrern und Teilrehmern
der drei Lehrgadnge und dem ge-
samten Personal der Bundessport-
schule sage ich ein herziiches

Dankeschdn und auf Wiedersehen
im Sommer 1990.

Ing. Viktor Woger, LSL 00
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Nach diesen OO - Lehrgéngen fand
vom 23. bis 27. August 1982 das
int. Antik -Medell ~-Freundschafts-
fliegen statt.

Wie wir horten soll diese Veran-
staltung ein voller Erfolg gewesen
sein, an der Modellflieger aus der
BRD, ltalien, Ungarn und Oster-
reich teilgenommen haben.

Leider erhielten wir bis heute
keinen Bericht von der Veranstai-
tung.

* ¥ ¥

Als letzter Lehrgang und 10.
Veranstaltung im MAZ - Spitzer-'
berg wurde ein

Lehrer Fortbildungsiehrgang
"Einfithrung i.d. Flugmodelibau"
durchgefihrt.

Der Lehrgang fand vom 27.08.
bis 01.09. statt und wurde in Zu-
sammenarbeit mit dem Bundesmi-
nisterium  fir Unterricht, Kultur
und Sport {BMUKS) durchgefiihrt.
Ziel des Lehrganges :war die - Ein-

fihrung wvon tehrern in den |[t.
Lehrplan vorgeschriebenen Flug-
modellbau.
Im Lehrplan der AHS-Unterstufe
heiBt es da:

praktischen- und
Auseinandersetzung:

"Teilziele der
theoretischen

Gewinnen von Einsichten in die
Probleme des Fliegens durch Pla-
nen, Darstellen (Werkskizze,
Werkzeichnung}, Bauen und Er-
proben von einfachen Modellen und
Erkennen des Zusammenhanges von
Formgebung und Funktion.
Begriffe: Gleiten, Fliegen (Stabi-
lisierung, Schwerpunkt und Trim-
men) allenfalls Fachausdriicke aus
dem Flugwesen."

In Hinblick auf diese Lehrplan-
fesilegungen habe ich bereits vor
l&ngerer Zeit eine Broschire:
"Das Bauen von Flugmodellen in
Theorie und Praxis'' zusammenge-
stellt, welche den Lehrern, die sich
bisher noch nicht mit dem Modell-
flug beschéftigten, als Arbeitsun-
terlage und Behelf dienen soll.
Auch habe ich bereits mehrere 4-
Stunden Kurse fir Lehrer an Wie-
ner AHS-Schulen abgehalten.

Aber aufier flr eine theoretische
EinfUhrung und gerade noch dem
Bau eines kleinen Wurfgleiters
reichte die Zeit nicht.

So  kam die Bereitschaft des
BMUKS, einen Lehrgang im MAZ
durchzufithren, gerade richtig wund
passend, und es haben sich als
Teilnehmer zu diesem "Versuchs-
fehrgang'" 2 Damen und 11 HMerren
gemeldet, junge Mittelschullehrer

und 2 Berufsschullehrer.
Um es gieich vorweg zu sagen:

Alle Lehrgangsteilnehmer waren
mit einer Begeisterung und Wiss-
begierigkeit bei der Sache, die
beispielhaft war. Anhand der vor-
hin erwahnten Broschiire wurden
5 kieine Gleiter gebaut und die
"Micke" als gréBerer Gleiter und
als Wettbewerbsmodell besonders
sorgfaltig hergestellt. Es wurden
nicht nur die Modelle selbst ge-
baut sondern =auch eine grofBe
Anzaht  Vorrichtungen fir den
spateren Unterricht angefertigt.

Nach einem Kleinsegler nach Wahl
wurde abschlieBend der Al-Stan-

dardsegler gebaut. Jeder Lehrgangs-

teilnehmer hat .insgesamt minde-~
stens 8 Modelle gebaut.
Die Modelle durch Bemalen und

Bekleben verschénert und sodann
sorgfdltig ausgewogen und einge-
flogen. Hiebei zeigte es sich,
daB das Einfliegen garnicht so
einfach ist, auch bei kieineren
Modellen, und besonderer Geduld
und Schulung bedarf.

Zwischendurch wurde an einem

regnerischen Vormittag die AUA-
Werft in Schwechat besucht, wo
wir an einer flr alle sehr inter-

essanten Flihrung teilnehmen konn-
ten.
Leider war das Wetter zum Lehr-
gut,

gangsende nicht sehr sodal

léngere Fluglbungen nicht
méglich waren.
Auf alle Faile aber hat es allen
sehr gut gefallen, und ich selber
war von den jungen Kalleginnen
und Kollegen ob ihres Einsatzes
sehr begeistert.
Fachinspekter Dr. Otte aus Wien
war die ladngste Zeit wihrend des
Lehrganges anwesend, und auch FI
Mag. Friedrichs aus NO war am
Sonntag gekemmen. Beide Herren
kannten sich von der geleisteten
Arbeit selbst Uberzeugen und fan-
den die Art des lehrganges sehr
gut.
Die Lehrgangsteilnehmer hegten
den Wunsch nach einem Erweiie-
rungs- bzw. Fortgeschrittenen-
Lehrgang im né&chsten Jahr.
Diesem Wunsch wurde inzwischen
Rechnung geiragen und vom
BMUKS im Rahmen der Gesamt-
osterreichischen Lehrerfortbildung
flir Sommerseminare 1980 zwei
Modellflug -Lehrgédnge ausgeschrie-
ben:
1. 0B, bis 35, Juli - Einfihrungs-
lehrgang i.d. Flugmodellbau,
2. 27. bis 31. August - Flugmo-
dellbaulehrgang fir Fortge-

mehr

schrittene,
lch  hoffe, daB sich zu diesen
beiden Lehrgangen wieder genii-
gend interessierte Lehrer aller
Schulgattungen melden und wiirde
mich freuen, sie im MAZ am
Spitzerberg begrifien zu k&nnen,

Den Teilnehmern am letzten Lehr-
geng aber mdchte ich fUr ihre
kameradschaftliche Zusammenarbeit
herzlich danken. Ihr werdet mit
Euren Schilern sicherlich gut zu-

rechtkommen. Es war ein Ver-
gndgen, mit Euch zusammenzu-
arbeiten!
Edwin Krill
* % ¥

i
|
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Am 28. Oktcber 1989 flog der
Wiener Johann Macho als erster
Osterreicher bei einem Wettbewerb
in der Klasse CO, die Maximal -
flugzeit von 600 Sekunden Dazu soll

an dieser Stelle recht herzlich
gratuliert werden!

Doch nicht nur er war bei der
diesjghrigen Budapester Meister-

schaft so hervorragend, sondern von
den insgesamt 134 Starts bei den
Senioren wurde 79 Mal (= 59%)

die Maximalzeit erreicht. Bei dem
im Juni durchgefihrten internat.
Wettbewerd in D8mdsdd gab es

von 158 Starts 80 Mal das Maxi-
mum  (50%) und im Herbst wih-
rend der Meisterschaft des Komi-
tats Pest betrug das Ergebnls der
Méxe ca. 55 Prozent.

Durch diese Ergebnisse kam as zu

einer Reihe von Stechfliigen ...,
und das brachte die Ungarn um
G. Benedek auf die |dee, die MO-

DELA. -
andern.
Sie dachten hier

Regeln miglicherweise zu

nicht an die Be-

grenzung des minimalen Fiugge-
wichtes. (Das wiirde den Modell-
bau erleichtern, denn Fiugzeuge

mit niedrigem Gewicht und trotz-
dem groBer Festigkeit zu bauen,

das heherrschen nicht viele. AuBRser-

dem erfordert ein schweres Flug-
zeug eine groBere [Drehzahl, und
das fdhrt zu einer kiirzeren Mo-
torlaufzeit - auch wird das Gleit-
verhalten schiechter und die Flug-
zeit geringer). Sie wollten auch
keine Verldngerung der Maximal-
flugdauer. (Hierdurch wirde es
nur zu weiteren Problemen bei der
Verfolgung der kleinen Modelle
durch die Zeitnehmer kommen).

Vielmehr kamen sie auf die Idee,
die Tankkapazitdt zu verringern.
Vorgeschlagen wurde, anstelle des
Scm® groBen MODELA-Tanks nur
welche mit 3 cm3 Inhalt zu ver-
wenden. Da normalerweise beij

Jehann MACHD im Kreise
seiner ungarischen Mo-
dellflugfreunds.

(Foto: G. Benedek)

Kraftstnffbehalter in Robrform

Miglichkeiten der Tankgestaltung

Die Originaltanks ven MODELA wnd TELCO

gegebener Drehzah!
des Motors von der varhandenen
CO, -Menge abhingt, kdme es da-
durch zu einer Verkiirzung der An-
triebsphase.

die Laufdauer

Um dberall

Verwenden lieBen sich anstelle der
Original - Kraftstoffbehalter die
von TELCO oder SHARK, doch
dann muB an den Leitungen ge-
I5tet werden.

mit den gleichen Me-
dellen fliegen zu kdnnen, wire
natiirtich ein  Austausch der ver-
schiedenen Typen giinstiger. So
beniitigen sie die gleichen AnschiuB-
gewinde von MY x 0,5. (Dieses
Gewinde ist bei uns zwar nicht
sehr gebrduchlich, die erforderli-
chen Gewindebohrer sollen aber zu
erwerben sein!). Damit es zu kei-
nen Trimmpreblemen kommt, mis-
sen beide Varianten gleich schwer
sein. Die sich ergebende Materi-
aleinsparung  kénnte man verwen-
den, - um den Tark dicker zu ma-
chen (dann ist mehr gespeicherte
Wéarme moglich}, - um die Ober-
flache mit Rippen zu versehen
(sc. liefe sich der WHrmeaustausch
mit der Umwelt einfacher gestal-
ten) - oder eine Wasserkammer
zu instaliieren (dann kénnte ganz
problemlos bei Minusgraden geflo-
gen werden).

Auch  besteht die Méglichkeit,
den nur 3 cm3 groBen Kraft-
stofftank ganz anders zu kenstru-
ieren: als dinnes Rohr ! Hierzu
gibt es bereits eine Reihe von Er-
fahrungen,

Es ist also wieder einmal soweit,
dali weitere Forschungen auf dem
CO, - Sektor heginnen kdnnen.
Bleibt nur zu fragen, ob es dadurch
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nicht zu einer Spezialisierung der
Spitzenflieger kommt und die an-
deren den AnschluB ncch schwerer
erreichen. Wir soilten uns zuerst
auf das Ziel konzentrieren, mit

dem Original-Moter die 2 Minuten-

Grenze zu erreichen - dann kdnnen
wir weitersehen !

Im Jahr 1990 soll es in prop
weitere INFORMATIONEN zum
CO, -MODELLFLUG geben - das
ist auf dem Ballon zu lesen.
AuBerdem findet zum vierten Mal
am Spitzerberg der entsprechende
Lehrgang statt und der 2.CO,-
Wettbewerb mit internationaler
Beteiligung ist auch fest vorge-
sehen. Der Bau- und Trainingslehr-~
gang ist wieder fir Anfdngsr und
Fortgeschrittene offen. Nachdem
in der Vergangenheit die '"Star-
giste" Gyérgy Benedek {Ungarn)
und Antonin Alfery (CSSR) zu den
Treffen kamen, erwarten 'wir nun
eine weitere Persdnlichkeit des
CO, -Modellfluges. Im Zusammen-

hang mit dem Wetthewerb soll
hier nur soviel verraten werden,
dal wir intensiv an einer Vergré-

an eines der Schliiler-Service-Center.

Modelibau Findeisen

HerbststraBe 63
1160 Wien
Telefon 0222/492 40 80

Modellbau Ruppnig
HusselstraBe 10

6130 Schwaz

Telefon 05242/53 59

Verwenden Sie fiir lhren Schililer-Hubschrauber nur Schiiiter-Originaltetle. Fraggn Sie
danach bei lhrem Fachhiindler, bei dem Sie das Modell gekauft haben oder wenden Sie sich

Modellbau Findeisen

ferung der Teilnehmer- und Her-
kunfisldnderzahl arbeiten.

Als TERMIN fir den Lehrgang
steht bereits der 24. bis 27. Mai
1990 fest. das WETTFLIEGEN
findet am 26./27. Mai 1990 statt.
Eine Ausschreibung wird z.Zt. er-
stellt und kann demndchst bei der
Redaktion angefordert werden., und
wer sonstige Fragen hat, der mel-

* % %

HUBSCHRAUBER

Hobby Sommer  Modellbau Pirker

HerbststraBe 63 lgnaz-Harrer-StraBe 13 Gumpendorfer StraBe 35
1160 Wien 5020 Salzburg 1060 Wien
Telefon 0222/492 40 80 Telefon 0662/34 347  Telefon 0222/587 31 58

Modellbau Holzmann

Goldgasse 14
5020 Salzburg
Telefon 0662/84 22 59

Modellbau Sattler

Leibnizgasse 46
1100 Wien
Telefon 0222/60 20 970

» Weitere Bezugsquellennachweise: TECHNICATOR GesMBH, Prager StraSe 142,1210 Wien ¢

de sich bitte Uber die Redaktion
bei mir.
Viel Erfolg (in allen Modellflug-

klassen) und alles Gute fiir 1990
winscht

Modellbau Schweighofer

Hauptplatz 9
8530 Deutschlandsberg
Telefon 03462/25 41 19

Modellbau Neyer

LandstraBe 16
6714 Nilziders
Telefon 05552/64 0 11

Self-Made

AuerspergstraBe 56
5021 Salzburg
Telefon 0662/76 4 32



FPeter UK GesmbH.

Beh. konz. Immobilien

Von und fir Modellflieger...
Wohnungen, Gartenh&user, Bungalows
Grundstiicke, Ferienhduser

Von Freund...

1

... ZU Freund

1020 Wien, HeinestraBBe 1
= 214 2542 — 214 25 41 — 26 22 92 — 26 51 56

selfmade- Bastelwaren Vertriebsgesellschaftm.b.H.
Salzburg - AuerspergstraBe 56 - & 76432

SElI DENEN ALLES STIMMT ! Urteilen Sie selbst!

ey

Diamanl

ASW1i5b

Diamant 4,2 m, § 4.500,—; ASW 15 b, 4 m, S 4.400,—; Pilatus 84, 3,2 m, S 3.600,—; Me 163 Segler, 2,2 m, S 2.250,—; Shark, 2.2 m, $ 2.000,—

Alle diese Modelle mit Epoxyrumpi, Fldchen mit fertig verschlifienen Nasenleisten und Randbdgen, fertigen Héhenrudern usw; Diamant, ASW und
Pilatus zusatzlich noch mit ferfig eingebauten MPX-Landeklappen. Noch weitere Motor- und Segelflugmodelle bei

ODELLBAU G. KOCH 6600 Reutte, Wangle-Wink 7, Telefon 05672737 0 63 ab 16.00 Uhr

MODELL -IMPORT

A. Redtenbacher A-4805 Thomasroith 62 07676/6161

OSTEREICH
.- heute kaufen, morgen fliegen mit JAMARA FERTIGMODELLEN rix tertig bespanni - 1a Finist:

R

PIPER-CHEROKEE CESSNA = Fokker E lI1-45 CONDOR 25, 40
Spannweita 1300 mm Spannwaite 1270 mm - Spannweite 1500 mm Spannweile 1298 mm
Motor 3-6 com Molor 3,5 com & A .FMolor 6-10 com Mator 3-6 ccm .
Spannweile 1480 mmn Sparinweile 1600 mem / . ‘ Spannweite 1400 mm
tolor 6-8 com Molor 6,5 com oy g0 H Bolor 6-8 cem ©
4 Viel Zubehdr, Molartriger, Tank, Gestirge, Rider, leiweise mit Radverkieidung

Neu: Kalalog '88 § 40 anfordarn mit {iber 135 Flugmodalien, Metoren und Zu-
Neu: F GFERTIGMODELLE gegen S 7 - anlorde:
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Im Frithjahr 1989 wurde in WNirnberg
das erste Mal die exklusive Heim-
mechanik des Schweizers Hunziker
vorgestellt. Der neugierige Heli-
Freund schluckte zweimal. Einmal
wegen des Aussehens und ein zwei-
tesmal wegen des Preises. Nun dazu
sei gesagt, daB diese spezielle
Tuningmechanik  nicht nur  einen
entsprechenden Preis, sondern auch
viel technisches Know-How und eine
superbe Qualitét bietet.

Zundchst einmal einigs Basisinfor-
mationan Uber dieses '"Juwel". S&mt-
liche Aluteile sind aus hochfestem
Aluminium "AC 100"  goldfarben
eloxiert. Dies steigert nicht nur die
Oberflichengiite und die Optik,
sondern schlieBt auch Knackimpulse
aus. Alie Aluteile werden von
einer eigenen Spezialmaschine gefrdst.
Nicht nur die Kegelrdder flr den
Winkelantrieb, auch das Hauptge-
trieberad und das Zahnrad der
Kupplungsglocke sind schriagverzahnt,
was nicht nur die l.aufruhe sondern
sicherlich auch die Lebensdauer
aerh&ht, Durch sin  eigenes Fein-
yewinde kann das Zahnspiel des
Winkelantriebes auf das genaueste
justiert werden. Alle Umlenkhebal
dieser Mechanik sind mit 2 Kugel-
lagern ausgestattet und alle ver-
wendeten Kugelkdpfe bestehen aus
gehértetem Stahl. Der Nickkompen-
sator gleitet in sinem Perma-Gleit-
lager auf der Hauptrotorwelle und ist
dariberhinaus durch ein egigenes
Kugellager, welches am rechten
Seitenteil in einer Ausfridsung gefihrt
wird, gegen Verdrehen gesichert.

Die Taumelscheibe ist ebenfalls ein
Schmankerl. Sie ist absolut spigifrei,
mit speziellen Gelenklager und mit
aus Stahl gehdrteten Kugelkdpfen
ausgeriistet. Die Taumetscheiben-
fihrung war urspringiich ebenfalls
aus Atu gefertigt. Nachdem aber
Knackimpulse aufgetreten sind, wurde
sie durch eine Vario-Kunststoffiithrung
ersetzt (laut Harstellerangabe wird in
Bilde eine eigene KunststoffOhrung
erzeugt werden). Das Heckgetriebs,
ain Bestandteil der gelieferten
Machanik, hat eine Alugehduse. Auch
hier kionnen die schragverzahnten
Kegelrdder genauestens eingastellt
warden (Gewindeflhrung und Konter-
mutter). Umlenkhabel fiir die Heck-
rotoraussteuerung, Blatthalter und
Kugellager, Steuerhiilse und Steuer-
bricke sowie die Heckrotornarbe sind

Frtch - aftuel!

v B deoty Breinet

nicht im Lizferumfang enlhalten. Man
kann nier Heimteile n2der Kompo-
nenten von Varie verwenden, Dies gilt
auch flr den Haupirotorknpf, Pitch-
Kompensator oder Taumelscheiben-
mitnehmer. Auch diese T-ile gehdren
nicht zur “"Huner-Grundausstattung".
Die  Montageanleitung  ist etwas
sparsam  ausgefallen. Obwohl die
Huner-Mechanik vormontiert ist,
vermit man die Montageanleitungen
anderer Harsteller wo mit Bild und
Schrift gearbeifet wird.
Zusammenfassend wird festgehalten,
dal die Huner-Mechanik aus der
Schweiz ein  wirkliches Qualitdts-
erzeugnis ist und sicheriich etliche
|.iebhaber finden wird., Sie ist nicht
nur rein optisch ein Schmuckstick,
sondern bietet auch vieie technische
Innovationen. Extra Tuningteile sind
wirklich nicht mehr notwendig, auBer
bei Teilen des Heckrotors bzw. des |
Hauptrotorkopfes, die ja nicht mitge-
liefert werven. Der Preis erscheint
vielleicht etwas hach, aber Gualitat
hat nun eben ihren Preis.

Die letzte Infa: in Osterreich gibt es
einen eigenen Genaralverireter fir
die  Huner-Mechanik, e Firma
Lukschitz aus Jennersdorf im Burgen-
land.

L.adenrichtpreis: S 10.752 -
(Bausatz komplett mit Heck-
getrigba)
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am See ansdssige Firma

in Zell
HP -Fiberfoam erzeugt seit dem Jahre
1988 Haupt- und Heckrotorbiétter aus
Kunststoff. Die Produkte wurden seit

Cie

einiger Zeit wvon namhaften Her-
stellern in das Pregramm aufge-
nommen und seit dem Frihjahr 1889
auch angeboten (Rcbbe—SchIther)',
~ Miniature Aijrcraft - X-Cell). :
-An der Entwicklung und der dafdr
notwendigen Testung war  unser
F3C-Aushingeschild Sepp Brennsteiner
mafgeclich . beteiligt. Seit wenigen
Wocher gingen auch die ersten
Hauptrotorblatter fiir die Heim-
Mechanilk in Produktion, sodaB nun-
-mehr  rechts- und linksdrehende
Helikoptersysteme belisfert werden
kbnnen. Die Fertigung selbst st
‘richtig professicnell, was ich selbst
bei einem Besuch feststellen konnte.
Die Erzeugung erfolgt in freundlicher
Atmosphare - unter . Erfiillung und
Beriicksichtigung aller fiir die Kunst-
stoffverarbeitung notwendige: Maf-
nahmen zum  Schutz der damit
Arbeitenden. Nicht nur die Erzeugung
wird mit gréBter Sorgfalt durchge-
fhrt, auch die Sicherheit fir  den
Heli-Piloten und seine Umgebungwird
nicht auBer Acht zulassen.- S0 sind
die  Hauptrotorblétter bis .zu einer
Zug-Ausreifkraft bis 680 kg max.

getestet worden. Titanaleinlagen plus

Glaslaminat = - plus - - Glasrowingver~
stdrkungen machen dies mégtich. Dies

e e N

Rotorbl'a‘_tter schuerpunktkarrigiart,

bedeutet, dafi von dar

abgesehen
ausgezeichneten Oberfldchengiite auch
die erforderliche Portion an Sicher-

heit flr den Endverbrauch gewdhr-
leistet wird., Darliberhinaus wird unter
der Leitung des sehr engagierten
Firmenchefs Herr Porkert stiindig
weiterentwickelt und erprobt, was fir
die n#chste Zukunft noch einige aus
Zell am See fdr den Helipiloten
erwarten JéBt, Der derzeitige Output
an Hauptrotorbldtter betrigt 600 Paar
im Moment und wird sich sicherlich
in. der n#chsten Zeit betrichtlich
erhdhen. Die Blatter kénnen sofort
mentiert werden, 'da Gewicht und
Schwerpunkt bereits stimmen. - Fir
mich jedenfalls was es sehr erfreuiich
feststellen zu kbnnen, daB nunmehr
auch ein d&sterr. Firma am inter-

nationajen Heli-Zubehdr-Markt kriftig
mitmischt.

Holz + GFK

Heackrotorblatter

X-Ceil {ebenfalls fir
verwendbar)}

Heim-Mechanik

Schliter Champion
Scout 60
Magic
Hauptrotorbldtier
KX-Celi 60
Scoul 60
Champion
Magic :
fur  Heim-Mechanik  zur Zeit in

Fartigung

Konstruktion Heckrotorblitter

UV -bestindige Epoxyceicost, Ver-
stdrkung: '
E-Glasgewabe + hochwe, tigen

Epoxydharz; Extraverstirkung bei der
Buhrung;  Epoxyschaum + 2-fach
Titanaleinlage! .
Grundf‘arbe weifl it vrangen Spitzen.

Konstruktion MHauptrotorblitter:
UV-bestdndiger Epoxycelcoat, Ver-
stérkung; Diagonal E-Glasgewebe +

hochwertiges Epoxydharz; Extra-
varstéirkung im Bereich der Boh-
rungen; E-Glas Binder + Epoxy-
schaum + Rocfmate +  2-fach

Titanaleinlage bei der Bohrung; -
Grundfarbe weiB mit orangefdrbigen
E’.Iattspjtzen- :

Der Chef ceene

‘Das internationale Modellbauprogramm

Postfach 14 40

D-4834 HARSEWINKEL 1
Telefon 05247/604-10
Telefax 05247/604-53
‘Telex 933 745 simp d
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T E ST'S

firden.

Hobbypiloten

Das EZ Sportsman-iModetl ist ein
echier Querrudertrainer mit betont
unkritischem und gutmiitigen Flug-
verhalten, Das Modell ist in der j2
schen bekannten  EZ-Bautechnik
fast-fertig hergestellt und bendtigt
nur wenige Stunden bis zum take-
off. Insgesamt sind ' es nur acht
Bauschritte: C

1. Anleimen der Wurzelrippen,
Herstellen der Flichenver-
binder, Verkleben der-

Flachenhdiften und Anbringen

der . oberen und unteren
Abdeckung
2. Einbau des Servoschachtes in

die Fldchen, Montage des
Servos und der Anlenkungen

3. Einbau der Flachenbefestigung

im Rumpf; Bohrungen
. fir die Schrauben in der
Flache _
4. Einleimen der Sperrholzauf-

tage  fur das Leitwerk,
Verkleben des Hohenleitwerks

. mit dem Rumpf, Anbringan
der unteren Kunststoffab -
deckung

TOP VIEW

twa

" gebenen

5. Einbau der Seitenflosse. und
der oberen Abdeckung,
Montage des Seitenruders

" 6. Montage des Fahrwerks :
7.. . Montage vam Motor und Tank

8. Einbau der Fernsteuerung und

" der Anlenkungsteile fir Héhe, Seite,

Anlenkung der Bugfahrwarkes und

der Motordrossel

Man kann sehr hauflg mit Sekunden-
kisber arbeiten. Dies trifft vor
altem bei allen Kunststoffab-
deckungen = zu. Hier gitt es - mit
grbBter Sorgfalt vorzugehen, an-
sansten scheuBliche Flecken auf der
schon fertigen Oberflache das
Resultat sein Kktnnen.

Fliegerisch beraitet das F!ugmodell
iiberhaupt keine Schwierigkeiten und
kann auch- aus der Hand gestartet
werden. Wichtig ist, daB die ange-
Ruderausschlige beachtet
werden! :

Nl S a T arpedE peti
Toalala e Yere o

Moter: -

Fazit: ein einfach fertig zu
stellendes Fast-Fertig-Modell in
bekannter EZ-Qualitat. Ein ge-

. mitlicher Querrudertrainer, der auch

sehr transpeortfreundlich ist.

TECHNISCHE DATER:

Spannweite: 1350 mm
Linge: 970 nm
Fluggewicht: 1750 g

3,7-h,5 va® (im

Testmodell wurde
ein 05 26 Viertakt
etngebaut)

Seite, Hihe, Quer-
ruder, Motordrossel

Farnst'euerunj:

Ladenrichipreis § 2.390,-

Dr. Georg Breiner

. etk
rorviioe s awy Py gy
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- AUSTRIA

AUS VERTRIEBSTECHNISCHEN GRUNDEN
HABEN WIR UNS ENTSCHLOSSEN DAS _

IHR

PROGRANMM VON »MINIATURE- NEUER
AIRCRAFT-USA« IN PARTNER IM
OSTERREICH NICHT GENERALVERTRIEB
MEHR ZU ' FUR OSTERREICH:

FUHREN
H. LUKSCHITZ IMPORT-EXPORT

RAXERSTR. 6, 8380 JENNERSDORF
TELEFON: 03154-381, FAX: 03154-8757, TX 17609

)

HELICOPTER-CENTER

GOLDGASSE 14
5020 Salzburg

VARIO-STREICH | ROBBE 0S | OPS | HEM

SYSTEM MW: GFK-HAUPT- UND HECKROTORBLATTER, ALU-TAUMELSCHEIBEN,
[LONGRANGER VON X-CELL (u. SCHLUTER) '

FUT RADIO CONTROLLSYSTEMS
- RUMPFE VON HEIM: AGUSTA 109A, JETRANGER, BELL UH 1 D, HUGHES 500D
FACHHANDLER BITTE INFO ANFORDERN! ¥

92 23 95

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GES_ELLSCHAFT M.B.H.
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Von Peter Tollerian

Die Flugsaison ist vorbei, viele
von uns ziehen sich zur "Bausaison"
zurick. L.dngst ausgetifteite Vor-
haben werden in Angriff genom-
men, doch wird vielfach vergessen,
daB unsere RC - Antagen, Akkus
und vielleicht auch die Modelle
einer Wartung bedirfen.

Sorglosigkeit = zukinftige Stérquelle

Es ist oft erschreckend anzusehen,
in weichem erb&rmlichen Zustand
sich manche RC-Anlagen, Kabel-
verbindungen und auch Akkus be-
finden. Nach der Flugsaison werden
diese Sachen einfach weggestelit
und zu Beginn der neuen Saison
kurz einmal aufgeladen und schon
gehts wieder los. Wenn dann 5té-
rungen. auftreien braucht man sich
nicht zu wundern. Unser Auto ge-
ben wir ja auch regelmaBig zum
Service, das ist ganz selbstversténd-
lich; warum nicht bei unseren
hochwertigen Anlagen ?

Was kann hier empfohlen werden ?

RC - ANLAGEN

Dem Herzsitick zu unserem schd-
nen Hobby sollten wir besonderes
Augenmerk schenken. Die Anlage
ist unter Umstanden einmal feucht
geworden, auch irgendwo gegenge-
schlagen ist sie, der Empfénger
hat manche harie L.andung ertragen
missen oder gar einen Absturz.

Wissen wir ob z.B. die Quarze noch
ginwandfrei sind 7 Wissen wir, ob

die Abstimmung Sender - Empfén -
nicht gelitten hat ?

ger Mit un-

“YWer war schon immer so gewissenh
nie
zu miglichen fehlerquellen kommen.

nhaftund hat seinen Sender
ins feuchte Gras gelegt 7 Sehr schnell kann es hier

? e omct den

wir
dies nicht schlUssig kontrollieren,
Es ist daher ratsam, die komplette

seren Mbdglichkeiten kdnnen

RC-Anlage zu den einschlagigen
Servicediensten einzusenden.Da kann
man dann z.B. in Punkto Quarze so
seine Uberraschungen erleben.

Das Service kostet nicht viel {(von
notwendigen Reparaturen abgese-
hen), aber wir haben dann die
GewiBheit, daB alles o.k. ist.
Besondere Sorgfalt sollten  wir
auch den

Kabelverbindungen, Steckern und

Schaltern

angedeihen lassen. Zu leicht stellt
sich hier eine Fehlerquetle ein, die
spater Ursache fiir einen Modell-
verlust sein kann.

Uberprifen wir daher sorgféltig
alle Létstellen und Stecker. Man
ist dabei immer wieder Uberrascht,
was da so alles auftaucht. Ein Ka-
bel das nur mehr an ein paar
Litzen héngt, ein Stecker, der
schen ganz schwarz korrodiert ist.
Da braucht man sich dann nicht
z2u wundern, wenn keine elektrische
Energie mehr transportiert werden
kann. Da hilft nur eines:

raus mit dem alten Zeug und Er-
satz mit einwandfreiem Gerat!
Hier wdére sparen vollkommen
falsch am Platz.

Nur ein Beispiel dafir.

Wir haben probiert, als Steckver-
bindung AKKU - Empfanger die
ANP -Stecker zu verwenden. Das

acd ¢

funktionierte gerade eine Saiscn,
dann waren die Stecker ausgelei-
ert und korrodiert. Die haben wir
alle rausgeschmissen und durch
Flachstecker und Buchsen mit ver-
goideten Kontakten ersetzi.

AKK.L -Packs - eine heimtiickische
Fehlerquelle !

Chne diese Dinger geht hali bei
uns im RC-Modellbau leider Uber-
haupt nichts. Daher ist hier be-
scncderes MiBtrauen angebracht. Es
gibt zu viele Fehlermiglichkeiten
die sich einschleichen k&nnen. Da
sind einmal defekt gewordene Ver-
bindungen der Ldétfahnen, Litzen in
denen der "Kupferwurm" drinnen
ist. Von ausgedienten Zellen ganz
zu schweigen.

Was ist hier zu tun?

Ummantelungen weg - Kaontrolle
der Einzelteile ist notwendig!

Die meisten Fehlerquellen stecken

unter  dem schénen Strumpf-
schlauch, der unser Pack einhillt.
Also ohne Scheu den Strumpf-
schlauch aufschneiden , und nun

kantrollieren wir sehr sorgféltig

O sind atle Létungen noch fest?

O sind Verbindungen kerrodiert ?

O wie schaut es mit den Kabel-
verbindungen aus, sind die An-
schluBlétungen einwandfrei,
ist das Kabel sinwandfrei ?

0O die Speichermdglichkeit der
einzelnen Zellen, was nltzt es,

wenn 2 der 4 Zellen einwand-
frei arbeiten, die 4. oder 5.
aber defekt ist. Wir fallen
runter.

Fiir die Sicherheit unserer Modelle gehbGrt auch esin gut
getadener Akku, dies ist nicht ohne ein gutes Lade-

yerét méglich. Wir verwanden u.a. seit vielen Jahren
den Robbe Lader 6 +2.
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Akkupacks auseinandernehmen, oder wenn ndtig gleich neue

Packs anfertigen.

Wir kdnnen aus eigener Erf.ahrung

sagen, dafl man da immer wieder
seine Uberraschungen erlebt.
Wertvolle Hilfe bei der bei uns

taufenden Uberprifung unserer Ak-
kus leisten uns der Graupner  Mul-
titester und das bereits - in  prop
beschriebene Kapatest 2.

Wie schaut es mit den Servos aus”

Auch eine mdgliche Stdrquelle.
Oft hort man, dal die Ursache fiir
einen Absturz ein defektes Servo
war. Das muBl einen Grund haben,
denn so ohne weiters gibt kein
Servo den Dienst auf. C
Zwei Ursachen sind hier vorrangig
anzuflhren :

Durchschliffene Kontaktbahnen der
Potis bei é&lteren, schon. lang ge-
dienten Servos, und dann -eben die
Zahnrédder, die nach starken Be-
lastungen den Diesnt quittieren.
Punkt zwei k&nnen wir selber auf
den Gund gehen, wenn wir die Ser-
vos unter . Belastung fangsam von

Mit dem Ulitester und dem Kapatest 2
selektieren wir die Zellen aus, iiberpriifen siz gleich-
zeitig und 1%ten sie erst dann zu neuen Packs zusammen.

- Wir em@nde[ren und suchen 2um

baidméglichsten Termin:

flodellbou-|
Modellbauer zur Fachausbildung.

Bitte rufen Sie
Tel. 60 20 971
von 10-14 Uhr,

Frau Sattler.

Pas Mchg_@schéiﬁ mit denvielen Vorteilen

ichverkaufer oder

Geselischafl mbH

einem Vollausschlag zum anderen
fahren. Da eckt oder knacki es
vielleicht. Ein untriigliches Zeichen

dafir, dal das Getiriebe einer Re-
paratur bedarf. Bei den Potis miis-
sen wir uns aber meist der Ser-
vicedienste bedienen, auch noch
billiger als einen Ausfall zu ris-
kieren.

Gédnnen wir also unseren elektro-
nischen und elektrischen Anlagen-
teilen auch das notwendige MaB
an Pflege, wir haben dann sicher
ein  wesentlich besseres Geflhl
beim Betrieb wunserer Madelle,
denn wer verliert schon gerne ein
Modell ? '

SERVICE - DIENSTE
FUR RC - ANLAGEN

GRAUPNER, MULTIPLEX, SIMPROP

Heinz HWaberle Electronic
Segpengutweg 11, 4030 Linz,
Tel.: 0732 -307118

¥ %%

ROBBE - Anlagen

Ing. Helmut Umgeher
Canongasse 3, 4020 Linz
Tel.: 0732 - 676738

WEBRA - Anlagen
Webra-Modellmotaren
Cichengasse 572, 2551 Enzesfeld
Tel.: 02256 ~-B1122 )

BRAND - Anlagen

Brand Electronic Handels Gmbll
HarpfstraBe 7/1%, 5020 Salzburg
Tel.: 0662 - 79550

Die Uberpriifung von einem Sender
und einem Empféinger, einschliefi-
lich der Quarze kostet nach unse-
ren Recherchen rund 68 300,-

Der Arbeitsumfang urnfaBt die
Uberprufung der Anlagentene Ab-
gleichung, Quarztest.

Bei Spitzenantagen mit PCM - DS-
Empfangern kann sich der Preis
geringflgig erhéhen.

OS 300,~ dirften wohl im Hinblick
auf die Betriebssicherheit ein
mehr als fair er Preis sein !

A
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Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

ORAGCOVER®

self made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b.H.

.‘Jelﬁ A-50218alzburg - Auerspergstrale 56
b ,t{gﬁ J Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62

MODELLBAU, FLUG — SCili|FF — AUTO
/ ROBER _,
: Laxenburger Str.12 A~
1100 Wien 6215 45

3
RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

HAAS
RCMODELSHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Telefon 02256/3188

ERNST SPORER MODELLBAU

MODELLBAU-FACHGESCHAFT | | Ing. Karl Koroschetz
: D) Im Portschacherhof

6020 Innsbruck, Kiebachgasse A-9210 Pértschach/WS

Telefon 05222/23 1 56 Telefon 04272/23 35

MARO-MODELLBAU

HELICOPTER-VERSAND
Mathias Rottensteiner jun.

FOTO-HEINZ
6391 Fieberbrunn/Tirol Plankenau 128
TE'EE?" 05354f§3.51 ]gdg{jﬁg 68 5600 St. Johann/Pongau
aupner-Heim-Robbe
Ersratz?eil-Schnellversand Telefon 06412/78 37

Modellbaukisten + Zubehor

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF— AUTO

MWM .o
PrandtauerstraBe 9 '
Tel. 02752/24 32 —__IT’S ABOUT TIME!

Modellbau Wagner Melk
Impeller-Service Hobby Sommer ]I ||III|III|IIlIIIlIlIIIlIIIIIIlIIIIIII""'"""'IIIIIIIIIIIIII
Ignaz-Harrer-StraBe 13 T |m| |
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347 f TII!II
Modelibau Uberlacker Hans Peter
PRI | R ﬂhﬁlﬂ{umuum||m||||||mmm.,........muuumm
Somarceratos, | limsiy. s s - mit -<K Standard-Modellen
Telefon 03382/52 6 17 Modellbau Posil .
8234 Rohrbach/Lalnitz, Tel. 03338/24 2 66 " \ 5
N ~
& h‘/

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schluter,
Webra, Graupner,
KDH, Kavan,
Avio usw.

sS-P-I-E-

M-O-D-E-L-L-B-A-U

S chola!

BAHNHOFSTRASSE 13
ZELL A M SEE

TELEFON O 65 42 / 26 06
TELEFAX 0 65 42 7 26 13

'MODELLBAU
STERNECKER

NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656




P.b.b.
Erscheinungsort Wien
Verlagspostamt

1040 Wian

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65 modellbau
Tel, 0222/92 44 63 :

(Ecke Beckmanngasse) Wleﬂ




