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Liebe Modellflugfreunde !

Diesmal smd wir aber sehr spit
dran mit der Herausgabe dieser
Nummer. Ich méchte mich auch §
gleich dafiir entschuldigen, aber E
ich hatte eben keine Zeit, um
prop herzustellen. Uber die gan-
zen Sommermonate war ich un-
unterbrochen unterwegs in Sachen
Madellflug. Sei es am Spitzerberg
bei den vielen Lehrgéngen oder B
bei den nationalen und internationalen Wettbewerben, bei
denen ich als Jury oder Wettbewerbsleiter tétig war.
Deshalb kommt prop diesmal etwas spiter - ich war ja
schlieiich fir Euch unterwegs. Als Ausgleich daflr ist
prop diesmal im Umfang um 8 Seiten stérker. Der néch-
ste prop ist bereits in Arbeit und wird - so hoffe ich~
wieder einigermaBen termingerecht erscheinen.

Aber offenbar geht es nicht nur mir mit der Zeit so,
denn den schon lange angekiindigten Bericht Uber die
Freiflug- WM in Argentinien, bei der Osterreich bekannt-
lich in der Seglerlasse F1A. den 3. Mannschaftsplatz er-
reichte , hat die Redaktion bis heute nicht erhaiten.
Dabei hat die WM bereits im Mai stattgefunden !
Anscheinend gibt es in der gesamten FF-WM-Mannschaft
niemanden, der einen Berichi schreiben will. Ja, | a, die
Reise mach Argentinien war weit !~

Es fehien uns zwar auch noch die anderen EM- und WM -
Berichte, aber diese Wettbewerbe waren etwas spéter,
und die Berichte werden sicherlich in der ndchsten Num-
mer erscheinen kiinnen. Vorweg noch die sehr erfreuliche
Mitteilung von dem groflen Erfolg unserer F3B-National-
mannschaft, die bel der WM 'in Melun/F, Mannschafts~
weltmeister wurden. in der Einzelwertung wurde Peter
Hoffmann Zweiter und Karl Wasner jun. Vierter.

Bei  der F3A-Weltmeisterschaft in Chesapeake/USA,
wurde nun bereits zum 6. Mal Hanno Prettner Weltmei-
ster. Die Nationalmannschaft belegte Platz 5. :
Die Redaktlon gratuliert zu diesen Erfolgen recht herz-
lich !

Fur die’ Zukunft ersuche |ch, der Redaktion rechizeitig
schriftliche Vorberichte zukemmen zu lassen.

Neu in dieser .Nummer ist eine "Ecke fir, Modellflieger-
frauen”. Der Vorschlag von llse Moser sollte aufgegriffen
werden, und wer weill, vielleicht wird etwas Ordentliches
daraus ! Nur Mut, meine Damen - let's go !

Von den vielen Lehrgédngen, die heuer in den Sommermo-
naten am Spitzerberg stattgefunden haben, berichten wir
in unserer ndchsten Nummer. Es waren ja nicht weniger
als 8 Lehrgénge, dle in unserem Ausbildungszentrum durch-
geflhrt wurden.

Auch etliche Wettbewerbsberichte Ilegen in der Redaktion
bereits zur Bearbeitung auf.

Und so hoffe ich, daB wir fir die ndchste Nummer wie-
der genigend Stoff haben. VergeBt bitte nicht, Eure
Beitrdage flr, prop direkt an die Redsktionsadresse zu
richten {einschlieBlich Ergebnislisten).

Mit herzlichen Modellf'
bis zum p

Medteninhaber,Herausqeber ond Verleger: Osterr. Club, Sektion
MODELLFLUG. Fur den Inhalt verantwertlich Edwin Krill und die Auto-
.ren der gekennzeichneten Beitrage. Stindige Mitarbeiter Or. Georg Brei-
ner, die Bundesfachreferenten und Landessektionsleiter, zlle 1040 Wien,
Prinz Eugen 5trale 12. Redaktionsadresse: Julius Raab StraBe 10,
3425 Langenlebarn, Tel.:02272/2972. Druck ; Buch- und Offsetdruckerei
Josef Haberditzl Ges.m.b.H., Sturzgasse 40, 1150 Wien.
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verwenden Sie flir fhren Schliiter-Hubschrauber nur Schiiiter-Originalteile. Fragen Sie
danach bei lhrem Fachhindler, bei dem Sie das Modell gekauft haben oder wenden Sie sich
an eines der Schliter-Service-Center.

Modellbau Findeisen ~ Hobby Sommer  Modellbau Pitker ~ Modellbau Schweighofer

HerbststraBe 63 , Ignaz-Harrer-StraBe 13 Gumpendorfer StraBe 35 Hauptplatz 9
1160 Wien 5020 Salzburg 1060 Wien 8530 Deutschlandsberg
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0662/34 3 47 Telefon 0222/587 31 58 Telefon 03462/25 41 19

Heim Service Center

Modellbau Findeisen Modellbau Holzmann Modellbau Neyer
~ HerbststraBe 63 Goldgasse 14 Landstrafe 16

1160 Wien 5020 Salzburg 6714 Nuziders

Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0662/84 22 59 Telefon 05552/64 0 11

Modellbau Ruppnig - Modellbau Sattler Self-Made

HusselstraBe 10 ' Leibnizgasse 46 AuerspergsiraBe 56

6130 Schwaz 1100 Wien 5021 Salzburg

Telefon 05242/53 59 Telefon 0222/60 20 970 Telefon 0662/76 4 32

Remmm Weitere Bezugsquellennachweise: TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien g

Jeden Dienstag steht Ihnen von 9 bis 10 Uhr unter der Wiener Telefonnummer

0222/30 25 97

ein erfahrener Hubschrauber-Fachmann fiir lhre Fragen zur Verfligung.

NUtzen Sie diese Serviceleistung des Hauses

B

in Osterreich.
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Liebe Modellflugfreunde !

Die Wettkampfzeit 1auft auf
Touren, Bei

vollen
den bisher durchgefithrten
Bewerben wurden nicht nur ausgerzeichnete

Leistungen erzielt, sondern auch die
fliegerische Kameradschaft bewiesen. Das
ist erfreulich! Nicht erfreulich ist die
Tatsache, dal} einige hundert (in genauen
Zahlen fast 600) Modellflieger ihren
Mitgliedsbeitrag noch nicht = bezahlt
haben, Diese "miese”  Zahlungsmoral
stimmt mich mehr als bedenklich, denn
der Osterr. Aero Club "arbeitet” ja mit
den Beitrdgen seiner Mitglieder. Es ist
fur mich auch sehr beschdmend hbren zu
missen, daB gerade wir Modellflieger,
als die noch stérkste Sektion, derart
groBe Rlckstdnde haben. Ich vertrat
bisher die Meinung unseres Alt-BSL Edwin
Krill,
stellen und durch unsere Stirke  auch
gedentber dem Aero Club eine entspre-
chende Position besitzen. Durch diese
Vorgangsweise, des Nichtbezahlens dieses
Beitrages, wird nicht nur diese Stérke,
sondern auch meinie Arbeit geschadigt,
weshalb ich eindringlichst die s&umigen
Zahler ersuchen darf, endlich. Ihren
“Obulus”zu leisten.

Der "Kampf” mit der Versicherung ist in
eine entscheidende Phase eingetreten,
[ch habe mich fir eine zeitgemiBe Ver-
sicherung fir uns Modellflieger wvon
Anfang an eingesetzt und auch keine
Kontroversen gescheut. Ich hoffe daher
.in Bélde Euch ein AbschluBergebnis auf
den Tisch legen zu Kdnnen.

daB wir eine Gemeinschaft dar--

Ein Anliegen habe ich noch an Euch ! Wir
brauchen flr unsere Zeitschrift “prop”,
die sich auch international bereits
einen guten Namen gemacht bhat., einen
standigen Mitarbeiter, der unseren Chef-
redakteur EdwinKrill bei seiner Tatigkeit
unterstltzt. Wer also meint., daB er Uber
journalistische Fahigkeiten oder auch
Ansatze hiezu verflgt, der mbge mir
oder Dir., Krill schreiben.

Mit herzlichem Fliegergrup

Euer Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner

2 Die nachsten
=== SPRECHSTUNDEN

des Bundessektionsleiters !

Die nédchsten SPRECHSTUNDEN des Bundes-
sektionsleiters finden am

21.09.1989 von 15,30 - 17,00 Uhr
und 11.10.1989 von 15,30 - 17,00 Unhr
statt.

Telefonisch unter 0222/5051028/77 DW,
persénlich Wien 4., Prinz Eugen-Str. 12,

Macht Gebrauch davon |

Empfahlene Reparatur-Fachwerkstétte - Aufiragserledigung inner-

halb von 10 Tagen - Uberhalungen - Umbauten - Reparaturen -

Ersaizleildiens! - Kanalerweilerungen - Frequenzwechsel -

LeistungsmaBige Anpassung - 6 Monate Garanlie auf Austausch-
teile - Post-Markenwerkzeuge.

Diesen Setvice bieten wir Uber den guten Fachhandel
Ing. Hagen Petschar - 9500 Villach - St.-Agathen-Weg 52
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[NFO Uber die Bundessektionssitzung

am 22./23. April 1989

Dem BFR Franz Wenczel wird der
Staatsmeisterschaftstitel in der
Klasse F2B aberkannt, da er gegen
den Absatz 2.3.1 des Code Sportivs
verstol3en hat.

Ausschreibungen missen in zwei-
facher Ausfertigung Uber den LSL
an die ONF geschickt werden.

I Dezember wurden alle LSL
ersucht eine Liste der geflogenen
Prifungen an die ONF zu Uber-
mitteln. Dies geschah nur aus W|en
NO, Sbg. und Vibg.
Auslandstarts gelten nur,
schriftlich bei der BS

wenn sie
eingereicht

werden.

Staats- und Osterr. Meisterschafts-
ausschreibungen der einzelnen
Vereine missen die Klausel der

Dopingkontrolle enthalten.

ONF Robert Grillmeier teilt mit,

daB die MSO und die Prifungs-

formulare neu erstellt werden.

Aberkennung von Wettbewerben -

folgender Beschlu3 wird gefal3t:

Imm Falle einer Aberkennung eines

nat. Bewerbes durch die ONF

kdnnen Uber den Veranstalter

folgende Sanktionen verhangt

werden.

a) Verwarnung

b) Geldstrafen bis zu S 1.000,-

c) Sperre fiir nat. Bewerbe bis zur
Dauer von 2 Jahren (bei Wieder-
holung).

Der Wetthewerbsteilnehmer ist von
den Sanktionen nicht befroffen.

1988 - 1989 F2B
1990 -~ 1991 F3E
..1992 - 1993 FaC

Versicherung der STM bzw. OM -
von der BS wird die Veranstalter-
haftpflichtversicherung fir STM bzw.
OM abgeschlossen.

Heri-Kargl-Cup

Folgende Funktiondre werden bei der
FAI far 1990 nominiert:

CIAM Del. BSL Dr. Georg Breiner
Freiflug BFR ing. E. Reitterer
Fesselflug BFR Franz Wenczel
F3A : BFR Wolfgang Schlager
3B BFR Karl F. Wasner
F3C BFR Ing. M. Dittmayer
F3E BFR Helmut Kirsch
F4C BFR Dr. Loebenstein

internationale Punkterichter:

F3A August Reyer
Wilhelm Zehethofer
Anton Moser

F3C . Heinrich Eckmann
Heinz Wistenberg
Ing. Manfred Dittmayer
Harald Janner

FAC Dr. Thomas Loebenstein

information & Education
DOr. Thomas Loebenstein

Das internationale Modellbauprogramm

Postfach 14 40

D-4834 HARSEWINKEL 1
Telefon 05247/604-10
Telefax 05247/604-53
Telex 933 745 simp d




prop 7/8 - 1989 5

Ing. Ridhard Gradisdhnig
BFR RCGHanflug

Bei der letzten Bundessektionssitzung im April 1989
wurde iber die von den Landesfachreferenten fir
Hangflug eingebrachten Anderungen des Awustragungs-
modus’ in der Klasse RC/H und F3F abgestimmt
und folgendes beschlossen :

Klasse F3F, SC Punkt 5.7.6.2 { MSO 15.7.6.2)

Absatz 1
Das Modell darf nach der Landung keinen Teil ver-

tieren. Bei Verlust eines Teiles wird die Landung
mit 30 Strafsekunden belegt.

Absatz 2

Bei der Landung f{inperhalb 60 s Landezeit) im

mittieren Landefeldabschnitt werden keine Strafse-
kunden berechnet.

Absatz 3

Bei der Landung {innerhalb 60 s Landezeit } in ei-
nem der &ufleren Landefeldabschnitte werden 10
Strafsekunden berechnet. Bei der landung auBer-
halb des Landefeldes werden 30 Strafsekunden be -
rechnet.

Als Landepunkt gilt der Stillstand des Modells, d.h.,
a} Ende der Flugzeit,

b} die l.age der Rumpfspitze
die Landewertung.

Die Strafsekunden fir die Landung auBerhalb des
Landefeldes bzw. Zeitiberschreitung bei der Landung
(60 Sekunden) werden nur einmal berechnet.

ist mafBgebend fir

. PF\OGF{AMM RC Hang

a) Programm 1 -

15.12.6.2. Bewertung der Landung:

Das Modell darf bei der Landung keinen Teil ver—
lieren. Bei Verlust eines Teiles wird die Landung
mit 0 bewertet.

Bei Landung im mittleren Landefeld werden 30 Punk-
te berechnet.

Bei Landung in einem der #ufleren Landefelder wer-
den 10 Punkte berechnet.
Bei Landung auBerhalb des
0 Punkte berechnet.

Als Landepunkt gilt der Stiilstand des Modells, d.h.:
a) Ende der Flugzeit,

b) die Lage der Rumpfspitze ist maBgebend fiir die
Landewertung.

L.andefeldes werden

b} Programm 2

15.12.6.2. Bewertung der Landung:

Eine Landung wird mit 0 bewertet :

wenn das Modell einen Teil veriiert,

eine Stecklandung vorliegt {das Modell in einem
Winkel griéBer als 30° aufsetzt, bzw. richtig steckt)
oder das Modell sich iiberschl#gt.

Als Landepunkt gilt der Stillstand des Modells, d.h.:
a) Ende der Flugzeit,

b} die Lage der Rumpfspitze ist
die Landewertung.

maBgebend fir

Dies wéren einmal die beschliossenen Anderungen in
den einzelnen Hangflugklassen.

Nun einige Zeilen zu den Anderungen der Programme

aus meiner Sicht.

Klasse F3F : :

Die Landewertung wurde auf einen Klaren Nenner
gebracht, um allen Diskussionen um Regelauslegun-
gen und Streitpunkten aus dem Wege zu gehen.
Samtliche Anderungsvorschiige wurden von Spitzen-
fliegern dieser Klassen eingebracht und fir gut
befunden.

Klasse RC Hang 1:
Hier gilt das gleiche wie bei F3F,

Kiasse RC Hang 2 :

Ist soweit auch klar und bei den Osterr. Meister-
schaften 1988. wurde bereits nach den neuen Regeln
gefiogen. Uber den Passus "Stecklandung" gab es
Diskussionen, dies ist jedoch mit den 30° bei der
L.andung eindeutig gekiirt.

Jetzt noch einige Zeilen iiber die ersten Osterreichi-
schen Meisterschaften RC H2 in Abtenau.

Diese waren mustergultig organisiert. Die Teilnah-
me aus den Bundesiindern war eher méBlg, sodaB
man fast von einer Salzburger Meisterschaft mit
bst. Beteiligung sprechen konnte. Es wurden 3 Zeit-
nehmerpaare eingesetzt, und es waren fast immer
2 Modelle in der Luft. Die Wetterbedingungen waren
gut, jedoch kein Aufwind. Als Flugzeit wurden 2
Minuten vorgegehen. Gestartet wurde von einem
héher gelegenen Startplatz, Dies war sehr von Vaor-
teil, da sonst die Abwickiung der Meisterschaften
nicht mdglich gewesen wi#re. Solche Fluggelinde
sind fiir die Durchflihrung von Meisterschaften sehr
von Vorteil und wére bei der Vergabe von kinftigen
OM solchen Austragungsorten der Vorzug zu geben.
Bei den OM wurde eine Resolution bezfiglich Neu-
festlegung der Landebewertung verfaBt. Ich will dem
aber nicht vorgreifen und stelle dies zu gegebenem,
Zeitpunkt Uber die Landesfachreferenten zur Diskus-
sion. Ein &hnlicher Apntrag Uber die Neubewertung
der Landung wurde von der Sektionsieitersitzung, ab-
gedndert, um sine klare Auslegung’ der Landung zu
erméglichen, und nicht wieder eine Kiasse, die durch
Punkterichter bewertet werden muB, zu schaffen

Ein weiterer Antrag betrifft die Klasse F3F. Danach
soll die Staatsmeisterschaft in mehreren Teilwett-
bewerben durchgefihrt werden. Dies wire eine Auf-
wertung der ¢inzelnen Wettbewerbe, und jedes Bun-
desland, in dem die Klasse F3F geflogen wird hitte
die Mbgiichkeit, einen Bewerb zur STM durchzu-
fihren. Der SchluBwettbewerb k&nnte dann mit der
Siegerehrung jeweits in einem anderen Bundesland
durchgefiihrt werden. Ich stelle auch diesen Antrag
zur Diskussion,
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Also, RC -Hangflieger, flir Diskussionsstoff ist ge-
sorgt und das ist richtig so, denn sclange man dar(-
ber spricht lebt unsere Hangfliegerei !

Nech eine erfolgreiche Hangflugsaison winscht Euch

Euer BFR Ing. Richard Gradischnig

Ing. €rnst Reitterer
BFR Freiflug

l.iebe Freiflugfreunde !

NEUER QUALIFIKATIONSMODUS FUR DIE BE-
SCHICKUNG VON WELT- UND EUROPAMEISTER-
SCHAFTEN !

Fir die Beschickung der Nationalmannschaft 1980
in Ungarn gelten nun schon fclgende Kriterien:

Nach MSO 12.11.2.1, FREIFLUG, Klassen F1 A B,C.
Zur Wertung werden die Ergebnisse aus den Wettbe-
werben der vergangenen 2 Jahre (1988/89) heran-
gezogen. Unter diesen Wetthewerben missen minde-

stens 2 Internationale FAIl - Wetthewerbe sein. Die
Teilnahme an den Staztsmeisterschafien ist ver-
pflichtend ! Die geflogenen Sekunden werden in

Prozentpunkte umgerechnet, wobei die Zeit des Sie-
gers - ohne Stechfliige - auf 100% gesetzt wird.

Die Wertung erfolgt unter Beriicksichtigung der
Summe aus 6 der besten Prozentzahlen, wobei nur

Wettbewerbe berilicksichtigt werden, bei denen der
Teilnehmer mindestens 90% der Siegerleisiung er-
reicht hat.

Wichtige Anmerkung hiezu:
Es wird darauf hingewiesen,
Internaticnalen FAl-Wetthewerben im Ausland nicht
nur ihre Absicht der Teiinahme unter "AUSLAND-
STARTMELDUNG" dem OAsC, Sekt. Modellflug mit-
teilen miissen, sondern vor allem auch verantwort-
lich sind, daB die jeweiligen Ergebnislisten umgehend
an den OAeC und den Fachreferenten gesandt wer-
den miissen. Andernfalis kann der Wettbewerb keine
Bertcksichtigung finden.

daBl Teilnehmer an

Viel herzlichen Helm- und Rippenbruch fiir die noch
verbleibende Freiflugsaison

winscht Ernst Reitterer

Ing. Reland Dunger

Fdr einen Umweltreferenten’ ist
es nicht leicht, einen Weg zu
finden, aktiv auf gie Umwelt-
problematik einzugehen und das

Umweltbewuflitsein zu firdern,
ohne Gefahr zu laufen, durch
haufiges Hinweisen den Bogen

zu iberspannen

Ich glaube, dad jeder Modellflie-
ger, der mit offenen Ohren und Augen die taglichen
Informationen aus den Medien mitverfolgt, weil3, wie
es um unsere Umwelt bestellt ist. Es sind manch-
mal nur die sogenannten 'kleinen Umweltslinden",
die zu Arger AnlaB geben und leicht vermeidbar
sind.
Die zum Beispiel am Hang zuriickgelassenen Bier-
und Getrénkedosen, Motore, die genau zur Mittags-
zeit oder bereits bei Einbruch der Dunkelheit in
Betrieb genommen werden usw. Die Liste liefe  sich

A

oree

beliebig verléngern. Manchmal sind es nur Kleinig-
keiten, die, wenn wir sie vermeiden wollen, von uns
nur ein kleines MaB an Selbstdisziplin abverlangen.

Dies wird uns sicher langfristig gesehen in jeder
Hinsicht von Vorteil sein. Wir missen in Umwelt-
fragen unsere Denkweise von kurzfristig auf lang-

fristig umstellen. Viele Verénderungen in der Umwelt
spliren wir nicht unmittelbar und scfort, sondern
erst viel spdter und dann - umse stdrker. Denken
wir an das Ubermorgen und denken wir differen-
zierter.

Abschlieflend mochte ich mich fir den interessanten
Leserbrief und die an mich mindlich {bermittelten
Informationen recht herzlich bedanken, muBte jedoch
feststellen, daB die Reaktion aus den Modeliflieger-
kreisen eher méBig war.

Also, egal wie der Weg der Informationsiibermittlung
ist, Hauptsache, ich erhalte Info's.

Roland Dunger
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'ABTENAU-SONNLEITENALM

LFR F'r_a_n'i Schlager -

Die Modellfluggruppe Abtenau

‘zeichnete als durchflihrender Ver-

gin bei der, vom OAeC, Sektion
Modellfiug, veranstalteten
1. OSTERR. MEISTERSCHAFT

im_ Hangflug / Programm Il
am’ 24./25. Juni 1988 in Abtenau
verantwortlich. 5o ;
Austragungsort. war der Scheffen- .
bichtkogel, ‘unmittelbar (ber dem
Ort Abtenau gelegen. S
An dieser Stelle miichte ich mich
bei- allen beteiligten Funktioniren
fir die musterglltige  Durchfiih-
rung der OM bedanken, besonders
bei LSL Hans Niederwimmer fir
die Unterstitzung und die Bereit-
stellung des Wettbewerbsbusses.
Die Wettbewerbsklasse ;.
Geflogen wurde nach MSO, Proto-
koll vorn 22./23. April 1989, mo-
difizierte Fassung RC Hang/Il..
Um es gleich: vorwegzunehmen,
den Teilnehmern war diese neue
Fassung noch nicht bekannt.

Beginn der Osterr. Meisterschaft

Am Samstag, dem 24. Juni 1989,

wurde um 11 Uhr der erste Durch- .
Hochnebelartige "

gang gestartet.
Bewdlkung, Temperaturen um 15°,
leichter Westwind waren die &dufle-
ren Bedingungen. Aerc Club - Dele-

gierter und Jury-Mann,  Hans
Niederwimmer, Uberbrachte die
GriiBe der Bundessektion. Wettbe-

werbsleiter und BFR Hangfiug, Ing."
eriffnete:

Richard Gradischnig,. -
nach . Bekanntgabe der Wetibe-
werbsregeln den 1. Durchgang.

Mit 83 .Teiinehmern., davon 68 aus
Salzburg, 5 aus Kérnten, 4 aus der

ENDEANGL IS TE

RG NAME - CcLuB 1.0. 2.0, Z.0. SUMME
1 WASS MATTHIAS . LSV-RHTENAU 5 ‘970 tono —1Z9 Lty7To
2 HOSP KLAUS MFC~SALZBURG ] -g=1. == 785 1937
3 ASEN ALEXANDER MFC-SALZBURG 5 goz. -878. 1009 1902
4 GLUECK ROMAM - - LSV—-ST. JOHANN s zz 0 -a8%s 70 170z
S GLUECK SERHARD MFC~SALIBURS g ~%0&4 - 948 47 1895
& DYGRUBER MARTIN LSV~ABTENAU s 6T FIT -3 1873
7 KOESSNER MELMUT LSV-ABTENAU .8 ga4. - -BI7 723 1574
8 SENIUK HELMUT .. HMFC~ARRIVA AND: S 32 590 —402 1a91
? STOELLINGER KARL MFC-SALZBURG - aga. ... ~-704 P9 tagn
L3 GREINDL HELMUT . MBK~-KIRCHD.KREMSOOQ ynoo; . g gy - ~87L 187

i1 SCHLAGBER FRANZ. - LSV-ABTENAU - S X - L5 3 9452 1974
L= BRANODSTAETTER EAN. . HFS-BERGFALKE . S0 -~Z8& . .88 . 973 t8zg

13 STURM THOMAS : ... .. . MFC—~BERGFALKE g 9a% @41 -Th3 1924

14 SANTNER JQSEF .. .- MFEC-LLNGAU * s =77l BZ4 F2Z 1728

15 LANG FRANZ =~ - . SG5-SPITTAL © -786 aa7 P62 1757

14, BUCHESGER PETER . - - LSV~ABTENAU g C 477 g94 844 1760

17 - BLUECK FRANZ. . . MFC-SALIBURG 5 aas g8®  -43> 17%4
19.. NAGEL3SCHMIDT JOGH.  LSY=ABTENAU 5 &34 gz 39 1753
19 DAERNDORFINGER M. MBK= [RCHD . KREMSEO agg g4g  -33ID t748

2. GLATZ JOHANN LSV~ABTENAL 5 421 248 7% 174

21 GSENGER KARL & .. LSV—5T. JOHANN 5 -499 3487 7as 17z

22 ' E3ERHARTER RONNY LSV KAPRUN s asi  —-78% 890 rantd

2T PLAICKNER MEINRAD LEV-KAPRUN 5 g4z  ~778 aas 1704

24 ECHIDER FREDI MFC~-BERGFALKE 5 gor  —Zag 8a7 Laag

% EISL GERHARD. MFC-3ERGFALKE s g8 BOO =744 1523

25 GAPPMALER KLAUS MFC-BERGFALKE 5 PY=] F44  ~475 1622

7 KREUZBERGER JOSEF L5V=-5T. JOHANN s 782 ga3  -S3% 1474

23 GOELLNER PETER. MFC-3ERGFALKE 5 BTL 79 -I7T 1623

29 PLAICKNER MARKUS LSV—~KAPRUN 5 771 -18t gat 161z

20 SCHAFFRATH HERBEAT  LSV-S5T.JOHANN 5 95  ~as7 708 140z

Z1 PICHLER MICHAEL SMC-GRAI-ANDRITIST -4 a1 788 14603

I2 KADISCH GERHARD LSV-ST. JOHANN s -4 781 218 1=9o

ZZ MOLZBICHLER HERMAN  SGES-SPITTAL K -39 8=z 765 1799

I3 PETER GOTTFRIED 1.8V~5T. JOHANN s -204 7=0 gag 1%73

% SCHWAB NORBERT L3Y-5ALZBURG s 545 =559 g9a t==9

I& FINDENIG HORST MFC-ARRIVA AND. 5 Il —AT7 777 1z4g

IT POPP HERIBERT MBK—K IRCHD .. KREMSOO azz 911 ~%83 1542

I3 SCHIDER ALFRED MFE-BERGFALKE = 70T -&22 824 1322

37 WINTER ALBRECHT L5Y-5T. JOHANN s 752 774 . -2465 1524

30 HOSP WALTER . MFC-5ALIBURG 3 —35L 952 o tz=s

41 BENE MICHAEL: SMC-GRAZ-ANDRITIST 718 B804 =43 Iz

42 FRITZ JUSEF MFC-LUNGAU 5 7= 738 o L4gL

42 REUER HORST MFC-BERGFALKE s ges =313 58z 1478

43 SCHMUTZHART WALTER  MFC-ARRIVA AND. 9 7i4 -xE9 7% 1472

437 WANKE. HERWIG - LSV-ST. JOHANN s ~344 692 7a5 1458

14 MUELLER PETER - LSV-SALZHURG s -192 =24 B&0 1455

a7 SCHMUTZHART MARIA.  MFC-ARRIVA AND. 5 7= -Zaz 720 132z

48 - BRAMDLEHNER THOMAS  LSV-RBTENAU s - 782 4T6  -ZOT 1423

49 MAYER ALBIN: . - LEV-KAPRUN 5 479 719 544 1418

=0 GUMPERT AQbQ SMC-GRAZ=-ANDRITIST 942 =344 4% 1417

51 SCHWARZ MANFRED ‘SES-FREIERMUTH K &84 770 -a70 1214

*2 GESENGER LEOPQLD L SV-ABTENAU 5 CA) 748  ~4I9 1c9g

=I KLEINEISEN THOMAS LSV~KAPRUN s 711 -%78 &85 1297

54 ERTL HANS i SGS~-SPITTAL K ol Fa-T- it 1z38

TX  SCHWARZ MICHAEL LSY-ABTENAU s - 447 -289 708 1377

=56 GRABNER FRANZ  MBK~KIRCHD.KREMS00 -3 bivin gty 1370
7 PROMOK SIMON'. LEV-ABTENAL [ 344 922 ~428 1Zas

=3 OTTING SIEGFRIED LSV-ST. JOHAMN g z8a 75 -Ca4 1zazn

=9 GSENGER JOHANN - LSY~3T. JOHANN s it an4  -4@8% =7

&0 SCHMOBER FRANZ JUM.  MFC-ARRIVA AND. § -4d81 &z7 433 13T

&1. SCHMEESERGER PETER  LSV—ST.JOHANN 5 754 498 b} [Sal:jod

&7 LUEEER PETER - QEMY-WIEN " W- B wiivt 700 ==z [ falop

a5 PLAICHKNER ALIXAND. - LSV-KAFRUN s sas =g1  -447 =

&i STIEZER JOSEF. - QEMY~WIEN W -I36 a9 =

4S5 FINDENIG HERTA MFC-ARRIVA AND. S a3 go4s | -IIT

&4 STOELLINGER JOHANN  MFC-3ALISURG s 23z =g=  -IaS

37  GFRERER HESMAMN MFC—LUNGAU s 779 Tia 3

48 HOELL GEJRG L3V-aBTENAU 5 Elay a7s  -IIT

57  WINDHOFER CHAIST. LSV-AaBTEMAU g =8g  -31E Kl

TN WALLNER EDUARD 8E5-SPITTAL 5 -T1a I=s a7n

7i E3ERHARTER ALEX. LSV-KAPRUN s = s -ITT

72 RAINER ERICH MFC-BERGFALKE 5 ITa Las -3

TT  MACK FRIEIRICH MFC-3ALIBURE 5 S7L =4I aay

74  GALLER ROLAND . LEV-ABTENAU =1 a1 &7  -IN3

75 GRILL MANFRED . LSY—5SALZBURS s b} 48T 2a1

74 PLAICKNER KASPAR ~  L3V-KAPRLUN 5 -z72 =L ] 423

77  WANKE WOLFEANS - LSV—ST. JOHANN [ S84 -Iizm =57

78 FUCHSEEAGER SRICH MFC-LUNGAU 5 20 art b}

79 EMNIKL JOSEF LSV-SALZBURG s =97 azz 2

8O . DOKULIL PETER LSV-SALZBURG ] ot 75 by

91 GUGGEMBERGER STEF.  LSV-ABTENAU s sot g -297

3T INWINKL PHILIPP MFC-BERGFALKE s 21 178 . b}

82 SALMHOFER CHRISTRF  UMFC-SPARK.GNAS ST zo 275 0

- flieger.

Steiermark und 2 aus Wien, war
diese Klasse zahlenmiBig gut be-
setzt. Genannt hatten 95 Modell-
im Modell-

Wo gibt es

zahl

flug noch so
7 Es
Breitensport,

sport iuB

ist

eine hche Nennungs-

Zeit zum Umdenken,
Spitzen-
werden.

nicht
nepfiegt

nure
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kam auch ein Bericht im ORF-

Regicnalfernsehen,

Die Leistungen nach zwei Durch-
gangen waren derart gut, daB fir
vieie Tetlmehmer noch Chancen
auf vordere Pldtze vorhanden wa-
ren. Matthias WASS fihrte nach
dem ersten Tag mit 1970 Punkten.
Der 2. Durchgang endete um 16
Uhr bei leichtem Nieselregen. Um
20 Uhr war ein gemitlicher Abend
mit einer kleinen Tombola ange-
sagt.

Der letzte Durchgang, 25.

Pinktlich um 11 Uhr startete WL
Gradischnig den 3. Durchgang.

Das Wetter des Vortages war ver-
gessen. Herrticher Sonnenschein
und Temperaturen um 25° C scllten
diese Osterr. Meisterschaften be-
gleiten.

Der Faverit und Lokalmatader,
Matthias Wass -~ Startnummer 38 -
hatte Pech, beim Start o6ffneten
sich plotzlich beide Landeklappen.
Er mufBite warten bis Startnummer
79, Helmut Greindl, der in der
Endwertung dann Platz 10 belegte
und  Startnummer 85, Thomas
Sturm, der nach einem Totalab -
saufer nur noch Platz 13 schaffte.

Juni

Um 13,00 Uhr beendete der WL
den 3. Durchgang, und die elek-
tronische Auswertung liel die

Spannung steigen. Man konnte auf
einem kleinen Monitor die Ergeb-
nisse und Reihung verfolgen. Bis
zur Siegerehrung um 15,00 Uhr
boten Peter Rettenbacher, unser
Clubmitglied, und seine Fallschirm-
springer ein Rahmenprogramm,

Ein neuer Osterreichischer Meister

Die Fahnen waren gehiBt, die
iMusikkapelle hatte  Aufstellung
genommen, die Ehrengéste hielten
ihre Ansprachen, es gab kleine
Modellbaukdsten flir die Jugend-
lichen und GewlrzstrduBchen fir
die Damen.

Franz Schlager, der Obmann der
mModellfluggruppe Abtenau, pri-
sentierte einen Pokalsegen. Die
Pokale waren von Abtenauer Be-
trieben gespendet worden.

Die Plazierten erhielten die
schinen Osterr. Meisterschafts-
medaillen, auch die Mannschafts-
plazierten.

Die Honoratioren gratulierten den
Plazierten zu ihrem Erfolg.

Mit dem Abspielen der Bundes-
hymne, fir viele der schénste und
ergreifendste Teil der Siegereh-
rung wurde diese Osterr. Meister-
schaft offiziell beendet.

Rl L

MANNMSCHAF TSWER T URNG

19 MFC-ARRIVA AND.II
20 LSV-5ALZBUREG II

SCHMUTZHART MAR
DOKULIL PETER

RG. MANNSCHAFT 1. Z. . PUNKTE
1 L5V-ABTENAU I WASS MATTHIAS DYGRUBER MARTIN SCHLAGER FRANIZ 5741
2 NMFC~SALZBURG I HOSF KLAus GLUECK GERHARD STOELLINEER KAR S722
S LSV-ABTENAU 11 KOESSMER HELMUT BUCHEGGER PETER GLATZ JOHANN 5597
4 SMBC-KIRCHDORF GREINDL HELMUT OBERNDORFINGER POFF HERIBERT 5173
S MFC-BERGFALKE I STURM TROMAS SCHIDER FREDI . EISL GERHARD 122
4 LSV-ST.JOHANN I GLUECIT ROMAN KREUIBERGER JOS SCHAFFRATH HERR 35131
7 HMFC-BERGFALKE IT BRANDSTAETTER E GAFPFMAIER KLAUS SCHIDER ALFRED 019
8 MFC-ARRIVA AND. 1 SENIUK HELMUT FINDENIG HORST SCHMUTZHART WAL 47L1
? HAERNTEN LANEG FRANZ MOLZIEICHLER HER ERTL HANS 4755

12 LSV-KAPRUN EBERHARTER RONN FLAICKNER MARNU KLEINEISEN THOM 4720

11 LSY-ST.JOHANN II GSENGER KARL PETER GOTTFRIED GSENGER JOHANN 44327

12 MFC-SALZBURG II 'ASEN ALEXANDER HOSFP WALTER STOELLINGER JOH 4394

12 SMC-GRAZ ANDRITZ FICHLER MICHAEL BENE MICHAEL GUMFERT BDDO 4542

14 LSV-ST.JOHANN III KADISCH BERHARD WANKE HERWIG AaTTIND SIEGFRIE 4I9%9

15 MFC-LUNGAU L SANTHMER JOSEF FRITZ JOSEF GFRERER HERMANN 43791

15 LSV-FAFRUN PLAICKNER MEINR MAYER ALBIN PLAICKNER ALEXA 4570

17 LSVY~ABTENAU ITI BRANDLEHNER THO GSENGER LEOPOLD SCHWARZ MICHAEL 4132

'S LSV-SALIBURG I SCHWAB NORBERT MUELLER FETER GRILL MANFRED 741

T AntA

&H07

KRAEUS GEBDRG
NIEDERMAYR FRAN

FINDEMIG HERTA
BRILL WOLFGANG

Ausklang :
Wir hoffen, daB 1991
Osterr. Meisterschaft

wieder eine
stattfindet.
der Klasse

1890 wird sie ja in
RC/H | ausgetragen.

Bis dahin alles Gute und auf ein
Wiedersehen beim Hangfiug in Ab-
tenau auf unserem eigenen Hang-
fluggel&nde.

F. Schlager, M. MWass und M. Dygruber

Der erste Osterr. Meisfer in RC/H 2
Matthias Wass, LSV Abtenau

Die drei Ersiplazier-
ten v.lonar.:

2. Klaus Hosp,

Erster und {sterr.
Meister Matthias Wass,
3. Alexander Asen
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- 3 =
BFR Ing. Gradischnig gratuliert

der drittplazierten Mannschaft

V.l.n.r.:

2. MFC Salzburg,
1. LSV Abtenay I,
3. LSV Abtenau II

e —

Auch Damen .waren am Start.
LSL Niederwimmer gratuliert

Die 3 besten Mannschaften:

OSTERR.

BFR Dr. Wolfgang Schober

Am 15./16. Juli 1989 fanden in
Kraiwiesen/Salzburg die

2. Osterr. Meisterschaften
in der Klasse RC/SL

statt.

Das Wetter war kalt und windig,
doch die Teilnehmer wurden Goit
sei Dank vom Regen verschont.

Es stellten sich 24 Gespanne der
Konkurrenz, und das war immerhin
eine 40%ige Steigerung der Wett-
bewerber gegeniiber der 1. OM
vor 2 Jahren.

Heuer war eine ungeheuere Typen-
vielfalt an Flugzeugen zu bewun-
dern. Diese reichte bei den
Schieppmaschinen vam tschechi-
schen "Ribenbomber'" Ober Robin,
Piper, Cap 10, diversen Klemm-
typen bis hin zu reinen Zweck-
konstruktionen. Bei den Segel-
flugmodellen standen wohl die
modernen Kunststoffsegler im
Vordergrund, es gab jedoch auch
Scale-Modeile aus der Sperrholz-
Ara zu bewundern wie z.B. die
Ka-2 von Rupert Sturm oder den
Reiher von Karl Tengg.

EISTERSCHAFT

Der Wettbewerb begann plinktlich
am Samstag um 9 Uhr unter der
Leitung von Werner Miksch, der
durch seine ruhige aber bestimmte
Art gefallen konnte. Als Neuerung

konnte sich der Motorpilot aus-
suchen, ob er auf der Rasen-
oder Asphaltpiste landen wollte,

was von den Teilnehmern #ZuBerst
positiv aufgenommen wurde.

Einige kleine organisatorische
Schwidchen wurden schnell’ von
LSL Niederwimmer und seinem
Team beseitigt, sodaB die Wetibe-
werber bis auf den herrschenden
Wind optimale Bedingungen vor-
fanden. Wiéhrend der einzelnen
Durchgénge wurden manche

e

bie drittplazierte Mannschaft:
Kdssner, Buchegger, Glatz

wunderschéne Schieppfliige gezeigt,

die die Schbdnheit dieser Modell-
flugsparte eindrucksvell demon-
strierten. Es gibt wohi sonst keine
Klasse, die das Zusammenspiel von
2 Piloten so stark fordert, und die
Asthetik des Fliegens und der
Flugzeuge so zur Geltung bringt,
wie das Seglerschleppen.

Bei den einzelnen Wertungsfliigen
haben sich eigentlich die schon
lange bestehenden und favorisierten
Gespanne wie z.B. Glick/Glick,
Dérfler/Rock, Sidler/Sidler, Rudalf
/Pointner, Schober/Tengg durchge-
setzt. Lediglich das relativ unbe-
kannte Gespann Stiebinger /Stiebin-
ger aus Oberodsterreich konnte
hier mit der Spitze
mithalten.

Das Model!flugzentrum Krai-
wiesen mit Modellabstell-
platz
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Einsatz
So sah die Reihung nach dem 1.
Durchgang Stiebinger/Stiebinger
am 1. Platz, gefolgt von Gllick/
Gliick und Schober/Tengg.
Im 2. Durchgang verschob sich die
Reihung etwas. Jetzt lagen Gliick/
Giick an 1. Stelle und auf den
2. Platz hatten sich Schober [ Tengg
vorgearbeitet. Rang 3 belegten
jetzt Sidler/Sidler.
Am Sonntag wurde der 3. Durch-
gang wiederum pinktlich um 8 h
begonnen. Hier konnien sich Stie-
binger/Stiebinger noch weit nach
vorne fliegen und landeten mit
nur 6 Punkten Abstand hinter dem

Siegergespann  Gliick /Glick am
2. Rang.

Die Auswertung der einzelnen
Filge wurde von Oswald Hajek

durchgefiihrt und klappte vorzig-
lich. Die Piloten bekamen sogar
nach Durchgangsende einen Com-
puterausdruck mit den Noten der
Punkterichter, aufgelistet nach
den einzelnen Figuren, ausgeh&n-
digt. So wurde es flr die Wetthe-

werber augenscheinlich, bei wel-
cher Figur in  Zukunft mehr
trainiert werden mufi. Eine totle

Sache, die eigentlich Vorbild fir
alle Veranstalter sein sollte.

Wéahrend der einzelnen Durchgén-
ge konnte nicht nur ein hohes
fliegerisches Niveau beebachtet
werden, sondern auch die Technik
stimmte, denn es war kein ein-
ziger Absturz zu verzeichnen. Es

gab lediglich eine einzige Auflen-
landung durch einen Motorabstelier,
und bei einer "wilden Strampelei"
wihrend des Schleppfluges wurde

von Peter Aigners Groflsegler das
Hohenleitwerk  abgerissen. Der
Segler flog aber trotzdem im

Rickenflug eigenstabil weiier und
lieB sich mit Querruder/Seiten-
ruder seelenruhig im hohen Gras
neben der Piste landen. Beide
"Unfalle" verliefen ohne nennens-
werten Schaden.

o i

, Die KLEMM 35 von Georg Hdnig wartet auf ihren

bereiten jhre
Modelle vor: Minimoa gezogen von einer
tschechischen Agrarmaschine

- Ozl 5 TERR -

ENDRANIGL. L STE

MEISTERSCHAQFET RIEC—SL.
LR e e e L T e e L s S R T P

P

RG NAME CLUB 1.D. 2.D0. 3.0, SUMME
1 FRANZI GLLECK MFC~S5ALZBURG 5 1272 -11%97 1212 2EB4
GERHARD GLUEEK .
2 HUEBERT STIEBINGER FC-W.MDEVE WELS 0D 12280 -1075 1289 2579
JOHANN STIEBINGER
3 MWOLFGANE SCHOBER MFG-5T.VEIT/G I 1258 -1138 1353032 2540
ARL TENGE
4  HERMANN SIDLER ABKOE-MFC~LINZ OO -1i41 1245 1252 2497
THOMAS SIDLER
S HELMUT RUDOLF ASKDE-MFC-LINZ 00 -919 1242 1211 2472
FLHELIME FDINTNER
4 UDO BEICHLER MBC-{DEFLACH ST -1141 1180 1170 2250
ALFAED HUBMANN
7 HELMUT DDERFLER MBC~IMOEFL.ACH ST 1147 1167 —1035 2T
FETER ROECH :
TH FRANT HARNL SMC-KIRCHDORF/K DO —-1655 1084 11635 iy
JUOSEF ENIENEBMER .
9  ADDLE HERMANKE DEMY-WIEN [ -804 1002 1177 2179
ALFRED BIRKE
10, ROpAN GLUECK LEV-5T. JOHANN 8 1152 98I o 2175
ALEBRECHT WINTER
11 EWALD ZAUNER ASKOE-MFC-LINZ 00 -2e7 1052 1075 2127
WERNER ZAUNER
12  GERHARD BRUCHMARNN OEMY-VILLACH + 16077 ie3e -2 2115
CARMEN ZYCH
i3 MANFRED HOFBAUER MFC-SILBERGRURE NO F70 1078 -537 204
THOMAS HOFBAUER
13 HERMANN BEIGBLBUECK MFEC-IMIRCHSCHILAG ND F29 1095 -124 2024
ERMET VOLLWHOFER
15  HARALD MELSBURGER LSV-SALZBURG 5 1067 -328 Qg4 1597
ALBIN MAYER
14 PETER LUGER DEMY-WIEN e ] o460 1037 — 405 1977
MIRGSLAY KRSTIC
17 ERICH HOFFELNER J. ASKDE-YILLACH 4 -347 1060 EI&S 1925
GEORG HIMMELERACH
18 GEODRG HOENIB MFC-SILBERGRURE NO FG2 ~126 1617 1519
FETER AIGMER
1% HERMANN GFRERER MFC-LUNGAU 5 B&S . 1031 o 1894
JOSEF SANTNER
20 DLING.IARL SCHORER MFGE~REBLAUS O Fa1 ~-3599 212 1702
WOLFE. PRESSLMEYR
21 HELMUT LESKY MBE-IOEFLLACH ST B&Z2 Bs9 =742 P70
JUERGEN POELZL
22 ELFI ERUCHMANN OEMV-YILLACH I -758 824 HaT 1455
INGE HARS
23 WILFRIED MUELLER LSY-SALIBURE S 8435 -479 o57 1402
RUFERT ETURM
24 BUSTAV BRALL MFE-LUNGAHY 5 ] 673 ] 499
JOSEF FRITZ
25 LEOFPOLD DOSSINGER ASICE-MFC-LINZ  0OR 2] 2 o} i
GERH. WETXELEBRUMER
J&  HUBERT RICKHTER MBE-HOEFLACH 8T o e} ] tl
REINH., REISENHDFER
27  RUFPERT TRAUSSHIGE MBC~KDEFLACH 5T (6 [ i 0
HAME TRAUSSNIGE
28 FRIEDRICH WOCHER MFC—~LLUNGAL s @ 8} [} i
ERICH FUCHSBERGER
29  FETER VDJTA WSV-L IEZEN ST 4} 2} 4} =)
WOLFGANE FOSCH
0 ALOIS MAYR LLSV-ST. JOHANN g 5] &} o ]

HERBERT SCHAFFRATH
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Auch zwei besondere Gespanne

Die Siegerehrung wurde von BSL

Wenn es auch die eine oder an-
dere Stimme eines Wetthewerbers

waren zu beachten. Das Damenge- Dr. Georg B8reirer, LSL Johann

spann  konnte durch gute Flage Niederwimmer und von Vertretern gab, der mit der Bewertung nicht
und groBe Windiestigkeit dUber- von tand und Gemeinde durchge- ganz einverstanden war, so muf
zeugen. Es war schon eine Freude {fGhrt. Als die Plazierten ihren man doch fesistellen, daB das
zuzusehen, wie EIfi  Bruckmann  Platz am Stocker! erstiegen hat-  beste Gespann, nimtich GHick/
mit ihrem "Omnibus” die K 8 von ten, erklang die Bundeshymne, Glick gewonnen hat - und was
Inge Haas in die Hdhe schleppte die den wirdigen Rahmen noch will man eigentlich mehr ?

und dann wieder sicher landeie. unterstrich. Sobald die letzien

Aber auch der 9-jdhrige Jirgen Téne verklungen waren, wurden

P6lzl flog mit seiner Pilatus brav
hinter seinem Grollvater her und
ligB sich auch durch den here-
schenden Wind nicht beeindrucken.

noch 6 Sajutschiisse von Salzburger
Schitzen abgefeuert, und somit
das Ende der 2. Osterreichischen
heisterschaften in RG/SL verkiin-
det.

< Die Ka2 von Rupert Sturm ist startklar

fin Teil des Damengespannes - namlich Inge
Haas - stesert hier in veller Konzentration
ihre Ka-6 und wird dabei von Starthelfer
Gerhard Bruckmann unterstitzt

las Siegergespann Vater und Sohn Glick im
Vorbereitungsraum mit ihren Modellen:
Piper Cub und ASW 20 L7

Das obligate Siegerfoto: 1. Glick/Glick,

2. Stiebinger /Stiebinger, 3. Schober /Tengg
rechts davon LSL Hiederwimmmer und BSL Dr.
Georg Breiner 4

sk X-CELL SERVICE CENTER

sk FACHBERATUNG

%k 24 STD.-ERSATZTEILSCHNELLVERSAND
¢ EINSTELLSERVICE
¢ EINFLUGHILFE

*k WEBRA-X-CELL
SPEZIALMOTOREN

WEST: M. HOLZMANN 0O5T: H. LUKSCHITZ

GOLDGASSE 15 RAXER STRASSE 6
b. RESIDENZPLATZ A-8380 JENNERSDORF
A-5020 SALZBURG TEL.: 03154-381
\ TEL.: 0662-842259 FAX: 03154-8757 TX: 17609 /
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INTERNATI

[E VERE

Unsere Modellflieger nahmen in dieser Flugsaison wieder an vielen internationa- .

len Wettbewerben teil.

Wie alle Jahre zuvor,

waren und sind sie wieder sehr

erfolgreich. Eine Tatsache ist bei allen unseren Teilnehmern besonders aufge-
fallen: Die Kennzeichnung der Modelle nach internat. Vorschrift war exakt und
vorbildlich. Zum Unterschied von leider etlichen auslandischen Teilnehmern, die

zum Teil ihre Modelle garnicht oder nur mangelhaft gekennzeichnet hatten.

Das

manchmal vorgebrachte Argument, daB es auf’s Fliegen und nicht auf die Kenn-
Zeichnung ankommt zeigt, daB die Verfechter dieses (Schein-) Arguments unseren

(und ihren) Sport nicht sehr ernst nehmen und sich nicht wundern dirfen.

wenn

sie der Spielerei bezichtigt werden. Leider dirften aber auch manche Nat. A.C.
ihre Modeliflieger nicht ausreichend iber den Sporting Code informieren.
Bei uns klappt’s., drum macht weiter so !

Den Reigen der Teilnahme an
internationalen Wetibewerben er-
offneten unsere erfolgsgewohnien
Elektro - Modetiflieger.

Von ihrem ersten Treffen im
Ausland berichtet

Ing. Peter Meisinger

Endlich ist es wieder soweit.
Pfiaffikon heiBt Saisonauftakt !
Ausgeschrieben waren die Klassen
F5A, F5B, F5C, F5D Swiss Cup,
GroBsegler sowie MILITKY CUP.
Wenn |hr Euch jetzt fragt, was
sind das alles fir Klassen ? dann
tréstet Euch, mir gings genauso !
Die Schweizer sind jedoch der
Zeit voraus und verwenden bereits
jetzt die ab 1992 gliltigen Klas-
senbezeichnungen.

Hier die "Ubersetzung™:

F5A - Elektro Kunstflug

F5B - Elektro Segeiflugmodelle
F5C - Elektro Hubschrauber
F5D - Elektro Pylon.

Als langjghriges und bewdhrtes
Jury - Tric kamen wieder Werner
Groth {D), Edwin Krill {OE) und
Willy Fahrni {CH) zum Einsatz.
Aufgrund der tadellosen und um-
sichtigen Organisation durch Emil
Giezendanner wurde ihre Hilfe
nur wenig bendtigt.

Erfreulich war wieder das Starter-
feld mit 48 Teilnehmern zaus 7 (1)
Landern. Osterreich war mit 9
Wettbewerbern am  Start, sie
scheuten die lange Anreise nach
Pfaffikon nicht, um bei diesem
Traditionswettbewerb der Elektro-
modellflieger dabeizusein.

IILIT

Internationales Elektroflug—\Vieeting

Schon bei der Ankunft erwartete
uns die ndchste Uberraschung.
Heuer wurde auf dem WNachbar-
grund geflogen, um die Lande-
moglichkeiten zu verbessern.

DER WETTBEWERRB

Am Anreisetag flUr die Piloten
der FAl-Klasse wurde der Ju-
gendwettbewerb sowie der Swiss-
Cup geflogen. Ersterer ist eine
feine Sache. Es war faszinierend
zuzusehen, mit welcher Begeiste-
die jungen Piloten

Rudi Augstburger, der tech. Leiter der
Veranstaltung. Er herrschte diber die
gesamte Elektronik und Auswertung

m die

Platze kdmpften. Dieser Wettbe~
werb konnte fir uns in Osterreich
als Morbild dienen, um unsere
" E-Jugend" zu férdern. Die
groBzUgigen Sachpreise der Firmen
sind hiebei noch ein zusdtziicher
Anreiz. ‘

Der Swiss-Cup sei hier nur am
Rande erwahnt. Dort ist man in-
zwischen schon bei 6 Zellen an-
gelangt. Das ergibt eine Entla-
stung des Modellbaubudgets von
ca. 5 60,-; ein wesentlicher Fort-
schritt.

In der FAIl-Klasse hat sich wie-
der einiges getan. 'Die Modelle
sind wesentlich kieiner und leich-
ter geworden. Dies, in Verbin-
dung mit den neuen Motoren,
ergibt  raketenhaft, senkrechte
Steigflige.

Auch die Anzahl der geflogenen
Strecken hat sich wieder erhoht.
Heute muB man schon 22 - 23
Strecken fliegen und traumhaft
segeln, um UOberhaupt desbei zu
sein. Franz Weillgerber D, heclte

sich diesen Bewerb vor Urs Leo-
dolter CH wund wunserem Rudi
Freudenthaler. Geringer Michael

als 5. und Aelmut Kirsch als 6.
unterstric.un  die d&sterreichische
Spitzenstellung im  Elektroflug.
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Erfreulich ist auch die Leistur{g
des FreistAdters Kurt Hainzl der
8. wurde.

Jetzt noch ein
Eindricke :

Die Spitzenpiloten fliegen haupt-
s&chlich die neuen HP 355/40 mit
26 - 27 900er Zellen,

Bei den Fernsteuerungen gibt es
Uberhaupt nur-mehr das Zauber-
wort"MC 18", Zirka 80% aller
Piloten verwenden diese Graupner-
anlage, wie ein Blick in das
Senderdepot Uberzeugen konnie.
Zum Teil wurde schon das neue
Ultrasoftmodul verwendet, welches
sich sehr bewghrt hat. Uberhaupt
féllt auf, dafl es eigentlich Kkei-
ne Anlagenausfalle mehr gibt.

paar technische

In der Kunstflugklasse gab es eine
wesentliche Neuerung. Das Pro-
gramm wurde auf ein Wunschfi-
gurenprogramm umgestrickt. Die
Klasse leidet jedoch unter &uBerst
geringer Teilnehmerzahi. Urs
Leodoiter setzte sich mit 3 Prizi-
sionsfliigen durch und gewann die
internationale Klasse trotz Kopf-
schmerzen {wie kommt man bloB
zu Kopfschmerzen ?).

Ein alter Bekannter aus der Zeit der
Lienzer Wettbewerbe:Helmut Galinsky

Dr. Walt Good, USA, ehem. CIAM-Prasi-
dent war auf Besuch in Pfiffikon

Die Pylonklasse durfte nun wirk-
lich zum Sterben verurteilt sein.
Diese Schnuppis sind mittler-
weile schon so kiein, daB sie
teilweise nicht mehr startbar sind.
Gewonnen hat derjenige, der seine
Fldge 3 x heil Uber die Runden
brachte.

[n der Klasse F5C war leider
nur ein einziger Teilnehmer am
Start, der Deutsche Christoph
Hultsch aus Weilburg. Dieser Hub-
schrauber legte einen phantasti-
schen Schauflug hin mit Kunst-
flugeinlagen und einer Flugzeit

von § min.! Motor: Geist 80 Neo-
dym.

Franz MeiBgerber assistiert unserem
Rudi Freudenthaler

Bei der Siegerehrung v.1.: Wettbewerbs-
leiter Emil Giezendanner, Prds. der

Schweizer Mpdellflieger Werner Koelliker,

Jury BEdwin Krill und Teghniker Rudolf
Augstburger

Kalegorie F3E FAI
1. Franz Weissgerber/D, 2. Urs Leodolter/CH,

3. Rudalf Freudenthaler/A, 4, Wolfgang Schultz/
0, 5. Michael Gehringer/A

Kategorie F3E FAl — Mannschaften

1. Weissgerber/HiGbner/Schultz (D), 2. Strebel/
{Lecdolier/Andres (CH}, 3. Kihnle/Definar/fFeld-
meyer (D), 4. Rizzo/Aghem/Givone (i}, 5. Sher-
ling/Flackarl/Dauglass {GB).

Kalegorie Pylon FAI
1. John Dascombe/D, 2. Fred Annecke/D, 3.

Charlie Binder/D, 4. Arsene Hanger/F, 5. Wer-
ner Dettweiler/D

Kategorie GroBsegler

1. Rudolf Freudenthaler/A, 2. Frank Pileiderar/
D, 3. Ginther Piatz/D, 4. Charlie Binder/D,
5. Werner Muchenbterger/D

Kategorie 14-Zellen-Kunstflug

1. Urs Leodolter/CH, 2. Rudclf Freudenthaler/
A, 3. Helmut Galinsky/D, 4. Volker KKeck/D,
5. George Shering/GB

Sieger Klasse firoBsegler



14

prop 7/8 - 1989

In der Experimentalkiasse
~-MILITKY CUP- gab es nichis
neues. Mittlerweile fliegt |a
schon alles efektrisch, so auch
dieses Jahr. Vom 4-motorigen

US-Bomber bis zum Seclarflieger
war wieder alles vertreten. Letz-
terer gewann auch diese Klasse.
Eine optische Augenweide bieten
GroBsegler.

immer wieder die

Solarmodell mit Pufferakku, der ®Sundan-
cer™ von Erick Rohrer, Gewinrer des

Militky-Cup.

Am 13. und
14. Mai 1989

MODELL-

FLUGPLATZ
FREISTADT
SONNBERG

9, Freiftddter
Clettroflug-Wettbererh

International und Europa-Cup

Klasse: F3 E

— FAl
F3E - 10 Zellen
Pylon — 7 Zellen

Kunstfiug — 14 Zellen

Ein Bericht von Ralf Brditschka

Freistadt Freistadt Freistadt,
gleich dreimal Freistadt !
Europacup, 9. Freistédter Elekiro-
flugwettbewerb und OO Landes-
meisterschaft waren Grund genug,
um Europas E-Flug Elite anzu-
locken. Ein groBes Starterfeld
zeigte wieder einmal mehr die
immer groBer werdende Beliebi-
heit des Elektromodell - Flugsportes.
Die internat. Jury, Emil Giezen-
danner (CH), Edwin Krill {(OE)
und Ing. Viktor Wiéger (OE) konn-
ten dber einen protestlosen Wett-
bewerb wachen.

Erfreulich ist, dad der Sieger
dieser Kiasse diesmzal ein Oster-
reicher war. Der Elektroallroun-
der Rudi Freudenthaler gewann

mit dem Graupner - Discus (4 m)
gleichmiBig

und drei schdnen

interes-

Werner Koelliker
siert den FHubschrauber von Christoph
Hultsch aus der BRD

begutachtet

3

Wije ich eingangs mit dreimal
Freistadt begonnen habe, kodnnte
ich mit dreimal Regen, Regen,

Regen fortsetzen. Ja, so war es
in Freistadt, und wer glaubt, daB
man im Regen nicht fliegen kann,
der irrt. Keine durch Feuchtigkeit
oder Wasser verursachten Abstlrze,
keine Probleme mit den Fernsteu-

erungen, keine Probleme mit den
Funktiondren, auch sie schienen
wasserdicht zu sein - und zu al-

lem noch eine gute Stimmung.

TOLLE LEISTUNGEN IM 1. DG.

Dal am 1.
Teil  tclle

Wettbewerbstag zum
Leistungen geflogen

wurden, mufite dem neuen Regle-
ment
denn bei
und der
wére ein

zugute geschrieben werden,
dieser schlechten Sicht
niedrigen Wolkendecke
Bewerb mit nur sinem

Fligen. Keiner kann das Geldnde
in Pfaffikon besser nitzen als er.
Die technische Betreuung und
Auswertung Jag wieder in den
erfahrenen Handen von Rudi
Augstburger, der wieder alles
bestens im Griff hatte.

Es war ein schéner Wettbewerb,
und wir freuen uns wieder auf
Pfaffikon 1990 !

Die Convair 8-36 mit nicht weniger als
f Mabuchi 380 -Motoren

Steigflug im Ganzen
moglich gewesen.

gar nicht

Einiges aber muBte dennoch dem
Wettergott geopfert werden, so
die dritten Durchg&nge der FAI-
Klasse und des Pylon - Snuppi Ren-
nens, sowie der komplette Kunst-
flugwetthewerb.

Beim ersten Durchgang der FAIl-
Klasse baute Rudi Freudenthaler
bereits sein Fundament zum Sieg.
Hitzler (D) 2. und Weiligerber 3.
Den 2. Durchgang entschied Weili-
gerber Tir sich, Freudenthaler und
Leodolter (CH) nur ein Punkt
auseinander. Wenn das Wartchen
wenn nicht wire, hitte es nicht
geregnei, war's ein spannendes
Finale geworden,

Regen, Regen, nichts
als Regen wdhrend des
gesamten Wettbewerbes
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DIE KLASSE DER 10 - ZELLER

Heuer gab es zum erstenmal ein
kleineres Starterfeld als in der
FAl -Klasse. Die Leistungsdichte
ist in dieser Klasse so stark- wo-
bei auch noch alle Modelle an-
nahernd die gleiche Leistung brin-
gen - daB meistens das Pokerspie!
mit dem Wetter entscheidet.

Dissmal als Mitqlied der int. Jury:
Emil Giezendanner

Mit Hfr. CIAM-

~der- Vorsitzende der
Kommission far Elektroflug, der Hol-
ldnder Rik Ruisink °

Trotz des oft starken Regens wurde gestartet

PYLON - Die ohnehin schaon sehr
kleinen und schnellen Pylon - Me-
deller verlangten bei strédmendem
Regen den 7 Piloten, die an den
Start gegangen waren, zlle Kinste
ab. Der nasse Fligel und der da-
raus resultierende hdhere Wider-
stand lieB die Akkus bei Freuden-
thaler und Loidl bereits vor der
letzten Runde in die Knie gehen.
Wombacher (D) und ich lieferten
einander ein packendes Duell an
der Spitze.

Wettbewerbsleiter Walter Breslmayer
{Mitte) stets "im Dienstm! '

BfR Helmut Kirsch mit seinem Modell

Nicht leicht hatten es bei diesem
Wetter die Wendemarkenrichter

In einer zum Bersten {dberflllten
Clubhiitte {(drauBen schiittete es)
gab es fir alle lobende Worte und
den in Freistadt schon sprichwért-
tichen Pokalsegen. _

Atles in allem ein Super - Wett-
bewerb. Herzlichen Dank an den
Veranstalter und an Walter Bresel-
meayer und seine Crew.

Macht bitte weiter so !’

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE
KLASSE F3E - FAI: '

1. Freudenthaler Rudolf Of 129G Pkie.
2. WeiBgerber franz b2y
3. Hitzler Alfred po1263 v
4. Geringer Michael 0 1256 O
5. Leodolter Urs CH 12k "
35 gewertete Starter

HLASSE F3E - 10 Zellen :

1. Hainzl Kurt DE 1130 Pkte.
2. Schwartz Frank b 1128 v
3. Aigelsreiter Herbert 0L 1092 ®
L, Harkam Karl DE 1076 "
G. Brditschka Ralph 0E 1076 "
13 gewertete Starter

KLASSE 7 —Zellen PYLON :

1. Wembacher Martin D 26k Punkte
2. Brditschka Ralph e 270 "
3. TIMPER Klaus 9 310 "

7 gewertete Starier

LANDESMEISTERSCHAST Klasse F3E - FAI:
1. Fraudenthaler Rudelf 1299 Punkte
2. Hainzl Kurt 1208
3. Brditschka Ralph 135 0"

b gewertete Starter :
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WYettbewerbsleiter Robert Grillmeier und die Teilnehmer
Franz Czerny und Gerold Kirchert (beide UMV Wien)

1.CO, Wetthewerb des OAel

mit Teifnehmenn aus den C(SSR,
Ungarn, der  Bundesrepubfick
Deutschland und Osterreich

Spitzenberg, 27. Mal 1959

fotos von Antonin Alfery, CS

Horbert Jantscher - mit Zigarette
(pfui Sportler, Red.) aus der
Steiermark R

' Das £0, - AB Gydroy Benedsk (i)
'siegte fiberlegen - RO

Unser Lehrer - J. Hammerschmidi aus Aachen, BRD

Der Neulin Garhard Schuster, {MV Wien
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1. CO, ~-WETTBEWERB in Osterreich

Kiaus Jorg Hammerschmidt

Bereits vor einem Jahr solite
es zum ersten CO, - Wettbewerb
in Osterreich kommen - nun wur-
de es wahr ! Als am 27. Maj Josef
Kucera mit seiner Frau aus der
CSSR und neun Teilnehmer (z.T.
auch mit Familienanhang) aus Un-
garn zum Spitzerberg anreisten,
da waren bereits die "CO, -Wo-
chenendler" sowie die Herren
Benedek und Alfery mit ihren
Gaitinen anwesend. Am Nachmit-
tag dieses Samstags gab es geni-
gend Zeit zum Austausch von Er-
fahrungen wund allem mdglichen
Material, dann folgte eine kurze
Besprechung, anschlieBend gab es
in der Sportschule das Abendessen
und gegen 18,15 Uhr fingen wir
mit der Fliegerei an.

Dazu hatten die 18 Teilnehmer
aus der C3SSR, Ungarn, der BRD
und Osterreich bestes Wetter: die
Sonne schien, etwas Wind wehte
genau parallel der Landebahn, d.h.
auch parallel der LandstraBe. Mo-
delie die sich an die Windrichtung

hielten, die landeten auch nach
120 Sekunden Flugzeit noch auf
dem Platz-nur zwei Flugzeuge

wollten es anders; so kamen sie
dber 1,20 m hohem Getreide zur
Erde zuriick und waren erst nach
langer Suche am folgenden Morgen
zu finden. Schade !

Insgesammt wurden 6 Durchginge
von jeweils 120 Sekunden geflogen,
wovon der schlechteste nur bei
Punktegleichheit in die Wertung
kam. Da aber 3 Teilnehmer sechs
Starts mit je 120 Sekunden Flug-
zeit erreicht hatten, kam es zum

Stechen, Hierzu traten in der
Dammerung Gydrgy Benedek aus
Ungarn, Laszlo Badavszki (H) und
Josef Kucera (CS8). an. Und in
dieser Reihenfelge belegten sie
auch die Platze. Die Flugzeiten

betrugen 180, 169 und 49. Sekun-
den. Beachtenswert war das unter-
schiedliche Startverhalten der 3
COz - "Profis" beim Stechen:

Benedek lieB sein Modell sehr
steil steigen (mit groferer Dreh-
zahl als gewbdhnlich), Badovszki
hatte eine mittlere Propeller ge-
schwindigkeit und Kucera war bei
seiner bekannten bodennahen Flie-
gerei geblieben. Alle drei sind
gieich gute Piloten-warum mag
Gyiérgy Benedex gewonnen haben?
Gegen 22 Uhr begann das recht
gemiitliche Beisammensein, das bis

Antonin Alfery mit seinem RC-CO, -
Scale —Modell

weit nach Mitternacht reichte und
bei dem neue Kontakte geknipft
wurden, die hoffentlich zur weite-
ren  CO, - Modeliflug - Zusammen-
arbeit Uber Grenzen hinweg fihren
werden. )

Bereits 14 Tage vor dieser Veran-

staltung bekam ich von Herrn
Benedek einen Brief, in dem er
folgendes schrieb: "“Wir schatzen

diese Veranstaltung sehr hoch, es

kdnnte auch ein CO, - Zentrum in

der Zukunft sein, es kdnnte auch

einen Aufschwung der dsterreichi-

schen CO, - Mcdellflie-
gerei mitnehmen."

Es war, wie oben geschrieben, der
1. CO, - Wettbewerb. Damit sich
das Ganze in der Zukunft positiv
weiterentwickelt, sind noch ein
paar Verbesserungen notwendig!

Das wichtigste ist die Regelung
mit der Zeitnehme. Wir haben in
der Ausschreibung versdumt, da-
rauf hinzuweisen, dafl Zeitnehmer
mitzubringen sind (z.B. ein Zeit-

nehmer pro vier Starter). So
standen nur 5 dieser wichtigen
Menschen zur Verfligung und es

kam, wie auch anderswo schon iib-
lich, dazu, dal pro Starter nur ein
Zeitnehmer vorhanden war. Leider
sind hierdurch Probleme entstan-
den, die abzustellen sind. Bei dop-
pelter Besetzung wiare so etwas
nicht passiert !

AuBerdem herrschten am Samstag-
nachmittag und Sonntagmorgen zu-

viel Leerlauf. Aus diesem Grunde
wollen wir uns im kommenden
Jahr erst am Nachmittag treffen

und die Veranstaltung mit der Be-
sprechung bei Kaffee und Kuchen
beginnen.

Die Organisation ist also noch
ternféhig! Das sollten auch die
Starter in Osterreich bleiben -
1989 erreichten 11 Teilnehmer
iber 500 Sekunden; unter diesen
waren die Herren Kirchert wund
Macho aus Wien. Tun wir etwas
dran, daB es 1990 noch besser
wirdg!

Dazu wiinsche ich schon jetzt viel
Erfolg!

Die ERGEBNISSE des
1. C0, - WETTBEWERBES des fAeC.

Banedok H 600 + 180 Sckunden
Baduvszk: H 600 » 160 "
Kucera CS 600 « &g bl

. B 120 Kirchert sen.
H 13, Gyurcsin
H 4. Dabreczeni 0,

A W7k
Y
Ho L3k

1.

2.

3.

b, Takis
%. Tacecs
b, Lzifers
7.

Die Ergebnisse des 1. U0, - WETTBEWERE des GAef.

1. Benedek K 500 + B0 Sakunden
2. Badovszki H o 6DD + 69 M
3, Kucera £S5 GO0 » 49

. hanyik (L 1111 R
. Takfcs H o 5986 3.
. Czifera H 585 th.
. Debreczeni 7. o567 15.
. Hammerschmidt b 549 6.
8. Debreczeni L. Ho53 17,
10.Kirchert jun. 4 33z IA.

LR ]

Kirchert sen, A &7
Gyurcsdn [Ty
Debreczeni 0. H 434
Krakgezi k360
Jantscher 1 3
Lzarny A 268
Schuster A 257

o8 3 o -

Ganze 19q (!) wog der Doppel-
decker des Tschechen Antenin
Aifery einschlieBlich Motor
und Fernsteuerung !

Als Vergleich die Sonnenbrille
und der Original CO,-Motar !

*
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Vom INTERNATIONALEN
RHEINTALPOKALFLIEGEN,

welches zu Pfingsten in Koblach,
Vorarlbery  stattfand, erhielten
wir leider keinen Bericht. Der Er-
gebnisliste entnehmen.wir, daBl an
diesem Wettbewerb 30 Teilnehmer
und 7 Mannschaften aus der BRD,
Schweiz, Italien und Osterreich
teilgenommen haben.

In der Einzelwertung siegte erwar-
tungsgemal der Liechtensteiner
Wolfgang Matt mit 2982 Punkten
vor dem besten Osterreicher Heinz

Kronlachner 2801 und dem Italie-
ner Massirmo Giglioli mit 2786
Punkten.

In der Mannschaftswertung siegte
die BRD 7871 vor Osterreich |
7831 und Italien 7570 Punkte .

-]

Erstmalig wurde in diesem Jahr
der

durchgefiihrt.

Die an der Donau liegenden Lénder
Deutschland, Ungarn Tschechosio-
wakei und Osterreich haben be-
schlossen, ihre schon ldngere Zeit

laufenden int. “F3A - Wettbhewerbe
Bavaria Cup, den Wetthewerb in
Bratislava, den Mescek~Cup in

Pecs/Ungarn und den Grenziand-
Pokal in Waidhofen/ Th. zu einem

DONAU CUP

zusammenzuschlieBen.
Wie bisher wird jeder Wettbewerb
selbstindig durchgefihrt, und
beim jeweils letzten durchgefiihrten
Wettbewerb wird der Sieger und
die Reihung im DONAU - CUP er -
mittelt. :

Von den 4 Wettbewerben
kann der schlechteste gestrichen

werden, und die verbliebenen 3
Ergebnisse werden zur Ermittlung
herangezogen.

Der heurige DONAU - CUP ist als
Pilotwettbewerb anzusehen. Es gab
noch etliche Ungereimtheiten, die
noch ausgemerzt werden missen.
Auch scheinen mir 9 Teilnehmer
{wie es in Ungarn war) zu wenig
fliir eine derartige Veranstaltung
zu sein. Sicherlich wird sich noch
alles einspielen, und das Vorhaben
verdient es, von den Modelifliegern
angenommen zu werden.

1. Teilwettbewerb -~ Waidhofen/Th.
16 Teilnehmer,

2. TW - Pecs/Ungarn, 9 Teiln.,

3. TW - Bratislava/CSSR, 29 TN,

4. TW - Weilheim /D, 42 Tellnehm.

FFlr den jeweiligen Gesamtsieger

‘des Wettbewerbes stiftete die
Firma WEBRA

einen wunderschtnen WANDER-

POKAL.

Herzlichen Dank dafir !

Als erster Wettbewerb wurde
das vorgezogene ''Grenzlandpokal-
fliegen durchgefihrt.

Hier nun der Bericht von
llse MOSER, MFC Hausruck

('jSTERREICH”ISCHER AEROC-CLUB
Landesverband NO. UMBC Waidhoien /Tl

<

i
‘:E l‘\ '-.
JEL)

r
r

GRENZ LAND
POKALFLIEGEN

Waidholen an der Thaya

Freitag, 26. Mai 1989 :

Wir kommen in Waidhofen am
Abend an. Das Wetter ist gut,
etwas windig ..... dafiir aber ist

die Stimmung schon auf Hochtou-
ren.

Etliche Piloten sind schon da, fir
viele ist es der 1. Wettbewerb in
diesem ' Jahr. Ein gutes Freund-
schaftsklima ist zu spliren, und
die Freude des Wiedersehens fut
einem sofort wohl. Man hat sich
léngere Zeit nicht gesehen, nun
ist aber alles wieder OK.

In einem Zelt werden alle Anwe-
senden mit einem guten Gemise-
eintopf aus der Gulaschkanone
gelabt. Eipe schdéne und angeneh-
me Geste des Veranstalters !

Es wird noch lange gescherzt
und fachgesimpeit, Erfahrungen
werden ausgetauscht, und der Abend
klingt angenehm =us,

Samstag, 27. Mai 1989 :
Senderabgabe - offizielle Begrii-
Bung durch den Clubobmann, Lan-
dessektionsleiter und Bundesfach-
referenten, Wolfgang Schlager.
Begrifiung der int. Jury: Ottokar
Safek /CSSR, Alt-BSL Edwin Krill,
Adolf Brand /D und Istvan Mahai
aus Ungarn.

20 Piloten sind gemeldet, ieider
gehen nur 16 an den Start. Als
einziger Ausldnder ist nur ein Teil-
nehmer aus der BRD angereist,
da zu diesem Zeifpunkt in der
BRD ein Kader Wettbewerb in
F3A stattfindet und daher viele
Piloten verhindert sind {Missen
Nat. Wettbewerbe gerade an Ter-
minen von int. Wettbewerben statt-
finden ? Red.).

Der Wettbewerb ist bestens orga-
nisiert, die Wettbewerbsabwick-
lung geht zigig und ohne Unter-
brechung vonstatten.

Die Durchgangszeiten liegen bei
jeweils 2 Stunden 20 Minuten, es
kénnen 3 Durchgénge geflogen
werden.

Unser WM -Team ist
vollzahlig dabei.

Dank der guten Organisation sei-
tens des Veranstalters ist fiir alles
bestens gesorgt. Fir das leibliche
Wohl sorgt die Kantinenbesatzung
und der '"Poldl - Wirt", der wahr-
scheinlich die besten Grillhendeln
von Niederdsterreich hat.

Abends gibt es wieder ein gemiit-

diesmal

liches - Beisammensein im Zelt
mit einem herriichen Abendessen
mit original "Waldviertier Knd-
deln".
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macht die besten
Grillhenderin von Niederdsterreich

Der "Poldlwirt"

Nach der Starkung findet dann
eine Verlosung von schénen Prei-
sen unter den Piloten statt. Alle
Helfer werden vom Club mit einer
kleinen Aufmerksamkeit bedacht.
Altbundessektionsieiter Edwin
Krill wird die Urkunde zur Ehren-
mitgliedschaft des UMFC - Waid-
hofen {iberreicht. Die Géaste aus
der Tschechoslowakei, die als Be-
obachter fiir den nachsten Wett-
bewerb zu Besuch gekommen ‘wa-
ren, fihlen sich sichtiich wohl.

Es zahlt sich eben aus, ins Waild-
viertel zu fahren !

Sonntag 28. Mai 1989 :

9 Uhr. Der 4. Durchgang wird
geflogen. Alles geht wie am
Schnirchen. Keine Ausfalle, kein

Bruch, alles eitel Wonne !

11,30 Uhr. Der Wettbewerb ist
gelaufen. Die Piloten haben  ihr
Kénnen gernessen, und die Punkte-
richter §{Uschi Berthoid/D, Louis
Erpen/CH, August Reyer/Sbg.,
Willi Zehethofer/Wien wund Ing.
Anton Moser/O0) haben nach

bestem Wissen und Gewissen ge-
punktet.

Siegerehrung v.I.: LA Dirnberger,
BSi. Dr. Breiner, Manno Prettner,
BFR Wolfgang. Schlager

Ernst Lipperer (D) freut sich
sehr {ilber seinen 3. Platz
Die Jury hatte auBer der L&rm-

messung , bei der sie keinen Pilo-
ten beanstanden muBie, keine Ar-
beit.

Die Siegerehrung wurde von BFR
Wolfgang Schlager und BSL. Dr.
Georg Breiner mit Unterstitzung
voen Landtagsabgeordneten Dirn-
berger durchgefiihrt,

Hanno Prettner be-
reitet sich auf sei-

nen nachsten Ein-
satz vor
<

Das obligate Sieger-

fate v..: Kowarz,
Lipperer, Kronlach-
ner, Prettner (Va-

ter), Hanno, 5.Dwo-
rak und 6. Haller

g

Einen sehr guten Eindruck hinter-
lieBen die jungen Meggenhofener
mit ihren selbst konstruierten
und gebauten Modellen

Die Ergebnisse des Grenzland-
fliegens :
1. Hanno Prettner OMV Kligft.

4708 Punkte,

2. Heinz Kronlachner UMFC Meg-
genhofen 4407 Punkte,

3. Ernst Lipperer FMSC Ober-
michelbach/D 4043 Punkte.

4. Hermann Kowarz OMV Salz-
burg 4034 Punkte.

Nur der Drittplazierie L.ipperer

konnte die Phalanx unserer Natio-

nalmannschaft sprengen.

Hannc Preitner gewann zum
2. Mal den Grenzland - Wanderpo-
kal und hat ihn damit endglitig
gewonnen.

Im Rahmen des Grenzland -Wander-
pokalfliegens wurde auch die Lan-
desmeisterschaft von Niederdster-

reich ausgewertet.
1. W. Lemmerhafer 3863 Punkie
2. Ernst Durst 3661 "
3. Josef Staiber 3630 "

x & %
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Nun ging's zum néchsien Wettbe-
werb nach Pecs in Ungarn.

Es berichtet Ing. Manfred Dworak

GUHA- KUPA
1589 JUHIUS
21 - 1§
PECS UNGARN

Voem 23.-26. Juni 1989 fand
in der ungarischen Stadt Pecs der
zumm DONAU CUP zahlende Mescek
- Cup statt. Wegen der verspéte-
ten Ankunft der Osterr. Schlach-
tenbummlier, die mit einem groefBen
Bus, in dem sich 2 Wetthewerber
befanden, ankamen, mufite der
Beginn des Wetthewerbes auf 17 h
verschoben werden. Das machte
aber nicht viel aus, da leider
nur 9 Wettbewerber am Start
waren. AuBerdem hatte es zur
vorgesehenen Beginnzeit stark ge-
regnet.

Das Teilnehmerfeld bestand aus
3. Osterreichern, 3 Ungarn und je
einem Teilnehmer aus der UDBSSR,
CS8R und der BRD. Geflogen

wurden 3 Durchgidnge, der 1. am
Freitag und die beiden anderen
am Samstag. Ich konnte alle drei
Durchgidnge fir mich entscheiden
und stand somit am Ende als Sie-
ger fest. Zweiter wurde der Deui-
sche Ernst Lipperer vor dem Oster-
reicher Wolfgang Lemmerhofer.

Vor dem 2. Durchgang wurde
von der int. Jury (Edwin Krill,
Wolfgang Schlager -beide A -

und Walter Seigert /D) die Lirm-
messung an allen Modellen durch-
gefiihrt, bei der niemand bean-
standet wurde und die Osterrei-
cher mit den Ieisesten Motoren
auf sich aufmerksam machen
konnten. Eine kleine Panne

bei der Siegerehrung kostete mich
fGr wenige Augenblicke den Atem,
als plotzlich der Wiener Helmut

Istvan Mohai prasendiert den neuen

DONAL WANDERPOKAL

S i BT

Die dsterreichische
v.l.: Helmut Danksagmiller, Wolfgang
Lemmerhofer und Manfred Dworak

Im Bild betrout er
kleinen Preistriger

Mannschaft

" Tstvan Mohai machte einfach alles.

soeben die
des Tombolas

‘statt. Der

Danksagmutler als Sieger aufge-
rufen wurde. Auch er konnte es
nicht glauben und verharrte daher
auf seinem Platz. Diese paar Se-
kunden reichten istvan Mohai, um
den Fehler zu bemerken. Seine
diplomatische Ausrede:"Die Com-
puterauswertung hat sich geirrt"
{ sowas gab's aber garnicht).

Im AnschluB an die Siegerehrung
fand am Flugplatz ein Schauflie-
gen stait, an dem sich auch
Schlachtenbummler aus Waidhofen
unter der Leitung ven BFR Schla-
ger beteiligten. Den groBten
Einsatz zeigte aber der Mann der
tberall war, der Ungar Istvan
Mohai. Er -bestritt alleine den al-
lergréBten Teil der Filugshow mit
allen nur mdglichen Modellen in
alten Klassen. Und er fihrte dann
auch noch eine Tombolaverlosung
durch.

Das Festbankett fand diesmal im
Saal eines Gewerkschaftshauses
Veranstalter bemiihte
sich sehr flr unser aller Wohl zu
sorgen. Von einem Begrifungs-
schnaps, den sogar Paul Peng (von
Radio cenirel World Magazin -
und der auch OAeC Mitglied in
Wien ist)besonders gut fand, (ber
ein gutes Essen , Wein und andere
Getranke sowie eine hervorragende

Stimmung, wurde alles geboten,
um einen schénen Abend zu ver-
leben. Hier fand die offizielle
Siegerehrung statt, bei der die
Pokale verliehen  wurden. Den
Donaupokal, den ich als Sieger
des Teilwettbewerbes mit Wein

fGllte, gab ich dusch die Runde.
Den ersten Schluck durfte der
Spender, Herr Kaineder jun. der

Firma Webra, dem an dieser Stelle
nochmals Dank fdr die Unter-
stiitzung dieser guten ldee gesagt
sei, nehmen, gefolgt von der Jury
und den Punkterichtern.

Abschlielend noch ein Wort zum

Schlachtenburmmmlerbus. Ich  halte
dies flr eine gute Idee, jedoch
sollten Wetthewerbsteilnehmer

nicht an Schlachtenbummler und
umgekehrt durch das Fahrzeug
gebunden sein. Es wére sicherlich
nett, wenn wir bei allen Bewerben
im Ausland so eine Schlachten-
bummitierrunde hatten, die uns
dann vielleicht bei den Durchgén-
gen mit Applaus moralisch etwas
unterstiitzen und aufbauen kdnnten.
leh glaube im Namen aller sagen
zu koénnen. dad es uns gefallen
hat, und 4aB wir im néchsten Jahr
wieder nach Pec- fahren werden.

¥ B ¥
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WEDZINARODRA  SOTA? v LETECKOM MODE|ARSTVE

KATESORIA FIA
7-80 1989

1ETEGXOMDUELARSKY  STADION
HAATISLAVA - VAINORY
EIECHOSLIVARIA

Der n#chste Wettbewerb zum
DONAU CUP fand vierzehn Tage
spater in Bratislava/CSSR statf.
Zu diesem Wettbewerb, n&chst
der &sterreichischen Grenze, waren
29 Wettbewerber gekommen, davon
allein 6 aus Osterreich. Ferner
waren 4 Wettbewerber aus der
DDR, je 3 aus der UDSSR und
Ungarn, je ein Teilnehmer aus der
BRD und Polen in die Tschechos-
lowakei gekommen. 11 Teiinehmer
kamen aus dem Gastgeberland.
Der Wettbewerb war wie immer
gut organisiert. Es werteten 5
Punkterichter und zwar August
Reyer und Willi Zehethofer/A,
Viliam Saubmar/CSSR, Vladimir
ivandu/UDSSR und Janos Dusa/H.

Der Veranstalter hatte w.a. ein
Cumputerprogramm erarbeitet,
mittels welchem die Wertungen

der einzelnen Punkterichter ob-
jektiv verglichen werden konnten.
Das erfreuliche Ergebnis war,
daB der Unterschied der vergebe-
nen Punkte max. lediglich 3 - 4%
betrugen.  Ein = durchaus = guter
Wert. Jury: Saffek und Hlubocky
JCSSR und Krill, Schiager/A.

Aufstellung zur
feierlichen Sie-
gerehrung.

inter dem Schirm
die dsterreichi-
sche Manrnschaft

Bas Siegerfote v.l.: 2. E. Lipperer,
1. #. Xronlachner, 3. J. Stoiber
Favorit dieser Veranstialtung war
wieder der (Osterreicher  Heinz
Kronlachner, der diesen Wettbe-
werb bereits 6 Mal gewonnen
hatte. Er wahrte auch diesmal
seinen guten Ruf und gewann sou-
verdn. Die anderen Osterreicher
belegten die Platze 3,5,6,7,8.
Lediglich Platz 2 wurde von Ernst
Lipperer/D fixiert und Rang 4
belegte der junge Tscheche Vladi-
mir Valf, der den letzten Durch-
gang verhaute, und dem aber nur
mehr internat. Erfahrung fehlt,

*® ¥ %

um noch weiter nach vorhe zu
kommen.

Das Bankett war wieder in einer
Weinstube in der Altstadt. Eine
Kapelle spielte mit &sterr. und
ungarischen Weisen zum Tanz auf,
und es herrschte bei gutem Essen
und siiffigem Wein gar bald eine
blendende und kameradschaftliche
Stimmung.

Trotzdem wurde am n#chsten Tag
der Wettbewerb von allen Teil-
nehmern "yollIfit" zu Ende geflo-
gen.

Bei der Siegerehrung
Osterreicher gefreut,
im ersten Viertel der Plazierungen
zu finden, und es ist gut, wenn
unsere Nachwuchsflieger auch an
Wettbewerben in Ostlandern teil-
nehmen, um so ofter zu guten
Plazierungen zu kommen, was
sicherlich ihr fliegerisches Selbst-

hat es uns
alle Piloten

bewuBtsein steigert. -ek-
Die Ergebnisse :

1. Heinz Kronlachner A 3047 P
2. Ernst Lipperer D 2855 P
3. Josef Stoiber A 2839 P
4. Vilem Volf C5 2808 P
5. W. Lemmerhofer A 2790 P
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Der letzte Teilwettbewerb fand in
der Bundesrepublik Deutschland
statt.

Unter der Leitung der Modell-
flugreferentin von Bayern, Ursula
Berthold, wurde dieser Cup nun
bereits zum 3. Mal durchgefihrt.
Es war der letzte Wettbewerb
im DONAUCUP 1989 und mit 42
Teilnehmern &uBerst gut besucht.
Der Weilheimer Club hatte diesen
Wettbewerb wieder sehr gut vor-
bereitet, und der 1. Durchgang

begann am Samstag, dem 22. Juli,’

punktlich um 8,30 Uhr. Das war
sber auch notwendig, da mit 2
Durchgéngen zu je 42 Tailnehmer
die Zeit knapp bemessen war.

Die Punkterichter waren inter-
national gut besetzt, aus Oster-
reich wurden Gustl Reyer und
Toni Moser eingesetzt, als  Jury
fungierten wieder Edwin Kritl/A,
Hans Kern/CH und Adeif Brand/D.
Wettbewerbsleiter war Ursuta
Berthold/D.

Gleich im ersten Durchgang wurde
der Europa- und Vizeweltmeister
aus Liechtenstein, Wolfgang Matt
seiner Favoritenrolle gerecht und
belegte bereits mit der hdchsten
Punktezahl von 1504  souverdn
den 1. Platz und behielt ihn bis
zum 3.Durchgang.Um die weiteren

Platze entstand wéhrend der 3
Durchginge ein arges Gerangel,
aus dem schlieBlich der Deutsche
Peter Erang als Zweit- und der
Osterreicher Heinz  Kronlachner

als Drittplazierter hervorgingen.

o wm e
Y

Helmut Danksagmiller, Wien (1.) konnte
sich am 13. Platz gut plazieren

Der Wettbewerb war an der Spitze
"hochrangig"” besetzt, aber auch
die Leistungen in den weiteren

" Platzen konnten sich sehen lassen,

bestanden doch zwischen dem .
und 10. Platz nur wenige Punkte
Unterschied.

Am Samstagabend fand im groBen
Vereinszelt ein gemitliches Bei-
sammensein statt, zu dem die
"Vereinskapelie" mit Vereinsob-
mann Manfred an der BaBgeige,
mit flotten Woeisen aufspielte.
Die "Kiche" wund der Bierstand
hatten bestens fir alle gesorgt,
und es wurde ncch ein sehr ge-
mitlicher Abend, der flir den
"harten Kern" bis in die frihen
Margenstunden dauerte.

Trotzdem wurde der 3. Durchgang
plnktlich am Sonntag begonnen,
und bereits um 15,00 Uhr konnte
die Siegerehrung durchgefihrt
werden.

Uschi Berthold und Vereinsobmann
Schweik!| (berreichten den Siegern
die Pokale des Bavaria- Wettbe-
werbes und danach erstmalig den
DONAUCUP - Pokal.

Die Ergebnisse im Bavaria-Cup:
1. Wolfgang Matt FL 2988 Pkt.
2. Peter, Erang D 2813 "
3. H. Kronlachner A 2794 "
4. Roland Matt FL 2745 "
5. Hugo Peyer CH 2233 "

Heinz Kronlach-
ner bei einer
sehr schiinen
Landung

<

I. Papaspyrou aus Griechenland hat
viel dazugelernt und wurde diesmal
31ster. Das Fote zeigt ihn mit der
Wettbewerbsleiterin lschi Berthold.

Ursula Berthold Gberreicht dem Sieger
Wolfgang Matt den Bavaria-Pokal.
In der Mitte Vereinsobman Manfred
Schweikl.

Vorschriftsmifig wurde der Gerfusch-
pegel der Modellmotoren Uberpriift.
¥ Es gab keine Beanstandungen
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Fir den Donaupokal kamen dies-
mal nur 5§ Pileten in Frage,welche

Souverdn leitete Ursula Berthold den
Wettbewerb. Als Dank und Anerkennung
erhielt sie einen schiinen Blumen-
straul '

Somit ist der Osterreicher Heinz
Krontachner der erste Gewinner
des von der Firma WEBRA ge-
stifteten wunderschénen Pokals for
den DONAUCUP.

Zwischen diesen  Donaucup -
Wettibewerben fand am 1./2. Juli
der 2. INTERNAT. HELIKOPTER
CUP 1989 in Kraiwiesen statt,

Da wir bis heute keinen Bericht
erhielten, k&nnen wir nur die Er-
gebnisse praésentieren :

Klasse F3C - 11 Teilnehmer
4 OE, 4 [tal.,2 BRD, 1 DK.

MODELL -IMPORT

die Bedingungen - Teilnahme an
mindestens 3 Teilwettbewerben -

5. Ernst Durst

erfullt hatten.
Die Reihung im DONAUCUP :

9 11

Weith. Pecs Bratist, Weilh. Gesamt

1. Heinz Kronlachner A 20 0 25 25 70 Punkie
2. Ernst Lipperer D 15 20 20 20 60 "
3. W. Lemmerhofer A 8 15 11 i2 38 "
4. H. DanksagmUller A 7 12 10 15 ar "
A 6 0 26 "

S

Es bleibt zu hoffen, daB der Ge-
gdanke des DONAUCUPs in F3A
noch mehr Freunde findet und im

néchsten Jahr die einzelnen Teil~

wettbewerbe noch mehr besucht
werden.
* % ¥

1. Brennsteiner Josef OE 4305 P
2. Aita Massimo I 3770 F
3. Rocchi Massimo ] 376,5 P
10.Helpfert Rudolf CTE 319,5 P
11.Baeck Erwin O 236,56 P
Nat. Klasse RC/HC-B - 12 Teil-
nehmer - J 1 BRD und I, der

Rest OE.

A. Redtenbacher A-4905 Thomasroith 69 07676/6161
... heute kaufen, morgen ﬂiegen mit JAMARA FERTIGMODELLEN rix ferlig bespannt - 1z Finish

PIPER-CHEROQKEE
Spannweile 1300 mm

Molor 3-6 ccm

Spannweite 1400 mm

-Motor 6-8 cem

CESSNA
Spannweile 1270 mm
Molar 3,5 cem
Spannweite 1600 mm
Molor 6,5 com

Fokker E 1i1-45

. |Spannweile 1500 mm
;@ﬁlMulur E~10ccm

Leo Berger tbernahm
stellvertratend fir
Heinz Kronlachner,
der aus beruflichen
Griinden an der Sie-
gerehrung nickt
mehr teilnehmen
konnte, als Erster
den schénen

WEBRA DONAU - CUP

In Weilheim ging wieder ein sehr
schéner Wettbewerb zu Ende, fir
dessen Durchfilhrung und Abwick-
lung allen daran Beteiligten Lob

und Anerkennung ausgesprochen

und bestens gedankt werden soll,
Edwin Krill

1. Dissauer Helmut OE 19275

2. Schornsteiner Roh. Ok
3. Streich Uli |

1731,0
1594,5

Klasse RC/HC-C - 8 Teilnehmer

1. Brennsteiner Franz 1985 P
2. Neumaier Kurt 185,5 P
3. Kleinhappel Walter 173,5 P

OSTEREICH

CONDOR 25, 40
Spannweile 1280 mm
Motor 3-6 com -
Spannweile 1400 mm
Motor 6-8 com ©

Vial Zubehtr, Motortriger, Tenk, Gestange, Rider, 1eilweise mit Radverkleidung I

: Kalalog '89 S 40
Neu: Farb

- anfordem

anfordsrn mit Gber 135 Flugmodellen. Moloran und Zu-
37

ki FLUGFERTIGMODELLE
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S, INTERNATIONALE MODCLL-HANGELUGW O CHE

31.7.-6.6.1959

3. Frenndschaftseun
8. Heri-Kargl- Cup
18.Rolibri- Pokal=

3 Weltcup -Bewerb 1989

Ergebnisberichte von
F1E - BFR Felix Schobel

Fast ein Monat spéter als im
Vorjahr, waren heuer die Wettbe-
werbe der

3. int. HANGFLUGWOQOCHE
auf der Karneralm/Saizburg

anberaumt, um event. Schneefall -
wie im Vorjahr - auszuweichen.

Fir Dienstag, den 1. August '89
war der

3. Int. FREUNDSCHAFTSCUP
vorgesehen. Dauerregen, der in

Schneefail Uberging, erzwang mehr-
malige Startverschiebung, bis

schijefllich dieser Bewerb auf Frei-
tag, 4.8.89 verlegt werden muBte.

Am Mittwoch war die Karneraim
weif, doch stdrte die Teilnehmer

der Dauerschneefall nicht, da im
Tal von Ramingstein mit einem
Dampfzug eine Nostalgiefahrt

nach Murau mit Brauereibesichti-
gung und Imbif stattfand.

Obwohl es am Donnerstagmorgen
bei -1° noch schneite, konnte der
18. Int. HERI KARGL - CUP
durch Wettbewerbsleiter - Wolfgang
Baier mit einstindiger Verspitung
nach BegriBung der Teilnehmer
und der int. Jury erdffnet werden.
AuBerst rasch wechseinde Wind-
und Witterungsverhaltnisse erzwan-
gen von den Wettk&mpfern hichste
Anforderungen:herrliche Standfllge
wurden von starken Windturbulen-
zen zu Sturz- bzw. Sackfligen, und
in  Sekundenschnelle wurden die

Modelie hunderte von Metern ver--

setzt. DaB es trotzdem insgesamt
43 MAX gab, war teils dem Gliick
und teils dem taktischen Ké&nnen

der Wettbewerber zuzuschreiben.
Nach dem 3. Durchgang waren
nur mehr Cosma {I) und Mang

(OE} punktegleich, gefolgt von
Jandt (D}. Da Cosma im 4. und
5. Durchgang zwei schwéchere
Fliige verbuchte und Mang auch
die beiden letzten Durchginge

(den letzten mit Herzkiopfen) mit
"Wollen" abschlel3, siegte er knapp
vor Jandt und Berger {beide CS).

Ersaiztermin (Freitag, 4.8.)
alle Teilnehmer des
Freundschaftscup mit

Der
liberraschte
3. internat.

sonnigem Wetter, jedoch mit stark
umlaufenden Winden aus NQO, W
und S. Da das Tal relativ schmal
ist, passierie es oft, daB ein
hochfliegendes Modell plotziich in
einen Sackflug Gberging, bzw. daB
ein in Bodennéhe fliegendes Modell
hochgerissen wurde und schlieB~
lich doch ein MAX erzielte.Da
sich alle Teilnehmer bemiihten,
ihre Modelle richtig einzusetzen,
waren sie oft von Glick bzw. Pech
abhéngig. Von insgesamt 30 MAX

wurden in den beiden ersten
Durchgingen 19 erflogen, und 6
Teilnehmer lagen wvor dem 3.

Durchgang zeitgleich an der Spitze,
Nach dem 3. Durchgang lag nur
noch Mang mit 3 MAX in Fiihrung,
der durch einen unglicklichen
Flug nach je einem MAX von Aust
und Salzer die Flhrung an diese
abtrat. Der 5. Durchgang brachte
durch ein MAX des CS-Teilneh-
mers Mach und Umfaller von Aust
und Mang den Sieg fir Mach und
einen Vizemeistertitel fiir Salzer,
wahrend die beiden Vaorgenannten
nur die Pldtze 3 und 4 errangen.
Sieger in der Mannschaftswertung
wurden Mach (1. Platz} und Scho-
bel sen. (8. Platz) mit B07 Punkten
ganz knapp vor Mang (4. Platz}
und Jandt (5. Platz). Den 3. Rang
erreichten Schubert (9. Platz) und
Lintner (8. Platz).

Am Samstag, 5.8.89, begann ein
mihevoiler Aufstieg auf einen
neuen Hang, der bei Sddwind sehr
gut zu erfliegen war. Wolkenloser
Himmel belohnte alle Teilnehmer
beim 3. WELTCUP - BEWERB.
Ausgezeichnete Leistungen erzwan-
gen ein zweimaliges Stechfliegen,
welches der Osterreicher Ernst
Reitterer vor dem Deutschen Bern-
hard Schissler fir sich entschied.
Rupert Schneck wurde gllckiicher
Dritter.

Beim musikalisch umrahmien Flie-
gerabend fand im Alpengasthof
Karneralm die Siegerehrung statt.
Der fir die Modellflugwoche Ver-
antwortliche F1E - BFR Felix

Schobel erdffnete diese mit Dan-
kesworten an die Teilnehmer fir
ihre Teitnahme, an die Funktio-
nare fur die geleistete Arbeit,
an das Wirteehepaar Bogensberger
fur die Betreuung, an die Gemein-
de und den Fremdenverkehrsver-
ein  von Ramingstein fir die
Unterstiitzung und die Stiftung der
vielen Pokale und an alle lbrigen
Pokalspender. Bevor Weitbewerbs-
leiter Baier mit Fremdenverkehrs-

obmann Milier die Siegerehrung
vornahm, sprach CiAM - Delegier-
ter und Vaorsitzende der Jury,
Otakar Saffek (CS) Worte der
Anerkennung flir die gebotenen
Leistungen bei diesen drei inter-
nationalen Wetibewerben und die

gute Durchfliihrung dieser. Blirger-
meister Richard Maier beglick-
wiinschte alle Sieger und zolite
den Teilnehmern und Veranstaltern
alle Anerkennung fir ihre Leistun-
gen. Nach Austausch ven Erinne-
rungsgeschenken und Auszeichnun-
gen fand der Fliegerabend mit
Musik und Tanz einen schdnen
Abschluf.

Die Ergebnisse aller Wettbewerbe
3. INT, FREUNDSCHAFTSCUP F1E:

1. Mach J. OK 430,84 Pkte.
2. Saizer K. OE 427,50 "
3. Aust K, CE 42417 "

20 Teilnehmer
Mannschaftswertung (zweikdpfige,
geloste Mischmannschaften:

1. Mach/Schobel sen. 807,52 Pkte.
2. Mang / Jandt 805,86 "
3. Lintner/Schuberth 695,83 "
10 Mannschaften

18. INT.HER| KARGL - CUP:

1. Mang F. OE 500,00 Pkte.
2. Jandt F. D 492 50 "
3. Berger B. OK 457,83 "

21 Teilnehmer

F1E - WELTCUP - BEWERB

1. Reitterer E.” OE 3500/100/82
2. Schiissler B. D 500/100/17
3. Schneck R. OE 500/89

26, Teilnehmer

KOLIBR] - POKAL 1989 :

1. Mang F. OE 986,67 Pkte.
2. Schuberth H. D 954,24 M
3. Berger B. OK 937,91 "
21 Teilnehmer
Mannschaftswertung : .
1. Kolibri 1 OE 1535,97 P.
2. Nowy Targ OK  1423,71 P.
3. Nike Milano | 1395,00 P.
4. Kolibri i OE 1139,42 P.
* F ¥
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Dieser nun bereits 25 mal -
durchgeflhrte Wetthewerb ist die
alljghrliche Spitzenveranstaltung in
Osterreich in der Klasse F3A.
Sein Ruf geht weit lber die Gren-
zen unseres Landes hinaus, und
die groBe Teilnehmerzahl zeigt,
dall dieser Wettbewerb gerne an-
genommen wird. SR
Die Hauptklasse F3A wurde im-
mer mit einer anderen Klasse ge-
koppelt, in letzter Zeit mit der
Klasse RC/MS.

Mit einer Teilnehmerzahl zwischen
40 und 50 Wettbewerbern aus 6 -
8 Nationen, hat in den Jetzten
Jahren dieser Wettbewerb seine
Stammzahl erreicht. I
Mit dem 25_ Jubiliumswettbewerb
hat sich der Grinder und Organi-
sator des Igo Etrich Wanderpokal-
fliegens, Johann Niederwimmer,
entschlossen, ‘diesen Wettbewerb
in Zukunft nicht mehr durchzufh-

ren. Als endglltiger AbschluB
aber soll noch - guasi als Kré-
nung - im n&achsten Jahr 1990
eine F3 A - Europameisterschaft

durchgefihrt werden.

KLASSE RC/MS

Der Wettbewerb begann wieder
mit der Klasse RC/MS, zu der 23
Wettbewerber aus Italien, der
Schweiz und Osterreich erschie-

nen. Das Starterfeld war leistungs-

méBig sehr stark besetzt, und erst
der Jletzte Durchgang hat die
Entscheidung gebracht. Der junge
St.Pdltner Kariheinz Leeb machte
mit 4674 Punkten vor dem St. Vei-
ter Werner Schumach, 4654 und
dem Salzburger Gerhard Gliick
4602 Punkten das Rennen.

kundiger Beobachter derWettbewerbsfliige
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Bereits um 15,000 Uhr konnte die
Siegerehrung durchgefihrt- werden,

und wie immer wurden viele Po-
kale .. und Erinnerungsgeschenke
(diesmal hinweisend auf das 25

jahrige Jubildum Jvergeben. -

“Der.Sieger ' Karl Heinz'leeb aus
Jaus St Pgltent i

Das Siegerfric: 1. Karl Heinz Leeb,
2. Werrer Schumach [ St. Veit,
5. Gerhard Glick / Salzburg

Ein Biick auf den Funkiiondrs-Pavillinn von Wettbewerb-
leiter und Jury
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Wernar Schumach (1.) beim Start

Vater und Sohn Gluck bereiten sich auf
den ndchsten Start vor

KLASSE F3A

Der né&chste Tag brachte die
Kunstflieger an den Start. Sicher-
lich wegen der 2 Wochen spé&ter
stattfindenden F3A-WM in den
USA, waren einige Spitzenflieger
nicht am Start, darunter Hanno
Prettner und Walfgang Matt.
Insgesamt kamen 44 Teilnehmer
aus B8 Landern.

Der Vorjahrssieger, der Argentini-
er Quigque Somenzini, schickte den
Wanderpokal erst kurz vor dem
Wettbewerb, stark beschadigt und

auf Luftfrachtkosten des Veran-
stalters, nach Salzburg, und es
war in der kurzen Zeit nicht
mdégiich, den groflen Pokal zeit-

gerecht herrichten zu lassen.

Wie kurz davor beim Bavaria-Cup
in Weilheim, Siegte der BDeutsche
Peter Erang mit 3644 Punkten vor
dern Osterreicher Heinz Kronlach-
ner, der mit 3642 nur um 2
Punkte weniger erzielte. Unser
dritter WM -Teilnehmer, Hermann
Kowarz belegte mit 3570 Punkten
Platz 3. Mit diesen Leistungen
unserer WM - Teilr ehmer {und Han-
no Prettner) konnte unser Team
mit einem guten Mannschafisplatz
bei der WM rechnen.

Sitzend: Frau Marieluise

Seit letzter Zeit wird auch bel den Mo-
delifliegern der Sieg mit Sekt begossen.

Litgendorf,

die Techter von Igo [Etrich und Alt-
Landesverbandspriasident von Salzburg,
Hannes Wolf waren wieder bei der Sie-

gerehrung zugegen

" 3 e
Ein herzliches Dankeschd
en in der Kantine

an die Frau-

Uberraschend war das gute A
schneiden des jungen, fir die
Schweiz  fliegenden, Sohn  des

mehrmaligen osterr. WM -Teilneh-
mersFerdinand Schaden, Bernhard
Schaden, der mit beachtenswerten
3540 Punkten den 4. Platz belegte.
Die weiteren Osterreicher:

6. L. Berger 3510, 11. E.Filgas
3377, 12. M.Dworak 3351, 16. F.
Schaden 3336, 18. H.Danksagmii-
ler 3319, 19. (der junge Vaier)
F.Hdller 3269, 22.W.Lemmerhofer

3182, 26. E.Durst 3146 und 38.
Th. Siedler 2872 Punkte.

Am Abend fand als Anlafl des
Jubildums ein besonders groBes
Feuerwerk statt, diesmal sogar
bei sehr schonem Wetter, und es

spielte die Eugendorfer Trachten-
kapetlle.

Am Samstag fand der Wettbewerb
seine Fortsetzung, und traditio-
neller Weise fand am Abend beim
Gastagwirt der "Gesellschafts-
abend" statt. Mit grofler Kapelle
und flotten Ténzen wurde "es ein
gemlitlicher und freundschaftlicher
Abend.

Der Sonntag brachte dann mit
dem 3. Durchgang die Entschei-
dung, und um 16,00 Uhr konnte

bereits die Siegerehrung durchge-
fihrt werden. Wie schon beim
RC/MS - Wettbewerb gab es viele
Pokale und fiUr alle Wettbewerber
und Funkticnére schdne Erinnerungs-
geschenke.

Damit ging wieder ein schdner
Wettbewerb zu Ende und eine 25
Jahre laufende  Veranstaltungs-

serie.

Besonders geehrt wurde der Wett-
bewerb durch die Anwesenheit des
Prasidenten des CAeC, Dr. Josef

Lenz, der als '"alter Freund der
Madellflieger’ sehr viel fachkun-
diges Interesse am Wettbewerb
zeigte.

So bleibt nur noch zu hoffen, daB
sich die im n#&chsten Jahr in Krai-
wiesen stattfindende Europamei-
sterschaft wirdig an die vielen
Wettbewerbe des Igo  Etrich -

Wanderpokalfliegens anreiht.
' Edwin Krill
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In unserem Katalog zeigen wir
nicht was es gibt sondern was
wir lagernd haben L11E1111]

AB SOFORT AUCH

BEI DER AUSWAHL

Mehr als 30.000 Artikel auf Lager — Wer noch?

2 8 O

BEI DEN PREISEN s
Vereinzelt glnstige Preise gibt es hie und da —
aber (ber das gesamte Programm enorm preis-
wert — wer noch?

BEl MARKENARTIKELN
wirklich fast af/e Herstellerfirmen in einem
Haus — wer noch?

-BEl SERVICE

fastalle sagen — S UPER — beim schnellen Ver-
sand — bei Reparaturen - bej Beratung —
wer noch?
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Werte Redaktion, lieber Edwin !

Der Medetlflug Klub Sopron/Ungarn hat am 10.
und 11. Juni 1983 einen internationalen MODELL-
FLUGTAG organisiert, an welchem Modellflieger

aus Osterreich, Deutschiand, Tschechoslowakei und
Ungarn teilgenommen haben.
Die Modeliflieger haben groBartige Modeile und

Leistungen gezeigt. Das Wetter hat zuch mitgehol-
fen, Die zahlreichen Zuschauer haben sich {berzeu-
gen kénnen, was die Modellflieger alles kdnnen.

Die Vorflhrungen wurden mit sehs viel Applaus
bedacht.

ich bedanke mich recht herzlich bei den Modellflie~
gern aus dem Burgenland, Niederdsterreich, Steier-
mark und Wien, die zu uns gekommen waren und
bei dem ausgezeichneten Fiugtag mitgemacht haben.

Karoly Bathge
Madellsportleiter

Gyir - Sopron megyei
Modellezt Szévetség

H - Gydr, Jerevani u. 42
Tel.: 96 20 875

Lieber Herr Krill !

Aus Osterreich heimgekehrt, wurde ich wie Ubiich
wieder mit vielen Problemen UGberhduft, und so
konnte ich mich nicht rechtzeitig melden. So mbchte
ich mich jetzt recht herzlich (ber die Teilnahme-
moglichkeit an der 1. OSTERREICHISCHEN CO, -~
MEISTERSCHAFT mit int. Beteiligung bedanken.

Wir ungarischen Modellftieger schétzen ihre CO, -
Veranstaltungen sehr wichtig, dementsprechend war
unsere Mannschaft grofer als 1988 an dem welibe-
kannten Smola - Wettkampf in Kladno. Der Spitzer-
berg hat eine zentrale Lage zwischen der BRD -
CSSR -und Ungarn, wo die CO, - Fliegerei am be-
stens verbreitet ist. Noch dazu hat Spitzerberg bes-
sere Unterkunftsmdoglichkeiten, als andere Wett-
kampfsort, so hoffen wir, daB der Spitzerberg in
der Zukunft das HAUPTZENTRUM des CO, -Fliegens
Europas wird. Man kann nicht vergessen, dafl das
Verhiltnis zwischen Osterreich und Ungarn heute so
gut ist, daB wir am einfachsten zu Ihnen reisen
kénnen. Vielen Dank daflr, daBl sie die Gelegenheit
dieser neuen Modeliflugrichtung mit den mehrmali-

gen CO, - Lehrgidngen und mit diesem int. Wett-
kampf geschaffen haben.

[nzwischen hat am 24. Juni wnser |[ll. Int. €O, -
Wettbhewerb stattgefunden. Von Osterreich hatten

sich die Herrn Janischer und Schuster angemeldet.

Herr Macho ist infoige eines Irrtums leider zu
spat eingetroffen. Jantscher hat sich in der &AuBerst
harten Konkurrenz mit 538 Sekunden als bester
Osterreicher gezeigt. Hier muB ich bhemerken, daB
ich selbher 555 Sekunden und der Meister Hammer-
schmidi 565 Sekunden erreichten, und der Vorjah-
ressieger mit 544 und unsere Maximalflieger Ta-
cacs mit 553, Kanyik mit 397 abgeschnitten haben.
Es herrschien auch starke Abwinde. Unter sclchen
Umsténden kann ichHerrn Jantschers Zeit als sehr
gut bezeichnen, Die Zeit von Herrn Schuster zeigt

%'g.:‘.%%g
Norbert Jantscher, Stmk. flog

Schuster /Wien, zum
erstenmal in Ungarn am Start

Foto: A. Alfery/CSSR

terhard

538 von 600 nmdglichen Sek.

auch einen schnellen Fortschritt, am Spitzerberg
hatte er 257, hier 398 Sekunden erreicht. Die Ent-
wicklung des dsterr. CO, - Fluges war sehr Uber-
zeugend und das kanrn man auf lhre Lehrginge und
auf lhre Meisterschaft zurlckfihren. Dazu mufl ich
thnen recht herzlich gratulieren.

Budapest, 1. Juli 1839 G. Benedek, Ringlo-u.35
H-1221 Budapest

INFORMATIONSSTAND
des 1. MFV - Friesach
beim Stadtfest in Friesach

Vom 2. bis 4. Juni 1988 nahm
der 1. MFV - Friesach mit sei-
. nem vereinseigenen Info-Zelt
" am Friesacher Stadifest teil.
Bei dieser Veranstaltung wurde der Bevélkerung ge-
zeigt, was der Verein bisher leistete und auch wei-
terhin organisieren und durchfthren wird, wie z.B.
im Jubildumsjahr 1990 die Osterr. Meisterschaften
in der Klasse RC/MS.
Der Andrang der Festbesucher war riesengrofi. Mo-
dellsport ist in Friesach, aber jetzt schon weit
Uber die Grenzen hinaus, sehr populédr, da alles was
im Verein organisiert wird, bestens bei der Bevdl-
kerung ankommt.
Der Hohepunkt war sicherlich die Autogrammstunde
des 5-fachen Weltmeisters Hanno Prettner, der das
Flugmodell von Formel 1 - Weltmeister Ayaton Senna
mitbrachte.
Mittels Videovorfiihrungen
Modellfiug - live gezeigt.
Die Mitglieder des Vereines, die an diesern Riesen-
pragramm miitmachiten, hatten Schwerstarbeit zu
leisten, da wir auch Ausschank hatten und es bis
4,00 Uhr Fribh durchging.
Nochmals recht herzlichen Dank an aile, aber be-
sonders an die Frauen der Mitglieder, die wie im-
mer und auch hoffentlich weiterhin dem Verein die
Treue halten.

wurde den Besuchern
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Technische Daten:

Abmessungen: Spannweite 10,00 m
Linge 5,84 m
Hohe 1,44 m

Leergewicht ca. 110 kg, Gleitzahl 16,5, Geschwindigkei fir
beste Gleitzahl &0 km/h. Beste Flugzeugschleppgeschwindig-
keit 90-100 km/h. Landegeschwindigkeit cz. 3538 km/h,
Fldcheninhalt 13,5 m2
Fligelstreckung b/t =74

Umfang der Dokumentation 27 A3
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Auszug aus der Zeitschrift "Flugsport” 25. Jahrgang /1933, Seite 80

Ing, Lippisch hat im Auftrag des Verlags Ullstein, welcher die Fliegerei schon oft geférdert hat,
fiir die "Griine Post" ein {bungsflugzeug entwickelt. Dieses Flugzeug ist infolge seines einfachen
AGfbaues leicht und billig herzustellen und kommt auch fiir Baugruppen in Frage, die sich iiber-
haupt noch nicht mit dem Bau von Segelflugzeugen befaPt haben. Die "Griine Post" gibt die austiihr-
liche Bauanleitung #Gr dies Rumpfmaschine kostenlos an Interessenten ab.

Gerade in der jetzigan Zeit bei dem Darniederliegen von Industrie und Wirtschaft, bei der gropen
Arbeitslosigkeit, bei den vielen zur Untitigkeit verurteilten jungen Menschen wird das Aus-
schreiban der “Grinen Post" nicht nur viele Anregungen, sondern auch viele Beschdftigungsmoglich-
keiten geben, Die Bauanleitung ist sc lebendig undbelehrend geschrieben, daB nur wenige der Ver-
‘suchung. anzufangen und zu bauen, widerstehen k&nnen. Der Anfénger findet in der Bauanleitung
eine Fiitle von Anregungen, welche er in seinem spiteren Leben liberall verwenden kann, und welche
ihm aus mancher Verlegenheit helfen werden. Bis Jjetzt sind annsdhernd 2500 Bauanleitungen angefor-
dert worden. Weitere Anforderungen sind gem3p der im "Flugsport™ 1932, Nr, 22, verdffenlichten
Bastimmungen an die "Griine Post" (Segelflugzeug), Berlin SW 68, Kochstr, 22-26m zu richten.

Die erste, auf der Wasserkuppe unter Leitung ihres Konstrukteurs gebaute "Griine Post" zeigt bei
den ersten ausfiihlichen Flugversuche erstaunlich gute Flugeigenschaften, sowohl beim Hangsegeln
als auch im Auto- und Flugzeugschlepp. Die Maschine ist sehr wendig, kommt sehr gut auf Quer-
ruder, und, was fir Flugzeugschlepp wichtig ist, sie ist im Normalflug verh&ltnisméBig schnell,
Der zweiholmige, zweiteilige Fliigel ist auf einfachen Brettholmen aufgebaut und besitzt bis auf
die letzten drei Querruderendrippan durchgehend gleiches, ziemlich diinnen Profil. Der Rumpf be-
steht aus einem “Spannturm” mi{ Kufenkasten, der die Hauptkréfte bei Flug und Landung aufnimmt,
und sinem leichten Stoffrumpf, der das Leitwerk trigt, Die Oberkante dieses Vierkantrumpfes ist
vollkemmen gerade, so daf der Rumpf chne Helling auf einem Brett zusammengeleimt werden kann,

Die Rumpfspanten direkt hinter dem Fiihrersitz besitzen Aussparungen, so dap sie beim Rumpfbau um
den Spannturm und zwischen die Léngsholme des Rumpfendes gaschoben werden kénneﬁ. Die Fihrersitz-
verkleidung kann fiir Anféngerschulungen abgenommen werden, so daB der Schiller wie im *Z&gling"
frei sitzt,
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In das dsterraichische Luftfahrzeugregister wurden insgesamt 46 Flugzeuge des
Musters Mg 19 eingetragen, davon 12 vom Typ Mg 18, 20 vom Typ Mg 19a, 12 vom
Typ Mg 19b und je eine Maschine mit den Bezeichnungen Mg 19¢ und Mg 18s.




Musger Mg 19 | Mg 19a | Mg 19b Mg 19¢

Zwelsitziges Segelflugzeug fir Sehulungs-, Ubungs-, Lelstungs- und Gastflige.

Technische Daten:
Besatzung: 1 Pilot, 1 Fluggast/Flugschiler

Abmessungen: Spannweite: 117,680 17,60 17,70 17,70 m
Lénge: 7,75 8,04 8,04 8,10 m
Hohe: ' 1,72 | 1,72 1,72 1,72 m
Flageifidche: 1 =210 | 210 21,0 21,0 m2
Querruderiidche: — 2,24 2,24 2,30 m2

Gewichte: Ristgewicht: 275 285 310 332 kg
Max, Zuladung: 200 | =200 175 200 kg
Max, Fluggewicht: 475 485 485 532 kg
Fldchenbelastung: 22,6 23,1 23,1 25,3 kg/m2

Leistungen:  Beste Gleitzahl: 26 bei 75 km/h 32 bei 85 km/h
Beste Sinkgeschw.: 0,73 bel 65 km/h 0,75 b. 70 km/h
Zugelassen flr:
Windenschlepp bis: 80 km/h
Flugzeugschlepp bis: 130 km/h
Gleitflug bei béigem Wetter bis: 160 kmth
Gleitflug bei ruhigem Wetter bis: 200 km/h

Fur Blind- und Wolkenflug, nicht fir Kunstfiug

V-Form: 10°/2°, Mg 19b und Mg 18c: 5°

Fligelstreckung: 14,23

Profile: Goppingen G& 549 innen, G& 676 auBen.
Bei Mg 19c: G 549 Skelettlinie um 10% abgeflacht, dariiber Fleisch von
NACA 642015,

BLATTER FUR
TEGHNIKGESCHICHTE Wenn man sich ndher iiber die Musger

S Wnesch Konstruktion informieren méchte

41 HEFT 1304

sei das Buch "Bldtter fir Technik-
geschichte", 48.Heft 1986, empfehlen.
Dieses Buch ist erhdtlich im:
Technischen Museum
Mariahilfer StraBe 212
A - 1140 Wien
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Zeichnurgsverzeichnis des Segelflugz=euges Mg 19 sowie o | 2 & - BSp-
Ausfahrung Mg 19 a, Mg 18 b, Mg 19 ¢ ;m ;ﬂ" ;U“ ;" Blﬂﬁ' AiHL?I?\?IAt

Tragflugel-Ubersicht m. Querruder u. Beblankung
rechts (links Spiegelgleich) 2 001
Tragflache-rechts wie gez. links gegengleich.

flbersicht, Querrvder u. Bebhlankung X CZ 002
é‘::gﬁig:ge:jﬂ!lj&:;j;j};ﬁngrechts, 1inks gegengleich x B2b| 003
Flachenende Mg 19 mit Wirbelkeule (Scnderaus-

fithrung f. Flugring Austria) 2a § 004
s T e T x| | 03] oos
Hauptholm techts wie gez. links gedengl. X1 C3 | 006
Obergurtausfithruny mic ktrzerem TvBu-Xeil X B3al 007
Hauptholm X 3 008
Hauptholmanschilusbeschlag mit Anschlufbolzan | ¥ 009
Holmanschlufbeschlag fir Ober u Untergurt [ % 010
izj:ﬁi&ge z. Nasen‘rippe 1 I!olmhrﬂc:ke u. Anschlug- % | X Lo | 013
Holmanschlusbeschlag f. Untergurt X Lol 012
Homanscmusbeschlag Unterqust ) XX B4 | 014
Holmanschiudbolzen f£. den Hauptholm & Nasenholm

Ausfahrung for SchnellverschiuB

Beschlag f. die Einleitung der Verdrehkrafte

von Rippe 1 in den Holm

HolmanschluSbeschlage X[ C&| 011
Milfsholme F. . Nasenanschiu8 u. f. Bremsklappen-

einbau

Hilfsholme f. Bremskiappeneinbau
[ rilsholne X 5 | 015
Hiltshoime X[C15] 016
puerrvderholme X 6 017
guerrunderholme KK B6 | 018
Querruderholme b'¢ 6| 019
Stegrippen =z Fauptholm XX 7 020
Rippe 1 und 2 XX 8 ! 021
Rippen 2. Tragfligel XX 9 022
Querruder-Nasenrippen u. Piagonalen ¥ix 10 023
Profil Strak . Sk 11 OZL
| Profil Strak x| 111025
Nasenholman.schluﬂ ¥ 12 026
For Spans 5 and Spamcbescnisg ool X ix) | BR | 027
Nasenholmanschiuf auf Spant 8 x|€12 | 028
Beschidge z  Querruderantrieb XX 16 | 031
Ouer:gderam:riebe in der Flidche auSen beli Rippe <|c1s| o
Beschlidge z. Querruderantrieb XX 15 | 030
Querruderantrieb im Rumpf u. b. Flackenznschlug b4 16| 032
| puerruderantrieb vollst. % x| x 18 | 033
Bremsklappeneinbkau XX Z20a| 034
Bremsklappen X 20 1 035
Baschlige z. d. Bremsklappen XX 21 | 038
 Teile z. Bremsklappenantrieb XXX 22 1037

b ets MR
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2| 2| 2| 2| B0t ame
;dheg;::::ia bOue:rude.r und BHremskiappenanctrieb X 27 | 038
Beschlige z. Bremsklappenbetitigung X 231 039
Teile z. Bremsklappenantried X X x 23 0!;.0
Umlenkrollen z. Bremsklappenbetatigung
Bremsklappenantrieb X1xX1X 24 | 041
Bremsklappenbetatigung vom 1.u.2.Sitz by 24 | 042 |
Schubgestange z. Bremsklappenbetatigung X 25 ] 0&3
Hauptholmanschlud vollstandig X 28 | 044
Hauptholmanschlug vollscandig 1% B28 | 045 |
Rumpf - Dbersicht X 50 | 046
Rumpf - Obersichc x| B50 | 047
Rumpf - Vorderteil - Spantabstinde X C50 OIGB
Rumpf - Obersicht/Provisorische Pause X 50 049
Rumpfende mit SeitenrfloBe u. Sporenkurve X 81 OSO
Rumpfende mit Seitenfloge Xix 51 | 951
Rumpfspanten UmrifSe
x} for Mg 19 a siehe Zusatzblart A 52 X 52 | 052

fur Mg 19 b siehe Zusatzblitt B 52 :

Spantenumrisse for Spantg 8,9,10,13,1¢ und 15 X1{(C52]| 083
Spantenumrisse fur Spante 8,9,10, 13,14 1.15 X AS2 | 054
Spantenumrisse Mg 19 b fir Spente 6,9,70,13, w15 X| |[Bs2]| 055
Spantenumrisse Mg 19 c¢ 8,9,10,13,14,0.15
Rumpfspanten 1,2,3,4u.ba b4 53 | 056
Rumpfspanten 1,2,3,4,4a X 83 | 057
Rumpfspanten Nr. 5,6,u.7 ¢ X 54 | 058
Rumpfspante Nr5,6,u7 x| 54 | 059
Rumpfspanten 8,91 10 X 55 1 060
Rumpfspanten 6,9,10 u. 100 b ¢ S5 1 061
Rumpfspanten 11,12y, 13 XX 56 | 062
Rumpfspanzen 10b,11u.12 b4 56 | 063
Rumpfspanten Nr,14,15,116 XX 57 | 064
Rumpfspanten 13 - 21, 21a,22 X 57 | 065
Rumpfspanre;a Nt "7, his. 27 X 58 | 066
Rumpfspanten 28, 29430 mir Sporenkurve X 59 [ 067
Rumpfspanten 28,29u30 “u. -Sporenkurve Sg 068
Holmenbrocke 60 069
Strack - SeitenfloSe X 60 | 070
seeocr  sescencions LutbeTe x[x| [ &0 [or
Steuerwerk X 60 | 072
Holmbricke X X 61 0 73
Abstuezung d. Holmenbrocke im Rumpf X 61 | 074
Holmbrick e x[C61|075
Rippe I R, Kiel, Kufe X% 62 | 07
Sitz I mic Boden fir Falschirmkasten b4 63 | 077
5itz I Mg 19 X 63 | 078
Laufrad - Eiphau mit Radkasten u. Bremse X 64 | 079
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2| 2| g 3{Blatt 5o
- Laufrad - Einbau mit Radkasten u. Bremse XiX 64 | 080
Torsionswelle Teil 2 XiX|[X| |65b] 081
Torsionswelle Teil I - X|X 65af 062
guerruderantriebshebel m.Lugerung X|X[x 65¢c| 083
icosis:;gz 2.2” . Steuerwerk f. MNohenruder X .x - 86 | 084
Teile z. Hohenruder u. Bremsklappanantrieb X 67 | 085
Telle z. Steuerwerk u. FloBenanschlusbolzen X x 67 | 086
Héhenruderantriebshebel X|{x &8 | 087
Hohen u. Seitenleitwerksbeschlage Xixl | 69 688
Rippenumrife z. Hohenleitierk b4 | 71| 089
[ Hehenholm: und Dbersichr, o ] x _
Bug- u. Schwerpunktskupplung Einbau u. Einzeiteile x| X 70 | 090
Tost-Kupplungselnban
bremsklappenhebel ~ Einbau XX 71 | 091
Isfiifiz.lppe bel Spant 8 im Bereich v. Masenan- Xix 72 | 092
Trimmruder X 72 | 093
Kufenabdeckung bei Sp. 67 v.9 X 73 [ 094
Kufemabfederung u. Pufferbefestigung X[t | 3095
Beschldge zur Sporenkufe
Sporenkufe-Abfederung, Beschldge.u. Finbau | X% -, [ 096
Rumpfbeblanikung ‘ ¥ | % 75 | 097
Haube 1 ) X|X[x| | 76| 098
Haube 2 XiX| 177|099
Haubenverschlus u. Sc..ha.niere XXX 78 { 100
Seitenruder XX 80 | 107
saitenruder - Rippenumrissé u.Diagonalen X 81 | 102
Seitenruderpedalt z. Sitz 1 u, 2 x - 82 103
Verstellpedale ( Entwurf ) XXX 82 | 104
Fusstever f.d, Sitz 2 X 83 | 105
Teile z. den Verstellpedalen X 84 | 106
Teile z. Seitenruderbetatigung . XX 85 | 107
Seitenruderantrieb X[ X 86 [ 108
§itz 2 mit Sitzhinrerteil u. Abdeckblech m. Einbaul¥ 87 109
Betatigung f. die Auskli.nkvcrrichcung XX 88 11b
e T x| [ oo [
Boden bel Sicz 1 u. Sitz 2 und Fusbodenab;
deckung bei Sitz 2 X 9 | 112
Rtckwand zum Fallschirmkasten
Rumpfaussteifung bei den Sitzen x| x 93 | 113
Rad - Bremsbetdtigung X . 92 | 114
Gurt u. Fallschirm - Beschlage Bolzen-Laschen X X 94 | 115
Rippenumrifie z. Hohenleitwerk X ¥ 100 | 116
Hohenflode X[ X 101 117
Hohenruder XX 102 | 118
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Rippen zum Héhenruder XX 103 | 119
| rrimmruder XX 104 | 120
rrimmruderancrieb 1n der KohenflofBe und Rumpf XX 105 | 121
Hohearuderantrieb XX 106| 122
Beschlige zum Trimrudér % X 107 123
Schuhgescaﬁge z, Trimmruderbetdtigung X% 108 | 124
Trimi’ud’erbe:a:igung vollstandlg U, Schema XX 109 | 125
Bugkappe mit Spant ! a u. Einbau mit Beschlégen XX 120 | 126
Spalbverkleidung Rumpf - Fléche - oben / mit Montngedeckel XX 122 | 127
Spalrverkleidung uﬁcer Rumpf - Flache X 123 | 128
Spaltverkleidung zw Héhen y Seitenflone 1241 129
Seitenrudarbetdtigung im 10 Sifz X|x 130 130
Hange - Pedale Im II Sitz/Tejle und Einbau X 131 1N
I;;y;;l;:gﬂf. d. Abstlitzhebel f. d. Hangepedale X% 132 132
}Ebs:u:z!.:ebel u. Doppelrollenbock £. d. Seilftthrung XX 133 133
im II Sitz
Mg 19 © Steinadler * - Anderung Pedale IT Sitz 134
Mg 18 " Stelpadlar " - Anderung Pedale IT Sitz 135
AuBenkontur ftir Fuhrerhauvbenrippe Mg 19 x 136
Fuhrerhaube  1:5 7 Plexigloshaube fir Sitz 1 X 139
Drucklager z. Stouerwark Mg 19
Trimmhebel - kompi., Mg 19 u Einzelteite hlerzu X 137
Flogelumris Mg 19 - x 138

Berechnung, Stickliste usw, 235 A4
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Musger Mg 12 »OE-Primus«
Eingltzigas Schul- und I:Ihungssegalllugzaug. gebaut 1937,

Technischa Baschreibung:

Rumpt: Einsilziges SchulsegelRPugzsug in Hochdeckorbouwelse, Ganzhotzaufbau, mit
sachseckigem Querschnilt, umar dem Rumpl kriftiger durehgehender Kiel, am Rickan
aulgeselzier Baldachin, dar als Tragflchsnmittelsiick dient, Der Rumpt Ist am Bug und
am Heck beplanki, sonst stoffbespannt, Dar Pilol sitzt unter der Tragliache.
Tragfichan: Zwaiholmigs Holzkonstruklion, Flachen S*geplaill, lalchia V-Stellung. Nasa
und Flichenenden baplank, sonst stolibespannt. Zum Rumpl hin durch gaschwaiBte
Pralilrohrstreban abgestrebt, zum Aumplendo hin vom hintaran Strabeknetenpunki var-
spannl. Fidcharnkanten parallel, Endan abgerurdat,

Laitwerk: Norminlleitwerk, Hahenflosse dreiscki, mach unten u sinlach ahgestitzt.
Nasg beplankl, sonst statibespannt. Ruder ged&mptt und baspannl, Saltenlaliwark mit

Mugger Mg 12a
Einsitziges Schul- und Obungssegalllugzoug, gebaut 1937—1938.

Technische Beschraibung:
Aumpt: gegenaber dem Prolotyp Verlingsrung um 18 cm aul 5,58 m, zur Génza sperr-
holzbeptankt, Sitz durch groSen bis zur Bugspilze reichenden Deckel abgedeck!, da-
durch Einslieg wesanllich erlaichiert, sonsl gleich wis Mg 12. . _
Tragiichen: Konsiruktian wis beim Protatyp, Querrudar um 50 cm verkiirzt, Spanaweile
um 15 cm veringert, Streben aus Proliinolz, Guerruderbelétigung dureh SioBslangan.
Leitwerk: Hehanflosse Ireitiagerd, Spannweile Lm 60 om vargrdBert, sonst win bei dar
Mg 12,

Technische Daten:
Besatzung: 1 PilotFlugschiler

S-8

. H 1,30 m
kieinar beplanker Kistflosse, Ruder asrcdynomisch ausgeglichen und stolfbaspanat. A sngen: Sp 11,85 m gléocahngela Ioreite: D56 m
Landekufe durch Gummipuler gadBmph, Lénge: 558 m rdle Rumplbreile: ;
’ Hahe: 1,80 m  Hbohenleilwerksspannw.: 2,81 m
Technischa Daten: Flagelfache: 14,0 m? ]
Besatzung: 1 PilovFlugschiilst . Gewichla: Leergewicht: 137 kg Max. Fluggewicht: 220 kg
Abmessungan: Spannwalla: 12,00 m  Fl&chantiefa: 1,30 m Max, Zuladung: 83 kg Flichenbelasiung: 15.71 kgf.ms
Langs: 540 m  Aippenabsland: 625 m Leistungan:  Vinormal: 4060 kmih  Glaitzahi: ca. 111
Héha: 1,80 m  Grd8le Rumplarsite: 0,59 m Sinkgeschwindigkelt: ca. 1 m/s.
Fligelflidcha: 14,0 m*  Hahonleltwarksspannw,: 2,75 m Flichenpisilung: 5°
Gewlichie; Leergawichi; 118 kg Max. Fluggowicht: 205 kg Flichenstreckung: 10
Max, Zuladung; 80 kg  Fidchenbelastung: 14,6 kg/m?
Leistungan: Normalgaschwindigkelt: 30 km/h  Glaitzahl: ca. 1:15

Sinkgesehwindigkelt: ca. 1 mis
Flichenpleilung: 5°
Flichensureckung: 10,8
$2-tache Sicherhalt im A.Fatl

o R ) Slaatt] v

== archivig
Ubergangs-Schulflugzeuyg (C-Maschine) (Entwurf)ix - 001
Schulflugzeug (Maschine) Ubersichtsskizne ‘x - 002
Srraakplan zur C-Maschine x 1 003
Tragdeck - Ubersicht und Holme % 2 00t
Tragdeck - Ubersicht und Holme x 2 00%
Stacische Berechnupg der Tragflache . " 3j 006
Rippen zum Tragdeck der C-Maschine x| 3 | 007
Rippen zum Tragdeck der C-Maschine x 3 008
Beschlage zum Tragdeck » I 009
Heschlige zum Tragdeck » A 010
Beschlage zum Tragdeck x A on
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ACHTUNG : EINE TERMINVERSCHIEBUNG !
FREIFLIEGER BITTE VORMERKEN :

Terminverschiebung Nationaler  Freifiug - Advent-

pokal 1989 in der Klasse F1B

Uber allgemeinen Wunsch wird die Klasse F1B-
Gummimotorflugmodelle schon am Samstag, 25.
November ab 12,00 Uhr geflogen.- Dabei wird auch
die Salzburger Landesmeisterschaft herausgewertet.
Es entfallt dadurch der im Meodellflug-Terminkalen-
der unter Landesmeisterschaften vorgesehene LM-
Termin fiir F1B am 5, November.

Am Sonntag, 26. November 1889, ab 9,30 Uhr
wird termingem#R F1A + F1A/J - Segelflugmodelle
geflagen.

Die Ausschreibung ergeht rechtzeitig an alle Frel—
flugvereine. Auf zahireiche Teilnahme hofft heute
schon

Euer BFR Ernst Reitte’rer

* % ®

Weil's so lustig ist :

AnléBlich des Krone-Modellflugwetibewerbes erhielt
die Firma Kirchert folgende lustige Postkarte:

jda ,ﬁggﬁk Romon  amned Il wwa
5 l&kgbq winch ﬁwm A

Der Modeliclub B&heimkirchen

bittet uns, folgende Diebstahls-
_— meldung zu verdffentlichen :
LuB

EINBRUCH in unsere Clubhiitte

2

BDK'\:E;\T«}:LE\HE" Bei einem Einbruch in unsere
- Clubhiitte wurde unter anderen
Gegenstédnden auch eine Hoch-
startwinde von der Type

"THERMOSCHLEPP" mit einem Stihl 064 Motorsa-

gemocior gestohien. Der Wert der Winde betragt

S 27.000,-- Vielieicht féllt die Winde irgendwo auf.

Kontaktadresse: Hr. Furtmiller, Tel. 02743/ 225503.

x ¥ ¥

EIN AUFRUF ZUR MITARBEIT :

John C. Fredriksen ist dabei, ein Buch zu schreiben
unter dem Titel Flugfihige Kriegsmodeliflugzeuge:
Ein Internationaler Fihrer zu Planen und Ausristun-
gen. FEr spricht damit die Weltmodellgemeinde fir
Auskiinfte zu Namen und Anschriften von Lieferan-
ten und Vertretern von Modellen "und Modellplénen.
Jegliche Beitragende werden in dem Buch dankbar
bestdtigt werden.

Bitte wenden Sie sich an : John C. Fredriksen,

69 Flamingo Dr., Warwick, R.i. 02886, USA,

* x ®

Die Ecke fiin
Modefl4{Liegenfnauen !

Halfo, Liebe Modeff-
$liecgenfrauen und
Freundinnen !

Ich michte mich bel Thnen
vorstellen.

Ich heiBe 1fse Moser und
hin die Frau eines "be-
sessenen Modelefliegens™.- &
Ich mag das "PROP" und michte dahum die Gefe-
genheit beim Schopd packen und das "PROP"
auch ein hEeinwenig zun Zeitung §in uns Mo-
deflflicgenfrauen machen.

Eine Spafte im "PROP" wire fin uns heservient !
Liebe Modellfffiegenfrauen und Freundinnen,
gheifen Sie zur Feden, sagen Sie offen Thre
Meinung zum Hobby unseren Mdnner.. Sehreiben
Sie Ideen, Enfahrungen, Fragen odern auch Be-
schwenden zum Thema "Modellffug und Famifie",
dennmanchmal haben win Modeflffiegengrauen
es winklich nicht Leicht.

Im Winfer verhriechen adch unsere Mbnner 4n
Lhhen Werkstitien und Aim Falhling, Raum iax
das Wetien gut, begimnt die Flugsaidon.
Verasuchen win unsere Enfahrungen auszutau-
schen, um viele Anregungen zu erhalien, wie
win mit unseren "Modelffliegenn" rechit gliich-
Lich sein kbnnen.

Thre  Ifse Moser

Niederotinang 104/2/7
4901 Ottnang

HELICOPTERCENTER — SALZBURG

HOLZMANN

VARIQ - STREICH -~ TUNINGTEAM
ROBBE HEIM SCHLUTER
WEBRA — ROSSI
9FK — ROTORBLATTER + RUMPFE
ERSATZTEILVERSAND

A-5020 SALZBURG, GOLDGASSE 14
B. RESIDENZPLATZ
TELEFON 0662/84 22 59, abends 39 6 37

EZ - SUPRA - FLY "UNLIMITED" mit
SUPER TIGRE 75, Resonanzrohr, Ein-
ziehfahrwerk, allen {Webra) Servos,
mit WEBRA 35 MHZ - Empfinger, :
SOFORT FLUGBEREIT und NEUWERTIG
um FP S 6.000,~ abzugeben.

Telefon : 0222 3074 57, abends.
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4591 MOLLN 00
TEL:07584/33182

(DODEMLFLOE LIVERATOR)

Ralph Miiller

RC — KUKSTFLUGMOBELLE

(mit 88'er Programm)
96 Seiten, Europaformat, 102 Abbil-
dungen (teiiw. farbig).
Best.Nr. 166, Preis ca. § 160,-
Neckar-Verlag GmbH, Postfach 1820,
D-7730 Villingen-Schwenringen.

Dieses Modell-Fachbuch, dessen In-
halt sich mit dem Mpdell-Kunstflug
befaBt, spricht a2lle Themen dieses
Problemkreises an und gehdrt in die
Bibliothek jedes Modell-Kunstflie-
gars. Der Autor Ralph Miller, ein
internationel erfahrener Kunstflug-
pilot , vermlttelt leicht versténdlich und fliissig geschrie-
ben sein Gber nun fast zwel Jahrzehnte angesammeltes Wissen.

Breiter Raum wird den baulichen Voraussetzumgen sowie dem
Einfliegen und dem Austrimmen gewidmet. In dieser Kapiteln
werden auch oft gemachte Fehler aufgezeigi und wird deren
Vermeidung erldutert. Ausfihrlich werden die Maglichkeiten
erklart, ein Kunstflugmodell durch exaktes Trimmen auf op-
timale Flugeigenschaften zu bringen.

Bereits beim Bau des Modelis entscheidet sich, ob man ein
exakt fliegendes Wettbewerbsmodell oder eine "Flugprothase"
erstellt. Anhand zweier kenkreter Beispiele, einmal an einem
sogenannten Rohbaufertigmodell uad an einem kompleit aus
Holz aufgebauten RC - Tiefdecker werder die baslichen Mafi-
nahman und Grundvoraussetzungen fiir ein exakt fliegendes
Modell abgehandelt. ' v

* ¥ x .

Ralph Miller
F3 A - neues Programm
neue Modelle - neue Technik

alph Milce = " 64 Seiten, Europaformat, 69 Ahbil-
ﬁeuﬁnf(ﬁi‘gﬁ:mm dungen.
3 U Best.Nr. kb, Prais ca. § 96,-
Neckar -VYerlag GmbH, Postfach 1820,
D-7730 ¥illingen - Schwenningen.

Ergdnzend zu dem vorher beschrighe-
nea Standardwerk hat der Avtor auf
6% Seiten mit zahlreichen Abbildun-
gen die komplexe Materie F3 A nach
dem neuen Programm abgehandelt.
Iwei Modellkonstruktionen sind in
dem Buch enthalten, hiefir sind im
Neckar -VYerlag Baupline im Mafistab
1 : 71 erhdltlich, Breiter Raum wird dar Konstruktion bzw.
Metorisiarung eines ounmehr optimierten F3 4 -Modells ge-
widmet. Der Einsatz von Langhuber -Motoren hat sich bereits
international bewdhri. {iber die Abstimmung Resonanzrohr -
Luftschraube - Modell wird dem Leser ein kompaktes Wissen
vermittelt.

“Ny=-
* & K
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Am 7. Juni 1889 er-
reichte uns die traurj-
ge Nachricht vom
plétzlichen Ableben un-
seres im 61. Lebensjahr
stehenden Modellfiug-
kameraden

Ing. Richard BERTHAL

Wir waren alle tief erschittert.
Mit dem Tod von Richard
Berthal verior unser Verein einen Kameraden,
sowie auch ein Grindungsmitglied unseres Verei-
nes, der uns zu jeder Zeit mit Rat und Tat zur
Seite stand, Richard war seit unserem ersten
Innviertler - Wanderpokaifiiegen in allen Klassen
als Wettbewerbsleiter den Modelifiiegern bestens
bekannt.

Wir wissen, dal hinier seiner Arbeit, hinter den
zahllosen Diensten, die er flr unseren Verein
und den Modellflug geleistet hat, es immer sein
Wunsch war, es zum Wchle aller zu tun,

Richard Berthal war in jeder Hinsicht ein treuer
und veridBlicher Fliegerkamerad und Mitarbeiter.

Wir verneigen uns in Dankbarkeit, auch vor sei-
ner Gattin Dagmar, die auch stets mitarbeitete
und alles mitmachte.

Wir werden Richard immer in wirdiger Erin-
nerung behalten !

Kar! Spaih
Sektionsleiter

:
AR
Ny

U

A

WEBRA ,SPRIT" DER MARKENKRAFTSTOFF MIT

STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE, VOM MOTOREN-  WebrSer. 25" dorfih Spad it over

HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN Webra Inhibitor das Antkarrosionsaddifiv
—_— ERFAHRU NGEN SELBST GEMISCHT Webra Comsol das Lmsﬁmgsuddva’{\,/

A1V MIT EINZELKOMPONENTEN o ol At Osf s

[NODELLELIG LITERATOR

Xonrad Schaef
ELEKTROFLUG — MODELLBAU

120 Seiten, ca. 123 Abbildungen,
Format 16,4 x 23 cm.

Best.Nr.: FB 2022, ISBN 3-88180
- 022 -0. Preis ca. § 200,-
Verlag fir Technik und Handwerk
GmbH, Postfach 1128,

D - 7570 Baden - Baden.

In diesem Buch werden verschie-
dene Elektroflugmodelle vorge-
stellt. Dshel spart der Autor
nicht an Hiaweisen zur baulichea
Ausfiihrung, die selbstverstind-
lich besenders auf dlE Belange des Elektrofliegers bezogen
sind.

Im wesentlichen geht es um die Avsriistung der Medelle mit
Motor, Akku wnd Luftschraube. So erhdlt der Leser ganz kon-
krete Vorschlige. Variationen in der Ausriistung zeigen Al-
ternativen und Mdglichkeiten fiir eigene Versuche.

Die Palette reicht von einfachen Seglern iiber Nurfliigel bis
zum GroBsegler, Sport- und Funmodell. Alle wurden vom Autor
ausflibrlich erprobt und geflogen. Das Kapitel dber die vor-
bildshnlichen Modelle steverte Ludwig Retzenbach bei.

Daneben gitt es einige allgemeine Hinweise iiber Akkus, Moto-
ren, Ladegertte und das Laden sowie Schalter und Regler.

(1 Ty -vih-
(®/ ‘]\

AN

DER ,,MODERNE” KRAFTSTOFF
Webra Sprit 5" mit synthefischem

Ol und Antikorrasionsadditiv ohne

und mit Nitromethan

DER ,,.KI.ASSISCHE” KRAFTSTOFF

Webra Sprit R als Basis dient Rizinussl ohne

und mit Nitromethan

DER ,,BESONDERE” KRAFTSTOFF

Webra Sprit,T4" speziell fiir 4-Taks- Moloren wird auch
eme bei 2-Taki-Motoren eingeseizi, wo's monchmal

EaB hergeht z B.im Hubschrauber

— 1 @ . E-)\h@—f\\ HOCHSTER QUAUTAT, synthefischer Basis
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15. Mai 1988

am
flintellElupplut _lﬁﬁrg[ ~ Buutt

Hermann Lerchenberger

Am 15, Mai
dem Modeliflugplatz Wargl 22 Mo-
delipiloten, um an diesem Wettbe-
werb teilzunehmen. Es ging um
den  TIROLER ADLER in RCIlI.
Die Modellflieger bewiesen gute
Moral, denn nach 23 Voranmel-
dungen kamen . dann auch

22 Piloten aus finf -Bundesldndern. .
Wenn man sich das Maschinenma- -
ansah memte man, es kdnn-.

terial
te sich nur .um einen r3A Wett-

bewerb handeln, ‘Dementsprechend :
war dann auch .das fliegerische .
Niveau, hatte -doch der 20. im
Endergebnis noch  Uber 75% der
Punkte des Siegers. ... .o
lhre Vormachtstellung in. dieser
Kiasse zeigten - dabei . auch . die
drei Piloten :Voitleitner, Tretten-
brein und. Weichaus, die’ dann
auch in dieser :: Relhenf0|ge
Siegerliste anfiihrten,
Neuer Tircler _Lande_smeister n
RC It wurde der‘ Lienzer Fritz
Dietrich var Robert -Huber und -
Herbert Dietrich.
Der Wettbewerb verhef sehr falr _

und bei hester Kameradsch_aft. :
Dank den Punkierichtern und dem
gesamten Helferteam, sowie den
Damen in der Kantine. -~ %

1988 trafen sich auf

die - :
o Tlroler Landesmewterschaften RC I '

I_]1e__tr_1_ch _;Fl‘_it_Z _ ‘1380 Pkte. :
2 Huber Robert - '
3. Dietrich Herbert DMV Llenz 1225 "

-~ Ergebnisse 6. Tiroler Adler :

1. Voitleitner Thomas 00
2. Tretteabrein Alfr.. K
3. Weichaus 'rJolfgang 0

22 Teilnehmer - cond

1523 Punkte
R
ek

DMU Llenz

(BMY Lienz © 1328 "

B Tellnehmer

-einmal die Mdglichkeit,

~der

Mit 7
~-auch To.k. _
~NQ und aus dem Burgenland

MV - POKALFLIEGEN 1989
in der Klasse RC Il

[er . Landesmodellflugplatz des

OMV - Wien .im niedersterreichi-
-schen BockflieB entwickelt sich

- tmmer mehr zum begehrten Wett-

bewerbsflugptatz. Das wirkt sich
natirtich - positiv auf die Mitglie-

derzahl aus, denn dort, wo sich
etwas tut dorthin kommen die
leute,
Am 4. Juni, 1989 fand nun dort
das OMV - POKALFLIEGEN

in der Klasse RC HI
statt. i :
Nach langer Zeit hatte ich wieder

bei einem
Wettbewerb als Wettbewerbsleiter
mitzuarbeiten, hatte ich doch
frither die meisten nationalen und

. internat. Wettbewerbe geleitet.

Und es "schmeckte™ mir wieder |
13 Teilnehmer 'waren gekommen,
um an diesem Wettbewerb mltzu—
machen.

Je 4 Pitoten aus N:ederosterrelch
“und dem Burgenlan_d, 3 aus W|en,

(viet ‘mehr gibt es z.Zt. dort lei-
nicht ~Jund je " ein Pilot aus
Nlederosterre:ch und der . Steier-
mark." SIS i
den o Punk_’t_er_i-chtern
,.'sie "'kamen -aus

ging’'s
Wien,

Fertig zum Start :
. Filges und J. Stoiber

Fllegt dle
LEISTUNGSPRUFUNGEN des OAeC !




Dem Sieger wird gratuliert: Krill, Grillmeier, Erich Filgas

Was ich bei Wettbewerben noch
kaum erlebte, war der Umstand,
daR alle gemeldeten Teilnehmer
schon eine Stunde vor Wettbe-
werbsbeginn anwesend waren.

Na, wo gibt's denn sowas noch ?

Erich Filgas nitzte den Platzvor-
teil und setzte sich sofort an die
Spitze , arg bedr&ngt von den bei-
den Niederdsterreichern Ernst
Durst und Josef Sioiber, der ob
seines often "Bockflielengagements”
fast schon den Platzvorteil nitzen
kann.

Im 2. Durchgang drehte Filgas auf
und auch sein Ciubkollege Helmut
Danksagmilier. Ernst Durst blieb
dran.

20. INNVIERTLER
WANDERPOKALFLIEGEN
in RC Il und F3 A

Giinter Ebeleseder

20 Jahre INNVIERTLER WANDER-
POKAL das muB doch gefeiert
werden., Da die sportliche Note

dech im Vordergrund stehen sollte,
wurde schon bei der Jahreshaupt-
versammlung im Februar beschlos-
sen, eine Kombinationswertung in
RC Hl und F3A durchzufinren.
Lange wurde getiftelt, wie man
das wohl ansteilen solite, damit
gleiche Chancen fiar die Piloten
beider .Klassen bestehen. Schliefi-
tich einigte man sich auf folgen-

prop 7/8 - 1989

Im 3. Durchgang ging's dann be-
sonders hei8 her, und das End-
resultat lautete dann :

1. Erich Filgas OMV Wien 1521
2. H.Danksagmiiller -"- 1497
3. Ernst Durst UMFC W/l 1487

Unseren "Picker]-Joe" hat es auf

den 4. Platz verweht.

Die Siegerehrung erfolgite kurz
nach Beendigung des 3. Durchgan-
ges bei schinem wund sonnigem
Wetter. Diesmal konnte ich mich
dann als Wettbewerbsleiter in ge-
meinsamer "Arbeit" mit meinem
Freund Robert Grillmeier an der
Pokalvergebung beteiligen. Teil-
nehmer und Funktionidre erhielten,

*

den Modus: 100% der erreichba-
ren Punkte je Klasse (2100 ‘in
RC Il bzw. 3840 in F3A, wenn
man 2 von 3 Durchgéngen wertet)
bringen 1000 Kombinationspunkte
je Klasse,

Die auf ganze Promille vom Maxi-
mum  gerundeten Werte beider
Klassen zusammengezahlt, ergeben
die Koembinationspunkte.
Auflerdem sollte es
nerungsgeschenk fir
nehme geben.

Alles war geriistet und bestens
vorbereitet unter der Leitung von
Kar!l und Resi Spédth, als drei Tage
vor dem Wettbewerb die Nachricht
kam, daB der langjéhrige Wettibe-
werbsleiter Ing. Richard Berthal,
der auch diesmal wieder den Wett-
bewerb leiten sollte,im 61 Le-
bensjahr plétzlich verstorben war.
Der 2. Mann mit Erfahrung als
Wettbewerbsleiter war bis Samstag
abends unterweqs.

Erin-
Teil-

ein
jeden

33

Es siegten: 1. E. Filgas, 2. K. Dankssgmtller, 3.E. Durst

wie es in BockflieB iblich ist,
als kleines Souvenir je 2 Aperi-
tivgldser mit dem OMV - Vereins-
abzeichen versehen,

Besonderer Dank sei allen Funk-
tiondren gesagt und den Frauen
in der Kantine. Sie haben uns
bestens verpflegt.

Wetter gut - Punkterichter gut -
Verpflegung ausgezeichnet - Stim-
mung bestens = Zufriedenheit bei
allen. Mensch, was willst Du noch
mehr ?

Edwin KriH

Freitag reisten die ersten Teil-
nehmer an. Als AIlIt-BSL Edwin
Krill, der in der Jury t&tig sein
solite, von der Misere hérte, er-
klarte er sich sofort bereit, den
Wettbewerb zu leiten. Dafir sei
thm an dieser Stelie herzlich ge-
dankt.

KLASSE RC Il

Am Samstag war das Wetter wun-
derbar. 16 Teilnehmer aus 6 Bun-
deslandern und Bayern traten an.

Die weiteste Anreise hatten 2
Osttiroler. Einer hatte am Vor-
abend noch sein Modeil in der

Luft zerlegt, und so blieb noch
einer zum Bewerb.
Im ersten Durchgang machte eine
steife Brise aus Ost manchen
Filoten das Fliegen schwer. Tret-
tenbrein setzte sich an die Spitze,
gefolgt von Hblzi, Danksagmiiller
und Weichaus. Wobei betont wer-
e
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den muB, daB zwischen dem 2.
und 10. Platz lediglich 54 Punkte

lagen.
Zu Mittag wurden alle bekannt
vorbildlich mit Speis und Trank

versorgt. Der Wind hatte sich ge-
legt, und die Sonne zeigte ihre
Stédrke. Bei guter Thermik, welche
cdie Motorpiloten angeblich nicht
Uberm&fig schatzen, ging es in
den 2. Durchgang. Ohne nennens-
werten Wind waren die Leistungen
deutlich besser. Die Reihenfolge
an der Spitze blieb gieich. Bis
auf Voithleitner, der sich vom 9.
auf den 3. Platz vorschob. Die Po-
sitionskdmpfe im Mittelfeld waren,
wie erwartet, hart.

Im 3. Durchgang anderte sich vor-
ne nichts mehr. Trettenbrein
slegie mit Vorsprung “Hélzl
und Voithleitner. -

vor

Die Sieger der Klasse RC TITv.1.:
Holler, Trettenbrein, Danksagmiiller

KLASSE F3 A

Am Abend wurde noch fast ein
Burchgang gefiogen

Da gerade bei einem Jubil&um be-
kanntlich das Feiern nicht zu
kurz kommen darf, hatte Alt-BSL
Krill, der den Wettbewerb mit
Wiener Schmé&h und Humor leite-
te, immer wieder auf den gemiit-

lichenTeil hingewiesen, der mit
dem Abendessen (was sonst ?)
begann. Aus Salzburg war ein
bereits vielen Piloten bekannter
Alteinunterhalter angereist. Die
Stimmung war bestens. Thomas
Pfniir (wer sonst 7 Red.) aus

Passau leitete einen Kurs im Bier-
trinken fir die Teilnehmer aus
dem Wiener Raum. Nattrlich fehl-
te auch Hochprozentiges aus dem
Innviertel nicht.

Um 22 Uhr wurde ein Sonnwend-
feuer angezindet, und Karl Spith
zeigie, daf sein "Wum" ({fliegende
Scheibe) auch bei Nacht fliegt,
Und ‘weiter ging es mit Musik,
Tanz und guter Unterhaltung.

lLaut  Chronik, soll der letzte
Mohikaner um 4 Uhr - morgens,
versteht sich - die Statte des

Vergniigens verlassen haben. Es
soll
die nie zuvor in ihrem Leben so
wenig Blut im Vergleich zum Al-

kohol in den Adern hatten.

Am Sonntag ging es weiter. Es
wehte Westwind, und das besagte,
dal3 das Wetter schlecht wird.
Alles war ruhig und so mancher
von den Nachwehen gezeichnet.
Den 1. Durchgang entschied Kron-
lachner flr sich, gefolgt wvon
Trettenbrein, Berger und Héller.
Im 2. Durchgang #nderte sich
nichts an der Spitze. Der West-
wind wurde stdrker. Aufgrund der
selektiven Wetterverhdltnisse wa-
ren die Leistungen nicht so dicht,
und die Punkteunterschiede wurden
von Durchgang zu Durchgang gro-

Ber. Nach der nétigen Stdrkung
zu Mittag ging es ins Finale.

Der Himmel wurde immer fin-
sterer. Die letzten 3 Starter flo-
gen schon im Regen, der lang-
sam an Starke zunahm.

Die Landesmeisterschaft wurde

aus dem Bewerb herausgewertet,
dabei zeigten die Meggenhofner
wieder ihre Uberlegenheit.

Die Kombination gewann Tretten-
brein vor Hélzl und Danksagmiuller.
Es gab eine groBe Siegerehrung:
RC I, F3 A, Kombination und die
0H Landesmeisterschaft. Eine
wahre Flut von Pokalen und Sach-
preisen ! AuBerdem erhielt jeder
Teilnehmer ein T - 3hirt als Jubi-
laumsprisent.

Bie Sieger der (0 Landesmeisterschaft:
V.l.: Berger, Krenlaghner und Hiller

Mit dem Vaorsatz, im n#chsten Jahr
wieder dabei zu sein, ging es
nach Hause, :

auch Piloten gegeben haben, '

mit Wirstel und Steaks

Am Abend ging es gar 1

- Die Ergebnisse :

Klasse RC IIT

1. Trettenbrein Alfr.
2. Hilzl Hermann

3. Voitleitner Th.
16 Teilnehmer

Klassa F3 4

1. Kronlachrer Heinz
2. Trettenbrein Alf,
3. Berger Leopold
1k Teilnehmer

Kembination RC III - F

vom Grill

ustig her

MFC St.Paul
SFU Schiird.
4SK0 Enns

UMEC Megg.
MFC St.Paul
UMFC Megg.

A

1. Trettenbrein Alfr.
Z. Hiolzl Harmann

3. Danksagmiiller H.
10 Kombiwertungen

00 Landesmeisterschaft

MFC St.Paul
SFUSchird.
MY Wien

en

Klasse F3 4

1. Kronlachner Heinz
2. Berger Leopold

3. Holler Frany

alle UMFC Megnent-fen.
5 Teilnghmar

T k¥

Der Sohn von -Dbmann Spith versorgte alle

1488
1426
1373

2929
2605
2592

1387
1325
1276

2929
2592

2560
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ing. Manfred Dworak

Am 17. Juni fand zum 2. Mal

der ROSENTAL POKAL in der
Klasse F3 A statt,
Ausgetragen wurde der Weitbewerb
unter der hervorragenden OCrgani-
sation von Mag. Gert Steinthaler,
dem Obmann des OMV Klagenfurt.
Als Wettbewerbsort stand wieder
der wunderschone Modellflugplaiz
in St. Johann im Rosental zur
Verfiigung. Heuer war der Wett~
bewerb als NW| (Nat. Wettbewerb
mit internat. Beteiligung) ausge-
schrieben worden, und es stellten
sich tretz zahlreicher Absagen
gsterr. Stammflieger, 14 Teilneh-
mer der Konkurrenz. Besonders
gefreut hat uns die Teilnahme un-
seres dsterr. Weltmeisters, Hanno
Prettner und des Meisters - der
CSSR, Volf Vilem.

2. ROSENTAL - POKAL
in St.Johann im Rosental

Die Sieger des nat. Wettbeswerbes

¥

Die Sieger der landesmeisterschaft

+*

In gewohnt geordneter Weise
fihrte BFR Wolfgang Schiager das
Starterfeld durch die 3 Durchgén-
ge. Auch fir das leibliche Waohl
der Jury, Punkterichter, Wetthe-
werbsleitung und Teilnehmer wur-
de wieder durch die Damen der
Kantine zur Zufriedenheit aller
gesorgt.

Als besondere Attraktion flogen
in der Mittagspause die Drachen-
flieger vom nahegelegenen Singer-
berg und landeten auf wunserem
Modellflugplatz.

Mitausgewertet wurde auch die
Kérntner Landesmeisterschaft F3A.

Am Ende des Wettbewerbes stand
folgendes Ergebnis fest:

My K1gf. 2106
My Wien 1753
My Klgf. 1710

1. Prettner Hanno
2. Danksagmiiller H.
3. Dworak Manfred
14 Teilnehmer

Rdrntner lLandesmeisterschaft F3 A

1. Prettner Hanno OMY ¥1gf. 2106
2. Dworak Manfred gMv K1ft. 1753
3. Trettenbrein Alfr. MSG St.Paul 1710

T Teilnehmer
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NATIONALER
RC-HANGFLUG-TOURNEE -
BEWERB um den
ASVO - KARALMPOKAL 1989

ing. Ernst Reitterer

Der LSV, Modellfiuggruppe
Abtenau, als durchfihrender Ver-
ein, veranstaltete zusammen mit

dem OAeC, LV Salzburg, am Sonn-
tag, 9. Juli 1989 auf der Karzlm
bei Abtenau den RC - HMangflug -
Tourneebewerb Nr. 3 des Jahres
1989 mit der Salzburger RC-Hang-
flug Landesmeisterschaft.

Der Wettergoit war offenbar bdse
auf uns, denn der zundchst ange-
setzte Termin am 4. Juni und auch
der Ausweichtermin am 1. Juni
konnte infolge Regens und Ge-
witters nicht gentitzt werden.

Am  Ausweichtermin kamen wir
bis zur Startnummer 12, dann kam
der Regen und harte an diesem
Tag nicht mehr auf. Erst beim
3. Anlauf klappte es, wenn auch
mit ‘Bauchweh, denn als die letzten
Teilnehmer noch ithre Nennung ab-
gegeben haben und die Startkarten
verteilt wurden, begann es zu reg-
nen, Gott sei Dank hiorte der Re-
gen bald auf, und mit kleiner
Verspdtung konnte der Bewerb
beginnen, sodal die insgesamt 55
Teilnehmer, darunter 2 Damen, 9
Jugendliche, aber auch Teilnehmer
aus OO0 und NO und zwei Giste

aus Bayern, voll auf ihre Rechnung
kamen. Zwischendurch trépfelte es
zwar wieder,

und zum Ende des

3. Durchganges begann es stérker
zu regnen. Trotzdem konnte der
Wettbewerb ohne Unterbrechung
zu Ende gefiogen werden. Wenig-
stens war es nicht so heifl; und
die wenigen Abschnitte reichten
gerade aus, um uns vom Regen zu
trocknen.

Aufwind gab es jedoch genug,
man muBte ihn nur nitzen, denn
gestartet wurde ganz oben, unter-
halb der Karalm - Bergstation, fUr
manche ein miihsamer Anstieg.
Das entscheidende Kriterium blieb
der Punktegewinn bei der Landung

Es kristallisierte sich ein Kopf
an Kopf - Rennen zwischen dem
gerade vor 14 Tagen hier in Ab-

tenau frisch gebackenem Osterr.
Meister dieser Klasse, Matthias
Wass und Peter Gdéliner bzw. Fredi
Schider heraus.

SchlieBlich entschied ein einziger
Punkt tGber den Sieg, der dann an

Matthias Wass ging, vor Gdllner
und Schider.
Ebenso der Sieg in der Mann-

schaftswertung mit Kbossner, Si-
mon Promok und Buchegger blieb
in Abtenau. Den Jugendtitel er-
reichte der sympathische Abte-
nauer Jochen Nageischmidt.

Viele fleissige Hinde waren npt-
wendig, um das gute Gelingen die-
ser Veranstaltung zu sichern, an
der Spitze wieder die Mitglieder
der MFG Abtenau und 3 Damen,
die stellvertretend flir aile, an
dieser Stelle genannt werden sol-
ten: Barbara Wass, Sylvia Gsenger
und Gudrun Kaidssner.

fen Jugendtitel holte
sich auch ein Abtenauer,
nimiich der sympathi-
sche Jochen flagelschmidt
g

Das Rennen gewann der
Staatsmeister Matthiss
Was vom LSY Abtenau >

Vielen Dank auch dem Wirt von
der Jausenstation Kohlhof, der uns
das bhendtigte Material und Ge-

tranke nun schon zum 3. Mal mit
seinem  Traktor zur Startstelle
brachte, und nicht zu vergessen

die Wirtin, sie stiftete als Trost-
preis, diesmal fir die weitgerei-
steten Modellflieger aus St
Pélten, vorziglichen Speck und ei-
nen selbstgebackenen Laib Brot.
I.SL. Johann Niederwimmer nahm
zusammen mit dem Organisations-
leiter Ernst Reitterer, mit netten
und treffenden Worten die Sieger-
ehrung - auch fir die LM-Wer-
tung - mit schinen Pokalen und
LB - Plaketten vor.

Alte Teilnehmer waren sich einig:
1990 gibt es auf der Karalm ein
Wiedersehen !

Die Ergebnisse :

EINZELWERTUNG 4% Teilnehmer

1. Wass Matthias LSV Abtenau 1965 P.
2. Gollner Peter MFC Bergfal. 1964 ?.
3. Schider Fredi MFC Bergf. 1956 P
Gdsteklassa:

Hager Martin D 1756 P.
Ellwanger Heribert D 1620 P.
Jugendwertung - 9 Tailnehmer

1. Nagelschmidt J. LSV Abtenau 1887 P

MFC Bergfal. 1874 P
LSV Abtemau 183§ P

Mannschgftswertung - 14 Mannschaftisu.
1. LSV Abtenau II 5.823 Punkte
2. LSV Abtenau I 5.81 Punkte
3. MFC Bergfalke I  5.79% Punkte

* * Kk

2. Sturm Thomas
3. Gailer Rpland
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echnusche Beratung:
Wolfgang Zach, Flugschule Puchberg
2801 Katzelsdorf, Plurrergasse 5, Tel. 02622/78 36 83

Achiung! — Richtigstellung!

Im Heft 5/6, Seite 46, wurde eine falsche Telefon-
Nummer gedruckt:

AIRCRAFT — G. LANDMANN Modelltechnik
4451 GARSTEN, Telefon 07252/24 6 80

Katalog ’89

mit allen Neuheiten, -
Uber 300 Seiten.
Erhaltlich im Fachhandel
oder direkt von
waero-naut“-Modellbau
Postfach 1145

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 16,~-

{einschl. DM 3,- Porto)
in Briefmarken,

vom Ausland DM 18, J

mit intern. Postcoupons.

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewiinscht hat.
_ —Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht grofite
Ubertragungssicherheit. Die Storanfalligkeit wird gegen-
Ober konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstdrungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Ziindstérungen veon Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystemn mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
seiten fur Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im ¢sterreichischen Modellbaufachhandet.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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NAT. WETTBEWERB F4C
Steirische Landesmeisterschaft
Européische Freundschafts-
fliegen in der Klasse Semi Scale
bis 7 kg und bis 20 kg

Karl Sand

Die Bewerbe wurden am 15./
16. Juli 1988 wvom Unien Modell-
flugelub Sparkasse - Gnas auf dem
Modellflugplatz in Dietersdorf am
Gnasbach durchgefihrt.

Trotz herrlichem Sommerwetter
und bhester Organisation stellten
sich leider nur 14 Starter den

Punkierichtern. Unser schén gele-
gener Modellfiugplatz,  der seit
heuer mit Tower und fix montier-
ter elektranischer
ausgerdstet ist, bietet fir solche
Bewerbe ja die besten Voraus-
setzungen. Auf Grund der geringen
Teilnehmerzah! konnte der Wett-
bewerb zeitlich spiglend mit drei
vollen  Durchgéngen geflogen
werden, und es blieb noch genii-
gend Zeit, das zahlreich erschie-
nenePublikum wéhrend der Baube-
wertung und nach dem Wetthewerb
mit Schauflligen zu unterhalten.

Ein gutes Schauflugprogramm ist
meiner Meinung nach Uberhaupt,
neben den fir den Laien weniger
interessanten Wertungsfligen, fir
die Zuschauer die Hauptattraktion.
lch méchte mich daher an dieser
Stelle auch bei allen Schaufliegern
der Gastclubs wund des eigenen
Clubs recht herzlich bedanken.

Da an beiden Tagen tausende Zu-
schauer die Veranstaitung besuch-
ten, haben wir sicherlich zur
Popularisierung des  Modellflug-
sportes beigetragen.

Wir bemihen uns besonders die
"Kénigsklasse" des Modellfluges,
die Naturgetreuen, in Osterreich

weiter zu  forcieren.. Es wére
schon, wenn neben den Nieder-
gsterreichern und Steirern auch
Freunde aus anderen Bundesiin-

dern an unsefen
teilnehmen wirden.
Mit dem Europdischen Freund-

schaftsfliegen haben wir einen
Versuch gestartet, mit dem be-

Veranstaltungen

nachbarten Ausland Kontakte zu
verstdrken. Die  Jugoslawischen
Giaste, die diesmal nur  zum
Schnuppern bei uns waren, wollen

wir im September bei ihrem Weit-
bewerb in Osijek besuchen. Wer
daran  ebenfalls Interesse hat,
mdge mit uns Kontakt aufnehmen.
Unser Staatsmeister Hermann
Michelit konnte im fetzten Augen-
blick seine neue SAAB 1050 so-

Zeitnehmung -

Die SAAB 105 von i
Staatsmeister  Hermann
Michalic wird startklar
gemacht

Die F 16 von Bernhard Klauschner,
MFC -~ Leoban auf dem "Prifstand®

Im Vordergrund die Siegermaschine van
Jiirgen Tichler und die Leobener Grup-
pe mit Fachreferenten Eberhard

Die wunderschiine ETRICH TAUBE von
Metzger, MFC Leoben

weit fertigstellen, daB er am
Wettbewerb wenigstens '"halbfer-
tig" teilnehmen konnte. Durch die
enorme  Entwickiungsarbeit, die
fGr die Herstellung der beiden
Impellertriebwerke erforderijch

war und dadurch notwendige Ver-
groBerung der Maschine, die dabei
trotzdem unter dem Gewichislimit
von 7 kg blieb, konnte er etliche
Details nicht mehr fertigstelien.
Dadurch konnte er auch hinter
dem Sieger, Jirgen Tiichler aus
Lecben "nur"™ den 2. Platz belegen.

Leider wurden unsere Bemihungen
von unseren "Chefs" in Wien we-
nig unterstiitzt. Die Veranstaltung
wurde lediglich vom Steirischen
Landessektionsieiter, ORR Mag.
Helmut Krasser, besucht. Die
ONF war vertreten durch Ing.
Gottfried Schiffer, der auch als
Punkterichter fungierte.

Diesmal hoffen wir, daB wir die
Birokratie Uberwunden haben und
unser Wettbewerb anerkannt wird,
Fir die Zukunft hoffen wir, daB
sich immer mehr Modellflieger
der sicherlich zufwendigen Klasse
der Naturgetreuen zuwenden und
viele den Einstieg in die wesentlich
einfachere SEMI SCALE - Klasse
versuchen. Wir werden uns jeden--
falls bemihen, durch lukrative
Wettbewerbe dieser Entwicklung
Vorschub zu leisten.

Die Ergebnisse :

Nationaler Wettbewerb Klasse FhC

7. Tdchler Jirgen MFC Lechen  4217,1
2. Mirhelié Herm. UMFC Gnas 3543,1
3. Klauscher Bern. MFC Leoben  2938,5

7 Teilnehmer

Europ. Freurdschaftsfliegen Semi Scale

bis 7 kg

1. Cmyral Peter UMFC Graz = 3260,2
2. Metzker 7 MFC Leober  2920,6
3. Riegner Heinr. HSV Bg.Kst. 725,5
Semi Jcale bis 20 kg

1. Barm Xurt MSC Condor  4173,8
2. Borm Heiko MSC Koador  &116,7
3. Ferk Bruno UMFE Graz 3932,0
k. Url Werner BMFC Gnas 3494 ,7

L J
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NATIONALER
HANGFLUGWETTBEWERB
Klasse RC/H Programm 2

Klaus Gappmaier

Mit dem Wetter hatten wir im
Gegensatz zu manch vorangegan-
genen Wettbewerben Gliick. Nach
anfangtich bedecktem Himmel am
Margen Kklarte es gegen Mittag
auf. Es war allerdings sehr schwil
und dunstig.-

Um 12 Uhr jedoch, als der Weti-

bewerb starten solite, blies der
Wind aus der abselut falschen
Richtung.

Wir muBten uns schlieBlich his ca.
14,00 Uhr gedulden, ehe der Wind
in eine fir uns glinstige Richiung
drehte. Die Wartezeit. wurde zur
Verpflegung aus unserer Grill- und
Getradnkestation benutzi. Letziere
wurde regelrecht gepliindert.

An dieser Stelle ein herzlickes
Dankeschén an unsere Damen.

WETTBEWERBSBEGINN

Der erste Durchgang wurde mit
zwei Minuten Soilflugzeit gestartet.
Wiahrend des Durchganges wurden
die Wetterbedingungen immer bes-
ser, sodaR im 2. und 3. Durchgang

mit der reguldren Flugzeit von
drei Minuten geflogen werden
konnie.

Die g eforderten Zeiten konnien
zwar nicht muhelos, aber mit Ge-
splir und sauberem Flugstil doch
von fast allen erflogen werden.
Einer der Hauptfavoriten, Matthias
Wass, setzte sich gteich im ersten
Durchgang an die Spitze, gefoigt
von Karl Stdllinger und dem Autor
dieses Berichtes.

Im 2, Durchgang wurde der 1000er
von Gerhard Eisl gefilogen, sodab
nun alles wieder offen war.

Die ersten Platze wurden erst
mit den letzten Teilnehmern im
dritten  Durchgang entschieden,
sodal der Bewerb bis zum SchiuB
sehr spannend blieb.
Letzten Endes setzte
vor Eisl und mir durch.
Der Wettbewerb war, wie die vor-
angegangenen auch, durch eine
hohe Leistungsdichte gekennzeich-
net.

stch Wass

Es herrschte reges Wettbawerbstreiben

An der Startstelle ..;

1. Platz, wieder Matthias Wass.
Es gratulieren LSL Niederwimmer
und Obmann Peter Gdllner

_Ein Airfish wird gestartet

Auffailend war, dafl praktisch alle
Teilnehmer einen sehr sauberen
lLandestil praktizierten und damit
hervorragende Leistungen erbrach-
ien. Der GSieger erflog mit einer
Bilderbuchlandung einen Traumtau-
sender, ndmlich 150 Lande- und
180 Zeitpunkie.

Die von mancher Seite so favori-
sierten "Freistitlandungen'", wo
alles auBler Totalschaden oder
Einrammen bis zum Steckenbleiben
erlaubt ist, bringen offensichtlich
auBer hohem Materialrisiko nichts.

Zum SchluB nochmals herzlichen
Dank an alle, die mitgeholfen ha-

ben, diesen Wetthewerb so rei-
bungslos ablaufen zu lassen.

Die Ergebnisse

Einzelwertung - 39 Teilnehmer

1. Wass Matthias LSV Abtenau 2000 P.

2. Eisl Gerhard MFC Bergfal. 1978 P
3. Gappmaler Klaus MFC Baergfal. 1954 P
k. Brandstdtter £. MFC Bergfal. 1952 P
5. Stdllinger K. MFL Salzburg 1936 P

Mannschaftswertung ~ 11 Mannschaften
1. Bergfalke I 5839 Punkte
2. LSV Abtenau I 5766 Punkte
3. MFC Bergfalke II 5681 Punkte

* ¥ &
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12, Tiroler Greflseglerwettbewerh

Sparkassen Wanderpokal

e

“weithencer b fur Tprepsicuerte
Covizeplirreels 2 sue

Modeil fusplatz Wargl = Rundl
am Samstag den 13. Maj 1989 - 9 Uhr

S ir
i s oot
GROSSEGLERWETTBEWERB
in Wargl

Hermann Lerchenberger

Fiir den Pfingstsamstag, 13. Mai,
war zum 10. Mal der Wettbewerb
zum GrofBsegeln angesagt. 29 Teil-
nehmer hatten sich vorangemeldet.
28 sind dann auch gekommen
(Super !). 7 Schweizer, 7 aus der
BRD und 14 Tiroler stellien sich
den Punkterichtern. Es sah jedoch
zur vorgesehenen Beginnzeit nicht
danach aus, als kdnne man den
Wettbewerb durchfiihren, denn es
regnete und regnete. Man dachte
schon ans Verschieben auf den
Pfingstmontag ({Sonntag war ja
Muttertag, und da macht man
keinen Wettbewerb) und alle waren
bereit, wieder zu kommen. Aber
der liebe Gott hatte ein Einsehen

Der Maschinenpark ...

und stellte bis 10 Uhr alle Wasser-
hdhne ab, und es wurde auf gut
Glock der Wettbewerb gestartet.
Geflegen werden Segler mit einer
Spannweite ab 4 m oder 90 dm2
Fldcheninhalt. Gestartet wurde
mit der vereinseigenen Motorwinde.
Gewertet werden Hochstart -
Verfahrenskurve - Dreieck - hori-
zontale Acht - l.andeanfiug und
Landung.. Das Niveau war diesmal
sehr hoch, hatten doch nach zwei
Durchgéngen noch 8 Piloten Sie-
gerchancen. Es wurde dann aber
ein Triple - Sieg der Tiroler,
Trotzdem, wéhrend des ganzen
Wettbewerbes war eine tolle Ka-
meradschaft und allerbeste Stim-
mung.
GroBer Dank gebiihrt den fonf
Punkterichtern, dem Wettbewerbs-
leiter, dem Windenfahrer und nicht
zuletzt den beiden Damen Ingrid
und Anni, die fir das leibliche
Wohl alter Teitnehmer sorgten.
Kurzum, es’ war ein voller
Erfolg.

Setinhalt

1 Sender Profi mc 3030, 8-Kanal mit
4 Funktionsschaltern,
Einsteller, Sender-Akku 1700 mAh
und Reserve-Akkusystem.

1 Sender HF-Modul
1 Empfanger UNI 9

2 Profi BB Servos

1 Empfanger-Akku 1200 mAh, flach
1 Quarzpaar

1 Schalterkabel

1 Satz Ladekabel

1 Satz Zubehor

Weitere Sets auf Anfrage!

Die Ergebnisse

1. Klingenschmid B. MgG Hall
2. Wieser Ekkehard MFC Wirgl

1971 p
1966 P

3. Ehrenstrasser W. MFC Wargl 1962 p
28 Teilnekmer

Universal-

bzw. DS 9 oder PCM-DS

Spiel + Freizeit

Modeilbaufachgeéchéft + Bastelzentrale
LindenstraBBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING
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Helmut Fuss

Vom 25.-27. August 1889 fand
in Sezimova Usti/CSSR das alle
3 Jahre international ausgetragene
Sudbbhmische. Pokalfliegen statt.
Dieses Jahr zdhite er auch erstmals
zum WELTCUP fur Freiflugmodelle
der Klassen F1A,B,C. .
in der Klasse Fi A, von der ich
berichte, waren 110 Teilnehmer aus
15 Nationen am Start. Die Orga-
nisation des Weitbewerbhes war
perfekt, so gab es z.B. sogar war-
mes Mittagessen am Wettbewerbs-
gelande, welches in Militér - LKWs,
die als Speisewagen hergerichtet
waren, serviert wurde.

ZUm Wettbewerb zog eine Schlecht-
wetterfront auf, welche aber den
Wettbewerb nur wenig beeinfluBte.
In der Klasse F1A waren 3 Oster-
reicher am Start: Kilaus Salzer,
Dietmar Piber und ich. Als beson-
ders selektiv war bei diesem Wett-
bewerb der 3. Durchgang gedacht;
Startzeit zwischen 19,10 und 20,20
Uhr mit einer Durchgangszeit von
4 Minuten. Da aber, bedingt durch
die Stechflige der Klassen F1B
und F1C, die Startzeit fir den
1. Durchgang bereits um 15 Minu-
ien verschoben werden muBte und
durch die starke Bewdlkung die
Dunkelheit friher hereinbrach, wur-
den am 1. Wetthewerbstag nur 2
Durchgange geflogen.

Am néchsten Morgen lag Nebel
Uber dem Fluggeldnde. Dadurch
konnte der 3. Durchgang erst um
8,45 Uhr gestartet werden, Durch-
gang szeit 4 Minuten. Dies berei-
tete aber um diese Zeit den we-
nigsten Teilnehmern Probleme, so
dall nach dem 3. Durchgang noch
Uber 30 Teilnehmer die volle Zeit
geflogen hatten. Aus diesem Grund
peschloB die int. Jury, dal alle
Teilnehmer, die noch “voll" waren,
fir den 4. und 5. Durchgang eine
Maximalflugzeit von 4 Minuten als
vorgezogenes Stechen. Dies wurde
jedoch in Folge witterungsbedingier
EinflUsse, speziell im 7. Durchgang,
wo sehr viele Teilnehmer noch ei-
nen Absaufer hinnehmen muBten,
zunichte gemacht, daher scheinen
die Werte auch richt in der Er-
gebnislisie auf.

Nun zu den Leistungen der dsterr.
Teilnehmer :

Dietmar konnte diesmal nicht seine
Form vom letzten Wetthewerb aus-
spielen. So gab er etwas entmutigt
nach dem 8. Durchgang auf. Auch
Klaus Salzer konnte diesmal nicht
seine Ublichen guten Leistungen er-
bringen. Ein ungewolltes Ausklinken
seines Modells im 2. Durchgang mit
anschlieBendem 44 Sekunden Flug
warfen ihn an aussichtslose Positi-
on, er hatte somit nicht einmal
mehr die Gelegenheit, die 90%-
Marke zu erreichen. Trotzdem flog
er weiter, alles "voli" fliegend bis
zum fetzten Durchgang, wo er mit
74 Sekunden einen bdsen Absaufer
hinnehmen muBie. Zu meiner eige-
nen Leistung wére zu sagen, daB
ich die ersten 6 Durchginge relativ
preblemlos voll flog, leider aber
das Gfllck im 7. Durchgang zu Ende

war. Beim Start ging bei meinem
Modell, bedingt durch den nun
herrschenden starkeren Wind und

auch durch eigenes, zu starkes An-
ziehen an der Leine, der Haken
auf, ich konnte nun keinen Kreis-
schiepp mehr durchfihren. Da das
Ende des Platzes relativ nahe war,
muBte ich die erstbeste vermutete
Thermik nehmen und ausklinken.

Dieser Flug endete leider schon
nach 102 Sekunden. Dies reichte
zu einer Gesamtflugzeit von 1242
Sekunden bzw. 94% der Siegerzeit.
Insgesamt 5 Teilnehmer erreichien
die Maximalflugzeit von 1320 Se-
kunden und trugen das anschlie-
Bende Stechen aus, welches mit
einem tschechischen Sieg endete.

Von der Klasse F1B berichtet
BFR Ernst Reijtterer

In der Klasse F1B war aus Oster-
reich nur Ernst Reitterer am Start,

in F1C nahm kein Osterreicher
teil.

Die beiden Antriebsklassen

wurden am Samstag, 25.08. geflo-
gen. Der 1. Durchgang begann
schon um 7,00 Uhr, bei regneri-
schem , jedoch windschwachem

Wetter. Die Tagestemperatur hielt
sich knapp unter 20° C. Das Max
im 1. Durchgang wurde fir die
Klasse F1B mit 240" festgesetzt.
20 Teilnehmer von 54 F1B schaff-
ten die geforderten Flugzeiten,
darunter auch preblemlos Reitterer.
Im 3. Durchgang muBte Reitterer

den aufgezogenen Gummi ablaufen
lassen, weil die Wartezeit auf den
Start schon zu lange dauerte, da-
bei passierte das MiBgeschick, daB

die Luftschraube am Finger an-
schlug und ein Blatt zerbrach.

Das Ersatzmodell flog dann nur
noch 156", damit war der Traum

von einem eventuellen Stechen vor-
bei. Eine Reparatur an den Luft-
schraubenblattern erlaubte einen
neuerlichen Einsatz im 4. Durch-
gang. Obwohl in einer sicheren
Thermikblase steigend, stand der
Motor infolge eines technischen
Gebrechens nach kaum 20 Sekun-
den. 103 Sekunden war die magere
Ausheute, damit war es endgiltig
vorbei mit einem Spitzenplatz.
SchlieBlich blieben doch nur 5 Flie-
ger, die ins Stechen kamen, wel-
ches der RusseStefancuk problem-
los vor dem bekannten Westdeut-
schen Bernd Silz und Frantisek
Rado aus der GCS8SR gewann

Reittererkonnte mit 1219 Punkten
und dem 21. Platz wertvolle 92%
der Siegerzeit unter Dach und Fach
bringen.

Der Wettbewerb wurde mit einem
Bankett beendet. Die ersten 35
Wettkdmpfer jeder Klasse erhielten
wertvolle  Bleikristallpokale, und
bei anschlieBendem Tanz und Mu-
sik fand die Veransialtung einen
beschwingten Ausklang.

DTE ERGEBNISSE

Klasse F1A -~ 110 Teilnehmer

1. Bucko Miroslay CS 13204240 s
2. Preuss Manfred DDR 13204736 5
3. Treger Ivan ? 1320+100 s
13. Fuss Helmut A 1242 s
75. Salzer ¥laus A 1078 s
102. Piber Dietmar A 995 s
Klasse F1B - 48 Teilnehmer
1. Stefancuk 5t.  UDSSR 13204536 s
2. §ilz Bernd D 13204503 s
3. Rado Frantisek CS§ 13204300 s
21. Reitterer Ernst A 1219 s

Klasse F1C - 36 Teilnehmer
1. Czervinski Roman PL 13804780 s
2. Ochman Jan PL 1380+776 s
3. Thomas Manfred DDR  13B0+742 s

> &k &
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Klaus Jorg Hammerschmidt

Vor einem Jahr hatten wir uns
vorgenommen, auch 1989 wieder
ein CO, - Treffen durchzufiihren.
Um die Teilnehmerzahl gegeniiber
varheriger Veranstaltungen zu
vergréfern, erfolgten persdnliche
"Werbegesprache" und erschienen
im prop eine ganze Reihe von An-
reizen. Wenn ich aber Werbechef
in einem Industriebetrieb wire
und keine besseren Ergebnisse vor-
weisen kbnnte, dann hatte man
mich bestimmt entlassen - den
"nur' Veteranen aus Wien und der
Steiermark (Macho, Czerny, Kir-
chert jun. und Jantscher) sowie
zwei Neulinge aus Wien und Ober-
gsterreich (Herr Schuster und LSL
von OQ, Ing. Wéger) erschienen.

Zwei weitere Interes-
senten waren dienstlich oder ge-
sundheitlich  verhindert, wund so
eiwas wirkt sich prozentual gleich
katastrophal aus. Nachdem ich
jedoch kurz Uber die Zahl der +1C
-Fiieger von Osterreich nachdach--

te, war ich moralisch wijeder
aufgeristet, und es konnte los-
gehen !

Wahrend der drei Tage am Spitzer-
berghaben wir zuerst das Modetl
DEPRON gebaut. Die Herstellung
bereitete keineriei Schwierigkeiten.
Es zeigte sich bei der Fliegerei
mit dem DEPRON, daB dieses (im
prop 9/10 - 1988 beschrieben)
zwar sehr gut steigt, der Uber-
gang zum Gleitflug bedeutet aber
eine ganze Menge Einflugarbeit.....
und erst am Ende des Wettbewer-
bes war diese bei den meisten
Flugzeugen erreicht ! '
Weiterhin konnte in diesem Jahr
ein PreBtuftmodell JONATHAN er-
folgreich vorgestellt werden. Er-
folgreich  bedeutet hierbei, daB
das Flugzeug bei weniger als der
erlaubten  Flllung  recht gute
Steig- wund Gleitflige vollfiihrte
und beim letzten Start zur Freude
vieter Zuschauer auf dem Dach
des Wohnbereiches der Spartschule
landete.

Und noch etwas Fliegbares gab es
zu sehen: der weltweit beste CO,
- Scale-Modellbauer und -flieger,
Antenin Alfery aus der CSSR, war
zu  uns gekommen und stellte

gine ganze Reihe seiner wunder-
schénen. Arbeiten am Boeden und
in der Luft vor. Ein Flugzeug flog

sogar weitér als der Piatz reichte
und wurde erst nach |dngerer
gemeinsamen Suche in einem Ge-
treidefeld wiedergefunden. Und
wer es bisher noch nicht geglaubt
hatte: er zeigte uns auch ein
CO, - RC - Scale-Modell - das gibt
es also wirklich !

Als weitere Neuigkeit konnte der
sowjetische CQ, - Motor DPO3 am
Spitzerberg vorgestellt werden.
Dieser hatte recht viele Gemein-
samkeiten mit dem 0,27 MODELA
und Uberraschte uns durch ein
gutes Laufverhalten. Norbert Jant-
scher dirfte sicherlich der erste
Modellflieger auBerhalb der sozia-
listischen Lé&nder sein, der damit
ein Flugzeug in die Luft befdrder-
te!

Dann kam Gydérgy Benedek aus
Ungarn aus Budapest =angereist,
und er hatte natiirlich ebenfalls

etwas zum Anschauen im Gepéck:
er baute Resonanz - Drehzahlmes-
ser, die aus einer Wischeklammer
und Stahldridhten thbestehen und
die wahrend der Messung am Zy-
tinder zu befestigen sind. Das ist
eine alte, aber daflr sehr billige
und genau genug Methede, die
ohne Batterien funktioniert ... und
scgar bei Kunstlicht! Auch auf
dem Gebiet des Tankens wurde
etwas Neues gezeigt: Gercld Kir-
chert brachte einen Koffer mit,
in dem mehrere CO, -Flaschen
mit maximal 164 Gramm Gas so-
wie einige Ventile waren. Das

Antonin Alfery aus der
CSSR brachte eine Reihe
ven wunderschonren Scale-
Modellen mit

<

Einfach aber gut -
Gydrgy Benedek aus Ungarn
zeigte einen einfachen
Resonanzmesser

PLAN und kostet etwa &S 5000,-
Die «damit durchgefthrten Foll-
versuche veriiefen aber nicht dem
Preis entsprechend. So werden wir
wohl bei den 8 Gramm Kapseln
bleiben, die (besonders wenn sie
far nur etwa 3 Forint pro Stiick
in Ungarn gekauft werden) ein
billigeres Fliegen erméglichen.
Aber bitte werft die Kapseln aus
Ungarn nicht weg, sondern tauscht
sie gegen neue um - dann kostet

Euch der Kraftstoff fast nichts
mehr !
Als letztes kann noch berichtet

werden, dafl wir in leere Kapsein
hineingesehen haben. Warum ?

Aus England kam die Nachricht,
daB in CO_-Kapseln Rostentwick-
lungen beobachtet worden sind.

Diese Rostieilchen sollen dann in
die Fillgerdte sowie in die Moto-
ren gelangt sein und dort an den
Ventilen Schide y verursacht haben.
Die Nachisrschungen zeigten, daB




Zum
Die ViP-
Kundenkarte

Bevorzugter Rep.-
Service, Erstinfor-
mation bei Sonder-
angeboten und
Neuerscheinungen.
Kostenlose Be-
nitzung unserer
E-RC-Car-Rennbahn

Jahresriickvergiitung
von 3%

ispiel:

il %Leibnizga-sse 46 /\/ "
Geselischaft1100 Wien @@\5 T
mbH = 0222/60 20 970 SRR

ROXIMAT 40L!

SchweiBen und 6ten
mit Sauerstofistibe!

Baonr- und Frismaschine
mit schwenkb. Fraskopf,
5 Geschwindigkeilen,
Aufnahme MK3, nur
§18.900,—

Brenndauer mit einem Satz
(8 Stiick)

3 Stunden und 20 Minuten! _
Autematischer Varschub

Komplette Anlage inkl. mil elekironischer

Mikrobrenner, nur § 2,750,~ Regelung, nur

1Dose . 55.780,—

Brennstébe, nur S 258,~
_ LR . Akkﬂbohfmaschine o S _
Rundschieifset fiir Bohrmaschinen mit 2 Geschwindigkeiten, Links- Maschinenschraubstock

25teilig, im Koffert Rechtslauf, 10 mm Spanniutter, mit Winkelverstellung,
Nur S 348— _ mit Ladegerét! Nur § 680, mit Gradeinteilung! Nur § 378,—

HOBBYTECHNIK — Ried i. I., ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67
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es eine Oxydbildung an ungarischen
und tschechoslowakischen Wieder-
follkapseln. gab, an den Wegwerf-
kapseln von IS5l {Osterreich) und

HEIMSYPHON (BRD), war davon
nichts zu bemerken, obwohl die
letztgenannten schon mehrere

Jahre alt waren. Da aber die von
uns verwendeten MODELA - Fili-
gerdte Uber einen eingebauten
Fitter verfiigen, diirfte es keine
Probleme mit mogllchen Rostpar-
tikein geben.

b - LSI_ Ing. Woger war ein sehr auf-

merksamer Lehrgangstellne

Dafir. wurde ein anderes Problem

ganz deutlich sichtbar: wir fliegen ’

nicht genug mit unseren Modellen

und beherrschen sie deshalb zu

wenig Jeder der

am . Spitzerberg

anwesenden Kursteitnehmer wufite
genau, was wann wo passiert und
wie bei Fehlern reagiert werden
muB... zumindest war alles theo-
retisch bekannt. Es fehite, wie
sich am Wettbewerb zeigte, aber
an der notwendigen Routine. Des-
halb empfehie ich ganz eindring-
lich, sich auch auBerhalb der
jadhrlichen Treffen noch einige
Male zum Fliegen zu verabreden
und wie (wie zum Teil schon ge-
schehen } an Wetthewerben im

Ausland teilzunehmen.

Wenn ich mir mit etwas zeitli-

chem Abstang das 3. CO, -Treffen
noch einmal durch den Kopf ge-
hen lasse, dann kann ich sagen:

“"Der Boden in (sterreich ist zwar
nicht so fruchtbar wie in Ungarn
und der CSSR, doch mit etwas
Geduld kriegen wir gemeinsam
auch hier die CQ, -Pflanze zum
Wachsen. Wir mussen nur weiter-
machen !'" Dazu wiinsche ich viel

"Erfolg !

" Werr Benedek erklrt hier wichtige Details
des {0, -Fluges, bzw. des Motors

Klaus Jorg Hammerschmidt zelgt das Modell Jona-
than mt PreBluftmutor vor

Die Lehrgangsteilnehmer

Johann Macho studiert aufmerksam die Modelle
"des Tschechen Alfery '
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WEBRA - OSTERREICH kann nur einen grofen Teil seiner Neuheiten

ven 1989 ausliefern !

ELEKTROMOTOR WEBRA 15-7
Bestell Nr. 7001

Hochleistungsmotor mit Samarium-Cobalt Ma-
gneten [ir Flugmodelle und Rennboote.

Robust aufgebaliter Hochleistungsmotor mil den
starksten derzeit erhiltlichen Samanum-Coball Ma-
gneten ausgerdstet.

Vibrationslreies wirkungsvolles Laulverhalten durch
dynamisch gewuchten Anker, welcher mit einer gehsr

telen 5 mm Stahlwelle in zwer Kugeliagern gelagort
15t Die Stromzufuhrung erfolgl ber Sitberarapht-
Birsten mit duferst geringen Widerstand.

Dieses Konstruktionskonzept ausgelGhrt in bewahner
Prazisionslechinik bewirkt emen Oberdurchschrittich
hohen Wirkungsgrad bei gleichzeilig haber Lesstung.

Alle wesenthchen Teile sind austauschbar.

Der Webra 15-7 isl ur Direktantneb ausgelegt und

© kann auch aul Grund semner Abmessungen an Slelle
eipes Mapuchi 540 (550), ohne Anderungen am Mo-
dell. eingeselzt werden.

Techrische Daten:

Aufiendurchmesser: 36mm

Lange ohneWelle: G8.5mm
Wellentange: 1B8mm
Wellendurchmesser: 5mm

Gewichl einschl.

AnschluBkabel: 2309

Lagerung: 2-fach Kugelgelager!
Windungsanzahl: 7

Nennspannung:
Betrigbsspannung:
Leerlaufdrehzahl:
Stremauinahme
bermax. Wirkungsgrad:  22A
Wirkungsgrad: tber 70 %

Ladenrichtpreis S 1925,-

Bv
BV~ 10V(6-8Zelian)
16.000U/min.

ELEKTRONISCHER DREHZAHL-
REGLER HT 1802
mit EMK-Bremse Bestell Nr. 20.402

Dieser Mini-Drehzablregler mit MOS-FETS st fur Be-
trigbsspannungen von GV — 10V {G - 8 Zellen) ausge-
legt. Eine dynamische Bremse sorgt fur sicheren Mo-
torstopp. Der Einsatz der MOS-FET Schaltung vernin-
gert die Verlusibildung auf ein Minimum (Einschaliwi-
derstand 0.01 Ohm).

Auf Grund der Miniaturaustiilrung st der HT 1802
Drehizahlregler besonders fur Flug-, Schilf- und Auta-
modelle mil geringem Platzangebol geegnel.

Uber 2 Emnslellregler ist e Abstimmung auf alle gan-
glgen Fernsteugnmpulszeilen moglich.

Technische Daten:

Betriebsspannung: 6V-10V(6-8Zellen)

Dauerbelastung: 60A

Max. Belaslung: 120 A4{0,5 sek)
Abmessung: 42x21 =17 mm
Gewichl: 369
Ladenrichipreis S 850,-

zusammengestellt yon D Geoly Bremet

ELEKTRONISCHER DREHZAHL-
REGLER HT 1802

SERVO ,HIGH SPEED" Beslelt Nr. 20.313

Ein Profi-Serve mil extremer Sleligeschwindighken,
praziser Stefigenauigheit und hoher Stellkralt, wie es |
Welthewerbspiloten n ihren Hubschraubermodellen
oder Kunstilugmadetlen gerne einselzen.

Dhe hohe Zuverlassigkeil n den extremslen Flugsiiua-
tionen wird gewahrlaistet durch eine perfekie Technik
wie

e seleklierter Glockenankermolor

o prazises Melall-Kunstslofigetnebe

o Indirekt-Drive-Syslem

o doppelte Kugellagerung

o Spnlvwasser geschilzt

Einsatzgebiet: Hubschrauber, Molorllug, Segelllug,
RC-Car, Schiffsmodelle

Tecnnische Dalen;

Stellkrall kp/em 3.0
Stelizent calsec: 037
Stellgenauakeit % ca. +/~0.3
Drehweag mil Trmenungin Grade: 100

WMaBe mm: 39w 20«37
Slromaufnahme InmAca.: 600
Gewichlca. g. 50
Kugeltager: 2

hMotor: Glockenanker
Ladenrichtpreis § 1243,-

' SERVO ,MINIHS 100  BesteliNr20.303

Ein kompakles Miniservo {Ur hohe Anspriiche, eignet
sich besonders als Tragllachenservo.

Das prazise Kunsistofgetriebe und der verwendele
Cualtalsmotor bewirken eine ausgezeichnete Stell-
lrall. Ein Hybrid-Verstirker sargt {Ur hohe Auflosung
und Steligenawgkeit

Einsalzgebiel: Segelilug, Molorllug, RC-Car, Schiffs-
modelie

SERVO ,MINI HS 100¢

Technische Daten:

Slallkraft: - 1,7
Slelizeit ca/sec.: 0.2

Slellgenauighelt Yo ca.: +/-0,5
Orghweg mit Trimmung in Grade: 90

Male mm: 34x32x14
StromaufnahmeinmAca.: 500
Gewichtca. g: 23
Verslarker: Hyhbrid

S 470,-

tadenrichtpreis

WEBRA MICRO S 4-FMSI/FM
EMPFANGER

In Fochlesiungs-Sagelflugmodellen besonders aber
pel Elektroflugmodellen st das Plalzangebot fur die
Emplangsaniage sehr genng, dabel kann der Micro S
Empfanger Abhille schafien. Auch in den kleinslen
Kunstflugmodellen oder ber den Raketenmodedlen fin-
det cheser Empfanger immer noch austeichend Platz.
hil sginen Abmessungen von 52 = 32 < 12 mm und
dem Gewicht von 19 g bietet ¢eshatb dieser Sub-Mi-
matur-Empfanger den Enthusiasien unter den Modell-
hauern neue Moglichkeiten thr Flugmodell noch lei-
stungsfaniger zu machen,

an Bauleilen kormmen nur hochwertige elektrische
Kamponenten zum Finsatz, welche auf GFIC-Priniplat-
ten unter Verwendung modernster SMD Technologie
verarbeite! werden.

Die FMSI-Aus{iihrung des Empfangers sieht die Origi-
nal Webra-Steckverbindung vor, Bai der FM-Ausiah-
rung hegt ein Adaptersiecker bei uber welchen die ver-
schuedensien Servoverbindungen selbst hergestelll
werden kbnnen
Technische Dalen:
Ubiertragungssystem
trochirequenz:

FrSl oder FM
35/40 MHz
32741 MHz2
(Exportfrequens)

Fanairaster 10KHz
Betnebaspaniang 4.5-65V
Stromauinahme 10mA
Zwischenfrequers: 455 KHz
Temperaturbereichy -20"bis ~50°C
Emgangsempiindiichkelt 2 Microvol
Anlennenlange. 100cm
Kanalzahi 4

haBe 52 % 32 = 12mm
Gewicht: 19g

Ladenrichtpreis § 665,-
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SIMPROP
5 ELECTRONIC
MOSFET Taktregler E -90

Brandneu !

Der E - Regler in SMD - Technik !
EMK - Bremse ist ebenso vorhanden
wie eine sogenannte Soft - Rege-
tung, die bewirki, dafl der Elektro-

motor besonders schonend auf
seine hdchste Leistung gebracht
wird.

Technische Daten:

Lénge 61 mm Gewicht 46 ¢
Breite 33 mm  {m.Verkabelung)
Hohe 11 mm Zelle 6-14
Spannung 7,2 - 16,8V

Taktfrequenz 2,2 KHz

Zeilen 6 - 14

Ladenrichtpreis ca. S5 1000,- (er-
héltlich mit Simprop/Webra -
Graupner - Robbe - und Muttiplex -
AnschluBstecker).

* ¥ ¥

MODELLBAU LINDINGER

Ein dicker Katatog lber die von
MODELLBAU LINDINGER in Molln/
Oberésterr. vertriebenen Produkte
flatterte der Reduktion ins Haus.

Eine interessante Lektire um § 30,~

* * &

" zahiregler

SOMMERAUER ELEKTROFLUG
Drehzahlregler und Schaiter !

Die neuen vollelektronischen Dreh-
und Schalter sind in
moderner SMD - Bauweise herge-
stellt, daher sehr klein und ex-
trem leicht. .

Die Regler werden in nachstehen-
den Leistungen angeboten :

6-14 NI CD Zellen 20A 5§ 988,-
6~-24 -'- 30A S 1498,-
6-30 -"- SO0A B 2198,-
6-30 -"- 75A S 2698,-

Elektronische Schalter werden fir
30A 5 498,- und 45A S5 598,-
angeboten,

Gesehen bei MB - Findeisen GmbH,
1160 Wien, Herbststrae 63.

* ¥ ¥

AUS ABRAHAMS
FLIEGER - TRODLER ~LADEN

Rotarkopf)
neuwertig,
5 4.500,-

1 Stick " Shuttle {neuer
mit Webra 28-Helimotor,
komplett

L B

1 Stick Pilatus B4 von Aeronaut,
3000 mo  Spannweite, Einziehfahr-
werk, Querruder, Motoraufsatz,

neu S 3.000,-

Sondermotaten mit
hubschrauberspezifischen
Kurbelwellen

1 Stlick ASW 22b von Graupner, ca.
2500 mm Spannweite, Enddrehleisten-

Stérklappen, Motoraufsatz mit 0s-
MAX 1,8 cm? | neuwertig S 3.000,-

* & =

1 Stiick Julia von Roddel, 2600 rror

Spannweite, als Maotersegler mit
1,5 em3 Webra. 5 2.000,-
1  Stick Byran "Skyhawk  A4"
Impellermaschine, rohbaufaertig mat

elektrischerm E2F von Giezendanner,
Webra 80 Fan-Mgtor S 10.000,-

1 Stiick Barnstormer-Anfinger-
motarmaschine, 1500 mm Spannweite,
rohbaufertig S 600,-

1 Stick Motorspatz, 4200 mm Spann-

weite, Fldchen  blgsifertig it
eingebauten St8rklappen, HLW
rohbaufertig, GFIK-Rumpf, Kabingn-
haube, Plan S 4.000,-

Anfragen an die Modelflugsekretdrin
Tel.: 0222/505 13 28/77

*®
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Fiteh- aktuel/

Die Kleinhubschrauber Shuttle und
Super Shuttle der japanischen Firma
Hirobo werden seit der MNirnberger-
messe 1989 von Graupner vertrieben.
Bevor ich auf den Super Shuttle
pdher eingehe, rmdchte ich die
beiden kleinen Heiis vorstellen, um
die wesentlichen Unterschiede
aufzuzeigen:

Shuttle

Rotorkopf-Wippe Gieitlager
Pitch-Kompensator Gleitlager
Kunststeff-landegestell
Roli-Urmlenkhebel, Mick-Mischhebel
und Kollektiv-Pitchhebel gleitgelagert
Kabinenhaube grin

Hohen- und Seitenflosse grin

Super Shuttle

Rotorkopf-Wippe tlugellager
Pitch-Kompensator Kugellager
Aluminiumr -Landegestell
Roll-Umlenkhebel, MNick-Mischhebel
und Kollektiv-Pitchhebel kugel-
gelagert

08 MAX 32F-HX Motor mit Seilzug-
starter

2 Heckstreben aus Aluminium
Kabinenhaube weill’

Héhen- und Seitenflosse weilB

MNun zume Super  Shuttle! Der Hel
wird fast fertig montiert geliefert
und  besteht aus insgesart 10

verpackten Baugruppen:

vont D Geoly Breinet

Hauptmechanik
(Seitenplatinen aus Kohle- und
Glasfaser verstdrktem Kunst-
stoff) mit montierter Heck-
rohr aus Aluminiur, Heck-
rotor {angetrieben durch einen

1. montierte

Zahf'lrierr.en), Hohen- und
Seitenflosse sowie Kabinen-
haube.

2. fertig montiertes Landegestell
aus sehr stabileor Aluminijum

3. Hauptrotorbldtter

4. montierter Hauptrotorkopf

{auch hier werden Kohle- und

gtasfaserverstérkte Kunststoff-

teile verwendet)

Heckauslegerstitzen

B. Werkzeugsatz (Kerzenschliissel,
I busschraubenschlissel,
Schraubendrener)

[83)

7. Befestigungsteile, Kleintelle,

Anlenkteite

8. Dekorbogen, doppetseitiges
Klebeband, Betriebshandbuch

a, Motoretnbauteile, Schall-
dampfer

10. Motor mit LLandegestell-

Montageplatte

Der Zusammenbau ist aufgrund der
sehr guten Montageanleitung keine
Hexerei und umfaBt folgende Bau-
schritte:

Hauptrotor
und

Heckrotor

Motor mit Gebldserad, Rie-
menscheibe und Kupplung (aus
Wunststoff) versehen, Motor
auf Lagerblock schrauben und
zwischen die  Seitenplatinen
einbauan; Seilzugstarter-
Gegenlager anschrauben
Montageplatte fir das Lande-
gestell an die Seitenplatinen
schrauben und das Alu-Kufen-
gestell montieren. Das Kufen-
gestell wird normalerweise
mit Blechschrauben befestigt,
da zwei Bohrungen dafiir zu
gro3 geraten waren, nahm ich
zwei imbusschrauben M3 mit
Mutter

Montage des Rotorkopfes, das
heiBt, daB der schon fertig
montierte Rotorkopf auf die
Hauptrotorwelle aufgeschoben
und mit einer M3  Imbus-
schraube befestigt wird.
Anbringen der Gestdnge-
Anlenktaile

Einbau der 3ervos (ich ver-
wendete die Graupner 4041 er
Servos, die haargenau in die
Ausnehmungen passen).

Einbau von Empfanger, Akku
und Schalter

Einbau eines Kreisels und das
wars!
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4692/4] 4692/82
Sehr genau  werden die Anlenkungen ? 4E92/10 -
des Roli-, Nick-, Drossel-, Pitch- 1692714
und Heckservos beschrieben und dies H;;r’\/_“\/-}
in Wort und Bild. Dabei muB man .): andifaz A o -
sich unbedingt Zeit nehmen und =y £
diesen Arbeitsschritt sorgsam st €N D

durchfihren. Auch der "Experte'" soll
hier nicht einfach drdber lesen und
die Einstellanweisungen beachten.

Recht lieb steht der fertige Super
Shuttle dann auf der Werkbank. Ein
letzter  Trockencheck (auch  auf
diesen geht das Betriebshandbuch
ein, wie auf die ersten Flugschritte)
und hinaus in den Garten. Aufge-
tankt, Anlage ein, Kontrolle und die
erste Frage stellte sich: wie starte
ich am geschicktesten den Seilzug-
starter? Ich verwendete folgende

"Technik": die rechte Hand h&lt den
Rotorkopf, das rechte Knie "driickt"
auf einen Teil der Kufe und die
linke Hand: zieht kurz am Starter
(ziehen bitte und nicht reiBen!).
Nachdem ein paar Mal trocken, also
ohne Kerzenanschlul gezogen wurde,
KerzenanschluB dran und der Motor
sprang an. Der Schallddmopfer ist
nicht gerade sehr leise und gibt
einenrecht rochelnden Ton wvon sich.
Nun gut, etwas Gas hinein und der

Blattspurlauf wurde kontrolliert.
Nach einigen Korrekturen stimmte
er. Nach dem Ublichen Einlauf-

prozeduren ging es ans Fliegen. Der

Super-Shuttle ist . absolut keine
giftige Nudel, er reagiert sehr
folgsam auf  die Steuerhefehle.
_Aufpassen muBl man unbedingt, daB
er nicht zu weit wegfliegt, denn
dann hat man, bedingt durch die

GriBle des Modells, echte Schwierig-
keiten die Fluglage zu erkennen.
Fassen wir zusammen!

Zundchst das Allgemeine: ein
Modellhubschrauber der kletnen
Klasse, der in kiirzester Zeit start-
klar ist, der sehr gut fliegt und
leicht  verstaut werden kann.
Praktisch der Seilzugstarter, der auf
AnlaBbatterie und Starter verzichten

I&8Bt, der aber eine eigene "Start-
technik" erfordert (nur {iben not-
wendig!).

Ein wenig ins Detail:
Das Flugverhalten kann als anfidnger-

tauglich bezeichrel werden. Weite
Rundflige sind aher unbedingt zu
vermeiden, da man mit gréBter

Wahrscheinlichkeit die Fluglage fast
nicht mehr erkennen kann. Die
GQualitat atler verwendeten Teile
kann als sehr gut bezeichnet werden
und die Seitenplatinen sind sicherlich
"erash-resistant" (hoffentlich muB
ich hier -nicht testen). Ausgezeichnet
das Montage- und Betriebshandbuch,
welches vor allem genauestens auf
die Einstellarbeiten eingeht und dem
Anfénger fest unter die Arme greift.
Von der Firma Graupner wird es in

4G92/88

4692/2]
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Balde auch einan Jet-Ranger-Rumpf

{aus ABS und GFK} geben, der

sicherlich nicht nur die Optik des

Super Shuttle, sondern auch die

Erkennbarkeit auf gréBere Ent-

fer.nungen_ .verbessgrn .wird. Als TECHNISCHE DATEN:

weitere Optionen sind eine Metall-

kupplung, schwerpunktoptimierte Lange (chne Ratar): ca. 1000 mm

Hauptretorbidtter (Roter 1240 mrm) Gesamtlénge: ca. 1250 nm

in Verbindung mit einem ldngerem Hehe: ca. 415 mm

Heckrohr und lingerem Zahnrierren [Breite (ohne Rotor): ca. 220 mm

erhéaltlich. Hauptrotor ca. 1100 mm
Heckratar ca. 210 mm

_ Fluggewicht: 2790 g

X-Cell-Info ) Motor : DS MAX 32 F-HX

Die X-Celi-Center in Osterreich (5,23 cn®) bereits

{West-Holzmann-Salzburg und Ost- mitgeliefert im

Lukschitz-dennersdorf) haben ihren B ausatz

"Betrieb" aufgenommen. Alle Ersatz-

teile sind nicht our prompt lieferbar, Ladenrichtpreis ca. § 8.500,-

auch die allenfalls erforderliche

Beratung ist eine Selbstverstdndlich-

keit.

Letzte Insiderinformation: Tuningteile

fir den X-Cell-60 sollen  in das

Programm aufgenommen werden! %
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T E 5 T!'S

Firden

flobbypiloten

Dr. Georg Breiner

Dieses Segelflugmodell ist ein vorbild-
dhnlicher Nachbau der ASW 22 B. Es
wird hier ein modifiziertes Eppler-

Profit verwendet, welches in Ver-
bindung mit der doch recht geringen
Flachenbelastung sehr gute Flug-
eigenschaften  bringt, doch  ‘dazu
spater. Der Schnellbaukasten bein-

haltet den schon bekannten Perfekt-

Fertigrumpf mit montierten Kunst-
stoffteilen, eine paBgenau formge-
fréste Kabinenhaube; Balsa-Leicht-

fligel mit Awusfrisungen fir die
Enddrehleisten-Landeklappen; profil-
gefraste MNasenleisten; bedruckte und
gestanzte Hrettchen aus Sperrholz, ein
ABS-Cockpit, Kleinteite, Dekerbogen
und Bauanleitung. Nicht vergessen
werden darf das aus Volibalsa schon

prafilgefréste Leitwerk (Seitenruder,

Pendel-Héhenteitwerk).
Cie Bauanleitung mit einer sehr

genauen Explosionszeichnung gibt die
ginzelnen  Schritte  vor und der
Modellbauver scllte sich auch daran
halten. Zum Bau konkret:

Rumpf:

*} Einkleben der Kunststoff-Servo-
halterung in das Servobrett

*) Einbau der Servos

*} Seitenruder- und Hdhenruderge-

stange montieren und im Rumpf
einbauen

*) Einschieben daer vorgebogenen
Flachenbefestigungsstifte

*) Abstitzdiibel in den Rumpf

stecken und verkleben ({verhindert
bei Crashs ein zusammendriicken
des Rumpfes - wichtig, daher
nicht weglassen)

Seitenruder:
*) Einbau der Scharniere
*) Anpassen des Ruderhornes

Héhenieitwerk:
*) Kanten verschleifen und runden
*) Anpassen der Hdhenleitwerksbe-

festigung bestehend aus Druck-
platte, Arretierung und Nylon-
schraube

Kabinenhaube:

*) Anpassen des Cockpits

=} Pilot zusammenbauen
Képfchen)

*) Lackieren

*} Haubenbefestigung
montieren

{nur das

anpassen und

Kabine und Motoraufsatz

Eid Blick auf die Anlenkung

Flachen:
*) Abschrdgung im Bereich  der
Randbigen durchfiinren

*) Nasenleisten und Randbdgen
ankleben und profilgerecht ver-
schleifen

*) Landekiappen aus den Flachen-
haiften heraustrennen, verkasten
und ""Mechanismus" einbauen

Tja, soweit der Bauaufwand. Nach

dem Bligeln mit weiBer Folie und

Applizierung des schdnen Dekorbogens
war das Medell fertig. Als Starthilfe
warde der Motoraufsatz von Graupner

'1
ST

§-15
HLM - Befestigung

und ein gut eingelaufensr 18 cm3
OS-Zweitakter verwendet.

Die ASW 22 B 270 fliegt astrein! Sie
ist nicht giftig, verhdlt sich senr
brav, hat einen ausgezeichnaten
Gleitwinke! und kann auch von einem
Anfanger derpackt werden. Die
Landeklappen wirken sehr gut, salien
aber wunbedingt in griBerer Hdhe
ausprebiert  werden, ansonsten ein
unfreiwilliges Touch and ge (=
Aufklatschen des Rumpfes am Beden
mit anschlieBendem Hochspringen vom
Boden} die Foige sein kann. Der

Vogel hat ein recht ansprechendes
Flugbild und sticht doch irgendwie
aufgrund seines vorbildgetreuen

Aussehens aus dem umfangreichen
Angebot der Zweiachssegler hervor.

Fazit: ein qualitativ sehr guter
Bausatz und ein sehr gut fliegendes
Segelflugmodell, welches auch recht
hitbsch aussieht!
TECHRISCHE BATEN:
Spannveite: ca. 2680 mm
Linge i ber alles: ca. 1170 mm
trofil: £ 195 mod.
Gesambflécheninhalt: 48,5 dn®
Fluggewichi: 1700 g
Fernstevereng: Seite, Hghe, Lande-
klappen
Ladenrichtpreis ca. § 2.800,-




von AVIO-A)ODELLI

Dr. Georg Breiner

Den anféngerfreundlichen Segler
Asiago aus ltalien gibt es seit kurzer
Zeit auch in einer Fast-Fertig-Aus-
fihrung. Der Montagekit hat drinnen:

den Duraflex-Rumpf, styrobeplankie
Fidchenhélften mit aufgekiebter
Nasenleiste (formgefréast, jedoch
noch nicht fertig verschliffen),
Seitenruder und Hohenleitwearkshidlften
als fertige ABS-Schalenteile mit
Verstaeifungsrippen, fertige Kabinen-
haube; alle Anlenkungsteile zim

grééBten Teil aus Kunststoff gefertigt;
bedruckte Selbstkiebefolie, schon
zugeschnitten fir die Flachenhilften
sowie eine farbige Bau- und Finish-
anleitung in  italienischer Sprache,
Unter Assistenz eines nicht sprach-
kundigen aber doch ein biBchen
fortgeschrittenen Maodelibauers kann
n wenigen Stunden ein  hiibscher
Segler entstehen. Damit dem ge-
neigten Leser eine Information dber
den tatsé@chlichen Bauvaufwand gegeben

werden kann, sollen die einzelnen
Bauabschnitte kurz beschrieben
werden:

Einkleben der Servohalterung-Montage

des Pendel!s fir das Hohenleitwerk-
Flachenbefestigungseinbau  im  Rumpf
(Flachstahl}-Einkleben der Wurzel-

rippen und der Balsaversteifung in den

Héhenleitwerkshdlften-Anbau des
Seitenruders {mit einggklebten
Ruderhorn - Versteifungen) - Einbau
der Kabinenbefestigung - Verschleifen
der MNasenleisten - Uberziehen der
Flachenhdiften mit den Selbstkiebe-~
folien und Ankleben der ABS-Rand-

bigen sowie Einbau der RC-Anlenkung
und der Serves. Zum Uberziehen mit

haite

ich, eingedenk
der Aufbringung von Selbstklebafolien

der Folie: hier
auf Rotorblattern ein
weh. Es klappte aber dank
genauen Bauanieitung {ich kann
wenig italienisch) hervorragend.
Das erstaunliche Ergebnis: aus dem
Karton fertig (= flugfertig) in
knappen 2 Stunden! Der Motoraufsatz,
von der gleichen Firma, wurde als
Aufstiegshilfe .mit einem 1,8 cm3
Super Tigre Mator verwendet (alie
Behrungen dafir sind schon fix und
fertig im Rumpf angebracht}.

Der Asiago fliegt mehr als gutmitig
und kann als reiner Anfangersegler
eingesetzt werden. Er ist auch
gegenliber dem unerfahrenen Piloten
sehr groBzigig und unheimiich eigen-
stabil.

der
ein

AbschiuBbemerkung: in billiges, aber
doch sehr formschénes Anfédnger-
segelflugmedell mit einem engrmen
Varfertigungsgrad. Gewaltig eigan-
stabil fliegend una sehr einfach zu
steuern!

l.etzte Info: es qgibt bereits eine
deutsche PBauanleitung und es st
nicht mehr notwendig italienisch zu

wenig Bauch-"

lernen! Desweiteren  wird dieses
Modeli auch 0 einer  komplett
fertigen  Version (alle Einbauten

komplett, Fldchen bespannt) in kurzer
Zeit auf den Markt kommen.

TECHN ISCHE DATEN:

Spannweite: ca. 2450 mm
Linge: ca, 1259 am
Fluggewicht: 1850 g
fernsteverung: Seite, Hihe

Ladenrichtpreis ca. § 1.900,-

|
Das ABS - Schalenleitwerk

ALLES FUR DEN ELEKTRO - FLUG !

Magnum, Kyosho etc

BAUSATZE : Robbe, Graupner, BReronaut, Kyosho etc
MOTORE : Xeller, Robbe, Graupner, Webra, Astro,
REGLER : Robbe, Graupner, Webra, Aeronaut

Fiir Profis: SOMMERAUER — REGLER bis 75 A

Postversand samtlicher Modellbauartikel !

MODELLBAUCENTER

MOg  J JLNIDIE, IS JaN

1160 WIEN

Te 1 .

: ozzZz J a9

Herbststrasse
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“von Robbe

Oswald Jahn

zusehenst
Trieb-

Elektroflug  wird
Leistungsfanige
werke, superkleine aber starke
Regler und immer stérkere Alkkus
machen den E-Flug immer mehr zu

Der
popularer.

einer leisen und sauberen Alter-
native zum Verbrennungsmotor-RC-
Filug. .

Robbe bringt mit dem Speeder-E

-ein Mpopdell, das den Einstieg in den
Elektroflug sefir kostengiinstig
erméglicht. Der Baukasten enthalt
alle zum Bau bendtigten Kleinteile,
einschliellich dem Zubehtr flir den
RC-Einbau. Fir die Auswahl des
E-Motors liegt eine Vorschiagsliste
in der Bauanieitung bei.

lch habe als Antrieb einen Motor
der Firma Astro gewahlt. Mit dem
in der Liste erwdhnten Mabucchi
540 S fliegt das Modell sicher ganz
passabel, doch ich wollte das
Flugverhalten des Modells mehr an
seinem Marmen anpassen. Der Aufbau

des Speeder-E erfolgt in konven-
ticneller Balsabauweize. Alle Teile
sind vorgestanzt und it Bauplan

durch eine ldentifikationszeichnung
gekennzeichnet. Jeder Bauabschnitt
wird genauestens beschrieben. Man
fangt einfach mit Punkt eins und
Bauteil Nr. 1 an. Mit dem Anziehen
der letzten in der Anleitung er-
wéhnten Schraube liegt der Speeder-
E einsatzfertig nach ca. 20 5td.
Bauzeit am Tisch. Der im  Plan
angegebene Schwerpurkt stimmt
ganz genau und nur der Experte
wird ihn vielleicht um 2 bis 3 mm
zurickverlegen. Viele werden der

H@henruderservohalterung wenig
Vertrauen schenken. Allen Unken-
rufen zum Trotz - sie hilt! Das

Servo wird nAmiich mit den Gummi-~
tlilen in zwei vorgestanzte Schlitze,
giner ist im linkeren Rumpfspant

- von Graapner

Peter Tollerian

Anthony Fokker ist Hollander,
und trotzdem ist er in der Ge-
schichte der Deutschen Fliegerei
ein fester Bestandteil. Sehr we-

und einer auf einem Hilfsspant,
gesteckt und mit einem Gurmmiring
gesichert. Ebensoc wird das Guer-
ruder nicht in einerr Schacht in der
Fliche sondern auf zwei Sperrholz-
zungen, die auf die Wurzelsippen
geleimt sind, befestigt. Eine sehr
ieichte aber doch stabile Ldsung.

Aufgeristet mit zwei Servos, Regler
und Akkus wiegt das Modell 1145 g.
Fir mich sehr erstaunlich, da
wenige Modelle das in der Anleitung
angegebene Gewicht erreichen oder
sagar unterschreiten. Fur den
Speeder-E ist dieser Wert
erfreulich, da jedes Gramm weniger
die Flugleistung erhdht, Das Aus-
wieggen und Einfliegen wird ebenfalls
in der Bauanleitung genau be-
schrieben. Mit dem Astro Motor und
einem. guten Regler entwickelt der
Speeder eine erstaunliche Ge-
schwindigkeit. Jeder ist gewohnt, die
Geschwindigkeit nach dem L&rm des
Modells zu ‘beurteilen. Mit dem
Speeder-E, der nicht mehr LArm als
der Ventilator eines Autos macht,
wird man jedoch eines besseren
belehrt. Weiters féllt auf, daB er
keine Tendenz =zum  Abschmieren
zeigt und im Uberzogenen Flugzu-
stand nur leicht die Nase nach unten
nimmt, um Fahrt aufzuhclen,

*

Vil »

sentliche Konstruktionen in der
Entwicklung der Fliegerei im
ersten Weltkrieg und auch danach
tragen seine Handschrift.

Denken wir nur an den "Ropten
Baron", jener berOhmter Drei-
decker, mit dem Richthofen be-
rilhmt wurde. Zu Ende des ersten
Weltkrieges kam dann die Fokker

sehr’

205 km/h, Steigleistung

Der Firma Robbe ist mit dem
Speeder-E  wieder ein sehr gutes
Modell gelungen, das dem Allround-
flisger einen kostenginstigen Ein-
stieg in den Elektroflug bietet. Aber
auch flr .den Experten st der
Speeder-E durch seing ausge-
zeichnete Flugleistung sicherlich ein
ernst zu nehmendes Madeli.

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite: ca. 1100 mm

Rumpf ldnge : 870 mm

Gesamtfldcheninhalt: 28,9 dm*

Fluggewicht: ca. 1200 g (Werks-
angabe)

Gesamtflichenbelast.: ca. 41,5 g

Ladenrichtpreis ¢a. § 1.080,-

Querruderserve - Einbau

D VIl heraus, um den immer
Uberlegener werdenden englischen
Maschinen Paroli zu bieten.

In der Fachliteratur wird die
D VIt kurz so beschrieben: AuBer-
ordentliche Wendigkeit, Triebwerk
ein 11 PS Oberursel Rotations-
kolbenmotor. Bewaffrnung zwei
Spandau  MG. Geschwindigkeit
in 10,45
Minuten auf 4000 Meter. :
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NACHBAU VON GRAUPNER -
EIN KOFFERRAUMMODELL

1988 kam nun Graupner mit einem
sehr schdnen Nachbau heraus, der

jeden Betrachter sofort fir sich
einnahm.
Hier kurz die Kenndaten des
Modells :

Spannweite 1050 m (also im MaB-
stab von ca. 1:8 ), Rumpfliinge
740 mm, meterisierbar ab 1,75 cm®
Zweitakter, also ein echtes Kof-
ferraummodeli fiir das vergnigliche
Fliegen, steuerbar GUber zwei
Achsen.

DER MODELLAUFBAU

Da gibt es eigentlich nicht sehr
viel zu berichien. Der Bausatz ist
ganz in Holzbauweise gehalten,
die Motorhaube- ist aus ABS- Ma-
terial. Die Bauweise ist einfach
und auch in der Bauanleitung so
beschrieben, daB der nicht rou-
tinierte Erbauer gut damit zu-
rechtkommt. Als Kleber geniigen
hier UHU-WeiBleim und zur Ver-
bindung der Metall- und Kunst-
stoffteile  UHU - SCHNELLFEST.

Als Bespannmaterial haben wir
die Graupner Ecotex -Folie ge-
wahlt und dann entsprechend dem
Vorbild einen Tarnanstrich mit
Revell - Farben aufgebracht. Das
geht sehr leicht und gibt dem
Modell ein sehr gutes Aussehen,
"Der Erbauer kann hier zwischen

Peter Tollerian

Der Kiassiker unter den "Oldis"
schlechthin ist sicher das "Grunau
Baby I1". In einer Stiickzahl die je
nach Literaturquelle zwischen
8.000 wund 15.000 Stick in aller
Welt schwankt. Edmund Schneider
schatzte die gebaute Zahl
auf rund 12.000.

Und hier sind wir gleich bei
GEBURTSGESCHICHTE DES
GRUNAU BABY II.

Vielfach wird heute noch Wolf
Hirth als Konstrukteur angesehen.
Es ist aber ganz eindeutig bewie-
sen, dafl alieine Edmund Schneider
und sein Konstrukteur Emil Ralle
die Schépfer des Baby Il waren,
Die Witwe von Woif -Hirth hat
dies selber in einem Brief an Pe-
ter Ried! betont. In Band 2 von

der

selber -

Fir wenig Geld er-
halt man aus dem
Rausatz von Graup-
ner ein sehr sché-
nes Modell. Auch
die Leistungen sind
gut.

Also viel SpaB fir's
Geld !

3 verschiedenen Tarnanstrichen

wéhlen, er wird auf jedenfall
ein sehr schines- man mochte
fast sagen 'liebes" - Modell
bekommen. :

MOTORISIERUNG

Auf Grund der immer mehr wer-
denden L&rmprobteme haben wir
uns entschlossen, den bewdhrten
"Hirtenberger" 3,5 cm3 Vier-
takter. zu installieren. Eine gute
Wahl, wie sich herausstellte. Zum

einen braucht man bei diesem
Motor kein Trimmblei mehr, zum
anderen hat' der Motor so viel

Leistung, dal man meist mit ge-
dresseltem Motor fliegen kann.
Zudem ist der "Sound" des klei-
neren Viertakters "sehr echt"
und leise. Der einzige Nachteil
den man in Kauf nehmen mulB ist

*

1

"Erlebte Rhngeschichie schreibt
Peter Riedl u.a.: "lm Winter 1930

hatte Schneider das Grunau Baby |
als verkleinerte AusfOhrung seiner
gebaut. Es

Grunau- "Stanavo"

der,
dem Einbau eine sehr sorgféltige
Kerzenwah! und Einstellung erfor-

dall Viertakter bei h&ngen-

dern. Wir verwenden eine "Rossi"
oder "Webra 4" Kerze mit Er-
folg.

FLUGERPROBUNG

Null Problemo, kann man sagen.
Das Modeli ist =auch flr einen

etwas gereifteren Beginner leicht
zu fliegen, auch einfacher Kunst-
flug ist mdglich. Wir erfreuen
uns immer an dem sehr schénen
Flugbild dieses Oldis. Wir glauben,
dafl dies auch die Ansicht wvon
Graupner war, hier etwas fir das
Auge zu bieten und dzzu noch
ansprechende Flugleistungen fir
das vergniigliche Herumfliegen.
Das ist sicher gelungen. Ubrigens:
das Modell macht sich auch sehr
gut in meinem Biiro,

von Krick

wurde vom Flugiehrer Paul Steinig
eingeflogen, eine kieine Serie
wurde an Vereine verkauft. Sechs
Grunau Baby | erschienen auf der
Meldeliste der "1921 er Rdhn."

Ein herrliches Modell, das hier entstanden ist. Bereits am Beden

vermnittelt dieses Modell echten TOLDI - LOOK™
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Im gleichen Wettbewerb verun-
glickte jedoch der junge Segel-
flieger Herbert Ruidiger tddlich
auf Schneiders neuem "'Senator" -
Muster, vermutlich durch ejine
Schwéche in der Flichenaufhin-
gung am Rumpf. Schneider er-
kannte, daB er in Zukunft einen
Statiker als Mitarbeiter heran-
ziehen muBte. Er fand diesen in
dem jungen Breslauer Segelflieger
und Ingenieur Emil Rolle. So ent-
stand das Grunau Baby |l in
seiner heute bekannten Form.
Bevor wir auf den Bau und unsere
Flugerfahrungen zu sprechen
kommen, ein Blick auf die wich-
tigsten Daten von Vorbild und
Maodell : -
Spannweite: 13,57 m beim Vorbild,
3,392 mm- beim Modell, also ein
Mafstab von 1 : 4.

Lénge: 6,09 m, beim Modell
1,522 mm.

Gewicht: 154 kg, unser Modell
brachte es mit 2 Akkus auf rund
2.400 g.

Gemischt ist nur Quer mit Seite,
Servos flr Querruder und Klappen
jeweils in den Fl&chen. Stromver-
" sorgung {her 2 x 1,2 Ah - Packvon
High - Amp - super.

ERSTFLUG und ERFAHRUNGEN

also

Der Erstflug eines solchen Modells

ist immer besonders aufregend.
Schon alleine wegen des investier-
ten Arbeitsaufwandes will man
nur ja nichts riskieren, also Ein-
flug nur bei Sonntagswetter.

Wie immer bei uns, der Erstflug
im F-Schlepp. Am Sender steht
wieder mein Sohn Alexander.

Es geht ailes klar, das Gespann
kommt gut auf Hdéhe. Jetzt bereits
erkennen wir, welch herrliches
Flugbild unser Baby bietet, da wird
Luftfahrigeschichte lebendig.
Wenn man bei so einem Moedell
zum ersten Mal die Sonne durch
die Bespannung blitzen sieht, dann
ist das Modellbauerglick vollkem-
men.

Selche Modelle sind dazu da, wirk-
lichkeitsgetreu, ruhig und weitrdu-
mig geflogen zu werden, da ent-
wickeln sie den ganzen Charm.

Eine ungewShnliche Perspektive. Unser Baby kurz vor der Landung.
Es 130t sich bereits erahnen, wie perfekt das Flugbild wirkt.

Fir KunstflugspdBchen war ja auch
das Vorbild nicht zugelassen.

Inzwischen hat unser Grunau Baby
eine ganze Menge an sehr schdnen
und auch langen Fliigen auf unse-
rem herrlichen Platz hinter sich,
und wir sind immer wieder begei-
stert iUber dieses schéne Flugbild
dieses Evergreens. Da ist die lan-
ge Bauzeit sehr schnell vergessen,
und man freut sich immer wieder
von neuem, wenn man das Baby
da oben kreisen sieht.

Doch nun gleich zum Bau unseres
"BABY |I'".

KLASSISCHE HOLZBAUWEISE:

DEm etwas erfahrenen Modellbau-
er wird bereits klar sein, woher
der Baukasten koemmt, aus dem
wir unser Modell aufgebaut haben.
Richtig, von KRICK. Wir konnten
ja in prop bereits einige Modelle
von Krick vorstellen, denken wir
an den "Rhonbussard” oder an den
"SG 38".

Um es gleich vorweg zu sagen,
das ist kein Baukasten fir Anfan-
ger. Ein gewisses MaB an Bauer-
fahrung ist unbedingt WVoraussei-
zung. Doch auch wir haben z.B.
beim Rumpfaufbau einmal tief
Luft geholt. Entgegen der sonst
bei Krick f{iblichen Bauweise in
Halbschalen, wird hier der Rumpf
auf einem Hellinggerlst vor
dem Baubrett aufgebaut. Dies ist

ein an sich uraltes Verfahren,
doch braucht man da "zum Anhal-
ten" der Lingsgurte ein hilfreiches
Geschépf. Doch es. funktioniert,
man erhdlt ein sehr steifes Geriist

SORGFALTIGE FINISHARBEITEN

Oldis verlangen nach einem sehr -
sargfiltigen Finish. Denn nur wenn
man auch hier genau nach Vorbild
vorgeht, bekommt man jenes Er-
scheinungsbild, das eben den Oldi
ausmacht. Also Bespannung nur
dort, wo keine Beplankung varhan-
den ist. Wir haben hier auf die
bewahrte Raobbe - Solartex in Farbe
Mantik" zurlckgegriffen. Mit ei-
nem Uberstand von ca. 7-8 mm
wurde die Folie auf die Beplan-

kungsteile aufgebligelt, alte an-
deren  Beplankungsteile  bieiben
"natur. Erst jetzt konnten die

beplankten Teile mit Parenfdlter
behandelt werden, natiirlich auch
geschliffen. Nach dem Abdecken
der Folienrander |, wurden alle
Beplankungsteile mit klarem Kunst
stofflack lackiert und dann noch-
mals mit 1000er NaBschleifpapier
iberrschliffen. Ergibt eine prima
Oberfldche im echten Oldi - Look.

RC - EINBAU und ENERGIE-

VERSORGUNG
fn unserem Grunau Bahy  werkt
wieder die Multiplex Royal MC.

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN
KENNST DU SIE ? FLIEGST DU SIE SCHON ?
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Ein schnelles Flugvergniigen !
Peter Tollerian

Abgesehen davon, dafB sich die
E - Antriebe immer mehr durch-
setzen und alle namhaften Her-
steller eine umfangreiche Palette
von Modellen mit dieser Antriebs-
art anbieten, kann man auch einer

Trend fUr 'fast fertige Modelle"
fesistellen.
Zwar werden die im Balsastaub

ergrauten Modellbauer verfchtlich
die Nase hochziehen, denn fir sie

kommt nun einmal "das Bauen"
vor 'dem Fliegen".
Doch wer auf dem Kilichentisch

oder noch schlimmer im Wohnzim-
mer bauen muB, der wird fir die-
se Art des Angebots der Modell-
bauvindustrie damkbar sein. Der
hausliche Frieden scheint gerettet.
Die Philosophie der Hersteller
scheint mit Erfolg auf diesen
sicher nicht kleinen Kreis von
interessenten abgestimmt, sicher
ein Weg, neue Anph&rger flir un-
seren Sport zu gewinnen.

Doch nun gleich zum Modeli:
Spannweite 2000 mm
Rumpflénge 480 mm

£ - Antrieb durch Direktantrieb
mittels eines preiswerten Mabuchi
540 S und einer Robbe Luftschrau-
be 7 x 4",

FAST ALLES IS8T
FERTIG GEBAUT !

Der Rumpf, die Leitwerke wund
natirlich die Flachen sind fertig
gebaut und
bei dem glinstigen Preis kein
Wunder, daBl die Bauanleitung den
Rai gibt, die Verkiebungen noch-
mals zu Uberprifen und gegebenen-
fatls nachzukleben. Bei uns waren
Nacharbeiten nur im geringen MaB
im Bereich der Flachenbeplankung
natwendig. Es bleibt zlso nur
Uber, die Teile zu bespannen,
Héhen- und Seitenleitwerk zu ver-

. FIX UND

kleben, sowie die RC - Anlage und-

den Antrieb einzubauen.

Dazu noch einige Anmerkungen :

Die Leitwerke solien ruhig voll
verspannt werden, die Klebefléchen
zum Verkleben der Teile werden
mit einem Filzschreiber markiert,
um genau dort die Folie wieder
zu entfernen, geht viel besser.

verschliffen. Es ist

von Robbe

fuch die Flichen sind fertig gebaut
und miissen npur mehr bespannt werden.

o
Das gleiche gilt fiir den Rumpf, ehen-
falls nur nach Bespannarbeiten not-
wendig. Viel Platz fir den Einbau
der Elekironik, bei wuns bestehend
aus einem Uniswitch-Schalter B829%,
zwel Servos, einem kleinen Empfén-
gerakku. Vorne gut zu sehen der
5h0-S Motor. Die Befestigung ist
einfach aber wirkungsvoll. Bel der
Montage des Luftschraubenmitnehmers
ist auf wucktigen Lauf zu achten.

Als Kieber schlagen wir einen
Weillleim vor, der die Teile doch
hesser miteinander verklebt.

Einbau der Servos. Diese nach
Bauanleitung im oberen Schacht
senkrecht einsetzen. Will man nun

im unteren Schacht fur die Auf-
nahme des Akkus aber
mit 7 Zellen unterbringen, so
reicht der Platz nicht. Abhilfe
sehr einfach: Man baue die Servos
im oberen Schacht liegend ein.
Geht prima!

Bauanleitung gut gemacht!

Die Bauanleitung kommt mit den
sehr guten Montagezeichnungen
und dem klaren Text dem Anfén-
ger sehr entgegen. VermiBt haben
wir eigentlich nur einen Hinweis
auf die richtige Ausrichtung des
Anfriebmotors in Bezug auf Sturz
oder Zug.

_ausgelegt fiir

einen Pack -

Problemloses Flugvergniigen !

Der "GAMMA?" hat uns von An-
fang an SpaB gemacht. Hier ha-
ben wir es mit einem sehr gut-
midtigen Modell zu tun, so richtig
den unerfahrenen
Modellflieger, der beim "Werken
am Sender noch mitdenken muB™.
Der GAMMA fliegt sehr eigensta-
bil, der Antrieb reicht aus,um mit
einer Akku-Fillung 2 bis 3 Steig-
fllge zu absolvieren. Sicher, das
Steigvermdgen ist bestimmmt nicht
zu berauschend, doch flir diese
Klasse mehr als ausreichend.
Ruhig aber stetig 188t sich mit
dem GAMMA eine erstaunliche
Ausgangshohe erreichen. Wir wer-
den das Modetl noch mit einer
der neuen Kiappluftschrauben von
Robbe ausrlsten, denn wir sind der
Meinung, daf sich hier noch eine
Verbesserung der Steig- und auch
der Segeleigenschaften erreichen
1831,

Voraussetzung flr das ungetribte
E - Flugvergnligen sind natirlich
gute und gut gewartete Akkus.
Wir verwenden hier wijeder die
"Red - Amp" - Zellen von  Pana-
sonic.

Erfa‘hrungen und Eindricke !

Fdr  "raumbeengie" Modellbauer
ist die Fertigbauweise ein Segen,
fir die Einsteiger, die ein Erfclgs-

erlebnis brauchen, auch. Und fiir
den LernprozeB beim Werken am
Kniippel ist der GAMMA auch
sehr gut geeignet, denn er ver-
zeihi unheimlich viel.

Nicht zu Ubersehen, daB der
"Strom - Quirrler"  {iberall einzu-

setzen ist, also auch bheim Fami-
lienausflug (berall mitgenommen
werden kann. Eine freie Wiese
steht
mehr

findet sich bald, und dann
nichts

dermm  Flugvergnigen
im Wege.
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Wolfgang Grill
Hangfluggruppe Dax Lueg

Der "ALPHA"™ von der Firma Mul-
tiplex ist ein bewahrtes Thermik -
RC - Segelflugmodell.

DER BAU

. Dank des Fertigrumpfes und der
vorgefertigten Holzteile, kann das
Madell in

sammengebaut werden. Als "ab-
stiegshilfe" bei starker Thermik
und zur Unter-stitzung bei Ziel-

tandungen habe ich Stérklappen in
die Tragfldchen eingebaut.

DER RUMPF

Der Rumpf des Modells ist aus
glasverstirktem Kunststoff gefer-

tigt. An der glatten Oberfigche
des Rumpfes kodnnen sich noch
Reste des Trennmitiels aus der

Negativform befinden. Damit ein
Farbanstrich an der Oberflache
haften kann, muB der Rumpf mit
Schleifpapier der Ké&rnung 400 an-
geschliffen werden. Dadurch wird
das Trennmittel entfernt und die
Oberflache aufgerauht. Eine I&sti-
ge und aufwendige Arbeit.

DIE LEITWERKE

Die Hohenleitwerke bestehen aus
Balsarippen und einer 1 mm star-
ken Beplankung. Diese ist aber
viel zu dinn. Genausc ist es beim
Seitenruder. Hier wurde am fal-
schen Platz gespart.

- DER TRAGFLUGEL

Diese sind in Rippenbauweise
und sehr aufwendig zu bauen. Man
muf} sehr genau arbeiten, um kei-
ne Verzlige zu bekommen. Die
Fldchen werden teilbeplankt. Die
Nasenleisten bestehen leider nur
aus Balsaholz. Das ist sicher ein
Nachteil bei h#érteren Il.andungen,
die bei mir ofters varkommen.
Beim  Stdrklappeneinbay  miissen
die Bohrungen zur Durchfiihrung
der BowdenzugauBenrohre gebohrt
werden. Um die erforderliche
Schrénkung zu bekommen, wird
die Endleiste des Innenfliigels
6 mm hoch unterstiitzt.

Die Tragfliget wurden von mir
mit weiBer Oracuver - Folie be-
spannt.

relativ kurzer Zeit zu--

von Mdlfiplex

Der Autor mit seinem Modell

DER ERSTFLUG

Das Flugmodell "ALPHA" besitzt
aufgrund seiner sorgféltigen Kon-
struktion und sténdigen Weiterent-
wicklung hervarragende Flugeigen-
schaften. Der groBe Geschwindig-
keitsbereich des Flugmodells macht
es zu einem Allroundmodel! fir
Thermik und Mangflug.

ZUSAMMENFASSUNG

Der "ALPHA" ist ein echtes All-
roundmodell mit sehr guten Lang-
samflugeigenschaften |, dadurch
auch besonders flr Einsteiger in
den Modellflugsport geeignet.

Mit dem Modell sollte man sehr
sorgféltig umgehen, da es nicht
besonders viel aushilt. Das ist
sicher auf die Rippenkonstruktion
der Tragflachen zuriickzufGhren.

Auch der Anschaffungspreis st
hoch. Der "ALPHA™ besitzt im
Grunde die gleichen Flugeigen-

schaften wie der "AIRFISH"

Technische Daten :

Spannweite 2800 mm
Rumpflange: 1200 mm
Flacheninhalt : 53 dms2
Fluggewicht: “ca. 1300 g

Peter Giéllner
DER ZAUBERLEHRLING

Festgeschnallt an seinem Sender

steht der Bub am Bergsshang,
krampfhaft fest halt er den Kniippel.
vor dem 3tart ist ihm schon bang.
Von der Stirne heiB,

rinrt ihm schon der Schweif.

Alle Heiligen ti#t er loben,

wir er nicht so weit heroben.

Wohltdtig ist der Fliigel Macht,

wenn sie der Mensch bezihmt, bewacht.
Doch furchtbar wird so ein Stiick Holz,
wenn's sich besinnt auf seinen Stolz.
Verlddt die vorbestimmte Bahn -
ziellos rast's in seinen Wahn.

Wehe, wenn sie losgelassen,

reiBend ohne Widerstand,

durch turbulente Thermikblasen

geht's dahin 1ins Unbekannt,

denn zwei rechte Fligeln hassen

eines Neulings Unverstaad.

Kennt ihr's, in der Sonne gleiBt es 7
Prima Startplatz heiBti es.

Féllt ger Berg dann je zu Tal,

beginnt auch schon des Armsten Qual.
Viel zu friih und ohne Ztigel

gleitet das Ding jetzt weg vaom Higel.
Und es gleiten eine Weile

noch zusammen alle Teile.

Schnell und schnellar, immer weiter
entfernt es sich von seinem Leiter.
Alles flimmert, fliedert, fackelt,
jeder Bawm im Wege wackelt.

Und schon sisht man Unheil nahtn,
denn gerade in der Bahn,

direkt vor der Flidchen Lauf

tut ein Hindernis sich auf.

Kurve !

Boch miBgiiickt sie klzglich !
Zighen !

Gleich ganz unmiiglich !

Christiania - Herr des tebens,
alles, alles ist vergebens !

Wunschlos, hirnlos, plan- und traumlos
geht es auf den nlchsten Baum 1gs.

Vor den Augen nach ein Schimmer,

beide Fliigel sind in Trimmer !

Bort ihr's wimmern hoch vem
Hoffnungslas und weh und bang
wich der Mensch der Gotterstirke,
traurig schaut er seine Werks.
Einen Blick noch nach dem Grabe
sendet er nach seiner Habe,

zdhlt behutsam alle Ripper,

beilit verbissen in die Lippen.
Dort das Leitwerk, hier der Tank, .
alies find't sich, Gott sei Dank.
Und mit einer kleinen Taschen

kann ar jetzt nach Hause Hatschen.

Hang ?
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- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

xKAVAN

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukéasten + Zubehor
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