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Lale, 10. Dezember 1988
Liebe Modellflugfreunde !

Zum letzten Mal schreibe ich diese Spalte in-
meiner Doppelfunktion als Bundessektionsleiter und
Chefredakteur von prop. :
Wie fhr auf Seite 3 lesen werdet, habe ich meine
Funktion ats Bundessektionsleiter in jUngere Hé&nde
gelegt, werde aber, zumindest in -der ndchsten Zeit,
die Chefredaktion wunseres Modeliflugmagazins prop
weitermachen. Ich habe ja prop im Jahre 1976 ins
Leben gerufen und seither als Chefredakteur in einer
Ein-Mann-Redaktion gefihrt. Die gesamte Gestal-
tung liegt also in meiner Hand, und ich bin fir
alles verantwdrtlich, was darin steht. Lediglich die
mit Namen versehenen Beitrdge und Artikel verant-
worten die betreffenden Autoren selber. Als Bundes-
sektionsleiter muBte ich manchmal auf verschiedene

"Umstinde" Ricksicht nehmen und zu "harte" Ar-
tikel "entschérfen". Diese Ricksicht brauche ich
jetzt nicht mehr zu tben.

Als Ein-Mann - Team bin ich dankbar, wenn der

eine oder andere Mitarbeiter meine Arbeit dadurch
erleichtern wirde, wenn er die Spaltenbreite von
67 mm beriicksichtigen wirde. Das heiBlit, daB bei
NormaimaschinenschriftgréBe die Spaltenbreite 67 mm
im Blocksatz sein scll. Bei groBerer Schrift sollte
die Spaltenbreite gréBer sein (etwa 70-72 mm).
Wer kann, sollte diese grdBere Spaltenbreite mittels
Kopierer auf 67 mm dann wieder verkleinern. Das
gibt dann eine gefélligere Schrift.

Bei Fotos sind kontrastreiche SW - Bilder am besten.
Natlrlich gehen auch Farbbilder, diese sollen aber
besonders kontrastreich sein, sonst gibt es leider
den nicht sehr schinen Effekt der "Neger im Tunnel !
Ich rastere auch s&mtliche Fotos selbst, um sie
druckreif zu machen, darum bltte, mogllchst gute
Bilder schicken !

ich bekomme oft Zuschriften und mindliche Beweise
der Zuneigung fir prop. Das freut mich natiirlich
sehr, aber es liegt an Euch, durch Zusenden von vor-
allem Fachartikeln, Wettbewerbsberichten, Leserbrie-
fen etc. den inhalt von prop zu beleben. Habt keine
Angst vor dem Schreiben, ich brauche von Euch in
erster Linie die Fachbmtrage das andere macht .
schon die Redaktlon.

Da ich jetzt weniger in das Generalsekretariat
kamme, ist es zweckmaBiger, daB |hr Eure Beitrédge
direkt an die Redaktion schickt.

Die Adresse :

Redaktion prop - Julius Raab StraBe 10
A 3425 Langenlebarn
Tel.: 02272/2972

Eine weiter Zusammenarbeit auch

Jahr 1989 wiinscht sich Euer 0 '

Edwin Krili
Chefredakteur

REDAKTIONSSCHLUSS
fiir prop 1/2 - 1989
14, Jénner 1989 !
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B S .
Heute stetlt sich Euch der neugewBhlte Bundessek-
tionsleiter fir Modeilflug vor.

Der eine geht - der andere kommt !

lch méchte mich nun von Euch aus meiner Funktion
als Bundessektionsieiter verabschieden und allen
Freunden, die mit mir in jahrzehntelanger treuer
Zusammenarbeit den Modellflug nach dem Kriege
aufbauten, recht herzlich far thre Freund-
schaft danken. !mmer weniger von ihnen sind noch
als Funktiondr "tatig, noch weniger sind aktive Mo~
dellflieger, und so mancher hat uns bereits fir im-
mer verlassen. thnen will ich in besonderer Erinne-
rung gedenken. Sie alle haben durch ijhren bedin-
gungsiosen Einsatz dazu beigetragen, dafll der O&ster-
reichische Modeilflug einen sehr guten Ruf hat.

ich habe mich ganz meiner Tatigkeit als Bundes-
sektionsleiter gewidmet und dafir meine aktive
Sporttatigkeit als Frei- und Fesselflieger aufgegeben.
Ich habe mich bemilht, mitzuhelfen, den Modelifiug
in nun fast 40 Jahren aufzubauen.

ich war mehrere Jahre Vizeprédsident im Bund und
im Landesverband fir Wien, NO und Burgenland und
bin endgliltig seit 1960 Bundessektionsleiter fir Mo-
dellflug. Viele Jahre muBte ich alle Wettbewerbe
selbst organisieren und leiten, bis ich nach der zu-
nehmenden Erweiterung der Klassen sorgen mufte,
eigene Fachreferate zu schaffen.

Ich war federfGhrend an der Schaffung der Modell-
flugpriifungen beteiligt, schuf 1972 die Modellsport-
crdnung, und zur selben Zeit gelang es mir mit
Hilfe des Prasidenten pDr.Lenz, die Stimmberechti-
gung fir Modellflieger im OAeC durchzusetzen.
Neben 3 Freiflugweitmeisterschaften in Wr. Neustadt
(1963, 1967 und 1973) organisierte ich mehrere
Europameisterschaften und internat. Wettbewerbe.
Seit 1960 bin ich CIAM - Delegierter bei der FAI
und war bei der CIAM einige Jahre 3. und 1. Vize-
prasident.

1882 gefiang es mir nach !angem Ringen, die Sport-
anerkennung fir den Modellflug bei der Bundessport-
organisation durchzubringen.

Vor mehreren Jahren schuf ich eine eigene Ge-
schaftsordnung fur die Sektion Modellfiug, die nun
endgiiltig heuer beschiossen wurde.

Seit Jahrzehnten bin ich als Mitglied der
bei vielen int. Wettbewerben, Welt-
meisterschaften tétig.

1963 schuf ich die Beilage zum Awustro Flug -
Austro- Modellflug, die aber mangels Finanzen nur
3 Jahre bestehen konnte.

1976 entstand dann prop, anfangs in ganz beschei-
dener Ausfihrung bis zur heutigen Ausstattung, den
ich seither vollkommen alieine gestalte und mache.
1986 gelang es mir mit Unterstltzung von MR. Dr.
Bernhard Tachezzi, am Spitzerberg das Bundeszen-
trum fir Modellflug aufzubauen.

Int. Jury
und Europa-

Meine lieben Modeliflugfreunde ! .

Mit der Zeit wurden mir alle diese Arbeiten zu viel,
und ich habe mich bereits vor 3 Jahren fest ent-
schlossen, die Agenden des Bundessektionsleiters in
jingere Hinde zu geben. Leicht viel mir der. Ent-
schluB nicht, noch weniger leicht nun der Abschied.

Der Modellflug war eben mein Leben wund der
Osterreichische Aero Club mein Haus.

lch winsche meinem MNachfolger, Dr. Geerg Breiner,
den ich ja schon seit geraumer Zeit als meinen Stell-
vertreter in die Agenden des Bundessektionsleiters -
einfihrte, recht viel Kraft und Ausdauer fir diese
Funktion. Wichtig fir ihn wird es sein, dafl alle fest
zusammenhalten und zu ihren eigenen Beschliissen
stehen, denn nur so kann es schdne Erfolige geben.
Ich selbst werde noch einige Zeit prop weiterma-
chen und hoffe, daB sich auch da bald ein Nachfol-
ger finden wird. Dasselbe gilt auch fir das Mo-
deiltflugausbildungszentrum am Spitzerberg.

Sollte ich da oder dort noch. gerne gebraucht und
gesehen werden, stehe ich nach wie vor gerne zur
Verfligung.

Glick ab gut Land
Euer ‘ ‘.

" Liebe Fliegerkameraden
und Modellflugfreunde !

Es ist dies das erste Mal, daB ich als Bundes-
sektionsleiter in unserer Zeitschrift prop schreibe.
Gleich zum Einstieg mdchte ich mich aber bei
meinem Vorgédnger, Herrn OSR Dir. Edwin Krill be-
danken, der in jahrzehntelanger Arbeit die Bundes-
sektion Modeflflug im Osterreichischen Aero Club
aufgebaut und betreut hat.

Edwin wird aber auch weiterhin fir den Flugmodell-
sport té#tig bleiben und seine '"Kinder" das Bundes-
ausbildungszentrum am Spitzerberg und unser Modell-
flugmagazin "prop" weiterhin betreuen.

Edwin Krill wurde einstimmig zum Ehren - Bundes-
sektionsleiter gewiahit und bleibt weiterhin der
Bundessektion mit Sitz und Stimme erhalten. Fir
seine Bereitschaft weiterzumachen, sage ich besondern
Dank !

Wenn jemand ein Amt {bernimmt, dann tauchen
natirlich Fragen auf. Fragen, die sich in erster Li-
nie damit beschiftigen, welche Vorstellungen der-
jenige hat, dieses Amt auszuliben.

Hier meine Antwort wund mein

* Monatlich einmal werde ich fir alle Mitglieder
persénlich oder fernmindlich fir Anfragen,
Bitten , winsche und Beschwerden zur Verfigung -
stehen. Scheut Euch nicht und kontaktiert mich!
Die diesbeziiglichen Termine kdnnt lhr prop ent-
nehmen.

"Programm™":

¥
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* Eine eigene Rechtsberatungsmdglichkeit wird im
Bereich der Bundessektion eingerichtet werden.
Habt thr rechtliche Probleme, dann schreibt mir,
und ich werde eine juristische Bearbeitung ver-
anlassen. )

* Auch die Versicherungsproblematik werde ich
versuchen, einer entsprechenden L&sung zuzufih-
ren (Erhiihung der Deckungssumme auf insgesamt
10 Millionen, Vereinshaftpflicht bei Veranstal-

- tungen des OAeC).. .

* lch werde mich bemdihen, eine Gespréchsbasis
mit aHen Gegnern unseres Sportes bzw. unseres
Hobbies zu finden und strebe

* eine verstarkte Offentlichkeitsarbeit an.

Alle diese Vorhaben kann ich aber nur mit Eurer
Unterstltzung, eingedenk des Leitspruches unseres
BSL Edwin Krill

wiins cht
Redakiion piop

"NUR GEMEINSAM SIND WIR STARK "

realisieren. ich bin bereit flir Euch zu arbeiten,
darum helft mir bei der Bew&ltigung meiner Aufgabe.
lch freue mich darauf !

Glick ab - gut Land

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

N.S.: Erste Kontaktmbglichkeit : 12. Jdnner 198%
von 15,00 bis 17,00 Uhr und weiter am
16. Februar 1989 von 15,00 bis 17,00 Uhr.
Tel.: 0222/50 51 02877 oder kommt in das
Haus des Sportes, 1040 Wien, Prinz Eugen
StraBe 12 - Bundessektion Modellflug im
Osterreichischen Aero Club.

£
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Frohe Weihnachten
und ein
erfolgreiches neues Jahr

Als Vorbild fiir den im MaBstab 1; 4 gebauten FK 50 diente der
weltberihmte Continental Motor, der in verschiedenen populéren
Flugzeugen fritherer Zeiten Verwendung fand. Dieser 4-Takt-Ver-
brennungsmotor wird wechselseitig geziindel, isl somit vibra-
tionsfrei und auch sehr sparsam im Verbrauch. Zur Verarbeitung
wirtt nur hochwertiges Material verwendet. Der FK 50 ist der
einzige Modell-Motor, bei dem Methanol und 81 voneinander
getrenn! sind; die Schmierung erfoigt durch eine Qlpumpe.
Wir haben die Leistung des FK 50 wesentiich verbessert. Dies
fihrte zur Mark IH-Gold-Version, die eine Weiterentwicklung des
Mark Il ist. Die Mark | und Mark lI-Ausfiihrungen sind nicht mehr
erhéltich,

Die besonderen Merkmale des FK 50 Mark 1[{-Gold sind:
Steigerung der Drehzahl, verbesserter Leerlauf und optimierte
Laufeigenschaft. Der Mark tll-Gold is! sowchli als Glihversion als
auch mit Zindung lieferbar.

Der FK 50 mit Ziindung kann entweder mit reguléarem
BENZIN cder mit Methanol betrieben werden. Die Ziindung
arbeitet nach dem Hall-Effekt Prinzip unter Verwendung von
Magnetschaltern. Sie ist it einer automatischen Vor- und Nach-
z{indung ausgeraslet. Die Nachzindung erweist sich als sehr
vorteithait fir das Anlassen des Motors und fiir den Leerlaud.

Technische Daten

Hubraum: 50 cm?
System: 4-Takt, Mark lll, o.h.v.
Bohrung: 34 mm
Hub: 28 mm

Héchstdrehzahi: 8800 U/Min. Glthversion, 9200 U/Min. mit Zondung
Leerlaufdrehzahl: 1600 U/Min, GiGhversion, 1400 U/Min. mit Zindung

Krafistofiverbrauch: 500 ¢cm3/20 Min.

Leistung: 4,4 PS3 {3,3 kW) Glahversion, 4,6 PS (3,4 kW) mit Zindung
Luftschraube: 50 x 25 cm (20 x 10") - je nach Flugmodel
Gewicht: 2450 g Glithversion, 2600 g mil Zundung

Kalalcg-Schulzgebihr DM 10,-
Lindenaststr. 56, D-8500 Nirnberg 10,
Telefon: 8811/364085-97

zuziigl. Versandspesen

Preisanderung vorbehalten.

MasterCard
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Ein Bericht von Edi Wallner

Heuer fand die SCALE-WELT-
MEISTERSCHAFT in unserem Nach-
barland ltalien statt. Der Aero Club
Gorizia , Sektion Modellflug, zeich-
nete fir Austragung und Organisati-
on verantwortlich.

Gorizia ist eine kleine Grenzstadt in
Friaul und teilt sich in einen italie-
nischen und jugoslawischen Teil.

Auf dem in der N&he der Stadt be-
findlichen Sportfiugplatz wurde die
Weltmeisterschaft vom 4.-11. Sep-
tember 1988 ausgetragen. Leider
war es mir nicht mdgtich, langer als
einen Tag anwesend zu sein. lch will
aber kurz meine Eindriicke von die-
sem (Geschehen schildern.

Soweit ich es beurteilen kann, war
die Organisation hervorragend. Den
Madelifliegern in Gorizia und Um-
gebung steht ein nahezu grenzenlos
grofler Flugplatz zur Verflgung und
dazu eine kreistunde Start- und
Landepiste von 100 m Durchmesser.
Auch die Erfahrung Uber die Aus-
richtung einer so grofen Veranstal-
tung kam dem Club entgegen, ist es
doch bereits die zweite WM, die der
Verein organisiert hat.

Nun aber zu meinen Beobachtungen.

Zuerst habe ich mich im Hangar
umgesehen, wo die Modelle schdn
nach Nationen aufgereiht waren.
Einige Modelle waren dabei, die
kannte ich bereits von der letzten
WM in Nerwegen. So zum Bei-
spiel hatten die Deutschen ihre

Erfolgsmodelle von der letzten WM:
eine BE-2E von Steinberger, und
auch der noch regierende Weltmei-

GORIZIA /[ltalien vom

ster Merckenschlager hatte das
gleiche Modell wie in Norwegen
mitgebracht, und sie hofften natir-
lich auf die gleichen Erfolge. Aber
ein Blick auf die Tafei zeigte mir,
daBl andere vorne mitmischten. Auch
die Schweizer hatten sich auf ihre
alten Modelle verlassen und setzten
wieder ihre Blcker - Jungmeister und
die CH BECOMET ein, nicht gerade
mit viel Erfolg. Leider war es mit
dem Fotographieren nicht gerade
einfach, die Italiener pafiten auf,
daf ja keiner zu nahe an die Modei-
le kam. Was seoll's | andre Lander,
andre Sitten ! Ja, und noch etwas
ist mir in der Halle aufgefallen, ca.
70% der Modelle waren Doppeldek-
ker.

War das eine Reaktion, weil die
letzte WM von einem Doppeldecker
gewonnen wurde ? Oder wegen der
Bonuspunkie ?

500 Schritte vom Hanger flog dann
die Konkurrenz um die Plétze.

7 Stunden habe ich zugesehen, und
ich war froh, nicht wie vorgesehen,
fir einige Tage gebucht zu haben.
Abgesehen davon, dafl die Absper-
rungen zu weit von der Piste entfernt
waren {zuviel Vorsicht ist auch nicht
gut). Zuweilen hatte ich den Ein-
druck, hier wird eine Landesmeister-
schaft fiir Doppeldecker ausgetragen.
Es wurde mir und auch dem Publi-
kum . regelrecht langweilig, immer
das gleiche: Doppeldecker zur Piste,
immer schdn gegen den Wind, da
muBten sich die Punkterichter nach
den Medellen richten und dann lang-

" geflogen wurde.

.~ 11. September 1988

sames Fliegen .Diese original Old-
timer missen in der Luft geradezu
gestanden sein, denn einige Piloten
haben das Langsamfliegen bis zum
Strémungsabrif  getan. Die Flug-
leistungen waren teilweise SO
schiecht, daB auch ein geiibtes Auge
nicht wahrnehmen konnte, was da so
So brauchte man
sich auch nicht zu wundern, daB der
Belgier Avonds mit seiner F15C
Leben in den faden Betrieb gebracht
hatte. Es gab wisederhelt Zwischen-
azpplaus, und ich glaube, die Punkte-
richter wurden davon angesteckt.
Traurig, daB kein Osterreicher an
dieser WM teilgenommen hat. Wa-
rum eigentlich, ist man in Wien
noch immer verstimmt, weil die
letzte Scal-Mannschaft schlecht ab-
geschnitten hatte ? Jeder Anfang ist
eben schwer, und eine WM , die 2
Autostunden von Villach ausgetragen
wird, sollte doch beschickt werden.
Ilch kdénnte mir nach den letzten
Eindricken gut vorstellen, daB bei
dieser WM auch ein Michelitsch
oder Klauschner gut plaziert gewe-
sen wire. Schade !

Das ist alles, was ich {ber diese

Weltmeisterschaft berichten kann.
Andere haben es vielleicht anders
gesehen. Ich jedenfalls habe mich

bemdiht, meine Eindriicke so gut wie
mégiich wiederzugeben. Ich hoffe,
dafl mein Bericht AniaB dazu gibt,
dafl sich mehr Modellflieger mit
dieser Klasse befassen und auch an
Wettbewerben teilnehmen., Auch die
anderen kochen nur mit Wasser !

Doppeldecker ASALDO SVA 5 von Nicole
er belegte Platz 8

SAETTONE aus Italien,

Die F 15 C Eagle des neuen Weltmeisters,
Philip AVONDS aus Belgien
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Baricht d. Mannschaftfihrers W, BAIER

_Vom 21. bis 24. September 1988
wurden im Gebiet der Niederen Ta-
tra bei BREZNO die Europameister-
schaft und der FEuraopacup in der
Klasse F1E ausgetragen.

Die osterreichische Nationalmann-
schaft, bestehend aus Felix Schobel
sen., Karl Lintner und Klaus Salzer
(er kam erst einen Tag spiter
direkt aus der BRD angereist),
sowie der Mannschaftsfihrer Wolf-
gang Baier und einige Teilnehmer
fUr den EC 1888, fuhren mit einem
Bus, den uns freundlicherweise ein
Gewerbetreibender aus Obergrafen-
dorf kostenlos zur Verflgung ge-
steltt hatte, nach Brezno.

Nach einem (berraschend kurzen
Aufenthalt an der tschechischen
Grenze erreichten wir nachmittags
unser Ziel. Das Hotel Bystra, in
dem sich das Wettbewerbskomitee
befand, war auf Grund der hervor-
ragenden Ausschilderung nicht zu
verfehlen. Bei der Anmeldung und
Quartieriibernahme gab es anfangs
kleine Sprachprobleme, da zu dieser
Zeit kein Dolmetscher zur Verfligung
stand. So wurde seitens der Organi-
sationsleitung eine Deutschlehrerin
aus einer benachbarten  Schule
Yherbeigezaubert", und sémtliche
Verstandigungsschwierigkeiten waren
somit beseitigt.

Die nidchsten Tage nutzien wir, je-
ne bereits vom Veranstalter fest-
gelegten Startstellen zu erkunden,
um das Training avinebhmen zu
kénnen. Auf Grund der vorherrschen-
den Windverhiltnisse, war bereits
die Startstelie vorgegeben. Ein
schéner Hang siidiich von Brezno;
den Wettergott auf unserer Seite,
die Modelle zusammengebaut, die
letzten Einstelltétigkeiten durchge-
fuhrt, und los ging's mit dem
Training.

Am frihen Nachmittag begann der
Wind zu drehen, und wir waren ge-
zwungen, das Training friher zu
beenden. Trotzdem waren wir zuver-
sichtlich und bester Laune.

in  unser Quartier zurlckgekehrt,
solite uns am Abend noch ein un-
vergessener Hohepunkt erwarten,

namlich die Festerdffnung auf dem
Gottwaldplatz in Brezno.

. remonie

Cie Jury und die Mannschaftsfihrer
wurden vom Vorsitzenden des Stadt-
rates, sowie vom Minister fir Schul-
wesen im préchtig geschmiickten
Sitzungssaal empfangen. Mit der
Eintragung in das goldene Buch der
Stadt war diese Festsitzung beendet.
Anschlielend begab .man sich zum
hellerteuchteten und Fahnenge-
schmickten Gottwaldplatz, wo be-
reits samtliche Nationalmannschaften
hinter den Fahnentrdgern in Volks-
tracht Aufstellung genommen hat-’
ten. MNach der Staatshymne der
CSSR begriBte der Vorsitzende des
Stadtrates alle Teilnehmer und
wiinschte ein gutes Gelingen.  Zu
den Klingen der Festfanfare wurde
das griechische Feuer vom noch
regierenden Europameister Jaros-
lav Mach entziindet und die FAIl-
Fahne gehiBt. Rudolf Musil sprach
dann im Namen aller Sportler und
Zeoitnehmer den Eid {wir hatten
den Eindruck, als widren wir bei der
Eréffnungsfeier der  Olympischen
Spiele). Nach dieser Erdffnungsze-
hatten jugendliche Volks-
tanzgruppen ihren Auftritt  und
deren Leistungen wurden mit viel
Beifall belohnt.

Es war aber noch nicht aller Tage
Abend; alle Teilnehmer wurden
noch zu einem kalten Buffet in ein
naheliegendes Hotel eingeladen. Ein
heiBer Wodka mit Speck {die Spe-
zialitdt des Hauses) wurde uns als
BegriBungstrunk gereicht. Uns
stockte kurz der Atem, als wir den
riesigen Tisch mit dem késtlichen

Die Durchgangs-Anzeigetafel am Start

EUROPAMEISTERSCHAFT
EUROPACUP

F1E
BREZNO , CSSR

1988

Buffet erblickten. Eine wahre
Gaumenfreude.
Mittwoch 21. September: Nach

einer kirzeren Nacht muBten wir
bereits um 6,00 Uhr aufstehen, da
das Frinstiick ab 6,30 Uhr ausgabe-
bereit war. Wir konnten uns aber
Zeit lassen, da dichter Nebel keine

ausreichende Sicht zulieB. Endlich
ril es leicht auf, und wir kennten
im Konvoi fahrend eine andere

Startstelle erkunden. Flr nicht 4 wad
KFZ eher problematisch, da doch
ganz schéne Steigungen im Gelénde
zu bewiltigen waren. Diese Start-
stelle sollte dann fir beide Bewer-
be bleiben. Nach anfanglichen Wind-
problemen kannte das Training doch
nech begornen werden. Da ich als
Mannschaftsfihrer an diesem Trai-
ningstag dech etwas Zeit hatte,
konnte ich einen Blick in die Orga-
nisation des Veranstalters werfen.
lch war (berrascht, wieviele Leute
und Gerate da eingesetzt waren;
schitzungsweise vierzig Mann. Vom
MNotstromaggregatwirter bis  zum
Motocrossfahrer, vom Militdr LKW
bis zum Funkfahrzeug.

Einen Aufwand, den man sich im
Westen kaum leisten kann. An alles
wurde gedacht, sogar an eine be-
hetfsm&Big eingerichtete Kantine,
wo wahrend der Wettbewerbstage
heiBer Tee gratis ausgegeben wurde;
zur Geschmacksverbesserung muflte
man alierdings einige Kronen zule-
gen.

Nun aber wiederum zum Training:
Alles lief wie am Schniirchen, und
mit gutem Gewissen konnten wir

dem 1. Wetibewerbstag enfgegen-
sehen.
Wieder zuriickgekehrt, muBten wir

zur Bauprifung. Zehn Minuten waren
laut Plan vorgesehen, die wir pro-
biemlos einhalten Konnten, Leider kam
es wieder vor, dal Modelle ochn'e

richtige Kennzeichnung zur Bau-
priifung vorgefihrt wurden, wodurch
der Zeitplan gewaltig ins Wanken
kam. So konnte die Mannschafts-
fihrerbesprechung erst ca. 11/2
Stunden spéater beginnen.

DONNERSTAG 22. SEPTEMBER :
Der langersehnte Tag ist gekommen.
Nach dem Friihstiick fuhren wir
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wieder auf die uns schon bekannte
Startstelle. Der Wind stand gerade
nicht auf unserer Seite; ein Ricken-
wind, der es in sich hatte. Aber
wir hatten ja noch bis 10,00 Uhr
Zeit.

Nach nochmailigem Wiederholen
des Ablaufes, wurde der Wetthewerb
piinktlich mit{ griinem Leuchtzeichen
eriffnet. Wie auf Kommando drehte

auch der Wind (das erleichternde
Aufatmen des Wettbewerbsleiters
war kaum zu Uberh&ren). Sechs
MNationen waren am Start. Sicher-

heitshalber wurden die Zeitsthalter
auf die vorgegebene Maximalzeit
von funf Minuten {berprift, dann
begann das grofie Warten; wer wird
als erster starten 7 Ein Anzeichen
von leichter Nervositat war festzu-
stellen; jeder warf einen kontrol-
lierenden Blick auf die Starter.
Endlich der erste Start - der Bann
war gebrochen.

AuBer Karl Lintner, dessen Flug
leider schon nach 90 Sekunden be-
endet war, flogen Salzer und Scho-
bel sen. jeweils ein Max. Obwoh!
Lintner vorher zlle moglichen
Fehlerquellen Oberprift hatte, diirfte
der "Wurm" in der Steuerung ge-
saessen sein. Jedenfalis gab es keine
Erklarung , warum, weshalb wieso ?

Pech hatte auch der regierende
Europameister; ihm fehlten dret
‘Sekunden auf die Maximalzeit. Ins-
gesamt wurden im 1. Durchgang
von 19 Teilnehmern 7 Max erflogen.
Vom 2. Durchgang an lief es bei uns
wie am Schniirchen. Es wurden nur
Max gestoppt. Ein beruhigendes
Geflnl.

Der 4. Durchgang wurde uns dann
Was

zum  Verhingnis. war ge-
schehen 7 Schobel sen. zeigte uns
einen herrlichen Flug. Es diirfte

eine Landung "bei Fufi" werden.
Das Modell kreiste wie ein Adler
iber der Startstelle und I|andete
genau auf dem Gepécktréger eines
Autos, weodurch die Fldche zu Bruch
kam. Klaus Salzer versuchte so
rasch wie moglich die Fléche zu
reparieren. Der Schader war doch
gréBer als urspringlich angenommen;
eine behelfsmalige Fertigstellung
war zeitlich nicht mehr mdglich.
So muite Schobel Senior mit einem
anderen Modell den 5. Durchgang
bestreiten.

7u bemerken ist, daf die &sterrei-
chische Nationalmannschaft nach
dem 4. Durchganrg noch am hervor-
ragenden 2. Platz in der Mannschafts-
wertung lag.

Nach einigen kurzen erfolgreichen
Probestarts ging es dann in den 5.
Durchgang. Leider wurde es nur ein
Flug mit 64 Sekunden. Klaus Salzer
flog sein 5. Max, und somit war
ein Osterreicher mit 3 Tschechen

Klaus Salzer =msig bei der Reparatur
von felix Schobels Madell

EUROPAMEISTER Klaus Salzer beim Start

Der Mannschaftsfiihrer beim Verlesen
des Entschuldigungsschreiben von
Klaus Salzer bei der Siegershrung

im Stechen, das anschlielend veon
einem kleinen Hang im

durchgefihrt wurde.

Vorfeld

Eine leichte Nervositdt kam auf,
und alle drlickten unserem Klaus
die Daumen. Nicht umsonst, wie es
sich bald herausstellte,

Klaus Salzer gewann mit 27 Sekun-
den Vorsprung das Stechen und war
somit EUROPAMEISTER.

Grofier ‘Jubel und Beifall im dster-
reichischen Lager. Aber leider hat-
ten wir auch Grund zur Traurigkeit,

denn in der Mannschaftswertung
fielen wir auf den letzten Plaiz
zuriick.

FREITAG, 23. SEPTEMBER :

Wieder an der schon vertrauten
Startstelle angelangt, begann etwas
verspdatet der 1. Durchgang des Eu-
ropacups. 90 Teilnehmer, daven 8
aus Osterreich, waren am Start.
Die Sicht war gut, doch der Wind
kam genau von der verkehrten Seite

{deswegen der verspdtete Beginn).
Es wurde eine wahre Flut von Max

. geflogen. Aus dsterreichischer Sicht

bedeuteta dies, dal von 40 maogli-
chen Maximalzeiten (Bx5) 26 er-
reicht wurden. Funf Osterreicher
schafften jeweils 4 Max.

Besonderes Pech hatte Karl Lintner
im letzten Durchgang {Insgeheim
sahen wir ihn schon im Stechen},
als sein Modell zu pumpen begann
und mit 280 Sekunden Flugzeit lan-
dete. Dieses Fehl von 20 Sekunden
ergab in der Endwertung den 24.
Platz.

Ein Monsterstechen bahnte sich an.
17 Teilnehmer haiten sich dafir
qualifiziert. Da zu wenig Zeitneh-
merpaare vorhanden waren, spran-
gen einige von uns hilfreich ein, um
das Stechen rasch durchfiihren zu
kénnen. Die Sicht wurde auch schon
zunehmend schlechter.

Doch bereits nach dem 1. Stechflug
konnte der Europacup-Sieger ermit-
telt werden. Nur dem Deutschen
Horst Nitsche gelang es, die Phalanx
der Tschechen zu durchbrechen.

Filir den Samstag - die Bewerbe wa-
ren berelts abgeschlosser - hat sich
der Veranstalter wieder ein tolles
Programm einfallen lassen,

Wir fuhren mit 2 Bussen in die Ho-
he Tatra. Dort besuchten wir Strb-
ske Pleso (jenen Ort, wo 1970 die
nordische WM ausgetragen wurde)
und anschlielend Stary - Smokavec.
Strahlendes Wetter begleitete uns.
Die fiir 18,30 Uhr angesetzte Sie-
gerehrung verschab sich aus orga-
nisatorischen Griinden. Um 20,00
Uhr war es dann endlich soweit.

Da Klaus Salzer bereits am Freitag
abreisen mufite {Goldene Hochzeit
seiner Eltern), hatte ich als Mann-
schaftsfithrer die Ehre, die Goldme-
daille entgegennehmen zu dirfen.
AnschlieBend wurden wir wieder
mit Bussen in das Kulturheim nach
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Brezno gebracht, wo uns wieder
ein flrstliches kalites Buffet er-
wartete.

Die Heimreise traten wir am Senn-
tag an. X

Zusammenfassend kann gesagt wer-
den: Ein Lob der herverragenden
Organisation und ein Dankeschon
fiir die freundiiche Aufnahme.
Diese EM wird uns lange in bester
Erinnerung bleiben.

—
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DIE OFFIZTTLLEN ERGIBNISSE
EUROPAMEISTERSCHAFT F1E @

19 Starter

VERETNS - MANNSCHAFTSWERTUNG -

EUROPA CUP - 69 Starter
K
0K
0K

1. CRHA Ivan

1. SALZER Klaws A 300 300 300 300 300 + 274 1744 Sek. o ,

2. CRHA Ivae 0K 300 300 300 300 300 + 247 1747 © - kDvAL ladisiav
5. BERGER Bohumir OK 300 300 300 300 300 + 210 1730 3. VALSTIAK ilan
17.SCHOBEL Felix A 300 300 300 300 6h 1264 v gg'héiégE;DfEQit

] -
I8.LINTHER Karl & 235 300 300 308 05 1245 37, SCHRECK Rupert
MANNSCHAFTSWERTUNG: & Natiosen 32.SCHOSEL F. Sen.
| 1. Czecheslovakia - Berger, Musil, Crha 15G0 Sek. L5.007IL Alfred

2. Schweiz - Hauenstein, Haller, Andrist 1404 " L8 AUST Karl

3. Ttalien - Cosma, Mauri, Vettorazzo 1351 ¢ 57.SCHOBL F.Jun.
6. Osterreich - Salzer, Schobel, Lintner 1336 " 66 .BUCHLEITNER R.

1. LMK KONTELEC N/O ] 1500,00
2. ALRO CLUB Hof b 1408,90
3. JID TROUBELICE Ok 1497,66
10.KOLIBRY I A 1391,56
18.KOLIBRT I1I A 1307,63

A

e A

27 Mannschaften

300 300 300 300 300 + 358 ‘1858 Sek.
304 300 300 300 300 + 320 1620 ™
300 300 300 300 300 + 298 1798 "
300 300 306 300 280 1480 "
300 300 300 264 300 thehy n
263 300 300 300 300 1463
300 300 255 300 300 qhe5
163 300 300 300 297 1360 "
300 146 300 300 300 1348
201 177 263 300 308 241 v
170 184 262 195 300 1991 ®

Die F1E - EUROPAMEISTERSCHAFT
AUS DER Sicht des Siegers

Von Dipl.ing. Klaus W. Salzer

Anrseise: f{r mich weit. 2 Tage Fahrt,
Ubernachtung kurz vor der Grenze
zur CSSR (750 km), dann nochmals
4 Stunden {250 km). An der glei-
chen Grenze muB heute schon ein
Modellflieger gewesen sein: Uber-
haupt keine Frage zur Kiste, zum
riesigen Berg "Kram', den man halt
so braucht,

Brezno und das Quartier waren gut
zu finden. Erster Schreck. Es sei
nichts bezahlt. Alles auf den Mann-
schaftsfiihrer geschoben, zu recht:
es war bezahlt. Fluggeldnde gesucht.
Zweiter Schreck. 25 km zu fahren,
Reicht mein bleifreier Sprit 7 (er
reichte, es hatte sogar in Brezno
welchen gegeben). Erste Freude:
Spitzengelande !

Der Trainingstag beginnt mit Dunst
und langem Palaver, wo geflogen
wird. Auf dem Gelsnde: leichter
Riickenwind. Wird aber bald besser.
Alle Modelle fliegen gut. Nicht alles
wire Max gewesen, starke thermi-
:sche Einflisse.

Der Wettbewerbstag, wieder Dunst
und Palaver, gleiche Entscheidung
wie gestern {gut), gleicher Riicken-
wind am Platz {schiecht). ich soll
zuerst fliegen. Eindeutig "Big Mac -

Wetter. Startposition einnehmen und
abwarten, was an den anderen Start-
stellen passiert. Dort passiert -
nichts,

Nach 20 Minuten: immer noch nichis.
Charly Lintner und Felix Schobel
wollen auch noch. Endlich startet
Mach, CSS5R, der Titelverteidiger.
Kurz nachschauen: drauflen trégt es
einigermafien, also hinterher.

Beide Modelle fliegen in die gleiche
Richtung, ich kann sie beide im
Fernglas sehen. Mach fliegt, meiner
fliegt noch, jetzt beginnt der Kreis,
1/2 rum, ... bleibt in 4 m Hbhe an
einem Baum héngen - Gottseidank,
5 Min 30. Das erste Max ist ge-
schafft. (Spater hiéire ich: Mach
fehlen 3 Sekunden).

2. Durchgang: Kein Rickenwind mehr,
nur nech seitlich. Abwarten, bis er
etwas nach vorne dreht und los:

kein Problem. Bremse kommt in 50
Meter rohe, Modell fliegt gerade
am Full des Hanges.

Es frischt auf. Nichts mehr flr B8id
Mac. Probestarts mit Combi 3. Sogar
fiir den zu frisch, Combi 2 nehmen ?
Beide. mit zur Startstelle. lch nehme
Mc 2, ist sicherer. Start erfolgt.
tob des Zeitnehmers: augenschonen-
der Standflug. Nicht nervenschonend
fir mich. H&tte der Wind noch eine
Kieinigkeit aufgefrischt oder gedreht,

hitte er mich Uber den Kamm ge-
blasen. Aber Glick gehabt. Mc 2
bremst 150 m seitlich versetzt, liegt
auf Héhe der Startstelle. 3. Max.

Es wird wieder ruhiger. Trotzdem
beide Modelle mit zur Startstelle.
Entscheidung diesmal fir Mc 3. Nicht
so knapp am Hang entlang. 4. Max.
Wir sind nur noch finf, hitte ich
nicht geglaubt: die 3 Tschechen,
Felix und ich, Felix macht einen
Traumstart: 3 1/2 Min gerade, dann
kreisen, Das Max (5 Min.} genau
Uber der Startsteife, noch ein Kreis
- und Landung genau am Dachge-
pickirdger eines Autos, Flache bis
zur Endleiste durchgeschiagen. Nor-
bert Heiss holt mein Modell, Felix
macht Probestarts mit dem Reserve-
modell, ich werde zum Reparieren
eingeteilt. Hiflicher Bruch. Holm
und Nasenleiste sind wieder drin.

Meinen 5. Durchgang nicht vergessen !
Mit Mac 3 zum Zeitnehmer. Es ist
vardammt ruhig geworden. Besser
Bic Mac ? Ja. Halen, fertigmachen.
Soll ich kreisen 7 Besser nicht. Lang-
weiliger Flug - aber 5 Min. lang.
Hurra ! Ich bin im Stechen. Narbert
holt ihn wieder, ich repariere weiter
an Felix' Modell. Die Zeit reicht
nicht: Noch 15 Minuten, und noch

& Fortsetzung Seite 10
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Klaus W. Salzer

3 Modelle habe ich zur EM eingesetzt :

Mc Combi 2, Mc Combi 3 und Big Mac.

Gemeinsam ist allen 3 der geteilte Kastenrumpf (Kunst-
stoffrohre mag ich nicht). Alle haben Kurvensteuerung
{Intervali), Einstellwinkel-Differenzsteuerung und Ther-
mikbremse, die von einem umgebauten Seelig-Timer
betdtigt werden. Die Differenzsteuerung wird von mir
Ubrigens nicht zum Kreisen, sondern nur zum Freikom-
men vom Hang eingesetzt. Alle Modelle fliege ich mit
einem relativ weit vorne liegenden Schwerpunkt {55 - 60%).
Die Leistung ist zwar wmit weiter zuriickliegendem
Schwerpunkt u.U. besser, die Zuver|&ssigkeit sinkt aber.
AuBerdem passen sie alle in meine Fliegerkiste, die nur
80x 40x20cm grofl ist.

Mc Combi 2 ist das &lteste Medell, 13 Jahre alt inzwi-
schen. Der Name stammt avs meiner damaligen Uber-
legung, bei Starkwind das gerade Mittelstlick wegzu-
lassen und mit einem kurzen Zwischenstick die Ohren
direkt aneinander zu stecken.Geht im Prinzip, die Roil-
trédgheit wird aber so gering, daB bei Turbulenz der Ein-
satz sehr kritisch ist. Auf der Zeichnung ist noch das
alte Rumpfende dargestellt, seit 1985 fliege ich ein
Rumpfende &hnlich dem von Mc Cambi 3, jedoch ohne
den Knick.
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Der Fligel in Jedelsky-Bauweise Uberdeckt einen ver-
bliffend hohen Geschwindigkeitsbereich. Der Fligel ist
mit 30g Gfasseide lberzdgen, die mit Lack aufgeklebt
wurde. Kiefernieisten in der Nase, am hdchsten Punkt
und an der Endfahne, schiitzen die Kanten und verbes-
sern die Biege- und Torsionsfestigkeit. BDie Ohren sind
mit jeweils einem Stahldraht 2,5 ¢ an das Mittelstick
gesteckt und werden durch einen kurzen Messingstift an
der Endfahne fixiert. Das Mittelstlick geht durch und
wird bei dem eingesetzten Modell mit Gummiringen direkt
auf den Kasternrumpf geschnallt. Ein zweites Modell
(nicht eingesetzt) hat sine Wippe, dhnlich wie Mc 3.
Als Leitwerk benutzte ich eine '"gew0lbte Platte rlick-
warts", d.h,, stérkste Wélbung im hinteren Drittel. Auch
hier mit Glas als Oberflachenfestiger.

Die Steuerung entspricht ungeféhr den MaBen von Bern-
hard Schiissler, ist jedoch nur 125 mm hoch. Bisher hat
das immer gereicht und erlaubt ein Kreisen mit Vollaus-
schlag {einfacher!), Die Differenzsteverung ist in der
Leitwerksauflage eingebaut.

Mc Combi 3 ist deutlich jinger, hat nur & Jahre am
Buckel. In den Abmessungen baut er auf Mc?2 auf, hat
aber einen Skelettfligel mit einem Benedek B356b, das
ich auch im AZ-Modeli fliege. Auch dieser Filigel ist
dreiteilig, Ohren mit 2,5 mm Dréhten angesteckt. Der
etwas eigenwillig aussehende Knick am Rumpf sollte das
Seitenleitwerk vor grobem Bodenkontakt bewahren, ist
aber nicht notig.

Erstrmalig habe ich bei Mc 3 die Flachenbefestigung mit
einer Doppel -Wippe erprobt.. Zwei kurze Hebel werden
durch einen Gummi zusammengezogen und der Fliigel in
entsprechend geformten Nuten dazwischen eingeklemmi.
Durch Verschieben nach vorne erhoht, nach hinten ver-
ringert sich der Einstellwinkel. Der Kraftaufwand dafiir
ist so gering, dafl die EWD auch mit der Intervall-
Steverung gekoppelt werden kann (tuve ich aber nicht,

sieche cben). Die Flache hélt im Flug ausreichend fest, -

klinkt aber bei der leisesten Berihrung (Baum, Boden)
sofort aus.

Mc Combi 3 wiegt flugfertig 420 g - geniligt damit allen

wesentlichen Anforderungen an einem Leichtwindmodell
und hat auch das typische Problem - die Thermikbremse!
Nur durch einen Spiral - Sackflug sind halbwegs verndnf-
tige Bremsergebnisse zu erzielen.

Big Mac ist mein bisher einziger Versuch eines Grof -
Modells. Wesentliche Randbedingungen waren die MaBe
meiner Fliegerkiste (s.0.). Flachentiefe und Aufteilung
des Fliigels in 4 Stiicke & 750 mm haben genau diese
MaBe zls einzige Begrindung. Die Bauweise mit Kasten-
holm und angesteckten Ohren entspricht meinen neuen
A2~ Modellen, und in der Mitte habe ich einen kurzen
Hochkantstahl 1 x 7 mm als Verbindungselement. Das
ganze ist dann mit Gummiringen auf einer einfachen
Wippe befestigt, die Uber die ganze Fldche reicht und
bei 35% drehbar gelagert ist. Uber diese Wippe kann ich
die EWD veréndern, allerdings nicht in Kombination mit
Intervallikreisen,

Die Steuerung ist Original - Schiissler mit einem 50 mm
Magneten. Das reicht gerade so aus !

Bei 460g Gesamtgewicht ist das Modell mit Kilappleit-
werk allein nicht zum Bremsen zu bewegen. E£rst der
Einbau eines mit dem Klappleitwerk gekoppelten Fali-
schirms war die L&sung. Dieser Schirm ist im Kasten-
rumpf unter der Fl&che untergebracht, am Rumpfende
befestigt und wird von einem langen Gummiring nach
hinten aus dem Rumpf herausgezogen {ldee von Raziner
Coura).

Es hat gut 2 Jahre gedauert, bis ich BigMac einiger-
maBen zum Fliegen gebracht habe. ich kann daher guten
Gewissens den Nachbau nicht empfehlen, Ein Modell mit
nicht ganz so groBer Streckung wird sicher genauso gut
bis besser fliegen, wenn es &hnlich leicht ist. -- Ich
briduchte aber dann eine neue Kiste .....

Fortsetzung von Seite 8

keine Bespannung drauf. Felix nimmt
das andere Modell, es pumpt -
schade.

Nur noch 4 im Stechen. Die gesamie
{schechische Mannschaft, Mann-
schaftssieg ist damit eindeutig. ich
gehe gratulieren.

Startstelle flirs Stechen ganz unten
am Hang. Wolfgang Baier zieht fir
mich Startposition 1. Gutes Omen ?
Neben mir Bohumir Berger, auf 3
steht Robert Musil, auf 4 lvan Crha,
Grine Kugel: in den néchsten 15
Minuten muB gestartet sein.

Ich will nicht als erster. Die anderen
auch nicht. Wir lachen uns an. Ich
schalte meinen Summer an, tue so,
als wollte ich starten. Bohumir

w R ®

schaltet den Summer in seinem Re-
servemodell an, grinst. Wir schaiten
beide wieder ab. _

10 Minuten. Ivan Crha startet: ein

Bilderbuch - Schleuderstart, das Mo-
dell steht 5 Minuten Uber uns und
schiebt langsam nach rechts, zum
tiefsten Punkt des Geldndes (nicht
gegen den Wind). Hatte ich auch
ver, wollte es den anderen nicht
zeigen.

Wenn das néchstemal der Wind ein
biBchen rilberpendelt, gehe ich auch

jetzt. BigMac geht stark nach
rechts, stellt sich und schiebt ganz
langsam in die gewlnschte Richtung.
Bohumir startet kurz nach mir, Ru-
dolf auch. Im Glas sehe ich Bohumirs

w x*F

' Baumes,

Modell und meines, sehe ivan bereits
liegen. Bohumir ist eindeutig schlech-
ter als ich, landet. Also dritter
Flatz sicher. Rudelf fliegt gegen den
Wind, habe ich mich nicht getraut.
BigMac hilpft noch Uber die Tele-
grafenleitung an der Eisenbahn,
wackelt heftig im Lee des einzigen
fliegt aber daran vorbei,
liegt. 4 Minuten 34. Nicht schiecht.

- Ein Zuschauer kommt, gratuliert mir.

Wolfgang geht fragen. Jiri Kalina,
der Wettbewerbsleiter kommt auch
und gratuliert.

: l.angsam fange ich an, es zu glau-

ben. Ich habe gewonnen !N

ACHTUNG, NEUE TELEFONNUMMER DES OAeC - BUNDESSEKRETARIATES !

Ab 23, September 1988 ist das UAeC-Bundessekretariat unter der neuen
Rutnummer 0222/5051028 od., 029 /DW 77 (Modellflug) erreichbar !
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Von BFR Ing. Manfred Dittmayer

Die Europameisterschaft fand
auf dem traditionsreichsten und
Hellands gréBtem Modellflugplatz
EIBERGEN statt.

Bereits var 4 Jahren hielt der
Modellfliegerclub  Eibergen die
1. Eurgpameisterschaft ab, und
die Veranstalter konnten daher

auf einige Praxis zurlckblicken.

UNSER MINI - TEAM

Die 6sterreichische Mannschaft -
wieder nur aus Sepp Brennsteiner
bestehend - machte sich’

Hubschrauber

am -

Sonntag, dem 11. September 1988°
auf die rund 1500 km weite Reise.

nach Eibergen. Erwin Beck berei-
cherte unser One-Man-Team auf
eigene Kosten, um sich einmal
den Europameisterschaftsbetrieb
anzusehen.

Leider verlief die Anreise nicht
ganz problemlos. Wir hatten einen

Autoausfall uné muBten in Stuti-.

gart einen Leihwagen
um die Reise fortsetzen zu kdn-
nen. Durch diesen Zwischenfall
kamen wir erst am Montag um
2 Unhr frih in Eibergen an und
mufBten direkt am Modellflugplatz
den Rest der Nacht im Auto ver-
bringen.

DAS TRAINING

Am Montag war inoffizielles
Training , und wir konnten uns
mit den Flugplatz Gegebenheiten
vertraut machen. Leider muften
wir gleich am ersten Tag fest-
stetlen, dal die Wetterbedingun-
gen auf diesem Platz nichi opti-
mal waren. Heftige Windbden und
Regenschauer begleiten uns wéh-
rend der ganzen Woche.

Am Dienstag erfolgte das offizi-
elle Training, und es konnten
bereits die Top-Favoriten festge-
stellt werden. Besonders die
schweizer Mannschaft trumpfte
mit sehr guten Leistungen auf,
und sie galten daher als die Top-
Favoriten. Aber auch unser Sepp
Brennsteiner schiug sich wacker,
und die gezeigten leistungen ver-
sprachen einen aufregenden Wett-
bewerbsverlauf.

nehmen,

DER WETTBEWERB BEGINNT

Am Mittwoch wurde nach einer
feierlichen Eréffnung der Wettbe-
werb gestartet, und Sepp Brenn-
steiner konnte im 1. BDurchgang
den -2. Platz - hinter Daniel
Graber aus der Schweiz - belegen.
Die Witterungsverhdlinisse waren
wieder so, daB alle Piloten (auBer
den Holléndern) {ber die widri-
gen Umsténde jammerten.

Am Donnerstag wurde der zweite
Durchgang geflogen, Uberraschen-
de Regen~ und Sturmboten machten
den Piloten das Leben schwer.
Sepp Brennsteiner hielt weiterhin

seinen 2. Platz , und die
Hoffnungen auf das Stockerl
blieben wuns Osterreichern auch

noch flir den dritten Durchgang,
der am Freitag statifinden sollte,
erhalten.

Am Freitag flog jedoch Sepp
Brennsteiner - auf Grund widri-
ger Umstdnde - seinen schlech-

testen. Durchgang und rutschte
auf den 4. Platz zurlck. Grofle
Depressionen verbreiteten sich in
unserem Team. Der Schweizer
Graber konnte seine Flhrung
noch weiter ausbauen,

SEPP BRENNSTEINER -
VICE - EUROPAMEISTER !

Am Samstag wurde der letzte
Durchgang geflogen, und die Pi-
loten aktivierten nochmals alle
jihre Kréfte. Der flUhrende Daniel
Graber belegte wiederum den 1.
Platz und wurde daher Europa-
meister. Sepp Brennsteiner konnte
sich mit einem hervorragenden
Flug wieder auf den 2. Tagesplatz

vorkdmpfen wund belegte
damit auch den 2. Gesamtrang.
Eine groBe Uberraschung fur alle
war Ewald Heim, der es aufgrund
einer enormen Leistungssteigerung
schafite, den 3. Piatz zu belegen.
Er wurde daher bester Teilneh-
mer der BRD.

DIE SIEGEREHRUNG

Am Sonntag Vormittag wurde die
Europameisterschaft 1988  mit
einer schdnen Siegesfeier und einem
anschlieBenden Schaufliegen mit
groBen Hubschraubern, Ultralights
und Auto-Gires (Tragschrauber)
abgeschlossen.

AUSKLANG

AbschlieBend mufi gesagt werden,
daB die gesamte Veranstaitung
{mit Ausnahme des Wetters) her-
vorragend organisiert war und bei
keinem der Teilnehmer irgend-
welche Winsche offen lieB.

Die Osterreicher k&nnen mit der
Plazierung von Sepp Brennsteiner
sehr zufrieden sein, und ich
mochte an dieser Stelle - im
Namen aller dsterreichischen Mo~
dellflieger - Sepp Brennsteiner
zum Vice-Europameistertitel gra-
tulieren !

P.S.: lL.eider k&nnen wir diesem
Bericht keine Fotos beilegen, da
es uns bis heute nicht gelungen

ist, die versprochenen Fotos zu
erhalten.

Fir Interessierte ist es jedoch
mglich, sich beim Bundesfachre-
ferat ein Video (VHS-ca. 40
Minuten) auszuleihen.

SUCHANZEIGE !
SUCHE DRINGEND BAUPLAN

von PIPER PA 38 Tomahawk
von HEGI MODELLMAU !

Johann MACHO
Telefon: 0222 /37 44 48
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L5L Ing. Franz Pentek

Als erstem burgenléndischen Ver-
zin wurde dem MBC - Oberwart die
Durchfihrung einer &sterreichischen
Meisterschaft Ubertragen.

AnlaB genug, um bereits in die
Jahre gekommene Modellfluganlage
auf Hochglanz zu bringen und im-
mer wieder aufgeschobene Arbei-
ten zu erledigen. In zahlreichen

Einsdtzen haben fleissige Hénde
gegraben, gemaht, geschraubt,
genagelt und Unmengen von Far-

ben verpinselt. Schon den am
Freitag angereisten
aus Salzburg présentierte sich zlles

tip - top.

Zu Wettbewerbsbeginn am Samstag,

dem 17. September 1988, waren
ven den 39 genannten Wettbewer-
bern schlieBlich 35 erschienen.
Wettbewerbsleiter war der Grinder
des austragenden Vereines, lang-
jahriger Obmann und.nunmehrige
Président, Kommerzialrat Ing. Hel-
mut Bader. Als Jury fungierte
souverdn BFR Wolfgang Schlager,
und auch das wachsame Auge
der ONF fehlteinicht Robert
Grillmeier life ! Nach den Begri-
fungsworien eréffnete der Vize-
blrgermeister der Stadtgemeinde
Oberwart, Kurt Kuch, plnktiich
um 13,00 Uhr die Osterreichische
Meisterschaft.

die Jury, BFR Wolfgang Schlager

Teilnehmern’

Die Leebs nach dem 1. Burchgang. Im Hintergrund

Den ersten Startern blies der Wind
ganz schdn kriftig ins Gesicht, So

mancher Motorsegler wurde des-
halb zum Entenmodell. Den Klasse-
fliegern spielte das alles keine
Rolle. Nach dem 1. Durchgang

lagen die St. Pditrier vorne; wie
sichs gehdrt, Vater Leeb vor dem
Sohn, dicht gefolgt von Werner
Hédl und Johann Baumgarti. Der
erste Wettbewerbstag klang,im am
Modeliflugplatz aufgestellten {be-
heizten) Mannschaftszelt, mit Gu-
lasch aus der. Kanone und burgen-
landischem  Wein, feucht-fréhlich

aus.

Robert Grillmeier (m.) erkisrt den
Standpunkt der ONF (wienarisch: fiihrt
Schmzh 1)

Am Sonntag waren aber alle wie-
der fit. Um 9,00 Uhr auf die
Minute genau wurde der Wettbewerb
mit dem zweiten Durchgang fort-
gesetzt. Die Wetterbedingungen
waren weitaus freundlicher als am
Samstag. Die vier Erstenvom Vor-
tag berherrschten auch nach dem
2. Durchgang das Bild: Werner
H&dl flihrte vor den Leebs (dies-
mal  Sohn var Vater), Jobann
Baumgartl hielt seinen 4. Platz.

Zwischen den Durchgéngen trat
nun die Jury auf den Plan. Larm-
messungen wurden angesagt und
wurden unter den Argusaugen der
ONF von BFR Wolfgang Schlager
gewissenhaft bei jedem Teilnehmer
durchgefihrt. Ergebnis: 1n einigen
Féllen lag der erzeugte Schall-
pegel an der Grenze, bei keinem
einzigen Wettbewerbsteilnehmer
bestand aber die Notwendigkeit,
disgualifizierend einzuschreiten.
Der laufende Appell seitens der
Aero-Club-Verantwortlichen,
Lérmbeléstigungen eigenverant-
wortlich durch geeignete Malinah-
men hintanzuhaiten, hatte offen-
sichtlich gegriffen - ein Bravo
allen Beteiligten !

Die Klasse RC/MS muB bleiben ! BSL Edwin Krill
hért interessiert zu
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Wettbewerbsleiter Inp. Helmut Bader (1.)
und ESL Ing. Franz Pentek (r.) beim
Fachsimpeln mit Karl Fink (m.)

Der dritte Durchgang wurde dann
zum Krimi. Nachdem Vater Leeb
zurlickgeschlagen hatte wund bis

zum letzten Starter das Feld an-
fihrte, schaffte es der Routinier
Franz Wenczel mii dem letzten

und auch besten Flug des Tages,
den Sieg an sich zu reifen. Herz-
tichen Glickwunsch!(Franz Wenczel

wurde auch heuer Staatsmeister
im Fesselflug-Kunstflug. Red.).
Dritter wurde der ebhenfalls aus
dem Hintergrund vorpreschende

Alfons Stark. Wie dicht gedréngt
die Spitze war, ist daran ersicht-
lich, daB der 7. voem 3. Platz nur
durch 9 Punkte differierte.

Bevor BSL. Edwin Krill mit gewohnt
herzlichen Worten die Siegerehrung
vornahm, bewies er mit einer ge-

konnten Fesselflugvorfihrung mit
Franz Wenczels Modell, daB ihm
auch die Modellflugpraxis noch

gelaufig ist,

Der Bsterreichische "Doppel -Staatsmei-
ster® Franz Wenczel (m.), 2. Karl Leeb
{r.) uad 3. Alfons Stark (1.)

Gedanken zur Osterreichi-
schen Meisterschaft in der
Klasse RC/MS - aus der
Sicht eines Wetthewerbers

Eingangs muBB dem Veranstal-
ter in Oberwart fir die gute Or-
ganisation greBes Lob ausgespro-

Gruppenbild

mit Wettbewerbsleiter
Ing. Heimut Bader
(Tinks) und
Bundessektiensleiter
Edwin Krill (rechts}

Mit positiven Eindriicken und als
Erinnerung einem kleinen original
Burgenténdischen Plutzer { deutsch:
Ton-Krug } verliefen Teilnehmer
und Offizielle einen schénen Wett-

| bewerh. Ein Dankeschén dem 1. MBC

Oberwart flir die klanglose Ab-’
wicklung und besonders der holden
Weiblichkeit fir die liebevolle Sorge
um die Leiblichkeit !

Oesterreichi sche Meisterschaft ROCAMS
oM 3/88
Ausgetragen am 17,718, Septemher am Modellflugplatz des 1.MBC Oberwart
o S S S T A A K M SR R A
OFFI1®1ELLE ERGEBNISIL ]ISTE
SEsCaTCoDaRRSUmAT e - -rmmo
Fija MNAame L. Verein ui W2 WI Toetal
1 wenczel Franz M HMEC Enzesfeld 1763 2383 2388 {4771
% Leeb Warl N BSV Voith St.Foel. 2343 2330 2387 {4730
> Stark Alfons ¥ mMFV Friesach 1897 2344 2345 4711
4 Stoellinger Harl 5 DOeMY MFC Salzrburg 1730 2351 2358 A709
% Schumach Werner K MFG St.Veit/Glan 2244 23463 2344 4707
4 Hoedl Werner St rBC HSV Feldbach 2329 2375 2011 37004
7 Leeb Karl Heinz N HB5%VY Voith S5t.Foel. 2334 2350 2352 45702
8 Stolrber Jaosef N HE&V-Burg Kreurenst. 1375 2313 2381 A6T4
7 Buszhofer Erich N HMBC Erlauftal 1160 2334 2331 44687
10 Ebenfuehrer Leopold N HBC Erlauftal 2278 2342 2315 4877
11 Baungartl Jochann W FHEC Austria 2322 2337 2291 4459
12 Fank™ arl St SFC Fuerstenfeld 1329 2293 2347 4658
153 Grat Helmut St HBC HSV Feldbach 2287 1424 2343 ALT0
- 14 Bail Artur M HBC Enresfeld 12786 2261 2363 H424
15 Aszen  Alenander S OeMV MFL Salzburg 2267 2340 1448 4607
14 Duernwirth Peter B HMFV Friesach 2182 2034 2348 4550
i7 {lingspiegel Heinz K HMFG St.Veit/Glan 1000 2350 2198 4548
I8 Fern Peter B UMFC Jennersdar¥ 2241 2209 5286 4450
19 wWurm Martin N HMBC Enzesield 1949 2097 2333 4530
20 Hpoedl MWolfgang St MBEC HSV Feldbach o 2387 20246 4413
21 BHerch Gerald N HMSC Solkav 2088 2257 1720 434
22 Eder Jobhann St MBC H5Y Feldbach o 2080 2194 4274
23 Horvath Werner B HMBC Oberwart 1657 2301 1953 425
24 Pyrel. Robert N UMFC Tkarus Weinl, 1179 1915 2302 4217
¥5 D.1. Hegenbart Robert ¥ HFC Fuphnsdor+ 1842 2303 1893 4198
=4 Dunger Roland N MEC Vogelweide 307 2154 2013 4167
27 tang Franz k. OeMV HMFE Spittal 1794 34 2320 4114
28 Ing. Pentek Franz B HMBC Oberwart a74 1873 2149 /022
29 Benedek Walter B MBC Oberwart 1244 1362 2313 3475
I0 Dr.dutte Walter K MFC Kuehnador¥f 1371 @802 2264 IaLx7
3! Wurm  Feter N HEC Enzestfoild 1922 1701 1445 J623
32 Girner Franz N HEC Erlauftal 1035 1854 1720 I574
3% Wenczel Walter N MBC Enzesfeld 1404 1474 155B 3032
34 Henkoe Ludwig B HEC Dberwart BO7 1073 1370 2443
2% Glock Anton B MBC Oberwart 348 22 [+] 1297
ok N
chen werden. Er wurde ziigig |, die Bundesldnder Vorarlberg, Tirol
durchgeflhrt, ohne hektisch zu | und Oberdsterreich fehlten. Auch
werden. Dank gebihri avch den | die Jugend war spérlich vertreten.
guten Geistern in der Kantine, | Das Wetter war teilweise sehr
denn auch fir das leibliche Waohl windig und relativ kalt. Nur so
wurde hervorragend gesorgt. kann man sich das enge Beisam-
Die Meisterschaft wurde wvon 35 mensitzen der Punkterichter er-
Teilnehmern besucht, wobei leider | kléren. Zumindest subjektiv

wird
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es dadurch fiir die Bewerter nicht
so kalt gewesen sein. Ob dadurch

eine gegenseitige  Beeinflussung
vorhanden war, kann ich nicht
beurteilen. Als aktiver Teilnehmer

hat man jedoch ein mulmiges Ge-
fihl, dies um so mehr, da in
dieser Klasse nur mehr 2 Flugfi-
guren, namlich Landeanflug und
Landung , Uber Sieg oder MNieder-
lage entscheiden. Die erforderti-
chen Gleitflugzeiten wurden etwa
von 50% der Teilnehmer erreicht.
Uberhaupt miBte die Bewertung
in dieser Flugsportart meiner An-
sicht nach einer gerechten Beur-
teilung zugeflhrt werden.

Diese Flugsparte hat sich aus
der Motorseglerklasse entwickelt
(Segelftugmodelt mit Hilfsmotor).
Durch die allgemeine Innovation
und zlgige Verbesserung der An-
triebseinheiten ist nur mehr eine
"Motor-Landemeisterschaft" {ibrig
geblieben.

Bekanntlich wird bei Doppelstart
durch 2 Punkterichterpaare die
Benotung durchgefihrt. Hinter
vorgehaltener Hand wurde gemun-
kelt, daB die Paare fir gleiche
Leistungen unterschiedliche Wer-
tungenabgeben. Wenn man bedenkt
daB man vom jeweiligen Doppel
zweimal zensuriert wird und man
aufgrund der Startnummernauslio-
sung das Pech hat, und das nieder
punktende Paar zweimal zugeteilt’
bekommt, ist man von vornherein
benachteiligt.

Mein Verbesserungsvorschlag hiezu
lautet :

Bei Doppelstart werten 4 Punkte-:
richter alle Anflige und Landun-.
gen, wobei die schiechteste und
beste Wertung gestrichen wird.
Diese Modusidnderung wirde be-
wirken, dafl zumindest die 2
Flugfiguren, die fir die Plazierung
ausschlaggebend sind, gerechter
beurteilt wiirden.

Bei Einzelstart wird ohnehin wie
bisher mit 2 Punkterichtern das
Auslangen gefunden werden mis-
sen.

BFR Schlager hat sich als Juror
in dankenswerter Weise dem L&rm-
problem gewidmet. Zwischen den
Durchgéngen wurden Schallpegel-
messungen vorgenommen, Aufgrund
physikalischer Gegebenheiten kann
diese Messung nur sehr ungenau
ausfallen (mehr oder weniger
offenes Gelénde, Windeinwirkungen
und dgl.)

Leider muBte hier festgestellt
werden, dafB, um die L&rmgrenze
von 96 dB nicht zu {berschreiten,
von einigen Teilnehmern fir die
Messung spezielle Propeller ver-
wendet und an den Vergaserein-
stellungen manipuliert wurde.

AbschlieBend erlaube ich mir nach
einige Bemerkungen zu dieser
Klasse im allgemeinen anzufihren:
wie

Diese Flugsportart bestand,

eingangs  erwdhnt, urspriinglich
aus  einem Segelflugzeug mit
Hilfsmotor, welcher die Aufgabe
hatte, das Modelll in eine ent-

sprechende Ausgangshéhe zu brin-
gen. Das anschlieBende taktische
Segeln und Landen wurde bewer-
tet. .Da die Ausgangshohe fir die
Segelzeit bestimmend ist, wurde
dieser Hilfsmotor rasch zur alles
entscheidenden Komponente. Zur
Zeit sind hier Antriebe im Einsatz,
die einerseits sehr laut (Propeller-
und Ansaugger@usch), andererseits
nicht ungefahrlich sind, da wvon
einigen Spezialisten Resonanzdreh-
zahlen bis zu 27.000 U/min er-
reicht werden, .

Mein Anderungsvorschlag :

Rickfihrung der Antriebsdrehzahl
auf max. 20.000 U/min.
Folgende Parameter
dabei gewonnen werden:

kdnnten

1. Larmgrenze weit unter 96 dB/A

2. Ausgangshdhe neormalerweise
nicht Gber 150 m.

3. HBhere Standzeit der Antriebe

4. Weniger Chemie (Gift) im
Tank’

5. Wieder mehr Teilnehmer wund
Nachwuchs, da auch die Jugend
eher finanziell mithalten kann.

Das Uberwachen der RegelverstsBe
wire auf alle Fille leichter mbg-
lich als die jetzige Schallpegel-
messung.
Mit einem Drehzahlmesser (event.
elektronisch) und den Blick auf
das gedffnete Drosselsystem kamn
leicht, problemlos und unmittelbar
vor Start des Modells gepriift
werden. Regelwidrige Manipula-
tionen wirden dadurch weitgehend
unterbunden.
Die Formel, 1 cm?® Hubraum pro
Kilo Fluggewicht wiirde beibehal-
ten werden, Es wire denkbar, daB
die Motorlaufzeit wieder auf 40
oder 45 Sekunden erhdht wirde.
Auf den 4-Takt-Antrieb miBte
' leider verzichtet werden.

Meine Zeilen sind nur als gedank-
licher AnstoB zu verstehen.

Sollten jedoch auch andere Flug-
sportkameraden zu #hnkichen Uber-
legungen kommen, so ware ich
gerne bereit, an einer entsprechen-
den Durchflhrungsverordnung mit-
zuarbeiten,

Mit fltiegerischem GruB

Alexander Asen, Salzburg

MODELL{IBAU

5020 INNSBRUCK - BEFREGGERSTR. 18
i 05222 /492288

LI D
[

Fachge
Bastler und Hobbyfreunde

JakoministraBe 11, 8010 Graz
Telefon: 0316/79066

héft filr deliauer,

e Wir beraten Sie
e Wir haben Erfahrung

e Taglicher Postversand
Unsere PARTNER sind FIRMEN wie:

ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX,
SIMPROP, MANTUA u. v. a.
Sortiertes Lager an
KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN
SUPERANGEBOT: SERVO C 505
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Von BFR Ing. Ernst Reitterer

Der SFC - Firstenfeld, Sektion
Modellflug zeichnete diesmal. als
durchfihrender Verein, bei der
vom OAeC, Sektion Modellfiug
veranstalteten STAATSMEISTER-
SCHAFTEN im Frejflug am 22,/
23. Oktober 1888 in Flrstenfeld
verantwortlich.

Austragungsort war der Sportflie-
gerplatz unmittelbar am nord-
westlichen Stadtrand. An dieser
Stelle mochte ich im Namen al-
ter Beteiligten und in meinem
Namen den "groBen Bridern", an
der GSpitze dem Hausherrn, Prasi-
dent Dipl. Ing. Hans Richter, ein
herzliches Dankeschbn ausspre-
chen, fir die Benltzung des Plat-
zes und fir die vollige Einstellung
des Flugbetriebes am Sonntag.
Vorweg ist auch der Modellflug-
sektion des S8FC - Fdrstenfeld mit
den beteiligten Funktion&ren fir
die mustergiiltige und protestiose
Durchfilhrung der Staatsmeister-
schaft ein herzlicher Dank auszu-
sprechen, sie alle sind in die
"Bresche" gesprungen, da ja be-
kanntiich der schon fir Freiflug-
Staatsmeisterschaften in den
letzten Jahren gewohnte Militér-
flugplatz in Zeltweg fiir den Mo-
deliffug leider gesperrt ist.

DIE WETTBEWERBSKLASSEN

Geflogen wurden die in Osterreich
noch Gblichen internationalen Frei
flugklassen F1 A und F1 B, bzw.
die nationale Klasse F1 A -Jugend
(F1A/J). Wie schon die letzten
Jahre davor wird ja F1C - Motor-
freiflug aus Teilnehmermangel in
Osterreich nicht mehr geflogen.

Um es gleich vorweg zu nehmen:
Es gab in allen Kiassen "Uber-
raschungsstaatsmeister, wobeij
sogar die "Freifiugdamen" gewal-_
tig im Vormarsch sind: 1. Platz
F1B und 2. Platz F1A/fJ!

Beginn der Staatsmeisterschaft

Am Samstag, dem 22. Oktober 88
wurde die Antriebsklasse FiB-
Gummimeotorflugmodeile geflogen.
Das Wetter war der fortgeschrit-
tenen  Jahreszeit entsprechend:
Hochnebelartige Bewdlkung, leich-
ter Nebel auch in den Niederun-

gen, nur kurzzeitig konnte die
Sonne durchblicken. Temperatur
hochstens 10° G, beinahe Wind-

stille bis zum 3. Durchgang. Ab
dem 4. Durchgang kam kalter
Ostwind auf, mit etwa 2-3m/s.
ONF -und-durymann, Robert Grill-
meier eréffnete die Staatsmeister-
schaft, und der 1. Durchgang be-
gann plinktlich um 9,60 Uhr.
Organisations- und Wettbewerbs-
leiter war Vater Hans Pold. Mit
9 Teilnehmern war diese Klasse
besser besetzt als vor 2 Jahren,
und wéaren alle Gemeldeten ge-
kommen, so wiren es 12 Starter

gewesen, eine Beteiligung, die
auch in der Blitezeit des Frei-
fluges nie hoher war. Ansonsten

ist die Gesamtieilnehmerzah! ge-
geniiber der letzten Staatsmeister~
schaft im Jahre 1986 um 4 Be-
werber auf 45 abgesunken, wobei
in der Jugendkiasse gleich um 5
Teilnehmer weniger am  Start
waren, was eigentlich zu denken
geben miBte.

Jury ONF Robert Grillmeier (1.)
und (rganisationsleiter Erich

Hohenbalken , rechts

Zurick zum F1B - Wettbewerb

Insgesamt wurden 21 volle Zeiten
zu je 180 Sekunden von den 9
Teilnehmern gefiogen. Nach 2
Durchgangen flihrte Titelverteidi~
ger Reitterer mit 2 Vollen, Im 3.

Durchgang verfehlte er das Max
um 10 Sekunden. Damit war nun
plétzlich Verena Greimel {OMV-
ESV-St.Pélten) mit 8 Sekunden
Vorsprung an der Spitze. Ab dem
4. Durchgang wechselte abermals
die Filhrung zu Reitterer mit 14
Sekunden Vorsprung bis zum 6.
Durchgang. So blieb bis zum
letzten Durchgang alles offen und
Spannend zugleich.

Der letzte Durchgang : Verena
GREIMEL wird Staatsmeister !

Taktisch vdllig falsch startete
Reitterer alleine, bald am Anfang
des 7. Durchganges, seiner Favo-
ritenstelle zwar bewulBt, viel zu
frih. Es kam zu dieser Zeit schon
teichter Nebe! auf, und es wehte
ein schon kihlerer Wind. Obwoh!
die Temperatur allmahlich um
wenige Zehntelgrade stieg und
dann gleich blieb, nur Helmut
Pold startete mit, und beide flie-
gen in den Abwind, Pold noch
dazu auf ein Hallendach. 121" fir
Reitterer war viel zu wenig,
Greimel brauchte nur noch 137",
um Staatsmeister zu werden! 160
Sekunden reichten dann vollauf ...

S0 konnte Reitterer seinen Titel
nicht erfolgreich verteidigen, ob-
wohl es bis zum 6. Durchgang da-
nach ausgesehen hatte.

Das Siegermodelt, dem die Kon-
zeption des Holldnders Arne Ha-
kens Typ 15-16 Pate stand, flog
im Segelflug hervorragend, es
hatte eine sogenannte "Thermik-
nase'" - denn wenn andere Mo-
delle mit 120 s absaufen, dann fliegt
das "Ding" immer noch 150 s !
Aufgefailen ist natlrlich, daB
Freiflugexperte Klaus Salzer als
Manager um Verena Greimel
emsig bemiiht war. Sc¢ nebenbei
muB noch erwdhnt werden, dal
Franz Wutzl jun. und sogar F1B -
Neuling Heinrich Nitsche, "locker'
im letzten Durchgang 180 s er-

fliegen konnten ....... und Gerold |
Kandler mit verzogenem Fliigel
und 300 Gramm ! immer noch
110 s schaffte.

—lre.
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vorrichtungen

Verena Greimel ziaht den Gummimotor auf, ihr "Manager™ Klaus

Salzer hilft dabei eifrig mit

Pie SEGLER am Start

Am Sonntag, dem 23. Oktober 88
begann unter der Wettbewerbslei-
tung des Bundesfachreferenten
fir Freiflug, Ing. Ernst Reitterer,
bei &hnlichen Wetterverhiltnissen

wie am Vortag, aber bei noch
dichter werdender hochnebelarti-
ger Bewdlkung, die den ganzen
Tag anhielt, die Meisterschaft in
den Klassen F1A und F1A/J.

Es war kéiiter geworden, aber
windstill. Leider kam wiahrend

des 1. Durchganges Sidwind auf,
der Probleme schaffte, weil eini-
ge Modelle zwangsldufig im Wald,

hinter dem Filughafengebaude
landeten.

Nach dem 1. Durchgang mufite
daher die Startsteile an den

siidlichen Platzrand verlegt wer-
den, wobei an den angrenzenden
Grundeigentimer sofort S 600,-
bezahit werden muBten, weil der
Besitzer erschienen war und es
nicht erlauben wollte, wenn hier,
durch den Kreisschlepp bedingt,
sein Grundstlick betreten wurde!
Von hier aus konnte problemlos
geflogen werden, ohne in
Waid zu kommen, obwoh| es
mer noch Behinderungen durch
die noch siehenden Kukurruzfelder
gab.Wihrend des 2. Durchganges
konnten wir auch den designierten
Bundessektionsleiter Dr.
Breiner beariBen, der sich am
Freiflug sehr interessiert zeigte.
Bis zum 5. Durchgang hatten nur
noch Werner Kraus (OMV Wien)
und Dietmar Pieber (MFC Berg-

falke) voile Zeiten geflogen., so- .

dal} es zunachst nach einem Ste-
chen aussah. Die Thermik war
ausgeprdgter vorhanden als am
Vortag, und es wurden van den
30 Teilnehmern 110 Max geflogen,
und zusdtzlich 16 Méxe erzielten

Georg !

den
im-;

alleine die Jugendlichen unter 16
Jahren !

Ein neuer Staatsmeister

Im 6. Durchgang erwischte es
Werner Kraus durch einen kapita-
len Absaufer von 137 Sekunden.
Nur Dietmar Piber niitzte seine
"Stunde" und flog als einziger 7
volle Zeiten und wurde, fiir man-
che (berraschend, wiirdiger Staats
meister 1988,

Piber fiog ein Modell héherer
Streckung =aus der sogenannten
"Salzburger Schule", die einmal
mehr durch Dipl.ing. Horst Wag-
ner, Ridiger Spann aber auch
durch Ernst Reitterer gepréagt
" wurde.

Der 1. Durchgang war am schwer
sten zu fliegen, denn von den 30
Konkurrenten flogen nur 10 maxi-
male Zeiten, sicherlich auch be-
dingt durch die Geldndesituation !
Der 4, und 5. Durchgang war da-
gegen leicht, denn sogar 21 bzw.
22 Teilnehmer schafften das Max.
Titelverteidiger Erwin Pacher
(OMV -Klagenfurt), nach langerer
Krankheit wieder genesen, wurde
J., weil er im 1. Durchgang Pech
hatte und nur 121 s gefiogen ist.
Werner Kraus, wie erwihnt, lange

Die Freiflug Staats-
meister 7988 :
V.l.n.r.: Die siegreiche
F1A -Mannschaft Erwin
Pacher, Albert Warzilek
und Reinhard Truppe.
f1B - Staatsmeister
Verena Greimel und
F14A- Staatsmeister
Dietmar Piber und
Jugendmeister
Reinhold Pachler

Die Startlinie in F1B - Gummimotormodelie auf den Aufzieh-

Beide Steatsmeister In der Kiénigs-
disziplin FTA -~ Segelflugmodelle
Dietmar Piber und der erst 17 Jahre
junge Reinhold Pacher

Mit so einer"Starthilfe" gesht es
bestimmt besser
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an der Spitze, wurde 2. In der Die Jugendkiasse war schwach den Kreisschlepp ganz ausgezeich-

Mannschaftswertung blieb Kérnten belegt net und flog in allen 5 Durch-

mit Pacher Truppe und Warzelik g J dk! di ‘gangen das Max von 180 s, Am

erfolgreich  und  Mannschafts - | " der Jugendklasse waren die 2. Platz  ein  "Freifiugmidchen"

; Leistungen sehr gut, der Jugend- !
Staatsmeister vor Salzburg wnd : : R

Oberésterreich meister Reinhold Pacher (MBC- Verena Truppe, die Tochter des

) Finkenstein), der zweitjlingste F1C - Spezialisten Reinhard Truppe

Teilnehmer Uberhaupt, beherrschte und Platz 3 flir den bestandig

fliegenden Heinzi -Nitsche aus

Salzburg, die nur 3 bzw. 9 s zum

OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE - FREIFLUGSTAATSMEISTERSCHAFTEN 1588 Sieger im Rdickstand lagen.

Die Siegerehrung
Um 15,00 Uhr, trotz Mittagspause

KLASSE T1A - Segelflugmodelle )
liMy-MFC Salzburg 180 180 180 18¢ 180 160 180

1. FIBER Dietmar 1260 Sekunden

7. KRAUS Werner My Wien 180 180 180 180 180 137 180 1217 ° und Zeitverlust durch den Umbau,
3. PACHER Erwin fMy Klagenfurt 121 180 180 180 780 180 1BO 1201 M war die Staatsmeisterschaft zu
L. IAVODSKY Alexand. [OMY_TSY St.Pelter 7147 130 137 180 180 180 180 1138 ¢ Ende gegangen. Plnktlich um

TRUPPE Reinhard UMY MSC Feldkirchen <189 180 118 78 180 180 180 1198  °© 16,00 Uhr fand die Siegerehrung

6. DOLEZAL Hermann  MCT Finkerstein 113 180 180 180 180 180 18D 1193 ™ im Flughafengebdude , in Anwe-
7. WARZILEK Albert detto 180 480 162 180 180 117 150 1179 : senheit zahlreicher Prominenz,
8. PLANGGER Alfons  ESV [ternit 107 180 180 180 180 180 143 1150 . . .

§. NTTSCHE Heinz sen. GMY-MFC Szlzburg 180 77 160 180 18 180 180 1137 ¥ g;: Sreé'ssic?eMntealrc;esEglgg—légispf;:—’
10. POLD Helmut SFC Fiirstenfeld 126 127 180 180 180 143 180 1116 " feld  Dipl. | H Richt
1. [HHICKL Jesef LSY Salzburg 143 72 180 160 18C 180 180 1115 ¥ e tpl. Ing. ans  Ricnter,
2. KAMP Wilheim SFC Schirding , 131 180 180 109 980 1h0 180 1900 " BSL-Stv. Dr. Georg Breiner und
13. FUSS Helmet MFC Neuhofen 155 85 180 115 180 180 180 1075 M LSl Mag. Helmut Krasser statt.
4k, STOLLINGER Karl  OMV-MPC Salzburg 126 65 180 180 180 186 119 1030 " Organisationsieiter und Obmann
15. KARAL MWerner My Wien 126 180 92 180 1BD 160G 86 1004 " der Modeilflugsektion Erich Ho-
5. BCRGER Alfred LSV Salzburg 154 117 180 80 12B 180 63 1002 M henbalken prisentierte einen Po-
17. GED Rupert BMV-1SY St.Palten 154 82 139 180 1BO 167 81 983 " kalsegen, die von namhaften

- 18, GRURETS Manfred detto 88 31 180 115 180 180 180 454 " Firmen éer Stadt Firstenfeld ge-
19. SALICR KLALS MEC Wr. Heustadt -—- 180 111 180 18O 142 120 933 M stiftet wurden. Der Birdermeister
20. KUHKEGSIR Fritz  GMY-MFC Selzburg 180 5h 120 120 00 18R 180 Y24 M > , - d
2. SCHUCCKLR Werner (MY Wien 180 72 155 180 BO 422 415 gd4 v Uberreichte seinen Pokai dgm
22. STHLLINGER Jehann OMV-MFC Salzburg 30 136 8% 180 180 96 140 seF M neuen Staatsmeister in F1 A, Diet-

23. PIBER Franz LSV Salzburg 178 73 86 69 180 180 100 866 n mar Piber. Alle Plazierten erhiel-
2h, KALCHER Gottfried {MV Weiz 31 180 69 180 106 118 180 864 " ten die schdnen Stzatsmeisterme-

[ 25. SCRRETTER Jahann UMV Wien . 180 93 60 80 95 124 180 g1z M daillen, die von der Bundessport-

?6. GREIMEL Verena  OMV-[SV 5t.Pelten  12G 39 180 103 118 113 126 810 " organisation  (BSO)  aufgelegt
27. WLTIL Fronz jun.  detto 180 83 157 180 --- 66 120 786 " wurden, erstmals auch for die
28. PACHER Thomas jun. MCT Finkenstzin --- 159 110 646 180 58 98 771 " Mannschaftsplazierten ! Blumen
29. WILHALM Andreas MV Wien 29 126 66 180 93 180 --- G4 ° fiir alle anwesenden Damen hatte
0. WINCICL Tranz MBL Enzesfeld 180 53 23 92 180 91 47 666 "

der Organisationsleiter nicht ver-
gessen.

- t ) .
F1A - Mannschafiswertung Ehe mein Bericht zu Ende geht’

1. LV Kirnten Pacher E., Truppe, Warzilek 3518 Sekunden geblhrt allen Funktiondren ein
7. LV Salzhurg Piber D., [nnikl, Jerger 2L herzliches Dankeschén, sie alle
3. LV Ober Gsterreich Plangger, Kamp, fuss 3325 om hon, :

L, {(My-[sv St.Pslten Zavedsky, Géd, Brineis 3135 hage?] ausgeharrt in der Kilte
5. OMV-MFC Salzburg Nitsche H., Stéllinger X., Kihnegger 3091 " un aben' dazu belgetlragen, dal
f. My Wien Karal, Schuecker, Schrelter 2720 " ein sportlicher und fairer Wett-

kampf, ohne Proteste durchgefihrt
werden konnte. Dank nochmals
dem Flatzhalter, dem SFC Fir-

KLASSE F18 - Gummimotormodelle

178 180 180 158 180 180 160 1216 Sekunden

1. GREIMEL Yerena iMy-[SY St. Pdlten h

2. REYTTLRIR Ernst LSV Salzburg 180 160 170 180 180 180 921 191 ® stenfeld, flUr das Entgegenkommen,

3. WUTIL Franz jun. OMY-ESV St.Pditen 128 159 180 180 1hD 180 180 41h7 ° den Platz ben(tzen zu dirfen,

4. POLD Helmut SFC Fiirstenfeld 163 176 180 144 175 113 118 1069 v

5. WUIZL Franz sen. B-[SV St.Palten 105 108 16 180 180 180 126 10hQ AUSKLANG

6. NITSCHL Heinz sen. OMV-MFC Salzburg 157 15 107 135 120 180 180 992 Ob 1990 noch einmal eine

7. HERBSTHOFLR Helmut SFC Fiirstenfeld 180 180 168 115 104 60 —-= 807 O Staatsmeisterschaft stattfinden

8. KCRADLER Gerald  MFC Arr. inderie 64 178 66 77 gk 83 110 671 ! wird, wissen wir nicht. Zuerst

| - Heus 2 7% 21 emm e e = QT 1, : .

9, SALTLR ¥laus MFC Wr. Neustadt 7h gibt es ja 1989 in Firstenfeld
wieder den traditionellen Freiflug-

KLASSE F1A - Jugend M !
Firstenfeldpokal, bis dahin ein

1. PACHER Reinhold ACF linkenstein 180 180 180 188 180 900 Sekunden gesundes W?eder;ehen |

2. TRUFPL Verena SMy-MBC Feldkirchen 78D 180 180 177 180 897 " :

3. M1TSCHE Heinz jun. LSV Salzburg 171 180 180 180 180 &9 "

i, DOLEZAL Walter MCP Finkensiein 176 63 Gk 180 177 660 "

o3 123 1B0 81 29 9513 "
35 77 75 87 780 Ash "

detto
My Wien

. DOLTZAL Susanne
. HARING Christian

[=al]
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%@’ Osterreichischer flero Club

SPITZERBERG

MODELIFLUG AUSBILDUNGSZENTRUM

BAU -und FLUGLEHRGANGE
filr JUGENDLICHE

In den Ferialmonaten Juli/August 1988 fanden
im  MODELLFLUG - AUSBILDUNGSZENTRUM  am
Spitzerberg 5 Bau- und Flugmodellbaulehrg&nge statt.
Jeder dieser Lehrgdnge dauerte jeweils von Sonntag
bis Samstag.
Der erste Lehrgang war ein sogenannter Schpupper-
lehrgang fir Jugendliche zwischen 10 und 14 Jahren,
die noch keine Aerco Club - Mitglieder waren.
Limitiert waren alie Lehrgénge mit 16 Teilnehmern.

Beim 1. Lehrgang vom 17.-28. Juli waren es aber
gleich 21 Buben und 1 Madchen. lch konnte ganz
einfach keinen der Angemeldeten wegen Uberfiitlung
ablehnen, die Enttduschung ware fir sie zu grof} ge-
wesen.

Es standen uns 2 Lehrer zur Verfigung, die sowohl
als Bau- und Fluglehrer fungierten. Wie schon ge-
sagt, die Begeisterung der Teilnehmer war Kkaum
zu bremsen,

Die Erdffnung des Lehrganges erfolgte in Anwesen-
heit der meisten Eltern, die ihre Kinder zur Bundes-
sportschule brachten, im wunderschinen Lehrsaal
der Schule. Untergebracht waren die Lehrgangsteil-
nehmer in den schonen 6- Bettzimmern,

Es waren meist nur Anfinger gekommen, die noch
keine Flugmodelle vorher gebaut hatten.

Im Lehrplan stand der Bau des Gleiters "Mtficke"
mit 40 cm Spannweite und des Hochstartseglers
Standard A, der bereits hochstartféhig ist und eine
Spannweite von 125 cm hat.  In unserer 75 m2 groflen
gut eingerichteten Werkstétte wurden unter Anleitung
und mit Hilfe der Baulehrer die Modelle gebaut.

Die Jugendlichen wurden nicht nur mit den diversen
Baumaterialien und Hilfsmitteln bekanptgemacht,
sondern auch mit dem Umgang verschiedener Werk-
zeuge. Die Klebstoffe wurden uns von den einschld-
gigen Firmen kostenlos zur Verfigung gestellt.

Nach Fertigstellung der "MUCKEN" wurde ein Wett-
bewerb im Lehrsaal durchgefihrt. Die Begeisterung
war schon beim Training sehr grofl, aber noch viel
gréBer beim Wettbewerb selbst..Es wurde ein Ziel-
landewettbewerb durchgefihrt, bei dem die Modelle
in abgegrenzten Zielfeldern landen muBten.

Trotz der Begeisterung waren die Wettbewerber sehr
disziptiniert (man muB es ihnen nur richtig verstand-
lich machen 1).

Es wurde gleich im Saal eine “zinftige" Siegerehrung
durchgefiihrt, zu der die Firma Kirchert Warenpreise
und Medaillen stiftete.

Ubrigens hat die Firma Kirchert auch fir jeden
Teilnehmer eine Arbeitsschiirze gestiftet.
Die Sieger des Micken - Wettbewerbes :
1.0TTER Maximilian Eichgraben, NO 90 Punkie
2.EDERER Klaus Giissing/Bgid. 80 Punkte
3.DELUEG Gerald Griesetheim/Stmk. 80 Punkte

Bereits am Dienstag wurde mit dem Bau des STAN-
DARD A I- Segiers begonnen, bei dem natirlich
schon mehr Bauaufwand erforderlich war. Die jungen
Modellflieger stellten sich aber sehr geschickt an
und meisterten diese Hiirde bestens.

DAS EINFLIEGEN der Al - Segler

Natiriich war das Einfliegen jetzt schon viel schwie-
riger, und auch das Hochstarten muBte erlernt und
gelbt werden, und gleich nach BetriebsschluB der
GroBflieger wurde das Vorfeld des Spitzerberges

von den jungen Modellfliegern mit ihren Modellen
bevilkert, und viele kleine Flugmodelle flogen gleich-
zeitig im Kreise. Die Kinder liefen kreuz und quer,
um ihre Modelle hochzustarten bzw. zuriickzuholen.
Es wurde solange gefiogen, bis die einbrechende
Dunkelheit die Modelie nicht mehr sehen lieB. Und
so manche ‘''groBen Briider" schauten den "kleinen
Bridern" interessiert zu. Kdrperlich geschafit, miide,
aber auch glicklich, vielen die jungen Helden dann
ins Bett und trdumten von ihren groBartigen Fligen.
Mit den schon groBeren A - Seglern kdnnen bereits
Modellflugprifungen geflogen werden, und fast jeder
flog die A- und B -Prifung, einige sogar die '"C",
fir die immerhin schon eine Flugdauer von 60 Sekun-
den mit der 18 m - Leine vorgeschrieben ist.

AUCH THEORIE MUSS SEIN

Cie H&ilfte der Teilnehmer baute in der Werkstatte,

_ die andere Halfte war im Lehrsaal, wo sie mit den

Grundbegriffen der Aerodynamik und Wetterkunde
vertrautgemacht wurden. Aber auch Uber die Organi-
sation des Aero Clubs wurde gesprochen. Es war
fir uns dOberraschend, wie viel Wissen schon so
mancher von den Kindern auf fliegerischem Gebiet
hatte.

EIN WETTBEWERB ZUM ABSCHLUSS

Zum Lehrgangsabschlufl wurde ein Hochstartwett-
bewerb durchgefldhrt, zu dem sich u.a. auch der
ONF ~ Delegierte Robert Griilmeier als ., Zeitnehmer
gerne zur Verfligung stellte.

Es wurden 4 Durchgdnge mit 18 m. Schnurldnge ge-
flogen.

Die Sieger :
1. DELUEG Gerald B 211 Sekunden
2. BAUER Sonja 08 165 Sekunden

3. ANGERER Daniel NO 162 Sekunden

Insgesamt haben 22 Starter am Wettbewerb teilge-
nemmen, wobei die Leistungen durchaus sehenswert
waren.



prop 11/12 - 1888 21

Bei der Siegerehrung waren zum Teil schon wieder
die Eltern dabei. Fiir die ersten 10 Plazierten gab
&5 wieder Warenpreise, und die drei Sieger erhielten
‘Medaillen der Bundessportschule Spitzerberg.

ERFOLG GEGEBEN

Der Gesamterfolg des Lehrganges war sicherlich
zufriedenstellend, wenn es auch noch so mancher
Erfahrung bedarf, um alles optimal unterbringen zu
kénnen.

DIE NACHSTEN LEHRGANGE

Gleich anschlieBend an den vorhergegangenen Lehr-
gang wurden schlag auf schiag die n#dchsten Lehr-
gdrge durchgeflihrt.

Jetzt waren es Lehrgénge fiir Jugendliche , die be~
reits Aero Club~-Mitglieder sein muBten. Die Alters-
grenze war nun ab 14 Jahre. Es waren aber auch
jingere Burschen dabei, die durchaus mit den ande-
ren beim Bauen und Fliegen mithalten konnten.
Gebaut wurde wieder der RC - Segler AIRFISH, der
als Anféngermodell ganz vortrefflich geeignet ist.
Das Modell hat eine Spannweite von 1800 mm und
ist sowohl fir den Hochstart als auch als Hangflug-
modell bestens geeignet.

Nahezu alle tehrgangsteiinehmer

brachten eigene

Fernsteuerungen mit - oft abenteuerliche Fabrikate -

und einige hatten auch schon etwas Flugerfahrung.
DER BAU DER MODELLE

Die Modelle waren bereits nach 2 Kurstagen rohbau-
fertig, und in den nidchsten Tagen erfolgte der Ein-
bau von Empfidnger und Servos sowie das Finish.

Dazwischen wurde natlirlich wieder in Gruppenarbeit

Theorie "betrieben" und sehr fleiflig geflogen. Da

aber die eigenen Modelle natiirlich noch nicht sin-
satzbereit waren wurde mit zum Teil von den Leh-
rern mitgebrachten Modelien geflogen und wihrend
der Lehrgénge von den Lehrern gebaute l.ehrgangs-
modelle eingesetzt. Dazu standen uns von den Fir-
men MICROPROP, ROBBE und WEBRA gestiftete
lL.ehrer - Schifer - RC - Anlagen zur Verfligung, sodafl
mit diesem schuleigenen Maschinenpark vollkommen
das Auslangen gefunden wurde.

Je nach Wetterlage wurde am Hang und im Vorfeld
des Spitzerberges geflogen, und nach vorheriger
Absprache war ein gemeinsames Fliegen mit dem
GroBflugbetrieb durchaus mdéglich und funktionierte
vorzglich. Auch bei diesen Lehrgéngen wurden viele
Modellflugpriifungen geflogen, mehrere C - Priifungen
und sogar einige Bedingungen zur "Silber - C",

DIE THEORIE DURFTE NICHT FEHLEN !

Auch hier wurden die jungen Leute mit den Grund-
lagen der Aerodynamik und Wetterkunde vertraut
gemacht. Dazu kam nun noch das WVertrautmachen
mit der Fernsteverung und allem was noch dazu ge-
hort.

Die Modelle wurden ausnahmslos nach den neuesten
Richtlinien gekennzeichnet, und so mancher Lehr-
gangsteilnehmer wird seinen &lteren Clubkollegen in
Bezug auf die Kennzeichnung der Modelle Vorbild
sein kdnnen. Glaubt nur den Jungen !

Selbst {ber die Organisation des Flugsportes in FA|
und Aero Club sowie Uber die Modellsportordnung
wurde gesprachen

VIO LBAY

/MOLLNL

4501 MOLLN 13

&ENHN@@L@
TEL.07584/33182

.. winscht allen Modellbaufreunden
frohe Weihnacht und ein gutes neues Jahr,
verbunden mit dem Dank fiir lhre Kundentreue.

mw

Jetzt lieferbar:

MIJET — vollkunstflugfahiger Hangsegler mit Quer-
ruder, fertig bepl. Flugel, Spannweite: 1800 mm

' 990-

SKY WARD 0S 2.190,—

READY TO FLY: Siehe Testherichtin dieser Ausgabe

PRASENTATION DER BUNDESSPORTSCHULE

Der Schulleiter der Bundessportschule, Erich GindlI,
lieB es sich nicht nehmen, bei jedem Lehrgang mit
den’ Lehrgangsteilnehmern eine Besichtigung der
schuleigenen Flugzeuge durchzufilhren. Er erklirte
den sehr interessierten Lehrgangsteilnehmern alles
was sie wissen wollten und lieB sie auch in die Se-
gel- und Motarflugzeuge einsteigen, was mit grofler
Begeisterung angenommen wurde.

In "geordneter Formation" ging es dannentiang des
Flugplatzes zu den Startstellen der Kursgruppen, wo
sie beim Schulbetrieb zusehen und Fragen stellen
konnten. Und sie taten's auch.

tch finde das als sehr gute Aktion, die sicherlich
zur allgemeinen Flugbegeisterung beitragen wird, und
vielleicht wird bald der eine oder andere Lehrgangs~ .
teilnehmer Schiller bei einem Ausbildungslehrgang
der GroBen werden.

' FAST ALLE BUNDESLANDER WAREN PRASENT

Die Teilnehmer kamen mit Ausnahme von Vararlberg
aus allen Bundesldndern, und bei jedem Lehrgang
war auch ein ‘Méadchen dabei. Besonders viele Teil-
nehmer kamen aus Tirol und Osttirol. Ein Tiroler
Teilnehmer wurde sogar mit einem Sportflugzeug
zum Spitz gebracht. Der Vater des Buben nahm auch
einige Lehrgangskameraden zu einem Rundflug mit.
Der 3. Lehrgang war ein geschlossener [ andeslehr-
gang von Oberdsterreich, zu dem die Lehrer ihre
Teilnehmer mit geliehenen Schulbussen zum Lehr-
gang brachten. Die Busse blieben die Lehrgangszait
Uber auf Abruf flir diverse andere Fahrten bereit.
Das kénnte oder sollte auch sin Beispiel fir die
anderen Bundeslidnder sein !
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INTERESSIERTE ZUSCHAUER

Wihrend der Arbeit in der Werkstdtte bleiben die
groBen Garagentore immer offen, sodaB vorbeikom-
mende Personen dem Werkstdttenbetrieb zusehen
kdnnen. Diese "Zaungiste" waren durchwegs von un-
serer Arbeit begeistert und lobten sie im Sinne des
Fliegernachwuchses. Einige von ihnen - selbst aktive
Piloten - boten den jungen Lehrgangsteilnehmern
Mitflugmdglichkeiten an. Eine sehr nette Geste, die
zur Nachahmung herausfordert ! Recht herzlichen
Dank diesen groBen Bridern ! '
Schulleiter Gindl war auch &fter Zuseher beim Flug-
und Werkstéttenbetrieb, und auch der Landesver-
bandsprésident von Wien, Erwin Pettirsch, sah lénge-
re Zeit interessiert dem Flugbetrieb zZu.

Ubrigens, jeder Lehrgangsteilnehmer bekam eine
schén gestaltete Erinnerungsurkunde fir seinen
Lehrgang.

DER LETZTE LEHRGANG

sollte eigentlich ein Lehrgang fiOr Senioren sein.
Da sich leider nur wenige Senioren meldeten, wur-
de dieser Lehrgang mit Jugendliche "aufgestockt".
Es hat sich gezeigt, dal auch diese Generationen-
mischung klappen kann, und es war eine gute Zu-
sammenarbeit mbglich. Leider nicht so geklappt. bhat
es mit dem Wetter, sodaB auch die Ausbeute an
geflogenen Prifungen eher gering war.

AUSKLANG UND ZUKUNFT

AbschlieBend kann gesagt werden, daB die Lehrgénge
durchwegs gutes Echo gefunden haben und deshalb
auch im néchsten Jahr fortgesetzt werden. Nur die
Kosten sind uns etwas Uber den Kopf gewachsen,
sodaB die Lehrgangsgeblhr im né#chsten Jahr etwas
angehoben werden muB, immaerhin aber
attraktiv sein wird.

noch sehr,

Den Lehrern, die sich fir die Lehrginge uneigen-
nitzig zur Verfliigung gestellt haben, mochte ich auf
diesem Wege nochmals herzlich flr ihren Einsatz
danken. Ohne ithre Bereitschaft zur Mitarbeit ware
unser Ausbildungsvorhaben niemals mdglich. .
Besonderen Dank aber méchte ich dem Schulleiter
Erich Gindl und dem gesamten Schulpersonal sagen,
mit deren Hilfe und Entgegenkommen unsere Arbeit
gefdrdert und erleichtert wurde.

Vielen Dank fir Eure Hilfe !

Aber auch dem Freund und Fdérderer unseres Aus-
bildungszentrums, Herrn Ministerialrat Dr. Bernbard
Tachezzi vom Bundesministerium f. UKS sei herzlich
fiir seine Hilfe gedankt.

PLANUNG FUR 1989

1. 25.-28. Mai 3. CO, - Lehrgang m. Wettbew.

2. 2. - 8, Juli Freiflugaufbaulehrgang

3. 9. - 15, Juli geschlossener Airfish Lehrgang
4. 16, - 27 Juli . fur NO

5. 23. - 29. Juii offener Airfish Lehrgang

6. 30.7. - 5.8. geschlossener Airfis Lehrgang
7. 6. - 12, August fir 0O

8. 13. - 18. August Elektro - Einsteigerlehrgang (7,
9. 23. - 27. August Oldtimer Treffen

10. Termin noch offen

27.8.-2.9.
: { Anfragen und Bewerbungen
erwiinscht ).

Z.Zt. ist Lehrgang Nr. 5 fir alle Bundesldnder offen,
doch ist es bei Unterbelag der Landeslehrgénge
auch fir andere Bundeslénder méglich, daran teilzu-
nehmen. Bei Bedarf kann Lehrgang 10 durchgefiihrt
werden.

Eine genaue Fixierung der Termine bzw. die Aus-
schreibungen erfolgen in prop 1/2 - 1989.

Bis dahin herziiche Grifle und frohe Festtage
wiinscht
Edwin Krill
Leiter des

Modellflugausbiidungszentrums

Bilder vom Kinderlehrgang. Hier wird das Gleitflugmodell "MUCKE" gebaut und geflogen. Schulleiter
Gindl war auch dabei {rechts oben). Rechts unten erklért er die Funktion einer Schleppwinde
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obachter teilzunehmen.

HOLLANDER, POLEN, TSCHECHEN
und KOREANER mit 4 WM -Titeln,
tragen sich in die Siegerliste der 7
Titel bei der 1. Junioren - Weltmeister-
schaften in LESZNQO/Polen ein.

Der Aero Club Polen hatte die jungen
Freiflug-Mcdellsportler der Klassen
F1A - Segler, F1B-Gummimotormo-
delle und F1C~ Verbrennungsmotor-
modelle bis 2,5¢m? zur 1. JWM auf
den schonen Sportflugplatz eingeladen.

Dieser Flugplatz ist wohl einer der
schinsten Sportflugpldtze mit einem
Start~ und Landefeld von ca. 2x2km,

ganz mit einer festen Grasnabe be-
wachsen, umgeben veon Feldern ohne
Einz8unung und sehr guten thermi-
schen Verhaltnissen. Auch die Gebéude
am Rand des Platzes sind sclide und
sauber. Alles in allem eine Anlage ,auf
der aile Flugsportsparten zu Hause
sind. Die Modellflieger des DAeC be-
neiden die polnischen Sportkameraden
um dieses schine Flugfeld, denn wir
haben nichts dergleichen, das wir mit-
benltzen dirfen (wir Osterreicher
auch nicht - Red.).

Der DAeC nahm an dieser 1. JWM
nur in den Klassen F1A und F1B teil.

Die Klasse F1C konnte leider nicht
beschickt wercen, da hier der Nach-
wuchs komplett fehit. Als Trainer

fungierte Albert Riedlinger und Mann-
schaftsfithrer war Ginter Mdissig.

FGr unsere Reise nach Polen hatte
uns auf Fiirsprache unseres Prisiden-
ten Dr. Cullmann die Firma Daimler-
Benz zwei Kleinbusse zur Verfiigung
gestellt. Somit konnten wir gut geri-
stet starten.

DIE ANREISE AM MONTAG

Um 7,00 Uhr gings ab Richtung
DDA -Grenze. Nach kurzer Rast an
der Raststdtte Hirschberg flhrte uns
der Weg auf der DDA - Autobahn Uber
Gera, Karl Marx Stadt, Dresden zur
Zollgrenzstation Gorlitz. War die Ein-
reise in die DDR recht Fflott {45 Mi-

nuten) gegangen, so dauerte die Aus-
reise mehr als doppelt so lang,denn
unsere Sprechfunkgerdte mufiten nach-
gemeldet und eine Gebilihr van DM 15,-
pro Gerdt bezahlt werden. Nach (ber
2 Stunden ging es dann iber sehr gu-
te polnische Landstraen nach Les-
zno, wo wir um 20,00 Uhr am Fiug-
platz eintrafen.

Nach einer kurzen Begrilung erhiei-
ten wir unsere Informationsbeutel,
und ab gings zum Schlef-Hotel in
Rydzynie, einem schdn renovierten
alten ehemaligen HerrschaftsschloB
mit schénen Zimmesn, WC und Dusche,
Um 21,00 Uhr fand die erste Mann-
schaftsfihrerbesprechung mit Begri-
Aung durch den Veranstalter , Vor-
stellung der verantwartlichen Funkiio-
nare und der Jury statt.

DAS TRAINING AM DIENSTAG

Nach dem F rihstiick gings zum Trai-
ning auf den Flugplatz. Es waren
schon viele beim Fliegen, denn das
schine Wetter mit 30-32°C lud ja
bestens dazu ein. Aber schon jetzt
zeigten sich die Tlcken dieser Wetter-
lage. Es ging zwar schnell nach oben,
aber genauso schnell gings nebenan
nach unten.

Um 16,00 Uhr fand die feierliche Er-
6ffnung statt. Zu den Kldngen eines
Militarmarsches marschierten die Na-
tionen, voran mit Schild und Flagge,
ein. Nach einigen Ansprachen wurde
unter den Ki&ngen der polnischen MNa-
tionalhymne die FAIl-Fahne gehilit,
und der Eid der Sportler rundete das
Zeremonietl ab.

Eine anschiieBende Flugschau zeigte
einen Querschnitt durch den gesamten
Luftsport, beginnend mit Gummimo-
tormodellen aus den Zweanzigerjahren,
vorgeflogen ven ihren ergrauten Er-
bauern, Uber Frej-, Fessel-, Fernlenk-
und Raketenflugmodellen., Motor- und
Segelkunstflug, Fallschirmspringen und
Drachenfliegen, Ultraleicht und Ballan-
auvfstieg, gaben einen Einblick inallen
Sparten.

Der deutsche Freiflugreferent und Mannschaftsfilhrer bei
JUGEND - WELTMEISTERSCHAFT, Ginter MUSSING, hat uns freund-
licherweise einen Bericht von dieser WM zur Verfiigung gestellt, in
dem er aus seiner Sicht von der Veranstaltung berichtet.

Vom 8. - 15. August 1988 fand in Polen die 1..JUNIOREN - WELT-
MEISTERSCHAFT fir FREIFLUGMODELLE statt.
Osterreich hat an dieser Veranstaltung nicht teilgenommen, da es
bei uns zur Zeit leider noch keine entsprechende Jugendarbeit gibt.
Trotz Angebot durch die Bundessektion hat sich kein verantwortlicher
Funktiondr gefunden, um an dieser Veranstaltung wenigstens als Be-

Diese FF -Jugend - WM solite fiir uns AnlaB sein, ernsthaft mit einer
Jugendarbeit im Freiflug zu beginnen. Was uns dazu fehlt, sind fach-
kundige Jugendfunktiondre und Jugendbetreuer,
der Jugend gerne auf sich nehmen wirden.

die eine Arbeit mit

dieser

Die Fotos stammen ven R. Wiesiole, BRD. Danke fiir beides !

Den AbschluB des Tages bildete am
Abend eine Freundschaftsbegegnung
mit Felklore und Tanz im SchleBhof
des Hotels Rydzynie.

MITTWOCH - TRAINING UND
BAUPRUFUNG

Nach dem Frihftilck gings wieder
zum Training und weiterhin stand die
Bauprifung zuf dem Programm.

Den Abschluf3 bildete am Abend das
Mannschaftsflihrer und Tratner-B8rie-
fing im SchloB Rokoscwo.

AM DONNERSTAG wurde es ernst.

Um 8,00 Uhr begann der 1. Durchgang
in der Klasse F1A. Am Start waren
53 TYeilnehmer aus 19 Nationen. Etwas
zaghaft gingen die ersten an den Start,
doch nach 10 - 15 Minuten entwickel-
te sich ein reger Flugbetrieb und es
wurde geschieppt, gekreist, gesucht
und abgestaubt. Das Wetter war sehr
warm, und es gab auch etwas Ther-
mik. Es gab viele Maximalzeiten.
Nach der Mittagspause kam Wind auf,
van 3 auf 6-7 m/s ansteigend. Lagen
nach dem 4. Durchgang noch 22 Teil-
nehmer mit 4 “"Maxen" gleichauf, so
waren es nach dem 5. Durchgang nur
noch 14. Diese Zahl verringerte sich
im 6. Durchgang auf 10, und nach
dem 7. Durchgang waren es noch 8
Teilnehmer fir das Stechen. Dieses
brachte nochmals schéne Flilge, waobei
der Hallander Van Dijk Maarten mit
198 5 vor dem Koreaner Li Sung Cho!
mit 183 5 und dem Russen Lepp Too-
mas mit 179 s Weltmeister wurde.

Mit der Siegerehrung in der Einzel-
wertung , mit Treppchen, Nationai-
hymne, Flaggen Plaketten und schinen

Glaspokalen ging um 20,00 Uhr der
1. Wettbewerbstag zu Ende.

Zu den Modellen, deren AusfUhrung
und Starttechnik muB man sagen, daB
sie den alten Hasen in nichts nach-
standen.
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Der Sieger in F1A, der Hollinder
Martin Van Dijk

FREITAG wurde F1C ausgetragen |

Das Wetter war wie am Vortag, nur
nicht so heil, was d&en Motaoren gut

tat. Am Start waren 21 Teilnehmer
aus 7 Nationen. An den gezeigten
Steigfliigen konnte man sehen, daB

nicht alle Piloten die Starttechnik be-;
herrschten. Uberwiegend wurde die
alte Methode praktiziert, sich wie ein’
Korkenzieher hochzuschrauben.  Nur
wenige beherrschten den Raketenstart,
mit dem 130 bis 140 m zu erreichen
sind. Die meisten kamen nur auf 60 -
100 m. Fithrend waren die Koreaner,
deren Modelie denen der Senioren
in nichts nachstanden. Sie machten
auch das Rennen unter sich aus,
denn nur Pak Song Gyu wund Kim
Yong Nam erreichten das Stechen,
welches ersterer im dritten Durch-
gang mit 351 s zu 342 s gewann.
Dritter wurde Matthias Nogga, DDR.
Die Mannschaftswertung gewann eben-
falls Korea vor der UDSSR und Polen.
Die Koreaner hatten auch die tech-
nisch ausgefeiltesten Maodelle und
Motoren, Alu beplankt und Flats.
Steigfliige und Uberginge wie im Bil-
derbuch.

Klassensieger : Klasse F14A

Die Siegerehrung fand wie am Vortag
wieder als AbschiuB auf dem Flugfeid
statt.

An allen 3 Tagen gab es nach jedem
Durchgang Zwischenergebnislisten und
5 Minuten nach Wettbewerbsende das
Gesamtergebnis,

SAMSTAG - Wettbewerb_stag fiir F18

Wieder gutes Wetter wie am Vortag.
Wind zwischen 3 und 6 m/s, was das
Fliegen der Gummimotermodelle we-
sentlich erschwerte. Am Start waren
37 Teilnehmer aus 16 Nationen.

Die ersten drei Durchginge konnten
noch bei brauchbaren Bedingungen
geflogen werden, wobei 15 und 2x25
Max erflogen wurden. Aber gegen
12,00 Uhr hatte der Wind auf 6-9m/s
aufgefrischt, was das Fliegen fiir die
Junioren sehr erschwerte, Auch das
Auffinden der weit iiber den Platzrand
abtreibenden Modelle war nur mit
gut funktionierendem Rickhoidienst
mit Funkgeriten mdglich. Wegen des
starken Windes wurde der Wettbewerb
bis 16,00 Uhr neutralisiert.

Hier zeigte sich, wie auch bei ande-
ren Belangen, wie z.B. Verlegung der
Startstellen, die Wetthewerbsleitung
und Jury sehr beweglich.

Trotz dieser erschwerten Bedingungen
lagen nach dem 4. Durchgang & Teil-
nehmer gleichauf. Den 6. Uberstanden
nur noch 3 und zwar der Ungar Nagy,
der lIsraeli Melamed und der Schwei-
zer Rupert. Im 7. Durchgang erwisch-
te es auch sie. Sie landeten auf den
Platzen 5, 10 und 8.

Weltmeister wurde der Tscheche Vla-
dimir Kubes mit 1252 ver dem Ungarn
Peter Mozes mit 1250 und dem Kore-
aner Pak Song Guk mit 1236 Sekun-
den. Wie sich eben wieder heraus-
steilte, abgerechnet wird zum Schluf.

Der griBte Teil aller Teilnehmer flog
Modelle ohne viel Funktionssteuerung.
Bei den Spitzenmodellen {ehlte es
natdirlich an nichts.

Klasse F1B

Auch an diesem Tag beschlol die
Siegerehrung wohl den schwierigsten
Wettbewerbstag dieser Junioren - Welt-
meisterschaften,

ZUM AUSKLANG

gab &5 am Sonntag noch einen Aus-
flug in die Umgebung mit Besichti-
gungen riiverser Sehensw irdigkeiten und
Informationen Uber die Struktur wvon
Land und Leuten,

DIE SIEGEREHRUNG

Nach dem Abendessen fand um 18,00
Uhr die Siegerehrung im SchloBhof
des Hotels in feierlichem 8ahmen
statt. Die Sieger erhielten Medaillen,
Urkunden und schéne Glaspokale.

Zwischen jeder Klasse und zum Ab-
schiul brachte das Kinder Sing- und
Tanz Ensemble volkloristische Einlagen.
Den Abschlul bildete ein Feuerwerk
und Abspielung der Feuerwerkshymne
von Hayden durch ein Bléser - Ensemble.

Alles in allem war es eine schbne
Woche in internationaler Gemein~-
schaft. Dem polnischen Aero Club

ist zur Organisation und Durchfihrung
der 1. Junicren Weltmeisterschaft
zu gratulieren.

Die Klassensieger :
FiA 1. Van Dijk Martin NL + 189
2. Li, Sung Chol PXR + 183

3. Lepp Thomas sU o+ 179
F18 1. Xubes Vladimir C§ 1252
2. Pater Mozes HU 1250

3. Pak Sang Guk PKR 1236
F1& 1. Pak Seng Gyu PKR ++351
2. Kim Yang Naz PKR ++342
3. Innoga Matthias DDR 1253

Klasse F1C
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4. HORST WINKLER
GEDACHTNISTREFFEN auf der
WASSERKUPPE, 17.-20. Juni

Ein Bericht von Alfred Haiden

Am 16. Juni 1988 erfolgte die
ﬁnrei-se der Teilnehmer. Fir wuns
Osterreicher war es5 ein weiter Weg

zur Wasserkuppe, doch es war ein
Erlebnis flir uns alle. Es ist fast
unvorstellbar, diesen Rhéngeist zu

erleben. Berichte aus Zeitschriften
und Bichern sind nur ein Ersatz.
Dort fliegt alles auf der so berdhm-
ten Wasserkuppe : Modellflieger,
Drachenflieger, Schirmgleiter, Segel-
und Motorflieger - und alles ohne
jedwede Schwierigkeiten !

Nach einem Besuch in der "Krone"
fuhren wir zur Kuppe, und der erste
Weg fUhrte uns zum Fliegerdenkmal.
Ein erhebender Anblick, dort, wo
wir uns den Wunsch nach 50 Jahren
erfillen konnten - die Wasserkuppe
zu sehen; lautet doch die Inschrift
auf der Gedenktafel :

ANTIK - FREUNDSCHAFTSFLIEGEN
in Bergamo/Italien

Ein Bericht von Ing. Karl Benes

Am 17./1B. September 1988 tra-
fen einander die italienischen Antik-
Model flugfreunde zu ihrem alijahrlich
stattfindenden Freundschaftsfliegen.
Weiters sind zwei Englénder , Herr
Harald Kénig aus Hamburg, sowie
die Familien Bauer, Jedinger und
Benes aus Osterreich gekommen,
mit Sausewind, Strolch und Kondor I
Herr Bauer konnte seinen Strolch
iber eine viertel Stunde in der Luft
halten. Ich selber konnte mit mei-
nem Kondor!l eine Zeit von 37
Minuten erreichen,

"1

Wir toten Flieger blieben Sieger
durch uns allein,
Voik, flieg du wieder,
und du wirst Sieger, durch dich
allein !

(Eingeweiht am 31. 8. 1923)

Am Samstag konnten wir die Ehren-
halie der Flieger besuchen. Auch
dies ein besonderes Eriebnis, in die-
ser Halle verweilen zu dirfen.
Leider ist diese Halle nur mit be-
sonderer Bewilligung zugénglich (Mi-
litérisches Gebiet und zugleich Ver-
schandelung der Gedenkstatte !},
Dieser Besuch und das schone Wet-
ter an allen Tagen trug zum guten
Gelingen des Treffens bei.

Rund 60 Antik-Modellflieger kamen
zu dieser alljEhriich stattfindenden
Veranstaltung. Fiir Osterreich gingen
die Herrn Antoni, Gasteiger, Hlavka,
Haiden, Bayer, Salzmann und Benes
an den Start, begleitet von den
Frauen Bayer, Haiden und Benes.
Man konnte viele schione Modelle
sehen. Wer schon einmal ein AM -
oder FM-Medell gebaut hat, konnte
die unzdhligen Stunden erahnen,
welche fir jedes einzelne Modell

7 € toar einma_i
[ Bie Olutimer - ELB2
Antikmobell {lugfreunde
g, Ranl Bewes

a_ufgewendet werden mufite.

-4 4

Der fisch mit den vielan schéinan Prei-

sen und Ehrengeschenken

27

e
,’

\

Schines Wetter mit leichtemn Wind
und guter Thermik lag wahrend der
ganzen Veranstaltung Uber der Rhon-
landschaft. Nicht nur das Waetter,

sondern auch die Leistungen unserer
Mannschaft trugen zu der auflerge-
wihnlich guten Stimmung von uns
bei. Die Osterreicher konn -
ten 7 Plitze unter den ersten zehn
belegen. Allen voran, unser Antoni
aus Wien. Heuer starteten wir nicht
nur in der AM -sondern auch in
der FM - Klasse. Albrecht Gasteiger
aus Tirol erreichte dabei flr wuns
den 4. Platz, !

Volkar Triobs aus Deutschiand be-
schritt einen neuen Weg. Seine Mo-
delle sind modifizierte Oldies, etwas
geandert in Form und Profiten, aber
bei Beibehaltung der seinerzeitigen
Werksteffe. Das Ergebnis sind Mo-
delle mit alten Formen aber neuen
Flugleistungen. Ein Weg fir die Zu-
kunft ?

PMie Leistungen der Osterreicher wa-
ren gut, und wir konnten zufrieden
die Heimreise antreten. Wir danken
dem Veranstalter herzlich fiir den
gelungenen Bewerb.

Einiges vecrweg: Italien ist das
l.and der Motorflieger. Segelflugzeu-
ge waren dort eine Raritdt. AuBer
Verbrennungsmotorflugmodelle konn-
ten Gummimotorflugmedelle  (mit
und ohne RC - Ausrilstung) und selbs’
ein Flugmodell mit PreBluftantrieb
bewundert werden.

An dieser Stelle mbchte ich mich
fliir die Einladung bei Prasident Doric
Julio bedanken. Herzlichen Dank
auch an Frau Kaserer und Fréulein
Franceskz, flUr die nicht immer
leichte Aufgahe des Dolmetschens.

Wie immer bei solchen Treffen
wurden auch diesmal wieder viele
Plane ausgetauscht. Es gab Modell-
motoren zu kaufen, und die Adres-
senbéirse hatte Hochbetrieb. -
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Der Rohbau der ANSWER 1940 wvon Pavld

Riboli

Dis K2b von Herrn Gasteiger im Roh- f
bau und fertig mit dem Erbauer.
8auzeit 1 Jahr, 4 m Spannweite und

mit 0,4 om Sperrholz beplankt i

Fraulein Francesca mit dem Modell
JULTA 33

Karl Banes erhilt vom Organisator eine

_Erirnerungsplakette

Die RED ZEPHYR (1936}, stelz prisen-'
tiert von einem italienischen Antik-:
madellfreund :

Viele
ginalmotoren ausgeriistet

der Flugmodelle waren mit Qri-

GOLDHAEN - das Modell van Herrn KBnig
aus Hamburg

Ein 3 - Iylinder PreBlufmotormedell -
ein seltenes Stlick

Eine Reihe weiterer vorgeflhrter
Antik - Flugmodelle
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VI. ANTIKMODELL -
FREUNDSCHAFTSTREFFEN

Die Antik - Modellflugfreunde
trafen einander am 8. Oktober 1988,
um die Marschroute fir das n#chste
Jahr festzulegen.

Betrifft: Hl. Antikmodell - Freund-
schaftsfliegen.

Dieses findet in der Zeit vom 23.
bis 27. August 1989 {23. Anreise-,
27. Abreisetag) am Spitzerberg statt,
Erstmals wird eine eigene Motor-

klasse, und neben AM auch FM ge-'

flogen. Fir die Wettbewerbsleitung
wurde wieder Friedl Pinzolitsch
{MBC - Enzesfeld) nominiert, Unter-
bringung Franz Bober, Baujury Hai-
den, Antoni und Pinzolitsch. Das
Damenprogramm {bernimmt wieder
Frau Erika Benes.

Betrifft: Bestimmungen fir die
Durchfiihrung des Ill. Freundschafts-
fliegens.

Fiir die Motorklasse, sowie fir AM
und FM wird eine Baubewertung und
eine Flugwertung abgenommen,
Flugwertung: AM + FM - 180 s Se-
gelfiug und Landung in einem Lan-
defeld.

Motorklasse : Gesamtflugzeit 180 s,
daven mindestens 30 s Gleitflug und
Landung in einem Landefeld,

Fir weitere Informationen stehe ich
gerne zur Verflgung.

Betrifft: V. Antikmodell - Freund-
schaftstreffen. Dieses findet im
Rahmen der Weihrachtsfeier, welche
am 28, Janner 1989 in der Brunhil-
dengasse 3, Wien 15., durchgefihrt
‘wird, statt. ich lade alle Antikmo-
dellflugfreunde 2zu diesem netten

Beisammensein recht herzlich ein.
Betrifft : Mitgliederbetreuung.
Die Mitgliederbetreuung in unserer

Gemeinschaft ist eine der wichtig-
sten und schwierigsten Aufgaben,
die ich erledigen muBte. Daher
freut es mich umso mehr, daB Herr
Pinzolitsch ab sofort diese Aufgabe
Ubernehmen wird. Ich wiinsche ihm
fir diese Tétigkeit viel Erfolg.

)
>

Warum jetzt auch FM in Osterreich ?

Auf der Wasserkuppe wird jedes Jahr
neben der Klasse AM zuch die Klas-
se FM geflogen. FM steht flir Flug-
zeugmodelle. In dieser Klasse wer-
den vor allem Segelflugzeuge bis
1850 nachgebaut. Die FM -Klasse
entspricht eigentlich der Klasse F4C.
Die  verschiedenen Segelflugzeug-
typen, angefangen von "Der griinen

Post" bis hin zum "SG 38" und
"Zigling" werden in F4C nicht mehr
gebaut, daher glaube ich, daB der

FM - Klasse nicht nur eine Berech-
tigung gebihrt, sondern dafl sie auch
eine sinnvolle Ergénzung darstellt.
Daher werden wir auch im kommen-
den Jahr in FM starten.

g

Betrifft Projekte fiir 1989:

Wer mbchte sich an einem der fol-
genden Projekte heteiligen ?

1. Bau einer MG 9 (Bj. 1936) welche

schine geschleppt werden soli.
(FW 44 Stieglitz oder Udet

Flamingo). Mafistab 1 : 3,

Vom 8. bis zum Morgen des 10.
Septembers 1938 stellten Kahl-
bacher und Fihringer mit 40 Stun
den 38 Minuten einen Dauerflug -
Weltrekord auf. Das Flugzeug war
die MG & DUO.

2. Bau einer "Griinen Post" 1827,

weiche am Hang nach histori-
schen Startmethoden (Gummi-
seil Jgestartet werden soll. Mafl-
stab 1 : 2. ’

3. Bau einer K4 (Benzinmotorflug-
modell, Konstruktion aus dem
Jahre 1934), welche als Hucke-
packmaschine fir das kommende

Freundschaftsfliegen egingesetzt
. werden soll.
Uber eine zahireiche Beteiligung

wiirde ich mich sehr freven!

Fir alle diesbeziiglichen Auskiinfte
stehe ich gerne zur Verflgung.

Ing. Karl Benes, HauptstraBe 29,
2232 Deutsch Wagram. Tel.: 02247/
36 52.

*® F %

EIN FROHES WEIHNACHTSFEST

UND FUR DAS NEUE JAHR ALLES GUTE,
VERBUNDEN MIT DEM DANK FUR IHR VERTRAUEN
UND DEM WUNSCH AUF WEITERE ANGENEHME ZUSAMMENARBEIT

SCRIPTURA BUROSERVICE

1050 Wien, Markgraf-Rudiger-StrafBe 4

Telefon 95 12 23, 95 12 24

mit einer historischen Motorma- |

(3 ASK 21
\'ON von Régdi, GFK - lberzo-

gene Fldchen, weil lackiert,
Spannweite 3,77 m, Landeklappen und
Schleppkupplung. S 3.300,-

Ka 6 von Rédel, mit Landeklappen,
noch nicht fertig gebaut, Spwte.4,2m
(Bausatzpreis 5 6.000,-) S 4.000,~
G.Lindner, Tel.: 02252/80357.
*= 8 »

Verkaufe, tw. aus Vereinsbestand:

1 Piper (R&del ) 268 cm Spw., mit 3W
60 Wintrich-Mator mit Huckepack-
aufsatz und S=Kplg., ideal als Ver-
einsmaschine S5 6.500,-

1 Flugboot Dornier Seastar, (Sieger-
modell Graupner Bodenseecup 1987
in Hagnau, Semiscale), 300 cm Spw.
mit 2 0% 18cm?® 2-T-Motoren mit
Resorehren S 14.,000,-
1 QOldtimer DD DOPPOLINO, 200 cm
Spw., superleichte Holzbauweise, mit
S-Kplg. fir Bannerschiepp und Seg-
ler vorgesehen flir 20cm? OS54 T
(Einzyl. od. Gemini Ii ink}. Rader~

fahrwerk, Ski- undt Schwimmer fiir
Ganzjahreseinsatz) bzw. iBem? OS
2 Takt, 2 Motorhauben S 4.700,-

mit neuem Gemini | S 10.000,-

1 Oldtimer DD AVRO 504 N, 145cm
Spw. mit OS5 4,07 cm?® Mot. =alles
neu und ungeflogen § 3.000,-
1 Motorsegler 250 cm Spw. mit 3,5
cm?® Motor, ideal als Anfiéngermo-
dell, flugfertig S 1.800,-
1 GroBsegler DG 300 (Th. Schmidt)
460 cm Spw.mit Scale-Cockplt, S§-
Kplg., Stérklappen, Flachen GfK-Be-
schichtung s.g. Zustand  §-5.500,-
1 GroBsegler ASTIR CS77 (WIK),
375 cm Spw., Voll-GfK, mit S-Kplg.,
gut erhalten S 5.500,-

1 Motor OSFS 120 4-Takt, guter
Zustand S 2,900,-
1 Motor OSFT 120 Gemini 11 mit

Motortriger, neu Best.Nr. 1416)
S 6.500,-
1 Motor OS5 FT 240 Gemini mit Mo-
tortriger,bester Zustand, ca. % S5t.
-taufzeit insgesamt (Best.Nr.1413)
S 8.500,-

W.Magreiter, Im Hag 23
6714 Noziders, Tel.: 05552/64290
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Der Winter bietet sich immer an,i
um zerstdrte Modelle zu rapariereni
und neue zu bauen. Daneben beschaf-'
tigen sich einige Sportfreunde in der.
dunklen Jahreszeit auch mit der Kon-
struktion und Fertigung von Fern-
steueranlagen und Antrieben. Eigene
Verbrennungsmeotoren zu bauen, das
ist recht kompliziert; weniger schwie-
rig ist dagegen die Herstellung von
CO, - Motoren. Aus diesem Grund-
gibt es auch eine ganze Reihe vor’
Typen, gie auf nichtindustrielle Art
und Weise entstanden. Heute soll als
Anregung zur Beschdftigung mit dem
CO, -Antrieb verschiedene Bilder ge-
zeigt werden - vielleicht gibt es dann
auch in Osterreich neue Entwicklun-
gen. Und auBerdem begreift {mit
dem Kopf) man meistens erst dann
etwas richtig, wenn man es (mit der
Hand) begriffen hat ! :
Durch eine Reihe von Verdffentli-
chungen (z.B. im PROP, im MODEL:
BUILDER vu.s.) wurden CO, -Maotoren
von Stefan Gasparin und Jaroslav,
Studincka bekannt. Diese sind jedoch
in den meisten Fillen so klein, daB
sie fur erste eigene Versuche auf
diesem Gebiet nicht geeignet sind.
Viel leichter ist dagegen die Her-
steltung ven Antrieben auf der Basis
kiuflicher Einzelteile.

Aus HITEK -Teilen (Kolben, Zylinder,
Zylinderkopf, Pleuel und Kurbelwelle)
bauten Werner Heise (Schweiz} und
Klaus Jérg Hammerschmidt {BRD)
Motoren. Hierbei bestand das Motor-
gehiuse entweder aus einem Alumini-
um U -Profil oder aus einem Stick
massivern  Aluminium. Das Bild 3
zeigt eine weitere miogliche Gehduse-
farm fir die erwdhnten Komponen-
ten. Auf dem folgenden Foto {Nr. 4]
ist eine Mischung von Teilen aus der
Schweiz und der CSSR zu sehen: die
MODELA -Techniker machien aus
HITEK- und MODELA - Stiicken etwas
Neues. Und aus MODELA - Teilen
(Zylindern, Zylinderkpfen und Kel-
ben mit Plevel) entstand der 5-
Zylinder -Sternmetor von Jiri Cha-
loupka (CSSR ), der hier nur in un-
fertigem Zustand gezeigt werden

sind beim
linken Motor (0,27 cm?®) noch Ori-
"ginalkomponenten (z.B. Zylinder) zu
entdecken, beim rechten (0,08 cm?)
hat Pavel Kunes (CSSR) dagegen al-

kann, Auf dem Foio 5

leine hergestelit. Und schlieBlich
kann ich noch zwei Amateurbauten
aus den USA vorweisen, die von An-
fang bis Ende Eigenentwickiungen

T

Bild 3

eine weitere Gehduseform

darstellen. Es handelt sich hierbei
um Arbeiten von Bill Hannan (USA)
und von Fritz Miller {USA)}. Wegen
der relativ hohen Gasdriicke (bei
Raumtemperatur bhat COC, in den
Kapseln etwa 60 bar!) sollte jeder

mit der notwendigen Varsicht beim
Betrieb der selbstgefertigten Mo~
toren vorgehen - es empfiehlt sich,

entweder die Tanks zu kaufen oder

Eigenbauten von Kraftstoffbehdltern

auf Druckfestigkeit prifen zu lassen!

Tanks und andere Einzelteile sind u.a

bei folgenden Anschriften zu bezie-

hen:

* MODELLA: Modell- und Spielwa-
rengeschifte in der CSSR,

* HITEK: Kurt Vogler, Gartenstr. 16
CH - 2558 Aegerten, Telefon CH
32532354,

* TELCO: Chart, Station Reoad, East
Preston, Littlehampton, W. Sussex,
BN 16 3AG, England,

* POWERMAX : Harden Ass. Ltd.,
Miliet Street, Bury, Lancs.,
QJA, England.

BLS

Auch weiterhin viel SpaB bei der
Bastelei mit CO, .....und altes gute
fur 1989 wiinscht

Bild 2 K.Jérq Hammerschmidt, BRD

o
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Bild & Mischung von Teilen aus der
Schweiz und der CSSR

Bild 6 Pavel Kenes, CSSR

8ild 5 Sternmutor.von
Chalupka, CSSR

* % ¥

Ush

* Postalgie im Motorenbau !

Von Leopold Koppl

Bei meinen Besuchen im Deutschen
Museumn in  Minchen, ziehts mich
immer in die Flugabteilung und ganz
" besonders zu den Motoren. In einer
Ecke, fast versteckt, steht der Ori-
ginalmotor aus der Etrich Taube,
welche in der groflen Verhalle an
der Decke hingt. Dieser Motor aus
dem Jahre 1908, gebaut bei der
Daimler Mptorengesellschaft, zog
mich immer wieder wie ein Magnet
an.

Meine nostalgische Ader und Bewun-
derung der Leute, die damals mit
primitiven Maschinen und sehr viel
Handarbeit diese Motoren und Flug-
geréte bauten, lief in mir den
Wunsch reifen, diesen Motor und her-
nach auch die Taube, méglichst na-
turgetreu im Mafstab 1:4 nachzu-
bauen. :
Auf vielen Fotos und einer Skizze
mit Mafen, sowie in meinem Hirn,
nahm ich den Motor nach Hause.
Von nun an gab es als "Einschlaf-
hilfe" fast nur mehr das Uberdenken
und Ausknobeln der vielen einzelnen
Bauteile und deren Zusammenwirken.

Da dieser Nachbau auch als funkti-
onstiichtiger Metor die Etrich Taube
mit 3,58 m Spannweite in die Luft
und wieder heil zurlck auf die Piste
bringen soll, mufl das Triebwerk
nicht nur laufen, sondern auch stark
wnd verl&Blich sein.

Josaf KEPPEL, Salzhur, der Autor des
Artikels und Erbouer des Modellmotors
MERCEDES SIMPLEX 1909

Hub und Bohrung des Originalmotors
wurden genau auf ein viertel redu-
ziert, also Bohrung 30 mm, Hub
35 mm. Das Verdichtungsverhiltnis
muB  bei einem Glihzinder - Motor
nztirlich viel hdher sein als beim
Original. Legisch, dall auch dann die
Kurbelwelle verstérkt sein mufl und
auch einige andere betriebswichtige
Anderungen gegenitber dem Original
notwendig sind. Da auch der Model-
motor mit Flissigkeitskihlung ausge-
stattet ist, kamen da noch einige
gewichtige Probleme dazu.

Nachdem im "Bic-Computer" (Hirn-
kastl) so ziemlich alles ausgegoren
war, zeichnete ich wie immer auf
Millimeterpapier, Vorder- und Seiten-
ansicht im Schaitt. Einige Details
wurden dann gesondert und ohne
groBen Aufwand und Pomp zu Papier
gebracht., Berechnungen gibt es we-
nig, auBer man zadhlt das Schatzen
auch zu den Berechnungen, dann
werden es natlrlich viele.

Dach bei insgesamt 30 Motoren, die

ich gebaut habe, stelit sich schon
ein gewisses Gesplr ein. Damals
“und auch heute noch, wurden und

werden viele Dinge auch bei GroB-
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motaren von erfahrenen und alten
"Hasen" geschidtzt, Der Erfolg ver-
stdrkt das Selbstvertrauen, der Mifl-
erfolg verstdrkt das Wissen, und
Wissen ist Erfolg !

Bei all meinen bisher gebauten Mo-
toren, wurden die Gehduseteile auch
Zylinder und Zylinderkdpfe aus vol-
lem Material gearbeitet. Jetzt, beim
Vierzylinder Reihenmotor ist diei
Gehduseform  derart  formenreich,
daB ich mich zum Gieflen entschlie—!

fen mufite. Da ich diesbezig-
lich keine Erfahrunge hatte, muBte,
ich diese eben sammeln. Es wurde,
ein Felgiebel - Replika gebaut und’
hier das relativ einfache Gehiuse:
gegossen. Da wir in der Schule, in
der ich als Werkstidttenlehrer unter-:
richte, auch eine GieBereiwerkstatte
und den Fachmann dazu haben, ist
es fdr mich natdrlich einfacher, die-
ses und jenes zu erfahren und umzu-
setzen.

Um, etwas giefen zu kinnen, bend-
tigt man Formen. Hier betrat ich
wieder MNeuland. Einem Modellbauer
fdllt die Holzarbeit, verbunden mit
kitten, schleifen und lackieren nicht
schwer. Nach 140 Stunden Arbeit
standen die Formteile zum Einfor-
men in Sand bereit.

ERSTER TESTLAUF :
Nachbau des Merce-
des Simplax

Motars 1909

§30 mm, Hub 35 mm
5500 U/min

Bauzeit knapp 700
Stunden.

Erbauer :
Leopold Kippel,
& 5421 Adnet,
Waidach 170

Der Erstgef war gleich ein voller
Erfoig. Die Bearbeitung des GuBiroh-
lings rmachte jedach Aufspannvor-
richtungen notwendig. Sehr heikel
und Zeitaufwendig gestaltete sich
das Fertigen der 6 fluchtenden La-
gersitze flr die Kurbelwellenlagerung
und die parallel dazu liegenden
Nockenwel[Enlagerste”en. Dazu wur-
den Bohrstangen angefertigt, die
verstellbare  Schneidstéhte  tragen.
Als nidchstes entstand die Kurbel-
welle. Sie ist aus WVerglitungsstahl
"WEW M™M201 ECOPLUS" aus dem
Vollen gearbeitet. Da auf Grund der
Linge das Drehen der Kurbelzapfen
und mittleren [Lagerstellen wegen
der Schwingungen unmiglich war,

wurden diese Arbeiten durch Frisen -

mittels Schaftfrdser 8 mm Durch-
messer durchgefuhrt. Hernach
wurden samtliche Lagerstellen auf
einer eigens dafir gebauten Schleif-
maschine geschliffen. Die Kurbel-
welle wurde dann bei der Fa. Rotax
nitriergehdrtet. Die  MNockenwelle,
sowie die Ventile Ventilstdssel und
Kipphebel sind aus Kugellagerstahl!
VEW R 100 (#hnlich Sitberstah]} ge-
fertigt. Diesen Werkstoff kann man
leicht selber hérten.

Um die Nockenwelle bzw.
einem ganz bestimmien Winkel ver-
setzten Nocken zu erstellen, mufi
natirlich wieder fast eine komplette
Maschine gebaut werden. Ich habe
mir dazu auf meine Drehmaschine
eine Kopierfrés- bzw. Schleifeinrich-
tung gebaut. Die erforderliche 10 x
gréBer gefertigte Meisternocke mui
allerdings nach der gewiinschten
Offnungszeit eines Ventiles und des-
sen harmonischen Bewegungsablaufes
geformt sein. Hier bedarf es auf
jeden Fall gewisser Erfahrungen.

Die Zylinderképfe sind aus Alu-Voll-
material erstellt. Die Zylinderbuch-
sen, ebenfalls aus R 100 gehirtet
und gehont, sind nach meiner be-
widhrten Methode mittels Sdgegewin-
de in die Kbpfe eingeschraubt und
mit O-Ringen zur Wasserkammer
hin =abgedichtet. Die Kolben aus
Mahle 124 gefertigt, haben 0,06 mm
Spiel zum Zylinder. Sie tragen oben
einen  Minutenring und  darunter
einen Olabstreifring {MNutring).

Die Pleuel aus hochfestem Aiu, sind
unten geteilt und laufen direkt,
ohne Bronzebuchse auf dem Lager-
zapfen @ 15mm. Die Schmierung der
Innenteile erfolgt mittels 1/41 Mo-
torentl, welches sich unten in der
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Olwanne befindet und mittels Zahn-
radpumpe Uber eine Verteilerleitung
zu den Schmierstellen gelangt. Die
Kihimittelpumpe ist wie beim Origi-
nal, hinten angeflanscht und wird
direkt von der Kurbelwelle angetrie-
ben. Der Vergaser ist &uBerlich dem
Original nachgebaut, hat jedoch die
gleiche Kraftstoffregelmechanik wie
ich sie beim KAVAN FK 50 Motor

bzw. dessen Vergaser konstruiert
habe (Kulissensteuerung). Die Vor-
wirmung des Vergasers bzw. kup-
fernen Verteilerrohres geschieht

durch Ubertragung der Warme ven
den Zylinderkdpfen.

Der Erstlauf am 26. August 1988
ergab sehr zufriedenstellende Lauf-
gigenschaften. Momentan ist die
niedrigste Lehrlaufdrehzahl
1200 U/min, die héchste mit einer
24" x 16" Latte 5500 U/min. Mehr
Drehzahl ist garnicht beabsichtigt.
Die maBstéblich richtige Latte wird
25" x 10" sein, jedoch mit der nostal-
gischen Blatiform. Es gibt natirlich
noch Abstimmarbeiten " und etliche
Laufstunden, bis sich der Motor ein-
gelaufen hat. Zu den 688 Stunden

*,

Von Ing. Hannes Deutsch

Vorweg, der Bericht kommt ohne

Diagramme aus; er soll dem Inter-
essierten etwas von meinen Erfah-
rungen Ubermittein - die Beurteiiung
und Beantwortung der Frage der
Brauchbarkeit bleibt auch dem Leser
Uberlassen.
Da ich bei Wettbewerben schon oft
(iber meine Erfahrungen mit WANKEL
{W.) - Motoren gefragt wurde, da ich
eine Transall mit 2,1 m Spannweite
und 6,5 kg. Gewicht fliege, méchte
ich die Beantwortung der Frage auch
einem grfBeren Kreis von Modell-
fliegern zukommen lassen.

In einer Versuchsreihe habe ich die
Motoren jeweils einzeln in  einem
Modell "eingeflogen'". Dahei stelite

ich fest, daB die Einbaulage It. Be-
triebsanleitung (AuslaR oberhalb
EinlaB)} vorteithaft ist. Die Erpro-
bung der Tanksituierung filhrte zur
_Entscheidung, daB ein Druckanschiuf
nicht notwendig ist, wenn der Tank
wie dblich hinsichtlich des Niveaus
angeordnet wird. Die Motoren sind
durch die "Einnadelausfiihrung" der
Vergaser (nur Hauptdiise regelbar)
leicht einzustellen und scheinen mir
ausgesprochen unkritisch bei magerer
Einstellung; damit mochte ich aus-
driicken, daB die Motaren viel Zeit
lassen, um den Vergaser fetter zu
stellen.

his zum Erstlauf, werden sicher noch
100 Stunden dazukommen. Die Kih-
ler missen ja auch noch gemacht
werden.

Technische Daten des Originalmotors:
Mercedes Simplex E 4F, Baujahr 1909
Bohrung 120 mm, Hub 140 mm, 6330 en?
l.eistung 47 KW {64 PS) bei 1100 U/min

Gewicht 125 kg - Wassergekihit
Dieser Motor wurde Gewinner des
Katreinerpreises 1911, auf dem Flug
ven Miinchen nach Berlin.

Der Modelimotar:

Baumallstab 1 : 4

Bohrung 30 mm, Hub 35 mm, 8% cm?

Leistung ca. 4,4 KW (6 PS) 6000 U/min
{noch nicht gemessen)

Gewicht 4,5 kg (Glykal - Kihlung}

Kraftstoff Methanol mit 1% Syn. &I

{ Oberschmierung)
Vergaser © 8 mm

Ba ich durchgehalten habe und der
Motor fertig ist, werde ich jetzt mit
.der dazugehérenden Taube beginnen.
Obwohl das Original in Minchen

¥R R

Treibstoffbezogen
ich mit einem Gemisch 10% Nitro,
20% Carbulin-O1 und Methano! fliege
und keine Probleme auftraten. Die
Verwendung von Rizinusél habe ich,
wegen der enormen Rauchentwick-
lung und der starken &uBerlichen
Verschmutzung der Motoren, entfal-
ten lassen. Die Reduktion des Nitro-
Anteiles ist durchaus vertretbar,
jedoch scheint das Leerlaufverhalten
etwas unsicher. Auf keinen Fall wird
bei Verwendung eines W.-Motors der
Einbau einer Smoke-Einrichtung er-
forderlich, dle Rauchentwicklung ist
bei meinen Moteoren gewaltig.

Die verwendete Auspuffaniage ist
"selbst komponiert". Ich verwende
einen Metallkrimmer von ca. 120 mm
tL&nge und daran angeschlossen ein
Webra~ Speedy - Nachschallddmpfer.
Der D&mpfer ist mit einer zentralen
55mm und drei 2,5mm Bohrungen

ist zu sagen,

dal- ;

hangt, gibt es offenbar von diesem.
Flugzeug keine Unterlagen bzw. 3
Seitenansicht im dertigen Archiv.

Meine Bitte an die Leser !

Gibt es vielleicht jemanden, der mir
diesbeziglich helfen kénnte ?

Ich bendtige von dieser Taube (Mo-
ter ohne Verkleidung und eine Kufe
zwischen den Ridern) Unterlagen als
Dokumentation. Ich besitze die Bau-
ptankopie von Rozendaal, einer Taube
in der jedoch die 6 Zylindermaschine
eingebaut ist und keine Kufe zwi-
schen den Laufr3dern hat. Falls
jemand Unterlagen '"meiner" Taube
hat oder weill, wo ich sie bekommen
kann, bitte ich, mir dies bekanntzu-
geben oder wenn mdglich Kopien zu
senden.

]

Meine Adresse ist:

Waidach 170,

tecpoid Koppl,
A -5421 ADNET

. Tel.: 06245/63354 (bis max. 21 Uhr).

Bei Fragen bezliglich Motorenbau
bitte ich den telefonischen oder per--
sdnlichen Kontakt zu Wihlen.

W

durch die Prallwand atmungsaktiver
gemacht worden. Vermutlich ergibt
sich bei dieser Anordnung ein Resoc-
nanzeffekt (bei ca. 10.080 U/min).
Grund fir diese Anordnung ist der
hohe Preis des Originaldampfers und
dessen hoher Gerauschpegel.

Als Glihkerzen stellten sich nach
langen Tests nur die OS-Kerzen als
glnstig heraus. Die Type W ist ohne-
dies kaum in Osterreich zu bekom-
men, die ibliche und zuldssige Type
F {(Viertaktkerze) leistet mindestens
gleichgute Dienste.

In der zuvor angegebenen Situierung
wurden die Motoren mit und ohne
Motorhaube erprobt. Beziiglich War-
meproblem ist dabei anzumerken,
daB ich meine W's als unproblema-
tisch bezeichnen mochte. Die Zugluft

ergibt sich bei der Transell aus
ginem Ringspalt von 10 mm Breite
und Innendurchmesser von 45mm.

Die Abluft kann nur im Bereich des
Vergasers (Auspuff) entweichen, die
Offnung hat dabei nur ca. 65x 60mm.
Allerdings muf} gesagt werden, daB
bei den W.-Motoren beim Standlauf
ein "Bodeneffekt" auftritt. Damit
bezeichne ich das Verhalten der
Motoren bei Vollast beim Standlauf.
innerhalb einer halben Minute fallt
die Hochstdrehzahl um bis zu 2.000
U/min ab., Weniger Nitro mildert
diesen Effekt-das Demontieren der
Motorhaube &ndert daran nichts.
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Beim Flug merke
Erscheinungen nicht, bzw. es ergibt
sich daraus kein Stdrendes Verhalten
des Modelles,

Um noch weiter den "Feinheiten"
meiner beiden Wankelmotoren néher
zu kommen, muf3 ein Problem ange-
fihrt werden, welches anfanglich
Magenkrémpfe bei mir verursachte.

Gezeigt hat es sich so, dal der Mo~
tar trotz fetterstellens f{estging wund
eine schwarze Brihe aus der Motor-
haube tropfte. Bei der Kontrolle
merkte ich, dal die Mitnehmerschei-
be unrund lief und dabei am Gehdu-:
se streifte. Vorerst wuBte ich nicht
aus welchemn Grund es dazu kam,:
schlieBlich ergab sich, daR es durch|
die Verwendung von Plastik - Spinnern|
zu einer einseitigen Belastung der‘\
Mitnehmerscheibe beim Festziehen!
des Props gekommen war,

die Deformierung des Mitnehmers
entstand. Trotz Plandrehens konnte
ich jedoch noch immer nicht jubeln.
Cbwohl ich nun den Originalspinner
verwendete ging der Motor nochmals
beinahe fest, da noch immer der
Propellermitnehmer am Gehduse
streifte. Grund dafiir suchte ich kei-
nen mehr, da dies unweigeriich zur
Demontage des Motors fahren
mufite - und die Frage, wann und
woher die bendtigten Ersatzteile zu
beschaffen wiren, die denke ich erst
garnicht zu Ende. Durch Bellage von
Stahlscheiben {0,7mm) war dieses
Problem geidst. Diese Erscheinung
trat unabhéngig von einander bei
beiden Motoren auf.

Seither ergaben sich keine neuen!
Probleme mehr. Das fiUr mich noch
einzige  schwerwiegende Problem'

ich dergleichen

wodurch’

beim Betrieb, ist der enorme Durst
der Motoren. Dazu muBl ich ausfih-
ren, dafl dies drehzahlabhangig ist.
Da mein Modell ein Nachbau eines
mit Turbinen {(und Prop) angetrie-
benen Flugzeuges ist, dachte ich
auch an die Verwendungturbinenar-
tiger Motoren, welche also hohe
Drehzahlen schaffen k&nnen. Da bin
ich beim W._-Motor richtig gelandet.
Bei Verwendung von Props ,10x6 -
8,000 U/min, 10x5 - 11.000 U/min,
10x4 - 14.500 U/min 1&Bt ungefdhr
abschétzen, wie stark der Motor ist;
kleinere Props wurden wegen des
Modelles nicht gewdhlt. Bei der
Verwendung der 10x4 Schrauben
tasse ich beide Motoren mit zirka
4.000 U/min im leerlauf laufen -
dabei beginnt das Modell auf Asphalt
belag nicht zu laufen. Drehzahlen

K

ok
<%

)

‘Treibstoffverbrauch

unter 3500 U/min kann ich mir bei
meinem Modell nicht leisten, da
bleibt sicher ein Motor stehen -
auBerdem wozu - erst ab ca. 5000
U/minfihrt die Maschine.

Zum Verbrauch noch ein Wort. Bei
10.000 U/min laufen meine Motoren
mit 320 cm® ungefdhr 11 Minuten -
Vollgasdrehzahl 15.000 U/min.

Flir Scale Fans noch der Hinweis,
dafl die kurze Bauldnge des Motors,
in vielen Féllen bei Baukastenmodel-
len zur Umkonstruktion zwingt.

AbschlieBend noch meine Beurteilung
beziehungsweise Meinung :

Meine Motoren laufen gut und sind
eigentlich  erstaunlich unproblema-
tisch. Lediglich die starke Rauch-
entwicklung und der hohe Ausstol3 an
Ol und vor aliem der gigantische
sind flr mich
sehr stdrend,

Nicht unerhebtich ist auch die Be-
achtung des Punktes Ersatzteile usw.;
bei einem Modell fir Wettbewerbe
mull man sich wohl auch {berlegen,
denn rasch sind die Teile sicher
nicht zu haben, da der W.-Motor ein
Exot in vielerlei Hinsicht ist.

Sollte ich mit dem Beitrag jemand
als Entscheidungshilfe gedient haben,
so0 hat er den Zweck erfilit; weif
jemand dber die von mir dargestell-
ten Schwierigkeiten Abhilfe heranzu-
schaffen, dann bin ich dankbar und
ersuche um Kontaktaufnahme. Mich-
te jemand von mir genauere Aus-
kinfte, dann ersuche ich um Zuschrift:
H. Deutsch, BergstraBe 8,

2102 Hagenbrunn. - Danke !

Allen unseren Freunden und Kunden
ein frohes Weihnachtsfest
und vief Gliick fiir 1989
wiinscht

Spiel + Freizeit

T

Modellbaufachgeschitft + Bastelzentrale
LindensiraBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING
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T EST'S

fiirden
Hlobbypiloten

gelectet von Dy Geoty Breinet

Ui

Offenbar ein neuer Trend in der
Branche: die Fast-Fertig-Modelle.
Wie Pilze schiefen die Hersteller
dieser Modelle im Férnen Osten aus
dem Boden, wobei die Qualitdt
immer mehr zunimmt., Die Zukunft
wird zeigen, ob dieser zitierte Trend
stimmt, oder ob dies nur eine | 2)
"Eintagsfliege" war. Die obergster-

reichische Modeilbaufirma Lindinger
aus Melln  hat
Palette
gramm, Flr
erstattung

Trainer
gestelit, und iiber dieses Maodell soll

nun berichtet werden.

Diese Fast-Fertig-Modelle sind in |
einar gemischten Balsa- und Sperr-
holz-Bauwelse mit bedruckier
Bespannung und etlichen Tiefzieh-
teile (ABS?) gefertigt, wobei der
Arbeitsaufwand tatsdchlich er-
staunlich gering ist. So auch im

gegenstdndlichem Fall;

1)

- sammengeharzt,

eine interessante
Produkte im Pro- |
prop-Testhericht- |
Querruder-
Vertliigung

dieser
egine
wurde der
Skyward 40 zur

Die fertigen Flachenhdlften | 3)
werden miteinander Zu-
wobei vorher
Sperrholz-Flachenverbinder

angepaft und eingeklebt
werden, Nach dem Einkleben
der Querruder-Scharniere, dem
Ausschneiden flir die Quer-
ruder-Servo-Aufnahme und

dem Einharzen des Servo- |
brettchens ist die Flache fix
und fertig.

Im Rumpf werden die mit der

Folie iiberzogenen Fenster-
dffnurngen mit einem Balsa-
messer freigelegt und die

tiefgezogenen Seitenfenster
mit Sekunden Kleber einge-
setzt (auf saubere "Pfoten"
achten!). Das Dreibeinfahr-
werk wird montiert und die
Réder {im Bausatz enthalten)
mit Stellringen befestigt. Der
Tank f{auch vorhanden) wird
zusammengestellt und im
Rumpf in die vorgegebenen
Offnungen der Spanten ein-
gepaBBt. Am Rumpfende wird
ein  Stlckchen Holz fiir das
Héhenleitwerk ausgeschnitten.

Das Leitwerk, bestehend aus
Balsateilen wird am Rumpf
angepalt und nach genauem
Ausrichten mit diesery ver-
klebt. Nach dem Einharzen der
Ruderscharniere ist alles Ffix
und fertig. Die wmehr oder
weniger letzten Arbeitsginge
sind: Einbau des Motors {im
Testmodell wurde ein 6,5 cm3
Super Tigre Motor verwendet),
Einbau der Rudermaschinen

Der
Innenausbau

(Seite, Héhe und Motor-
drossel), der Ruderanlen-

kungen, des Anschraubens des
vorderen  und rUckwartigen
Kabinenfenmsters {ich  habe
mich fiir das Schrauben und
nicht  fiir das Verkleben
entschieden, da man dadurch
besser in die "Eingeweids"
kommt} und des Einklebens
der beiden Rundhdlzer fiir die
Tragfldchenbefestigung ist der
Vogel "ready for take off".

Die Ruderausschidge in der Bau-
anleitung wurden Ubernommen und
die entsprechenden Werte in der
MC-18 Anlage eingespeichert.

Fir den Erstflug stand leider keine
geeignete Runway zur Verflgung.
Aber was solls! Aus der Hand ging
die Post ab. Ein Fliegen ohne
Herzflattern und trotzdem  guter
Ruderwirkung. Die Langsamflug-
eigenschaften sind wirklich sehr gut,
weshalb man auch recht gemlitlich
ur  Landung hereinkommen kann,
ohne gleich die Maschine infolge
eines Strémungsabrisses auf die Erde
zu knalfen.

Fazit: ein Querruder-Trainer, sehr
schnell gebaut und wirklich hiibsch
aussehend. Die Qualitdt des Fast-
Fertig-Bausatzes ist sehr gut und
das Preis-Leistungsverhiltnis als
erstauniich zu bezeichnen. Immerhin
hat der Skyward 40 eine Spannweite
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von 1600 mm! Das Flugverhalten Ist
duBerst gutmitig, weshalb auch eine
sehr gute Eignung fliir die Erlernung

des Querruderfliegens mit einem
Motorflugzeug gegeben ist. Der
einzige Nachteii: die nicht
deutschsprachige Bauanleitung (nur
franzésisch und  englisch). Bau-

schwigrigkeiten wird es aufgrund der
sehr  {bersichtlichen Zeichnungen
meiner Meinung sicher nicht geben!

. Rubber foam Fual tank
ileservair
|
Apply the while glwe In furl Lank
compariment for [mai-proal
Appliguer la collr cpoxy suioer dy ﬁ
m :

\py
enmpartimest du reservalr pour le
rendre antl-caence, I
"
Wand serew \ . i

Vin & boin

Cot Lhe wind whleld fit to
fuselape then folut with

Modellname:
Modellart:
Spannweite:
Gesamildnge:
Flicheninhalt:
Motor:

fernsteverung:
Material Rumpf:
Material Fliche:
Material Leitw.:
Bauplan:
Bauanleitung:
Fernsteuerung
(Type):

Motor (Type):

[ Fluggewicht:

TECHRISCHE DATEN:

Richtpreis: § 2.190,-

Skyward 40
Querruder-Trainer
1600 mm
1123 mm
47,08 dn?
6,5 em® Iweitskt,
10 cm® Viertakt
Seite, Hihe, Drossel, Quer
Balsa, Sperrholz, folie
Balsa, Sperrholz, Folie
Balsa
nein
ja

MC 18
6,5 cm® Super Tigre
2450 g

logische
beliebten Uhu-Serie
tro-Uhu', der 1988 als Messeneuheit

Eine

von Graupner

Ausgelegt ist der Beginner -Elektro-
segler fir einen Direktantrieb {ohne
Getriebe) und Kilappluftschraube und
Antriebsbatterien
gut ausgestattete
beinhaltet

far
Zellen, Der sehr
Schnellbaukasten

Perfekt-Fertigrumpf;
gestanzte,

bedruckte

Fortsetzung der | (Balsa bzw. Sperrholz); ausge-
ist der "Elek- | schnittene Volibalsa-Leitwerke;
gefriste und mit Einschnitten

vorgestellt wurde. | versehene Leisten; Kabinenhaube und
Cockpit, Rumpfnase aus Kunststoff,

Klebstoff, Bespannpapier, Abzieh-

bilder, Kleinteile und Zubeh&r fir

vaon 6 bis 7

einen
fein sduberlich
Holzbrettchen

den RC-Einbau sowie ein Plan mit
Anieitung und Explosionszeichnungen.

Alles ist vorbereitet, die Armel sind
bereits aufgekrempelt, die Hausfrau

AN
! '.% ¥iz n bola

Cullar (5,
Caliet _@\?—Nu grar
Nex duiter
Wheal
Roue faexg.

Crancazryinte adhesive
Cruper l& pare brise
Alwter 2y fuselage

el unlr wrer Ia ealle
cyunoacrylate.

Coatrol harn

Fiselage %

Cut through 1afl post 1o allow &
Brabllizer Snutatatlon stabllisngset,
poteau de ln guese
pour permelire Flo
stallatlon du stablli
sstear.

Yertical Min
Gowretrail Vernall
Ruddyr
Couvernal]
U5
'
4 -~ N

Levier de controle,

Jolsit the stabillser and

Epaxy sdheslvr
Hair |a stablliza

taor i gyouvernsl
Feel off the Fls for ghing b e oy &
Epller pour coller cate wpaxy.

Elevator
Efecaleur

,————-—cnalml hurn

i Levler de conirale

Fix the hinges with Epoxy sdhesive
Arranger le peniuren wvee
de Ta ralle epovy.

A A

und
in Ruhe mit dem Bau des
Efektro-Uhus beginnen.

*) Der Rumpf:

schaut sich

kénnen

Dynasty an wir

der Motorspant wird angepafit und
nachdem der Motor probeweise
angeschraubt wurde eingeharzt.

Die Servo-Akkuplatte wird vorsichtig
in den Rumpf eingefiihrt, ausge-
richtet und eingeklebt.

Der Tragfldchen-Befestigungs-Steg
wird eingeklebt.

Bie Tiefziehteile von
Kabinenhaube werden
wobel das Cockpit einige
Fliche forderte.

Cockpit und
angepalit,
kraftige
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Der Bowdenzug flr das Seitenruder
wird eingeklebt (das Hbhkenruder
wurde beim Testmodell entgegen der
Bauanleitung nicht mit einem
Bowdenzug, sondern mit einer
Alu-Schubstange angelenkt}.

*) Das Leitwerk:

Bereits vorprofilierte Balsabrettchen
bzw. -teile werden laut Plan profil-
gerecht verschliffen {H&hen- und
Seitenruder).

Probeweise wird die Hohenflosse in
den Rumpf eingesetzt, die Klebe-
rénder markiert und schlieldlich ailes
mit dem Rumpf verklebt.

*) Die Fliche:

Die zweiteilige Fliche wird auf dem
vorher mit  einer Klarsichtfotie
abgedeckten Bauplan aufgebaut.

Fine einfache Rippenbauweise, wobei
vom Hersteller einige wichtige
Punkte zu beachten sind (z.B.
Holmstege unbedingt einkleben, da
diese das Einknicken des Holms bei
Belastung der Fliche verhindern).
Nachdem die Flichenhdlften gebaut
wurden, werden sie mit dem
Flichenverbinder zusammengesteckt

und, nach entsrechendem WMarkieren, |

die Befestigungslocher gebohrt. Die
Bohrung wird dann auf dem Rumpf
Ubertragen und schiuBendlich die
M4 -Zackenmuttern im Fldchen-Be-
festigungs-Steq eingeharzt.

Soweit zum Rohbau des Elektro-
Uhus, Gefinisht wurde mit Bigel-
folie. Kabinenhaube und Cockpit

wurden miteinander mit Kunststoff-
klebar “zusammengepickt" (sparsam
mit dem Kleber umgehen!). Selbst-
verstandlich wurde vorher das
Cockpit mit dem Piloten lackiert. Es

folgten die noch offenen Arbeits-
gdnge: Endglltiger Einbau des
Antriebs (Direct Drive Speed 600
7.2 V Antriebsset mit Klappluft-

schraube), der Rudermaschinen (2
Stiick - Seite und H+éhe) und des
RC-Power Switch, wobei der Motor-
schalter im Rumpf montiert wurde.

Bas nun praktisch fertige Elektro-
flugmodell wurde ausgewogen, wobei
Korrekturen durch Verschieben des
Antriebsakkus (6-Zellen) erfolgten,
Zum Flugverhalten des Elekiro-Uhus
konnte festgestellt werden, dall er,

gewichtsbedingt und vom Profil her,
recht flott dahinschnurrt. Ein nicht
mehr  "blutjunger" Anfinger kann
den Elektro-Segter, nach ent-
sprechender Gewdhnungsphase, voll |
"derpacken". Die Segeleigenschaften
kann man wirklich mit ‘"ausge-

zeichnet" benoten. Im Verlaufe des
Test-Jungfernfluges wurden mit einer
Akku-Ladung {Varta 8 RSH 7,2 V)
vier gepflegte Fliige hingelegt. Beim
Start wird etwas hoch getrimmt und
bei Motorabschaltung wieder auf
normal gestellt. Als
fand  der RC-Power-3Switch
Graupner  Verwendung, der
Unterspannungskontrolle,
EMK-Bremse hat und die
nger-Stromversorgung der
batterie entnimmt.

Motorschalter
von
eine
eine
Empfa-
Antriebs-

ELEKTRO - UHU

kK

Zusammenfassung: ein Elektroflug-

modell, fir den Einsteiger in diese

Klasse konzipiert. Ein  komplett
zusammengestellter Bausatz mit
quatlitativ sehr guten Teilen. Vom

Fliegerischen her fir den {ber die
"Greenhorn-Schwelfe"  gesprungenen
Antfénger bestens geeignet. Dariiber-
hinaus auch ein kleiner GenuBflieger
flir alle "Experten'.

TECHNISCHE DATEN:

Modellname: Elektro-Uhu

Medellart: Elektrosegler

Erzeuger: Graupner

Spannweife: ca. 1700 mm

Rumpfldnge: ca. 1060 mm

Flicheninhalt ges: ca. 34 dn?

Motor: Antriebsset-Elekiro-
Uhu, Graupner Speed
600 BB od. le Mans
360 P1

Fernsteuerung: Seite, Hohe, Ein-Aus
fir E-Motor (Power
Switeh)

Material Rumpf: Kunststoff (Perfeki-
Rump§ )

Material Fliche: Balsa

Material keitw.: Balsa

Bauplan: ja

Bauanleitung: ia

Motor (Type): Speed 600

Fluggewicht: ca. 1360 g

Ladenrichtoreis: ca. $ 1.200,-

Modellflug total

Harze
Gewebe

Harter

+ Microprop

Katolog anfordern!

Made in Austria

MODELLBAU

i Pilatus
Plankenau 128,4500 St.Joh. Kestrel
Tel.: 06412 - 7161 Mu 28
aus eigener Fertigung ! 4
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Der Name Rottensteiner wird dem
geschidtzten Prop-Leser vielleicht
schon ein Begriff sein. Wir haben

vor einiger Zeit bereits eine kleine

Pilatus B4 von ihm getestet. Jetzt
bekamen wir den groBen Bruder
{oder Schwester?) mit 3,75 m
Spannweite. Auch dieser Bausatz
erfreute des Testers Herz, da er
nicht ner von sehr guter Qualitit
sandern auch, was die Fliche

betrifft, schon weit vorgefertigt war.
Der Bausatz besteht aus dem GFK-
Rumpt, der eine prima Oberfliche
hat (das daflir verwendete Material
hat, laut Erzeuger, Luftfahrtqualitat
und wird bei ca. 60° 20 Stunden
getempert), einer Kabinenhaube mit
GFK-Kabinenrahmen; styrobeplankten
Fldchen und Leitwerk sowie einer
knapp gehaltenen Bauanleitung in
Verbindung mit einem sehr gut
gezeichneten Bauplan. DaB diese
Maschine kein Anfiangermodell ist,
was Bau und Fliegen betrifft wird
wohl klar sein, weshalb die kurze
Bauvanleitung auch nur einige Punkte
beinhaltet.

Spucken wir in die Hinde! "Ver-
arbeiten" wir zunfichst den Rumpf.
Hier gibt es folgende Tatigkeiten
des Bauers zu tun: Einharzen der
Bowdenzugréhrchen flir Hohen- und
Seitenleitwerksanlenkung, Einharzen
der Fldchenbefestigung, Anpassen des
GFK-Kabinenrahmens und der (Gott
sei Dank) durch eine Folie ge-
schiltzten Kabinenhaube, Bohren aller
netwendigen 'Ldchleins" im Rumpf,
Einbau der Héhenleitwerkshbe-
festigung, Einharzen der Abschlul3-
leiste in der Seitenflasse, schleifen
und kitten des Rumpfes {bei meinem
Rumpf gab es fast keine Blasan),
Anpassen  der Servebretter und
provisorisches Befestigen derselben,
Okay! Die Fléchen, die im Wurzel-
und  Endleistenbereich mit Glas-
gewebe verstirkt und mit Nasen-
leisten und Stérklappen (auf Wunsch
vom Hersteller erhiltlich} versehen
sind, sind auch bald fertig: heraus-
trennen und verkasten der Querruder
und ankleben der Randbdgen. Das ist
eigentlich alies! Das Styro-Furnier-
Leitwerk (librigens auch an den
notwendigen Stellen mit Glasgewebe

verstirkt) beeintrichtigt die spér-
liche Bauzeit in keinem Fall und die
Modellfliegerfrau wird dies sicherlich
zu sch&tzen wissen. Die rohbau-
fertige Pilatus schaut schon super
aus und verspricht schon einiges, Das

Finish beschrinkte sich bei der
Testmaschine auf ein Spritzen des
Rumpfes wund ein Folieren der
Flachen und des Leitwerks. Zum

Fernsteuerungseinbau noch ein paar
Worte. Ber sehr gerdumige Pilatus-
Rumpf schluckt die Servos flur Hohe,
Seite, Storklappen und Schlepp-
kuppiung. Die Querruderanlenkung
kann sowchl durch Umlenkhebel als
auch durch direkten Einbau von
Servos in die Flachen erfoigen,
wobei der letzten Methode durch die
nahezu spielfreie Anlenkung doch der
Vorzug gegeben werden sollte. Alle
Ruderausschliage im Plan stellen eine
Empfehlung dar und entsprechende
Einstellwerte sollen selbst erflogen

werden. Vom Fliegerischen bleibt
. kein Auge trocken. Kunstflug,
Kunstflug und wieder Kunstflug. |

Gerade auch bei dieser Maschine gilt
der alte Grundsatz "“Fahrt ist das
halbe Leben" wund man muB auch
flott hereinlanden ansonsten die
Trimmer fliegen. Die Stdrkiappen
wirken sehr gut, aber ausprobieren
soll man diese wunbedingt hoch
droben, da es ansonsten tief Hrunten
lange Gesichter geben kann.

Zusammenfassend kann ich  be-
merken, daf diese reinrassige
Kunstflugmaschine  fir  den er-
fahrenen Piloten unter uns, eine
herrliche Sache darstetlt. Qualitat,

Leistung und Preis stimmen und noch
dazu ist es ein Osterreichisches
Erzeugnis! Der Bausatz besticht auch

| durch den hohen Vorfertigungsgrad

und der doch erstaunlich kurzen
Bauzeit. Der Hersteller, der auch
der Konstrukteur ist, steht auch
- allen Modellbauern, die sich (ber
dieses Flugzeug trauen auch jederzeit
mit allenfalls erforderlichen Rat-
schldgen zur Seite.

Eine letzte Informatian: es besteht

auch die Mbglichkeit das Hbéhen- und
Seitenruder direkt in die Flosse
ginzubauen (Micro-Servos), Platz ist
auf jeden Fall vorhanden,

TECHNISCHE DATEN:
Spannwelite: 3750 am
Rumpf18nge: 1540 mm
Flécheninhalt: ca. 83 dn?
Profil: Ritz med.
V-form: 2x2°
EWD « 3°
Fernstewverung: Quer (2), Seite, Hshe,

klappen, Schleppkupplung
Bauanleitung: ja
Bauplan: ja
Baukastenpreis: § 3.490,-

RPILATUS 82-4/PC-11
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Von Peter Tolierian

Ein Segelflugmodell mit einer varia-
blen Spannweite gibies nach unserem
Wissensstand bisher nur einmal am
Markt.

Eben die DG - 608 von Multiplex.
Wir woliten nach dem unrithmlichen
Ende eines anderen Flugmodells wie-
der einmal ein Modell der mittleren
Spannweiten Klasse bauen.Dieses Mo-
deld sollte aber fiir moglichst einen
weiten Einsatzbereich geeignet sein,
also Hangflug in allen Variatioren,
auch Kunstflug und eventuell auch der
Einsatz im F - Schlepp mit anschlieBen-
der Maégtichkeit, Kunstflug zu betrei-
ben.

Fiir diese Palette schien uns die DG -
600 wie geschaffen.

Zungchst zum Bau :

Wieder ein sehr gut ausgestatteter
Baukasten, herverragende Qualitdt des
Rumpfes und der Fléchen, sehr wetter
Vorfertigungsgrad, alle Teile vollstén-
dig, einem zigigen und schnellen
Aufbau steht nichts im Wege, die
sehr exakte Bauanleitung tut das ihre
dazu. Viel Aufmerksamkeit scllte man
bel der Gestaltung der Kabinenhaube
aufwenden, die saubere Arbeit in die-
semn Bauabschnitt entscheidet sehr
wesentlich Uber das sp#tere Erschei-
nungsbild des Modells, doch die An-

leitung gibt hier sehr prazise Hin-
weise. Bespannt wurde das Modell
wieder mit Oracover-Falie, die Innen-

teile der Fléchen und Leitwerke in
weill, die AuBlenteile und die Auf-
steckfligel in floriszierender roter

Farbe, sieht sehr gut aus.
Erstflug :

Durch den dberaus zéhen Winter mupf-
ten wir uns gedulden. Wie bei wuns
lblich, wurde die DG-600 auch wie-
der im F-Schlepp eingeflogen. Bereits
nach 6 bis 7 Meter hob das Modell
von alleine ab, mein Sohn Alexander
werkie wieder am Sender. Das Ge-
spann kommt schnell in eine gute
Ausgangshthe. Der Ubergang in den
reinen Segelfivg geht gut, wenn auch
das Modell ein wenig nach oben "weg-

schieft'". Ein Indiz flir ein wenig
Schwanzlastigkeit.
Die Ruder kommen gut, iber unsere

Royal - mc haben wir die Wege so
eingestelit, daB die Querruder ca. 20
mm nach oben und ca. 8 mm nach
unten ausschlagen. Die Wendigkeit
ist sehr gut, der Gleitwinkel ist er-
staunlich. Die erste Landung bestd-
tigte auch die gute Wirksamkeit der
Klappen.

Nach der Korrektur des Schwerpunk-
tes wird sofort wieder gestartet, und
nach dem Ausklinken fegt mein Sohn

-0 ¢

Yon

richtig los. Eine Rolle folgt der an-
deren, Loopings nach allen Richtungen,
Trudeln geht {brigens auch sehr gut,
Dann wird die kurze Spannweitenver-
sion gewahit. Die Geschwindigkeit
wird unwesentlich grioBer die Wendig-
keit nimmt noch zu, und es ist eine
Freude, dem Piloten zuzusehen,

Zusammenfassung :

Nach der bisher gemachten Erfahrung
mit diesem Modell kann man sagen,
daB hier ein sehr universell einsetz-
bares Modell - fir den interessierten
und bereits etwas erfahrenen RC -
Piloten angeboten wird. Die Abmes-
sungen des Modells sind se gewihlt,
daB es keine Transportprobleme geben
wird. Die Leistungsfidhigkeit des Mo-
dells ist sehr gut, ,die Anpassungsfa-
higkeit an die Anforderungen des
Piloten einerseits und die dufieren Se-
dingungen andererseits tut ein Ubriges,
um diesem Modell sicher eine Menge
Liebhaber zu bringen.

DIE WICHTIGSTER DATEN :

Spaanweite: variabel 3160 und 3500 mm

Rumpflénge: 1455 mm

Flacheninhalt:  zwischen 54 und 57 dn?®

Fldchenbelastung: nach Bawanteitung
zwischen 47 uad 49 gfdm?

Fluggewicht: ca. 2900 g { bei uns mit
Landerad genay 3000 g
Prefil: + eine Ritz-Kombination
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Ein Trompetenstol !
MORLEY‘A— Modellhubschrauber nun
auch in Osterreich erhéltiich !

Die &sterreichische Firma Modell~
bau Manfred Holzmann aus Salz-
burg importiert nun als General-
vertreter auch bei uns noch
relativ.  unbekannten  englischen
Hubschrauberbausétze.

Angeboten werden eine HUGHES
300 (Semi -~ Scale), eine BELL 47C
(Semi Scale, MaBstab 1:8), eine

AUGUSTA 109 (Semim Scale,
MaBistab 1:10, Einziehfahrwerk),
ein Trainingsheli M.X_A. und ein

"Kastl" flir den Trainer, den eng-
lischen Armeehubschrauber West-
land Lynx.

MORLEY verwendet sehr viele
SpritzguBteile, die trotz filigranem
Aussehen enorm stabil sind.
Neugierig geworden ?

Ubrigens, eine deutsche Bauanlei-
tung ist bei allen Bausitzen dabei !

Die Ersatzteile sind sehr preis-

glnstig !

Die Preise

Hughes 300 S 4.890,-

Bell 47 G 5 5.690,-

Augusta S 7.390,-

M. XA, S 4.690,-

Westland Lynx 5 2.180,-
(Rumpfbausatz)

{Ein weiters "Kisterl" gibt- es fiir
die Hughes, den Rumpf des West-
land Scout).

Dariberhinaus gibt es
aus eigener Produktion :

zusétzlich

*  Hauptrotarblétter aus GFK fir
Heim, Schiliter und Morley
* Heckrotorbldtier aus GFK
Heim, SchlGter und Morley
* Rumpfbausdtze fir Heimmecha-
nik (Starrange Augusta 108 A),
die auch schon eingefirbtes ge-
liefert werden kénnen (weild, |,
rot, blau).
Adresse : Helicenter Manfred Holz-
mann, 5020 Salzburg, Gold-
gasse 14. Tel.. N662/842259,

Fr

Und nun eine kurze Baubeschreibung
des Morley Bell 47 G (der Flug-
bericht kommt aus Platzgrinden erst
in der Ausgabe 1/2 1988).

11/ - a/fri‘ae// |

- fertig

ron D Geoty Breinet

“BELL 47*
von Morley/Holzmann

1. Teil - Baubeschreibung

Schliter, Heim,
sind bekannte Heli-Her-
wenigsten Modellflieger
wissen, daB auch in England ein,
dort  sehr bekannter, Erzeuger
existiert: Mister Morley, der eine
ganze Reihe kleiner Semi-Scale-Hub-
schrauber  konstruiert hat, Der
Bausatz beinhaltet alle Metall- und
Kunststoffteile, tiefgezogene
"Trimmer" flir Kabine, vorgestanzte
Holzteile fiir den Kabinenbau, eine
englische Bauanieitung mit manchmal
“"russisch"  wirkenden Skizzen und
eine  sehr detaillierte deutsch-
sprachige Anleitung. Alle Teile sind,
den einzelnen Baustufen entsprechend
in  Kunststoffsdckchen  abgepackt.
Nachdem der Hubschrauber im
Herstellerland sehr preisgiinstig ist
(dies trifft auch fir uns in Oster-
reich auf Holzmann’s Preis zu!), sind
desOfteren  Sinterlager in Ver-
wendung. Der, nicht allzu leichte,
Heckausleger ist aber bereits fix und
zusammengeldtet und weil
emailliert.

Kavan etc.
stetler | die

Die einzelnen Bauphasen:

1) Hauptgetriebe

2) Chassis {die Hauptroterwelle
lduft in einem Sinter-Dom-
Lager!) :

6)

7}
8)

9)

Firma
aufgrund
den
Webra 50 Helimetor. Das
einzige "Problemchen™ ist der
Schaliddmpfer, da verdammt
wenig Bodenfreiheit verhanden
ist. Die L&sung: der Schilter/
Robbe Schalldimpfer fir den
Mini Boy).

Kupplung {sehr gediegen, diese

(die
empfiehit
Erfahrungswerten

Motoreinbau
Holzmann
von

Fliehkraftkupplung, bestehend
aus Metallbacken und Rick-"
holfedern. Dazu eine Alu-

glocke in die der Kupplungs-
belag eingeklebt wird).

Taumelscheibe, Mitnehmer
(die Taumelscheibe ist ganz
aus Kunststoff gefertigt,
schaut etwas filigran aus,
scheint aber doch bewahrt
ansecnsten sie nicht eingesetzt
wilrde - oder?). ‘
Umtenkhebelwippe (ein Genuf},
aber Gott-sei-Dank haben wir
eine deutsche Anleitung, denn
bei der englischen wirde man
die Nerven schrmeiBen).
Servoeinbau

Landegesteli (Alu- und
Kunststoffieile - null pro-
blemo!)

Kabine (Freunde! Geduld und
Spucke ist hier oberstes
Gebat, Aus 5 Tiefziehteilen
entsteht das "Agquarium™. Mit
Sekundenkleber geht’s super,
man mull aber hdllisch auf-
passen, dafl es keine Flecken
gibt.
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10, 1

u. 12

13/114

15,16
u. 17

Heckroter (Blatthalter sind
einfach kugelgelagert mit
13 x 8 mm groBen Kugel-
lager}.

Heckausleger (wie schan
gesagt sehr stabil, aber recht
gut gefertigt). Die Seiten-
flosse besteht aus einem
Tiefziehteil und die Hhen-
flosse aus einem Stiick
Sperrholz mit PVC-End-
scheiben).

Pitchkompensator, Rotorkopf,
Rotorblétter (der Rotorkopf:
hat eine zentral gelagerte

Havptrotor ]

D

S0

Gummiddmpfung; die kollek-
tive Blattverstellung erfolgt
durch - Heben und Senken der

Taumelscheibe. Die Rotor-
bldtter haben ein voll-
symmetrischas Profil. GFK -
Rotorblatter sind bei Holz-
manm in Vorbereitung).

S0, der "Rohbau" war nun fertig.

Nachdem ich eine "Military-Version"
der Bell 47 G bauen wollte, wurde
sie auch schdn ollvgriin gestrichen.
Das wars fliir heute, beim n#chsten
Mal kommt der Flugbericht und
Fotos der dann fertigen Bell 47 G.

Das Triebwerk der Bell 47

funDan

ﬁ)
5
==

fitted onto
the chassis.

Kabinenbau

Die technischen Daten wilil
aber nicht vorenthalten:

ich Euch

TECHRISCHE DATEN:

Hauptrotordurchmesser: ca, 1143 mm

{ Rumpf 14nge: ca. 1118 mm
Motor: 6,5 - 8 on’
Gewicht: ca. 3,6 kg
Fernsteverung: 5 Servos

Schallddmpfermontage

Heckrotor

Huttl, Vati hat in unserer Garage
einen Modellbaukasten versteckt,
leh darf Diy aber nlchts sagen.



prop 11/12 - 1988

NEUIGKEITEN von
MODELLBAU LINDINGER !

Eine Reihe von Fertigteilen (fast
fertig gebaut und gefinisht, mit
Rédern, Tank und allen Kleinig-
keiten!) gibt es seit kurzer Zeit
bei Modellbdu in Molln /08,

Fir die Neugierigen
Présentation :

eine kurze

. Ein Einsteigermodeil fiir Querru-
deranfanger und 1600 mm Spann-
weite.

L.adenrichtpreis § 2.190,-

. Ein Kunstflugtrainer, Guerruder
-und 1510 mm Spannweite

Ladenrichtpreis S 2.190,-

Ein kleines Einsteigermode!l fir
"den Querruderbeginner.
Spannweite 1320 mm

Ladenrichtpreis S 1.490,-

Ein flotter Kunstflugtiefdécker,
Querruder, 1500 mm Spannweite

‘Ladenrichtpreis S 2.190,-

* x %

MICROPROP - NEWS

KAPATEST 1 und AKKUTEST
sind zwei Neuheiten von MICRO-:
PROP.

Zunachst KAPATEST 1 :

Dieses Kapazitatstestgerdt ist ein

hochgenaues MeBgerat, mit dem’
der Akku nach DIN entladen
werden kann. Die entnommene
Akkukapazitdt wird dabei direkt
in mAH angezeigt.

Die Funktionsweise :

Mit 2 Wahlschaltern kann die
Mennkapazitdt des Akku's und

dessen Zellenzahl eingestellt wer-
den. Der Akku wird dann mit
der Kapazitdiseinstellung zugehd-
rigen  Konstantstrom entladen.

Technische Daten :
Betriebsspannung des Gerétes

Zellenzahl des zu prifenden Akku's
Kapazitdt des zu prifenden Akku's
Anzeige der Betriebsbereitschaft
Anzeige des laufenden Mefvorganges
Anzeige des beendeten MeBvarganges

Tiefehentladeschutz des Akku's
Betriebstemperatur

AKKUTEST :

diesem  Akku-Test Gerét
4 -zellige  NiCd - Akku's
auf ihren Ladezustand getestet
werden. SchiieBen Sie an den
beiden AnschluBdrdhten (hren Sys-
tem Stecker coder Bananenstecker
an. Schwarzer Draht = Minus.
Roter Draht ist = Plus. Mit dem
Schiebeschalter kann die Art der
Anzeige gewdhlt werden.

Und nurn der
Mit
kénnen

nahmen

Durch schaltungstechnische MaR-
wir erreicht, daB  aug
dem Entladestrom und der End-
zeit pro entnommener Miliiampe-
restunde {mAH) genau 1 Zihl-
impuls  gebildet wird. Dieser
Impuls wird auf einer addierenden
LCD-Anzeige angezeigt. So st
die Kapazitat direkt im mAH ab-
fesbar. Ein Tiefenentladeschutz
verhindert, daB der Akku tiefent-
laden wird. Bei einer Spannung
von 1 Volt pro Zelle wird die
Entladung beendet. Die bis dahin
entnommene Kapazitdt bleibt auf
der LCD- Anzeigedes Gerétes ge-
speichert und kann auch Stunden
oder Tage nach Beendigung des
MefBvorganges abgelesen werden.

1 220V AC

1 his 12

150 bis 4000 mAH
Leuchtdiode

Leuchtdiode blinkend
LCD direkt ablesbar
abschaltend bei 1V /Zelle
: 0 bis +35 Grad Celsius

Stellung 0 ist voltanzeige. Dabei
leuchten alle Dioden von 0 bis
zum Akkuzustand. Die Belastung
betragt bei Leuchten aller Dioden
ca. 250 mA. Stellung 1 ist Ein-
zelanzeige. Dabei leuchtet nur die
Diode, die dem Akkuzustand ohne
wesentliche Belastung entspricht.
Die Belastung betrdgt ca. 25 mA.
Das Gerdt wurde bei Vollanzeige
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justiert. Die letzte leuchiende Nachfolgend Spannungsanzeige - Umrechnungstabelle
Diode zeigt die Akkuspannung un-

ier Belastung an. Spannungsab- Vollanzeige Einzelanzeige

cail o e D= b0y D7 = A0V D13=5.00V D 1=b.bov D7 =ha6Y D13 b0y
d?nﬁenwe?_eitun on %V‘erden o DZEMISV DB =h5y DIh=5.05v D 2= 5V DB = A0V Dlk=bghy
unn —eltungen Y D3 =450Y D9=480Y DI15=5.10V D% =h.50V D9=>h7hy D15:=4.98Y
Gerat bei der Anzeige der Dicden .
e bentekeiohtint und. lassen ov D4 =455V D10 = 4.85V D16=5.15V D4 = h.55y 970 = 4.78Y D16 =5.02V
meh alle Diodeg ot boi e e 15 =4.60V D11 =h.5DY D17=5.20 D5 =h.58y D11 = 4.82Y D17 =5.06V
AKko leuchton uch bel v D6 =4 65V D12 = 495y D18 =5.25Y D& =k.62V D12 = h.86V DIB=5.10V
: D19 = 5.30 ¥ D19 = 5.15 ¥

WEBRA
AUTOMATIK SCHNELLADER

Mit Adapter-Stecker und Kroko-
til-Klemmen-S5atz fir Batterie -
Packs von 5 -7 Zellen (6-8,4 V)
von 1200 bis 1800 mA.

Technische Daten :

max., Ladestrom 6 A
Konstantladestrom: 3.4 A
lmpuls-Haltestrom: 1.2 A
Maximum Ladezeit

T

r e (Timer) : 30 min
Wéhrend des Ladevorganges wird Ladestrom 11 -15v
die  Akkuspannung elektronisch Abmessungen: 116x 62 x 22 mm
Cberwacht und der Ladevorgang Gewicht - 185 g

automatisch gestoppt. Zur Ab-
sicherung l&uft paraliel ein Timer.

Ladenrichtpreis S 633,-

* A &
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) Jahre @ Modellbau unterder Devise:
«FUR JEDEN ETWAS !»

STECKDBDRIUETF:

Geschdftsgrindung im Janner 1964 - 14., Linzer- Diec GK - Modellbaureihe ein Aufbauprogramm, nach
straBe 28 als Sportfachgeschdfr, dem die Jugendlichon den Modellbaw voh Grund auf
Aufban der Modellbauabteilung ! erlernen kdnnen. Der RC -~ AIRFISH ist eines der
Nachdem das Haus abgerissen und die Rdume zu klein melistverkaufren RC-Modelle !
wurden-
! 1. Ubersiedlung - LinzerstraBe 61 im Jahre 1966 1983 erfolgr die Eigenerzeugung der GK - Universal
‘ Farbenfachgeschdft -~ Sportartikel - Modellbau - Servohalter
Ausbau der Versand- und Greghandelsabteilung rfidr 1986 Ubernahme der Vertretung der Firmen OURACOVER,
Modellbau PILOT, RBM, EZ.
1970 Vertretung der Firmen KAVAN und MARXN Auferdem erfolgte der Ausbau des SKISERVICE durch

die Anschaffung einer Steinschleifmaschine

i tras 53 ; A
1971 Eroffnung der Schaurdume, Linzerstrafe 1987 wurde eine Delagaufschmelzmaschine installierc

2. Obersiedlung in ein gréBeres 'Lokal‘ - Linzer- 10 Tahrfeicr im nouon Ceschaft 1
strafie 65 (Ecke Beclmanngasse) mit weitaus  mehr
Lagerradumen. Erdffaung am 7.7_.77 1! Jénner 1988 KOPIERSERVICE fir Baupline etc. bis

Format A 0 und ab September dieses Jahres
CANON LASER FARBKGPIEN bis Format A 3 !

burch Intensive Beratung (auch bei Kleinigkeiten)
und Sortimentspolitik, die den Winschen entgegen-
kommt, sowic groflen personlichen FEinsatz 1ist os
bei GK gelungen, einen grofien uhd treven Stamm-
kundenkreis aufzubauen.

bie Kuhden fihlen sich bel GK zu Hause und kommern

Sarmer 1979 Ausbau eigener Rdume fir die Versand-
abteilung und 6 neue Auslagen.
Eigenerzeugung der GK - Multitanks!

ONONORONDADNONONDNONONDNONONONONIADAOININDN

Der Betrieb wurde bkis 1973 von Frau Gerlinde
Kirchert gefuhrt. Seit 1973 leitet MHerr Gerd
Kirchert den Betrrieb, der sich stetig aufwiris
entwickeltr hat.

hy - . auch gerne auf ein " Plauscherl ™ vorbel.
Gerd Kirchert war Staatsmeiscer in mehreren
klassen und ist Inhaber der Gald € Nr. 13 und Mit den fiercicheon SPORT - SPIRL - MODELLPBAU und
erhielt fir seincn FEinsacz im Modellflog viele  KOPIDRSERVICEK wird GR dor Devise
Auszeichnungen., Ihm ist es zu verdanken, daB das "OFUR JEDEN RTWAS
Modellflugmagazin " prop " in Farbe crscheinen gerecht und bringt Artike! fur alle Generationen.
kann. Er ist ein groBer Forderer des Modellsports KOMMIDN AUCH SIE DINMAL DEI GFE VORBED !

in Osrerreich !

ONOADAONDNONDAONDAONONONONDNONONININONONOADNINONONDADNINONONONDNDND

Die Redaktion von "prop" gratuliert der Firma Kirchert zum 25 jshrigen Geschiiltsjubiliun recht herzlich !

NONDOXBAONDONDIDNONINONONIN

CKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKGKCKGKGKGKGKGKGKGKGKG
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Das P7

Von BFR Ing. Ernst Reitterer

Viktor Tschop (UDSSR) ist der
bestdndigste und Weltbeste F1A-
Spezialist, er wurde 71987 Weltmei~

ster in Frankreich und wurde nun
in  Zrenjanin, Jugoslawien Europa-
meister.

Hier stelle
F1A - Modell
stammt aus

ich sein hervorragendes
vaor. Die Zeichnung
FREE-FLIGTH - NEWS,

Der Turbulator liegt zwischen 12 und
15 mm ven der Fllgelnase entfernt,
auf der Nasenbeplankung. Zur Ver-
stdrkung werden die Tragfligelrippen
mit 0,3 mm starken Carbonstreifen
belegt. Der geteiite Tragfligel ist
sehr tforsionsfest und mit 3 Stahl-
drahtzungen am Rumpfpylon aufge-
steckt.

Der Schwerpunkt liegt bei 56%, der
Ansteliwinkel des Fliigeis wurde auf

T

es alle Festigkeitsanforderungen er-
fiiltt. Uberhaupt hat das Gesamtge-
wicht des Modells kaum mehr, als
es das vorgeschriebene untere Limit
von 410 Gramm entspricht.

Viktor Tschop beherrscht den Kreis-
schlepp eben "weitmeisterlich", beim
anschlieBenden Schieuderstart erreicht
er mit seinem Modell sicherlich 12
m Startiberhdhung, sodaB eine Aus-

August 1988, +3° festgelegt, das Hbohenleitwerk ae;pgs;_hohe von gut 60m erreicht
hat 0°. i . . "
Das Tragfiigelprofil ist modifiziert | Fligel und Leitwerk sind nach her- I(SJESOPT v'er.smhelr“te mér' er hétte
und entspricht am ehesten dem Be- kémmrmlicher Art mit Papier bespannt. gi rainingsflige absolviert, et?e
nedek B 6356b. Das Hohenleitwerks- | Des Gewicht der Fliche ist mit 145 | °f C1#5¢ hervorragende  Starttechnik
profil ist auf der Unterseite gerade. Gramm sehr ginstig, noch dazu, da angte
. Y “‘;
12 tip LE eveep=20 {=140 LE sweep=5 é
Hemwmmno o Ml —mm o R T 656~ m e m o 7
__:L 0 ‘I' . 10 I8 a4 "‘“"""""‘:"—""‘._:"L"'"""I. ——¥
A D T T O S O O O T O s i oo M
RRIE 3 <3 ! 8
1 T 3 e o )
¥ : )
DIFETRAL Ribs First 4 Ins ply ot 25 pitch Jolners oll 240 long K3 I E
i’."“,g"‘ resalrder pltch 0.5 fmwer, 35 tip dlo=3 25 25 (Froa front) :
ip ]
t.2 "mung" tas 6x1 -> 3x1 :
45" glass covered Plag 1x2 —> 5xZ > Jx2 e Sl 1
0.06 - 0. %ea balsa 1 E
= - e Bk = - 8
e S - 4
balsa hah e NI WING SCCTIOH 1 g
- . H
4 = FULL-SIZE : o
Ine 12x1.5 -> Sx1.5 -> ;1.5 on 0. . t @
plne 234 ) 5"1 jcarben 0302 pr=1q : s X
3
pine buzzer ! E A
battery é =) -~
= .
pallast \
Y 1
A | ' -
L";I " - % i 2
- b b8
1 -
AREA 13 -1
ving 2.3 ~ HOSE DLTAILS HALF-SIZE ! |
tail 4,3 VT-38 = 4B-38 ! AR
total 316 oq da R tail ribs 26 pitch : A :
FIA by Viktor Tchop g P Axt - 3l pimg T -
VEICHTS 1968 European Champion S e ) s _%B
ving 143 1987 World Champi i - --
tofl 8 il el A T ] % I £
tatal 412g o | I z
’ 1 FFn  Scale 1:6 A1l dimensians mn : i E.i g
M e w
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MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUEUNGEN
KENNST DU SIE ?

FLIEGST DU SIE SCHON 7
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Diese fiin F4C-
Freunde sdicherlich
internessante Posxt-
kRarte erhieft JLch
von medinem Sohn- aus
Amerika.

Was es nicht

%ﬂy% i alles gibz !

Hift Country
18062 Faathlil Né.
P 0. Boxn B n

n Hit, €A

Eha

Morg 037
{408) T?ﬁ-#llﬁ or (403) 221-4&07

An adveonture In dintng, with 7 full-size alrcraft overhoad and 100 scale
modal planes *flying*’ over diners. A spectacular viow af the 18 holo golf
coursq and the beautiful Santa Clara Valley, tha famous Wapons to
Wings Musaums and much more owalts all visltors, Enloy lunch and

dinner Wednesday thru Sunday.

Modellfliegen ist zeitweise schin, *
da kann man herrliche Fliges sehn.

Logping, Turn, Kubansche Acht,

schaut nur zu, wie man das macht.

Im Landen zeigt sich der wahre Meister,
sein Modell gleitet auf die Piste zu,
und sacht wie eine flaumige Feder,
rollt es aus, und alles klatscht dazu.

Doch manchen packt die Nervositat,
wenn sein Modell im Anflug ist,

er aus seinem Nervenkostim gerat,
und auf das Landen ganz vergiBt.

Einer h&ngt sein Modell in einen Baum,
der Andere glaubt an einen bdsen Traum.
Das Flugzeug zerbarst in tausend Trimmer,
er muB sich um den Abtranspecrt kimmern,

Am besten nimmt man ein Schaffel mit
und klaubt die restlichen Teile hinein.
Dann die brauchbaren Sachen aussortiert,
und danach macht man ein Feuerlein,

Daraufhin wird er blal und blasser,

seine Gurgel wird naB und nésser.

Erst trinkt er ein Schndpschen oder zwei,
dann eilen die Clubfreunde herbei.

Dannach wird sehr heftig diskutiert,
wiesa ist sowas denn passiert ?

Es werden Ratschldge gegeben,

hat es an einer Stirung gelegen 7

Mich packte vor kurzem das Verlangen,
auch das Fliegen zu erlernen,

S0 nabhm ich mit raschem Griff,

die ASW 17 vom Tisch.

CGie Ladekabel angeschlossen,
da kam mein Mann schon angeschossen.
Er sagte oh Schreck coh Graus,
das geht bitter fir den Flieger aus.

Die ersten Steuerungsversuche

hab ich in der Luft gemacht.

Hab das Modell fast zum Absturz gebracht.
Doch Rainer, Georg, Willi haben gerettet,
was zu retten war und ich war schon

zum nachsten Starte klar.

Da hat mir Willi alles erklédrt,
wozu eine Trimmung gehdrt.

Wird sie vorgeschoben,

braucht man kaum zu dricken.
Andersherum steht sie auf ziehn.
Man soll beim Fliegen ruhig stehn,
und nicht den Kdrper so verdrehn.

Auch ich habe Abstirze verbucht,

meinen Fliegér im Maisfeld gesucht.
Fast hétt ich ihn fir immer verloren,
dz war er fur mich neu geboren.

Dem Finder, der mir gebracht den Trost,
sagte ich Dank und dann Prost.

Hebet die Glaser und stimmt mit ein,
Modellfliegen kann ein Erlebnis sein,

Susanne Hénig, NO iﬁgr




—hieten alles, was sich der anspruchsvelle Modellpilot
[ schon immer gewlinscht hat.

-Die PULS-CODE-MODULATION ermdglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Stéranfalligkeit wird gegen-
ber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
‘Zundstérungen von Benzinmotoren haben keinen Einfluf
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

~Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten f{ir Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

~Erhltlich im dsterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
- 5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50

eistermodelie vomn

Spannw. 3160/3500 mm
{mit Auvisteckiliigein)

Spannvs. 3490 mm

ein ,Mull”
fir demn leistungsorienfierten
Pileten.

Sponnw. 3800/4200mm
{mit Aufsteckiligeln}

L/

Alle Modefle mit MULTIPOXY-Rumpf,
MULTIWING-Leichtbau-Stabilfitige!
und ausfiibriicher Bauanieitung.

Helen Sie sich ein $tiick Lebensfreude
bei ihrem MU&.WPLEX-Fachhandler.

Neuer Weg 15 - Tel. 07233/73-0 - 7532 Niefern - Oscheibronn 1

st it e et
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Stabile Laubsdgemaschine ,fi?

fiar Holz und Metalll T
Nur$ 2.890,— ;

Compbi-Bandschleifmaschine
1/3 P8, nur $ 1.890,—

Maschinenschraubstock mit Winkel-
versiellung nur S 349,—

Prazisionsfrdsmaschine
P = : mit elektronischer Regelung! 374 PS,
R 48 kg mit Spannzange 16 mm/MK 3!
Teller-Bandschleifmaschine Nur $ 9.580,—
mit Winkeltisch!

Kleine Tischdrehbank mit elektronischer
Regelung! 3/4 PS, Gewicht 30 kg!
Mit Zubehor! S 13.350,— Nur § 2.680,—

HOBBYTECHNIK — Ried i. I., ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67

Verwenden Sie fiir lhren Schliiter-Hubschrauber nur Schliiter-Originalieile. Fragen Sie
danach bei lhrem Fachhéndler, bei dem Sie das Modell gekauft haben oder wenden Sie sich
an eines der Schliiter-Service-Cenler.

Modellbau Findeisen Modellbau Pirker Modellbau Schweighofer

Herbsts?raﬁe 63 Gumpendorfer StraBe 35 Hauptplatz 9 -
1160 Wien 1060 Wien 8530 Deutschlandsberg
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0222/587 31 58 Telefon 03462725 41 19

Modellbau Findeisen Modellbau Holzmann Modellbau Neyer

HerbststraBe 63 Goldgasse 14 LandstraBe 16
1160 Wien 5020 Salzburg 6714 Nlziders
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0662/84 22 59 Telefon 05552/64 0 11

Modellbau Ruppnig Seli-Made Weitere Bezugsquellennachweise:
HusselstraBe 10 Auerspergstrafie 56 TECHNICATOR GesMBH
6130 Schwaz 5021 Salzburg Prager StraBe 142

Telefon 05242/53 59 Telefon 0662/76 4 32 1210 Wien

TECHNICATOR GesiiBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien



ICHTHOFEN TERK
HUDELLERL

BTy B o Tkt

. Generalvertretung fir Gsterreich ,
Kontaktanschrift AKKU- LADE TECHNIK Kontaktanschrift
OSTERREICH . K.H. Qberndorfer DEUTSCHLAND

e VI-Z2 HL Bkkulazer 169, --0H
5 & VT-4 NHC Akkulager 229.500M
RL‘;:::::E::'C‘;:”‘M"d"“’““ AK | Kapazititsmassgerdt 106 . B5DH, NCHYHDFEN"-EAM.Mu“"nnu ]
#8081 keichersoary . KK 1 }j-_anentatsrresfqer‘at. ) 195,750 e
““““ Thal 77 Stdtzpunkthindler fiir micr oprop,Menz-Propeller s J

KBH, ro-nauf, Bartels - Prop Wik, Krick Rodel, JAMARA, ROEBERS, eismann, Lanitz, WANI TSCHECK

Von Freund zu Freund

UK Gesmbl

Beh. konz. Immaobilien

Peter

Von und fiir Modellflieger...
Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundstiicke, Ferienhauser

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 26 22 92 — 26 5156 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

== Signalgeber
® Gy
Sighalgeber pind wichtig.

i MAGNET-
STEUERUNG

Schieuderhaken
SAALFLUG

L2 B
Prospekt anfordern!! | SONDERANFERTIGUNGEN '
Modelllechnische Fertigung

Bernhard Schiissler. Offenbacher Str. 29, D-6052 Miihlheim a|M 187

IME PARTNER FUR
DEN FREIFL UG

FERTIGRUMPFE

"™ Eﬁ :1A_F1E 'I ﬂ

41

- UND
ETDRWUTC CIKTETRE.I

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.
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self made - Bastelwaren
ORACOVE
R fedimm)

Vertriebsgeselischaft m.b.H.
- Die neue Technologie fiir lhre Modellbespannung -

52[5 ma‘c{a A-50218alzburg - Auerspergstrafle 56
A ,%MW"G‘ Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62
MODELLBAU, FLUG — S(.Zl-_IIFF —AUTO .
e - RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor
L N

Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

\Y 1100 Wien 6215 45

Seit11Jahren
HAAS
RC MODELSHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Telefon 02256/3188
MODELLBAU

ERNST SPORER
MODELLBAU-FACHGESCHAFT lngi K:I__r! K'?rgSthi!eiz
1 m Fartschacherno
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A.5811 Hrtschach s
Telefon 04272/23 35

4 Telefon 05222/23 1 56
MARO-MODELLBAU

HELICOPTER-VERSAND
Mathias Rottensteiner jun.

‘ FOTO-HEINZ
| 6391 Fieberbrunn/Tirol
Telefon 05354 /63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe
Ersatzteil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

i
A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

Modellbaukasten + Zubehdr

@a

A-3390 Melk

M w M PrandtauerstraBe 9
Modellbau Wagner Melk Tel. 02752/24 32

MODELLBAU-AKTIV
4591 Molin

Lindinger #2050

Impeller-Service Hobby Sommer

Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

MODELLBAU
PETER FEIX @

BismarckstraBe 3
A-8280 Fiirstenfeld
Telefon 03382/26 17
Modellbau Ublacker Hans Peter / e

A-7000 Eisenstadt,
Guslinus-Ambrosi-Weg 24—26

Madellbau Simacek Sepp
A-4400 Steyr, Sierninger Strafe 4-6

Modellbau Postl
-8234 Rohrbach/Lafnitz, Tel. 03338/24 2 66

Modellbau Thaller,

A-8330 Feldbach, Hauptplatz 22-25

MODELLBAU
STERNECKER
NIGLWEG 65

3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656
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1040 Wien
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A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63 '
(Ecke Beckmanngasse)




