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Liebe Modellflugfreunde !

 Endlich ist es soweit, da thr den schon lange falligen

prop in Hénden habt. Ich muB mich wegen des spé-
ten Erscheinungstermins entschuldigen, aber ich war
seit Mitte Juni ununterbrochen im "medelifliegeri-
schen Einsatz" : Mehrere Bundestehrgéinge am Spit-
zerberg und in Weer in Tirol, und dazwischen auch
noch bei diversen nationalen und internationalen
Wettbewerben als Jurymitglied t#tig. Und 4in dieser
Zeit konnte ich keine einzige- Zeile flir prop schrei-
ben, und es kam eben diese Verspédtung zustande.
Daflr.aber ist diesmal der Umfang wieder stérker
geworden.

Im Mittelteil befindet sich diesmal die schon dber-
féllige Liste aller Punkterichter flir die Periode
1988/89,

Inzwischen hat sich ja auf den Flugpldtzen eine
Menge getan. Besonders erfoigreich waren wieder
unsere  Elektroflieger, denen es bei der WM in St.
Louis zum zweiten Mal getang, den Weltmeister-
titet zu erringen, sowoh! mit Rudolf Freudenthaler
in der Einzelwertung als auch mit dem Team Freu-
denthaler - Kirsch und Hauer in der Mannschafts-
wertung. Wir freuen uns {ber diesen Erfolg ganz
besonders und gratulieren recht herzlich ! Ein Be-
richt Gber diese WM erfolgt in der ndchsten Num-
mer. Unsere anderen Nationalmannschaften waren
in diesem Jahr nicht so erfolgreich, daB sie auf's
Stockeri gekommen sind, sie waren aber trotzdem
recht tichtig.

Die Staatsmeisterschaften und Osterreichischen
Meisterschaften:sind bis auf zwei alle gelaufen und
ohne Schwierigkeiten abgeschlossen worden, und
wir gratulieren auch hier den Siegern und Preis-
trégern recht herzlich zu ihrem Erfolg.

Laut dem allgemeinen Teil der offiziellen Aus-
schreibungen missen die Nenngebihren von allen
bezahlt werden, die ihre abgegebene Nennung bis
zum NennungsschluB nicht widerrufen haben. Nun
gibt es Modetiflieger, die wohl genannt hatten,
dann aber nicht zum Wettbewerb angetreten sind.
Bei der Nachforderung derNenngebilhren erfanden
manche von ihnen alle moéglichen Ausreden, um ih-
rer Zahlungspflicht nicht nachkemmen zu missen.
Freunde, so kann's doch nicht gehen ! Jeder hat
sich durch Abgabe seiner Nennung verpflichtet, die
Bedingungen der offiziellen Ausschreibung anzuer-
kennen und dies mit seiner Unterschrift bekraftigt!
Was soll's also ?

Die Flugsaison geht nun bald ihrem Ende entgegen,
und in der n#chsten Ausgabe wird von den Veran-
staltungen berichtet werden, von denen bisher nichts
zu lesen war - und die n#chste Nummer kommt
diesmal wieder pinktlich zu Euch !

Bis dahin recht herzliche FliegergriBe

von Eurem
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wolfgnhg Sehlager -
BFR Rc\dio control

Hallo RC-Freunde

Die Flug—- und Wettbewerbssaison 1988 ist nun
fast vorbei - flir einige ein recht erfolgreiches,
filr andere ein weniger erfolgreiches Jahr. Fir
mich als Bundesfachreferent war es auf alle Fille
ein sehr turbulentes Jahr, galt es doch ein neuves
Programm in F3A und RCITI einzufithren, Osterrei-
chische Meisterschaften und eine Staatsmeister—
schaft, sowie drei Internaticnale Wettbewerbe
zu leiten, Sportzeugenschulung durchzufiihren
und die Osterr. Nationalmannschaft in der Klasse
F3A =zur Europameisterschaft nach Schweden zu
fithren.

Dabei sammelten sich eine Unmenge von Eindriicken
an, die ich nun im Telegrammstil zum Teil wieder-
geben méchte.

Das neue Wendefigurenprogramm in der internatio-
nalen Motorkunstflugklasse F3A wurde von den
Piloten, bis auf einige XKritikpunkte auf die
ich noch eingehen werde, recht gut aufgencmmen.
Bei der Osterr. Staatsmeisterschaft in Waidhofen/
Thaya waren 19 Teilnehmer am Start - ein recht
schines Teilnehmerfeld, Xritik und die nicht
nur im nationalen, sondern auch im internatio-
nalen Lager, gab es teilweise bei der Start-
und Landesequenz, beim Trudeln 1% Umdrehungen
(Wendefigur wird mit dem Wind geflogen, zuviel
Hthe muf abgebaut werden usw.), beim "M" (Figur
widre mit % Rollen schéner und besser zu beurtei-
len und vor allem bei den durch die Sportzeugen
Zu vergebenden ILarmpunkte. Dieser zuletz! genannte
Punkt gab des Ofteren Anla zu Streitgesprichen
und Uneinstimmigkeiten zumal auch die Sportzeugen
bel der Vergabe dieser Bonus- oder Maluspunkte
oft sehr lamnisch waren. Meiner Meinung nach
gehtrt diese Bestimmung des Sporting Code aus
den Durchfithrungsbestimmingen  herausgencmmen,
der Pilot muf sich chnehin der ILirmmessung unter—
zighen und ein ILdrmbonus oder Malus hat nichts
in den Leistungspunkten zu suchen. Man kdnnte
doch auch einen Pilcten, der ein besonders leises
Modell hat, anders belohnen - zum Beispiel ein
Geschenk bel der Siegerechrung {berreicht und
besonders hervorgehoben.

Bei der Osterr. Meisterschaft in der nationalen
Motorkunstflugklasse RC III waren ebenfalls von
33 gemeldeten 24 Teilnehmer am Start. Trotz neuen
Programm ein zufriedenstellendes Starterfeld.
Einige Teilnehmer demonstrierten, daf man dieses
Programm auch mit 6,5 com Motoren fliegen kann.
Trainiert muR aber so oder so werden - eine 10
cem Maschine fliegt auch nicht alleine durch
das Programm. International betrachtet liegen

wir aber in Osterreich mit der Einfilhrung dieses
Programms sicher richtig. Die BRD, Schweiz, Ita-
lien fliegen &hnliche und Frankreich sogar fast
das selbe Programm als naticnale Qualifikations-
programme und Vorbereitungsprogranme flir F3A.

Das man die eine oder andere Figur einfiigen cder
austauschen kdnnte stelle ich nicht in Abrede.
Wenn ich aber alle Figurenvorschlidge beriicksich-
tigen sollte, wiirde ich vor lauter Wunschfiguren
kein Programm zustande bringen.

Es muB doch fiir einen Piloten ein tberwdltigendes
Gefiihl sein, wann er sich sagen kann, diese Figur
oder jene beherrsche ich so qut, weil ich hart
trainiert habe, Ausdauer gehabt habe und nicht
well das Figurenprogramm auf mich zugeschnitten
war.

Alsc " An alle Piloten - Durchfiihrungshestimmun-
gen lernen - Bewertungskriterien lernen - Flug-
kamponenten, Figuren, Programm, Plazierung, Ein-
teilung des Flugraunes - t rainieren.
{lber RC-MS michte ich nur berichten, dafs die
Osterr. Meisterschaft zum Zeitpunkt der Bericht-
erstellung noch nicht ausgetragen war. Im Lager
der RC-MSler kamen mir wihrend der Saison einige
Abdnderungsvorschlidge =zu Ohren, ich m&chte aber
auf alle Fdlle die Meisterschaft abwarten und
bei dieser Gelegenheit eine Diskussion anregen.
Perstnlich erscheint mir eine Abinderung des
Programms nicht notwendig, sondern eher eine
korrekte Durchfiihrung der MS-Wettbewerbe - vor
allem die IL&rmmessung und die Bewertung dzr Punkte
Landeanflug und Landung betreffend.

Wihrend eines Besuches bei einem MS-Bewerb sah
ich einen Teilnehmer beim Iandeanflug und bei
der Landung zu. Es war nicht nur dieser Teilneh-.
mer, aber die Bewertung behielt ich besonders
in Erinnerung. Der Teilnehmer mufite, weil Gesamt-
anflug schlecht eingeteilt, den Landeanflug ab
Ankiindigung 3 mal korrgegieren, libersteuerte dabei
jede Richtungsénderung, knallte das Modell, weil
Geschwindigkeit zu hoch, auf den Punkt, wobei
sich das Modell anschliefend fast iiberschlug.
Das Modell kam, obwohl auf dem Punkt aufgeschla-
gen, auBerhalb des Kreises zum liegen - zufdllig
in Landerichtung. Als ich nachher die Bewertungen
sah, muBte ich kontrollieren ob es wirklich die
richtigen waren, Fiir den ILandeanflug bekam er
von den beiden Sportzeugen eine 7 und eine 8
und flir die Landung zwei mal die 8.

Ich bin daher der Meinung, daB in dieser Klasse
zum Einen bei jedem Wettbewerb wie vorgeschrieben
der I3rm zu messen ist und zum Anderen die beiden
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Kamponenten, welche =zu bewerten sind, exakt be-
wertet werden.

Zukiinftig werde " ich solche Fehlbewertungen an
die ONF weitermelden und die betroffenen Sport-
zeugen zur Verantwortung ziehen. Jeder Wettbe-
werbspilot hat ein Recht auf mdglichst korrekte
Bewertung und ein guter Pilet hat es nicht nétig
sich "Hinaufpunkten" zu lassen.

Es kamt auch immer wieder vor, daf ein guter
Pilot einmal eine Figur verhaut und ein noch

nicht so gquter Pilct itiber sich hinauswdchst und
eine sehr gqute Fiqur fliegt.

Dar Sportzeuge sollte natiirlich mdglichst objek-
tiv beurteilen und nur das Gesehene bewerten.
Der Name des Piloten, das Zwischenergebnis und
sonstige Meinungen haben ihn {iberhaupt nicht
zu interessieren.

Es d0ll aber nicht der Eindruck entstehen, daf
ich {ber die Sportzeugen nur negativ berictite.
Die Mehrzahl der Sportzeugen geben sicher ihr
Bestes. Oft muB man sie auch in Schutz nehmen,
vor allem wenn der Veranstalter flir schlechite
Plazierung der Sportzeugen am Fluggeldnde sorgte,
wernn die Piloten, Zuseher oder sonstige beteilig-
te oder unbeteiligte Personen zu nahe bei den
Sportzeugen stehen, wenn es zu laut in der Umge—
bung der Sportzeugen wirxd usw. - eine Vielzahl
von Einfliissen, welche die Sportzeugen ablenken.
Auf diesem Gebiet steht noch einige Arbeit bevor,
um moglichst gute Arbeitsbedingungen £lir die
Sportzeugen zu schaffen.

In der Klasse RC-IV wurde in diesem Jahr keine
Osterr. Meisterschaft durchgefiihrt. Einige Unein-
stinmmigkeiten gab es bei der Haarnadel. Diese

kann nach Wahl des Piloten sowohl wie bisher .
mit vorangehenden Lehrflug in Richtung der - 1.
Figer, oder ohne Iehrflug gegen die Richhung
der 1. Figur geflogen werden.

Der Sportzeuge ist hiebei sicher nicht mit der
Bewertung iiberfordert, zumal es bel anderen Pro-
grammen auch Wahlmdglichkeiten gibt.

Der Querflug — das ist die Strecke weg und zur
Piste, soll* ca. 50 Meter betragen. (Kreisdurch-
messer) Der Kurvenradius in allen Teilkreisen

md  gleich sein (eine Wende um die Fldchenspitze
ist nicht richtig und fiihrt zu Punkteabzligen).
Die Bewertung der Flugfiguren in RC-IV richtet °
sich nach den Bewertungskriterien des Sporting
Code. Diese kénnen in deutscher Ubersetzung beim
OreC, Sektion Modellflug, oder bei mir angefor-
dert werden. Die Durchfilhrung eines Sportzeugen-
lehrganges am Spitzerberg noch in diesem Jahr
ist beabsichtigt und sollte sowohl von Sportzeu-
gen, als auch von Piloten besucht werden.

bie Schulung der Sportzeugen wird zu Beginn der
Flugsaison 1989 ein Hauptpunkt des Referates
Radio Control sein. Es gilt hier viel nachzu-
holen um eine einheitliche Bewertung durch Sport-

zeugen sicherzustellen. Die Aussage - friher
haben wir es auch so oder so gemacht - darf und
karm heute keine Gliltigkeit haben. Es miissen

alle Sportzeugen aktiv mitarbeiten und an einem
Seilende ziehen. Die Grundlage kamn nur der Spor-
ting Code sein, ob es uns paBt oder nicht.

In diesem Simne wiinsche ich noch einen schinen
Saisonausklang - auf Wiedersehen bei irgendeiner

Sportveranstaltung.

ACHTUNG ! PUNKTERICHTERLEHRGANG
RC — Allgemein ., RC III, F3A

Auf vielfachen Wunsch schreibt das RC -~ Fachre-
ferat noch in diesem Jahr einen RC - Wochenend -
Punkterichterlehrgang in den o.a. RC -Klassen aus,

Termin : 5. und 6. November 1988
Ort : Bundessportschule SPITZERBERG

Punkterichteranwéarter (Grundkurs)
und F3A {Auf-

Teilnehmerkreis:
Punkterichter der Klassen RC Il
frischungskurs).

Die Teilnahme der RC-Landesfachreferenten ist er-
wiinscht !

Nennungsschiull: 31. Oktober 1988

Wegen der Quartierreservierung bitten wir, diesen
Termin unbedingt einzuhalten !

Lehrgangsziel: Erlangen einer Punkterichtertizenz far
die Klassen RC - Allgemein {RC IV, RC/MS, Grund-
kurs}, Erweiterung der Lizenz auf die Klassen
RC Hi + F3A bei bereits absolvierter Grundschulung,
Einschulung in die techn. Regeln des Sporting Code,
Anhang 5B - Bewertungskriterien. Die |Gckenlose
Kanntnis und Anwendung der Bewertungskriterien
(Anhang 5B) ist die Grundlage bei der Ausiibung
jeder Sportzeugentdtigkeit in den Klassen RC1V,
RC/MS, RC Il und F3A.

Kursbeitrag: 200,-. in dieser Gebihr sind enthal-
ten: Abendessen, Michtigung, Friihstiick,
Mittagessen sowie diverse Lehrgangsunter-

lagen. Wer eine MSO wiinscht muB dafir
S 100,~ bezahlen.

Referent: BFR Wolfgang Schlager

A'Hnileldt'.ln-g: ‘Die 'Anmeldung zum Lehrgang hat - .
bis spitestens 31. Oktober 1988 (s.0.)
an den OAeC, Sektion Modellflug, 1040

Wien, Prinz Eugen StraBe 12;zu erfolgen
(Postkarte). ‘

PROGRAMM

Samstag, 5. Hovember 1988

13,00 Uhr - Anmeldung und BegriiBung

13,30 Uhr - Einweisung in die Bewertungskriterien

15,00 Uhr - Theorie RC - allgemein

16,30 Unr - Theorie Wendefigurenprogramme

17,30 Uhr - Abendessen

18,30 Uhr ~ Fortsetzung

19,00 Uhr -~ Motorkunstflug - Jugendfirdecung - Aesbildung -
Biskussion bis ca. 21,00 Uhr

Sonntag, 6. November 1988

7,30 Uhr — Frihstick

8,30 Uhr - PRAXTISCHE FLUGVGRFIHRUNGEN
Schulung in Erkennung und richtiger Bewertung
von Fehlern in Flugkomponenten und Figuren -
Bewertung der gesamten Programme in Bezug auf
Darbietung, GriBe und Plazierung.

11,00 Uhr - Nachbesprechung

12,00 Uhr - Mittagessen und Ende des Lehrganges D
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Ing. Manfred Dittmayer
BFR Radio control F3C

Liebe Hubifreunde !

Bei der F3C Fachreferentensitzung -am 6. August
1988 wurde von den Landesfachreferenten einstim-
mig ein neuer Qualifikationsmodus fir Europa- und
Weltmeisterschaften beschlossen. Dieser BeschiuB
bedarf allerdings noch der Sanktionierung durch die
Sektionsleitersitzung im November 1888,

QUALIFIKATIONSMODUS far EUROPA -~ und WELT-

MEISTERSCHAFTEN [N DER Klasse F3C :

Die Einfliihrung des neuen F3C-Programms hat ge-
zeigt, daB die Leistungsdichte der Spitzenpiloten
enorm hoch ist, und daf eine ausschlieBiiche Be-
wertung der Plazierungen in zwei internationalen
Wettbewerben nicht ausreichend sind, um den wah-
ren Leistungsstandard eines Piloten aussagekréftig
bewerten zu kdnnen.

Es gilt daher folgender Qualifikationsmodus :

* Der Qualifikationszeitraum wird fur jeweils zwei
Jahre {zwei Wettbewerbssaisonen) festgelegt.
Zum Beispiel:

+ fir EM 1988 = Qualifikationsjahre 1987/88
+ fOr WM 1989 = Qualifikationsjahre 1988/88

* Zur Qualifikation
wie folgt vergeben:

werden Qualifikationspunkte

1. Platz - 3 Punkte
2. Platz - 2 Punkte
3. Platz -~ 1 Punkte

Staatsmeisterschaft

Die Teilnahme eines zu qualifizierenden Piloten
an der Staatsmeisterschaft wird zwingend vorge-
schrieben.

o%.

Levens 1. Ptatz - 3 Punkte
85%-85% der Punktezahl d. Siegers - 2 Punkte
75%-84% der Punktezahl d. Siegers - 1 Punkt
60%-74% der Punktezahl d. Siegers -0,5 Punkte

ab 0,5% wird aufgerundet

Internationale (*) Wettbewerbe (freier Wahl}:

* = mit mindestenszwei Fremdnationen als Teilnehm,
90% - 100% der Punktezahl des Siegers 2 Punkte =
75% - 89% der Punktezahl des Siegers 1 Punkt
unter 75% der Punktezah! des Siegers O Punkte

Das zu erreichende Punkteminimum zur Qualifi-
+ kation fir eine EM oder WM betriagt im Qualifi-
kationszeitraum (von 2 Jahren) vier Punkte. Die
Startptitze im Nationalteam (drei Plétze) werden
nach der H&he der erreichten Punkteanzah! vergeben.
D.h., wenn ein Pilot das Minium von vier Punkten
erreicht, es jedoch mit Piloten mit hoherer Punkte-
anzah! gibt, so werden diese bevorzugt.

Gibt es mehrere Piloten mit gleicher Punkteanzahi,
so wird ein Qualifikationsfliegen' im Rahmen eines
nationalen Wettbewerbes durchgefihrt. Die jeweils
erreichten Qualifikationspunkte werden anhand der
vom Piloten an das Fachreferat zu Ubersendende
offizielle Ergebnisliste des jeweiligen Wettbhewerbes:
vergeben. Der einreichende Pilot erhdlt eine Bestd-
tigung durch das Bundesfachreferat mit dem jeweils

aktuellen Stand seiner Punkteanzahl.

Der Nominierungsvorschiag zur Nationalmannschaft
erfolgt durch das Bundesfachreferat und mufi von
der Bundessektion bhestatigt werden.

Manfred Dittmayer

Grovpner| b

REMOTE CONTROL
ERMPUTER-EYETER

McC-17
mit ROTARYSELECT-Programmierung

Spiel + Freizeit

E 1)

Modellbaufachgeschiit + Bastelzentrale

Messeneuheit ®®

LindenstraBBe 6 - Telefon 08654/23 82

D-8228 FREILASSING
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Karl & Warner
BFR Radio control F3B

ACHTUNG - ACHTUNG - ACHTUNG
WICHTIGES F3B - TELEGRAMM
Mit EBchreiben vom 19. August 1988 hat CIAM - Pra-
sident Séndy Pimenoff die bei der CIAM - Tagung
vom April 1988 beschlossene Windenregelung auBer
Kraft gesetzt. _ '
GemdB diesem Schreiben kann {ber eine Inkraft-
setzung erst mit Vorliegen eines genau definierten
Regelvorschlages neu beschlossen werden.

Die F3B-WM 1989 wird daher mit den derzeit
giltigen Windenregeln geflogen, das betrifft auch
die Wetibewerbe der Saison 1989 1

Karl F. Wasner, BFR F3B

L

Ing.€rnst Reitterer
BFR Freiflug
Hallo Frei;‘]ugfreimde .!.

Einer der wenigen nationazlen Freiflugwettbewerbe
in Osterreich und der letzte der heurigen Saison,
findet, wenn auch sp&t im Jahr, am 1. Adventsonn-
tag, dem 27. November 1988, in NuBdorf am Hauns-
berg bei Salzburg statt. Geflegen werden die Klas-
sen F1A, F1A/J und F1B.

Anmeldungen kd&nnen ab sofort, auch telefonisch
unter der Nummer 0662/8418465 (Reitterer) er-
folgen. Die Meldung der Teilnehmer, Bezahlung der
Nenngebihr, Abgabe der Sportlizenz und des Aero-
clubausweises erfolgt ausnzhmsios am 27. November
ab 9,00 Uhr bis 9,45 Uhr im Gasthof Langwallner
{Altwirt) in NuBdorf am Haunsberg.

AUSSCHREIBUNGEN konnen unter cobiger Telefon-
nummer oder Uber die Adresse: Ing. Ernst Reitterer,
Mohrstrafie 13, 5020 Salzburg angefordert werden.

AUF EURE GESCHATZTE UND LUCKENLOSE
TEILNAMME FREUT SICH HEUTE SCHON EUER
BUNDESFACHREFERENT FUR FREIFLUG

Ernst Reitterer
L3

CHitRG, TELEFAX BEIM USTERR, AEROCLUD |
Ber iheC 15t pb sofort Ober die Bundessportorganisstion (RS0} mittels
TELEFAX errelchber:
Ielefax Wummer ; 0227 /5050845

i}
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e Wir beraten Sie
Wir haben Erfahrung

e Taglicher Postversand
Unsere PARTNER sind FIRMEN wie:

ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX,
! SIMPROP, MANTUA u. v. a.

Fachgeschift fiir Modellbauer, ) Sortiertes Lager an

Bastler und Hobbyfreunde KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN

JakoministraBe 11, 8010 Graz

Telefon: 0316/79066 SUPERANGEBOT: SERVO C 505
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SAMPIONAT EVROPE

. Vom 3. bis 9. Juli 1988 fand in
Zrenjanin/Jugoslawien, 90 km nérd-
lich von Belgrad, die Freiflug - EM -
statt.

Die Sportier aus 19 Nationen mit
insgesamt 140 Teilnehmern kdmpf-
ten um & EM ~Titel in der Einzel-
und Nationenwertung in den Frei-
flugklasse FiA, B und C. Sportler
aus der DDR waren zwar gemetdet,
sind dann aber nicht gekommen.
Osterreich war mit je einer kom-
pletten Mannschaft in F1A und F1B
bzw. einem Einzelstarter in der Klas-
se F1C vertreten.

Das Fluggelande liegt ca. 10 km
auBerhalb Zrenjanin's, nahe dem
Dorf Aradac und dem FluB Theifi.
Der Platz ist sicherlich klelner als
in der Ausschreibung angegeben, ca.
4x5 km und begrenzt in nordwest-
licher Richtung durch Siimpfe, an-
sonsten nur mit kurzem Steppengras
bewachsen und manchmal sehr un-
eben.

Ausgerechnet innerhalb der 3 Wett-
bewerbstage - kam die Hitzewelle
nach Sidostevropa mit Hochsttem-

peraturen von 43° C im Schatten,
seit 72 Jahren war es hier nicht
mehr so heiB ! Ausgerechnet am

1 C - Tag flogen wir bei glihen-
der Tropensonne, was vor allem
von der Rickholmannschaft iber-

menschliche Anstrengungen verlang-
te, hatten wir doch aus Ersparnis-
grilnden auf einen Mannschaftsbe-
treuer verzichtet.

Unsere Teamneulinge Alfons Plang-
ger (ein Sportier vom Scheitel bis
zur Sohle !) kam sogar mit 15 an-
deren Konkurrenten in Fi1A  ins
Stechen. Nur ein Sturz wéhrend des
Kreisschlepps im 1. Stechen wegen
einer Bodenmulde, verhinderte eine
bessere Plazierung als den sowieso
schon guten 13. Platz unter 54 Teil-
nehmern. Auch Helmut Pold erbrach-
te mit 6 vollen Zeiten und 145 Sek.
eine recht gute Leistung und wurde
22. unter 50. SchlieS8lich konnte
Reinhard Truppe wie bisher immer
ins Stechen kommen. Er "iberlebte"
das 2. Stechen und wurde 9. und
somit bestplazierter Osterreicher
bei dieser EM.

Fir Verena Greimel!, Teamneuling
und einzige weibliche Konkurrentin
auf dieser EM, war die Hitze dann
doch zu viel. Obwoh! unser F1A -

EUROPEAN CHAMPIONSHIPS *

FREE FLIGHT®

YUGOSLAVIA*ZRENJANIN '88 %

Experte Klaus Salzer eifrig mit ihr
trainierte und bei den Durchgingen

den Startzeitpunkt ansagte, kam sie
nur auf den viertletzten Platz in der

Alfons Plangger (SV-Eternit), Taamneu-
ling in F1A mit doppelter Unterstitzung
durch Wutzl (1) und Salzer (m} wvor
dem schon alles entscheidenden Stechen

F1B - Europameister aus der UDSSR Ale-
xander Andrijuksv, (sitzend) vor dem
3. Stechen bereitet sich sehr sorg-
faltig vor. Seine. Steigflige waren
wirklich "europameisterlich" und lie-
gen sicherlich Gber 90 Meter !

Andrjukov zieht seinen Gummimotor auf

YUGOSLAVIA

ZRENJANIN'88

Es dominierten wieder einmal die
Madeliflieger aus der UDSSR mit 4
von 6 méglichen Titeln, nur italien
in F1A und Frankreich in F18
konnten die Russen in der Mann-=
schaftswertung auf die Platze ver-
weisen,

Unserer Mannschaft mochte ich an
dieser Stelle nochmals fir ihren
Einsatz danken. Wenn es auch kei-
nem von uns gelungen ist auf das
"Stocker!" zu kommen, sie alle
waren mit Eifer dabei, obwohl es

auch manchmal Ménge! gegeben hat.

’

Ber Europameister in F1A, Vikter Chaop,
UDSSR, mit dem Rumpf seiner erfolg-
reichen HMaschine in der Hand, kann nun
leicht lachen

F1B -Teamneeling und einzige teilneh-
mende Dame dieser EM, Verena Greiml
{6Mv St.Pglten) vor dem 1. Durchgang
mit dem Temsigen Trainer" Klaus
Salzer
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Ehe mein Kurzbericht zu Ende geht,

denn ein ausfithriicher und detaillier-

ter Bericht von Franz Wutzel jun.
unter dem Titel: "Die Freifiug - EM
aus der Sicht eines Teilnehmers"
kommt ja nech, mufl ich den Besuch
als Schiachtenburnmier von Manfred
Grineis und Rupert Gdd mit Beglei-
tung erwihnen, sie standen uns oft
hilfreich zur Seite - vielen Dank !

i % ik

Reinhard Truppe startet zum 2. Stechen,
sein Helfer Erwin Pachers Pacher war
extra auf eigene Xosten nach Zrenjanin
angereist, drlickt hier ganz fest die
Daumen

DIE ERGEBNISSE - Klasse F1A - 54 Starter:

Chop Viktor UDSSR 1260+B850 Sek.
Kochkarev Mihail UDSSR 1260+799 Sek.
Horejsi Ivan LSS 1260+768 Sek.

t

1%. Plangger Alvons UE
20. Salzer Klaus 113
50. Fuss Helmut 0t

Klasse F1B - 50 Starter :
1. Andrejukov Alex.UDSSR

2. Leif Erikson .S
3. krzysztof Rocycki '8P
22. Pold Helmut 0E
37. Wutzl Framz jun. OL
47. Greimel Verena 0t

KlasselF1 ¢ - %6 Starter

UDSSA

UDSSR

UBSSR
0E

1. Strukov Valerij
2. Verbickifvgenij
3. Muhin Alexander
9, Truppe Reinhard

1260+166 Sek.
1247 Sek.
1007 Sek.

12604530 Sek.
1260+ 486 Sek.
1260 +470 Sek.
1225 Sek.
1163 Sek.
1001 Sek.

126041312 Sek.
1260+1308 Sek.
1260+ 939 Sek.
1260+ 520 Sek.

Mannschaftswertungen :

F1 & 1. Italien 3777 Sekunden .
2. BRD 3761 ¢
3. Polen 37T ¢
12. listerreich 3519 7
F1 8 1. WDSSR 11213 Sekunden
2. BRD 11093 "
3. C35R 11003 "
13. Osterreich 8157 "
F1¢C 1. UDSSR 3780 Sekunden
2. Bap 3734 "
3. (S8R 3670 n
isterreich stellte keine Mannschaft

In der Gesamtwertung lagen die (sterreicher
unter 19 Kationen an 13. Stelle.
1. UDSSR, 2. BRD, 3. C3SR.

Bei der Siegerehrung
im Stadion von Iren-
janin tragt Reinhard
Truppe als bestpla-
zierter Osterreicher
(FIC - 9.Platz) die
isterr. Fahne. Die
Hitze war noch um 17 h
so gro8, daB jeder
Schatten  ausgeniitzt
wurde.

V.l.: Helmut Pold F1B,
Alfons Plangger F1A,
Verens Greimel F1B,
Ernst Reitterer TH,
Klaus Salzer F1A,
Franz Wutzl F18 und
Helmut FuB F1A.
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Der Modellbaugruppe  Feldkirchen
wurde die ehrenveolle Aufgabe zuge-
sprochen, die diesjghrigen Staats-
meisterschaften im Elektroflug zu
organisieren und durchzufihren,

Am Freitag, dem 3. Juni 1988, wa-
ren bereits die meisten Teilnehmer
angereist. Die Wettbewerbspiloten
nutzten diesen Tag fir Trainings-
flige.
fligen und dann auch spéter beim
Wettkampf waren sich die Piloten
einig, daB die neuen Bestimmungen
der CIAM in der FA|-Klasse, mit
mehreren Steigfiligen, eine verniinf-
tige Ldsung ist.

Am Samstag, dem 4, Juni, nach der
BegriiBung anwesender Politiker . und

- Telinehmer, begann pinktlich um
9 00:.Uhr die OSTERREICHISCHE
MEISTERSCHAFT in der Kiasse

F3E/E. Es herrschte hervorragendes
Flugwetter, und es begann ein span-
nender Kampf zwischen Rudi Freu-
denthater und Roman Kokely. Auf-
grund seiner groferen Routine konn-
te Freudenthaler mit einigen Punk-
ten Vorsprung den Meistertitel er-
ringen. '

Bet den F3E - Fliegern war nach
dem 1. Durchgang die schon gewohn-
te Rejhung. Doch im 2. und 3.

Durchgang kam pldtzlich Westwind
auf. Dieser ldste Thermik aber auch

ERGEBKISSE des NWI - Klasse F3E

1. Freudenthaler Rudolf OE 634 Punkte
2. Hibper Norbert 7. 603 ¥
3. Hauer Werner OE 598 0

k. H.Kirsch, DE, 591, 5. H.Krampl, OE,
%89, 6. U.Lleodolter, CH, 587, 7. R.Brdit-
schka, 0E, 583, 8. M.Geringer, O, 582,
9. H.R.luedi, CH, 554, 10. K.New, OE,
553, 11. P.Meisinger, OFE, 3539, 12.K.
Hainzl, 0F, 537, 13. M. Ceccarelli, I,
518, 1h. R.Strebel, CH, 448, 5. W. Pe-
sanderfer, 0E, 120.Punkts.

Klasse F3E/10 Zellen :

1. Freudenthaler Rudolf OE 581 Punkte -
2. Hainzl Kurt 0E ghg m
3. Hartl Wolfgang gE 5y m

4. A. Schuller, 0€, 537, 5. R. Brditschka,
0E, 509, 6. H. Aigelsreiter, OE, 497, 7.
K. Hakam, OE, 447, 9. W. Haver, QE, %439,
9. Y. Pesendorfer, OE, 430, 10. F. Lang,

b, 339, 11. Heimo Stadelbauver, 0E, 297,
12. J.Mascher, OE, 227, 13. M. eccarelli,
I, 180 Punkte

Schon bei diesen Trainings-

75510

Abwinde aus, Der Lokalmatador Mi-
chael Geringer kam mit diesen Be-
dingungen aufgrund seiner Ortskennt-

- nisse besser zurecht, und die Sen-

sation war perfekt ! Er flog 21
Strecken, und der regierende Welt-
und Europameister, Rudolf Freuden-
thaler, aber auch der F3E Fachre-
ferent Helmut Kirsch muBten sich
geschiagen geben. Michael Geringer
wurde Staatsmeister im Elektrofiug.
Der stellvertretende Bundessektions-
leiter Dr. Georg Breiner konnte um
16,00 Uhr die Siegerehrung vorneh-

Um 16,30 begann gleich der 1.

. Durchgang des NWI| Bewerbes. Man

flog in weiser Voraussicht jeweils
einen Durchgang in F3E und
F3E/E. Zu dieser Veranstaltung

konnte der Obmann Manfred Maurer
Tellnehmer aus der BRD, Schweiz,
Italien und Osterreich begriifien.

Am spéteren Abend kamen die Wett-
bewerber mit ihren Angehérigen
in der vorziiglich geflihrten Kantine
zusammen, und es wurde bis spét
in die Nacht hinein diskutiert und

men.

gefeiert,

Am néchsten Tag machte ein grofles
Italien-Tief der Veranstaitung einen
bésen Strich durch das Programm.
Es regnete in Strdmen, sodaB nach
einigem Zuwarten der Wettbewerb
abgebrochen werden mubBte.

Der NWI| konnte daher nur mit
einem Durchgang gewertet werden.

Nach abschliefiender Siegerehrung
wurde den Wettbewerbspiloten flr
ihre Teilnahme herzlich gedankt.

[ bie Ausuertun erfolgte durch Helmut

e . . Obmann Manfred Maurer
l Kirsch, interessierter Beobachter,
t Dr. Georg Breiner
Staatsmeisterschaft Klasse F3E
1 Geringer Michasl NB6 Feldkirchan K &30 B84 629 1259
2 Freudenthaler Rudalf HFC Freistadt 0o 438 400 418 1254
3 Kirsch Helmut MFG St. veit K &35 =81 403 1238
4 Hauer Wernper ASKlle MFC Linx {a [ 311 5a7 595 1211
5 PBrditschka Ralf UMFC Nauhofen 0o 570 577 Sé4 1167
& Safarik Dieter HBC Brigantium v 8563 3463 SBi 1145
7 Krampl Harald MB5 Feldkirchen K 54 450 SBZ 1134
8 Meisinger Pater BFC Linz Oo 575 487 5235 1100
% Hainzl Kurt HFC Fraistadt 0o 532 Sto 498 1042
10 Hartl Waolfgang AFC Frazistadt Ga 450 482 1] 972
11 Stelner Gerhard FMSC Muarzzusch 5t 498 474 O 972
12 Bafarik Konstantin HBC Brigantium v 524 278" o Bo4
13 Pesendorfer Walter FMSC Muerzzusch St 150 &0 376 326
14 Schuller Alfrad FMEC Muerzzusch st 287 [v] o] 287
15 Welss Wolfgang HBL Brigantium v 225 D) [+] 225
14 Aigelsraiter Herbort nFC Freistadt 0o 30 Q 0 30
ODest Meisterschaft Klasse 10Ze
1 Freudentaler Rudolf UMFC Fraistadt o 604 S48 557 1163
2 Kokely Roman MFC Quax Linz 0o 577 SBS 495 T 11s2
3 Aigelsreiter Herbert UMFC Freistadt 1]=] &05 28 I&S 1133
4 Schuller Alfred FHSC Muerzzuschlag S5t 347 $03 459 1050
S Harkam Karl HBC Koeaflach 0o 5468 440 481 1049
& Hainzl Kurt UMFC Freistadt 0o 5354 472 314 1048
7 Atzwanger Michael KWFC Quax Linz o 323 480 o 1003
9 Hartl Wolfgang UMFC Fraistadt fo 340 324 423 563
? Steiner Gerhard FMSC Muerzzuschlag S5t 4464 440 328 26
10 Safarik Konstantin MEG Brigantium ¥ 507 372 314 79
1l Brditschka Ralf UMFC Nauvhofen - Jao B8 234 270 ese
12 Pesendorfer Walter FMSC Muerzzuwachlag St A4S 133 343 788
135 Stadlbaupr Heimo FMSC Muerzzuschlag St 419 348 340 79
14 Hascher Josef MBC Koeflach st 195 3sa 300 &B88
15 Weiss Wolfgang ABC Brigantium v 258 73 238 314
14 a o 0 Q
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: Or. Breiner Gberreicht dem neuen = — i
Vollste Konzentration bei der Wende- Staatsmeister Michael Geringer den Peter Melslnger start?t das Modell
marke A Siegerpokal. Links Obmann Maurer von Staatsmeister Geringer

Die Sieger der Stastsmeisterschaft - v.1.: 2. Freuden- die Sieger der Osterr. Meisterschaft - v.1.: Obmann Maurer,
| thaler, 1. Geringer, 3. Kirsch 3. Aigelsreiter, 1. Freudenthaler, 2. Kokely, Dr. Breiner
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Die &MV -Gruppe  Brandenberg

fihrte am 4./5. Juni auf dem fir
eine derartige Veranstaltung ideaien
Parkplatz der Firma Delta die
Staatsmeisterschaft in den Klassen
F2A (Speed) und F2B (Kunstfiug)
durch.
Die Woettbewerbsleitung iibernahm
kurzfristig LSL Wieser und bewies
damit, dafl auch unibliche - Modell-
flugklassen wie der Fesselflug mit
seiner aktiven Unferstiitzung rech-
nen kdnnen. Als Jury fungierte um-
sichtig und souverin LSL Nieder-
wimmer. Nicht verschweigen moch-
ten wir, daf. uns der derzeit "vom
Dienst suspendierte" Erwin Mihl-
parzer bei dieser Veranstaltung
mit Rat und Tat zur Seite stand.

Das Wetter :

Natiirliich beschéftigte auch uns das
zentrale Thema vor ‘so einer Modeli-
flugveranstaltung: Wie wird wohl
das Wetter ? Nun, es wurde aus-
nahmsweise der Vorhersage entspre-
chend: Sau-schlecht! Am Samstag
war es sehr windig, aber noch trok-
ken, am Sonntag dann pausenloser
Regen und wie zum Trost nur
schwach windig.

DaB sich alle Wettbewerber, Funk-
tionsre und sonst an dieser Veran-
staltung Beteiligten trotz dieser
widrigen Umst#nde, man kann ohne
weiteres sagen vorbildlich verhielten,
ist fiir den durchfihrenden Verein
mehr als nur ein schwacher Trost.
Es vermittelt einem das Gefihl, mit
einer verschworenen Gemeinschaft
zu arbeiten. '
So war es irgendwie bezeichnend,
dafl am Samstag abend auf dem
zum Festzelt umfunktionierten LKW -
Anhdinger eine groBartige Stimmung
herrschte, obwohl gerade in diesen
Stunden das vorhergesagte Tief ein-
trudelte. Als dann noch zur fortge-
schrittenen Stunde jeder Funktionar
und Teiinehmer als Pridsent des
Veranstalters einen orig. Branden-
berger "Prigltuschtn" erhielt, redete
keiner mehr vom Wetter ...

(Erst am néchsten Tag erfuhren
wir, daB unser' BSL mit seiner Gat-
tin nicht mehr ins Hotel konnte
und beide im Auto vor dem Hotel
schlafen muBten).

Der Wettbewerb :

Die Staatsmeisterschaften
wurden von unserem Ehrengast BSL
Edwin Krill nach netten, einfiihren-
den Worten mit einiger Verspétung
-eriffnet. Mit Verspdtung deshalb,
weil gerade zum Zeitpunkt der ge-
planten Erdffnung ein Kamerateam
des ORF eintraf. Um diesem die
Mdglichkeit zu geben, in mdglichst
kurzer Zeit alle drei geflogenen
Fesselflugkiassen bei Demonstrations-
fligen zu filmen, wurde kurzerhand
ein um eine Stunde spiterer Beginn
in Kauf genommen. Ein zwei Mi-
nuten dauernder Bericht Uber Fessel-
flug mit tollen Aufnahmen hat diese
Verzigerung sicher gerechtfertigt.

Klasse F2ZA - 7 Teilnehmer :

Franz Marksteiner wurde seiner Fa-
voritenroile gerecht und "legte" be-
reits im ersten Durchgang sichere
262,7 ken/h hin. Die ganze Angele-
genheit wirkt bei ihm immer irgend-
wie einfach und sco als ob's gar
nichts Besonderes wére. DaB hinter
dieser Klasse mehr steckt, merkt
man erst, wenn man seine Konkur-
renten betrachtet. Giinther Kirchier
und Helmut Kofler brachten zwei
nageineue und sehr interessante
Modelle an den Start - Flogel und
Leitwerk wurden als CfK - Schalen
gebaut.

F2A -~ Staatsmeister Franz
in Aktion !

Marksteiner .

Helmut Kofler mit
Modell

seinem zerstirten

Staatsmeister und Vizestastsmeister
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wihrend Kirchier im ersten Durch-
gang 206,7 km/h erreichte und da-
mit Vizestaatsmeister wurde, hatte
Kofler permanent mit Motor- bzw.
Tankproblemen zu kd@mpfen. Im drit-
ten Durchgang war es schlieBlich
ein Flugfehler, bei dem das Modell
zwar nicht restlos, aber doch eini~
germafen zerstdrt wurde. So war es
dann Franz Wencze!, der mit seinem
alten, oder schoner gesagt, klassi-
schen Speedmodell  den  dritten
Platz belegte.

F2B -~ 10 Teilnehmer :

Mit hauchdinnem  3-Punkte-Vor-
sprung fdhrte nach dem ersten
Durchgang Walter Woeinseisen ‘vor

Franz Wenczei und Erhard Weimann.
Walter Reinisch und der nach der
Trainingsleistung zu den Favoriten
zdhlende Fritz Kihnegger wurden
Opfer der unberechenbaren Wind-
béen und beschidigten ihre Modelle.
Kilhneggers Modell war derart ram-
pomiert, daB er sich sogar dazu
entschloB, {iber Nacht sein Ersatz-
modell aus Salzburg zu holen.

Bei Fritz setzte sich, nachdem er
einen toilen Einstellflug zeigte,. die
Pechstridhne im zweiten Durchgang
fort : Startprobleme  fihrten zu
einer zweimaligen Zeitlberschreitung
- also wieder keine Wertung. Um es

F2B - Staatsmeister franz Wenzcel und Franz Ecker

vorwegzunehmen - im dritten Durch-
gang 183t ein viel zu schnell laufen-
der Motor Fritz Kihnegger schlieB-
lich resignieren - es wollte einfach
nicht sein.

Mit Ausnahme von Weinseisen konn-
ten die meisten im zweiten Durch-
gang ihren Punktestand verbessern.
So war anzunehmen, daB der Flug
von Franz Wenczel reine Routine-

OESTERREICHISCHE

STAATSMEISTERSCHAFT
am 04./05.06.1988
Offizielle Ergebnisliste:

Parkplatz Firma Tella Woergl

KLASSE FZB
1. Wenczel Fronz MBC Enzesfeld 9 2527 273 2751 5464
2. Weinseisen Walter OEMV-~MBG Brandenberg 5 2530 2462 2825 5355
3. Weinmonn Erhord MBC Eferding 3 2169 2614 2724 5338
4, Wenczé! Wolter MBC Enzesfeld 6 2192 2422 1801 4614
5. Reinisch Woller  MBG Akaffieg i 1926 2180 2170 4350
6. Honsemann Adolf MBG Akoflieg 10 2142 1948 2206 4348
7. Kofier Helmut MFC Woergl 7 1232 1614 0000 2846
B Kuehnegger Friedr. MFC Soizburg 2 916 0000 1719 2635
9. Ecker Franz OEMV Wien 4 1087 241 623 1710
10. Morksteiner Fronz OEMV-MBG Brendenberg 8 B6 0000 0000 &6
KLASSE F2A
1. Marksteiner Franz CEMV—-MBG Brandenberg 2 262.7 000.0 000.0 262.7
2, Kirchler Guenther MFC Woergl 3 206.7 D000 0000 206.7
3 Wenczel Franz MBC Enzesfeld 7 195.6 000.0 1925 185.6. .
4, Wenczel Walter MBC Enzesfeld 5 162.1 000.0 165.0 165.0
5 Weinseisen Waller OEMV-MBG Brandenberg 1 000.0 000.0 000.0 000.0
6. Ecker Fronz OEMV Wien & 000.0 G00.0 000.0 000.0
7. Koffer Helmut MFC Woergl 4 000.0 G00.0 000.0 -000.0

Gty g

mit Tochter Belinda, Siegerim in FKC-Jugend

Die Xunstfliegar suchen Schutz vor dem Regen
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sache sein wirde..... Es sollte aber
anders kommen! Beim Starten lok-
kerte sich der Propeller - Fehistart.
Beim zweiten Versuch Kklappt es
zwar auf Anhieb, aber nach einer
helben Runde blieb zum Entsetzen
aller das Modell im Sicherheitsnetz
héngen und wurde dabei schwer be-
schidigt. Keine Nerven zeigte Franz,
als ihm von der Jury ein weiterer
Versuch zuerkannt wurde, und flog
mit seinem Ersatzmodell die héchste
Wertung dieses Durchganges.

Am Anfang des letzten Durchganges
machte Franz mit einem optimalen
Flug alles klar - der neue Staats-
meister hiel einmai mehr - Franz
Wenczel. Bis zum allerletzten Flug
blieb offen, wer Vize wird - Wein-
mann oder Weinseisen. Weinmann
konnte sichh nochmals steigern wund
legte damit die Latte ziemlich hoch.
Eine marode Glihkerze war die Ur-
sache fir einen Fehlstart, und auch
im eweiten Versuch wollte der Mo-
tor im Modell von Weinseisen nicht
anspringen. Erst ein nochmaliger,
diesmal rekordverdichtiger, Kerzen-
wechsel brachte praktisch in letzter
Sekunde die eridsende Zindung.
Unbeirrt dieser brenzlichen Situa-
tion flog er seinen allerbesten
Durchgang und konnte damit Erhard
Weinmann um knappe 17 Punkte
distanzieren,

i i [
| Das Fesselflug-Kunstflugmodell ™gNO" .

FIC - Rahmenwettbewerb -

Es wurde leider wieder nicht ge-
schafft, die fUr eine Staatsmeister-
schaft notigen sechs Teams auf die
Beine zu stellen. Doppelt schade,
wenn man bedenkt, daB wir doch

e
. ‘3?‘

flogen werden konnte

Das Siegerteam in F2C erhielt einen schinen, mit Brand-
schrift versehenen Holzteller als Trostdafir, weil ihre
Klasse wegen zu geringer Nemnungen offiziell nicht ge-

mit Nitsche/Kihnegger und Fischer/
Stranjak zwei Teams in unseren
Reihen haben, die zur internationa-
ien Spitze gehbreh. Neu hinzuge-
kommen ist zur Freude aller das
Team Reinisch/Erandl aus Graz.
Diese drei Teams lieBen es sich
dann nicht nehmen, erstmals auf
Tiroler Boden ein spannendes Ren-
nen iber 100 Runden zu fliegen.
Nitsche/Kiihnegger siegten mit der
ausgezeichneten Zeit von 3 min 39
sek vor Fischer/Stranjak; die 3min
49sek bendtigten, Dritte wurden
Reinisch/Brandi.

FKC - Rahmenbewerb - 7 Teilnehmer

Da in dieser Klasse erfreulicherwei-
se sieben Teilnehmer ihre Nennung
abgaben, konnten wir eine Alters-
einteilung -in Jugendliche (bis 15
Jahre) und Spétberufene vornehmen.

Jugendliche: 1. Ecker Belinda °...
2. Arzberger Mario
3. Moser Hannes

Spatberufene: 1. Striberny Werner

2. Drechsler Eduard
3. Arzberger Johann
4. Thaler Johann

Die Leistungen und die uneinge-
schrinkte Begeisterung, die in die-
ser Klasse gezeigt wurde, 18Rt die
Hoffnung aufkommen, daB die nédch-
ste Staatsmeisterschaft im Fessel-
flug mit einer #hnlich guten, wenn
nicht sogar mit einem noch besse-
ren: Starterfeld durchgeflihrt werden
kann.

Die abschlieBende Siegerehrung wur~
de von BSL Edwin Krill unter Assi.-
stenzvon LSL Wieser und dem Ob-
mann der MBG Brandenberg Walter
Weinseisen durchgefiihrt. Die Sie-

ger erhielten die Staatsmeister-
schaftsmedaillen, die Jugendlichen:
der Klasse FKC Pokale und die:
Spétberufenen - wie solite es an-|
ders sein - Brandenberger 'Prigl-j
tuschtn™. i

Heawst [Diwamal

Bleibt nur noch, uns bei aflen, die
zum Gelingen dieser Veranstaltung

beigetragen haben, zu bedanken.

Bei der Siegerehrung: LS1 Niederwimmer,
LSL Tirol Ekkehard Wieser, Walter Weins-
eisen, F2B -Staatsmeister Franz Wenczel
und 8SL Edwin Krill

Wettbewerbsleiter, Jury und Punkte-
richter bei der Arbeit

Obmane Weinseisen und $TM Marksteiner fiberreichen
und erkldren dem BSL ynd seiner Gattin die Branden-
berger Prigltutscha”
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| NODELLFLOG LITERATUR

Dipl. Ing. Helmut Welken-Mahlmann
DER AKKU M MODELLBAU

funkiion, Einsatz, Selbstbau ven
tadegariten.
2. liberarbeitete Auflage

96 Seiten, Format 13 x 19 cm,

ca. 60 Abbildurgen und Zeichnungen
Broschur, kartoniert, ca. g5 140,-
Verlag fiir Technik und Handwerk
Postfach 1128, D 7570 Baden-Baden

Ohne  Akkus ist Modellsport

mit ferngesteuerten Flugmodellen
nicht denkbar. Eingesetzt werden
sie als Sender- und Empfinger- Akku, zum Antrisb von Model-
len und als Starter- und Anlasser - fkku. ,

Gut gewartete Akkus tragen durch ihre 1@ngere Lebensdauer
gewiB zum Schutz unserer Umwelt bei und schonen auBerdem den
Geldbeutel des Modellbauers. Hicht vergessen sollte man in
erster Linis, daB schlecht gewartete oder defekte Akkus im-
mer eine erhebliche Gefshrenquelle fiir Mensch und Modell
darstellen.

Breiten Raum widmet der Auter in diesem Buch dem Selbstbau
von Ladegerdten, da das taden der wichtigste Punkt der Akku-
pflege desrstellt. Die kompletien Bauvanleifungen enthalten
bis zum Platinenlayout alle Vergaben, die man zum Nachbaw
braucht. Darliber hinsus sind fertige Platinen beim Verlag
fUr Technik und Handwerk zu aller Schaltungen zu beziehen,

1

Hermann Wieking
IMPELLER-PRAXIS FiiR FLUGMODELLE

54 Seiten, Format DIN Ak.

179 _Abbildungen und Zeichnungen,
Broschur, kartoniert, ca. 65 130,-
Verlag fir Technik und Handwerk
Posifach 1128, D 7570 Baden-Baden

Impeller-Praxis .—w.
fiir

Diese Broschiire zeigt die mittler-
weile vielfdltigen Miglichkeiten
des Einsatzes von Impeller~Antrie-
ben und stellt die erhdltlichen
Impeller, Motoren und Modelle vor.

Der recht hehe Entwicklungs- und
Leistungsstand der industriell gefertigten Impeller und An-
triebsmotoren erdffnet die Miglichkeit des Scale- oder Semi-
Scale-Nachbaus von turbinengetriebenen GroBflugzeugen.

Durch @ptimierung von Impelleraniriebssystemen, Lufieinlauf-
fihrung und Luftaesial sind hohe Schubleistungen vor dber
5 kp zu erzielen.

Eine entsprechende Bauweise der Flugmodellzelle wie z.B.

leichte GiK-Bauweise oder Balsasperrholz-Integralbauweise,

6ffnen den Weg zur Erstellung von leichten und stabilen Im-

pellerfiugmedellen. Resultierend aus hoher Schubleistung und

niedrigem Zelleagewicht ergeben sich, wie In dem Buch aufge-

zeigt wird, viele Maglichkeiten fiir den Modellbauer, wvon

denen er vor einigen Jahren nicht zu triumen wagte: Das Flie-
gen von Jet-Modellen ohne Propeller.

e wesentlichen Kapitel dieser Broschiire sind: Der Impeller,
der Impellermator, das Abgas— und Kraftstoffsystem, das Im-

pellarmodell, Sicherheitsvorschriften, das Pulostrahlirieb-

werk und die Strahlturbine.

—hieten alles, was sich der anspruchsvolie Modellpilot
schon immer gewiinscht hat,
. —Die PULS-CODE-MODULATION ermdglicht grofBte
Ubertragungssicherheit. Die Storanfalligkeit wird gegen-
tiber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstdrungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstérungen von Benzinmotoren haben keinen Einfluf
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

~Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fur Sonderfunktionen,

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhéltlich im @sterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpfistraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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T E ST'S

Firden

. Hobbypiloten

geledtet von Dr Geoty Breinct

Die Waco T-10 war der bekannteste
Flugzeugtyp von Waco-Aircraft
Company in den USA_ "T" steht fiir
Taperwing, damit sind Fldchen
gemeint, die zum Flachenende hin
schmiler werden, "10" bedeutet die
Modeilreihe Nummer 10. Das Modell

ist ein Semi-~Scale-Nachbau im
MaBstab 1:6,15 und ist, wie sein
grofles Vorbild, als Kunstflug-

Doppeldecker konstruiert. Die
Flachen haben ein vollsymetrisches
Profil und eine EWD von null Grad
(die untere Fliche wird 1/2 Grad

positiv und die obere Fliche -1/2.

Grad negativ angestelit = Gesamt
EWD von null Grad + eine Vorspur-
wirkung). Der Baukasteninhalt |88t
die Herzen aller  "Holzwirmer"
rasanter schlagen, den die Waco ist
in Ganz-Holzausfihrung zu bauen. In
der Schachtel
in jeder Konfiguration, Alu-Haupt-
fahrwerk, Heckfahrwerk mit R&d-
chen, Motorhaube, Radverkleidungen,
Kleinteile {Scharniere, Ruderh@rner
etc.), Plan und eine ausfbhriiche
Bauanleitung mit Baustufenfotos.
Zundchst eine kurze Beschreibung
der Bauweise: der Rumpf ist ein
Kasten, der seine endgiltige Form
durch aufgeleimte und danach
bespannte Balsaleisten erhdit. Ober-
und Unterfliche sind, jeweils unge-
teilt, in Rippenbauweise aufgebaut

und sind in der Form gleich, wobei |

die qgrbéBere Spannweite des Ober-

fligels durch ein eigenes Mittel-
stiick erreicht wird. Die Flachen
sind im vorderen Drittel vollbe-

plankt und daher recht stabil. Die

finden sich Holzteile

Filgelstreben bestehen aus ge-
zogenen Aluprofilen genauso wie die
gefederten Fahrwerksstreben.

Nur zum Bauen selbst:
Flachen: diese werden als erste
gefertigt, da sie fir den Rumpfbau

erforderlich sind. Beide Fléichen
werden auf einer Art Helling
gebaut, das heilt, daB der Helm
und die Endleiste mit konischen
Leisten unterlegt werden, um einen
Verzug zu verhindern. Damit die
EWD "hinhaut" ist dern Baukasten

eine eigene auf Sperrholz gedruckte
Strebenschablone beigepackt.
Ein "alter Hut"
und Verstdrken des Stofles der
Fléachenhalften mit Glasgewebe und
Epoxy. :

Rumpf: wie schon festgestellt, ein
an und flr sich einfacher Kasten-
rumpf, der bald gebaut ist.

Leitwerk: dieses ist aus Balsa und

mul  nur mehr auf Profil ver-
schliffen werden.

zusdtzliche Arbeiten: die Radver-
kleidungen und die Motorhaube
bestehen aus Kunststoff-Halb-
schalen, die miteinander verklebt

ist das WVerkieben”

werden. Die Verspannung der
Flachen Ist kein "Drahtverhau",
man mufl aber sehr sorgfdltig die

Streben und die Spanndridhte an-
passen. Also im Prinzip keine’
Hexerei. Die Montage des Haupt-

fahrwerkes ist ebenfalls einfach, es’
wird mit Eisenschrauben und

Zackenmuttern am Rumpf befestigt. -

Nach Montage der '"StoBdimpfer”
haben wir auch diesen Bauabschnitt
geschafft,

Das Finish erfolgte mit Blgelfolie
und nachdem die Rudermaschinen
und alle Anlenkungsteile eingebaut
waren, konnte die Waco "loslegen.
Beim Bodenstart traten keine
Probleme auf und nach 20 m Roll-
strecke, wo sie mit Seitenruder plus

Spornrad und der Vorspur der
Réder, schon gerade gehalten
werden konnte, war der Doppel-

decker in der Luft. Wichtig ist, daB
besonders am Anfang, wenn man
mit dem WVogel noch nicht so gut
vertraut ist, vor allem der Hohen-
ruderausschlag nicht zu groB ge-
macht wird. Alle, aber auch wirk-
lich alle Kunstfiugfiguren kdnnen
mit der Waco in den Himmel
gezaubert werden. Erstaunlich waren
auch die guten Langsamflugeigen-
schaften und deshalb gab es auch
bei der Landung keine zitternden
Knie und keine geborstenen Holz-
trimmer. Trotzdem heiflit es auf-
passen, damit die Maschine nicht zu
langsam hereinkommt (hoher Stirn-
widerstand!}. Solite die Latte
einmal stehen bleiben, ist darauf zu
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achten, dafl das Modell einen relativ

steilen Gleitwinkel hat. Beachtet
man aber alle dies kleinen "Eigen-
heiten" der Waco, ist das Ver-

gnigen fast grenzenlos.

AbschlieBend mdchte ich bemerken,
dal die Waco T 10 ein prima
Kunstflugdoppeldecker mit ausge-

ich auf der

Vor einigen Jahren “sah

Mailbnder-Spielwarenmesse den
Prototyp des Motorseglers "Ariane"
von Aviomodelli. Dieser Prototyp
wurde komplett Uberarbeitet wund ist

nun seit einiger Zeit im Programm
der Firma Simprop. Der Baukasten
beinhaltet einen sehr stabilen
DurafleXx -Rumpf mit Motorhaube
und alien notwendigen Bohrungen
bzw. Ausfriasungen; furnierbeplankte
Styro-Fldchenhdiften mit Kunststoff-
Wurzelrippen; furnierbeplankte
Styro-H8henleitwerkshdlften; ein
bereits profiliertes Balsa-Seitenruder;
Kunststoff-Fahrwerk und eine Menge

Kleinteile {Schrauben, Motortriger,
Radverkleidungen; Holztelle fir
Servoeinbauten etc., Spornrad,

Ruderhdrner, Anlenkungskomponenten
Scharniere und und ...); desweiteren
eine fix wund fertige Kabinenhaube
(eine Wohltat, da das zumeist
milhevolle Anpafien entfdllt), eine
italienische Bauanleitung mit zaht-
reichen Bauskizzen wund eine dazu
passende deutsche Anleitung.

Zum Bau des Motorseglers einige
Informationen, die sich in erster
l.inie auf den tatsichlichen Bauauf-
wand beschréanken werden.

Rumpf:

* Einkleben der Fahrwerksver-
starkung aus Sperrhoiz

- Anpassen des Kunststoff-
Fahrwerkes und verschrauben
desselben

. Anpassen und Einharzen des
massiven Motorspantes

* Montage des Motortrdgers

* Einbau des Tanks

* Einkleben des Bowdenzugrohres
fiir die Anlenkung des Hbhen-

. leitwerkes

. Anpassen des Servoauflage-
brettchens

* Einbau des Motors und An-
passen der Motorhaube

Flachen:

- Gewichtskontrolle der beiden
Flachenhélften durchfihren

zeichneten  Flugeigenschaften  ist.
Das Bauen und Fliegen verlangt
einen gelibten Piloten, der iiberdies
ein  begeisterter "Holzwurm" sein
mud. Die Qualitit des Baukastens
und vor allem die der beigefigten
Holzteile ist als sehr gut zu be-
zeichnen. Waco T 10 .ein "Genuid-

vogel" von Wik!

» vYon Simprop

{wichtig) und allenfatis mit
Blei korrigieren
* Nasenleisten und Randbegen

"draufpicken" und verschleifen

- Querruder (vorgeschnitten)
heraustrennen und verkasten

" Querruderanienkungen (Tor-
sionsanlenkungen) einbauen
bzw. einharzen (Scharnier-
stifte)

* Verstarkungs- und Trag-
flachenverrtegelungsstifte
einkleben

j Leitwerkszusammenbau

Seitenruder:

= Scharnieraufnahmen in den
Rumpf einklehen

- Alurohr in  die Rumpffiosse
einkleben

* Spornradscharnier in die
Scharnieraufnahme einkleben

. Spornrad zusammenbauen und

in die Aufnahme einschrauben
- ginkleben der Scharnierrohr-

chen in das Seitenruderblatt

(Schlitze bereits gefrast)

Hihenleitwerk:

" das HLW-Scharnier
die Scharnieraufnahme
rohr) eingeklebt

* an die beiden Hohenleitweks-
hélften werden MNasenleisten
und Randbogen angeklebt und
verschliffen

wird in
{(Alu-

TECH¥ISCHE DATEN:

Spannweite: 150071270 mm
Rumpflinge: 1115 mm
Fluggewicht: ca. 36,50 g
Motor: 10 om® Iweitakt

15 - 20 cm® Viertakt
Fernsteverung: Seite, Hohe, Quar,

Motordrossel

Ladenrichtpreis ca. 5 3.500,-

. beide Halften werden mit
Hilfe des hélzernen Scharnier-
kastens miteinander verklebt

. nach dem Einbau der Schar-
nierkastenbegrenzung wird
alles fein  sduberlich ver-
schliffen

Das war in S&dtzen der

knappen
Arbeitsaufwand. :
Zum Finish: der Rumpf wurde in der

"Urfarbe™ belassen und alle Ubrigen

Bauteile mit Biigelfolie verschdnert,

Nach dem alle Servos eingebaut
waren und der Motor {(Webra 6,5
cm?® Viertakter) brav eingelaufen
wurde, ging es zur Flugerprobung,
Da ich gerne wvon FRasenfldchen
starte  wurde die Radverkleidung
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weggelassen und etwas grbBere
Rader eingesetzt. Abgesshen vom
Bodenstart, 148t sich die Ariane
auch aus der Hand starten, genug
Grifflache ist jedenfalls verhanden.
Die Ariane ist sehr gutmiitig, zeigt
keinerlei  Abschmiertendenzen  und
kann sehr langsam geflogen werden.
Die Ruderreaktionen kommen sehr

gut, ohne daB der Vogel giftig wird.

Zusammenfassend michte ich fest-
stellen, dal der Motorsegler Arlane
von Simprop bereits fur den leicht
fortgeschrittenen Modellbauer
hestens geeignet ist. lch bin jedoch
der Meinung, daB auch der Experte
viel Freude mit dieser schinen
Maschine haben kann. )

soll eine

"Computeranlage"
beschrieben werden, die auch far den

Diesmal

etwas weniger "betuchten" Modell-
flieger erschwinglich ist, ohne auf
Sicherheit  und High-Tech-Vorteil
verzichten zu missen, die MC-16 von
Graupner!

Was kann diese Anlage, die es nun
auf dem Osterreichischen Markt gibt?
Zunidchst einmal in einfacher Auf-
listung:

Kamfortable Komplex-Multifunktions-
Tragflachen-Seft-Programme  (fertig
programmierte Multimixer-Einheiten)

fir V-Leitwerk, Delta, Flaperon,
Grofisegler, Taumelscheiben-~-Mixer
usw,

Vereinfachte Programmierung durch
vielseitige und komfortable Multi-
funktions- und Multisoft-Menils, in
Kombination mit dem neuen 2-Weg-
Rotaryselect-Systen (RS58) Normal-
rotation bei Standardprogrammierung
und Expressrotation (FSS) Fast-
Select-System,

Batterieloser {angzeitspeicher

(EEP-ROM} bis max. 4 Modelle
nachriistbar,
Real-Time-Processing-System (RTP)

Echtzeitprogrammierung mit Direkt-
anzeige. Gegenilber der bisherigen
Technik entfallen alle Einstellregler
und Trimmer flr Mixer, Kopplungs-
Wege- und Spezialfunktionen,

Dual-Rate auf 2 Wegpositionen mit
Wegexpander zwischen 5 und 125 %
for 3 Servofunktionen programmier-
bar.

Exponential, zwei Werte von linear
bis 100 % programmierbar.

Sub-Trim-Memory-System zur
Mittenverstellung aller Servos.
Neuartige Software-Trimmung zum
Anpassen Alterer Fabrikate oder
Servos mit ungenormter Mitte.

Verstellbereich +- 75 %.

MEC-16 Grundset

{getrennte

Endaus-
schlige aller Servos). Vertellbereich
von 0 - 160 %. Mit dieser neuartigen

Single-Side-Servo-Throw
Wegverstellung fir beide

Einrichtung ist es mdglich,
symmetrische und asymmetrische
Servowege zu programmieren z.B. bei

Verzug einer Tragfldche oder
dhnlichen Anwendungsfillen.
Reverse-Funktion fiir alle Serves

programmierbar.

Differential-Mixer fir Querruder (3
eingespeicherte Werte abrufbar).

Komfort-Mode-Selector zur einfachen
Umstellung des Betriebs-Mode 1-4
(Gas rechts/links) durch Computer-
Mode-Selector {alle Mixer-, Ein-
stell-, Reverse~
warden automatisch umgestellt).

EM/ -
die

anderen
durch

Kompatibilitdt mit
FMsss-Fernlenksystemen

neuartige Sup-Trim-Software-Ver-
stellung mit komfortabler Wegan-
passung der Servos (Single-Side-

Trave!-Adjust).

Umschaltbares
PPM/PCM.

Hohe Sicherheit durch priazise
Digital-Anzeige der Betriebsspannung.

Modulationssystem

Integriertes Computer-Alarmsystem.

Alle Prop- und Schaltmodule sowie
Externschalter des Systems FM
6014/4014 verwendbar.

TECHHISCHE DATEN:

Spannweite: 2920 mm

Gesamtldnge: 1270 am

Fliggewicht: ca.3050 g

Motar: Iweitakt 4,5 on®
Viertakt 6,5 cm®

Fernsteverung:  Hihe, Seite, Quer,

Motordrossel

Ladenrichtpreis ca. 3§

und Speicherdaten |

Schalterminimales Computer-Konzept.
Das System schaltet automatisch
Funktionen, falls der Modellbauer aus
Sicherheitsgrinden auf den Schailter
verzichtet.

PCM-Betrieb mit Empfinger
mdaglich.

mc-18

Nun ein wenig ins Detail! Was heifit
eigentlich Rotaryselect-System. Am
einfachsten [80t sich dies durch
nachstehende Skizze erl8utern.

( siehe n#chste Seite ! ).

Schauen Sie sich die Skizze an und

Sie kdnnen feststellen, daB wir zwei

Miglichkeiten haben, um eine
Funktion aufzurufen, ndmiich '"roll
up" und "rall down". Mit der Taste
"roll  up™ wird die gewlnschte
Funktion und mit der
Taste "roll down" auf den
jeweiligen Kanal eingestellt. Wird
anschlieBend die Taste "enter" (=
roll up + roll down gleichzeitig)
betatigt, werden die eingesteliten
Werte automatisch in den Speicher
Ubernommen.

Die MC 16 bietet dem Modellflieger
folgende Fertig-Programme an:

1. Standardprogramm:

Combimix, Flap - Hoéhe, #dhe -
Fiap, V-Leitwerk, Deltamix, frei
programmierbarer Mixer D
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2. Uniflyprogramm:

Flap/Flaperon, Combimix, Differen-
tialmix, Flap - Hbne, Hhe - Flap,
V-Leitwerk, Spoiler -
programmierbarer Mixer
3. F3B/Butterfly-Programm:

Flap/Flaperon, Combimix, Differen-
tizlmix, Flap - Héhe, Hohe - Flap,
V-Leitwerk, Butterfly - Flaperon,

Butterfly - Hohe, Butterfly - Flap,
frei programmierbarer Mixer

4, Acrobatic-Programm:

Autolanding, Snap-Roll, Combimix,
Hohe - Flap, V-Leitwerk, Deltamix,
frei programmierbarer Mixer

5. Helicopter-Programm:

Autorotation, Drossel-Kurve, Pitch-

Kurve, statischer Mixer, dynamischer
Mixer, Taumelscheiben-Typ (3
Versionen: 1 Nickservo, 1 Rollservo;
2 Rollservos; 2 Roliservos; 1 Nick-
servo - 120°  Anlenkung), Gyro
Control, frei programmierbarer Mixer

Inbetriebnahme der
noch einige Be-
Anlage. Die me-
elektronischen
einem schwarz

Bevor wir zur
MC-16 schreiten
merkungen zur
chanischen und
Elemente sind in
eingefirbtem - Kunststoffgehduse
(recht stabil) "untergebracht". Das
Gehduse ist etwas Kkleiner als das
des '"groflen Bruders" der MC-18

Hohe, frei

' wobei aber die gleiche Senderauf-
hdngung verwendet wird, Das Display

ist auch wesentlich =~ kleiner
(Kostengrinde), aber auch bei
schlechten Lichtverhditnissen  sehr

gut - ablesbar. Wie schon in der
"Einstiegsauflistung" beschrieben,
sind alle Prop- und Schaltmodule und
natiirlich auch alle Externschalter
aus der Graupner-Fernsteuerungsserie
FM 6014/4014 verwendbar.

Nehmen wir die MC-16 nun in
Betrieb. Nach dem tlmstellen der
Proportionalgeber (Gas), dem Einbau
allfélliger Oplionsmoduele und dem
Laden des Senderakkus driicken wir
die Taste "enter" (= roll up + rolil
down} und schalten den Sender ein.
Damit wird das Basicsystem zur
Programmierung aktiviert. Zur
Beseitigung von kileinen Toleranzen
der SteuerkniUppelwege ist der Sender
mit einem automatischen Steuerweg-
Einsteller ausgestatet. Die ge-
wihschte Modulationsart (FM/PPM
oder PCM) wird festgelegt. Vor einer

Neuprogrammierung wird eine
Datenloschung  durchgefihrt, Alle
diese Vorginge werden durch die

Rotaryselect-System-Rotation
eingeleitet und das Anwdhlen der
Funktionen erfolgt mit den Tasten
"roll up" und "roll down".

Programmieren: nach ein-
anschlieBendem

Zum
schalten und
Driicken der Taste "enter" wird der
Funktions-Mode-Selector einge-
schaltet. Das Multi data-Info-Dis-

play wechselt von der Grundinfor-

mation auf die Select-Info und es
erscheint die zuletzt angewdhlte
Funktion. Will man es, &ndern, muB
man "rol up" betdtigen, Die
Einstellung des gewilnschten Kanals
erfogt, wie schon gesagt, durch
"rojl down" und die Verstellung der
Werte durch die Taste "inc" und
"dec". Die Abspeicherung geschieht
mit "enter”.

Wir haben folgende Mbéglichkeiten:

* Servo-Reverse

* Dual-Rale

* Exponential
= Expo-/Dualrate

Sub Trim

Throw Adjust
Flap/Flaperon

Combimix

Differentialmix
 Flap-Mix

V-Mix, Dellamix
Spoiler/Héhe
Butterfly/Flaperon
Butterfly/Héhe
Butterfly/Flap
Dual-Rale-Autokopplung
Autolanding

Snap Rell

-Autorotation

Drossel Kurve

Pitch Kurve

Static Mix
* Dynamic Mix
* Taumelscheibentyp
- Gyro Control
" frei programmierbarer Mix
. Fail Safe Memory und

Empféngerbatterie Fail Safe

Geliefert wird die MC=16 fir das

® &+ 3 * w + = 4 L NN I R T

27, 35 und 40 MHZ-Band. Die
jeweiligen Sets enthalten:
* 8-Kanal Microcomputer-

Rotarysafe-Sender, ausbhau-
fahig auf 16 Kanale
* 16-Kanal Mini-Superset (16 S
Empfénger)
- 1 Stiick Servo C 307
* 1 Stick Schalterkabel i
* Quarzpaar aus dem ent-
sprechenden Frequenzband
Fazit: eine wunheimlich leistungs-
fahige und vor allem preisglnstige
Fernsteuerungsanlage, die praktisch

alle Anwender (von Anfénger bis
zum Experten) zufriedenstellen kann.

ACHTUNG, NEUE TELEFONNUMMER DES ©AeC - BUNDESSEKRETARIATES

Ab 23. September 1988 ist das UAeC-Bundessekretariat unter der neuea
Rufnummer 0222/5051028 od. 029 /DW 77 (Modellflug) erreichbar !




prop 7/8 - 1988

21

Von Peter Tollerian

Wer den klassischen Modellbau
liebt und zudem ein Anhidnger von
"Qldies" ist, der ist bei Krick immer
gut bedient,

Auch wir hatten wieder einmal das
Verlangen nach einem typischen Ver-
treter der so reichen Segelflugge-
schichte aus den Glanzjahren der
Rhon. Beim Studium der entsprechen-
den Literatur kemmt man darauf, daf
dieses Baumuster auch in der Ge-
schichte des Osterreichischen Segel-
fluges eine nicht unwesentliche Rolle
spielt.

Peter Riedel schreibt in seinem Buch
"Uber sonnige Weiten" (Band 3 der
Rhdngeschichte, erschienen im Motar-
Buchverlag}, daB gerade die Typen
"Rhonadler" und ein Jahr spiter der
"Rhénbussard", eine Konstruktion von
Hans Jacobs, neben den Baumustern
"Fafnir" von Lippisch und “Condor"
ven Diettmar entscheidende I[mgpulse
fur die Weiterentwicklung des Segel-
fluges nach einem Stillstand im Jahre
1930 gegeben haben.

Doch zurlck zum Bau und den Flug-
erfahrungen mit diesem herrlichen
Modell.

Der Nachbau ist im MaBstab 1:4 ge-
haiten, sodafl sich folgende
sungen ergeben :

Spannweite = 3575 mm, L&nge 1450
mm, Filgelfliche 88 dm2 und Gewicht
zwischen 3,5 und 3,8 kg.

Der Aufbau des Modells ist von Krick
sehr gut geldst. Der Rumpf wird in
zwei Halbteilen auf einem ebenen
Baubrett gebaut. Diese Bauweise ken-
nen wir bereits vom "Reiher" her und
hat sich gut bewidhrt. Ebenso sind die

Flachen und Leitwerke sehr gut zu.

bauen, wenn man auch bedenken muB,

Abmes-

daB dieser Bausatz sicher kein
Thema fir Anfénger ist. Krick setzt
hier eine gewisse Bauerfahrung vor-
aus, doch tun eine sehr ausfiihrliche
Bauanleitung und sehr gute Pline
sehr wesentliches dazu, um keine
Schwierigkeiten auftreten zu lassen.
Man muB sich bei so einem Bau Zeit
lassen, heute kaufen und margen
fliegen, das l&uft hier nicht.

Doch so ein Bau ganz aus Holz macht
viel Freude, und das fertige Produkt
entschidigt fir viele viele Stunden in
der Bastelstube.

Zwei Anderungen gegeniiber der Bau-
anleitung haben wir vorgenommen.
Einmal haben wir die Scharniere fir
Querruder und Hohenruder nicht mit-
tig eingesetzt, sondern schrdg wvon
oben her. Damit haben wir einen nicht
sehr schénen Spait an der Fliigelober-
seite vermieden.

Die zweite Anderung betraf den RC -
Einbau, den wir nach riickwirts,
hinter den vierten Spant verlegt haben.
So erreicht man eine hessere Zuging-
lichkeit fOr den Raum wvon Akku und
Trimmblei und schafft zusitzlich
Raum fir den Einbau einer Schlepp~
kupplung.

Seglerschiepp wurde damals bereits
praktiziert. Einziges Manko ist das
Fehlen von Storklappen. Im° Bausatz
ist eine derartige Mdéglichkeit nicht
vorgesehen, cbwohl das Original he-
reits Klappen hatte. Wir wirden da-
her vorschiagen, Klappen vorzusehen,
wenn es auch nur um den Preis von
zwei zusétzlichen Servos in den Fla-
chen geht.

Eine Aufnshme des Flughafens Salzburg, offensichtlich aufgenommen wdh~
rend der ISTUS - Tagung im Jahre 1936. Zu diesem Datum wurden auch die
erste Alpeniberquerung mit dem Segelflugzeug von Reitsch, Dittmar v.a.
erreicht. Auch im Bild zu sehen, das Baumuster "RHONBUSSARD™.

R | e S e e N

Ein herrliches Flugbild dieser "Rhiin-
bussard™, daran wird sich wohl jeder
Liebhaber von Segelflugmodellen begei-
stern, da ist nichts mehr hinzuzufiigen.

Unsere Flugerfahrungen kann man
bisher nur mit "bestens" einstufen.
Uberragend ist natlrlich das Flugbild.
Durech die mit Solartex -antik be-
spannten Fidchen scheint das Licht so
schon durch, daB alle Rippen und
Spanten gut sichtbar werden. Der
Gleitwinkel ist sehr gut, die Leistun-
gen in der Thermik ebenfalls. Zum
"Hangbolzen" ist das Modell sowieso
nicht gedacht, also wird sich der
engagierte Seglerpilot am  Flugbild
und an den guten Leistungen des
Rhénbussards bei schwachen Winden
und Thermik erfreuen.

Wir hatten bisher auf jeden Fall eine
Menge Spal mit dem Rhénbussard.
Zuerst schon beim Bau und dann erst
recht beim Fliegen !

* A K

MODELLUBAU

6020 INMSBRUCK - DEFREGGERSTR. 18
& 05222 /492288
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Der Amerikaner Walt Schoonard hat
auf der Basis der Heim- und
Schilterhubschraubermodelle einen
eigenen Heli entwickelt, der auf alle
Bedlrfnisse des Anféngers bis hin

zum  Wettbewerbspiloten ausgelegt
ist. Eine nun folgende allgemeine
Beschreibung  soll  diesen neuen

Hubschrauber skizzieren:

1 Hauptmechanik
Seitenteile der Mechanik und
Halterungen sind aus 2 mm
Dur-Aluminium gefertigt.

* Es wurden nur Kugellager von
héchster Gilite verwendet.

- Der qualitativ  hochwertige
Freilauf ermiéglicht einwand-
freie und exakte Autorota-

tionsfandungen.
* Das GFK-Landegestell -ist
nahezu unzerbrechlich.

- Schrauben und .Muttern sind
von hochwertiger Qualitdt.

* Tank ca. 450 c¢cm

* Stabite Kabinenhaube aus
Lexan-Kunststoff

* Aluminium-Motortriger fir
75 - 12 ccm

* Geeignet fir Motore mit
Heck- und SeitenausiaB

* Die Kupplungseinheit ist

kugelgelagert, ieicht zZu
montieren und palt auf jeden
Motor. Sie  zentriert  sich

automatisch, so dal ein.

absolut vibrationsfreier Lauf

garantiert werden kann.

* Das Geblasegehduse ist aus
schlagfestem Kunststoff.

* Untersetzung 9:1

" Die Hauptrotorwelle ist
gehirtet {689 Rockwell)

" Die Taumelscheibe ist absolut
spielfrei und hat eine sehr

hohe Lebensdauer.

ron D Geoly Bremot

2 Rotorsystem {Bell/Hiller)

Der Rotorkopf wird serien-
mdBig mit zwei Drucklagern
und vier Axiallagern geliefert.

- Spezielle Expert-Paddel {Ur
Kunstfiug sind im Bausatz
enthalten.

.Dar. 'R.ntu.rkopf

3. Heck-Rotor
Kugeigelagertes Winkelgetriebe
mit Stahlkegelr@dern

e Kugelgelagerte und ged&mpfte

Heckroterblatthaiter

- Die GFK-Heckrotorblatter
sind sehr leicht und haben
einen glnstigen Wirkungsgrad.

e beigepackte deutschsprachige
Bauanleitung ist 50 Seiten stark und
beschreibt absolut genau die
einzelnen Bauabschnitte. In  Ver-
bindung mit den Explosionszeich-
nungen kann beim Bau wirklich
nichts schief laufen, wvorausgesetzt
man h&lt sich an die Anleitung. Ich
mdchte nicht detailliert auf die
Bau- bzw. Montageschritte eingehem,
sondern lediglich die Reihenfolge der
"Geburt" des X-Cell-Hubschraubers
beschreiben:

1. Montage des Rotorkopfés

Schritt 1
2
3

2. Chassis
Schritt 1

2

3

Montage von Nabe und
Stabilisatarwippe
Montage und Anbau der
Blatthalter

Anbau der Mischhebel
Einbau der Stabilisator-

stange mit Steuer-
fligeln, Gewichten und
Steuerhebelr.
Fertigstellung der
Hauptrotorblidtter,
Anbau

Auswiegen des Haupt-
rotors

Zusammenbau des
Landegestells:

Montage der Nick -
hebelmechanik

Anbau der Rofl-Um-
lenkhebel
Zusammenbau der
Chassisrahmen mit
Versteifungen und
Landegestel!

Montage von  Haupt-
rotorwelle, Taumel -
scheibe und Pitch-
kompensator

Montage des Heckrotor-
antriebs

Zusammenbau von
Motor und Kupplung
Endmontage des Chassis

£in Detail der Auspuffanlage



prop 7/8 - 1988

23

3. RC-Konsoale

1 Schritt 1 Holzteile
] 2 Einpassen der Servos
; 3 Lackieren

4. Heckausleger

Schritt 1 Zusammenbau von
Heckrotorgetriebe und
Ansteuerung
i 2 Montage von Heckrohr,
. Antriebswelle und
] Leitwerken
! 3 Anbau des Heckrotor-
getriebes
: 5. Einbau von RC-Konsole und Tank
' Schritt 1 Einbau von Konsole und

Tank in das Chassis
2 Einbau der RC-Emp-
fangsanlage komplett

6. Anbau von Rotorkopf und Heck-
ausleger

Schritt 1 Anbau des Rotorkopfes
2 Anbau des Heckrchres
3 Anbau der Schubstange
mit Fuhrungen
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7. Kabinenhaube

Schritt 1 Zusammenbau und

Lackiesung
8. Endzusammenbau und Einstellen

Schritt 1 Neutralstellungen am
Sender

2 Montage der Servohebel

oder -scheiben

Steuergestédnge

Endarbeiten, Auswiegen

Justagen des Senders

Zusatzliche Einstell-

ungen des Senders

7 Endkontrolle

B Flugausristung

9 Erstflugeinsteliungen

[« T A

Erfreulich ist die Tatsache, daB die
Einsteltarbeiten genauestens be-
schrieben werden. Dies ist vor allem
fur den Einsteiger ungeheuer
wichtig, da ja bekanntlich ein falsch
eingestellter Modellhubschrauber

. o &
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alles andere als fliegen tut. Ein
interessantes Detail am Rande: die
Firma Webra bietet fir den X-Cell
auch einen speziellen Motor (in
10 em? und 13 cm? Version) an.

Zusammenfassung: der X-Cell 60 ist

ein Modelthubschrauber, der aus
einem qualitativ hervorragenden
Bausatz entsteht und sehr viele
innovationen beinhaltet. Dank der
exzellenten Bau- und Betriebsan-
leitung, die fast ein eigenes Hand-

buch darstellt, werden Baufehler
vermieden wund das Einstellen er-
leichtert. Vom Fliegerischen her ist
der Heli sowohl fir den Anfinger

als auch fir den Experten bestens
geeignet und kann gemitlich und bis
hin zu den rasantesten Flugfiguren
geflogen werden. Es stellt sich
eigentlich nur mehr die Frage: wann
kommt ein geeignetes "Kastel", um
aus einer Art Trainerversion einen

‘Vollrumpihubschrauber zu bauen?

TECHNISCHE DATEN:

Haugtrotordurchmesser:  H55 mm

Fluggewicht: ca.3,8 kg

Ldnge: 1346 mm

Hahe: 12 om

Anzahl der Kugellager: 46 Stick

Motor: 10 cn’® ader
13 cm® Iwei-
takt

Heck, Nick, Roll
Drossel, Pitch,
Kreisel

Fernsteuverung:

Ladenrichtpreis cz. § 10.000,-

Katalog '88 )

mit allen Neuheiten,
Uber 270 Seiten.

Erhéltlich im Fachhandel
oder direkt von
»aero-naut«-Modeilbau
Postfach 1145

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 15,— {einschl.
DM 3,— Porto} in Brief-
marken, vom Ausland
DM 17,- mit intern. Post-
coupons.
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Elektronischer
Drehzahlmesser
1] M E M O n

Nach finschaltung
des Gerdtes in
Stellung 2-Blatt
oder 3-Blatt wird
durch einen Ta-
stendruck {in Ge-
hiusemitte ange-
bracht) der Me8-
vorgang aktiviert.

Nach Auslassen
des Tasters wer-
den die letzten
Werte gespeichsrt
und bleiben im
Display qut sichi-
R S bar. Erst bei
nochmaliger Bedienung der Taste verltschen
die alten Werte und neue werden zur Anzei-
ge gebrachi. )

Abméssung: 110 x 56 x 22 mm
Gewichts 100 g
Versorgungsspannung:
Blockakku
4 DIGIT

9 ¥ (Batterie oder

Display:
MeBbereich: 100 - 100.000 U/min
MeBgenauigkeit: 30 Ufmin derch Quarzstz-
bilisierung
bis zu 1m, je nach Lichtver-
hdltnissen

EIN/AUS, 2-Blatt, 3-Blatt
fir Messung und Memory

S 1282,-

Me8abstand:

Wahlschalter:
Taste:

Ladenrichtpreis

Ebenfalls eine recht praktische MNeu-
heit ist das Rickschiagventit von
KAVAN, weiches den Rickflul von
Kraftstoff verhindert.

Ein Einsatzvorschiag: Zwischen
Druckanschiul des Schalldampfers
und dem Tank. Resultat: Der Druck
im Tank und auch der Sprit kdnnen
nicht mehr durch den Schalldimpfer-
anschlufl entweichen.

Preis s 87,-

S

SIMPROP
ELECTRONIC

PRESTO PLUG PLUS

Neu von SIMPROP gibt es jetzt das
zweiteilige  GlihkerzenanschluBkabel
mit Buchsenstecker zum Verbinden
von Startakku und Glihkerze.

Der Glohkerzenanschiul wird als
Pluspol auf die Kerze gesteckt. Er
paBt auf alle Gllhkerzen mit einem
Durchmesser von maximal 3,5 mm.
Durch eine Sicherungsfeder |ait
sich der AnschluB [eicht, schnell und
fest auf die GlUkerze setzen und si-
chert einen zuverldssigen Kontakt.
Dabei ist die Verbindung jedech je-
derzeit leicht {iber eine Zugfeder zu
iosen.

Nachdem das Massekabel angeschlos-
sen worden ist, kann man nun die
Buchse am GlUhkerzenanschiufl mit
zwei Schrauben fest im Rumpf an
einer gut zuginglichen Stelle instal-
lieren. ist dann auch das Stromver-
sorgungskabel am Startakku befestigt,
braucht zum Starten des Motors nur
noch die Steckverbindung zwischen
GlithkerzenanschluBkabel und Strom-
versorgungskabet hergestellt werden.

Ladenrichtpreis ca. S 200,~

SUPERFINISH .
MULT! HD TEFLON 6L

Dieses hochwértige Teflon - Sprih-
68! wurde speziell fir die Reinigung
ven verschmutzten wund verharzien

Motoren und anderen Metaligetrie-
ben entwickelt.

Mit dem Sprihdl kénnen Rost und
Verharzungen gelist, Motoren und
andere Metallgetriebe gedlt werden.
Das SUPERFINISH MULTI HD TE-
FLON OL wirkt auch wsserabwei-
send.

Ladenrichtpreis ca. S 110,-

STOIBER's SCHRIFTZUGE

Nach wie vor aktuell sind Stoiber's
Selbstklebe - Schriftziige. Fiir sonsti-
ge (Hasiputz etc.).

STOIBER Tel.: 0222/4295662

fenster,

zusammengestellt ron Dy Geoty Breinet

NEUIGKEITEN AUS DEM HAUSE GK

Seit kurzer Zeit gibt es extra lange
StoBnadeln aus der CSSR bei Firma
Kirchert.

Besonders ideal flir den Modellbauer!

Preis 8§ 50,-

Der DRUCKFEHLERTEUFEL hat bei
der PILATUS 4 von KOCH-MOQDELL-
BAU zugeschlagen.

Daher eine ausfihrliche Berichtigung
und Ergénzung im néchsten prop !

ACHTUNG !

Seper

Flug-
modelle ginstigst ab-
zugeben ! Wir taben:

Ridl Emma IV, Tiefdecker mit Quer-
reder, 1700 mm Spwte., 0ldie sehr
gutmitig, neuwdrtig uad wunder-
schin. § 3000,-

Maxi-Baron (#hniich Fokker Eindek-
ker), 2050 mm Spwte., Querruder,
Webra Speed 60 mit Dynamik-Verga-
ser und Resosilentauspuff, neu-
wertig § 3500,-

Heli Star mit Superiorkepf, 0S ler
Heli-Metor, Resorshr, gebraucht
aber optisch und mechanisch super.

§ 6000,-
Grunau Baby, Krick, Semi-Scale
neuwertig 5 2500,-

Silver Bird, Tiefdecker in Ganzme-
tall-Bauwaise, Querruder, 2000 Spw.
rohbaufertig fir das Finish

$ 3000,-
Miss Vintage, 0ldiz mit 1500 mm
Spw., Querruder, sehr guimitig

(fir 6,5 cm® Viertakter)
5§ 2000,-

Anfragen an die Modellbausekretirin,
Fri. Lieb, Tel.: 0222/5051028/77 DW
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Von mir ein Bericht, das ist eine
Seltenheit, aber in diesem Falle wer~-
de ich Uber meinen Schatten springen
und einige Worle verfassen, wenn auch
sehr ungern, denn wenn ein Veranstal-
ter selber ilber seinen Wettbewerb
schreibt, so riecht das immer nach
Eigenlob, und das ist unschtn - trotz
allem, ich versuche es.

Zur Veranstaltung werde ich ganz
zum SchluB - kemmen und muB ein-
gangs etwas zur NOSTALGIE greifen,
und das ist sicherlich auch ganz
schin, wenn man 30 Jahre zuriick-
blicken kann. 30 Jahre ist eine Zeit,
fast ein Leben im Sport und immer
bedacht fir Erfolg und Arbeit fur die
Gemeinschaft. Ver 33 Jahren hat sich
in Salzburg eine kleine Gruppe von
Fesselfliegern, damals so wie heute
die "Lassogeier" genannt, zusammen-
gefunden - und dem damals sehr inter-
essanten "Hobby" - heute 'Sport"
zugewandt und gebaut und geflogen
und organisiert, denn es gab damals
keinerlei Flugplétze oder Anlagen wie
heute. Wir versammelien uns im Ku-
gelhof auf einer Betonplatte und ver-
suchien das Fesselfliegen zu erlernen.
Es dauerte nicht allzu lange, und wir
konnten bald ganz passabel fliegen,
wenn auch nicht immer ohne Abstir-
ze, Die Gruppe hatte sich dann zur
Vereinsbildung entschlossen, und es
entstand der '"Salzburger Modelifiug-
Club fir Fesselflug- und Fernsteuer-
modelle, der sich dann im Luftsport-
verband Salzburg eingeschrieben hatte.
Damals war das Fesselfliegen "in",
nicht so wie heute, wo sich die Fes-
selflieger von damals sch@men, dieses
je einmal getan zu haben. - aber
das nur so nebenbei ! Ich versuchte
eine Fesselflugpiste zu bekommen und
"belagerte" die Stadtverwaltung mit
meinen fast t&glichen Besuchen. [m
Stadtbavamt hatte ich wohl Gehdr
gefunden aber kein Geld. Und woher
hatten wir auch Geld bekommen kdn-
nen, denn selbst die Motoren hatten

Von Landessektionsleiter Johann Niederwimmer

damals sehr viel gekostet. Und so
sind wir halt im Kugelhof weiterge-
flogen, bis jemand den Gedanken
hatte, dal wir deoch im Motorpool
eine Heimstidtte finden kdnnten, und
wir haben damals von Hannes Wolf
die Zusicherung bekommen, daB wir
uns dort selbst "entfalten" konnten.
Gesagt, getan, und die Arbeit begann.
Wir haben geschuftet und "organi-

‘sie alles ist gebracht worden, und

der Erfolg kam in greifbare N&he.
Wir waren schon so gut, daB wir in
Wien bei der Bundessektion einen
Termin fir die Durchflihrung efner
Staatsmeisterschaft  im Fesselflug
festgelegt hatten. Gut gesagt, aber
dazu brauchten wir eine Piste. Mit
dem Argument der Staatsmeister-
schaft kennte ich von der Stadt Salz-
burg fast den Bau einer Piste fordern.
Ich erhielt die Zusicherung, und der
notwendige Asphalt wurde irgendwo
von StraBenbaustellen abgezweigt und
mit Biegen und Brechen ist diese
Anlage noch knapp wvor Durch-
fihrung der Staatsmeisterschaft fer-
tiggeworden Dies war eine Freude
- aber auch eine Sorge, denn wir
hatten schiechies Wetter - aber ge-
flagen wurde trotzdem. Die Veran-
staltung war von zwei Musikkapelien
umrahmt, und fir alle war es ein
Fest der Freude. Es gibt noch eini-
ge wenige Personen, die sich noch an
diese  Staatsmeisterschaft : erinnern
kénnen.

Die Zeit verging, und ‘der Lirm Iim

Motorpool wurde immer gréBer, und
eines Tages muBten wir das Feld
rdumen, aber das war nicht so

schlimm, denn die Anrainer hatten da-
flr bezahlt, wenn wir vom Motorpool
ausziehen.
ist ?

Da wir inzwischen auch schon fiir die
Fernsteuerer einen Platz bendtigten,
hatten wir uns wunter dem Namen
"Modellfiug Cilub Salzburg" in Krai-
wiesen angesiedalt und auch gleich
die Fesselflieger mit einbezogen.

tnd so ist es nun fast genau auf den
Tag 30 Jahre her, dall es Fesseiflug-
wettbewerbe in Salzburg gibt. Die
Staatsmeisterschaft wurde vom 12,
15. Mai 1958 durchgeflhrt, und vom

12, -15. Mai 1988 der letzte intern.
Fesselflugwetthewerb, der in meiner
Organisation gestanden hat.

Leider muB ich auch dazu einige

Worte festhalten: lch hatte mich ge-
freut, daB soviele Teilnehmer gekom-
men sind und die sich auch alle freu-
ten, aber die Einstellung zum Fessel-

Ob's heute auch noch so

flug in den eigenen Reihen war nie-
derschmetternd und nicht fir die-

se Kategorie. Obwohl beim Bewerb
selber es nicht an Helfern fehlte
und wie immer die "“Alten" sich zur

Arbeit bereitfanden, so ist es nicht
mehr mdglich, meinerseits die Ver-
anstaltung weiterzufUhren.

Se, und nun auch einige Zeilen zum
diesjahrigen Wettbewerb.

Das Nennergebnis war wie immer
sehr gut, und es hatten sich 10 Na-
tionen angemeldet, und nur die Eng-’
tdnder und 4 italienische Teams sind
nicht gekommen. Im Kunstflug waren
es diesmal die Ungarn, die die ersten
Platze belegten und die "alten Kna-
ben" wie Klaus Meikis, Toni Salathe
und Geza Egervary auf die Platze
verwiesen, Das Wetter war ganz aus-
gezeichnet, kein Wdglkchen  triibte
den Himmel.

In jeder Klasse wurden 3 Durchginge
geflogen, und jeder war zufrieden.

Das Speedfliegen war etwas “mager"
besetzt; aber trotzdem genug, denn
gerade diese Klasse, verzdgert mit
den vielen Wiederholungen immerwie-

_der den Ablauf des Bewerbes. Es

gab einen eindeutigen Ungarnerfoig.
tm Team racing war so wie immer
eine gute Besetzung, und keiner
wagte vorauszusagen, wer wohi das
Rennen machen wird. Sicherlich,
nach’ dem ersten Vorlauf legten die
beiden Metkemeiers eine Zeit vor,
die zu denken gab 'und bis ins Finale

-reichte. :

lch befasse mich natirlich mit den
Salzburgern, die wiedereinmal vom
Pech verfolgt waren. So viel Pech

gibt es nicht oft, wie es das Team
Nitsche - Kdhnegger hatte und damit
auf den. letzten Rang gefallen ist.
Unser zweites Team, Fischer - Stran-
jak, hatte auch zu kdmpfen und

-flog sich bis ins Semi und war der
‘Annahme, daB es schon reichen wird.

Aber geschenkt wird nichts. In der
Hitze des Gefechtes geschah ein
Fehler, der sinem so "alten" Team
nicht passieren dirfte. Aber gesche-
hen ist geschehen und das ist scha-
de, und das war das Ende der Er-
folgsstréhne in Salzburg.

Wollen wir hoffen, daB es in Kiew

besser geht und dort der Faden
nicht reift!
Dieser Bewerb war im sportlichen

wie auch im geseflschaftlichem Belan-
ge ein wahrer Erfolg, und ich dan-
ke allen Piloten des In- und Auslan-
des fir ihre Mitwirkung und allen
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Helfern fOr ihren Einsatz und den
Damen fir die grofle Arbeit, die sie
zu zweit bewiltigt haben.

Es war ein schtner Erfolg, und es
gebiihrt auch der Dank an unsere
Auswertung, unserem Ossi.  Hajek,
der auch fiir unsere Fesselflieger
die Zeit gefunden hatte und die
Auswertung durchfihrte.

Der Dank geht auch an die Spender
der schinen Ehrenpreise, die sicher-

lich diese Veranstaltung lange in
Erinnerung haliten.
AbschlieBend noch ein Wort zum

Weiterbestehen der Veranstaltung,
wobei ich nicht sage, es soll und
und muB das letzte Mal sein. Solite
sich jemand finden, der sich fiir
den Fesselflug weiter "abgiert" so
bin ich der letzte, der nicht hilft.

Bereit zum Auftamken

ACHTUNG,

Aber alleine und vom guten Glick
der Mithiife kann dieser Bewerb
nicht weiterbestehen - noch dazu,
wenn es Fesselflug ist und einige
sich schidmen, diese Sparte je be-
trieben zu haben.

Es war eine schine Zeit mit scho-
nen Erfolgen, und diese h#lt fit,
und ich wiinsche allen die weiter
Fesselftug betreiben, viel Erfolg und

Freude - es war wieder ein sché-
ner Bewerb, aber der letzte in
Kraiwiesen. i

DIE OFFIZIELLER ERGEBNISSE

Klasse FZA - Spead - 5 Starter kn/h
1. Kagy Lajos MHSZ-Dobos ~ WA 277,99

2. Christen Wal.
3. Marksteiner F.

MFG Breitenb.H8 270,67
MV 8rand. A 263,00

Klasse F2 B - Kunstflug - 26 Starter

1. Marotz Attila
2. Tokaji Tamas

3. Andras Juhasz
8. Menzcel Franz
16.¥einseisen W,
17.Wenczel Welter
23.Hansemann Ad.
25.Reinisch Walt.
26.Kofler Helaut

Pecs HA
Salgotaran HA
detto HA

HBC Enzesf. OF
MY Brandbg. OF
MBC Enzesfd. 0L
Akaflieg G. OF
detto 0t
HFC Worgl 0E

6087 P
5970 P
5905 P
5341 P
hag7 P
ka7s P
3275 P
1943 p
1486 P

Klasse F2C - Team racing - 15 Mannschaften

1. Metkemeiar - Metkemoier PH
2. Mohal - Scacsek HA
3. Martini -Pirazzini I
4. Fischer - Stranjak 113
12. Heinisch - Brandl 1] 2
15. Hitsche - Klhnegger 0E

TELEFAX BEIM OUSTERR. AEROCLUB !

Der UAeC

Telefax Nummer :

TELEFAX erreichbar:

0222 /5050845

ist ab sofort Uber die Bundessportorganisation (BSQ) mittels

7.16.8
7.49.9
134 Rd.
3.46.2
k.10.5
91 Rd. —
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22.
INTERNATIONALES

RHEINTAL-POKALFLIEGEN

1988

Von Karl F. Wasner

Nach dem feuchien Pfingstwetter des
Vorjahres verwbhnte uns heuer Petrus
beim 22. INT. RHEINTALPOKAL mit dem
Wetter und mit diesem Grundstein war
bereits die Basis fiir einen harmon-
ischen Ablauf des Bewerbes gelegt.

Dem neuen BFR F3A Wolfgang Schlager
stellteri. sich 19 Starter aus insge-
samt fiinf Nationen, darunter sechs
Mitglieder von Nationalteams.

Bestens vorbereitet fiir die kommende
Europameisterschaft zeigten sich
Wolfgang MATT, FL und Heinz KRON-
LACHNER, OE. Beide liessen Kkeinen
Iweifel i{iber die Vergabe der beiden
ersten Ringe.

Bereits im ersten Burchgang setzten
sich die beiden Ffavoriten mit 1446
bzw. 1385 Punkten an die Spitze. Mit
jeweils 1279 Punkten lagen  Andre
Laffite, franzdsischer Meister und
Hans Emmznegger von der Schweizer
Nationalmannschaft auf Platz drei.
vier Punkte dahinter plazierten "sich
nach dem ersten Durchgang Karl Wasner
jun. auf Rang vier und Ernst Lipperer
aus der BRD mit 1241 Punkten auv¥ Rang
fiinf.

Der ebenfalls am Pfingstsonntag aus-
getragene zweite Durchgang brachie
fiir die ersten vier der Endwertung
eine Sicherung der Pldtze. Matt be-
legte mit 1440 Punkten wieder den
ersten Platz, Kronlachner folgte nmit
1375 auf Rang 2zwei, Beide flogen
ibrigens damit ihr Streichresultat.
Frankreichs Meister Laffite ver-
besserte sich auf 1332 und Wasner
jun. auf 1312 Punkte.

In der reinen Durchgangswertung
folgen Bernhard Schaden, CH mit 1280,
Manfred ODworak mit 1262 und der
Niedertsterreicher Welfgang Lemmer-
hofer mit 1243 Punkten.

Bevor es am Pfingstmontag zum ent-
scheidenden dritten Durchgang kam,
gab es den traditionelien Empfangs-
abend. Das phantastische Metter
wirkte auch hier nach und so sah eine

Prichtiges Wetter und eine wunderschine Umgebung gaben eine prichtige Kulisse fir
die Teilnehmar des 22. Internationalen Rheintal - Pokalfliegens

grossen Anzahl von Gisten  einen
fréhlichen Abend mit viel Musik und

Tanz.

Den Punkten nach hat dieser gemiit-
liche Abend nur positive Auswirkungen,
Zusammen mit besten Wetterbedingungen
konnten fast alle Piloten ihr Punkte-
maximum erfliegen. Das Endergebnis
ist bitte der Ergebnisliste zu ent-
nehmen. -

Die mit Werner Koelliker als Vor-
sitzenden, "Jonny" Brand und Karl F.
Wasner besetzte Jury war, ausser der
FAl-konform  durchgefihrten Schall-
pegelmessung, arbeitslos. Allen
Funktiondren und Mitarbeitern flr
ihren restlosen Einsatz sei hier noch
herzlich gedankt.

Heinz Kronlachnar, 0F, der Zweitplazier-
te mit Gaitin als "“Schmiermaxe™ und
Modell STARFLY

DIE ERGEBNISSE :

1. MATT Wolfgang FL 2907 Punkte
2. KRONLACHNCR Heinz OE 2794 ¢
3. LAFFITE Andre F 2622 v

B

9ie vier erstplazierten mit ihren Model-
len - v.1.: 2. H. Kronlachner, 1. W.
Matt, 3. A. Laffite und &. K. Wasner jun.

Auch der drittplazierte Andre Laffite,
Fy wird vaa seiner Gattin als "Schmier-
naxe” betrevt. Sein Modell: AURORA.
Sowohl HKronlachner als auch Laffite
flogen "Viertakt"

b, K.Wasner jun. OE 2594, 5. H.Emmen-
egger HB 2564, G6.B. Schaden HB 2557,
7. M. Dwerak OF 2539, B.E.Lipperer D
2537, 9.F.Hoeller OF 2477, 10.L. Ber-
ger OE 2461, 11. WM. Lemmerhofer OE 2430,
R.Matt FL 2358, 13. B. Scheifele D 2283,
Th. W, Weichaus QE 2256, 15. HR. Zwingli
HE 2243, 16.St.HBllein D 2041, 7.
G. Caduff HB 7491, 1B. A. Knobel HB 1863,
19. 0. Born HB 1723 Punkte.

Mannschaftswertung:

1. Osterreich I 7810 Punkte

2. Schweiz I 736k n

3. (sterreich II 7174 ¢

4. Deutschland 6861 M

5. Schweiz II 5477 on @
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- Steiermark

"'ﬁfz' AF | Name und Adresse Telalon Verein F2 | F3A |RCH |ACW | Fac | Fac | sL ‘;‘é
820017 | 86 |APPEL Hans, Dr.-Karl-Renner-Ring 38, 8940 Liezen ASKO MFC Liezen X X X
850029 | 88 | AHH Adolf, 8775 Kalwang 60 Union Eisenerz X
84 0027 BRUNNER Eduard, Feldriegelsiraile 15, 8501 Ligbach ASKO Kaflach X X X
87 0014 BRUNNER Gerhard, Ungargasse 40, 8020 Graz MBC ASKO Kéfiach ¥ % X %
84 0003 CHALUPA Friedrich, SchloBstraBe 16, 3500 Krems 02732/637 74 MFC Leoben X X X
86 D007 DISSAUER Helmut, Unleralm 16, 8653 Stanz MV Steiermark X
850001 | 87 | DORFLER Helmut, Wachtelgasse 5, 8052 Graz ASKE Kbnach % X X
87 0003 DRECHSLER Eduard, Ludwig-Tuller-Gasse 37, K&V VEW M
B505 Kaplenberg
850018 ELSNIGG Josef, Kirchweg 26, 8101 Gralkomn 03124/2418 24 UMFG Gratwein X X X
850012 " | ERTL Peter Oliver, Hirgas 182, 8102 Rein 03124/51 4 B7 UMFC Gratwein X X X X X
0316/91 60 70/209 Biiro
78001% | 84 | FELKL Norbert, Leitarsderf 61, 8330 Feldbach D3152/47 54 HSV Feldbach X X
) D3152/34 907200, 202 Biiro
730019 | 84 |FOSZL Johann, Miihidorf 108, 8330 Feldbach 03152/39574 HSV Feldbach X x
85 0002 HAUBNER Olhmar, Schiefislaligasse 5/52, 8010 Graz ASKO Kbflach X X X
B4 0023 HUBMANN Alfred, Neubauerwag 81, 8052 Graz ASKG Keflach x X X
B5 0004 HUTTER Karl, Augusl-Krispel-Gasse 38, B47 Graz UMFC Gnas * b
810014 | 83 | KALASCHEK Johannes, Bruckmiihl 85, ASKOMFC Ratienmann X b
B786 Rollenmann
B8 0005 KOVACIC Gertrude, 8775 Kalwang &0 Urion Eisenerz X
‘| 850014 MAIER Franz, Glatzau 44, 8082 Kirchbach UMFC Gnas % X X
B7 0025 MAJERON Herberl, SchiiggelsiraBe 3, FMC Mirzzuschlag % e X
BAE5 Langenwang
85 6011 MANDL Erich, FrankstraBe 19, 8010 Graz UMFC Grias X X X
820027 | 86 | MERL Emil, 8962 Gribming 254 ASKE MFC Liezen X X X
854016 MIGHELIC Hermann, ReininghaussiraBe 47, 8020 Graz | D316/56 2 8% UMFG Gnas % H X X
0316/52400/16,8-16 h Biire)
85 0006 MONSCHEIN Franz, Burgfried 132, 8342 Gnas 0151/83 78 UMFG Gnas X X X
85 0021 NIEDERHOFER Gerhard, Radmeislerslrafe 3, Union Eisenerz X X X
8790 Eisenerz
B3 0025 PFORTNER Eduard, K.-Wallisch-StraBe 146, 03614/21925 ASKGMFCRotlenmann X X
8786 Rotienmann
]
Oberosterreich
“ZNE:‘Z' AF | Name und Adresse Telefon Verein F2 | Faa | Rcli RO | Fac | Fac | sL :;';
860012 ARNOLDER Wilkelm, Baumgarien 24, 4040 Linz ASKO MFC Linz H X
810035 | 86 | BAUMANN Walter, Rauchstrafe 1, 4840 Véckiabruck MFC Hausruck X
84 0030 BENISCHKE Goltired, A.-Bruckner-Ring 12, 06/08533/12 57 Schérdinger FU X X X
[-B389 Rotthalminster )
ge 0013 BERNER Herbert, WerlelsiraBe 6, 4614 Marchirenk ASKO MFC Linz X X
87 0019 BRESLMAYR Waller, FuchsenhofsiraBe 20, 07942/37 525 UMFGC Freistadt X X
4240 Freisladl B
88 0001 BUCHNER Josel, Im Blumengrund 9, 4020 Linz ASKG MFG Linz X
810002 | B4 | CHLABEK Engelberl, Freistddler Slrale 241, 4628 Linz ASKO MFG Linz X X
620028 | B8 | DIETINGER Werner, Bemser Dorfweg 12, ASKO tkarus Wels X % %
4300 5l. Valentin .
86 0011 DOMSCHA Peter, Eichendoristraie 22, 4020 Linz ASKO MFC Linz X X X
770008 { 86 | ENSER Jonny, Hausrucked 35, 4995 Thomasreith 07676/77 02 MFC Hausruek X X X
07674728 03/262 .
B7 0028 FRICK Diglmar, Magerwegq 16, 4020 Linz 0732/3017 85 ASKO MFC Linz X X X
84 0021 HITZL Michael, Josef-Haydn-StraBa 23, Schirdinger FU X % X
5280 Braunau ’
84 0028 HOLLER Franz, RingsiraBe 21, 4600 Wels UMFC Meggenh. X X %
84 003 HOLZL Hermann, Nizefeldweg 32, 5280 Braunay 077227360 35 Schirdinger FU X X %
84.0036 | 87 | JANSCHEK Walter, KronbergersiraBe 7, 4240 Freistadl | 07842/26 25 UMFG Freistadl X X S
83 0007 KAMENEK Waller, Weidleldslrafle 46/4, 4050 Traun MFC Concords X
868014 IMEISINGER Peler, Bulgasiplatz 8, 4020 Linz ASKO MFC Linz H X
760029 | 84 [ing MOSER Anton, Niederotinang 57, 4901 Ollnang | O7676/73 04 UMFG Megganh. X X X X X
07672725 11/3124 Biiro i
770007 | 88 | OBERRATHER Friedrich, Dammsirade 115, ASKO lkarus Enns X X X
4484 Kronslorf
810036 | 86 |OTT Edwin, Hausrucked! 20, 4305 Thomasraith MFGC Hausruck X X
B4 0033 PARZER Josel, St Florian 14, 4780 Schérding 07712/2202 Schérdinger FU X X X
810012 | 84 | PENUR Thomas, Vogelweiderstraie 23, D-8390 Passau( 06/0851/79 10 Schérdinger FLI % X X
B85 0M13 POINTNER Karl H., Lannergasse 3, ASKQ MFC Linz X
4320 Linz, FA RC/SL .
B8 0003 PRUSCHA Siegfried, 4531 Piberbach 95 ASKO MFG Linz X
86 0019 REDTENBACHER Willibald, 4905 Thomasraith 69 MFC Hausruck X X
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Tirol

’-'Zﬁ:'z' AF | Name und Adresse Telelon Verzin F2 | FaA | RCII | ReWV | Fac | Fac | sL 'FT;
B7 0031 ACHRAINER Johann, Plarrgasse 15, 6383 Weslendor! MFC Brixentat X X X
B7 0034 AGOSTINI Johann, FeistenbergerstraBe 17, 6060 Hali MBG Hail % x %
88001 EDER Johanrn, 3900 Leisach 95 GMV Tiral % X
780073 } B4 | Dr. FRITZ Dieter, Schusterbergweg 34F, TMC Tire! X X
6020 Innsbruck
730036 | 87 | GASTEMGER Sebaslian, Schorau 177, 6323 Bad Hiring MFC Worgl X X %
87 0032 HIRZINGER Huben, Brixen tm Thale, 6364 Weslendori MFGC Brixental X X X
810017 | B7 | KIRCHLER Karl, Salzburger StraBe 33, 6300 Wérgl MFC Wirgl X X X
830022 | 87 [ KLINGENSCHMIED Bruno, HrinaglstraBe 49, MBG Hall X X X
£020 Innsbruck
870038 KOFLER Helmul, Sporiplatz 260, 8250 Kund! MFC Worg! X X X
7E0081 | B8 [LASSNIG Wilhelm, Kranewittweg 7, 9900 Lienz OMV Tirol X X X
840046 | 87 |LERCHENBERGER Hermann, Schuberisirale 11, MFC Wargl % x X X
G300 Wargl
B7 0040 LOTTERSBERGER Aduoll, 6234 Brandenberg 162A 05331/5302 (v MGB X X X
05332/23 73 Biiro
B30021 | 87 | MUIGG Hermann, Untere Lend 30, G060 Hall MGB Hall X % X
790040 | B7 | PAPPERT Karl, Siebenburger Strafe 6, 6330 Kufslein MFC Wirgl % X 3 X
88 0010 PATTERER Bernhard, Virgener Straie 19, 3871 Matrei OMV Tirol X X
87 0023 PLUNSER Helmul, Ziegelweq 6, 060 Hall MGB Hall X b3
85 0030 SCHATZ Josel, Sildliroler SlraBe 23, 6410 Tells MBYV Sparkasse Tells % x
88 0013 SELG Josel, Siediung Pax 33, 5130 Fiech! bei Schwaz OMV Tiro! X X X %
87 0039 WEINSEISEN Waller, Fachental 64B, 6233 Kramsach | 05337/28 6 83 OMvV MBG X H %
7B 0058 | 87 | WIESER Ekkehard, Augasse 283, 6300 Wiirgl, LSL MFC Wiirg! X X X X %
870030 WIESNEH Herbert, TrautweinstraBe 10, 6330 Kufslein MFC Wirg! X X X
Karnten
L’ﬁpz‘ AF | Mame und Adresse Telefon Verein F2 | F3A | RGN [ RCIV | Fac | F4C | &L :2;,
830016 | 87 | ALLESCH Erhard, Magdalensbergblick 20, 9300 5L Veil @MV MFG St Vait X X X
830017 | 87 | ALLESCRH Oriwin, Magdalensbergblick 20, 9300 Si. Veit OMY MFG 5L Veil X X %
760007 | 84 |FLEISCHHACKER Jossl, Oberlerchergasse 8, 0463751 51 34 Klagenlurt FSC X X X X X X
9020 Kiagenfur DAE3/54545/840-15h Biiro
BE QD17 GARTNER Willried, Korngasse 3, 0560 Feldkirchen MBG Feldkirchen X X E
880012 Ing. GAADISCHNIG Richard, Stefan-Moser-Siralie 6, OMV Kérnien X X X
9500 Villach, LSL i )
B3 0002 | 87 | HOFFELNER Erich, Wiistenrolstraie 7, 9500 Villach 04242/27013 OMV ASKO Vilfach X X X X
B3 0003 | 87 | HOFFELNER Renate, Witstenrotsiralie 7, 9500 Villach | 04242/27 013 GV ASKO Villach b3 X X
B6 0016 MAURER Manired, Holling 70, 9560 Feldkirchen MBG Feldkirchen X % X
B6 0013 ROSENWIRTH Josel, Muldenweg & 8560 Feldkirchen MBG Feldkirchen X X X
83 0015 Dr. SCHOBER Wolfgang, Pulst, Birkenweg 2, OMVY MFG St Vet X
9556 Lisbenlels .
820023 | 87 | WEIHS Werner, §L.-Stelaner-Weg 23, 3330 Treibach OMV MFG Kappel/Tr. % X X
770004 | B4 | ZMOLING Fritz, 9761 Greifenburg 207 OMV MFG Greifenburg %

JE—"Y
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Liebe Modellflugfreunde!

InL.
PR
X
X

5L
X
X
X
X

Wir legen heuer die 4. Auflage unserer Punkierichierlisie vor. Es ist
nicht immer leicht, diese exakt zu fiihren, weil ja in der Zwischenzeit
verschiedene Punkierichier nicht nur nicht punkten, sondern vom
Osterr. Aero-Club ausgetreten sind. Wir wirden daher allen Ver-
> % x anstaltern von Wettbewerben empfehlen, neben der Punkterichter-
lizenz auch den Zahlschein (Miigliedsausweis) zu verlangen, um
festzustellen, ob der Punkterichter Aero-Club-Mitglied ist.

FAC
X

Fac
*
X
X

AC WV
X
X
x
X
X
X

Die Punkterichterliste hat die Giiltigkeit 1988/88 bis zum Erscheinen
der Punkterichierliste 1989/90,

RG#
X
X
X
X
X
X

F3A
X
x
X
X
X

Nun zu den einzelnen Angaben:

F2
X
X
x

® Die Punkierichter sind nach Bundeslandern, alphabetisch
geordnet.

® In der ersten Spalte ist die Lizenznummer angegeben. Die ersten
beiden Ziffern geben das Jahr des besuchten Erstlehrganges an,
die Vierergruppe dahinter die Nummer des laufenden Jahres, in
dem der erste Kurs besucht wird.

OMV Jugendzentrum
MV Jugendzentrum

Vereln

FMBC Auslria
OMV Fiinthaus
MFG Phinix
OMV Wien
MFC Phinix.
OMv Fiinthaus
FMBC Austria
OMV Wien
FMBC Vienna
MFC Phonix
MFC Phiinix

‘| Fachreterent

13
@

Pie zweite Spalte gibt das Jahr des letzten Auffrischungs-
lehrganges bekannt.

Die dritte Spalte Name und Adresse des Punkierichters.

Die vierte Spalte Tel.-Nr. des Punkterichters.

0222/514 44 21 /85 Biro
0222471 31 524724 Biro

Talalon

Vereinszugehorigkeit zur Zeit des letztbesuchten Kurses.

® @ @ &

Die Klassen, in denen der Punkterichter eingesetzt werden darf.

Fur Veranstalter von Modellflugwettbewerben ist dies nun ein Nach-
schlagwerk, dessen sie sich bedienen sollten, um genligend Punkte-
richter fiir ihre Veransialiung zu haben. Solite es irgendwelche Unklar-
heiten geben oder irgendwelche Angaben nichtrichtig sein, so bitten
wir um Benachrichtigung, damit wir den Fehler oder eine Anderung im
«prop” bekanntgeben konnen.

Wir hoffen, mit dieser 4. Auflage eine brauchbare Unterlage fiir die
Veranstalter von Weitbewerben geschaifen zu haben und wiinschen
Ihnen viel Erfolg.

StraBe 99/33/23, 1210 Wien, FR
88 | HELLER Ecuard, Reben-Lach-Gasse 42/43/1,

3350 Stadt Haag
B7 | Dr. LOEBENSTEIN Thamas, Pilgremgasse 4, 1050 Wien

1100 Wien
Ing. DITTMAYER Manfred, Jedlersdorler

1210 Wien
HOFBAUER Gerhard, Lecpofdauver SlraBe 119/2/5,

1210 Wien
IWVANCSICH Franz, Rummelhardigasse 2/2, 1080 Wien | 0222/42 40 635
1050 Wien

1222 Wien
SWATEK Hans, Harllgasse 37—33/2/14, 1200 Wien

88 | ZEHETHOFER Withelm, Reinpreghtsdorier Stralle 7/38,) 0222754 25 27

KONIGSHOFER Rudglf,Plarrhalberg 4,
PALECEK Martin, Angeligasse 83/5/1/7, 1140 Wien

87 | SCHNEIDER Ernst, Oskar-Grissemann-Straie 2/7/6,

AMBROS Georg, Greinergasse 44/2, 1190 Wien
87 | Dr. BREINER Georg, Eschenstrale 5, 3032 Eichgraben

85 | GAHA Helmul, Rulknergasse 91/8/28, 1210 Wien
88 | DANKSAGMULLER Helmul, GudrunsiraBe 19/7/24,

AF | Name und Adresse

Robert Grillmeier Edwin Krill
ONF-Delegierter Bundessektionsieiter

850024
810058
87 0029
87 0001
790014
83 0004
87 0004
87 0002
B0 0001
87 0026
810051
87 0008
840011
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Penktericher, Wettbewerbsleiter und Jury

Nach dem Motto: "Jedes Jahr
wo anders", wurde heuer der BA-
VARIA CUP auf dem Maodeliflug-
platz des FMSG Herrieden - Stadl
ausgetragen. Der in der N&he von
Ansbach liegende Platz liegt etwas
erhéht im freien Gelande mit wei-
ter Sicht nach allen Seiten. Im "Tal®
des Platzes befindet sich ein sehr
schénes gemauertes und unterkeller-
tes Clubhaus in welchem sich auch
die- Computerauswertung befand.
Bestens. betreut von den Frauen der
Mitglieder wurde die Kantine, ~die
ginem  'gewachsenen'" Café um
nichts nachsteht. Immer wieder
wurden Torten und Mehlspeisen her-
angebracht, die. von den Frauen
selbst gebacken und in den Glasvi-
trinen zur Schau gestellt wurden,
wo sie aber nur ‘ein kurzes Dasein
fristeten. AN

Diese fleissige "Besatzung" sorgie je-
derzeit fir unser aller Wohlergehen

7/8 - 1988

Der Sieger Wolfgang Matt, FL, 136t
sich von seinem Sohn Roland assistieren.
Das Modell ist der auch sn der EM 1988
siegreiche SAPHIR.

Cokk ok

Bavaria- Cup Ansbdch
Internationaler Wettbewerb F3 A

09/ 1o. Juli 1988

Zusatzlich zur Kantine war ein gros-
ses Festzelt aufgestellt worden, in
dem es allerlei Grillspezialitdten
und natidrlich auch Getrinke zu
kaufen gab - und das bei auBerst
niedrigen Preisen. Diese gastliche
Stitte war sehr frequentiert, und
das nichitnur von den Wettbewerbs~
teilnehmern.

Zum diesem F3 A - Wetibewerb wa-
ren 43 Wettbewerber gemeldet, von
denen 37 dann tatsdchlich zum Start
angetreten sind. Allein 22 kamen
von der BRD, 7 aus Osterreich, 5
aus der Schweiz, 2 aus Liechten-
stein und einer aus Holland; sicher-
lich trug zu dieser Nennungszahl
auch die niedrige Nenngebiihr von
ledigtich DM 40,- bei.

Den letzten Bavaria Cup in Weil-
peim gewann der Osterreicher Heinz
Kronlachner, dicht gefolgt von Peter
Erang aus der BRD. Diesmal stand
allerdings der zweifache Weltmeister
und mehrfache Europameister, der
Liechtensteiner Wolfgang Matt, als
Favorit absolut fest; aber auch die
jungen deutschen Nachwuchsflieger
waren nicht zu {Ubersehen.

Immer wieder werden wir Osterrei-
cher gefragt, warum der finffache
Weltmeister, unser Hanno Prettner,
so selten bei den Wetibewerben im
mitteleuropdischen Raum zu sehen
ist. Leider kodnnen wir diese Frage
selbst nicht beantworten.

Im 1. Durchgang setzte sich erwar-
tungsgemdB Wolfgang Matt an die
Spitze, gefolgt von dem jungen
Deutschen Ewaid Trumpp und dem
Osterreicher Heinz Kronlachner.

b A e s R

Die Modellparade auf dem wunderschinen
Modellflugplatz

Eine kleine Awufregung gab es um
die Bonuspunkte. Entgegen der ib-
lichen Wertungsmethode, die Punkte’
der Sportzeugen zu addieren, wur-
den dort-diese addierten Ergebnisse
nachher wieder gedrittett, die Bonus-
punkte allerdings nicht. Der Be-
schwerdefihrer hbrachte sein Anlie-
gen der Jury derart erregt vor, daf3
es anfangs unklar war, um was es

eigentlich ging. Das fihrte sogar
soweit, dall der Beschwerdefithrer
ein Jurymitglied und [langjghrigen

internationalen Punkterichter per-

sdnlich beleidigte und ihm empfahl,

BFR Walfgang Schlager im Gesprdch mit -
der bayerischen Medellflugrefereniin
und Wettbewerbsleiterin Ursula Bert-
hold (r.). V.1.: Berthold's Stellver-.
treter Walter Hildel, Wolfgang Schia-
ger, Frau Schlager
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einen Punkterichterkurs zu besuchen!
Nach Beruhigung  und Aufklirung,
wurde dann der Fall fir den Be-
schwerdeflhrer positiv eriedigt.

Im zweiten Durchgang &nderte sich
aber das Spitzenfeld. Matt und
Trumpp behielten zwar ihre Platze
1 + 2, aber Kronlachner fiel auf
den 5. Rang =zuriick, Peter Uhlig
und Peter Erang, beide BRD, scho-
ben sich auf die Platze 3 und 4.

Am Abend gab es ein gemiitliches
Beisammensein im Festzelt, bei dem
es gemitiich und bayerisch zuging.
Mit einer kurzen Ansprache begriifi-
te der Obmann des Vereins, Gin-
ter Wisgickl, alle Wettbewerber und
Géste, und der . Vorsitzende der
deutschen Modellflieger, Willi Wahl,
sprach aufmunternde und kamerad-
schaftliche Worte und bedankte sich
fir die gute Organisation bei den
Veranstaltern.

Eine bayerische Musikkapetle sorgte
mit echt bayerischer Musik fir die
Unterhaltung (eine Schallpegeimes-
sung |t. FA| hatte sie aber bestimmt
nicht {berstanden).

Bis spat in die MNacht {Frihe) hin-
ein wurde noch gefeiert, und trotz-
dem waren aber alle am nichsten
Morgen pilnktlich und fit beim Wett-
bewerb.

Im 3. Durchgang ging es ja jetzt
um die Wurst. Doch das Gliick war
diesmal unserem regierenden Staats-
meister nicht hold. Heinz Kronlach-
ner sackte auf den 7. Rang ab,
wihrend die beiden Deutschen Erang
und Schufz den 2, bzw. 3. Platz be -
legten. Der bisher an 2. Stelie
stehende Ewald Trumpp fiel eben-
falls zurlick und belegte noch vor
Kronlachner den 6. Platz. Zweit-"
bester Osterreicher wurde Leopold
Berger vor Franz Héller {(12. + 13.).
Auch fiir die anderen Osterreicher
waren ihre Plazierungen eher ent-

téuschend, doch missen gute Sport-
ler auch solche Ergebnisse hinneh-
men kénnen.

Stolz trdgt der kleine Schweizar Em-
menegger das Modell seines Vaters

Die Osterreicher im Gesprich:
Fam. Schlager und ¥roniachner

Der Wettbewerb wurde von der bay-
erischen Modellflugreferentin, Ursuia
Berthold, bestens geleitet, und es
gab weder Hektik noch Leerlauf,
und sowas macht einen Wetthewerb
besonders angenehm. Auch auf die
internationale Jury kann positiv hin-
gewiesen werden,

Fir die internationale Jury (Kern
CH, Brand D und Krill QE) gab es
aufler dem vorher erwdhnten Zwi-
schenfall keinerlei Arbeit, was einer
Veranstaltung immer ein gutes Zeug-
nis ausstellt.

Die Siegerehrung wurde vom Club-
obmann des FMSG eingeleitet und
von Ursula Berthold durchgefiihrt,
assistiert vom WVorstand des Ansba-
cher Flugsportvereines.

PragrammgemdB wurde der zwei-

fache Welt- und mehrmaliger
Europameister, der Liechten-
steiner Wolfgang Matt, Sieger
des Wettbewerbes {r.)

Es war ein schiner Wettbewerb, und
man hatte jederzeit das Gefihl,
unter Freunden zu sein.
Wann und wo der ndchste BAVARIA
CUP ausgetragen wird, steht noch
nicht fest, aber es wird sich sicher-
lich lohnen, wieder dabei zu sein.
Wer noch etwas Zeit hatte, der
konnte sich die wunderschinen mit-
telalterlichen St&dte Ansbach, Din-
keisbhl und Rothenburg ob der
Tauber ansehen,

~gk -

Der Sisger des Vorjahres,
Heinz Kronlachnar, mufite sich
diesmel mit dem 7. Platz zu-
iriedengehen

Der wohl 4lteste aktive Wett-
bewerber, der immerwieder

bel der Wettbewerben anzutref-
fen ist, aweh bei den @ster-
reichischen Wettbewerben, ist
der DeutscheHarald Budy, er
belegte den 15. Platz
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0. Tooren belegte als einziger -
holldndischer Teilnehmer den
17. Platz. {r.). Mitte Ursvla

Berthold und links der Ver-
einsvorstand der Flugspart-
gruppe Ansbach, Winkler
KARNEHALM
0
Ein Nachtgewitter und Nebel und
Regen am Vormittag des 12, Juli

_lieflen die 19 Teilnehmer am

2. Internationalen Freundschaftscup
auf der Karneralm vorerst etwas
bangen, cb die Durchfiihrung des
Wettbewerbs mdoglich sei. Nech am
Vormittag klarte das: Wetter auf,
und so konnte Wettbewerbsleiter
Wolfgang Baier um 14 Uhr pilnkt-
lich er&ffnen.

Die Maximalzeit wurde mit 180 Se-
kunden festgelegt, und nach dem
3. Durchgang lagen noch 8 Teiineh-
mer zeitgleich an der Spitze. Nach
dem 4. Durchgang waren nur mehr
Jandt (D) und Bochanski (Polen)
zeitgleich in Fihrung, wahrend Fe-
lix Schobel jun. (OE) um 3 Sekun-
den sein 4. Max verpalite. Es folg-
ten knapp dahinter Lintner (OE),
Pawlik (Polen) und Schneck (OE).
Der 5. Durchgang endete dann aber
Uberraschend: wihrend Jandt sein
5. Max und sich .schon auf ein Ste-
chen mit dem Polen vorbereitete,
beendete dieser seinen 5. Flug mit
nur 130 Sekunden. Da jedoch Scho-
bel, Lintner und Schneck ein Max

DIE ERGEBNISSE :

1. Wolfgang Matt FL  970,7 Punkte
2. Erang Peter D 9123
3. Schulz febias ] 902,3 "

L. H. Payer H8 902,0, 5. P. Uhlig D 900,3,
6. E.Ewald D 898, 7. . Kronlachner OF
896,3, 8. R.Matt FL 73,0, 8. B. Schaden
HB 873,0, 10. G. Ulsamer b 867,3, 11. St.
Sattler D 847,3, 12. L. Berger OF B836,3,
13. F. kdller OE 834,7, 4. H. Emmenegger
HB 834, 15. B. Hauschild D 825,3, 16. E.
Lipperer D 822,7, 17. 0. Tooren PH B815,7,
18. W. Lemmerhofer 0E B13,7, 19. H. Budy D,

20. M. Kvestner D, 810,3, 21. H. Hoffmann D
794,7, 22. W.Weichaus OF, 783,3, 25.W.
Christian D, 769,3, 2h. A.Witt D, 764,7,
25. A. Kinzel DB, 758,0, 26. J. Steinmeier D,
75,7, 27. H.Richter D, 952,3, 28.H.
Hglzl @OE, 7‘18,0, 29, A, Miller D, 731,0,
30. B. Scheifele D, 700,0, 31. G. Caduff HBr
699,0, 32. Stefan Hsllein B,
flJ Studer 683,3, 3h. P.Heinzel D, 682,7,
35. Th. Ott D, 606,3, 36. G. Luff D, 280,3,
37. P. Schmidleitner DE, 155,3 Punkte.

L. & ¢

69,3, 33.. .

Die abschlieBendan Worte
sprazch der Obmann des Modell-
flugclubs und Veranstaliers,

Giinther Wisgickl. Sie haben
ihre Sache recht gut gemachi !

2. INTERNATIONALE MODELL-HANGFLUGWOCHE

. his 17, Juli 1988

2. ]Freundschaftsc.up
17.Heri-Kargl-Cup
8.Europacup-Austria

erflogen, rutschte der Pole sogar an
die 5. Stelle ab.

Fir die Mannschaftswertung wurde
jedem Ausldnder ein {sterreicher

zugelost. Siegermannschaft wurden
der 1. und 3. | 2. Mannschaft der
7. und 8. und 3. Mannschaft der 4.

und 11. in der Einzelwertung.

Nach einem Ruhetag mit etwas Trai-
ning bej
nem Grillabend mit Kegeln und Bo-
genschieBen in Ramingstein '"begriiB-
te" am 14. Juli die 23 Teilnehmer
aus 6 Nationen zum Frihstick star-
ker Wind aus sldlicher ,Richtung mit
Nebel und Regen, der zwar zur Ide-

alrichtung auf NW am Vormittag
umschlug, aber durch anhaltenden
Nebel und Regen den Startbeginn

des 17. Int. Heri Kargl-Cups bis
16,00 Uhr hinauszégerte. Ein grofes
Lob verdient Wettbewerbsleiter Wolf-
gang Baier fUr seinen EntschluB,
so spét, bei etwas unsicherer Wet~
terlage noch den Wettbewerk zu be-
ginnen. Ebenso sollen auch die Teil-
nehmer noch gelobt werden, die von
Stunde zu Stunde auf den Beginn
des Wettbewerbes warteten, und
zum Tell etwas unmutig dem Ruf
des Wettbewerbsleiters folgten.

stidlichen Winden und ei- |

Von OS8R Dir. Felix Schobel

Als Lohn klarte das Wetter dann
etwas auf, und es wurden 'ganz aus-
gezeichnete Leistungen erzielt. Mit
gleichm&Bigen Fliigen erreichten
Musil {OK), Lintner (OE) und Mach
(OK) - in dieser Reihenfolge auch
Europameister 1981, 1984, und 1887
die 500% - Marke, wodurch ein Stech-
fliegen notwendig wurde. Diese 3
waren dafir, das Stechfliegen trotz
des seit dem 5. Durchgang wieder
beginnenden Regens noch um 20,25
Uhr 111 durchzufihren, welches Mach
vor Lintner und Musil fir sich ent-
schied. (Zum Glick, wie sich am
Freitag frih herausstellte - dichter
Schneefall verwandeite wiahrend des
Frithstlicks die Karneralm in eine
Winterlandschaft). Da an diesem
Tag kein Training mdoglich war -
der Schneefall dauerte bis in die
NMachmittagsstunden - nutzten die
Teilnehmer die Zeit zu Fahrten in
die Talregion Ramingstein. Am
frihen Abend trafen dann alle Teil-
nehmer mit ihren Angehdrigen wund
Funktionéren zu einem Grillfest auf
der Karneralm wieder ein.
Hier konnte Wettbewerbsieiter Baier
den vorsitzenden der int. Jury, Otto-

kar Saffek (Cs) herzlichst
[ o
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begriBen und sich auch dafir be-
danken dall er die Interessen der F1E-
flieger so verdienstvoil vertreten hat.
Nach den Bemithungen des Vaters
des Hangfluges, Hans Gremmer, so-
wie des F1-E BFR Felix Schobel,
ist es letztlich Saffeks Verdienst,
daB ab 1989 in der Klasse F1E Welt-
meisterschaften durchgefiihrt werden
kdnnen,
Je ein F&Bchen Freibier spendeten
der Birgermeister, der Fremdenver-
kehrsobmann von Ramingstein und
der Gastwirt, der auch eine Ein-
Mann - Band mit Helmut Kihr or-
ganisierte und dadurch erméglichte,
daB nach dem Abendessen fleiBig
das Tanzbein geschwungen wurde,
was die gute Laune wesentlich er-
héhte. Erst in den frihen Morgen-
stunden kehrte in dem Hauwse Ruhe
ein. :
Relativ schines Wetter mit glinsti-
gen Winden aus NW begriiBte das
auf 29 Personen angewachsene Teil-
nehmerfeld beim

B. EUROPA CUP AUSTRIA.
Den Ehrenschutz hatten die Landes-
hauptleute aus Salzburg und Nieder-
Bsterreich dbernommen.
Pinktlich um 10,30 -konnte der Wett -
bewerbsleiter den Wettbewerb er-
oifnen.
Die Teilnehmer
wechselnden und stark turbulenten
Windverh#ltnissen zu kimpfen, was
schon durch die Tatsache ersichtlich
ist, daB nach dem 3. Durchgang
ein  Osterreicher, ein Pole, ein
Tscheche und ein Deutscher zeit-
gleich in Fihrung lagen. Im 4.
Durchgang erzielte aber keiner von
ihnen ein Max , wodurch ein Ste-
chen unwahrscheinlich wurde. Mit
einem Max sicherte sich schlieBlich
Musil (OK) vor seinem Clubkollegen
Mach nicht nur den Meistertitel,
sondern auch spuverdn die Clubwer-
tung.Daf ein Neuling, F. Koch {OE),

hatten unter

:

.5
Tivoler Adler
Pokal - filegen

”
.

15. fiaf 1988
Fibtagplss gl - Rand

sehr

an dritter Stelle
erfreulich,

Zur Siegerehrung richtete vorerst
der F1E - Bundesfachreferent, OSR
Felix Schobel, Worte des Dankes
an die Teilnehmer, fir ihr Kommen
und fir ihren Einsatz, an die Funk-
tiondre, insbesonders an WL Woif-
gang Baier, der alle Bewerbe der
Flugwoche protestlos iber die Bihne
brachte; ganz besonders hob er den
Einsatz des Rickholdienstes (Jugend-
liche des USC Ramingstein) hervor,
der den Teilnehmern viele Miihen
des Riickhalens der Modelle ersparte.
Er bedankte sich auch bei der Ge-
meinde und dem Fremdenverkehrsver-
band Ramingstein {fir die groBziigige
finanzielle Unterstitzung und bei
den Stiftern der vielen Ehrenpreise
{Landesregierungen van Salz burg
und NO, Union Bundes- und Landes-
leitung NO, Gemeinde Ramingstein
und Obergrafendorf, Fremdenver-
kehrsverband Ramingstein, Raiffei-

1 O & ¢

landete, ist

Hermann Lerchenberger

Am 15. Mai 1988 fand auf dem
Modellflugplatz Weérgl - Kundl der 5.
Nationate "Tiroler Adles” RC Il ~
Wetthewerb statt. 14 Teilnehmer azus
Oberdsterreich, Karnten, Vorarlberg
und Tirel nahmen daran teil. Zum
ersten Mal wurde das neue RC il]-
Programm geflogen, welches nicht ge-
rade von allen Teilnehmern kommen-
tarlos aufgenommen wurde.

Besonders kritisiert wurde der Zeit-
punkt der Pragrammerstellung, in
einem Jahr, in dem Staatsmeister-
schaften in dieser Klasse stattfinden.
Es mufliten neue Modelle gebaut wer-
den bzw. warepn jene im Vorteil, die
sich bereits mit F3A befafit haben.

sanbank Obergrafendorf und Raming-
stein und viele andere).

Nach Woerten der Anerkennung der
Leistungen der Modellsportier durch
den Blrgermeister von Ramingstein,
Richard Maier und einer Kurzanspra-
che des Vorsitzenden der int.Jury,
Ottokar Saffek, nahm der Wettbe~
werbsleiter Major Woifgang Baier
die Siegerehrung vor.

Mit dem Austausch von Erinnerungs-
geschenken, Ehrennadeln und stim-
mungsvoller Tanzmusik endete die
2. internationale Modellflugwoche

- auf der Karneraim,

DIE ERGEBNISSE

2: Int. Freundschaftscup F1E
Einzelwertung - 19 Teilnehmer

1. Jandt F. D 500 Punkte
2. Schebel F. jun.Df 4g8 ©
3. Lintner K. 0E 493 v

Mannschaftswertung - 9 Mannschaften
1. Jandt - Lintner 993,89 Punkte
2. Athes - Aust 966,11 v
3. Leje - Schneck 878,33

L2t

17. Int. feri Xargl Cup F1E

1. Mach J. 0K 500 + 225 Punkte
2. liatner K. OE S00+140 ¢

3. Musil R. OFE 500+« 51 v

B. EUROPA CUP AYSTRIA in F1E

Einzelwertung - 29 Teilnehmer

1. Musil R. 0K 491,67 Punkte
2. Mach J. 0K 481,11 "
3. Koch F. 0E k77,23 v

Clubwertung ~ 9 Mannschaften
1. LMK Dabre Ok 972,78 Punkte

2. M3C Vogelweide OF 831,68 %
3. Tatrazanski P 831,11 n
Natienenwertung

1. Bsterreich 1368,34 Punkte
2. Deutschland  1162,22  n
3. Polen M11,11 n

Aber nun zum Wettbewerb. Bei sehr
| schéinem, fast windstillem Wetter
wurde pinktlich um 1/210 Uhr be-

goennen, Natilrlich setzte sich der re-
gierende Staatsmeister Alfred Tret-
tenbrein mit 75t Punkten vor Thomas
Voitleitner mit 713 Punkten an die
Spitze.

Im zweiten Durchgang konnte sich je-
doch Wolfgang Weichaus mit einem
771 Punkte-Flug zwischen diese bei-
den hineinschieben,

Im dritten Durchgang frischte der
Wind etwas auf. Die Entscheidung
fiel erst nach dem letzten Flug.
Wolfgang Weichaus konnte den Staats-
meisterAlfred Trettenbrein mit einem
grofiartigen Flug auf den 2. Platz
verweisen. Lol
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Die gleichzeitig gewertete Tiroler
Landesmeisterschaft konnte der Vor-.
jahresmeister Hermann |.erchenberger
vor dem jungen Lienzer Friedrich
Dietrich fir sich entscheiden. ]
Der dritte Durchgang muBte kurz un-
terbrochen werden, weil ein bemann-

DEE ERGEBNISSE :

1. Weichaus Wolfgang SFU Schirding 154k P
2. Trettenbrain Alfr. MFC St. Paul 1499 P
3. Voitleitner Thom. Tkarus Enns 1445 P
4.M.Weigl 1342, 5. H.Lerchenberger 1291,

6. F. Dietrich 1257, 7. ©.Wultsch 1247, 8.
U.Scherling 1239, 9. ¥.Halbreimer 1213, 10.
A.Ledermliller 1203, 11. J.ledermiller 1139,

12. K.Bertschler 7059, 13. R.Huber 1027,
Th. J.Arzberger B34 Punkte.

RC ITY Landesmeisterschaft - Tirol

1. . Lerchenberger MFC Wirgl 1291 7
2. Friede. Dietrich @MV Lienz 1257 P
3. A. Ledermiiller MFC Wirgl 1203 ?

L. J.ledarmdller 1139, 5. R.Huber 1027, 6.
J. Arzberger 834 Punkte.

Besuch des "Grofen Bruders"

Pedellfliegerctid
T gy

¥, Tiroler &:luﬂmw
Sparkassen Wanderpokal
e

gt by
h——‘h‘“*’ﬁ -
Gk Y A W
(remamprivgs Mvarogen]
Dtalinumalaty, Yire = Ko,

an Samctag duom 20 Hat 1963 - 9 Uhe

i unpptong

rpe—— e W 8§
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Hermann Lerchenberger

Am Pfingstsamstag, dem 21. Mai 1988,
fiihrte der MFC - Wérgl zum neunten
Mal seinen GroBseglerwettbewerb um
den Sparkassen - Wanderpokal durch.

Von 30 gemeldeten Teilnehmern aus
Deutschland, der Schweiz und Oster -
reich stellten sich 22 den Punkterich-
tern. Geflogen wurde wie immer mit
Seglern ab 4 m Spannweite oder 90
dm?2 Filédcheninhalt.

Das Programm beginnt mit Winden-
hochstart, Ausklinken, Verfahrenskurve,
Dreieck, Horizontale Acht, Landean-
flug und Landung.

tes Segelfiugzeug sich mit Fligel-
wackeln zur Landung anmeldete. Mit
ginem schdnen Slip setzte der Pilot
seine Maschine auf den Riatz.

Unser Modeliflugplatz wurde schon oft
von "abgesoffenen" Seglern zur Lan-
dung ausgesucht.

Die groflen Brider

Die Sieger des "Tiroler Adler™ :
1. W. Weichaus, 2. A. Trettenbrein, 3.
Th. Voitleitner

e od

Das Wetter spielte einigermaBen mit,
und es besserte sich wéhrend des
Wettbewerbes bis zur Windstille. Nur
im 3. Durchgang wurden die Teilneh-
mer mit den Startnummern 11 bis 18
vom Wind etwas "verblasen'. ’
Zum ersten Mal wurde eine Durch-
gangsbezogene Wertung durchgefihrt.
Da der bisherige Wanderpokal voriges
Jahr zum dritten Mal von Ekkehard
Wieser gewonnen wurde und damit in
seinen Besitz Uberging, gab es heuer
einen neuen Wanderpokal, der dann
auch ,gleich vom glicklichen Sieger
1988 |, Kurt Sporer vorn TMC - Inns-
bruck, entflhrt wurde. Zweiter wurde
Bruno Klingenschmid von “der WMBG
Halt vor dem Worgier Werner Ehren-
strafer.

An dieser Stelle wollen wir alien
Funktion&ren, angefangen beim Wett-
bewerbsleiter bis zum Zetteltrdger,
vorallem aber unseren Oamen in der
Kiiche, ein ganz dickes "Dankeschdn™
sagen, flr ihre groBartige Mitarbeit.

Der Windenfahrer Karl Kirchler

AbschlieBend wollen wir den angerei-
sten Teilnehmern fir ihr Kommen
danken. Herzlichen Dank auch' den
Punkterichtern und alien Heifern.
Herzlichen Dank auch der "Damen-
riege", welche fiir das leibliche Wohl
gesorgt hat.

Die Tiroler Meister in RC III :
1. H. Lerchenberger, 2. F. Dietrich,
3. A. Ledermiiler

DIE LRGEBNTISSE :

1. Sporer Kurt THEC - IBK 1989 P
2. Klingenschmid Br. MBS Hall 1963 ¢
3. threnstrafer Wer. MFC Worgl. 1930 P

h. U.Weber 1902, 5.J.Ehrenstrafer 1892, 6.
H.Lerchenberger 1873, 7. MW.Jeany 4857, 8.
W.Eckel 1830, 9. W.Ramsteiner 1762, 10. E.
Maderthanner 1730, 11. B.ZIumstein 1716, 12.
H.Gebhardt 1698, 13. W.Kirchler 1630, 1h.
A.Walter 9624, H.GBlz 1619, 16. Th.Kurz

1581, 17. B.Oberlin 1578, 18. T.Wieser 1556,
19. S.Berger 1553, 20. M.Saurwein 1457, 21.
K.Wendel 1441, 22. G.Koch 1112 Punkte.

: i s
LSL Ekkehard Wieser und Wettbewerbs-
leiter Wastl Gasteiger begllckwlnschen
den Sieger Kurt Sporer, v.l.n.r.
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Mit strengeh Blick: Wettbewerbsleiter
Wastl Gasteiger

19. INNVIERTLER WANDER-
POKALFLIEGEN in den
Klassen RC III + F3A

Giinter Ebeleseder

Den jdhrlichen Héhepunkt im Ver-
einsleben der Schirdinger Modell-
flieger stellt zweifellos das Inn-
viertler Wanderpokalfliegen in den
Kiassen RC Il und F3 A dar. Unter
Leitung von Karl und Resi Spith or-
ganisierte ein routiniertes Team das
Ereignis. Die griBte Frage lautete:
Wird die becrlihmte Leitung zum
Wettermacher f{unktionieren ? Die
Wetterfrésche sprachen von Gewit-
tern und Regenschauern. -

‘ Huntor Schnelibausalz
Best.-Nr. 011430
unvetbindl,

Prelsempt, DB 245.—

Fragen Sie
Fachhéndler

Hunter Schnelbausatz +
Ferilgilacha

Best,-Nr. 011440
unverbindi,

Proleemptf, DM 325,

Ride) Modsiibau Tochnik

O B2 Erifmgan TalOatan . (AN

Gruppenfoto in der Klasse RC IIT v.l.: LA Johann Buchinger,
2. A. Trettenbrein, 1. Ernst Durst, zweimal 3. H. Danksag-
miller + P. Oriner, Obmann der FU Schirding Josef Gruber

L B ¢

Die ersten Giste erschienen am
Freitag Abend. Ihr Training wurde
von einer herannahenden Gewitter-
front unterbrochen. Die ganze Nacht
war die Hélle los. Am Samstag fuh-
ren die Teilnehmer in teilweise
strdmendem Regen Richtung Ran-
seredt. Unglaublich, aber wahr : um
8 Uhr fielen die letzten Tropfen,
eine Brise von Ost vertrieb die Wol-
ken, und die Spannung verlagerte
sich vom Veranstalter auf die Pilo-
ten. 13 wackere Kémpfer aus 7
Bundesléndern traten an. Den wei-
testen Weg hatten zwei "Seeadler"
hinter sich (ca. 350 km)..

Nach dem ersten Durchgang trenn-
ten den Fihrenden Ourst vom 4.
bloB 19 Punkte! Im zweiten Durch-
gang wechselten dauernd die Posi-
tionen: Durst, Trettenbrein, Weich-
aus, Danksagmdiller und Ortner folg-
ten dicht auf dicht.

Vor dem 3. Durchgang gab es eine
ordentliche St&rkung. 2 Mann am
Grili und 3 bis 4 Damen in der

und St dar Modeliflieger Schirding, Karl Spith

Die Sieger : 1. HKurt Sporer, 2. Brumo
Klingenschmid, 3. Werner Ehrenstrasser

Kantine sorgten fiir abweslungsrei-
ches Essen und den nétigen "Sprit',
Der letzte Durchgang war wieder
spannend. Durst konnte seine Positi-
on behaupten. Neuhaus verfehlte das
neu errichtete Stockerl knapp.

Am Abend gab es ein gemiitliches
Beisammensein mit Musik. Unser
besorgter Blick zum Himmel war be-
rechtigt. Die Nacht brachte uns
wieder Regen. Der Sonntag war
grau und trib. Wieder waren etliche
Pilaten im Regen angereist. 18 Teil-
nehmer aus 6 Bundeslindern und
zwei Gastpiloten aus der benachbar-
ten Bundesrepublik traten in F3A

en. Laut Papierform muBte der Sieg

zwischen Kronlachner und Kowar:z
entschieden werden. Um das ganze
durchsichtig zu machen, hatte unser
"Computer - Dompteur" und Chefaus-
werter Konrad Weixelbaumer, ajn
vielen noch bekannter Ex-F3A -
Spitzenpilot, sich was ausgedacht :
Jeder Tellnehmer konnte nach sei-

Gruppenfoto in der Klesse F3A v.l.: £SL Johann Niederwim-
mer, 2. . Kowarz, 1. Heinz Xronlachrer, 3. A. Tretten-
brein, Karl Spith und BSL Edwin Krill

—
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nem Flug die Eingabe der Punkte
mitverfolgen, wobei namentlich die
Punkterichter am Bildschirm erschie-
nen, da diese nichis gegen eine
Offenlegung hatten. Diese Art der
Auswertung wurde von den Teilneh-
mern mit Begeisterung verfolgt.

Es gab keinerlei Unstimmigkeiten.
Oen ersten Durchgang entschied
Kronlachner fir sich, gefoigt von
Kowarz. In einem Respektabstand
tummelte sich dicht am dicht das
Feld.

Voitleitner war mit einem Motorab-
steller im 1. und 3. Durchgang der
Pechvogel des Tages. In einem aus-
gezeichneten 2, Durchgang zeigt er,
was er wirklich kann.

Das Wetter hielt wider FErwarten
durch. Ein Gewitter war am Ende
des 2. Durchganges so nahe, dal

man den Regen sehen konnte. Am
Platz aber blieb es trocken.

MODELLSPORTTAGE
in Friesach / Karnten

Den Start machte am Samstag,
dem 7. Mai 19B8 der 3. Teilwettbe-
werb des Diirnwirth - Kipper - Webra -
K&rnten - Cup, Kiasse RC/MS,

Bei sehr angenehmen Witterungsbedin-
gungen wurde der 1. Durchgang vom
Organisator und Cup - Griinder, Peter
DUrnwirth, um 9,30 Uhr gestartet.

Von den 14 gemeldeten tratem 11
Teilnehmer zum .Wettbewerb an.

Den 1. Durchgang gewann Werner
Schumach von der MFG-5t.Veit/Glan,
vor Friedrich Taxer und Werner Taxer,
beide OMV Feistritz{Drau.

tm 2. Durchgang setzte sich mit ei-
nem sehr guten Fiug Walter Taxer an
die Spitze, vor Franz Lang, ASKO/
Spittal/Drau und Alfons Stark, 1. MFV
Friesach. (Er ist der Fihrende des
Kéarntner Cup 1988, nach zwei Teil-
wettbewerben und zwei Siegen - Fin-
kenstein und Feistritz.

Der 3. Durchgang verlief ganz im
Zeichen von Walter Taxer, der sich
mit einem Superflug und mit der Ta-
geshdchstnote an die OSpitze setzte,
gefolgt von dem sehr gut fliegenden
Franz Lang und dem zweiten Friesa-
cher, der heuer seine erste Cup-
Saison bestreitet, Wolfgang Perner,

Die Endwertung lautete daher :

1. und Sieger des 3. Teilwettbewerks
Walter Taxer, OMV Feistritz

2, Franz Lang, ASKO Spittal/Drau

3. Werner Schumach, MFG St, Veit,

Der 3. Durchgang brachte einen
spannenden Kampf um Platz 3, Der
junge Augsburger Menzinger flog
gut. Tretenbrein hatte beim Start
seines Maotors Probleme. Dann wuchs
er aber im Flug iiber sich selbst
hinaus und erkdmpfte sich den noch
verbiiebenen Platz am Stockerl.

Die Jury, bestehend aus BSL Krill,
LSL Niederwimmer und LSL Wéger
war bis zur Siegerehrung arbeitslos.
Es wurde auch gieichzeitig die 0O
L.andesmeisterschaft in der Klasse
F3 A herausgewertet. Die Meggenho-
fer hatten anscheinend das ganze
Siegerstocker| gepachtet.

Wie schen bei RC Il bekamen auch
alle 'F3 A -Piloten einen Sachpreis
oder Pokal, Dafir sei allen Spendern
recht herzlich gedankt. Einhellig war
man der, Meinung, daB man auch
nachstes Jahr beim 20-jdhrigen Ju-
bildum wieder dabei sein werde.

* K K

Karniner Landesmeisterschaft RC/MS

Bei schwierigen Witterungsbedin-
gungen wurde der Wettbewerb pOnkt-
lich von Wettbhewerbsleiter Erich
Didrnwirth pinktlich um 9 Uhr gestar-
tet. .

Von den 10 genannten Modellflugpilo-
ten gingen 8 an den Start.

Den Sieg im 1. Durchgang holte sich
der regierende Kérntner Meister, Al-
fons Stark, vor Franz Lang und Peter
Dirnwirth.

Im 2. Durchgang setzte sich der
*Hausherr" Peter Dirnwirth, vor Wer-
ner Schumach (Abo-Meister der letz-
ten Jahre) und den stark aufholenden
Steierer Werner H&dl an die Spitze.
Der 3. Durchgang war ein richtiger
Finaldurchgang. Es ging ja auch um
den sehr begehrten Sieg in der Karnt-
ner Meisterschaft.

Oiesen Durchgang gewann Wolfgang
MBdl knapp vor dem in dieser Saison
sehr gut fliegenden Peter Diirnwirth,
gefolgt von Werner Schumach,

Damit stand fest :

1. Peter Dornwirth vom 1, MFV-Frie-
sach, verteidigte die Fihrung und sieg-
te beim Nationalen Burgstadt-Frie-
sach-Pokalfliegen vor Werner Schu-
mach, MFG St.Veit und Franz Lang,
ASKO - Spittal /Drau.

Bei der Landesmeisterschaft lautete
die Endreihung:

1. Peter Diirnwirth 1. MFV -Friesach
2. Werner Schumach MFG St. Veit

3. Franz Lang ASKO -5pittal /Drau

Zum AbschluB sei noch allen, die beij
diesen Modellsporttagen im Einsatz
waren, besonders den Frauen der ein-
zelnen Mitglieder sowie den Punkte-
richtern und Piloten aufs herzlichste
gedankt.

DIE OFFIZIELLE ERGEBNISSE
Klasse RC IIT - Nat. Kunstflug :

1. Durst Ernst UMBC Weidh./Y 1404 ¢
2. Trettenbrein A. MFC St. Payl %73 p
3. Oriner Peter UMFL Waidh./Y 1455 P

Danksagniiller H.{MY Wien 1455 P

5. W. Weichhaus 44k, 6. A. Hubmann 1433,

7. Josef Stoiber 1367, 8. H.J. Gstettner
1360, 9. H. Hslzl 1359, 10. N.Weniger 1337
11. M. Weigl 1264, 12. Th. Voitleitner 1245
13. J. Parzer 1205 Punkte.

Klasse F3 4 - FAI - Kunstfleg :

3. Kronlachner H. UMFC Meggenhofen 2879 P
2. Kowarz Hermann {MV Salzburg 2719 P
3. Trettenbrein A. MFC §t. Paul 2623 P
4, R.Menzinger {B) 2604, 5. E.Durst 2603 P
6. L.Berger 2585, 7.F.l#ller 2538, B.
P.Schmidleitner 2468, 9. H. Danksagmiller
2465, 10. W.Weichaus 2417, 1. J. Stoiber
2409, 12. P. Ortner 2408, 13. H. Hilzl 2376
4. W. Rekirsch 2321, 15. J. Gstettner 2283
16. N.Weniger 2264, 17. Th. Pinir 2248,

18. A.Miller (D) 2236 Punkte.
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1. STEIRISCHER
ASKU - JUGENDWETTBEWERB

Von Wiilibald Stocker

Mach langjéhrigen  Anlaufversuchen
war es endlich soweit.

Der 1. Steirische ASKO-Jugendwett-
bewerb wurde am 15. Mai 1988 auf
unserem Modellflugptatz in  Eppen-
stein durchgefiihrt. Zuerst war ge-
plant, zwei Jugendgruppen zu werten
(bis 14 und von 14-18 Jahre).

Nach etlichen telefonischen Riick-
sprachen mit  anderen Verginen
mufite dieser Gedanke fallengelassen
werden, und es wurde nur eine Wer-
tung bis 18 Jahre vergesehen. Hier
sei Kritisch -angemerkt, daB wirklich
wenig Jugendnachwuchs in den Ver-
einen vorhanden ist.

nach
Limit

Die Wettbewerbsaufgabe war
F3B - Muster - Zeitfliegen -~
3 Minuten und Zieliandung.

Geflogen wurden 3 Durchginge, wo-

bei der schlechteste gestrichen wurde. |

Die Teilnehmer kamen aus 4 Verei-
nen. Das augenscheinlichste Merkmal
wihrend des Wettbewerbes war, daf
die jugendlichen Teilnehmer &uBerst
fair und kameradschaftlich hilfsbe-
reft waren, was bei sonstigen Wett-
bewerben nicht immer feststellbar
ist. Protgste gab es keine.

Die Siegerehrung wurde nach Been-
digung des 3. Durchganges auf unse-
rem Modellflugplatz  durchgefihrt,
und Pokale und Sachpreise, gespendet
von der PSK, Uberreicht.
Einen Sachpreis erhielt
nehmer.

jeder Teil-

Unser  Verein beabsichtigt im kom-
menden Jahr wieder einen Jugend-
wettbewerb durchzufithren, und ich
rufe alle steirischen Vereine auf
(warum nur die Steirer ? Red.),
mit ihren jugendlichen Mitgliedern
bei diesem Wettbewerb mitzumachen!

Fachgespriche unter den Wettbewerben

Funktiondre in Tatigkeit

‘Aufmerksame Beobachter upd Jury

Am Rande des Geschehans

DIE ERGEARISSE = Gesamtwertung :

1. und Gesamtsieger
GABRIEL Meiko  PSK-ASK( Judenbg.
Z2.ETTLMAYR Mark. WSV Liezen
3.HAAS Hermann Union Eisenerz
k.BINDER Rgnald MFCLeohen
S.ETLINGER Manfr, WSV-Liezen
6.AIGNER Andreas Union Eisenerz
7.SCARDELLY Thom. PSK ASKG Judenbg.
B.SCHACHNER Mart. WSV-Liezen
9.WEITZER Mark  PSK ASKG Judenbq.
10.FRAISSL Kurt detto
11.LECHNER Georg Union Eisenerz
12.BIRNSTINGL Ch. detto
13.WALLNER Robert UMFE Zeltweg

1.Gabriel Meiko
2.ETTLMAYR Mark.
3.BINDER Ronald
" 4L ETLINGER Manfr.
5. SCARDELLY Th.
. b.SCHACHKER Mart.
' 7.HEITZER Mark
. 8. FRAISSL Kurt

PSX - ASKD Judenbg.
WSV Liezen

MFC Leoben

WSV Liezen
PSK-ASKD Judenbq.
WSV Liezen
PSK-ASKD Judenbg.
detto

Laser 200

unsere spritzige
und wendlge Laser 280
das richtige Flugzeug.

Spannweile: 1108 mm; L&nge: 850 mm
Ebenfalls Im Baukasten belnhaliat

2 Modall das rlchlige Finish glbt.
In Kiirze lieterbar

Fragen Sie Ihren =,
Fachhéndler
noch 33 Madelle in unsers - k

Unverbindfiche Pralsempl: 155,—~ DM
Fragan Se ihreni auehaier

Rédal Madaithau Technik

O W36 Briringan Yo, UERAS /1SS

Best-ir. 011420

Ist der autwendige Decorsalz, der Ihrem

2000
1962
1958
1920
1855
16851
1823
1750
1558
1535
1371
1359
1356

2000
1962
1920
1855
1823
1750
1585
1535

Teilnehrer und Funktionire




37

prop 7/8 - 1988

e

>3 Bie Oltimer- ¢
Antikmodell {lugfreunde

Fried? PinzolLitsch
M__,______.__.-—*M

-~

2. @ntikmobell -Freundschaftsiliegen
am Spitserbery, 24.-28. Mai 1988

Teilnehmer zus vier Nationen foligen
dem Aufruf der Antik - Modellflug-
freunde von Osterreich. Karl Benes
ruft, und Freunde aus Ungarn, Itali-
en, BRD und Osterreicher kommen,
um ca. 50 alte Modelle {Gummi-,
Motor- und Segelflugmodelle ) aus
den Jahren 1930 -1957 zu zeigen
und vorzufihren.

in jeder Klasse wird ein Wertungs-
fliegen abgehalten, wobei die Segel-
flugmodelle das Hauptfeld bilden.
Die Deutschen sind mit Motorma-

schinen vertreten; und die Italiener
sind Meister in der Gummiklasse.
Die Wertung bestand wie in F4C

aus einer Bau- und Flugwertung.

Trotzdem dient dieses Fliegen und
Zusammensein mehr der Freund-
sthaft als dem unbedingten Siegen !

Die Osterreicher kamen in der Mehr-
zahl mit Modellen der sogenannten
Sper|l - Reihe. Vom Specht (ber die

Albatrosse zur Austria Meise ist
alles vertreten. Als Gustostiicker!
nenne ich den Condor 1937 von

Alfred Haiden aus GroB Sierning in
NO, die Leipziger—Fliigel -Ente von
J. Hruska, sowie die Erwa 8 von P.
Wurm, alle aus Osterreich.

So besteigen am 2. Tag Sherpa's
mit Flugmodellen den "Berg der
Flieger", um ihre Modelle zu star-
ten. Sieht man den Berg zum ersten-
mal, so glaubt jeder, schnell am
Gipfel zu sein, aber wenn man ein-
mal dran ist, erkennt man, daB man
mehrmals rasten muB,. um Puls und
Atem zu beruhigen, denn nicht nur
die Modelle sind Oldies, auch die
Piloten z&hlen zu den &lteren Se-
mestern.

Unter dem groBen Windsack richten
wir unser Lager ein, und die Trai-
ningsfliige beginnen. Der Wind pafit
wie selten, und so kreisen bald, vom
Baby bis zur Westmark, die Modelle
im Hangaufwind. Keiner denkt an
das Wertungsfliegen, bis schlieftich

“zur Pflicht" gerufen wird, Die En-
zesfelder nehmen die Durchfihrung
in die Hand, und das Stoppen beginnt.

Viele Modelle schaffen das Maxi-
mum von 200 Sekunden, doch sind
auch Absaufer keine Seltenheit.
PDer Condor 1l, der Adler und die
Austria Meise schaffen es, wieder
zur Startstelle zurickzukommen.

Einer der "Alten", Alfred Haiden mit
seiner Gattin

Applaus flir jene, die das Giiick
hatten, ihre Modelie wieder am
Startplatz landen zu k&nnen, lange
Gesichter bei den weniger Gilick-
lichen, die ihre Modelle von Witzen
der anderen begleitet, mehr oder
weniger weit zurickholen muBten.
Mittags bringt Herr Benes die
Lunchpakete und Kihles zum  Trin-
ken. Gestdrkt wird zum 3. und 4.
Durchgang aufgerufen, wund jene
Teilnehmer, die an diesem Tag ihre
vier Flige absolvieren k&nnen haben
groBes Glilck - aber davon noch
spiter.

Mide , aber =zufrieden, verlassen
wir den Gipfel und streben der
Schule zu. Hier begrifien uns der
Bundessektionsleiter Edwin Krill mit
Gattin und all jene Oidies mit

ihren Modellen, die nicht zum Hang-
fliegen geeignet waren. Bis zum Ein-
bruch der Dunkelheit .
fliegen die Gummi- und Motormo-
delle. Bewundert werden die Ungarn
mit ihren exzellent ausgefibhrten
Modellen und -deren Finish, so hat
das ungarische Rekordmodell OTOKA
1939 bei 160 cm Spannweite nur
120- Gramm ! Die Italiener mit ih-
rem SAM - Prasidenten an der Spitze
werden mit dem Aufziehen der
Gummimotore kaum fertig, ununter-
brochen sind Modelle in der Luft.
(5AM = Society - Antik — Modell).
Das amerikanische Rekordmodell
DICK KORDA 1939 seizte damals
die Gummimotorflieger vor neue .
Maflstébe: Einblattluftschraube mit
kurzer Motorlaufzeit  aber groBer
Hohe. Es flog auch am "Spitz" die
gréBte Zeit. Doppeldecker waren
die Stérke der Sidlénder. lhre Mo-
tormodelle, bestickt mit 1 ¢m?3
Taifun bis zum modernen Viertakter
fliegen in dieser windstillen Abend-
stimmung bis zum Einbruch der
Dunkelheit. Der Geruch des Diesel-
treibstoffes erweckt in manchem
von uns alte Erinnerungen, und die

Fachsimpelei erreicht ihren Héhe-
punkt. Die "Hummel" kommt kaum
tber die Grasspitzen hinaus, wah-

rend "Ben Buckle" wie wild durch
die Gegend braust und die italie-
nische Motorente "Experimenti” fast
im Himmel verschwindet. An diesem
lauen Abend sind die meisten Zu-
schauer da. Ehemalige Modellflie-
ger und solche, die in ihrer Jugend
Modelle bauten und flegen, heute
aber nur mehr der Erinnerung fré-
nen - auch sie kommen auf ihre
Rechnung ! ‘
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Der Sieger des 1. internationalen
Seglerwettbewerbes 1937 am Spitzer-
berg begleitet uns alte 3 Tage ! Ein
rdstiger Mann, unser "Ehrenmitglied"
‘Lecpald Scheuer - aus Wien. Bravo,
daf Sie noch in lhrem hohen Alter
soviel Energle mitbringen !

Die alten "Fliegerherzen" schiugen
an diesem Abend hdher als sonst,
und da es inzwischen Nacht wurde,
war die Devise "einpacken und
schlagen" !

Etliche Besucher woliten noch in
der Schule Gbernachten, doch dort
war schon alles belegt, und es gab

Wolfgang S8rgl, BRD macht seinen "BIRD-DOG" startfertiq

"Schnick - Schnack™, die
gleich zwei Baby hachbringen

Hochstartmaschine

kein freies Bett mehr - und so
muBte halt das Auto herhalten.

'Am n#chsten Morgen werden zwei -

Gruppen eingetellt. In der Ebene
fliegen die "Baby's™, am Hang die
Segler, um ihre restlichen Wertunger
zu erhalten. Dach am ‘ blast
der Wind am Hang entlang, und so
kann das Hangfliegen nicht durch-
geflhrt werden. Probefllige mittels
Gummiseil verkilirzen die Zeit, doch
der Berg bleibt weliterhin unbeflieg-
bar.

Die Deutschen liegen mit ihrem
Chef Paul Hucke am FuBie des Ber-

Pausenlos wurden. die 'Olﬁt

sollte

- Ob der auch fliegen wird ? 'fr tat es !

ges im Schatten der Biische, und
Paulchen erzéhlt. ER, ein Iebendes
Kalendarium , wei} vieles von Model
fen Erbavern, Konstrukteuren,
Bewerben und Anekdoten, die sich
alle um die Modetifliegerei drehen,
Es ist interessant, ihm zuzuhdren
und man méchte an diesem Tag gar
nicht mehr "aufsteigen".

Karl Benes konstruierte ein gar

"wunderliches Fluggerit". Die Wie-
ner kommen von den Hallen her,
mit drei groBen Luftballons, die ein
Traggestell fir
tragen. Die

den
Hitze st

Babyschlepp
grofB3, und
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kaum ‘am Startplatz angekommen
geht es rumms, und ein Ballon gibt
seinen Geist auf. Die gefesselte
“Startrampe™ wird mit zwei Baby's
bestiickt, um diese auf etwa 100 m
Hohe zu bringen. Nach dem gemein—
samen funkgesteuerten Ausklinken
fliegen die zwei Modelle um die
langere Flugzeit. Leider stdrt der,
starke Wind dieses Vorhaben, und
der groBe bauliche Aufwand erbrach-
te leider nicht den gewdinschten Er-
folg.

Dem '"einstimmigen BeschluB" fir
heute aufzuhiren wird Folge gelei-
stet, und im nahen Prellenkirchen
besucht.
Dieser Heurigenabend darf als 'wol-
ler Erfolg" gemeldet werden.

Der letzte Tag bricht an, und beim
Frithstiick erkennt man jene "Wein-
heisser", die zu lange dem Freund-
schaftstreffen huldigten; sie trinken
zwei bis vier Tassen Kaffee - ob-
wohl sie noch zwei Wertungsfilige
ausstindig haben und der Wind aus
der falschen Richtung weht. Lage-
besprechung am Parkplatz und die
Bemerkung, der Wind sei "brauns-
bergverddchtig"! So zieht eine lange
Autokolonne tiber Hainhurg
zum  Ostlichsten Fluggelande von
Osterreich. Hier oben angekommen
ist der Himme! grau und ein Gewit-
ter bei und iber uns. Doch unsere
Zahigkeit trégt Frlchte. Nach kur-
zer Zeit wird ausgepackt und zu-
sammengebaut, denn die restlichen
Fiige missen statifinden. Die Sonne
trocknet die Nasse, und die Thermik
wird immer stdrker. Ein wahres
Vergniigen, die Modelle zu bheobach-
ten, selbst die kleinsten Modelle
zeigen keine Tendenz, landen zu
wollen. Alle die auf diesen herrli-
chen Aussichtsberg kamen werden
nun beiohnt. In der Ferne Bratis-
lava, die Marchmindung und ihre
Auen, Unmitteibar ym uns die Do-
nau, die Stadt Hainburg mit dem
Burgberg und .. Maxzeiten bei je-

dem Flug. Freund, was willst Du
mehr ?

Strahlende Gesichter bei ailen Teil-
nehmern - zurdck zur BSS, und

nach dem Essen die Siegerehrung.

In  der Modellbauwerkstétte halt
Kar! Benes die Laudatio, danach der
ital. SAM-Président. Es werden vier
1. Preise vergeben, einer geht in
die BRD, drei bleiben in unserer
Heimat.

Ganz groB wurde auch heuer wieder
das Damenprogramm von Frau Erika

Benes, der Mutter von Karl Benes,
durchgezogen.

Die Damen wurden am 1, Tag zu
den Marchfeldschldossern gefahren,

wo schon erfahrene Filhrer bereit-
standen. o

«... 8ber auch Gumaimotormedelle
brachten die Italierer mit

und die Bezeichnung

Die Begeisterung war groB, denn am
2. Tag konnte es Frau Benes
kaum glauben, denn es hatten sich
nicht nur die Damen, sondern auch

9 Herrn zur Abfahrt nach Wien
eingefunden. .
Der Stephansdom, KérntnerstraBe,

Oper, Sacher-Mittagessen, Hofburg,
Graben und das Riesenrad wurde
von unseren Gasten anerkennend ge-
nossen. Der 3. Tag war mit einer
Fahrt nach Schénbrunn belegt. Wie-
der waren es nicht nur die Damen,

nein, auch die Herren wurden ganz
still beim Anblick und der sachkun-
digen Fihrung durch das wunder-
schine SchioB. Doch den Blick von
der Gloriette Uber Wien nahmen un-
sere auslédndischen Freunde mit nach
Hause, als eine Erinnerung an unse-
re schéne Heimat Osterreich.

Es hat sich wieder bestétigt, wie
wichtig ein Damenprogramm ist,
denn alle am Spitzerberg gebliebe-
nen Modellfiieger konnten sich be-
ruhigt ihrem Hobby hingeben,denn
sie wufiten, daB ihre Damen mit gu-
ter L.aune wieder kamen.

Die Verabschiedung der Teilnehmer
war herzlich, und der Beschlufl, sich
1989 wieder zu treffen, wurde mit
Applaus begrift.

Den Akteuren, der Familie Jedin-
ger, Frau Benes und Herrn Bober
darf an dieser Stelle gedankt wer-
den, besonders aber dem Initiator,
dieses Treffens, Karl Benes.

Die Teilnehmer des MBC—Enzesfeld.

PS: Es gab weder Hektik noch Stref,
"Freundschafts-
fliegen" findet wvolle Berechtigung.

Wieder zeigte die Bundessportschule

. Spitzerberg ihre Verbundenheit und

Kooperationsbereitschaft mit den
Modelifliegern !

Ein herzliches Dankeschdn an den
Schulleiter Erich Gindl sowie dem

gesamten Schulpersonal !

Die Teilnehmer und ihre Modelle :

HUCKE Paul D
HUCKE Andreas D
BAYER Herbert D
PFANZ Karl D
SORGEL Wolfg. D

Ursinus, “leb.Kalend."
Stiegker '39

Strolch '37, BII 49
Strolch '37, Playboy '46
Bergfalke'57, Junior 60

Bird Dog'57

TRE8S Velmar D  Westmark'38, Hast, Baby
Siral 4

LENGYEL Otto HA GroBer Winkler '30

JUHAST Ferenz HA  OTOKA '39

BENINI Alex. I Aela 22 739, M12'36,
0.G. 47 '&1 |

DORIO Gulio 1 CANARDICT '46, D.G. 163
BIPLAND 43 $
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YITTORIO Paelo I
TAVOLATO franke
TOMMET 8rune I
MICHELL Luigi I
MARTINELLO Mar.I
DRESSLER Hans OF
ANTOMI Hans  OQF

HAIDEN Alfred Of

Der “Damenbetreuung schlossen 51ch auch e1n1ga Herren an.
" Die Schlachtenbummler durch Wien vur Oper und Karntner-

IEFFIRI0 1949 _
Lulo MK I '49, Habicht
Dick Korda 1939

D.G. 27 1936
_Ben Buckle 1937

Baby 1936

GrnBer Re1her, Strolch,
Baby

Kondor T '38, Baby,

" Hummel 1937

straBe und dem Stafandsdcm

HLAVKA Hans OF
BAYER Ottoe 0F
BROSCH Josef OF
HOCHOFER Herb. GE
HRYSKA Josef OF
ELLMAUTHALER OE
BAIL Arthur - OF
STRIBERNY W. OF
WURM Martin OF
WURM Pater - OF

Jaguar, K1. Albatras
Jaguar, Kiggen, Baby
GroBer Albetros 1938
Konder II, Bergfalke '57
teip.fligel-Ente, Zugvug
Austria Meise

Sperber W371, Strulch
GroBer Reiher

GroBer -Albatros

Fruwg 8, Gr. Winkler '35

Tzrolers Gastelgner

-KLIENSKY Otto OE

"BENES Karl . DE

'.-Gruppenblld der "Schﬁnsten"

SALIMAKN Rud. OF
Baby
Baby
-Baby

PROSCHER Jul. QE
MACHO Johanm OF
ENGEL Josef OF
JEDELSKY Er.: OE
PFISTERER 5. OE
PINZOLITSCH F.OE
GASTEIGER F.. OF

Adler

"In:derfMittq die

Austria Meise

Sperber W 371'
Specht, Baby .
hustria Meise_

. Rhdnsperber, Helhe 50
Kondor II, Storch

MWEIHE™- des




prop 7/8 - 1988

41

Im Januar 1988 wies in Ungarn
Gydrgy BENEDEK praktisch nach, dai
der CO, -Modellflug auch bei Minus—
graden betrieben werden kann, am
20. Marz 198B erreichte Reng Buty
ais erster Schweizer wihrend eines
Wettbewerbes das Maximum von 600
‘Sekunden Flugzeit, zu Pfingsten dieses
Jahres gab es zum ersten Mal in der
BRD CO, -Starter bei der Deutschen
Meisterschaft, bei der der Sieger
Kiaus Eschweiler ebenfalls 600 Sekun-
den erreichte. :

Und was tat sich in  Osterreich 7|

Hier fand in der Zeit von 12. bis
15. Mai 1988 der 2. CO, -Wochenend-
Lehrgang statt.

Bevor nun etwas i{iber dieses Treffen
berichtet werden soll, méchte ich zu-
erst ganz herziich "DANKE" sagen
beim Personal der Bundesspartschule,

bei Edwin Krill und Robert Grillmeier,

den Teitnehmern aus Osterreich und
der BRI} sowie dem Uberraschungs-
gast aus Ungarn, Herrn Gydrgy Bene-
dek. Nur durch deren aller Mithilfe
kennte der Kurs so erfolgreich wer-
den, wie er es war !

Vor Lehrgangsbeginn bekamen alle
interessenten das Programm zuge-
schickt. So wuBten sie, daB wahrend
der drei Tage am Spitzerberg ein
Rippenmodell gebaut werden sollte,
daR es etwas Uber neue Fiilmethoden
zu lernen gébe, dall Versuche mit
unterschiedlichen Propellern stattfin-
den sollten, daB Zeit fir Flugitbungen
vorgesehen war, dafl Uber Wetibe-
werbsregeln diskutiert werden solfte
und man schlieBlich (ber die Weiter-
entwicklung dieser Modellflugsparte in
Osterreich zu reden hitte.

An dieser Stelle sollen die daheimge-
bliebenen Uber die wichtigsten Ergeb-
nisse unterrichtet werden.

BAU EINES NEUEN MODELLS

Nachdem im letzten Jahr das Anfan-
germodell HEXE mit der gewbdibten
Platte als Profil entstanden war, soll-
te nun ein leistungsféhigeres Flugzeug
gebaut werden. In der Zwischenzeit

Hieder
ein Lehrgang
am Spitzerberg

waren jedoch einige Sportfreunde
schon recht fleissig, bauten neue Mo-
delle oder Teile dafiir und brachten
diese dapn zum Lehrgang mit. Beson-
ders Franz Cerny Uberraschte die An-
wesenden durch verschiedene Produkte,
wie zum Beispiel zwei RUmpfen aus
Papprohr, zwei wunderschéne CO, -
Modelle aus Modelibaubfigen usw.
Wshrend die Rimpfe bei einer Lénge
ven 700 mm und einem Gewicht mit
Seitenleitwerk von 20 Gramm bei
groBer Festigkeit) gewichtsmiBig im
Rahmen des Erlaubten lagen, beflrch-
te ich, daB die beiden Scale-Modeile
(Spannweite ca. 420 m, Gewicht et-
wa B0 Gramm) mit den 0,06 cm?
Motoren nicht iber geniligend Kraft
verfiigen und moglicherweise nicht
fliegen. Auf jeden Fall handelt es
sich um neus Entwicklungen, die
weiter zu verfolgen wiren.

Ein CO,-Rumpf aus Pappe

Beim letzten CO, -Lehrgang entstan-
den die Modelle sehr schnell, da wir

Ein CO;-—HModell, das aus einem
Bastelbogen entstand

Baukdsten zur Verfigung hatten. In
diesem Jahr verhalf etwas anderes
zum schnetien Vorankommen: Siegfried
Swoboda hatte aus der CSSR Kunst-

stoffrippen mitgebracht. Die Rippen
stammen von MODELA, haben die
Bestellnummer 4132, und fir 6 Kecs

sind 24 Stick erhaltlich.

Kunétstoffrippen aus der CSSR ver-—
kiirzen die Bauzeit
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Hiermit lassen sich 100 mm tiefe
Fldchen bauen, die etwa 2 bis 3 g
schwerer werden, als das beim Ein-
satz von Balsarippen der Fall ist.
Eine fertige Tragflache mit einer
Spannweite ven 880 mm wog 23 g.

Dafdr entfallt die mihsame Herstel-
lung der Muster- und Balsarippen, und
durch die groBe Festigkeit des Werk-
stoffes ist ein Rippenbruch beim Bau
und fliegen so gut wie ausgeschiossen.

Fleifig am Bauen

- Franz Cerny

Alle neuen Flugzeuge werden mit der
bekannten Japanpapierbespannung ver-
sehen - es gab nur eine Ausnzhme :
Klaus Eschweiler verwendete metall-
bedampfte Kunsistoff-Folie, wie sie
als Rettungsfolieim Handel erh&ltlich
ist. Um diese auf das Modell zu brin-
gen, mufl die Oberflache zuerst mit
verdinntemn  Kontaktkleber versehen
werden. Nach dem Trocknen des Kleb-
stoffes erfolgt bei mittlerer Tempe-
ratur das Aufblgeln der Folie und
anschlieBend das Spannen mit etwas
hoherer Wérmeeinstellung. Dieses Be-
spannmaterial hat einige Vorteile
{ wasserfest, leichter als Papier und
tack, es |assen sich gewlinschte Ver-
ziige einblgein, gute Sicht am Boden
und am Himmel), aber auch einige
Nachteile (bei stark konkaven Teilen
fehlt die gewlnschte Profiltreue, Re-
paraturen sind schwieriger ausfihrbar,
bei starker Senneneinstrahlung wirft
sich die Folie).

Bisher wurde schen wiederholt das
Wort "Gewicht" gebraucht. Dieses ist
ein Schlisselwort fir dem erfoigrei-
chen CO, -Maodellflug ! Da die gesam-
te Zelle nur zwischen 30 und 40 g
wiegen darf, bzw. scllte, ist es enorm
schwer, 5 g einzusparen. Das schafft
man nur, wenn es einem gelingt,
itberall Bruchteile von einem Gramm
zu sparen. So wiegt zum Beispiel Herr
Benedek alle fertigen Rippen und sor-
tiert zu schwere vor dem Zusammen-
leimen des Fliigels aus! { Anmerkung:
Anfénger sollten sich aber dadurch
nicht schocken lassen, denn auch ein
etwas schwereres Modell fliegt - halt
nur nicht ganz so gut).

NEUE FULLMETHODEN

Ein leichtes Modell ist, wie eben be-
schrieben, wichtig. Noch bedeutungs-
voller ist der Umgang mit dem Motor
und hierbei besonders der Tankvorgang.
Uber das Gas-, FlUssig- und Super
Charge-Fillen ist in der Vergangen-

heit in prop schon berichtet worden.
Innerhalb der [etzten 1 1/2 Jahren
fand Her Benedek eine Reihe neuer
Erkenntnisse, durch die die Fluglei-
stungen ohne weiterés um 50 Prozent
und mehr zu steigern sind. Hieriiber
berichtete er , der als Gast fir zwei
Tage aus Budapest angereist war, an-
hand praktischer Varfilhrungen.

Bekanntiich h&ngt die Motorlaufzeit
von der Menge des getankten CO, ab,
Diese 180t sich durch Wiegen ermit-
teln. Genaue Meflergebnisse sind aber
nur dann zu erreichen, wenn die Dif-
ferenz verhdltnismafig gro zum Ge-
samigewicht ist. Aus diesem Grunde
stelit Herr Benedek auch nicht die
Gewichtszunahme des gesamten Mo~
dells wéhrend des Tankvorganges fest,
sondern er nimmt den Motor mit dem
Tank aus dem #Madell und Uberpriift
dann nur die Gewichtsverénderung der
Antriebseinheit. Zum schnellen Mon-
tieren des Motors dienen zwei R&n-
delschrauben aus Aluminium.

Die Differenzwaage von G. Benedek

Durch das Supercharge-Fillen [assen
sich ohne weitereszwei Gramm Koh-
lendioxid in den Flugtank bringen.

Noch mehr CO, |43t sich dann ein-
fillen, wenn nach einer ersten Fiis-

sigbetankung durch eine Nadel das
Tankventil kurzzeitig ge&ffnet wird
und das Gas entweichen kann. Durch

dieses Ausstréomen kommt es zu einer
starken Abklhlung im Aluminiumtank..
und das darin befindiiche restliche
Kohlendioxid stelit einen Kailtespei-
cher dar. Wenn der Tankprozel aus
der gleichen Kapsel nun fortgesetzt
wird, dann lIassen sich Flissigkeits-
mengen von 3 ... 4 g erreichen!

Um Gas und damit Geld zu sparen

entwickelte Herr Benedek noch ein
weiteresVerfahren. Hierzu ist eine
Alkehol - Wasser - Kéltemischung er-
fordertich, die zuerst im Kihi- oder
Gefrierschrank stark abgekihit und
dann in eine Thermoskanne gefillt

wird. Am Einsatzort ist vor und wzh-
rend des Tankprozesses der Kraftstoff-
behdtter in die Kiihlfldssigkeit zu
halten. Hierdurch kénnen leicht bis zu
4 Gramm fl Ussiges Kohlendioxid um-

gefdllt werden. Dabei halten die
gebréduchlichen Thermoskannen die er-
forderliche Mindesttemperatur van
~-10° C wenigstens einen Tag.

Versuche zeigten, dall ein mit der
MODELA - Latte ausgeriisteter MO-

DELA 0,27 Mator bei einer Drehzaht

von 140U min~! Laufzeiten von {ber
drei Minuten erreichen kann ... somit
sind bei guter Flllung ohne Problem

die gewiinschten 120 Sekunden Flug-
zeit auch fir etwas schwerere Mo-
delle realisiarbar. (Anmerkung: An
dieser Stelle soll noch einmat erwihnt

werden, dal groBe Fillmengen pur
dann zu tangen Laufzeiten flhren,

wenn der Kolben in einwandfreiem
Zustand ist! Wissenswertes U(ber den
COZ—Motoerolben ist der Zeitschrift
Modellflugsport 2/1988 zu entnehmen.

PROPELLER

Ein weiterer wichtiger Teil am CO, -

tModeli ist der Propefter. So selien
zum Beispiel klappbare Propeller ge-
genlber starren eine um etwa 25%

bessere Gieitflugleistungen erbringen.
Um das zu Uberprifen, brachte Herr
Cerny einen Propeller englischer Bau-
art {Einblatt mit Ausgleichsgewicht)
mit, fertigte Andreas EBmajor eine
ganze Reihe von F1C- &hnlichen Klapp-
latten aus Propellerresten verschiede-
ner Abmessungen und Formen an und
stand uns nech ein Muster voen Man-
fred Schwierz zur Verfigung.

(Anmerkung: Vergleichsmessungen mit

starren und klappbaren Propellern
soilten nur im Gleitflug von einem
Hiigel 2us und bei Windstille durch-~

gefithrt werden - der vorherige Mo~
ftorlauf ergibe zu groBe Ungenauig-
keiten).

" 'Verschiedene Klapp-Propeller
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Weiterhin. sollten Flugversuche mit
Luftschrauben unterschiedlicher Durch-
messer .und Steigung zeigen, welche
Ausfiihrung wann zu wahien ist. Pro-
pelier guter Qualitdt und glnstigere
Preise werden in Osterreich und dem
Ausland angeboten, und so dirfen
entsprechende Test's leicht realisier-
bar sein. Auf jeden Fall gibt es hier
noch viel Arbeit zu leisten, denn
wenn einige CO, -Flieger der Meinung

sind, daB sich griBere Propeller mit
einer staérkeren Steigung besser fir
den CQ,~Flug eignen, sind andere

der Auffassung, daB der MODELA -
Prop der optimale sei, {Anmerkung:
Um aussagefihige Ergebnisse bezlig-
tich der Luftschrauben auswahi zu er-
halten, sind immer konstante Fall-
mengen von CO, und gleiche Umge-
bungstemperaturen erforderlich. Auch
die Startdrehzahi des Motors sollte
notiert werden!).

ZEITSCHALTER

AbschlieBend ist zu erw&bnen, daBl in
der bestens ausgeristeten Werkstatt
(es fehlt nur noch eine Weinleitung
zu den umliegenden Winzern !} am
SPITZERBERG nicht nur Flugmodelle
und Propeller entstanden, sondern
auch einige leichte Zeitschalter. Die-
se basierten auf Sp_ielzeugu‘hrwerken

aus Kunststoff, wogen etwa 3 Gramm
und liefen sicher 4 Minuten. Sie sind
dhnlich der Bauform, wie sie vor eini-
ger Zeit von Gerhard Wabbeking in
der YOL LIBRE und von Dave Hipper-
son im AEROMODELLER beschrieben
wurden.

FLUGTRAINING UND WETTBEWERB

Die ersten neuen Modelle lagen be-

reits am Freitagabend vor, dazu kamen
noch die gréBtenteils ‘gut erhaltenen
Flugzeuge vom
zum Ende des Lehrganges

letzten Jahr und bis
hatten alle

Teilnehmer mindestens zwei flugféhige

Geréte. AuBerdem standen eine Gas-
fiascne von Herrn Swoboda und viele
von der Firma HEIMSYPHON gespen-
dete Kapseln zur Verflgung. Anders
als im letzten Jahr war ausreichend
Kraftstoff vorhanden.

Aber noch etwas anderes gab es im
Uberschu8 - n&mlich Wind ! So konn-
ten wir nur am Freitag zwische 21
und 22 Uhr etwas trainieren, an Ver-
suche mit unterschiedlichen Latten
war nicht im Traum zu denken. Das
positivste Ergebnis beim Training war
die Feststellung, daB die Modelle
beim kurveninneren Ohr eine negative
Schrénkung ndtig haben. Anderenfalis
ist nur unbefriedigendes Steigen und
méglicherweise der Spiralsturz zu be-
obachten !

Am Samstag fihrten wir von 19 bis
21 Uhr unseren Wettbewerb in der
Dé&mmerung durch. Hierzu waren acht
Teilnehmer angetreten, die durch
Herrn Benedek fachménnisch beraten
und vom "Dberschiedsrichter" Robert
Grillmeier gewertet wurden.

Der Sieger des Wettbewerbes :
Klaus Eschweiler

Alle Modellfliieger starteten zu sechs
Wertungsfiiigen und erreichten dabei
folgende Ergebnisse :

Zu den hier aufgefithrten Ergebnissen
sind noch folgende Ergénzungen not-
wendig: * keines der eingesetzten
Flugmedelle war nur an-
nahernd ausreichend einge-
flogen
™" es-herrschte *keineé” Thermik-
beeinflussung mehr, und
wir starteten im Lee des
Spitzerberges.
Der Vergleich dieser Flugzeiten mit
denen vom letzten Jahr zeigte eine
deutliche Leistungssteigerung - dieses
Mal war der varletzte mit 293 Sekun-
den um 10 Sekunden besser als 1987
der Sieger, der 283 Sekunden bei fast
gleichen Wetterverhdltnissen erzielte.
Der diesjdhrige Sieger und Zweite
flogen mehr als doppelt se lang als
die beiden ersten von 1987!

VORSCHLAGE FUR OSTERREICHI-
SCHE CO, -REGELN :

Durch die hohe Baugeschwindigkeit
und die geringen Flugméglichkeiten
hatten wir genug Zeit, um uns Ge-
danken zur Gestaltung der Wettbe-
werbsregeln und ilber die Weiterent-
wicklung des CO, -Fluges in Oster-
reich zu machen.

Dabei kamen wir zu folgenden Regel-
vorstellungen, die sehr eng an die der

anderen  mitteleuropdischen  Lénder
angrenzen :
* Es gibt keinerlei Beschrinkungen

der Modelle in Bezug auf die Fli-
chengroBe und das Fluggewicht.
Einzige Beschrinkung ist, daB ein

Serienmoter mit einem Tank von
maximal 5cm? eingesetzt werden
muB. Auch der Propeller ist frei
wiéhlbar. (Wer in der CSSR oder in
Ungarn starten will, der hat nur
den Original - MODELA -Propeller

gegen einen moglicherweise anderen
auszutauschen), )

* Es werden 6 Start durchgefiihrt,
wobei das schlechteste Resultat ge-
strichen wird. Die Maximalfiugzeit

betrégt 120 Sekunden. (GréBere
Zeiten widren mbglich, aber diese
kieinen Modelle lassen sich nur

schwer von den Zeitnehmern ver-
folgen). Im Falle des Stechens ent-
scheidet das Ergebnis des Streich -
resultates. Bei weiterer Zeitgleich-
heit erfolgen erneut Fliige, die
jeweils um 30 Sekunden verlingert
werden.

Klaus Eschweiler 119 117 120 120 109 283 585
K.J. Bammerschmidt 8% £7=120 106 120 114  Shh

Keine gestellte Aufnahme -~ so hoch Je nach Wetterbedingungen und der

kann ein CO,-Modell wirklich StEI_-GBrﬂld Kircher: 55 86 7h 90 72 109 431 Z_ahl de.r vorhandenen Zettnehmgr
gen . . tiegt die Wettbewerbsdaver zwi-
Siegfried Swobodz §6 67 71 5 83 B6 403 schen 3 d 5 Stunden. Inmerhalb
Sndreas Comajor 65 03 71 g8 71 36 san| SONEN S LRA O Stuncen. Imnerhalb
Morbert Jantscher 78 67 58 73 67 68 353 er var ietibewsrhsbeginn - anzu
Gard Kirchart 51 24 k3 45 i 100 203 setz.enden Zeit sind die 6 Starts
Franz Cerny b2 30 he Gk 6B - 246 sowie mdagliche Wiederholungen
durchzuflhren - es gibt alse keine
Der Sieger verwendete ein Folienbe- | , g?gcggﬁtﬁ;sung und Fehlstartregu-
spanntes Modell mit .emer S‘E)annw:.elte lierung ist mit der Klasse F1B
von 870 mm (!}, einer Fligelfliche identisch

von 14 dm2 und einem Gewicht von
73 Gramm. Das recht groBe Modell
zeigte mit eiper IGRA © 240-Latte
ab 1200 min~1 sichere Steigfiige.

Jie vorliegenden Regeln wurden be-
wuflit so gewahlt, daB es zwar eine
wettbewerbsmaflige Fliegerei mit dem
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Ziel der Leistungsfeststeliung qibt,
aber auf' der anderen Seite Hektik,
Arger und Moadellverluste mbdglichst
vermieden werden. Modellflug soll
Spafl machen und nicht zu verbisse-

nem Leistungssport flhren!

Von Herrn Benedek bekamen wir noch
Informationen {ber eine sogenannte
"Freie Kategorie", die es neben der
MODELA -Klasse in Ungarn gibt. Hier
ist die einzige Vorschrift, dafl der
Motor von einer mitfliegenden 8 g -

Kapsel angetrieben wird. Somit hat
jeder Sportler die gleiche Energie-
menge zum Antrieb seines Modells

zur Verfiigung.

Ein 30 Jahre altes F1B-Modell von
Gydrgy Benedek, das er fir die
"Preie Kategorie® umriistete.

Mit solchen Antrieben lieBen sich
Flugmodelle der GréBenordnung FiB
und F1H ausristen, die dann auch bei

stirkerem Wind erfolgreicher geflogen '

werden konnten. Da es in Osterreich
und den angrenzenden westlichen L&n-
dern jedoch nur sehr wenige CO, -
Flieger gibt, wolien wir diesen Vor-
schlag vorerst nicht aufgreifen.

5. Int. Modellsportwochen
i Pbrtschach am Worthersee

Yom 13. bis 29. Mai 1988 war die
Kurgemeinde Pdrtschach Treffponkt der
Modellsportler turopas. Zahlreiche span-
nende Wettbewerbe faszinierten Zeschau-
er wie Teilnehmer gleichermaBen. Dabel
wurde die akiive Kurgemeinde wieder
einmal ikrem Ruf als perfekter Veran-
stalter, der ganz besonders auf die
Winsche der Teilnehmer eingeht, gerecht.

Dem Begian der diesjihirigen Modell-
spartwochen machten die ferngesteuerten
Medellirennwagen und die Modellhubschrau-
ber. Eigentlich hitten auch die Segel-
flugmodelle mit Hilfsmotor um den WEBRA
-Difrawirth-Kipper-Cup fliegen sollen.
Aus Witterungsgriinden muBte der Wettbe-
werb aber leider verschoben werden.

lHes sollte asber der einzige negative
Aspekt der Modellspertwochea bleiben.

DER BLICK IN DIE ZUKUNFT !

" Wir méchten sehr gern im nichsten
Frihjahr  (mdglichst wieder (ber
Himmelfahrt) den 3.
durchfiihren und wiirden uns freuen,
wenn neben den alten auch ein
paar neue Gesichter auftauchten.
Es soll auch weiterhin in prop im-
mer etwas {ber den CO,-Flug
berichtet werden, um Informaticnen
zu vermitteln und mégliche [nter-
essenten anzusprechen.

* Man sollte mit den bisher gebauten
Modellen an Freiflugwettbewerben
teilnehmen, um anderen zu zeigen,
wie das mit den CO,-Modellen
funktioniert, um Waertungsflige fir
den "Fernwettbewerb der THER-
MIKSENSE" zu tun, um zu trainie-
ren.

* Dieses Training kann wichtig sein
fiir die Teilnahme an Wettbewerben
im benachbarten Ausland. Hier bo-
ten sich im Juni 1988 das Fliegen
in Domdsdd/Ungarn an, und am
4. September 1988 gibt es zum 9.

»

Mal das MEMORIAL J. SMOLY
(Information {ber: Redakce MODE-
LAR, Jungmannova 24, CS-11266

PRAHA 1 Oder Klaus Jorg Hammer
schmidt, Veltmanplatz 4, D-5100
AACHEN).

* Am Ende des nachsten CO, -Lehr-
ganges sollte dann der bereits fir
1988 geplante Wettbewerb mit Teil-

nehmern aus Osterreich, Ungarn,
der CSSR, der Schweiz und der
Bundesrepublik Deutschland statt-
finden.

* SchiieBlich wird es demnéchst auch
materiell besser in Osterreich aus-
sehen :

RN

Beim  int. F3C-Wettbewerb /GRAUPNER
kimpften 19 Pileten aus der BR} wund
Usterreich mit ihren Modellhubschrau-
bern in drei Klassen um den Sieg.

Nach drei Durchgingen ging der erste
Platz in der Klssse RC/HC- mit 209,5
Punkten an Franz Brennsteinar (MFC-Wild-
kogelfalken), in der Xlasse RC/HC~B
mit 20,73,5 Punkten an Harald Thomann
(UMFG Leibnitz) und in der int. Klasse
f3C siegte Josef Bremnsteirer (MFC
Wildkogelfalken) mit 646 Punkten.

WBttbewerber und Funktiontire am
schrauberwetthewerb )

CO, -KURS |

Die Firma Gerd Kirchert -

erzahlen - die
Cerny und Jedelsky

Es gab viel zu

Herren Benedek,

im Gespréch
Wien, nimmt Baukasten des Anfin-
-germodells HEXE sowie die CO, -
‘Moterenvon MODELA in ihr Pro—
gramm auf. Da beide Kircherts an
den letzten Wochenendkursen teil-
genommen haben, kann man davon
ausgehen, ven ihnen auch fachge-
recht beraten zu werden ...und das
ist hierbei besonders wichtig !

Bestimmt ist es einfacher, sich ein
Videospiel "Freiflug" zu kaufen und
dann per Knopfdruck im trockenen

und windgeschiitzten Wohnzimmer auf
dem Bildschirm das Modell in den
Himmel zu ziehen, als sich mit einem
richtigen Modell in der wirklichen
Umwelt mit einem kieinen Motor zu
begniigen. :

Ich wiirde mich trotzdem sehr freuen,
im ndchsten Jahr ein paar mehr CO, -
Freunde beim 3. WOCHENENDKURS
begriiBen zu kdnnen. '

Bis dahin wiinsche ich wie immer
"Viel SpaB bei der Fliegerei mit CO,I"

Klaus Jérg Hammerschmidt

@ o

0as letzte Wochenande der 5. Int. Mo~
dellsportwochen sah wieder die Modell-
flieger in Aktion, die sich in den Klas-
sen F3F und RC/H bei den Pirtschacher
Hangflugwettbewerben /SIMPROP trafen.
Die Klasse F3F gewann G. Niederhofer
(Union Eisenerz) und in der Klasse RC/H
war Mathias Wass (LSV Abtenau) erfolg-
reich.

Ein Rlesenhubschrauber der Flrma
Heid aus der BRD
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RS R R
Per grofle und der kieine Modell-
hubschrauber

Es wird in Pdrtschach aber nicht nur

fir die aktiven Modellsportler etwas

geboten, sondern auch die Zuschauer zum

Mitmachen angereqt. Bel einem Bastel-

wetthewerb welcher unter der Patronanz

der Firmen GRAUPNER und AERO NAYT stand,
fanden 500 Werfgleiter einen stolzen

Besitzer.

Fir das n#chste Jahr hat man sich in

Pirtschach wieder einiges vorgenommen:

Es siteht die EM fir Elektroautos auf

dem Programm. Schwerpunkt aber werden

avch die bei den Teilnghmern se belieh-

ten Rahmenveranstaltungen sein. Dashalb

werden wohl auch im ndchsten Jahr wie-

der mehrere hundert Modellsportler den

Weg nach P@rtschagh {inden, wenn es

heiBt, "Auf zu den 6. Internationalen

Modellsportwochen Pirtschach am Wérther-

see. " PD PBrtschach

# & W

8. Freistadter
ELEKTROFLUG-WETTBEWERB
0.0.LANDESMETSTERSCHAFTER F3F
oder die FREUDENTHALER FESTSPIELE
Ein Bericht ven R, Brditschka

Die [berschrift hat schon einiges
vorweggenommen, alledem mochie ich euch
von dem Rest auch noch etwas berichtenm.
Samstag morgens Regenschauer, steifer
NW-wWind, +k°C. Alle Camper frieren und
konnen die Zitterfrequenz an die Korper-
temperaturen nicht mehr anpassen. Das
Wetter bessert sich, was bleibt ist der
Wind, mit dem die 18 Starterin F3E{101
und 16 Starter F3E-FAI, bei Pylon und
Kunstflug zu kampfen haben. Die Durch-
ginge wurden abwechselnd in F3E and F3E
/10 7 geflagen, damit genligend Zeit zum
Landen zur Verfligung stand. Da die mei-
sten Piloten in beiden Segelflugklassen
antraten, zudem auch die Kunstflug- und
Pylenpiloten aes den Reihen der Segel-
flieger kamen.

Eine Bemerkung am Rande: Ich bin ge-
spannt, wann einmal die RC IIT wund
F3A-Piloten draufkommen, daB hier sine
Wettbewerbsklasse existiert, bei der
noch alles Migliche abzurdumen ist.

Bun aber zum Wettbewerbsverlauf:

Klasse F3E: Die Wettbewerbsleitung be-
schloB vor Beginn des Wettbewerbes, den
Wetthewerd nach den .neven FAI-Regeln
mit mindestens zwei 3teigfliigen durch-
zuflihren. Somit gab es awch wmit der
sehr niedrig h&ngenden Wolkendecke kei-
ne Probleme. £s zeigte sich, daB kein
Pilot mit dieser neuwen Regelung Pro-
bleme hat. Die seit Anfang des Jahres
bestehende Regelung, der 1100 g-Flug-
akkus, die in fsterreich zum ersten Mal
geflogen wurde, brachte eiwas Bewegung
in die FAI-Klasse. Jeder mit nsuen Mo-
dellen, die neistens so um 2400 mm
Spannweite und 3 - 3,5 kg Gewicht. Am
hdufigsten wurden die Motoren Keller
100, Geist 150 und Hektoplett einge-
setzt. Als Energietriger waren 20 Stlick
1,2 Ah oder 27 Stiek 0,9 Ah Sanyp Cui-
off ("die Rote"), asber auch 30 Stiick
0,8 Ah in Verwendung.

Freudenthaler setzte sich von Beginn an
an die Spitze. Auf die Plitze 2~k folg-
te der Rest der Nationalmannschaft. Der
beste Nichtdsterreicher waren Frank
Schwartz, BRD mit dem 6. und Hans LUdi,
CH mit dem 8. Platz.

1. Freudenthaler 1225, 2. Geringer,

3.Kirseh1191, k. Bauer 1158, Brditschka
1138 Punkte. Insgesamt 16 Teilnehmer.

Weltmeister Rudolf Fréudenthaler der
erfolgreichste Teilnehmer. Er zeigte
allen sein grofartiges Kdmnen

F3E/ 10 Zellen:

Im Gegensatz zu unseren Nachbarldndern,
wird heuer noch das alte, .verldngerte
F3E-E Programm angewendst. Dadurch kei-
ne wesentliche Anderung des Materials
gegenliber dem Vorjahr. Modelle mit et-
was nidherer Flachenbelastung waren bei

dem kriftigen Wind etwas im Vorteil.
Den ersten Durchgang konnte ich klar
fiir mich entscheiden, im zweiten und
3. Durchgang zeigte unser Welimeister
aber seine Routine und nahm mir in der
Endabrechnung 9 Punkte ab. Frank
Schwartz riickte noch 4 Punkte knapp an
den 2. Platz heran.

1. Rudolf Freudenthaler 1167, 2. Ralf
Brditschka 1158, Frank Schwartz, BRD
1154, k. Herbert Aigelsriter 7089, 5.
Michael Atzwanger 1084 Punkte, alle OE.

Fotostative im Einsatz als geduldiger
Helfer, erfreuen sich immer grBBarer
8eliebtheit

Snupi 7 7Zellen :

teider eine Klasss, die sich in Oster-
reich nicht so richtig durchsetzi. Mur
einige Spezialisten, die =zwar nicht
viel investieren brauchen, aber mit den
Miniflitzern zurechtkommen milssen.
60-80 cm Spannweite und 1 kg Gewicht
bentitigen .eben absolute Konzentration
und fingerspitzengefGhl. -Schade, nman
brduchte neue Leute, die 3Spal daran
finden, hier mitzumachen. - :
3.0r-

1. Freudenthaler, 2. Schwartz,
ditschka. Insgesamt 5 Teilnehmer.
Kunstflug :

Einfache, aber schine Modelle, ohne

Fahrwerk mit ca. 1400 mm Spannweite.
Ausgeriistet mit 1% Zellen, als Motor
wurde der gpreiswerte Keller 40/10

" "Yolksmotor™ verwendet. Alles zusammen

erbringt eine gute Flugleisteng.

1. Freudenthaler , 2. Hauer und 3. Pe-
ter Meisinger, alle wieder {sterreich.
Das waren aber auch leider die einzigen
Teilnehmer.

Aus dem Wettbewerb F3E/FAL wurden die
0.0. Landesmeisterschaftan hersusgewer-
tet. Freudenthaler, Haver und Brditsch-
ka bekamen vom Landessektionsleiter die
neurgestaitete LM-Medaille iberreicht.
Pokale gab es fiir die Erstplazierten
aller Klassen

Mit dankenden Worten des Obmannes Wal-
ter Preslmeier an alle Beteiligten,
ging der Wettbewerb zu Inde.

Im Namen aller Aktiven méchte ich mich

‘bei allen Freistddtern, die zum Gelin-

gen des Elektreflugwetibewerbes beige-

-tragen haben, recht herzlich bedanken.

Als Lohn flir ihre Arbeit versprechen
wir, nichstes Jahr alle wiederzukommen.

‘ O

5 = B
Die Sieger von Freistadt: _
¥.l.: Hauer, Freudanthaler, Brditschka,
Schartz, Geringer, Kirsch, Meisinger
B & W
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Steirische Landesmeister-
schaft im Elektroflug

Von Alfred Schuller

ber FMC-Mirzzuschlag veranstaltete am
15. Mai 1988 aef dem Fluggeldnde in
Schwibing - Krieglach die erste Steiri-
sche Landesmeisterschaft in den Kiassen
Elektroflug.

Nach Riicksprache mit dem Bundesfach~
referenten Helmuet Kirsch wurde sowohl
das neug FAT-Programm mit max. 1,1 kg
Antriebs Akku, als auch das ¥sterreichi-
sche F3€/E 10 Zellen Programm geflagen.

Da nur 7 Piloten starteten, war fiir dan
Verein die Veranstaltung kein fipan-
zieller Erfolg. Andererseits konnte die
Landesmeisterschaft mit ca. 36 Staris
ohne Zeitdruck durchgefihrt werden.
Angenehm zu vermerken ist, daB der Wett-
bewerb ohne Proteste sowie in freund-
schaftlichar Atmesph&re abgelaufen ist.
Einige fleiBige Kolleginnen und Kol-
legen hatten ein kleines Buffet zusam-
mengestellt, welches nicht aur dem leib-
lichen Wohle sondern auch der Vereins-
kassa gut tat,

Nachdenklicher Alfred Schlaipfer

Das Wetter war am Senntag gut, d.h.,
wenig Wind und hohe Bewdlkung, daher
gute Sicht der Modelle auch in grofler
Hihe. )

Obwohl der Flugplatz nicht allzu grod
ist, konnten die Wendemarken in einem
Abstgnd von 150 m aufgestellt werden.
Beim Bewerb zeigte sich bald, daf neben
einem guten Modell in erster Linie ein
starker Motor, nach Maglichkeit ein
noch stérkerer von Vorteil ist.

Es wurden die vorderen Plitze alle mit
graflen KELLER- bzw. GEIST-Antrieben
gewonnen., '

T

Die Teilnehmer und Funktiondre

Bei der Siegerehrung konnten in beiden
Klassen die drei Erstplazierten neben
der Steirischer Medaille je eimen schi-
nen Pekal in Empfang nehmen. Auch die
folgenden Plitze wurden mit einer
kleinen Sachspende der Firma Freuden-
thaler bedachti.

| Zusammenfassend kaan man sagen, dafl der

Elektroflug schon aus Grinden des Lirm-

“und Umwelischutzes sicher an Bedeutung

gewinnen wird.

Pie Ergebnisse :
Klasse F3E/FAL .
1237 P.,

1. Schuller Alfred ¥FMC Miirzz.
2. Harkam Karl ASKD Ksfi. 1032 P,
3. Schiffer Gottf. Grash.Andr. 81% P.

4. A.Schlaipfer 770, 5.W. Pesenderfer
766, 6. G. Steiner 540 Punkie. -

Kiasse F3E E 10 Zellen:

t. Schuller Alfred FMC Mirzz. 1233 P.
2. Harkam Karl ASO Kafl. 1109 P,
3. Steiner Gerhard FMC Mirzz. 1062 P.

k.. Pesendorfer 1025, 5. 4. Schlaipfer
892, 6. G. Schiffer 854, 7. J. Auer 586
Punkte.

LR

2. St. GEORGIFLIEGEN

Am Sonntag, dem 19. Juni 1988 veran-
staltete der UNION -Modellflug Club St.
Georgen im Rahmen des 2. Georgifliegens
die Landesmeisterschaft in RC IV durch,
an der insgesant 22 Teilnehmer aus den
Bundeslandern Oberbsterreich, Nieder-
gsterreich, Wien und Burgenland teilge-
nommen haben,

Pie LANDESMEISTERSCHAFT 1988 gewann
Josef Haes vom OMVY-MFC Hirm, den 2.
Rang erzielte Josef Leeb vom gleichen
Verein, und 3. wurde Anton Jaksch vom
FMC Seeadler,'Neusiedl/See.

Der gleichzeitig als 2. GEORGIFLIEGEN
ausgeschrigbene Nationale Wattbewerb

ergab folgende Reihung:

1. Honig Georg MFC Sitbergrube
2. Josef Haas MFC Hirm

3. Josef Leeb MFC Hirm

Die Auswertung dieses Wettbewerbes er—
folgie mit einem leihweisen zur Verfii-
gung gesteliten Computer der Firma
Terpotiz Biiromechanik [Eisenstadt.

Die Pokasle fir die Siegerehrung wurden’
von den Mitgliedern der Bgld. Landes-

regierung, Landeshauptmana Sipitz,

Stellvertreter Dr. Sauerzepf und den

Landesrdten Rittsteuer und Ehreohifer
| gestiftet.

45;;;;§5;2=

3. HANGFLUGTOURNEEBEWERB
um den Salzburger
ASVO - Karalmpokatl

Ing. Ernst Reitterer

Der 3. Salzburger RC-Hangflugtournee-
bewers am 18. Jurl war mit %3 Teilnreh-
mern recht gut besucht. Nicht nur Mo-
dellflieger aus den Salzburger Vereinen,
sondern auch aus Kdrnten und Bayern wa-
ren am Start.

brspriinglich sollte dieser Wetthewerb
am Dax-lueg zum 3. Mal ausgetragen wer-
den. Da aber diesmal niemand mehr van
den auvswirtigen Vereinen Teilnehmer
entsandt hdtte, da es am "Dax" manchmal
arge Schwierigkeiten bereitet auf dan
kleinen, mit Wildern umrahmten Platz
unbehindert zu landen, muBte iber Ver-
ginsheschlul der Wettbewerbsort verlegt
werden. Es 1Ist dies ein wunderschénes
Almgelinde, weitl¥ufig und ilbersicht-
lich, welches nun in die Tournee "ein-
gebunden" wurde. Bekannt ist diese
Alm als Schigeldnde und Austragungsort
des FIS-Riesentorlaufes am Stefanitag.
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Wenn dann ausgerechnet aus dem Veran-
stalterverein Teilnehmer aus Protest,

weil nicht am Dax Lueg geflogen wurde,

dem Wettbewerb fern geblisben sind, so
ist dies nicht nur unsportlich, sondern
auch eines Fliegerkameraden unwlrdig !!

Trotz allem, oder gerade deswegen, war
diese Veranstaltung auf der Karalm ein
veller £rfolg. Nicht mur, weil alle Be--
dingungen ideal waren (MWetter, Wind,

Organisation und Teilnehmer), sendern
weil die LSV-Medellfluggruppe Abtenau
durch ihre Hauptarbeit beim Aufbav und
lickenlosen Mitarbeit z.B. als Zeitneh-
mer, erst diese idealen Voraussefzungen
fir einen RC-Hangflugwettbewerb auf der
Karalm geschaffen haben. An dieser
Stelle, stellvertretend flir alle, ins-
besondere dem 3 Damen Barbara Wass,

Silvia Gsenger und Gudrun Kossner nmoch-
mals herzlichen Dank fiir ihren Einsatz.
Auch der ORF hatte fur einen Beitrag im
Lokalfernsehen "Salzburg Heute™ viele
schitne Aufnahmen vom Wettbewerbsgesche-
hen gedreht, obwohl dann nur 30 Sekun-
den gesendet wurde, haben wir wuns doch
darfiber sehr gefreut.

Gaflogen wurde wieder nach  den
Salzburger Hangflugregeln, welche auch
in der MS® im RC-Hangflugprogramm II -
leitfliegen verankert werden wird,
falls eine Einigung bel der 1. 3itzung
der RC-Hangflug Llandesrefereafen er-
felgt.

Lékalmatador Matthias Wass nitzte den
Heimvorteil voll aus und siegte mit 632
von 660 méglichen Punkten

Folgende Regeln waren zu beachten:

Igitflug Gber max. 3 Minuten, Lan-
dung in einen 30 m Landekreis, wobei
der Anflug 5 Sekunden in gerader Linie
erfolgen muB, dann gibt es fir 10 cm
Iielniherung zum Mittelpunkt 1 Punki,
also kann man 150 Punkte maximal errei-
chen, Bei Zeitiberschreitung werden 2
Strafpunkte abgezegen. Demnach sind pro
Durchgang max. 330 Punkte erreichbar.
3 Durchgsnge werden geflogen, die 2
besten Ergebnisse kommen in die End-

wertung. '

Als Sieger durchgesetzt hat sich wieder
einmal der lokalmatador Matthias Wass
vom L3V-Abtenau mit 632 Punkten vor dem
bestindig gut fliegenden Karl St#llin-
gar vom MY Salzburg mit 626 Punkien
und Meinrad Plaikner (LSV Kaprun), der
623 Punkte erreichte.

Die Leistungen der Piloten sind hervor-
ragend dies zeigt die Ergebnisliste,
denn der 8. flog noch immer ilber 600
Punkte.

Die Mannschaftswertung sah  den MFC
Bergfalke an der Spitze, auch die Ju-
gandwertung gewann Thomas Sturm der
Bergfalken mit 59% Punkien.

Zur Siegerehrung konnte Organisations- |

leiteriErndt Reitterer den Vizeprdsi-
denten dés OAeC LV Salzburg, RR Georg
Kopp, LSL Niederwimmer, der trotz sei-
ner Bandscheiben-Schmerzen den mihe-
vollen Aufstieg zur Startstelle unter-
nahm, schlieBlich den Obmann des Salz-
burger LSV, Ing. Rudolf Neubacher
hegriifen.

Nun zum Abschlud des Berichtes seien
mir ein paar Worte in eigener Sache ge-
stattet : 1974 habe ieh in Abtensu -
Sonnleiten mit den Hangflugwetthewerben
begonnen. Damals kamen 15 (!) Teilneh-
mer. Ab 1976 wurde der Bewerb in die
damalige Deutsch - Osterreichische Hang-
Tlugteurnee aufgenommen. 1978 komnten
wir B2 Teilnehmer in Abtenau begriBen.
Dies stellt noch immer einen Teilnehmer-
rekord dar, der bisher noch nicht (iber-
boten wurde ! ‘1980 wurde die Durchfih-
rung der Hangflugtourneebewerbe an diam
damals schon rihrige LSV-Modellflug-
gruppe Ubertragen. Die LSV MFG Salzburg
betelligte sich dann einige Jahre nicht
mehr an einer Durchfihrung. Erst 1986
begannen sie am Dax Lweg wiader mit
einem Teurneebewerb. 1988 nun nach Ab-

-tenau zuriickgekehrt, hat sich der Kreis

geschlossen, denn ich michte mich hie-
mit van allen Teilnehmern ais Grganisa-
tions- und Wettbewerbsleiter von RC-

Hangflugtourneebewerben verabschieden.

Die Spitzengruppe beim 3.
ger Hangflugtourneebewerb auf der Kar-
alm in Abtenay, v.l.: 2. Karl S$t&llin-
‘gar, 1. Maithias Wass und 3. Meinrad
Plaikner

cam 31,

RC - Salzbur-.

Allen denen recht herzlichen Dank, die
mir viele Jahre die Treue gehalten ha-
ben, ihnen allen wilnsche ich viel flie-
gerischen Erfolg fir die Zukunit und
ein herzliches GLUCK AB - GUT LAND !

1. Wass Matthias LSV Abtenay 632 P.
2. Stollinger Karl MFC Salzhg. 626 P,
3. Plaikner Meinr. LSV Kaprun 625 P.
b, 6.Eist 623, 5.§5.Promok 618, 6.G.
Hgll 616, 7. H.Reuer 617, 8. M.Hager
(Gast) 606, 9. Th.Sturm 594 (1.Jug.),
10.F. Niedermayr 589, 11.M.6Grill 577,

“12. J. Gsenger 571, 13. K. Gappmaier 570,

T4, A. Winter 568, 15.°P. Buchegger 567,
16. F. Glick 56%, 17.M.Dygruber 563,
18. M. Schwarz 557, 19. Th. ¥leineisen
551 (3. Jug.), 20. P.Schneeberger 540
Punkte - und weitere 23 Teilnehmer,
Mannschaftswertung :
1. MFC - Bergfalke

2. L3V~ Abtenau I 811 n
3. LV 3alzburg A 779 "
und weitere 8 Mannschaften.

1828 Punkte

g & @

HANGFLUGBEWERB SCHLENKEN
Klasse RC/H, Programm 2

Klaus Gappmaier.'

Der §MV-MFC Bergfalke veranstaltete
Juli in  Schlenken-Iillreith
einen nationalen RC/H - Wetthewerb.

Es meldeten sich 40 Teilnehmer an, da-
runter 5 Jugendliche und 2 Damen.

Das Wetter zeigte sich prachtvoll, der
eine oder andere wird weohl einen leich-
ten Sonnenbrand eingehandelt haben.

Die Versorgung der Teilnehmer iibernahm
in bewdhrter Weise unser Damenfeam; sie
servierten kilhle Getrinke wund resche
Grillwirste.

Als Wetthewerbsbeginn war 13,00 Uhr
festgelegt. Um 10,00 URr trafen schen
die ersten Teilnehmer ein, um zu trai-
nieren, nur nitzte es wenig, da der
Wind erst ab 12 Uhr in die passende
Richtung zu drehen begann. 3o blieb er
auch fiir den Rest des Tages.

“ Aufgrund der idealen HuBeren Bedingun-

gen gab es danm auch fast keine Absau-
fer.

Bereits in den erstem beiden Durchgén-
gen kristallisjerte sich Gerhard Gliick
mit zwei sehr schénen Fliigen und noch
schoneren Landungen (je ein 1000er)
als Sieger herdus.

Ennikl Josef wurde zweiter, der Vater
des Siegers, Franz Glick, erreichte den
3. Platz.
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Der jungste Teilnehmer

Line der startenden Damen mit Assistent

‘ber zwei bemerkenswerte Themen michte
ich noch berichten: Da wiren erstens
die verwendeten Flugmodelle. Der Sieger
flog eine 4,2m Supsrorchidee, schnelle
und kleine Hangflitzer warem zu sehen
und jede Art von zweiachsgesteuerten
Seglern mit und ohne Landeklappen, wie
zum B8eispiel der Alrfish, mit dem
ibrigens im 3. Durchgang eine 4000er
Wertung erflogen wurde.

Mit Ausnahme der Hangflitzer war wohl
jede Art von Modell gut fiér den Siegq,
es kam wirklich nur auf den Piloten an.
Die zweite Sache war die erstmalige
Anwendung der Tausend-Punkte Regel.

Unser (lubmitglied, Ir. Ernst: Brand-

stitter besorgte die Ausweriung mit
Hilfe eines PC#s in souverdiner Art und
Weise. Mit der Landung des letzten PI-
loten war auch praktisch das Endergeb-
ris fix und fertig.

Pie Siegerehrung nahm LSL Niederwimmer
var. Zum AbschluB michte ich noch die

| Mannschaft des MFC-Salzburg erwlifinen,

die uns bai der Durchflhrung des Wett-
bewerbes sehr geholfen hat. Danke !

Die Damen sergten fiir unser leibliches
Wohl

DIE ERGEBNISSE :

1. Glick Gerhard MFC Salzbg. 2000 P.
2. Ennikl Jogef LSV Salzbg. 196 P.
3. Gluck Franz MFC Salzbg. 1944 P.
b.E.Brandstitter 1935, 5. 6. Hall 1932,
6. K. Gappmaier1920, 7.H.Kissner 1914,
B.G. Eisl 1910, 9. A. Schider 1905 (1.
Jgd.), 10, K. Stollinger 1895, 11. M. Dy-
gruber 1891, 12. J. Glatz 1882, 13. Th.
Sturm 184 (2. Jgd.), 4. P.Gdllner
1823, 15. H. Rever 1815, 16. A. Schider
Sen. 1807, 17.V.Maresch 1802, 18.KD.
Hosp 762, 19. A.Winter 1743, 20.M.
Plaikner 1693, 21. J.Gsenger "1671, 22.
E. Wipmeredei -~ 1638, M. Hager 1590
(Gast), A.Mayer 1575, H. Ellwanger
(Gast), 24. K. Plaickner 1490, 25.K. Gs
Gsenger 1487, 26. 8. Ottino 1485, 27. Th
Kleineisen th64 (3. Jgd.), 28. Ch. Wind-
hofer 1431 (k. Jgd.) 29. Doris Gollner

146, 30. L. Gsenger 1411, 31. W. Grill

1385, 32. P.Miller 1358, 33. J. Stollin-
ger 1305, 34.F.Schlager 1269, 35.M.
Plaickner 1121 (5. Jgd.), 36.Evelyn
Weiss 1107, 37.J. Schwarzenbacher 992,

38. G. Steinert 800, 39.M.Grill 5&%2
Punkte.
Mannschaftswertung:

T. MFC Salzburg
2. LSV Abtenau I 5730 n
3. MFC Bergfalke 5657
und 7 weitere Mannschaften.

L

h839 Punkte

GroBe Modellflugschau
in Wiener Neustadt

Leopold tageneder

Der Modellflugclub Wiener Newstadt ver-
anstaltete auch heuer wisder seine groBe
. MODELLFLUGSCHAL.

Bel herrlichem Wetter zeigten an beiden
Tagen Modellflieger aus der BRA, Ungarn,
Italien und Usterreich mit einmalig
schiinen Modellen , die man senst nir-
gends zu sehen bekommt, ihr groBes flie-
gerisches Kgnnen.

Basondere Hihepunkte fir das zahlreich
erschienene Publikum waren der Flug der

- BOEING 747 mit dem SPACE SHUTTLE,
+ die driginal nachgebaute BURDASTAFFEL,

eine viermatorige TLJUSCHIN, Doppel-
seglerschlepps, eine PHANTOMSTAFFEL so-
wie weitere Grofmodelle.

Der Hghepunkt der Veranstaltusg war
mweifellos der berilug der aus Zeltweg
kommerden original BD 5 wund der an-
schlieBende Verbandsflug des gleich-
namigen Modells.

Als Beiprogramm fir diese Modellflug-
schaw unterstiitzten uns unsere M"GroBen
Briider™ vom Flugring Austria mit diver-
sen Vorbeifliigen von Seglerschlepps und
andern GroBflugzeugen. )

tbenso beteiligten sich die Fallschirm-
springer des Paraclubs Wiener Neustadt
an unserem Flugtag.

Den AbschluB dieses groBartigen Flug-

_tages bildeten ein Riesenfeverwerk, und

mit dem Start eines HeiBluftballons
gingen diese zwei herrlichen Flugtage
zt Ende,

SR, T

Neustadti,
Herr Franz Horvath, bedankte sich bei
dem zahlreich erschienenen Publikum fiir
ihr-Kommen. Ebenso ein Dank an die sehr

Der Obmann des MFL Wiener

zahlreich vertretenen
an der Spitze Birgermeister Gustav
Kraupa und Vertreter des Stadtsensts,
des Aero Clubs, des ASVD sowie Althiir-
germeister Hans Barvicius, dis durch
ihr Erscheinen unseren Flugtag beson-

Ehrengdste

- ders auszeichreten.

Y

Kurz nach dieser Flugschau fand die
N.0. LANDESMETSTERSCHAFT iIn der Klasse
F3B statt sowie dasWiener Neustddter
STADTPOKALFLIEGEN.

Unter der bewihrten Wetibewerbsleitung
von Obmann Franz Horvath wurde diese
Veranstaltung wieder durchgeflihrt.

€s kamen 19 Teilnehmer aus N, 6 aus
Wien, 2 aus dem Burgenland und segar
zwel Glste aus Ungarn,

Erstmals wurde bei diesem Wettbewerb
die von uns neuangefertigte MeBeinrich-
tung mit % Signal- und Kentrollichter
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zwecks Gruppenwertung erprobt urd hat
den Test bestanden, ’

An Samstag konnten nur 11/2 Durchginge
geflogen werden, da durch eine Gewitter-
front der Weitbewerb abgebrochen werden
muBte. Am Sonntag war am frithen Morgen
das Wetter qut, erst gegen Miitag be-
gann ein sehr lebhafter und boeiger
Wind, dem einige Modelle nicht stand-
hielten.

Bemerkenswert war die geflogene Speed-
zeit des Ungarn Horvath mit 15,3 Sek.
sowie die Art der Modelle der ungari-
schen Teilnehmer. Gegen 15,00 Ubr ging
der Wettbewerb zu Ende.

Anschliefend fand die Siegerehrung der
NO-LANDESMEISTERSCHAFTEN statt.
Landesreister wurde Peter Hoffmann vom
MFC Wiener MNeustadt, er gewann auch
den STADTPOKAL von Wiener Neustadt.
Platz 2 belegte Raimund Kosel wnd Karl
Bednarik wurde 3.

# B %

4, MODELLFLUGTAG
des MFC Leutasch

Franz Metzger

Am 10. Juli 1088 veranstaltete der
MFC Lleutasch seinen 4. Modellflugtag.
Unser Verein wurde erst 1083 gegriindet;
und ist seit dieser Zeit jedes Jahr
sehr aktiv. Wir haben immer am 2. Sonn-
teg im Juli Modellflugtag. Dieser Ter-
min ist fix, da die Bauern dann ihr Heu
eingebracht haben und die Wiesen rund
um unseren Flugplatz gemdhi sind.
AuBerdem sind die meisten aktiven Mo-
dellflieger noch da, denn dann beginnt
ja die Urlaubszeit. Unser zweiter wich-
tiger Termin ist dann das Silvester-
fliegen am 31. Dezember mit Winteraus-
ristung. Dieser Termin ist bei .deni
Gisten sehr beliebt, da am Silvester—
tag alle Felern erst am Abend sind,
und unsere Veranstaltung daher tagstiber)
gut besucht ist. f
Unser Club wurde 1983 mit 8 Mitgliedern:
gegriindet und ist bis heute auf 30 Mit-
glieder angewachsen.

Nun zuriick zu diesem Jahr, zu wunserem
4. MODELLFLUGTAG. Er fand heuer bei
Haiserwetter statt. Am Samstag regnete
es noch in Stromen, und am Saantag war
schiinstes Wetter und das den ganzen

Tag lang. Mit dem Wetter hatten wir
allerdings jedes Jahr Gliick, und jeder
flugtag konnte programmgemiiB durchge-
fuhrt werden. Wir haben auch nie einen
Ausweichtermin festgelegt, da hiezu
terminlich auch keine Moglichkeit wire.

Das Programm begann um 9,00 Uhr morgens
mit Anmeldung, Absprache, Einfliegen,
Erfahrungsaustausch, Einteilung  und’

Aufnahme aller technischen Daten. Hier-
bei gab es keinerlei Probleme, nur bei
einigen "Flachlandfliegern™ hatten dis
Motore Schwierigkeiten mit der Gebirgs-
luft bei uns, denn der Flugplatz liegt
doch 1200 m hoch, und da ist der Sau-
erstoff schen dinner. MNachdem diese
Einstellungen alle erledigt waren konn-
te es um 13,00 Uhr los gehen.

Ein Bannerschlepp begrifte die Zuschau-
er und es folgten dann alle grtferen
und leichterea Motormodelle. Mittags
ist hierzu bei uns der beste Augenblick,
da spiter immer Wing aufkommt und dies
auf unserem kleinen Grasflugplatz, B0 m
lang, problematisch wird. Nach dem Ban-
nerschlepp folgte dann ein AugenschmauB
fir die Zuschauer. Eine Caravelle in
Semi-Scale Bauweise im MaBstab 1:11,5
wurde von einem Gast aus [eutschland
vorgeflihrt. Rumpflinge 2,50m, S3Spann-

“weite 2,80m und Leitwerkshthe 0,7 m.

luschauer mit Flugzeugpark

Diases Modell #0g wunderbar seine Runden,
sogar Loopings und andere Kunstsidcke
{ ? Red.) wurden vorgefihrt. Weitere
Grofimodelle waren: 2 Mot Eigenbau nit
2x6,5¢cm®, Pilatus Turbo Porter, Air-
lift, Bigiift und eire wunderschine
Klemm mit 3,25m Spannweite. Diese
klemm war moterisiert mit einem 4 Takt
Boxermotor. Dieses Modell gehdrte Gbri-
gens unserem weitest angereisten Gast,
der aus MNorddeutschland vom Verein M{
Albatros Vechta kam. Nach diesen Rari-
tdten kam Hubschracberzeit. Wir hatten
4 Hubschrayber hier, die alle ihre
Kunststicke vorfihrten. Es war ein Sita-
Modell und weitere Schliiter Helis zu
sehan. Hier miiBte ich doch einmal unse-
ren Schorsch namentlich erwihnen, der
mit dem Hubschrauber alles auffilhrte.
Vom GriBen der Zuschauer bis zum vollen
Kunstflugprogramm  (Looping, Rollen,
Turn ...). Man merkte am Applaus der
fuschauer, daB dies sehr gut ankam.

C
Pilatus Turbo

Porter, 325 m Spannweite,
Motor 62 cm?, & Ps .

Jet Ranger mit Schliitermechanik
Scout 60, Rotor 1,40m, Motar 10 cm’

AnschlieBend muBte unser Zuckerlebamber
fur die Kinder kommen. Der grofe Air-
lift startete mit 1 kg Karamellen an
Bord und warf danm die Ladung ab. Da
gab es fiir zlle Kinder groBe Aufregung,
damit jeder etwas bekam. Inzuischen be-
reiteten sich die Piloten auf das Bal-
lonstechen vor. Dieses braucht wahl
keiner Erkldrurg, nur einige Piloten
daghten, sie miiBten unter den Ballens
durch ! Hierbei hatten wir leider 2
Ausfglle. Dapach wurde es ruhiger, je-
doch nur akustisch gesehen, denn es
kamen die Segelflieger dran. Es wurde
eine Seilwinde aufgebaut und schon ging
es los. Es wurden Seilwinde, Schlepp,
Huckepack und Motorseqler vorgestelli,
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So sahen die Zuschauer alle Moglichkei-
ten des Segelfluges in der Ebene, denn
narmalerweise {liegen wir am Hang, da-
filr ist ja hier im f{ebirge genligend
Miglichkeit. Es warem Segler von klain
(1,60m) bis groB (4,5m) zu sechen.
Die Krinung hier durfte sicherlich die
4,5m Diamand von Herrn Koch aus Reutte
gewesen sein, die er selbst herstellt
und vertreibt.

Nach dem Seglerprogramm standen alle
Speedrodelle am Programm. Wir hatten 2
Me 163 von den AuBerferner Falken, eine
Riesen-Me 163 mit Gber 2m Spannweite
uné einem Rossi Renmmotor 15 cm® mit
k,5 PS! vom schen bekannten Thomas aus
Garpisch-~Partenkirchen vom MFG  Zug-
spitze. Tiafdecker  Sandy, Tango und
Super Laser haben natlrlich auch nicht
gefehlt ! Auch Elektro-Motor-Speedmogel-
le haben hisr nicht gefehlt, und es
wurden erstaunliche Kunststiicke hier
vargefithrt von wunseren G#sten aus
Deutschiand in Oberammergau. Es wurde
Flektrospeedflug mit nahezu 200 km/n
gezeigt, und wir waren sichtlich beein-
druckt, daf dies mit Elektromedellen
erreicht werden kann. 3Schade, daB dies
nur s¢ kurze Zeit geht, denn dann sind
die Akkus leer.

Den Abschluf stellte dann die Fuchsjagd

dar. Kier kamen nochmals alle dran, die
noch fliegen wollten, und damit been-
deten wir den offiziellen Teil des
Flugtages.

Ich mochte hiermit allen aktiven Tell-
nehmern nochmals danken und alle teil-
genommene Vereine gerne namenilich er-
wihnen. Aus der BRD: MFG Zugspitze aus
Garmisch Partenkirchen, MC Albatros
Vechta, Modellflugjugendgruppe Minchen,
MFC Augsbirg und Einzelkémpfer aus Wall-
gau. Aus sterreich: AuBerferner Falken,
MFC Arlberg, MBG Hall, IMC Innsbruck.
Alss nochmals vielen Dank wnd auf
Wiedersehen im n#chsten Jahr beim 5.
Flugtag, wieder am 2. Sonntag im Juli!

oo %

ZANONIAPOKAL

Gerold Schoh

7.

Dipl.Ing.

Ort der Handlung : Flugfeld in Wiener
Neustadt, 13. August 1988, 5,30 Uhr mor-
gens. Das Hiuflein der B LUnentwegten
fand sich tretz der sich hinziehenden
ndchtlichen Diskussion iiber die Proble-
me der Nurfligelei (was denn sonst ?)
zum SUNRISE - FLIEGEN ein. Wie den gan-
zen Sommer iiber lag- avch an diesem Tag
schan so zeitig am Morgen die AuBen-
temparatur bei etwa +25° bei 0/0 Bedek-
kung und Windstille, es war kein Ther-
mikeinfluB vorhanden . Startart:

Hochstart mit Gummiseil bei freier Wahl
des Startzeifpunktes. Nach dem Motto :

Jeder suyche sich einen Zeitnehmer und
fliege los !

Reinhard wernér vor dem Start

F. Koch mit Hortentyp ARN IV

Parade der Starter

| weiterbesprochen
| dem 14. Augest 1988, fand dann entgegen

ERGEBNISSE OES SUNRISEFLIEGENS :

1. Reinhard Werner D 526"
2. Walter Windhagauer A Ao
3. Rudi Wichette D 355
hk, Dieter Perlick D 332
5. Curt Weller A 35
6. Alexander Bergmann D 235!
7. Kans Jurgen Unverferth D 2'0P"
8. Andreas Haming b o2rpzn
bm 9,00 Uhr begannen die Nemnungen

zum Zanoniapekal, wm 10,00 Uhr war dann

der Beginn des Wettbewerbes. Folgende

Aufgaben waren traditionellerweise ge-

stellt:

a) ein Zeitfliegen mit Landung in einem
Iielkreis, ohne Wertung der Enifer~
aung zum Kreismittelpunkt.

b) Streckenflug

Als Startart war Laufstart amit Umlenk-
rolle und 175 m Seillidnge vorgesehen.
Sowohl bei Aufgabe a, als auch bei Auf-
gabe b war imnerhalb einer vorgegebenen
Rahmenzeit die -Anzahl der Starts nicht
beschrinkt. Durch das daraus folgende
Taktieren verschiedener Piloten wurden
vor allem die Liufer bei der herrschen-
den Hitze sehr stark beansprucht. Jede
Aufgabe war dreimel zu fliegen. Die
beiden besseren Durchgnge kamen in die
Endwertung. Die Wertung erfolgte Grup-
penbezogen. Jede Gruppe bestand aus
zwel Piloten. Je ODurchgang wurde die
Gruppe neu zusammengelost.

ERGEBNISSE ZANONIAPOKAL :

1. Reinhard Warner D 4000 Pkts.
* Michael Mann A hooo ¢
2. Rudi Wichette D 3938
3. Hans J. UnveFferth D 3933 "

k.C.Weller A 3896, 5. A.Haming D 3613,
6.D.Pertik D 3514, 7.W.Windhagauer A
3465, 8. A.Bergmann T 3421, 9. F.Koch
A 2700, 10. G. Lane A 1981, 11.R. Pribyl
A 333 Punkte.

* Michael Mann fleg zum Vergleich den
Wettbhewerb mit einem Normalmodell mit.
Um 18,00 Uhr endete der Wettbhewerb.
Bei der anschlieBenden Siegerehrung
konnte der Initiator des Wettbewerbes,
Curt Weller, den Wanderpokal unserem
deutschen Freund Reinhard Werner und
die ven der Firma FINOEISEN, Wien 16.,
gestifteten Pokale an die drei Erstpla-
zierten liberreichen. Zum Ausklang des
doch sehr heiBen Tages lud der Veran-
stalter, MBC Vogelweide Mddling, zum
Heuriger nach Gumpoldskirchen ein, bei
dem dies Ereignisse des Tages natiirlich
wurden. Am Sonntag,

der Ankiindigung um 13,00 Uhr das Work-
shop in Sittendorf statt. Die Termin-
verschiebung erfolgte kurzfristig, und
der veranstaltende Verein bittet alle
jene, welche, so wie angekiindigt, um’
9,30 Ukr beim Treffpunkt Fluggeldnde
Sittendorfer Heide vergeblich warteten
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um Verzeihung. In teilweise sehr guter,
Thermik konnten alle Anwesenden ver-
gnliglich fliegen. Ein reger Gedanken-
austavsch besndete die Veranstaltung.

fazit des Wettbewsrbes :

Welche Modelltypen wurden eingesetzt ?
Neben den bekannten Brettern mit gerin-
ger Flichenbelastung kamen die F3B,
Kreationen von H.J. Unverferth an den:
Start. Curt Weller flog seime neuesten
Pfeilflilgler. Auch ein Modell mit einem
hartentypischen  Schrinkungsverlauf -
keine Wingletts -~ kam zum Einsatz. ‘
Wie verhielten sich die Flugzeuge im
Hochstart ?

Gegeniber dem voridhrigen Wetthewerb.
konnte eine deutliche Verbesserung der
Hochstarteigenschaftien erreicht werden,
bei den gepfeilten Typen mitellipti-
scher Aufiriebsverteilung werden wieder,
wenn  auch minimale, geometrische
Schrankungen eingebaut. Mehrere Starter
verwandeten Gabelseile. Beim horten-

Robert Schweissgut

Fiir viele Modellfiieger ist das
V - Leitwerk die eleganteste Leit-
werksform Uberhaupt. Den wenigsten
ist aber bekannt, wieviele Vorieile
diese Leitwerksform bietet. Darin ist
ganz sicher auch der Hauptgrund zu
suchen, dal diese lLeitwerksform noch
immer nicht weiter verbreitet isi.
Eine Ursache dafir, dal sich nur we-
nige bei Eigenkonstruktionen an den
Einsatz eines V - Leitwerkes wagen,
ist wohl, da in der Fachliteratur nur
spérliche Hinweise zur
rung zu finden sind. Da heiBt es meist,
daB eben die in der senkrechten Pro-
jektion sichtbare Fléche als Hohen-
leitwerk wirksam ist und die seitlich

'sichtbare Fliche eben als Seitenieit-

werk. Dann gibt's meist noch den ein-
fachen aber guten Rat, dal3 die Fli-
chen jeweils gleich grofi festzulegen
sind wie bei einem vergleichbaren
Madell mit Normalleitwerk. Das ktingt
also wirklich alles sehr einfach, und
ob 8Sie es glauben oder nicht - es ist
auch so. Sehen wir uns einmal bei
den groBen Vorbildern um. Dabei
kann man immer lernen.

Da gibt's mal den Salto, eine hervor-
ragende Konstruktion von Ursula Han-
le, ausgelegt fiir alle Belastungen, die
beim Kunstfiug auftreten kdnnen. Da-
mit ist schon ein Schlagwort gefallen:

Dimensionie- |

typisch geschrinkten Flugzeug wurde der
Hochstarthaken direkt unter dem Schwer-
punkt angebracht.

Landehilfen sind bei den gepfeilten
Typen bereits Standard. Es werden nur
Landeklappen, welche im Mittenbereich
angeordnet sind, verwendet, diese wer-
den minimal beim Hochstart zur Auf-
triebserhshung gesetzt. Zum Landeanflug
dann ganz ausfahren.

Welche -Flugzeugtypen lagen in der
Spitzengruppe ?
Auf Grund der heurigen Wetterverhidlt-

nisse - dan ganzen Tag iiber herrschte
Windstille und praktisch keine Thermik

.- lag der Vorteil eindeutig bei den

Flugzeugen mit geringer Flichenbela-
stung. Wir finden sie in ‘'der Endwertung
sawohl des Sunrisefliegens als auch des
Zanoniapokals in den vorderen Rdngen.

Erfreulich war das Erscheinen sehr vie-
ler Zuschauer, welche den weiten Weg

nach Wiener Neustadt nicht scheuten.

KUNSTFLUG ! Warum wohl hat Ursu-
la Hinle ithrem Salto ein V- Leitwerk
verpalt ? Kunstflugsegler miissen um

alle Achsen sehr wendig sein. Gerade .

hier liegt eine Stirke des V-Leit-
werks., Es kann wesentlich leichter
gebaut sein, das heiBt, es muBl weni-
ger Massentrigheit {berwunden wer-
den. Ein weiterer groBer Vorteil :

die fehlende dritte Flosse kann natir-
lich auch keinen Widerstand erzeugen.
Beim Hochleistungssegler "Orlice" und

bei den Seglern der "“HKS"-Reihe
wird dieser Vorteil ganz bewulfit ge- |
nutzt. Auch die "SHK™", eine Weiter-

entwicklung der "Standard Austria”
des Osterreichers Ridiger Kunz, flog
mit V - Leitwerk. Ebenso.der Prototyp

des '"Cirrus", eine Konstruktior® von
Klaus Holighaus, der auch bei der
Konstruktion der "3HK'" mallgeblich

beteiligt ‘war, flog mit V - Leitwerk,
Alle diese Maschinen haben fir den
Segelflugzeugbau  MaOstdbe geset:t,
sowohl was die Leistungsfihigkeit an-
geht, alsauch was die Bauweise be-
trifft. Wo alse kensequent Héchst-
leistung angestrebt wird, da kann es
doch unmiglich ein Zufall sein, daB
das V - Leitwerk gewahlt wurde.

Es |40t sich also feststellen, daB das
V -Leitwerk besonders dann sinnvoll
isf, wenn es auf das letzte Quentchen

-

Am Ende des Wettbewerbes konntenmehrere
Wettbewerber und auch 1interessierte
Zuseher ein von Rebert Schweissgut -
siehe PROP 1/2-1988- mitgebrachtes
Nurfltgelflugzevg, Modell ADLER, probe-
fliegen. Auch Ihr Berichterstatter
konnte sich , nur eigenhiindig fliegend,
von den ausgezeichneten Flugeigenschaf-
ten dieses Hortentyps dberzeugen. Ob-
wehl winglettles, tritt kein negatives
Wendemoment, auch beim Kurvemwechsel-
flug, auf. Eine wirklich gelungene Kon-
struktion.

Zum SchluB erlaubt sich der Veranstal-
ter MBC Mgdling dem Platzhalter, MFC
Wiener MNeustedt, fir die [berlassung
des Modellfluggeldndes herzlich zu dan-
ken. Wir heffen auch im Jahr 1989 den
Bewerb hier wieder veranstalten zu kén-
nen und laden alle @sterreichischen
Nurflilgler herzlich ein, uas im kommen-
den Jahr gegen die bundesdeutsche Pha-
lanx zu verstiirken.

Bei
iern, die nur den Durchschnittspiloten
zufriedenstellen sollen, hat das Nor-

Leistung ankommt. Allroundseg-

mal- oder T-Leitwerk durchaus eine
Berechtigung.

Nun frage ich mich schon lange, wa-
rum die hochgezichteten F3B - Mo-
delle noch immer nicht mit V-Leit-
werk fliegen. Es ist klar, dafB die
Lagerung bei der Ausfihrung als Pen-
delruder schon einige Probleme auf-
werfen kann. Deswegen ist man ja
Bei dem Normal- oder T-Leitwerk

geblieben. Bei diesen Leitwerksformen
Ausflhrung

ist die als Pendelruder
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unprablematisch. Neuere Windkanal-
messungen haben aber gezeigt, daB
die Ausfihrung - der Leitwerke als

Flossen und Ruder widerstandsmiBig
weitaus giinstiger abschneiden als das
Pendelruder. Ich muf ailerdings er-
wihnen, daB diese Erscheinung auf
moderne Leitwerksprofile beschrénkt
ist. Aber solche werden bei F3B-Mo-
dellen ja eh verwendet. Das V-Leit-
werk bietet sich also geradezu an.

Meine Experimente mit dem V-Leit-
werk  baeschrénken sich aber auf
l.eichtwindsegler. Aber ich wollte es
genau wissen, zlso baute ich zweimal
das gleiche Modell: eines mit V-
Leitwerk, das andere mit Normalieit-
werk. Diese leichten Segler missen
enge, zerrissene Thermik, wie sie
rmeist in Bodenndhe gestaltet ist,
noch ausfliegen kénnen. Hier ist Wen-
digkeit sehr gefragt. Diese Eigenschaft

Ist aber bel einem Jlangsamen Segler
gewill nicht selbstverstindlich,

weil sich die Re-Zahl an den Leit-
werken - in  einer GréBenordnung von
20.000 bis 30.000 bewegt, es kdnnen
natirlich nur sehr bescheidene Leit-
werkskrédfte entstehen. [Das fordert
Leichtbau, damit ein kleines Trig-
heitsmoment (berwunden werden muf.
Die Gegeniiberstellung der beiden
Leitwerksformen hat eindeutig gezeigt:
das  Modell mit V-Leitwerk fliegt
eigenstabiter und ist wendiger. Die
gréBere Stabilitdt kemmt dadurch zu-
stande, weil mit jeder Gewichtsein-
sparung am Leitwark auch eine Ver-
besserung der dynamischen L&ngsstabi-

litét verbunden ist. Die Fiugeigen-
schaften werden alse auch positiv
beainfluBt.

Ein Varteil, der vor allem in der

ravhen Flugpraxis besonders angenehm

aufféllt: die Bodenfreiheit. Wer off in
hohem c¢der halbhohem Gras landen
mull, weiB, wie schnell ein Leitwerk
zerstdrt ist.

Diese Aufzdhiung beinhaltet bestimmt
nicht alle Vorteile (auch nicht alle
Nachteile), die vom V-Leitwerk be-
kannt sind und bestimmt wird sie nur
wenig dazu beitragen, daB es weitere
Verbreitung findet. Der eine oder an-
dere Modellflieger wird aber vielleicht

angeregt, einmal bei einer Eigen-
konstruktion das V-Leitwerk einzu-
planen.

Beim Fliegen ist absolut kein Unter-
schied festzustellen, wenn man auch
noch so sehr auf irgendwelche Macken
gefaBt ist. Ein Maodell mit V-Leitwerk
188t sich genausc steuern wie eines
mit Normalleitwerk, wenn es richtig
dimensioniert ist.

prop

richtig lesen — heif3timmerinformiert sein

DIE F3 B-FLACHENBELASTUNG

" Von Karl Bednarik

Wie feder weifl, muBl eine Trag-
fliche nicht nur sich selbst tragen,
sondern auch den Rumpf und das
Leitwerk,

Dieses Gewicht kann sich vervielfa-
chen durch Flugmandver und Windbden.
Man spricht von "Mandvervielfachen™
und "Bdenvielfachen",

Nachdem ein Flugmode!l maglichst

leicht sein soll, geht man auch mit
den Verstirkungen im Tragfligel sehr
sparsam um. Sp&testens bei einem zu
stark gezogenen Looping erkennt man

das Unheil, und man steht vor dem
Haufen von Trdmmern, was einmal
das geliebte Modell war.

Curch mehrere solche unangenehme
Erfahrungen belehrt, entschlocl ich
mich, die Sache vorher zu priifen,
damit man eine Garantie abgeben

kann, welche Lastvielfache ein Modeil
aushalt.

Nachdem in diversen Berichten von
F3B - Spezialisten das Lastvielfache
mit n = 40 angegeben wurde, war mir
klar, daB dann das Modellflugzeug
eigentlich seinen Piloten tragen midte.

Die Belastungstest's steigerten sich
langsam von 20 kg auf 30 kg. Nach
einem Jahr sogar auf 40 kg. Durch

die Verwendung von Kohlefasern war
dann die Erreichung der 50 kg - Gren-
ze bei sogar leichterer Bauweise als
vorher méglich. Diese Test's wurden
aber immer nur auf einer Flilgeih&lif-
te durchgefihrt. Da es aber, wie die
Praxis bewies, auch andere, Teile gab,
die in den Tebt mit einbezogen wer-
den muBten, baute ich ein "LAST-

GESCHIRR" (siehe Foto) in welches
das
wird.

gesamte Flugmodell eingelegt

So kann man auch die Ruderkontrolle
bei durchgebogenem Fligel beobach-
ten und die Festigkeit des Hochstart-
hakens und der Befestigungsschrauben.

Nun bin ich stolz, daB ich nach 4
jahrigen Versuchen ein Flugzeug habe,
von dem ich sicher bin, daf es den
starksten Wettbewerbsbelastungen
standhélt.

Die Daten zu den beiden Fotos:
Modellflugzeug Gewicht 3 kg
Gewicht meiner Tochter 55 kg

Die Durchbiegung betridgt bei
Spannweite 15 cm.

3m

Wer glaubt, es ist eine Trickaufnahme,
dem kann ich diesen Versuch jederzeit
persdnlich vorfilhren.

Karl Bednarik, Flurweg 13

2700 Wigner Neustadt
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Von Ing. Hans Tomann, Linz

im Jahre 1954, gerade als auf
dem GCebiet der Freiflug- Segler in
der Kilasse AZ neue Erkenntnisse
zum Durchbruch kamen (Osterreich
gab dazu viele Impulse wie: Stab-
rumpf, mioglichst viel Fiédche von
den maximal 34 dm? in den Trag-
flige! zu legen u.a.), war ich bei
der jungen aufstrebenden Modell-
gruppe Reutte in Tirol. Um nun zu
sehen, wie weit die anderen sind,
veranstalteten wir einen Wettbewerb,
zu dem auch Gruppen aus dem be-

nachbarten Deutschiand eingeladen
wurden. -

Fir den Wettbewerb wollte ich ei-
nen Segler bauen, in demalle Neue-
rungen bericksichtigt sind, und es
ging mir wie schon oft, die Zeit

wurde zu knapp Um mit einem ex-
trem kieinen Ho&henleitwerk noch
geniigend Flugstabilitdt zu erhalten,
sollte das Modell &hnlich einem Nur-
fliagel stark zurickgepfeilte Trag-
flichen bekommen mit kréftiger
aerodynamischer Schrankung {ein
Weg, der auch nicht richtig ist, da
zu viel Auftrieb verloren geht, aber
das wuBte ich darals auch noch

nicht).
Schnell, nach Festlegung der Haupt-
abmessungen wurde einfach eine

skizzenhafte Fligeldraufsicht 1:1
gezeichnet, bestehend aus zwei lan-
gen Linien fUr Nasen- und Endleiste,
unter 75° schrég dazu etliche Stri-
che im Rippenabstand, und die
erste Fligelhdlfte konnte aufgebaut
werden. Rasch waren die Rippen
gesetzt, die Wurzelrippe und der
Randbogen mit Schrénkung angefigt
und fertig war der erste Fligel.
Aber welch' Schreck beim Abneh--
men, er war v o r-gepfeilt. Dadurch,
daB ich weder Randbogen noch Fl&-
chenwurzel auf meiner Bauskizze
besonders eingezeichnet hatte, konn-

te dieses MiBgeschick in der Eile
passieren. Nun war guter Rat (und
auch Balsaholz) teuver; die Zeijt
driéngte, und zum Bau von zwei

weiteren Flachen reichte mein Balsa-
vorrat nicht,, alsoc baute ich kurz
entschlossen die zweite Tragflligel-
hélfte auch vorgepfeitt. Der Rumpi
bekam eine ldngere Nase, und das
Malheur war nun nicht mehr so
grofi.

Am Abend vor dem Wettbewerb

kam es zu den ersten Handstarts,
und am nidchsten Morgen vor Wett-

bewerbsbeginn zu den ersten Hoch-
starts, wobei das Modell von der
18 m Schnur weg gleich einen "Bart"
erwischte, leicht pumpend davonflog,

und erst mdbhsam von einem Berg-
hang zuriickgeholt werden mubBte.
Das war ein Sensationsflug, doch
beim Wettbewerb selbst zeigte der
Vogel nichts mehr, und ich landete
unter "ferner liefen" !

Ein "Grofer Reiher" im Hoch-

start, patilirlich wie damals
alle Mcdelle, ohne Fernsteue-
rung

Ein

"Adler" wird eingeflogen

MNach der Siegerehrung, beim gemiit-
licher Beisammensein, kamen zwei
deutsche Modellflieger zu mir und
einer fragte: " Wir bewunderten
schon ihre raffinierte Konstruktion,

das Madell hat alle Feinheiten, und|

nun verraten sie uns, wie Sie alf
den Trick mit der Vorpfeilung ge-

kommen sind. Das will ich Ilhnen
gerne sagen", antwortete ich und
erzdhlte nun  mein urspringliches

Vorhaben und das MiBgeschick beim
Bauen. Daraufhin ein groBes Geldch-
ter bei allen, und einer konnte sich
die Bemerkung nicht verkneifen:
"Da siehste nun Deine vollkommaene
Konstruktion" !

Vielleicht noch kurz ein paar Worte
zum Thema Pfeilung beim Modell-
fligel. Die positive Pfeilung (also
nach hinten) bringt, sofern sie nicht
zu groB ist, Vorteile. Sie ersetzt
im gewissen Sinne etwas die V-
Form. Ist die Pfeilung aber zu groB,
ergibt sich ein Auftriebsveriust. Als
Optimum gilt heute der Modellfllgel
mit gerader Hinterkante und ge-
pfeilter Nase.

Die negative Pfeilung wirkt nun ent-
gegen der V -Form, also flir uns
Modellflieger nicht glinstig. Wieso
gibt es aber nun trotzdem manntra-
gende Flugzeuge mit negativer Pfei-
lung ? Es handelt sich dabei mei-
stens um doppelsitzige Segelfiugzeu- -
ge (z.B. Scheibe-Bergfalke, Schlei-
cher - K2b). Beim Doppelsitzer muf
der zweite Sitz im Schwerpunkt lie-
gen, weil sich sonst zwjschen dem
Flug mit oder ohne Passagier groBe
Trimmungsénderungen ergeben wiir-
den, und genau dort |auft beim ge-
raden Tragfligel die Holmbriicke
durch. Man 188t nun die Holmbriicke
hinter dem Sitz durchlaufen und
pfeilt den Flligel nach vorne, damit
Auftriebsmittelpunkt und Schwer-
punkt wieder zusammenfallen. Aero-
dynamisch wirkt sich die Vorpfei-
tung beim stdndig gesteuerten Flug-
zeug nicht so sehr aus, ist aber flr
Modelle abzuraten,

Vielleicht noch eine Bemerkung zum
Motorflugzeug mit zwei Sitzen hin-
tereinander wie bei den Oldtimern
Bicker, Klemm, Piper P4 u.a.

Diese werden einsitzig alle aus dem
hinteren Sitz geflogen, da
hier der vordere Sitz im Schwer-
punkt der Passagiersitz ist. Daher:
Qildtimer - Modellflieger, bei Awus-
stattung soleher Modelle mit nur
einer Pilotenfigur muB diese in den
hinteren Sitz. Und eine Figur, auch
wenn es nur eine Kugel oder eine
Silhouette ist, gehért in alle Model-
le dieser Art, ebenso wie unter die
schénen Kabinenhauben der moder-
nen Modelle. O



Stabile Laubsdgemaschine
fur Holz und Metall!
Nur § 2.890,—

FS-450A AN & FVY-320
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Wieviele Sensationen erwarten Sie in 8 ccm !

robbe-Modelltechnik,

das ist Spitzentechnologie
auf kleinstem Raum:
Gewaltige Dimensionen von
mikroelektronischer Unfehl-
barkeit, feinmechanischer
Prizision und technologisch-
em Einfallsreichtum setzen
in den Servos von robbe die

“robbe ==

Den Katalog mit dem gesamten
robbe-Programm gibt's im Fachhandel.

Fernsteuersignale in exakte,
proportionale Bewegungen
um. Garantiert. Denn auBer-
gewohnliche Ideen gibt’s in
diesen kleinen Kraft-Werken
jede Menge: Etwa eine
Kupplung, die kein Riitteln:
von der Mechanik bis zur
Elektronik vorlafBt!
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Freizeit der Zukunft

robbe-Modellsport GmbH  Postfach'1108 - D-6424 Grebenhain 1




