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Modailflugtaq_in “Ceutageh L Tir

Osterr. Nurflﬂgatwettbewerb

Liebe Modellflugfreunde !

Wir sind bereits mittendrin in der Flugsaison 198B.
Lauferd erhalten wir die Ergebnislisten von durch-
gefuhrten Wettbewerben; und auch der Wettergott
scheint g5 heuer, ‘besser mit - den Modellfhegern zu

"memen als’ vorlges Jahr. R

__Unser Elektroflug Welt— und Europamemter Rudolf
Freudenthater, hat sein grofies Koénnen beim Miljt-

ky Cupin Pfafflkon ‘Schweiz, neuerlich. unter Be-

“welis gestellt -und: 5|ch dort als Elektro < Allround-
~‘'mann- erwiesen. Aber. auch unsere. gesamte dster-
':reu:hlsohe Mannschaft hat ‘sich dort vorblldllch ge-
zeigt,: mcht nursin:, ﬂ:eger:scher Hinsicht, sondern
‘in ihrem gesamten disziplinierten Auftreten Wih-
“rend noch: von: vielen' Teilnehmern: die Kennzmch-

nurg inrer Flugmodelle nicht sehr ernst genémmen .
wurde, war. die der- Ssterr. Modelle: ausnahmslos .
korrekt. Als Mitglied der int. Jury freut es einen,

"wenn: wenigstens die. eigenen Landsleute ihren

Sport in jeder Hinsicht ernst nehmen. .

_Macht welter so [

lch ‘war bisher wieder bei vieleh Wettbewerben als
Gast oder Funktionir anwesend und freue mich
immer {ber das Engagement der diversen Veranstal-
ter und den Einsatz der Wettbewerber.

Nicht so schén finde ich es aber, wenn es immer.
wieder Wettbewerber gibt, die meinen, von den
Punkterichtern unter ihrem Wert gepunktet worden
zu sein. Abgésehen davon, daB: sich diese Leute
meist selbst Uberschitzen, ist €s &uBerst unspori-
lich und auch unhdflich, wenn man den Wettbe-
werb witend veridBt, ohne den  Veranstaltern und-
derJury davon Mlttellung zu’ machen. Noch. schlim-

-.mer aber ist. es, wenn es sich dabei immer um die-
_._sei_ben Wettbewe_rber handelt. DaB man sich da
- seine Gedanken macht, ist kfar. Fir die Veranstal-:

ter stellt sich da die Frage; ob man solche Leute

w _uberhaupt noch zu Wettbewerben zulassen sollte !

In wenigen Wochen geht es wieder mit den Welt-
und Europameisterschaften los, Dafl sich unsere
Mannen wieder gut vorbereitet -haben; ist klar,

-und wir dricken allen unseren Nationalmannschat-

ten die Daumeén und heffen, daB sie erfelgreich

© sein werden.

Aber “auch 'alié'h anderen Modell'sport'lern wiinsche

.:_ICh for diese Saison recht viel Freude’ und Erfolg !

Das’ war's fir heute w:eder L

M:t herzlichen Flie ergruBen_ -
' bIS zum’ n"ch enmal '

Bundessektlonsieuter S
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Fachgeschéft flir Modellbauer, Sortiertes Lager an

Bastler und Hobbyfreunde KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN
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prop 5/6 - 1988

Am 23./24. April 1988 fand am Spltzerberg die Frih-
jahrstagung der Bundessektion statt.
Als neuer Landessektionsleiter fiir Tirol wurde Ekkehard
Wieser und als provisorischer BFR fir Fesselflug, Franz
Wenczel vorgestellt.

Auf Grund verschiedener Vorkommnisse wurden 2 Antra-

ge beschlossen :

1. Die Landessektionsleiter mégen veranlassen, dafl bej
Sitzungen und den Luftfahrertagen die Vereinsobman-
ner ihr Stimmrecht personiich ausiben sollen, bzw. im
Verhinderungsfall ihr Stimmrecht mittels Vollmacht
an den LSIL oder andere vertraute Modellfiugfunktio-
ndre zu delegieren.

2. Die Sektion Modeliflug mdge zum nichsten Luftfah-
rertag den Antrag stellen, daB in § 11, Lit. 13, vor-
letzte Zeile, an Stelle von "Landesverbandsprasident”
die Worte YLandessektionsleiter fir die zutreffende
Sektion" eingesetzt werden soli.

Mit diesem Antrag soll verhindert werden, dal wieder

mit unseren eigenen Stimmen gegen uns gestimmt wer-

den kann.

Laut letzter Mitgliederstatistik des OAeC vom 12/87
ist die Sektion Modellflug mit 40,25% weiterhin die
stérkste Sektion. Wenn es so bleiben soll, muB das Be-
wulitsein und der Wille zur Zusammenarbeit aller Mo-
dellflieger und Funktiondre verhanden sein. Abspaltungs—
tendenzen einzelner Vereine (4 la BRD) wie sie laut
LSL Gradischnig in Ké&rnten stattfinden solien, dienen
nicht der Zusammenarbeit. Sie schwichen v:elmehr un-
sere Position und missen deshalb von alten schérfstens
verurteilt werden.

CIAM - Tagung 1988:

Bekanntlich gibt es einen einstimmigen BeschiuB des
OAeC- Bundesvorstandes, daB z.Zt. wegen des Visumzwan-
ges in Frankreich for Osterreu:her keine Sitzungen in
diesem Land besucht werden. Die vorldufige Vertretung
des &sterr. CIAM-Delegierten, BSL Edwin Krill, hat bis-
her der deutsche Delegierte, Werner Groth, ubernommen.
Uber die Ergebnisse berichten die emzeinen Fachrefe-
renten.

Bundeslehrgénge :

Die geplanten Bundeslehrginge wurden ordnungsgemain
durchgefihrt. Lediglich die Lehrgénge fiir Fesselflug und
F1E - Hangflug muBten mangels Interesse abgesagt wer-
den. Die geplanten Jugendiehrgénge im JulifAugust sind
ausgebucht. Nur der Senicrenlehrgang hat noch zu wenig
Anmeldungen. .

Finanzbericht 1987 :
Der von BSL Krill vorgelegte Finanzbericht
wurde einstimmig zu Kenntnis genommen.

ONF - Berichte :

Der Bericht des ONF Delegierten Rcobert Grilimeier
brachte wieder die ewigen Siinden-zur Sprache. Er wies
erneut darauf hin, daB Sportzeugenausweise (friher Lei-
stungspriferausweise) deren Giltigkeit abgelaufen ist
und nicht rechtzeitig verldngert wurden, unglltig sind,
und ein neuer Kurs zu besuchen ist,

fir 1987

Vorausschreibungen sind 2-fach einzureichen.

Die ONF verschickt in Zukunft Mahnkarten, um Wett-
bewerbsveranstalter auf diverse Versdumnisse hinzuwei-
sen.

Geschaftsordnung Modellflug : .
Um die Agenden der Sektion zu ordnen und zu fixieren,

wurde eine Geschiéftsordnung beschlossen, die versuchs-
weise bis Ende 1989 in Kraft sein soll., In dieser GO Ist,
u.a. die Installierung von Landesfachreferenten fir die!
diversen Klassen zwingend vorgeschrieben. Die kiinftigen:
Bundesfachreferenten soillen von den LFR gewshlt wer-’
den. Interessenten k&nnen diese GO bei der Bundessek-
tion anfordern.

Finanzierungen von Wettbewerben :

Die Finanzierung von diversen Wettbewerben wurde neu
geregelt. Die BFR werden in einem eigenen Finanzie-
rungsausschull selbst iliber die zur Verfiigung stehenden
Mittel beraten und beschlieBen. .

Die Finanzierung der Staats- und Osterr. Meisterschaf-
ten wurde neu geregelt, ebenso die Finanzierung der
int. Wettbewerbe in Osterreuch

Es wurde beschlossen, den Veranstaltern von NW und
NWI eine Organisationsbeihilfe zu gewdhren, um die
nach Saisonende eingereicht werden kann und die sich
nach der Hohe der dafir vorhandenen Mittel richtet
(fir 19B8 sind das 5 30.000,-). Bedingung ist, daB die
Teilnehmer aus mindestens 3 Bundesidndern bzw. ande-
ren Léndern {Anrainerlénder) kommen.

Die Mlndestzahl der gewerteten Teilnehmer muB betra-
gen : F3C + RC/H 30, RC/MS, F3B + RCIV 20, Frei-~
fiug, F1E, F3E 15, F2B 10, F3A, RC Iil, F3C+B + F4C 8.
Die Veranstalter von offmeli ausgeschrlebenen Jugend-
wettbewerben {Altersgruppe 10-16 Jahre)
erhalten einen Organisationszuschuf von S 1.500,-.

Alle diese Beschllisse wurden einstimmig pgefaBt.

Antrdge :

Der von BFR Paintner vorgelegte Anderungsantrag in
RC/SL wurde diskutiert und mit kleinen Anderungen
beschiossen. Die Bestimmungen konnen beim BFR direkt
angefordert werden.

Kennzeichnung der Flugmodelle:
Die genauen - neuen - Bestimmungen siehe eigenen Ka-
sten in dieser prop-Nummer,

Neuwahl der Modellfiug-Bundesfunktionére ;

Da der Luftfahrertag am 26. November 1988 in Inns—
bruck stattfindet, muBten der Bundessekticnsleiter und
die beiden ONF - Delegierten neu gewdhlt werden.

BSL Krill hat nun nach fast 40j8hriger Téatigkeit im
Bundesvorstand des OAeC seine Funktion als Bundessek-
tionsleiter abgegeben. Ebenso der ONF-Delegierte Ding.
Harald Sitter.

BSL Krili hat Dr. Georg Breiner und ONF Sitter Ing.
Gottfried Schiffer als seinen Nachfoiger vorgeschlagen.
Zur Wsah! als ONF-Delegierter stellte sich auch Dr.
Thornas | oebenstein. In geheimer Wahl wurden dann
Dr. Georg Breiner als neuer Bundessektionsleiter und
Robert Gritlmeier und Ing. Gottfried Schiffer gewihit.
Die von den Bunde'ssektionsmstglredern wieder- bzw. neu-
gewdhlten Funktionire werden dem Luftfahrertag fir
die neue Funktionsperiode 1989/91 zuyr Wahi vorgeschia-
gen.

Nicht vom Luftfahrertag zu wihlen aber f{ir diese Funk-
tionsperiode von der Bundessektion neu bestdtigt wurden
die bisherigen Bundesfachreferenten. l.ediglich Scale -
BFR Dr. Loebenstein erbat sich bis zur nichsten BS-
Sitzung Bedenkzeit.
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Fir die Sparte Fesselflug wurde Franz Wenczel
einer Neuwahl des BFR durch die Fesselflieger vorlgu-
fig in die Bundessektion kooptiert.

Dr. Loebenstein wurde zum Referenten f. Offentlichkeits-
arbeit gewihit.
ONF Grillmeier.
ing. Karl Benes wurde als Referent flr Antikmodellbau

in die Bundessektion kooptiert.

Internationale Funkticnire :

bis zu

Tirol.,
Gleichzeitig bleibt er Stelivertreter von

Int. Punkterichter - F3A : August Reyer,
Moser,
Eckmann und Heinz Wiistenberg, beide Sbg., Josef Schatz,

08, Wilhelm Zehetner, Wien.

Sbyg., Anton

F3C: Heinrich

S&mtliche BFR werden der FA! fir die jeweilige Sub-
commission gemeldet. :

Die ndchste Bundessektionssitzung findet am Vortag des
Luftfahrertages in Innsbruck statt.

Der FAl werden fUr 1988 folgende Funktiondre gemeldet:

BSL Edwin Krill

. 1. Der

NEUE KENNZEICH'NUNG DER FLUGMODELLE

Nachdem die CIAM die Kennzeichnung der Flugmo-
detle endgiiltig geregelt hat, wurde nach eingehen-
der Diskussion bei der |etzten Bundessektionssitzung
eine- einheitliche Regelung fiir die Kennzeichnung in
Osterreich gefunden,

Wir hoffen, daB diese Regelung fir langere Zeit die
letzte sein wird. .

Grundsatzliches :

1. Jedes Modell
{oder diesem genau
tragen.

2. Jedes Modell muB das I.C.A.O. - Kennzeichen (OE)
tragen. Die Buchstaben missen mind. 25 mm
hoch sein.

3. Jedes Flugmodell mul} eine Kennzelchnung tragen
(Zahlen oder Buchstaben). Diese Kennzeichnung
muB auf jedem Bauteil (Tragfligel, Leitwerk,
Rumpfvorder- und Hinterteil -~ wenn trennbar}
angebracht sein, damit die einzelnen Bauteile
der verschiedenen Modelle gesondert identifiziert
werden kdnnen, -

Das also sind die wichtigsten Punkte, die Onbedingt
zu bericksichtigen und einzuhalten sind !

FAl - Aufkleber {siehe Abbildung) ist auf
.jedem Madell 1 x - leicht sichtbar - anzubrin-
. gen, egal wo ! . .

2. Das 1.C.A.O.- Kennzetchen muf mindestens
25 mm hoch sein. Auch hier ist ‘es egal, wo
es angebracht wird - Rumpf - Seitenleitwerk -
Tragflache etc. ' : o

3. Die Individual - Kennzeichnung muB auf jedem ab-
nehmbaren Teil angebracht werden. Hier ist nun
keine Schrifthéhe mehr vorgeschrieben,

Es wurde beschlossen, wegen der einfachen Re-
gistrierbarkeit die vierstellige Sozialversicherungs-
nummer (chne Geburtsdatum) zu verwenden.

Im Aufkleber steht diese Zahl neben dem OE.

Im Feld "MODELL PREFIX" kommt dann die
Kennzeichnung des einzelnen Modells, Z.B. Modell
1, 2, 3 etc., oder A, B8 C usw.

In der Praxis kann das nun so ausschauen :
* FAl - Aufkleber am Rumpf
* OE am Seitenleitwerk (25 mm)} hoch
* Sozialvers.Nr./Modell {(:z.B. 3453/2) auf
abnehmbaren Teil {H8he egal)
oder :

muf eines von der FA! gelieferten
nachgebildeten) Aufkleber

jedem

Aufkieber am Seitenteitwerk
* OE mit Sozialvers.Nr./Modell (OF 3453/2)
auf - der Tragfléiche oder auch am Rumpf
(25 mm hoch)} und 3453/2 auf jedem abnehmba-
ren Teil (Hdhe egal).

Es gibt also viele Variationsméglichkeiten !

Die neue Kennzeichnung ist bel neuen Modellen
gleich anzubringen. Modelle die noch die alte Kenn-
zeichnung tragen konnen diese vorerst behatten.

Ab der Saison 1993/94 missen aber dann alle Me-
defle diese Kennzeichnung besitzen, '

Und so wird der FAI - Aufkleber ausgefﬁllt :

EAI h'Sﬁ’s’EE 9400472 443 ol 7

NATIORAL 1OERTIFICA TN

MANN AND MUMAER .
DE. | 3453 ..,r.,'___...?--_
w2 S -

1. Zeile - FAT - Lizenznummer = die _zehnstelQ
. - lige (AeC Mitgliedszahl.

2. Zeile - Im ersten Feld ist das I.C.A.O. —
‘Kennzeichen (OE) einzutragen, im
zweiten Feld die vierstellige So-
zialversicherungsnummer {nicht
das Geburtsdatum).

3. Zeile - Hier ist die besondere Kennzeich-

. nung des Modells einzutragen (z.B.
1, 2, 3 etc. oder A, B, Cc usw.)

Die Bundessektlon hat eigene FAY- Aufkleber
anfertigen lassen 1in welchem das I.C.A.0. -
Kennzeichen bereits eingedruckt ist. Sie sind
hauchdiinn wasser— und spritfest. Zu beschrif-
ten sind sie miglichst mit einem wasserfesten |
Filzschreiber..

Nach Lieferung (ca. 20. Juni) sind die Auf-
kleber in der Bundessektion erhdltlich zu
einem Preis von S 1,50,- pro Stilick. Bitte
miglichst Sammelbestellungen abgeben !

prop richtiglesen— heiBt immer informiert sein!
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TERMINANDERUNGEN UND DIVERSE MITTEILUNGEN

Der RC - Seglerschiéppwettbewerb muB aus organisato-
rischen Griinden vom 4./5. Juni auf den 27./28. August
1988 verschoben werden. :

L E

Das 1. Rosentat - Pokalfliegen in der Klasse F3A wurde
vom 23. Juli auf den 25. Juni 1988 vorverlegt.

In der Ausschreibung wurde versehentlich die ONF Num-
merdexNationalen Wettbewerbes nicht angefithrt. -Sie
ist NW 41/88,

Die Ké&rntner {_andesmeisterschaft wird aus dem WNatio~
nalen Wettbewerb herausgewertet.

Die dsterreichischen Modellflieger sind zu diesem Wett-
bewerb herzlich eingeladen. Giiltiger Aeroclub-Ausweis
und Sportlizenz nicht vergessen !

LR S

Folgende angemeldete Wettbewerbe wurden nicht ausge-
tragen :

07.05. 88 Fresach/Krtn. ~ Insberg Pokalfliegen, RC/H.

15.05.88 Krieglach /Stmk. - Mirztaler Pokalfliegen,
Klasse F3E. Aus diesem Wettbewerb solite
die steirische Landesmeisterschaft herausgewer-
tet werden.

SCHAUFLUGTAG IN MICHELDORF /00O

Im Terminkalender 1988 ist wunter "Andere Veranstal-
tungen" am 18. September 1988 ein falscher Austra-
gungsort angegeben. Statt Schauflugtag Meggenhofen
soll es richtig heiBen "Schauflugtag Micheldorf, O3 !
Bitte um entsprechende Vormerkung !

LR ]

PUNKTERICHTERLEHRGANG FUR KLASSE RC/SL !

Obwohl im Vorjahr Ende M&rz in Salzburg ein Punkte-
richterlenrgang fir die Kategorie RC/SL in Salzburg
ausgeschrieben war und auch stattgefunden hat, an dem
nahezu 40 Punkterichter teilgenommen hatten, mufite saj-

- tens der ONF der RC/SL - Wettbewerb in St. Johann ab-

erkannt werden, da Punkterichter eingesetzt waren, dia
keinen entsprechenden PR -Kurs besucht haben. Laut
BeschiuB der Bundessektionssitzung 11/86 wurde he-
schiossen, daB ab 1987 nur Punkterichter eingesetzt
werden dirfen, die einen entsprechenden Kurs besuchi
haben.

Ilch weise darauf hin, daf es seitens der Bundessektions-
leitung und der ONF absolut méglich ist, wieder und je-
derzeit einen Punkterichterkurs durchzufilhren (vielteicht
in Linz ?). Es obliegt dem Bundesfachreferenten auf
Wunsch von Interessenten, einen entsprechenden Kurs
auszuschreiben.

g a4

ENEUE MODELLFLUGFUNKTIONARE IN TIROLg

Landessektionsieiter TIROL
Ekkehard WIESER

Nachdem der bisherige Lan-
dessektionsleiter Josef SELG bej
der Jahreshauptversammlung der
Tiroler Sektion Modellflug seine
Funktion zurlckgelegt hat, wurde
ich Uber Vorschlag des Lan-
desverbandsprisidenten Dr. Heinz
Wykypiel von den Modelifliegern
zum neuen l.andessektionsleiter
gewihlt.

Ich danke meinem Voergénger, Josef SELG, im Namen
aller Tiraler Vereine fir die von ihm bisher geleistete
Arbeit. Er hat den Modellflug in Tirol erst richtig auf-
gebaut.

Zu meiner Person : |lch bin 44 Jahre alt, verheiratet und

Veter von zwei schon fast erwachsenen Téchtern.
Modeliflieger und Clubmitglied seit gerllau 20 Jahren.

Vereinsfunktiondr seit 1972 und Obmann des MFC-Wérg!
im 10. Jahr. Veranstalter und Organisator von zahlrei-
chen Tiroler Landesmeisterschaften, Nationalen Wettbe-
werben und NWI und Staatsmeisterschaften, von grofen
Flugtagen und Ausstellungen.
tch bin begeisterter und erfolgreicher Wettbewerbsflie-
ger.
Als Landessektionsleiter von Tirol verspreche ich allen
Mitgliedern mein Bestes zu geben und bitte alle Verei-
ne um eine gute Zusammenarbeit und fruchtbringende
Zusammenarbeit.
LSL Ekkehard Wieser
6300 Wérgl, Augasse 28 A
Tel.: 05332/ 52129

D
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Vizeprisident (ASVO)
Hermann LERCHENBERGER

Am Landesverbandstag 1988
des OAeC-Tirol wurde ich zum
‘Vizegrasident des ASVO gewshlit.
Seit 2 Jahren bin ich auch be-
reits LFR fi{ir BRC in Tirol.

Als nunmehr Fiinfzigj&hriger hilt
mich die Modellfliegerei noch
immer im Banne. Angefangen
hat es anfangs der 50er Jahre, .
als ein Bekannter anfing, Flug-
modelle zu bauen. Unser Fach-
geschaft, die Firma Sperl in Wien, war fir uns nur Uber
Katalog und Post erreichbar. Wahrend meiner Lehrzeit
wurde es ruhig um die Modellfliegerei. In den 6Qer

Jahren fing es aber wieder zu "kribbeln" an, als ich auf
einer Wiese einigen Modellfiiegern beim RC-Flug zusah.
lch war 1965 Griindungsmitglied des MFCWdrgl und bin
seit dieser Zeit im Vorstand des Vereines. Aber auch
die Fliegerei kommt nicht zu kurz. Mittlerweile errang
ich 11 Landesmeistertitel in 5 Klassen, sowie einige
gute Plazierungen bei dsterreichischen Meisterschaften.
Als Vizeprasident im LV Tirol will ich nun die ASVO-
Mitglieder, besonders jedoch alle Modellflieger, egal
welchem Dachverband sie angehdren, wirdig vertreten
und in Zusammenarbeit mit dem neuen Landessektions-
leiter Wieser fiir alle Belange im Tiroler Aero Club ein
offenes Ohr haben

Hermann Lerchenberger
Schubertstr.11, 6300 Worg!

* K

! .

”&\ Osterreichischer flero Club

" SPITZERBERG

MODELLFLUG AUSBILDUNGSZENTRUM

FUNKTIONARS - UND
SPORTZEUGENLEHRGANG 1988

Unser Bundessektionsleiter Edwin Krill und sein jahr-
zehntelanger CO, ONF Robert Grilimeier, begriBiten 35
Teilnehmer aus 6 Bundesléndern zu dem ven der Bundes-
sektion ausgeschriebenen Lehrgang.

Der BSL stellte seipen Stellvertreter und designierten

Nachfolger Dr. Georg Breiner und die neue Madellflug-

sekretérin Frl. Beatrix Lieb vor.

Quasi als Gast war auch der Landessektionsteiter von

Salzburg, Johann Niederwimmer, anwesend. lch finde es

ganz gut, wenn auch Landessektionsleiter bei solchen

Kursen anwesend sind, damit auch sie sehen und héren,

was sich dort alles tut !

So beginnt plnktlich das umfangreiche Programm, das

sich in zwei Hauptthemen gliedert :

1. ORGANISATIONSKURS (Mitglied, Verein, Land Bund,
BSO, CIAM und die FAl und die ORGANISATION
VON WETTBEWERBEN ).

2. SPORTZEUGENKURS {Modellflugpriifungen, Eniste-
hung, Entwickliung, wann, wie und seit wann, Re-
korde etc.).

Jeder Teilnehmer erhielt eine MSO (Modelisportordnung)

mit Teilen aus dem SC (Sporting Code) und eine um-

fangreiche Lehrgangsbroschlre mit allen wichtigen Hin-
weisen, die fir die Vereinsfunktionére sehr wichtig
sind. Die Besprechung dieser "Bibe!" durch den BSL
wurde nicht zu einem trockenen Roman und trug wesent-
lich zum Verstandnis der Arbeit der Bundessektion und
des OAeC bei. Die Mitarbeit der Teilnehmer erfolgte
in Form von diversen Fragen, und die Zeit verging wie

im Fluge.

Das Abendessen wurde gemeinsam mit in der Schule

anwesenden Segelfiugschillern eingenommen, und um die

anschlichende Kaffeepause abzukiirzen, rief der '"Chef"
zum Weitermachen auf. Wir debattierten Uber den neu-
en OAeC-Beitrag und der Wichtigkeit des Zusammen-
haltens und Zusammenstehens, Uber unsere Versicherun-

s

gen (wift ihr (berhaupt, daB wir insgesamt 3 Versi-
cherungen haben 7), und wir redeten auch (iber den
§ 129 des Luftfahrtgesetzes, in dem noch immer die
Bestimmung feststeht, daB Flugmodelle nicht schwerer
als 5 kg und schneller als 30 km/h sein dirfen.

ONF Grillmeier hilt das letzte Referat des Abends.

Er ersucht hidnderingend, die Wettbewerbe so
durchzufiihren, wie es die MSO, der SC und die Broschi-
re "Wissenswertes fiir Veranstalter von Flugmodellwett-
bewerben" vorschreibt.

Robert ware in seinem Vortrag nicht zu bremsen gewe-
sen, hétten wir ihn nicht ..... anderweitig verwendet.
Er wurde zur Besorgung von Trink- und EBbarem “ab-
kommandiert", sodaB wir nach der letzten Unterrichts-
stunde uns dem "gemiitlichen Teil" des Kurses widmen
konnen. Jetzt lernt jeder jeden kennen - und das ist so
wichtig bei allen Kursen - und die Gesprdche an den
Tischen in der Kantine {ber die Teilnehmer aus den
Bundeslandern von den Frei- bis zu den Hubifliegern.
Es werden viele Witze erzéhlt, und um den Tisch der
neuen Modellflugsekretdrin ist immer eine ''gréBere
Versammlung”. Das Team Niederwimmer - Eckmann er-
zahlt von vergangenen Tagen, von den Amis und den
Fesselfliegern, von den Freiflugwettbewerben, an denen
noch mehr als 100 Wettbewerber Teilnghmen und so
manchen “Gaunereien", die bei den Wettbewerben friiher
vorkamen. Wer kann sich denndaran noch erinnern ?

Bald ist es Mitternacht , und wir beginnen so manches
Lied zu singen und freuen uns, Uber die schdne Kamerad-
schaft und das zwanglose Zusammensein in dieser wun-
derbaren Bundesspartschule. Am Schlufl  erklingt noch
das Sitdtirolerlied, und so mancher schaut auf die Uhr,
nach dem Motto: "Aufhéren, wenn's am Schdnsten ist "
Edwin verkiindet noch, um halbacht ist Frihstick 1 und
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in dieser Nacht "kam auch noch die Sommerzeit

"no a Stund weniger, wie solln wir des schaffen ?

Aber alle sind punktlich beim Frihstick und versuchen,
dieses solang wie nur mdglich hinauszuziehen. Doch der
Ruf zur Pflicht ruft uns wieder in den Lehrsaal, und
bald héren wir von ONF Grillmeier, , was unsere Pflich-
ten und Aufgaben sind, um gute Sportzeugen zu werden.
Es wird noch eine schriftliche Priifungsarbeit absotviert
und gleich begutachtet. Vier "Nachzipf" (such LSL H
NW) sind das Resimee daraus, und nachdem auch diese
ihre Fehler erkannten und verbesserten gibt Rebert be-
kannt ; "Alle haben die Prifung bestanden und sind nun
Sportzeugen 1"

Bald ist Kursende und wir besuchen noch die Werkstitte
der Sektion Modellflug, die in die Bundessportschule in-
tegriert ist. Noch sauber aufgerdumt (es war ja noch
kein Baukurs), und an der Decke hingen jene Modelle,
die bei den bisherigen Kursen gebaut wurden, und Edwin
erzahlt Uber sein "liebstes Kind."

Es ist Mittag, und zum letzten Mal filllen wir den Spei-
sesaal (im wahrsten Sinne des Wortes), und es geht ans
Abschiednehmen.

Unser Dank gilt Edwin und nicht nur fir diesen Kurs,

wird uns ja weiterhin zls "Propmacher" und bei den
diversen Kursen am "Spitz" mit Rat und Tat zur Verfi-
gung stehen. Sein "Abgang" wird den Jungen nun die
Chance geben, mit neuem Elan dis Sektionsarbeit weiter-
zuflibren. Wir danken eber auch ONF Robert Grillmeier,
der noch eine Funktionsperiode im Amt bleiben wird,

Fazit : Jeder Modellflugfunktionsr
besuchen.

Die Bundessportschule mit ihren vielen Miglichkeiten
ist mehr als ideal fir unsere Zwecke: Kiiche, Kantine,
Lehrsdle und die Schlafrdume sowie die Wasch- und
sanitdren Anlagen sind im allerbesten und modernen Zu-
stand, und die Modellbauwerkstédtte steht fir alle még-
lichen Kurse und Lehrgénge zur Verfiigung.

Der Schulleiter, Herr Gindl, ist dem Medeliflug und den
Meodellfliegern bestens -gesonnen, was sonst nicht iber-
all der Fall ist.

miuflte diesen Kurs

Allen Teilnehmern danken wir fiir ihre Kameradschaft
und jenem Zusarnrnengehﬁrigkeitsbevgyﬂtsein, das bisher
schon die Sparte Modellflug im OAeC geprigt hat.

Es soll auch weiterhin so bleiben !
Der Obmann und der Schriftfihrer des MBC -Enzesfeld

da er ja nun leider nach jahrzehntelanger Titigkeit
als Bundessektionsleiter seine Funktion abgibt. Aber er
k- ¢

Der 2. CO,-LEHRGANG am Spitzerberg

Ein Vorbericht von Franz Cerny

Se schnell vergeht ein Jahr !
Am 12. Mai trafen die CO, - Flieger
einander wieder nach Jahresfrist
am Spitzerberg. Es war wieder ein
freudiges Zusammentreffen. Bereits
am Nachmittag dieses Tages ging es
gleich los, und man beganm mit dem

Bau neuer Modelle, obwohl jeder
schon flugfertige Modelle mitge-
bracht hatte. Schon am Abend

konnte mit dem Einfliegen begonnen
werden.

Am nichsten Tag wurde fleiBig wei-
tergebaut, und der Tag wurde durch
die Ankunft von Dr. Benedek aus
Ungarn ausgezeichnet. Nachdem uns
schon am Vortag der Kurslehrer
K.J. Hammerschmidt ~aus  Aachen
etliche Hinweise gegeben und Neu-
igkeiten mitgeteilt hatte, zeigte uns
Dr. Benedek einige seiner Ergeb-
nisse. Er befaBt sich mit CO, mit
wissenschaftlicher Akribie, im be-
sonderen mit Filltechniken. Es st
erstaunlich, wieviel man damit er-
reichen kann, So ist es ohne weiters
méglich, mit entsprechender Fiil-
methode Motoriaufzeiten von 2 Mi-

Der Autor

nuten und mehr zu -erreichen, wo
man bisher froh war,’ wenn man
Laufzeitenvon 40 - 50 Sekunden er-
reichte. (Leider hat es bei mir

nicht geklappt, und ich brachte es
beim folgenden Wettbewerb nur auf
Motoriaufzeiten von 16 - 20 s. Nach-
her stellte sich heraus, daB das
Fiillventil undicht war und das Gas
dort herausstrémte anstatt den Mo-
tor zu treiben).

wWillst oder

dieses

startet sein COZ — Modell

willst
denkt hier wohl der Steierer
Norbert: Jantscher

Eine Leistungssteigerung der Trieb-
werke ist auch durch Regeneration
oder auswechseln von Kolben még-
lich. Fir ersteren. Fall hat Benedek
ein spezielles Hilfsmittel gebaut,
mit dem durch Wirme die Dichtlip-
pen des  Kunststoffkolbens heraus-

gerlckt werden.

Beérichtes

Die =zwei Modellflugexperten,
Erich Jedelsky (links) und Ge-
org Benedek aus Ungarn (rechts)
im eifrigen Gesprdch beim CO,-
Lehrgang. Georg Benedek ist auch
Experte im CO, - Flug.

nicht ?
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Unsere deutschen Freunde zeigten
uns die Hersteliung von Klappluft-
schrauben, und dank ihrer GroBzigig-
keit erhielt jeder Teilnehmer eine
soiche. Leider konnte am Freitag-
abend erst spit geflogen werden,
da die Teilnehmer des zur selben
Zeit stattfindenden Segelflugkurses
ihre Priifungsfilige absolvierten.

Samstag wurde wieder weitergebaut,
und am Abend folgte ein kleiner
Wetthewerb, Hier zeigte es sich
dann, daB mit gut eingeflogenen
Modellen entsprechenden

Tankfiliungen ohne Thermik

und mit
auch

Helmut Neumann / Wien

Die Staatsmeisterschaft wurde
am Braunsberg bei Hainburg vom
FMBC Vienna, LV Wien, organi-
siert und durchgefidhri. 86 Teil-
nehmer waren gemeldet von denen
dann 70 am Start waren.

Die Wetthewerbsleitung lag in den
Hinden von BFR Ing. Richard
Gradischnig.

Die Veranstaltung fand bei nahezu
idealen Wetterbedingungen statt.
Zwei Tage Sonnenschein, und von
Thermik bis lebhaften Wind zeigte
sich der Braunsberg, wenige Kilo-

meter von der Bundessportschule
Spitzerberg entfernt, von seiner
besten Seite. Was wir nicht zu

hoffen wagten trat ein, daB nach
dem guten Wetter beim Donaupo-

kalfliegen, dieses auch bei der
Staatsmeisterschaft halten wirde.
Der Birgermeister wvon Hainburg

eridffnete die Staatsmeisterschaft
und wiinschte der Veranstaltung
ein gutes Gelingen. Wetthewerbs-
leiter Gradischnig gab die Wettbe-

werbs- und Platzordnung bekannt,
und dann konnte es gieich los-
gehen.

Der erste Starter wagte sich zu

weit von der Hangkante weg, ver-
lor an Hoéhe und muBte am Fule
des Berges landen. Das war eine
Warnung fir die anderen, und je-
der kam dann wieder oben an.

Geficgen wurde am  Siidosthang
der nur ein kleines Plateau fir die
Landung hat und von den Piloten

- erhielt.

die geforderten 2 Minuten Max pro
Durchgang erflogen werden kdnnen.
Erstaunlich flogen die im Vorjahr
gebauten einfachen Modelle (Hexe).
Nach dem Bewerb gab es eine kleine
Siegesfeier durch Robert Grilimeier,
der den BSL Krill als Lehrgangs-
leiter vertrat.

Ein fiir den Sonntag frih vorgesehe-
ner zweiter Wettbewerb konnte lei-
der infolge starken Windes nicht
mehr durchgefihrt werden. So folg-
ten nurmehr die Abschiedsreden und
die AbschluBlfeier, bei der jeder Teil
nehmer eine Lehrgangsbestétigung
Ein schdner Lehrgang in
freundschaftlicher Atmosphidre fand

somit seinen Abschlufl,

- ¥ A K

oft als "Flugzeugtréger" bezeich-
net wird. Und nun zeigte Franz
Prasch, daBl mit ihm wieder zu
frechnen ist. Es wurde allerdings
nicht ganz leicht fir ihn, denn
auch Ktaus Nagel flog einen Tau-
sender, und- etliche kamen mit 950
sehr nahe.

Beim 2. Durchgang, der gleich an-
schlieBend geflogen wurde, war in-
zwischen aus der Thermik eine

Slidost - Brise geworden. Nun zeig-

: G

BSL Krill und LV Président Erwin
Pettirsch betrachten die Flug-
modelle

BSL Krill und Wettbewerbsleiter
und BFR Ing. Richard Gradischnig

Zu erwahnen wire noch die wie
liblich gute Betreuung durch die BSS
Spitzerberg samt guter Verpfiegung.
Gedankt sei Robert Grillmeier fir
die Leitung des lehrganges und be-
sonders dem Lehrer, K.J. HMammer-
schmidt und seinen Mannen, die
die lange Anreise aus Aachen nicht
gescheut hatten, um wuns einiges
Neues auf dem Gebiet des CO, -
Fliegens zu zeigen und zu lehren.
Derselbe Dank gebiihrt auch Dr.
Benedek, der extra aus Budapest
gekommen war, um uns von seinen
Arbeiten zu berichten.

te es

sich,
Landehilfen * auch
rer'" werden kdnnen, ndmlich dann,
wenn die Klappen zu frih ausge-

daB aus sogenannten
'f.andeverhinde-

fahren werden, und so manches
Modell im Lee verschwand und das
Plateau nicht mehr erreichte.

Wahrend der Veranstaltung erhiel-
ten wir Besuch vom LV -Présiden-
ten von Wien, Erwin Pettirsch.

Versorgt wurden die Teilnehmer in
bewidhrter Weise mit Speis - und
Trank von den Damen des MFBC
Vienna,

Doch zuriick zur Fliegerei.
Im 2, Durchgang flog Prasch den
Streicher und der noch regierende
Staatsmeister Hubmann den Tau-
sender, der ihm in der weiteren
Folge den 2. Platz sichern sollte.
Alltes in allem zwei sehr ausge-
glichene Durchgénge.

Beim gemitlichen Beisammensein
waren etwas weniger Piloien als
sonst Ublich anwesend, die meisten
dirften bald schlafen pegangen
sein.

Am Morgen beim Frihstdck rdt-
selten wir, aus welcher Richtung
wohl diesmal der Wind kommen
wirde. Wir waren sehr erfreut,
dal dann am Hang der gleiche
Wind wie am Vortag blies, sodal
es keine Arbeit mit dem Umbau
des Landefeldes gab. Und so konn-
te der 3. Durchgang ohne Verzo-
gerung begannen werden.
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Flatz
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SENTUaUNS

Staatgmeisterschaft F3F, Hainburg, Braunsherg

30.4. - 1.5.1988
B8
Name vVorname’ KLUB DGl D2
PRASCH . ] . ASV-PUCH 1000 444 1000
HUBMANN . £r . MBC=~KOEFLACH P55 1000 544
HOFSTAETTER Guenter . MFC—-OUAX LINI - 940 947 ‘875
BURESCH Gerhard: - MFC-FALKE WIEN 984 Baa 907
LUEBER . | e Peterii DEMV—WIEN PaT. Yl E&3
WACHTLER o Oswald' 0 DEMV-KAGRAN - 955 | 753 @91
FICHLER Michael - MBC-ANDRITZ.- . B63. 951 742
NOGEL: Klaus FHMBE-VIENNA ' ~ © 1000 743 803
EEITNER . Robert UNION-EISENERZ . 984 78B4 790
FLEISCHHMACKER  Heima FSC-KLABENFURT . © 887 592 Ba0
GREIFENEDER: August MFC-MEGGENHOFEN BS1. 879 ‘790
BURESCH " Peter - MFC-FALKE WIEN = - 759 947 'S90
STEINER - Gerhard FMSC-MUERZIUSCH 7%7...B17 907
POMBERGER. Bernhard  MFSC-MUERIZUSCH B29 829 891
FIEL Halter MFC-WR.NEUSTADT ~ 875 841 845
“THALINBER ° Wolfgang = MFC-QUAX LINZ:. . 797 921 744
FLIXEDER Gerhard MFC-MEGGENHOFEN S58. 879 B31
DBERLEITNER Manfred MFC-MEGBENHOFEN 741 %0& B03
IKOKELY Roman MFC-QUAX LINZ BZ7 B87% 543
HARKAM Karl MBC-KOEFLACH 768 B%2 803
KREILINGER Walter - -FMBC=VIENNA - - - 808: B7% 538
HOFFMANN . © s Petert ‘MFC-WRINEUSTADT " 708 71784 " 9§
SUMPERT -~ Boda ' MBCANDRITZ 283
MASOPUST: FMBC—VIENNA . a4
EROEBL.. CMFCSFALKE WIEN'. - 498,899
LANG .. Az e MPCSWR . NEUSTADT . 7087 787
FETROVICS Alexander MFC—PHOENIX QUD LYY ED
ZAUNER Gerald CFME-QUAX LINZ. - 778 795  S00
ZACH . Wolfgang ~MFC-WR:NEUSTADT 759 Bos 3]
SCHEDA Wolfgang . MFC—-PHOENIX - © 0 '700- 829 510
REITER Welfgang  MFC-FALKE WIEN 708 5&% 817
HAEUPLIK Halter FHMSC-NEUSTADIA . 913 , &11 =
MITTENDREIN Helmut ASV-PUCH & L GOB 784
WE I SSENBODECK Robert MFC-WEIKERSDORF © 750 * 743
PLANITZER Kurt UNION-EISENERZ 797 &74
DUNGER Roland MBC-VOBELWEIDE. * 778 714
TRUTSCHNIG Ferdinand MFC-WEIKERBDDRF 851" 430
KNUEPPEL.. .- . o - Dieter -7  MBC-KOEFLACH' /" .553 921
WAGBNER “Horst’ MFC-0UAX LINZ 768 489
DSTEBHEIER Faul MFC~PHDENI X &00  Bbs
MAYER . Wolfgang - UNIDN-EISENERZ €51 613
STRLINA CBerrit {0 MBC-KOEFLAGH 913 S37
FISS Robert MFC-BREITENFURT 829 &17
BENE “ Michael: “ MBC~ANDRITZ o8 72S
FUCHS i ‘Rudolf 1 U LVEWIEN 534 sB
MUBLLNER ‘Mighagl * o MFC-MEGGENHOFEN SB3  BA1 2
TRAUSENIG _Heinz . MEC~KDEFLACH 707 G
KODER i CUHUberE Y FMBESVIENNAL T F7EI0Eg
SCHUBERT.., . ..Rainer,. . FMSC-MUERZZUSCH. SO0 7EA 620
STADLOBER: “Ewald C i MBOSKOEFLACH T B2 605
BIRKE Alfred . .. OEMV-MWIEN.. 795 S00
GRANITZ Miqhheih'j,MBC—KUEFLHEH : 647 527
SCHUBERT Manfred FMSC~ MUERZZUSCH Bakd 471
MAYER." Hel mut _UNION-EISENERZ 5 744 533
DOPLER -~ ‘Guen ther: MFC-WR.NEUSTADT L0544
REXSENHOFER Reinhard = HMBC<KOEFLACH ~~ 7~ 750 "523 %00
NIEDERHOFER Gerhard UNION-E ISENERZ 0 725 S3B
RETTICH Johann MFC-PHOENIX 7146 ¢ S05
HRETTSCHNEIDER - Erich- - - MBC-VOBELWEIDE - S73 - 580 - 441
MUSICH Heinz MFC-BREITENFURT S48 404 500
DEIBL Herbert MFC-WR,NEUSTADT 477 5SB0 S70
LESKY . i Helmuk MBC-KOEFLACH 589 &
PUCKARTHOFER.: ' - & “ i : MBC—KDEFLACH 420
RICHTER s Hubetr "MBC-KDEFLACH . 558
SEREINIG Josef -'HBG-FELDKIRCHEN 534
POELZL ... Juergen . MBC-KOEFLACH- -450
SCHOENMANN “Feter " FMBC-VIENNA 474
HAAS S Hermanny o UNION=-EISENERZ ;0 391 5
MASCHER dosef. . . MBC-KDEFLACH, 97 .0
BERCH Franz* T MBLESOLKAY 4470 6
DOERFLER - ° Hermutis . v MBCKOEFLAGH. ENL e B
ROECK Yoo Peter . . MBC-KDEFLACH - Q... 0O
WYSKOCIL Wi TheYm' T HBC-VDGELWEXDE R 1)
BEICHLER Uda MBC=KOEFLACH. - S T 38
PRASSL : Andreas MBC-ANDRITZ o 0
FELBERMAYR Karl SFC-RIED o LR
MEISSL ‘ Andreas MFC—WR.NEUSTADT ;.. O o o
WELLER Kurt NBC—VDSELNE]DE]- o 0 o
MAYER Wolfgang - MBE~KOEFLACH - .o o 0
SCHULLER Al fred FHSC—MUERZZUSCH" 0. [¢] 1]
PLATIER Martin"- MBC-VOGELWEIDE: ‘o o [+
OCHABALUER ! “Aldai's : ' MFEC-MUERZ ZUSCH 0. O o
LOIBL : Thomas: MBC-VOGELWEIDE ~ [ EERY s YRR o
STRASSER - Ernst” - MBC-KDEFLACH,, = o o] o
RAGGAM i Otto- FMSC~-NEOSTADIA -~ O Q o
BRANDNER i Mario UNION-EISENERZ "~ 0 [+] o

DBS Endengebnls

2000
19355
1907
19:-13

1890
1844

1854
AN 4 = s
T1774.
1747
1730
TR1724

1724
1720
1720

1718

1710
170%
1708
1495

6B

L - S
1398, 010

1354

e 1
13520
1333

1337
1337

BRI
12735

1263
1221
1153
1152
1150

: Wettbewerber am
iDaB es an. der Entfernung liegt,

‘|"Kann ich mir nicht. ‘denken; denn
ivom: Bregenz,

.:fwarun1 also 9_
;hﬂlr b!elbt

-:Krankenhauses .
';elne kornpfette fahrbare Rotkreuz-

1136,

fo0000CG000 OO0

Prasch konnte wieder voll punkten
und wurde STAATSMEISTER 1988.
Der vorherige Staatsmeister Alfred
Hubmann wurde mit.nur § Punkten

_a“Ruckstand -ein: wurd:ger_VIZE
E3Den 3.
“schon etwas.’ groﬂermﬂ Abstand .der

‘mit nun

Platz' belegte
Linzer Ginther Hofstatter.

Die anschheBende “Siegerehrung
wufde: von unserém Bundessekt|0n5~

feiter Edwin Krill durchgefuhrt

-asmshertvom Obmann ‘des: FMBC,
“Robert Wolf. “Er-
» Siegern die® Medallle

b'rre|chte den
; der Unter—

- richtsministerin Und . des. :OAeC.
_AuBerdem .wurden noch Pokale
‘vom  BUrgermeister von Hainburg,

| vom’ DAeC-LV Wien und der T—‘|r—

ma Findeisen" ubergeben

Es ist nur schade, daR aus den
westlichen  Bundesldndern  keine
Start  waren.

Innsbruck und Salz-
burg nach Wien:ist. es-ebenfalls

s0 weit wie umgekehrt !"Und die
Modellflieger aus dem Osten
kémmen immer in den VVesten -

~allen
dle uns

]etzt nur noch
herzhchen Dank “zu: sagen,

| bei.. der: Durchfuhrung ‘der Staats-
“wnelsterschaft

:behilflich: ‘waren,
VerwaHung des
: Hainburq1 die uns

var - allem der

n zur Verfugung stthe,_

tiber-
Sieger-
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"pie Sieger der F3F - Staatsmeisterscharft 1988: Aufmerksam betrachten sie das Fluggeschehen :

V.l.n.r.: 2. Alfred Hunmann, !. und Staats- V.l.n.r.: ONF Roberkt Grillmeier, Landesver-
meister Franz Prasch, 3. Glinther Hofst&tter bandsprdsident Erwin Pettirsch und BSL Edwin
- ' Krill

Grovgner| J5

AEMOTE CONTROL

COMPUTER-SY5TEN
McCc-=17
mit ROTARYSELECT-Programmierung

Spiel + Freizeit

Modellbaufachgeschéi + Basilzentale
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82

D-8228 FREILASSING

, Brandhelﬁ' Alctuell!
Bel {hrem Fachhéndler ab Mitte Februar.

Wissensdurstige, die noch mehr informationen iber unser

gesamtes Programm haben mochten, k6nnen den aktuellen Simprop Katalog 87/88

fiir DM 9,80 und den neuen AirJet Katalog fir DM 6,50 (unverb. empf. Verkaufspreise)

gegen Vorauszahlung plus DM 3,- Portoanteil in Briefmarken direkt

bei Simprop bestellen, oder einfach bei lhrem 2

Fachhéndler kaufen.

SIMPROP

i ELECTRONIC N et ——’*‘Z’-
Postfach 1440 - Ostheide 5 ) 2

4834 Harsewinkel [

Telefon 05247/60410 - Telex 933745
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<\ Ing.Manfred Dittmayer
A F3 ) BFR Radio control ESC

FF3C - PUNKTERICHTERLEHRGANG AM SPITZERBERG

Am 5. und B, Médrz 1988 fand im Bundesausbildungs—‘

zentrum am Spitzerberg ein Punkterichterlehrgang fir
das neue F3C -Programm statt. insgesamt konnten 14
Teilnehmer begriiBt werden.

Mit Ausnahme von Adi Arh und Fred Turecek, die zur
alten Garde der F3C-Punkterichter z&hlen, konnten 5
neue Punkterichter begrift werden. Es war fiir mich
persiinlich sehr enttduschend, daB altbewdhrte Punkte-
richter leider nicht die Zeit fanden, sich fir das neue
Programm ausbilden zu lassen. Vielleicht liegt es auch
an der etwas weiteren Enitfernung des MAZ am Spitzer-
berg fir die westlichen Bundesldnder. Beriicksichtigt
man jedoch, wie oft im Jahr die "Ostdsterreicher" zu
Veranstaltungen in den Westen fahren, so wire meines
Erachtens ein einmaliges jdhrliches Treffen im Osten
von Osterreich durchaus zumutbar. Aus vermutlich den
gleichen Grinden muBte auch die geplante Landesfach-
referentensitzung abgesagt werden. Diese wurde daher
auf den 6. August anldBlich des SchiUtercups in Bram-
berg verschoben.

Boch nun zum PUNKTERICHTERKURS.

Unser bereits bekannter Freund Peter OBERLI aus Bern
hat weder Kosten noch Milhen gescheut und kam per
Flugzeug nach Wien (da kiinnte sich so mancher ein
Beisspiel nehmen !). Er konnte unseren neuen Punkte-
richtern bzw. interessierten Piloten durch seinen farbi-
gen und einfallsreichen Vortrag einen tiefen Einblick
in die "Welt des RC - Helifliegers™ geben. Besonders
interessant waren seine Erzdhlungen und Hintergrundbe-
richte anldBlich der WM 1987 in Bern. Ganz besonders
méchte ich mich bei Peter auch fir die wertvolle Un-
terstiitzung meines Vartrages Uber die neuen Programme
bedanken. Ein besonderes Lob michte ich auch unserem
Vorflieger Harald Bingel aussprechen, der es schaffte,
trotz widriger Umstinde {Schneesturm und Kalte)den
neuen Punkterichtern die neuen Programme vorzuflihren,
Weiters kann ich auch mit Stolz vermelden, dall es ab
sofort einen weiblichen F3C - Punkterichter gibt. Es ist
dies die schon vielen bekannte Gerti Kovacic, die mit
vie]| Engagement zusammen mit Adi Arh speziell in der
Steiermark die F3C - Fliegerei férdert.

Der Kurs verlief in sehr angenehmer und freundschaft-
licher Atmaosphédre, und ich danke =ailen Teilnehmern
recht herzlich fir ihre Mitarbeit.

Alle jene Punkterichter, die es diesmal nicht schafften
am Kurs teilzunehmen, kinnen die ab sofort geltenden
neuen Programme und Programmbeschreibungen bei der
Bundessektion anfordern.

1. TRAININGSLAGER fir die RAC/HC - Klassen B und G

Das Bundesfachreferat veranstaltete am 8. und 10. Aprit
in Bramberg das 1. Trainingslager, um wettbewerbsam-
bitionierte Piloten mit den neven Prograrnmen vertraut

Zu machen.

Insgesamt 11 Teilnehmer interessierten sich fir diesen
Lehrgang, darunter ein Pilot aus Belgien. Die Piloten
hatten die Méglichkeit, die Programme vor Punkterich-
tern vorzufliegen und erfuhren anschlieBend von diesen
ihre Fehler, die sie bei den diversen Figuren machten.
Unmittelbar danach konnten sie einen weitern Ffug ab-

solvieren. Im Schnitt flog jeder Pilot am Samstag vier
Durchgénge.

Der Trainingsfortschritt wurde ven allen Teilnehmern
bestétigt. Die Stimmung unter den Teilnehmern und
Sportfunktiondren war ausgezeichnet, und viele Erfahrun-
gen, Tips und Tricks wurden ausgetauscht. Besonders
mull vermerkt werden, daB es wéhrend des Trainings zu
keinem Bruch kam und alle Piloten mit "ganzen Helis"
heimkehren konnten. Besonders gemiitlich und in freund-
schaftlicher Atmeosphére verlief am Samstagabend das
Zusammensein im Gasthof Patsch, und es wurden viele
neue Freundschaften geschlossen.

Am Sonntag mufBte das Training wegen des Schliecht-
wetters leider abgesagt werden. Hoffentlich meint es
der Wettergott wihrend der Flugsaison etwas besser mit
den Helifliegern !

Einen herzlichen Dank fiir ihre ausgezeichnete Arbejt
mbchte ich den Punkterichtern aussprechen, die sich
wirklich voll einsetzten und fir die Piloten in dieser
Saison eine gute Ausgangsposition schufen. AuBerdem
méchte ich dem &rtlichen Club , den Wildkogelfalken,
fur die Uberfassung des Flatzes danken und der Familie
Brennsteiner, insbesonders Traude Brennsteiner fir die
ausgezeichnete Verpflegung der Teifnehmer.

Wir werden auch im nidchsten Jahr wieder einen Trai-
ningsltehrgang veranstaiten.

EIN HELI- SCHNUPPERKURS AM SPITZERBERG

Am 16./17. April 1988 veranstaltete das Bundesfachre-
ferat F3C einen Schnupperlehrgang in der BSS Spitzer-
berg. Insgesamt konnten 13 Heli - Piloten und salche die
es noch werden wollen , begriift werden.
Am Bamstag wurden hauptsichlich die mitgebrachten
Hubschraubermodelle durch die bekannten Filoten Harald
Bingel und Franz Béhm eingestellt und flugtiichtig ge-
macht. Insbesonders kam uns fir dieses Vorhaben die
neu eingerichtete Modelibauwerkstitte der Bundessektion
Zugute.
Bei herriichem windstillen Wetter kennten die Piloten in
den Abendstunden ihre ersten Flugerfshrungen im Lehrer
- Schilerbetrieb machen. Als Ftuglehrer wirkte mit
Modell "Franky" B&hm his zum Einbruch der Dunkelheit.
Die ersten Flugversuche kosteten sowohl Schiller als
auch Lehrer so manchen Schweifausbruch und zitternde
Knie. Zu einem Bruch kam es allerdings nicht. ]
Am Abend wurde im Lehrsaal noch einige Theorie ver-
mittelt, und anschlieBend wurden Videos von Modell-
und GroBhubschraubern gezeigt.

1
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Am Sonntag begann bereits um 8,00 Uhr das Lehrer -

Schulerfllegen -undes*konnten-alle “interessiertenPiloten

mehrmals ein: Hubschraubermodeli mit einer oder mehre-
ren Funktionen fliegen.:

fm groBen und ganzen g'laube ich; daB s wirs den Lehr-_

gangsteulnehmern ‘erste Eindrilcke vom He!lfliegen bleten
konnten, und zich: mochte .mich ‘an dieser Stelle recht
herzlich bei Harald Bingel fir seinen wirklich grandiosen
Einsatz im Bereich "Hubschrauberschrauben"’

ken. Es ist geplent,:im. “Herbst 1988 einen weiteren
Heli - Schnupperkurs in Waidhofen / Thaya durchzufuhren.
Der Termm wird noch’ bekanntgegeben. '

und:Franz .
Bohm fir die nervenaufrelbende Fluglehrertatlgkeat dan- "

o

“"Schnupperkurs ‘véranstaltet.
Au 14,

i
ACHTUNG WETTBEWERBSFLIEGER !
CRUTWUREeh-vielet- Piloten-wird “in ~Abstimmung mit den
F3C - Landesfachreferenten fir die Wettbewerbssal—
son. 1988 die.Aufstiegsklausel eingesetzt.

'f-'-;-Dlese MaBnahme wird: dadurch begriindet, daB alle Klas-

sen neue F’mgramme fl|egen ‘missen.’
Das heit: Alle Piloten __k»onnen i
starten w:e 1m Vor hr 1

de- glen::hen Klasse

PS Fur alle Pl[oten aus den westllchen Bundeslandern
mbchte ich darauf hinweisen, daf der F3C-Llandesfach-
referent Gerd Purin in Vorarlberg ebenfalls einen Heli -
‘Kontaktadresse: "Gerd Purin,
6842 Koblach - Tel.: 05523/ 2840.

L]

@ﬂfgmg fdmhg@r
BHQ Radno con’i'roﬂ

F3A-und RCTII {RUNKfERIc_H'_T_ER_LEHRQANG-' U SP”_I.:T_Z_ERBERG .

Am . 16..und 17. April dieses Jahres fand .in..unserem
Modellflugausbildungszentrum in.; der .Bundessportschule
Spitzerberg ein Punkterichter - Einweisungslehrgang Lfur
die .Motorkunsiflugklassen F3 A und RC:lil.statt.. -

17 Sportfunktiondre nahmen an diesem -Lehrgang teil. ;..

‘Nach der 'Begrifung ‘durch den stellvertretenden Bundes—
sektionsleiter Dr. Georg Breiner und Erled:gung aller
erforderlichen administrativen Angeiegenhe:ten durch den
'ONF = Delegierten Hobert ‘Grilimeier, wurde - vom " BFR
fur Radio control Wolfgang Schlager der Unterrlcht mlt
‘dem Theorieteil begonnen. R

Genau nach’ Sportlng code " und Modellsportordnung, das

_Ganze verdeitlicht ‘mit-vielen Overheadfohen wurde
eine"Elnwelsun_g |n d:e neuen Flugprogramme |n FSA
und RC . '

Einer ‘der wichtigsten "Teile des Unterrlchts w__a_r_d_le

Einschulung in den SC, Anhang 5B.
Hier mubBte festgestellt werden, dafl nur sehr wenige
der Anwesenden diesen Teil kannten "und anzuwenden
wuBten. .Gerade . dieser. Teil. .aber ;stellt -die Bewertungs-
grundlage ;dar, -und.: die.-Kenntnis ..der :Materie “ist: unbe-
dingt .notwendig, um.gina Bewertung von - Flugkemponenr
ten, Flguren und. Programmen uberhaupt machen zu
konnnen :

‘AUS: dlesem Grund wurde dieser Tell als Schwergewqcht
der :Einschulung:-ausflhriich durchgearbeltet .um .. eben
bei der..praktischen. Bewertung.von Kunstflugf:guren ei-
ne - mbglichst einheitliche -Beurteilungsgrundlage..zu .er-
halten. P

Die’ Mltarbeﬁ: der’ tenlnehmenden Sportfunktmnare mufi
als ausgezeuchnet bewertet werden Vom aufmerksamen
Zuhoren "bis hin zur angeregten Dlsskussmn ‘war’ “alles
vertreten,‘und manche personhche ‘Meinung’ “und An—
schauung multe auf Grund anderslautender Beschrmbung
im SC’ hmtangeste!lt werden.©

Besonders bei’ den Bewertungskrlterlen und bei der pro=
zentuellen Aufteuung emzelner Flugkomponenten inner-
halb " einér Figur, “wirde’ fur den eunen oder anderen
ziemliches Neuland betreten.

Vo Selten des ° Bundesfachreferates wn'd angestrebt"

efng’ mogllchst emheltllche Auslegung der” Bewertungs—‘
kriterien ‘auf nationalem Nivead den Punktenchtern zu_

vermitteln.
Aber auch Wettbewerbsteilnehmer: 'missen ‘{iber :diesen.

Teil -des SC genau informiert sein und ihr Tra:nm. auf.

dieser, Grundiage aufbauen i
Die’ Kenntnls der F:gurenrélhenfolge
gramm . al]em ist_bei WEItEI’T‘I nicht ausreu:hend
Nachdem .der. Theorleteil

arbeitet hatte
Bewertungen begonnen. Dahei .. wurden . _einzelne
komponenten —__zuerst ru:htxg o -dann. mit
Fehlern, einzeine Figuren. - wuader
in der. Folge mit emgebauten Fehlern und am Ende das.

Flug-

gesamte Programrﬁ F3A und. RC I|l vorgeflogen und Be-.

sprochen

Diese Reahenfolge karn recht gut .anl' denn das Hauptge-:.'
wlcht ben der . praktlschen Beurteulung .Iag beim Erken—_:

nen eines. Fehlers diesen dann
zuordnen, um am . Endeemer

gelangen zu konnen

I'ICh‘tlg emschatzen und

Das gegenseitige Ausspnelen obgine = Figur
oder Sechs war,

onen.nichts -ein. ...

Dem ‘Bundesfachreferat kommt £5; darauf an daB Punkte-
nchter und Pilot, Fehler in den ginzeinen Flugkomponen—'
ten, in’ ‘den Flguren und im gesamten’ Programm ‘richtig”

erkefinen;: Piloten in “det’ wmteren Foige'auch iabtrainie=:
‘indem: sie” wissen, iwie’ dle genannten Fakto—t-

ren kénnen,:
ren zu beurteilen sind. Sl e

Routine setbst kanm aber nur im praktlschen Elnsatz
als Punkterichter oder ‘Pilot erfangt werden:’

' TRAININGSLEHRGANG IN_SALZBURG. .., .

|n elnern F‘ro—,

am. Samstag . durc:hgeairbelte‘('E
war, und man sich ethIthChE Bewertungsgrundlagen er—_:
wurde am._Sonntag . mit. den praktischen’

maglichen
zuerst nchtlg und_

F_|gu_r_ zu einer ?ewert{u__ng )

-gine “Finf ¢
ohne die ‘wesentlichen ‘Bewertungspunkte®
nennen, .zu konnen brmgt aufler zeitraubenden, Dsskussn—._
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TRAININGSLEHRGANG IN SALZBURG

Am 7. Mai 1988 wurde ein Motorkunstflug - Trainings-
lehrgang in Salzburg durchgefihrt, an dem 21 Teilneh-
mer zu verzeichnen waren.

Nach der BegriBumg durch den Hausherrn, LSL Johann
Niederwimmer, wurde vom Bundesfachreferenten, unter-
stitzt durch den Nationalkader und den bei der FAl
gemeldeten int. Punkterichtern ein theoretischer Einwei-
sungsunterricht in die neven Motorkunstflugprogramme
durchgefihrt.

Einigen jungen Piloten wurden diese Regeln ausfihrlich
erkldrt und in der Folge durch die Plloten des Kaders

vorgeflihrt. AnschlieBend konnten sie ihre eigenen Mo-
delle von den fachkundigen Piloten Uberpriifen und ein-
fliegen lassen bzw. selbst Kunstflugfiguren ausprobieren,
Im groBen und ganzen ein schéner Erfolg.

Der gesamte Lehrgang wurde aus Ricksicht des Mutter-
tages nur am Samstag durchgefiihrt. In Zukunft werden

S0

Iche Festtage sicher beriicksichtigt werden, was heuer

aus Termingrinden nicht mdglich war.

Anfragen zu diesem Thema richten Sie bitte an den
OAeC, Sektion Modellflug oder direkt an BFR Wolfgang
Schiager, Magschitzgasse 1, 3830 Waidhofen/Th.

p
Ing. €rnst Reitterer
BFR Freiflug

Liebe Freiflugfreunde !

Die wichtigsten Regelénderungen, die bei der CIAM-
Plenarsitzung im April. in Paris beschlossen wurden,
treten mit 1. Janner 1989 in Kraft : ;

1. Die "Bauregel" dall jeder Wettbewerber sein Modell
selbst gebaut haben muB, wurde gestrichen !

2. Der Fehlstart von Fiiigen unter 20 Sekunden in den
Klassen F1A, B, Cwurde abgeschafft. Es gibt also
in Zukunft keinen 2. Versuch mehr, da die Gefihr-
dung dieser Filige unmittelbar an der Startsteile da-
durch nicht mehr belohnt werden soll.

3. Bei Leinenkreuzung ist kein Versuch mehr erlaubt.
Zeitnehmer konnten sowieso oft nur schiecht Leinen-
kreuzungen feststellen !

4. Nur in der Klasse F1GC ist fiir den Motorstopp oder
zum Auslbsen der Thermikbremse RC erlaubt !

5. Der Vorschlag des Freiffug-Unterausschusses, die
Hohe wvon Thermik~Detektoren in allen Klassen zu
begrenzen, wurde zuriickgezogen. Der Unterausschuf
prift nun wieder einmal ein totales Verbot !

6. Der Veranstalter muf nur noch bei Europa- und
Weltmeisterschaften 2 Zeitnehmer pro Startstelle
stellen. Bei anderen Veranstaltungen geniigt einer !
Der 2. Zeitnehmer, fails notwendig, kann auch ein
wartender Teilnehmer sein ! (Diese Regelung kénnte
bereits bei den kommenden Staatsmeisterschaften
angewendet werden ! BSL ).

7. Bei internationalen Wettbewerben kann schon in

der Ausschreibung eine andere Durchgangszah! als 7 fest-
gelegt werden. Auch die Maximalzeit von 180 Sekun-
den kann abgedndert werden, soferne bescndere Riick-

Bei
Pol
am
bis
F1

holprobleme oder Wetterbedingungen dies erfordern !
Die Ankindigung der Anderung der Maximalzeiten
erfolgt vor jedem Durchgang im Einvernehmen mit
der Jury ! (Hier miBte dann allerdings eine bereits
Ubliche Prozentwertung durchgefiihrt werden. BSL ).

. Der 1. Durchgang kann aber auch erhdht werden z.8.

auf 210 Sekunden in F18 und 240 Sekunden in F1C.
Dies wird jedoch schon in der Ausschreibung fest-
gehalten und gilt auch fir EM + WM. Die Durche
gangszeiten missen auf 30 - 90 Minuten fixiert
werden.

der 1. Freiflug-Jugendweltmeisterschaft 1988 in
en werden 118 Nationen (bei Abwesenheit Osterreichs)
Start sein : Teilnahmeberechtigt sind Jugendliche
18 Jahre ! Gemeldet sind in der Klasse F1A 48, in
B 32 und in F1C immerhin noch 18 Starter !

Die Freiflug-WM 1991 wird in Zrenjanin in Jugoslawien

sta

ttfinden. Bekanntlich ist dies der Austragungsort der

Freifiug - EM 1988,
Die EM in F1E wird 1989 in Polen stattfinden und even-

tue

AC
kod

Il sogar zur WM avancieren kdnnen.

HTUNG ! Bis zum Eintreffen des offiziellen Proto-
Is sind diese Angaben noch ohne Gewihr !

N.S.: RICHTIGSTELLUNG AUS PROP 3/4 - 1988
Seite 34 F1A-Modell Andreas Maderer heift richtig Mederer !
Seite 35: Der [instellwinkel bei 8-6405b soll richtig heiben

+1

® und nicht 10°.

Fliegt die
LEISTUNGSPRUFUNGEN des UAeC !
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Karl £ Warner
BFR Radio control F3IB

LIEBE F3B - FREUNDE!

Die neue F3B - Saison ist bereits im Arlaufen und es
wird die letzte mit den bisherigen Winden und den bis-
herigen Modellen sein. Einige lastwdgen voll Material
sind zum Wettbewerbsschrott geworden.

Doch nun der Reihe nmach. Das, auch von mir nicht qut-
geheissene Windenriisten der letzten Jahre, gefordert
durch Nichtverwendung des vorgeschriebenen Weak-Links
bei einigen Veranstaltungen im nahen Ausland, hat ein
Ende gefunden. Allerdings in einer Art und Weise, die
es dem Nachwuchs in Zukunft nech schwieriger machen
wird in diese Klasse einzusteigen.

Eine Reihe durchaus brauchbarer Vorschlige die von den
Mitgliedern des F3B-Subcommites eingebracht wurden,
wurden einem Vorschlag geopfert der nach Meinung vieler
Fachleute das Nachwuchsproblem sowie die Organisations-
probleme der Veranstalter noch erhdhen werden.

Windenmotors wurde {iber seinen
Innenwiderstand, der minimal 15 mOhm betragen mufB,
festgelegt. Die Limitierung des Akkus geht ebenfalls
fiber seinen Innenwiderstand mit einem Mindestwert von
6mOhm und iber einen Kaltstartstrom der (gemdss Her-
stellerspezifikation) héchsten 275 A nach DIN, 340 A
nach IEC bzw. 460 A nach SAE betragen darf, Schade, daB

Die Limitierung des

unsere vorgesehene Nein-Stimme zu diesem Punkt nicht

genitzt wurde. Seobald die mir zugesagte {bersendung der”
Kopie des Messprozederes bei mir vorliegt, werde ich an
allg bekannten Teams (Stand letzte STM) eine Kopie
senden.

Die beantragte Streichung der Speedflugaufgabe sowie
die Anderungen der Rahmenzeiten fiir alle drei Flugauf-
gaben sind nicht durchgegangen.

Die F3B Weltmeisterschaft 1989 findet in Frankreich, in
der Nahe von Paris statt. Vorgesehen ist der Zeitraum

cvom 11, - 20, August 1989. Nun liegt es an unseren WM -
- Kandidaten sich im Expresstempo Modell- und WindenmaRig

; auf - die neue Situation einzustellen um die Rolle,
* unser Nationalteam seit

die

1985 im Weltkonzert spielt,

- nicht zu verschenken. Stellen wir uns der Herausforder-

ung.

Eine genaue Information und unser jéhrliches F3B Fach-
gesprdch flihren wir wieder im Burgenland beim Wettbe-
werb in Oberpullendorf durch.

Gute Thermik, viele Laps und schrelle Speedzeiten fir
1988 wilnscht Euch

Karl F. Wasner
Fachreterent F3B

DrThomas Loebenstein
BFR Fé-C-fc.caEet_

Liebe Scale - Freunde !

Endlich liegt uns das neue Programm fir F4C,
gliltig ab 1988 (WM in Goricia}, vor. Es sind eini-
ge gravierende Anderungen enthalten, vor allem
was das technische Reglement betrifft.

ich bitte fir die sp&ate Verdffentlichung um Ent-
schuldigung, aber ohne das freundliche Entgegen-
kommen des Viceprisidenten der CIAM, Herrn
Werner Groth, hatten wir das Programm von der
FAl bis heute nicht bekommen.

Wir haben eine Broschiire zusammengestellt, in der
nicht nur das neue Reglement sondern auch ndhe-
re Erl3uterung und der Leitfaden fir Punkterichter
enthaiten sind.

Diese Broschiire ist auf schriftliche Anforderung
durch die Vereinsobménner flr ihre Scaleflieger
in begrenzter Stlckzahi Uber das OAeC-Sekreta-
riat, Frl. Lieb, erhéltlich.

Im heurigen Jahr werden wir fir Osterreich noch
eine Ubergangslésung zwischen beiden Programmen
finden missen. Es wird jedem Veranstalter freige-
stellt, welches Programm, alt oder neu, geflogen
wird. Kurzfristige Anderung der Ausschreibung ist
allerdings nicht zulassig.

Im Herbst wird, wahrscheinlich am Spitzerberg, ein
F4C - Punkterichterlehrgang Scale stattfinden.

Im Semi Scale dndern sich die technischen Regeln
wie in Scale, die Baubewertung bleibt unverdndert
wie bisher.

Viel Erfolg in der heurigen Saison wiinscht
BFR Dr. Thomas Loebenstein

L]




Versicherung lhres Modells

Anfinger, Forlgeschrittene und Experten sind begeistert!

— Kompletibausatz mit Fertigildche und Querruder
— wunksllisch im extiremen Langsamilug

- aufaerst stabil und schnell gebaut

— uneingeschrankt kunstilugltauglich

— hervorragend als Schulungs-

und Schleppmaodell

— wird seil achl Jahren in unserer Schule erfolgreich eingesetzt

Teainer 40

785,—

Spannweite 150 cm
Rumpliinge 128 cm
Gewichl 2.5 kg
Zweilakler 3,5-10 crmt
Vieriakigr 5,5-13 cmi

RC-Funktionen fur beide Trainer:

Trainer 60 1 -285,—

Spannwseile 194 crmn
Rumpflange 148 cm
Gawicht 3,6 kg
Zweilakler 6,5-15 cm+
Viertakler 10-20 cm*

Querruder, Hohe, Seite, Drossel

FANATIC

— ein Modell mit Fertigfldche und Querruder

— oplimal als Kunstilugtrainer

— ist AuBerst stabil

— hal auBergewdhnlich gute Langsamilugeigenschafien
— ist unschlagbar im Preis

— Spannweila: 154 cm

— Rumpllange: 140 cm

— Flachenbelastung: 52 gr/dm?

— Motoren: 4,5-8 cm4 5
— stauerbar: Hdhe, Querruder, Seite, Drossel

UCH- UN
F F S

GESELLSCHAFT M.B.H.

D

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV
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SOFTMODUL
MICROCOMPUTER-IPEFI/PPFI-SYSTEM

durch das einzigartige Softmodul-System
die Spezial-Fernsteuerung
fiir jeden Hubschraubertyp

i

Neuer Weg 15 - 7532 Niefern-Oschelbronn 1 |

NODELAFLDE AITERATOR

MODELLBAD MARKT '88

Die Modellbau-Newheiten auf
ginen Blick.

Ca. 104 Seiten, Form. DIN A4,
Verkaufspreis § 80,-.

Verlay filr Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 1128,
D 7570 - Baden - Baden.

Der Mpdellbau Markt '88 in-
formiert tber die Nesheiten
allar bedeutenden Firmen und
Impartevre aus der Medellbau-
branche, unabhingig von der
Messeteilnahme in Niirnberg.

Berichtet wird ilber der sogenannten Funktionsmodelibau der
Bereiche Flug-, Schiffs- und Automodelle. Selbstverstdndiich
sind auck den Fernsteuerantagen, Motoren und allem ZIubehiir
breiter Raum eingerdumt.

Die Neuheiten werden ausfihrlich in Wort und Bild vorge-
stellt. Die techmischen Daten fehlen ebeﬁsouen1g wie die
Verkaufsprelse. _vth

Helmut Bruf
SOLAR - MODELLFLUG

Grundlagen, Entwicklung,
Praxis.

116 Seiten, Form. 16,%x23cm
ce. 11h Abbildungen, Broschur,
kartoniert, ca. § 250,-
Verlag fiir Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 1128,

D 7570 - Baden - Baden.

Soplarflug ist Modellflug mit einer sich stdndig erneuverngen
Energis fir den Antrieb.

Das Flisgen mit der elektrischen Energie, die sich durch Se-
larzellen aus dem Sonnenlicht gewinnen l#0t, liegt wegen der
geringen Energiedichte des Lichts im Randbereich des physi-
kalisch Miglichen. Insofern stellte diese Situation anfangs
gine besenders reizvolle Herausforderung dar. MNach inten-
siver Entwicklungsarbeit einiger Interessierter sind in-
zwischen stundenlange Flige mit solarelektrischem Antrieb
Realitdt. . .

Mit diesem Buch michte der Verfasser anhand prektischer Er-
fahrungen und thearetischer Grundlagen dazu beitragen, daf
unklare Vorstellungen iber die Mugl1chke1ten des Solarfluges
_ yon der Nightbeachtung bis hin zur Uberbewertung - durch
realistische Einschiétzungen aersetzt werden kiinnen.

£s kommt darauf an, einen méglichst hohen Anteil der aufge-
nommenen Energie Gber alle Umsetzung hinweg als Nutzenergie
zu arhalten. Ziel muB es also sein, einen miglichst effi-
zienten Leistungsdurchsatz zu erreichen.

Die wesentlichen Kapitel des Buches behandeln Solargenerator,
Elektromatar, Propeller, Modell, Elsktronik und Flugprexis.

Solarflug ist leises Fliegen mit der Energie des Lichtes,
giner naturgegebenen Energie, im Einklang mit der Natur, mit
voller Umweltvertriglichkeit.

Dieser Titel seizt Malstibe fiur eine zukunftsweisende Tech-
nolegle. —vth-

5
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IODELLFLDE LITERATOR

RC-HUBSCHRAUBER

B4 Selten, Format DIN Ak,
ca. 190 Abbildungen, § 80,-
Verlag fir Technik und Hand-
werk GmbH, Posifach 1128,
b 7570 - Baden - Badea 1.

Die Sparte “RC - Hubschrayber"
ist zur Zeit in einem erneu-
ten, siarken Aufschwung. So
ist es guch nicht verwunder-
lich, daB die Zeitschrift
"FMT - Flug- und Madelltech-
nik" ein Sonderheft zu die-
sem Thema harausbringt.

Der Inhalt deckt ein breites Spektrum ab. Es beginnt bei
zahlreichen Beitrigen, die vor allem hilfreich fir den An-
fénger und Einsteiger sind. Namhafte Hubschrauber-Experten
vermitteln viel Praxis in einer leicht varstindlichen
Sprache.

Einiges aus dem Inhalt in Siichworten : So firg es an, Die
BX 117, Es geht auch ohne flichenerfahrung, Grundwortschatz,
Benzin- und Viertaktmofor, Wettbewerbe und Hubi- Treffen,
Experimental Plastik - Modellhubschravber und einiges mehr.
Besonders zu erwihnen sind die zusfiihrlicheaMarktiibersichten
iber Hubschraubermodelle, Ferasteueranlagen fir Hubschrauber
und Kreisel. —vth-

ACHTUNG MITGLIEDER !

Durch die Umstellung unserer Mitgliederkartei
auf Computerdatei kann es vorkommen, daB Na-
men aber auch Adressen falsch geschrieben
bzw. doppeite Mitgliedesnummern
angegeben wurden.

Wir bitten alle Mitglieder im gegebenen Fall
um sofortige Mitteilung an die Bundessektion,
am besten mittels Postkarte.

Wir bitten aber auch um sofortige Verstdndigung
bei einer eventuellen Adressenanderung !

oder falsche

Katalog '88 )

mit aflen Neuheiten,
iber 270 Seiten.

Erhéitlich im Fachhandel
cder direkt von
»aero-naui«-fModellbau
Postfach 11 45

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 15,— (einschl.
DM 3,— Porto) in Brief-
marken, vom Ausland
DM 17,~ mit intern. Post-

Coupons. J

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modelipilot
schon immer gewlinscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht grofte
Ubertragungssicherheit. Die Stéranfalligkeit wird gegen-
liber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 80 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Uberiragung nicht bemerkt. Auch
Zandstérungen von Benzinmotoren haben keinen Einfluf
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkantage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fir Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILQOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im dsterreichischen Modelltbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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1988 stellten wir die Vorteile von
Leichtwind - Magnetsegler heraus,

in prop 3/4 -
Vollskelettfiligeln fir
wobei vor allem langsame, d.h. stark tragende Konkav-
profile im Verbund mit einer gewichtssparenden Fliigel-

bauweise verwendet werden. Die Voliskelettbauweisen
lésen dabei obendrein das heikie Turbulenzproblem auf
einfachsie Weise, sofern man hier des Guten nicht zu-
viel tut. So kénnen z.B. zu spitze Nasenkanten ein allzu
frihes AbreiBen der Strémung bewirken, was auch dann
mit zusitzlich angebrachten Turbulatoren nicht mehr
korrigiert werden kann.

Fir das Fliegen bei stérkerem Wind sind natlrlich robu-
stere Fllgel gefragt, und so werden fast im gesamten
Modeltflug hier schwere "Vallprofile" eingesetzt, wie sie
in der Profildarsteilung in Abbildung 1 gezeigt werden,
und bei denen '"aerodynamisch glatte" Bauweisen gang
und gibe sind: Da gibt es vollbeplankte Fligal, glas-
seidebeschichtete Hartstyroporkerne, Kevlar - Schalenfli-
gel usw, Diese Bauweisen eignen sich zum Grofteil fir
die industrielle Fertigung, und die erzielte Ferfektion
der Kunststoffbauweisen gibt oft zur berechtigten Frage
AnlaB : "Wo gibt es so etwas zu kaufen 7V

Im Selbstbau wird auch wegen des geringeren Gewichis
oft die "Halbskelettbauweise" angewandt, d.h. die Ske-
lettbauweise mit Holm und Rippen sowie einem geschlos-
senen Nasen - Torsionskasten mit Balsa- oder Abachibe-
plankung. Diese Bauweise hat neben dem Vorteil des
geringeren Gewichtes auch den der griBeren Reparatur-
freundiichkeit z.B. gegeniiber einer Vollbeplankung. Oft
wird dann auch die Nasenbeplankung stiirker als die der
Volibeplankung gew#hit, und so wird eben das Material
dorthin verlagert, wo der gréfte Torsionswiderstand auf-
tritt. Geradezu prédestiniert fir Nasen- Torsionskiéisten
sind Keulenprofile wie des bekannte Wortmann FX 60 -
100 {siehe Profitlibersicht Abb. 1 unten ).

Aber schon bei den Halbskelettftiigeln werden Bedenken
wegen der "Laminarhaitung der Strémung" geduBert.
Wer aber die modernen Profiimessungen von D. Althaus
griindlicher studiert, wird zu seinem Erstaunen bemerken,
daB die "aeredynamisch glatten" Profile erst ab Re-
Zahlen von etwa 200 000 zur Geltung kommen, d.h. also
bei sehr schnelien Seglern.

Bei Re - Zahlen unter 150000 sind meistens noch zu-
sitzliche Turbulenzmafinshmen erfarderlich. Glicklicher-
weise wurden auch Vollprofile in glatter Ausfihrung,
dazu oft auch mit Turbulator und einmal sogar in Hatb-
skelettbauweise - namlich das Epplerprofil E 374 (Abb.1)
- untersucht. Das Profil wird in der "AuBenansicht" mit
Respannungseinfal! in Abbildung 2 vorgestellt.

Der "gesunde" Menschenverstand — von Vergleichszahlen
widerteqgt :

Die Tabelle mit den MeRzahlen - siehe diese - bringt
es an den Tag: So herrschte allgemein die Auffassung,
dak man gerage bei Schnelifiugprofilen keinen Turbula-
tor verwenden diirfe, weil er da nur Widerstand bringe.
Betrachtet man aber die ¢_-max - Werte ( = Hochst-
werte) der Profile bei Re - T00000, so zeigt die Gegen-

{berstellung eindeutig, daB mit Turbulator bzw. auch bei
Halbskelett der Hochstzuftrieb etwas zuriickgeht, dage-
gen aber der Widerstandsbeiwert bei .niedrigeren c¢_-
Werten wesentlich gilinstiger wird. Bei noch kieineren

Re - Zahlen wird ein Modell meist erst mit Turbulatoren
oder eben auch die Skelettkanten Uberhaupt flugfanig,

€ &7

B,6% Cberseitenwilbung

Eppler
\,___‘___

E 37h

8,28

Ippler E 387

v B6E

'.Ap‘l::nz- ;
1.

5%

/::;‘“ YT 60-100

T = —

Abbildung 1 - Profilibersicht

bei groBeren Re- Zahlen aber kommen die "aerodyna-
misch glatien" Profile zur Geltung, wie schon vorher er-
wahnt.

Abbildung 3 zeigt das Diagramm mit den Polaren des
FX 60 -100 mit und ohne Turbulator, Abbildung 4 das

. Diagramm mit den Polaren des E 374 einmal als glattes

Vollprofil und einmal in Halbskelettbauweise.

Abbildung 2 - Halbskelettfliigel mit Profil

E 374. Rippenabstand = 50 mm, =180 mm
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Diagramm Abb. 3 Diagramm Abb. 4

Natlrlich sticht besonders ins Auge, dafl das Keulen-

profil FX 60-100 obendrein noch glnstiger als die
Ubrigen Profilfermen abschneidet, ocbwohl der 'gesunde"
Menschenverstand natirlich den Profilen mit gerader

Unterseite den Vorzug geben mbchte, aber offenbar hat
das stdrker ausgehthite Profilende bei den Keulenprofi-
len ein giinstigeres WVerhiltnis Widerstand/Auftrieb ge-
rade im unteren ¢_-Bereich zur Folge. Aus diesem
Grunde hatten wir jaadieses Profil mit Absicht fir den
Magnetsegler "SPACE - FIGHTER" - siehe prop 5/6-87
- gewdhlt und wurden durch sehr gute Leistungen beson-
ders bei stdrkerem Wind belohnt. Abbildung 5 zeigt das
FX 60-100 in Halbskelettbauweise.

B 8 Kax3 815 FX £0-100
Abb. 5: Profil Wortmann FX 60-100 in Halb-
skelettbauweise

Etwas skeptisch %ehen wir allerdings Voliskelettfligein
flir Re - Zahlen um 100000 entgegen, verhiel doch eine
dltere AVA -Messung ( AVA = . Aerodynamische Ver-
suchsanstalt, Géttingen} an einem GO 801 mit durchge-
hend einfallender Papierbespannung (GO 801 PM = GO
801 als Papiermodell) im Vergleich zum GO 801 TD
(Voliprofil mit Vorspann - Turbulenzdraht) schon bei Re
75000 eine merkliche Verschlechterung. Siehe dazu Dija-
gramme der Abbildung 6.

16 7 |
Ca L. -
2 —]
" p T; Diagramm Abb. 6 :
08 = [ VERGLEICH 50 so1 Vergleichspolaren
bei Re 75060 e r
B I\ MI? GO 1P 66 80177 und GO
04 = N\ (gestrichelt) — g0, PM 5 eitum-
» A - risse bei beiden
\ i Profilen identisch.
00 - Al L1 Bespannungseinfall
- L 004 \ 008 ¢, 0'12_ beim GG 801FM ge-
strichelt wieder-
~04 gegeben.

Profil 801™

(Bespannungseinfall gestrichelt)

= _—“\

Rippenabstand 1/3 ¢t

Wir wagten aber doch einen zaghaften Versuch mit dem
E 214, das sich schon bei einem Magnetsegler als Voll-
profil mit balsabeplanktem  Styroporkern ohne Turbu-
lator bewdhrt hatte. Windkanalmessungen lagen nicht
vor, aber den theoretischen Berechnungen nach solite es
ab Re 50000 schon iberkritisch. sein, was bei dem et-
was schneller fliegenden'"Prototyp” jedenfalls zutraf.

K. 3x5 ver).

Abbildung 7 : Profil E 214 in Vollskelettbau-
weise (Nasenteil mit Halbrippen}. Abstand der
durchgehenden Rippen = 30 mm; t = 174 mm.

Rippen aus Balsa m. 1,5 mm "guater grain".
Balsastege zwischen den durchgehenden Rippen
I mm dick. Skelettprofil wird "Promenadenmi-
schung” mit Nasenkante von B 7406 Ff (siehe
prop 3/4-1988) und leicht einsinkender Riick-
seite wie beim E 374 in Halbskelettbauweise,
was die Turbulenz nur verbessern kann !

Wir bauten nun einen Vollskelet{flﬁgel mit dem Quer-
schnitt Abbildung 7 - und das 11,1% dicke Profil brachte
auch fir einen Rippenfligel grofe Torsionssteifigkeit,
denn gegeniiber einem 5,5% diinnen Konkavprofil muBte
die Verdrehungssteifigkeit etwa achtmal so grofl sein
(3. Potenz von 21!}). Der "Aerodynamik' zuliebe wihlten
wir einen sehr engen Rippenabstand. Bei einem Vergleich
mit dem E 214 - Vollprofil schnitt das Vollskelett E 214
sogar besser ab. Es machte sich auch der Vorteil des
wesentlich niedrigeren Gewichtes bemerkbar, das auch
ein langsameres Fliegen erlaubt, w#hrend der Ballast
bei Vollprofilen schon fest eingebaut ist. Das E 214
scheint fir ein Allround - Modell fast noch besser geeig-
net zu sein als das FX60-100, da es einen merklich
héheren Auftriebsbeiwert erreichen kann, wenn auch die
"Sturzfluggeschwindigkeit" geringer als .beim FX 60-100
ist, aber beim Magnetsegler sind extreme Flugzustinde
wie Sturz- und Riickenflug nicht vergesehen. Der "Kunst- |
flug" besteht darin, mit jeweils gréflerer Eigengeschwin-
digkeit gegen den Wind voranzukommen. Eine besonders
leichte, aber auch sehr stabile Vollskelettbauweise spielt
dabei eine wesentliche Rolle, weil diese durch hohe
Baltastvertréglichkeit sich sehr gut gegen wechselnde

>

Gleitzahlen der Profile bei verschiedenen Auftriebsheiwerten

Profil Beiwert des | Aufiriebs- Best- Profilzahlen

grabten Auf- | beiwert der Gleitzahl fi

triebs Best ~ Gleit- ur

C©_ max zahl c_:c ¢ =06 c =04
] a’w a a

E 193 1,13 1,07 L 23 18
E 211 ] 1,14 0,87 50 36 20
E) glatt 1,02 0,85 43 21 17
374) Halb- 0,99 0,81 40 az2 24
skelett
E 387 1,10 1,04 55 28 16
E 392 1,15 1,07 60 28 25
Quabeck .
HQ 2,5/9 112 0,78 50 38 24
Wortmann
FX 60-100
a) ohne 1,18 0,93 59 45 25
b) mit 1,10 0,76-0,92 50 45 33
Turbulator

L

TABELLE zu den in Ahﬁiidung'1 vorgesteliten Profilen
Auszug aus den Althaus - Profilmessungen, Re - Zah! 100 000
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Windstarken durchsetzen kann.

"kiimstlichen Turbulenz" spielt natlrlich dabei
Re - Zahlen unter

minierende Rolle - bei
daran kein Weg vorbei !

LITERATUR

Die Handhabung der

eine do-
200000 fihrt

* npROFILPOLAREN FUR DEN MDDELLFLUG" D. Althaus, Neckar - Verlag

D 7730 ¥iilingen-Schwenningen, Band 1 wnd II.

* MTB 1/2 "EPPLER - PROFILE™, Verlag Technik und Handwerk, D 7570

Baden - Baden.

= MTB 46 "FREIFLUG - MOBELLSPORT", Dr. Ing. H. Eder, Verlag Tech-

nik und Handwerk, D 7570 Baden - Baden.

=
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P.S. Besonderer Dank gebiihrt Herrn Profes-
sor Dr.lng. George ARGHIR (Ruménien)
als aktivem Magnetfiieger
zeichnung der Diagramme.

Neueres Magnetmodell mit Geoddtikfliigein von
Herbert Schmidt, Neumarkt/Oberpfalz (BRD)

Professer Dr.

orge ARGHIR,
Uber- . penfliigel

netseglers

fur die

e

skelettfliigel
Konkurrenten
trachtet

¥R

ist stolz auf den Rip-
seines

Ing. Ge~
Rumédnien,

Ma-

i AT

Rlckwidrts gesteuertes Magnetmodell mit Halb-

von Meister Schuherth, BRD, vom
K.H. Ritterbusch aufmerksam be-

~

Seit der Erfindung von Autc-
mobil und Fernsehen hat sich die
Zahl der fuBkranken Erdbewohner
rapide erhthi. Doch zum Gllck
schuf man auch die Fernsteuerei,
um den Modellftug am Leben zu
grhalten. Nachdem bisher nur

Tips fir die CO, - Freiflieger in,

prop verdéffentlicht worden sind,,
soll heute ein biBchen fir diel
RC - Flieger getan  werden-eas
gibt ndmlich auch ferngestsuerte

CO, - Modelle !

in ein Modellbau-
geschidft geht, dort nach einem
kleinen Empfénger fragt, Mini-
Servos verlangt und die angebo-

Wer nun aber

tenen Batteriekammern, Akkus,
Kabel wund Schalter kauft, der
wird damit nur wenig Freude

beim Fliegen mit dem CO, - Mo-
dell haben. Die dblichen Ausri-
stungen sind viel zu schwer !

Aber auBer uns CO, -Fans gibt
es noch andere Flugsportler, die
leichte RC - Gerdte bendtigen.
Das sind die Schubgleiter - Flie-
ger | Diese -~ entwickelten vor
einigen Jahren die kleine ALBIN -
Anlage (siehe Foto: GrdBenver-
gleich mit A-23 CO, - Motor).
Der Schaltplan ist flr Interessen-
- ten abgebildet - eine Bauteii-
liste kann bei Bedarf angefordert
werden.

ST

i
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Alle Leser wissen, daB heute
noch elektromotorische Servos
Verwendung finden. Doech auch

sogenannte "Mini - Servos" bringen
etwa 20 Gramm auf die Waage.
Das -ist einiges mehr, als eine
kompliette RC - Empfangsanlage
(Empfinger, Servoetektronik
Servos und Akkus) fir den CO,
- RC - Modellbauer ausmacht.
Zur Ansteuerung der Ruder sind
bei kleinen Flugzeugen nur gerin-
ge  Krafte  erforderlich  und
diese lassen sich problemlos liber
Elektromagnete erzeugen. Eine
spezielle Servoelektronik sorgt fiir
proportionale Bewegung der Ru-
der und damit fir ein
maBiges Fliegen. Uber so aufge-
baute und im Foto gezeigie Ser-
v0s und die erforderliche Elektro-
nik wurde bereits einiges in der
Fachpresse verdffentlicht :

* Modelar, 1/86 Stefan Gasparin
"Mikro Albin";

* Modelar, 1/87, Stefan Gasparin
"Magneticky vybavovac";

1

* Flug + Modelltechnik 7/86 Dr. M.

Schwind, "Ein leistungsfihiges
Miniatur - Elektromodell mit
neuer RC - Technik".

In den erwéhnten Artikeln sind
(ibrigens auch Tips zu geeigneten
Empfingern zu lesen. Doch es
gibt nicht nur Uber die Elektro-
nik Informationen, sondern gleich-
falls zu damit zu steuernden CO,
Modellen. Besonders empfehlens-
wert sind hier folgende Arbeiten:

* Radio control manual, 4/71,
Howard Mc Entee, "RC ~flying
with CO, - motor power",;

* Popular mechanics, 2/72,

Miniaturempfénger mit Servos
von Stefan Gasparin (CSSR)

gleich- .

Howard Mc Entee, "This radio-
controlled model flies on CO,".

* Model airplane news, 1/83 John
Walker, "English electric wren';

* Model aviation, 10/85, George
M. Myers, "Radio Technique";

* Aeromodeller, 2/86, lan Pea~
cock, ""CO, - Where to next?"

" * Modelar, 6/86, Antonin Alfery,

"co, +RC.

Beim Uberfliegen der Literatur~
liste T&llt auf, daB es sich dabei

um Publikationen aus den USA,
GroBbritannien und der CSSR
handelt. Nichts ist in bundes-

deutschen'Fachzeitschriften' zZu
finden, dort wird der CO, - Mo-
dellflug als wenig (Industrie-)
forderwirdig angesehen, vielleicht
sogar als etwas Unanstidndiges.

Es gibt aber dort ein paar nen-
nenswerte Flugversuche auf die-
sem Gebiet: So hat z.B. Joachim
Behrend in MNorddeutschland im
letzten Jahr in einer Turnhalle
und im Freien Tests durchgefihrt.
Er benutzte dazu ein dauerflug-
modell&hnliches Flugzeug mit ei-
ner Spannweite von 800 mm,
einer Lange von etwa 700 mm
und einem Fluggewicht von 85 g,
das mit einem TELCO TURBO-
TANK 6000 ausgeristet war. Zur
Steuerung diente ein 11 g schwe-
rerBECKER - Empfanger, eine
Servoelektrik von 1,5 g Gewicht
und dazu kamen noch zwei Elek-
tromagnete fiir das Hdhen~ und
Seitenruder. Zur Zeit ist Herr
Behrend dabei Versuche mit. ei-
nem 1200 mm - Spannweite - Mo-
dell auszufihren. Dieses ist mit

dem MODELA 0,27 Mgtor be-
stlickt und hat ein Fluggewicht

Ferngestsuertes ( dauerflug-
dhnliches) €O, - Modell von
Achim Behrend (BRD)

unterhalb 100 g.

Auflerdem probiert der Paenut -
Bauer Siegfried Gldckner aus Sid-
deutschland die RC-CQ, -Flie-
gerei. Er bat ein Modell von
ebenfalls 1200 mm Spannweite,
das auch von einem MODELA -
Antrieb bewegt wird., Die Flichen-
tiefe ist jedoch mit 170 mm
recht hoch, ebenfalls das Flugge-
wicht von 200 g. Bedingt durch
das hohe Gewicht und dem groBen
Luftwiderstand wurde es erforder-
tich, zum Flugtank noch einen
zweiten  Original -~ Kraftstofftank
von 5 cm?3 nhalt parallel zu
schalten. Erst so kam es zu lan-
geren Motorlaufzeiten bei hdheren
Drehzahlen. :
Im Gegensatz zu den hier be-
schriebenen deutschen CO,-Ver-
suchen mit serienmaBig gebauten
Antrieben setzte Tonda Alfery
bei seinen gesteuerten Fliigen
Motoren von Stefan Gasparin ein.
Und, wie sollte es anders sein,
wunderschéne naturgetreue Nach-
bauten waren die Erprobungstré-
ger.

Wie den Bildern und dem Text zu
entnehmen ist, erfordert die fern-
gesteuerte Gasfliegerei etwas an

Kenntnissen auf den Gebieten
Kleinelektronik, Leichtbauweise
und COzmMotor. Doch damit

stelit sie auch einen Anreiz zur
intensiven Beschaftigung dar und
fihrt dazu, daB man véllig wetter-
unabhangig in Hallen fliegen kann
und einem die schonen Modelle
nicht auf Nimmerwiedersehen mit
der Thermik verschwinden.

Viel Erfolg und SpaBh, auch bei
der ferngesteuerten Fliegerei mit
mit CO, wiinscht

Klaus Jorg Hammerschmidt

GrdBenvergleich der ALBIN -
Anlage mit dem A- 23 Motor
ven Brown
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Schaltplan des MICRO ALBIN - Empfangers

R C»
——

= CS5zx
cop

CO, - RC-Modell von Tonda Alfery mit einer
Kleinstanlage vonr von St. Gasparin, der
auch den Motor baute (beide CSSR)

wann ein klalner Varain
wia dia HodellfluggTuUppd
pfAffikon vlarzoehnmal aine
go grosse Elaktroflugveran-
ptaltung durchfhrt, ao
braucht dlea aschon recht
vlol Tatondrang und elinen
uperschitterlichen Optimio-
pua. Ea Zab Zesften, wa in
gane Zuropa eine elgantlichae
Elektroflug - Eupborie ge
harracht hatta und oz foat
mehr Wottbewerba als Wochen-—
ande gab. Allruviel let lai~
dor davor nicht Ubrig Zo—
blleben. plakutieren und
achraiben f{ber das ¥Wie und
Harum, was allep besaer gein
mlgpte, was alles Tehlt und R
wla achwaer e der Eonkurrent im Allgemainen und im
Bepondoren bitte u.s.f. ist diae eine Saita und Verantwortung
Qbernshmen, hinrustehen, nicht nur for aich, sondern flir das

Dia Durchfiihrung vwon Elektroflugwettbewerben ist nicht
alnfachar geworden und viele Clubs sehan slch angesichts
stelgonder Anforderungen und dec zupehnandan Drucks eainer
ricksichlosen wund agolstischan Hipderhait ausperatande,
asclcha WattkAopfe hnach elpnem lmaer komplizlerter
wardenden Reglemant augrurichten. Veranstaltar k&nnen so—
wonlg {fehlerfral mein, wis die Bportler, élo ohne Pannen
schliasslich Ja sllesanmt Waltmaloter wAren. Gturhelt Ist
nicht Genapigkelr, Tollaranz nicht Schlaoporel. Charakter Im
HWattkampf und Charakter im Alltag lassen pich nicht trennen.
Lebanslanges Lernen iat auch auf disnea Geblete unabdingbar;
nicht zu vargesween, dama Jeder Sportler und Jodar
sportfunktionfir unserer Jugend auch sls Wensch Vorbild seln
puss. Hogative Vorkomanioso nind glfickiicherwsise aalten,
doch k#nnen wle ip Xilrze xerstSren, wng Ubor langae Zelt zum
Ponitiven sich ontwickelt. Das wo¥chte ich wvon Harzan
verhindern, dos Sportas wmagon, woll lch Elektroflug
phaszinioren? finde und unasersr Jugend zuliabe.

viale Interesoante und lehrreiche

Btunden an unserem PfAffiker
Elektroflug Meoting

R

Gesamtas otwag tun und aich damit xu exponieren, dle andeare.

* kA

14. lnierhaﬁonaleé
Elektroflug-Meeting

12.-15. Maf 1988
In Pfiffikon/Schwelz

Von BSL Edwin Kritli und 8FR Helmut Kirsch

DIE OSTERREICHISCHEN ELEKTROFLIEGER WEITER-
HIN AUF ERFOLGSKURS !

Der GruB des Veranstalters in der Festschrift, in
der Person von Emil Giezendanner, zeigt deutlich die
derzeitige Situation im Eiektromodeilfiug auf, die leider
durch die Uneinigkeit unter den Aktiven entstanden ist.
Dabei zdhlt die Schweiz zu jenen Lé&ndern, in denen
der_Elektramodeliflug schon sehr verbreitet ist.

In Osterreich haben wir zwar eine ausgezeichnete Spitze
aber dahinter kommt noch nicht viel nach. Wir haben
hier noch sehr viel Breitenarbeit zu leisten.

In seinem GruB weist Giezendanner aber auch auf das
Vorbild hin, das. jeder Sportler und Sportfunktiondr fir
unsere Jugend sein miiBte. Wie wahr !

Aber wie schwer ist es oft doch, solche Vorbilder zu
finden, nehmen doch die Sportler oft ihre eigenen Re-
geln nicht ailzu ernst. Es zeigte sich auch bei diesem
Wettbewerb, daB es noch viele Sportler gibt, die ihre
Flugmodelie nicht vorschriftsméfig kennzeichnen. Selbst
bei den Journalistenkollen gibt es schwar(t)ze Schafe,
die lieber Uber den Sinn und die Kontrollierbarkeit
dieser Regel diskutieren, als sie beispielgebend als Vor-
bild einfach einzuhalten. Dazu braucht es nur des guten
Willens !

Als jahrzehntelanger internationaler Wetthewerbsfunk-
tiondr bei sehr vielen int. Wettbewerben, Europa- und
Weltmeisterschaften mochte ich "aus gegebenen AniaB™
bitten, alle diese Regeln und Bestimmungen doch einzu-
halten, denn: "NUR WER SEINEN SPORT SELBER
ERNST NIMMT, KANN VON DEN ANDEREN ERNST
GENOMMEN WERDEN " Wetthewerbsfliegerei fordert
wie jeder andere Wettkampf #uBerste sportliche Diszi-
plin in jeder Hinsicht ! Ohne diese Disziptin wird je-
der Wettbewerb zum Kirtagsrummel degradiert, und
das will sicher niemand.
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Der Wettbewerb war wie bisher immer, bestens vor-
bereitet, und Emil Giezendanner sorgte in seiner ruhi-
gen Art fiir einen guten Ablauf des Meetings. Rudolf
Augsburger sargte wieder in vorbildlicher Weise fir die
technischen Einrichtungen und den technischen Ablauf
des Bewerbes. Seine elektrischen und elektronischen
Anjagen und MeBeinrichtungen sowie die Auswertung
sind ganz einfach Spitze ! Selbst die Errichtung und Be-
treuung der kompletten Lautsprecheranlage gehiirte zu
seinem Arbeitshereich. Er war immer als einer der er-
sten und einer der letzten am Platz. ’

Wie immer wurde eine Fiille von Elektrokategarien
geflogen :

1. FAIl - Segler lt. Sporting Code

. 7-Zellen - Segler nach FAI

. 7-Zelien Segler - Schweizer Cup

. Grofsegler - Spannweite mindestens 3750 mm

. Pylon Racing nach FA|

. Kunstflug nach FAI

. Kunstflug 2 x 7 Zellen '

. Experimental {Militky ~ Cug).

m=~o;n b Wi

I
Zum Unterschied zur EM im Vorjahr, herrschte fast
wihrend des ganzen Wettbewerbes gutes, sonniges -und
oft heiBes Wetter.

Der Dannerstag war Feiertag und dem Schweizer Cup
in der 7 - Zellen - Segier - Kategorie gewidmet.

36 Teilnehmer aus der Schweiz. der BRD, italien und
Belgien flogen bei dieser Konkurrenz mit, die schlieB-
lich wieder J.P.Schittknecht vor J. Colberg und F.Flach-
hart, alle CH, gewann.

Was mir hier nicht gefiel, waren die Landungen. Die
Modelle wurden oft in den Landekreis ''geschmissen™,
daB die FEinzelteile nur so herumflogen. Und das war
bei nahezu allen Seglerklassen so.

Vom nichsten Tag berichtet BFR Helmut Kirsch, der
aktiver Wetibewerber war.

Das fiir Freitag angesagte 7 Zellen - und FAl-Programm
wurde zu einem Monsterprogrammm, da in beiden Klassen
zusammen nahezu 80 Piloten am Start waren. Daher
muBte der 3. Durchgang in beiden Klassen am Samstag
geflogen werden.

Bei den 7 Zellen siegte J.P. Schiltknecht /CH.

Dieses 7 Zellen FAl-Pregramm scheint mir immer
mehr eine Sache der Spezialisten zu werden. Ein “An-
fanger" ader "Umsteiger" hat hier kaum noch Chancen.
So sah man Jean Pierre Schiltknecht mit einer Digetal-
schiebelehre bei Rudi Freudenthaler aufkreuzen, um
sich eine Luftschraube auszusuchen, da angeblich eine
Luftschraube, die im Zehntelmillimeterbereich daneben
ist, nicht mehr optimal an die Mpoterkennlinie anzupas-
sen ist. "M

Die FAl-Klasse mit 1,1 kg Akkubegrenzung brachte es
mit sich, daB fast alle Teilnehmer neue Modelle gebaut
hatten. Es waren auch wieder einige neue Gesichter zu
sehen, die nach der "Humanisierung" dieser Klasse da-
zugekommen sind. Die meisten hatten ihre Modelle
noch nicht einmal eingeflogen, d.h., die Modelle wurden
z.T. direkt von der Werkbank nach Pfdffikon mitge-
bracht, um trotzdem mit dabei z2u sein, und um zu
spionieren, was die Konkurrenz macht. Am meisten im-
poniert hat wohl das Modell des Deutschen Weisgerber,
welches in Perfektion und Oberfldchengite alles in den
Schatten stellte. Auch das ven ihm verwendeie Profil
ist so neu bzw. so unkonventicnell, dafl niemand glauben
konnte, daB soetwas auch fliegt. Auch die beiden ande-
ren Germanen (Bayern) brachten tModelie an den Start,
die kaum eingeflogen waren. Da bei der CIAM in Paris
nun der 2. Steigflug beschlossen wurde, hat man bei
der Wettbewerbsbesprechung dariiber dliskutiert, ob man

dieses neue ?rogrlarnm auch gleich hier fliegen sclite,
Man war sich bald einig, daB diese Programmaénderung
ab sofort geflogen werden soll. Zwar hatte kaum je-
mand diese Situation trainiert, aber im Bewerb gab es
damit keinertei Probleme. Der grefle Vorteil dieser Pro-
grammanderng ist, daB die Mpdelle nicht mehr so grofle
Héhen erreichen und damit fir die Wendemarkenrichter,
Zeitnehmer und Piloten gut sichtbar bleiben. Damit
haben wir jetzt ein Programm, mit dem wir zufrieden
sein kdnnen.

Der erste Durchgang tieB erkennen, wer seine Modelle
schon l&ngere Zeit fliegen konnte. Die Reihung nach
dem 1. Durchgang war: 1. Freudenthaler, 2. Hauer,
3. Kirsch, alle Osterreich. Das lieB den Viertplazierten
Frank Schwartz, BRD, zur Aussage hinreifien: “da sind
doch drei Osterreicher vorn und keiner macht etwas
dagegen !" Und doch hat jemand dagegen etwas unter-
nommen, ndmlich der Wettergott. Waren beim zweiten
Durchgang fiir die vorderen Startnummern noch optima-
le Bedingungen, so waren etwa ab der zweiten Hailfte
die Piloten vom "Absaufen" so verfolgt, daB bei man-
chen der Strom ausging. Das warf mich persénlich in
der Reihung weit nach hinten. Der 3. Durchgang wurde
am Samstag wieder bei normalen Bedingungen geflogen.
Auch die Deutschen bekamen ihre Modelle langsam zum
"Laufen"”, aber auch wir hielten uns vorne.

Die Endabrechnung lautete dann : 1. Freudenthaler (OE),
2. Hitzler {(BRD) und 3. Hauer (OE), 4. Weisgerber
(BRD) und 5. Kirsch (OE). Die Mannschaftswertung
gewann wieder Osterreich.
Aber auch wunser "Nachwuchs"
Das bewiesen Geringer, Meisinger
und Hartl. Geringer wurde achter,
belegten die Platze im Mittelfeld,
Zu bemerken ist vielleicht noch, dal unsere Kollegen
aus der BRD, wenn sie ihre Modelle erst einmal richtig
abgestimmt haben werden, fir uns noch arg gefdhriich
werden,

hat nicht geschlafen.
Neu, Aigelsreither
und die anderen

Da Helmut Kirsch nach seinem Wettbewerbseinsatz
gleich wieder abreiste, setze ich den Wettbewerbsbericht
fort.

In der Felge wurden die Kategorien Pylon - Racing,
Kunstflug und Grofisegler geflogen.

Beim Pylon Racing waren 12 Wettbewerber am Start
8 Deutsche, 2 Schweizer und 1 Belgier. Die ersten drei
Plitze belegten die DeutschenSchwartz, Dettweiler und
Lumme. Eine Bemerkung am Rande: Diesmal hatte
Schwartz, BAD, sein kleines Modell exakt mit grofien.
Zahlen und Buchstaben gekennzeichnet und présentierte
es freiwillig und stolz der Jury.

in der nun folgenden Kunstflugklasse - 14 Zellen, star-
teten 5 Wetthewerber. Es siegte hier der Schweizer
Leodolter vor den Osterreichern Freudenthaler, Hauer
und Meisinger.

Die FAIl - Kunstflugkiasse entschieden die Bruder Emil
und Bruno Giezendanner {CH) vor Freudenthater {QE)
und Breiter {CH) flir sich. Mehr Wettbewerber waren
leider nicht am Start, dabei sind sowchl die Madelle
als auch die Flige sehenswert gewesen.

Am Abend fand im Festzelt ein Nachtessen mit

Rangverkiindigung aller bis dahin abgeschlossenen Kate-
gorien statt,
Die Schweizer Medeliflugfrauen hatten fir alle ein
sehr schdnes und voraltem gutes kaltes Buffet hergerich-
tet, und bei gutem Wein wurde es bald gemditlich.
Hier muBl den Frauen flir ihre MiUhen ein besonderes
Lob ausgesprochen werden.
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Der Sonntag war den Grofiseglern und Experlmen‘tal—
modelten varbehalten.

Bel den GroBseglern starteten 10 Wettbewerber :

1 Osterreicher, 5 Deutsche und 4 Schweizer. Die GroB-
modelle sind im Fluge besonders schin und kaum von
den bemannten Segelflugzeugen zu unterscheiden,
£s siegte der einzige teilnehmende Osterreicher,
Freudenthaler var Keck (D) und L.eodoiter {CH]).

Rudolf Freudenthaler war bei diesem Meeting mit 2
ersten, und je einem zweiten und dritten Platz der er-
folgreichste Wettbewerber, aber auch die anderen Oster-
reicher lagen ausgezelchnet tm Rennen.

Rudolf

In der Experimentalklasse gab es diesmal keine beson-
deren Neuentwicklungen. In der Mehrzahl waren kleine-
re und grbBere elektrifizierte Leichtsegler, Deltas mit
Druck- bzw. Zugschraube, Hub- und Tragschrauber und
ein Modell mit einemm UDF - Unducted Fan - Triebwerk.
Geflogen sind sie alle. i : SRR

Mit einem Schaufhegen gmg dlESES Elektrofiug Meetmg

zv  Ende. Es war eine schéne Veranstaltung, und Emil
Giezendanner versteht es immerwieder, den Elektromo-
dellflug in Schwung zv halten und einen soichen grofien
Wettbewerb zu organisieren und durchzuflhren. Es ge-
lingt ihm auch immer, geniigend und vorallem junge
Sportfunktionére und Helfer zur Mltarbelt zZu motlwe-
ren.

Der Elektromodellflug ist eine schéne und ruhige Art
des Modelifluges, die keiner anderen Sparte nachsteht;
er wirde es verdienen, eine groBere Verbreitung zu fin-
den. '

Im Gespriach mit BFR Helmut Kirsch konnten wir jetzt
schon festlegen, im Sommer 1988 im Ausbildungszen-
trum am Spitzerberg zwei einwdchige Elektroflug- Ein-
steigeriehrgdnge fiir Jugendliche und auch etwas &ltere
Interessierte durchzufilhren. Nach der Weltmeisterschaft
in St. Louis wird dafir mit den Verarbeiten begonnen,

Auf zum Elektromodellﬂug - wnr haben gute Gsterreichi-
sche Vorbilder !

Organisator
“leiter Emil

Die GroBsegler kurz
Elnsa tz

‘und Wettbewerbhs-
Giezendanner

'BSL 'Krill im Gesprdch mit dem
Konstrukteur des Elektro = UHU
Walter Dettweiler

Ein gelungener Drelerstarc
der Plylon—Klasse i :

Kunstflug 14 Zellen
I. Urs Lecdolter CH
2. Rudolf Freudenthaler A

3. Werner Hauer a

I.

Der neue Vorsitzende der CIaM. .
Subcommission F3E,
(1.) und Emil Giezendanner .

Klasse FAI - Kunstflug: =
Emil Giezendanner
2. Bruno Giezendanner
3. Rudolf Freudenthaler A

‘Helmut Kirsch (m.) und Micha-

A. Ruysnik el Gehringer nach der Landung

Grofisegler
CH !. Rudolf Freudenthaler A
CH 2. V. Keck CH
3. Urs Leodolter CH D
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Faszination »MODELLSPORT«

mit ausgereiften, preiswerten Rohbaufertigmodellen, welche
mehr Zeit zum Fliegen als zum Bauen zuiassen.

Derzeitsind 16 Rohbaufertigmodelle, davon 6 Grof3segler im
Programm.

Pilatus in diesem ,Prop“-Schaufenster; kostenlose Infor-
mation Gber das komplette Lieferprogramm anfordern.

Kostenlose Information anfordern bei

MODELLBAU G. KOCH

6600 Reutte, Wangle-Winkl 7
Teleton 05672/25 78 22 oder 37 0 63

Ein absolul naturtreues Macdlell, das Aufsehen erregen
wird: wegen seiner Konstrukiion, wegen seiner Flug-
eigenschafien, Weltneuheit: Gurie, Holme und Rippen,
alle tfragenden Teile, sind aus Aluminium, vorgefertigt.

Der Baukasten isl bis hin zu den Kieinleilen komplett
ausgesiatiel. In Bau und Befrieb gibt es keine Probleme,
Hier die Daten:

Spannweite: 2240mm; Rumpflénge: 14B0mm; Fluggewicht
je nach Ausriisiung: ca. 7300 g; Motor: ab 15ccm Zweitakt,
cder 20ccem Vierizki

D 695,~

PRAZISE-MODELLBAU
8501 Allersberg
Neumarkter StraBe 28
Telefon 0 76/201
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Gedanken iiber einen neuen Aus-
tragungsmodus der F3F - Staats-
meisterschaften.

Um es nicht einem Zufall zu

Uberlassen, den Staatsmeister in

der Klasse F3F, bei einer unter-

schiedlichen Wetterlage wie:

* ungleichméBige Windgeschwin-
digkeiten

* Anderung der Windrichtung
wiéhrend eines Durchganges

* verstdrkte Aufwinde durch
Thermik

* Wetteranderung

* unterschiediiche Sichtverhalt-
nisse wie Nebel, Regen usw.

mehr oder weniger ungerecht zu

ermitteln, wé&re es in unserem

Sinne, diese Zufélle auf ein Mi-

nirnum zu beschrénken und aus 5

Teilwettbewerben den Staatsmei-

ster zu ermitteln,

Diese Teilwettbewerbe missen
vorher fixiert werden, und die
3 besten Wetthewerbe sind zur

Ermittiung heranzuziehen.

WONSCHEN + GEWINNEN SIE MIT

- samt

Wenn ein Wettbewerber aus ge-
sundheitlichen oder beruflichen
Grinden an dem einen oder an-
deren fixierten Termin nicht an-

wesend sein kann, hat er kein
Streichresuitat, er muB an drei
Wettbewerben teilnehmen.

Die Wertung sollte nach einem

Punktesystem erfolgen, wobei fir
den 1. Platz 10 Punkte vergeben
werden wund dann fallend bis zum
10. Platz, fur den es dann einen
Punkt gibt. Bei Punktegieichheit

entscheidet die hdchste Punktzahl
der gewerteten Bewerbe laut
Ergebnisliste.

Theoretisch kdnnte man auch mit
2 ersten Plitzen, dal sind insge-
20 Punkte, Staatsmeister
werden, wenn der Zweitplazierte
nur 19 Punkte bei 3 Wettbewerbs-
ergebnissen erfliegt.

Ein Plus wird auch der Veranstal-
ter eines zur Wertung herange-
zogenen Wettbewerbes haben,
durch eine verstérkte Teilnehmer-
zahl von Wettbewerbern, denn
die Chance auf den Tite! erhght
sich, wenn man keinen Wettbe-
werb ausldft,

Das Glick oder die Tagesverfas-
sung ist nicht so entscheidend.

Im Sinne "der Beste soll Staats-

~um die Unterschrift,

Was wirden Sie sich fiir Offnungszeiten wiinschen?

meister werden" hoffen wir auf
eine rege Diskussion und bitten
bei Zustimmung dieses Antrages
um diesen
Antrag anschlieBend der Bundes-
sektion und der ONF vorlegen
zu kdnnen.

... nicht fertig gebaut,
| Sowjetischer Disenjagernachbau.
Spannweite ca. 1200 mm.

VB § 3.500,-. Naheres unter
der Tel.Nr.: 37 5492,

Martin Rudovsky, 1180 Wien,
NuBberggasse 7b/3/12.

* X ¥
ACHTUNG !
Hier kénnen private Anzeigen

aufgegeben werden :

An- und Verkdufe - Tausch etc.
Nicht gewerblich !

Pro angefangene Zeiie S 20,-

Hier inserieren bringt Erfoig !

Sie kOGnnen uns bel der Entscheidung iiber die neuen mdglichen
Offnungszeiten helfen.

-

Nach dem letzten Stand der Verhandlungen stehen ein langer Ein-

kaufsabend pro Woche oder ein langer Samstag im Monat zur Aus-—

wahl.

Wenn Sie mit den bisherigen 6ffnungszeiten zufrieden sind,

senden Sie bitte den Fragebogen nur mit Ihrer Adresse retour.
Als Dankeschdén fir die Mithilfe verlosen wir unter den Einsendern

20 Stk.

A BSENUDE R:

OAeC Mitgliedsnr.: _.

Warengutscheine a 8 100,--

(wird als Kundenummer gespeichert)

und 10 Stk.

a s 250,--

Firma

MODELLBAU
KIRCHERT

LINZER STRASSE 65
A-1140 WIEN
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30 Jahre UNION

club Sparkasse Gnas

Modellflieger-

Der Union Modellflugclub Spar-
kasse Gnas feiert heuer sein 30
j8hriges Bestehen. 1958 in Feld-
bach als Union Sportfliegerclub
Feldbach gegrindet, wurde der
Verein spdter in die Steirische
Flugsportunion eingegliedert.

Er ist seit einigen Jahren wieder
ein selbsténdiger Club und als
UMFC Sparkasse Gnas am Modell-
flugplatz Dietersdorf am Gnasbach

beheimatet. Somit hat dieser
Verein durch 30 Jahre wesentli-
ches am Aufbau und Betrieb

des Union Flugspertes in der
Oststeiermark geleistet.

Aus diesem AntaB veranstzltet
der Verein unter dem Motto

30 Jahre Modellflug und
Flugsport in der Oststeiermark

eine grofe Flugzeug- und Modell-
flugzeugausstellung im  Gasthof
Gnaserhof in Gnas.

Vom 23. bis 26.
wollen wir im Festsaal des Gna-
serhofes einen Querschnitt an
Flugmodellen, angefangen von den
Oldtimern (Alter 30 Jahre) bis

Juni 1988

heuite zu den technisch modernen

Geraten zeigen.

Unsere jetzigen Offnungszeiten:

MO 8.00 - 12.00, t4_30 - 18.00 ... ........
DI 8.00 - 12_.00, 14_.30 - 18.00 . ... .. .---.--
M1 8.00 - 12.00, 14.30 - 18.00 . ______......
po 8.00 - 12_.00, 14.30 - 18_.00 . _.i.......n.
FR 8.00 - 12_00, 14_.30 - 18.0C . . ........
SA 8.00 - 12.00 1. 2. 3.

.regierende

in der

Dazu werden angeschlos-
senen Festhalle Segelflugzeuge
vom Grunau Baby bis zum moder-
nen GFK Hochleistungssegelflug~
zeug sowie Héangegleiter und ultra-
leichte Flugzeuge vorstellen.

Zum AbschluB der Ausstellung
wollen wir ab Sonntag Mittag
(26.6.88) auf unserem Modellflug-
platz ein Schaufliegen durchfiih-
ren, woran sich auch einige unse-
rer "groBen Brider" beteitigen
werden. '
AuBerdem werden sich auch eini-
ge Firmen beteiligen. Alle Schu-
len der Oststeiermark werden
eingeladen, um speziell der Ju-
gend den Flugsport als sinnvolle
Freizeitgestaltung n&herzubringen,

Am 16. und 17. Juli findet als
weitere Veranstaltung im Jubi-
l[&umsjahr auf unserem Modellfiug-
platz ein nationaler Semi - Scale
Wettbewerb mit internationaler
Beteiligung stati. Es wird der
Weltmeister in der
Klasse FAC erwariet.

Unser Verein stellt seit 1987 den

Staatsmeister in F4C mit Hermann
Michelic. Geflogen werden die
Semi Scale Klassen bis 6 kg und
bis 20 kg, sowie die Klasse FA4C
aus der auch die Steirische Lan-
desmeisterschaft gewertet wird.

* F ¥

* zutreffendes bitte ankreuzen

Ihre Wunschzeiten:

Die Modellfluggruppe  Liechien-
stein bittet uns anldflich ihres

25. Jubildums - Fliegens
um falgende Mitteilung :

Vom 9. -11. September 1988 fin-
det das

25. Int. Freundschaftsfliegen
in der Kiasse F3 A

statt.

Zu dieser Jubildumsveranstaltung
sind alle Interessenten, F3 A - Pj-
ioten, Freunde und Bekannte herz-
lichst eingeladen.

Am  Sonntag nachmittag findet
ein grofes Schaufliegen statt,
Interessenten wenden sich bitte
an folgende Adresse :
Modellfluggruppe Liechtenstein,
p.A. Gilnther Matt, Schaanerstr.
112

FL 9484 SCHAAN
Firstentum Liechtenstein

* ¥ ¥

langer Tag*

o]

o]

im Monat®*
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ASK® - MFC —Linz = ‘Schaufliegen | -

Am 3. Juli 1988 findet "nach"
: wieder.. ein.
groBes Schaufliegen auf. unserem.
‘sehr.
viele Zuschauer erwartet werden.

sechsjdhriger Pause

Platz statt, zu dem W|eder

Wir ltaden™ alle Schauﬂlege iz
dieser Veranstaltung eln’ undihit
ten um’ Tealnahmemeldungen r
unsere Kontaktadressel=:
Der Linzer Modellflugplatz zahlt
sicherlich zu den, schonsten Mo=

dellfluganlagen. 1n=-"OsterrE|ch mit |
caund. Graspiste Ry
way und emer Gesamt-—-_
im’ Hinter=:
Do;né_au-_'- g

einer
mit Taxi -
flache von 900 x 80 m,
grund die wunderschone :
mit ihren Auen.

Hartp[ste

Kontaktadresse :

Karl Helnz F’omtner

_'_Lannergasse 3 4020 L‘iNZ

. Er steht wie-

. Motto :
“.'Es besteht die.. Mogllchkmt fur.'-
. Segelflieger,
.'schrauber,.
" 'und- groB,
< Der

‘Wir wirdenfuns aufs Eure Teilnah—
me sehr freuen

MODELLFLUGTAG in LEUTASCH

Arn 10. Juli 1988 ‘-'\iéréknéita]i”

"Alles . was fliegt = '
Motorsegler
"Motorflieger
schnell:| und
Modeliflugplatz .
befindet sich
Tirol;:am-Ortsteil-Lochleheri;"

Quartiermdglichkeitenstehen vom

fCampingpldtz Big zum 47 Stérme -

:gen und Rickfragen erbeten an: :
Rudolf Mikulaschj-MUnchner.: Str: @
an  Wochen= | :
16,00 Ubroiiv )
226,

Tel.: 004345222 - 34641~ \
* abends- 0043~ 5212 = 3575, v e |

Hotel zur Verfligung.:Anmeldun-

631, 6110 Seefeld,
tagen von 8,00:. =

“*zu besorgen bei : .
o Schubertgasse 43, 2340 Modlmg,-,
Tel 02235/880965

.-.wéttbewerb

: fl_uge[el” =

_Themen
.-bestimmung,. Theorie und. Fliegen.
" Bitte,,
-__M_oc_ielle_mitbrmgen A
. Treffpunkt
-dorfer.-Heide um- 9,30. Uhr.:..

nahere Auskunft.
und” Anmeldeformulare L

immer. unter dem:

Hub<
Kklein' "
langsam: "
“Lebtasch™:
im Leutaschtal in

__TREFFEN
Es ist dies noch kein. nationaler.
;._Wettbewerb “und_es kbnnen da—'
ran..alle Elektroflleger teiineh- .

nen.

7. Osterr.

Der MBC Vogelweide:

veranstaltet auf dem Flugfeld

West in Wiener Neustadt den 7.

Osterr. Nurfligelwettbewerb,
TERMIN : 13, Augst 1987

Die Wetthewerbsunterlagen
Curt Weller,

NURFLUGEL WORKSHOP

m_.AnscthB an den Nurfligel-
veranstasltet _
Voge!wmde Médling  ein
"Nur-

MBC
:_Wurkshop fir alle an der
mteressnerten :

14 August 1988

TERMIN

'Veranstaltungsort Abhangig von
i der jeweiligen’ Wandrlchtung o
Modellfiugp!atz "Dornbacher |

‘Héhe't oder "Sittendorfer Heide".
Beratung, Schwerpunki-
vorhanden

. wenn - eigene

v Eingang zur

2. ELEKTHO'FI_-IEGERT.RE.FFEN-
;':Dle _
._veranstaltet heuer ‘zim zwenten'

OMV MEG St. Vett/GIan'

Mal das’ ELEKTROFLIEGER -

. Termin: 27. August,f

.men;, mit. kieinen .und. groBen..
;Modellen Anfanger und Fortge-:
.-schrittene:

Die Veranstaltung‘ steht untar;‘a
der bewahrten::Leitung:von: BFR.;

Helmut. Kirsch; was:~den:.Vorteil=
what-dafl. bei-dieser..Gelegenheit:

alle Fachfragen  bezliglich’ Elek-
troflug :besprochen. werden: kén=-

Nurfmgelv@ét{béwé}b T
ZANONIA POKAL - |- "1GO" ETRICH ' WANDERPOKAL -

Médiing |

:E Wie
sind ||
Int. Igo
‘fliegens die" 'MOTORSEGLER -

der .

 Modell-

_ Sitten-

'_ MOTORSEGLER AUCH BEIM

FLIEGEN IN KRAIWIESEN !

Aus unerfmdhchen Griinden
scheint im_. Terminkalender der
RC/MS - Wettbewerb im  August
nicht auf. _' :
immer wir'd_:'natijrlich auch
heuer wieder :im~ Rahmen des
Etrich Wanderpokal-

KLASSE ausgetragen !

* 3 ¥

MODELL

6020 INHSERIKK DEFREGGERS‘I‘E. 'IB
; |2 085222/892288

‘Die DMV Mode[]baugruppe Funf-

“haus ‘'ver8uBert, “da* nicht " mehr
“bendtigt,” 1 Oszulograph ““Marke
: H'ea'thklt o121 Tongenerator
Marka Heathkit Smus—Rechteck
| G B2,

.| “Zu-besichtigen in:-Wien 15:=Brun-

~hildengasse * 3;"jeden” Freitag+ 18-
“oder:
"Obmann’ Alfred Birke 82 09023

gegen i Voranmeldung.i:~ Tel;

* e
L {A'...‘.“.'_..-.‘f-'

AGHTUNG MITGLIEDER 1.

Durch d|e Umstellung un'_
Mitgliederkartei_auf. Com uter-
atei kann_ es vorkommen daf3’
Namen aber auch Adresse
nrlchtlg ubertragen oder “fal
che, Mltglledsnummern ange
eben wurden,

Wir” bitte alle Mltgheder
jegebenen - Fall ™ um- sofortlge:
Mlttellung an’ dle Bundessekts :
'n, am besten mlttels Post
arte. " o

Wir- bitten .-,naturl_lch_-;-:aucb_..»‘_ur‘n.
ofartige Mitteilung-bei Adres
endnderung !
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T E S T'sS

Fiirden

Hobbypiloten

: - Jop

Heuwer wurde der Engel in Nirnberg
als Messeneuheit présentiert. Er
kann entweder als Segler oder als
Elektrosegler gebaut werden, Der
Fast-Fertig-Bausatz der E-Version
bietet einen rohbaufertigen Holz-
rumpf, fertige beplankte Flachen-
hdiften (zur Gewichtsverminderung
mit Aussparungen versehen), ein
Brettchen-Leitwerk aus Balsa,
PVC-Kabinenhaube, Propetlernabe,
Kleinteile und einen Montageplan
mit Bauanleitung.

Nachdem es sich hier um einen
weitgehenst "vorgebauten" Bausatz
handelt, kann der Engel in wenigen
Stunden fertiggestellt werden. Sogar
der Motorspant ist eingebaut wund
mit Bohrungen fir die Aufnahme
eines billigen Mabuchi 540-Elektro-

motors versehen. Die noch erforder- |

lichen Bauarbeiten sind:

Rumpf: Kufe und Hecksporn aus

Sperrhaglz  ankleben, Liftungsver-
kleidungen aus Balsa  zurecht-
schleifen. Servobrett einleirmen,
Batteriedeckelbefestigung an-
anschrauben, Kabinenhaube anpafien,
Rundhdlzer flir die Fl&chenbe-

festigung {(Gummiringe) "einpicken".

Flachen: beide Flachenhdlften mit
langsam trocknendem  Epoxydharz
und Glasgewebeband verbinden.
Sperrholzrandbogen ankleben, alles
noch fein sduberlich verschleifen

Leitwerk: Seitenflosse und Hohen-
teitwerk im  Rumpf einkleben,
Scharniere und Ruderhdrner
montieren und schin schieifen.

Der Motorspant hat bereits den
notwendigen Zug und Sturz, sodal
nur mehr der Elektromotor ange-
schraubt werden muB  (wichtig:

geledet von Dt Geoly Bredet

beim Motor auf Entstdrung achten!)
Der Engel wird vor dem Finish
{Biigelfolie ist *hier am besten
geeignet - Gewicht!) nocheinmal
lberschliffen. -Zwei kleine Servos
(zum  Beispiel Super Mini wvon
Webra) werden eingebaut und auch
der Einbau eines leichten Fahrten-
reglers (es gibt davon eine Menge
auf dem Markt) ist sinnvolier als
die Verwendung eines einfachen
Ein- und Ausschalters. Die sechs-
zellige Batterie paBit bequem in den

Akkuschacht und wird durch
Styroporstlicke "eingekeilt" {(keinen
Schaumstoff verwenden).

Der Mabuchi 540, der auch im
gegenstidndlichem Testmodell
verwendet wurde, brachte einen
gemiitiichen Steigflug. WNach Er-
reichen giner entsprechenden
Sicherheitshdhe wurde er ausge-
schaltet und der Engel segelte

recht nett dahin. Bedingt durch die
grofle V-Form ist er schon flr den

Anfanger sehr sicher und zeigte
keineriei Tendenzen sich Uber eine
Flache zu "empfehlen". Man kann
entweder einen Direktantrieb (z.B.
Aeronaut) mit normaler  Luft-
schraube oder einen Direktantrieb
mit Klappluftschraube (z.B. An-

triebssatz fiir den Graupner Elektro
-Uhu} verwenden, wobei inshe -
sonders bei einer hérteren Landung
der Klappluftschraube der WVerzug
gegeben werden solite.

Zusa}nmenfassend gesagt

kann
werden, daB der Angel 1600 ein
sehr nettes Einstiegsflugmodell,

egal in welcher Ausfihrung, ist und

bestimmt etliche Freunde finden
wird. Ein Engel auf Erden, der
auch fliegen kann. Dardberhinaus

soll er auch schon mit einem 1,5
cm?  Verbrennungsmotor geflogen
sein. Der Phantasie stehen demnach
Tir und Tar offen.

Das "Schnauzerl" des Engels

TECHNISCHE DATEN:

Spannwelite: 1600 mm

Rumpf ldnge: 935 am

Flicheninhalt: 31,6 do’

Fluggewicht: ca. 1050 g

Fernsteuerung: Seite, Hdhe, Fahrten-
regler

Ladenrichtpreis ca. § 1.362,-

g
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Holzbaukasten der
Firma Pilet wurde uns von der
Firma GK zur Verfigung gestellt.
Nach etlichen GFK-Gerdten wieder
eine prima Abwechslung. Nachdem
die Schachtel gedffnet wurde, gab
es Balsa- und Sperrholz  von
wirklich ausgezeichneter Giite zu
sehen. - Die Stanzteile, wie immer
bei Pilot, waren so ausgefilihrt, daB
diese bereits bei bloBem Hinschauen
fast von selbst herausfielen. Weiters
gab es noch eine zweiteilige
ABS-Motorhaube, ein Fast-5cale-
Heckrad, Alu-Motortriger und
Fahrwerk, jede Menge Kieinteile,
einen ausfihrlichen Bauplan und
Baustufenfotos mit japanisch und
englisch sprachiger Bauanleitung.

Ein herrlicher

Wie schon gesagt, ist der loadstar
ein reiner Holzbausatz und st
natirlich  kein Modell, welches
heute gebaut und morgen geflogen
werden kann. :

Zum Bau einige Bemerkungen. Der

Rumpf ist eine Gitterkonstruktion
mit Sperrholzseitenwanden, der
zusatzlich einige Verstirkungen

bekommt. Der rilickwértige Teil mit
dem Leitwerk Ist demontierbar
gestaltet, was erhebliche Transport-
erleichterungen mit sich bringt.
Man kann den Rumpf mit einem
eigenem "Laderaum" flir Abwurf,
Kameraeinbau etc. bauen, was ich

jedoch nicht gemacht habe, Die
Fliche, eine herrliche Rippenbau-
weise, mit Rippen, die extra
Aussparungen zur Gewichtsver-
minderung haben. Der vordere Teil
ist zur Verstirkung mit Balsa
beplankt. Selbstversténdlich verfiigt
der Loadstar Uber Querruder und

Flaps, was wiederum die Vielseltig-
keit der Einsatzméglichkeit unter-

wie oben
ausgefihrt,
wird -aus Balsaleisten und viel
Schieifstaub gebaut. Die Streben
haben ein "Alu-Innenleben" und
eine Holzverkteidung und obwohl sie
ein wenig filigran wirken. sind sie

streicht.
bemerkt,

Das Leitwerk,
abnehmbar

aber recht stabil. Interessant ist,
dafn die Flachenaufnahme aus
Hartholz ist und die beiden

Flachenhdlften durch Schrauben (im
Holz} gesichert sind. Da die Hart-
holzflachenaufnahmen noch zusatztich
in einem aus 3 mm Sperrholz
bestehenden 'Kasten™ sitzen und
auch die Streben noch absichern,
ist die Sache doch erstaunlich
"kraftig". Als Antriebsquelle wurde
der 13 cm? Viertakter von Webra
auserkoren (er lag zufillig im
"Ersatzteilschrank"). Die Servos fiir
Héhe und Seite werden direkt im

abnehmbaren Leitwerk eingebaut.
Pro Fléchenhdlften braucht man
dann je zwei Servas (Querruder,

Flaps) und im Rumpf wird nurmehr
das Drosselservo eingeschraubt. Insge-

samt haben wir also 7 Ruder-
maschinen "verbraucht' !

Der loadstar wurde zweifirbig
{weiB und gelb) Ggebigeit und
schaut recht fesch in die Linse der
Kamera.

Vom Fliegerischen her, bekommt er
eine sehr gute MNote. Er ist unheim-
lich gutmiitig (Profil, Clark Y) und
kann sehr langsam geflogen werden
(eine richtige “Altherrenmaschine).
Rollen kommen sehr schén und
wenn man gerade nicht schwere
Bomber schleppen mdchte ist der
Loadstar mit dem 13 ecm? Vier-
takter bestens motorisiert.

Fazit: ein herrlicher Holzbaukasten,

der eine Mehrzweckmotormaschine
entstehen  1&Bt: just for  fun,
Schlepper, Huckepack,  Zuckerl-
schmeiBer, Fallschirmspringertrans-
porter, das "fliegende Auge" etc.
etc.

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite: 1650 mm

Rumpflinge: 1360 mm

Flupgewicht: ta. 3700 o
fernsteverung: Seite, Hihe, Querruder

(2), Flaps (2}, Motor-
drosseal

Ladenrichtpreis ca. § 3.100,~

Fliegt die
LEISTUNGSPRUFUNGEN des OAeC !
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Modellbau Brabec  hat wieder
sinmal 7 "zugeschiagen';" ‘und ‘ein
Allroundsegelflugzeug ' entwickelt,

den Ikarus. ‘Der Komplettbausatz
beinhaltet . einen " ’sehr”  ‘leichten,
bereits “swelB  “eingefarbten  GFK-

Aumpf 'und-eine: GFK-Kabinenhaube,
zwei balsabeplankte Styroflachen=
hidlften, profilierte Balsabrettchen
fiir das Héhen- und Seitenleitwerk;
Kleinteile und eine. . Montageskizze,
Der Bauaufwand ist verhiltnism&Big
gering und auch -ein Baugreenhorn
wird keine Schwierigkeiten.; haben
den Vogel zundchst. einmal.. rahbau-
fertig herzustellen. ‘Was .ist..zu- tun?

by Anlenkungen flir  Seite und Hdhe
im Rumpf ginbalien (Bowdenzuge
einharzen)

! Kabmenhaubenverrlegelung ein-
. harzen.
Wurzelrlppen Nasenleisten .. und

Randbogen an. dle Fiachenhalften
' in sauberhch

; v_ers;h_le_lf_en -
*."“Flichenaufnahme fer_tig_tellen_
: (Messmgrohrchen emharzen) :

Leitwerk verarbeiten : (Befest—
g'ungslocher ‘am’ Hoéhenleitwerk
nd an Rumpf bohr 0, Einschlag:

schieufen)

fertig!

blgeln,

-E-Flieger.
“deutung:

si:h-pn rohbau-
‘ein’ Finish“'ver-
ind Leitwerk
“Rumpf ‘und
“und " 'die

So, der lkarus st
‘Nur :'rh'eh'r
{Flache™

allenfalis”
Kabinenhaube lackieren)

passen -

Servos flr ‘Hohe urnd Seite ‘einbauen.

Um ‘auf “Héhe zu kommen wurde
der “Robbe-Moterpylon ' mit ~ eirem
15 “‘cm3 " Webra-Sport-Zwejtakter
"geschaffen'.“Das Flugverhalten des
lkarus in “der Zwelachs-Ausfiihrung
ist’ e'r'stau'riiich gutmitig und 85" war
eine” ‘prima’ GImtflugmgenschaft
(Profll E205) ' festzustellen. Er kann
auch’ “bei stérkeren”~ Wind = “ohre
Probleme geflogen ‘werden  Und
vertragt sogar einen 'gepflegten'
Speedfiug.’ Ein "Allroundsegler st
derIkarus deshalb,” da" der ‘Her-
s’télle"l" verschwdene ° Fldchenpaare
(mit Querruder_ ‘flir  ““schnellén
Kunst=“und "™~ Hangflug) : anbletet
wobei*“Rumpf ‘und “Leitwerk *
bleiben “‘ind “die Flache ' “je :
List, -‘Laude ‘uhd* Konnen Zu
wechseln sind.) ‘
Testergebms- ein gunstlger sehnell
gebauter-Alfroundsegler, der- su’woh’l
flr -den Anfanger als auch ~fur - den
Experten geeignet ™ ist. Der  Ikarus
ist..: kofferraumfreundlich, . .schaut
recht . schnittig ..aus und bigtet
wirklich, /ein. breites.. Anwendungs-
spektrum. :

Slcherllch werden Sle SICh denken
schon wieder = so ein -Testb_e_r:uc_h_t
tber eine Anlage. lch mbchte .lhnen
aber trotzdem einige Anforderungen
an eine Anlage aus meiner Sicht

als Elektroflieger aufzeigen.

sind  flr
besonderer

Punkte
svon s b
kleiner
hohe Stdrsicher-

uns
Be-

Folgende

Cein”
grofle Reichweite,

:hej; "M|><mogllchke|ten :fir. ‘mehrere
‘Riuder, waobei ‘dig’ Mixer “frei “wahi-
bar senn sollen, und eine gute

~Temperaturstabilitit.der.Trimmung..

Aus der Slcht des Elektrofllegers .

Empfénger,
'--welte rmt einer_

TECHNISCHE DATEN

i

Spann_wé.'lte: “ea 2100 mn -
Rumpflinge:= = ea. 1200 mm "
Fluggewicht: ca. 1500 g 7 -

Eernsteuﬁruns;HSaiiﬁ, Hﬁha-;

Herstellerprus §. 500 “
““Modellbay Brabec :
“Fichitenweg 3

112752 h'ollersdorf e
“Tel.s 02622/515335+ %

Was den ersten Punkt betnfft 'S'o
war u:h,_ von der Klemhent des
Empfangers sofort begeustert da er

in.....unsere . “Nlederquersch t_—
rumpfe",f=.d|e sowieso ..schon mit
Motor, Akkus, Schalter Usw. “vollge-
'pfercht slnd ~problemlos  unter-
bringen Iéiﬁt.‘Bmm Reichweitentest
Baden hitte es mich fast
|c[‘| so eine Reich-

‘FM . Anlage noch
nie . erlebt habe und das durch die
PCM-Technik auch noch '“zitter-
frei”. ~Auch sind Stdrungen vom

_E=Motor.so..gut..wie..nicht spiirbar,
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Sie werden jetzt vielleicht ein-
wenden,; ja die mc-1B sei nur etwas

fiir Computerfreaks. 'Hier kann ich |
alle beruhigen, denn auch ich war |

ein " eingefleischter "Knopferl-
dreher", und habe auch im ersten
Moment nicht so richtig an die |
Bedienungsfreundlichkeit geglaubt. ;
Aber gerade hier kann ich alle

beruhigen, da die Programmierung
auch fir nicht mit Computervieren
"verseuchte" Modellflieger versténd-
lich und einfach ist. Trotzdem
sollte man sich nicht davor scheuen
die Bedienungsanieitung zu lesen
und vielleicht auch zu verstehen.

Ein Modellhubschrauberpilot, Herr!
Ing. Kurt Schéirgi, sandte mir: deni
nachstehenden Bericht, denn ich

Edch nicht vorenthalten mdochte!

Am 15
meinem

April schwebte ich mit
Modellhubi Avantgarde

{Heimmechanik) am Modellflugplatz -

“in  Bramberg, auf dem ich zum
Glick allein war, in ca 3m Ent-
_fernung in  Augenhbhe, als es
plétziich einen lauten Knall gab. In
der Mitte fiel langsam der
zu Boden, in ca 1m Abstand der
Rotorkopf incl. der Rotorwelle. Die

Hauptrotorblitter plus jeweils den
halben Blatthaltern waren vef-
schwunden. Ein Blatt fand ich
spdter in 70m ! Entfernung, das
zweite war 50m weit geflogen. Sie
kénnen sich sicher vorstellen, wie
ich ausgesehen hétte, wenn mich

ein Biatt, wahrscheinlich noch dazu
am Kopf, getroffen hitte.

Wie ist es aber zu dieser Selbstzer-
stdrung des Hubis gekommen?

ich hatte versuchsweise, statt der
ca 150 bis 170 gr. schweren
normalen Kunststoffblatter Rigid-
Blatter mit genau 211 gr. montiert
und damit sogar’ schon 3 Tanks das

neue B-Programm geflogen. Cffen~

sichtlich hatte ich bei meiner
Rotordrehzahl von ca 1700 U/min
genau die Bruchgrenze der Blatt-

halter erreicht. DaB beim Bruch
der Blatthalter, durch die momen-
tane Unwucht auch der l.agerdom,
"sowie die MNickhebel ({noch dazu
kugelgelagert!) in Sticke ging ist

‘beide Querruder ca. 45°

ol - aftuel/

Rumpf,

Bei meinen Modellen ist in
Flachenhiifte ein
Querruder
optimale

jeder
Servo fir die
gingebaut. Durch dje
Mixmdglichkeit  werden
nach oben
ausgefahren, wobei die Querruder-
ausschldge voll erhalten bleiben und

das Hb&henruder dazukompensiert
wird. Hier jetzt Uber die Pro-
gramme zu  schreiben bzw. zu

beschreiben wére wenig sinnvoll, da

diese vom Einbau der Servos,
z.8, Laufrichtung, Servohebal,
Gestdnge usw. abhiingig ist. Aber

glauben Sie mir, daB mit dem 128k
Maodul alle aur erdenklichen

aoono

von Dy Geolp Breimet

kiar., Aber das die Blatthalter schon
bei ca 50 gr. mehr Blattgewicht
ihren Geist aufgeben erschiittert
mich schon irgendwie! Wo bleibt da
die viel zittierte Sicherheit? Wie
bei Heim ja fast schon fiir jedes
Teil gibt es natirlich auch Vario-
Blatthalter aus Alu aber das geht

mit der Zeit auch ganz schin ins -
~Geld. So wie fur

meine 3 Heim-
mechaniken immer noch dazu gleich
alles mal 3.

Der Vollstindigkeit halber noch die
Daten des Modells:

Model!l: Robbe Avantgarde: mit
Heimmechanik 4,8 kg
absturzfrel

Motor: Webra Speed 61 F
Heim Heli ABC

Untersetzung: 9:1 Vario

Blatter: Rachbauer Kunststoff
211 gr. Rigid

Rotordrehzahl: 1700 U/min

Tuning: Drucklager im Rotor-
kopf, alle Wellen
biegefest, alle Um-

lenkhebel kugeigelagert

Zu Hause habe ich die Maechanik
fein sauberlich zerlegt wund dabei
festgestellt, dafll alle Briche frisch
sind und auch kein Materialfenler
zu sehen ist. Die def. Teile habe
ich sodann photografiert. Die Bilder
lege ich bei!

wie

Mischungen fiir unsere Zwecke
moglich sind. In Vorbereitung ist
ein 256k Madul, das noch mehr
Mdglichkeiten bietet. Besonders
glnstig ist die Mdglichkeit 7
Modelle mit  allen Daten  zu
speichern, Ich habe diese Anlage
die heurige Saison geflogen und
kann versichern, dal die mc-18 das
ist woven ich schon immer trdumte,

Dieser Traum wurde nur mit der
mec-18 Wirklichkeit. Daher ist es
auch nicht  verwunderlich, daB

unsere gesamte F3E Nationalmann-
schaft jetzt diese Anlage benutzt,

BFR Helmut Kirsch

-Ein Bild der Zerstdrung.
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Diesmal gibt es wieder einige
"NEWSH flir Euch !

Zundchst mochte ich einige neue
Firménkataloge vorstelien.

Beginnen wir mit der Firma
MODELLBAY LINDINGER aus
Molln, QO.

Ein 117 seitiger Katalog infor-
miert Uber das reichhaltige An-
gebet. Katalogauslieferung gegen
eine Geblhr von S 30,-.

Telefon : 07584 /33180.

* ¥ F

Dann gibt es endlich die Produkt-
infarmation der Firma GEITNER
GFK - Flugmodellbau, in dem alle
Voll - GFK - Maschinen ausfihrlich
beschrieben werden.

Infopreis S 50,-. Tel.: 03613/3406.

* x %

Auch der neue RODELKATALOG
ist nun fertig, der in f&rbiger
Aufmachung das Rdoédelsortiment
prasentiert {direkt im Fachhandel
erhaltiich).

MODELLSPORT SCHWEIGHOFER
zeigt seine "Sachen'" auf 136 Sei-
ten den neugierigen Modellbauer-
augen. S 50,-. Tel.: 03462/254119,

zusammengestellt o Dy Geoly Breiot

MODELLBAU BRABEC

Wholtersdorf /NO.

Wieder gibt es einige interessante
Madelle im Angebot. Desweiteren
wird auf die ausgezeichneten
GFX - und CFK - Luftschrauben
(alie Steigungen und GroBen} ver-
wiesen. Ein Anruf tochnt sich T
Modellbau Brabec, Fichtenweg 3,
2752 Wollersdorf.

Tetefon : 02622 /515335.

* % ¥

WIK - MODELLE - Ankindigung
In der ndchsten prop- Ausgabe
gibt es den Testbericht Uber den
Kunstflugdoppeldecker WACO T10
"Taperwing". Die Maschine ist
ein Semi - Scale-Nachbau im

Mafstab 1 : 6,15 in Ganzholzaus-
fuhrung.

Neues von KOCH aus Reute.
Sehr aktiv zeigt sich die junge
Herstellerfirma Koch aus Reute.
Neben einer ASW 15 gibt es nun
fir alle "Kunstflugfanatiker" eine
Pilatus B4 mit 3750 mm Spann-
welte. Auch hier der Bausatz

wie bei Koch lblich : GFK - Rumpf
und furnierbeplankte Styrofldchen
und Leitwerk.

UNIVERSAL KOFFERTISCH mit Sitz und Schirm

L]

Dieser traghbare Viersitzer-Tisch ist das "Aller-
letzte" von SIMPROP. Er ist ideal fir alle, die von
einer Modellflugveranstaltung zur anderen fahren,
sowie flir die '"leidgepriften" Familienangehdrigen
alier Hobbypiloten.

Oer Tisch bestehend aus ABS und die Stihle aus
Poly&thylen sind in Sekunden aus dem Koffer geholt
und aufgebaut. Der Rahmen besteht aus einer hoch-
wertigen Aluminiumiegierung. Der Tisch ist rost-
frei, wetterfest und resistent gegen Salzwasser -
eben genau der richtige Begleiter fir altle Tage.
Mit nur 9,5 kg kann man ihn leicht {berall mit
hinnehmen; zum Koffer zusammengeklappt pafit er
in jeden Kofferraum.,

Der Tisch kann auch als Werkbank auf dem Mo-
dellflugplatz empfahlen werden. Passend dazu gibt
es einen Sonnenschirm.

Ladenrichtpreis ca. § 2150,-.

Ein Mensch, der fleissig fliegt,

gar oft sehr miide Beine kriegt.

Er landet und sucht traurig dann,

'nen Platz wo er sich setzen kann.

Ein Mensch, der auch mal Briiche baut

und sein Modell zu Boden haut,

spart nun die Zeit zu Hause

ohne zu stéren des Weibes Schmause.

Die Rede ist vom Sessel-Tisch mit Schirm,

der nicht nur sitzen 4Bt mit kihlem Hirn,

w0 man auch kleben kann voll frische

ganz ohne Schelte und Gestank auf diesem
Tische ! {Br)
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20. DONAUPOKALFLIEGEN
am Braunsberg / NO

Heimut Neumann

Zum 20. Mal in ununterbro-
chener Reihenfolge veranstaltete
der MFBS VIENNA am 16./17.4.
das Deonauwanderpokalfliegen. 61
Wettbewerber haben an diesem
Wettbewerb teilgenommen. Fir
uns etwas weniger als bisher,
denn sonst waren es zwischen 70
und B0 Teilnehmer.

Dem Veranstalier aber war es so
recht, denn so0 groBe Bewerbe
kénnen sich schon recht in die
l.dnge ziehen, die Wendemarken-
richter kdnnen schon ein Lied
davon singen.

Am Samstag begann der 1. Durch-
gang, bei Sonnenschein und kih-
lem Nordostwind, der noch dazu
den Hang nur ganz oben anblies
und wenig Auftrieb brachte. So
mancher der mit mehr rechnete
und Ballast eingeladen hatte,
konnte nur mit Mibhe obenbleiben.
Auch wunser Freund Prasch, dem
mehrmaligen Donaupokalgewinner,
ging es nicht gut, und er landete

irgendwo im 1. Drittel. Karl Ma-
sopust kam mit seiner Maschine
auch nicht ganz klar und hatte

bald nach den ersten Wenden bei

einem zu rasanten Mandver einen
ungewollten Aufsitzer. Im Grunde
waren aber die Bedingungen fir
alle ziemlich gleich. Die Uber-
raschung des Tages war Peter
Schénmann {Vienna), der - nach
langer Flugpause sein Comback

mit einem Tausender feierte und
ex equo mit Wolfgang Michl vom
MFK - Breitenfurth, nach Ende des
1. Durchganges auf Piatz 1 laq.

OSTERREICH POXAL F3C
9. PONGAUER ALPENCUP

Sie Modelifluggruppe St. Jo-
hann im Pongau veranstzltete in
der Zeitvom 30.5. bis 1.6.1988 in
Wagrain den 9. Hubschrauberwett-

bewerb um den Pongauer Alpencup.

Dieser Wettbewerb wurde zum 1.
Mal als NW ausgetragen.

Am Samstag trafen die 22 Teil-
nehmer zum Wettbewerb ein, der
diesmal zum OSTERREICH POKAL
zahlt. Das Wetter war bewdlkt,
katt und windig. Dessen ungeach-
tet drédngien alle Teilnehmer zum
1. Heliwetitbewerb in diesem Jahr.
Aus ganz Osterreich waren sie
angereist.

Wir trafen uns am Abend in der
"Goldenen Krone" zu einem ge-
mitlichen Zusammensein, und die
letzten Piloten solien noch welt
nach Mitternacht gesichtet worden
sein.

Am Sonntag ging es erwartungs-
voll wieder den Berg hinauf und
siehe da, das kalte Liftchen vom

Vortag hatte sich in einen wesent-
lich stdrkeren Sldostwind verwan-
delt. und wunsere Sorge wegen
Windstilte beseitigt. Schnelt wur-
den Wendemarken und Landefeld
auf- bzw. umgebaut. Und bald
verbreitete sich angenehmer
Kaffeeduft vom Verpflegungszelt
her, wo Fliegerfrauen in bewahr-
ter Weise flr das leibliche Wohl
der Teilnehmer sorgten. An dieser
Stelle ein herzliches Dankeschén !
Nachdem nun alles wieder voll-
zéhiig versammelt war, begann
der 2. Durchgang mit etwas Ver-
spatung, da einige Teiinehmer Be-
denken hatten, von rechts in die
Strecke einzufliegen, weil man
dort ein Lee vermutete. Mittier-
weile hatte sich aber der Wind
schon mehr nach Siden gedreht
und kam nun im rechten Winkel
auf die Hangkante zu, sodal ei-
nem Beginn nichts mehr im Wege
stand. Die sanfte aber stetige
Brise hielt sich durch beide Durch-
génge, sodall wirklich kein Wunsch
gffen blieb. Mit einem Wort, es
war wirklich ein Jubildumswetter.
Die wackeren Steierer gaben sich
auch gréfite Mihe, verlorenes Ter-
rain wieder gutzumachen, aber es
wollte nicht klappen, und beim
Landeanflug wurde das Plateau
immer ein wenig kleiner als man
es gerne gehabt hatte. Kurz und
gui, Wolfgang Michl lieB sich van

Platz 1 nicht mehr verdréngen,
ooag
Nach der BegrlBung und Piloten-

besprechung wurde der 1. Durch-
gang mit der Gruppe A begonnen,
Danach folgten die Flieger der
Gruppen B und C. Schon im er-
sten Durchgang lagen die spateren
Gruppensieger in Fihrung, wobei
Sepp Brennsteiner in der Klasse A
und Sohn Franz in der Klasse C
ihre Favoritenrolle eindrucksvall
bestatigten.

Am selben Tag wurde auch der
2. Durchgang ohne Probleme ge-
flogen.

Am Abend hatten dann alle Teil-
nehmer die Mégiichkeit, am Dop-
peisteuer eines GroBhubschraubers,
Huges 500, ihr Kénnen am echten
Objekt zu versuchen. Dieses wohl

"Buresch, MFC Falke,

und auch der Tausender von Peter
konnte da-
ran nichts mehr dndern. Mit 1903
Gesammtpunkten landete er auf
Platz 2, gefolgt von seinem Club-
kollegen Christian Schimanek auf
Platz 3.

Die Wiener machten sich auf
den Piatzen bis 6 breit, und die
besten Steierer Gerhard Nieder-
hofer (9.) und Franz Prasch (10.)
versprachen Revanche bei der
Staatsmeisterschaft am 30. April.
Wir haben uns bemiht, besonders
schdne Pokale zu finden, und ich
hoffe, dall dies gelungen ist.
Weiters bekam jeder Teilnehmer
gin Glas mit Gravur zur Erinne-,
rung.

An dieser Stelle auch noch vielen
Dank fiir die Unterstlitzung der
Stadtgemeinde Hainburg, vertreten
durch Herrn Bdrgermeister Johann
Ritter.

Alles in allem .war es wirklich

ein schénes Jubildumsfliegen, und
der Veranstalter FMBC Vienna
mit Obmann Robert Wolf, freute
sich, daBl es allen gefallen hat.
Mit der Verabschiedung durch den
Obmann endete das 20. Donaupokal-
fliegen am Braunsberg.

Service
Manfred

in Osterreich

einmalige
des Organisationsleiters
Plieseis wurde stark angenommen.
Nach einem gemitlichen Beisam-

mensein und einer fir manchen
kurzen Nacht, wurde am 1. Mai,
bei herriichemm Sonnenschein, der

3. und entscheidende Durchgang
gestartet. Vor diesem Durchgang
hielten die Punktérichter wunter
Varsitz von BFR Ing. Dietmayer

eine nochmalige Besprechung mit
den Teilnehmern ab, beider noch-
mals auf alle wichtigen Details
hingewiesen wurde. Aufgrund die-
ser nochmaligen information,
wurden dann .im 3. Durchgang
bessere Leistungen erziehlt. Lei-
der ging in diesem Durchgang ein
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Modell zu Bruch, das bei einem!’
Leoping dem Boden zu nahe ge-i
kommen war, Sonst bestatigte|

der letzte Durchgang das Ergebnisy
vom Vortag.

Wiahrend die Auswertung vorgenom-
men wurde, fihrten einige Piloten
ein tolles Schauflugprogramm vor.
Wir sahen u.a. einen Spiegelfiug
von 2 Helis {Bingel - Thomann),
"der von den zahlreichen Zuschauern
mit groBem Applaus bedacht wur-

de. Ebensa wurden mit dem an-
wesenden GroBhubschrauber Vor-
fithrungen geboten, die von den

Anwesenden vorher kaum fiir mdg-
lich gehalten wurden.

Cotio2eot -
Von Norbert Mabe, Meerbusch, BRD
~ Wahrend der 1. Staatsmeister-
schaft auf der Gerlitzen - ich war
damals Mitglied der Jury - habe
ich im Kreise &lter Modellflieger
zur Diskussion gebracht, ob ‘man
nicht auch fir SENIOREN - &lter
als 50 Jahre - Wettbewerbe organi-
sieren sollte. Etwas spédter habe ich

dieses Thema wahrend eines Grofi-
seglerfliegens auf dem Stuhleck wie-

derholt. Da das Echo stets positiv
war, hatte ich vor, einen "Senioren-
Wettbewerb" zu verwirklichen. Aus
beruflichen Grinden zog ich bald da-
rauf in die BRD, und es wurde
nichts daraus. Und das ist heute
noch so !

Wenn ich so zurlickdenke, dann

kommt mir in den Sinn, daB wir -
die heutigen Senioren - sehr viel
von unserer Freizeit, aber auch ma-
terielles Gut, ganz selbstversténd-
lich eingesetzt haben, dafl unsere
Modellflieger allerorten sich im
Wettkampf messen konnien. Die
Frichte sind heute unser Stolz bei
den diversen EM, WM und sonstigen
Wettbewerben.

Aber niemand hat wohl jemals wie-
der daran gedacht, dafl man fir
SENIOREN etwas zurechtschneidern
sotite. Auch wir wiirden uns gerne
wieder untereinander messen !

| Als Kronung dieses voll

- lichst

gelunge-
nen Wetthewerbes wurden  vonj
BFR Ing. Dittmayer und LSL Nie«
derwimmer die wirdigen Sieger

.geehrt. Danach konnten die Wett~

bewerber noch an der bereits

traditionellen Verlosung von Sach-

preisen teilnehmen.
Gottfried Peter

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNTISSE :

Klasse A

1. Brennsteiner J. Wildk.Falken 457

?. Bingel Harald  FMBC Austria 396

3. Buchner Josef  ASKO Linz 175
oo

Seniorenrunde

aus der
kann und will sich heute mit den
Champians messen. Wir wollen also
gar nicht den groBen Aufwand wie
z.B. in F3B.

Aber nérgeln nltzt nichts. Wer in
Anspruch nimmt, seine Meinung - zu

Kaum einer

duBern, der muB eauch seiber Vor-
schlége: machen , und viel-
leicht wolten andere etwas dazu
sagen. ' ’

in einem Wettbe-
werb besonders fir &ltere Modell-
flieger aufregend ist, solite
man "Senioren - Reglemente’ ausar-
beiten, die ein angemessenes Kon-
nen, verbunden mit ieistungsfdhigem
Fluggerit vom Wettbewerber verlan-
gen. GrdBere kdrperliche Anstren-
gungen sind auszuschlieBen. Flug-
und  eventueli Modellbewertungen
missen karrekt und mefBbar sein.
Subjektive Bewertungen sind mdg-
auszuschliefen, wenn aber
doch subjektive Wertungen (Kunst-
flug) nétig sind, dann nur mit ei-
nem guten Mittelwertsystem.

Da das Fliegen

Welche Kategorien kdnnten wohl in
die engere Wahl gezogen werden 7

FUr die Motorfiieger irgendeine
Mischung aus F3A und RC HI wund
eventuell RCP. Bei einer eventuellen

000

Silber-C

Kiass,e B

1. Kéberl Alfred  UMFC AuBlerld. 15982,5
2. Thomann Harald UMFC Leibritz 1750
3. Ableitinger P. HSY Burg KSt. 1701,5
4. R.Petermann 1690,5, 5. R. Helpferer
1630, 6. G.Haager 1490, 7. A.Ahr 1428,

B. E.BHck 1266, 9. R.Rachbauer 1198 P.
Klasse C

1. Brenasteiner F. Wildk.Falken 99,5
2. Hofbauer Norb. . FMBC Austria 187,5
3. Georg Scheck UMFC AuBerld. 168
k. R.Helzmann 167, 5. A.Gassner 163,5
6. J.Kals 158,5, 7. H.Modrej 150,5,

8. M. Ennsgraber 42,5, 9. M. Holzmann

120,5, 10. S. Rhuri 104,5 Punkte.

Baubewertung auch ein wenig Semi-
Scale, im Flugprogramm aber nur
klassische Flugfiguren. Da ich aber
kein Motorflieger bin,:hére-ich hier
besser auf, Vorschiige zu machen.
Die Segierklassen wirde ich grund-
sitzlich in Segler bis 3,50 m und
tiber 3,50m einteilen. Das Flugpro-
gramm kdnnte fUr beide Klassen
gleich sein. Vielleicht eine Mischung
aus F3F und F3B. Damit meine ich:
Start in der Ebene mit Gummi oder
Winde - Start am Hang nur aus
Hand. Eine kombinierte Wertung aus
A - Zeitflug mit Ziellandung und
B - Streckenflug mit Ziellandung

innerhalb einer zusdtzlichen
Landezeit sollte angestrebt
werden.

Bei Winden- oder Gummistart sollte
der Veranstalter das Startgerdt
oder mehrere gleichwertige) bereit-
stellen.

Ein derartiges "Allround - Reglement"
ist fir grofie und kieine Segler an-

wendbar. Und wenn dazu die jin-
geren Modellflieger einmal was far
uns "Alten" taten, wirde flur alle

das Fliegen bestimmt noch reizvoller!
Dies meint Euer Senior

MNorbert Habe, z.Zt. 57 Jahre ng|gv,

Gold-C mit 3 Diamanten

v




Lénge ohne Rotor. 1432 mm e
- Vorbildahnlich, mif Kufen-Landegestell.
=¥ Ausriistbar mit realistischem Einziehfahrwerk,
- Best-Nr 4617 Bausatz vt
i ohne Mechanik und Motor

_ S e el e STAR RANGER
o / _ _ Mmoo Lénge ohne Rotor 1485 mm
S / : ’ o \ 3 - Das Modell mit zahireichen Wetthewerbs-
LOCKHEED 286 h S siagen und dem Hohen-Weltrekord.

Best-Ni. 4615 W Bausatz
ohne Mechanik und Motor

Lédnge ohne Rotor 1345 mm
Das Eurcpameister-Modell von Ewald Heim.
Best-Nr. 4619 Bausaiz

chne Mechanik und Motor

BELL 222 h

Lénge ohne Rotor 1520 mm . _
Erfolgsmodelf vieler Flugveranstaltungen.
SerienméBig mit '
einziehbarem Dreibein-Fahrwerk.
Best-Nr. 4616 W Bausalz

ohne Mechanik und Motor

EXPERT-Mechanik
Best-Nr. 4618 -

0S MAX 61 SF-HG
Best-Nr, 1512

Ausfiihrlich beschrieben im GRAUPNER

Hauptkatalog FS und )

Neuheiten-Prospekt . -
N 88 '

thd 7 1300
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~ RICHTHOFEN TERM
NUDELLERL

Generalvertretung fiir Osterreich

PR YN

Kontaktanschrift AKKU- LADE TECHNLK K ontaktanschrifi
OSTERREICH K.H.Cberndarfer ' DEUTSCHLAND:
- ’ V7-2 ML Akkulazer 189, —-DM . t
Ny VT-4 KL Akkulader 23,5001 pi 3

RICHTHOFEN -TEAM -Mogeibou . RICHTHOFEN-TEAM . ModehnDu
AK 1 Kapazitizsmessgerdt  106,650M + Crriath

‘w d F ;i 4 bacn, RiotlerDery 2.
A4981 keschacsters . KK | Kapazititsmessqerdt 195 ,750H A Tarmmars
Thal 77 Stutzpunkthandler fir microprop,Menz-Propeller To0882 1652

KDH,a=ro~naut, Bartels -Prop, WiK,Krick Rodel, JAMARA,ROEBERS, eismann, Lanitz WANI TSCHECK

Von Freund zu Freund

UK Gesmbl

Beh. konz. Immobilien

Peter

Von und fur Modellflieger...
Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,
Grundstlcke, Ferienhauser

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 26 22 92 — 26 5156 — 24 25 42
Alles aus dem Iimmobilienmarkt

Wir liefern weiterhin unser bewahrtes SYNTH GLOW synthetisches Hochleistungs-Leichtlaufdi fiir alle
Motorentypen sowie fertig gemischie SYNTH GLOW TREIBSTOFFE zu Herstellerpreisen.

2-Takt-Gemisch mit 17% SYNTH GLOW Olanteile ab 65 35,50/Liter
4-Taki-Gemisch mit 14% SYNTH GLOW Olanteile und 7% NITROMETHAN ab 65 57,50/Liter
Technisch-reines METHANOL 99% ab 65 10,80/Liter
Technisch-reines NITROMETHAN 98% ab 0S 420,—~-/Liter

AufBBerdem halten wir fiir Sie Original OS-MOTOREN und JR-SERVOS zu Niedrigpreisen auf Lager.
Preislisten und Mischtabellen sowie weitere Informationen erhalten Sie auf Anfrage. Ein Anruf gentgt!

Import-Export H. LUKSCHITZ Industrievertretungen, friiher: Magan Ges.m.b.H.
8380 JENNERSDORF, RaxerstraBe 6, Telefon: 03154/381, Telex: 17609

Mo

DELLFLIEGEN — URLAUB ~ ERHOLUNG
I SCHONEN ZILLERTAL

Wir bielen Ihnen einen harrlich gelegenen Modeililugplatz mit gepilegter, ca, 90 m
langen Graspisle sowie ausgezeichnete Hangfiugméglichkeiten,

Ersatzlelilager und Reparaturmdglichkeiten sind auch vorhanden. Aber auch an thre
Familie und nichtliegenden Freunde ist gedachl Deshalb finden Sie bei uns weiters
herrliche Wandermégtichkeilen, Schwimembad, Tennisplétze, Bergbahnen, gemiitliche
Lokale und Diskotheken,

Unser als Familienbetrieb gefithres Haus hietet lhnen gepflegle Kilche, schéane,
gemiltliche Zimmer mit Bad, Dusche, WG, Bidet und Balkon sowie wohnliche, bestens
ausgestaitele Aufenthalisrdume, Scnnenlerrasse und Liegewiese.

Unsere Preise: Ubernachiung mit Frihstiick 65 225,— Halbpension 65 310.—
Nicht urerwidhnt mochlen wir aber unsere inzwischen sehr belieblen Modellilieger-
lefirgéinge lassen. Kinderfreundlichkeit ist bei uns salbstverstindiich, auch haben wir
nichis gegen die Mitnahme kleinerer Hunde einzuwenden.

PENSION CHRISTINA, Fam, W, u. E. Ram, A-6263 Fligen/Zillertal
Tel. 05288/24 04 — Hufnummer aus der BRD: 0043/52 BB/24 04




Fachgeschéaft fir den Auto-, Flug- und Schiffsmodellbau
Verlag fur Modellbauliteratur — VVersandhandel

1040 WIEN, WIEDNER HAUPTSTRASSE 66
TELEFON 0222/587 62 22

MODELLE

Jede Woche Aktionsangebote mit Bestpreisgarantie!
z. B. ZLIN 526, GFK + Fertigfl, Sp. 2220 mm SCALE . S 3.630,—
DALOTEL 150 (H. PRETTNER), Sp. 1520 mm ... ... S 1.950,—
MULTIPLEX; LS 3, GFK + Fertigfl., Sp. 3220 mm ... ... S 3.490,—
SCHLUTER; HELI STAR oo © 7,999, —

Schwanzlos
auf Erfolgskurs

Gleich anfordern bei

S\, KARUS

Ny MODELLTECHNIK

B

Spannweite: 2400 mm, Fluggewicht: ca, 850 g Preis inkl. MWSt: § 1,800,—

Ny -
Exkiusive Flugmodeille

Das ansprechende Design in Verhindung mit tadellosen Flugeigenschaften haben diesen o (’//:'

Segler innerhalb kurzer Zeit zum meistverkaufien Modell aus meinem Programm gemacht. /

Technische Feinheiten wie selbstanschliefende Ruder, weil eingefarbter GIK-Rumpi und .

Tragfldchen in Styro-GIK-Balsa-Verbund runden das Bild ab. Nihere Angaben und Robert Sch weissgut
weitere exquisite Segler finden Sie im Katalog. Gleich anfordern bei: A-66572 E,!bigenalp 57
IKARUS MODELLTECHNIK, 6652 ELBIGENALP, Telefon 05634/67 31.




o+ . Schwere
LAUBSAGEMASCHINE aus
StahlguBmit starkem Induklions-
motor, daher auch zum Melall-
schneiden geeignet! Hublange
20 mm! Sehr leise im Betrigb!

" Nur S 2890,
PRAZISIONSFRESMASCHINE il alekironiscier Dren- - DREHMASCHINEN in verschiedenen GroBen, SPEZIAL-
zahiregelung! Aufnahme MK3inkd. Spannzange, Fréskopf : : : _ 'MASCHINEN fir Modellbaver und Profiheimwerker bai
beidseitig schwenkbar, Leistung 3/4 HP, Gewicht 48 kg. HOBBYTECHNIK, 4610 ied . |, Thumersati 16, Teefon
Unser Preis inkl. MWSL nurSB.QB_O,m _ T80 196 67 .

Wir |mport|eren
Spezialmaschinen fiir Modellbau und Hobby| Té'\glich Bahnvers_a_nd!

HOBBYTECHNIK — Ried i. I., ThurnerstraBe 16, Telefon 07752_/26 67

HUBSCHRAUBER

Verwenden Sie fiir lhren Schiiiter-Hubschrauber nur Schiliter-Originallelle. Fragen Sie
danach bei Ihrem Fachhindler, bel dem Sie das Mode!l gekauft haben oder wenden Sie sich
an eines der Schiiiter-Service-Center.

‘Modellbau Findeisen Modelibau Pirker Modellbau Schweighofer
HerbststraBe 63 : - Gumpendorfer StraBe 41 Hauptplatz 9

1160 Wien : 1060 Wien 8530 Deutschlandsberg
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0222/587 31 58 - Telefon 03462/25 4119

Modellbau Findeisen ~  Modellbau Neyer ~ Modellbau Ruppnig

Herbststralle 63 . LandstraBe 16 : HusselstraBe 10
1160 Wien : 6714 Niziders ' 6130 Schwaz
Telefon 0222/92 46 30 Telefon 05552/64 0 11 Telefon 05242/53 59

Weitere Bezugsquellennachweise:
TECHNICATOR GesMBH

Prager StraBe 142
1210 Wien

_ TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien




Modellbaufirmen die gemeinsam den Modellsport fordern

RAGCGOVER®

Bastlerzentrum i ;
Gebrider 4
Engl fuf'M zta[',sr

Und ps) gff‘)au

AuerspergstraBe 56
A-5020 Salzburg
Tel. 0 62 22/7 64 32,7 23 62

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
/ ROBER

Laxenburger Str.12
1100 Wien 6215 45

\
Seit11Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP
Wiesengasse 2, A-2544 Leohersdorf, Telefon 02256/3188
ERNST SPORER MODELLBAU
Ing. Karl Koroschetz

MODELLBAU-FACHGESCHAFT
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

Im Portschacherhof
A-9210 Portschach/WS
Telefon 04272/23 35

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.

Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

HELICOPTER-VERSAND
FOTO-HEINZ

6391 Fieberbrunn/Tirol
Teleton 05354 /63 61 oder 63 68
Graupner-Heim-Robbe
Ersatzieil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MWM .o
PrandtauerstraBe 9

Modellbau Wagner Melk Tel. 02752724 32

MODELLBAU-AKTIV

4591 Molln
Tel. 07584/33180

Lindinger
Impeller-Service Hobby Sommer

Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47

MODELLBAU
PETER FEIX

BismarckstraBe 3
A-8280 Fiirstenfeld

Telefon 03382/26 17

Modellbau Ublacker Hans Peter

A-7000 Eisensladl,
Guslinus-Ambrasi-Weg 24—26

Modellbau Simacek Sepp
A-4400 Steyr, Sierninger Stralie 4-6

Modellbau Postl

Modellbau Thaller,
A-8330 Feldbach, Hauplplatz 22-25

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

8234 Rohrbach/Lafnitz, Tel. 03338/24 2 66

- Die neue Technologie fiir lhre Modellbespannung -

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehér

Modellbaukasten + Zubehor
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Mit f<-|( Standard-Modellen

@G. Kirchert
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