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Liebe Modellflugfreunde !

Nun |duft sie bereits wieder,
die neuwe Flugsaison 1988, und
die ersten Wettbewerbe sind
schon dem schlechten Wetter
zum Opfer gefallen. Soc gesehen,

- féngt das neue Jahr nicht gera-
de gut an. Aber die Saison ist ja noch jung, und
auch das Wetter wird sich sicherlich wieder bes-
sern.

Die ersten Lehrgénge in unserem Modellflugaushil-
dungszentrum am Spitzerberg sind bereits angelau-
fen. Der erste war ein Hubschrauber-Punkterichter-
lehrgang, zu dem wieder der Schweizer Heli-Experte
Peter Oberli aus Bern anreiste, um uns als Lehrer
zur Verfilgung zu stehen.Er hatte die weite Anreise
wieder nicht gescheut und unseren Teilnehmern sein
reichhaltiges Wissen in sehr netter Art vermittelt.
Mit 14 Teilnehmern war der Lehrgang eher mittel-
maflig besucht.

Weitaus grofler war die Beteiligung am Funktiondrs—
und Sporizeugenlehrgang zu dem 35 Teilnehmer aus
6 Bundesléndern gekommen waren. Es war eine
sehr nette und kameradschaftliche Gemeinschaft.
Uber beide Lehrgédnge wird im né#chsten prop be-
richtet werden.

Natiiriich wurde bei diesem Lehrgang iiber alle mdg-
lichen Probleme gesprochen, und so kam das Ge-
sprich auch auf die letzte Beitragserhdhung. Daf
keiner darliber jubelte ist ja klar, wer tut sowas
schon ! Erfreulich aber war die Tatsache, daB man
einheitlich die Meinung vertreten hatte, daB man
nur durch eine starke Sektion Modellflug diese Stér-
ke niitzen kann. Abbréckelungstendenzen flinren zy

-nichts, es sei denn, man wiinscht sich &hnliche
Zusténde wie bei den deutschen Modellfliegern.

Es gilt noch immer: "Nur Einigkeit macht stark
Wer an unseren Funktionirsiehrgéingen bereits ein-
mal teilgenommen hat, der weiB, was der OAeC und
im besonderen die Sektion Modellflug fir alle
leistet. L.eider sind die Kritiker immer jene Kame-
raden, die bisher noch nie bereit waren, an Lehr-
géngen und Informationstagungen teilzunehmen. Sie
betrachten daher immer alles nur oberflachlich und
auf sich bezogen. Dabei ist es ja gerade unsere ge-
meinsame Freude am Modellsport, der uns beson-
ders zusammenschweiBen sollte. Es ist doch sicher—
lich schiiner, miteinander als gegeneinander zu ar-
beiten ! Vielleicht denkt der eine oder andere
Zweifler noch einmal darUber nach, aber ein Schil-
ting pro Tag solite uns unser Fachverband schon
noch wert sein. Aber schlieBlich muB das jeder
selbst entscheiden. Uns tut um jeden einzelnen leid
der nicht mehr unserer Gemeinschaft angehéren
wili. Sie sind zwar die NutzrnieBer unserer Arbeit,
aber die anderen sollen halt zahlen. Nicht gerade
ein 'edler Standpunkt.

Aber es gilt noch immer der Spruch :

"Reisende soll man nicht aufhalten
Herzliche Fliegergriile BSL M%ﬂ
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Berichtigung zur Nichtanerkennung von Wettbewerben '87

Durch mangeinde Information durch das Modellfiugsekre-
tariat an die ONF wurden die Tiroler Landesmeister-
schaften in RC/SL am 2B.06.87 von der ONF nicht an-
erkannt.

Nach Aufkidrung der Fakten wird diese LM 4/87 nun
vall anerkannt !

Ich hitte wegen dieser falschen Entscheidung um Ent-
schuidigung. )

TERMINKALENDER 1988

Es ist nichts so fein gesponnen, daf sich in der Erstel-
lung und dem Ausdruck des Terminkatenders 1988 in der
Zwischenzeit nicht wieder Berichtigungen, Anderungen
und Erganzungen ergeben héatten.

Hier die bis zum RedaktionsschluB bekanntgewaordenen
Anderungen ete.:

Berichtigungen :

FAl-Europameisterschaft im Freiflug

Der Termin war falsch angegeben. Es soll
heiflen; 3.7. - 8.7. 1988 ! '

Internationale FA]-Wettbewerbe

Anderung: Der Heri Kargl Cup in F1Eam 14.7. auf der
Karner Alm in Salzburg wird nicht als Nationaler sondern
alsinterpationaler Wettbewerb ausgetrage

richtig

Der Internationale Hubschrauberwettbewerb am 10./11./9.
in Kraiwiesen wird wegen Terminkollision auf den
3./4. September vorverlegt !

Nationale Wettbewerbe - Ergénzungen und Anderungen

Der NW + Tiroler LM in RC/SL wird am 4./5. Juni
ausgetragen.

Landesmeisterschaften - Erginzungen + Anderungen
Steiermark: F3A + RC Il von 5.6. auf &./7. August
verschoben.

Steiermark; F3B in Eisenerz /Ramsau

Salzburg: RC IV vom 4.9, auf 11.9. verschoben.

Andere Wettbewerbe - Erginzung .
26./ 27. Méarz - Modellausstellung des ASKO MFC -
Leoben in der Gdsser Brauerei,

Achtung Freiflieger !

Der Internationale Freiflugwettbewerbh um die Trophee
ltalcanteri {F1 A, B, C) in Maniago /italien am 23./24.
April ist z,Zt, bei der FAl noch nicht gemeldet. Er
kann nur dann als Awusscheidungswettbewerb anerkannt
werden, wenn er zwischendurch von der CIAM anerkannt
wird.

L I I

Liebe Wettbhewerbsveranstalter ! Ich ersuche, alle Bestim-
mungen und Regeln bei Euren Veranstaltungen gemifB
der MS0O bzw. SC striktest einzuhalten.

Ich winsche allen Euren Veranstaltungen einen guten
Verlauf.

grrrrrrrrrrrr OBERSTE NATIONALE FLUGSPORTKOMMISSION ***xssssssax

Fresrsarssase OBERSTE NATIONALE FLUGSPORTKOMMISSION ****+**+++++

ACHTUNG
DOPINGKONTROLLEN AUCH IM MODELLFLUG !

An alle Vereim?‘ bzw. Veranstaiter die Staatsmeister-
schaften und Osterreichische Meisterschaften durch-
fihren. .

Laut Unterrichtsministerium bzw. Bundessportorganisa-
tion {BSO) muB folgender Wortlaut in der offizietien
Ausschreibung enthalten sein :

Bei dieser Staatsmeisterschaft {Osterreichischen Meister-
schaft) kénnen DOPINGKONTROLLEN durchgefihrt wer-
den.

Unmittelbar nach dem Wettkampf werden die betroffe-
nen Sportler verstdndigt. Erscheint ein geloster Sportler
nicht bis zum vorgegebenen Zeitpunkt vor der Kontroll-
kommission, wird dies als "positives Ergebnis" gewertet
und 65t die daflr vorgesehenen Sanktionen aus (Dis-
qualifikation und Entzug der Sportlizenz).

-_‘-‘.

Bei der 79. Generalkonferenz der FAl in Madrid am
29. Oktober 1986, berichtete der Priasident der Inter-
nationalen Luftsportkommission (CASI) vom gleichlauten-
den BeschiuB dieser Kommission der lautet :

Der Gebrauch von stimulierenden Drogen und/oder Nar-
kotika wihrend eines Sportereignisses und Rekordver-
suchen ist striktest verboten und kann zur Disqualifi-
kation und Entzug der Sportlizenz fiihren..

L B B ]

Die Liste der verbotenen Medikamente liegt beim zu-
sténdigen Landessektionsleiter auf und kann aber auch
direkt beim Verein flir Medizinische und Sportwissen-
schaftliche Beratung, 2344 Maria Enzersdorf, .Johann

SteinbdckstraBe 5, Tel.: 02236/26833/51 angefordert
werden.

ORGANISATION ‘

VON DGPINGKONTROLLUNTERSUCHUNGEN
{ORGANISATIONSPLAN)

1. Auswahl der Veranstallungen

Die Auswaht jener Veranslaltungen, die elner Dopingkantrolta unlerzagen werden
sollen, erfalgl in gehelmer Wah! durch je einen Vertrater der BSO und des VIMSB.
Vorrangig werden bei ésterreichischen Slaatsmeistarschalien bzw, Gsterreichischen
Meisterschalten und Veransiaitungen, bei denen von internationalen Fachverbinden
Depingkontrollan vargeschrieban werden, entsprechende Kontroilen durchgefhnt.
Unabhangig daven steht es jedem Verband (rel, Dopingkontrollen im Rahmen eines
normalen Weltkamplbetriebes (Meisterschall, Verglelchskampl, Meetings etc.) anzu-
fordarn.

2. Information des Fachverbandes bzw. des Veranstallers
Eine Information jener Fachverbénde, die durch das Los bastimmt wurden, Ist NICHT

vorgesehen.
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3. Vorbereitung der Organisationserfordernisse

Enisprechend den inlernationalen Gepllogenheiian miissen die Veranstallar Rdum-

lichkeiten bzw. Einrichtungsgegenstidnde zur klaglosen Durchlithrung von Doping-

hohtrollen bereitsiellen, . zw.:

— ein Raum mit Tisch und Sesseln zer Administtation bzw. Handhabung dee
Daopingkbntrolle:

— ein Raum mil Tailelte und Waschméglichkeit {beide Riume sollen in unmitlelba-
rer Verbindung siehen)

- Warlemaglichkeiten fiir die Sporiler bzw. Begleilpersonen

— Gelranke (Mineralwasser elc.)

4. Nominierung eines Kontrollteams durch den VMSB

Der VMSB organisier] ein Xonlirollteam, welches an Orl und Sielle die Dopingproben
abnimmt.
Ein Konirallteam bestehl grundsélzlich aus einem Arzl und einem bzw. zwel Hel-
fer(innen).

5. Durchiiihrung der Dopingkontrollen am Veranstaltungsort

Das Dopingkontrolileam meldel sich zum vereinbarten Zeitpunkt am Veranstaliungs-
orl beim Veransigllungsteiler und wird voa diesem in die Réumlichkeiten der Kon-
trollstalian geleitet..

In Abhangigkeil van der Art der Wellkdmple werden die entsprechenden Detalls
abgesprochen, sodaB ein klagloser Ablaul gesicher jsi. Die Durchihrung der
Dupingkonlrnllunlersuchungah erfolg! enisprechend dem Reglemenlt des VMSB.

6. Analyse der Dopingproben im In- und Ausland

Nach erfolgter Dopingkonirolie werden die Urinpreben vom Konlrollteam an den
VMS8 weitergeleilet. Dieser Gbernimmi den kirzest méglichen Transport zur enls
sprachanden Analysestalion.

7. Information des Fachverbandes iiber das Ergebnis der Dopingkaon-
trolluntersuchung

Unmittelbar nach Anaiyse der Praben wird der ¥MSB durch das jeweilige Insilut vom
Untersuchungsergebnis verstandigt, Dieses wird unverziiglich dem betrolfenen
Fachverband schritlich zur Kenntnis gabrachl.

8. Abrechnung der aufgelaufenen Kosten entsprechend dem Finanzie-
rungsschliissel

Die auflaufenden Kosten warden vom YMSB vorfinanziert und anschiiefend entspre-
chand dem beschlossenen Finanzierungsschigssel (45% Bund, 45% Land, 109%
BS0) abgerachnet.

* * % 3 =

Ein Ost. Fesselflugrekord

in F2C Team Racing

Am 14, Juni 1987 wurde beim Internationalen

Fesseiflugwetitbewerb in Utrecht/Hclland, von Dipi. Ing.

Heinz Nitsche als Pilot und Friedrich Kilhnegger als
Mechaniker, beide OMV ~MFC Salzburg, eine Oster -
reichische Bestzeit in F2C - Mannschaftsrennen auf-
gestellt.

Die Leistung betrug 7:15:1 Minuten
iiber 200 Runden = 20 km

Dieser Rekord wurde nach Uberprifung der eingereich-
ten Rekordunterlagen durch die ONF als

OSTERREICHISCHER REKORD
anerkannt,
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Helmut Kicrdh
RBFR RC-

Elektroflug

i.iebe Elekfroflug - Freunde !

Ab 1888 gibt es
limitierung fir den Antriebsakku mit max.
und max. 42 Volt.

Dieses Gewicht beinhaltet alle L6t- und Steckverbindun-
gen und Isolierungen.

Diese Begrenzung traf uns aktive E-Flieger vor der WM
wie ein Schlag ins Gesicht. Fiir uns heiBt es jetzt, neue
Modeile bzw. Formen zu bauen. Die reuen Maodelle wer~
den leichter aber auch etwas kleiner werden, um wieder
anndhernd die Leistungen zu erreichen, die wir von den
30 Zellern gewohnt waren. Diese "Kraftwerke" werden
in Zukunft wghl nur mehr Museumswert haben. Vielleicht
waren auch wir mitschuldig, daB diese Entscheidung ge-
troffen wurde. Wenn man sich die Modetle der Konkur-
renz anschaute, sah man bis zu 60 (!) Silick Akkus fein
sduberiich hineingepfercht. Einige Wettbewerber tréum-
ten sogar schon von 90 Stiick !

Dafl dieser enorme Aufwand einige frustrierte, ist weiter
nicht verwunderlich, denn mittlerweile wird Elektroflug
nicht nur in Deutschland, Osterreich oder der Schweiz
geflogen. Diese Entscheidung seitens der CIAM war
sicherlich notwendig, aber man hétte auch bei der
ersten Flugaufgahe den Steigfiug in mindestens zwei

in der Klasse F3E eine Gewichts-
1100 Gramm

Steigflige Endern sollen, um das Sichtproblemn in den
Griff zu bekommen. Sicherlich wird aber eine solche
ader &dhnliche Regelung nicht lange auf sich warten las-
sen.

lch persénlich begriiBe dlese Regelung, da die F3E-Klas-

se damit wieder etwas 'humanisiert" wird und wahr-
.scheinlich wieder einige dazu bringen wird, in diese
Klasse einzusteigen oder in sie zuriickzukehren. Der

Aufwand ist dann nicht mehr so gewaltig - obwohi die
Gegner dieser Regelung nicht dieser Memung smd. Aber
die Technik wird sich weiter verfeinern.

Als Akku werden wahrscheinlich 20 Stick 1,2 Ah oder
27 Stiick 0,9 Ah oder 30 Stick 0,8 Ah verwendet wer-
den. Dies Akkus liegen in dieser Zusammenstellung je-
weils knapp unter 1100 Gramm.

Die 10 Zellenkliasse wird mit ihren Regeln an die FAIl-
Klasse angepafit, d.h., es entfdllt die eine Minute Vor-
gabe. Der Grund ist das Hohenproblem und eine Verein-
fachung bei der Wettbewerbsdurchfihrung.

Allerdings muB bei der Sektionsleitersitzung ein Antrag
gestellt und dariiber abgestimmt werden.
Elektro-Kunstflug scheint wieder mehr im Kommen zu
sein. Es ist einfach herrlich, fast lautlos aber trotzdem
relativ kraftvoll durch ein Programm zu ziehen.

Helmut Kirsch

r’_

~

Llebe Schieppflug - Freunde !

OSTERREICHPOKAL nun auch in der Kiasse RC/SL

Meinem Antrag, in der Klasse RC/SL einen Osterreich
Pokal durchzufiihren, wurde bei der Sektionsleitersitzung
im November 1987 zugestimmt,

Der OSTERREICH POKAL wird aus 5 Teilwettbewerben
in verschiedenen Bundesldndern durchgefihrt, wobei pro
Bundesland nur ein Wettbewerb zugelassen ist.

Die Vergabe in den Bundesldndern obliegt den diversen
Landessektionsleitern in Absprache mit den Landesfach-
referenten dieser Kategorie.

Der OSTERREICH POKAL ist ein WANDERPOKAL und
wird beim letzten Teilwettbewerb im laufenden Jahr
vom Bundesfachreferenten iUbergeben.

Ein Wettbewerber muB mindestens an 3 Wettbewerben
teiinehmen {2 Streichresultate}, um in die Wertung zu
kommen. o

Die WERTUNG geschieht nach einem Punktesystem, wo-
bei fiir den 1. Platz 10 Punkte vergeben werden und dann
fallend his zum 10. Platz, fUr den es einen Punki gibt.
Bei Punktegleichheit entscheidet die hochste Punktezahi
der drei gewerteten Bewerbe - [aut Ergebnislisten.

Vereine, die einen Teilwettbhewerb zum OSTERREICH
POKAL durchfihren wollen, richten ihre Bewerbung an
den Bundesfachreferenten iber den OAeC - Sektion

Modellflug.

Fiir 1988 sind bereits fixiert : .
ASKO MFC Linz

Oberdgsterreich: 14, Mai 1988
Salzburg : 22. Mai 1988 St.Johann im Pongau
Steiermarsk : September Liezen

Ich haffe auf rege Beteiligung in dieser schdnen Wett-
bewerbsklasse und wiinsche ailen viel Erfolg in der
kommenden Saison.

Karl Heinz Pointner




prop 3/4 - 1988 ' 7

Ing. Manfred Dittmoyer :
BFR Radio control FBC

Liebe Heli-Freunde
und SPORTZEUGEN !

R e TR PR

Seit dem 1.1.1988 besteht nun | 3 {L\». "‘s\
auch die Méglichkeiut, die natio- ji S

nalen MODELLFLUGPRUFUNGEN ' \
mit Mubschraubermodellen zu flie- : e

gen.
Fig. 1 SCHWEBEFLUG Fig. SCHWEBEFLUG M
A - Prifung MBSO 18.2.1 2. T SUHMEBE ig-2 |
B - Prifung MSO 18.2.2
C - Prifung MSO 18.2.3
Silber C - Prif. M5S0 18.2.4. i"-c
Folgende Prifungsaufgaben wer-
den gestellt :
i A - Prifung Fig. & SEITWARTSFLUG Fig. 5 VOR - RUCKFLUG
5 x 30 Sekunden Schwebeflug .
Nach jedem Flug mufl eine NATIONALES PROGRAMM RC/HC - B

Zwischenlandung erfoigen.
B - Prifung

5 malige. Vorfihrung eines Pro-
gramms bestehend aus den
Flugfiguren :

Schwebeflug (Figur 1) : i i )
Seitwéartsflug (Figur 4) Fig.1 SCHWEBEFLUG M Fig. 2 SCHWEBEFLUG AUSSENKREIS Fig. 3 K
Vor- und Riickwértsflug I
{Figur 5)
Bedmgungen :
* jeweils bruchfreie Landung
* Figuren klar erkennbar
* Rahmenzeit des Prifungs-
fluges 10 Minuten Wahlwaise :
* Flughdhe des Modells in PILOTEN PROMENADE PIROUETTE
Augenhéhe (auptrotcrebene
in gleicher Ebene der Augen-
achse)

q o BrandhenB' Aktueli!
Bel lhrem Fachhandler ab Mitte Februar.

Wissensdurstige, die noch mehr Informationen €iber unser

gesamtes Programm haben méchten, kdnnen den aktuellen Simprop Katalog 87/88

fiir DM 9,80 und den neuen Air~Jet Katalog fiir DM 6,50 (unverb. empf. Verkaufspreise)

gegen Vorauszahlung plus DM 3,- Portoanteil in Briefmarken direkt

bei Simprop bestelien, oder einfach bei lhrem 9

Fachhandler kaufen.

SIMPROP
ELECTRONIC
Postfach 1440 - Ostheide 5
4834 Harsewinkel wul
Telefon 05247/60410 - Telex 933745 LAH
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Fig- 6 TURN
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wahlweise LOOPING
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. e
= Pilaten und Helter . o2 7

Fig. 8 LAKDUNG

£, C - Prifung

95‘5 5malige Vorfilhrung eines Pro-
g gramms bestehend aus den
EE Flugfiguren :

5% Schwebeflug M (Figur 2)

AuBenkreis (Figur 3)

Bedingungen .

* jeweils bruchfreie Landung
* Figuren klar erkennbar

* Rahmenzeit je Prifungsflug

.send ist.

6 Minuten

- = Bei der

Zuschauwr

Abnahme dieser

LLandesfachreferent oder

* Flughdhe = Augenhdhe
Silber C - Prifung

Smalige Vorflhrung des nationa-
len Programms RC/HC - B.

wire es vorteilhaft, wenn ein F3C
ein ge-

Prifung

wahlveise AUTOROTATION

prifter F3C - Punkterichter anwe-
(Flugprogramm siehe
Skizze und Figurenbeschreibung).

Alle Figuren missen in einem
Quadrat von 10 x 10 m {siehe
Skizze des Wettbewerbsgeléndes)
geflogen werden,

lch hoffe, daff nun auch recht
viele Hubschrauberpiloten die na-
tionalen Modellflugprifungen ab-
legen werden und stehe jederzeit
fur Rickiragen zur Verfidgung.

Mit freundlichen FliegergriBen
BFR Manfred Dittmayer

Die 1. Europameisterschatt tir
Saalflugmodelie [Klasse FiD)
fand Ende August 1987 in Wro-
claw (Polen} in der HALA LU-
DOWA {Volkshalle) statt. Der
folgende Beitrag stellt eine
technische Betrachtung dar, da
sie fOr die Modellsportler vor-
rangig von Interesse ist.

Die Bauvorschriften der FAl
fordern fir F1D-Modelle, dal
diese ochne Gummimotor we-
nigstens ein Gramm wiegen
missen, die Spannweite darf
650 mm nicht Gberschreiten.
So hetrugen denn die Ge-
wichie etwa 1,1g und die
Spannweiten 649 mm. Eine ty-
pische Modellkonstruktion
zeigt die Zeichaung. Es ist das
Modell des polnischen Met-
sters Sylwester Kujawa, Mit
ihm hielt er bis zur Europamei-
sterschaft den Haltenrekord
mit 37;22,

Wenngleich die Mehrzahl der
Modelle eine &hnliche kon.
struktive Auslegung aufwies,
gab es auch Extreme. Man sah
sehr grolle Fliigeltiefen (bis zu
200 mm) und Haéhenleitwerke,
die an Flicheninhaiten den
Tragfligeln nur wenig nach-

standen. .Da der Leitwerkah-
stand nur gering war, wirkte al-
les sehr gedrungen. Es gab
auch entgegengesetzte Kon-
struktionen mit schlanken Flii-
geln und Héhenleitwerken, ge-
koppelt mit sehr langen Riimp-
fen, teilweise bis zu 900 mm
(Bild 1). Die Gesamtflichenin-
halte lagen zwischen 12 dm?
und 20 dm?. Da selbst die start-
fertigen Modelle, also ein-
schiielflich des Gummimotors,
nur etwas Uber 2 g wogen, er-
gaben sich Flichenbelastun-
gen im Bereich von 0,15 g/
dm?.. Dementsprechend sind
die -Fluggeschwindigkeiten
sehr gering, sie liegen kaum
Gber 0,5 m/s, Das geringe Bau-
gewicht [d8t sich nur durch
eine umfangreiche Verspan-
nung der Bauteile wverwirkli-
chen. Es werden Drihte aus
Wolfram, Chrom oder Nickel
benutzt, mit einem Durchmes-
ser von 1,5 bis 3 Hundertstel
Millimeter. Alle Bauteile sind
aus Balsaholz mit einer Dichte
von 0,08 bis 0,12 g/cm? gefer-
tigt. Die notwendige Fligelver-
spannung macht einen hoch-
gesetzten Fliget {Baldachin}

@ VA

1. Europameisterschaft fiir Saalflugmedelle
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BILD 2
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mit einem Spannturm erforder-
lich, wobei acht Drahte fiir die
Gesamtverspannung
sind. Man sah oft gerade oder
nur schwach geknickte Flugel-
mittelteile mit freitragenden
hochgezogenen Ohren
{Bild 2).

Die Profilierung wies allgemein
finf Prozent bis sechs Prozent
Wolbung bei hoher Dicken-
riicklage auf, d. h., die Farm
glich hiiufig einem Kreisbogen.
Alle Héhenleitwerke waren mit
tragenden Prolilen ausgestat-
tet, so dafl der Schwerpunkt
der Maodelle im Bereich von
55 Prozent bis 80 Prozent der
Tragfliigeltiefe lag. Bei Model-
len mit extrem langen Ramp-
fen riickte er oft bis an die Fil-
gelendkante heran. Um die
Spannung der vom spitzen
Spannturm zur Fitigelvorder-
und -hinterkante lauferden
Spanndréhte besser aufneh-
men zu kdnnen, war an der
Knickstelle (oder auch an der
Wurzelrippe) oft ein gerader
Unterzug eingebaut. Er hatte
Gber je zwei Stdbe Verbindung
zur gewdlbten Rippe (Bild 3).
Um das Drehmoment auszu-
gleichen, waren alle Modelle
asymmetrisch aufgebaut, d. h.
Rumpfmitte war nicht gleich
Fligelmitte. Auch sal} das H&-
henleitwerk bei nicht aufgezo-
genem Gummimotor einseitig
schrag, um bei vollen Umdre-
hungen auf dem Strang
Schrégstellung zur anderen
Seite zu zeigen, bei halb ge-
spannten Gummifdden war
dann eine Mitenstellung vor-
handen.

Der Aufbau der Héhenleit-
werke glich im wesentlichen
dem der Fligel, es waren je-
doch kaum Abknickungen vor-
handen, auch Verspannungen
waren die Ausnahme. Eine
groRe Vielfalt bot sich bei den
Seitenleitwerken. Diese lagen
oft hinter dem Héhenleitwerk,
manchmal auch davor, sogar

iblich .

dariiber eder darunter, zudem
wiesen sie die unterschiedli-
chen Formen auf. Alle besaRen
far den Kurvenflug eine ausge-
prigte Schragstellung.

Grofle Bedeutung kommt der
Stabilitét des Rumpfes zu, mufl
er doch Spannung und Verdre-
hung des Gummimotors auf-
nehmen. Hier waren sehr
dinne Baisafurniere zu R&hr-
chen von 6mm bis 7 mm
Durchmesser verarbeitet. An
der Rumpfréhre befanden sich
kleine, dreieckige Ausleger
(Bild 4), iber die hinweq
Drihte zum Abfangen der
Gummispannung Hefen. Als
Luftschrauben dienten soge-
nannte  Skelettluftschrauben,
ihr Aufbau gleicht Flitgel und
Leitwerk; Luftschrauben aus
Balsafurnier wiren bel den
grolen  Abmessungen  zu
schwer. Die Durchmesser la-
gen im Bereich von 500 mm,
die der Steigungen bei
750 mm. Obwohl die Masse
des Gummis freigestellt ist,
hatte sich fiir die Hallenabmes-
sungen eine Masse von etwa
1,4 g als Optimum herausge-
stellt. Auf den gut geschmier-
ten Gummifaden wurden allge-
mein mehr als 2000 Umdre-
hungen gegehen. Diese mils-
sen {ir Flugzeiten von mehr als

. 30 Minuten ausreichen! Darnit

die Luftschraube beim Abstieg
des Modells nicht unzuldssig
stark bremste, waren bel der
Landung wenigstens noch
106 Windungen auf dem
Gummi. Es wurden u. a. Ver-
stelluftschrauben benutzt, wo-
bei sich der Anstellwinkel der
Blitter in Abhiingigkeit von der
Spannung des Gummimotors
verdnderte. Um einen zu star-
ken Steigfilug durch eine zu
schnell drehende Luftschraube
zu vermeiden, war die Blattan-
stellung anfangs groB und lieR
mit sinkender Gummispan-
nung nach. Die Luftschraube
drehte schneller, womit sich

BILD &
die  Abstiegsgeschwindigkeit

verringerte. Es kamen auch
neueste Baustoffe wie Kevlar
und Boron zum Einsatz, ihre
ZweckmiRigkeit ist aber noch
sehr umstritten.
Mindestens von  gleicher
Wichtigkeit wie ein gut elnge-
fiogenes Modell hoher Lei-
stungsféhigkeil war die exakte
Beherrschung des Hallenin-
nenraumes. Obwohl die Halle
mit 80 m Durchmesser und fast
50 m Hohe beachtliche Male
aufweist, muRl der zur Verfi-
gung stehende Flugraum mdg-
lichst optimal genutzt werden,
um fange Flugzeiten zu errei-
chen. So waren alle Modelle
auf Kurvenflug von etwa 5m
Durchmesser eingestelit. Ein
Start exakt in der Hallenmitte
niitzte meist wenig. Es zeigte
sich ndmlich, wie lbrigens in’
allen oberirdischen Hallen,
dal die Sonneneinstrahlung
bzw. der AuBenwind innen
Luftzirkulationen verursachte,
die einen Versatz des kreisen-
den Modells bewirkten. Derar-
tige Luftbewegungen in der
Halle gut zu erkennen und sie
entsprechend zu beriicksichti-
gen, trug wesentlich zu langen
Flugzeiten bei,

Eine entscheidende Bedeu-
tung kam auch der Kurskorrek-
tur der Modelle zu. Dabei
konnte [eder Modellsportler
beliehig oft EinfluR auf den
Kurs seines Modells nehmen.
Zu diesem Zweck standen,
&hnlich einer Autoantenne, bis
auf eine Linge von 15 m aus-
ziehbare Stangen bereit. Fast
alle Wettkimpfer nutzten diese
Méglichkeit der Kurskorrektur.
Dabei wurde die Stangenspitze
zwischen Flligel und Rumpf ge-
fihrt und das Modell ganz
langsam in die gewinschte
Richtung gelenkt, Kam dabei

die tuftschraube nicht zum
Stillstand, erfolgte keine Unter-

brechung der Zeitwertung.

Stillstandzeiten sind von der-

- werden.

Flugzeit abgezogen worden.
Wesentlich schwieriger gestal-
tete sich die Korrektur, wenn
die Modelle dicht unter der
Hallenkuppe! schwebten, in ei-
ner Hohe von 40 m. Dann wa-
ren mit Helium gefiillie, grell-
farbene Ballons mit 1 m Durch-
messer vorhanden {Bild 2), ge-
halten von diinner Schnur
ader schmalem Seidenband.
Der Ballon wurde neben dem
Modell, etwas héher als die-
ses, aufgelassen, und der
Wettkémpfer versuchte, das
Modell in geeigneter Weise zu
erfassen, um es dann in die ge-
wiinschte Richtung zu fiihren,
Das glickte nicht immer: Ab-
stiirze waren die Folge,

Einige Modellbauer hatten die
Gummimenge etwas zu groB
bemessen, ihre Modelle stie-
Ben nach kurzer Zelt an die
Hallendecke. Das bedeutete
Verlust an Flugzeit und fithrie -
auch zu Bruch.

Studiert man die Ergebnisliste,
fdllt auf, daB bei den meisten
Tellnebmern die Flugzeiten
streuen. Ursache ist, daRR der
bis zum #uBersten getriebene
Leichtbau Unsicherheiten mit
sich bringt, die selbst von den
Experten nicht voll beherrscht
Die Wettkamplvor-
schriften tragen diesem Um-
stand in der Weise Rechnung,
dall von einer Vielzahl an Flii-
gen nur zwei in die Wertung
gelangen. Das ist ein etwas
umstrittener  Modus.  Man
kénnte beispielsweise auch die
Konstanz der Flige durch das
Erfassen aller Starts beriick-
sichtigen.

Dieter Siebenmann {Schweiz)
stellte Ubrigens mit 38:55 einen
neuen Hallenrekord auf. Dabei
ist bemerkenswert, daR er
keine Kurskorrektur bendtigte,

Rolf Wille
Aus "MODELLBAU -
HEUTE" DDR

Heft 1'88
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BORON 0, 1¢ ¢80

375

Sylwester Kujawa

220

220

Luftschraube: 735
& 550 mm

H 750/1020 e e e T
Masse:

Tragfléche: 0,329
Rumpf u. tw.: 0,54 g
v Luftschraube: 0249

Gesamtmasse: 1,10 g
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26ANGS~und K

Wir bringen die bis zum RedaktionsschluB vorhegenden KURS und LEHRGANGSAUSSCHRE!BUNGEN

fiir die Saison 1988 zum Abdruck.

Die ANMELDUNGEN sind ehebaldigst und schriftlich an den Osterr.

Aero Club - Sektion Modeliflug,

1040 WIEN, Prinz Eugen StraBe 12, zu richten. Nach Eingang der Anmeidung erfoigt eine persdnliche
Einladung mlt allen naheren Kurs- bzw Lehrgangshinweisen sowie dem OQFFIZIELLEN PROGRAMM.

Die Bau- und Fluglehrginge am Spitzerberg sind in der Teiinehmerzaht mit 14 Aktiven begrenzt.

‘Die ZULASSUNG erfoigt in der Fleshenfolge der eingegangenen Anmeidungen !
' ' TRAININGSLEHRGANG - F3A + RC I

'F3C - HELT — SCHNUPPERKURS

Veranstalter:  OAeC - Sektion MODELLFLUG
: Bundesfachreferat Hubschrauber
Termin/Ort : 16./17. April - BSS Spitzerberg

‘Lehrgangsziel : Informationsvortrige und prakii- |
S .~ sche Beratung und .Ubungen fir
Heli - interessierte Anfénger _und
Lo ' ‘Fortgeschrittene.
Kursgeblihr: 8§ 650,- - In dieser sind enthaiten:
S -1 Voiipenslon sowie die volle. flie-,

- ‘gerische und bauhche Beratung und

: : - Betreuung. .. - :

- Referenten: BFR Ing. Manfred D|ttmayer Ha-
: “ .. " rald Bingel (Fluglehrer);, Franz '

- :Bhm (techn Unterstutzung)

Beginn: . Samstag d. 16.04."um 13,00 Ubr
©Ende: 'Sonntgg_d.__ﬁ 04. ‘um 15, 00 Uhr

-Beginn.
. . Ende :

' \(eranstalter :

. Ort/Termin :
AnmeldeschluB:

Teilnehmer: -

Lehrgangsziel :

OAeC - Sektion MODELLFLUG

- Bundesfachreferat Radio Control

~7./8. Mai - Kraiwiesen/Salzburg

29, April 1988 .

-Wettbewerbsplloten |r| FSA und
RGO '
_ZEtnschuiung in dne neuen . Flugpro—

;. gramme .sowie Einweisung in die

: K_u.rsgebi}hr: .'.

" Referenten:

' techn. Regeln gem. SC, Anhang 5b
8 100,-. For Verpflegung und Unter-

kynft hat der Te1|nehmer selbst auf-

) zukommen.

BFR Wolfgang Schlager (Theorle).

. Heinz Kronlachner und ‘Ing. Franz
.- Héller (Flugpraxis). o
_*Samstag 7. Mai -~.13,00 Uhr _

~Sonntag 8. Mai - 15 00 Unr oo

PUNKTERICHTERKURS F3A-+RCIII

- .Bundesfachreferat Radio Control:

: -':T_erman_/Ort: © 16./17. April - BSS Spitzerberg -

' ‘l"e'ilr'xéhme:r': ' ""_'Punkterlchteranwarter und amtleren—
SRR w0 'de “Punkterichter ~der *Klassen F3A

und RC I, ‘Die. Teilnahme der Lan—_-'_.

"_:desfachreferenten ist erwidnscht 1.

' ._Léhr'ga_'n_gs_zie!' : Erlangen - einer Punkterlchterllzenz

LFur F3A+ RC: HI-'— Elnschuiung

"die neuen Programme -’ Emwmsung ."'.Veranstalter

EER RIS ©in die techn. Regeln: gem.  SC '/ '5b
' Kursgebiihr: ;g '350,-. In . dieser. Gebuhr sind ‘ent~

'haiten 4 ‘Vollpension, MSO und div.",
.Lehrgangsunterlagen (Gebuhr ohne__

R L MSO S 250,-).
- Referent: .. BFR Woifgang Schlager ST
“Beginn : .. Samstag, 16,04, um 13,00 Uhr:

Ende : . Sonntag, 17.04. um 12,00 Uhr

f*23,124; ﬂDfi1:_ SEKTIONSLETTERTAGUNG.

' _'Anmeldung direkt an BFR Wolfgang Schiager,

3830 Waidhofen/Th., Magschlt.zg1

_ Quart:e_rw_ur_lsche bltte_ bekanntgeben.

Teslnehmer_ s

o K_l_j:_rsgé.b.ﬁﬁ_r:.i

_'Veranstalter :"-'OAeC - Sekt:on MODELLFLUG S : _1.2 _1 5_'. Mal

"Anmeideschiuﬁ

€0, -BAU- und FLUGLEHQGANG';**'
in der BSS Spltzerberg

(snehe prop 1/2 - 1988)
30. Aprli 1988 -3_;.

PUNKTER I CHTER NACHSCHULUNGSKURS

Klassen FSA + RCIII

'TermlnIOrt

1OAeC - Sekt:on MODELLFLUG _
: .' Bundesfachreferat -Radio “Control
.'-'21 Mal 1988 in Koblach /ng

AnmeldescthB

: e Leh rga_n_gsz_g el_ s

In der BSS Spltzerberg_:ff :: L

7. Ma: 1988 -

:fPunktenchter mit praktlscher Erf P
: fahrung inF3A
Elnfuhrungskurs in ‘das. neue FSA—_ IR
- Programm sowie iin . das RC e
e Programm : _
'§.200,-, darin enthalten ist das -
g M:ttagessen some die Kursunter— .
Sl st lagen :
o Referenten:

ST U BFR Wolfgang Schlager_sow:e _
“Wolfgang Matt, Ferdinand Schaden

Kursiettung Karl F. Wasner

und Karl Wasner jun. als Piloten.
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LEHRGANG ~und KURSAUSSCHREIBUNGEN

ANTIKMODELL ~ FREUNDSCHAFTS-
-~ TREFFEN in d. BSS Spitzerberg
Anmeldung c_i'irek_t bei Ing. Karl B:e'rié.'s (s. Antikseite):

21, -28. Mai

F1E BAU und FLUGLEHRGANG

'Ver'anstalt_er : .
S ~ ... Bundesfachreferat Hangflug (F1E)
Termin/Ort:. 2.- 5. Juni - BSS Spitzerberg

6. Mal 1988 -
- '_'A!Ie ' FT E= Anfanger

Anme[deschfuﬂ.:

Ten!nehmer

Mindestalter 10 Jahre.

a) ‘Bau ' eines .

. -Anfangermodells

. b) Bau einer Wendekurssteuerung
-c) Bau einer: Kurvensteuerung mit-

R Etnstellwmkeidlfferenz. ol :
:'d) Flugtraining - ¥

‘e) Lehrgaﬂgswettbewerb L

5 1000,- (3 Vollpensaonen + Anzah—;

: 'Leﬁrgangszie.l_. o

' Kursg'eb'i'i.h_r 2

. Kursleiter:

FREIFLUG 'EINSTEIGERLEHRGANG
;_fur JUGENDLICHE

Veranstaiter:  OAeC- Sektion MODELLFLUG

U Yermin/Ort:

17.- 24, Jul: & BSS Spltzerberg

" AnmeldeschluB : 30. Juni 1988 R S

" Teilnehmer ;- - - Jugendliche Anfanger vo_h:-_ 1'0 ‘bis
Ll 200015 Jahre - vorallem: flr

B SR  Aero Club - Mitglieder !. o
. L‘ehrgangsziel_: E:nfuhrung_ in demn ModelisegelfIUQ

SON i Theorle und’ Praxus. Es wird ein
‘Standard: At
Es -
kdnnen auch  die: Mcdellflugprufun-»_'.'

..+ Wurfgleiter und . der
Vo Begler: gebaut ' und " geflogen. "

' gen geflogen werden 1
Kursgebithr: .. $ 1000,- fir-
o . und dem kompietten Baumaterlai. g

Kursleiter: - - BSL Edwin Krill

OAeC Sektlon MODELLFLUG o Anrﬁeldés'.chl_UB.

'Fort'g'e.— o v L
schrittene mit Modellbauerfahrung.._ o L?___fs_angsml v
wet’_cbewérbsfahlgen SN

o _Ku'i's'gébi'j'hr:'

lung zur Verwendung der anfallen—'{_'
. den Materialkosten. =
Bundesfachrerent OSR Fel:x Schobei.’ .

i Anreise :
S _Abre[se

' RC-EINSTEIGERKURSE fir JUGENDLICHE -

BAeC - Sektion MODELLFLUG .

Veranstalter :
Ort: Bundessportschute Spitzerberg
Termine: - 1. Kurs' 24.-30. Juli 1988 @ ..
S © 2. Kurs ~31. Juli - 6. August 1988 .
3. Kurs = 7.-13. August 1988 -

(reserviert fiir LV 00) . :

3 Wochen vor dem;ewelhgen Lehr— :
©‘ ‘gangsbeginn ;- o ’
- Jugendliché von 10 bis 18 Jahre - _—
-~ Anfénger und leicht fortgeschrnt— ;

L tene, . '

. Theorie: und Prax:s im RC Flug
Gebaut wird ein Airfish mit 2400 -
mm’ Spannwezte Die - Teilnehmer :

" haben_ die Mbglichkeit,

'ﬂugprufungen A, B 4+ C zu fliegen.’

Teilnehmer @

5 1000,-. In diesem Betrag sind ent- -

halten' § Tage Vollpension, 1 BXK
S Airfish und alles Hllfsmatertal o
Ku'rsleiter' BSL Edwin Krrll fiir den OO Kurs K

TLSL/00, Ing. Viktor Wager.

.Dle Bau— und F!uglehrer stehen noch. mcht ‘fest.

Jugendhche unter 18 Jahre; die bereits
ginen.  Airfish- “Lehrgang. mltgemacht haben - kdnnen,

~sofern noch Platze frei smd an dlesem OAeC Kurs'

S tennehmen : -

- Achtung:
Jugendkursen eine’ grofle Nachfrage, daher Lst gine
“recht baldege Anmeldung erforderhch LR SRR

ErfahrungsgemaB g:bt ‘es bei

jewens Sonntag Nachm:ttag
]eweﬂs Sarnstag Nachmittag

. Termin: -

i Ar'!m'éld'esghluﬂ_:

Nicht'—-.-- :

6. Tage Vellpensmn :.__:.

RC EINSTEiGERKURSE fur SENiOREN

Vera_nstalt_er: OAeC Sektlon MODELLFLUG
Bundessportschule Sp|tzerberg :
14.-18. August’ 1988 '

20. Jull 1988

Semoren ab 19 Jahre

-'-'T:é'il'néhrﬁé\r'_:' ; RIS
R NI Anfanger und leicht FDrtgeschrlt—- :
- S -gtene._.--
S Lehrzuei WIE bei den Jugendiehrgangen
v :Kursgebuhr ¥ 1500 = (Lelstung w:e bm den

'Jugend!ehrgangen)

_Kursleltung und Lehrpersonal steht noc'h mcht fest

]eweiis Sonntag Nachm;ttag L

Anreise : :
; ]ewerls Samstag Nachmtttag

Abreise:

ACHTUNG ! AUF RECHTZE]TEGE ANMELDUNG

" WIRD NOCHMALS BESONDERS HINGEWIESEN 1ff = =

)

die’ Modeli-- "~

i Vorjahr .-

diesen” -
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In der letzten Nummer 1/2 - 1988 hat der Druck-
fehlerteufel kriftig zugeschlagen.
in meinem ehrgeizigen Bestreben, die 1. Nummer im
neuen Jahr recht bald herauszubringen (ich schreibe ja
prop ganz alleine)}, sind mir einige Fehler unterlaufen,
fiir die ich mich vielmals entschuldigen midchte. Man
soll eben nicht hudein !
Am schlimmsten war es bei den beiden Berichten aus
Wien vom Heinz Holzer Ziellande - Gedidchtnisfliegen auf
den Seiten 36+ 37, bzw. beim Bericht von der Modell-
bauaustellung im Wiener Messepalast. Da beide Berichte
vom gleichen Autor waren und gemeinsam eingesandt
wurden, sind bei der Seitenmontage einige Spalten ver-
tauscht worden, und es ergaben sich dadurch z.T. un-
versténdliche Satzpassagen. Die fehlerhaften Berichte
werden neu abgedruckt.

Lehrgangstermine - Seite 10 2. Spalte:
Hier fehlt die Monatsangabe Juni. Also bitte beachten:
Fi E - Lehrgang 2, -5, Juni am Spitzerberg !

Saalflug Seite 26:
Hier ist bei der Bildbeschreibung des 1. und 2.Bildes

HEINZ HOLZER
ZIELLANDE GEDACHTNISFLIEGEN
BockflieB am 13. Juni 1987

Schon der 13. kindigt an, daB
Uberraschungen méglich sind; so ge-
schah es in allen Variationen.

Zuerst die stolze Teilnehmerzahl:

28 Nennungen, davon leider nur 3
Jugendliche, dies ist aber leider da-
rauf zurlickzufiihren, daB an einem
Samstag, auch am 13., noch immer
Schulpflicht ist, auch wenn ein soo
wichtiger Wetthewerb stattfindet.

Der Veranstalter freute sich, daB
vam benachbarten  Modellflugpiatz
des MFC Falke 3 Teilnehmer die
lange und beschwerliche Anfahrt von 13,
5 km am 13. riskiert hatten. Das
Wetter war uns am 13. gnadig, Son-
nenschein den ganzen Tag. Die neu
iberdachte Pergola hatte ihre Probe

Und da soll

U E
Der DRECKFYUHLERTEUFEL
'hat zugeschlagen!

ct .
die Spannweite irrtimiich in em angegeben worden.
Der vife Leser wird sicherlich gleich "gekneist" haben,
daB es hier heiBen muB: Spannweite 200 bzw. 650 mm!

Salzburger Landesmeisterschaft - Seite 35

Selbstversténdlich ist die Bezeichnung fir die Gummimo-
torklasse nach wie vor FIB und nicht F1A, aber der
vife Leser

Terminkalender (herausnehmbarer Mittelteit)

und im Beisein aller Teilnehmer eine
L ésung gefunden, die dem 13. und
unserem Adi entsprochen hatte.

Auch eine Novitdt war, daB wir kein
Senderdepot hatten und
der die Sender .ausgab. Alle Sender
waren auf einem Tisch, und
nahm sich seinen Sender, jedoch mit
der dazugehdrenden
und diese Variante klappte vorziglich.
Leider hatte sich gezeigt, dafl auch
bei soichen Bewerben auf Sicherheit
geachtet werden soll und mufl. So
hatte Franz Zeiner
chen sein Modell im Schutzzaun be-
toniert. Warum 7 Weshalb 7 Es sah
jedenfalls wiilisch aus, bis auf sein dell eine Minute fliegen mull, nach
Modell ist jedoch, bedingt durch den
nichts passiert, denn
Madelle hdtten daran glauben kdnnen,

gen den 13'
So aber passierte, daB solche "An-

Wilhetm Ferdan bzw.

Beim herausgenommenen und gefalteten Terminkalender
fehit auf Seite 6 die Uberschrift "NATIONALE WETT-
BEWERBE". Diese Zeile hat bei der Montage offenbar
der Wind verblasen, aber der vife Leser ..... eh schon
wissen ! ’

Sollte im Terminkalender ein Termin nicht stimmen
oder in der Zwischenzeit gedndert woerden sein, so wird
das sofort nach dem Bekenntwerden von der ONF hier
in prop berichtigt.

lch bitte nochmals, die Fehler zu entschuldigen, ich
werde versuchen, mich zu bessern. Ehrlich !

Tapfer hielt sich ein Benjamin aus
Fiunfhaus, welcher auch den Jugend-
pokal gewann. Na ja, er hatte ja
schon Gerlitzen-Erfahrung, und bei
ihm hatte die Schule am 13. ge-
schiossen.

Unser Altsenior Menzel war auch
dabei und ganz flott unterwegs. Da
Frequenzkarte, | aber Petrus - der Wettermacher -
gesehen hatte, daf nicht nur Anfén-
ger am Start waren, lieB er seinen
Ventilator mi&Big, aber regeiméBig
blasen, und das den ganzen 2. Durch-
gang.

Der Wettbewerb, oder was es sonst
ist, besteht darin, daf das Flugmo-

niemanden,

jeder

aus Boheimkir-

dieser Mindestflugzeit erfolgt ein
Landeanflug durch ein Tor, markiert
durch zwei Stangen in 2,3m Uber-

spannt. An der Ruckseite des Tores
befindet sich der Zielpunkt. Inter-
essant ist, dafl einige Modelle eine

weitere

einer was ge-
sagen.

bestanden, und um ihren Schatten
war den ganzen 13. ein GriB. Der
Wind, entgegen der BockflieBer Ge-
pflogenheiten, hatte ein Einsehen
mit den armen Anfdngern und stellte
vollkommen ab, sodaB der 1. Ourch-
gang bei einem Superwetter durchge-
flhrt werden konnte. Unser Freund
Adilieferte auch prompt eine bemer-
kenswerte Landung, welche er auch
gleich mit einem, Protest untermau-
erte. Da der Veranstalter bei einem
derart '"schwierigen' Bewerb keine
internationate Jury eingeladen hatte,

féanger" wie
Ferdinand Buchta ihre Batterien zu
Hause am Ladegerdt vergessen hat-
ten, natiirlich, es war ja der 12. So
passiert auch am 13., daB c¢in ange-
standener Punkterichter sich pldtzlich
seiner Funktion entledigt und an
diesem 5o "schwierigen" Bewerb
ganz einfach teilnimmt. Prompt pas-
siert, dad seine heiBen, dligen Aus-
puffgase seinen armen Sohn eine
Art Sonnenschutz verpaBten. Und
seitens seines Schnes, na ja, Schu-
ster bleib bei deinen Leisten!

panische Angst hatten, dieses Tor zu
passieren, so z.B. bei einem herrli-
chen Anflug und sicherer Ziellandung,
schmecks von selbst einen Haken
fliegt, um dieses Tor nicht passieren
zu missen. Der Pilot tat an den
Kniippeln nichis-wie er behauptete -
na ja, es war ja der 13. oder ein
herriicher Flapp (Uber die Schnur,
usw. Die beste Einlage lieferte je-
doch unser Vorjahrssieger Mischa,
der passierte gleich 3x das Tor.
Sein Modell wickelte sich sozusagen
3x um die Begrenzungsstange. Mach-
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dem keine Balsaspdne im Bereich
der eingesprungenen Pirouette gefun-
den wurden, wurde der Flug voll ge-
wertet.
Unser

seine Wisper

Freund Sereinig liel wieder
auf dem Rumpfende,
sprich Schwanz, Ca Ca Ca tanzen,
zur Gaudi stler Anwesenden. Sein
Spruch: "Damit ihr Ungl8ubigen end-
lich seht, was Keflar aushidlt und
gsterreichische Spitzengualit@t ist 1

Nach dem 2. Durchgang wurde nur
eine halbe Stunde Pause abgehalien,
und jeder konnte seine durstige Kehle

taben wund den Magen mit gut
schmeckenden Fleischiaberin Fillen.
Hier sei ein Dank an zalie Frauen

OMY - Landesverbandes Wien ausge-
sprochen, die sich fir die vorzigliche
Kiche so eingesetzt hatten. Herzli-
chen Dank sagen hier auch alle Teil-
nehmer und die zahlreichen Géaste.

tm 3. Durchgang hatie Petrus wieder

MODELLBAUAUSTELLUNG 1987
im Wiener Messepalast

Dieses Jahr stand die Modellschau,
wie nicht anders zu erwarten, unter
dem Moito "150 Jehre Eisenbahn."
Man sah eine Clubanlage des AMV
aus der Johnstrae in Wien vom
Westbahnhof mit wunderbar ausge-
fihrten Schaltanlagen, einige Stand-
modelle mit prézise ausgefihrien Ein-
zetheiten, Gold- oder vergoldete Mini-
Eisenbahnen und einige Firmenanla- -
gen. In der Summe nicht das, was
ich mir erwartet hatte im Jubiliums-
jahr 150 Jahre Eisenbahn.

Knight Rider, das Wunderauto war
sicher eine  Ausstellungsaitraktion,
man konnte sich wunderbar mit die-
sem Gefdhrt unterhalten. An techni-
scher lnvestition einige Lautsprecher,

Mikrophone, viele Lampen mit viel
Effekt und der Kiit brillierte vor
sich hin.

Dann aber kamen die Modellflieger.

das echte Bockflieler Wetter losge-
lassen, eine schone, steife Brise.

Das hatte zur Folge, dal alle die
herrlich scheinende Sonne auskosten
konnten und den sich anschleichen-
den Seonnenbrand gar nicht wahrge-
nommen hatten. Dank sei auch den
beiden Vermessungsingenieuren Forst

und Schaupp fiir ihre Arbeit am 13,

gesagt,

Die Siegerehrung erfolgte am Platz.
Den Wanderpokal erhielt Michael
Klameker von der OMV-Baugruppe
Schulgemeinde, Uberreicht vom Ver-
jahrssieger Mischa Krstic vom der
OMV Baugruppe Finfhaus, Die Uber-
raschung, der 2. Platz ging am 13.

an unseren Platzwart und guten
Geist fiir alles, sprich "Onki", alias
Herbert Chmelik, OMV  Kagran.

Den 3. Platz erreichte Josef Sereinig,
er war sogar vaon Feldkirchen in

Kéarnten angereist.

Hier beteiligten sich vor allem 2
Baugruppen des OMV - Wien. Im er-
sten Stock mit 70 Modellen die
Gruppe der Schulgemeinde und in
ger Halle EZ2 die Gruppe FUnfhaus.
Die Versicherungssumme der Modelie
machte die stolze Summe
von S 749.000,- aus. Uber die :Model-
le zu schreiben ist nicht se wichtig,
die Fotos sprechen fUr sich. Siehe
auch den Bericht im vorigen prop
der Antikmodellflugfreunde Oster-
reichs.

Man kann Gber den Wert solcher
Ausstellungen geteilter Meinung sein,
gines aber muB gesagt werden, daf
der Promotor und Veranstalter Dir.
Prénner hier schon vor Jahren in
gine Marktlicke -eingestiegen ist,
die immer ein zahlreiches und treues
Publikum sichert.

Da die Modeilflieger mit vielen Pro-
blemen zu k&mpfen haben, ihren Po-
pularitétsgrad zu steigern, ist diese
Ausstellung sicher eine der Moglich-
keit, bei breitem Publikum auf unse-

Dank sei den Firmen gesagt, die
uns die Pokzale gespendet hatten.

Zum Abschlul méchte ich noch sa-
gen, dafl es nicht unsere Absicht
war, einen straffen und harten Wett-
bewerb durchzufiihren, wir wollen
vielmehr den Anfangern und Nicht-
wettbewerbsfliegern
zeigen, daB ein Fliegen mit der Num-
mer auf dem Ricken immer seine
Tiicken hat und hoffen, dall sich so
mancher doch noch flir den Wettbe-
werbssport begeistern wird.

Jedenfalls war es eine gelungene

Veranstaltung !

TERMIN Ffiur 1988 siehe Terminkalen-
der bzw. prop - oder Auskunft und
Ausschreibung bei OMV - Flinfhaus,

1150 Wien, Brunhildengasse 3 -

keine Profi-Wetthewerbsteilnehmer.
Alfred Birke

ren Spori sufmerksam zu  machen

und aufkl&rend zu wirken.

ich wurde schan oft gefragt, wie wir
als Club dies zlles zeitmidBig scha
fen. Diese Frage ist Jeicht beant-
wortet: lch méchte mich im Namen
des Clubs bei unseren Pensionisten
Ernst Gollwitzer, Josef ™Macho und
Herrn Proschek recht herzlich fir
die mihevolle und tagelange Vorar-
beit bedanken, weiters bei fast 70%
der Mitglieder, die ihre Flugmodelle
zur Verfilgung stellten. Herzlichen
Dank auch den Firmen Kirchert und
Webra fiir die uns zugekommene
Hilfe. Nicht zuletzt der Firma Elek-
tro Komet, Herrn Prokurist Schratt
und Herrn Neumann fiir die Leihgabe
des Videorekerders und des Fernseh-
apparates, denn durch diese Geréate
ist es gelungen, eine bildliche Var-

stetlung unseres Sportes den zahl-
reichen Besuchern und Interessenten
zu vermitteln.

Alfred Birke

UCH- UND
FF S

GESELLSCHAFT M.B.H.

ETDRWUTCIKTERE|I

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV
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Auch diesmal ging es frohen Mutes nach Niirnberg,

neugierig auf die diesjdhrigen Neuheiten der Maodellbau-
industrie. Gleich vorneweg darf ich feststellen, dafl eine
"Schrumpfung" bemerkt werden konnte. Eine "Schrump-
fung" im Neuheitenumfang, die sich haffentlich nicht
auf die Qualitét Ubertrdgt. Vielleicht deshalb, um end-
lich die alljghrlichen Neuheiten zeitgerecht zur Ausliefe-
rung zu bringen. Vielleicht auch deshalb, well
wirtschaftliche Uberlegungen doch auch eine nicht un-
wesentliche Ralle spielen dirften. Einen generellen
Trend in irgend einer Kategorie konnte man eigentlich
nicht erkennen, obwohl der Elektroflug bei einigen Fir-
men wieder ein [.ebenszeichen von sich gab. Alle dbrigen
"Flachenmaschinen" zeigten sich in mehr oder weniger
Miniversionen (von der GrdBe her gesehen).
Der Hang zum Riesenflugmodell oder der Super-Super-
Orchideen scheint gelaufen zu sein. Der Heim - Hub-
schrauber ist im Meodellhubschraubermilieu als Gewinner
anzusehen, da er eindeutig die anderen Fabrikate domi-
niert.

Bei den Fernsteuerungen gibt es Billigstangebote auf der
einen und High - Technik - Anlagen auf der anderen Seite,
' wobei die Computer - Fernsteuerung in verschiede-
nen Konfigurationen zu sehen war.

Bei den Motoren blieb es auch erstaunlich ruhig, und
beim Zubeh&r gab es etliche interessante Produkte,

leh meine, daB Sie sich selbst ein Bild von den Neuhei-
ten 1988 machen sollten (die Hubschrauber-Neuheiten
sind bei'pitch aktuell") und beginre mit der Firma

Lroupner

Schauen wir uns zunichst die neuen Flugmodelle an:

Spezielt fur die Anfénger, die gleich in den Elektroflug

einsteigen wollen, wurde der "ELEKTRO - UHU" geschaf-
fen, der auch als reine Seglerversion gebaut werden
kann.

Dr. Georg Breiner berichtet aus Nurnberg
liber die Modellbau-Neuheiten 1988

Spannweite ca. 1700 mm - Lé&nge Uber alles 1000 mm
Besonderheiten: Fertigrumpf
Ladenrichtpreis ca. § 1300,-

Ein weiterer Mehrzweckvogel, das heiBt, dal diese Ma-
schine sowohl als "Narmalsegler" oder als Elektroflug-
modell gebaut und geflogen werden kann ist die

ASW 22 B

i, el

Spannweite 3000 mm - Lange {ber alles 1270 mm

Besonderheiten: Epoxydharzrumpf und Doppeltrapez-
Balsa - Leichtfliigel.

s ¢ca, S 3300,-

Dann haben wir die

IASW B 270 fir den
Kunstffug und
- Leichtwindbetrieb.

“ Spannweite 2680 mm
Lénge Uber alles

1170 mm

L .
Besonderheiten :
Perfekt~Fertigrumpf
Balsa Leichtfliigei,
keine Querruder,

% Endkanten -
Landeklappen
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. Die GROB G103 A TWIN Ill ACRO 340 ist die verklei~ Besonderheiten: Canard in Holzbauweise
nerte Ausfiihrung des 4 m Seglers, der die Messeneuheit Ladenrichtpreis : ca, § 1200,-

von 1987 war.
Auch zwei Fertigflugmodelle sind dabei, eine .

CHEROKEE 25 und die PIPER SUPER CUB 25,
Beide Modelle sind in kombinierter Kunststoff - Hart-
schaum - Holz - Bauweise gefertigt. .

Motoren: 3,2 -4,1 cm® Zweitakt od. 3,5-6,5 em? 4T

CHEROKEE

Spannweite 1215 mm - Gesamtidnge 970 mm
Ladenrichtpreis ca. § 2500,-

Spannweite. 3340 mm - 4l‘_range iber alles 1460"mm
Besonderheiten : Epoxydharzrumpf, Balsa Leichtfiligel ’
Ladenrichtpreis ca. S 4000,- PIPER SUPER CUB 25

Spannweite 1360 mm - Gesamtlinge 300 mm

Bei den GRAUPNER - MOTORFLUGMODELLEN finden Ladenrichtpreis ca. S 2600,-

wir zundchst eine recht liebe FOKKER E.V./D.VIIL

A B R Nun zu den FERNSTEUERUNGEN, da sahen wir die
Spannweite 1050 mm - Gesamtlinge 740 mm MC -17 Computeranlage mit einer dberaus groBen Zahl
Besonderheiten : Holzbaukast?n mit  ABS - Motorhaube Programmen. Der Aufruf und die Speicherung der

. _und Scale — Rédern Programme erfolgt mit dem Rotaryselect - System.
Ladenrichtpreis ca. S 1100,~ Ladenrichtpreis des Grundsets ca. S 3500,-

Der EUROFIGHTER 90 ist wieder einmal etwas fir
"heiBe" Piloten, '
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Einige "Meni{" - Beispiele :

Multimixer fir Standardmodelie, Segelflugzeuge, F3A,
F3B und fiir Helicopter. Selbstversténdlich sind Dreh-
richtungsumkehr fiir die Servas, Dual Rate, Modulations-
art {PCM oder PPM)}, Fail - Safe-Memo, Differential-
mixer, V - Leitwerksmischer etc. mbglich.

Bei der ARC-ELEKTRONIK noch einige Neuheiten:
RC-Power-Switch 20, Servo C 507 {Nachfolger des
schon legendéren 505 Servos, gleiche Kraft nur kleiner),
Flyprofi 40 {Hocheistungssegler) Powermos 20 (Klein-
fahrtregler mit Bremse ohne Riickwértsschaltung).

Auf zuden MOTOREN:

Die OSFS$-SURPASS Viertakterreihe wurde um zwei
Typen erweitert : den OS5 MAX FS-70 Surpass (11,5 cm?
und 1,1 PS) und dem OS MAX FS - 81 Surpass (14,36 cm?
und 1,6 P3). :

Ladenrichtpreise :
FS5-70 Surpass ca. 5 4500,-
FS-91 Surpass ce. S 5500,

Auch die FP-und SF - Motorserien wurden erweitert:

0S MAX 10 FPS 1,76 cm3 und 0,27 PS (mit Normal-
vergaser) ca. § 800~

OS MAX 405SF ABC - 6,47 cm? und 1,24P5 5 2500,~

0S MAX 46 SF ABC - 7,45cm? und 1,45P5 5 3000,-

Am ZUBEHORSEKTOR  (fir Motore etc.) schlagen

wir jetzt los :
Graupner MC - Thyristor Ziindung mit elektronischer
Zindzeitpunktverstellung fir Ein- oder Zweizylindermo-
toren; L

sin getrenntes SCHALLDAMPFERSYSTEM bestehend aus:
Auspuffkriimmer, Silikonschlauch und Schalldidmpfer,
Otdtimer - Luftschrauben; neue Kunstflugtanks aus Poly-
dthylen: ein Miniatur SchweiBgerat; Selbstklebefolien in
verschiedenen Farben; Antik -Polyestergewebe zum Auf-
bligeln.

Wir sind noch nicht fertig !

Auch neue ELEKTROMOTOREN waren verhanden.
Zunidchst die Kobalt - Samarium - Ultra - Elektromotoren,
dann eine "Menge" Speed - Elektrometoren {(mit wund
ohne Getriebe) und spezielle Antriebssysteme fir den
Etektroflug :

POWER GEAR 2,5 flr 10 bis 12 Zellen, aber auch fir
den ELEKTRO-UHU gibt es ein Set mit direkt ange-
triebener Kiappluftschraube.

Dann weiter im Programm : neue Klappluftschrauben fir
den Direktantrieb vonkleinen Elektroflugmodellen, drei
neue Ladegerite den Multitader 4, den Multilader 6 und
einen Turbo - Quick - Charger; neve Sanyo N-1200 SCR
Cut off NC - Hochleistungsbatterien und etliche Klein-
teile wie Steckverbindungen, Ladekabe! etc.
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Wir verlassen nun die Firma Grauvpner und marschieren
weiter zur Firma

S SIMPROP

ELECTRONIC

Am Modellsektor wurde auf die ins Programm aufge-
nommene kompiette Airjet - Serie hingewiesen.

Absolut neu war die CARDINAL

Spannweite 2120 mm - Lénge Uber alles 1510 mm
Motor 10 - 15 cm? Zweitakter, 12,5 - 20 cm? Viertakt
Ladenrichtpreis ca. S 5000,-

es wieder die
Contest - Speed - Serevos.

Die englischen Viertakter MAGNUM -Motoren wurden

neu aufgenommen :

Magrnum 91 C 14,98 cm?® 1,4 PS ca. S5 4300,-
918 14,98 cm3 1,65P5 ca. § 4800,-
120 C 19,25cm?  1,85P8 ca. § 5800,-
120 5 19,25cm® 2,05P5 ca. § 6300,-
180V 29,76 cm? 25 PS ca. 8 10000,-
240 V 38,50 cm? 3,5 PS5 ca. S 12000,-
MANX 45 44 67 cm3 3,5 PS ca. 5 15000,-
MANX 60 57,75 cm3 50 PS ca. 5 20000,-

Nach einigen Jahren Pause gibt

An sonstigem Zubehor fielen noch auf :

neue extrem biegsame Bowdenziige, ein Universal -Koffer-
tisch mit Sitz und Sonnenschirm (komplett zerlegbar),
Akkusdtze, Luftschrauben etc.

oo

“rroble
Modellsport

Wir gehen weiter zu

Beginnen wir auch hier mit den Flugmodellen.

Fir die Kleinsten wird diesmal eine Palette von
kleinen Segel- und Gummimotormodellen vorgestellt.

Die "grdfBeren" Flieger bekommen es heuer mit einem
VAMPIR zu tun. Es ist dies ein Nurfligelmodell mit
3170 mm Spannweite, welches auch mit einem Hilfs-
motoraufsatz und mit einem Eiektromotor ausgestat-
tet werden kann.

Ladenrichtpreis ca. S 2890,
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Der RC-UNO wurde zum RC-UNO-E, also fir den Die CM Rex Extension 2 - eine Verbesserung der ur-

Elektroflug konzipiert. springlichen CM Rex - Anlage mit Extension 1 - Modul,
Spannweite 2010 mm - Gesamtldnge ca. 1080 mm die wesentlich mehr "kann'.
Besonderheit : fur den Anfénger konstruiert Ladenrichtpreis ca. § 17000,-

Ladenrichtpreis ca. S 2690,-

Der Motorsegler SF 36 wurde zum SF 36 L umgearbeit.

Spannweite 3350 mm - Rumpfiénge 1350 mm

Motor bis 6,5cm?® Zweitakter oder entsprechender
Viertakter (Bordanlasser miglich).

ladenrichtpreis ca. S 3950~

Das Servo RS 100 S, der Nachfoigetyp des RS 200er
Servos wurde, gezeigt in der elektronischen Neuheiten-
seite.

Ein neuer Enya Motor 53-4C mit 8,96 cm? und 1.12 PS
stellte sich dem Beobachter ebenso vor wie Glihkerzen-
klemmen, Mini - Schweigerat und neue "Akkupak-
kein" (8,4 V und 7,2V),

Bei den FERNSTEUERUNGEN der Firma Robbe gab
es auch einiges Neues :

Die Terra Top FMS5S/PCMS Die Super Compact
{35, 40, oder 41 MHz)- 2+1+6/4f1 in 40 oder
auf PCM umristbar 41 MHz

Ladenrichtpreis ca. S 5250,- Ladenrichtpreis ca. 5 3850,

Bei der Firma WIK gab es ein nettes Segelflugmodell
mit dem Namen HKS5-3 zu sehen.

Spannweite 2300 mm - Gesamtlénge 1175 mm
Ladenrichtpreis ca. S 1300,-
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An  ZUBEHOR war einiges auf "Lager":

Eine Innenlehre, eine Super Leichtspachtel, eine Polier-
farbe mit Alu - Effekt, einen flexiblen Kraftstoffschiauch,
Modellfeite und Bastelklemmen.

Ooddelimodell

war auch heuer mit kleinen wvoll kunstflugtauglichen
Semi - Scale -~ Flitzern dabei :

HAWKER HUNTER, ein Flugzeug, welches als Kunstflug-
Hangsegler, als Motor-Kunstflugmodell oder als Elektiro-
Kunstflugmodell eingesetzt werden kann.

Spannweite 1200 mm - L&nge Ober alles 1090 mm
Motor: 4,0~ 6,6 cm® Verbrenner und Elektro

l.adenrichtpreis ca. S 2000,-

ooo

Hier gab es einige Neuheiten des italienischen Motor-
herstellers OPS, die modifizierten groBen Zweitakter
{wahlweise eine Ausfihrung fir Topfschallddmpfer oder
Resonanzrohr).

Ladenrichtpreise: O©OPS 30 Maxi RCA/ ca. S 4800,-
: OPS 30 Maxi f. Resa Rohr 5 4B800,-
OPS 60 TWIN RCA ca. S 8000,-
OPS 60 TWIN f.Reso Rohr S 8000,-

F 104 STARFIGHTER

Spannweite 800 mm - LEnge 905 mm - Motor 1,5-2,5cm?®
Ladenrichtpreis ca. § 1300,- ‘

F 15 A EAGLE
Spannweite 800 mm - Liénge 1020 mm - Motor 2,5-3,5¢cm?
Ladenrichtpreis ca. 5 1400,-

"MODELLBAU

zeigte wieder einmal ein Alu- Ganzmetall - Flugmodell,
den Kunstflugtiefdecker HORNET , eine bildhibsche
Maschine.

Spannweite 2040 mm - Lénge 1710 mm - Mator 20-50 cm3
Ladenrichtpreis ca. 5 6000,-
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|
LASER 200 ’ Die MaBe sind bei beiden Modellen gleich | jedoch’ hat der
Spannweite 1110 mm - Ldnge 850 mm - Motor 2,5-4cm? TOPOLING keine Querruder. ' '
Ladenrichtpreis ca. § 1500,- o Spannweite 2750 mm - Rumpflinge 1180 mm

Gehen wir weiter zu Firma Der TELEMASTER 2000 ist ein rohbaufertig gebautes
Motormodell, welches als Schlepp- oder Trainermaschine
besonders geeignet ist.

Spannweite 1950 mm - Rumpflénge 1400 mm
Motare 10 - 35 em?® Zweitakt bzw. 15-50 cm? Viertakt

Hier fanden wir an

Hier fanden wir an
Modellen die

"ALPINA MAGIC"
eine  Weiterentwick-
lung der Alpina mit
der Méglichkeit, eine !
Spannweiten-Veran-
derung vorzunehmen.

Spannweite 3800 mm
oder 4400 mm
Rumpflénge 1670 mm

Gucken wir zur FERNSTEUERUNG. Hier hat jetzt auch
MULTIPLEX eine Computeranlage im Programm, die
PROFI mc 3030.

Einige infos:
Umschaltbar von PPM auf

Desweiteren zwei modifizierte Pilatus B 4 eine fir den PCM, 9 prop - Kanile,
Einsteiger, die B 4 TOPOLINO (GFK Rumpf, Rippenflé- 15 Medelispeicher, 9 fer-
che) und ein floties Modell die B4 BINGO (GFK tige Programme, etc., eic.
Rumpf, Fertigflichen).

An sonstigen elektronischen Neuheiten finden sich :

ein kleiner, sehr leichter Elekironikschalter,
ein kleines und leichtes SERVO PS 51 (1,2 cmkp Dreh-
moment, Abmessung 33 x31x16),

5
/,w,f‘
-
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Yo

ein Empféngerakku - Tester und
ein Empféngerakku - Wéchter.

i

HR-modelliechnik gmbh

hatte diesmal drel neue Vdglein, zwei Segler und eine
Impeller - Maschine.
Zundchst die Segelflugmodelle :

BAUER BABY - eine Anfdngermaschine

Spanaweite 1720 mm - Lé&nge Uber alles 1050 mm
Ladenrichtpreis ca. S 1500,-

"LIBELLE"

Spannweite 2B00 mm - Lé&nge iber alles 1220 mm
Ladenrichtpreis ca. S5 3500,-

Die LIBELLE hat ein sogenanntes Compact - Steugrwerk
{Einhebelmechanik fiir den FlichenanschiuB zum Bei-
spiel) und bereits eingebaute Schempp - Hirth Stérklap-
pen aus Metall. '

Die Me 262 A-1a "SCHWALBE", ein im MaBstab 1 : 86
exakt nachgebautes Flugmaodell hat eine Spannweite von
2085 mm, eine Gesamildange von 1767 mm und Mver-
braucht" entweder 2 Bauer-Impeller mit je 1 Stiick
10 cm3  Zweitakter (eine alternative Ausfilhrung mit
Propeller ist méglich). (GFK-Rumpf, GFK -Triebwerks-
gondeln, Fertigflichen etc.).

tadenrichtpreis ca. § B000,-

Auf zu den
Neuheiten 1988 von

Da zeigen sich zuerst zwei Flugmodelle:

Der COSINUS, das Schwestermodell des Sinus
(= Elektroflugmodell ).

Spannweite 2000 mm - Gesamtldnge ca. 970 mm
Ladenrichtpreis ca. § 2300,-

Si, B 23 SR e

und der SUNFLY, eine Konstruktion unseres Bster-
reichischen E-Flug Weltmeisters Rudolf Freudenthaler.

Spannweite 2400 mm - Gesamtlénge ca. 1215 mm.
Ladenrichtpreis ca. § 3000,-

Im ZUBEHOR sahen wir :
Klappluftschrauben, bLuftschraubenkupplungen, Planeten-
getriebe, Ladegerdte etc.
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Einige neue SAITQ Motoren rundeten die Neuheiten von

AERONAUT ab :
SAITO FA 50

SAITO FA 1208
SAITO FA 130T
SAITO FA 300T

8,2 cm?3
21,0cm3
21,0cm?
50,0 cm? Box. 3,93 PS

0,76 PS ca. 5 4300,-
1,3P§ ca, § B8000,-
Boxer ca. § 11000,-

ca. 5 18000,-

SAITO FA 325R5 53, em?® 5 Zylinder Sternmotor

ca. § 25000

Auch heuer war der deutsche Seglerspezialist dabei.
2 Neuheiten bei den Flugzeugen und beide im Mallsiab
1: 4.

ORLICE

Spannweite 3750 mm

GFK - Rumpf, Fertigflache.
auch im Malstab 1 : 3 erhaltlich.

Spannweite 3750 mm -~
GFK - Rumpf, Fertigfidchen .

Lange 1735 mm
Anmerkung :

Die Orlice

ist

Lange1760 mm

Dardberhinaus gibt es bei WANITSCHEK  iInstrumenten-
pilze aus schwarzem Kunsistoff, um dem Segeiflugzeug
sozosagen den letzten Touch zu geben.

SPORTS AVIATION

aus Japan zu Gast in Nirnberg mit einigen neuen Motor-
maschinen; einige Beispiele :

Sportsman Spannweite Lange Motor
25 H 1350 mm 970 mm 3,5-4cm? 27
25 5 1350 mm 970 mm ‘ab 6,5cm3 4T
25 8 1350 mm 970 mm w.G.
25 L 1270 mm 970 mm w.0.
45 H 1600 mm 1205 mm ab 6,5 cm?* 2T
abB8em? 4T
45 § 1600 mm 1205 mm w.0.
45 L 1540 mm 1205 mm w.0.
Supra Star 25 1265 mm 1060 mm ab 3,5 cm? 27
ab 6,5 cm3 4T

Alle e.a. Maschinen sind in Fertigbauweise, wobei das

Finish gleich ins Haus mitgeliefert wird.

e R T T e
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG
FOR DIE STAATS- und USTERR. MEISTERSCHATEN 1988

Veranstalter: 8AeC - Sektion MODELLFLUG, 1040 Wien, Prinz Eugen Strafle 12

Teilnahme- Alle Mitglieder des OAeC mit giltiger FAI-SPORTLIZENZ und Aero

berechtigung: Club Aysweis (Zahlschein}, die vor Beginn des Wettbewerbes bei der
Wettbewerbsleitung abzugeben sind. Nur dsterr. Staatsbirger !
ACHTUNG : Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft nicht mdglich !}

Wettbewerbs- Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen des Sporting
bedingungen : code und der MS0, tetzte Fassung, duerchgefihrt.

Platz— und Wett- Die fiir die Wettbewerbe geltende Platz- und Wetthewerbsordnung ist
bewerbsordnung: vor Beginn der Veranstaltung vom Wetthewerbsieiter bekanntzugeben,
Sie ist fir atle Teilnghmer bindend.

Haftung: Der Veranstalter ibernimmt keineriei Haftung fir Personen- bzw.
Sachschaden. Alle Mitglieder daes OAeC sind haft- und unfaliversichert.
Proteste: Proteste kdnnen nur gegen eine Kaution von § 200,- und schriftlich

eingereicht werden. Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch durch
die Jury riickerstattet.

Nenngeid: Das Nenngeld betrigt S 200,-, incl.-§ 10,~ Jugendférderungsfond und
ist bei der Anmefdung am Wetthewerbsort zu zahlen.

Nennung : Die Mennung hat unbedingt Ober den tandessektionsieiter zu erfolgen
und mufl his zum NennungsschiuB an die Bundessektion geschickt wer-
den {daher rechtzeitige Einsendung an den LSL erfordartich 1)

Meldung: e Teilnehmer haben bis spitestens eine Stunde wor Beginn des
Wetthewerbes ihre Ankunft der Wettbewerbsieitung zu meiden.

Preise: Fir die ersten drei Platze einer jeden Staatsmeistarschaft und Osterr.
Meisterschaft werden Urkunden des OAeC verliehen, Der Staatsmeister
einer jeden Klasse erhdlt dle STAATSMEISTERMEDAILLE in GOLD und
dig Zweit- und Drittplazierten der Staatemeisterschaft sowie die Erst- bis
Drittpiazierten der Usterr. Melsterschaften die Medaillen der Bundesmini-
sterin flr Unterricht und Sport. .

Dauerstart-~ Jedes Flugmodell ist mit einer dauerhaft angebrachten Dauerstartnum-

nummer : mer zu versshen (FAJ-Lizenznummer = Mitgliedsnummer). Die Schrift-
hshe muB einmal mind. 25 mm betragen, Jeder abnshmbare Teil muB
diese Mummer tragen (SchriftgrdBe hler ega!).

DOPING~ Bei diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften kénnen DOPINGKON-

KONTROLLEN: TROLLEN durchgefiihrt werden. Unmittelbar nach dem Wettkampf wer-
den dle betreffendan Sportier verstandigt. Erscheint ein geloster Sport-
ler nicht bis zum vorgegebenen Zeltpunkt vor der Kontrollkommission,
wird dies als “positives Ergebnis" gewertet und 165t die dafiir vargesehe-
nen Sanktionen aus {siehe prop 2/3 - ONF - Bericht).

Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstaltern aus organisatorischen
Grinden oder wetterbedingten Einfl{issen vorbehalten.

OSTERREICHISCHER AERQ CLUB
SEKTION MODELLFLUG

ONF - Delegierter . ) Bundessektionsleiter
Robert Grillmeier Edwin Krili ’

Modeliflugplatz Qberwart [ Burgenjand
17./18. September 1988

Wettbewerbsnummer :  OM 3/ 88

Durchfiihrun 1. MBC Oberwart, 7350 Oberpuliendorf, Wienerstrale 11
Organisationsleitun Hans Sinko

Wattbewerbsieiter : Ing. Helmut Bader

Waettbewerbsort : Modelifiugplatz Oberwart (laut Skizze)

Jury: BFR Welfgang Schiager

Wetthewsrbsklasse : RC/MS

Nennung : Die Nennung muB bis spétestens 3. September 1988 (Datum des

Poststompels) Ober den zusténdigen Landessektionsleiter an den
8AeC - Sektion Modellflug elngesandt werden.

Rechtzeltige Einsendung des NENNBLATTES an den Landessektions-
leiter beachten !

Nachnennungen sind nicht mdglich 1

Funktionfire : Je ein Punkterichter sind zu stelien aus Mlederdsterreich, Karnten,
Steiermark und Burgeniand

Unterkunft @ - Flir die Unterkunft hat der Wettbewerber selbst aufzukemmen.
Zimrnervermittiung Gber die Organisationsleitung miglich

PROGRAMM
Samstag, 17. September 13,00 Uhr Anmeldung, Senderabgsbe, BegriiBung und
Erbffnung

13,30 Uhr Baginn des 1. Durchganges, alle weitaren
Zeiteinteilungen im Rehmen des Wettbewerbes

20,00 Uhr Giemitliches Beisammensein
Sonntag, 18. September 08,30 Uhr  Senderabgabe

08,00 Uhr Weiterfihrung des Wettbewerbes
Nie SIEGEREHRUNG findet nach Wettbewerbsende am Flugplatz statt.

1. MBC Oberwart
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Wettbewerbsnummaer :

Durchfiihrun

Organisationsleitung :

Waettbewerbsleitung :

Wettbewerbsort 3

dury :
Wettbewerbsklassen :

Nennung :

Funktionére :

Unterkunft :

Parkplatz der Flrma TELTA in Worgl/Tirel
4./5. Juni 1988

5T 3/ B8

BMV - Tire! / BMV - MBG Brandenberg
Adolf Lottersberger

noch nicht besetzt

Parkplatz der Firma TELTA in Wérgl

Anfahet zum Wettbewerbsgel8nde : Die Enntalautobahn bej der Aus-
fahrt WORGL WEST verlassen -~ auf der BundesstraBe Richtung
WORGL fahren, Nach etwa 2km befindet sich auf der rechten
Seite das TELTA - EINKAUFSZENTRUM,

LSL Josef Selg
F2A, F2B, F2C (FKC im Rahmenprogramm }

Die Nennung mufl bis spitestens 25. Mai 19888 (Datum des Post-

stempels)} ber den zustiindigen Landessektionslelter an den {AeC
Sektion Modellflug eingesandt werden.

Rechtzeitige Einsendung des NEMNBLATTES an den lLandessektions-

teiter beachten [

Nachnennungen sind nicht miglich

Je ein Punkterichter aus Wien, Nieder@sterreich, Oberbsterreich,
Salzburg .und Tirol.,

Fir die Unterkunft hat der Teilnehmer seibst aufzukommen,
Zimmerbesteliungen werden von der Organisationsleitung entgegen-
genommen.

Samstag, 4. Juni

Sonntag, 5. Juni

PROGRAMM

13,00 Uhr Anmeldunyg

13,30 Uhr Begrifung und Wettbewerbsbesprechung

14,00 Uhr Beginn der 1. Durchginge in der Relhen-
folge F2A, F2B, FKC und F2C.

20,00 Uhr Buriter Abend, gemeinsam mit dem MFC
Wirgl, der am selben Wochenende einen
RC-Wetthewerb durchfihrt.

08,00 Uhr Beginn der 2. Durchginge in der Reihen-
folge wie beim 1. Durchgang

12,30 Uhr Beginn der 3. Durchginge - wie vorher

Die SIEGEREHRUNG findet nach Beendigung des fetzten Durchganges statt.

Wettbewerbsnummer :

Durchfihrun

Wettbewarbsort

dury
Wettbewerbsklasse

Nennung :

Funkticnire ;

Unterkunft :

Modellflug Sportanlage Waidhofen/Th.
27. August 1988

ST 4/ 88

Union Modellflugelub Waidhofen/Thaya
ing. Raimund Wolf

BFR Wolfgang Schlager

Modeliflug Sportanlage Waidhofen/Th.
Beschilderung {Flugzeugsymbol) an allen ZufahrtsstraBen

int, Jury des Int. Grenzlandpokalfliegens
F3A

Die Nennung mull bis spdtestens 12. August 1988 (Datum des
Poststempels) {iber den zustdndigen Landessektionsleiter an den
$AeC-Sektion Modeliflug eingesandt werden.

Rechtzeitige m_:mm:u::m des NENNHBLATTES an den Landessektions-
leiter beachten !

Nachnennungen sind ausnahmslios nicht méglick !

Internationale Punkterichtergruppe. Alle {ibrigen Funktiondre werden
durch den UMFC-Waidhofen/Th. gestellt,

Reseyvierung schriftlich an den UMFC-Waidhofen/Th., Magschitz-
gasse 1, 3830 Waidhofen/Th,

Warme Kiche direkt am Fluggelénde. Camping mit StromanschiuB
und Bentitzung der Kiiche Maglich,

Samstag, 27. August

Bel der Staatsmeisterschaft werden gem3B der MSO 3 Purchgénge gefiogen
Die SIEGEREHRUNG findat unmittelbar nach Beendigung des 3. Durchpanges statt.

PROGRAMM

m_m.co - 08,80 Uhr Trainingsmiglichkeit .
08,00 - 08,30 Uhr Anmeldung und Senderabgabe
0B,30 - 08,50 Uhr Begriiffung und Wetthewerbsbesprechung
08,50 - 08,00 Uhr Vorbereitung zum Start
05,06 Uhr Beginn des 1. Durchganges

Union Modeilflugclub Waidhofen/ Thaya
BFR und LSL Woifgang Schlager




i UBpUasSU(2 61119ZIYJat pun U3IYILAG gNYISSBUNLUAN 31118 . i UapUISLTA m_puwwwaumh_ccz.cmpcumma gNIYISSBUNUUBN 33318

191131SUOTINRSSApUET : - ' 12113[SUOI1YassapueT
usp uy _ . uap uy
i Uspuasuta B1118Z1Ydad pun uaiydesq msﬂzummmcsccmz_mw“_m . _ i cmucmm:wm 61319734094 uc: Ualyoeaq gniydssBunUuay a1i1g
19113 [SUDT1%9553pUET : _ . . Jalralsuorlyassapue

uap uy _ yap uy




NENNBLATT Klasse =

lch melde meine Teilnahme en der STAATSMEISTERSCHAFT - OSTERR.MEISTERSCHAFT 1988~
und verpflichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten,

Unterschrift

Name :

Adresse : _

Geburtsjphr: Lizenznummer :

1. Frequenz : 2. Frequenz:

Kenntnisnahme :

--- _— weiter an - —-——
Verein [ Unterschrift [ Datum Landessektionsleiter / Detum

NENNBLATT Klasse =

leh melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT - OSTERR.MEISTERSCHAFT 1988 -
und verpfiichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

Unterschrift
Name : N e e o
Adresse : e _—
Geburtsparr: Lizenznummer: _
1. Frequenz : e 2. Freguenz :

Kenntnisnahme :

|||||||| weiter an ———
Verein [ Unterschrift f Datum : Landessektionsleiter Datum

NENNBLATT Klasse =

Ich melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT - 8STERR.MEISTERSCHAFT 1688~
und verpflichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten,

Unterschrift
Name : S -
AN ESSE L
Geburtsjahr : Lizenznurmmar : e
1. Frequenz : 2. Frequenz:

Kenntnisnahme :

ttttt weiter an ——— ———————
Landessektionsteiter / Datum

NENNBLATT Klasse e

lch melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT - OSTERR.MEISTERSCHAFT 1988 -
und vergflichte mich, die Ausschreibungs- und Wettbowerbsbedingungen einzuhalten.

Unterschrift
Name: .
Adresse :
Geburtsjahr : Lizenznummer =
1. Frequenz: 2. Frequenaz:

Kenntnisnahme :

lllll " welter an
Vearein | Unterschrift f Datum

Landessektionsieitar / Datem
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hatte eine schéne RF- 5B, einen Motorsegler in der
"Ausiage" hingen.

Spannweite 2600 mm - Linge 1145 mm - Motor 3,5 cm?3
Holzrumpf und Fertigflichen
Ladenrichtpreis ca. § -

KRAUSE |
Auch hier zwei neue Segler : __ _
ARIANE,' ein F.S.B—Segler - i L

Spannweite 3140 mm - - Linge 1450 mm.-
Ladenrichtpreis. ca. § 6500,- i

o

DORADO, ein Allroundsegler:

Spannweite 3200 mm - Linge 146_0.rnm.
L.adenrichtpreis ca. § 4000,’-'_'__. .

Dorado

ecmscra Datzn,

Mittendrein darf Euer "rasender" Reporter eine kleine
Feststellung machen, daB ndmiich aus Platzgriinden nicht
100% alle Neuheiten vorgestellt werden k&nnen. ich habe
mith auf das Wesentliche beschrénkt und ersuche dafiir
um Verstdndnis. Auch konnten noch nicht alle ca.- La-
denpreise eruiert werden.

In diesem Sinne streife ich kurz -

KDH - MODELLBAU mit den Neuheiten wie Speichen-
rider, Flap - Mechanik, K & B. 45 F| AC - ABC Impeller-
motor, Werkzeug, Astro - Kobalt - Elektromotoren.

JAMARA - MODELLTECHNIK : Fertigmodelle (Piper
J48), englische, Baukdsten (Cambria, Boddingten, Flair),
Svenson - Modellprogramm (Duke, Fieseler Storch, Vi-
komte etc.}), Aviomodelli - Maschinen, Zubehdr (An-
lenkungsmaterial, Tanks, Folien etc.}. :

Erstmals War auch die Firma R& G Flﬁ'ssig-Kunststoffe
présent mit Harzen, Hérter, Ldsungsmittel, Fiillmaterial,
Glasgewebe, Aramid - und Kohlefasergewebe usw.

ROGA-TECHNIK

Die Firma ROGATECHNIK aus Wolfern in Oberdster-
reich hatte zwei Neuheiten, den -Motorsegier SPIRALIS
in Elektroausfiihrung und die SUPER FLI 1} (Spannweite -
1530 mm, Gesamtlénge 1280 mm. . Ladenrichtpreis ca.
5 1700,-). Beide Modelle sind schen sehr weit vorgefer-
tigt {Balsarumpf etc.) und daher in Kiirze fertiggestellt:

Wie alljahrlich endet auch heuer unser Messerundgang
bei der. Firma WEBRA, wo uns folgende Neuheiten
"ansprangen" : -

ENGEL 1600 + ENGEL 1600 E

Spannweite 1600 mm - Rumpfléinge'QSS mm
Besonderheit : das Modell jst bereits rohbaufertig
Ladenrichtpreis fir 1600 ca. 3 1197,~ fir E ca. S 1362,-
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CESSNA 172 - 20 HIROBO - Profasser

Spannweite 1260 - Rumpflénge 980 mm - Spannweite 1240 mm - Rumpflénge B0 mm
Motor 3,5 - 4,8 cm?3 Besonderheit : Fertigmodell mit Getriebemotor
Besonderheit : komplett vorgefertigt und bespannt Mabuchi 540 SH

Ladenrichtpreis ca. § 1900,-

Dann gab es glasfaserverstarkte Luftschrauvben, ein neu-
es Klebstoffprogramm, einen elektronischen Drehzahl-
messer (ca. § 1282,-), der sich die letzten MeRwerte
merkts eine Empfanger - Akku - Spannungsanzeige { ca.
5 314,-), einen Automatik Schnellader fiir -7 Zellen
und eine preiswerte 7-Kanalanlage, die Challenger
720 FM (ca. S 3400,-). ' ’

DAS WAR NURNBERG 1988.
die HELI- NEUHEITEN KONNT IHR UNTER "PITCH - AKTUELL NACHLESEN.

}G@@@@@@@3$®@G@@G@@_@@B@@@@@@G@@@@@G@@@@@@ﬁ@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@

Groupner| B

AEMOTE CONTROL
ERMPUTER-

MC=17
mit ROTARYSELECT-Programmierung

Spiel + Freizeit

Modellbaufachgeschift + Bastelzentrale
Messeneuhei ‘88 LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING
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- Piteh- aktuel/

vor Ly Geoty Breinet

HELT - NEUHEITEN 1988
Groupner

Da gab es etliche Dinge zu sehen :

Ein Semi - Scale - Kaster! einer Agusta 109 A Mark Ii.

Geliefert als Rumpfbausatz {GFK) mit weiBer Oberfla-
che. Der Heli kann entweder mit Kufen oder mit wirk-
lich naturgetreuem Einziehfahrwerk ausgestattet werden.

Augusta Rumpfbausstz ca. S5 3300,-
Einziehfahrwerk

Ladenrichtpreise :
ca. S 1800,-

Na, dann sahen wir noch etliche Tuningteile, wie einen
kugelgelagerten Pitch - Kompensator, kugelgelagerte
Mischhebein, einen Ausbausatz fir eine 120° Taumel-
scheibenanlenkung, eine Taumelschelbenfihrung mit
Buchse, Seitenteile fiir 120° Anlenkung, einen mitdrehen-
den Heckrotor, einen doppelten Nickhebe!, Steuergesténge
2,5 mm, ein dreifiigeliges Gebl&serad. Desweiteren fan-
den wir einen Hubschrauber - Scalebausatz (Scheibenwi-
scher, Antennen etc. aus Kunststoff), Kugellager - Ein-
dricker eine Prizisions - Rotorblattwaage, eine Abzieh-
vorrichtung und einen speziellen Gummi -~ Einsatz fUr
Elektrostarter.

}

Auch zwei neue QS - Motoren fir Hubschrauber waren zu

sehen.

05 MAX 46 SF - H
7,43cm3, 1,45PS
ca. 8 2500,-

0S5 MAX 46 SF-H
7,45 cm? mit riickw.
AnlaBkonus, 1,45 PS
ca. 5 3000,-

f

—pegpiplnge
Modellsport

| _Cohliter

nehmen wir als nachste Firma unter die Lupe.
Auch hier ein neuer Rumpfbausatz, die BELL 222
flr die Mechanik des Junior 50.

S 3000,-

junior

Ladenrichtpreis ca.
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Weiters ein Heckrotormitlauf bei Autorotation, kugelge-

lagerte Mischhebel, kugelgelagerter Pitchkompensator, etc.

Der SCOUT 60 wurde modifiziert : Kraftstofftank auBer-

mittig versetzt, verbesserte Taumelscheibe, Heckrotorge-

triebegehéuse, verbesserte Heckrotorblitter, Hauptrotor-

nabe gegen Verdrehen zusétzlich gesichert.

Fir Scout 60 und Scout 50 sind auch einige Kugellager -

Tuningsétze erhdltlich, bzw. die bisherigen Rumpfbausitze
von Schliter wurden ebenfalls {berarbeitet und eignen

sich riun fir den Scout 60.

AbschiieBend eine INFO, den Champion betreffend, denn

da wurde etliches verbessert (Tankversetzung, Unter

setzung Motor/Rotor auf 10:1 gedndert, elastische

Kufenbiigel etc.

Nicht vergessen michte ich noch denENYA 60 X FH Ring
mit Lifterrad und speziell hergestellter Schwungscheibe

Ladenrichtpreis ca. 5 4000,-

=

Diese Firma hat sich heuer voll auf die Helipiloten
""geschmissen'.

Die "WIKINGER", ein Heli - Trainer mit der neuen Me-
chanik - System - Befestigung ‘(Befestigungsschienen, die
die Mechanik und die Servos aufnimmt, daher einfacher
S 2200,-

Wechsel méglich). Die WIKINGER wird ca.
(der Rumpfbausatz) kosten.

Dann gab es noch eine ALUETTE Hl. Preis ca. .S 8500,-

der Aluette ist nur der
ist auch die Mechanik

Eine Erléuterung zum Preis. Bei
Rumpfbausatz, beim Trainer ||
enthaiten,

WIK hat ja bekanntlich die Produkte von Orthofer Uber-
nommern.

Torsionsloser Heckrotor
OF - Zweiblattrotorkopf
Drei- und Vierblatt-
rotorkopf und eine
Spezialanienkung 45°.

VARIO - ROTORSYSTEME
Auch hier viele MNeuigkeiten :

Einen 206 |. Long Ranger tH, ohne Spanten und paten-
tierten Mechanik - Liiftungsschacht, neue Dekor - Klebe-
folien und Zierstreifen, Montagesténder,. Spezialwerkzeug
{AnreiBvorrichtungen, Einstellehren fiir Drehmoment-

schliissel }, Hillerpaddeln, Kugellager - Eindriicker,

O - Ring - Werkzeug, neu Uberarbeitete Rumpfbausétze
aus weifl eingeférbtem GFK, einen neuen Kihliuftschacht,
Schmierstoffe( Titanfett und Silikondl), eine kugelgela-
gerte Heckantriebswelle {5 Kugellager), Retorblatt -
taschen, Scale Ausbausdtze etc. ’




Starter - Verldngerung,
L andegestelfe ,
Rotorblatt - Trensportschutz,

Starter - Verléingerung, lLandegestelie, Rotorblatt - Trans-
porischutz, Rotorkopf - Justierung und Rotorkopfkappe
fur den X -Cell.
Desweiteren wurde der verbesserte Krelsel DIGI Gyro Il
vorgestellt.

im Jahre 1988 werden auch alle Ersatzteile fiir den
X - Cell in Osterreich auf Lager sein, sodaB keine "Ver-
sorgungsprobleme"” auftreten kdnnen.

oQooon

Eine neue Club-Zeitung hat
wieder einmal das "Licht der
Welt" erblickt :

INFORMATOR

"WANT/Kp”

& &L A
. o

ALLE Peasomgn DIE IHR FruskopsLL

Rerausgeber: MB( Enzesfeld,
Wiederdsterreich.

Die erste Nuommer 1/8B ist
recht nett aufgemacht und hat
einen Umfang wvon 20 Seiten
im Format AS5. S8ie enthiit
viele Vereinsnachrichten und
etliche Wettbewerbsberichte.

-1¥ GAIFF HABEN"

HABEN SICH ad 4,Juni 1988 J2 UHR " ‘

AUF DEM PaAKPLATI DER FIAMA TELTA

v WBRGLATIROL Emm”."ﬂinﬁ
DEATH OR ALIVE

Wir  wiinschen dem  jungen
Redakteur, Walter Weneczl, viel
Freude und Erfolg bei dar Gestaltung der Vereinszeifurg und
ein langes teben vaon INFORMATOR. ek

GROSSE AUSWAHL
AN HOHLGLASFIBER UND G:emaw LAS
KOHLEFASERMATERIALIEN Triester StraBe 257
IN VERSCHIEDENEN LANGEN 1232 Wien
UND DIMENSIONEN Telefon 67 32 80

%ﬁ@ Daher sofort den brandneuen
ﬁ S srreissenkungskatalog 1988«
bestelien !
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lus Froxcs
Flugbetried

Tja, liebe Modeliflugfreunde, im Jahr
1987 wolite Freund Pech Zufall, daB
ich 4 Wochen vor dem Int. Igo Etrich
Pokalfliegen mein Modell zerstérte.
Dummerweise gerade mein einziges
Wettbewerbsmodetl (straflicher
Leichtsinn)}, das mein Vater und ich
Uber den Winter gebaut hatten.
Meine Sigma 60 aus der Saison 1986
hatte leider einen Zusammenstof
nicht Uberfebt. Also war guter Rat
teuer. '

"Erprobtes Wettbewerbsmodell —e=
Hanne Prettner w——s= Supra- Fly—=
EZ - Superfertighaukasten —== ins
Modelibaufachgeschéft «——e= dreimal
tief Luft holen und ab mit dem Bau-
kasten nach Hause.

Soweit die  Vorgeschichte und pun
zum Bericht selbst .

BAUKASTENINHALT :

Im Baukasten sind neben der Bauan-
leitung ein fertiger Rumpf mit Klar-
sichtkanzel, fertige Fléchen und Hd-
henleitwerkshi&lften, Seitenleitwerk,

Motorhaube, Tank inkl. Beschlége,
Spinner, Einziehfahrwerk, R &der,
Klebstoff, Ruderhérner (stufenlos

verstellbar), Scharniere {sogar Steck-
nadeln zur Sicherung der Scharniere),
Rudergesténge, Servoabdeckungen,
Spornrad, diverse .
Befestigungsschrauben, Aufkieber und
und, und .... enthalten. Es wiére
einfacher nur jene Teile ahzufihren,
die nicht im Kasten sind, wie Motor,
Krimmer, Resonanzrochr und Em-
pfangsanlage.

Kommentar: Der Baukasten &8t ab-
solut keinen Wunsch offen !

Baukastenausfiihrung: und Bau der
Supra Fly:

Der Baukasten ist in der sogenann-
ten EZ-Superfertigbauweise ausge-
fihrt, das heifit, eine Baisa-Sperr-
holzkonstruktion ist mit einer
Schaumstoffschicht und einer der
Farbgebung entsprechend eingeférb-
ten Folie ({berzogen. Somit sind
Rumpf, Leitwerke und Tragfllgel als
Einzelteile inklusive hervorragendem

Finish komplett fertig.

Aus eigener Erfahrung kann ich
sagen, daB es sehr angenehm ist,
sich neben dem Rohbau auch die
zeitaufwendigen Endarbeiten wie be-
spannen, grundieren, lackieren bzw.
Folie bligeln usw. zu ersparen. Rand-
bégen, Fahrwerksschichte und Leit-

werksiberginge sind  tiefgezogene
Kunststoffteile, die, soweit moglich,
bereits eingekiebt sind. Gefriste

Scharnierschlitze und fertige Fahr-
werksbeine verstehen sich von selbst.
Auch das dem Baukasten beiliegende
Einziehfahrwerk verdient einige Zei-
len, da es mehrere Vorteile in sich
vereinigt : ]
1. sehr geringe Bauh&he
2. Servoweg kann exakt abgestimmt
werden (im Bereich von 20-30
mm Servoweg verriegelt das Fahr-
werk in beiden Endstellungen zu-
verldssig) und
3. Lagerspiel ist einstellbar.
Die PaBgenauigkeit der Bauteile zu-
einander ist sehr gut, lediglich im
Bereich der Federbeinspirale des
Einzienfahrwerkes mufite der Fligel-
schacht geringfligig nachgearbeitet
werden. Auf recht geschickte Art
finde ich die Motorbefestigung geldst.
Eine Aluminiumplatte wird an der
Rilckseite des Motors mit den Ge-
hiusedeckelschrauben mitgeschraubt.

Ea ]

~—
=
T
Tomm

E£s erméqglicht eine rasche und prézi-
se Einstellung von Seitenzug wund
Sturz des Motors, bietet nebenbei
mehr Platz fir
Fitter. Beim Webra 10 c¢cm?® Langhu-
ber habe ich statt der Deckelschrau-
ben die etwas |&ngeren Zylinderkopf-

| schrauben verwendet.

Spritschlauch und

. Ein Testbericht von Ing. Erich Filgas, Wien

Selbstversténdlich sind alle Bohrungen
und Ausnehmungen fir die gdngigsten
Motoren in der Platte bereits vorge-
fertigt. Erwidhnenswert ist auBerdem
noch der im Baukasten enthaltene
Kleber. Es ist ein Epoxi 30 Minuten
Harz, das sich ausgezeichnet zum
Zusammenklieben der Tragfliigethalf-
ten und der Leitwerke mit dem
Rumpf eignet. Auf Grund der l&nge-
ren Topfzeit, im Gegensatz zum
Ublichen 5 Minuten Epoxi, hat man
mehr Zeit fir Einricht- und Vermes-
sungsarbeiten. Der einzige Wermuts-
tropfen ist eine englische Bauanlei-
tung. Laut Mitteilung der neuen
Wiener Generalvertretung wird es in
naher Zukunft eine Bauanieitung in
Deutsch geben.

Im Gesamten gesehen, eine sehr
saubere und am Baukasteninhalt er-
sichtlich gut durchdachte Ausfiihrung
des Baukastens.

DER BAU DES MODELLS gestaltet
sich sehr einfach, und es genigen
die Bilder in der Bauanleitung.
Tragfligelhdlften miteinander verkie-
ben - Abdeckung des Fligelmittel-
teils und Flichenbefestigungsdibel
einleimen - Einziehfahrwerk in den
vorgesehenen Befestigungen verschrau-
ben - Ruderscharniere einkleben und
sichern - Servos, Ruderhérner und
Gestinge montieren. Damit ist der
Tragfligel fertig.
Hohenleitwerksflachen und Seitenleit-
werk im Rumpf in korrekter Stellung
zum Tragfliigel einkleben - Motor,
Tank, Scharniere, Ruderhtrner, Ser-
vos, Gestdnge einbauen - Kabinen-
haube und Motorhaube ausfertigen.
Ruderausschldge, Schwerpunkt ein-
stellen - FERTIG. Bauzeit ca. 20
Stunden (im Gegensatz zu 150 - 200
Stunden fir Eigenbaumodell JKampf-
gewicht 3550 Gramm.

FLUGEIGENSCHAFTEN :

Nach kurzer Rollstrecke hob meine
Supra Fly, bestickt mit einem
Webra 10 cm?® Langhuber und gesteu-
eet mit einer Webra Space PCM, vom
Boden ab.
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Der Autor des Berichtes und F3-A Pilot Erich Filgas (links) mit seinem Vater und Helfer '

Da der Schwerpunkt und die Ruder-’

ausschlége wie in der Bauanleitung
angegeben eingestellt waren, verlief
der Erstfiug problemlos. Es gab kein
Zittern wegen zu giftiger oder lah-
mer Wirkung der Ruder. Nach einem

kurzen Gewdhnungsfiug begann ich
mit den Ublichen Testfiguren, wie
senkrechter Steigflug, Sturzflug,

. waagrechter Flug, Voligas und Leer-
lauf, Messerflug links und rechts,
Looping, Avalanche, Trudeln usw.
Die niéchsten Fliige dienten zur Ein-
stellung der optimalen Werte f{ir
Seitenzug, Sturz, "~ Schwerpunkt und
der fiir meinen Geschmack richtigen
Ruderausschlage.

Das Modell ist einfach wirklich gut-
mitig in seiner Steuercharakteristik,
und ohne sehr groBe Ruderausschlége
ist ein Trudeln bei normaler Schwer-
punktlage nicht méglich. Aus dem
Messerflug gibt es kein Herausdrehen
und es geniigt, nur das Unterstitzen
mit dem Seitenruder. Die Avalanche
4Bt sich vergniiglich fliegen. Looping
einleiten - Gas etwas heraus - eine
gedriickte gerissene Rolle einleiten -
Knilppel neutralisieren - und das
Modell stoppt sofort die Drehbewe-
gung. Ein Neutralisieren der Ruder
nach 2 3/4 Umdrehungen Ricken-
trudeln |58t die Supra Fly nach ge-

nau 3 Umdrehungen aus der Figur

herauskommen. Die Landegeschwindig-

keit entspricht einemTrainingsmodell
fur Fortgeschrittene.

In der Bauanleitung sind zwei ver-
schieden groBe Ruderausschlige an-
gegeben. Dies bedeutet, daB im
Normfall mit den kleineren Ausschlé-
gen und nur bei der Avalanche und
beim Trudeln auf den grdBeren Aus-
schlag eingestellt wird. Ich fliege
Héhen- Seiten- und Querruder mit
expaotentieller Wegcharakteristik.
Somit habe ich den erforderlichen
Ruderausschlag fir Avalanche wund
Trudeln und gleichzeitig eine sanfte
Wirkung bei kleineren Knippelaus-
schiggen (der nervise Finger dber-
tragt sich waéhrend des Wettbewerbs-
durchganges etwas weniger auf das
Madell). AuBerdem - brauche ich
widhrend eines Durchganges flir ein-
zelne Figuren zwischen unterschied-
lichen Ruderausschldgen nicht umzu-
schaiten.

Die Kombination Supra Fly - 10 cm?
Webra Langhuber ermoglicht auf
Grund des geringen Gewichts, saube-
rer Aerodyrlamik und kraftvallem Mo-

tor eine Anderung des Flugstiles.

Es geniigt beim Start und in den

waagrechten Teilen des F3A-Pro-
L)

grammes mit 3/4 Gas zu fliegen und
nur in den senkrechten Passagen
Vollgas zu geben (Constant Speed).
Dies "sieht und hdrt" sich besser an
als die Vollgasbolzerei.

Apropos "hdrt " Die Supra Fly zahlt
sicher zu den leisesten Modellen die~

ser GréBenordnung und Motorisie-
rung. Das diirfte auf die EZ-Bau-
weise ( Schaumsteffschicht =

Schallddmmung) zurickzufilhren sein.

ZUSAMMENFASSEND kann man sa-
gen, daB der Bau bzw. das Fliegen
des Modells von jedem einigermafen
gelbten Modellflieger zu bewerk-
stetiigen ist. Der Verwendungsbereich
geht dber querrudergesteuertes Trai-
ningsmodell fir Fortgeschrittene bis
zum Einsatz im F3 A -und neuen na-
tionalen RC Il Programm.

lech konnte eine Woche nach' dem
Jungfernflug eine heuer kleinere in-
ternationale Veranstaltung in Pecs
gewinnen und 14 Tage spdter beim
igo Etrich Pokal mit einer 8. und 12.
Durchgangswertung den 12. Gesamt-
rang belegen.

Das spricht far das Modell -

einfach SUPRA !

FPeter

Von Freu

Beh. konz. Immobilien

Von und fur Modellflieger...

Grundstiicke, Ferienhauser

1020 Wien, HeinestraBe 1
26 22 92 — 26 5156 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

nd zu Freund

K Ges:

Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
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Meistermodelie von
RAULTIPLE>C

.. dem Seglerspezialisten
(a

L[ - 54

Spannw. 3160/3500 mm
{mit Aufsteckiliigeln)

Sponnw. 3590 mm

ein ,,n;uﬁ" L.
fir den leistungsorientiertemn
Pilefemn.

Spannw. 3800/4400mm
{mi? Avfsteckiliigein)

Alle Modelle mit weifi eingefirbtem MULTIPLEX-
Qualicitsrumpf, TF-Fertigfligein in Ayous:
Styreparbauweise und ausfiihrlicher Bavanleitung
Holen Sie sich ein Stiick Lebensfreude
bei lhrem MULTIPLEX~Fachhindier.

Newer Weg 15 - Tel. 672 33/73-0 - 7532 Niefern - Gscheibronn |

HODELLFLYE LITERATOR

"I ASSOGEIER™

Die Zeitschrift fiir den
FESSEEFLIEGER

40 Seiten, Format Ah,
Herausgeber: Axel Jungherz,
Brambachstrafie 80, D-5000
Koln. Tel.0221/680%731.
Jehresabo. (4 Ausg.) DM 20,-

Piese mit wviel Engagement
gemachte “Spezialzeitung™ fiir
den Fesselflieger enthilt
viele informative Fachberich-
te, Betrachtungen und viele
Zeichnungen und Pline von

Fesselflugmodellen.
tine Fachzeitung, die jeder Fesselflieger keanen sollte.
-gk -

= "THERMIKSENSE™M
Fachzeitung for den Freiflieger

60 Seiten, Format Ah.
Herausgeber: Bernhard Schwen-
demann, Rohrachweg 88,

0-7060 Schorndorf.

Tel.: 07181/69544.
Jahresaba. (hHafte) OM 18,-

Diese Ieitung, die ebenfalls
mit sehr viel Liebe und Fach-
wissen gemacht 1ist, enthilt
eine Fiille von Modellzeich-
nungen und Pléne von allen

Sparten des Freifluges sowie Saalflug und CO,.

Die Zeitung 1ist ein gutes Machschligwerk fiir slle
Freiflieger. ~gk-

"yoL LIBRE™

Die Zeitschrift fir den
Freiflieger aus Frankreich

60 Seiten, Format AA4.
Herausqeber: André Schandel
16 Chemin de Beulenwoerth
F-76000 StraBburg-Robertsau
Tel.: 88.31.30.25

Jahresabo. (6 Ausg.) § 20,-

Vol libre ist eine professie-
nell gemachte Zeltung wmit
sehr vielen Modellzeichaungen
und sauber gezeichneten Pl3-
nen sewie zahlreiche fotos.
Es gibt fir zlle Klassen des Freifluges etwas zu finden,
einschlieBlich Ssalflug und €0,-Flug. Die Zeitung ist teil-
weise in den Sprachen Deutsch, Englisch und Franzisisch ge-
schrieben und bietet eine Unmenge Wissenswertes fir den
engagierten Freiflieqger. -gk-

An allen vorerwdhnten Zeitschriften wirken aktive Spitzen-

modellflieger mit.
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[(ODEFLOE LITERATUR]

FREE FLIGHT NEWS

ist eine %leine Informations-
zeitung fir den Freiflieger.

12 Seiten, Format ASG.
Herausgeber: Tan Keynes,

7 Ashley HRoad, Farnbarough
Hants, England GU1E  TFEZ

N

FREE FLIGHT MEWS

Lontents

i

Der Herausgeber ist Vorsitzen-
der der Freiflugkommission
der CIAM und bringt in seiner
leitung die CIAM NEWS aus
erster Hand, sowie Pldne der
erfolgreichsten Medells.

FEN erscheint monatiich, Abopreis nichi bekannt. —ek-

aitas fedwayn met (yied WAl

A R e e b e ot

ANTIK RUNDSCHAU
Zntik~Bundgchou Fir die ANTIK-Modellbauer

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ und -flieger gibt es seit ei-

Mobellflug niger Zeit diese Zeitung aus

AR pbane N der 8RD.

28 Seiten, Format A5..

Herausgeber: Herbert Bayer,
Lihnerstrafe 1, 0 -8500
Nirnberg, Tel.: 0911-549736

Fiir unsere aufstrebenden An-
tik -Modellflieger =aine Zei-
tung, in der sie manches
Antike finden werden.

In jeder Nummer finden sich Zeichnungen und Fotoes antiker
Fiugmedelle und Berichte von "alten Wettbewerben".
Fiir den Antlk - Mcdellbauer eine mette Lektiire. _ek-

Dipl. Ing. Martin LICHIE

N“ﬂﬁ l NURFLUGELMODELLE
wfliigel- . .
s mﬂdeﬂe E;ﬁ::t:ge fir Entwicklung und

ruastanen G b

2. huflage, 80 Seiten, Format
13,2 x 19,5 cm, 45 Abbildungen
und Zeichnungen, Broschur,
kartoniert, ca. § 150,-.
Verlag fiir Technik und Hand-
werk, Postfach 1128,

0-7570 Baden-Baden 1.

Ber Autor beschiftigt sich
immer wieder mit Nurfliigel-
modellen in Theorie und Praxis. Nach dem wieder neu arwach-
ten Interesse an diesen Modellen hat er seine bisherigen Er-
fahrungen auf diesem Gebiei zusammengefaBt wnd prisentiert
sie mit dem vorliegeaden Buch in der Hoffnung, damit mig-
lichst viele Modellflieger flr die "Nurfliigelei® zu inter-
essieren.
So bietet dieses Buch aus der "vth-modell-bzureihe" die
Grundlagen fiir diejenigen, die diese Modelle fliegen wollen.
Das Verstdndnis fiir diese Klasse wdchst. Natlirlich sind die-
se Grundlagen genauso wichtig fiir denienigen, der Nurfligel-
modelle konstruieren michte.
Viele Tips und Kniffe aus dem praktischen Umgang des Autors
mit den Nurfliigeln runden dieses Werk ab. -gh-

v

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewinscht hat.
_ —Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht grdBte
Ubertragungssicherheit. Die Stéranfalligkeit wird gegen-
Uber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstiirungen” werden mit
Sicherheit bel der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstdrungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystemn mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten flir Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im &sterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpfistraBe 7 - Telefon 086 62/7 95 50
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Von BFR Ing, Ernst Reitterer ’

Diese Konstruktion stammt aus |

der bekannten "“Miinchner Schule",
dessen Lehrmeister einmal menr
Laszlo Sziics, aber auch Andreas
Maderer ist. Fligel und Leitwerk

sind aus Vollbalsa herausgearbeitet,
dabei salle die zur Verarbeitung be-
stimmten Normalbalsabrettechen von
i0x100x 920 mm ein sehr geringes
Gewichi von 65 g nicht Ubersteigen.
Der Tragfligel wird aus 3 Teilen
zusammengesetzt, damit ndmlich die
schwerer zu bearbejtende Profil -
Unterseite durch die einzelnen Stilik-
ke schon gut angendhert ist. Sicher-
tich ist der Bau nicht allzu einfach
und sollte doch dem geiibten Modell-
bauer varbehalten bleiben.

Tragfliigel und Hbhenleitwerk sind
gemeinsam mit dem Profil Go 803
ausgestattet, wobei der Fllgel noch

Von BFR Ing. Ernst Reitterer

Alois  Rummel, Jahrgang 1923
vom Stratos Niirnberg hat bisher
alle Wettbewerbe in der Klasse F1E-
Gummimotorflugmoadelle, seit der
zusidtzlichen Weriung dieser Klasse
am Silvesterpokat bzw. Adventpokal,
ab 1985 gewonnen., Er war auch vor
einigen Jahren Deutscher Maister die
ser Klasse und ist Mitglied der deut-,
schen F1B - Mannschaft bei der EM
1488 in Jugoslawien.

Ich stelle sein Uberragendes Sieger-
modetl, welches am 1. Freiflug Ad-
ventpokal in Nufldorf a. Haunsberg
am 29. November 1987 flog,nun vor.

Rummel sagt selbst: "Warum das
Medell jetzt so gut fliegt ist das
Ergebnis von viel Ausdauer beim Ein-
fliegen und Training !

Wichtig ist das Gewicht. Der
Schwerpunkt liegt bei 50%, dadurch
die Vertegung des Zeitschalters nach
varne!

Die Schrénkung des linken Fllgets
(Tragfliigelprafil B B6405b) bewirkt
in der ersten Kraftflugphase das ge-
rade Hochgehen!

Das Hdéhenieitwerksprofil ist  von
dem internationalen F1318B - Experten
Arnc Haken und die Luftschraube
ist in seiner Grundkonzeption nach

ernst Schdberl berechnet, bzw, ver-
hessert von Roland Schlesinger. |

Die Luftschraubenbldtter wurden
zwar auf einen Durchmesser von 620
mm  gedndert, damit es keine.
Schwierigkeiten beim Anlegen der -

mit einem vorgespannten Turbulenz-
faden vaon 0,8 mm Stdrke versehen
ist. Als Ersatz wilrde natirlich ein
sogenannter 3D - Turhuiator die
gleich guten oder bessere

leisten ! ‘ .
Der konisch gefertigte Balsarohr-
rumpf endet an der TragfllUgelauf-
lage (Pylon}, dargesteilt im M 1:1,
ab hier ist ein 2-teiliges Alurchr
von 25 mm Durchmesser und 0,2 mm
Wandstérke bis zur Rumpfspitze auf-
geschoben. Der Seelib - Zeitschalter
ist geschiitzt an der Rumpfinnensei-
te eingebaut und jederzeit durch
Abziehen der Rumpfspitze (Alu} gut
zugéngiich.

Das Segelflugmodell hat einen aus-
gezeichneten Gleitwinkel, gleich gut
bei ruhigem als auch bei stirmi-

schem Weatter einsetzbar.

Bldtter (Tragfligel) gibt, Die gréBte
Dicke des Blattes liegt im ersten
Orittei. Die Achse ist etwas zuriick-
gebogen, um am Anfang des Kraft-
fluges dem Aufbiegen entgegenzu-
wirken (gréBere Steigung).

Zusatziich sind die Ausleger (2 mm
Stahldraht} nach hinten gebogen.

Es verdndert sich dadurch der Ourch-
messer wahrend des Kraftfluges,
was nach Meinung Rummels besser

Dienste -

Mo

werden so man-
gibt
keine Lécher mehr in der Bespan-
nung, abbrechen wird so eine Flache
nicht so leicht, gewaltsame Schiden
sind durch Einsetzen neuer Sticke
feicht, sauber und elegant zu behe-
pen.

Das Fluggewicht ist mit 450 g nur
unwesentlich hdher als das nach un-
ten vorgeschriebene Limit von 410 g.
Die reine Gleitflugzeit nach 50m
Hochstart nach der herkdmmlichen
Startmethode {Geradeausschlepp}
wird sicherlich Uber 180 Sekunden
liegen! Auch ist der Einbau eines
Kreisschlepphakens chne wesentliche
Probleme miglich, obwohl dies je-
doch im  TragfligelanschiuBbereich
eine Verstdrkung mit GFK und Glas-

Dem Modellflieger
che Sorgen abgenomrnen : Es

' seide voraussetzt.

dellzeichnung tibernidchste Seite

Der Antriebsgummi ist entscheidend
und besteht aus 30 Fiaden 3 x1 mm
FAl - Champion -Gummi, der auf 350
Umdrehungen aufgezogen wird. Der
Abstand vom Rumgfanfang bis zur

Gummiaufh&ngung ist 510 mm ! Da-
durch ist der Gummi stark vorge-
spannt und |&uft beinahe bis zum
Stop glesichmé&Big ab.

Die Gleitfiugleistung in ruhiger Luft,

ist als eine Verdnderung des Steig- Elsiot]b:/;. S;mrxslewetter, liegt sicher
winkels. ¢ imuten -
l
X LUFTSCHRAUBE;
Vo, pl bid W - Pr. HNr.7_Schlesinger 8]
A1ed7 | -3.FI30 = Bl
AT Durchmesser G40, _ Stelgung = 640
abnk| =152y 3 ¥ 5 é 2 g
(1R IEERAFR]
haris LEL0 ' : \ : x\\_ ,
Gl-sa- b7[1% i
63| v %2|18 h \ \ﬁ\
Bl=galy 14013 el o e
o / |- . Tl

n{buno za, ?,?hi L] \

dusiea=r 120 8

Jnhm..-sp.ld Feedecrad aug| 620 m/m

~ =D
—— gy
)
[£-1s)
}__ 2.

I
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Targfliigel
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Profil Benedek B 6405 b
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< Fliche 15,525 dm?
M) Leitwerk 2,940 dm?
* 18,465 dm?
_}— Gewicht 192 Gramm
D
3
Lo
™~ S
S !
=225 120 |= 765 ' »- 1
- &= —a— ] : -3
Lo 0% 1 E_:d
{720 =]
__-g-|70 ettt -
7780 =
I %
83 |
M Héhenleitwerksprofil v. Arnco Haken
l""’ Einstellwinkel 3-4 sec. + 3°
{ I = dann -2° = 5° Differenz 6 mm
‘ T : Gewicht 5 Gramm

Flachenprofil

B - 6405b Einstellwinkel + 10°
Einstellwinkel im linken Knick (auBen) - 4°

I Das war's !

"GEROLD HORMANN-TROPHAE"

Ein neues POKALFLIEGEN in
Niederdsterreich !

Wie es dazu kam :Wir salen gemiitlich bei
ginem Glaserl Weinj; nicht einmal der
ganze Vorstand war anwesend, da es nur
unbedeutende Dinge zu besprechen gab.

Unser Obmann Stellvertreter Rainmer Honig
warf platzlich ain: "In NO gibt es zu
wenig Pokalfliegen!"Hin- und her gingen
die Meinungen, dann ich: Sollten viel-
leicht wir eines beginnan 7" Aber wie
soll es heifen ? Wir haben doch schen

das Silbergrubz - Pekalfliegen fir GrofB-
segler !" Rainer : "Geri, Du hast doch
1988 dein 50 jihriges Modellfliegerjubi-

15um; nennen wir es einfach Geri-Hir-
mann - Trophy. Aber du muBt den Pokal
stiften.

Jetzt saf ich in der Klemme ! Thr kdnnt
Euch sicher vorstellen, dall ich danrach

viele Ndchte schlecht geschlafen habes
immer wieder wurde von meinen Freunden
nachgestoBen : "Du, das wire doch eine
feine Sache I

Also beganm ich damit, mir einige
Kataloge zu besorgen. Es war aber nichis
dabel, wss meinen Vorsteliungen eni-
sprach : Wenn schon, dann sollte es et-

was Besonderes sein ™ Da fiel mir ein,
daB ich in Bad Ischl simen Cousin habe,
der Goldschmiedemeister ist. Gerold
Schodierer sandte mir einen Katalog.
Nach mehreren Telefon-Ge-
spridchen entsprach er meinen Vorstellun-
gen. Als der Pokal dann nach 2 Mochen
bei mir eintraf, machte ich - ehrlich -
groBe Augen !

Natiirlich war vorher die Bewilligung von
LSL Wolfgang Schlager und ONF Robert
Grillmeier eingeholt worden. Deshalb
findet ihr den Wettbewerb im Terminkalen-
der unter "Nationele Wettbewerbe", radio
control , eingetragen.

Nun, liebe Freunde, schulde ich Euch
auch eine kurze Beschreibung des Austra-
gurgs -Modus ::

Der 1. Wettbewerdb findet am 20.5.71988
{Auswaichtermin bei Schlachiwetter 5.6.)
auf dem Flugplatz des GMV-MFC Silber-
grube, Statzendorf-Kuffern statt.
beflogen wird in der Klasse RCIV laut
Ms0. i

Pie "Gerold Hiormann Trophde" wird als
Wanderpakal geflogen, jedoch nicht ganz
nach dem Gblichen Schema. Der Sieger er-
hilt den Pokal fur ein Jahr, muB ihn
dann aher wieder verteidigen wund zwar
auch nach mehrmaligem Gewinn.

Erst der Sieger des Jahres 2000, also
nach 12 Jahren, behdlt den Pokal endgiil-
tig. Das wir's in kurzer form. -

Alle Modellflieger und Vereine, deren
Anschriften uns bekannt sind, erhalten
rechtzeitig eine ausfihrliche Ausschrei-
bung. Wer sich zusgtzlich an wunserem
Pokalfliegen interessiert, der mige sei-
ne Anschrift bekanntgeben an:

Pir. Gerold Hérmann, Schulstrale 8
3500 KREMS, Tel. 02732/71204 oder an
unseren Schriftfihrer Johann Schmoll,
Getreidegasse 4, 3133 Traismauer [Wagr.
Tel. 02763 /82302.

Ich wiirde mich sehr iber eine rege Be-
teiligung an unserem neuen Pokalfliegen
freuen.

Mit herzlichen FliegergriiBen  Euver

Geri™ Hérmann
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Das letzte Jahr war in Europa ei-
gentlich wegen der vielen Regenfille
besser fir den Schiffs- als fir den

Fiugmodellsport geeignet. Vielleicht
gab es auch aus diesem Grund viel
Uber Wasserflugmodelle 2u lesen und

zu sehen. Aber nicht nur das Wetter,
sondern auch die immer schwieriger
werdenden "Flugplatzfragen" fir Frei-
flugmodelle lassen als Auwsweg hiufig
nur noch den Einsatz von Schwimmer~
flugzeugen zu.

Prinzipiell kann man Wasserflugmodelle
in allen Grifien und mit allen Antrie-
ben bauen. Vergleiche dazu das Rekord-
modell von Hanno Prettner und das
Gummimotermodell von Jiri Kalina 7/
B7}! Ich méchte an dieser Stelle je-
doch ein kleines Flugzeug mit CO, -
Antrieb varstellen, da es nur geringe
Kosten und Transportprobleme bereitet.

Das hier gezeigte Modell besitzt Trag-

fldchen und Hdhenleitwerk von einem
CO, ~Pauverflugmodell sowie einen
Aumpf, mit dem RC-Flugversuche

durchgefithrt werden sollten. An dem
Rumpf befestigte ich die auf dem Bild
gezeigten Schwimmer. Diese bekam ich
von meinem tschechischen Freund Jiri

Qg a/1r

Chaloupka, bestehen aus 1 mm dickem
Balsaholz, sind 290 mm lang, mit einer
Stufe versehen und wiegen 4 Gramm.

Eine Stufe oder sonstige AbriBkante
ist (wie bei Rennbcoten =such) not-
wendig, damit es beim Start nicht zum

' Festsaugen des Schwimmers auf der

Wasseroberflache kommt. Wer sein
Madell nur auf dem Wasser landen las-
sen will, der kann patiirlich auf diese
Form verzichten. Auf jeden Fall sollten
die Schwimmer aber ausreichend groB
und weit genug auseinander entfernt
sein, damit ein sicheres Auf-dem Was-
ser- Treiben gewdhrleistet wird.

Aus mehreren Griinden {recht geringe
Richtungsstabilitdt des leichten Flug-
zeuges, nicht vorhandene Umschaltmiog-
lichkeit des Motors von Vellast auf
Gleitdrehzahl, groBer Wasserwiderstand
der Schwimmer} ist der Wasserstart
recht schwierig. Wer sich dennoch da-
mit befassen mdchte, den will ich
auf das Heft 1/BB der AERO-REVUE
verweisen - dort werden Tips in der
erforderlichen Richtung gegeben.

Das vorgestellte und mit einem TELCO
TURBOTANK 6000 ausgerUstete Modell
wog flugfertig 86 Gramm. Ein sicherer

Steigflug (nach Hapdstart) war bei
einer Temperatur von 16°C mit einer
MODELA , 180x200-Latte erst bei
2500 min~  méglich. Die hohe erfarder-
liche Drehzahl ergab sich durch den
groBen Luftwiderstand der Schwimmer!

Das fertige Modell solite man sicher-
heitshalber nicht iber dem Wasser ein-
fliegen. Ich tat es auf einer Wiese mit
40 bis 50 ¢m hohem Gras. Da gab es
trotz einiger recht steiler Landungen
keinerlei Beschidigung. Wenn man dann
zum Fliegen {iber Wasser geht, muB
auf jeden Fall ein Boot zum Rickholen
des Wasserflugzeuges mitgenommen
werden !

Viel SpaB beim Fliegen und Schwimmen
mit CO, K.J. Hammerschmidt - "aber
ersauft mir nicht dabei !"

NICHT VERGESSEN !
12. -15. Mai 1988

CO, -BAU —und FLUG -
BETRIEBSLEHRGANG am
SPITZERBERG !

Bitte baldigst anmelden
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Die Vollskelettbauweise wird als reine Holm-Rippen
-Konstruktion ohne Nasenbeplankung verstanden, und bej
ihr verwendet man nur eine dinne Aufenhaut als Be-
spannung. Eine Weiterflihrung ist die Halbskelettbauwei-
se, bei der die Profilnase ein- oder doppelseitig bis zum

Magnetsegler mit Skelettfligeln - ®Luft in Luft", da
gut 95% des Fligels wit Luft gefilllt sind
Die Vollskelettbauweise mit Papier- oder Folienbespan-
nung ist natirlich die gewichtlich leichteste Konstruk-
tion, denn nichts ist leichter als die Luft zwischen den

Rippen - und das sind doch gut 95% des Fligelvolumens.
Dinne Spezialfolien geben dazu die leichteste AuBenhaut.

RENAISSANCE DES VOLLSKELETTFLUGELS

Wegen des Bespannungseinfalies hat man bis vor kur-
zem den Skelettfllgel allgemein als "unaerodynamisch™

abgelehnt. Wir konnen jetzt aber aufgrund von Windkanal-

messungen zeigen, daB gerade im untern Re-Zahlenbe-
reich von etwa .50 000, in dem die gréBeren Freiflugmo-
delie "operieren", die Skeletifitigel einfach unObertrof-
fen in ihrer Leistung sind. Das haben Untersuchungen im
Windkanal unter [eitung von Professor D. Althaus an
der TU Stuttgart eindringlich bewiesen. Hiebei wurden
uv.a. sechs bekannte Freiflugprofile in insgesamt 18 ver-
schiedenen Ausflihrungen untersucht, dazu auch 20
verschiedene RC-Profile als meist glasseidebeschichiete
Styroporkdrper. In einer eigenen Aufstellung haben wir
bekannte Leistungsdaten der Freiflugprofile herausge-
stelit, wobei gerade die tabellarische Ubersicht elnen
anschaulichen und direkten Leistungsvergleich bietet.
Dabei stellt sich heraus, daB der Voliskelettfligel mit
dem Profil B 7406 f (B=Benedeck} weitaus glnstigere
Werte als die mit Zusatzturbulatoren versehenen Voll-
oder Skelettprofile aufweist, wie man sie bisher im
Modellflug kaum erwartet hatte. Waren doch friher
schen einige im Modellflug verwendete Profile als reine
Vollkérper oder mit Zusatzturbulatoren in Gottingen
vermessen worden, wobei man im Re-Zahlenbereich von
50 000 kaum zwei Drittel der Leistung feststellen konn-
te, die sich beim reinen Skelettfligel mit dem . Profil
B 7406 f ergaben ! Was den Vergleich mit den anderen
Skelettfligeln oder auch Vollprafilen bei den Stuttgarter
Messungen anbelangt, so muB dazu noch gesagt werden,
daB die bei manchen Profilen verwendeten Zusatzturbu-
latoren viel dicker als in der Praxis {blich gewahit
wurden,

In Abbildung 1 sind die vermessenen Fligelschnitte in
ihrem "tatséichlichen Aufbau dargestellt. Das erwéhnte
Profil B 7406f ist an sich turbulatortos. Der Turbulator
ist hier sozusagen in die Profilkontur eingebaut, und
zwar wird die Turbulenz durch die Nasenkante gebildet,
die durch die einfallende Bespannung entsteht.

Diese Bauweise wurde von uns Praktikern fast seit eh
und je so praktiziert. So hat unser F1E - Spitzenflieger
Helmut Schuberth —flnffacher Deutscher Meister, erster
Europameister und mehrfacher Europacup-Gewinner im-
mer nur Skelettfligel auch bei Starkwindmodellen ver-
wendet, allein schon wegen des geringen Tragheits-
momentes - so ein Fligel wiegt auch in Halbskelettbau-
weise mit Papier bespannt kaum mehr als 200 Gramm

Abbildung 1: FLUGELSCHNITTE DER VERSUCHSMODELLE
mit Ancrdnung der Turbulataren

KOSTER (Skelett} - Spitzte Nase + Stolperleiste 1x1 mm
t = 110 mm

Bespa.nnﬁngau:{.n_tnll

&=,

B 7406 f (skelett) Naseneintrittskante Rippenabstand 21 mm
t = 117 mm

Hob WITHE (Skelett) hier mit 2 Turbulatoren
t = 100 mm

DL e—"

" KACZANOWSKY GF 6L Vollbalsa hier mit Vorspanndrant

= t = 100 mm 0,8 mm G
a ",‘5
[1.)
2l B 6406 F - Vollbalsa - hier mit 3 D,T.
& t =100 mm
B 6406 f ~ Skelett
‘% t = 100 mm
"u5 -,
Hoishd ESPADA - Vollbalsa - hier mit 3. D.T.
a3 <\ t = 100 mm
3 0.7,
wie oben
Hefsdt ESPADA - Vollbalse - hier mit 3 D.T.
t = 100 mm

gegeniiber z.B. einer Balsabeplankten Styroporfldche mit
350 bis 400 g! Natirlich braucht so ein leichter Fliigel
bei starkem Wind eine Menge Bleizusatz, der jedoch bei
leichtem Wind wieder weggenommen werden kann, was
hier dann eine ldngere Flugzeit ergibt.

TORSIONSFESTIGKEIT VERBESSERT

Das gréfte Problem ist natiirlich beim Vollskelettfligel
vor aliem die Torsionssteifigkeit. Einige besondere kon-
struktive MaBnahmen konnten hier jedoch weiterheifen.
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So zeigt Abbildung 2 -einen Vollskelettl‘lﬂgel mit Nasen-
schrégrippen. Dazu kommt der besondere "Clou" mit
der Nasendeckleiste: Wie Versuche zeigten, bildeten
sich ohne diese Deckleiste an der Kante stirkere Falten,
wenn man den Flligel verdrehte. Eine breitere Schrig-
stérkeren
Torsionswiderstand entgegensetzen. Daze kemmt, daB an
der Endkante dieser flachen Nasenleiste (siehe Abb. 2)
- i

leiste muBte also einer Verdrehung einen

Abbildung 2 : VOLLSKELETTFLIGEL in halbgeoddtischer Bau-
weise =hier mit Schrigrippen ("Ribleis") im Nasenteil
zwischen geraden Rippen. Man beachte die Nasendecklei-
ste, den HKilfsholm vorne oben, den doppelt so starken
Obergurt im Vergleich zum Untergurt, die Verstirkumgs-
ecken am Rippenende. Die Rippen bestehen hier aus 1mm
Balsa "quarter grain™ (biegesteif). Das Rohgewicht des
gesamter Fliigels mit 38 dm® betrigt 100 bis 1054, fer-
tig bespannt 125 g. Die Bespannung erfolgte mit "Silher-
folia" von "Rettungsdecken" und Pattex verdinnt, nach
dem Trockner aufgebiigelt.

fast der giinstigste Bereich fiir den sagenannten turbu-
lenten Umschlag liegt. Die Endkante wirkt sozusagen als

"Ausldser", so wie bei einem Gewehr durch den Abzugs- ’

hahn ein SchuB ausgeltst werden kann. Sofern noch ein
Turbulator bendtigt wird, so kann man ihn gerade an
dieser Stelle mit bester Wirkung einsetzen. (Ein Kenn-
zeichen flir Turbulatormangel ist, daB das Modell vor-
zeitig durchsackt, also mit keinem griBeren Anstell-
winkel fliegen kann). Ein Turbulater - meist ein 0,5 bis
0,8 mm dicker Faden ~ kann an der Leistenhinterkante
problemlos angeklebt werden, wéhrend man an einer
einfallenden Bespannung sich |&nger mit dem Ankleben
auseinandersetzen muB.

Eine etwas stabilere Bauweise zeigt Ahbildung 3.

Spigrengurte ormalrippen
durchgebend,

Stege getalit

ckverbindungen

(Glasseide efc.}

olme durch Stege verbinden

{Balsapititichen rwischen den
ganzen Rippen)

Abbildung 3 : Kalbgeoditische Bauweise mii Diagonalspieren.
Man beachte die Nasendeckleiste, die Halbrippen vorne,
den Hauptholm aus YUnter- und Qbergurt amit Balsaplitt-
chen verstegt, die Diagonalspieren rilckwiris als Mop-
pel-T-Holme". Rohgewicht 140 g bei 36 dm® Gesamtfliche

X
P
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= - - e i i e e, st e
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Skelettfligel im geo-
ditischer Bawweise
~{"ollgeodatik™)

Alteres Magnetmodell mit rund vorgebogenen
SkelettflGgeln, GroBe A1

fortsetzung nichste Seite Z}D

VERMESSUNG BEKANNTER FREIFLUGPROFILE, bei Re 50000 ausgewertet

Im Mcdebiwindkanal der TU Stuttgar! wurden vor otwa flnf Jahran sechs
vekannte Freiflugprofile In insgesamt 12 verschiedenen Ausfdhrungen unter
Professor D. Althaus vermessen. Die Diagramme zind im Band 2 "PROFIL-
POLAREN FUR DEN MODELLFLUG" zusammen mit 20 weiteren Massungen
von RC-Profilen im Neckar-Verlag, D =-7730 Viilingen-Schwenningen er-
schienan, {1SBN 3-7883-0134-1).

Wir haben die im Re-Berelch von 30 bis 50000 durchgefihrten Messungen
fiir den Hangfreifiug, der etwa ab Re 50000 bepinnt, nach bestimmten
Kriterien hin untersucht und ausgewertet.

Mefauswertungen bel Re 50 000 :

PRAOFIL + Ausfdhrung : c_max ¢ tor Gleitzshlen .
B blste Gleit- ]
zahlen ==-- €y 0,6 €, 0,4

KOSTER (DK} - Skelett: .
Spitze Nase + Stolper- 1,32 0,7 20 24 12,5
leiste 1 x1 mm 0,82 28 —_— vm——

B 7406 f - Skelett

Nasenteistenkante 1,46 1,08 A 29 12,9
Bob WHITE - Skelett ‘

a) ohne Turbulator 1,19 0,95 as 24 1B
k) mit 2 Turbulatoren 1,13 0,96 21 21 14

{je 0,6 mm hoch}

KACZANOWSKY - Vollbalsa
a) glatt ohne Turbul.{ukr.) 1,15
b} mit T.0. 0,8 mm @ 1,54

1,09 35 16 81
1,18 n 1B 8,5
1,52 30 - e
B 6406 f - Vallbalsa

o) giatt onne Tuorbul, (ukr.} 1,41 1,34 29 17 10,5
bel Re 40000 (!}

b} mit 3 D,T. Ae 50 000 1,28 1,03 23 16 g0

B §406f - Skelett 1,38 0,67 L] 26 14,3
0,89 35 --

Hafsafi ESPADA - Vaollbalsa

a) giatt ohne Turbulator 1,55 1,38 43 17 10

b) mit 2 D.7. th=@,5mm) 1,37 0,49 a3 1% 10,5
117 32 = -———

c) mit 3 D.T. {h=1mm) 1,21 0,B9 21 16 8,8
in 20 - ————

AbkDrzungen :

UKF.  evveswer unterkritisch {beim B BADGf teilweise}

T.D. ..... Turbulentdreht (Vorspanndroht)
2 D.Te e 2 O-Turbulator (Aufklebeband oder Stolper(siste)
3 0., e 3 D - Turbulator {Dreiecks- = Zackenturbulatar)

Anmerkung : Auf die sogen. "Steigzahlen wurde verzichtet, die bei Hangmo-
dellen die Gleitzahlen bei verschiedenen Fluggeschwindigkeiten den Ausschlag
geben, besonders bei niedrigen Auftriebsbeiwerten, wo die "PENETRATION"
{= das flache Gleiten gegen stirkeren Wind) gefragt ist, was mit den Gleile
zahlen bei ¢_ 0,6 und 0,4 beantwortet wird. AuBerdem fallen die Best-
Steigzahien{ "E‘-eschwindigkenspnrameler") iiberraschenderweise fast mit den
Best-Gleltzahlen zusammen.
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Ber Hauptholm mit Ober- und Untergurt ist hier mit
Balsaplattchen "verstegt', wobei die Faserrichtung senk-
recht liegen soll. Die Nase weist Halbrippen zur Min-
derung des Bespannungseinfalles auf. Am wichtigsten
sind bei dieser Konstruktion die Schrigrippen rlickwirts,
die allerdings nur bei einem dickeren Profilende Wirkung
zeigen kdnnen. Durch Verstdrkung der Schrigrippen mit
sogenannten ''Spierenaufleimern™, also praktisch mit
einem Doppel~T-Querschnitt, erhtht man die Torsions-
steifigkeit enorm, besonders wenn man die Spierencber-
seiten noch mit CF-Rovings beschichtet.

Das "Non-Plus-Ultra" = das "Uniibertreffbare” aber
stellt die Rohrholmbauweise nach Abbildung 4 dar, ent-
wickelt von Dr.Ing. Eder, Minchen. Es gibt sogar koni-
sche CF/GFK-Rohre mit je 15 g Gewicht. Die Rippen
werden in dem gezeigten Beispiel halbiert und halbrund
ausgefeilt. Mit einem z&hfliissigen Sekundenkleber kann
man alles auf einer Helling zusammenbauen. Natirlich
bleibt der Fliigel so, wie er zusammeng!ebaut wurde.

Skelettfliigel
mit Balsa-Rohr-
holm zur Auf-
nahme der Tor-
sionskrifte.
Das Balsarohr
wurde um einen
Rundstab ge-
wickelt uad
nach dem Trock-
nen der Leimung
abgezogen.

Das Profil ist
ein sogenanntes
MFlamingoprofil®

Sofern man keinen Verzug "hineinbaut", hat man einen
stabilen und vor allem einstelltreuen Fliigel, den man
bei stérkerem Wind mit bis zu 400 g Blei belasten kann,
womit ein Fliegen bis Windgeschwindigkeiten von gut
9m/s mbglich ist, das Modell aber ohne Blei bej
leichterem Wind von kaum 4 m/s zum "Stehen" gebracht
werden kann, Fir gréBere Windstirken werden wir spé-
ter Halbskelettfiiigei mit Schnellflugprofilen vorstellen.
Bis dahin heiBt es also: "Ho!m- und Rippenbruch I*

Bei suftretenden Problemen wende man sich ruhig an
den Verfasser: Hans Gremmer, Oberbreitenaver Str. 11,
D - 8300 Landshut (Bayern).

Rippen &us 1,5 mm
= Balsa "qulrt;r grain”

Abbildung & : Vollskelettfligel mit CF/GFK-Rohrhoim nach
Dr.Ing. Eder. Siehe dazu auch Text!
Gewicht des fertig bespanaten Fligels mit 36 dm? =ca.
160 g ! Bespannung mit "Silberfolie" und verdinntem
Pattex. Rohgewicht 125 bis 140 g!
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B

" €s war eimmal ...
Bie Olatimet - Cb
Antikmodell {lugfreunde

-

M Tng Rarl Bewes ~
\‘“\:‘?ﬂ.—_...-—u—n—/'

|
Ber 10. Reichswoettbetwerh fiir Seqelflugmobelle
auf der Pagserkuppe1939

Auf diesem Wettbewerb nshmen 500
Segelflugmaodelle teil, und es waren
viele interessante Modelle am Start.

Die hier wiedergegebenen Bilder aus

der Zeitschrift "Modeliflug" sollen
dazu anregen, das eine oder andere
Modell wieder “einmal nachzubauen.

Am ersten Wettbewerbstag gab
es eine Windstirke von 1Bm/s und
"dickste Knose'", sodafl der Startbe-
ginn verschoben werden muBte ( das
erinnert mich an das Ill.Horst Wink-

Entenflugmodell von Kestel

Heinz Ehrlich und sein Nurfligelmodell,

ler Geddchtnisfliegen 1987). Beson-
ders einsatzbereit zeigte sich die
Gruppe 17 (das waren die Ostméarker)
die mit ihren schweren und auf die
Verhdltnisse auf der Wasserkuppe am
besten abgestimmten Flugmodelle
am Start waren. ‘
Der Ostmérker
seinem Modell

)
Irmer konnte mit
einen Flug von Uber

7 Minuten erreichen, und er sicherte
sich dadurch einen grofien Vorsprung,
den ihm auch keiner mehr wegneh-
men konnte.

£

ein naturge-
Nurfligelmodell von Schiitz

trever Nachbau des schwanzlesen Segelflugzeuges der
Gebriider Horten _

Zu diesem Berichts-Auszug einige
Fragen: Wer kennt oder kannie Ir-
mer ? Lebt er noch, und wie hieB
sein  Modell 7 Gibt es vielleicht
noch einen Bauplan daven ?

Eine Ergebnisliste wurde in der Zeit-

schrift "Deutsch Luftwacht - Aus-
gabe MODELLFLUG,; Band 4 ver-
offentlicht. Wer hat dieses Heft

noch und kann es uns zur Ablichtung
borgen 7 Auch BSL Krill war damals
Teilnehmer an diesem Wettbewerb,
aber auch er hat keine Unterlagen
mehr. ’

Meco - Metall - Entenseqelflugmodell von Wernicke
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Tandemflugmodell der ostpreuBischen Modellflieger

KLASSENEINTEILUNG

der Flugmodelle Stand 1942:

Immer wieder wird die Frage ge-
stellt, was bedeuten die damaligen
Bezeichnungen auf den Fiugmodellen
Die "Oldmans" von damals kdnnen
sich meist auch nicht mehr darzan
erinnern.

Hier nun eine Auflistung der damali-
gen Klasseneinteilung und -bezeich-
nungen. :

A Modellflieger bis zum vollen-

deten 15. Lebensjahr mit

Rumpimodelien

Modellflieger Uber 15

mit Rumpfmodellen

B Modeliflieger mit Nurfliigel -
Flugmodellen

c Modellflieger mit Schwingen-
flugmodellen mit Gummimotor-
antrieb

cl Modeliflieger mit Schwingen -

flugmadellen mit V -Motoren

Modellflieger mit Drehfliigel-

flugmodellen

D Modellflieger mit Flugmodetlen,
die mit besondaren technischen
Ausriistungen versehen sind.

Fir die verschiedenen techn. Ausri-

stungen der Flugmodelle der Klasse

Al Jahre

Cll

D galten zusidtzliche Bezeichnungen :
CS

Flugmodelle mit einem vom

Boden aus nicht beeinfluflbaren
Steuergerdt {Selbststeurung -
Magnet- und Lichtsteuerung)

7

modell

vom

DF  Flugmodelle mit einem
Boden aus besinfiuBbaren
Steuergerit (Fernsteuarung)

bV Flugmodelie mit Verbrennungs-
motor

DVS Flugmodeile mit Verbrennungs-
motor und Selbststeuerung

DW  Wasserflugmodell

Alle Flugmodelle der Klassen A bis
D {mit Ausnahme von Nurfliigel -
Flugmodetlen und Schwingenflugmo-
dellen) muBten Rumpfmodelle sein.
Zu den  Rumpfflugmodellen  der
Klassen A und A! gehdrten neben

den Normalflugmodellen auch die
Enten- und Tandemflugmodelle.
Bei der Identifizierung der Klassen

mufl unbedingt das Jahr bericksich-

tigt werden, da sich die einzelnen
Bezeichnungen im Laufe der Zeit
des O&fteren gefindert haben. Jene

Zahl, die nicht zur Klassenbezeich-
nung gehérte, bezeichnete den Sturm,
welchem der Teilnehmer angehdrte.

"MOTORENBAUER UND
MOTORENSAMMLER"
AUFGEPASST !

Alte Modellmotore werden immer
mehr zu begehrten Sammlerobjekten,
So ist es nicht verwunderlich, daB
man fur manche Motore - wenn
man sie dberhaupt noch bekommt -
tief in die Geldbtrse greifen muR.

lugmudell_mtknmaﬁsteurng von Fritsch

ber Osterreicher Irmer mit seinem schweren Segelfleg-

Aus diesen Griinden kann ein Modell-
motorsemmler sich kaum eine kom-
piette Sammlung aufbauen, So kam
uns der Gedanke, zumindestens bei
Modellbauausste!lungen eine komplet-
te Sammlung zusammenzustellen.Zu
diesemn Zweck werden die einzelnen
Motore auf Holzkldtzchen montiert,
die ihrerseits wieder auf einem
Holzbrett aufgeschraubt werden.

Zusétzlich wird eine

Messingplatte
mit dem Namen, dem Hersteller und
den wichtigsten Daten montiert.

Ein so auf ein Holzklétzchen aufge-

schraubter Mator kann in wenigen
Sekunden auf- bzw. abgebaut werden.
MNach der Ausstellung nimmt sich je-
der seinen Motor wieder mit.

Ich bitte alle, die im Besitze alter
und interessanter Modellmotoren sind,
bei diesem Projekt mitzumachen !
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NICHT VERGESSEN :

. ANTIKMODELL - FREUNDSCHAFTSFLIEGEN vom 24. bis 28. Mai am Spitzerberg

V. HORST WINKLER GEDACHTNISFLIEGEN

Auskinfte aller Ari

Ing. Karl Benes, Hauptstrafe 29,
Telefon : 02247 / 3652.
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GEROLD
HORMANN

Ein halbes .Jahr-
hundert
Modetlflieger !

Am 19.3. 1926
wurde Gerold
Hormann in Wien
geboren.

Im Alter von 5
Jahren nahm 1ihn sein Grofivater
auf die Luschauer Terrasse des
Flughafens Aspern mit, und -da
wurde in dem Jungen die Liebe
zum Fliegen geweckt.

Mit 18 Jahren baute er seine er-
sten Modell-Eigenkonstruktionen,

die allerdings nicht flugféhig

waren.
Er hatte grofles Interesse an
Experimentalflugmodellen, des-

halb nahm Geri 1938 mit einem
Nurfligelmodell am Reichswettbe-
werk fiir Flugmodelle auf der
Wasserkuppe teil. Sein Modell
verschwand zwar nach 20 Sekunden
Flugzeit, dies konnte jedoch
seine Begeisterung fir den Mo-
dellflug nicht mindern.

Wihrend des Krieges wurde Geri
in die Groffliegerei eingeweiht.
Den Luftfahrerschein der Klasse
I bestand er im Oktober 1843.
Mit 18 Jahren wurde er auf dem
Welser Flugplatz auf der ME 109
Ffertig ausgebildet, danach =zu
den Fallschirmjéigern versetzt,
war aber nicht im Finsatz.

Arbeit als Ausbilder
zahlreicher Modellflieger und
nach Absolvierung der damals
schwierigen Flugbedingungen, be-
kam er das Leistungsabzeichen
Nr. 14 verliehen, wahrscheinlich
das einzige in Osterreich.

Nach der Flucht aus der Kriegs-
gefangenschaft begann er sofort
mit seinen modellfliegerischen
Aktivitdten, die er jedoch ein-
stellen mufite, da das Fliegen zu

Fir die

dieser Zeit verboten war. Da-
durch wurde Geri von der russi-

schen Kommandatur gesucht, zum
Gliick nicht gefunden.

Nachdem der Modellflug wieder
erlaubt wurde, begann sein in-

tensiver Einstieg In die Wettbe-
werhsfliegerei. Von seinen EI-
tern wurde er =zZu Geburtstagen
mit Modellbaumaterial beschenkt.

ben teil.
Ab 1956 RC-Fliegen in allen
Klassen, aufler Hubschrauber.

Aktive Beteiliguny an 6 Welt-
meisterschaften, beste Plazie-

rung ein 7. Rang in der Klasse

Geri heute : "Lenticularis" 1985 und
"Panda" 1887. Beide Modelle gehdren
ihm

vom 17. bis 21. Juni a.d. Wasserkuppe

2232 Deutsch Wagram /NO

Er nahm fast an allen Wettbewer--

* % % ¥ ¥ ¥ X ¥ ¥ ¥ ¥

* F ¥ ¥ X ¥ ¥ ¥ k ¥ ¥ ¥ * ¥ ¥ ¥ X

Motor-Freiflug. Bei zahlreichen
Landes- und Staatsmeisterschaf-
ten war Geri stets im Spitzen-
feld zu finden, sehr oft belegte
er den ersten Platz.

Seit 30.3.1978 ist er Trdger
der Gold-C wmit 1 Diamanten, Nr.
21. Die Gold C dokumentiert am
besten, wie erfolgreich Gerold
Hormann beimWettbewerbsfliegen
war, er ist auch heute noch fiir
einen vorderen Platz gut,obwohl
der Zahn der Zeit schon etwas
an ihm genagt hat.

1986 Verleihung des Goldenen
Ehrenzeichens auf Grund eines
Antrages von BSL Krill und Be-
schluf des BV des 0AeC. in An-
erkennung besonderer Verdienste
um die dsterr. Sportfliegerei.
Seit vielen Jahren ist Geri ein
beliebter Kommentator hei Schau-
flugveranstaltungen.

Im Laufe seiner fliegerischen
Tdtigkeit nahm er sich Iimmer
Zeit, Neulinge Iin die Kunst der
Modell-Fliegerei einzufihren,
stand jedem mit Rat und Tat zur
Verfiigung, wenn es sich um das
Bauen von Flugmodellen handelte.
Am 18.6, 1987 nahm er an einem
Freundschaftsfliegen der Antik-
Modellfreunde auf der Wasserkup-
pe teil. !

Am 31.8. 87 wurde er nach einer

Heifluft-Ballonfahrt auf den
Namen "Graf Gerold, der kom-
mendierende Himmelsstirmer"
geadeli.

Die Hilfte von seinen his heute

gebauten 145 Modellen sind Ei-
genkonstruktionen.

Mein Mann und mein Sohn sind
Jangjdhrige Modellflieger, 1Ich
selbst bin erst seit einem Jahr
Modellfliegerin. Geri 1ist ein
langjdhriger Freund, sodaf ich
mich bemiifigt filihlte, etwas uber

ihn zu herichten.
Susanne Hénig
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EINE GEBURTSTAGSFEIER
20 Jahre MFC-Wiener Neustadt

Im Jahre 1968 beschlaB man in
Wiener Neustadt einen Modeliflugclub
zu grinden. Er wurde MODELLFLIE-
GERCLUB - FLUGRING - AUSTRIA  Wr.
Neustadt genannt. Noch im gleichen
Jahr wurde dieser Verein in den Lan-
desverband NO des GAeC aufgenommen,
Zu diesemn Zeitpunkt hatte der Club 42
Mitglieder. Im Jahre 1977 wurde eine
Namensdnderung in MODELLFLUGCLUB
Wiener Newustadt vorgenommen, und der
Club hat heute einen Mitgliederstand
von 145 erreicht.

Der MFC Wiener Neustadt organisierte
weimal die Osterreichischen Staats-
meisterschaften in F3B. Die Durch-
fiihrung der Landesmeisterschaften in
dieser Klasse ist fir unseren Club be-
reits zur Tradition geworden.

Auch die Erfclge unserer Wettbewerbs-
teilnehmer sind im Laufe der Zeit zu
einer stattlichen Zahl angewachsen.

Wir haben im GCiub

3 Einzel- und 3 Mannschaftsweltmeister

2 - n ooy - " - europameister
5 - " " - "' - staatsmeister
26 -~ " - NO Landesmeister erreicht.

#

Helicopter - Treffen

Am Sonntag, dem 26. Juni 1988
{ Ausweichtermin bei Regenwetter
ist der 3. Juli 1988) findet auf dem
Modellfiugplatz des MSFC-Dornbirn
das 1. Vorarlberger HELITREFFEN
statt. Der Flugplatz liegt zwischen
Hohenems und Lustenau. Der Weg
ist beschildert.
Aite Anfénger und Experten des In-
und Auslandes sind zum Erfahrungs-
austausch, zwangiosen Fliegen und
gemitlichen Beisammensein recht
herzlich  eingeladen. Ein  kleiner
Wettbewerb (Plauschfliegen zwischen
diinnen Balsastangen) runden das
Programm ab.
Verpflegung am Platz erhaltlich.
Beginn 10 Uhr.
Insbesonders sind alle Anfdnger auf-
gerufen, die Moglichkeit wahrzuneh-
men, thren Helikopter richtig ein-
stellen und einfliegen zu lassen.

Der LFR F3C Gerd Purin

1. Vorariberger

#

Es wurden 4 Osterr. Rekorde im Dauer-
Streckenflug aufgestellt. Oie unzéhligen
Erfolge bei Internationalen Wetthewer-
ben im In- und Austand sind ebenfalls
nech zu erwdhnen.

Ab dem Jahre 1978 werden Mo-
deltausstellungen gestaltet, wobei es
den groBten Erfolg bei der Wiener Neu-
stidter Ausstellung gab, wo wir auf
1000 m® cirka 320 Modelle zeigien.
Durchgefihrt worden Fahrten zu inter-
nationalen GrofBflugtagen (l.ondon}.

Seit dem Jahre 1978 werden auch

Maodellflugtage veranstaltet, weran in-
undausléndische Piloten teilnehmen.
Am 18./19. Juni 1888 wird erstmalig
ein NON-STOP-Pregramm  durchge~
fibrt, wo gals Attraktion der Flug des
Modells B 747 mit Shuttle sein wird.

Die Jugendlichen in unserem Club
werden vom Vorstand finanziell und
durch einen Jugendbetreuer tatkriftig
unterstitzt und geférdert. lhre Freude

am Modeilflugspert und ihr Einsatz
sind die Voeraussetzungen fir weitere
Erfolge unseres Clubs bei den kom-

menden Wettbewerben.

Glick auf - gut Land
#

An alle Segelkunstfiugpiloten !

Am 5. Juni 1888 veranstaltet der
Verein MBC - Vogelweider Médling
den 2. SEGELFLUGKUNSTFLUG-
WETTBEWERB , zu dem alle inter-
essierten Piloten herzlich eingeladen
sind.

Ausschreibungen erhzlten Sie von
Ing. Rotand Dunger,
Biraghigasse 39, 1130 Wien.

Wir geben unseren Modell-
flugfreunden die  iraurige
Nachricht hekannt, dal un-
ser Mitglied und treuer Mit-
arbeiter

ERNST GOLLWITZER

plétzlich und unerwartet ven

uns gegangen ist.

Ernstl war ein treuer Mitar-
beiter und ein stefs freund-
licher und guter Kamerad.

Wir werden ihn  sehr

vermissen !

Der Vorstand der OMV -Mo-
dellbaugruppe Wien 15.

Wie jedes Jahr treffen sich die Mit-
gliederdes MFC-Wr. Neustadt zum
Syivesterfliegen und zum gemiitlichen
Ausklang des alten Jahres. Bei herrli-
chem Wetter fanden sich viele Giste
ein. Bratwlrstel mit Sauverkraut scwie
Bier vomn Fall und andere Getrinke
fanden grofien Zuspruch.

Es herrschte reger Flugbetrisb bei
frilhlingshaften Bedingungen , und zur
spdten Stunde trennte man sich mit
dem Wunsche, auch im Jahr 1988 viel
Erfolg und Glitck zu haben.

Lecpald Hageneder'

Gebe zwei wunderschéne Scale-
Modelle ab: Doppeldecker BE
2e mit 4-T 10 cm?® Motor +
ging Hoffmann DIMONA mit 4-
Takt 7,5 cm3 Meotor. Mit der

BE 2e war ich Landesmeister
und 2. bei der Staatsmeister-
schaft 1987. Der Preis wére

Verhandlungssache.
Hans Greschitz, Althofnerstr. 9
9334 Guttaring. Tel.: 04262 /
83283 ab 18 Uhr.
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XI111.0KTOBERPOKALFLIEGEN
und Karntner LM in F1A+F14A/J

13. Mal wurde das traditio-
nelle OKTOBERPOKALFLIEGEN in der
Freiflugklasse in Finkenstein ausgetra-
gen, 16 Teilnehmer aus mehreren Bun-
desléndern stellten sich den Zeitneh-
mern. Bei bedecktemn . Himmel und
teichten Winden hatte es den Anschein,
daB an diesem Tag wenig Thermik vor-
herrschen wirde. Die geflogenen Zei-
ten zeigten aber ein anderes Bild, denn
bis zum 5. Durchgang waren Truppe,
Salzer, #ofstadler, Warzilek und FuB
mit volten Zeiten vorne. Im 6. Durch-
gang kam dann aber das Aus flr das
Stechen fur Saelzer (138) und Warzilek
(53). Es zeichnete sich ein Stechen
{es wéare das 1. in Finkenstein gewe-

2o

sen) zwischen Truppe und Hofstadler
ab, aber es kam anders, denn Hofstad-
muBte mit 76 Sekunden

ler landen,

wihrend Truppe souverdn sein Max
flog. In der Endabrechnung zdhlen je-
doch die Sekunden, und so errang Sal-
zer vor Kamp den 2, Platz. Von den 16
Teilnehmern erreichten 12 Piloten Ge-
samtizeiten Uber 1000 Sekunden.

Erfreulich war, daB alle Modelle ge-
funden bzw. geborgen werden konnten,

in der Jugendkiasse F1A/J traten 8
Starter zum Wettbewerb an, davon
6 vom MFCFinkenstein, Uberraschungs-

sieger wurde Walter Leeb, welcher an
diesem Tag nach langer Zeit wieder
einmal ein Freiflugmodell flog und mit
ausgereifter Kreisschlepptechnik The-
mas Pacher und Verena Truppe klar
distanzieren konnte.

Alles in allem konnte bei den Jugend-

lichen bereits ein hohes Niveau in der
Freiflugklasse vermerkt werden.
Dolezal

1. Reinhard Truppe, m.
2. Klaus Salzer, I.

3.Willi Kamp, r.

1. Walter Leeb, m.
2. Thomas Pacher, r.
3.Verena Truppe, 1.

Holen Sie jetzt Ihre WACO bei

oder gegen Einsendung von DM 6,—

Post) direkt von

)Taperwing< :

Ihrem Fachhandler;_fl

A-1020 WIEN

Bingel Modellbau
Heli Flighl Genler
Wahringer Gurlei 150

Unseren Gesamtkatalog erhalten Sie bei lhrem Fachhéndler
in Briefmarken
(Ausland: Internationale Postcoupons, erh&ltlich bei lhrer

WilK- Modelle ing. wilfried Klinger GmbH
Abtailung 11, Postfach 45, D-7134 Knittlingen

Tel. (0222) 34 16 85
A-11G0 WREN

Herbsisirale 62
Tel {0222) 92 45 90

A-4040 LINZ-URFAHR
Maodellbau Buchgeher

Tel.: (0732) 23 05 61/62

MB-Findeisen GesmbH,

Lentia 2000, Blulenstr, 15

DIE ERGEBKISSE - Klasse F1A:

1. Truppe Reinhard MBG Feldkirch. 1260 1.LM
2. Salzer Klaus MFC Wr.Neust. 1218

3. Kamp Wilhelm FU Schirding 1195

. H.Dolezal 1187, 2.LM, 5. H. Nitsche 1163,

. H. Hofstadler 1156, 7. A.Warzilek 1133, 3.
LM, B. E. Hoffmann 1113, 4.1M, 9. H. Fuss 1108,
10. A. Plangger 1101, 11. G.Michelitsch 1061,
5.LM, 12. A. Zavodsky 1052, 13. M. Grineis 978,
14. Verena Greimel 888, 715. M. Hopfler 530,
16. Th. Pacher 520 Sekunden, 6.LM.

o

Klasse F14/J:

1. Leeb Walter MFC Finkensteln 869 .M
2. Pacher Thomas detto 809 2.1M
3. Truppe Verena-MOG Feldkirchen 796 3.LM

-

. W.Dolezal 793, 4.1M, 5. H.Nitsche 757, 6.
M. iexa 680, 5.LM, 7. R. Pacher 626, 6.LM, B.
R. Struggl 349 Sekunden, 7.LM.

Beratung und Service £

DHese Fachgeschille libren auch alle O
Zubehiy [ir die Modelle 5TAR RAN(?ER“QI"BHE‘IE o
BELL 222 h und LOCKHEED 286 h.

A-G110 SCHWAZ
Modellbau-Rupprig
Hussistrafle 10

Te: (D5242) 52 59

A-6191 FIEBERBRUNN/TIROL
Modellbau Folo Heinz

Ing. Hanz Jehsil

Dorislrafle 6

Tel (05354) 63 61

A-814 N{ZIDERS
Neyer Helitechnik
Landstralle 1G

Tel: (05552) 64 1R}

A-8530
DEUTSCHLANDSBERG '
Modul\bnu S:hwmghuler
Hauptplatr &

Tel. [03462) 25 4119



Fachgeschaft fur den Auto-, Flug- und Schiffsmodellbau
Veriag fur Modelibauliteratur — Versandhandel

1040 WIEN, WIEDNER HAUPTSTRASSE 66
TELEFON 0222/587 62 22

‘MODELLE

Jede Woche Aktionsangebote mit Bestpreisgarantie!
z. B. ZLIN 526, GFK + Fertigfl., Sp. 2220 mm SCALE ... S 3.630,—
DALOTEL 150 (H. PRETTNER), Sp. 1520 mm S 1.850,—
MULTIPLEX; LS 3, GFK + Fertigfl.,, Sp. 3220 mm ... S 3.490,—
SCHLUTER; HELI STAR S 7.999,—

Gleich anfordern bei

IKARUS
MODELLTECHNIK
Exklusive Flugmodelle

Robert Schweissgut
A-6652 Elbigenalp 57
Seien Sie sich dessen bewuBt, wenn Sie stadium tritt meist das sogenannte Nurftiigelfieber* auf, das schon ganze
sich dafir interessieren. Viele haben Vereine erfalt hat und durcheinanderschittelt Viel Vergniigen.
schon daran ,geschnuppert* und Spannweite: 2500 mm, Fiuggewicht: ca. 1,1 kg.
kommen davon nicht mehr los. Im End- Niéhere Angaben und weitere exklusive Flugmodelle im Katalog.

Jetzt mit weiB eingefrbtem GFK-Rumpf, Rohbaufertigsatz inkl, Mehrwertsteuer  § 1,800,=
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Wir importieren

Spezialmaschinen fur Modellbau und Hobby!

HOBBYTECHNIK — Ried i. ., ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67

Taglich Bahnversand!

i

an eines der Schiiiter-Service-Center.

Modellbau Findeisen
HerbstsiraBe 63

1160 Wien :

Telefon 0222/92 46 90

Modellbau Findeisen

HerbststraBe 63
1160 Wien
Telefon 0222/92 46 90

Verwenden Sie fiir fhren Schiiiter-Hubschrauber nur Schiiiter-Originalteile. Fragen Sie
danach bei lhrem Fachhindler, bei dem Sie das Madell gekauft haben oder wenden Sie sich

HUBSCHRAUBER

Modellbau Pirker

- Gumpendorfer StraBe 41
1060 Wien
Telefon 0222/587 31 58

Modellbau Neyer

Landstra3e 16
6714 Niziders
Telefon 05552/64 0 11

Weitere Bezugsquellennachweise:
TECHNICATOR GesMBH

Prager StraBe 142
1210 Wien

TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien

Modellbau Schweighofer
Hauptplatz 9 T
8530 Deutschlandsberg
Telefon 03462/25 41 19

Modelibau Ruppnig

HusselstraBe 10
6130 Schwaz
Telefon 05242/53 59



CHTHOFEN TERN
NUDELLBRL ;

Generalvertretung furOsterreich

o L Dol

Kontaktanschrift AKKU- LADE TECHNIK i ontaktanschrift
OSTERREICH K.H.Oberndérfer DEUTSCHLAND
’ VI-2 HL Akkulater 189, --DH

VT-4 K ARkulader 2295001

AICHTHOFEN - TEAM - Modellbau
- Crnguan
Anboch. Miomernerg 73
8399 Acunalmunier 2
Te+,00531-1G 12

'y FAICHTHOFEN - TEAM - Modeiibou s
3 ¥onrad Fischar AK | Kapazititsmessgerat  106.65DM

A-2981 fie1cher sbern . KK | lffwaziml;sms.?gerat i 195,750
Tha} 77 Stutzpunkthandler fur microprop,Menz-Propeiier

KDH,aero-naut, Bartels - Prop WiK, Krick Rodel, JAMARA ROEBERS, eismann, Lanitz, WANI TSCHECK

-

Herrliche Lage auf der Gerlitze
Modellsegelfilugparadies
Sessellift und Gondel

zum Ossiachersee
Hiittenatmosphare

Alpengasthof Pacheiner
Polling 20
9520 Sattendorf, Kérnten
Tel. 04248/28 88

2229

Sie finden bej uns einen herrlich gelegenen Modellilugplatz mit einer
80 Metler langen Graspiste saowie viele Hangflugmégtichkeiten vor. —
Auch fir Ihre Familie bieten sich ideale Erholungs- und Freizeitein-
richtungen an.
Z. B. gepflegte Wanderwege, Schwimmbad, Tennisplilze, Berg-
bahnen und gemiliche Lokale.
Wir haben umgebaut: Personenlift, TV, eigener Bastelraum.
UNSERHAUS: Cafe Pension EdelweiB — all eingefiihrter gemiitlicher
Familienbetrieb. Alle Zimmer mit Bad, Dusche, WC, Balkon. Liege-
wiese. Reparaturmbgtichkeit und Ersatzteillager ist vorhanden.
Unsere Preise: Ubernachiung mit Frithstlick 65 260, Halbpension
85 350,—.

Familie Steger
A-6263 Fiigen/Zillerlal

Tel. (05288} 29 64

Vorwahl aus BRD = 00 43-52 88

TERRASSENCAFE
PENSION

~ MODELLFLIEGEN —~ URLAUB — ERHOLUNG
| Ik SCHONEN ZILLERTAL

Wir bieler: lhnen einen herrlich gelegenen Modellflugplatz mit gepflegter, ca. 850 m
langen Graspisle sowie ausgezeichnete Hangfiugméglichkeilen.

Ersalzteillager und Reparaturméglichkeiten sind auch vorhanden. Aber auch an lhre
Familie und nichtiliegenden Freunde ist gedacht. Deshalb finden Sie bei uns weiters
herrliche Wanderméglichkeiten, Schwimmbad, Tennisplilze, Bergbahnen, gemiitliche
l.okate und Diskotheken,

Unser als Familienbelrieb gelithrtes Haus bielet Ihnen gepllegie Kiiche, schine,
gemiltliche Zimmer mit Bad, Dusche, WC, Bidet und Balkon sowie wohnliche, bestens
ausgestattale Aufenthalisrdume, Sonnenterrasse und Liegewiese.

Unsere Preise: Ubernachtung mit Frahstiick 65 225,— Halbpeansion 65 310,—
Nicht unerwahnt méchten wir aber unsere inzwischen sehr belieblen Modeliflieger-
tehrgiinge lassen. Kinderfreundlichkeit ist bei uns salbstversiindlich, airch haben wir
nichts gegen die Milnahme kleinerer Hunde einzuwenden.

PENSION CHRISTINA, Fam. W. u. E. Ram, A-6263 Fiigen /Zillertal
Tel. 05288/24 04 — Rulnummer aus der BRD: 0043/52 86/24 04
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Modellbaufirmen die gemei‘nsam den Modellsport fordern

Bastlerzentrum

AuerspergstraBe 56
A-5020 Salzburg
Tel, 0 62 22/7 64 32,7 23 62

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

/ ROBER
! Laxenburger Str.12
N\ 1100 Wien 6215 45
Seit11Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP :
Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdori, Telefon 02256/3188 :
ERNST SPORER MODELLBAU
MODELLBAU-FACHGESCHAFT| | Ing. Karl Koroschetz

Im Portschacherhof
A-9210 Périschach/WS
Telefon 04272/23 35

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

HELICOPTER-VERSAND
FOTO-HEINZ

6391 Fieberbrunn/Tirol
Telefon 05354/63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe
Ersatzieil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MWM .o

PrandiauerstraBe 9
Madelibau Wagner Melk Tel. 02752/24 32

MODELLBAU-AKTIV
L" Y H 4591 Molin

indinger o

Impeller-Service Hobby Sommer

Ilgnaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/71 6 13

MODELLBAU
PETER FEIX

BismarckstraBe 3
A-8280 Fiirstenfeld
Telefon 03382/26 17

Modellbau Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisenstadt,
Guslinus-Ambrosi-Weg 24—26
Medellbau Simacek Sepp

A-4400 Steyr, Sierninger Strafe 4-6
Meodellbau Postl

8234 Rohrbach/Lafnitz, Tel. 03338/24 2 66

Modellbau Thaller,
A-8330 Feldbach, Hauplplatz 22-25

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
8500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

ORACOVER"

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

Welche Bligelfolie besteht aus widerstandsféahigem
Polyester?

Welche Bligelfolie wirft nach richtiger Verarbeitung

auch bei intensiver Sonnenbestrahlung keine Falten?
ORACOVER’

Bei welcher Bligelfolie 148t auch im Sommer die
Spannkraft nicht nach? ORACOVER'
Welche Bligelfolie gibt es in den Tagesleuchtfarben
ROT, GELB, ORANGE? ORACOVER

Welche Biigelfolie wiegt nur 80/90 g/m=?
ORACOVER'

Welche Blgelfolie ist dberlackierbar?
ORACOVER"

Welche Biigelfolie hat eine Zugfestigkeit von
170-220 N/mm?? ORACOVER’
Welche Bugelfolie hat eine KanteneinriBfestigkeit
von 120-140 N? ORACOVER'

Welche Bugelfolie hat ein E-Modul von
2800-3900 N/mm?3? ORACOVER'

Zu welcher Bligelfolie gibt es farblich abgestimmte
Polyester-Klebefolie? ORACOVER
ORACOVER'

POLYESTER-BUGELFOLIE

ORACOVER’
POLYESTER-KLEBEFOLIE

Das DEUTSCHE QUALITATSERZEUGNIS
Neu bei threm Fachhandler im ORAGCGOVER®
Verkaufsstander.

Liefernachweis fiir den Einzelhandel:

ORACOVER'



P.b.b.
= Erschelnungsort Wien
| a7

: / 3 51 4 Verlagspostamt
Al G 2R i : 1040 Wien




