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Liebe Modellflugfreunde !

fch™ mdchte Euch alle im
neuen Jahr -recht herzlich be-
griBen wund eine erfolgreiche
Flugsaisen 1988 wiinschen.

Fir die mir anldflich der Feier-
tage zugegangenen Wiinsche und
GruBe méchte ich mich recht herzlich bedanken.
Ich -habe mich dariiber sehr gefreut.
Wenn ich in der letzten Nummer pessimistisch ins
neue Jahr geblickt habe, so kann ich heute erfreu-
lich mitteilen, daB mir der Finanzreferent des
OAeC versichert hat, daB die beaniragte Subventi-
on fir prop flr 1888 genehmigt wurde. Damit
kann also unsere Zeitung in diesem Jahr wieder
voll erscheinen. Bei dieser Gelegenheit 'méchte ich
mich fir all die gutgemeinten Ratschldge bedanken,
die mir zur Finanzierung gemachi warden sind.
Viele meinten, dafl sich mit mehr Inseraten die
finanzielle Lage verbessern kdnnte. Das schreibt
sich zwar leicht, in Wirklichkeit ist es aber unend-
lich schwer, Inserate aufzutreiben. Ich habe ja hier
in prop schon wiederholt darum gebeten, Inserate
zu vermitteln, aber bisher ist der Erfolg ausgeblie-
ben. Es gibt in Osterreich zwar viele Hindler und
auch Erzeuger, aber inserieren tun nur wenige, das
kdnnt Ihr ja selbst feststellen. Ein besonderes Bei-
spiel zeigen da unsere Osterreichischen Fremdenver-
kehrsbetriebe, die zwar in den deutschen Modelibau-
zeitungen inserieren, nicht aber in prop und ich
habe den Eindruck, daB man bei manchen auf bster-
_ reichische Géaste nicht besonderen Wert legt. In

: = von Schiiter - der BRD gibt es gleich 4 Modellbauzeitungen, und
M SCHAUF"ENSTER i die deutschen Handier und Erzeuger inserieren dort
: Radelmadell, G K’“’h‘”t We"ra'._‘ Uberall, nur in Osterreich funkticniert das mit den
eigenen Leuten nicht.

Ich méchte daher hier einmal den besonderen Dank
an alle Firmen im In- und Ausland richten, die

: astezzem’zualtes
'maaedﬂﬂﬁugmagaurz
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| %lUG Ehrung der erfolgreichsten
Osterreichischen Sportler des Jahres 1987

SPORTLEREHRUMNG 1987

Wie alljihrlich, so lud auch heuer Osterreichs
Unterrichtsministerin, Frau Dr.Hilde Hawlicek, zur
Ehrung der Welt- und Europameister nach Salzburg.

89 Sportler waren es diesmal, und das besonders
Erfreuliche daran war, daB davon gieich 30 Spit-
zensportler Angehdrige des OAeC sind, also im-
merhin nahezu ein Dritte!l. Und von diesem Drit-
tel waren 10 Welt~ und Europameister aus den
Reihen der Bundessektion Modellflug. Ein Ergeb-
nis, das zu wiederholen wohl schwer sein wird.

Diese enorme Prasenz der Angehdrigen des OAeC
war wohl der Anlafl, daB sogar der Pridsident des
OAeC, Dr. Josef Lenz, aus Wien "geflogen” kam.

Der Landesverband Salzburg war durch den LV -
Prasidenten Kurt Moser und L5L Niederwimmer,
der auch als Cheffotograf amtete, vertreten.

Als Mitglieder des Mannschaftsweltmeisterteams
F3B waren dabei: Peter Hoffmann (2.in der EW),
Karl Wasner jun. (8. EW), Ginther Aichholzer
(10. EW} und Karl F.Wasner als Mannschaftsfiih-
rer.

Die Geehrten von links
nach rechts :

Giinther Aichholzer, F3B,
Helfer Andreas Meissl,
Heinz Kronlachner, F3A,
Peter Hoffmann, F3B,
Karl Wasner jun., F3B,
Manfred Dworak, F3A,
Oswald Hajek, MR-F3A,
Karl F. Wasner, MF - F3B.

Beim Gruppenfoto nicht an-
wesend: Rudolf Freudenthaler
und Josef Brennsteiner.

Hanno Prettner als Weltmeister in F3A war we-
gen Ortsabwesenheit entschuldigt, dafiir haben
Heinz Kronlachner (10. EW])}, Manfred Dworak
(25. EW) und Oswald Hajek als Mannschaftsfih-
rer des Drittplazierten in der Mannschaftswertung
an der WM diese Klasse vertreten.

Josef Brennsteiner, der Dritte der WM-Einzel-
wertung der Klasse F3C und Europameister {und
regierender Weltmeister) in F3E, Rudalf Freuden-
thaler, komplettierten die Erfolgsbilanz der Sek-
tion Modellflug.

Schade, daBl es nicht méglich war, alle geehrien
Maodellflieger auf einem Gruppenfoto zu vereinen.
Ebenfalls war das vom LV Salzburg organisierte
abschlieBende Treffen leider nicht allen den Zeit-
aufwand wert. Bei einer solchen Erfolgsbilanz
wédre doch eine kleine gemeinsame
Feier angebracht gewesen, speziell auch im Hin-
blick auf die im Jahre 1989 fdr die Klassen F3A,
F3B und F3C geplante gemeinsame Weltmeister-

schaft. Karl F. Wasner

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN

KENNST DU SIE ? FLIEGST DU SIE SCHON

(L~ ]
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gttty OBERSTE NATIONALE FLUGSPORTKOMMISSION *#xr=sxr=sg

Hier sprickit die

Robert Grillmeier

*rsussxakxrss OBERSTE NATIONALE FLUGSPORTKOMMISSION **#s*%xsssxs

Veridngerung der LEISTUNGSPRUFERIIZENZEN

S&mtliche Leistungspriferiizenzen, die mit Dezember
1987 abgelaufen sind, missen Zwecks Verldngerung
bis spatestens Februar 1988 an die Bundessektion
gesandi werden.

Folgende Wettbewerbe aus 1987 wurden wvon der
ONF nicht anerkannt, und es werden daflr auch
keine Leistungspunkte vergeben.

NW 21 3.Pongauer F-3chlepp Wettbewerb
23./24.5.87 (keine giiltigen Punkterichter)

NW 22 Nat. Hangflugwettbewerb in St.Johann 30.8.

NW 23 Nat. Wettbewerb Lungau, 3.10.87
(Beide RC/H-Wettbewerbe sind nicht nach
den Regeln der MSQO ausgetragen worden).

NwW 30 Wr. Neustadter Stadtpokalfiiegen F38
16./17.5.1987. (Es wurden keine Ausschrei-
bungen an die Bundessektion gesandt).

NW 34 MNat. Igo Etrich in RC/MS 21.6.1987

NW 35 Nat. Wanderpokalfliegen RC/IV 6.9.1987
(Keine Ausschreibungen an die Bundessek-
tion - Veranstaitung wurde nicht durchgef.)

LM 4 Tiroler LMS in RC/SL am 21.6.1987
(keine giiltigen Punkterichter).

LM 10 Oberbsterr. LMS in F4C am 5.7.19B7
(keine gliltigen Punkterichter).

LM 17 Kéarntner LMS in RC/SL am 14.6.1987
(keine gliltigen Punkterichter).

LM 20 Kérntner LMS in F3F am 18.10.1987
(Wettbewerbsleiter = Zeitnehmer}

LM 39 Salzburger LMS in RC/H am 22, B,1987

(Programm nicht nach MSO geflogen).

Ich ersuche zu wiederholten Malen alle Wettbewerbs-

veranstalter um Beachtung folgender Punkte :

1. Wettbewerbs-VORAUSSCHREIBUNGEN sind in
zweifacher Ausfertigung Uber den Landessektions-
leiter mindestens 6 Wochen VOR der Veranstal-
tung direkt an mich zu senden. Robert
Grillmeier, Wilhelmstr. 20/13/11 1120 WIEN.

2. Nach Genehmigung der Vorausschreibung durch
die ONF sind 25 Ausschreibungen mindestens
14 Tage VOR der Veranstaltung an die Bundes-
sektion zu senden.

3. 25 ERGEBNISLISTEN des Wettbewerbes sind spa-
testens 6 Wochen nach dem Wettbewerb an die
Bundessektion zu senden.

In den Ergebnisiisten missen alle Funktionire
angefihrt werden : in den Klassen F3F, F3B,
F3E und RC/H auch die Zeitnehmer bzw. Wende-
marken und Landerichter.

* % ¥

Im Jahre 1987 wurden 21 Silber C, 2 Golid G,
1 Gold C mit 2 Diamanien und 1 Gold C mit
3 Diamanten von der ONF bestatigt.

* * &

SPORTLIZENZMARKE 1988
FOR WETTBEWERBE EHESTENS BESORGEN !
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Ing. €rnst Reitterer
BFR Freiflug

Das erste Jahr im FREIFLUG - WELTCUP ist zu Ende.
Die Ergebnisse basieren aus offenen Internationalen Frei-
flugwettbewerben, die vorwiegend in Europa, aber auch
in den USA und Australien durchgefthrt wurden,

Fur den 1. Platz gibt es 25 Punkte, 2. Platz = 20, 3.
Platz = 15, 4, Platz = 12, 5. Platz 10 Punkte usw. bis
zum 14. Platz der immerhin noch einen Punkt einbringt.
Insgesamt kommen 3 der besten persdnlichen Ergebnisse,
1987 aus 12 moglichen - in die Endwertung.

1987 beteiligten sich in den Klasse F1 A-Segelflugmo-
delle- und F1B-Gummimetorflugmodelle~ je 23 Natio-
nen, in der Klasse F1C-Motorfreiflugmodelle~ waren es
19. Die meisten Teilnehmer kamen aus den USA mit je
19 Startern in F1 A und F1C bzw, sogar 22 in FiB.

Die Freiftieger Osterreichs zeigten wenig Interesse, dem-
entsprechend liegen sie auch mit 4 Tellnehmern in FiA
und je einem in F1B und F1C in der Teilnehmerliste
.beim SchiuBllicht. .
Dafiir aber kdnnen wir auf Reinhard TRUPPE vom OMV
- Feldkirchen in K#rnten stolz sein, der als einziger Ver-
treter von Osterreich in der Kiasse F1C den 3. PLATZ
belegen konnte. Ihm fehiten nur noch B Punkte zum
WELTCUPSIEG ! Herzlichen Glidckwunsch dem manchmai
eigenwilligen, aber begeisterten F1C - Experten !

DIE ENDF\ESULTATE :
Klasse F1 A - 127 Plazierungen

1. Stefan RUMPP D 60 Punkte
2. P. De BOER NL 52 n

3. R. WEILER UsA 45 "

64. Alfons PLANGGER A 8 "

75. M. GRUNE!S A 700"

98. Klaus SALZER A 4 M
127. Wilhelm KAMP A 1 "
Klasse F1B - 113 Plazierungen

1. Dieter PAFF ' D 55 Punkte
2. J. HAKEN NL 55 " .
3. J. KRISTENSEN DK 41 M-
106. Verena GREIMEL A 2 "

Klasse F1C - 87 Plazierungen

1. Randy ARCHER USA 65 Punkte
(héchste Punktezahl aller Klasse von 75 méglichen 1)

2. Thomas KOSTER DK 60 Punkte

3. Reinhard TRUPPE A 57

Die Plazierungen, die Truppe flr die E£ndwertung er-
reichte :

Trofeo ltalcantieri - Maniago/ltalien - 8. Platz
Sandor - Cup in Ddmsdd/Ungarn - 1. Platz
lzet-Kurtalic in Livno/Jugoslawien - 1. Platz

1988 geht es natlrlich weiter, obwohl einige Méngel

durch den Organisator der CIAM Free-Flight Subcom-
mision der FAL, JJW.KAYNES, aufgezeigt wurden,

In den MODELLFLUG - TERMINKALENDER Ffir
FAl FREE - FLIGHT WORLD -CUP 1988
wurden folgende Intern. Wettbewerbe aufgenommen

26./27. Mirz HOLIDAY ON ICE 1988, F1A, B, C
in Mijosa, am zugefrorenen See,
120 km_nérdlich von Oslg /Narwegen
Kontaktadresse: - Tor Bornte, N-2840 Reinsvoll
1. - 4. April Pacific Free Flight Championships,
F1 A, B, C in Canowindra, NSW
Kontaktadresse: W.East, 2/27 Sixth Avenue,,
CAMSIE-NSW, 214 Australien

den

7777 Termin Trofeo italcantieri/Maniago /[ltalien
noch offen F1A, B, G, Kontaktadresse: Maniago
A.R. Finacantieri, Via Consulich 32, 1-34074
Monfalcone ‘
20./21. Mai Memorial Fulop Sandor, F1A, B, C

in D8msdd/Ungarn. Kontaktadresse:
Istvan Gomboc, Modellclub Budapest Pf. 614
H - 1374 Budapest/Ungarn.

25./26. Juni Midsummernight Trophy, F1A,B,C,H
Kontaktadresse: T.V. Eeden, Vermeerlaan 15,
NL - 3764 WB -Soest - Niederlande

26./27. Juli Scandinavian Open, F1A, B, C in
Revinge, Schweden. Kontaktadresse:

-Harlosevej 184, DK - 3400 Hillerod, Ddnemark

30. Juli 12, Memoarial 1zet Kurtalic, F1 A,B,C
in Livno, Jug. Kontaktadresse:
Aero Club Izet Kurtalic, Dure Pucara 3
YU -71300 Visko, Jugoslawien

19.-21. August Int. Tage von Poitou. F1 A,B,C,G,
H,J in Thours/F. Keontaktadresse:
M. Poussard, 78 rue La Fontaine, F~79100
Thours /Frankreich

27.-29. August 19. Eifel-Pokal F1A,B,C in Zilpich
Kontaktadresse: H.P. Gatzweiler, Kdinstrale 52,
D - 5352 Zilpich / Deutschtand

15./16. Oktober 12. Sierra-Cup, F1A,B,C, in Sacra-
mento fUSA. Kontaktadresse: R. Simpson,
2625 Queenwooed Drive, Ranche Cordova,
CA 95670, USA,

s » =

Als Bundesfachreferent FREIFLUG rufe ich heute
schon alle interessierten Freiflieger in Osterreich auf,
1988 mehr internat. Wettbewerbe, die zum Freiflugcup
zéhlen, zu besuchen, um die Chance im Weltcup zu
punkten nicht ungeniitzt voriibergehen zu lassen !

Flr die heurige Freiflug - Saison 1888 wlnsche ich viel
Aktivitdten und Erfolge !

Ing. Ernst Reitterer
Bundesfachreferent
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Liebe Helifreunde !

Wie bereits angekﬁﬁdigt, bringt fur die
dasJahr 1988 eine Fille von Neuerungen.
Ab 1.1.1088 gelten fUr die Klasse F3C und auch fir

die nationalen Klassen sowochl neue technische Vor-
schriften als auvch neue Programme .

Heli - Piloten

Hier die wichtigsten Punkte:
KLASSE F3C

9 Pflichtfiguren ohne Koeffizienten
1. Schwebeflug M
2. Horizontale B
3. Nasenkreis
Hoher Hut
Senkrechter Turn 540 Grad F
l.ooping - }
Rolle
CGerollter senkrechter Turn 180 Grad
Autorotation 180 Grad

9.
Rahmenzeit fir die Flugvorfliihrung 10 Minuten.

* Das Endergebnis jedes Durchganges setzt sich aus der
Wertung jedes Flugmandvers zusammen, wobel die
hdchste und niedrigste Wertung jeder Flugfigur gestri-
chen wird. (Gilt auch fir nationale Programme !}.

* Das Punkten muB so erfolgen, daB es sowohl den
Piloten als auch dem Zuschauer miglich ist, die gege-
bene Wertung eines jeden Punkterichters fir jede Flug- |
figur zu erkennen. (Offene Wertung, Punkte von 0-10, i
halbe Punkte méglich ).

* Wenn Start und Landung nicht ausdriicklich in der
Beschreibung der Flugfigur vorgesehen sind, so sind
diese wiahrend des Durchganges verboten. Erfolgt trotz-
dem eine Landung, wird die darauffclgende Figur mit
0 bewertet.

Die Grofle der Flugfiguren muB zueinander harmonisch’
abgestimmt wirken.

Rotorblitter ;: Haupt- oder Heckrotorbldtter aus Me-
tall sind nicht gestattet.

-

-

NATIONALE KLASSE RC/HC-B

Um den gestiegenen Anforderungen des neuen Pro-
grammes gerecht zu werden, war es notwendig, auch
das nationale Programm RC/HC—B anzugleichen.

Das neue Programm. besteht aus insgesamt 7 Flugfiguren. :
Die jeweiligen Flugfiguren werden mit Koeffizienten je
nach Schwierigkeitsgrad bewertet.

" Figurenfolge :

1. Schwebeflug M (K =6)

2. Schwebeflug AuBenkreis

3. Knoten (K =6) oder
wahlweise Pitotenpromenade (K=8)

. Pirouette {K=B)

. Einfacher Hut {(K=86)

. Turn (K=6) oder wahlweise Looping {K=8)

. Landung (K=6) oder wahlweise Autorotation (K= =9)

(K=6)

-1 h th &

. vorgeschriebener
¢ darf der
: hinter dem Modell nachgehen.

. Alle Flugfiguren missen gut erkennbar sein und in Au-

i (Z.B.: Schwebeflug M =Note 7 =~ bei

L3, HELI-

Die Rahmenzeit fir die Flugvorfilhrung betsdgt 10 Mi-
nuten. Dem Piloten ist es nicht gestattet, einen fir die
Flugfiguren vorgeschriebenen Pilotenstandort zu  ver-
lassen.

NATIONALE KLASSE RC/HC-C

Das Flugprogramm besteht aus 5 Pflichtfiguren mit
Reihenfolge. Bel der Flugvorfiihrung
jederzeit seinenStandort verlassen und

Pilot

genhdhe geflogen werden; bei Anderung des Standortes
des Piloten erfolgt ;ednch ein Abzug von 2 Punkten von
der gegebenen Wertung eines jeden Punkterichters.
Standortédnderung
= Note 5).

Figurenfolge :

1. Schwebeflug

2. Schwebefiug M

3. AuBenkreis

4, Seitwiértsflug

5. Vor- und Rickflug

Wie Ihr aus den AusfUhrungen ersehen kénnt, beginnen

“wir nun auch in den nationalen Klassen den kiinftigen
| Wettbewerber

bereits von Anfang an auf das relativ
harte Wettbewerbsreglement vorzubereiten. Ganz beson-

. ders freut es mich, daB ich mit den Landesfachreferen-
. ten nun auch ein vernlinftiges
: konnte.

! Weiters ist es gelungen, fur uns Heli - Piloten eine Ex-

C-Programm schaffen

trabestimmung zur Ablegung der nationalen Modellflug-
prifungen zu erarbeiten. Ab sofort ist es méglich, die
Modeliflugpriifungen A, B, C und mit dem Helikopter zu
erfliegen, die Gold-C wie bisher nur mit Wettbewerbs-
punkten.

Im heurigen Jahr steht uns eine Reihe von Veran-
staltungen ins Haus.

Hier die Termine :

.1, PUNKTERICHTERKURS und LANDESFACHREFEREN-

TENSITZUNG F3C em 5./6. M#rz 1988 in der Bundes-
sporisehule SpitZerberg.

2. Treini.gsiager fur die nationalen Klassen B und C &m
9./10. April 1988 in BRAMBERG:

SCHNUPPERKURS am 16./17. April

1988 in

der - Bundessportschule Spitzerberg.

Selbstverstindlich wird auch heuer wieder der O -Pokal
ausgefiogen:

1. "Helierwachen" Wagrein 30.4. - 1.5. 1988
2. Portschach 14.5. - 15.5.1088
3. Wien 18.6. - 19.6.1988
4. Bramberg 6.8. - 7.8.1888
E. Int. Heli - Bewerb Kraiwiesen 3.9.~- 4.9.1988 [X)
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In  Kraiwiesen erfolgt auch die

) - Pokalgewinner.
I

Die EUROPAMEISTERSCHAFT 1988 findet in Eiber-
gen in Holland statt. Erstmals ist es uns gelungen, ne-

ben Sepp Brennsteiner einen Auswahlkader von 2 Piloten )

zu bilden. Machen diese Piloten mit ihrem bisherigen
Training so weiter wie bisher und bewdhren sie sich bei
den internationalen Bewerben in Levens und Salzburg, so
wird Osterreich erstmals bel einer F3C - Europameister-
schaft mit einer kompletten Mannschaft antreten. Ihr
seht, bei uns Heli - Pifoten tut sich einiges !

Ganz besonders mbchte ich darauf hinweisen, dal es
unbedingt erforderlich ist, daB mbglichst viele Punkte-
richter und solche die es noch werden wollep, bel un-
serem Punkterichterkurs am Spitzerberg teilnehmen,

Wegen der neuen Programme und Bestimmungen ist es
gein unbedingtes MUS !

An dem von mir geplanten Trainingslager am 9./.10.1.
in Bramberg, hoffe ich ebenfalls recht viele Filoten be-

Siegerehrung der

griiBen zu durfen. Eure Trainer freuen sich schon auf

Euer Kommen !

Nun ist es auch gelungen, den ersten Heli-Schrupper -
kurs fiir aile Heli - Interessierten durchzufihren. Um die-
sen Kurs effektiv durchfdhren zu kénpen, wollen wir die
Teilnehmerzahl mit max. 20 begrenzen.

Fir erste Flugerfahrungen werden 2 Helikopter im Leh-
rer - Schilerbetrieb mit unseren besten Piloten als Trai-
ner zur Verflgung stehen. Weiters ist beabsichtigt, daf
Heli - Piloten, die bereits Fluggerdte haben, diese zu
Uberprifen und optimal einzustellen.

Ich bitte um dringende Anmeldung zu diesen Kursen bei
der Bundessektion. Programme fiir die jeweiligen Kurse
werden nach erfolgter Anmeldung zugesandt.

So, das wér's fiir heute, ich winsche uns allen viel
Erfolg fir 1988 1

Manfred Dittmayer
Bundesfachreferent F3C

caa

w@ﬂfgmg Jehlager
BFR Radio control

Hallo RC-Freunde !
Halio Wettbewerbssportler !

Endlich ist es soweit, und ich kann {ber alie Anderun-
gen in den von mir betreuten RC-Klassen (Faa, RCII,
RC IV, RC/MS) berichten,

Einige Anderungsvarschlige wurden ja erst im Spdtherbst
bzw. bei der CiAM-Birotagung im Dezember beschlos-
sen, und so kam auch ich mit den schriftlichen Vorbe-
'reitungen ins Schleudern. Nicht zuletzt auch wegen der
Weihnachisfeiertage, aber man hat auch Familie.

ich ersuche deshalb um Versténdnis.

Nun ist alles sortiert, alle Ubersetzungen kontroliiert
und die Motorkunstflugpregramme , einschlieBlich  der
Durchfiihrungsbestimmungen fir Wettbewerbe in Form
gines DIN A5 Heftchens bei mir erhéltlich.

Nun aber der Reihe nach,

Klasse RC/MS - Motorsegler

In dieser Klasse gibt es vorerst keine Andecungen. Bei
der letzten Sektionsleitersitzung in Salzburg wurde be-
schlossen, daB alle Anderungsvarschiiige an den Fachre-
ferenten zu ergehen haben und ich selbst mindestens
eine Saison lang Gespridche fihren méchte, um dann
einen Anderungsvorschlag ausarbeiten zu k&nnen.

Klasse RCIV - Segler

In dieser Xlasse kam es zufolge einiger Vorschidge aus

den Raihen der Piloten zu einigen Anderungen, die zwar

nicht die Zusammensteilung der Flugfiguren, sondern

Durchfiihrungsbestimmungen und Programmbeschreibung

betreffen.

* Erganzung MSO Pkt. 15.10.1.
Héchstes Fluggewicht 5kg. (Diese
bereits im Sporting Code verankert,‘

Bestimmung ist
bedarf aber auf

Grund eines Vorfalles bei der STMS 1987 einer sepa-
raten Erwéhnung).

* Ergénzung Pkt. 15.10.4.
Die Zeitnehmung beginnt ab dem offiziellen Startauf-
ruf (deutliches Handzeichen oder Zuruf des Piloten)
und endet mit dem ersten Aufsetzen des Modells.

* Erginzung MSO Pkt. 15.10.7. .
Beginn und SchluB der einzelnen Flugfiguren milssen
mit "JETZT" bezmhungsweuse mit "ENDE" ange-
kiindigt werden.

Alle Flugfiguren missen in einem 120° {Seite) und
60° {H6he) Fenster geflegen werden. Im Kurvenflug
sind Querneigungen bis 45° erlaubt (siehe Beschreibung

der Fiugfiguren - Punkteabzug).
Die Vorgabe der Flugrichtung bei der Haarnadel ent-
fallt. {Die Figur kann in oder gegen die Startrichtung
(Windrichtung) geflogen werden.

Klasse RC |ll - Moteorkunstflug

In dieser Klasse wurde eine vollstdndige Programmande-
rung durchgefilhrt. Das Ziel dieser Anderung ist eine
Anpassung an die internationzle Klasse F3 A, sowobhl
vom Fiuggerdt her als auch in den Komponenten der
Figuren. Der Trainingsaufbau sowie der Einstieg in die
Motorkunstfliegerei sollte vom Priifungspregramm RC/P

tiber RC Ill und F3A erfolgen. Durch eine zukiinftige
egelung, scllte es auch kein "Héngenbleiben" in der

Klasse RCIH und somit "Dauersieger® geben. Dieses
Systemn ist aber zur Zeit noch nicht genug ausgereift
und wurde von mir zurickgestellt. Unverdndert bleibt
die Regelung, dall Mitglieder des Nationalkaders . in der
Klasse F3 A, somit alle nachstehend angefilihrten Wett-
bewerbsflieger, welche leistungsmafBig bei Qualifikations-
hewerben erfaflt sind, in der Klasse RC Il nicht start-
berechtigt sind. Fiir 1988 sind dies : '
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. :_’l‘gi'n:*i("r';'z;it::fr Klasse F3A - FAl Motorkunstflug
* ing. Manfred Dworak im internationalen FAIl~ Motorkunsiflugpregramm F3A
*  Ferdinand Schaden kam es ebenfalls zu einer kompletten Neugestaltung.
*  ing. Franz Héller. Dieses Programm tritt ebenfalls ab 1_.J&nner 1988 in
Nun zum Programm selbst. Kraft. .
. . . - Figur 1 Startvorgang
Die technischen Bestimmungen wurden vollstdndig an , .
E3 A angepaBt - d.h, Fluggerite wie in F3A. Diese Re- EF:!gur g guﬁ;?r. Loop}lﬂg tm: ti;albe;; rl:(tollen
gelung wurde bis auf eine einzige Ausnahme von allgn F_'g”r . V'a e ul:nge Enrie ruban Ac
mir befragten Personen fir positiv befunden. Ich bedan- gur Vierpunktrolle
ke mich an dieser Stelle fiir alle bei mir eingelangten Figur 5 Immelmann
Zuschriften und Vorschligen, muBte aber in sinigen we- El_gur _? _lerge:(ehrt-er Hoher Hut
nigen Briefen Widerspriiche bei Figurenvorschligen F!gur g Qru de n, eine +eine halbe Umdrehung
erkennen. So wurde etwa ein Dreiecklooping chne Rolle fgur uadratische .Ilegz.ende Acht
als schwer zu fliegende Figur bezeichnet, im nachstehenden Figur 9 Hoher Hut mit Viertelrollen

Figur 10 Lawine

Figur 11 Hafbe Kubanische Acht

Figur 12 Dreiecklcoping mit Rolle

Figur 13 Turn mit halben Rellen

Figur 14 Cobra Punkt Rolle

Figur 15 Halber quadr. Looping m. halber senkr. R.
Figur 16 Sechseck AuBeniooping

Figur 17 Halbe Rolte m. halben Looping {SplitS)
Figur 18 Figur "M" mit halben Rollen

Figur 19 Humpty Bump (nach Wah! d. Piloten)
Figur 20 Messerflug - gegengleich

Figur 21 Halber quadr. Laoping m.senkr. Rolle
Figur 22 Rickentrudein, drei Umdrehungen
Figur 23 Landevorgang

Figurenprogramm fand sich aber dann ein Sechseckloo-
ping. Weiters wurde in einem Brief die Aussage eines
Kérntner Piloten zitiert, der aber bei einem persdnli-
chen Gesprich mit mir feststellte, von dieser Aussage
gar nichts zu wissen. So, meine lieben Herrn Landes-
fachreferenten geht es nicht. Im groBen und ganzen
klappte aber der InformationsfluB sehr gut, und ich er-
hielt einige sehr gute Vorschldge. Nicht jeder konnte
berficksichtigt werden, aber frei nach Schiller kénnte
man: "Ein Programm fUr jedermann - ist eine
Kunst die niemand kann I"

Das Figurenprogramm wurde bereits oftmals in der Pra-
xis erprobt und bis auf kleine Ab#nderungen bei der
Sektionsleitersitzung in Salzburg beschlossen. Warum
sollte es man auch schwerer machen als in F3A. Die-
se bereits eingearbeiteten Teilab&nderungen betreffen
den Start- und Landevergang sowie die Figur Humpty Prisfungsprogramm RC/P
Bump {diese Figur kann wie in F3 A als Wahlfigur ge-
flogen werden).

ARARAARAARARARRRAAARRTARRAARAR
S h WA SN ANOM R WRUWR - b=

AbschlieBend noch einmal zur Erinnerung das

Dieses Programm ist ausgezeichnet fir Vereinsmeister-
schaften, Einsteiger in den Motorkunstflug und vor

Figur 1 Startvaorgang K1 allem zum Erfliegen der LEISTUNGSPRUFUNG "C" mit
Figur 2 Quadratlooping - K 3 AC - Motormodellen geeignet. Als Anregung kénnte ich
Figur 3 Halbe umgekehrte Kuban Acht K1 mir auch regionale Anfénger- und Jugendwettbewerbe in
Figur 4 Langsame Rolle K 4 dieser Klasse {die eigentlich keine eigene Klasse ist)
Figur 5 Humpty Bump (nach Wahl d.Piloten) K 2 vorstellen.

Figur 6 Turn m. 1/4 Rollen auf-u. abwiérts K 3 Es gibt keine eigentlichen Bewertungskriterien - eine
Figur 7 immelmann KA Figur gilt als geflogen, wenn sie einwandfrei als solche
Figur 8 Zwei AuBeniooping . K 4 erkennbar ist. Es wére deshalb notwendig, bei Durchfih-
Figur 9 1/2 Rolle m. 1/2 quadr. Looping abwéarts K 1 rung von Vereinsmeisterschaften etc., Bewertungskrite-
Figur 10 Zylinderhut m. 1/2 Rolle auf-u.abwérts K 4 rien festzulegen.

Figur 11 Turn {links oder rechts) K 2 .

Figur 12 Dreieckloaping K 3 F!gur 1 Startvorgang L

Figur 13 1/2 quadr. Looping m. 1/2 Rolle aufwirts K 2 Figur 2 Verfahrenskurve (wie in RCHV)

Figur 14 Trudeln, drei Umdrehungen K 3 ;:gﬂ: i é":‘;':' ;{_gﬁzmggg:‘:;?::t 4 .

. , oder gerissen
Figur 15 Landevorgang K1 Figur 5 Turn (links oder rechts) ’

Die genauen Durchfiihrungsbestimmungen sowie die Figur 6 Volikreis gegen den Wind
Figurenbeschreibung kénnen bei mir oder im Sekretariat Figur 7 Gerader Rickenflug

des OAeC, Bundessektion Modellflug, bestellt werden, Figur 8 Rechtecklandeanfiug

bzw. werden in der MSO verdffentlicht. Figur 9 Landevorgang

Das Programm tritt ab 1. Jénner 1988 in Kraftf.

Ich hoffe, mit dieser Kurzinformation allen gedient zu haben und gebe nochmals die Anschriften
bekannt, unter welchen die Durchfilhrungsbestimmungen und Programmbeschreibungen erhiltlich sind:

Wolfgang Schlager Osterreichischer Aero Club
Magschitzgasse 1 3830 WAIDHOFEN/THAYA Sektion Modellflug
Tel.: 02842/31402 oder 02824/275 DW 453 Prinz Eugen StraBe 12 1040 Wien

lch winsche allen Wettbewerbsfliegern eine erfolgreiche Flugsaison 1988 und allen Hobbyfliegern viel
SpaB und Freude bei der Ausiibung dieses schdnen Sports und gebe jetzt bekannt, dal am 7./8. Mai
19B8 in Salzburg ein Trainingslehrgang fir Wettbewerbsflieger der Motorkunstflugklassen F3 A und
RC Il stattfinden wird.

Die Ausschreibung erfolgt im nachsten prop. BFR Wolfgang Schlager

DIE REDAKTION WUNSCHT EINE GUTE FLUGSAISON 1988 !
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Werkstédtten-und Fluglehrer gesucht !

Zur Durchfidhrung  unseres reichhaltigen Kursprogrammes im heurigen
Jahr im MODELLFLUG- AUSBILDUNGSZENTRUM SPITZERBERG suchen wir erfahrene
Modellflieger, die eine Lehrt&tigkeit als Werkstdtten- oder Fluglehrer
(oder beides) ausiiben wollen,

Wir bieten - als Entsﬁhédigung die Vergitung der Féhrtkosten, sowie volle
Verpflegung und Néchtigung fiir die Dauer des Kurses am Spitzerberg.

Wir erwarten - vom Werkstattenlehrer :

Gute Bauerfahrung im Modellbau - speziell AIRFISH und event. einfache

Freiflugmodelle wie Kleiner UHU, Standardsegler etc. - Einbau von RC-

Anlagen u.a.

- VO Fluglehrer . ' '

Gute Flugerfahrung im RC-Flug (eventue11 auch Fr81f1ug) und die Gabe,
Anfangern das Fliegen mit RC-Modellen (Freiflugmodellen) beizubringen.
Dazu erwarten wir p&dagogisches Geschick und Einfiuhlungsvermdgen, be-
sonders bei der Arbeit mit Jugendlichen,- ' :

INTERESSENTEN werden gebeten, sich ehestens in der Bundessektion zu mel-
den, sie erhalten'sodann einen Selbstauskunftshogen zugesandt.

Wir rufen alle Modellflieger auf, die sich bereits in der entsprechenden

Mitgliederbetreuung bewédhrt haben, sich fiir die Arbeit im Modellflug-
Ausbildungszentrum am Spitzerberg zur Verfiigung zu stellen.

Die Kursdauer betrégt Jeweils eine Woche (siehe Kursprogramm) Natlrlich
konnen auch mehrere Kurse bhetreut werden' -

WER MELDET SICH? e Die Bundessektion

FPeter

Beh. konz. Immobilien

Von und fur Modellflieger...
Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundstlicke, Ferienhduser

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 26 22 92 — 26 5156 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt
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TERMINE

Folgende TERMINE der Kursaktivitdten der Sektion
MODELLFLUG liegen bereits vor :

5./6. Mérz

26./27. Mérz

27.3.-3.4.

16./17. April

23./24. April

7./8 Mai

12. - 15, Mai

Spitzerberg
F3C -Punkterichterkurs und Lan-
des-Fachreferentensitzung.

Spitzerberg
Funktionédrs- und Sportzeugenkurs.

Spitzerberg (Karwoche)
Fesselfluglehrgang

Bei diesem Lehrgang wird ein
Fesselflugmodell gebaut und man
erlernt dort auch das Fesselflie-
en. (Staatsmeister Wenczel)

Spitzerberg

Heli - Schnupperkurs mit Staats-
meister Sepp Brennsteiner u.a.
Thema: Diverse Heli-Probleme
wie Einstellen etc. und Fliegen.

Spitzerberg
SEKTIONSLEITERTAGUNG

Kraiwiesen [ Salzburg
Trainingsiehrgang fir RC {1l -und
F3 A - Flieger. BFR W. Schlager.

Spitzerberg

CO2 - Bau -und Fluglehrgang wie~
der mit K.Jérg Hammerschmidt
_aus Aachen. Fiir die Lehrgangs-
teilnehmer des Vorjahres und
neue COZ - Freunde.

14./15. Mai

24, - 28. Mai

17. - 23, Juli

24, - 30. Juli

31.7.-6.8.
7. -13.8.

14.B.- 20.8.

. CO? - Freundschaftswettbewerb
mit Teilnehmern aus Ungarn, der
CSSR und der BRD.

Spitzerberg
Antikmaodel! - Freundschaftsfliegen.
Néhere Auskiinfte bei Ing. Benes!

" Spitzerberg
F1E - Bau- und Fluglehrgang mit
BFR OSR Felix Schobel

Spitzerberg

Modellbaulehrgang fir jugendli-
che Anfénger von 10 - 15 Jahre.
Beim Lehrgang wird ein Stan-
dart Anféangersegler gebaut und
gefiogen,

Spitzerberg

Lehrgang fir Anfanger und lejcht
fortgeschrittene RC-~Einsteiger.
Fir Jugendiiche zwischen 14 und

18 Jahre.
Spitzerberg - wie vorher

Spitzerberg - wie vorher
Reserviert fiir LV Oberdsterreich

Spitzerberg -~ wie vorher, doch
fir RC-Einsteiger ab 18 Jahre.

An allen Lehrgédngen kdnnen grunds‘étz[ich nur Mit-

glieder des

Jugendiehrgang vom 17.

OAeC teilnehmen, ausgenommen am
-23. Juli, an dem vorallem

Nicht-Aero Club-Mitglieder teilnehmen kénnen und

sollen.

Fiir sadmtliche Lehrgéinge hat eine Anmeldung bei
der Bundessektion oder beim angegebenen Bundes-
fachreferenten mit Angabe des Vereines und der
OAeC -Mitgliedsnummer zu erfolgen.

© 0o O

LGHRGHHGIHUSSCHRE.IBUHGEH

FSC PUNKTERICHTERLEHRGANG und
. TA_G_U_NG der LNDESFACHREFERENTEN

‘Veranstalter
Termin :
Ort:

TellnehmerLreus

Lehrgangsziel :

Kurggebdhr @

Referenten:

F3C - Fachreferat Hubschrauber
- 5./6.Mirz 1988 S

-Bundesspertschule Spitzerberg -
‘Punkterichteranwérter und
amtierende '‘Punkterichter sowie
Landesfachreferenten A
Neueinschulung in F3C und Auf-
frischung - neues Programm
5 350,~ in dieser Gebihr sind ent-
halten: Abendessen, Nachtigung,
Frihstdck, Mittagessen, MSO und
diverse tehrgangsunierlagen
Peter Oberli, intern. Punkterichter,
BFR Manfred Dittmayer, Sepp
Brennsteiner und Harald Bingl.

Anmeldung eheste.ns ah die Bundessektion oder -
direkt an BFR Manfred Dittmayer.

Samstag,
13,00 Uhr
13,30 Uhr

18,30 Uhr

Sonntag, 6.

8,00 Uhr

12,00 Uhr
13,00 Uhr

. vorfihrungen und theor.

PROG RAMM : |

. Marz
:Anmeldung, Empfang der Unterlagen

Beginn d. Arbeitsprogrammes, Flug-
Unterricht
Abendessen danach WVideovorfiithrun-
gen und Landesfachreferentensitzung

Mérz

._FrUhstL'zck, danach praktischer Unter-

richt - Probepunkten, theoretischer
Unterricht
Verabschiedung, Ende d. L.ehrganges

Gemeinsames Mittagessen
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LEHRGANGSAUSSCHREBUNGEN

FESSELFLUGLEHRGANG - BAU UND FLUG

Veranstalter:
Termin:

Ort: _
Teilnehmerkreis:

Lehrgangsziel :

Kursgebiihr:

Lehrer:

Anmeldung:

BAeC- Bundessektion Modellflug
27.03.-03.04. (Karwoche)

Bundessportschule Spitzerberg

Jeder der am Fesselflug Inter-
esse hat. Keine Altersgrenze.
Bau eines einfachen Fesselflug-
modelles, Flugeinschulung auf ei-
ner Lehrgangsmaschine und di-
verse Tips fir Fesselflieger.

S 1200,- flir 7 Tage Vollpension

(Jugendliche § 950,-) + Material-

kosten von S 1000,- bis S 1500,

fir Zelle, Griff, Leinen und Mo-

tor, .
Staatsmeister Franz Wencze! und
Sohn. _

Ehestens schriftlich an die Bun-
dessektion. Es erfolgt’' danach
eine persdnliche Einladung mit
atlen ndheren l_ehrgangshinweisen
und demn Lehrgangsprogramm.

CO? - BAU- und FLUGBETRIEBSLEHRGANG

Veranstalter:
Termin:

Ort:
Teilnehmerkreis:

Lehrgangsziel :

Kursgebihr:

Lehrer:

Anmeldung:

CO2Z - Wetthewerb

OAeC -Bundessektion  Modellflug
12. - 15, Mai 1988
Bundessportschule Spitzerberg
Teilnehmer des vorjéhrigen CO2.
Lehrganges und neuve Interessen-
ten fir den CO2 - Flug.

Bau eines COZ? -Modelles, Fach-
theorie und prektisches Fliegen.

5 850,- fiir COZ-Einsteiger. In
dieser Gebihr sind enthalten:

3 Tage Veoellpension, 1 BK des
Lehrgangmodelles, 1 CO2 -Motor
und eine lehrgangsbroschire,

S 550,- fiir Fortgeschrittene {3
Tage Vollpension) + event. ver-
wendetes Baumaterial.

Klaus Jérg Hammerschmidt aus
Aachen. . © ..

achriftlich an die' Bundessektion,
es erfolgt sodann eine persénli-
che Einiadung mit allen niheren
Lehrgangshinweisen und dem
Lehrgangsprogramm. :

im Rahmen des Lehrganges :
Am Samstag dem 14. und Sonn-
tag dem 15. findet ein Freund-
schaftswettbewerb siatt bei dem
wir Teilnehmer aus Ungarn, der
C8SR, der BRD u.a. erwarten.

* & ¥

*unv_erbind.'jché Pr:éisempfehn'ung

m:t-’Softmodui-System.' |
:-,-*;etm noch attraktiver in der

Best.-Nr. 35728 35 MHZ ,l,
Best.-Nr. 35729 40/41 MHZ '

Begrenzte Auflage mlt
@ Namensgravur S ]
1 und folgender Zusatzausstattung
7 @1 zusitzliches Memory Softmodul
: nach Wahl . . . :
e Jet-Box - . .
)] Kreuztragerlemen

: -..::-__':::'Fragen Sae Ihren Fachhandler

Neuver Weg 15 Telefon 072 33/!05!-55 7532 Niefern - W. Germany
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Das doppelsitzige Segelflugzeug
Grob "G 103A TWINHI ACRO"
wurde als Schulungsmaschine
konstruiert wund sticht besonders
durch eine neue Fligelgeometrie
hervor. Graupner hat nun dieses
Flugzeug in sein Programm aufge-
nommen, wobei er dem Modellbauer
die Mibglichkeit bietet einen Semi-
Scale oder ein "Fast-Scale" Segler
zu bauen.

Ein voluminOser Pappkarton wird
geliefert, der folgende Bauteile zum
inhait hat:

=} einen sehr leichten, weil
eingeférbten und getemperten
Epoxydharz-Rumpf, bei dem
die Bohrungen und Mar-
kierungen fiér die Fléchen-
befestigung etc. angebracht
und auch die Bowdenzug-
rihrchen fiir das Seiten- und
HMéhenleitwerk schon einge-
harzt sind;

=) zwei Flichenhdlften, balsa-
heplankte Styroteile mit
Kieferholm wund Glasgewebe-
band zur Verstiarkung.
Querruder und Schacht flr

die Stérklappen sind bereits
ausgefrast;
*) alle Holzteile fir das

Pendel-Hohenleitwerk und das
Seitenruder zur Herstellung
dersetben in Schalenbauweise
*) sonstige Teile: profilgefraste
Nasenleisten, gestanzte und
bedruckte Brettchen aus

T £ 5 T!' 5
Farden '
Hobbypiloten

Balsa- brw.
Flachenbefestigung,
Kabinenhaubenrahmen,
Kabinenhaube, Dekorbogen,
Pidne fir das Hohen- wund
Seitenleitwerk und eine kurze
aligermneine Bauanleitung mit
Bauskizzen.

Sperrhoiz,
ABS-

Als  ZubehOr gibt es extra zu
kaufen einen Radsatz, bestehend
aus 3 Rddern, Abdeckungen und
Kleinteilen; Cockpit-Ausbau (ABS-
Sitze, Nackenstittzen ete.), einen
Steuerkniippelsatz  (Steuerknippel,
Trimmhebel, Landeklappenhebel und
Mikrofon), Teck-Doppellandekliappen
Systern  Schempp-Hirth, Schlepp-
kuppiung, Cockpit-Instrumente wund
Pilotenpuppen.

Das prop-Test-Team spuckte in die

Hiande wund begann den vorhin
beschriebenen Kasteninhalt aufzu-
1&sen. Am Rumpf wurde die

Hohenleitwarksaufnahme und  ein
Messingréhrchen mit entsprechenden
Sperrholzversteifungen fidr die
Flachenfixierung eingeharzt, wobei
eine vorgezeichnete Bohrung im
Rumpf leicht korfrigiert werden
mufite. AnschlieBend wurde die
klemmbare Flachenhefestigung
"eingepickt". Wichtig ist, daB die
jeweiligen Vermessungsarbeiten
duferst penibel durchgefiihrt
werden, damit dann spdter keine
schiefen Teile "hervorgehen". Der
Radsatz wurde als ndchster Bau-
schritt im Rumpf "aufgearbeitet".

Die  Sparrholz-Seitenflossen-Ab-
stiitzungen, mit den Bohrungen zur
Fallung des Hohenleitwerks-Bowden-
zuges, wurden, nach Auffadeln des
Rohres, eingeharzt und schliellich
der Seitenflossenholm mit Glas-
seidenbandverstdrkung eingeklebt.
Im Rumpf wurden die Bohrungen
fir die Querruder- und Stér-
klappengestinge angebracht und die
Servobretter, nach entsprechendem
Ausrichten, eingeharzt. Der
Cockpit-Ausbausatz  wurde  "aus-
einandergenommen', die ABS-Teile
schdn vorsichtig ausgeschnitten und

alles im Rumpf eingepafit. Der
ABS-Kabinenrahmen wurde fein
sfuberlich '"auf Form* gebracht,

wobei beim Erbauer ein erheblicher
Schweillverlust bemerkt werden
konnte, die Instrumentenpilze (aus
ABS), Instrumentenbretter und
MNackenstiitzen ( diese sind
auch aus ABS und nicht aus Sperr-
holz laut Stlckliste) zurecht ge-
stutzt und verklebt; die Haubenbe-
festigung eingeharzt. Vor dem
Verkleben der Haube mit dem
Rahmen wurde schién lackiert.
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16 24 23
Das Seitenruder wurde auf dem
Bauplan aufgebaut in der schon

erwihnten Schalenbauweise und am
Rumpf angepalt.

Aus den beiden
wurden die  Querruder
getrennt und diese verkastet.
dreiteilige Nasenleiste wurde
angepaBt und angeleimt. Ebenso
wurde mit den Randbogen

Fldachenhilften
heraus-

Die .

as

ver- .

fahren. Dann wurde geschliffen, dafl
es nur so staubte. Die Randbogen :

waren aus ziemlich harten Balsa

und das Schleifen wurde ein kleines:

nidchste
und

Muskelkrafttraining. Der
Bauschritt war das Einpassen
Einkleben der Stirklappen.

dies wurde erledigt und nun

die Winkelsegmente fir die Quer-
ruderanienkung montiert, alles
gecheckt (mit provisorisch be-
festigtem Querruder) und dann erst
geklebt. Die krdftigen Deckrippen
aus 5 mm Buchensperrholz wurden
an die Flichenhilften geleimt, Die
Stahlzungen und Haltestifte wurden,
dia Schlitze in die
Deckrippen mit einer Injektions-
nadel Harz (langsam trocknend)
eingebracht worden war, eingefiihrt
und die Flachenhd!ften am Rumpf
angebracht, Schablonen, die vorher

Okay,

angefertigt wurden, erleichterten’
diesen Vergang. Nach dem
Trocknen  wurden die  Fldchen
wieder abgezogen. Achtung: hier,

genau arbeiten un kontrollieren, dafl

die Flidchenhdlften nicht verdreht
sind!
Das Hbhenleitwerk wurde analog

dem Seitenruder auf dem Plan in

Siofatalle
vadcimen
7

Schalenbauweise gefertigt und schén
verschliffen. So, der Vogel war nun
im Rohbau fertig. Das prop-Test-
Team krempelte die Armel hoch
und begann mit den -kosmetischen
Arbeiten. Der Rumpf wurde im
"Urzustand” aufgrund der schdnen
weilen Oberfliche belassen und
Flachen und Leitwerk mit der
Graupner-Ecofilmfolie gebiigelt,
DaB hier etliche Meter draufgingen
kénnt lhr Euch leicht vorstellen.
Die restlichen WVerzierungsarbeiten
wurden mit dem selbstkiebendem
Dekorbogen durchgefithrt. Die Sitze
wurden mit roter Selbstkiebefolie
Uberzogen. Nachdem die Servos
eingebaut waren, war die Grob "G
103A TWIN Il ACRO" ready for
takeoff.

Speedy war der Seglerpilot und ein

anderer Fliegerkamerad der
Schlepper. Es ging los! Wunderschén
hing die Grob am Schleppseil,
wurde ausgeklinkt und bot ein
herrliches Flugbild. Das Modell ist
ziemlich wendig und reagiert sehr
folgsam auf allen Rudern. Er-

staunlich war die Tatsache, dafl der
Segler sich auch A&uflerst gutmiitig
zeigte, weshalb anscheinend Speedy
mir bald den Sender Uberliel.

Zusammenfassend darf ich fest-
halten, daB mit diesem Grof} segler
Graupner ein guter Wurf auf den
Markt gelungen ist. Die Qualitdt ist
bis auf Kleinigkeiten ausgezeichnet.

13

Hintares Adhrchen

@ 12 mm Gbentehand

HY

| Die Bauanleitung war fir mich

ausreichend, obwohl sie flir einige
Modellbauer vielleicht etwas zu
kurz'" geraten erscheint. Vom
Fliegerischen her  eine  wirklich
gutmitige groBle Maschine, die aber
absolut kein Anfangersegler ist. Die
Grob "G 103 A TWIN H} ACRO" van
Graupner ist ein Semi-Scale-Segler,
der mit einigen Modifikationen zum
Scale-Flugzeug ausgebaut werden
kann. Das Flugbild ist herrlich und

1aBt die Herzen der "echten
Seglerfreaks h&her schlagen. Der -
Preis ist hoch, es wird aber daflr
auch allerhand geboten!
TECHNISCRE DATER:
Spannweite: ca. 4000 mm
Rumpfldnge: ta. 1755 mm
Ldnge O ber alless ca. 1820 mm
Profil: F 203 mod. (Fliche
Gesamtflicheninhalt: 96,8 dm®
Fluggewicht: 4650 g
Fernsteuerung: Quer, Seite, Hohe,
Stirklappen,
Schleppkupplung
Ladenrichtpreis: ca. S 6560,-

Hunter ist ein Nachbau des bekannten englischen Jagdflugzeuges,
ausgelfiihrt als uneingeschrankt kunstilugtauglicher Hangfiitzer,
kompromiBlos auf Wendigkeit und Geschwindigkeit ausgelegt.
Endlich ein Hangsegler fiir Piloten, die das Besondere lighen.
Spannweile: 2000 mm, Fluggewicht: ca. 2,5 kg.
Nahere Angaben und weitere
exklusive Flugmodelle im Katalog.

Gleich anfordern bei

IKARUS
&) MODELLTECHNIK
»  Exklusive Flugmodelle

/ .
' Robert Schweissgut

A -6652 Elbigenalp 57
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Nach der Ubernahme des Airjet-
Programmes durch die Firma
Simprop sind nun ab dem Jahre

1988 alle Ersatz- und Zubehdrteile
erhditlich, Quasi als Einstieg wurde
uns das Model "Optimus" zur
Verfiigung gestelit, Dieses Flug-
modell, ein reines Zweckmodell,
kann als Segler oder als Motor-
segler mit oder ohne Querruder
gebaut werden. Unser Bausatz war
ein Optimus mit Querruder, der nun

beschrieben werden soll. Die
Bauteile bestehen aus dem alt-
bekannten und ebenso bewidhrten

Ferranrumpf, sehr leichten balsabe-
plankten Styro-Flachenhdlften mit
vargeschnittenen  Querruder und
Kunststoff-Wurzelrippen, Kabinen-
haube, Fast-Fertig Hdhen- und
Seitenleitwerk mit Aussparungen zur
Gewichtsverminderung, Kleinteile
und Pldne bzw. Bauanleitungen.
Aufgrund des sehr hohen
fertigungsgrades ist der Bau selbst
in erstaunlich kurzer Zeit ab-
geschfossen.

Fangen wir mit der Tragfliche an:

*) die Nasenleisten und Rand-
bogen werden angeleimt und
nach dem Trocknen ver-
schliffen;

") die vorgeschnittenen Quer-

ruder werden herausgetrennt,
verkastet und verschliffen;

*) die Querruderanlenkung wird
zusammengestelit, der
Umlenkschacht ausgeschnitten
und die Anlenkung eingebaut;
jetzt fehlt nur mehr der
Schachtdeckel. Zur Ver-
minderung der V-Farm
werden noch ketifdrmige
Kunststoffteile an die
Wurzelrippen geklebt.

Wir sind nun  rohbaufertig und
wenden uns dem Leitwerk zu:

") auch hier werden die Nasen-
leisten und die Randbogen
angeklebt und alles ver-

Vor-
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schliffen. Das war 's eigent-
lich! Das Seitenruder ist ja
praktisch schan fertig
geliefert worden.

Am Rumpf selbst, wird der Motor

angepalt. Man kann den Optimus
wahlweise mit Verbrennungs- oder
Elektromotor ausstatten. Die

Testmaschine wurde mit einem 2,5
cm®  OS-Zweitakter  avusgeristet.
Der Motorspant besteht aus Kunst-

stoff und bildet mit dem Motor-

triger (als Zubehdr von Simprop
erhéltlich) eine ~ stabile Einheit.
Nachdern unser Testoptimus als

Motorsegler gebaut wurde und wir
doch Platz benfitigten, wurde die
"normale" Servohalterauflage
weggelassen und eine eigene
Servoplatte, welche alle 4 Ruder-
maschinen (Seite, Hohe, Quer und

Motordrossel} aufpahm  in  den
Rumpf geschraubt. Vorher wurde
der "Querruderanlenkungsturm"

zusammengestellt und im Rumpf an
den Rumpfverstarkungsteil ange-
schraubt. Der Optimus war nun
rohbaufertig. Die Fldchen und das
Leitwerk wurden bebligelt und
damit das Flugzeug schlielich ganz
fertiggestellt.

N
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-Testergebnis:

Zum Flugverhalten kann bemerkt
werden, daB der Optimus mit
Querruder mit dem 25 em?® Zwei-
takter sehr gut motorisiert war und
recht fiott geflogen werden konnte,
ohne seine Gutmitigkeit zu ver-
lieren. Wenn man die 3200 mm -
Fléchen der ASW 17 verwendet, hat
man einen. hervorragenden  An-
fédnger-Motorsegler und kann dann,
wenn die RC-Kenntnisse schon
gewachsen sind, auf einen Quer-

| ruder-Motorsegler, durch einfachen

Flachentausch, weitere Erfahrungen
sammeln,

ein Mehrzweckflug-
modeli geschaffen aus einem
Giberdurchschnittlich vorgefertigtem
Baukasten. Ein Modell welches mit
verschiedenen Fldchen ausge-
stattet und je nach Lust und
Laune als Segler- oder Motorsegler-
version gebaut werden kann. Ein
Modell welches sehr gutmiitig

Anlenkung der Querruder und

Stérklappen
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und fir den Anfinger (chne Quer-
ruder}) und dem Fortgeschrittenem
(mit Querruder) bestens geeignet
ist. Dariiberhinaus ist der Optimus
auch sehr transportfreundlich und
kann  praktisch  Oberall  mitge-
nommen werden. lch glaube, dal
der Optimus, In dieser Baukasten-
zusammenstellung bestimmt etliche
optimistische Freunde finden wird!

ein Osterreichisches
Produkt. Der "Geier" des Tirolers
Koch, ist ein  Nurfligelmodell,
hnlich dem Robbe-Geier, nur um
einiges gréfer. Der Bausatz bestebt
aus ainem GFK-Rumpf, zwet
Furnier beplankten  Styrehdlften,
Balsa-Querruder-Flaps, Sperrholz
fiir die Winglets und einer knapp
gefaBten Bauanleitung.

Wieder einmal

Der Rumpf, oder besser gesagt, das
"Rumpfboot" wird mit dem Dibel-
aufnabmebrett und der hinteren
Schraubenauflage flir die Flachen-
befestigung "versehen" {(beide Teile
bestehen aus Sperrholz und werden
eingeharzt). Damit ist der "Bau"
des Rumpfes bis auf die Finish-
Arbeiten auch schon abgeschlossen.

Die Fliche verlangt ebenfalls keine
schweiBtriefende Stirne des Modeli-
bauers, da lediglich die Nasen-
leisten angeleimt und verschliffen
werden missen. Weaiters werden die

Flachenhdlften mit langsam
trochnenden Epoxydharz und eines
Glasfaserbandes mit einander

verklebt. Die Querruderflaps werden
angepalit und jeweils ein Stiick {ca.
5 cm) abgeschnitten und mit der
Fliche fix verklebt (dies ist die
Rumpfauflage bzw. die Lagerung
fiir die Querruderanlenkung)}. Die
Winglets  werden aus diinnem
Sperrholz ausgesiigt und angepaBt.
in der Tragflichenunterseite wird
zum SchluB nurmehr die Servoauf-
nahme  flr 2  Rudermaschinen

ausgeschnitten und . _mit Balsa
verkastet.
Damit ist der Geier rohbaufertig!

Das Rumpfboot wurde aus der Dose
gespritzt und alle dbrigen Teile
(Fidche, Winglets) gebiigelt.

TECHNISCHE DATEN:
ta. 2800 mm

Spannwed te:
Gesamtlinge: ca. 1300 mm
< Gesamtfl¥cheninhalt:  ¢a. 62,95 dm?

Fluggewicht: ca. 2150 g

Fernsteuerung: Seite, Hthe, Quer,
Storklappen (Ein-
bau miglich)
Motordrossel

Motor: Elektro, Ver-
brennungsmotor

1,7 bis 3,5 cn®

Ladenrichtpreis: ea. 2908, -

SUCHE

alte Modellzeitschriften und
Meodelle b;w. Modellteile :

ING. HANS OSWALD
1040 Wien, Wohlmuthstr. 14-16/4/1
Postfach 5 - Tel. 0222/24 58 092

son Koch

In der Bauanleitung gibt
Hersteller den Schwerpunkt an, der
exakt einzuhalten ist. Der prop-
Test-Geier wog flugbereit 1320 g.
Die Mischung der beiden Servos
erfolgte senderseitig (Webra Space)

und es mufl unbedingt darauf
geachtet werden, daB der Hohen-
ruderausschiag nicht Zu grof
ausfailt.

Vom Fliegerischen ist der Geier,
ein Nurfligler, der sowohl sehr

flatt, als "auch langsam geflogen
werden kann und fir den fortge-
schrittenen Modellflieger eine echte
Bereicherung seiner "“Modellflieger-
Sammlung” sein kann.

Der Osterreichische "Geier" des
Tirolers Koch ist ein  #uBerst
preisglnstiges Flugmodell (der
Bausatz enthilt keine Zubehdrteile,
wie Scharniere, Querruderantenkung
etc.) der, von der Qualitdt her als
recht gut einzustufen ist und vom

Flugverhalten einen "rgmischen
Einser" bekommt. Der Bau des
Geiers  verlangt absolut keine

modellbauerischen Fdhigkeiten, soll
aber von einem fortgeschrittenem
Piloten geflogen werden.

der'

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite: ca. 1740 mm

Rumpflénge: ca. 510 mm

Gewicht: ca. 1320 g

fernsteuerung: Quer, Hthe. (elsk.
~ Mischung)

Ladenrichtpreis: § 1.250, -
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Fites:- altuell

Auf der

Nirnberger Messe 18B7
eregte das neue "SYSTEM BB"

grofies Aufsehen, welches sich von

allen bisherigen Konstruktionen
durch eine neuartige - Ansteuerung
des Hauptrotors unterscheidet.

Diese - erfelgt durch~ Heben -und
Senken . der Taumelscheibe fiir die
kollektive "Blattverstellung in
Kombination mit einer um 45 Grad

versetzten  Ansteuerung flir die
zyklische Blattverstellung. Dazu
wurde ein entsprechender, neuer

Zweiblatt - Hauptrotor mit Stabili-
sierungsstange und eine ebenfalls
um 45 Grad versetzte Anlenkung
iber Pifchausgleich und Bell/Hiller
- Mischer entwickelt.

Die Steuerung der zyklischen
Blattverstellung an den Hauptretor-
blattern und an den Steuverfligeln

der Stabilisierungsstange erfolgt,
wie bekannt (und flugtechnisch
notwendig), um jeweils 90 Grad

Flugrichtung.  Die
dieser Steuerbefehle
iiber die Taumelscheibe erfolgt
jedach durch eine Verschiebung
aller Ubertragungsorgane auf 45
Grad. Bei einem rechtsdrehenden
Hauptrotor wird die Taumelscheibe
um Vorwdrtsflug nicht mehr nach
vorne, sondern nach 45 Grad links
vorne gekippt. Ein Rollen nach
rechts erfolgt nicht mehr durch
Kippen der Taumelscheibe nach 90
Grad rechts, sondern nach 45 Grad
rechts vorne. “Alle Steueriiber-
tragungen sind alse um 45 Grad
entgegen der  Rotordrehrichtung
vorveriegt.

vgrsetzt zur
Ubertragung

" neu konstruiert und

Der Aufbau des Geridtes erfolgt in
der bereits bekannten und x-fach
bewdhrten Platinentechnik. Die
Seitenplatten werden durch Distanz-
stlicke aus GFK mit eingepressten
Gewindehllsen beidseitig verbunden.
Es kann deher zu keinem WVer-
spannen des Chassis mehr kemmen.

Bei dem neuen "SYSTEM 88" setzt
SCHLUTER auf die Verwendung von
GFK-Spritzgussteilen. Sowohl der
Rotorkopf, die Taumelscheibe, als
auch das Heckrotorgehduse wurden

SCHLUTER neuen Technik ge-
fertigt. Auch das Landegestell ist
diesmal aus Kunststoff gefertigt
und vertrdgt eine 'Bumslandung'

in dieser fir’

*' gblm’@r

Von Ing. Manfred Dittmayer

und Sepp Brennsteiner

viel . besser als die
Version.

"alte" Alu -

Der Rotorkopf ist serienmaBig mit
Orucklagern ausgestattet, was
besondars wichtig fiir die Ver-
wendung von GFK-Hauptrotor-
blattern ist. Die Blattlagerwelle ist
durch O-Ringe gedidmpft gelagert.

‘Der Aufbayu des Rotorkapfes erfolgt

in neuartiger Halbschalentechnik
{siehe Skizze). Der Heckrotor ist

vierfach kugelgelagert und wird
ehenfalls aus zwei Halbschalen
aufgebaut.

Oer durch die neue Ansteuerungs-
technik erforderliche Pitchkompen-
sator Ist serienméfBig mit Teflon-
Blchsen ausgestattet.

Ein besonderer technischer Lecker-
bissen ist der mechanische Mischer.
Hier werden drei Servos, bei der
Betdtigung des Pitchservos ge-
schwenkt, um die Taumelscheibe
genau parallel zu verschieben. Diese
Technik sol!, laut SCHLUTER, eine
axakte Flhrung der Taumelscheibe
gewihrleisten.
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Die Ausfilhrung des Bausatzes ist,

wie bei SCHLUTER  gewohnt,
vorbildlich. Stdrend erscheint nur
der, relativ zeitaufwendige Aufbau den

des Kabinenvorbaus. Hier wére elne
einfachere, schnellere Konstruktion
wlnschenswert (warum nicht ein
Metall- oder Kunststoffteil?)

Modells genau nach Anleitung vor, -
so fliegt der SCOUT auf Anhieb.
Selbstverstdndlich waren kleinere
Nachjustierarbeiten erforderlich, die

als auch dem

RC-Helicopter
Klasse' an.

im Kunstflug bietet der
dem gelibten Piloten alle Miglich-

Grundeinstellung stimmte, aber im
Schwebeflug ist der SCOUT ruhig
und folgt willlg und sehr prazise
Steuerkomandos.
Vibrationen treten, bei sorgfiltiger
Einstellung, nicht auf. ‘

UbermaRige-

5COUT,

Mit der sehr ausfihrlichen Bau- keiten. Bei Rollen reagiert der,
anleitung und den exakten Bau- SCOUT etwas ungewohnt, jedoch:
plénen bietet der Aufbau des mit einigem Training ist dieses
~Modells, auch Anféngern, keinerlei Problem bald beseitigt.
Schwierigkeiten.
- Flugverhalten

. . Mit dem “SYSTEM 8B" bietet

Gent man bet der Einstellung des SCHLUTER sowohl dem Anfinger

_ "Profi" einen kosten-
glnstigen und qualitativ sehr guten

in der  "6D iger

Lidnge:
Gewight:
Motar:
RC-Funktionen:

Staatsmeister und
WM-Dritter Sepp
Brennsteiner testet
hier den SCOUT 60

FECHHISCHE DATEN:

Héuptrotordur chmesser: 1540 mm

Ladenrichtpreis:

1220 mm

4,5-5 kg

10 com

Pitch, Gass,
Heck, R0ll,
Nick, Kreisel

S 9000, -

Generalvertretung fiirOsterreick

5 o e Tasibbin

Komtaktanschrift AKKU- LADETECHNIK K ontak tanschrift
DSTERREICH ‘ K.H.Cberndorfer DEUTSCHLAND
VT-2 HU Akkulazer 189, --OH
VT4 HC Akkulager 229,500H
“Li:::(??i'qs;:zz:m.M“cmnu Ak 1 Kapazitdtsmessgerst  106,G50M st e S
A-2981 keicharsbers KK | Kapazititsressgerst 195, 750M atmcn saerors. 11

8109 Homtnoimunsiar 2
Te1.08532. 1612

Thal 77 Stutzpunkthandler fir microprop,Menz-Propeller
KDH,zero-naut, Bartels - Pmp W|K JKrick Radel, JAMARA ROEBERS, eismann, Lanitz WANITSCHECK
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Bet neuer TAKE

OFF

Wir stellen vor: Mini Modell "F104
Starfighter"

Rade!lmodall -

Bisher - war -es nur einigen wenigen
Spezialisten vorbehalten ein Modell
Starfighter zu bauen und zu fliegen.
Rédelmodell ist dafiir bekannt auch

ein  sogenannies heifles Eisen
anzupacken. Ein wunderschines
neues Modell ist entstanden, das
vor allem die Jugend ansprechen
wird.

Am 18B. November 1987 hat das
Rodelflugteam das Mini-Model!

"Starfighter F104" zum ersten Mal
geflogen.

Der Aufwand hat sich gelohnt. Ein
rasant fliegendes Mini Medell an
dem erfahrene Piloten ihre Freude
haben werden. Rddelmodell hat mit
der 104 ein heiBes Eisen im Feuer.

TECHN. DATEN F 104 STARFIGHTER

Spannweite: 900 m/m
Linge T°.A. 920 m/fv
Gewicht: 1.250 gr.
Motor: 2,5 ccm
Konstrukteur: friedel Eisele

' GK-~Hellings

de-n

Fijr

Meodellbauer der gerne
"gerade" baut nach GK aun
Hellingbretter hat  verschiedenen
Dimensionen auf den Markt ge-
bracht.
Aus Pappelholz :
1600 x 600 x 3mam - 3 fach S 90,
t 1600 x 600 x 3mm - & fach S 110,-
1600 x 600 x 20mm - 13fach S 325,-
800 x 600 x 3mm - 3fach § 50,-
800 x 600 x 20mm -13fach S 170,-
Webra Super Maxi - Starter
Ein Starter, der besonders fiir

groBe Zweitakter geeignet ist. Auch
fior den Heli-Piloten interessant, da
dieser Starter ein ausgezeichnetes
Drehmoment hat. i

Betriebsspannung: 12 V
Drehmoment: ca. 190 Ncm
2200 g

Gewicht:

Ladenrichtpreis: 3 1288,-

‘ehaufenster,

zusammengesteltt von Ly Geoly Brecnet

‘Reutte

Kraut-Luftschrauben (ein Tip von
Ing. Manfred Dworak)

Luftschrauben (links- und rechts-
laufend), 4-5 fach verleimt, von
5-70 Zoll Durchmesser mit jeder
Steigung erzevgt die deutsche.
Firma E. Kraut Am Ravelsberg 8,
D-5100 Aachen; Tel. 06-0241/-
165345. :

Preise: Zweiblatt ab DM 550
Dreiblatt ab DM 16,30
Vierblatt ab DM 21,35

G. Koch, 6600 Reutte

Diamant - MS

Auch das
segler

ist mdglich, der Grof-
Diamant wvon Koch aus
wurde * zum  Motorsegler
umfunktioniert, Ein Speed 28-ABC
von Webra gibt den notwendigen
Punch, um den "GroBlvogel”® mit
tber 4 m - Spannweite in die Luft
zu befdrdern. Will man Hangfliegen
wird der Schalldimpfer und die
Luftschraube demontiert.

Faszination »l

ODELLSPORT«

mit ausgereiften, preiswerten Rohbaufertigmodellen, welche
mehr Zeit zum Fliegen als zum Bauen zulassen.

Derzeit sind 16 Rohbaufertigmodelie, davon 6 GroBseglerim
Programm.

MEU: ASW 15 Scale 3,75 m; Eis- und Firngleiter Polaris;
Bilatus B 4 mit 3,2 m — Der Verkaufsrenner!

Kostenlose Information anfordern bei

MODELLBAU G. KOCH

6600 Reutte, Wangle-Winlki 7
Telefon 05672/25 78 22 oder 37 0 63
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Das 1. ANTIKMODELL - FREUND -
SCHAFTSFLIEGEN findet in* der Zeit
von 24, bis 28. Mai 1988 am Spitzer-
berg statt.

ACHTUNG, TERMINVERSCHIEBUNG !

Programm :
Hangsegel - Freundschaftsfliegen,
Bewerb fiir Antikmotormodelle,
Baby-Fliegen, Damenpragramm.

Fiir die Teilnahme ist es wichtig,
das Anmeldeformular, welches unsere
Mitglieder &automatisch bekommen,
ausgefiiilt an mich zurickzusenden.
Weitere Anmeldeformulare bei mir
erhiltlich - Anruf geniigi.

Zur Erinnerung : Jeder Teilnehmer
mull zwingend den Bauplan fiir sein(e)
Madell{e) im Original oder in einer
Kopie vom Criginal der Baujury zur
Verflgung stellen. 1:10 - Skizzen etc.
aus diversen Zeitschriften sind als
Bauplannachweis nicht zugetassen !

Bauplaniegung midglichst vor 195§,
jedoch nicht pach 1960! Bewertet
wird u.a. Waerkstoff, Bauplantreue,

Bauausfiihrung. Bei groben VerstdBen
wie Profilénderungen oder VergrofRe-
rung der Spannweite kann das Modell
von der Teilnehmerliste gestrichen
werden. Weitere Informationen bitte
dem Protokoll vom 9.1.1888 - V.
Freundschaftstreffen - zu entnehmen.

Fiir Ausk{infte alier Art stehe ich
selbstverstandlich jederzeit zur Ver-
fligung.

Das VI. ANTIKMODELL -FREUND -

SCHAFTSTREFFEN findet am Sams-
tag, dem 23. April 1988 im OmvV -
Modellbauciub Finfhaus, in Wien 15,
Brunhildengasse 3, statt.

Das VI.HORST WINKELER -GE-
DACHTNISFLIEGEN auf der Wasser-
kuppe findet vom 17. bis 21. Juni 8B
statt. Interessenten so bald als mdg-
lich bei mir melden !

‘ imal....

[Bie Olutimer - CB
Antikmodell {lugfreunde
K\MZZ?HZMZ g@#&ed‘ P '

= €3 ware
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LEQOPOLD
SCHEUER

ein Osterreichi-
scher Flugmo -~
aeltpionier !

Leopold Scheuer
ist am 14. Gk-
tober 1911 ge-
buoren. Er hat
sich durch sei-

\ " ne Tdtigkeit
im Modellflug einen festen Platz
in der dsterreichischen Modellflug-
geschichte gesichert.

Schon in seiner Bilirgerschulzeit
begann er mit dem Flugmodellbau.
burch eine Zeitungsnotiz wurde er
1934 auf einen Flugmodellwettbe-
werb aufmerksam gemacht, welcher
von der Zeitschrift AVIATIK durch-
gefuhrt wurde. Er meldete drei Mo-
delle. Trotz stidrmischen Wetters
erflog Schever mit seinen lIeichten
Modellen den 2. Platz. Der Preis
bestand aus Baumaterial, der in
dem Modellbaugeschéft Ing.Eck in
der Neustiftgasse eingeldst wurde.:
Seine hdufigsten "Fluggeldnde®

waren die Schmelz, die Jesuitenwie—_%
se im Prater und die Donauwiese. |

Start def.HSE‘ZT; ein Gumﬁimotof—
modell von Schelhasse durch Scheu-~
er. Jahr 1935 !

Leapold Scheuer war Mitglied der
Gruppe 82, welche Im 16. Bez. 1in

der Haberlgasse ihre Werkstitte

hatten.

1935 fand in Wiener Neustadt
der 1. Flachland Segelflugwettbe-
werh statt. Bei diesem Bewerb star-
tete Scheuer seine Eigenkonstruk-
tien "AAR 1" mit 1500 mm Spannwei-
te. Mit einer Flugzeit von iber
6 Minuten und mit der am weitesten

geflogenen Streckeerrang er den
1. Preis und S 100,-.
Noch im selben Jahr fand ein wei-

terer Segelflugmodellwetibewerb
am Kolbling bei Herzogenburg statt.
an diesem Hangflugwetthewerb durf-
ten nur Bauplanmodelle an den
Start gebracht werden. Auch hier
gewann der junge Scheuer den 1.
Preis.

1937, das erfolgreichste
in seiner Modellbaulaufbahn.
Es war der 1. internationale Wett-
bewerb, der am Hundsheimer Kogel
durchgefiihrt wurde. Aufler den Uster-
reichern waren noch Deutsche, Ju-
goslawen und Schweizer am Start.
Unter ihnen der Schweizer Arnold
Degen, der dann jahrzehntelang
der Vorsitzende der  Schweizer
Modellflugkommission war.

Jahr

Am Flugtag herrschte starker Wind,
und die Startstelle wurde weliter
nach unten verlegt. (Das soll's
auch heute noch geben, Red.)

Das Bundesheer beobachtete als
Helfer mit speziellen Fernrchren
die Modelle., ‘Leopold Scheuver star-
tete seinen IKARUS. Es folgte ein
schéner Flug. Das Modell segelte-
kurshaltend - gegen den 2 km ent-
fernten GSpitzerberg, In dessen
Hangaufwind der IKARUS Immer hdéher
stieqg, den Berg umkreiste. Das
Modeil landete, als es wieder Rich-
tung Hundsheimerkogel flog. Die
Flugzeit betrug 7 Sekunden weniger
als eine viertel Stunde. Ppieser
Flug bedeutete natiirlich wieder
den !. Preis.

20
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Gruppenbild, aufgenommen in der_Hndellbaué;rkstﬁtte.

4. von links Leopold Scheuer

Ein Mittelsmann vom Ctto Maier
Verlag beobachtete diesen Flug und.
bot Scheuer an, den IKARUS als
Bauplan herauszubringen. Freudig
sagte dieser zu. Der Plan wurde von
G. Pornbsky gezeichnet, die Baube-
schreibung machte Scheuer.

I

L.Scheuer mit Modell und der Mit-
telsmann vom Verlag Otto Maier,
mit Kopfverband

purch den Erfolg angespornt,
wurde der IKARUS weiterentwickelt.
Es entstand ein pModell mit 2m
Spannweite mit ovalem Rumpf und
aerodynamischean Fligeliibergingen.

Im Frithjahr 1938 fand dann der
Segelflugmodellwettbewerh auf der
Wasserkuppe 1in der Rhdn statt.

Beim Wetthewerb lief es leider
nicht so gut, und die Weiterent-
wicklung, wvon der es nur mehr

Fotos gibt, geriet in Vergessen-
heit.

1941 riickte Scheuer zur Luftwaffe
ein, 1943 baute er sein letztes
Modell.

Es vergingen einige Jahrzehnte,
und es wurde still um die "Modell-
bauvidter"”. Umsomehr freute es mich,
daf durch die Entstehung der An-
tikmodellfreunde und der Aufarbei-~
tung der dsterreichischen Flugmo-
dellbaugeschichte so mancher MHo-

i
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dellbauer aus Zeit

wieder auftaucht.

vergangener

In diesem Zusammenhang mdchte ich
alle Modellbauer, die vor, wdhrend
und kurz nach dem 2. Weltkrieg
schon Flugmodellbau betrieben ha-
ben bitten, uns bei der Aufarbei-
tung der Geschichte des dsterr.
Flugmodellbaues zu helfen. '
Wie schon mehrmals in prop aufge-
rufen, suchen wir alles, was mit
dem Flugsport im direkten oder in-
direkten Zusammenhang steht und
zwar vor dem Jahr 1960. (Plane,
Zeitungen, Zeitschriften, Bilcher,
Urkunden, Medaillen, Anstecknadeln,
Fotos, Modelle, Motoren, Steuerun-
gen, Materialien wie "Isclafros"
Diplompapier und vieles mehr).
auferdem bitte ich um Lebenslidufe
aller, die glauben etwas zu unse-

 rem Vorhaben beitragen zu kénnen.

Meine Adresse: Ing. Karl Benes
Hauptstrafle 29, 2232 Deutsch Wa-
gram, Tel. 02247/3652.
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Wir kennen alle die Automaobil-

reklame je schlechter das Auto,

umso knackiger die Madchen, die

vor dermm Wagen stehen oder sich
auf die Motorhaube legen missen.

Ab und zu gibt es in prop etwas

Uber den CO,-Modellflug zu lesen-

da wird immer ein Doppeldecker

mit dem Aufdruck Co, - POWER
gedruckt. Doch zu sehen sind nur
gammelige Dauerflug-Zweckbauten.

Welche Gemeinsamkeit zwischen der

Autoreklame und prop ! Um dieses

{berechtigte ?) Urteil zu korrigie-

ren, folgt heute ein Bericht Uber

CO_,-motorgetriebene Doppeldecker.

( Anmerkung : Alle hier abgebiideten

Modelle sind nur mit serienméBigen

Motoren bestlickt; es gibt aber

noch Feineres !).

Sczle -Modelle werden rechi haufig

mit CO,-Motoren ausgeristet, da

diese gegeniber dem Gummimator
zwet Vorteile aufweisen :

i. Durch das andere Drehmoment-
Drehzahl-Verhalten [assen sich
kleinere -propeiler verwenden -
damit werden die kleineren Mo-
delle naturgetreuer.

2. Es bereitet keine Schwierigkei-
ten, die erforderlichen Schwer-
punktlagen zu erfeichen, da der
Tank variabel eingebaut werden
kann. So sind auch Flugzeuge
mit sehr kurzem Rumpfvorderteil
ohne zusatzliches Trimmgewicht
fliegbar.

Die hier abgebildeten Doppeldecker

stammen aus der CSSR (von A. Al-
fery wu.a.) sowle aus Japan (von
Igami und Fujita). Eine Reihe wei-
terer Bilder kann sich der interes-
sierte Modellbauer in den AEROQ-
MODELLER - und MODELAR - Hef-
ten ansehen, denn dort wurde z.T.
recht ausfihrlich (ber die INODOOR
SCALE NATIONALS und entspre-
chende Wettbewerbe in der CSSR
berichtet. Am besten ist natdrlich
das direkte Becbachten der Flug-
zeuge, wozu sich besonders das ali-
jahrliche MEMORIAL J.SMOLY an-
bietet. )

Doch wie kommt man zu einem
eigenen Modell ?

Am einfachsten diirfte es sein, ein
Flugzeug zu kaufen. Dech wer kann
schon so ein Meisterstick bezahlen?
Viel billiger’ ist es dagegen, sich
einen Doppeldecker - Bauplan zu be-
sorgen und selber zu bauen. So wur-
de z.B., im Heft 1/1987 der schwe-~
dischenMODELLFLYGNYTT ein Plan
mit Foto von einem Cag, -Modell
der franzdsischen NIEUPORT 17 aus
dem 1. Weltkrieg gezeigt und for
nur 4 Kes ist in der CSSR ein Plan
der SOPWITH PUP )Modelar-Plan
Nr. 102) zu erwerben. Das hiernach
zu bauende Flugzeug hateine L&nge
von 426 mm, eine Spannweite von

600 mm und ist fir den MODELA -

Motor vorgesehen.

Und die Nachbarn im Norden kon-
nen auf dem Weg zum eigenen
Doppeldecker noch weiter helfen:
MODELA bietet fUr nur 74,- Kcs

einen Baukasten der MESSENGER
{Linge 495mm und Spannweite
580 mm) an.

Der 'richtige" Scale-Modellbauer
wird natdrlich seinen eigenen Plan
anhand von Original -Fotos und Ori-
ginal -Pldnen selber entwerfen und
danach sein Flugzeug bauen. Viel-
leicht bietet ein entsprechender
prop - Leser damné&chst mal einen
solchen Plan an, der fir Coz—Be—
trieb geeignet ist ?

Damit die (wie auch immer ent-
standenen) Doppeldecker aber nicht
gleich kaputtgehen oder wegfliegen,
méchte ich hier noch einen kieinen
Ratschlag geben : Fliegt die kost-
baren Nachbauten erst gefesselt in
einer Halle ! Dazu ist eine zwei bis
drei Meter lange Leine mit dem
einen Ende an der cberen Tragfli-
che in der H&he des Schwerpunktes
zu befestigen, und das andere Ende
wird mit einer Schlaufe versehen
und gleitend Uber einen Stab oder
ein Gewicht gelegt. Damit kann
man Fesselfliegen und die richtige
Drehzahl -und Hohenleitwerksstal-
fung erproben. Erst nachdem das
stimmt, saollte man sich an den
Freiflug wagen.

Wie immer, wiinsche ich viel SpaB
bei der Fliegerei mit CO, !
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LODELLFLOGE LIVERAVDR

Tilman Wallroth

MODELLBAU - WERKSTATTPRAXIS
Techniken - Materialien - Tips

128 Seiten, Farmat 13,2 x 19,5 com,
ca. 81 Abbildusngen, Broschur, kar-
toniart, ca. $ 130,-

Verlag fiir Technik und Handwerk,
Postfach 1128, D 7570 Baden-Baden

Par Autor beschreibt aus seirer
beruflichen Erfahrung den Einsatz
der verschiedenen Werkzeuge und
viele aitzliche Arbeitstechniken-
exakt zugeschnitten fir den Modell-

. bay.
Je unfangreicher die Kenntnisse eines Modellbauers auf die-
sem Gebiet sind, desto besser konnen die Erpebnisse sei-
ner' Arbeit werden. Ebenso wird er in die Lage versetzt,
viel mehr selbst und oft individueller, also zweckgerich-
¢ teter und befrisdigender ldsen zu kiinnen.

Natiirlich kann dieses Buch die Ubung nicht ersetzen. Doch
.. zeigt es erst einmal das ™Wie" und legi damit den &Grund-
i stock fir bessere Modelle. Zahlreiche Tips und Tabellen
vervellstindigen das Werk.

* ¥ ¥
Christian Baron

i TYIOGEFNIOT MOBERNER RUMPFBAL
| Rmnpﬂ)au Flugmodellrimpfe aus Hegativformen

88 Seiten, Format 13,2 x 19,5 cm,
ca. 65 Abbildungen, Broschur,
kartoniert, ca. § 180,-

Verlag flr Technik und Handwerk,
Postfach 1128, 7570 Baden-Baden

Die Hersiellung eines Urmodell-
rumpfes, einer Negativform und der
genzug Fertigungsablauf eines GFK-

. vh Rumpfes wird in einer Bauanleitung
modelibaureihe 10 mit allen Details und Alternativ-

tsungen beschrieben. Daneben kommen =auch grundlegende
Dinge wie der Umgang mit Harzsystemen und die Auswahl des
Verstirkungsgewebes zur Sprache.

Modellbauer, dener die GFY=-Rumpfherstellung bisher zu auf-
wendig erschien, sollen durch dieses Buch zum Selbstbau
gines Kunststoffrumpfes angeregt werden.

* € *

NEU — NEW -~ NOUVEAU — NEU — NEW — NOUVEAU — NEU ~~ NEW —
Modellflugurlaub supergtinstig
speziell fiir FRUHLING IN GNAS

Schauptalz der Staalsmeislerschatlen 1387
Ersla Schlemmeradresse im hauseigenen Restaurant sowie tolle Bar-Atmosphére im SENORITA-
STUBERL Alle Zimmer sind mit Dusche/WG, Telefen und Radio ausgestatist.
Kinder bis 5 Jahre im Dreibatizimmer frei, Gber 5 Jahre 50% ErméBigung.
Lift, iberdachle Garage, Werk- und Baslethalfe, Sonnenterrasse.

Freizeil- und Sportaktivifdten ohne Grenzen fiir die
gesamle Familie: Freihad, Tennisplitze, Wurflauben-
schieBen, Angeln, Reilplerde u. v. a.
Ausfiugsméglichkeiten auf Burgen und Schidsser
in unmittelbarer Nahe.
fit + fit + Masseur-Praxis im Hause + fit + [it
SCHLAGER: 1 Wache Halbpension
ab 65 1.730,—

Inhaber: Bernhard Huber
A-8342 Gnas 15, = 03151/22 57

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewlnscht hat.
_ —Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Stdranfilligkeit wird gegen-
liber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangsiei-

stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstdrungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fir Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern:

—Erhéltlich im &sterreichischen Modellbaufachhandei.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgeselischaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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10.07, Flugtag Spittal/Drau/Kin. -
30.07.-31.07. GroBsegler Ruine Landskron/K. 0
06.08. Alpln.GroBsegler Gerlltize/K&rnten _
13.08. Nurfiugler Wr. Neustadt /NG USTERREICHISCHER AERQ CLUB
13.08. -14.08. Int. Schauflugtage Weer/Tlrol SEKTI10N MODELLFLUG
14,08, 4-Takterwettbew. Boheimkirchen/NO
14,08, Freundschafisfi, St.Gecrgen/Bgld.
21.08. Flugtag Friesach/Kdrnten TERMlNKALENDER 1988
21.08. Grofseglerwetth,  Statzendorf /NG
21.08. Schaufliegen - Neusiedl /See/Bald. WELTMEISTERSCHAFTEN
27.08, RC 1Y Ottnang/ 04 EUROPAMEISTERSCHAFTEN
28.08. RC/MS St.Velt/Glan/Ktn. %
28,08, Hodell¥lugschay  Ebenses/00 :
28.08, Schauflugtag Mallaram/ni INTERNATIONALE WETTBEWERBE
05,09, -04.09. RC/H Kremstal Hochkogel 700 *
04.08, Standartflachenwb. BockflieR/HNU
11,09, Klagenf. Flugtag Thon/K&rnten STAATSME]SIERSCHAFTEN
s 18,09, UHU Wettbewerb Scharadlng 200
i8.09. Schauflugtag Heggenhofen/ 00 Nationale Wetthewerbe
24,09, 4Takterwettbewert 0Ottnang/00 #
25.09. tiodel 1 flugtag Worgl /Tlrol Landesmeisterschaften
. 01.10. Zeit-7Ziel-Wettb. St.Johann/Sha, #*
02,70, A1V St. Johann/Sba, anders Wettbewerbe und Veranstaltungen
02.10. Schauflugtag Statzendorf /N
09,10, RC/H Micheldorf/ND
09,10, F3B Wr, Neustadt/Nd
26.10. Ziellandewetitbew, Weer/Tirol
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ANDERE VERANJSTALTUNGEN

09.04. RC/MS
16.04, ~17.04, Ausstellung
16.04.-17,04, F3F Donaupokal

01.05, Schauflugtag
07.05. RC/MS
14.05. RC/MS
14,05, -15.05. 2.7 m Spannwelie
15.05. Schauf!iegen
15.05. Zeit-Ziel, Jod.

| 21.05, GroBseglernetth.
04,06, RC/MS NG - Cup
04,06, 7lellandevetthew.
05.06. Segelkunstflug
11.086., 2. F-Schlepp
1106, Sonnwendfliegen
18.06. Sonnwendf 1 legen
18.06. RC/MS NG -Cup
18.06.-19.06. Hodellflugtag
19.06. GroRsegl Kunstflg.
25.06. F -Schlepp
26.06, Helltreffen
26.06, Sonderprogramm
26.06. Fiugtag
02.07. Zlelt-~Zielfllegen
03.07. Schaufilegen

03.07. RC Hang

Finkenstein/Ktn,
Mattersburg/Bold.
Braunsberg/Hd
Lienz/Amlach/Tirel
Friesach/Ktn,
p6rischach/Ktn.
Portschach/Ktn.
POrtschach/ktn.
Judenburg/ Stmk.
Worgl /Tirol
Biihe imk Lrchen/ND
BockflieB/No
Dornbach /Nd
Unternbg. /Lungau
Unternberg/Sba.
Prosdor{/Stmk,
Mistelbach/NO
Wr. Neustadt/NO
Thon/Kdrnten
Seekirchen/Sby.
Dornbirn/Voag,

St. Johann/Shg.
Dherpullendor f/Bgld
Rottenmanrt/Stmk.
Linz/00
Abtenau/Salzburg
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FAL-WELTMEISTERSCHAFTEN

F1A, F14/7J Finkenstein
08.05, RC/MS Motorsegler Frlesach
14,05, -15.05 £3C Hubschrauber Pirtschach
12.06. RC/SL Schleppflug Thon
26.06. F3F Hangflug Gerlltze
20,07, RC iV Segler Frlesach
23,07, F3h funstflug St. Johann [.R. :
07.08 RCITI Kunstflug  St.Stefan/Globasnitz

28.05.-01.06, F1D Saalflug Johnson City/USA
05.08.-11.08, F2A.B.C.D + F4B  Klev / UdSSR
08.08, -15.08. F1A.B. C Junloren Leszno/Pelen
14.08: -19.08. F3E St.Louis / USA
05.09.-11.09. FuC Gorzlza/ltallen

Fﬂl-EUROPI’_-‘_!_I_!]EISTERSCHHFTGO

03.09.-09.09. FiA, B, C Zrenjanin/Jugosl.
25.07.-31.07. F34A Nerkdpplna/Schwed,
30.08.-04.09. Space Modelle Suceava/Rumédnien
13.09.-18.09. F3C Eibergen/Hciland

21.09.-24.09. FiE Banska Bystricla

D-ie Nominierung hzw, Meldung zv don Welt- und Europameister-
schaften erfolgt auaschlieBlich durch den Ysterr, Aaro Club




PUBTIOH/3USB110 D “¥Z4 dn] edodny

uatueds /8240 {BY
uJlefun/uefJejobes
ZioMU5 FU0R0UII 3G
uJefun / BINAY
uatGTag /S JalAJIA
yaredyueld /e6ue g3
PUELTOH /3423130
ZTaNYIS / ST2JBN
6iN0ZIES/USSTTHTELY
¥SS1/RADTRIY J3PRUH
Uorarueld/af 1 1AJEY

- uajueds ; BuUDJ39

‘gLz
dhd + 324 'vgd4 '0L°20- 0L L0
dan) peJsoN gz4  '60°s¢- '60°C

Z4 '60'H0-'60°L0
724 'ygd '80°8Z-'80°9Z

2244 ‘424 'yZd '80 -'40
auteilol 0z4 ‘S0'6L-"90'8L
JZ4 ¥Ed4 '90°ZL-"s0'1l
88, 0MMy €24 *90'S0-°90'w0
324 ‘824 ‘vZd4 'e0'sl-ts0tEl
224 Q24 'vZ4 "s060- 507 L0
¢4 7424 ‘vZd 's0tL0-'v0°0g
224 "AZd4 ¥Zd 'h0°€D-'hO'LO
Bnylossas :w

}r"

i OFFENE INT. FRI-WETTREWERRBE

Teilnahme nur mit gliltigar FAI - Sportlizenz

Die Adressen der Kontaktpersanen liegen in der Bundessektion auf |

x| freiflug
13.02.-14.02. F1A, F1B. Fi1C
26.03, -27.03. FiA, F1B, FiC
20.05.-21.05, F1A, F1B, FiC
12.06.-13.06, F1D Saalflug
-25.06..-26.06. F1A, F1B, FiG,FiH
15.07.-17.07. F1E EC AUSTRIA
26.07.-27.07. F1A, F1B. FiC
27.07., F1A, F1B. F1C
30.07, FiA, F1B, FIC
19.08.-21.08. F1A,B.C.G H, J
26.08, -28.08., F1D, F1D Beginner.
27.08,-29.08. F14, F1B, FIC
03.09.-04.09. F1E
23.09. FI1E EC Hangflug
08.10,-09.10, F1A, F1B, FIC
i5.10.-16.10. F1A, F1B, FI1C
21,17, -22.1%,. F1A, F1B, FI1C

Taft / USA ¥
Malolases/Norw, *
Déimsbd / Ungarn
Qrleans/Frankrelch
Terlet/Holland

Karneralm/Salzburg
RevInge/Schweden *
Mostar/Jugoslawien
Livno/Jugeslavien®
Thouars-Nolce/F *
Flemalle/Belgien
Zllplch / BRD ¥
Arosa / Schuelz
Banska Bystricla/CS
Taft /7 USA
Sacramentc/USA ¥
Taft / USA
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RC/SL Schleppflug Worgl

RC 111 Kunstfiug

RGC Hang

F3C, RC-HC/B + C

RCIY Segler

== | Vorariberg

F3A, RC11§, RC 1V Koblach

03.09.-04.09,

4 Steiermark

24,04,
15.05.
05.06.
26,06,
03.07.
16,07, -17.07.
04.09.
02.10.
08.30, -09.10.
22,310, -23.10,

FZB Kunstflug

Worgl )
Obertiiliach

Weer -Brandstatte
Lienz

Graz

F3E, F3E/10 Zell.Krieglach/Schwibing

F3A + RCILI
RC IV Segler

warlng
Liezen

AC/SL Schleppflug Zwarlng

F4C Scale
F3F Hangflug

Dletersdorf
Stuhleck

RC/MS Motorsegler Dietersdorf
F3C, RC/HC -8+ C Elsenerz/Ramsau
FI1A, F1B, F1A/J Firstenfeld
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Von Robert Schweissgut

Die meisten Modellflieger wun-~
dern sich vielleicht (ber den Titel.
Eigentlich erfolgt ja jeder Start ei-
nes Segelflugmedells aus der Hand,
auch wenn es von einer Winde oder
vom Gummiseil hochgeschleppt wird.
Aber auch von einem geeigneten
Hang kann man ohne groBe Umstdn-
de in die Thermik einsteigen.

Das ist es aber nicht, was ich meine.
Am reizvollsten ist es ndmlich, auf
ebanem Gelidnde das Modeil mit der
Hand direkt in die Thermik zu
schleudern.

Die gréBten Chancen zur Verwirkli-
chung dieses Vorhabens bestehen am
Vormittag, wenn es noch windstill ist
oder nur sehr schwach windig. Die
Sonneneinstrahjung ist aber schon
stark genug, um an gilinstig gelege-
nen Stellen den Boden aufzuheizen,
so dafl sich die dariberliegende Luft
.erwarmen kann., Diese warme Luft
steigt auf, und mit einiger Ubung
gelingt es leicht, sie zu orten und
das Modell mitsteigen zu lassen. Die-
se Thermikblasen sind normalerwei-
se klein, und so0 muB das verwendete
Segelflugmodell auf diese Bedingun-
gen abgestimmt sein, wenn man den
erhofften Erfolg verbuchen will.

Ein Segler fur diese Mini-Thermik

muBl folgende Eigenschaften aufwei-

sen: Leicht, wendig, langsam und
unkritisch. Leicht, um Beschédigun-
gen durch harte Landungen von vorn-
herein auf ein Minimum zu reduzie-
ren und um eine niedrige Fldchenbe-
lastung zu realisieren. Die niedrige
Flichenbelastung ermdglicht einer-
seits sehr enges Kreisen und andrer-
seits bewirkt es auch unkritisches
Flugverhalten bei hohen Anstellwin-
keln im Langsamflug. Dies ist sehr
wichtig, weil man Strémungsabrisse
in wenigen Metern Hohe meist nicht
mehr rechtzeitig korrigieren kann.

Vbsz der

Alle diese Forderungen ergdnzen sich
sinnvoll, Der Segler scllte eigensta-
bil und mit wenig Schréglage kreisen
kannen.

Diese Forderungen habe ich an ei-
nem MNormalmodell mit folgenden
Daten verwirklicht :

*  Bpannweite 1800 mm

*  Fluggewicht 650 g

* Flichenbelastung 19g/dm2

*  Jedelskyprofil mit 3-D-Turbulator
* Tragfliche mit doppelter V-Form

* tragendes H&henleitwerk zur Ein-
sparung von Trimmblei
*  Steuerung (ber Hdhe und Seite.

Das Jedeiskyprofil in Verbindung mit
dem sehr wirksamen 3-D-Turbula-
tor ist sehr leistungsfihig und ermiig-
licht den extremen Langsamflug.
Tragfldchen in Standardbauweise sind
sehr einfach und schnell zu bauen,
dabei aber robust.

Als Startmethode kemmt der Hand-
start zur Anwendung. Dabei katapui-
tiert man das Madell leicht in eine
Héhe wvon etwa 10 m. Bei einem
Steigwinkel von Zirka 60° und etwas
Tieftrimm 1488t sich erfahrungsgem&B
die aufgewendete Kraft am effektiv-
sten in eine gute Ausgangshfhe um-
setzen. Die Anfangsgeschwindigkeit
meines Seglers ist so hoch, daB die
Flichenenden leicht flattern. In die-
ser Phase des Fluges wirkt sich der
hohe Widerstand des Jedeiskyprofiles
nachteilig aus. Durch Einsatz von
Wélbklappen lieBen sich  bestimmt
noch ein paar zusatzliche Meter her-
ausschinden, Der Mehraufwand beim
Bau hidlt sich in vertretbaren Gren-
zen. Die Tragfl&chen miissen seibst-
verstindlich auf dem Rumpf gut fi-
xiert sein, weil sie sich sonst durch
die enarme Beschleunigung verschie-
ben.

Oft entscheiden wenige Sekunden
Ober Erfolg oder Milerfolg eines
Starts. Wirft man den Segler zu spit,
so erreicht er nur noch den Wirbei-
schlepp der Thermikblase, und nach
wenigen Sekunden ist er wieder am
Boden. Allerdings ist die nachstrémen-
de Luft oft sehr turbulent und der '
leichte Segler nur sehr schwer zu
beherrschen.

Die Wahl des richtigen Startplatzes
ist Grundbedingung Fflr eine erfalgrei-
che Startserie. Mit der Sonnenein-
strahlung wverdndern sich auch die
Bedingungen zur Erwdrmung der bo-
dennahen Luftschicht. Es kann leicht
sein, daB an einer bestimmten Stelle
mehrere tadellose Starts gelingen,
aber eine halbe Stunde spdter ist
iiber dem gleichen Fleck nicht ein
Lupfer zu splren.

' Thermikverddchtig sind alle Fléchen,
die leicht gegen die, Sonne geneigt'
sind. Bdschungen, Grdben usw. soll-
te man unbedingt in die engere Wahl '
einbeziehen. Dichte Waldrinder und

windgesch{tzte Einbuchtungen begiin-
stigen die Aushiidung von Thermik.
Auch iiber Feldwegen und Heustadeln,
sofern die Dachschrige richtig zur
Sonne steht, 1&Bt sich Thermik in
niedriger Hohe antreffen. Besonders
hohe "Trefferguoten" erzielt man
{iber dicht "besiedeiten" Parkpl&tzen,
allerdings muB man in diesem Fall
sehr vorsichtig fliegen und eine ge-
wisse Sicherheitshhe unbedingt ein-
halten. Leeren Asphaltfidchen kann
man durch geeignete MafBnahmen auf
die "Spriinge" helfen, wenn sie von
der Sonne richtig aufgeheizt sind.
Einfach eine gréfBere Fidache mit Was-
ser begieflen und abwarten. Schon
nach kurzer Zeit verdunstet das Was-
ser und die Feuchte Luft steigt auf,

weil sie leichter ist ais die relativ
trockéne Umgebungsluft. Bei dieser
Methode hat man logischerweise

keine Probleme bei der Ortung der
Thermik, dafiir funktioniert sie aber
auch nur bei Windstille.

Hat man eine thermikverdéchtige
Stelle gefunden, {iberzeugt man sich
gleich durch einige Probestarts von .
der richtigen Wahl. Durch Bewegung
am Boden wird die Thermikausiésung
unterstitzt. Das erwirmte Luftpaket
kann sich leichter vom Boden lésen,
wenn durch Verwirbelung der Boden-
nahen Luftschicht die Abldsung ein-
geleitet wird. Man entwickelt rasch
ein gutes Gesplr fir die Vorgénge
in der Luft. Nach einigen hundert {1
Starts kann man die einzelnen Pha-
sen der Thermikbildung genau unter-
scheiden und den Segler Im richtigen
Moment ins Thermikzentrum steuern.
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Mit blofem Oberk&rper @Bt sich am
leichtesten jede geringste Bewegung
der Luft erkennen. Die Haut reagiert
sehr empfindlich auf feine Tempera-
turverénderungen die bei The rmikab-
gang auftreten. Manchmal spiirt man

ein- regelrechtes Prickeln auf der
Haut - dann ist es allerhdchste Zeit,
den Segler zu werfen. Grundsatzlich
stariet man in diesem Fall das Mo-
dell mit dem Wind und nicht dage-
. gen. Das klingt zwar verkehrt, leuch-
tet aber vollkommen ein, wenn man
die GesetzméBigkeiten kennt., Bei
dem "Wind" handelt es sich ja um
eine Ausgleichsstrémung, die immer
gegen das Zentrum der Ablésung ge-
richtet ist. Durch groBle Suchkreise
wird anschlieBend die Thermik zen-
triert. Erwischt man die Blase gleich,
steigt das Modell von alleine mit. Es
zieht ruhig wund eigenstabil seine
Kreise bis die Blase davongestiegen
ist.

Varaussetzung flir tadelloses Zentrie-
ren ist enges, sauberes Kreisen. Im
ersten Aplauf kann oft nur eine
Héhe von 30 oder vielleicht 40 m
erreicht werden, dann ist die Blase
davongestiegen und es wird wieder
ruppig. Aber in dieser Hohe ist es
viel leichter, wieder Anschiuf} zu fin-
den. Durch etappenweises Aufsteigen
gelangt das Maodell in immer griflere
Hdhen. Auf diese Weise lassen sich
l&ngere Flugzeiten erreichen.

Obweohl der vorerwdhnte Segler mit
dem bezeichneten Namen "Jonathan
Livingston Seagu!l" wirklich sehr eng
kreisen kann, gelingt es in der tur-
bulenten Luft oft nicht, die Thermik
zu zentrieren, so dafll der Segler in

etnen ruhigen Steigflug (bergehen
kann. Oft ist die Blase zu klein
oder zu unregelmiBig ausgebildet,

jedenfalls kann der Segler nicht hin-
eingezwungen werden, er wird brutal
durchgeschiittelt und muB gelandet
werden. Wer den Aufbau einer Ther-
mikblase kennt, weiB, daB die auf-
wirtsstromende Luft im Zentrum von
einem abwdrtsstromenden, ringfdrmig
ausgebildeten Fallwind umgeben ist.
So sieht aber offensichtlich nur der
Idealfall aus, wenn eben die Blase
schon in eine gewisse Kdhe gelangt
ist und die Luftmassen sich "ordnen"
konnten. Am Boden jedenfalls kann
man oft die wildesten Uberraschun-
gen erleben. Es ist schon mehrmals
passiert, dafl der Segler blitzschnell
auf dem Ricken lag. Sciche Aktio-
nen enden dann meist mit Bruch.

Diese Erfahrungen haben mich dazu

bewagen, ein Konzept fir einen Seg-

ler auszuarbeiten, der extrem eng

kreisen kann. Diese Eigenschaften

naben bekanntlich schwanzlose Segler

und Nurfliigelsegler.

Zunachst baute ich einen schwanzlo-

sen Segler mit felgenden Daten:

*  Spannweite 2200 mm

* Fluggewicht 660 g

* Flachenbelastung 15 g/dm?

* Jedelskyprofil mit S-Schlag und
3-0-Turbulatar

* Tragfliche mit doppelter V-Form,
Innenfldchen  rechteckig, dann
zum Randbogen elliptisch ausge-
formt, damit sich eine glnstige
Gewichtsverteilung ergibt

* grofifldchiges Seitenruder.

Dieser Segler erhielt den Namen
"WOLK'". E£r hat alle Erwartungen
bei weitem Ubertroffen. Durch seine
Gutmiitigkeit verfilhrte er immer zu
riskanten Mandvern., Vollkreise in
Kniehéhe waren damit absolut pro-
blemlos zu fliegen, ja segar Rollen

waren drin und gar nicht einmal zu
schlecht. Im Vergleich zum Normal-
modell hat sich die Fluggeschwindig-

keit etwas verringert, die Sinkge-
schwindigkeit ist etwa gteich.
Der Gleitwinkel dieser einfachen

Segler ist natlrlich nicht {iberragend,
so war auch immer der Aktionsradi-
us sehr beschrénkt. Es erschien mir
sinnvoll, gréBere Fl&chen '"abzugra-
sen", es muBte also ein Modell her,
das alles konnte, was die anderen
auch k6nnen, dabei aber auch noch
eine gute Gleitleistung hat.
Was blieb anderes tbrig, als der rei-
ne Nurfligel ?
Hier die Daten :

* Spannweite 2500 mm

* TFluggewicht 850 g
* Flichenbelastung 16g/dm2
* Pfeilung 24"Grad
* hortentypische Schrénkung mit

- glockenférmiger Auftriebsver-

tetlung

* V-Form 2 Grad .

* Empfangsanlage in den Fléchen
eingebaut, Rumpf nur Gleitkufe
* Sandwichbauweise

Natilrlich mufiten eine Menge Riick-
schlige verkraftet werden, bis das
Ding oder besser Unding, endlich zu=-
friedenstellend flog, aber dann war

ich restlos begeistert.

Gleich anfordern bei

IKARUS
MODELLTECHNIK

Exklusive Flugrnodelle

Robert Schweissgut
A-6652 Elbigenalp 57

stadium tritt meist das sogenannte ,Nurfliigelfieber" auf, das schon ganze
Vereine erfaBt hat und durcheinanderschittelt. Viel Vergniigen.

Spannweite: 2500 mm, Fluggewicht: ca. 1,1 kg.
Nahere Angaben und weitere exklusive Flugmodelle im Katalog.

/ Seien Sie sich dessen bewuBt, wenn Sie
sich daflr interessieren. Viele haben
schon daran ,geschnupperi” und
kommen davon nicht mehrlos. Im End-
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Es war eine Umgewdhnung notwendig,
weil die Fluggeschwindigkeit im Ver-
gleich zum "Kolk" etwas h&her lag.
Aber es kam nun tatsédchlich mehr
Geldnde unter die Flachen, und die
Trefferquote stieg 'an. Der Segler
146t sich hoher werfen, er reagiert
sehr exakt und hat wirkliche Blind-
flugeigenschaften, das heiBt, er kur-
belt vollkommen eigenstabil, auch
mit gréBerer Schréglage. Er hat
noch eine #uBerst angenehme Eigen-
schaft, die, wie sich herausstelite,
allen reinen Nurfliigeln eigen ist.
Durch Boeneinwirkung wird nicht die
Nase des Modells hochgerissen, son-
dern es steigt in sich. Dies bedeutet,
man spart sich eine Menge Knippel-
akrobatik, und das Fliegén wird
einfacher.

In den Anfingen meiner "Boden-
thermikfliegerei” benutzte ich ein
einfaches Hilfsmittel, um Thermik zu
finden. An die Spitze einer auszieh-
baren Angelrute befestigte ich einen
Seifenblasenring. Dieser wurde einmal
kurz in Seifenlauge eingetaucht, und
nach kraftigem Fuchteln schwebten
eine Menge Blasen herum, die einen
genauen Verlauf der Luftstrémung
aufzeigten.

fch bin eigentlich durch Zufall auf
diese #uBerst interessante "und ab-
wechslungsreiche Art der Modellflie-
gerei gekommen. Der erwidhnte "Jo-
nathan Seaqull™ war als "fly for
fun" - Modell gebaut warden, das
man immer dabei hat wund  auch
leicht iiberall, vor ailem an kleinen
Hangen, einsetzen kann. An einem
solchen Minihang {BBschung)  ist
dann tatsichlich einmal ein Flug mit
Thermikanschlu . gelungen - purer
Zufall. Daraufhin ging ich systema-
tisch daran, diese Art der Fliegére‘l
"auszukosten"

Die groBte Schwierigkeit bestand da—
rin, den richtigen Startzeitpunkt zu
erwischen, bis die Idee mit den
Seifenblasen kam.

Verldfliche Thermikanzeiger, nach
denen man sich nach der Wahl des
Startplatzes orientieren kann, sind
Schwalben. Sie jagen den Fliegen
und Micken nach, die von der Ther-
mik mitgerissep werden. Es lohnt
sich, nach diesen flinken Fliegern
Ausschau zu halten. Wenn die Ther-
mikblase abgezogen oder "ausgepliin-
dert" ist, kehren sie regelmifig auf
ihren "Beobachtungsstand" (Telefon-

“feitung) zurlick. Durch ihr aufgereg-

tes Zwitschern ist die Jagd nach den
Insekten uniiberhérbar, so dafl der
aufmerksame Beobachter leicht den
genauen . Standort der Thermik aus-
machen kann. Damit ist der erste
Schritt zum sicheren Erfolg bereits
getan. Die Schwalben verfolgen die
Insekten oft bis in groBe H&hen, sie

sind tiberraschend gute Thermiksegler.

Wenn man sich die Zeit nimmt, sie
iber ladngere Zeit zu beobachten,
wird man verwundert bemerken, dalB
sie tatséchlich die Thermik benitzen,
um aufzusteigen und nur dann mit
den Fliigeln kraftig nachhelfen, wenn

sle rasch ein Insekt erreichen wollen.

Auch Bussarde und Milane sind ver-
iaBliche Thermikanzeiger, sie steigen
aber erst in groBeren Hdhen ein.

In den Wartezeiten zwischen den
Abldsungen hat man Mulle genug,
um lehrreiche Beobachtungen anzu-
stellen. NaturgemiB richtet sich die
Aufmerksamkeit auf alles, was da
so herumfliegt. Man gewdhnt sich
dadurch schnell an, Vdgel zu beob-
achten, wenn man kein Modell da-
bei hat und lernt dabei viel Uber
die Thermik. Man kann auch manch-
mal beobachten, dafl sogar routinier-
te Segler wie Bussarde, Adler, Mi-
lane und Kolkraben aft ihre liebe
Not mit der Thermik haben. Auch
sie warten geduldig auf Abidsungen,
diz sie dann mit einer bewunderns-
wiirdigen Zielstrebigkeit ansteuern,

Gelegentlich ist auch ihnen die
Thermik zu ruppig, so dall sie es

varziehen, auszusteigen und anderswo
ihr Glick zu versuchen,

Wer die Dohlen bei ihrem Segelflug
entlang der H&userkanten in den
Stddten beobachtet, der wird zuge-
ben, dal} es durchaus nicht utopisch
ist, den Segler vem Hinterhof oder
vom Balkon in die Thermik zu
schieudern.

Jeder Strafenzug und jeder Hof bil-
det ein Talsystem filir sich, mit
Windgeschitzten Winkeln, wo sich
gute Thermik bilden kann, genauso
wie es in den Alpenldandern der Fall
ist, aber eben in kieinerem Maflstab,
Bei soichen Gelegenheiten kann man
auch die einmalige Konstruktion der
Vogelflligel studieren. Dohlen sind
unermUdliche  Segler. Sie tasten
sich mit zuckenden Schwingen durch
ihr Element, stidndig bereit, in den
Lift einzusteigen. Dabei spielen sie
sdmtliche Trimpfe aus: von der ver-
dnderlichen Flachengeometrie und
Schwerpunktvertagerung bis hin zur
Wolbungs- und Anstellwinkelverin-
derung sowie dem Einsatz von Vor-
fligeln.

Von diesen Vorfilhrungen beein-
druckt, mu# man zugeben, dal un-
sere Mdglichkeiten mit einem toten
Stiick Balsa, und sei es noch so gut
konstruiert und gebaut, sehr beschei-
den sind. Trotzdem Uberkommt mich
immer wieder ein berauschendes
Gefihl, wenn mein Segler zuerst zart
gehoben und dann von der aufwirts-
strebenden Luft energisch entfihrt
wird, und das obwohl es nur eine
unvollkammene, menschliche Schip-
fung ist.

4834 Harsewinkel

Postfach 1440 - Ostheide 5
Telefon 05247/60410 - Telex 933745

gesamtes Programm haben mdchten, kbnnen den aktuellen Simprop Katalog 87/88
fiir DM 8,80 und den neuen Air-Jet Katalog fir DM 6,50 (unverh. empf. Verkaufspreise)
gegen Vorauszahlung plus DM 3,- Portoanteil in Briefmarken direld

bei Simprop bestellen, oder emfach bei lhrem 7
Fachhandler kaufen, epcf)

Bei lhrem Fachhéandler ab Mitte Februar.
Wissensdurstige, die noch mehr Informationen tiber unser

Brandheif3! Aktueli!




26

prop 1/2 - 1988

oder «|

mit 16ramm durdh die. Luft!

Ven G. Perschler

Nach nahezu 15 Jahren RC- Flug
und etlichen Jahren meiner SilberC-
Prifung reifte in mir der EntschiuB,
doch endlich auch einmal die Gold C
-Priifung zu erfliegen. Da meine
Aussichten, Weltmeister zu werden,
eher gering sind, blieb mir nichts
anderes Ubrig, als die Gold C durch
Prifungsfliegen zu erwerben.

Und so packte mich anfangs 1987,
anldBlich einiger Anregungen in prop
die Lust, nach. ca. 10 - 12 Jdahren
wieder einmai ein Saalflugmodell zu
bauen, .

Mit Hiife diverser Unterlagen (Zim-
mer und Saalflugmodelle von Gerald
Weinkopf bzw. Saalflugmodelle von
Alfred Klinck) entstand ein soge-
nanntes TH = Turnhalienmodell mit
dem noch stattlichen Gewicht von
3,5 Gramm. Voller Stolz - es gelan-
gen mir Fliige von knapp zwei Mi-
nuten Dauer - nahm ich im April
1987 Kontakt mit Herrn Pietschmann
auf. Es wurde ein Treffen in Wien
vereinbart, wo ich dann ein Mikro-
filmmodell mit ca. 3km/h Richtung
Decke schweben sah, und ich glaube
nicht, dal mich in meiner Modeliflie-
gerlaufbahn jemals etwas so faszi-
niert hatte!

Jawohl, ich, der ich jahrelang nur
mit schneflen Deltas, RC |- Maschi-
nen und Elektromodelle zu begeistern
war, blickte voll Faszination auf die-
se "Schwebefliege” mit ca. 1g Flug-
gewicht bei 65cm Spannweite und
80 cm Rumpflénge !

Nun, seit diesem Zeitpunkt hat es
mich gepackt. Die Gewichte meiner
Modelle sanken von 3,5g (TH) auf
ca. 05g {M1=Mikrofilmmodeli),
und die Flugzeiten stiegen Uber 10
Minuten,

Es ist keine groBe Kunst, diese Mo~
delte zu bauen, vielmehr kommt die-
se Arbeit einer Entspannungsiibung
mit einem wunderschénen Erfolgs-
erlebnis gleich. Aus diesem Grund
mochten meine Freunde und ich die-
sen Sport gerne weiterverbreiten.

Fir StreB- und Zeitgeplagte sei noch-
einmal erwihnt, dafl das Bauen die-
ser Mcdelle einer YOGA - UBUNG
gleichkernmt, wund der Arbeitsauf-

wand auch bei Hochteistungsmodellen
kaurn Uber 10 Arbeitsstunden hinaus-
geht.

Ich werde in einem der n#chsten
"prop" den Bau eines Zimmerflug-
modells mit ca. 20 cm Spannweita
ausfilhrlich beschreiben - das Mate-
rial findet sich in jeder Abfallkiste
eines Modellfliegers.

Fir diejenigen unter Euch, die es
nicht erwarten kgnnen, sei erwdhnt,
dal die Fa. KIRCHERT in Wien den
Bausatz eines sehr guten Einstieg-
modells TH von Walter Hach ver-
treibt, in dem sdmtliche Materialien
enthalten sind. Dieses Modelt
beim OAeC - Bundeslehrgang vor zwei
Jahren erfolgreich gebaut,

Fir nahere Auskinfte stehen gerne
zur. Verfiigung der Autor '

Gerald Perschler - Berggasse 107,
8750 Judenburg. Tel. Fa.: 03573/

3106/185, Privat : 03572/5242
Walter Hach - Gumpoldskirchner Str.
Nr. 26/5/8, 2340 Mbdling.

Tel.: 02236/837704.

Wolfgang Pietschmann, Liechtenstein-
straBe 11/15, 1090 Wien.
Tel.; 02227315170,

Gerhard Swoboda - Kérntnerstr. 45,
8700 Leoben. Tel.: Fa. 03842 /
44904 od. 42234, Privat: 03842/4640

INTERESSENTEN BITTE MELDEN !

wurde

schel s

DA

2 Zimmerflugmodelle der Klasse TH.
Spannweite 200 cm ~ Fluggewicht 1 g

F1D im Steigflug !
Spannweite 650 cm - Fluggewicht 1g

Von links nach rechts: Swoboda,
Pietschmann und der Autor Pertschler
mit ihren Mikrofilmmodellen

Mikrofilmmodelle M1
(am Stinder ).
Spannweite 350 mm
.Fluggewicht 0,45 g
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Von Erich Jedelsky

Im Zuge der Modellflug-Dokumentation, die nun auch in Osterreich voli im Gange ist und von
Ing. Karl Benes in héchst anzuerkennender Weise initiiert und betrieben wird, wurden von ihm aus
dem "FLUGSPORT" des Rhénvaters Oskar URSINUS, Nummer 9~11 aus dem Jahre 1930, seit sei-
nemn Beginn bis zu seinem Ende, alle dem den Modellflug betreffenden Artikel und Berichte abge-
lichtet und chronologisch in Ordnern sortiert. Bei der Durchsicht dieses Materials stieB ich - man
kann es ruhig sagen - auf eine kleine Sensation, n&mlich auf eine Abhandlung ilber Flugmodell -
Aerodynamik von Walter Stender aus dem Jahre 1930 (!).

Jeder der "seinen Schmitz" kennt, wird verbliifft sein Uber die Ahniichkeit dieser Arbeit von Sten-
der zur "Aeredynamik des Flugmodelis® von F.W. Schmitz. So ist z.B. nicht nur die grundsatziiche
Problematik einer jeden Flugmodellaerodynamik, als der Aerodynamik im niederen Re-Bereich
schon von Stender klar dargelegt, nadmlich, daB ein Flugmaodell tberkritisch fliegen muB, soll es vell
leistungsfahig sein, sondern auch der Aufbau der Abhandlung bei Stender und Schmitz ist analog,
namlich von der Beschreibung der Stromung an der Platte Uber laminare und turbulente Grenz-
schicht, lber die entscheidende Strémungsproblematik im Druckanstiegsteil eines Profils, Uber die
Re - Zahl als das Verhaltnis der Trégheits- zu den Zahigkeitskraften usw. bis zur Quintessenz, daB
im Modellflugbereich nur Profile mit viel geringerer maximaler Oberseitenwdlibung als im GroBflug
Ublich optimal sind. Bei Schmitz ist das alles im Buch viel ausflhrlicher behandelt. Da ein solcher
Zufall von Ahnlichkeit unmoglich erscheint, muB Schmitz diese Abhandiung von Stender gekannt

und seiner wenige Jahre spiter begonnenen Arbeit zu.Grunde gelegt haben. DaB er das nirgends
erwihnt, ist sehr befremdend, und die Boshaften werden sagen: "aha ! von da hat er seine Weis-
heit". Ohne mich von Emotionen bewegen zu lassen, meine ich, daB man diese Arbeit von Stender
aus dem Jahre 1930 bekannt machen muB, um dem damaligen Autor Gerechtigkeit widerfahren zu
lassen, als dem, der die moderne wissenschaftlich fundierte Aerodynamik des Flugmodells in Wirk-
lichkeit begonnen hat, auf den man stolz sein und sich nun freuen kann, zwei Pioniere zu haben.
Das ist auch eine historische Dokumentation. Schmitz bleibi ja noch genligend Ruhm, denn seine
Messungen in ihrer Exaktheit sind bereits ein kiassischer Markstein der Flugmodell-Aerodynamik.

L
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Der Luftwiderstand von Modellilugzengen.
Bresiauer Modell- und Segelflug-Verein ,,Schlesischer Adier™.
. Walter Stender.
Wer einige Erfahrungen im Ban flurfilicer Modeilflurzeuge be-

wesiort, Dis SChicHich eie SIATKe Veranderung n der Hescpapennert
der Grenzschicht eintritt, Div bisher rubig und gleichmiiflig aneinander
vorheizleitenden Lufttcilchen der Crenzschicht seraten in schwin-
wende und wirbclnde Heweguny: die Geschwindigkeitsiinderung zwi-
sclien der inmersten Sehicht und der AuBenluft erfoliet plétzlicher, aber
unrexelmiBiy und die Dicke der gestirten Schicht wiichst rascher an.
Mar hezeichiet diesen Vorgang als den Umschlag der laminaren
inturhulente Stromung. Der Ord, an dem der Umschlag erfolgt,
ist durch die Grenzschichtdicke bestimmi. Bei geringer Geschwindig-
keit Hegt er weit zurfick, bei wachsender Geschwindigkeit riickt er
sur Eintrittskante vor. (Der aus einer Leitung austrelende Wasser-

sitzt, wird auch chne hesondere flugtechnische Schulung wissen, dall
~g&ich die aerodvnamischen Verhalmisse ecines Modells von denen
grofer Flugzeuge stark unierscheiden, Zuniichst fillt die uneiinstigere
Gleitzahl kleiner Modelle auf, ferner wird man zuweilen mit den sonst
so beliebten dicken Profilen schlechte Erfabrungen wemachi haben.
Erstrebt man hiohere Leistunzen im Modellilug oder will man an
Modellen technische Versuche durchfithren, dann soblte man nicht ver-
. sfigmen, den acrodynamischen Veranderungen nachzuspiiren und deren
Ursachen, Auswirkungen und Grenzen zu erkennen. Im lolzenden wird
versuchl, von diesem schwierizen und bisher wenig erforschien Ge-
biel derm Praktiker das Verwertbare In anschaulicher Form mitzuteilen.
a) Luftstrimung l3ngs einer ebenen Fliche.

Ein vollkommen reibunzsloses Medimn kionnte auf eine ebenc
glatte Fliiche, an der es entlangi®ieft, keine Kraft ausiiben (von stati-
schen Druck sei zuniichst abresehen). Ein solches Medinm gibt es in
Wirklichkeil nicht. Jede Fliissigkeit und jedes Gas, also auch die Luft,
hat erstens die Eigenschaft zihe zu sein, — J. h. die kleinsten Teilchen
haften aneinander — und hat zweitens die Eigenschaft, an den Ober-
{liichen anerenzender oder eingetauchier Kérper zu haften,

~ 'Wenn nun eine zundchst zleichforinize und srerade Luoftstromuny
iiber die ebene Fliche eines festen Korpers hinflieBt. dann entsteht
eine Schubbewegung zwischen der am Korper klebenden Luftschicht
und der iiuBeren Luftmasse. In der Beriithrungsfiiiche ist die Geschwin-
digkeit der Stromung gleich Null darfiber wiichst sie steliz an, bis dic
Geschwindigkeit der iulleren Stomung crreicht ist. In der Ueber-
_yangsschicht, die man als Grenzschicht bezeichnel, wirken
Schubkriifte, die sich am Kérper als Reibungswiderstand answirken.
(Man stelle sich als extremes 3eispiel die Bewegung vines Messers
Jdurch Honig vor!)

e forigesetzte  Verschiehung  der  Grenzsclhicht-Luftteilchen
ceveneinander hat zundchst zor Folge, daft die Grenzschichtdicke zu-
nimmt, je weier dic Luitmasse an der Kirperfiiche vordringt; dann
wird aber such der zihe Zusanmmenbang der Luftteilchen fortzesetat

strahl bietet ein sehr anschauliches Beispiel fir den Siromungs-
umschlag. Bei wenig getfmetem Halin, flieBt ein kraidoser, klar
durchsichtizer Wasserstrahl, dessen Beschaffenheil laminar ist, Oefinet
man langsam weiter. dann wird der Strahl unruhiz und tritt endlich
als aufweléste, weiBlich erscheinende Masse mit wprofler kinetischer
Energie aus — Turhulenz!) .

Der Striémungszustand ist for den Lufrwiderstand aller Korper
von avsschlageenender Bedentuny. Im folgenden Abschinitt soll daraui
eingegangen werden.

b) Luftstrimung wm eine Praofilstrebe,

Die Betrachiung soll wieder von einer idealen. reibungslosen
Strémune auseelien. Das Medium bewegt sich wegen einen Wider-
standskirper — etwa die Proifilstrebe in Abb. 1 — gleichformig und
stetip. Am Svmmetriepunkt vor dem Kérper kommt die Masse einen
Aurenblick zuwm Stifistand, teily sich dann wvnd flielt beiderseits ab.
Nach UmfiicBien der grifiten Querschnittbreile wihert sich die Masse
dem hirteren Symmeteieponkt, an dem der Zusammenschlull zu wir-
belireiem Abflult erfolst,  1Ye Geschwindigkeit der Strénunys mubte
dabei vom vorderen Svmmetric- oder Staupunkt bis zur griBten
Quersehnitthreite von Nadl anf cinen Hovhstwert anwachsen nud danny
wieder zn Null an der Riickseite abfallen.

Der Verzizernng und Beschleusiziny  des Luftstromes miissen
Druckkriiite zwisehien der Strinnung und dem Kérper entsprechen. An
den beiden Staupunkten ist der Druck gleich dem Staudruck. an den
Syellen der erifiten Breite herrsclt ein Druckminimum, das je nach
der Form des Kérpers ein mehrfaches Negatives des Staudruckes: be-
tragen kann. I Abb. 1 zeimt Fix. 1 den Striimungsverlauf eines
reibunesfreien Mediwms, darmmer st schrafiiert diz zugehirive Druck-
verteilung darsestellt. Die Komponenten der Dritcke in Bahnrichung
gewen die Vorderseite und Riickseite sind einander entigegengeseizt
und gleich: die Resultierende ist wleich Null, d. h. der Kérper hat

keinen Widerstand. - ] . DD




28 prop 1/2 - 1988

In der ziihen Luft dndert sich-das Biid imokce der Keibung weserit-
lich. Die Reibung entzieht der Striimunge kinetische Energie, daher
werden (Geschwindigkeitszunahme und Druckabnahme nach den Flan-
ken des Korpers geschwiicht. Solange die Strimung laminar ist, reicht
ihre kinetische Euergile nicht aus, regen einen Drockanstieg an der
Riickseite vorzastolien, Sie wird sich am Druckwendepunkt vom Kor-
per ablisen wnd cinen wirbelerfiilten Rawn zuriicklassen. Erst eine

Strecke hister dem Korper tritt langsans der Auseleich ein, durch den
die Luftmasse zur Rule kommt,
[Hese  Laminare  Stri-

—-—m * . =

_____/_\__ e st in Abb. 1, Fiz, 2
daryestellt. Bas Druckdia-
gramm  zeigt  fiir diesen

V}'ull cin sehwaches Druck-

mm[mum und das Felilen
des Prruckanstieses auf der
Riickseite.  Gegenither der
ideaden Strismume hesteht
hier also cine  erhichliche
. Dhiferenz der Driicke ge-
= gen die Vorder- und Riick-
seite, dic sich als der so-
genmmte Formwider-
stand des Kirpers be-
merkbar macht.

. st dic Geschwindig-
keit oder die Tiefenausdceh-
nung  des  Korpers e
rigend wroll, dall rechtzei-
| tic vor dem {rackwende-
t punkt «lie Turbulenz cin-
I tritt, duam wird die Ener-
|
|

gic der Grenzschield  sn-
q - weit vergrdfiert, dall die
ﬁ‘l ' Sromuny Bnstande st i

Afmiphir
Prughk —-

dus  Cichietl  steigenden

7

i Dreuckes vorzudrinigen, as

i E{‘s’triimunﬁshiid (izlcicllt sich

adami em  der  idealen

Soudruckl . __ . ~— ‘Abbdageramunge an, bis sich nur

noch ein schmales Band vom Karper abflickunder Wirbel ablixt. e

Druckverteilung wird der jdealen fihnlicher und der Formwiderstand

erhiilt eine unbedeutende Grilie weweniiber dem Reibimneswiderstand,
Diieser Zustand ist in Ahh, 1. Fig, 3 daneestellt,

[}
Der Luftwiderstand von Medellflugzeugen.
(Forts. v. 5, 166.)
¢) Beziehunpy zwischen Geschwindigheit, Kiirpergrofie und Lufiwider-
siand,
In der Aerodynamik berechnet mar den Widerstand eines belie-
bigen Korpers nach der Formel
i
W= e s ool 2

Der Widerstand W ist danacii proportional eiver Bezugsiliiche ¥ des
Kirpers, demm Quadrat der Lafuireschwindivkeit v und der Lufidichie
¢, dic bei spiteren Betrachtungen ungefiilir  ¢leichbleibend mit dem
Werl Y, eingesefzt wird. Je nach der Kérperform und der gewiblien
Bezugsiliche ist ferner eine Widerstandsbeizalit cw einzufiihren, Es hat
sich ergeben, dal das guadratische (esctz fir den Widerstand ab-
hiingix von v nur Giiltizkedt hai, solange man mit unverinderlichem
¢w fiir einen bestimmien Kérper rechuen kamn, In der Beizabl cw
sind zber die umder (a) und (b} besprochenen Vorgiinge einbegrifien,
die, wie gesagl, den Widerstand stark veriindern kéanen. Theoretische
Erwiirungen, bestiitirt durch zahlreiche Versuche, ergaben, dall co
fiir geometrisch dhnliche, aber verschieden wroBe ader verschieden
schnelle Kérper eine gleichbicibende Grifle hat und dafl der Verlauf
der Stramuny um den Korper dhnlich bleibt, wenn das Verhillinis der
Triicheitskriifte zu den Zihigkeitskriifien der Luftstromung sich nicht
dndert. Dieses Verliiltnis wird durch die sogetantfe Reynoldssche

Zahi:
R=" . : [Dimension: C—nl—;,-cm]
ausgedriickl. -
1 ist darin eine Bezugslinge des Korpers, z. B. dic Profildicke
oder Tiefe,

r ist die kinematische Zihigkeit der Luit.
Fiir normale Lujtverhiilinisse in Seehdhe kann man » als konstant
anschen und mit
r =014

rechnen. Damit wird der Ausdrock I fiir den normalker Gebrauch zu
ciner Kennzahl E vereiniacht:

. . n
E = v - || Dimension: - mm
SEeC.

Also fiir cine gesebene Korperjorm ist o bei gleichbleibendem E

Konstant.
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Abb. 2.

Im Abselmitt () wurde angedestet, dull eine bestimmte Ge-
schwindiykeit oder Tiefenausdehnung des Kérpers erforderlich ist, um
den Eintritt der Turbulenz an einen bestimmten Ort zu verlegen. Diese
Bedimgunge endspricht der Forderung E = konstant. Bei der Messuitg
voir Widerstiinden hat sich ergeben, dafl i Gebiet der rein laminaren
Stromume und ebenso der iiberwiegend turbulenten Strémung iber
weite Herciche von L keine erheblichen Aenderungen von cu vor-
kommen. hmn Uebergamgsgebiet, dus als der VorstoB der turbulent ge-
wordenen Strémung  gegen den steigenden Druck wrekennzeichnet
wurde, st die Aenderung natiirlich sehy stark, Selbst bei genau glei-
chemn E sind Schwankungen von ¢« midglich, da div Riickseltenstri-
mung in Uebergangswebiet hoch empiindlich ist und durch unschein-
bare Stdrungen veriindert wird, Der Ueberpang vom hohen zum
niedrigen ce ist so schroil, dab einige Kdrperformen an der oberen
Urenze von E geringeren absoluten Widerstand aufweisen. als an der
unteren Qrenze, obgleich v© oder F mehrfach groler geworden ist.

In Abb, 2 sind die Widerstandszahlen ¢« abhingiz von E (logarith-
mischer MabBstab!) fiir einige gebriuchliche Strebenquerschnitie zu-
sammengestetlt,

Die Kurven wurden aus Messungen der Gotringer Versuchs-
anstalt gewonnen. Bei der Anwendung der angegebenen Widerstands-
zahlen ist folgendes zu beachten:

1. Die Messungen amn Kreisprofil sind als zuverlissig anzu-
selien, da die Erpebnisse mit zahlreichen Versuchen an anderer Stelle
itbercinstimmen. Die Widerstandszahten beziehen sich auf im Verhill-
nis zur Dicke selir lange Kirper, sind also fiir Spanndriihte usw, an-
wendbar,

2. Die Messungen an den ibrigen Profilen kiinnen nur als Richt-
werte dienei. e Ergebnisse sind besonders in der Niihe des Ueber-
wangsyebietes von Feinheiten der Querschnitts-Ummirisse, von der Ober-
fliichenglitte und von der Strebenkiinge abhiingiy.  Die Strebenkinge
war bei diesen Versuchen im Verhiiltnis zur Dicke nicht sehr grof.
as Umstrémen der freien Strehenenden vermindert den Widerstand
im laminaren Gebiet und verlegt das Ueberganygsyebiet nach kileineren
E-Werten,

Der Vergleich der Kurven (c) und (d) ist besonders lelirreich. Der
stumpie Kirper (¢}, dessen Flanken hinter der grilbten Querschnites-
breite zuniichst sanfier zur Austrittskante zusammenlawien, gestattet
die Entstehuny der Turbulenz bei kleineren E-Werdep und weist daher
zuniichst den weringeren Widerstand auf. Erst bei E = 800 bis 1600
wird der spitze Kirper (d) giinstiger,  Darauvs folet, dall fiir Modell-
flegzzeuge elliptische oder ovale Strebenquerschnitte vorzuziehen sind,
wofern man selir schlunke Querschnitte vermeiden will,

In iibrigen ist bekannt, dall Streben von Kreisguerschnitt, die gegen
die Strimunyg geneigy sind, einen viel geringeren Widerstand haben,
als senkreclt zur Stromung angeordnete elliptische Streben, deren
Projektion in Strémungsrichtung gleich groB ist.  Diese Erscheinung
ist dudoreh leicht zu erkliren, dull eine eatstehende Turbnlenz nach

dem zuriickliemenden Strebeuende wn Stirke zonimmt snd den Striv-
numusvertaof verbessert,

[her Widerstund eines schlunken Strehenprofils kiom i der Nithe
des Uehergameseebictes sehon sturk zimchmen, wenmy die Svmetric-
aclise des Profiles mit der Windrichtung einen kleinen Winkel cin-
schliell. Es treten dann nimlich sehr leicht cinseitige Ablisecrsehei-
rungen auf.

[
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d) Aliilneh und Widersiand von Tragfliizein,

Alles iiber den Widerstand von Streben Gesawle l@Bt sich sinin-
vemiill auf Tragflivel anwenden,  Phie Aufwabe des Tragiliwels, bei
moglichst kleinen Widerstinden hohe Kriifte guer zur Strimuine zu
erzenven, is1 undurehfiibrbar, wenn séirkere AblGsungserscheinungen
einteeten. Duraus ereibi sich ohne weitere Ueherlegimgeen, dafl Flug-
zeugliigel bei E-Werten des Uehergangsiebietes und darunter fiir
Modelle nichi brauchbar sind, Beim Schwisvenflug kleiner Flusticre
scheinen Fligelform- und Bewerune besonders der Forderung an-
wepalil zu sein, trotz der schr kleinen Kennzahlen Ablisungserschei-
nungen zu verhindern. Pas zu erdrtern, wiirde jedoch iiber den Rah-
wen dieser Arbeit binauseehen, Fiir den Modellflng kaun man sich dar-
auf beschranken, das Verbalten der Fliget im iberkritischen Gebiet
zu untersuchen,

Zuvor sel darauf hingewiesen, daB es itn Hinhlick auf dic Schlank-
heit der Fligrelprofile iblich ist, dic Kennzabl als Produkt von Ge-
schwindigkeit und Fligellicfe anzuceben, Die acrodyvsamisclien
Versuchsanstalten der verschicdenen Linder unltersuchen fhre Fliirels
maodelle bei verschiedunen Kennzahlen, Withrend des Krieges wurde
in Gottimeen mit Modellliiceln von 120 mm Tiefe tnd mit ca. 9 mis

Windreschwindickeit gearbeitet. Nach Einrichtung der neuen 'Wind-
© kanalulame Konnte man anf 200 mm Tiefe und 30 nls Gescliwindig-

keit iibergehen. e englischen, franzisischen, italienisehen und ameri- -

kanischen Messunmeen lieren elwa zwischen den beiden genannien
MeBirebieten, In neuerer Zeit ist man dazu iibergregangen, im Ucber-
druckkanal mehrfach hihere Revnoldssche Zahlen zu erzielen. {Dic
kinematische Zihigkeil * ist dem Loldruck umeekehrt proportional!}
Die Zall der Mefireihen an bestimmicen Profilen mit veriinderien
Kennzahlen genilet vorfiiufic nicht, um avs den Ergzebnissen allzemein
wititige Kereln abzuleiten. Die Profile kémnen in Walbung, Dicke wnd
UmriBverlaei so maunicfaltiy gestaltet scin und dadurcl in iliren
Eirenschaften o stark hecinflult werden, dul jede Verallzemeinerung
von Meliwerten fiber den Kennzahleinflut mit Vorsichl safzunchimen
ist, Ths vorhandene Versuchsmaterial iiber die verschicdenen Profile
der verschiedenen Versuchsanstalten Jielie sich noch stalistisch auws-
werten, jedoch ist das eine mithsamie, sehr zeitrauhende Arbeil. Naor
eing beschriinkte Anzalil von Messunren wurde zur Aufstellune der
weiter unten angegehenen Kurven verwendet,

has wichtbeste Errebuis. das dureh alle Messungen  bestitied
wurde, bestand in der Erkemntnis, dall der dicke Fliigel fiir niedrize
Kenmzahten weniger gecienet ist als der dibme Fliwel, Sowoll dic
dicken Profile unserer freitrazenden Flngzeuge als auch die hochue-
wilbten dinnerer Profile der Visgel zeiven bei niedrigen Kemnmzahien
vorzeitices Ablosen der Strémunyg bei vralien Anstellwinkeln und da-
her viel geringere Héichstanitrichszahien, ads die dilnnen wenig ge-
wiilbten Profile. In Abh 3 ist versocht worden den muimadlichen
Serimmunesverknd um ein dickes und ein diinnes Profil hei eleicher
niedriger Kennzahl und bei gleichem Ansicllwinkel darzustellen.

1

R Die  Rickseite
des dilnes Fligels
ist gegen dic He-

wesrnsriclitung

schwicher geneigt,
d. h. der Drockan-
stiew  ist saniter,
die Strémung liewt
daher noch an, e
Gritle und  Rich-
twyr der resnaltic-
renden  Luftkradt
ist durch den Picil
aneedentet. Darnum-
ter st die Druck-
verteilung  dirge-
stellt, Die  schirui-
jierte Fliche, die
zum dinnen Fhigel
wehiirt, zeigt noch
das kriiftice Mini-
— mumn dey anliegen-
den Srimung. s
Dieuckbild st dem
einer ideaden  rei-
bungsiosen Strismane selr fhnlich. Sulange dies noclh der Full ist, alsa
solunre keine Abloseerscheinunzen anitreten, sind auch dic Momuenten-
heizahlen von der Kennzahl unabhiingis.

Nuhie am kritischien Gebiet steirt der Widerstand rasch mit der
Proiildicke. Die Abliingivkeit des kleinsien Profifwiderstandes von der
Kemnzahl ist fiir normale Profile it gerader oder midliz mewdlbier
Druckseite in den Kerven der Abb, 4 dargestellt. Die Darstellung gibt
Mirtelweste an: erbiebiiche Streunmeen sind migich,

Man ersieht aus dieser Narstelung, dab fiir Modellilugzenyre diin-
ner Profilen der Vorzug gebiiiri, Der erreichbare Hichstauitrieb
dicker Proiile verschlechiert sich bereits bei E < 3000 bis 5000, wiil-
rend diinge Prodile bei E = 1000 nocly nichn beeintritehtiet sind, Der

Abb. 3.

" "heute schon gegeben,

Héchstauitrieh sethst ist fiir ModeHe -oliute Bedeutunyg, da diese beim
Landen nicht abgeiangen werden, Aber die Erhéhung des Profilwider-
standes in der Niille von Cawmau Kt unerwitnscht sein, da die beste
Gleitzalil von Modellen olinehin bei hidheren co-Werten liesdt,.”
Symmetrische und nahezv symmetrische Profile. die neverdings
viel amgewendet werden, cignen sich nur fiir wenig belastele Leit-
werke, denn es hat sich wezeigt, dall derexr  Caman - Werte el
kleineren Kennzahien sehr niedrix liegen, .

MODELLE.
Der Luftwiderstand von Modellflugzeugen.

e) Rumpiwidersiand, :

Wenn Tragiliigel und Leitilichen im iiberkritischen Bereich liegen,
gilt dies fiir den Rumpf unter allen Umstinden. Am. Rumpiwiderstand
lift sich gegeniiber dem groflen Flugzeug viel ersparen, wodurch
mancher Mehrwiderstand ausgeclichen wird, der an anderer Stelle
403 als  unvermeidlich  in
C.. | Kauf genommen werden

1 J mufl, Molorieile, Sitz-
ausschnitie, Wirdschirme

H und Geriite fallen fort.
Auf die griBte Spant-
fliche bezogen, haben
% T Meodellriimpfe  je  nach
b der Gite der Form-

't- gebung;
i cw = 0,12 bis 0,25.
~p Grofie  Flugzeugriimple
7 )
ol doee £ £ "% mit Sternmotor, Sitzs

ausschnitten und dgl. haben ¢o = 0,3 bis 0,5. Fiir Modelle sind Pro-
nelterhauben sehr zu empiehlen, da gerade die Nabe unerwiinschte
Wirbel erzeugt.

Die Riider von Madellen sind weniger im Dnrchmesse; als in der
Dicke auf ein MindestmaB zu bringen, es gilt hier das fiir schlanke
Profile Gesagte.

f[ax
‘erf

qor

A

. boritrg

[ dap

f) Uniere Grenze der Modellzrifie,

Als untere Grenze fiir die ModellgréBe besteht die Forderung,
Fliigel und Leitwerk im iiberkritischen Gebiet zu halten. Fiir Fiiigel-
schnitte der Dicke 0,06 t kann man E = 1000 angeben. Leitikichen
von d < 0,04 t passen zu dieser Fligelkennzahl, Fliegt das Modell un-
refiihr bei ca = 0,6 bis 1,0 im Mittel ¢ = 0,8, so betriat die Flog-
reschwindigkeit in normaler_Lufidichie:

= e

Die erforderliche Fliigelticie bctmgl dann (E in m.mls eingesctzt):

t =
2 6
- ]/U‘\ F

v= ]n ' E

und daraus erhilt man das Mindestgewicht

(I

G = 0,05 —‘F— = “ﬂ’ kg

Es ergibt sich, daB die erforderliche Mindestgrifie des Modells
durch Gewicht und Seitenverhiiltnis awsgedrickt werden kann. Filr

b= % betrigt das erforderliciie Mindestgewichi:

G=005.6=03kg
Um das Leitwerk und andere Teile aus dem kritischen Bereich mog-
liciist zu entfernen. empiiehlt sick jedoch, das Modellgewicht groBer
als 0,5 kr zu wiihlen, Vor allem wird damit auch eine Verbesserung
des Schraunbenwirkungsgrades zu erzielen sein. Modelle mit dicken
Profilen sollte man zwei- bis dreimal schwerer bemessen, wm giinstige
Kennzahlen zu erreichen.

Die Miglichkeit, ein Modell aerodynamisch zu berechnen, ist
PlanmiBige Arbeit in dieser Richiung, d.
stiindiper Vergleich. der rechnerisch erwarteten und praktisch erzielten
Leistungen und Siabilititseigenschafien wird beweisen miissen, ob
das freiflierende Modellflugzeur ein technisches Versuchsgeriii wer-
den kann. Diese Bestrebung ist gerecitifertizt durch die Vorziige von
Modellversuchen, billig und zeiahrios zu sein.

Mpdellweltbewerb liir Segeldugmodelle 1930, Plingstsonntag avl der Wasser-
kuppe. . [He Austrapung des diesjihrigen Modellwetlbewerbs, die aus praktischen

, Griinden mit dem ersien dewtschen Jungfliegerirefien aul der Wasscerkuppe zu-

sammengelegl wurde, hal ein dheraus siarkes Interesse bei den denischen Modelt-
bauern gelunden. Nach MeldeschluB lagen beim Deutschen Luitfabri-Verband die
Meldungen von 128 Maodelibauern vor. Erfrenfich ist, festzustelten, dab sich sogar
Modellbauer aus Flensburg gemeldet hahen.

Unter den TLlIncthrn befinden NICII Neukensirekiionen his zu ciner Spann-
weile von 3 m,

Das Schulnxeniiugnroblem drimet nach Lbsung. ln letzter Zelt sind ver-
schivdene Schwingenllngmodelly, und zwar von zeoler Spannweite, mit Eriolg
wellogen. Wi haben dem Sehwingenflug von den erstén Anadngen an grobie Be-
achtung geschenkt und bitten Modellbaner. welche Schwingerflugmodelle gebaut
haben, uns Fotes vor diesen einzusenden, @
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Staatsmeisterschaften

Bei diesen
wurden wir leidgepriiften Helipiioten
endlich vom Wettergott mit ausge-—-
zeichnetem Fliegerwetter beginstigt.

Der WVeranstalter, der Modellsport-
club Sparkasse TELFS, unter der
"wet‘tkampferprobten" Leitung unse-
res allseits bekannten Landesfachre-
ferenten Josef Schatz, hatte weder
Kosten noch Arbeit gescheut, um ei~
nen perfekt organisierten Bewerb
durchzuflihren. Die Mihen hatten
sich gelohnt. ’
Insgesamt konnten 28 Piioten, darun-
ter nicht weniger als & Schweizer
und ein Deutscher begriiBt werden.

Heli-Fans bekannte Piloten wie die
Weltmeistarschaftsteilnehmer Josef
Brennsteiner aus Osterreich und der
Schweizer Peter Dé&ppen, sowie die
international bekannten Piloten An-
dreas Kessler und Ul von HNieder-
hiusern {Piloten des Graupner Heli-
Swiss - Teams) gaben der Staatsmei-
sterschaft ein internationales Flair.

Als Ehrengiste konnten wir unseren
Bundessektionsleiter Edwin Krill und
den Salzburger LSL Johann Nieder-
wimmer begrifen. Als Jury fungierte
unser allseits als "Happy - Peppi" be-
kannter LSL Josef Selg aus Tirol.
ich mochte ihm an dieser Stelle
recht herzlich fir die mir als Wett-
bewerbsleiter erwiesene tatkréftige
Unterstitzung danken.

Der Wetthewerh selbst ging klaglos
und 20gig Uber die Blhne. Ganz au-
Berordentlich freute es mich, daB ins-
gesamt 6 dsterreichische Piloten in
der Klasse F3C antraten. Besonders
bemerkenswert und ein grefles Leb
muf den Piloten Franz B&hm, Sepp
Buchner und Adi Arh ausgesprochen
werden, Diese Pileten kommen alle
aus der nationalen Klasse RC/HC-B
und flogen bei diesem Woettbewerb
erstmals im F3C ~ Programm.
BRAVO ! Insbesonders Uberraschte
Franz "Franky" Bohm, der fir unse-
ren alten “F3C Haudegen" Harald
Bingel zu einem ernstzunehmenden
Konkurrenten wurde.

Die Siegerehrung wurde von BSL
Edwin Krill durchgefiihrt. Eine echte
Uberraschung waren die wunderschi-
nen und michtigen Pokale. Sie Uber-
trafen in fhrer Schénheit und Mach-
tigkeit jene, die oft bei Welt- und
Europameisterschaften vergeben wer-
den. )

.Bundesfachreferent Ing. Manfred Dittmayer

Das groBe Starterfeld bei der F3{ - Heli-Staatsmeisterschaft 1987

DIE 'ERGEBNISSE :

Klesse F3C — FAT

MFC-Felken Bramberg 1670 1687 (1665) 3357J

dete einen wiirdigen Abschiul} dieser
groBartigen Veran_s_ta!tung. Hier wur-

1, Brennsteiner JoseE A
2, Bingel Harald A FMBC-Austria Wien 1189 1262 (114B) 2451
3: Bbhm Franz A UMBC-Waithofen a. Th. 10890 ( 398) 1114 2204
4, Purin Gerd A MSFC - Dornbtra 931 2078
5. Buchner Gerd A MFC-ASKD Linz ¢ 887) 1123 948 2071
6, Arh Adolf A UNION Eisenerz 948 . 1921
 Klasse RC-HC/B
1. Helpferer Rudolf A MFC-Salzburg 161 160 321
2. Ableitinger beter A HSV-Burg Kreutzenstein{ 153 161 . 314
3. Stanger Andreas A Brixental o] 157 309
4, Rachbauer Reinhold A MFC-Salzburg 141 ( 141) 294
5. Haagey Gilinther A MFC-Falke Wien 142 { 127) 279
6. Reusser Peter HB MBG-Rigisberg 146 { 1093 272
7. Thomann Harald A UMPG-Leibnitz 127 111 238
Klasse RC-HC/C
1, Brennsteiner Franz A MFC-Falken Bramberg 74} 16 153
2. Dr.Richter Michael A ASKD-MFC Linz 60 65 125
3. Thanner Erwin A MSGU Tirol 58 65 123
4. Hofbauer Norbert A FMBC-8ustria Hien 51 66 117
5. Bachler Kurt A MSGU Tirel 56 ( 42) 104
6. Ruppnig Karl A MSGU Tirol 45 53 98
7. Milller Walter A MSC Leutasch 46 { 31} 89
B. Holzmann Robert A MFC Salzburg 41 [ 41} 83
9. Schaffner Willy HB MG Bern 32 43 75
10. Hopf Horst D MG Glattahl 32 L 3N 68
11. Holzmann Manfred A MFC Salzburg 23} 30 57
Klasse F3C mit internat, Beteiligung
1. Brennsteiner Josef A MFC-Falken Bramberg 1687 ({1665} 3357
2. Gasser Heinz HB MG Grosshoch 1558 1511 3069
3. Dippen Peter HB MG Bern 1486 1481 2967
4,v.Niederhdusern U. HB MG Friicktal 1475 1404 2B87%
5. Keasler Andreas HB MG Friicktal 1407 13%7 2804
6. Bingel Harald A FMBC-Austria HWien 1262 (1148B) 2451
7. BShm Franz A UMBC-Waithofen #.Th. 1090 ( 38B) 1114 2204
B. Purin Gerd A MSPC-Dornbirn ( 887) 1147 931 2078
9, Buchner Josef A MFC-ASKO Limz { BB7) 1123 948 2071
10. Arh Adolf A UNION Eigenerz 973 948 1921
Das anschlieflende Schaufliegen bil- de alles geboten, was sowohl uns

RC -Piloten, als auch den vielen Zu-
schauern die Herzen héher schiagen
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lieB. Vom Air-Bus mit Gber 4m
Spannweite Uber Huckepack- und
Segelschleppvorfiihrungen bis hin zu
rasanten Speedfligen und gekonnten
Heli - Kunst- und Synchronflug (ge-
zeigt ven den - Schweizern Andreas
Kessler und Uli von Niederhdusern
blieb kein Wunsch offen.

Ein besonderer GenuB war die Flug-
vorfihrung  von WM -Vize Wolfgang
Matt aus Liechtenstein, der demon-
strierte, wie leise und trotzdem
kraftvoll das F3 A - Programm geflo-
gen werden kann, und er bildete mit
seiner Darbietung den Hohepunkt des
Schaufliegens. (brigens Uberraschte
uns Weolfgang auch mit sehr gekonnt
vargefihrten Heliflligen.

Herzlichen Dank méchte ich den
Punkterichtern Heinz Eckmann, Ha-
rald Janner, Josef Rainer, Alfred

Turecek und Heinz Wilstenberg aus-
sprechen, sie haben ihre Aufgabe
bestens erfillt.

Zum AbschiuB mdéchte ich mich als
Bundesfachreferent F3C im Namen
aller Teilnehmer beim Modellsport-

clup Telfs und Josef Schatz nochmals
fur den gelungenen Bewerb bedanken,
Giste

und wir hoffen, bald wieder
sein zu dorfen, .

Vater und

Das tilchtige Siegerpaar:
Sohn Brennsteiner, Salzburg

Der junge Franz  Brennsteiner
_Sieger in der Klasse RC-HC/C

Am Stockerl in der Klasse F3C:
V.1.:2. Harald Bingl, 1. und Staats-
meister Josef Brennsteiner, 3. Franz
Bdhm

Klasse RC-HC/B v.1.:
2. Peter Ableitinger, 1. Rudolf Help-
ferer, 3. Andreas Stanger

Die Sieger der Klasse RC-HC/C:
¥.1l.: Dr.Michael Richter, 1. Franz
Brennsteiner, 3. Erwin Thanner

Der Wiener Harald Bingl erreichte den
2. Piatz, assistiert von Franz Bihm

! JR-APEX PCM
- Anlage, 40 MH=z
voll ausgebaut mit Spezial-
Wendelantenne (passend fir
Graupner Servos), neu! Micro-
Empfinger inklusive! § 5000,-

3250 mm

1 Glasfliigel ASW 19,
Spannweite, Voll-GFK, )
neuwertig 5 5000, ~

! Schliiter Helistar mit
SHC, neu

Webra
S 8000, -

I Prazise Silver Bird, Ganz-
metall -Tiefdecker, ca. 2100
mm  Spannweite, rohbaufertig

5 3000, -

Oldie~-Tief-
Viertakter,
neuwertig,

S 3500, -~

I RGdel Emma IV,
decker fir 10 cm?
wunderschén,

I Schéfer Grob G 109, 4150mm
Spannweite, Stdrklappen einge-
baut, alles verschliffen, nur
Finish erforderlich & 5000, -

I EZ-Modell aus der Serie
Combatfighters, Madell im
"Englischen Lhook", 1300 mm
Spannwelike, Querruder, 21 VT-
Viertakter, neu S 3500, -

I Quadra 35 {neue Ausfihrung}
mit Resonanzrohr, alles ney
S 2500, -

KENNST DU SIE ?

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN

FLIEGST DU SIE SCHON 7
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FREIFLUG ADVENTPOKAL 1987
. 'B!%R Ernst Reitterer

Als Nachtrag zum 11. Freiflug-

Silvesterpokal 1986 wurde am 29.No-

vemnber 1887 |, also am 1. Advent-
sonntag, der 1. Advent-Freiflug auf
dem bekannten Winterfreifluggelédnde
in NMufldorf a. Haunsberg ausgeflogen.
Um . es gleich vorweg zu nehmen:; Es
war wohl der schénste und zahlen-
mé&fig bestbesuchteste Freiflugwett-
bewerb 1887 in den Klassen F1A
und F1B in Osterreich! Insgesamt
kamen 29 Teilnehmer aus 3 Nationen:
Holland, ERD und Osterreich - sehr
erfreulich, wenn scgar so bekannie
Freiflug- Spitzenleute wie Jan Somers
aus Holland zu wuns nach Saizburg
kommen.
Das Wetter entsprach der Jahreszeit,
nebelig trilb, kaum Wind, +2°C und
5cm Schneedecke. Die Gleitflugiei-
stungen der Modelle, sowie ein ex-
akter Hochstart bzw. Schleuderstart
in F1 A, beste Gummiqualitédt in F18,
waren entscheidende Veraussetzungen
fir Spitzenplatze. Allerdings gab es
"in beiden Klassen nur '"Ausldndersie-
ge'". F1B -Pokalverteidiger Alois
Rummel voem Stratos NUsrnberg, Mit-
glied der deutschen Nationalmann-
schaft flr 1988 hatte mit seinem
Modell Steighbhen vorgelegt, denen
leider kein Osterreicher nahekam !
in F1 A fuhrte vom 1. bis zum letz-
ten Durchgang Jan Somers und wur-
de so ein wirdiger Sieger dieser
Klasse mit der Tagesbestzeit von
1256 Sekunden. Er setzte jene Eigen-
kénstruktion hoherer Streckung ein,
zwar verbessert in moderner Bauwei-
se (GFK-Holme usw.), die schon
" seinem Freund Jenny 8reemann zu 2
EM-Titeln verhalf. :

F1C - FAI-Weltcup Spitzenreiter
Reinhard Truppe OMV -Feldkirchen)
ist auch in F1A zu Hause, er konnte
mit 1 x 160 und 6 x 180 Sekunden mit
dem 2. Platz Jan_ Somers noch am
nichsten kommen. Erfreulich auch
die Leistung von Willi Kamp (FU-
Schirding), der den 3. Platz mit ei-
ner respektablen Zeit von 1216 Sek.
erreichte. Wie hoch die Leistungs-
dichte war sagt die Ergebnisliste aus,
noch der 14. erflog lber 1000 Sekun-
den. Der Pokalverteidiger Klaus
Salzer (MFCWr.Neustadt) landete
diesmal am 5. Platz, er konnte erst
ab dem 5. Durchgang seine Klasse
ausspielen.

Insgesamt wurden 43 Maximalzeiten
in F1A und 10 in F1B geflogen.

Am Start war Ubrigens die gesamte
Osterreichische  Freiflug - National -
mannschaft fir die EM 1988, mit
einer Ausnahme, Franz Wutzl jun,
fehlte,

Jan Somers, NL, Intarmat. Freiflug-
experte, wird mit diesem Uberragen-
den F1A-Modell Adventpokalsieger 87.

Alois Rummel aus Nirnber mit seinem

Sunrise-F1B-Madell nach der Konzep-
tion des Ex-Weltmeisters Ddring, BRD.

. Somers Jan
Hamp Wilkelm

. Salzer Klaus
Fuss Helmut

Memamp s

. Truppe Reinhard

Flangger Alfons

Sittaro, NL
SMV Feldk.
FU Schirding
5V Elernit
MFC Wr.Neu.
UMFC Neuhn.

und 1. Landesmeister
Nitsche Heinrich

MFC Salzburg

8, und 2, Landesmeisier

Berger Alfred

L3V Saliburg

9. und 3. Landesmeister

Meusburger Har.

LSV Salzburg

DIE ERGEBNISSE Klasse F1 A -Segler

1256
1240
1216
1213
1367
1079

1078
1077

1080

10.W.Steiner 1054, 11.J.5téllinger 1032,
D.Piber 1027, 13. L. Kreuzherger 1022, 14. M,
H@pfler 1019, 15, F . Kihnegger 987, 16.H.

Schiffer 929, 17. E.Pacher 819, 18, F,Piher

738, 19. E.Maurer 209 Sekunden,

Jugendwertung :
1, Nitsche Heinz

LSV Salzburg

2. Grill Manfred detio
3. Grill Wolfgang detio

e S

Sek.
n

12.

689 Sex.

BB5
602

"
n

Ein gesundes Wiedersehen

Kiasse F1B - Gummimotormodelle:

1. Rummel Alpis Stratos Nbg. D 1243 Sek.
2. Herbsthofer H. SFC Flrstenfeld 1083 "
3. Hohenbalken E. detto g2 "
4, Greimel Verena MV St.Pslten  B9B
5. Pold Helmut SFC Fiirstenfeld B2 "
6. Huber Edmund MFC Salzburg 765
7. Salzer Klaus MFC Wr.Neustadt 307 "
. w
Wenig erfreulich auch die |atsache,

daB nur 3 Jugendliche am Start wa-
ren.,

Traditionsgem&B gab es wieder ko-
stenlos Gilhwein und duftenden NUrn-
berger Lebkuchen {ir alie Teilneh-
mer und Funktiondre. Raimund Bichl
{LSV -~ Salzburg) hatte den kostli-
chen Gllihwein mit Liebe zubereitet,
an dieser Stelle dem "Braumeister"
im Namen aller ein herzliches Danke-
schén |

Vielen Dank auch dem Wetitbewerbs-
leiter Gerhard Pilsl, der die Situa-
tion fest im Griff hatte, sowie allen
Zeitnehmern, die bis zum SchluB aus-
geharrt haben und ihre Augen beson-
ders anstrengen mufiten, um die Mo-
delle oft im leichten Nebel bis zur
l.andung exakt verfolgen zu kdnnen.

Wieviel Liebe muB wohl dazugehdren
zum Freiflug, um die Strapazen wnd
Gefahren von sehr langen Autofahr-
ten in Kauf zu nehmen, wie z.B. Jan
Somers NL 2.300 km, Klaus Salzer
und Willi Kamp beide Uber je 1000
km, Erich Hohenbalken, - Helfried
Herbsthofer und Helmut Pold, alle
aus Firstenfeld mit je etwa B0Q km,
schlieBlich  Reinhard Truppe mit.
nahezu 608 km.

Eine feierliche Siegerehrung durch
den Bundesfachreferenten Freiflug,
Ernst Reitterer, bei der ehrenvollen
Anwesenheit des Szaizburger Landes-
verbandsprisidenten des OAeC, Kurt
Maoser, und des Modellflug-Landes-
sektionsleiters Hans Niederwimmer,
der seinerseits an die Plazierten in
dankenswerter Weise die wunderschi-
nen und begehrten DOr.l1go. Etrich -
Medaillen am Band vergab, die wert-
vollen Pokale, darunter der der Ge-
meinde MNuBldorf an den Altesten
Teilnehmer Franz Piber (LSV-Salz-
burg) wurde diesmal durch unsere
bildhibsche "Babsi" mit Bussi Uber-
reicht.

Sichertich wird man an die Sieger-
ehrung, aber auch an die gesamte
Veranstaltung noch lange zurlickden-~
ken!

am 27.

November 1988 beim Nationalen

1 Freiflug - Adventpokal in NulRldeorf am

H ansberg ! :
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Steuermark

LANDESMEISTERSCHAFTEN
in den Klassen F3B und F3C

Gerhard Niederhofer

Wenn man zwei Landesmeister-
schaftenin zwei Wochen, wie die U-
nion Eisenerz, durchfihren will und
soll, dann blickt man diesem Ter-
min mit Spannung entgegen. Galt
es doch flr diese beiden zweitégi-
gen Veranstaltungen entsprechende
Helfer zur Hand zu haben, und pa-
turlich wird erwartet, daB das Wet-
ter sich von der besten Seite zeigt.
Um es kurz herauszusagen: fir bei-
de Veranstaltungen stand uns wie-
der einmal das Glick zur Seite,
und es verlief alles wie ‘es geplant
war.

Nun 2u ‘unserer ersten Veranstal—
tung LM F3B, in S8lsnitz/Wieden,
am 3./4. Oktober 1987.

Wie im Vorjahr stellte uns freundll-
cher Weise der. KSV' VEW. Kapfen-
berg wiederum die Flugwiese zur
Verflgung, und dafir sei diesem
Verein vorweg herzlichst gedankt.
18 Helfér standen heuer 18 Startern
gegeniiber, sodall es in dieser sehr
aufwendigen Disziplin ziigig vorange-
hen konnte. Fir die perfekte Wett-
bewerbsleitung sorgte unser Freund,
ing. Gottiried Schiffer, der wieder-
einmal’ von- unserer . treuen Gerti
Kovacic' bestens assistiert ‘wurde.
Auch dies soll:’einmal
den: Frau Gerti Kovacic™ steht -uns

seit Jahren bei jeder Veranstaltung, -

ob Regen oder Sonnenschein, zur
Verfiigung. Wir méchten: unserer
Gerti und dem Gottfried auf  die-

sem Weg wunseren besonderen Dank
aussprechen, :
Von den 1B Teilnehmern waren 7
Piloten Giste (ausschlieBlich Nieder-
bsterreicher), wunter ihnen Peter
Hoffman, der diesem Bewerb durch
seine Anwesenheit einen besonderen
Anstrich verlieh.

Die Leistungen sind im Vergieich
“zum Vaorjshr um einiges gestiegen,
jedoch sollte: unbedingt hinzugefigt
werden, daB es noch einiger Aufbau-
arbeit in der Steiermark bedasf, um
die Sparte F3B auf eine breitere
Basis zu stellen. Mit Stolz kann ich
hier auf die junge Mannschaft der
Union Eisenerz hinweisen, die sich
recht tapfer in diesem Feld geschla-
gen hat.

gesagt wer—.

Die . junge annschaft: der. Union
Elsenerz. V,L.: Kurt. Planjtzes, Robert -
Seitner, Gerhard Nlederhofer und Hermann
Haas S : . D

Die Jungen Union-Helfer, v.l.
Aigner, Wolfgang Mayer

Andy

and%mel@f@mbaﬁ@n 1987

Bei der Landesmeisterschaft 1987
hieB der Sieger wieder einmal Franz
Prasch, in. der Gastekiasse war na-
tirlich der WM - Zweite, Peter
Hoffmann, dominierend. Beide Sport-
ler sind echte Vorbilder und gute
Fliegerkameraden.

Einiges mdchte ich hier unbedingt

erwihnen: trotz der Hektik des
Wettbewerbes gab es f{ber diese
beiden Tage groBartige Stimmung,
viel SpaB und kein einziges bdses
Wort. : ]
Kameradschaft war die Devise und
so soll es bleiben !

Danke sei gesagt der netten Bewir-
tung durch die Kapfenberger Mann-
schaft, aber mein besonderer Dank
gilt natGrlich meinen braven Hel-
fern der Union Eisenerz.

Dafl die heurige Landesmeisterschaft
F3C in bezug auf die Teilnebmerzahl
ein grofler Erfolg wurde, ist nicht
zuletzt mit dem Namen des F3C-.
Landesfachreferenten Adolf Ahr ver-

.bunden.  Dank seines groflen Ein-
satzess waren 16 Teilnghmer. am
Start, dvon 9 Steirer. Die sieben

Géste kamen aus den Bundesldndern
Wien, Karnten, Salzburg und Nieder-
dsterreich. Eine blendend agierende
Gerti Kovacic als Wetthewerbslei- -
terin und ein herverragendes Punkte-
richterteam aus Salzburg (Turecek,
Plieseis und Schneeberger) sorgten
fir einen korrekten Ablauf der Ver-

-anstaltung. Das Wetter war am er--

sten Tag schén,
bdiger Wind, der
sehr zu schaffen machte.
nahme von Sepp Breansteiner
reichte uns zur Ehre und war

jedoch herrschte
den Teilnehmern
Die Teil-
ge- .
ein

Ansparn fir alle Gbrigen Wettkamp-—'

fer.

Am Abend des' ersten Tages saBen
wir gemitlich im Gasthaus Stieber
{Eisenerz) beisammen, und bei gu-
ter Stimmung wurden alte Freund-
schaften gefestigt und - neue ge-
schlossen.

Der zweite Tag war
die Eisenerzer Ramsau zeigte sich
nicht menr so von ihrer landschaft-
lich schdnen Seite, Wiederum herr-
schte bhdiger Wind, und just zur Sie-
gerehrung setzte Fur einige Mlnuten
Regen ein.

AbschlieBend sei gesagt, dafl auch
heuer eindeutig eine Leistungsstei-
gerung zu sehen war und der stei-
rische Weg mit Adolf Arh an der
Spitze richtig ist.

bewdlkt, und

Auch hier sei meinen vielen Helfern
der Union Eisenerz mein ganz beson-
derer Dank ausgesprochen.
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DIE ERGEBNISSE

Klasse F3B - RC-Segler :
1. und steirischer Landesmeister

Prasch Franz ASY Puch 11873 Pkte.
2. Niederhofer G. Union Eisenerz 11170 %
3. Planitzer Kurt  detto 10766 ™
4, R.Seitner 10744, 5, H.Mitlendrein 10674, 6.

B. Gumpert 9421, 7. M. Buxbaum 9024, B. M. Bene
B168, 9. S, Schinegger 6623, 10. H,Haas 6543, ;
11, G. Steiner 0 Punkte.

Gésteklasse

1. Hoffmann Peter MFC Wr.Neustadt 11823 P,
2. Haupt Friedrich detto 11716 P,
3. Scheda Wolfgang MFC Phénix Wien 11040 P.
4. W.Fiel 10449, 5. W.Hsuplik 10357, 6. A.Pe-
trovic 10292, 7. G. Dopler 10136 Punkte,

. Klasse F3C - RC-Hubschsauber :
1. und steirischer Landesmeister
Dissaver Helmut K3V Kapfenberg 1880 P.
2. Arh Adolf Union Eisenerz 1740 F.
3. Kiberl Alfrad UMFC Ausseerland 1728 P.
4. R.Schornsteiner 1658, 5. W, Bogolamav 1500,
6

i i . g i M. Th 1479, 7. E.Bick 852, B, A.Hagen
. H. , 7. E.Bic , B AL
Die Sieger der Landesmeisterschaft F3C 1987 104. 0. E'f‘gg:eck 36 Punktea o

V... 2. Adolf Arh, 1. Helmut Dissauer, 3. Alfred Kdber|

e &

Der Jingste und Sieger in der Klasse
F3C - C, Franz Brennsteiner

Sieger in der Kiesse F3B v..: 3. Kurt
Planitzer, unsere Gerti, 1. Franz Prasch
‘und 2. Gerhard Niederhofer

Die Sieger in der Gi#steklasse, v.l.:
2. Haupt Friedrich, 1. Peter Hoffmann,
3. Wolfgang Scheda

Die “Zentrale ! Gottfried Schiffer (-Wett-
bewerbsleiter)Gerti Kovacic und Maria
bei der Auswertung

* * # F3C -Landesfachreferent Adi Arh, assis-

tiert von Robert Schornsteirer {t. v.I.)

Sepp Brennsteiner im angeregten Gespré{ch
mit Kollegen

UCH- UND
FFSETDA® RUTC CIKTETREI

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.
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m Salzhurg

g

L ANDESME 1 STERSCHAFTEN
in den Klassen F1A, F1B, F1E

Ing. Ernst Reitterer

Salzburg ist das einzige Bundes-
land, in welchem seit 2 Jahren in
den 3 Freiflugklassen F1A, F1B und
F1E Landesmeisterschaften ausgetra-
gen werden.

Die Klasse F1A -Gummimotormodel-
le wurde am 31. Oktober 1887 in
NuBdorf am Haunsberg, am bekann-
ten Silvesterfreifluggel&nde, also im
Qichtal, ausgetragen.

5 Teilnehmer kamen um 13 Uhr zum
Bewerb, gerade noch konnte diese
Klasse als Salzburger Landesmeister-
schaft gewertet werden, obwaohl es
dafir keine Leistungspunkte gibt, da -
fir mindestens 6 Starter notwendig
sind. Das Wetter spielte mit, etwa
g° C, 7/8 - Bewdlkung, niederschlags-
frei, lediglich der Wind wehte guer
zum Platz mit etwa 2 m/s. Dies
konnte Waldlandungen nach 180 Se-
kunden Flugzeit leicht yerursachen,
was prompt im 1. Durchgang fUr
Heinrich Nitsche eingetroffen ist.
Nur mit Hilfe des Grundeigentiimers
und einer 12m hohen Aluleiter war
eine schwierige Bergungsaktion még-
lich. Ansonsten landeten die Modelle
am Waldrand oder nahe am Oicht-
bach. Leider fehiten diesmal Ale-
xander Spann, Friedl Samer und An-
ton Jocham, dafir kamen zwei neue
"Gummiflieger" hinzu, Edi Huber und
Heinzi Nitsche, der FA1-Jugendflie-
ger.

"Nur im 1. Durchgang fiogen Huber
und Reitterer je eine Zeit von 180
Sekunden, Heinrich Nitsche iandete
im Wald, ansonsten wire auch dieser
Flug ein Max geworden. Im 2. und
3. Durchgang flog nur noch Reit-
terer volle Zeiten, im 5. Durchgang
verfehlte er das Max um 8 Sekunden,
damit war er schon uneinholbar, ob-
wohl dieser im [letzten Burchgang
einen kapitalen Absaufer von 82 Se-
kunden verzeéichnete, reichte es na-
tortich haushoch zum Landesmeister
vor Nitsche und Huber.

Am Scnntag, dem 1. November wur-
de die Klasse F1E -Segelfiugmodelle
mit Selbststeuerung ab 11,30 Uhr
geflogen. Ganz erfreulich, es kamen
insgesamt 13 Teilnehmer, darunter
nicht weniger als 7 {!) Jugendliche.

Das hat es in Osterreich noch
nie und nirgends gegebnen! Hier
zeigt sich einmal mehr, dal es auch
heute noch méglich ist, trotz der
Vormachtstellung des RC-Fluges,

eine koﬂseduente Autbauarbett vor-
ausgesetzt, die Jugend noch fir den
FREIFLUG zu begeistern !!!

Wir flogen von einem kaum 40 m
hohen Hang, am Fufle des Haunsber-
ges, nahe Steinbach bei Nufidorf, zu-
nichst bei diesigen Wetterverhdit-
nissen und leichtem Westwind, der
spater auf SSW drehte, bei Mittags-
temperaturen um B8°C.

Ab dem 3. Durchgang wurde die
Startstelle um etwa 12 m Hohendif-
ferenz nach unten veriegt. Bis dahin
wurden sogar von den Anfangermadei-
len"Ferro-Magnetica” 4 Max zu je

120 Sekunden erflogen, insgesamt
erzielten alle Teilnehmer zusammen
23 volle Zeiten!

Titelverteidiger Reitterer hatte im

2. Durchgang durch falsche Steuer-
einstellung einen Flug von 91% 109")
und lag dadurch nur noch an B. Stel-
ie der Gesamtwertung. Im 3. Durch-
gang muBte beinahe mit Riicken-
wind geflogen werden, Reitterer
wechselte sein Meodell auf sein neues,
1987 gebautes Leichtwindmodell mit
hervorragenden Flugeigenschaften,
und alle waren gespannt, ob dieses
Madell eine volle Zeit schaffen wird.
Es gelang, und sogar bis zum letzten
Durchgang waren alle 100% - Flige.
Reitterer erreicht in seiner langen
"Laufbahn™ nun schon den 25, Salz-
burger Landesmeistertitel.

Ein Teil der Jugendgruppe in F1E. Im
Vordergrund rechts Peter Dokulil, Ju-
gendmeister in F1E und 2. in der Ga-
samiwertung

Die Startlinie in

.2 Im Vordergrund der Lan-
effﬁ desmeister 1987

auch der kaum 13jdhrige Peter Do-
kulil, sicherlich assistiert durch sei-
nen Vater, er wurde namlich 2. der
Gesamtwertung und Uberlegener Sie-
ger in der Jugendwertung.

Nach dem 3. Durchgang lag Peter

in der Gesamtwertung noch immer
6 Sekunden var Reitterer, erst der
4. Durchgang brachte die endgiltige
Entscheidung, als Dekulil nur 82%
(98™) erreichte.

Kurzer Steckbrief seines Modells:

F1 A - Fliachen und Leitwerk aus dem
Baukasten "NORDIC", einfacher Bal-

saholzvierkantrumpf mit Frieseer-
Steuerung.
Unmittelbar nach Beendigung des

Wettbewerbes traf man sich im Gast-
hof zur Siegerehrung in Anwesenheit
des LSL Hans Niederwimmer, der
die UblichenLM - Medaillen und der
durchfihrende Verein -der LSV Salz-

burg - Pokale fiir alle Plazierten in
beiden Klassen vergab.

Die F1 A - Segelflugmodelle flogen
am 29. November 1987 und wurden
aus dem 1. Freiflug - Adventpokal
herausgewertet. Zu jener Zeit lagen
schon ein paar Zentimeter auf unse-
rem traditionellen  Silvester-Frei-
fluggelénde in NuBdorf, zwischen
Steinbach und Eisping im Cichtal.’

Es gab nebelig tribes Spétherbst-
wetter, beinahe Windstille, +2°C,
also eher Sunrise - Wetter. 11 Teil-
nehmer, darunter leider nur 3 Ju-

gendliche, kdmpiten um Landesmei-
sterehren. Dipl.Ing. Heinrich Nitsche
(MFC Salzburg), einmal schon Lan-
desmeister in dieser Klasse, sowie 3.
der letzten Staatsmeisterschaft,
siegte ganz knapp, eben nur mit
1 Sekunde WVorsprung auf Dr. Alfred
Berger {LSV Salzburg). Berger filhrte
noch bis zum 6. Durchgang ganz
klar, hatte jedoch im letzten und
enischeidenden Durchgang einen ver-
patzten Flug von 75 Sekunden, weil
sich das linke Fligelohr offenbar
nach vorhergehender Landung in ei-
nem Wasserloch, "angesoffen" hatte.

Die Siegerehrung fand dann zusam-
men mit dem Freiflug- Adventpokal

statt. DD
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Die Spitzengruppe der Salzburger t1e |

LMS v.1.: 2. Heinrich HNitsche. 1. und \
LM Ernst Reitterer und 3. Edi Huber

+ DIE ERGEBNISSE

Kiasse F1B - Gummimolormodelle:
t. Agitterer Ernst LSV Salzburg 1033 Sek.
2. Nitsche Heinz MFC Salzburg i68 "

3. Huber Edmund detto 735 "
4. Spann Karl LSV Salzburg 650
5. Nitsche Heinzi detto 543

HEiINZ HOLZER
ZIELLANDE GEDACHTNISFLIEGEN
BockflieB am 13. Juni 1987

Schen der 13. kiindigt an, daB
berraschungen miglich sind; so ge-
schah es in allen Variationen.

Zuerst die stolze Teilnehmerzahi:

28 Nennungen, davon leider naur 3
Jugendliche, dies ist aber leider da-
rauf zurlckzufilhren, dafl an einem
Samstag, auch am 13., noch immer
Schulpflicht ist, auch wenn ein soo
wichtiger Wettbewerb statifindet.

Der Veranstalter freute sich, daB
vom benachbarten Modellflugplatz
des MFC Falke 3 Teilnehmer die
lange und beschwerliche Anfahrt von
5 km am 13. riskiert hatten. Das
Wetter war uns am *3. gnidig, Son-
nenschein den ganzen Tag. Die neu

{iberdachte Pergola hatte ihre Probe
bestanden, und urm ihren Schatten
war den ganzen 13. ein Gri. Der

Wind, entgegen der BockflieBer Ge-
pflogenheiten, hatte ein Einsehen
mit den armen Anfangern und stellte
vollkemmen ab, sodaB der 1. Durch-
gang bei einem Superwelter durchge-
fUhrt werden konnte. Unser Freund
A lieferte auch prompt eine bemer-
kenswerte Landung, welche er auch
gieich mit einem Protest uniermau-
erte, Da der Veranstalter bei einem
derart “schwierigen' Bewerb keine
internationale Jury eingeladen hatte,
und im Beisein aller Teilnehmer eine

. seitens

Reiiterer

Ernst
siegie mit einem Leichtwindmodall Bau-
jahr 1987

Klasse F1E - Magnetseglerr:

F1E-Llandesmeister

1. Reitterer Ernst L3V Salzburg 588 Sek.
2, Permelinger Josefl dette 526 ™
3. Sammer Friedh. detto 505 "
4, Nitscha Heinrich MFC Salzburg 480 ™
5. Huber Edmund detto 467
6. Kerndler Gerold Arriva.Anderl 448 M
Jugendwertung :

1. Dokulil Peter L5V Salzburg 573 Sek.
2, Nitsche Heinzl detto 5¢2 "
3. Grill Wolfgang detto 443
4. Grill Manfred detto 441

5. Matschl Gerold MFC Salzburg 341 "
6. Schumacher H. LSV Salzburg 276 "
7. Hausstétter Erich delto 213 "

ulalw

Losung gefunden, die dem 13. und
unserem Adi entsprochen hatte.
Auch eine Novitdt war, dafl wir kein
Senderdepot hatten und niemanden,
der die Sender susgab. Alle Sender
waren auf einem Tisch, und jeder
nahm sich seiren Sender, jedoch mit
der dazugehdrenden Frequenzkarte,
und ciese Variante klappte vorziglich.
Leider hatte sich gezeigt, daB auch
bei solchen Bewerben auf Sicherheit
geachtet werden soll und muBl. So
hatte Franz Zeiner aus Boheimkir-
chen sein Modeli im Schutzzaun be-
toniert. Warum 7 Weshalb 7 Es sah
jedenfalls n1lisch aus, bis auf sein
NModell ist jedoch, bedingt durch den
13., nichts passiert, denn weitere
Modelle hdtten daran glauben kdnnen.
Ungd da soll einer was ge-
gen den - . sagen.

So” aber passierte, daB solche "An-
fénger" wie Wilhelm Ferdan bhzw.
Ferdinand Buchta ihre Batterien zu
Hause am Ladegerit vergessen hat-

ten, natirlich, es war ja der 13, So
passiert auch am 13., dafl cin ange-
standener Punkterichter sich pl&tzlich
seiner Funktion entledigt und an
diesem s0 'schwierigan" Bewerb
ganz einfach teilnimmt. Prorpt pas-
siert, dafl seine heilen, &ligen Aus-
puffgase seinen armen Schn  eine
Art  Sonnenschutz wverpafiten. Und
seines Sohnes, na ja, Schu-
ster hleib bei deinen Leisten!

Sieger in der Jugendwertung und Salz-

burger Jugendmeister Heinz Nitsche
Klasse F1 A - Segler :

1. Nitsche Heinrich MFC Salzburg 1078 Sek.
2. Berger Alfred L5V Salzburg 1077
3. Meusburger Har. detto 1060 "
4. Stdllinger Johann MFC Salzburg 1032 ¢
5. Piber Dietmar MFC Bergfalke 1027
6. Kreuzberger Josef LSV St.Johann 1022 ™
7. Kilhnegger Fritz MFC Salzburg 9g7 "
B. Piber Franz LSV Salzburg 7as M

Jugendwertung :
1. Nitsche Heinzi
2. Grill Manfred
3., Grill Weolfgang

L)

L5V Balzburg 689 Sek.
detto 685
Wolfgang 6oz "

Tapfer hielt sich ein Benjamin aus
Finfhaus, welcher auch den Jugend-
pckal gewann. Na ja, er hatte ja
schon Gerlitzen-Erfahrung, und bej
ihm hatte die Schule am 13. ge-

schlossen.

Unser Altsenior Menzel war auch
dabei und ganz Fflott unterwegs. Da
aber Petrus - der Wettermacher -

gesehen hatte, daBl nicht nur Anfdn-
ger am Start waren, liel er seinen

Ventilator méaBig, aber regelmiBig
blasen, und das den ganzen 2. Durch-
gang.

Der Wettbewerb, oder was es sonst
ist, besteht darin, daB das Flugmo-
dell eine Minute fliegen muB, nach
dieser Mindestflugzeit erfolgt ein
Landeanfiug durch ein Tor, markiert’
durch zwei Stangen in 2,3m {ber-

spannt. An der RUckseite des Tores
befindet sich der Zielpunkt. Inter-
essant ist, daf einige Modelle eine
panische Angst hatten, dieses Tgr zu
passieren, so z.B. bei einem herrii-
chen Anflug und sicherer Ziellandung
schmecks von selbst einen Haken
fliegt, um dieses Tor nicht passieren
zu missen. Der Pilot tat an den
Knippeln nichts-wie er behauptete -
na ja, es war ja der 13. oder ein
herrlicher Flopp Uber die Schnur,
usw. Die beste Einlage lieferte je-
doch unser Vorjahrssieger Mischa,
der passierte gleich 3x das Tor.
Sein Madell wickelte sich soczusagen
3 x um die Begrenzungsstange. Nach-
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dem keine Balsaspane im Bereich
der eingesprungenen Pirouette gefun-
den wurden, wurde der Flug voll ge-
wertet,

Unser Freund Sereirig lieB wieder
seine Wisper auf dem Rumpfende,
sprich Schwanz, Ca Ca Ca tanzen,
zur Gaudi aller Anwesenden. Sein
Spruch: “"Damit ihr Ungl3ubigen end-
lich seht, was Keflar aushilt und
Osterreichische Spitzengualitét ist IV

BUNDESFEST
4. BIS 8. JUNI 1987
STEIERMARK

UISTERREICH

Alle 5 Jahre findet ein grofies
Internationales ASK®O-Bundessport-
fest statt, an weichem nahezu alle
Semmersport-Sparten teilnehmen.
1887 wurde als Austragungsort die
Steiermark gewéhli.

Wir Maodeliflieger flhrten unsere
Wettkdmpfe in 3 Orten durch und
zwar in |.ecben, Zeliweg und in
Zwaring.

Vom RC lll-Wetthewerb In Zwaring
wurde bereits in prop 9/10 berich-
tet.

Der Freiflugwettbewerb wurde in
den Klassen F1A und F1A/J als
Nationaler Wettbewerb durchgefihrt
und zwar auf dem damals noch von
den Modellfiiegern befliegbaren Mi-
litédrflughafen in Zeltweg.

25 Wettbewerber hatten in der
Klasse F1A wund leider nur 5 in
F1A/J teilgenommen.

Alle Durchgénge konnien programm-
gemaB und ohne Schwierigkeiten
durchgefihrt werden, denn auch das
Weiter zeigte sich von der besseren
Seite.

Die "Alten Hasen" machten wieder
das Rennen, und bei der Sieger-
ehrung direkt am Platz gab es in
der allgemeinen Wertung schéne
Pokale und in der gesonderten
ASK O -Bundesmeisterschaftsweriung
Pokale und Medaillen.

DIE ERGEBNISSE; Klasse F14A:

1. und ASKD Bundesmeister

Truppe Reinhard ASKD MV Feldk. 1681 s
2. Kraus Werner  ASKG My Wien 1599 s
3. Fuss Helmut YMEL Nevhofen 1352 s

4.R Kahlhafer 123%5, 5. Erwin Pacher 1229,
6. H.Nitsche 4224, 7. A.Plangger
8. H. Bergner 1171, 9. H. Dalezal 1075, 0.
F. Oberrrather 1065, 41.D.Piber und W.
Kemp 1057, 13.A.Warzelik 1022, 1h.H.
Chmelix 1008, 15. H.Pald $93, 16. A. Wie-

1191, .

Nach dem 2. Durchgang wurde nur
eine halbe Stunde Pause abgehalten,
und jeder konnte seine durstige Kehle

zur  Verflgung stellten. Herzlichen
Dank auch den Firmen Kirchert und
Webra flr die uns zugekommene
Hilfe. Nicht zuletzt der Firma Elek-
tro Komet, Herrn Prokurist Schratt
ung Herrn Neumann fir die Leihgabe
des Videorekorders und des Fernseh-

oono

halm 087, 17. J. Schretter 938, 18.R. Holz-
leitner 919, 19.R.Gdd 891, 20.F.Piber
886, 21.W. Karall und M. &rineis 800, 23.
E.Ernst 762, 24i.W. Schuhecker 725 und
25. H. Red} 551 3ekunden.

Klasse F1A/J - Jugdend :

1. Nitsche Heinz LSY Salzburg  79% s

2. Dolezal Walter MFC Finkenst. 712 s

3. Pacher Reinhold detto‘ 612 3

4. Haring Christian ASKG MY Wien 507 s

5. Pacher Thomas MEC Finkenst. G430 s
[

Auf dem OMV-Modeliflugplaiz
l.eoben wurden Uber zwei Tage
gleich 3 Wettbewerbe durchgeflhrt.

BDie Fesselflieger trugen einen
NWI in Combat aus an dem leider

nur 6 Wettbewerber Teilnahmen.

Unter der Leitung von BFR Erwin
Miihlparzer und der "Oberaufsicht" .
von BFR Dr. Thomas Loebenstein
gab es schdne und spannende Wett-

Die Starter und Funkti-
agndre beim Combatwettbe-
werb

apparates, denn durch diese Geréte
ist es gelungen, eine bildliche Var-

stellung unseres Sportes den zahi-
reichen Besuchern und Interessenten
zu vermitteln.

Alfred Birke

ké@mpfe zu sehen, bei denen schlie-
lich der Miinchner Andreas Pessiri-
dis der Sieger blieb. 2. wurde Er-
hard Weinmann vom SMBC Eferding,
und erst an dritter Stefle plazierte
sich der reg. Staaismeister Rudolf
Kénigshofer vom BMFC Miihiparzer.
Auf den weiteren Plitzen folgten
Franz Marksteiner und Rudolf Arz-
berger, beide OMV Brandenberg /
Tirol und schliefllich Franz lvancich
vom OMV Wien.

ig BegriBung und FEraff-
ung des MWettbewerbes er-
olgte durch ASK{ Funkti-
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'u.lettb'ewerbsleiter Mihlparzer (m.)
und Jury Dr. Loebenstein, stehend

e
S
wird frei-

gegeben

O

In der Seglerklasse RC IV waren
33 Piloten am -Start und k&mpften
um die Platze. Die Segler wurden
in allen m#glichen Startarten in die
Hohe gebracht. Auch hier gab es
nicht nur - schéne Filige sondern
auch sehr schéne Modelle zu sehen.
Fir das leibliche Wohl sorgten die
Damen und Herrn des MFC Leocben,
der als Kantine ein groBes Zelt,
aufgestellt hatte. i

_Gestartet wurde in allen méglichen Va-
riationen, z.B. Seglerschlepp ader
1 Huckepa

DIE ERGEBNISSE in der Klasse RC IV :

1. und ASKG Bundesmeister _
Pomberger Bernh. MFC Miirzzuschl. 1722

2. Vojia Peter MFSC Rottenm. 17603

3. Liensberger H.  ASKD Spittal 15h8

k. R. Kahlhofer 404, 5. 0. Klauschar 1451,
6. G. Himmelshach 1449, 7. E. Hoffelmer jun,
1434, 8. J. TUchler 1422, 9. M. Krstic 1408,
10. W. Stocker 1365, 11. J. Kalascheck 1274,
12. K. Lemmerer 1256, 15.R. Linsadeer 123k,
14, H. Danksagmiller 1175, 15.W. Lang 110k,
16. M. Thauses 1051, 17.E. Bergner 1043,
18. A. Birke 953, 19.E&lke Linseder 892,
20. E. Heibl 816, 21.F.Fladenhofer 469,
22. R. Baier 369, 23.P.Etlinger 336,

2k.~33. H.Dérfler, E.Hoffelner sen.,

P.Roeck,  H.Llesky, H.Traussnig, A.Hub-
mann, U.8eichler, D.Kainz, J.Pi#lzl und
R.Reisenhofer.

- Start

Hu-
im Gesprich
mit Wetibewerbsleiter Niedewimmer

Der Obmana deéw.k.ghl'(—[J Kéflach,
bert Richter (1.)

O

Eine alte Tradition der ASKO -
+ Modellflieger ist die Durchfilhrung
der RC |V - Damenklasse.
Das Programm, das dabei geflogen
wird ist ein etwas vereinfachtes
RC IV Programm, die Modelle (aus-
schlieBlich original

Air fish) steilt’

der jeweilige Veranstalter komplett

"installiert" zur Verflgung. Es ist

aber auch mdoglich, daB die Damen

mit eigenen Air fish' fiiegen.

Jeder Starterin steht grundsatzlich

ein Fluglehrer am "Doppelsteuer"

zur Verfligung, den sie nun nach

eigenem fliegerischen Konnen in

Anspruch nehmen kéinnen oder auch

nicht.

L3L Josef Selg hat in Tirol eine

elektronische Anlage entwickelt bzw.
entwickeln lassen, die es in Verbin-

dung mit der Lehrer-Schiller -

Anlage ermdgiicht, die Haufigkeit .
und die Dauer des Lehrereingreifens

Zu  registrieren und entsprechend

auszuarbeiten. Je weniger oder gar-

nicht der Lehrer selber steuert,

desto besser ist natirlich die Be-

wertung des Fluges.

Die Damen waren wie immer mit

groBer Begeisterung und noch groBe-
rem Einsatz bei der Sache, und es

gab teilweise sehr schéne Fluge zu

sehen, obwohl gerade beim Damen-
wettbewerb der Wind aufgefrischt

hatte. Alle warteten mit Spannung,

wer diesmal ASKO -Bundesmeisterin

wird.

Annemarie Kahlhofer mit ihrem Gatten
als Helfer

Am Start ist Renate Hoffelner mit
Helfer Himmelsbach
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I]ie Frae snseres BSL mit Lehrer
Selg (r.) und Helfer (1.}.

e
Die Damenmannschaft und der Wettbewerbsleiter in der Damenklasse, Josef Selg,(l.u.)‘
Und hier die ERGEBNISSE : ASK O -Bundesmeistermedaillen. Die
1. und ASKii-Bundesmeisterin 1988 ausiand.lschen" Teilnehmer erhielten
Linsader Elke ASKG Seittal 8210 noech ein schénes Gastgeschenk.

2. Kahlhofer Annem. MFSG Judenhg. B160 Es ware nett, wiirde es auch im
3. Himmelshach Mon. ASKO Villach 6730 Rahmen des OAeC Damenwettbewer-
h. Gruber Hilde MFSG Judenbg. 6310 be geben.

5. Heitzer Christa dette 6060 e.k.

6. Claudia Enko 5970, 7.Eifriede Chmelik
5670, 8. Hermine Birke 5640, 9. Angelika
Mgser 5520, 10.Edith Stocker 5130, 11.
Erika Krill 5050, 12.Hilde Berger 4820,
13. Renate Heibl 4360, 14.Vera Krstic
4100, 15. Rerate Hoffelmer 2950, 16. Re-
gina Bisa 2580, 7. Ingeborg Wehrimger
500 Punkie. 18.-20. ohne Wertumg: Bir-
git Traussnig, Karmen Pekal unrd Ingrid
Steffenhagen.

Kurz vor der Landung: Monika
Himmelsbach

l.eider haben uns diesmal die be-
wiéhrten Damen aus Ober- und Nie-
derésterreich  im  Stich  gelassen,
sonst hitte es ein noch gréBeres

Edith Stocker kurz var dem Start Damen- Starterfeld gegeben. B
Auch bei diesen Wettbewerben in Hermine Birke, Regina Bise, hok-
Leoben gab es fir alle Wetthewer- “kend Elfriede Chmelik und Vera
ber sehr schéne Pokale und die Krstic

i

Die Sieger in der Klasse RCIV von links nach rechis : Siegerefirung in der Damenkliasse : )

2. Pater Vojta, 1.und Bundesmaister Bernhard Pomberger, V.l.n.r.: 2, Annemarie Kahlhofer, 7. und Bundesmeisterin
3. Herwig Liensberger, LSL 3elg, {My Cbmann Steiermark Elke Linseder und 3.Monika Himmelshachj; weiters LSL Hie-
Glinther Eberhardt, WL Niaderwimmer und BSL Edwin Krill derwimmer, Wetibewerbsleiter Selg (verdeckt) und BSL

Edwin Krill _ @
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Die Redaktion freut sich iiber jede Mitarbeit unserer Mitglieder und Leser.
Die Freude ist umso grdBer, wenn es sich bei diesen Mitarbeitern um junge

Medellflieger handelt.

Die nichsten zwei Berichte stammen aus der Feder des noch nicht ganz 13-

jéhrigen
Wir wollen nur noch sagen :

AUF DER EMBERGER ALM !

Von Peter Dokulil

Eine Woche durfte ich im Som-
mer 1987 in Berg im Drautal verbrin-
gen. Von dort ist es nicht weit zur
Emberger Alm, ein Paradies flr die
RC - Hangflieger. Beim Fluggelande
angekommen, packte ich meine Mo-
deille, genannt Nordic -RF (Freiflug-
modell NORDIC mit "Riickfahrkarte™)
aus und ging mit einem Flugkamerad
zur Startstelle. Er betrachtete mein
Flugmodell mit Nachsicht und riet
mir, dieses leichte Modell ja nicht
in diesem alpinen Geldnde einzuset-
zen. Er selber brachte ein schdnes

MODELLBAUAUSTELLUNG 1987
im Wiener Messepalast

Dieses Jahr stand die Madellschau,

wie nicht anders zu erwarten, unter
dem Mette 150 Jahre Eisenbahn."
Man sah eine Clubanlage des AMY
aus der Johnstrafle in Wien vom
Westbahnhof mit wunderbar ausge-
fithrten Schaltanlagen, einige Stand-
modelle mit prézise ausgefihrten Ein-
zetheiten, Gold- oder vergoldete Mini-
Eisenbshnen und einige Firmenania-
gen. In der Summe nicht das, was
ich mir erwartet hatte im Jubildums-
jghr 150 Jahre Eisenbahn.
Knight Rider, das Wunderauto war
sicher eine  Ausstellungsattraktion,
man konnte sich wunderbar mit die-
sem Gefdhrt unterhalten. An techni-
scher Investition einige Lautsprecher,
Mikrophone, viele Lampen mit viel
Effekt und der Kitt brillierte vor
sich hin. :

Dann aber kamen die Modellflieger.

Hier beteiligten sich vor allem 2
Baugruppen des OMV - Wien. Im er-
sten Stock mit 70 Modellen die
Gruppe der Schulgemeinde und in
der Hsalle E2 die Gruppe FlUnfhaus.
Die Versicherungssumme der Modelle
machte die stolze Summe
von § 748.000,- aus. Uter die Model-
le zu schreiben ist nicht so wichtig,
die fotos sprechen fir sich. Siehe
auch den Bericht im vorigen prop
der Antikmodellfiugfreunde Oster-
reichs.

Man kann Uber den Wert solcher
Aussteftungen geteilter Meinung sein,
eines aber mufl gesagt werden, dafl

Peter DOKULIL aus Salzburg.
BITTE WEITER SO !

4m-Modell mit. Das Wetter war
schén, fast kein Wind, Frohgemut
startete ich mein "Leichtgewicht"
und war in kurzer Zeit in groBer
Hhe. Es war ein schéner und langer

der Promotor ur)d Veranstalter Dir.
Prenner hier schon ver Jahren in
eine Marktlicke eingestiegen ist,

die immer ein zahireiches und treues
Publixum sichert.

Da die Modeltiflieger mit vielen Pro-
blemen zu kdmpfen haben, ihren Po-
pularitdtsgrad zu steigern, ist diese
Aussteliung sicher eine der Méglich-
keit, bei breitem Publikum auf unse-
ren Sport aufmerksam zu machen
und aufkldrend 2u. wirken.

ich wurde schon oft gefragt, wie wir
als Club dies alles zeitmaBig scha
fen. Diese Frage ist leicht beant-
wortet: Ich mdchte mich im Namen
des Clubs bei unseren Pensionisten
Ernst Gollwitzer, Josef Macho und
Herrn Proschek recht berzlich fir
die mihevolle und tagelange Vorar-
beit tedanken, weiters bei fast 70%
ger Mitglieder, die ihre Flugmodelle
laben und den Magen mit gut
schmeckenden Fleischiaberln fillen.
Hier sei ein Dank an alle Frauen
OMV -Landesverbandes Wien ausge-

sprochen, die sich fiir die vorzigliche_

Kiiche so eingesetzt hatten. Herzli-
chen Dank sagen hier auch alle Teil-
nehmer und die zahlreichen Giste.
Im 3. Durchgang hatte Petrus wieder
das echte Bockfliefler Wetter losge-
lassen, eine schine, steife Brise.

Das hatte zur Falge, dal alle die
herrlich scheinende Sonne auskosten
konnten und den sich anschleichen-
den Sonnenbrand gar nicht wahrge-
nommen hatten, Dank sei auch den
beiden Vermessungsingenieuren Forst
und Schaupp flir ihre Arbeit am 13.
gesagt.

‘So hattte sich auf der

.raschung, der

Flug. Der Modellflugkamerad starte-
te seinen GroBisegler, machte eine
Ehrenrunde und landete glatt. Als
der Wind auffrischte, segelte der
GroBsegler wunderschén im Himmel,
aber auch meine Nordic konnte da
gut mithalten.

Emberger
Alm wieder einmal gezeigt, wie viel-
seitig der Einsatz eines Leichtwind-
seglers - wie groB die Leistung und
wie klein der Aufwand sein kann.

Der junge Autor mit seinmer
NDRDIC-RF (MNerdic mit ™Réck-
fahrkarte)

Die Siegerehrung erfolgie am Platz.
Den Wanderpokal erhielt Michael
Klameker von der @MV—Baugruppe
Schuigemeinde, Uberreicht vem Vor-
jahrssieger Mischa Krstic von der
OMV Baugruppe Fiinfhaus. Die Uber-
2. Platz ging am 13.

an unseren Platzwart und guten
Geist flr alles, sprich "Onki", alias
Herbert Chmelik, OMV  Kagran.

Den 3. Platz erreichte Josef Sereinig,
er war sogar van Feldkirchen in
Karnten angereist.

Dank sei den Firmen gesagt, die
uns die Pokale gespendet hatten.

Zum Abschiufl mdchte ich noch sa-
gen, dal es nicht unsere Absicht
war, einen straffen und harten Wett-
bewerb durchzufihren, wir wollen
vielmehr den Anfangern und Nicht-

wettbewerbsfliegern
zeigen, dall ein Fliegen mit der Num-
mer auf dem Ricken immer seine
Ticken hat und hoffen, dafl sich so
mancher doch noch fiir den Wettbe-

- werbssport begeistern wird.

Jedenfdlls war es einge

Veranstaltung !

TERMIN fir 1988 siehe Terminkalen-
der bzw. prop - oder Auskunft und
Ausschreibung bei OMV - Fiinfhaus,
1150 Wien, Brunhildengasse 3 -
keine Profi-Wettbewerbsteilnehmer,

gelungene

Alfred Birke
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Bilder von der Aussteliung im Messepalast

‘W% =2 Os terreichischer
Modelisportverband
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Fine schém\%ihnachsfcier

Von Peter Dokulil

Der OMV Salzburg veranstaltete am
20. Dezember 1987 eine Weihnachts-
feier in Eugendorf, zu der auch die
anderen Vereine eingeladen waren.
Viele Prominenz war gekommen. Der
Prisident des OAeC, Herr Dr. Josef
l.enz, Der Ehrenprisident des OAeC-
Salzburg Hannes Wolf, der Président

des LV -Salzburg Kurt Moser und
unser  Bundessektionsleiter Edwin
Krill. Die Gemeinde Eugendorf war
durch den VizeblUrgermeister, Reg.
Rat Herzog vertreten.

AnldBlich dieser Feier wurden die
Landesmeistaer geehrt. GroB war die
Zaht der feiernden Modellflieger, und
50 konnte LSL Niederwimmer die
Flieger aus den verschiedenen Clubs
- begriilen, Besonders waren die Jugend-
lichen, die gleich mir, zu der Ehrung;
eingetladen. waren. ‘

Die Feier begann mit einer Darbie-

tung einer Salzburger Volksmusik-
gruppe, die weihnachtliche Weisen
spielte. Danach hielten praminente

Funktiondre des Aeroclubs sowie
Herr Landesrat Raus Ansprachen.
Pridsident Dr. Lenz und Landesrat

. Raus nahmen- sodann die Ehrungen

der Salzburger Landesmeister vor.

Es war recht feierlich, besonders,
als die Jugendlichen geehrt wurden.
Mancher Jugendliche erhielt: menr
als eine Medzille.

Viel wurde im Jahr 18987 geleistet,
ein Ansporn flr das neue Jahr.

Im Namen alier, die diese schdne
Feier miterleben durften, mdchte ich
dem Organisator, Herrn LSL Nieder-
wimmer, fir die viele Miihe danken,
die er fiir diese Feier aufgewendet

hat.

Vieviel Nenngeld bei Weﬂbewerben

istangemessen ?

Hermann Kowarz, Salzburg

Nachdem immer wieder {ber das
Nenngeld beim Etrichpokal diskutiert

wird, habe ich mich entschlossen,

daruber in prop eine Diskussion zu er- -

6ffnen.

Immer wieder wird von Wettbewer-
bern und auch von Funktiondren auf
héchster Ebene Uber die Hohe von
Nenngeldern diskutiert.

Am heftigsten wird diese Diskussion
beim Int. lgo Etrichpokalfliegen in
Salzburg geflhrt, weil hier flr die
Klasse F3 A bisher ein Nenngeld von
5 500,- eingehoben wird. Teilneh-
mer aus der BRD argumentieren da-
mit, daB in der BRD bei Int. Wett-
bewerben nur DM 50,- {ca. 0% 350,-)
bezahit werden miissen.

Um hier ein Urteil abgeben zu kon-
nen, muB einmal festgehalten werden,
was den Wettbewerbern beim Etrich-
pokal alles geboten wird,

Am Flugfeld : )
* Bestmdgliche Beurteilung durch 9
Punkterichter aus WM-Niveau aus
7 Nationen,

On-Line Eingabe der Noten durch
die Punkterichter in den Computer,
Eingabe- und Ubertragungsfehler
sind ausgeschiossen, das Flugergeb-
nis steht schon bei der Landung
fest.

internaticonale Jury.
Wettbewerbsleitung und Senderaus—
gabe.

Pokale fir die ersten 10 und ein
Sonderpokal flir jeden Teilnehmer,
der den Austragungsplatz "erwischt®
Fur die Pl&tze 1-3 auBerdem die
IGO - ETRICH MEDAILLE am Band.

L )

*

Landesrat Raus und Pr‘:isﬂent Dr. Llenz
iberreichen Peter Dakulil die Landes-
meistermedaille

Und so nebenbei :

* Jeden Tag wird etwas zur Unter-

haltung getan:

Donnerstag: geselliges Beisammen-
sein im Zentrum,

Freitag: Musik und Tanz auf der
Piste mit der FEugendorfer
Trachtenkapelle, FEUERWERK,

Samstag: Groller Gesellschafts-

abend mit Musik und Tanr,

. Verpflegung in der Clubkantine,

* Campingméglichkeit am Flugplatz,
* Unterstellméglichkeit bei Regen.

An  Einpahmen kommen bei einem
Nenngeld von OS 500,- und 40 Teil-
nehmern S 20.000,- herein. DaB
damit obige Leistungen nicht abge-
deckt werden k&nnen, ist woh! je-
dem klar.

Ich glaube deshalb, daB ein um OS
150,~ oder DM 20,~ hiheres Nenn-
geld gegeniiber einem Wettbewerb
mit nur 5 Punkterichtern (meist nur
aus einer oder maximal 2 Natiocnen),
ohne On-Line Computerauswertung
und ohneRahmenprogramm gerecht-

fertigt ist.

Fliegt die
LEISTUNGSPRUFUNGEN des 0AeC
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¥Yor 250, Asiago, Grone, Rieti, Super Rieli,
fadar, Sierra, Victor, Tango, Calypso Mk2,
Bipe Special, Cessma 177, Cessna 182, Piper
Arrow suwic Zubehtirprogramm ab sofort zu

>>> Sensationellen Preisen <<«
lagernd. Kein langes bestellen mehr!! Sie

konnen nun IThr AVIO Wunschmodell in natura
betrachten bevor Sie es kaufen.
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AEMOTE CONTROL

R ER-E TR
IMC-16

mit ROTARYSELECT-Programmierung |

Spiel + Freizeit

Modellbaufachgeschift + Bastelzentrale
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING




Dekopiersage mit
elektronischer Regelung ;
AKTION § 1.450,—

Band- und TeIIer Schlelfmaschlne
- S2 650 _— '

Frase

Koordinaten-

Grundmaschine Fras- und Bohrmaschine nur S 23.780,—

inkl. Spannfutter S 19.400,—

Taglich Bahnversand !

'HOBBYTECHNIK — Ried i. ., ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67

-1,

'HUBSCHRAUBER

Verwenden Sie fiir Ihren Schiiter-Hubschrauber nur Schiiiler-Originalteile, Fragen Sie
danach bei lhrem Fachhandler, bei dem Sie das Modell gekauﬂ haben oderwenden Sle sich
an eines der Schliiter- Ser\nce-Cenler .

‘Modellbau Fmdelsen 5 _Mod;e_liba_u Pirke_r s Modellbau Schwetghofer

HerbststraBe 63 - “Gumpendorfer StraBe 41 - Hauptplatz 9
1160 Wien 1060 Wien 8530 Deutsch!andsberg
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0222/587 31 58 Telefon 03462/25 4119

Modellbau Findeisen ~ Modellbau Neyer ~ Modellbau Ruppnig

HerbststraBe 63 . LandstraBe 16 HusselstraBe 10-
1160 Wien : 6714 Niziders : 6130 Schwaz
Telefon 0222/92 46 90 _ Telefon 05552/64 0 11 Telefon 05242/53 59

Weitere Bezugsquellennachweise;
TECHNICATOR GesMBH

Prager StraBe 142
1210 Wien

TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien =




Modellbaufirmen die gemeinsam den Modellsport fordern

Bastlerzentrum " .
.

Gebrider EEmngyl furM z’ahs;

AuerspergstraBe 56 Ung 8; e""ba

A-5020 Salzburg aste ein
Tel. 0 62 22/7 64 32,7 23 62

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

/ . ROBER
Laxenburger Str. 12
\Y 1100 Wien 62 15 45
Seit11Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Telefon 0225673188

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Partschacherhof
A-9210 Portschach/WS
Telefon 04272/23 35

ERNST SPORER
MODELLBAU-FACHGESCHAFT

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

HELICOPTER-VERSAND
FOTO-HEINZ

6391 Fieberbrunn/Tirol
Telefon 05354/63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe
Ersatzteil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M .o

PrandtauerstraBe 9
Modellbau Wagner Melk

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/71 6 13

Tel. 02752/24 32

MODELLBAU-AKTIV
Lindinger #31.Melin

Impeller-Service Hobby Sommer

Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

MODELLBAU
PETER FEIX

Bismarckstrafe 3
A-B280 Firstenfeld

Telefon 03382/26 17

Madellbau Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisenstadt,
Gustinus-Ambrosi-Weg 24—26
Modellbau Simacek Sepp

A-4400 Steyr, Sierninger Strafle 4-6

Modellbau Postl

Modellbau Thaller,
A-8330 Feldbach, Hauplplatz 22-25

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

8234 Rahrbach/Lalnitz, Tel. 03338/24 2 66

- Die neue Technologie fiir lhre Modellbespannung -

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehér

SPORTS
AVIATION

Fast-Fertig-Modelle

IT°S ABOUT TIME!
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P.b.b.
Erscheinungsort Wien
Verlagspostamt

1040 Wien

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65 4 modellbau
Tel. 0222/92 44 63 h
(Ecke Beckmanngasse) k W|en




