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DIGI-STAR

27 MHz AM-
Fernsteuerung

DM 149,50*

Set 27 MHz Best.-Nr. 0200107

Suchen Sie eine Zweikanal-Fernsteuerung fiir Ihr RC-Car oder Ihr Schiffsmodell ?
Die DIGI-Star 27 MHz ist da genau das Richtige!

- STARBFM
Schmalband-
- Fernsteuerung

Set 35 MHz Best.-Nr. 0200069
Set 40 MHz Best.-Nr. 020007 7

DM 220,-*

Si“f__’pdie Flugmodelle, die Sie bauen, bereits mit Querruder und Motordrossel aus-
?emdet? Dann brauchen Sie eine zuverléssige 4-Kanal-Fernstetierung (= 8 Funk-
1onen) wie die Star 8! In 85 und 40 MHz lieferbar.

* = unverbindlich empfohlene Preise

Natiirlich bieten wir lhnen fir, alle Star-Femsteuerungen (von der ,kleinsten* an) volle Werksgarantie und den prometen
Simprop-Service (Reparaturen werden innerhalb von 3 Arbeitstagen ausgefuhrt). I ¥
Durch modemste Bauteile sind die Star-Femsteuerungen klein und hgndllch. Das ist nicht nur fiir jugendliche Modellbau-
Einsteiger ein Varteil. Die Empfanger sind echte Mini-Empfanger mit modemer |IC-Elektronik. Natdrlich bisten wir Ihnen
fiir Ihre Star-Fernsteuerungen auch ein reichhaltiges Zubehor wie Fahrtregler, Servos, Schaltrelais usw.

SIMPROP
ELECTRONIC

Postfach 1440, 4834 Harsewinkel

Fernsteuerungen von
Klein im Preis — groB in der Leistung

Setzen Sie Ihre Anspriiche an das, was eine Fernsteuerung kénnen soll, ruhig hoch an. Keine Angst — bei
Simprop Star Fernsteuerungen brauchen Sie dafir nicht gleich tief in die Tasche zu greifen.

.. . Partner des Modellbau-Fachhandels

STAR 4 FM
Schmalband-
Fernsteuerung

DM 169,80*
DM 197,50*

Oder mochten Sie eine zuverlassige Zwelkanal-Femnsteuerungin 40 MHz, die Sieauch
in einfache Flugmodelle einbauen kannen (es konnte ja sein, daB Sie auch diese
Sparte des Modellsports kennenlernen méchten) ? Dann empfehlen wir lhnen unsere
preisgiinstige Star 4 FM Fernsteuerung. Auch in 27 MHz lleferbar.

Set 27 MHz Best.-Nr. 0200000

Set 40 MHz Best.-Nr. 0200026

SUPER-
» STAR12 FM
% Schmalband-

Set 35 MHz Best.-Nr. 0200115
Set 40 MHz Best.-Nr. 0200123

DM 349,—*

Wenn Ihnen 4 Kanale nicht reichen und Sie den Ehrgeiz haben, weiterzumachen,
haben wir im' Star-Programm fir Sle genau das Richtige: Die Super Star 12! Mit
6 Kandlen = 12 Funktionen kann die Super Star 12 von Anfang an das, wofiir Sie bei
den meisten Systemen nachher viel Geld ausgeben missen. Entscheiden Sie sich |
daher fiir Power auf 6 Kanélen — von Anfang an.

Fragen Sie Ihren Modellbau-Fachhéndler nach STAR-Fernsteuerungen!
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Lieber Leser !

Nun liegt endlich die Nummer 3/10 unseres Maga-
zins vor lhnen. Etwas sp&t, daflir aber etwas umfang-
reicher als gewdhnlich. Womit wieder einmal von .
neuem festgestellt werden muB, dafll die ganze Arbeit
der Entstehung von prop leider nur in einer Hand
liegt. Wenn nun einmal diese eine Person fir l&n-
gere Zeit anderwidrtig gebunden ist - wie es heuer
wieder der Fall war - weil man zur Leitung diverser
Lehrgange verpflichtet war oder als Mitiglied der Jury
bei vielen nat. und internationaten Wettbewerben tétig
sein mufBte, so fehit es dann halt irgendwo an der
Zeit.

Die heutige Ausgabe ist aber auch deshalb etwas stér-
ker ausgefallen, weil nicht feststeht, wann die nichste
Nummer erscheinen kann, da die "Redaktion" kurz
nach Drucklegung ausnahmsweise flir 3 Wochen auf
Kuraufenthalt geht und auch nicht feststeht, wann
und wie die nidchste Nummer hergestellt wird. Wohl
sind schon viele Sachen vorgearbeitet warden, aber
auch die direkte Gestaltung der Zeitung nlmmt ldn-
gere Zeit in Anspruch - und die Arbeit wird immer
umfangreicher - und die zur- Verfligung stehende Zeit
immer weniger.

Darum die Bitte der Redaktlon an alle, die Beltrage
flir unsere Zeitung leisten : Wer es su:h zutraut und
die Miglichkeit hat, auf gélektronischen Schreibmaschi-
nen oder Computern zu schreiben, der wahle bitte fiir
seine Arbeit eine Spaltenbreite von 70 mm und schrei-
be, wenn maéglich, in Blocksatz. Es ist aber dabei un-
bedingt erforderlich, ein sattes Farbband zu verwenden.
Der Artikel kann dann direkt zum Druck {bernommen
werden. .
. Es soll sich aber nun deswegen niemand abschrecken
lassen, der diese Méglichkeiten nicht hat. Denkt

immer daran, daB es ja unsere Zeitung ist, fiir die

wir arbeiten, immer nach dem Motto : "Von Modell-
fliegern fir Modellflieger".

Und wie alie Jahre, so ergeht auch heuer wieder die
‘Bitte an unsere Leser, uns mitzuteilen, was wir an
prop &ndern oder ergdnzen sollen. Woher sotlen wir
denn wissen, was anders sein soll oder was nicht
paBt, wenn es uns keiner sagt. Hinter die hohle Hand
gesprochen hat fidr niemand einen Sinn.

Allerdings tut es aber auch manchmal unheimiich
gut, wenn zuweifen "Streicheleinheiten" ausgeteilt
werden.

Das wéar's wieder fir heute !
Die Redaktion

Unser heutiges TITELFOTO zeigt die beiden dsterreichischen
Natiocnaimannschaften, die in der Segelflugklasse F3B und in
der Motorkunstflugklasse F3 A so erfolgreich waren.

Sie muBten sich den Ehrenplatz auf der 1. Seite teilen.
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Liebe

Die heurige Flugsaison ist nun fast wieder zu
Ende. Zu den groBartigen Erfolgen unserer Elektro-
flieger in F3E bei der Europameisterschaft in der
Schweiz, den Hubschrauberfliegern in F3C ebenfalls
in der Schweiz, den Motorkunstfliegern in F3 A in
Frankreich bei den Weltmeisterschaften, kannten
wir keine weiteren Erfolge mehr verbuchen. Wir
kénnen mit diesen Erfolgen aber sehr zufrieden

sein, Die Fesselflieger hatten bei der Europameister-

schaft in Schweden weniger Glick, wenngleich der
8. Platz von Franz Marksteiner in der Geschwindig-
keitskiasse sehr gut war, schlieBlich flog er doch
die beachtliche Geschwindigkeit von 270,7 kmh.
Aber auch der 19. Platz von Franz Wenczel in der
Fesselflug-Kunstflugklasse war beachtlich, denn er
lied so manche Asse hinter sich. Die siegesgewohn-
ten Mannschaftsrenner blieben diesmal ohne Erfolg,
und kein  Osterreicher stand bei dieser EM am
Stockerl.

Bleibennoch die Weltmeisterschaft der Freiflieger

in Frankreich und die Europameisterschaft der
"Magnetflieger" am Spitzerberg. Die Freifiieger
konnten keine vorderen Pldtze belegen, obwobhl
gerade der Freiflug vor gar nicht allzu langer Zeit
gine Domsne der Osterreicher war.

Die Europameisterschaft in der Klasse der selbstge-
steuerten Segelflugmodelle F1E bhatten wir zwar
im eigenen Lande, doch gelang es unseren Mannen
wieder nicht, Plaize am  Stocker! zu erklimmen.
Schade, auch hier waren wir einmal Klasse. Der
Spitzerberg hitte wohl als Heimvorieil gewertet wer
den -kdnnen, doch haben dieses Privileg die Modell-
flieger der CSSR in Anspruch genommen, die auch
nicht viel weiter vom Spitzerberg wohnen und
dort sehr viete Preise eingeheimst haben.

Aber auch in den Bundesldndern hat sich in dieser
Saisan eine Menge getan. Das zeigen die vielen
Wetthewerbe, die (berall in Osterreich mit viel
Begeisterung durchgefihrt wurden,

Schéne Erfolge verzeichneten die Osterreicher
auch im Ausland, wo unsere Modeliflieger viele
Spitzenplatze belegten.

Die STAATSMEISTERSCHAFTEN wurden alle durch-
gefiihrt und erfolgreich abgewickelt. Bis auf die
Klassen F3C und F3B wurde von allen Staatsmei-

sterschaften in prop berichtet. Die Berichte der bei-

den letzten kommen in der nichsten Nummer.

Modellflugfreunde !

Die Lehrtédtigkeit hat in der zu Ende gehenden Sai-
son in fast allen Sparten zugenommen. Als Hit
hat sich als Kursort der Spitzerberg entwickelt,

wo die meisten Kurse stattgefunden haben und wo
es auch allen gut gefallen hat,

Weniger erfreulich war hingegen die geringe Betei-
ligung an der Arbeitstagung flir Jugendarbeit,
welche am  3./4. Oktober 1987 am Spitzerberg
stattgefunden hat. Hier solite urspriinglich eine ge-
nerelle Linie zur gemeinsamen Jugendausbiidung ge-
funden werden., AuBler Wien, Niederdsterreich,
Oberbdsterreich und Burgenland, waren keine Vertre-
ter erschienen. Offenbar sind die anderen Bundes-
lander an einer gemeinsamen Jugendausbildung
nicht besonders interessiert,

In der Jugendausbildung sind uns unsere westlichen
Machbarn in der Schweiz wund der Bundesrepublik
weit varaus, von den dstlichen Nachbarn gar nicht
zu reden. Es wére wirklich an der Zeit, auch bei
uns zu einer gezielten und geplanten Jugendausbil-
dung zu kommen.

Wie schon im redaktionelien Teil erwdhnt, befinde
ich mich im November /Dezember fiir drel Wochen
auf Kuraufenthalt in Bad Tatzmannsdori, Es ist
daher auch nicht moglich, noch vor Weihnachten
mit der néchsten Nummer 11/12 zu erscheinen.
Viefleicht gelingt es mir noch, die 6. Nummer
dieses Jahres noch im alten Jahr fertigzustellen.
Auf alle Fidlle wiinsche ich jetzt schon allen unse-
ren Modellfliegern und Freunden alles Gute und
Schtne zum kommenden Weihnachisfest !

Mit herzlichen FlieggrgriBen .
bis zum nachs{énmal

Bundessektionsleiter

Frohe Weihnachten
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Liebe Heli - Piloten !

Am 24. Juli 1987 fand in Bram-
berg die erste Landesfachreferen-
tensitzung F3C statt. Es ist erst-
mals gelungen, fir jedes Bundes-
land einen Landesfachreferenten zu
nominieren.
Folgende Punkte
Tagesordnung :
* Neues F3C-Programm FAlI
neue Bestimmungen
* Vorschlag Anderung nationales
Programm RC-HC/B
* Vorschlag Anderung nationzles
Pragramm RC-HC/C
*  Entwurf Modellfiugpriafungen
fir Hubschrauber
Bei dieser Sitzung, die unter Bei-
sein ungeres Bundessektionsleiters
und des ONF Delegierten Grill-
mejer stattfand, die uns dankens-
werterweise unterstltzten, wurden
die Anderungen fiir die neuen na-
tionalen Programme und der Ent-
wurf fir die Modellflugprdfungen
flir Hubschrauber ausfihrlich dis-
kutiert und einstimmig beschlos-
sen, [Eine Beschreibung der neuen
Programme und Modellflugprifun-
gen kann jedoch erst nach Be-
schlul durch die Sektionsleiter-
sitzung erfolgen. Eines kann ich
Euch aber heute schon berichten,
es wird viel Neues geben. Bezlig-
lich der von mir angesprochenen
Anféngerkurse kann ich Euch mit-
teilen, daB nun beschlossen wurde
urd sich auch die Landesfachrefe-
renten verpflichieten, sogenannte
Hubi - Schnupperkurse zu  veran-
stalten.  Alle !nteressenten wer-
-den gebeten, sich bei ihrem zu-
standigen Landesfachreferenten
~ F3C zu melden.

Beziglich der Wettbewerbstermine
1988 liegen noch keine konkreten
Daten vor. Speziell der EM-~Termir
wird nach Riicksprache mit Fran-
im Dezember

standen auf der

und

cis DeProft erst

beschiossen werden. Weiiers bitte
ich alle Veranstalter ven Hub-
schrauberwettbewerben im  Jahr
1988 um dringende Bekanntgabe
der gewinschten Termine !

Fiur das  Jabhr 1987 (die Wettbe-
werbssaison ist ja nun vorbei)
xann gesagt werden, dafl sich besi

den Hubi-Fliegern schon einiges
tat. Abgesehen von den grofi-

mﬂm control F3C

' lich berichtet wurde,

‘beobachtet

‘erwihnen

-Platz in
‘zu  belegen,

artigen Erfolgen von Sepp Brenn-
steiner, Uber die schon ausflhr-
mulB festge-
halten werden, daB speziell in den
nationalen Klassen ein sehr er-
freulicher Anstieg der Leistungen
werden konnte. So
konnten bei den Staatsmeister-
schaften in der FAi-Klasse 6
gsterreichische und 4 Schweizer
Piloten begriift werden. Mit Aus-
nzhme unserer beiden Standard
F3C - Flieger Brennsteiner und
Bingel konnten wir weitere neue
Piloten begrliBen. Sie schlugen
sich recht tapfer. Besonders zu
sind hier die Piloten
Biéhm, Buchner und unser allseits
bekannter Adi Arh, die alle aus
der bisherigen Gruppe RC-HC/B
kamen, wobel es Franz Bthm ge-
lang,
Staatsmeisterschaft .
ganz knapp gefolgt
van Josef Buchrer.

Weiters wurde der Osterreich-Po-
kal mit allen 3 Wettbewerben aus-
geflogen. Ich gratuliere den Sie-
gern: In der Klasse F3C Josef
Rrennsteiner, in RC_HC/B Josef
Buchner und in Kiasse RC HC/C
Franz Brennsteiner, An dieser
Stelle ncchmals berzlichen Dank
fir die Pokalspenden der Firmen
Rcbbe und Webra. Wir winschen
diesen Piloten fir 1988 in der
nichst hbheren Kiasse wejterhin
viel Erfolg.

Im Jahr 1988 piane ich 3 Trai-
ningskurse fiir die Klassen RC-H/
C und B und F3C. Wo und wann
ciese Kurse stattfinden, wird
rechtzeiiig bekannigegeben wer-
den.

der

Das wars fur heute!

In einer Zeitung gelesen
EINEN KLEINEN IRRTUM

beging der Pilot einer mit 42 Passa-
gieren besetzten Maschine. Er lande-
te nahe Stockholm auf einem Flugplatz
fir Modeliflieger, den er mit seinem

' naheliegenden Zielflughafen verwech-

selt hatte. (Wir gratulieren den
schwedischen Mecodeilfliegern zu diesem
offenbar sehr groBen Modellflugplatz)
Die Redaktion.

gleich auf Anhieb den 3.°

hreferenten

Bundesfachreferent
Ing. Manfred Dittmayer

LANDESFACHREFERENTEN FEAE

WIEN
NIEDERDST.
BURGENLAND
OBERDST.
KARNTEN
STETERMARK

SALZBURG

VORARLBERG

TIROL

Harald BINGEL

1160 Wien, Wichtelg. 12
Tel. 0222 457368

Franz BOHM

1080 Wien, Blindeng. 35

Tel. 0222 481105

Herbert LUKSCHITZ

8580 Jennecsdorf Raxerstr.
Nr. 6. Tel. 2

Josef BUCHNER

4020 Linz, Robert Stolz
Strafle k. T: 0732 6607595
Hermann MALICHA

9330 Treibach, St.Stephans-
weg 27. T: 04262 29152

Adolf ARR
8775 Kalwang 60
Tel.: 036846 250

Josef BRENNSTEINER
5793 Brambarg 23
Tel.: 06566352

Gerd BURIN
6842 Koblach,
Tel.:

Au 14
05523 2840

Josef Schatz
6410 Telfs, Studtiroler
Siedlung 23.

T: 05262 31094

)0\\04
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Ein Bericht von Mannschaftsfihrer Karl F. WASNER

Die hdrteste Weltmeisterschaft der
Klasse F3B ist zu Ende. 69 Piloten
aus 24 Naticnen kampften gegen
Regen, Sturm und K&lte sowie gegen
eine zum Teil sehr eigenwillige
(oder unsichere) Regelauslegung
und Wettbewerbsfilhrung von zwei
(oder waren es mehr?) Wettbewerbs-
leitern und deren Kompetenzwirr-
warr. Sieben Tage, teilweise bis
zu 13 Stunden am Tag, brauchte es
um einen Trainings- und sechs
Wettbewerbsdurchgénge durchzu-

bringen. Dieses Pensum zehrte an
der physischen und psychischen
Substanz aller Teilnehmer und

Helfer und dirfte in anderen
Sportarten wohl
suchen.

Als die FAI diese WM an Deutsch-
land vergab, dachte jeder von uns
an einen Austragungsort Minchen.
Umso erstaunter war die F3B-Welt
als die Entscheidung des DAeC,
diese WM nach Osnabriick zu ver-

geben, bekannt wurde. Unver-
stdndlicherweise hat damit der
DAeC auf die jahrzehntelange

Erfahrung der Minchner in der Ab-
wicklung
ldsse in F3B verzichtet. Diese
(Fehl-}Entscheidung mussten die
Teilnehmer und auch viele einsatz-
freudige Helfer ausbaden.

Ich bin sehr froh -aus zweierlei
Grilnden- daf wir so hervorragend
abgeschnitten haben. Erstens weil
ich  mich als Mannschaftsfihrer
natiirlich  dariiber freue und
zweitens weil einige kritische
Bemerkungen in diesem Bericht dann
nicht als unangebrachte Mackereien
eines unzufriedenen Verlierers
interpretiert werden konnen.

Doch zuriick zum chronologischen
Ablauf der sechsten F3B-WM. Am
Dienstag, den 21.Juli machi sich
fsterreichs Natiopnalmannschafi,
hestehend aus den Piloten Peter
Hoffmann, Karl Wasner  jun.,
Glinther Aichholzer; der Boden-
mannschaft  Andi Meissl, Erich

-wohlbehalten den

seines gleichen-

internationaler Grofan--

Lercher und Martin Stuefa sowie
Mannschafisfihrer Karl F. Masner
auf den Weg nmach Norddeutschland.
Bei wechselnden Wetterbedingungen,
von  Sonne bis Wolkenbruch war
alles drinnen, erreichen alle
Treffpunkt:
Flugplatz Achmer bei Osnabriick.
Dieses  Flugfeld ist noch ein
Relikt aus dem zweiten Wellkrieg
und wird heute vom Osnabriicker
Verein fir Luftfahrt als Segel-
flugplatz und an der Sildwestecke
vom Modellflugclub Osnabrick fir

"den Modellflug beniitzt.

Beide Clubs haben sich in einer
bemerkenswerien Zusammenarbeit um
die lokale Organisation bemiht
und, wie bereits eingangs erwdhnt,
eine grosse Anzahl einsatzfreud-
iger Miiarbeiter auf die Beine
gestellt. Verstdrkt wurden diese
lokalen Helfer noch durch Piloten
des deutschen B- und C-Kaders.
Leider kam deren Einsatz nicht in
dem Mafe zum tragen als er ver-
dienl war.

Nach einer freundlichen Begriissung
durch Werner Groth vom DAeC und
Aushdndigung der Unterlagen ging
es zu einer kurzen Besichtigung
des Platzes. Einige Teams, da-
runter die Italiener, Hollédnder
und  Amerikaner waren  bereits
hefliig am trainieren. Im Anschluf
an die Besichtigung dann 25 km
Fahrt nach Osnabriick- und der
Zimmerbezug im Hotel Hohenzoilern.
Bem Hause Hohenzollern und seinem
freundiichen Personal sei bereiis
hier fir die Gastfreundschaft und
Kooperation wdhrend der gesamien
WM gedanki.

Mittwoch, 22.Juli

Nach  ausgiebiger Ruhe geht es
wieder die 25 km zum Flugplatz.
Die ersten TrainingsflGge werden
gemacht. Die hollédndische
Nationalmannschaft mit Joris ten
Holt, Jeroen Smits und  Henk
Bonestroo haben eine eigene Mafi-

Modellflug-Weltmeisterschaft
26.Juli-2.August 1987

Osnabrick - Flugplatz Achmer
Bundesrepublik  Deutschland

OSTERREICH ist MANNSCHAFTSWELTMEISTER F3B.......
Peter HOFFMANN erringt die SILBERMEDAILLE........
Karl WASNER jun. erreicht Rang AChE...vecereeean.
Ginther AICHHOLZER wird Zehnter
Reinhard LIESE, BRD ist Heltmeister in der

- Einzelwertung

strecke mitgebracht, freundiicher-
weise dirfen wir diese, teilweise
sogar mit Personal, beputzen.
Danke, Joris und Co.

Bei, zum grdssten Teil freundlich-
en MWetter gelingen sehr qute
Speedleistungen. Das Selbstver-
trauen unserer Leute sowie die Be-
achtung durch die anderen Teams
steigen.

Am

Donnerstag, 23. Juli

ein praktisch gleiches Programm,
angereichert durch einige Demo-
flige und Interviews fir ein
Reporterteam des NOR Fernsehens.
Die Anzahl der trainierenden Teams
nimmi zu, die Frequenzkoordination
ist weitestgehend den Teammanagern
iiberlassen. Die Orgenisatoren
haben offenbar keine Zeit dazu.

Das Reporterteam des N
gestaltete eine gut gelungere Repor-
tage iber die WM. Hier bei der
Nahaufnahme des QUASAR mit Wasner
jun. Schade, daf der ORF kein
libergrofies Interesse am Modellflug

zeigt. Vielleicht wird's jetzt besser ?

Freitag, 24. Juli
Flr heute ist bei uns die Modell-

abnahme, Winden- und Sender-
kontrolle vorgesehen, auch die
Teamfotos werden gemacht. Es war,

mit Ausnahme der Er&ffnungsfeier,
leider die einzige Moglichkeit,
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Mannschaft im
Bild zu be-

die komplette
Naticnaltrainer aufs
kommen.

Die Modell- und Windenabnahme er-
folgt fir uns problemlos, die
Sender werden durch Personal und
Gerdte der Bundespost gewissen-
haft gepriift.

Allerdings =zeigen sich bei der
Materialkontrolle bereits eigen-
willige Regelauslegungen. Einige
Piloten bekommen drei  Modelle
abgenommen, obwohl laul sporting
code in F3B nur deren zwei zuge-
lassen sind. Diese Regelaus-
lequngen ziehen sich leider durch
die ganze WM und waren zum grdBten
Teil an vielen Unstiimmigkeiten
schuld.

Samstag, 25.Juli

Eir den Vormittag war, lauvt Pro-
gramm, ein Empfang der Mann-
schaftsfitlhrer beim  Oberbiirger-

im historischen Friedens-
saal des Osnabricker Raihauses
vorgesehen. -~ Aus diesem Anlass
wurde schliesslich ein Empfang der
Organisatoren durch den Blrger-
meister unter Beteiligung der
Mannschaftsfiihrer zu dem wir, dank
“guter' Terminplanung auch noch 20
Minuten zu spdt eintrafen. Aber
Punktlichkeit ist hait die
Hiflichkeit der Konige, in einer
Demokratie kann jeder wie ER will.

meister

Fir den Nachmittag stand die
Eréffnung auf-dem Programm. Nach
den, bedingt durch eine unzureich-
ende Lautsprecheranlage, =zum Teil
unverstdndlichen Ansprachen und
der dadurch ausgelésten Unruhe gab
es den ersten Regenguss. Im
schiitzenden  Hangar konnte ich
eine der positivsten Ideen dieser
WM sehen. Unter der Lleitung von
Helmut Walther vom DA=C konnte der
jugendliche Model 1flugnachwuchs
kleine UHUs- und Balsagleiter
bauen. Laut Angabe von Herrn
Walther sollen es 40 UHU und 3600
Wurfgleiter gewesen sein. Ein
Bravo dieser Nachwuchsaktion.

Die abendliche Teammanagersitzung
brachte eine weitere (negative)
berraschung. In offenbarer Un-
kenntnis Uber die dabei méglichen
Rundungsfehler war die Auswertung
im Computer im Ganzzahl-{Integer)
Mode programmiert worden.  Und
immer lauter und héufiger wurde
die Frage gestellt, warum der DAeC
diese WM anstatt ins wettbewerbs-
arfahrene Minchen in das, offen-
sichtlich in jeder Hinsicht
* schwimmende  Osnabriick
hat. Dank des Einsatzes von Jury-
Mitglied Albert Herzog gelang es
_allerdings noch diese Programm-
jerung zu dndern.

Sonntag, 26.Juli

Fir heute war die offizielle
Trainingsrunde, der  sogenannte
Null-Durchgang am Programm. (Fast

vergehen”

CO~Wettbewerbsleiter Dr.Quabek und
.Albert Herzoyg, dJuramitglied, beob-
achten die Abnahme von Aichholzers
ALBATROS

Modellabhnahme: Hier kommt Wasners
QUASAR auf die Waage

Eine der gelungensten Ideén an die-

ser WM. FEine Jugendbauecke in der

unter Anleitung von Helmut Walther

Unmengen von Balsagleitern und klei-
nen URU's gebaut wurden.

.;D-——"M' L

Kneippkuren

..... und Schlammpackungen gab es
an der WM als Gratiszugabe

alle waren plnktlich am Platz, auf
das argentinische Team wurde un-
verstindlicherweise eine Stunde
gewartet. Dieses regelwidrige Ent-
gegenkommen kostete eine Stunde
regenfreie  Wettbewerbszeit  und
animierte andere, es in Zukunft
auch nicht so genau zu nehmen. Da-
zu kam noch eine mehr als schlep-
pende Wettbewerbsabwicklung und so
endete die Trainingsrunde gegen
21.00 Uhr. AnschlieBend hastiges
Verschlingen des Abendessens denn
um 21.30 startete bereits die
Mannschaftsfihrersitzung! (ber den
chaotischen Verlauf dieser
Sitzungen breite ich Ilieber den
Maniel des Vergessens!

Das Ergebnis der Trainigsrunde war
hervorragend, mit Aichholzer,A und
Horvath,H je 3000, Wasner jun.,
2951 und Hoffmann, A 2908 lagen
gleich vier Vertreter der k.und K.
Monarchie in Fihrung!!

Mir persdnlich wire an dieser
Stelle ein etwas weniger hervor-
stechendes Ergebnis lisgber ge-
wesen. Vielleicht wére dann der

Rest des "australischem  Team-
geistes"” nicht so schnell ver-
flogen.

Montag, 27.Juli -

Nun soll es ernst werden, aber
vorerst miissen wir wieder warten,
es regnet und eine tiefliegende
Wolkendecke macht jeden ansténdig-
en Hochstart unméglich. Statt der
geplanten vier Aufgaben schaffi
man, mit Ach und Krach nur den
Zeitflug. Schlechiwetter und
schleppende Weltbewerbsabwicklung
fressen wertvolle Stunden.  Der
Zeitflug geht bis in den spéaten
Nachmittag und anstatt bei der
unsicheren Wetterlage mil Distanz
weiter zu machen wird Speed ge-
startet, mehrmals unterbrochen und
schlieRlich abgebrochen. Die Aus-
sichten auf einen Streichdurchgang
schwinden und manche firchten um
pine WM, denn dazu braucht man
fiinf Durchgdnge.

Dienstag, 28.Juli

Heute werden tatséchliich drei Auf-
gaben geflogen. Die fehlenden zwei
{Distanz und Speed) der ersten und
Speed der zweiten Runde. Wie sieht
es bei uns nach dem ersten Durch-
gang aus?

"Charly" MWasner jun. liegt mit
2872 Punkten auf dem finften Rang.
Zeitfiug mit 360 sec und 80 Lande-

punkten ergeben 960 Wertungs-
punkte. 18 Strecken ergeben 1000
Punkte und 20.3 sec im Speedflug
sind 911 Punkte. Peter Hoffmann
vergibt im Zeitflug 260 Punkie
(231/75) und im Distanzflug 67
Punkte. Speed mit 20.9 sec bringt

885 Punkte und mit 2556 Punkten
liegt Peter auf Rang 30. Glnther
Aichholzer ergeht es noch
schlechter. Zeitflug mit 228/100
bringt 781 Punkte, der Distanzflug
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ist voll, aber im Speedflug wendet
Giinther an der A-Basis zu frih,
muB  einen Kreisel fliegen wund
kommt auf 25.B/717 Punkte. Mit
2498 Punkten liegt er auf Rang 40!
Eine herbe Enttduschung nach der
Euphorie der Trainingsrunde. Aber
neben uns warten auch noch andere
auf einen sechsten und damit
Streichdurchgang.

Die Speedfliige des zweiten Durch-
ganges ergeben folgende Zeiten und

Punkie: Charly 19.6/974; Glinther
20.6/927 und Peter 21.5/BBB
Punkte.

Bei der Fahrt ins Hotel passiert
noch ein Missgeschick. Bei einem

Bremsmantver des Aichhclzer-Bysses
den sein Helfer Martin Stuefa be-
sorgi hat, verruischen die Winden
und beschidigen Hoffmanns B-Flache.
Harzspezialist Charly, der auch
offenbar als einziger Pilot des
Teams mii Harz und Gewebe ausge-
ristet ist, repariert die Fliche
wenigstens soweit, daB sie im
Notfall (der nichlt eingetreten
ist) gebraucht werden kénnte, in
einer ndchtlichen Aktion.

Mitiwoch, 29.Juli

Auch heute gibt es ein Monsterpro-
gramm bis 21 Uhr mit vier Flugauf-
gaben. Erst werden Zelit und
Strecke des zweiten Durchganges
geflogen und sofort anschliefend
Bistanz und Zeit des dritten
Durchganges.

Wie sieht es nach zwei Durchgdngen
(noch ohne Streichresultat ge-
rechnet) bei uns aus? MWasnaer jun
liegt mit 5697 Punkten auf Rang
drei, Hoffmann hat sich mit 5426
Punkten auf Rang 17 vorgeschoben
und  Aichholzer ist mit 5409
Punkien auf Rang 20 vorgestossen.
In der Mannschaftswertung haben

wir uns vom 6, guf den 5. Platz
verbesseri.
In der Durchgangswertung liegt

Giinther mit 2911 Punkten am
dritten, Peter mit 2B70 am zehnten
und Charly mit 2825 Punkten am 13.
Durchgangsrang. ]

Die Distanzfliige unserer Piloten
im dritten Durchgang sind voll und
auch die Zeitfliige ergeben nur
minimalen Punkteverlust.

bonnerstag, 30.Jull
Tiefhdngende Wolkenbasis und zum
Teil Regen machen die Speedfliige
" des dritten Durchganges zum
(Wetter-)Lotto. Wer eine trockene
Phase flr seinen Speedflug er-
wischt hat Gliick. Voll ins Wetter-
pech kommi Charly, kurz vor seinem
Speedflug beginnt es zu regnen,
23.0 sec sind die magere Ausbeute.
Peter fliegt sich mit 20.4/980 auf
den ersten und Ginther mit 21.1/
948 auf den neunten Durchgangs-
rang.

Werner Groth (1i) vom DAeC erhé&lt

. von den Reportern und Redakteueren

ein Exemplar der tdglich erscheinen-
‘den Flugplatzzeitung CAN (Competi-
tor-Achmer-News}). Fir diese gute
Einrichtung ein Danke an das CAN-
Teant

{pro-
testantische) Parrer aus der Schweiz,

Ruedi Binkert, der fliegende
Wolfgang Zach, der dichtenden Team-
helfer dazu: Ruedi Binkert trigt
Puasav - wie die Hostie zum Altar

Startvorbereitung an der Windenli-
mit dem TARGET
Links auflen TM Wasner

nie. Wasner jun.
von Hoffmann.

startet den QUASAR
von Wasner jun. zum Speedflug.
Glinther Aichholzer als Helfer in
Warteposition.

Ir;f! Wasner sen.

Wo stehen wir nach dem dritten
Durchgang, ab sofort unter Berick-
sichiigung eines Streichdurch-
ganges gerechnet: Hoffmann fiihrt
mit 5844 Punkten, Aichholzer liegt

mit 5824 Punkien auf Rang drei und
Wasner jun. ist 15. mit 5735
Punkten. Ganze 109 Punkte liegen
zwischen dem ersten und dem finf-
zehnten Platz. Ein Kopf an Kopf-
rennen zeichnet sich ab. In der
Teamweriung sind wir inzwischen
auf dem ersten Platz gelandet.
Dichtauf folgen die Schweiz,

England, Holland und die BRD.

Der vierte Durchgang beginnt mit
Speed, muf aber wegen Regen und
Winddrehung nach ca. 15 Stiartern
abgebrochen werden. Nach dem Um-
stellen der Winden geht es mit dem
Zeitflug weiter. Bei Aichholzers
ALBATROS  hat im Hochstart zum
Zeitflug ein Guerruderservo Zahn-
ausfall und verhindert eine vollen
Zeitflug, Hoffmann fliegt mit
TARGET 358/95 woll, Wasner jun.
mit QUASAR 361/70 fast voll. Be-
endet wird der Bonnerstag mit dem
Streckenflug wobei unsere Piloten
dem Ruf der Streckennation AUT
voll gerecht werden und jeder
seinen 1000er ins Kérberl bringt.
Um 21.30 Uhr bricht die Jury wegen
mangelnder Sicht ab, fir morgen
bieiben noch zwei Streckengruppen.

Freitag, 31.Juli

Die vierte Runde wird mit den zwei
Streckengruppen fertig geflogen.
Wo steht unser Team am Ende der
vierten Runde? Hoffmann hat 8727
Punkte und damit Rang vier, Wasner
jun. 1ist auf Rang zwblf mit 8599
Punkten und Aichholzer belegt Rang
16 mit B554 Punkten.

Da fir eine Spitzenplazierung auch

Gastgeber Deutschland einen
Streichdurchgang braucht wnd in
der  HWettbewerbsabwicklung doch

cffenbar ein Lerneéffekt einge-
treten ist, geht die Abwicklung
nun zéigiger vor sich und soc wird
heute ausser dem Rest des vierten
Durchganges noch der komplette
fiinfte und fast der ganze Zeitflug
des sechsten Durchganges geflogen.

Heute morgen hat ein Teil der tdg-

lichen Berichterstaitung in der

Lokalpresse Empdrung unter allen

Teams und bei der Jury ausgeldst.

Hier nachfolgend eine Original--
kopie des entsprechenden Textes:

Verzogerungen hat es aber
auch gegeben, weil die Regeln
den meisten Modellfliegern
offenbar nicht bekannt wa-
ren. Dariiber hinaus taten
sich die auslandischen Mann-
schaften schwer, trotz der An-
sage in zweli Sprachen, recht-
zeitig und richtig an ihrer
Startstelle zu sein. ,,Die kon-
nen nicht alleine pgehen'',
seufzte Horst Jung von der
Organisationsleitung. Einem
Helfer sei ein ,,Follow-me*'-
Schild auf den Riicken gebun-
den worden, um verirrte Teil-
nehmer an den Platz zu fih-
ren.
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In diesem Artikel wird auf scham-

lose Art versuchi, eigene Unfdhig-
die zum:
langjdhrige .

auf die Teilnehmer,
Teil
Erfahrung haben,
abzuwdlzen. Auf Initiative des
Mannschafisfihrers der BRD -danke
Gert- wurde dann eine presserecht-
liche Entgegnung,
von allen Mannschaftsfilhrern und
der Jury verfasst. In meiner nun
16-jdhrigen WM-Teamerfahrung
durfte ich diese "Freundlichkeit"
zum ersten Male erfahren.

keit
allergrissten
internationale

Doch zuriick zur Fliegerei, was
brachte der Tfinfte Durchgang?
Erstens war nach seinem Ende die
WM wirklich eing WM, wie bereits
vorne gesagt sind finf Durchgédnge
dafiir nitig.

Im Zeiiflug punkten unsere Piloten
fasi bzw. gamz voll. Charly
3617100 und 1000 Punkte, Ginther
360/95 und 989 sowie Peter 360/80
und 969 Punkte. Wasner jun. und
Hoffmann fliegen ihren Strecken-
flug voll, Aichholzer vergibt eine
Strecke und kommt damit auf 941

Punkte. Allerdings schmiert
Charlys QUASAR an der B-Wende,
beim Versuch doch noch eine
Strecke zu schaffen, ab und es
gibt einen geknickten Rumpf, -vom
Piloten ganz Zu  schweigen.

Woifgang Zach, der zusammen mit
Friedrich Haupt als stiller Helfer
unsere Truppe verstdrkt dazu:

IST DIE WIESE NASS UND STUMPF
BRICHT SOGAR EIN WASNER RUMPF.

Dank einer Expressreparatur, fir
die ich wmich bei zwei weiteren
(stillen) Helfern unseres Teams -
Peter Staub und Franz  Prasch-
nerzlich bedanken mochte, sind bis
zum Zeiiflug des sechsien

Durchganges Rumpf und Pilot wieder

in Ordnung.

Am Ende des finfien Durchgabges
liegt Hoffmann mit 11614 Punktien
auf Rang vier, MWasner Jjun. mitl
11424 auf Rang dreizehn und Aich-
holzer, 11377 auf Rang 15.

Es fihrt Reinhard Liese, BRD mit
11708 vor Joris ten Holt, NL und
Stephen Haley, GB.

In der Teamwertung hat uns England
Uberholt und liegt mit 34684 vor

fsterreich mit 34417 und der BRD:

mit 34381 Punkten an der S5pilze.
Hoffmann und Wasner jun. fliegen
ihren letzen Zeitflug dieser WM
noch am Freitag abend {oder war es
schon Nacht?), Peter mit 360/95
und 1000 Punkten, Charly mit
362/90.

Samstag, 1.Auqust

Am Morgen kommt Gilnmther noch zum
Zeitflug, auch er fliegt mitl
356/90 und 971 fast voll. Auch
beim Streckenflug geben sich

unsere Piloten keine Bldsse, jeder

unterzeichnet

"Individualdress".

Die Windenparade des US-Teams. Die
USDMannschaft hat heuer einen sehr
einheitlichen Eindruck gemacht. Im
Hintergrund der zum Senderdepot umi=

funktionierteMercedes- Transporter

Hoffmann

und Waspner Jjun.
in der "Ready-Box" beim Warten auf.
den Startaufruf

Meissl,

Unser Pilotentric im oOsterreichischen
Vv.1.Peter Hoffmann,
Ginther Aichholzer . xarl Wasner jun.

hat es geschafft, er ist Weltmeister

Reinhard Lies, BRD (hier mit Gattin)

fliegt seinen Tausender und der
abschliessende Speedflug zeigi mit
Aichhclzer 20.5, Hoffmann 20.6 und
Wasner jun. 20.8 sec eine ausge-
glichene Leistung.

Die WM 1ist wvorbei, das
Rechnen beginni und
Taschenrechner nicht

grosse
wenn  die
liigen haben

wir mit Peter Hoffmann einen Vize-

Heltmeister und ein, speziell im
Finish stark fliegendes Team AUT
ist zum ersten Male in der F3B-
Geschichte ganz oben auf dem
WM-Stocker].

HWIR SIND WELTMEISTER !

Bevor ich mit der Schilderung der
Siegerehrung beginne noch einige
Zahlen. Beim Zeitflug wurden wvon
18 MWertungsfliigen nur vier (2x
Aichholzer, je 1x Hoffmann und
Wasner jun} zeitlich nicht voll
geflogen. Die ist 1in Anbetracht
der Witterung nichi schiecht,
dafiir wurde aber bei den Landungen

viel  vergeben. Alleine acht
Landungen waren iber drei m, also
unter 90 Landepunkten. Hier Kkann
und muR -noch viel verbessert
werden.

Im Speedflug wurde zwar auch

einiges vergeben, aber hier waren
unsere Piloten schon vom “Regen-
glick" hedient und unterbrochen
wurde wegen Regen bei  unseren
Piloten sicher nicht. Der Speed-
flug ist ja, speziell wenn ein
Durchgang sich (iber drei Stunden
hinzieht, am meisten von den
Wettereinflissen betroffen. Ein-
came Spitze sind hingegen unsere
Piloten im Streckenflug. "Charly"
Wasner hat als einziger Piiot
dieser WM alle 6 Streckenflige mit
1000 Punkten beendet. Aichholzer
und Hoffmann haben nur je einmal
gine Strecke abgegeben und dafir
59 bzw. 67 Verlustpunkte kassiert.
Weltmeister Liese verlor hingegen
200 Punkie, trotz Glick in der
Gruppenauslosung.

Am Nachmittag ist die FAI-Sieger-
ehrung im Verpflegungshangar ange-
setzt und diese Siegerehrung setzt
den organisatorischen MiRleistung-
en dieser WM die Krone auf und sie
betreffen, Zufall oder nichi, im-
mer {Osterreich!

Reinhard Liese wird aufgerufen,
mit einem Riesenpokal, der FAI-
Medaille und verdientem Applaus
bedacht. Nachdem Liese das Stok-
kerl erklommen hat, wird Peter
Hoffmann als Zweiter aufgerufen.
Unter Applaus marschieri Peter
nach vorne, da wird dem
Zeremonienmeister ein Zettel in
die Hand gedrickt, daraufhin
minuienlanges Schweigen, welches
nur mit ein paar Bemerkungen iber

den Fernsehauftritt von Liese
unterbrochen wird. Nach langem,
peinlichen Warten, ohne eine

Erklédrung oder Entschuldigung, und
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einer, nun offenbar richtigen

Liste, darf Hoffmann das Podest
erklimmen und bekommt die Silber-
medaille umgehdngt. Pannenfrei

dann wieder die Zeremonie beim
drittplazierten Italiener Samuele
Villani.

Die drei Fahnen werden unter den
Kldngen der BRD-Hymne aufgezogen,
im Anschluss daran wird Oster-
reichs Bundeshymne angespielt und
nach heftigen Armefuchteln eines

Offiziellen mittendrin abge-
brochen. ]
Doch- es geht noch weiter. {ster-

reichs Nationalmannschaft wird zur
Mannschaftssiegerehrung nach vorne
gerufen, Applaus, wir bekommen die
FAl-Urkunden und besteigen das
Treppchen und unser Hymne wird ge-
spielt. Das zweitplazierte eng-
lische Team wird aufgerufen, kommt
nach vorne und siehe da, diesmal
wird auch die Hymne des Zweit-
plazierten gespielt. Wdhrend das
drittplazierte BRD-Team mach vorne
kommt, bekomme ich plétzlich und
kommentarlos den FAl-Wanderpokai,
die Challenge Mike Donnet, in die
Hand gedriicki. Als das BRD-Team in
Position ist, Sie haben es sicher
schon erraien, folgi auch noch die
BRD-Hymne.

Am Samstagabend, beim Abschluss-
bankett gibt es eine etwas fest-
licher gestaliete Siegerehrung bei
der sich allerdings der neue und
der alte Weltmeister wegen eines
Fernsehaufirittes durch ihre
Gattinen vertreten lassen muBten.
In der Einzelwertung gibt es dabei
Pokale bis zum neunten Rang.

Im Gedenken an den 1986 ver-
storbenen langjéhrigen Yor-
sitzenden des F3B-Subcommittes Dan
Pruss hat die
Model Fflugvereinigung AMA
Teamwanderpreis gestiftet,
gllerdings im AMA-Museum
USA bleibt.
der Teammanager des

der

siegreichen

Teams erhalten jeweils eine kleine:

Nachbildung dieses Preises und ich
bin stolz mit unserem Nationalteam
diesen DAN-PRUSS-MEMORIAL  zum

erstenmale gewonnen zu haben.
DANKE AMA .

Die Sonne scheint wieder einmal -
klar, die WM ist ja vorbei! Hoff-
mann entfernt seine "Rosenkridnze"
aus den Ballastkammern des TRAGET

Harte zwdlf Tage sind vorbei, es
ist Zeit Bilanz zu ziehen. Was
fliegerisch verbessert werden kann
und mu® habe ich bereits im Be-.
richt aufgefihrt. Um auch weiter-
hin sowohl in der Einzelweriung
und in der Teamwertung an der
Spitze bleiben zu kdnnen muB der
"Geist von  Australien" wieder
aktiviert und ein bedingungsloser

Links: Die CHALLENGE MIKE DONNET, der UIeam-Wanderpreis, ist
. zum ersten Mal fiir zwei Jahre in Osterreich.

Einsaiz, jeder fir jeden erzietlt.
werden, dies als Maxime fiir
Piloten UND Helfer.

“Wir sind mit groBen Erwartungen
nach Osnabriick gefahren, in spori-
licher und organisatorischer Hin-"

sicht. In sportlicher Hinsicht
sind unsere Erwartungen einge-
troffen, in organisatorischer

Hinsicht wurden wir enttduscht.

Mitte: Der von der AMA im Gedenken an den im letzten Jahr ver-—

storbenen Dan Pruss gestiftete F3A- TEAM—-AWARD ging bel
erstmaligen Verleihung an Osterreich.

siegerpokale stiftete der DAeC,
fiihrer und die Piloten

der
Rechts : Die Mannschafts-
5ie gingen an den Mannschalfts-

amerikanische
einen :

in den:
Die drei Piloten und.

DEUTSCHER AERO CLUB o.V.
Brortfrachoruppee Modgel AT lug
fAaY FAL WWor-ld Chhaoampiorahilc F3B
ACHMER Alr-Ticold
Totmsl Ll =T T T B N .Y

tima 16:02:52 01.Aug, B7
peage 1 .
ploco name nation ™1 r-2 r-3 r-4 r=5 r-6 -7 total
1 Liese RMeinbard FRG 2460.9 29631.0 2354.7 2916.4 2974.5 296D.6 0.0 14,671.2
2 Hoffoenpn Peter AUT 255%.8 2870.7 2973.0 1082.6 2887.5 2398.1 0.0 14,5121.7
3 Viileni fanusle ITA 2756.1 2979.5 2814.0 2878.% 2920.7 2911.3 0.0 14.304.0
4 Baloy ftophen GBR 2824.0 2701.4 2915.2 2937.2 2967.0 2554.5 0.0 14,3440
5 JAesaonn Raiper SUL  2773.9 1910.4 2808.5 1986.9 2807.8 2852.5 0.0 14,313.5
6 Wright Hic GBR 1814.8 2881.7 2877.2 2930.7 2608.3 2738.4 0.0 14,301.0
7 Holt ten Jeris HOL 2620.8 2860.3 2%34.7 2917.80 2950.0 2535.3 0.0 14,291.6
8 _VWagnor Earl jun. AUT 2072.0 2825.3 2063.0 2864.5 2016.2 2065.4 0.0 14,290.2
9 TUerrall Ravid GBR 2044.4 2721.6 2943.4 2968.2 2780.9 1%89.1 0.0 14,1258.5
10 Adchholzer Glnthor AUT 24%e.1 2911.7 2912.7 2730.4 2822.8 2874.1 0.0 14,251.7
11  Sieber Bruno SUT  2093.7 2746.0 2B831.1 2948.2 2643.0 2821.) 0.0 14,241,
12 Abell Pater AUS  2885.2 2886.5 2918.2 2507.7 2762.0 2721.1 0.0 14,183.0
13 Ddinkert Rudolf SUI 2745.7 2896.8 2919.2 2875.5 2741.6 2562.4 0.0 14,178.8
14 faita Jarcen BOL 2089.4 2791.5 2835.9 21830.7 2770.4 1818.4 0.0 14,166.9
1% Deckor Ralf FRG 2516.5 2682.5 2807.08 2949.9% 2918.) 67,7 0.0 14,112.2
16 Jchlott Hartin FRG 2867.7 2683.0 2814.7 2805.0 2743.5 2861.0 0.0 14,094.9
17 Legou Martlal FRA 2545.2 2876.1 2953.5 2796.6 2649.4 2801.7 0.0 14,077.3
18 VWork Stephen USA  2693.8 2809.4 2B42.2 1694.2 2965%.1 270%.% 0.0 14,016.8
19 Caseux francia FRA 2523.0 2812.7 2930.3 2024.6 2896.6 2551.6 0.0 14,015.7
20 Spicar Richard USR  2371.5 2500.6 2877.2 2807.3 2830.4 1774.4 0.0 13,789.9
21 Givono Prancs ITA 2B20.7 26)4.4 2737.6 2460.0 2631.5 2849.3 0.0 113,721.5
22 Horvath Janos HUM 2868.5 2286.9 2722.3 2767.6 2546.4 1719.0 0.0 13,624.6
2}  ftakl Joakia SHE 2394.7 1903.2 2651.4 1930.7 1735.9 2J60.0 0.0 11,615.9
24 DBonestroco Henk BEOL 2598.6 2852.7 2894.3 2640.6 2450.0 2604.7 0.0 1},602.9
23 Pegzka Grregors POL 1689.4 2649.8 2540.9 2785.3 2844.7 2569.8 0.0 13,539.0
15 Jocaph Rebin BEL  2397.0 2735.6 2613.) 2457.7 2805.% 2898.1 0.0 13,510.5
27 Szarl Andras REUN  2619.0 2668.6 2715.7 2545,1 2756.0 2717.5 0.0 1),4865.8
28 Lowin 2tavon U5A 2518.5 2B20.7 1805.1 21793.9% 2520.2 1163.4 0.0 13,463.4
29 Yasul Hireyuki JPR 2771.8 21139%.3 2585,2 18%0.5 2616.7 2600.7 0.0 13,434.9
30 Duchenno Donis BEL 2655.3 2547.2 2404.6 1740.) 2§05.9 2085.2 0.0 13,431.9
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Jur WM - DurchfGhrung noch einige
:Gedanken, zuerst noch ein paar
:Minuspunkie die uns, aber auch
andere Teams gewunderi  haben.
Reinhard Liese und seine Team-
kollegen habean das Gliick gehabt,
nie gegen einen Osterreicher
Sirecke fliegen zu missen. Ge-
wundert hat auch, daB Liese das

Glick hatte, bei  schlechter
Streckenflugposition ein Signal
nicht zu hioren, obwohl es andere

gehiirt hatten, und fiir sein Nicht-
héren eine neue Rahmenzeit,

zusammen mit einer “einfachen"

Gruppe, zu erhalten. Der Kommentar

gnseres Teamdichters Wolfgang Zach
azu:

FLIEGT DER LIESE DREI- VIER MAL
HORT AUCH ER DAS B - SIGNAL

oder

BUCKT DER FROSCH FRECH AUS DER
WIESE,
HEISST DAS REFLIGHT FUR HERRN
LIESE.

‘sind, haben bereits andere Bericht-

DaR  selbst fein verflieste WC
nichts nitzen, wenn diese 500 m
und mehr vom Geschehen entfernt

erstatter erwdhnt, die Zur
Verfiigung gestellten Zeltchen, von
den Teilnehmern bald Hundehlitten
getauft, reichten nicht fir Mensch
und Material und waren noch dazu
ungiinstig plaziert. Aktuelle Er-
gebnislisten sollten die Mann-
schaftsfihrer eigentlich auiomat-
isch am Ende einer Aufgabe oder
zumindest am Ende eines Durch-
ganges am Platz bekommen und nicht

erst durch Hilfe von Freunden.
(Danke!)
Poch wie immer michie ich meinen

Bericht mit Positivem schliefen.
Die Jugendbauecke habe ich bereits
erwihnt, sie hatte zwar nicht

direkt mii dem WM-Geschehen zu
tun, 1ich fand diese Idee jeden-
falls prima. .

Modernste Mefigerdte der Bundespost dienten zur Sen-
derfiberpriifung und im Bewerb zur Freguenzkontrolle

Das Rennen ist gelaufen. Bevor die Modelle wieder in
den Transportkisten verschwinden gibt es noch ein
Gruppenfoto des Mannschaftsweltmeisters

Samuele Villani T

Die an den Verkaufsstdnden ange-
‘botene  Zwischenverpflegung wie
i Kaffee, Kuchen, Wirstel oder Ge-
tranke war gqut und preiswert und
wurde von freundlichem Personal
fverkauft. Danke.

:Die tdglich, manchmal sogar mit
einer Iwischenausgabe erscheinende
'WM-Zeitung Competitor-Achmer-News
kurz CAN genannt mit einem freund-
lichen, hilfsbereiten Reporter-
|Redakteur-Drucker Team war eine
,gutgelungene, runde Sache. Danke
.fir die gute Zusammenarbeit.
'Ruhender Pol im manchmal -sehr
'hektischen Getriebe, und zustdndig
i fiir perfekte Englischibersetzungen
Werner Groth vom DAeC sowie eine
.ganze Reihe von Helfern beiderlel
Geschlechts, von der Kiche bis zum

FMann im Senderdepot und an der
IWendelinie, die trotz Wetterun-
bill wund 13 Stundentag ihre Auf-

gabe bewundernswert durchfilhrten.
‘Auch ihnen, zum Schluss DANKE.

"Karl F.Wasner, Mannschaftsfihrer

bie Siegerehrung in der Einzelwertung: V.1. Peter
Hoffmann A (2. Rang), Reinhard Liese BRD (1. Rang),

(3. Rang). Wie fast die gesamte

WM, so war auch die Siegerehrungnicht von (peinli-
chen) Pannen verschont

V.1.: Andi Meissl,

]
Das Ziel ist erreicht: {lsterrejchs Nationalteam ist
nach einer Woche zdhem Kampf Weltmeister !

Karl Wasner jun., Erich Lercher,

Giinther Aichholzer, Karl F. Wasner, Peter Hoffmann

j
|
z
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Unsere Mannschaft besteht heuer aus Hannc und Vater
Hans Prettner, Heinz Kronlachner mit Martina Berger und
Manfred Dworak mit Frau Brigitte. HNun dJer Bericht
wieder in Tagebuchform.

Freitag 3i.Juli: Nach einer Sternfahrt  nach
Innsbruck, treffen innerhalb von 10 Minuten alle ein.
Weiter gehts nach Ziirich. Dort stoBen wir mit leichter
Verspdtung auf die Prettners. Gemeinsam geht's dann
weiter nach Lausanne. Dort wird libernachtet. Samstag
frith geht's weiter, In der Schweiz ist Feiertag so
geht's recht schnell iiber Genf bis Grencble, dann B80km
Landstrassen bis zur Autoroute A7. Wir beflirchten das
totale Chaos, da in Frankreich Ferienbeginn ist und
angeblich 14 Millionen Franzosen
sind. Die Autobahn ist zwar voil, aber es gehi ganz gut
vorwdrts. Am Nachmittag finden wir nach einigen Umwegen
einen der Trainingspldtze in der N&he wvon Orange. Es
ist ein riesiges, ebenes Geldnde mit sch&ner Startbahn.
Wir treffen da auf d&ie Australier, die schon eine
zeitlang da sind. Da der Wind recht ordentlich bl&st,
belassen es Hanno Prettner und Kronlachner bei einem
Start. Abends geht's weiter ins Quartier in der Nihe
von Avignon. Wider Erwarten klappt dort alles, die
ganze Anlage ist sehr schtn und recht ordentlich.

Sonntag: Wir sitzen um 5 Uhr 3o beim Frihstiick, denn
wir hatten gehofft, daB wenigstens frilh am Morgen der
wind ruhiger wdre, dem war aber nicht so. Ganz im
Gegenteil, daher ging's wieder ab ins Bett. Um 9 Uhr
machen '“wir dann eine erste Besichtigung des
Wettbewerbsgel#ndes, ein Flughafen flir GroBe mit 2,2 km
Startbahn. Unsere Hotelanlage Paradou 1liegt gleich
daneben. Platz genug, eher wieder Probleme mit dem
Transport der Modelle etc. zu erwarten. Dann fahren wir
zu dem uns zugeteilten Trainingsplatz Aix en Provence
ca. 70 km. Dort angekommen, das gleiche Bild: starker
Wind und auch die bereits vorhandenen Japaner zdgern
eher mit dem Fliegen. Die Piste ist schin, aber in 150
Meter Entfernung fliegt man {iber einem Abgrund, deshalb
ist es dort auch sehr verwirbeli. Also zuriick nach
Orange. Da sind wieder nur die Aussies, aber sie haben
nicht einmal =ausgepackt. Ja wenn man wiBte ob der
Mistral auch beim Wettbewerb bl&st - dann widre die
Entscheidung einfacher! Und so macht dann doch jeder 2

. Fliige, versucht so0 gut es geht mit dem Wind

- zurechtzukommen. Abends geht's zurilck zum Hotel. Fazit:
200 km flr Platzbesichtigqung wund 2 Fliige.
Wettervorhersage filr Montag: Mistral still strong 25-45
Knots,=12-22 m/sec. Starts und Landungen machen den
Hubschraubern Konkurrenz, es geht' fast im Stand rauf
und runter.

Montag 3.August: Wir stehen nochmals um 5 Uhr auf.
Die Wettervorhersage hatte leider recht: Der Mistral
ist noch immer voll da. Genau mit Sonnenaufgang sind
wir am Flugfeld in Orange. Ganz allein. Da es aber der

auf dem Weg zum Meer

Ein Be_richt von Mannschaftsfihrer Oswald HAJEK

letzte freie Trainingstag ist, wird heute trotz starkem
Wind ausgiebig trainiert. Ich wverlasse am Nachmittag
die Mannschaft, wegen Anmeldung und erster TM Sitzung.
Diese dauert gleich 1 1/2 Stunden und ist fast nur
durch eine ziemlich umst&ndliche  Auslosung der
Startrejhenfolge und Einteilung zum Training gefiillt.
Da nur auf einer Piste geflogen wird, und obwohl um 6
Uhr 15 begonnen wird, gibt das bei 27 Teams nur 25
Minuten offizielles
bei allen Entscheidungen der

Teilnehmer/Tag) ein wesentlicher Faktor.

Training pro Team. Uberhaupt ist
Zeitdruck (76

. 7 o
Kurz vor der Erdffnungszeremonle

Um 6 Uhr dist dann bei briitender Hitze die kurze
offizielle Er&ffnung der WM 87. Musik spielt - Ron
Chidgey mu8 seine kurze Rede wegen eines startenden
GroRflugzeuges unterbrechen - die = Fahnen werden
aufgezaogen - das wars. Bann fahren Busse gur
offiziellen BegriiBung zum Birgermeister in Avignon im
schonen alten Stadtsaal - Es werden Souvenirs an die
TM's verteilt, eine kurze Rede in Franz#sisch, dann
gibts was 2u trinken. Zuriick zum Essen ins Hotel.

22.30 schon wieder TM-Sitzung: Die Gemilter erhitzen
sich heftig ilber der Frage ob - warum - wann - wieviele
Sender abgegeben werden milssen. Manche Teams mdchten
gerne den Taq noch filr freies Training auf einem der ja
mindestens 30 km entfernt liegenden Gelinde ausniltzen.
Bei diesem Thema wurde sehr deutlich, daB die Zeit die
Regeln eigentlich dberholt hat, denn obwohl jeder weis,
dad kein Pilot nur einen Sender besitzt, wird nur EIN
Sender verlangt. Das 18st zwar das Sicherheitsproblem
in keiner Weise, aber dem Buchstaben des Gesetzes ist
halt Genilge getan. Aber obwohl speziell Hollands TM und
Dave Brown (USA) sehr heftig kiimpften wurde auf dem
Abgeben der Sender um 6.00 frith auch am 1. Trainingstag

bestanden. Auch der Antrag den Motor auf der Piste und.
befindlichen ready box-zu

nicht in der in der Wiese
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starten und die L&mmmessung durchzufilhren, wurde vor . allerdings mit  einem prdzisen Spectrum Analyser
der Jury aus schon erwdhnten Zeitgrilnden strikt sorgfédltig gepriift. Dann waren wir fast 1 Stunde auf

abgelehnt. Nachdem dann auch noch die Transportprobleme
auf dem riesigen Flugplatz gekldrt waren, konnten wir
" dann um Mitternacht endlich ins Bett.

Dienstag 4.8.: 0Offizielles Training:

Wir sind ca. um i/2 12 Uhr dran. Um 6.00 ist
Senderabgabe, Sensation, {berhaupt kein Wind! Schon
beim Fridhstiick héren wir vom MiBgeschick der Japaner.
Sie muBten als erste zum Training (6.30}. Da nur bei
der Nachmittagspiste ein Parkplatz ist, und das
Befahren der Startbahn (2,2km!) filr nicht offizielle
Fahrzeuge nicht erlaubt ist, haben die Veranstalter
einen Pendeldienst mit einem  PKW +  Anh#nger
eingerichtet. Dieser ist ein normaler Lastwagenanhinger
mit nur abener Plattform. Darauf werden die
zusammengebauten Modelle gestellt. Dazwischen sitzt man
am Rand, man kann sich nirgends anhalten und auch die
Modelle nicht fixieren. Bei einem unerwarteten Halt
fiel ein Japs auf zwei Modelle, bei denen dadurch die
Riimpfe abbrachen - Totalschaden! Trotzdem wurde dieser
abenteuerliche Transport unbeirrt forgesetzt. Der
Verlust des Modelles fir Yosioka war sehr schmerzlich,
da sein Ersatzmodell filr ZLeichtwind gebaut ist, der
Mistral aber weiterhin voll aktiv ist. Australien setzt
seine Flagge auf Halbmast - sie haben am Vortag ein
Modell verloren. Es gibt nur wenige die gegen diese
Transportart rebellieren - wir gehSren dazu und wir
fahren - trotz Protestes - aber Franzdsisch verstehen
wir eh nicht - mit eigenen Autos zum Startplatz. Dort
gibts das n#chste Problem: Start in staubiger Wiese.
Durch die wochenlange Hitze diirr und staubig kann man
dieses Gestrilpp sicher nicht mehr Gras nennen. Wir
starten unsere Motoren unvorschriftsmdfig auf der Piste
und machen auch dort die Lirmmessung - trotz mehrfachen
Hinweises, daB es da sicher um 2-3 db lauter wird als
im "Gras". Dworak hat 95 db, die anderen beiden sind
sicher noch leiser. Unsere Proteste haben wenigstens
dazu gefilhrt, daB dann am ndchsten Tag ein 3x5 m grofer
Teppich auf den Boden genagelt war. Da kann man den

Motor dann gefahrlos laufen lassen. (Schmuatz,
Bodenberiihrung}. Kronlachner + Prettner haben keine
Probleme (abgesehen vom Kampf mit dem Wind), doch

Dworak erwischt es fast: Stdrung nach wenigen Sekunden
Flug. Failsafe ist sicher eine feine Sache, auBer die
Ruder bleiben in der 1letzten Stellung wenns gerade
senkrecht auf den Boden zugeht. Mit Geistesgegenwart -
mehrmaliges 2Aus- und Einschalten des PCM Senders -
Kdnnen und sicher auch einer gehdrigen Portioa Gliick
bringt er die Maschine ' genan zwischen einigen
Positionslampen unbeschddigt zu Boden. Der einsetzende
Applaus war sicher verdient. Damit war unser kurzes
Training aus, aber was nun? Nach langem Hin und Her
entschloR er sich doch wveon dem 35 MHZ Kanal (in F

normalerweise nicht erlaubt)} auf das 41 MHZ Band
umzurilsten. Er wurde dazu durch Berichte anderer
Piloten iiber Probleme mit 35 MHz bestdrkt.
MSglicherweise 1liegt das Problem doch kei den hier

reichlich vorhandenen UKW Seadern oberhalbk 103 MHZ. Pie
Mischung dieser Frequenz mit der 3. Oberwelle des
Empfinger Oszillators kann zu St&rungen Ffilhren. Dies
wird ja in Deutschland dzt. heftig diskutiert, da dort
auch neue UKW Sender in diesem Frequenzbereich in
Betrieb genocmmen wurden. Der Ausweg wird da sicher nur

der Doppelsuper sein.
'

Das am Flugfeld ausgegebene "Mittagessen" ist schwer
enttduschend, zum Trinken gibts nur Leitungswasser oder
Wein, beides in gleiche Limonadeplastikflaschen
abgefiillt. Dann kam die Modellabnahme, das war ein noch
gréferer Witz als im Varjahr in La Garde. Es wurde
eigentlich nur gepriift, ob die Landesstartnummer drauf
war. Kein Abwiegen, keine Motorkontrolle -  viele
Modelle wurden mit eingewickelten Motoren (Staubschutz)
abgenommen. Ein Blick ins Innere ({Kreisel etc.)
eriibrigt sich hier sowieso. Die Sender wurden

dem WM-Geldnde eingesperrt, da die Zufahrt wegen
Gro8flugverkehr total abgeriegelt war. Ich beobachtete
dann unter anderem auch noch das deutsche Team - sie
hinterlieBen einen sehr guten Eindruck. Spdter trafen
wir uns dann am Swimmingpool. Von dJda hérten wir noch
bis spdt abends den Motorenldrm dexr noch trainierenden
Flieger. So klang dieser Tag geruhsam aus. Morgen wirds
ernst. Hanno ist als erster von uns um ca. 10 Uhr dran.

Mittwoch 5.8. Erster Wettbewerbstag.:

Knapp vor 6.00 bei der $enderabgabs bauen die ersten
Piloten im Lichte ihrer Autoscheinwerfer ihre Modelle
zusammen. Der Wind ist auch um diese Zeit sehr heftig,
Hanno fihrt mit Sondergenehmigung zum entfernten
Btartplatz, wir kommen mit der "Plattform" nach -~ schon
chne Modell ein Abenteuer. Nach der geplanten Pause fiir
die GroBen startet Hanno pinktlich um 10.00. Wind
offiziell max. B msec. Niemand glaubt das aber. Es sind

viel stdrkere BSen dabei. So wird das ein zwar filr
diese fast irregulidren Verhdltnisse ausgezeichneter
Flug, aber die Prettners sind  sichtlich nicht ganz

zufrieden damit. Er bekommt dafiir 380 Punkte und setzt
sich damit vorerst an die Spitze. Daran folgt der
unvermeidliche "Fototermin", Hanno ist von =zahlreichen
Fans umlagert, die alle ein Bild wvon ihm und seinem
Flugzeug machen wollen.

Das heutige Mittagessen ist &hnlich dirftig wie am
Vortag.-Wir ruhen uns noch ein wenig aus - um 14.45 ist
Kronlachner dran. Pas ist jetzt auf der Piste 2 vor dem
Punkterichterteam B urid somit auch der Durchgang Nr. 2.
Der Flug gelingt trotz starkem Wind sehr gut, die 307
Punkte (inkl. LI#rmbonus) enttduschen aber, es stellt
sich im Laufe des Nachmittags auch heraus, daB die B
Gruppe wesentlich knauseriger mit den Punkten umgeht.
Dworak schafft dann fiir einen tadellosen Flug nur 3284
Points. Wir schauen uns noch einige Konkurrenten an und
machen dann einen Einkaufsbummel im  nahen
Shoppingcenter. Um 20.00 landet der letzte Teilnehmer.
Ein langer Wettbewerbstag: 6.30 - 20.00, aber doch kaum
5 Minuten Verspdtung! Der Tag endet somit mit folgendem
jeweils Halbzeitstand:

D 1, PR Gruppe A D 2, PR Gruppe B

* Prettner A~ 380 Schulz D 342
Matt W. ~ Li 362 Helms USA 338
Hyde USA 355 Malfait F 337
Lossen D 347 Di Biaggic I 332
Naruke J 344 Westrop GB 327

Donnerstag, 2.Wettbewerbhstag:

Was wir beflirchtet haben trat nun tatsdchlich ein.
Der Mistral ist aus! Das ist einerseits sehr
erfreulich, andererseits macht das die Frage aktuell:
Wie tr&@gt man so einen Monsterbewerb am besten aus, um
einigermaden faire Bedingungen filr alle Konkurrenten zu
bieten. Bei fast 80 Teilnehmern und einem "Arbeitstag"
von 6.30 bis 20.00 kaan man sicher nicht die ganze Zeit
mit den gleichen Punkterichtern arbeiten. "Eine
Aufteilung der PR auf Jjeweils Halbtage bedingt aber
auch eine Aufteilung der Durchgénge mit der Folge, -daB
die eine H#lfte Bewerber bei fast Windstille fliegt,
(Do), die  andere jedoch mit fast irreguldren
Windbedingungen kd@mpfen miissen (Mi}. Das ist aber EIN
Durchganyg. Die Umrechnung auf das 1000 Punkte Max.

macht die Sache noch ungerechter, da die hohen
Schénwetterpunkte die hart erkdmpften
Schlechtwetterwerte noch drastischer reduzieren. So

kommt es auch, daB Hannos 380 (Wind)-Punkfe noch von 2
weiteren (Hatta + Yosioka, beide Japan) erreicht
wurden.
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"Fieldmaster"

Fitr uns gings zeitig 1los, ndmlich um 6.30 Start fiir
Dworak. Das heift vor 6.00 auf dem Platz, da ist es
noch ganz schén dunkel. Der Flug gelingt sehr schdn und
es gibt trotz 1. Starter 352 Punkte. Beim Zerlegen des
Modells nach dem Flug geht gerade die Sopne auf! Ab zum
Frithstiick und poch eine Runde geschlafen. Kronlachner
ist erst gegen Mittag dran, hat bei guien Bedingungen
einen wunderschdnen Flug, bekommt aber doch nur 367
Pts. Die Frage vom Vorjahr kommt wieder auf. "Wie
wollens denn die PR eigentlich?", oder muB man sich im
Laufe der Jahre doch erst einen Namen machen ? Am
Nachmittag présentiert Hanro einen  Superflug, er
bekommt dafiir 421 Punkte, dieser Wert wurde nur wvon W
Matt am Abend mit 432 Pts. {lberboten. Damit enden heute
der 1. + 2. Durchgang. Ergebanis -insgesamt 4 x 1000
Punkte: 1.DG. Prettner, Hatta, Yosicka, 2.DG. W. Matt
Zusammengezdhlt gibts folgende Reihung: 1. Prettner
1974 2. Matt 1953 3. Lossen 1875 4. Naruke 1860 21.
Kronlachner 1673 35. Dworak 158Z2.

Freitag, 3. Taq: Jje eine Ha@lfte 3. und 4. Durchgang:

Wir haben unglaubliches "Glick" mit  unseren
Startnummern. Gottseidank habe nicht ich diese gezogen,
sondern alie hat die chinesische Dolmetscherin
"yerbrochen™. Heute ist n#mlich Hanno der erste Starter
- 6.30! Es ist heute ein wenig schwieriger, da es durch
den bewBblkten Himmel (in der Nacht hat es erstmals seit
einer Woche geregnet} doch noch recht dJunkel ist.
Ansonsten heute wieder ausgezeichnetes Wetter. Erst
abends kommt wieder etwas Wind auf, zber der erwischt
unsere Lecte nicht mehr. Hannos Flug wurde mit 441
Punkten honoriert. Da die beiden anderen Osterreicher
erst am Abend drankommen, mache ich einen Rusflug ans
nur i00 km entfernte Meer. Es ist wunderschin aber
saukalt! Rechtzeitig zuriick zum Flug Kronlachners.
Meiner Meinung nach wundersch&n, aber doch "nur" 389
Punkte. Eine Stunde spdter kommt unser Pechvogel. Der
YFaleo" bleibt beim Start kurz hingen. Die Luftschraube
beriihrt den Boden und ist wie sich nachher herausstellt
um 1 cm kilrzer! Dadurch bringt der Motor aber nicht

mehr seine volle Leistung. Manfred macht aber noch das

Beste drafis, fliegt etwas kleiner, und das wird von den
PR offensichtlich honoriert: 357 Punkte. Durch die
zwischendurch immer wieder eingeschobenen Starts der
GroBen wird der Wettbewerbstag doch wieder sehr lange:
20.00. Da man vorher aber die Sender nicht rauskriegt,
sitze dich da am Flugfeld und verfasse diesen
Tagesbericht. Jetzt ist aber plttzlich still, alles ist
aps und ich bin alleine iibriggeblieben - daher SchluB.

- i

Samstag 4. Tag 2.Hilfte des 3. + 4. Durchganges:

Um 6.00 wieder herrliches Wetter. Ich . bringe wieder
die Sender ins Depot. 1/2 7 Frithstilck, denn um 8.00 ist

Kronlachner schon dran. Yosicka mit seinem 9 Jahre
alten Sohn als Starthelfer fliegt knapp vorher. Sein
libriggebliebenes groBes Modell ist jetzt bei
Schinwetter in seinem Element. Beide (Yosioka und
Kronlachner) fliegen 4 Takt und haben auch einen sehr
dhnlichen Flugstil - groBrdumig und etwas langsamer.

Sie bekommen fast gleiche Punkte: Yosioka 410 und
Kronlachner auch erstmals {iber 400 nd&mlich 404. Beide

Hanno Prettner bei der Startvor-
hereitung

Heinz Kronlachner mit “"Schmiermdxin"

natilrlich mit Lirmbonus. Das sind bei dieser auf einen
einzelnen Punkterichter bezogenen Wertung 5 Punkte. Um
9.00 bringt Manfred ein ausgezeichnetes Ergebnis mit
373 Punkten - das verbessert dann auch seine Position
um 10 Pl#tze! Danach machen wir einen Fototermin, um
ein paar Fotos unserer Mannschaft in offizieller
"Jniform" heimbringen zu konnen. Wir danken hier noch
unserem neuen RC Fachrefereaten W. Schlager fiir die in
letzter Minute besorgten - fir diese Hitze am besten
geeigneten - Leiberl. Sofort lockt unsere BAktion asch
wieder zahlreiche Hanno-Fans an, die diese Gelegenheit
nutzen, um eigene Bilder zu schieBen. Zus#izlich noch
ein paar Bilder Ffiir Heinz' FORD Sponsor, mit den Autos
der 3 Piloten. Die ganze Mannschaft fdhrt ndmlich FORD
(Scorpio + Sierra} - diese Autos sind offenbar fiir die
sperrigen Modelle bestens geeignet. Und somit davert
diese Bktion . fast eine Stunde. Mittags wird der 3.
bDurchgang fertig - wir staunen nicht schlecht als nach
nunmehr 3 DG. Osterreich in der Mannschaftswertung an
sensationeller 3. Stelle liegt. Wir freuen uns zwar
sehr, sind aber cher skeptisch, ob wir dieses Resultat
haiten ktnnen werden. Nachmittag wirds spannend. Matt
(15.00), Lossen dann unmittelbar vor Prettner um 19.00
dran, gottseidank sind diese 3 Sieganwdrter in der
gleichen Gruppe (siehe Betrachtung vom 1. Tag} Wiederum
fliegt Hanno das Max des DG. 444 Pts, das ist bisher
die hiichste Wertung iiberhaupt, 2. G.Hyde USA, 427, 3.

Lossen mit 420, 4. W.Matt mit 416 und 5. Naruke Japan
414. Alle 5 sind in der gleichen Gruppe! Ja und damit
ist fiir alle auBer die 8 Finalisten {10% der Teiln.)
alles klar. Kronlachner hat mit seinem 10. Platz den
doch im Stillen erhofften Einzug ins Finale knapp nicht
geschafft. Dworak schafft Platz 25 und die Sensation
ist perfekt! Osterreichs Mannschaft schlagt USA, China,

Canada, ILiechtenstein und Italiern und wird hinter
Deutschland und Japan 3. in der = Natiorenwertung.
Zuletzt gabs dieses Ergebnis 1973! Die ersten acht

Finale, das sind {von hinten)
USA, Naruke und Hatta {(Japan)

qualifizieren sich firs
Wessels, Schulz, Hyde

Lossen, W. Matt und natiirlich unser #Hanno!

b
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Die acht Finalisten
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Der Schweizer Peyer mit Helfer Bertram Lossen,

Sonntag ‘9. August: FINALE !

Endlich einmal ein spidterer Starttermin. 10 Uhr 30
ein Durchgang auf der Vormittagspiste und 14 Uhr 30 duf
der 2. Piste. Trotz des langen Anmarsches dber die
Startbahn versammelt sich eine beachtliche
Zuschauerzahl zum 1. FLY OFF. Banno fliegt als 7. Bei
der neuen "Auslosung” wurde wvermieden, da8 zwel
Teilnehmer der gleichen Mannschaft aufeinander folgen.
Die meisten haben kleine Probleme, ILossens Motor
stottert beim Gasgeben, Hanno fliegt super. Nach knapp
70 Miputen ist dieser 1. Finalflug vorbei, alles
pilgert zu den Anzeigetafeln, aber unsere Nerven werden

lange strapaziert. Pie Mannschaft geht doch essen, ich
harre aus und endlich bringt Taco einen kleinen
Computerausdruck auf seinem Wohnwagen an: Hanno hat

auch diesmal das Maximum des DG geflogen und damit ist
fiir uns die WM zu Ende, denn damit ist das Ergebnis des
2. FLY OFF unbedeutend und Hanno zum 5. Mal
Weltmeister. Offenbar realisiert das zi diesem
Zeitpunkt aber sonst noch niemand. Ich eile mit dieser
erfreulichen Nachricht ins Essenszelt zu den unseren.
Die Pretiner's kbnnen's noch gar nicht recht glauben
und versichern =sich mehrmals bei mir, ob das auch
wirklich schon feststeht. Langsam aber verdriingt die
Freude die anfingliche Skepsis wund Vater und Schn
umarmen sich, auch uns sind vor Freude und Rihrung die
Trinen nicht sehr fern und wir sind froh, daB es im
Zelt nicht sehr hell ist.....

T, G

i !
folgreiche F3A Mannschaft

Der Liechtensteiner Wolfgang Matt
und-seine neue Maschine

BRD mit Starthelfer

seinem
hat

Nach diesem 1. FLY OFF ist Lossen von
bisherigen 3. auf den 4. Platz abgerutscht. Den 3.

Naruke eingencmmen. 5. ist Hatta. Matt ist inmer
unangefochten 2. Nachmittags beim 2. FLY OFF gehts
eigentlich nur mehr um den 3. Platz. Lossens Motor

13uft diesmal ordentlich und es gelingt ein sehr guter
Flug, aber Naruke entscheidet selber: er macht ZWEI
Snaps in seine Lawine und wird letztlich nur 5. Damit
erreicht Lossen doch noch seinen 3. Platz. Matt wird 2.
und Hannos Sieq ist 9Ja schon nach dem 1. FLY OFF
festgestanden! Dennoch gelingt es ihm auch diesmal die
hchste Wertung des Durchganges zu erreichen! Und das

bei 10 Punkterichtern. Der Sieg diesmal fiel auch
wesentlich eindeutiger =us, als vor 2 Jahren in
Holland, konnte doch Hanno von 6 Fligen 5 mal Max.
erreichen!

seinem
hat

Nach diesem 1. FLY OFF ist ILossen von
bisherigen 3. auf den 4. Platz abgerutscht. Den 3.

Naruke eingenommen. 5. ist Hatta. Matt ist immer
unangefochten 2. Nachmittags beim 2. FLY OFF gehts
eigentlich nur wmehr um den 3. Platz. Lossens Motor

lduft diesmal ordentlich und es gelingt ein sehr gquter
Flug, aber Naruke entscheidet selber: er macht 2 Snaps
!'' in seine Lawine und wird letztlich nur 5. Damit
erreicht Lossen doch noch seinen 3. Platz. Matt wird 2.
und Hannos Sieg ist ja schon nach dem 1. FLY OFF
festgestanden! Dennoch gelingt es ihm auch diesmal die

htichste Wertung des Durchganges zu erreichen! Und das

pei 10 Punkterichtern. Der Sieg diesmal fiel auch
wesentlich ‘eindeutiger aus, als wvor 2 Jahren in
Holland, konnte doch Hanne wvon 6 Fliigen 5 mal Max.
erreichent

Um 18 Uhr 30 versammelten sich alle Teilnehmer wieder
unter ihren Flaggen zur Siegerehrung. Hanno bekam eine
ganze Menge Pokale. Es wurden auch alle - bis zum 76.
Platz aufgerufen und mit einem kleinen Prgsent
begliickt, dann Osterreich nochmals auf dem Stockerl -
als Mannschaft. Den Mannschaftspokal gabs
erfreulicherweise 4-fach. Es war recht feierlich und
die Zeremonie verlduft zuch ohne Pannen.

Am Abend gabs dann in unserem Hotel das Festbankett.
Per reichlich vorhandene Wein wurde an unserem Tisch
verschmZht wund so gabs nur eine kleine alklholfreie
Feler. Die Rutos der BAktiven waren schon gepackt und
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Das sind die Sieger der F3A - WM: 1.

Hanno Prettner
- OB, 2. Wolfgang Matt,Lie, 3. Berthold Lossen, D

nach den zahlreichen Gliickwilnschen machien sich unsere
WM-Teilnehmer noch knapp vor Mitternacht auf den
Heimweg.

Und somit beende ich diesen Bericht, der sicher sehr
Ssterreichisch und perstnlich gefdrbt ist. Es ist nicht
mglich, eine Mannschaft zu betreuen und gleichzeitig
das Geschehen auf dem Flugfeld wvon 1/2 7 Uhr frilh bis
20 Uhr 30 abends zu  beobachten. Technische
Beobachtungen und Zusammenstellungen iiber verwendetes
Material gibt es sicher ausreichend in den
entsprechenden Modellzeitschriften zu finden. Es waren

Osterreich belegte den 3. Mannschaftsplatz Im Bild
v.1.: Hanno Prettner, Heinz Krorlachner, Manfred

pworak und TM Oswald Hajek

genug hauptberutliche Schreiberlinge am Platz, die auch
alle BAktiven mit sehr umfangreichen, technischen
Fragenbogen beldstigten. Vor allem die Japaner hatten
sicher ein paar tausend Fotos mit =&lien mdglichen
Details geschossen.

Zum Schluf noch einmal meine Gliickwilnsche filr unseren
Weltmeister und die ausgezeichneten Leistunger -von
Heinz und Manfred &ie zum schdnen Mannschaftsergebnis
filhrten, und ein Dankeschén fiir die gute Stimmung und
Disziplin unserer Mannschaft, was mich diese WM in
bester Erinnerung behalten lassen wird.

Weltmeister Hanno Prettner

und sein Trainer - Vater

DIE OFFIZIELLEN KRGEBNISSE :

Einzelwertung:

1. Hanno FPrettner OE 5000
2. Wolfgang Matt Lie 4893
3. Bertram Lossen D 4869
10. H. Kronlachner OF 2755
25. Manfred Dworak OF 2576

Mannschaeftswertung:

1. Deutschland B474
2. Japan 8462 °
3. dsterreich 8331

Die Usterreicher beim Festbankett

Die £3A Weltmeisterschaft in  Avi-
gnon aus der Sicht des Punkterichters

Von Heinz Freundt

Das erste Mal wurde auf einer WM

auf nur einer Piste geflogen. Mit 79
Teilnehmern war das keine leichte Auf-
gabe.
4 Tage-4 Durchgdnge-1 Tag Finale,
Flugbeginn téglich 6,30 Uhr, Ende
20,30 Uhr. 5 Punkterichter Gruppe A,
5 Punkteichter Gruppe B. Abwechselnd
Vormittag Gruppe A am Nachmittag
Gruppe B. Jeden Tag 6 Stunden Dauer-
einsatz, dann entweder am Vormittag
oder am Machmittag frei. Das Hotel
war vom Flugfeld 15 km entfernt.
Eine offizieile Fahrtverbindung oder
Beférderung gab es nicht.

WAS GAB ES NEUES AUF DER WM ?
Es hat sich durchgese'tzt, daB die sehr

weit fliegenden und mit groflen und
hohen Figuren fliegenden Piloten Punk-
teabzug bekamen.

Ein - Beispiel : Kristensen aus Canada,
einer der weltbesten Piloten, fleg in
ca. 300m Entfernung unheimlich pra-
zise Figuren, genau plaziert und von
sehr gieichm#&Bigem leistungsniveau.

Er bekam fir seine Figuren fast gleich-
m#Rig durchlaufend die Note 7 und
landete auf dem 12, Platz. Fast genau
so erging es dem US Piloten Helms,
ebenfalls ein Spitzenflieger. Er flog
sehr weit, schnell und sehr groB und
landete auf Platz 16. Frackowiek, USA
auf Platz 20. Nur ein ganz neuer und
junger Amerikaner konnte sich gut um-
stellen und landete auf Platz 6.

Wie sind nun die guten Piloten ge-
flogen 7

Die Figuren wurden zwischen 150 und
170 m Entfernung geflogen. Die Mo-

ogelle durtten nicht zu schnell sein,
mufiten aber gut in derluft liegen.
MaBgebend fir die GréBe der Figuren
war die erste Figur. Untere und obere
Héhe der Avalanche war MalBgebend
fir alle weiteren Figuren, auch fir die
Wendefiguren. Jedes Extrem war zu
vermeiden. Zu nah wirkte unsicher und
konnte auch garnicht prézise geflogen
werden. Es war auch nicht méglich,
mit den aften und schnellen Modellen
einfach langsamers und ndher zu fliegen,
Diese Moedelle lagen dann in den Fi-
guren schlecht und hatten dann auch
wenige Punkte.

¥¥as Ist also zu tun ¢

Das Modeil muB von der Konzeption
her langsamer sein, muB gut in der
Luft liegen, und der Pilot muR damit
in 150 m das vorher Beschriebene be-
herzigen und trainieren und trainieren
und das vielleicht auch mit einem gu-
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ten Punkterichter. Lhieser Irend, die- Funkternchter ven kuropa mit Uiskussio- Statzendorf gelehrt habe, sich bei der
sa Erkenntnisse und diese Ratschldge nen und praktischen Flugvorfihrungen Wt bestétigt hat und wir mit Hanno
werden sich bei dem neuen Pragramm des neuen Programms. ich werde in ' Prettner wieder einen neuen alten
mit Sicherheit auch picht &ndern. prop dann sofort darliber berichten. Weltmeister haben und als Team auf
tm Okteber ist in Hirzenhain in der Ich freue mich, dafB meine Meinung, | den hesvorragenden 3. Platz gekemmen
BRD eine Zusammenkunft fast aller die ich beim ¥unstfluglehrgang in ! sind.

LUGRE L CZU L LUFTFAHRTMUSEEN.
. DER SCHwEizWaUND :FRANKREiCHs_:;

des grofen Erfolges Am 22.3,1988 der Vormittaxs

Aufgrund
zur freien Verfugung,

unserer heurigen Relse nach .
Londen habe {ch mich, auch mittags Abfahrt Zum
auf DriEngen vieler Flughaten und RuUckflug b=«
Teillnehmer, entachiossen, Ziiriech nach Wien.
die geplante Fahrt zu den

Luftfahrtmuseen der Schwelz Wie hei der
und Frankreichs tatsdachlich Londan beinhaltet das
zZu organisieren. In Arrangement alle Fliige,
Zusammenarbeit mit einem samtiiche Transfers und
neuen ReifseblUro und SWISSAIR Busfahrten. Eintrittsgelder
ist es uns gelungen, ein in die Museen und
nach grderes und ebenso Sammlungen, te ein
interessantes Programm Mittagessen in ZuUrleh und
zusammenzuastel len. Luzern, sowie 4 Mahlzeiten
Geplant ist folgender Ablauf in FParis bzw. La Ferte
der Relise: . Alals. Oas alles aut Basis

ABFLUG 17.3,1988 in der Fruh Doppelzimmer in elnem
nach ZUORICH. Mittelklassehotel kel einer

TRANSFER ins FLIEGERMUSEUM Teilnehmerzahl Van
DOBENDORF. mindestens finfzig Personen.

Je nach Wetterlage FLUG mit
: der JU 52 der JU AIR. Der Preis ist Angesichts des
! i Gehotenen als geradezu
5 ] OBERNACHTUNG 1Iin LUZERN, am sensationell zu bezeichnen:
: ndchsten Margen VERKEHRSHAUS
LUZERN. bs B/8%96. -
TRANSFER nach KLOTEN., FLUG
nach PARIS. ) Wird die Relise erst In
Zidrfch begonnen. - dann
Am 19.3.1888 Besichtigung vermindert sich der Preis
! des MUSEE DE L’AIR ET des Arrangements um =zirka
] i| L'ESPACE In LeBourget. 2200, -, bei Abrflug von
| ! Salzburg nach Ziurich um ca.
: il 2@.3.1988: TAGESAUSFLUG nach 656.-, wenn man von Munchen
: 3 LaFERTE ALAIS zur grobBten kommt gar um etwa 1490.-
privaten Flugzeugsammlung
Europas. ) ‘ lch mochte deshalb ganz
besonders auch unsere
21.3.1888: Noch einmal MUSEE Freunde 1In Deutschiand und
DE L’AI/R 1in LeBourget und in der Schweiz ansprechen
STADTRUNDFAHRT ir Paris. und sie  herzlich einladen,
auch an dieser Reise wieder
so zahlreich wie heuer nach
London teilzunehmen,

Reise nach

: = AN DEN DSTERREICHISCHEN*

1 e 'c'AEHD CLUB BIS SPATESTENS.

! ;ENDE NOVEMBER;uSIE;ERHALTEN DANN
f o VDM REISEBORO DIE WEITEREN

'Df;Thﬁmé5mgdebéﬁ§géfﬁ
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%@{? Osterreichischer flero Club
MODELLFLUG AUSBIIDUNGSZENTRUM
SPITZERBERG

3

Die Modellfiug - Kurstétigkeit am SPITZERBERG

geht weiter.

tm Juli und August wurden zwel einwdchige Jugend-
Bundeslehrginge des ASKO fiir RC-Anfinger durch-
gefiihrt, bei denen jeder Teilnehmer den RC - Segler
AIR FISH baute und in den RC-Flug eingefiihrt

wurde. Darlber berichten wir im néachsten prop ausfiihriich.

Im Oktober fand der vom OAeC-Fachreferat ausgeschriebeng F1E -

ebenfalls in der ndchsten Nummer berichten werden.

Lehrgang statt, dber den wir

Zwischen den beiden RC-Lehrgéngen wurde der vom F3E - Fachreferat ausgeschriebene SCHNUPPER-
LEHRGANG durchgefiihrt. Hier zwei Berichte:

Peter Meisinger, Linz

Vom 21.-23. August 1987 wurde in
der Bundessportschule SPITZER-
BERG, der im prop ausgeschrie-
bene Lehrgang durchgefihrt.

Uber 50 Modellflieger aus ganz
Osterreich, sowohl Elektroflug-
Anfénger als auch "alte Hasen",
beteiligten sich an diesem Schnup-
perkurs. Ganz besonders méchte
ich die Teilnahme eines Kollegen
vam polnischen Aero Club erwih-
nen. Wir konnten einige Erfah-
rungen untereinander austauschen,
sowie nette Gespréache fihren.
Doch nun zum Lehrgang selbst.

Freitag, 21. August

Nach der Erdffrnung durch BSL
Edwin Krill wurden die Unterkinf
te bezogen. Wir waren alle von
den R&umlichkeiten positiv (ber-
rascht. Da -auch fUr das leibliche
Woh! vorbildiich gesergt wurde,
konnten wir den Lehrgang nach
dem Mittagessen in Angriff neh-
men. Bis auf Werner Hauer konnte
das gesamte Nationalteam (BFR
Helmut -Kirsch, Rudi Freudentha-
ler, Michael Geringer und Peter
Meisinger) als Lehrer zur Ver-
fligung stehen. Meine Teilnahme
war bis zur letzten Minute nicht
sicher, jedoch konnte ich noch
piinkilich anreisen,

Zu Beginn wurde Ober den NiCad-
Akku im Modellbau gesprochen.
Unsere Theorieexperten Kirsch
und Geringer hatten hier das

grofie Sagen. Die Vortrége
schweiften his zur Elementar-
physik bzw. -chemie aus, und

Michael hatte alle MUhe, die vie-
len gestellten Zwischenfragen zu

beantworten. Die Vortrage wur-
den bald zum Frage- und Ani-
wortspiel. Dies zeigt, dal} alle

Beteiligten mit grolem Interesse

bei der Sache waren. Die Zeit
verging wie im Fluge.
Nach dem Abendessen begannen

wir um etwa 18,00 Uhr mit dem
Flugbetrieb. #elmut Kirsch, der
diesen leitete, war sténdig Uber
Funk mit der Bodenkontrolie
Spitzerberg verbunden, um eine
problemlose  Koordination  zwi-
schen GroB- und Moedellflieger
sicherzustellen. Welt- und Europa-
meister Rudi Freudenthaier flog
das FAl-Programm zur Demon-
stration vor. AnschlieBend flogen
Geringer und Meisinger mit ihren
FAl -~ Modeilen ihr Schauflugpro-
gramm  vor, um die Vielseitig-
keit dieser Ger@te zu prasentie-
ren. SchlieBlich wurden die mit-
gebrachten' Modelle der Teilneh-
mer vorgefiihrt. Hier zeigte sich,
dafll die Piloten einen sehr hohen
L.eistungsstandard haben und wir
nur noch Tips fir die Feinein-

stellung geben konnten. Vem Mini-

segler bis zum GroBsegler war
alles vertreten. Wahrend des
Flugbetriebes wurde natlrlich viel
fachgesimpett. Der Erfahrungs-
austausch war {berhaupt wéhrend
des lL.ehrganges dominierend.

 Auch ging uns wabhrend des spi-

teren Heurigenbesuches der Ge-

sprachsstoff niemals aus.

Samstag, 22. August.

Nach dem Frihstiick ging es so-
fort wieder in den Lehrsaal.

Der Vortrag von BFR Kirsch Gber
Schaiter, Regeltechnik und Lade-
gerite wurde mit groBer Auf-
merksamkeit von den Zuhbrern
verfolgt. Alle Fragen wurden von
ihm mit gréfter Geduld beant-
wortet. Der "Kreideverbrauch"
stieg wahrend des Vormittags
beachtlich an. Die Theorie wurde
zwischendurch immer wieder durch

praktische Vorfiihrungen aufge-
lockert.

Nach einer Kurzen Rauchpause
wurde der Unterricht im Freien

fortgesetzt, um auf ein angeblich

grofles Elektroflugproblem einzu-
gehen: das Zusammenldten von
Akkus. Alle Teilnehmer kaonnten
sich davon (berzeugen, dafl Gdies

eigentlich gar kein Problem ist !
Ein guter, starker Lé&ikolben (ca.
100 W), gutes Létzinn sowie ei-
ne Portion Gefihl genigt dazu.

Nach dem wohiverdienten und
ausgezeichneten Mittagessen ging
es gleich wieder weiter. E-Moto-
ren und die Abstimmung wvon

tuftschraube und Getriebe. Ob-
wohl dieses Gebiet sehr theore-
tisch ist, wurde der Vortrag

durch die Varstellung des geeig-
neten Materials (von Freuden-
thaler zur Verfiigung gestellt},
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aufgeiockert und verstandiich ge-
macht. Es ist Uberhaupt nicht nur
wichtig zu wissen, welches Mate-
rial richtig ist, sondarn auch wo
man es erhélt! Dies erspart viel

Zeit und Arger. Ich kenne das,
naoch aus meiner Anfangszeit. :
Nach Beantwortung der Jetzten:

Fragen ging es nach dem Essen

wieder auf das Flugfeld.
Leider meinte es
Wind nicht gerade gut mit uns,
deshalb mufBiten die schwécher
matorisierten Modelle am Beoden
bleiben. Herverzuheben wire der
GraofRsegler von Rudi Freudentha-
ler, der genau dem Reglement
entspricht. Es ist ein GRAUPNER
- DISCUS (4 m Spannweite) mit
einem 100/8 Keller und 24 Zel-
len. Das Modell erreicht in kur-
zer Zeit - lautlos - die nbtige
Ausgangshdhe fir das RC IV -
Programm. So ein Antrieb ist
mehr als nur eine Alternative zu
den Verbrennern, wie-die Teilneh-

mer alle einstimmig feststellen
konnten. Gerade jetzt, in der
Zeit der Umweltprobleme, ware

eine solche Ausristung zu iiberle-

gen ! Das Modell steigt zweimal
auf Programmhdhe. Dieses er-
mobglicht ein pausenloses und
lautloses Training fir RC 1V,

bei Verwendung von 2 Akkusitzen.

Vielleicht werden die RC IV—_
und RC/MS-Flieger mit ihren
extrem lauten Motoren etwas
nachdenklich.

Elekiroflug ist nicht so teuer

wie es vielleicht auf dem 1.Blick
aussieht - angesprochen sind hier
die Segler mit Hilfsmotor !

Als Gegensatz flog Helmut Kirsch
einen GRAUPNER - SILENTIUS,
ein  problemloser Anfangersegler
fir 7 Zelien. Nach der Voriih-
rung meines Wettbewerbs -10 -
Zellen Nordic Fly |l von Freuden-
thaler sowie Geringers Speedmo-
dell (250 kmh) flogen alle Teil-

Wer kennt ihn noch, den Kurtl Rautek ? - mit Madel

diesmal ~der

Mni r

- Semi Scafeﬁﬁ 109

E' ] ein MDdeHdaerm_s 3
in Modell der Spitzen- erie

klasse, fiir ein rasanles 7 Beatar gy 1395
Flugvergatigen.

olibaysgy,

Spannweile
105G mm

istzt ayey iy

Osterreic) lieferbay -

Sichern Sie sich recht-
zeitig unser neues Mini

Modell,
Fragen Sie lhren
guten Fachhéandler,

Best. Nr. ot 1288 .
unverb. Preisempf, 98,- DM T

Fragen Sia IhrenFachbandie:

_ e Rdel ModeatihauTechnlk
WS T BeaRainaen Taloazaw aan

nehmer nach geordneter Herzens-
lust, bis die aufkommende Dunkel-
heit den Flugbetrieb beendete.

Sonntag, 23. August.
Nach dem Frihstiick stand wie-

der einmal der Lehrsazl auf dem
Programm. Ubrigens ein bestens
eingerichteter Veortragsraum, in
dem es sich leicht lernen l4Bt.
Es folgte nun die Besprechung’
der F3E-Programme sowie die
Y .
do
am——

S

]

LR

1

g

JEindruck,

Prdsentation von Jedermann-Wett-
bewerbe.

Am Schiufl wurde noch ein Video
vorgefihrt, welches von Kollegen
Manfred Preselmayer wéhrend des
Lehrganges aufgenommen wurde.
Es waren auch Querschnitte von
den wichtigsten E-Wetthewerben
in Osterreich zu sehen. Dadurch
konnten die Lehrgangsteilnehmer
einen kieinen Einblick in unsere
grofle internationale Elektroflug-
familie gewinnen. Vielleicht wer-
den wir bald neue Gesichter auf
den néchsten Wettbewerben sehen
- wir wirden uns alle sehr freu-
en ! Natflirlich wurde auch das
international etwas umstrittene
neue FAl-Programm besprochen.
ich mdchte hier kein Kommentar
dazu abgeben, denn wir Piloten
missen uns sowieso fligen.
Dennoch erhoffen wir uns durch
die Entschirfung des guten aiten
Programms, neuen Nachwuchs.
Dies wirde uns dann wieder et-
was trosten. '

Cer
Mittagessen
Krill beendet. Wir
danl alle
voll neuer ldeen zu
nen abreisten.

nach dem
BSL Edwin
hatten den.
Teilnehmer
ihren Verei-

Lebrgang wurde
durch

ich noch ein Wort

Bundessportschute
SPITZERBERG loswerden. Ich hin
mir sicher, dies ist die ideale
zentrale Ausbildungsstitte fir die
Modellflieger. Die neu einge-
richtete Werkstétte ist einfach
Spitze. Genauso die sauberen Un-
terkinfte sowie das gesamte Per-
sonal, welches uns vorbildlich be-
treute. Es war einfach alles da!
In" dieser Umgebung werden die
anstrengensten Vortridge und Lehr-
génge zum reinen Vergniigen.
Gedankt sei auch  BSL Edwin
Krill, der dies alles erméglichte
und uns viteriich betreute.

Jetzi mbchte
liber die

Intaressierte Zuseher, Rauiek und WM freudenthaler



20

9/10 - 1987

Flir die interessierten Lehrpangsteilnehmer gab es immer viel zu sehen

ANMERKUNGEN ZUM ELEKTROFLUG
LEHRGANG AM SPITZERBERG, AUS

DER SICHT EINES TEILNEHMERS ‘
Unter optimalen Rahmenbedingun-
gen konnten sich vom 21. bis 23. Au—|
gust 1987 interessierte Modellflieger}
dem Thema Elektrofiug nach Belieben
nahern.

DaB in dieser Modellflugkategorie ein
groBes Infarmationsdefi.zit besteht, be-
stétigt neben der Tatsache einer be-
achtlichen Zahl von 54 Teilnehmern,
eine Flul von Fragen, welche auf die
drei tberraschten Referenten férmlich
niederprasselte.

Elektro-Fachreferent Helmut Kirsch,
assistiert von Rudolf Freudenthaler
und Michael Geringer, wurden in viel-
facher Weise gefordert, sich versténd-
lich zu machen, Zum einen waren die
Teilnehmer vom Modellflug-Anfénger
bis zum versierten Piloten, zum ande-
.ren elektronische Laien bis zum per-
fekten Elektroniker anzutreffen. Es
mufte also gelingen, die beiden Be-
griffe "Modeliflug" und "elektrischer
Antrieb" sinnvoll zu kambinieren, um
das herauszuarbeiten, warum es hier
eigentlich ging,
den Elektroflug

in seiner physikalischen gesetzmifigen
Eigenstindigkeit.

Zweifel und Vorurteilen muBte begeg-
net, Euphorien eingebremst werden.

Nachdem sich der erste Fragesturm
etwas beruhigt hatte, konnten die Re-
ferenten aus ihrem reichen Erfahrungs-
schatz die wesentlichen Erkenntnisse
Punkt fiir Punkt nach heutigem Stand
der Technik vortragen,

Eine wertvolle Bereicherung waren die
vielen mitgebrachten E-Flugartiketl,
mit der Méglichkeit, diese Dinge auch
zu "begreifen". Hohepunkt und Bestd-
tigung der Theorie waren die prakti-
schen Flugdemenstrationen der Spitzen-
piloten, wobei Welt- und Europamei-
ster Rudolf Freudenthaler besondere
Glanzpunkte zu setzen wulite. Vom 4m

links

Weltmeister Freudenthaler,

und BFR Relmut Rirsch
GroBsegler bis zum 75 cm Pylonwinz-
ling kennten sich die Teilnehmer Gber-
zeugen, was alles moglich ist.
MNatlrlich wurden auch weniger an-
spruchsvolle Maodelle vorgeflogen, sodaf
aus dem breiten Spektrum des Elektro-
fluges jeder Modellftieger nach seinen
Vorstellungen und Fahigkeiten titig
werden kann. Von ernsthaften Wattbe-
werbsambitionen bis zum Fliegen "just
for fun" stehen viele Moglichkeiten
offen. .

Dank giit den Vortragenden, die sich
unermidlich wund verstdndnisvoll den
ungezéhlten Fragen stellten.

f.ast but not least auch Dank und An-
erkennung dem Organisator, Bundes-
sektionsleiter Edwin Krili, der zum
selben Termin zwei Veranstaltungen
mit grofiem Engagement bewiltigen
konnte.

Erstaunlich ist, daB gerade aus den
fremdenverkehrstrichtigen, l&rmsensib-
len westiichen Bundesléndern wenig
bis keine Teilnehmer anwesend waren.
Bemerkenswert - oder auch nicht?
der eher geringe Anteil jugendlicher
Modeliftieger an diesem Treffen,

Fazit des Lehrganges:
Spitzerberg war eine Reise
auch eine l|dngere !

wert -

Ing. Franz Renoldner
MEC - Balzbura

AUS BEM "MODELLFETEGERKELLER™

* L-3PATZ - 3333 nm Spannweite, neu
S 3.000,-

*RF 4 - ca. 2m Spannweite, rohbau-
fertig mit Webre Speedy C(amerik.
Madell ) S 2.500,-
TELEMASTER mit Querruder, eirgebau-
tem AKXU-Contreller, 6,5cm® 05~
Viertakter, 180 cm Spannweite, sehr

*

schines Finish wund vor allem neu-
wertip S k.oog,-
*  Amerikanischar  KLEINHUBSCHRAUBER

TCRICKET" mit 3,5¢cm® Motor +kom-
plettem"Ersaizteiliager™ (alles ist
in Reserve vorhanden! S 5.000,-
HELT STASR von Schliter mit Webra
Spezial Heli-Mator + Schalldimpfer,

*

ney | $ 8.000,-
* WSILBER  BIRD"™, Gangmetall -Tief-
decker -~ nur mehr Finish erfor-
derlich S 3.5000,-

* MINI NIMBUS von Graupner, 3500 mm
Spannweite, wunderschin, S 3.500,-

ANFRAGEN AN DIE MODELLFLUGSEKRETARIN:
0222 /651128 / 77 DW

prop richtig

lesen — heiBtimmerinformiert sein!
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Von FR Erwin Mihlparzer

Die diesjdahrige EUROPAMEISTER-
SCHAFT in den F"-Klassen (Fessel-
fiug) fand vom 21.-26. Juliin Nykb-
ping, Schweden statt. Gleichlaufend
wurden auch die Scale-Klassen F4B
(Fesselflug) und FAC (RC-Flug)aus-
getragen.

In der Klasse F2A-Geschwindigkeit
war der Tiroler Franz Marksteiner
und in F2B-Kunstflug der NO Frahz
Wenczel am Start. Die Mannschaften
im F2C-Mannschaftsrennen  wurden
von D.l, Heinz Nitsche-Pilot und Fritz
Kihnegger - Mechaniker, sowie Josef
Fischer -Pilot und Hans Stranizk-
Mechaniker, alle Salzburg, gebildet.

In den Scale-Klassen haben keine
Osterreicher teilgenommen. :
Bereits am 16. Juli ist Wenczel mit
Wohnwagen und Familie in Richtung
Wettbewerbsort aufgebrochen und als
erster dort eingelangt. Einen Tag
spdter trafen sich drei Autos auf ei-
nem” Autobahnparkplatz vor Rosenheim.
Marksteiner mit einem inoffiziellen

Helfer, MF Mdihlparzer mit zwei
Schlachtenbummlern, wovon einer
"vom Fach" war, némlich F2D -

Staatsmeister Ké&nigshofer.GroBten-
teils wurde die lange Wegstrecke ge-
meinsam zuriickgelegt. Vor der Fahre
nach D&nemark haben wir bei vier-
stiindiger Wartezeit die kurze Nacht-
ruhe der ersten Nacht verbracht.

Am néchsten Tag ging es durch D&ne-
mark, mit der Fihre nach Schweden
und die KiistenstraBe entlang. Ein Ab-
stecher zur Insel Oland, auf der wir
im Zelt bzw. Auto die Nacht ver-

Der Aufmarsch zur Erdffnungszeremonie

NYKOPING 21-26/7 1987

brachten. Tags darauf, am 20. Jufi,
haben wir, einschlieBiich Wenczel, den
Wetthewerbsplatz erreicht, Nitsche
und Kihnegger sind am 21. Juli mit
dem Auto eingetroffen. Sie hatten
gleich von der BRD aus eine lange
Schiffsroute  gewahit, welche im
schwedischenMalmd zu Ende war. Auf
diese Weise haben sie sich den Land-
weg durch Dénemark und Schweden
erspart. Mit dem Eintreffen von
Fischer und Straniak auf dem Luft-
wege am 22. Juli und mit Leihwagen
waren wir komplett.

Marksteiner und Wenczel habencam-
piert, die anderen Mitglieder der
Mannschaft haben im Hotel gewohnt.
Die Wettbewerbs- und Trainingsplitze
waren auf den Hangar Vorplédtzen des
GroBflugplatzes Mykdping - Oxeldsund
angelegt. Die Baulichkeiten des Flug-
platzes sind U-férmig angelegt. Fir
dsterreichische Verhélinisse unvarstell-
bar, in der Mitte herrschte gleich-
zeitig mit dem Modellflugbetrieb, in
unmittelbarer Ndhe reger Flugbetrieb
mit Propeller- und Désenmaschinen.
Die Kategorien F2 und F4 wurden
rdumlich getrennt und jeweils auf
giner der verbleibenden Seiten abge-
wickelt.

Die Europameisterschaft wurde im
Rahmen der B800-Jzhr-Feiern des
Ortes Nyk@ping durchgefihrt.
Herrschte bei der Anreise teilweise
Regenwetter, so kannte, abgesehen
van ein paar kurzen Schauern gegen
Ende des Wettbewerbes, der Bewerb
bei Sonnenschein durchgefiihrt werden.

Die Bewerbe der F4-EM haben um
Tage friher begonnen als die F2-EM.
In dem Hangar, in dem die Baubewer-
tung durchgefiihrt wurde, war eine
grofle Anzahl von GroBmaschinen ab-
gestellt. Darunter eine Do 27 und ein
Draken. Die Modelle waren natirlich
auch herrlich anzusehen und teilweise
auch handwerkliche Wunderwerke.
Z.8. hatte das russischeF4B-Siegermao-
dell neben anderen technischen Fines-
sen noch 2 selbstgebaute Motoren.
Wegen Platzmangels waren diese so
konstruiert, daB sich die Kolben in
der Propellerachse bewegten.

Am 22, Juli fand die erste MF-Be-
sprechung statt, der bei- Bedarf in
den ndchsten Tagen noch einige fol-
gen sollten. Ebenso gab es den iibli-
chen Empfang beim Bilirgermeister fiir
die Mannschaftsfihrer.

Am 23. Juli fand dann die Er&ffnungs-
zeremonie statt. In den Aufmarsch
wurde vem Veranstalter her nur we-
nig Ordnung gebracht. Unsere zarte
Tafeltrdgerin hatte ein EM-T-Shirt
mittels Kordel zu einem Kleid ge-
farmt. Um ihr fir die Dienste zu
danken, wurde der an Nitsches Trai-
ningsanzug méiRig befestigte Staats-
adler kurzerhand abgenommen und
libergeben. Als keine Freude sichtbar
wurde, wurden noch ein paar Kronen
fiir Glass (Eis) nachgereicht. Diese
taten dann ihre Wirkung, dankbar

driickte sie sich gegen meinen Bauch.

Unsere Nationalmannschaft vor der Eréffnungszeremonie
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An.diesem Tag waren auch die offizi-
elten Trainingszeiten und die Baupri-
fung angesetzt.

Marksteiner flog im offizieflen Trai-
ning 268,6 kmh. Wenczel batte einige
Wochen vor der EM sein bestes Modell
zerlegt. Beim F2C-Training hatte das
Team Nitsche-Kihnegger Motorpro-
bleme. Sie haben anschtieBend einen
neuen Kolben eingeschliffen. Nicht
nur Straniak war verdrgert, daB bei
der anschlieBenden Bauprifung die
beim Training erflogene Disennadel-
einstellung verstellt wurde,

Erst am Freitag, dem 24. Juli, began-
nen die Bewerbe. Die Schweiz war
nur durch einen einzigen Mann in
F2{), vollkommen auf eigene Kosten
vertreten. Seine Freundin war gleich-
zeitig Mechaniker und Mannschafts-
fihrer. Als zweiter Mechaniker wurde
van der Jury ein Teilnehmer aus der
BRD zugeiassen. Wie man hérte, wur-
de seitens des Schweizer Aera Clubs
gine Teilnahme auf eigene Kosten
freigestellt. Bei Finanzierung der EM

wire die Finanzierung der ndchsten
WM in der UDSSR in Frage gestellt
gewesen. Neben den  Fahrtkasten

muBten auch die Teilnehmer der BRD
einen Beltrag zum Nenngeld leisten.

Marsksteiner flog im ersten Durchgang
gute 270,7 kmh. Das bedeutete
vorerst den 7. Platz. Er war sehr zu-
versichtlich, sich noch steigern  zu
kénren. Nicht weniger als sieben Teil-
nehmer hatten im ersten Durchgang
keine Wertung.

Wenczel erzielte im ersten Durchgang
838 Punkte. Es wurde nicht die Sum-
me. der gliitigen Wertungen, scndern
der Durchschnitt eines Punkterichters
auf der Wettbewerbstafel angeschrie-
ben.Damit lag Wenczel vorerst vor
allen Teilnehmern der BRD. Maikis
konnte allerdings aus beruflichen Grin
den nicht an der EM teilnehmen. lch
meine, dal das angenshm wirkende
Modelt von Wenczel sich pesitiv in
der Punktevergabe auswirkte. Es ist ja
bekannt, daB die souverdnen Punkte-
richter positive oder negative Wahr-
nehrmungen von normalerweise nicht
zu beurteilender Art, in den Punkten
sehr wohl ihren Niederschlag finden.

Links Kunstflieger Wenczel und rechts Speedflieger
Marksteiner mit seinem Modell. Er flog 270,7 kmh

Als der Weltmeister und der Europa-
meister punktegleich lagen, wurden
die Gesamtpunkte angeschrieben und
eine Differenz von nur einem Punkt
zugunsten des Europameisters erreicht.

Heinz Nitsche im F2C - Rennen

Solange Menschen die Punkte vergeben,
finde ich es nicht richtig,daB eigens
angefertigte Hiifsmittel zur Beobach-
tung der Flugfiguren verwendet wer-
den. Ein Punkterichter beobachtete
mit einem Drahtkreuz.

Die ersten Vorldufe im Mannschafts-

rennen waren flr unsere beiden
Teams nicht zufriedenstellend. Bei
Fischer - Straniak hatte der Motor

nicht die optimale Leistung (Zeit et-
wa 3,45), und beim Team Nitsche-
Kihnegger konnten Fehler des Mecha-
nikers beobachtet werden {Zeit etwa
3,43). Includiert auch, daf dem lang-
anhaltenden Schénwetter beim Rennen
von Nitsche-Kiihnegger Regen folgte.
Ein bei Regen noch nicht ausreichend
getesteter Fanghandschuh aus Vlies
wurde schlipfrig, und das Modell ent-
glitt etwas. Bei Beendigung des Lau-
fes hirte es zu regnen auf.

Samstag der 25. Juli.

Marksteiner konnte im 2. Burchgang
seine bereits geflogene Zeit nicht
mehr erreichen. Das Model! flog

anfangs sehr schnefl, hatte aber dann
einen Leistungsabfall. Es wurde fest-

Franz Wenczel mit seinem Kunstflugmodell
kurz vor seinem 1. Durchgang

gesteflt, daB die GlUhkerze kapputge-
gangen war.

Wenczel erhiglt so wie die meisten
Kunstflieger fir den 2. Fiug weniger
Punkte als im 1. Durchgang. Da er

nun nicht ins Finale kam, stand der
19. Platz in der Endwertung bereits
fest.

Fischer-Straniak liegen im 2. Vorlauf
gut im Rennen, als beim 2. Tankstopp
wegen Motorschadens aufgegeben wer-
den mufite. Damit nur 15, Endrang.

Vor Beginn des 2. Vorlaufes ven
Nitsche - Kithnegger wurde zu spét
festgestellt, daR die Motorabstellung
ginen Schaden erlitten hat und nicht

brauchbar war. Es konnte nur dann
zwischengelandet werden, wenn der
Sprit ausgegangen war. Das Team
war wieder sehr schnell unterwegs.

Bei der ersten Zwischenlandung mufite

das Modell weiter geschieudert wer-
den. Beim 2. Tankstopp war der
Kraftstoff aus, als sich das Modell

etwa eine halbe Runde vor dem Me-
chaniker befand. Nitsche setzte zuy
Landung an, und das Modell kam mit
groBer. Wucht auf Kihnegger zu. Ich
dachte noch, das féngt er micht, und
da war es dann auch geschehen.Dem
Mechaniker entglitt das Modell, und
die Besirebungen, das nach innen ge-
flogene Gerdt ohne Disqualifikation
zu erreichen, waren erfolgios. Damit

der 14. Endrang fir das Team.

Am Sonntag fanden die Finalldufe
statt, ebenso noch der 3. Durchgang
in F2A. Die Hoffnung von Markstei-
ner, sich noch zu verbessern, hat sich
nicht erfGllt. Es trat dasselbe ein,
was ich bereits beim 2. Durchgang ge-
schildert habe. Ein Speedflieger konnte
sich noch im letzten Augenblick vor
Marksteiner plazieren. Damit Endre-
sultat 8. Platz.

In der von uns nicht beschickten Klas-
se F2D (Fuchsjagd), waren natdrlich
speziell im Finale spannende Kadmpfe
zu sehen. Ein Ereignis konnte ich erst-
mals in meinem Leben sehen. Nach
einem ZusammenstoB stirzt ein Modell
ab und dreht sich am Boden in ver-
tikaler Richtung wie ein Kreisel
weiter.




mit dem deutschen Mannschaftsfihrer H. Gerlach

Die Siegerehrung hatte wegen Regens
in einem Hangar stattgefunden. Da
an einer EM in Europa auch der weit-
aus “gréBte Teil der Weltelite teil-
nimmt, waren unter den Gewinnern
viele bekannte Gesichter der vorjéhri-
gen WM. Wie schon bei der letzten
WM, haben auch diesmal wieder die
Russen in fast allen Klassen domi-
niert.

Diesmal kénnen wir besonders mit der
Leistung von Marksteiner zufrieden
sein. Wenczel lag in seinem normalen
Niveau. Den sieggewohnten F2C-Mann-
schaften war diesmal das Gliick nicht
hold, sie wurden unter ihrem Wert
geschlagen.

Das Bankett fand im Hof einer Burg
statt, Diese war biz im 16. Jahrhundert
die zweite Residenz des schwedischen
Kanigs.

Die Feuchtfréhlichkeit beim Bankett
hielt sich jedoch -in Grenzen. So wie
bei den Mittagessen und beim Empfang
des Blrgermeisters, gab es auch
hier eine fabriksmaBig verpackte
Speise.

Verschiedene Ehrungen wurden vorge-
ncmmen, Geschenke ausgetauscht und
Kommunikation mit Teilnehmern an-
derer Nationen gepflegt.

Bei den Osterreichern wurde der
Abend nicht zu lange, galt es doch
fiir die meisten, am nd3chsten Morgen
wieder eine gewaltige Autostrecke

in Angriff zu nehmen und ohne ordent-
liches Schlafen daheim anzukommen.
Rickfahrt nahm dann etwa zwei Tage
in Anspruch, bis wir wohlbehalten zu
Hause eintrafen.

UND

GESELLSCHAFT M.B.H.

F2C-Mechaniker Fritz Kilhneyger im Vorbereitungsraum

Die Ergebnisse

Kiasse F2A - Geschwindigkeit:

1. Pitzkalev Sergey Sov 295',1
2. Kalmikov Alexander 50V 2820
3. Kostin Sergey SOV 2910
8. Marksteiner Franz OE 270,7
Klasse F2B - Kunstflug
1. Compostella Luc. ITA 5929
2. Kolesnikov Anat. SOV 5929
3. De Jong Henk NET 5809
. 19. Wenczel Franz OE 2659

Klasse F2C - Mannscha_f'tsrennen

3. GroBbritannien

1. Zhirov/Shevchenko SOV 6,551
2. Metkemeyer A/R NET  7,02.7
3. Onofrienka/

Bourtsav S0V caQ
14. NitschefKihnegger OE 3,43.5
15. Fischer/Straniak OE 3,448
Mannschaftswertungen
Klasse F2A .
1. Rufiland 878,1 kmh
2, GroBRbritannien 796,5 kmh
3. Schweden 752,4 kmh
Klasse F28B :
1. GroBbritannien 17.129 P
2. Frankreich 16.885 P
3. ltalien 16.776 P
Klasse F2C :
1. RuBland 1020 Sec.
2. ltalien 1053 Sec.

1135 Sec.

T DRUZCIKTEREI

Zusammenstol zweler Combatmodelle

Das Wettbewerbsgelinde von der
Combatpiste aus gesehen

92 23 95

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV
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Diesmal fand auf heimischem Boden
und zwar am traditionetien b&sterr.
Segelfliegerberg, am ca. 100 m
hohen Spitzerberg vom 7. September
bis 13. September 1987 die EM
zusammen mit dem offenen EC
statt, nachdem der Osterr.
Club in die "Bresche" gesprungen
war, da sich offenbar in diesem
Jahr kein anderes magnetflugtrei-

bendes europdisches Land bereit
gefunden hidtte, diese EM auszu-
richten. Der  Spitzerberg, nahe
Bad-Deutsch Altenburg uwnd 50 km
von Wien entfernt, ist geradezu
ideal fir die Austragung einer
solchen WVeranstaltung, auch ‘wegen
der Unterkunft in der Bundessport-

schule und dem ganz nah gelegenem
Berg.

Schon ver 19 Jahren fand dort die
1. Europameisterschaft dieser
Modellflug-Kategorie statt. Manche
Teilnehmer von damals waren auch
heute wieder dabei, var allem beim
Europa-Cup. - Von der CSSR: Pavel
Lansky - heute Mannschaftsbetreuer
bzw. Dolmetscher, von der BRD:
Karl-Heinz Ritterbusch, Friedrich
Ludwig {mit knapp 80!-der Alteste)
Herbert Schmidt, Siegfried Pittner,
Anton Frieser, Helmut Schubert und
Kar! Hohenberger, aus der Schweiz:
Ernst Hausamann, diesmal Inter-
nationale Jury, aus Osterreich: Felix
Schobel sen., Karl Lintner und Ernst
Reitterer.

7 Nationen waren am Start, leider
war England nur mit einem Mann
angetreten. Zum Europa-Cup am
11.8. (dariiber berichtet ausfiihrlich
unser Fachreferent Felix Schobel
sen.) kamen 52 Teilnehmer - ein
beachtliches Nennungsergebnis fir
den Spitzerberg!

Als unermidiicher Wettbewerbsleiter
fungierte einmal mehr Major
Wolfgang Baier. Die Organisation
lag in den besten Handen miit L5L
Wolfgang Schlager. Besonderen Dank

gebilihrt der Bundessportschule
Spitzerberg, hier vor allem dem
Schulieiter Erich Gindl und den

"groBen Briidern", die eine Woche
auf einen Flugbetrieb verzichteten,
sodaB wir "kleinen Brider" unge-
hindert fliegen konnten.

Aero- .

B o B S R
Das Wetter am Tag der EM-Aus-
tragung spielte mit, es war haiter
und warm, nur der Wind kam bis
etwa Mitte des 3. Durchganges
mehr aus Osten dann aus Siden,
also mulite zundchst einmal beinahe
bei Seitenwind, auf Thermik hoffend,
gefiogen werden, weil der Spitzer-
berg in &stlicher Windrichtung nicht
befliegbar ist. Der Wind hielt sich
mit 4 bis 8 m/sek. gerade noch in
Grenzen! Das Max. wurde trotzdem
auf 240 Sekunden festgelegt, was
auch prompt im schweren 1. Durch-
gang 2 Teilnehmer aus der CSSR
erfliegen konnten. Der letzte
Durchgang dagegen war wesentlich
leichter 16 wvon 20 Konkurrenten
erreichten das Max! (siehe die
Ergebnisse).

alles
mit
OSR
Spitze,
1984},

Die Osterr. Mannschaft,
erprobte Wettbewerbsflieger,
unserem Bundesfachreferenten
Felix Schobe! sen. an der
Karl Lintner {Europameister

15. EUROPAMEISTERSCHAFT

im selbstgesteuerten Hangflug

Mannschaftsflihrer
Ing. Ernst Reitterer

Fiir Fritz Mang, der aus beruflichen
Griinden absagen mufite, rlickte Karl
Almesberger nach. Team-Chef war,
so wie im Vorjahr, FF-Bundesfach-
referent Ernst Reitterer, ihm zur
Seite stand noch Robert Buchleitner
als Betreuer und Helfer der Mann-

schaft. Wir hofften natiirlich alle,
dafl wir nach den beiden *Nieder-
lagen™ 1985 und 1986, nun auf
heimischen) Boden doch wieder am
"Stockeri" stehen wirden, Es war
aber wie verhext; bei Schobe! lief
es Uberhaupt nicht, er war ausge-

rechnet an diesem Tag kérpertich
schlecht beisammen, hatte Herz-und
Kreislaufbeschwerden. Kurz vor dem
Start im 1. Durchgang machte
Schobel einen  Trainingsflug und
erreichte beinahe die geforderten 4
Minuten. AnschlieBend im Bewerb
“pumpte" das gleiche WModell und
landete nach 34 Sekunden. Damit
war bereits die Entscheidung
gefallen, daB unsere Mannschaft
wieder nicht am Siegespodest stehen
wird, Auch im Einzel reichte es
nicht, obwohl es den beiden anderen
Mannschaftsmitgliedern etwas besser
ergangen ist, als dem spdter Letzt-
plazierten Felix Schobel sen. Nur 3
Max von 15 mdglichen konnten wir
erfliegen, schliefilich war dann die
beste Einzelplazierung ein 8. Platz
durch Karl Almesberger und so wie
im Vorjahr der 5. -Nationenrang,
eine eher bescheidene Ausbeute,
obwohl sicherlich kein  Trainings-
mangel herrschte, es wurde ndmlich
schon ab Montag,” 7.9. fleissig
trainiert, so mull man doch ganz
genau untersuchen, was das schiech-
te  Abschneiden verursacht hat,
wobel es zur Zeit noch keine
verninftige Erklarung gibt...

Dagegen dominierten, wie schon in
frilheren Jahren, wieder die Modell-
flieger aus der CSSR, die nun schen
zum 4. Mal, davon 3. Mat hinter-
einander die Einzel- wund Mann-
schaftswertung flr sich entscheiden
konnten, wobei auch Polen, zum 2.
Mal erst an Europameisterschaftten,
mit dem Vizeeurcpameister Stanislav
Bochenski ex equo mit Rudolf
Musil CSSR, kréftig mitmischte.
Europameister wurde Jaroslav Mach,
wie erwahnt aus der CSS5R, er war
im Vorjahr auf der Wasserkuppe
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schon am 3. Platz zu finden! Am 2. t5. EUROPAMEISTERSCHAFT 1987
Platz der Nationenwertung die - )

bestandig fliegenden Modellflieger Klasse F1 E

aus der BRD (im Vorjahr 3. Platz) SPITZERBERG, 10. September 1987

vor Italien.

Eine feierliche Siegerehrung Im EINZELWERTUNG

Freigeldnde, vor der -Fahnengalerie,
= 1. MACH J, OK 97.92 100.09 189,89 100,00 180,80 497,92
neben dem Gebiude der Bundes- 2. MUSIL R. 0K 160.00 108.080 B7.58 160,00 106,00 487,50
sportschule, mit vielen schinen BOCHENSKI €. SF 160.89 §7.50 199,80 160,009 190,00  457.50
Pokalen, gestiftet vom  Bundes- 4. MAURI E. 1 §5.42 199.90 19@.080 193,099 160.98 455,42
kanzler, Bundesministern, Landes- S. KUTTLER P, D 71.25 199.88 198.00 160000 52,03 453.3§
hauptieuten und Biirgermeistern bzw. 6. BALATKA 0. OK 87.56 6£1.67 190,09 196,00 109,89 445,17
AERO-CLUB Prisident d 7. FRIESER A. O 52.590 94,17 189,05 166,60 160.88 445.57
- rastaenten un 8. RLMESBERGER K. 0E 6&7.92 B3.75 6,67 160,00 . 100,80 433,34
Bundessportschule Spitzerberg usw., | &, poLBY P. G 72.50 &D.42 190,89 96,67 199,00 422,50
durchgefihrt durch Bundessektions- 18, STLOUKRAL P, oK S9.17  S53.75 190,89 190,80 180,080 412,92
leiter Modellftug und CIAM-Dele- | 4} LESTE B I ia.05 G045 Bii67 100.00 1an.0n  dod.oo
: M - . . 2. 8o, . .BB 198,¢ AT
giertem bzw. Jury-Mitglied Edwin | 2 copinrnt y, 0 59.17 5S4.58 §1.25 100,80 100.60  G95.00
rill in  Anwesenheit zahlreicher | {37 popuER MAUR. HE 65,00 62.88 42,92 S3.53 100.09 363,23
Ehrengéste, wie u.a. Herrn Mini- 15. LINTHER K. OE 44.17 49.58 73.75 S@.83 199,00 -58.3‘3
sterialrat Dr. Tachezi vom zu- 15, PRWLIK SP 18,73 45,67 52.58 160,80 100,080 47,32
standigen Unterrichtministerium, 17, LEJA U, SP 28,33 S7.92 67.5090 75,42 95.42 3;.4.@3
1B, BODMER MAD. HB 18.42 11.25 100.08 109.80 160,80 321,67

dom Présidenten des bV- NO des . 19, ARBOGAST H.  HB 15.00 1@0.80 65,75 100,060  35.83  315.58
sterr.  Aero-Clubs Werner Ledl, |"2p, SCHOEEL F.SEN. DE 14.17 34.58 25.42 92.50 G1.67 228.34
dem Vizebiirgermeister von Deutsch-
Altenburg, dem Schulieiter Erich

Gindl und nicht zu vergessen den -MANNSCHAFTSWERTUNG

tt 1n
Gromoner oo agnetrluges ™ | 1. TSCHECHOSLOWAKAI  (Mach, Musil, Balatka) 1.434,59
Abspielen der Hymnen fur die 2. DEUTSCHLAND (Kuttl.er, Frieser, Schmidt) 1.305,00
Sieger und des Veranstaltarlandes | 9- |TALIEN {(Mauri, Cosma, Amato? 1.295,84
Osterreich wurde die Europameister- | 4. POLEN (Bochenski, Pan"ki Leja) 1.160,01
schaft und der Europa-Cup abge- | 5. OSTERREICH _ (Almesberger, Lintner, Schobel 1.025,01
schlossen. 6. SCHWEIZ (Bodemer Mau./Mad., Arbogast 1.004,58
7. GROSSBRITANIEN Peter Dolby 429,59

Eln eindruckvolles Festbankett mit
auserlesenem Wein vom ®Spitzer-
berg" wund dem Festessen in der |
Schule, zv dem das Unterrichts-
ministerium eingeladen hatte,
vereinte noch einmal alle Modell-
flugsportier, Funktiondre _ und
Begleitpersonen, ehe am n#chsten
Tag, am Sonntag dem 13.9. die :
Modeltlflieger, an Freundschaften | !
reicher, die Heimreise angetreten |,
werden muBte. Auf Wiedersehen | & - : :
Ende September 1988 auf der Peter DOLBEY, Sheffield, vertrat Peter Bolbey fGhrite auch eine sta- "~
Niederen Tatra in der C35R. - GroBbritannien gegen starke Konkur- * bil fliegende Ente vor

' renz {Foto Gremmer) (Foto  Gremmar)

aifNEU*NEU*NEU*NEU*NEU*NEU*NEU*NEU*NEU*NEU*NEU*NEU*NEU*‘_':_;
¥ cw <
E \\E“ N “S z*

M
E GQ,P\““ jetzt auf Lager .an
z P 5
= . uper [} =
— ;gﬁafsomgﬁigguvlg[g?fTfrﬁgrt.icglgpsnnak;i G@ELLB ch ?E@Q
A I N iEr 5
a >>> Sensationellen Preisen <<« (/] =1 ft
= lagernd. Kein langes bestellen mehr! ! Sie T ioe AN =
5 pimn ey L 0 wersghmedet i neiins it o [ 2
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Besonders erfolgreich waren die Modell-
flieger aus der C33R. Sie stellten so-

wohl in der Einzelwertung als auch in
der Hannschaftswertung den 3ieger !

Die Deutschen belegten mit ait Xutner,
Schmidt und Frieser den 2. Platz.
Mannschaftsfilhrer Ginther Missing (1.)

Die Italiener schacben sich auf den"3.
Platz vor.

: ; -
& ey

Erst zweimal dabei und schon am k.
_Platz. Die polnische Mannschaft.

s

pie Osterreicher standen auch in
diesem Jahr wieder nicht am Sieges-
potest.

Ein originelles Geschenk fiir alle,
die mit Bébroarbeiten zu tun ha-
ben, aber auch als Prasentations-
geschenk, haben wir bei Firma
GK -MODELL.BAU, Wien, gesehen:

s

Flugzeug-Biiro, mit allem, was man auf
dem Schreibtisch braucht. Lockert die
Baroatmosphdre merklich auf. Enthalt:
Spitzer, Radiergummi, Schere, Kleber,
Hefter und Tesaabroller. 6 Monate Ga-
rantie. Einzeln verpackt im Geschenk-
kartan. S 198,-

MaBe ca, 150 x 130 x 20 mm

Biro-Auto. Unglaublich, was da so alles
drinsteckt: Schere, MaBband, Radierer
mit Birstchen, Memoblock, Hefter, Li-
neal, 2 Kugelschreiber und nicht zuletzt
Platz fir sonstige Kleinutensilien wie
Biroklammerp, Pins und &hnliches. Ein
wahres Uberraschungsauto, leicht zu
parken in oder auf dem Schreibtisch und
gleichzeitlig ein durchschlagender Wer-
begag. In verschiedenen Farben liefer-

bar. : S 250,-

Die Siegerehrung vor der Bundesspart-
schule Spitzerberg mit festlichem

Rahimen und vielem Ehrenpreisen und

Pokalen. K

o P 3
Der neue EUROPAMEISTER Jaroslav Mach,
CSSR, Obernimmt aus den Hinden des
Bundessektionsleiters den vom DAeC ge-
stifteten HWanderpokal.

Die Honoratioren bei der Siegerehrung
cv.lonor.: LVPrasident des (AeC Wi,
Prof. Werner Ledl, Ministerialrat Dr.
Bernhard Tachezzi, dem es zu verdanken
ist, daB die Hodellflieger am Spitzer-
berg fuBfassen konnten wund Erich
Gindl, der stets kooperationsbereite
Schulleiter der  Bundessportschule
Spitzerberg.

Die gute Stimmung Dei der Siegerehrunyg
steckte auch die Ttaliener-rechts im
Bild-trotz Verstindigungsproblemen an.
ihr lebendiges Maskottchen—ein Iwerg-
pinscher (vorne HMitte) applaudierte
immer durch Freudengebell, sobald das
Mort Ttalien fiel.

7

Krill

Bundessektionsleiter Edwin
ibergibt dem "Vater des magnetgesteu-
erten ﬂangflugesﬂ Hans Gremmer, BRD,
ein Ehrengeschenk. B
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"Von Ernst Wanko

Der OMV-Wien hat die schwie-
rige, aber ehrenvolle Aufgabe
tibernommen, die 1. STAATSMEI-
STERSCHAFT in der noch jungen
Modelifiugklasse RC/SL auf sei-
nem Fluggeldnde in Bockfliel aus-
zutragen.

Die Veranstaltung stand unter
dem Ehrenschutz von Bundesmini-
ster Dr. Franz L&schnak, BH Hof-
rat Dr.H. Foitik, dem BM wvon
Bockfliel, A. Essberger, OAeC-
Président Dr. Josef Lenz und LV-
Prisident von Wien, E. Pettirsch.

Es waren 17 Gespannes aus den
Bundesléndern Salzburg, Kéarnten,
Steiermark, Oberbsterreich, Nie-
derdsterreich und Wien-am Start.
Viele Teilnehmer, vorallem - eine
starke Abordnung des ASKG-MFC
Linz mit Wohnwagen und Zelten -
waren bereits am Freitag ange-
reist und nltzten die Zeit nach
Aufbau der Zelte zum Training,
um sich mit-den 8rtlichen Ver-
haltnissen vertraut zu machen.

(Hier gleich ein groBes Kompli-
ment und Danke an alle Camper:
sie haben das Areal mustergiiltig
und perfekt gesdubert verlassen).

Am 1.Wetthewerbstag war der
Himmel azurbfau - es stellte sich
jedoch der gefiirchtete RBockflie-
fler Wettbewerbswind aus SO ein
{45 Grad quer zur Piste}. Nach
der BegriBung der Anwesenden
durch Wetthewerbsteiter Robert
Grillmeier, ORR Dr.Nebes und
Birgermeister Essberger und ei-
nem anschliefenden "Justierflug"
fir die Punkterichter, den dan-
_kenswerter Weise das Team
Posch/Etlinger {bernahm, konnte
der Wettbewerb plnktlich um
9,30 Uhr begennen werden.

Es war eine Vielfalt von fir F -
Schlepp geeigneten Modellen am
Start. Der Seitenwind machte vor
allem den mit 2-Bein Fahrwerk
ausgeristeten Motormodellen bej
Start und Landung Schwierigkei-
ten.

/
J 2

Eine 1lustige Einlage lieferte Al- Punkt 12 Uhr war Mittagspause,
fred Birke. Er beobachtete die und man konnte einmal wieder
Piper seines Partners Heinz Kum- die hervorragenden  Erzeugnisse
hofer bei der Landung und konnte, | der "BockflieBer-Kiiche" - dies-
als er wieder aufblickte, seinen mal Wiener Schnitzel, genieBen.
Segler nicht gleich entdecken. Solcherart gestdrkt, wurde der
Nach seinem verzweifelten Ausruf: | 2. Durchgang mit der Startnum-

" . . | mer 10, Dorfler /Réck (ASKO-MBC
eh habe meinen Segler verforen', Koflach) begonnen.
halfen atle bej der" Sgche und Sie muBten jedoch auf einen
wurden auch bald findig, sodaB | gypp¢ verzichten, da die Wilga
er nun mit seinem Programm be- | Loim Anrollen plétzlich {iberhaupt
ginnen konnte. In diesem Durch- | keine Reaktion auf Steuerbefehle
gang gelang es 4 Teams, eine | yqigte (Fehler im Sendermodul ),
Wertung von {ber 1000 Punkten | 4 gleich darauf muBte das Wie-

. zu erreichen. ner Team Kumhafer/Birke einen
ODESTERREICHISCHE STAATSMEISTERSCHAFT *87
KLASSE RC.SL
DESTERRE{CHISCHER AERD CLUE - SEKTION MODELLFLUG
OEMV WIEN - MODELLFLUGPLATZ BOCKFLIESS 22.-23.8.1087
WETTBEWERBSNUMMER ST 3/87

OFFEZIELLE ERGEBNISLISTE . -
FLATZ BESFANN VEREIN/BUNDESLAND  1.D6  2.D6  3.DE  TOTAL
t RULOLF HeELMUT mSEOE MFC L INZ [a} 1021 1123 - &4a] =144
FOINTHER FARL~HELNZ ASIDE MFC LINZ &
2 LR. SCHOBER WDLFGAMNG MFG ST. VEIT I, - fond 1055 lol8 2117
TENGE aRL MFG ST. VEIT I
T GLUECK ROMAN LSV 5T, JOHANN §  léez 1048 - B 2051
WINTER ALBRECHT LSV ST. JaHANUN =)
4 GLUECIE FRAMZ MFC SALZIBURG g 1007 - 85 10237 2050
BLUECK BERHARD MFC SALZBURG 5
S AlGHER FETER MFC SILBERGRUBE N - BET 1004 Tau 12488
HOENIG GEORG MFC SILBERGRUBDE W
& T HOFHAUER HMANFRED MFC SILBEFGRUBE N Baz 1avy8 -~ 807 19660
 HDERMANN GEROLD MFT SILBEKGRUEE N
7  TRAUSENIGE HEINZ ASKOE MBEC EDEFL. ST 827 1117 - o 1940
TRAUSSNIGE RUFERT UMFT HARTEERG ST
B SIDLER HERMANH ASHOE MFC LEINZ a FE L 1148 - £Z28 1797
SIDLER THOMAS ASEODE #HFC LINZ a]
G PERTLWIESER HEIMO ASEOE MFC LLIN2 o ‘7848 80 - 1768
FAMMERHUBEFR ERWIN ASLTE MFC LINZ D
19 HOFFELMNER ERICH ASLOE VILLACH K= 731 216 BI& 17464
HIMMELSBACH GEDRG ASEDE VILLACH b
11 HERMANEE ADDOLF OEIMV WIEN, W - h24 I 7ab 1728
DANLSAGMUELLER HELMUT  DEMY WIENW W
12 TIDL HELMUT ASIOE MFC LIMZ- O - 757 CE 768 1624
DORWINGER LEOFOLD ASICE MFC LINI O
12 FAINZ RUDOLF ASEDE MBC KOEFL. 5T 779 —- &ld 7IT 1558
FAINZ DIETER ASHOE MEC :DEFL., ST
14 POSCH WOLFGBARKG ¥EV LIEZEN 5T 77t gz -0 tS323
ETLINGER FETER WSV LIEZEN 5T
15 MAG FLEISCHHACKER HEIMO hILAGEMFURTER FSC I 71 873 -0 1444
LENZIHOFER HERBERT ELABENFURTER FS5C k.
14 ROECK. FETER ASHOE HBC Y QEFL. ST 146 B14 -0 Fel
DDERFLER HELHUT AEHOE MEC 1OEFL. E1
17 KUMHDFER HEINZ OEHY WIEN 1 SIz 8] Q sz
EIRILE ALFRED OEMY WIENR W
18 MEISINGER FETER ASFOE MFC LINZ @ ® o o ‘
BERNER: HEREERT ASIOE MFC LINI 0
19 STRAUCHS FRANZ ASKOE MFC LINZ u] ) u 0 e
ESSSL. WILHELM AHSLOE MEC ILINZ o
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Absturz der 43 hinnehmen
(Akku).

‘Die weitere Abwicklung gestalteie
“sich nicht mehr so dramatisch.
Wie bereits im 1. Durchgang, wur-
den auch jetzt die Moadeile eini-
ger Teams nach Ende ihres Flu-
ges zur Abwaage gebete Hie~
bei zeigte sich wieder, wie per-
fekt sich die Teilnehmer auf die-
se Staatsmeisterschaft vorbereitet
- hatien.

Das Team Pasch/Etlinger brachte
mit ihren Modellen {Motormodell
vollgetankt) exakt 20 kg auf die
Waage.

Die Auswertung dieses Durchgan-
ges zeigte, daB das in Fihrung
liegende Gespann aus Linz Rudolf/
Pointner seine Paosition weiter”
ausbauen konnte.

Auf Platz 2 konnten sich Schober/
Tengg aus Kérnien plazieren.

Piper

Die 3. Position erreichten die
Salzburger Gllck /Winter. Insge-
samt kamen 7 Teams Uber die

1000 -Punkte - Mauer.
Am Abend fanden sich alle beim
Clubhaus zu einem gemitlichen
Heurigen ein. Dabei {ibernahm
Organisationsleiter W, Zehethefer
- stilecht mit "Hangeri" und
"Tatzerl" ausgerlistet - die Aus-
schank des BockflieBer Tripferls.
Am Sonntag waren dann wie-
der Aahnliche Wetterverhaitnisse
wie am Vortag. Der Wind wehte
sogar noch stirker und leider
noch immer quer zur Piste. Be-
gonnen wurde diesmal mit Start-
nummer 18.
Leider war auch an diesem Tag;:
der Absturz eines Motormodells
zu  verzeichnen. Auch diesmal .
handelte es sich wieder um
einen Akkudefekt.
In der Reihenfolge der ersten
3 gab es keine Anderung mehr.
Der Kampf um die Pl&tze wurde
jedoch sehr spannend. So konnte
sich das Team Glick/Glick mit
einer Punktezahl von 1023 auf den
4. Platz schieben. Die beiden

Ein 3lick in das Lager der Modellflieger

Teams des MFC Silbergrube festig
ten die Plétze 5 und 6.

Bedingt durch den stérkeren und
btigen Wind kamen in diesem
Durchgang nur 2 Teams Uber die
1000 Punkie - Hirde.,

Bedingt durch die Ausfélle
einiger Startverzichts war

und
der

Wetibewerb bereits um 11 Uhr zu
Daher

enischloB sich der

Ende.

Lzndessektionsleiter Robert &rill-
meiar bei der Siegerehrung

G Tif T
2. Schober/Tengg,
Glick

am Sltovgic.erl :
1. Rudalf/Pointner und 3. R.

Wettbewerbsleiter, die

Sieger—

den

ehrung vorzuveriegen, um

Teilnehmern die weite Heimreise
nach
ermaoglichen.

vor der Verkehrsspitze zu
Er dankie atlen Teilnehmern fir

ihr vorbildliches und sportliches

Verhalten, welches es ermdglicht
hatte, diese Staatsmeisterschaft
trotz der  widrigen Windverhélt-

nisse in einer so ruhigen und an-
genehmen Atmosphare ablaufen zu
lassen.

Mit der Uberreichung der Pokale,
eigener Urkunden und der Ergeb-
nislisten sowie der Verlasung von
Sachpreisen, ging diese Meister-
schaft zu Ende.

Nun folgte, so
Arbeit der
welche alles wieder

wie Uberall, die
helfenden  Hénde,
in den Urzu-

stand versetzten.

An dieser Stelle nochmals herz-~

lichen Dank allen, die zum Gelin-
gen dieser
in welcher Form
tragen haben.

Staatsmeisierschaft -
immer - beige-

"’4 57'0:
Ein Madell der Spitzen- .
klasse, far eln rasantes /ﬁ%

. Flugvergnugen

Spannwelle:
200 mm

Sichern Sie sich rechi-
zeitig unser neues Mini-
Modell.

Fragen Sie Ihren
guten Fachhindler.

126,- DM
(unverb. Preisemplehlung)
Best. Nr.: 01 1400

Hodal Modefibaufechnlk
== Gwvananrngan TeLOBa AR TARE
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Bericht von FR Erwin Mihlparzer

Die Staatsmeisterschaft in der
Fesselflugklasse F2D (Fuchsjagd)
wurde urspringlich von der Bun-
dessektion fir August und in Perg,
00, ausgeschrieben. "Umsténde-
halber" muBte sie von dort ver-
legt werden und fand dann im
September auf dem Modeliflug-
platz des OMV Wien in BockflieB
statt. Fir die spontane Bereit-
schaft der Wiener, die
Staatsmeisterschaft auf ihrem
Platz auszutragen, sei ihnen recht
herzlich gedankt.

An der Grenze der Regelméglich- ‘

keit trafen sich mit 6 Mann hoch
die Combatflieger, um bei unge-
stimen Wetter thre Stirke zu
messen. Von den Startern her
war es wie eine Wiener Landes-
meisterschaft mit einem Gast,
namlich Erhard Weinmann aus
Eferding in 0O.

Die Wiener '"setzien sich zusam-
men" aus den "Stammwienern"
Franz lvancsich, Bernhard Kramer
und dem vom Freiflug her sehr
bekannten Werner Kraus.

Bundesfachreferent
OSR Felix Schobel

Am Sonntag, dem 25. Oktober
1987, fanden bei Ober-Grafendorf
die Staatsmeisterschaften in der

Klasse FiE {selbstgesteuerter
Hangflug} stait. Aus diversen
Grinden konnten 3 OAeC-Mit-

glieder nicht teilnehmen und zwei
wegen nichi eingebrachter Nen-
nung nur als Gaste gewertet
werden. Trotzdem konnte das
Nennungsergebnis als Rekord be-
zeichnet  werden, waren doch
sechs Clubs aus 3 Bundesliédndern
mit 15 Teilnehmern am Start.

Trotz »des  beflirchteten Schiecht-
wettereinbruchs und des vom
ORF prognostizierten und &uBerst
unginstigen NW-Windes herrschte
sich auflésender Nebel und leich-

F2D -

Ebenfalls "umstindehalber" wurden
Staatsmeister
"Neuwie-
unter

Franz Ecker und
Rudolf Koénigshofer zu
nern" - sie flogen f{rilher
oberbdsterreichischer Flagge.

Als offizielles Schiedsgericht - mit
Eduard
und

F2D - Lizenz fungierten
Drechsier aus Kapfenberg
Wilhelm Zehethofer aus Wien.

lhnen war noch je ein Helfer bei-

gegeben.

Als Jury stand Dr.Thomas Loe-
benstein im Einsatz und die Wett-
bewerbsleitung hatte ich als Bun-
Fesselflug

desfachreferent far

inne.

Die geringe Teilnehmerzah! erlaub-
te ein Zuwarten, bis gegen Mit-
-tag der

Regen etwas

nachliel

Und die Moral von der Geschicht'
verwende keine Motorleiche nicht!

Die Piatze ,1-3 wurden dann von
den EX-Oberésterreichern Ecker
und Kdnigshefer und dem OO

Weinmann ausgeflogen. Das zu die-
ser Klasse dazugeh@rende "Klein-
holz" wurde in den Finalfliigen
erbracht.

SchlieBlich wurde Konigshofer vor
Ecker Sieger. Damit konnte die-
ser seine dritte Staatsmeister-
schaft hintereinander "ins Trocke-
ne" bringen.

Anerkennende Woarte waren von
unserem Bundessektionsleiter
Edwin Kritl zu vernehmen, welcher
dann bei schénem Wetter, gemein-
sam mit dem "“Hausherrn® Robert

und der Bewerb begonnen werden | gri|imeier, die Siegerehrung vor-
konnte, . nahm.
Schon bald hatten | die Sr:camm— Zum AbschluB  wurde noch vor
wiener ihre beiden "Leben" ver- | 4o Abschiednehmen von der Fa.
ts;::elt und sch|ec{en aus, zumal | Gqord  Kirchert-Wien die Ziehung.
ihre  Motoren bei dieser N&sse | geq Preisausschreibens durchgefiihrt
zeitweise nicht zum Leben zu er- und 50 Warenpreise verlost. J
wecken waren.
Staatsmeisterschalt
- aavs i ¢
Klasse FTE
ERGEBNISE ISTE
1. urd Staatsaeister 1987
SALZER Xlaus, HFL-Nr.Neustadt 100,00 £00,0e 200,00 EO0D,00 100,00 = 500,00 Punkte

2. SCHOBEL Felix, sen. UMSC-KOLIBRT 97,5 74,17 100,00 100,00 100,00 = 471,67 -V

3, AUST Karl Yogelweide/HE. 80,83 85,00 100,00 100,00 100,00 « 465,83 1o

4. REITTERER Ernst LSV-Salzburg 100,00 100,60 100,00 58,33 100,00 = 458,33 M-

5, BOTZL Alfred tiN¥-Kagran 75,00 57,50 100,00 100,00 100,00 = 432,50 -"-

6. HLAVEA Hans ESV-5t.PBlten 76,67 66,67 100,00 86,67 £0D,00 - 430,001 -n-

7. KOGH Friedrich Vogelueide/M5d]. 83,33 66,67 89,17, 79,17 100,00 - 418,34 -n-

8. SCHNECK Rupert ESY-St.PGlten 47,50 75,83 100,00 41,67 100,00 « 415,00 M-

9, HUBER £daund LSV-Salzburg BB,33 40,00 B4, E7 100,00 100,00 = 412,5p M-

10. GREIHEL Verena ESV-St.PGlten 86,33 78,33 42,50 100,00 100,00 « £09.16 -n-

11. BUCHLEXTNER Robert  UHSC-KOLIBRI 100,00 61,67 54,17 B5,83 100,c0 « 401,84 o

12. MEISS Nerbert -t 68,31 69,17 BO0,B3 66,67 EOO,00 = 385,00 -"-

13. LIHTHER Xarl L 51,67 100,00 32,50 97,50 100,00 = 381,67 -f-

§4, MUTZL Franz, sen. ESY-St.P5lten 58,32 65,00 100,00 76,57 66,67 - 366,67 -"-

5. SCHDBEL Felix, jun. UMSC-KOLIBRI 51,67 48,31 100,00 4&4,17 74,17 = 318,34 -

GASTE:

1. HAMG Frit: ﬁHU-Kagran 100,00 59,17 51,67 100,00 1GD,00 = 410,84 Punkte

2, WANG Reinhard BL 73,33 51,67 78,33 100,00 100,00 = 403,33 -n-

ter Ostwind,

als Wettbewerbslei-

ter Major Wolfgang Baier pilinkt-

lich um 9,30 Uhr
schaften ergffnete.

die
Als

Meister~
Gast

konnte der LSL von NO, Walf-

gang Schlager begriiBt werden.
und

Spannende Positionsk&mpfe

wechselnd starke Winde charak-
terisierten diese Staatsmeister-
schaft. Fortsetzung Seite 41
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ACHTUNG - EIN KONTAKTALUFRUF 1l

Wir suchen einen Modellflugverein zur dauerhjaften
Kontaktpfiege im Austausch !

Der Verein sollte in einer sonnensicheren Region ansas-
sig sein, da wir mit unseren Jugendlichen Sommerlager
(Ferien) veranstaiten woilen.

Wir stellen uns die Moglichkeiten zum Motorfiiegen
{Modellflugplatz}, Hangfliegen und selbstverstandlich
CAMPEN (Campingplatz), sowie Baden (Badesee) vor.

Wegen einer nicht zu fangen Anreise haben wir folgen-
de Gebiete ins Auge gefaBt:

Frankreich : Auvergne - Siidbourgogne,
Schweiz : Wallis, Tessin,

Osterreich : Karnten,

ltalien : Sidtirol - Norditalien.

Bei uns gibt es mehrere Modellflugplatze und sehr
gute Hangflugmdgiichkeiten. Wir fliegen fast nur noch
mit Viertaktmotoren !

Kontaktadresse ; Jiirgen Assmann,
Agnes Ginther Str. 11
D-7179 MICHELBACH
Tel.: 0791/3819

BRIEFKONTAKT MIT PO L E N !

{ch suche Briefkontakt mit jemanden, der sich flr
KARTONMODELLE interessiert.

Ich habe ein .Exemplar des Flugzeuges J 29 von Heraus-
geber "GELI" Sehr gute Qualitét.

Ich interessiere mich fir Kartonmodelle schon seit lan-
ger Zeit und arbeite auch an der Modellflugzeitung
"Maly Modelarz” mit. lch mbchte gerne tauschen und
biete diverse andere Karton- und Plastmodelle an.

Ich bitte um Brief- und Tauschkontakt !

Henryk Wiszniewski : ul. Iwasszkieicza 8 m 23
96 - 100 Skierniewice
. Polen

F3B TELEGRAMM.....F3B TELEGRAMM...

dsterreichische Staatsmeisterschaft

1. Karl WASNER jun. V 11645
2. Peter HOFFMANN N 11615
3. Friedrich HAUPT N* 11280
TEAM: '

1. Wr.NEUSTADT I1 N 33907
2. MSFC RHEINTAL ¥ 32521
3. TIROL T 32037

12. Internationaler Oktoberfestpokal

1. Karl WASNER jun. A 8644
2. Reinhard LIESE D 8580
3. Werner YAUTH D 8488

SPEEDREKORD 15.4 SEC HASNER jun.

TEAM:

1. MFC Wr.NEUSTADT 16565
2. MSFC RHEINTAL 16555
3. ITALIEN I 16547

Genaue Berichte und Fotos im
nichsten P R O P

- JOHANNES GRAUPNER
D-7312 KIRCHHEIM-TECK
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Robert Schweissgut

Sehr geehrte Redaktion!

Wie telefonisch vereinbart, sende ich

beiliegenden Artikel. Es ist mir klar, .
dafl darin eine recht trockene Theorie

behandelt wird, aber ich bin auch

sicher, daB viele osterreichische Mo-

dellbauer sich mit dem Nurfliigel be-

fassen. Viele Probleme bei der Kon-

struktion eines Nurfligels kann man

wirklich erst 18sen, wenn der tatsdch-

liche Verlauf der Verwindung beim

verjungten Fligel bekannt ist.

Alle mir bekannten Fachbilicher behan-

dein das Thema Nurftigel sehr stier-

mitterlich, so dafl jeder, der sich

wirklich dafiir interessiert, auf Experi-
mente angewiesen ist. lch habe neun

NurfilGgelmodelle gebaut, immer wie~

der modifiziert, manchesmal véilig auf

den Zufall vertraut und gebritet.

Es liegt mir viel daran, diese Erfah-

rungen weiter zu geben. lch bin gera-

de dabei, aus meinen Notizen das

brauchbare  Material suszusortieren

und einen etwas umfangreicheren Ar-

tikel zusammenzustellen.

Fiir eventuelle Rickfragen stehe ich-
gerne zur Verfigung.

Robert Schweissgut — Schnitzschule,

A -6652 Elbigenalp.

Jeder Modellflieger, der seine Mo-
delle selber konstruiert und baut, hat
sich frUher oder spéter Uber die Ver~
windung der Tragflachen Gedanken
gemacht. Zum einen, weil es ein ge-
eignetes Mittel ist, chne zusdtziichen
Aufwand etwas mehr Leistung aus der
Flache herauszukitzeln { elliptische
Auftriebsverteilung) Zum anderen,
weil sich durch Verwindung die Flug-
eigenschaften beeinflussen lassen.
Grundsétzlich mufl z2wischen aerody-
namischer und geometrischer Ver-
windung unterschieden werden. Bei
der aerodynamischen Verwindung wird
zum Randbogen auf ein Profil mit
anderer Wilbung gestrakt, wéhrend
der geometrische Ansteliwinke! relativ
zum Wurzetprofil unverdndert bleibt.
Bei der geometrischen Schrénkung
wird (ber die ganze Spannweite das-
_selbe Profil verwendet. Der geometri-

Bei der

“der Fligel sowaohl

sche Anstellwinkel wird &ber zum

‘Randbogen verdndert.

Konstruktion von Nurfligel -
modelten wird dann erst richtig klar,
welche bedeutende Rolle die geemetri-
sche Verwindung fir die Flugeigen-
schaften spielen kann, Es diirfte be-
kannt sein, dafl sich die Auftriebsver~
teilung des Murflligels grundlegend von
der der Normalmodelle unterscheidet.
Zur "Erzielung von optimalen Flugei-
genschaften wird bei diesen Flugzeug-
typen die "Glockenauftriebsverteilung"
verwendet. Ich md&chte hier nicht
ndher auf diese Art der Auftriebsver-
teilung eingehen, dies wiirde den Rah-
men dieses Artikels sprengen. Nur so-
viel muB erwidhnt werden: um diese
Auftriebsverteilung zu erreichen, muB
aerodynamisch als
auch geometrisch verwunden sein.

Das Mall der geometrischen Verwin-
dung ist von mehreren Faktoren Ab-
héngig: Zuspitzung der Fliche, Lage
des Schwerpunktes und Gesami - ca des
Flugzeuges. Alle diese Faktoren stehen
schon zu Beginn einer Konstruktion
fest. Es gibt also nur die Mdglich-
keit , mit der geometrischen Schrin-
kung die Flugeigenschaften zu mani-
pulieren.

Es ist interessant, was die einschid-

gige Fachliteratur zu diesem Thema
bietet. Nachdem ich schon sieben
Nurfiigelmodelle gebaut hatte, und
nur eines wirklich passable Flugeigen-
schaften aufwies, schien es mir der

Diagramm v A

Rechieckflige!
=400
Verwindung 1°

Liagramm 2u €

Diagramm zv 8 =
U

Traperfiiigel 7¢ W Trope zfiligel
=400 & P 4 =400
fral' 200 5° /// é.—. xw
Verwndung ©* ;: — ¥ Verwindug ©°

70 = 1

Pl

3
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Milhe wert, mich endlich intensiv mit
der Theorie des Nurflligels zu befas-

SEN- Als hervorragende Quelle hat sich

das Buch "Nurfiiigel" von Reimar Hor-
ten und Peter F. Selinger aus dem
WeiBhauptverlag erwiesen. Wenn auch
die Theorie eindeutig zu Kkurz koemmt
(sogar Reimar Horten stellt dies fest),
ist deoch genug Material verhanden,
um die Materie geniligend kennenzu-
lernan.

Die Diagramme in Hortens Buch stel-
len einen "gekriimmten" geometrischen
Verwindungsverlauf dar. In einem an-
deren Fachbuch wird aber zur Bauver-
einfachung alternativ zum 'gekrimm-
ten" Verlauf ein "linearer™ .geometri-
scher Verwindungsverlauf beim verjiing-
ten Fliigal vorgeschlagen. Mit einem
Computerdiagramm  verdeutlicht der
Autor den 'flinearen" geometrischen
Verlauf.

Dieser Widerspruch zu Hortens Dia-
gramm und zu meinen Erfahrungen
machte mich nachdenklich, lch ver-
mutete darin die Ursache der schlech-
ten klugeigenschaften meiner Nurfl{-

gel. Meine Fligel sind aflesamt in
Styroporschalenbauweise hergestellt
und empirisch entwickelt. Ich ging

also daren, das gut fliegende Modell
auf die Verwindungsverteilung zu un-
tersuchen. Das Ergebnis ist aus dem
Verwindungsverteilungsdiagramm er-
sichtlich. Demnach kann nur bei ei-
nem Rechteckfiligel ven einer "finearen
geometrischen Verwindung" gespro-
chen werden. Beim verjingten Fliigel

n
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ist die Vverwindung immer
{gekrimmt J.

Mit der Winkelfunktion a = b x tg
1aRt sich dies leicht beweisen.

progressiv

Der zu untersuchende Fligel wird

willkiielich in zehn gleiche Abschnitte

unterteilt (von der Flachenmitte aus-

gehend).

Die geometrische Verwindung wird mit

10 Grad angenommen.

Die Endleiste des Randbogenprofils

wird also bei negativer geometrischer

Verwindung um die Strecke '"a" ange-

hoben. Diese Strecke "a" wird mit

der Winkelfunktion errechnet. Die

Strecken "t,"bis "t . (&rtliche Profil-

tiefen) erge‘hen sich aus der Zuspitzung,
und entsprechen in der o.a. Formel;
dem Faktor "b". Somit kann fir jeden!
der zehn Abschnitte der Verwindungs-
winkel errechnet werden. ‘

Zur Vereinfachung rechnen wir alie Fligel mit ungepfeilter t/4 - Linie, die L#n-

ge ist unwichtig.

Beispiel A: HRechteckflilgel

Beispiel B:

t = 400 mm o
Schriniung 10% ( 70,5 mm)

Die Endleiste steigt also vom Wurzelprofil bis
zum Randbogenprofil stetig um 70,5 mm an. Auf

halber Strecke sind es also 35,25 mm oder 5 Grad,

wenn man rechnet:
tg = a = 35,25 = 0,0BB125 = 5,0 Grad
5 3—‘—500 ’ '

Auf diese Weipe kann die ganze FlHEche abschniti-
weise durchgerechnet werden., Es ergibt sich eine

"]lineare geometrische® Verwindung.

Trapezfliigel t; = 400 mm
= 200 mm

t
_ Sehrinkung 10° (35,2 mm)
Die Endleiste steigt iiber die Fliigellinge also

nur mehr um 35,2 mm an. Auf halber Strecke sind

eg 17,6 mm. Daraus ergibt sich nach cbiger
Formel ein Verwindungswinkel relativ zum
Warzelprofil von 3,3 Grad.

flun rechnen wir der Vollstindigkeit halber noch eine Trag-
flache mit groBerer Zuspitzung.

Beispiel C:

Damit steht fest, daB die geometrische Verwlndung beim Trapez-

Trapezfliigel t3 400 mm
100 mm

SEhrankung 10°  ( 17,6 mm)
Die Endleiste steigt iliber die Flilgellinge also

non

um 17,6 mm an. Auf halber Strecke sind es 8,8 mm..

Daraus errechnet sich der Verwindungswinkel
relativ zum Wurzelprofil von 2 Grad.

Die restlichen 8 Grad Verwindungswinkel kommen
erst in der HuBeren Flichenhilfte zustande,

fitigel "gekriimmt" sein muf,

Bagheera ==

C

J

U

Spannweite: 2000 m, Fluggewicht: 650 g

Bausatz mit Fertigflachen.

Leichtwindsegler mit exzellenten Flugeigenschaften. Als
Schleudersegier konzipiert. Im Hochstart und am Hang
. tadellos bewahrt, Sehr geringe Sinkgeschwindigkeit —
segelt bei leichtestem Wind. Zur Anfangerschulung
bestens geeignet Auch mit Normalleitwerk lieferbar.

Preis: ab 65 900,= zuzliglich Porto/Verpackung

Sperber

IKARUS
MODELLTECHNIK
Exklusive Flugmodelle

Aobert Schweissgut
A-6652 Elbigenalp 57

Spannweite; 2500 mm, Fluggewicht: 1100 g

Vollkommen eigenstabil fliegender Nurfiiigelsegler mit Allround-
eigenschaften. Geringe Sinkgeschwindigkeit, Keine vertikalen
Steuerfiachen. Rohbaufertigsatz mit allen Kleinteilen.

Preis: 6S 1.600,— zuZiiglich Porio/Verpackung

Fordern Sie Unterlagen {iber mein Programm.

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN
KENNST DU SIE ? FLIEGST DU SIE SCHON 7

e
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"tisch von allen

YARUM DOPPEL - SUPERHET-EMPFANGER 2

Von 'Heinz Eckmann, Sbg.

Der bisher verwendete Einfach-
Superhet - Empfénger , der prak-
Fernsteuerungs-
herstellern erzeugt und angeboten
wurde, hat eine Eigenschaft, die

‘sich bis jetzt nicht stérend be-
"merkbar

machte. Bei der Fre-
quenzaufarbeitung werden durch
die zwei entstehenden Mischungs-
méglichkeiten im  Empfénger -
Eingangsteil bei der dritten Ober-
welle des Empfanger-0Oszillators
Empfangsméglichkeiten durch die
Spiegelfrequenzen im UKW - Be-
reich103,200 bis 104,700 MHz er-
méglicht. Bisher hatte dies bei
uns in Europa fast keine Bedeu-
tung, weil dieses UKW - Band nur
von Sendern kleinerer Leistung
beniitzt wurde.

Nun wurden aber in Europa neue
Senderfrequenzen fir UKW -Rund-
funksender vergeben, und dieser
Frequenzbereich wird nur zum
Teil von Sendern mit relativ ho-
her Sendeleistung benutzt. Dabei
geht es uns in Osterreich noch
verhdltnismaBig gqut, da wir nur
wenige und auch nicht so starke
Sender in unserem Bundesgebiet
zur Zeit besitzen. Nach Auskunft

des Osterreichischen Rundfunks
sind dies :
Sender Oberpeischlach, Osttirol

QE 1l 103,200 MHz
0,006 KW ERP
Sender Gosau Zwieselalm, 08
OE-R Sbhg. 103,700 Mhz

0,030 KW ERP

Im Ausland sieht das zum Teil
ganz anders aus, so besitzt z.B.
die BRD einige Sender im Bereich
103-104 MHz die zum Teil 100
Kilowatt L.eistung aufweisen.

Im Nahfeld solcher Sender kannm
natlirlich ein Einfach - Superhet
gestdrt werden.

Auch im Grenzgebiet zu
besonders in Siidtirol,

Italien,
wo auch

" zum Teil sehr starke Privatsender

Rundfunk - Pregramme ausstrahlen
ist Vorsicht geboten.
Empfangsfrequenzen

die durch

die dritte harmonische Oberwelle
des Empfangeroszillators zuziglich
oder abzlglich der Zwischenfre-
quenz entstehen an einem Bei-
spiel des K 61:

"A) 34.555 MHzx3=103,665 MHz

- 0.455Mhz =103.210 MHz

"B) 34.555 MHzx3=104.120 MHz

+0.455 MHz = 104.120 MHz

Auf diese Weise entstehen fir
einen Empfénger der auf der
Frequenz 35.010 MHz K 81 betrie-
ben wird durch die zwei mogli-
chen Spiegelfrequenzen Empfangs-
méglichkeiten auf den UKW -Fre-
quenzen 103.21C und 104.120 MHz.

Nun eine Tabelie fiir die Spiegel-
Empfangsfrequenzen aller 35 MHz
Kandle :

Kanal Frequenz A) 8)

61 35.010 103.120 104120
62 35.020 103.240 104,150
63 35.030 103.270 104,180
64 35.040 103.300 104.210
65 35.050 103.330 104.240
66 35.060 103.360 104.270
67 35.070 103.390 103.300
68 35.080 103.420 104.330
69 35.090 103.450 104.360
70 35,100 103.480 104.390
71 35.110 103.510 104,420
72 35.120 103.540 104.450
73 35.130 103.570 104.480
74 35.140 103.600 104.510
75 35.150 103.630 104.540 -
16 35.160 103.660 104.570
77 35.170 103.690 104.600
78 35.180 103,720 104.630
79 35.180 103.750 104,660

Unter der. Annzhme, daBein UKW-
Rundfunksender den durch die
mogliche Modulationsbandbreite
van + - 75 KHz gegebenen Fre-
quenzbereich auch ausnitzt, kom~
men fir die Frequenzgruppe
A) Rundfunksender mit den Fre-
quenzen 103.200 bis 103.800
MHz und fir die Gruppe

| B) 104,100 bis 104.700 MHz als

mogliche  Spiegel-Empfangs-
frequenzen in Frage.

Zur Zeit ist fur uns .die Frequenz-
gruppe A) von Interesse, und hier
sieht die Situation wie folgt aus:

Ein Rundfunksender mit voiler
Modulationsbandbreite von + - 75
KHz %kann den Frequenzbereich
103.125 bis 103.275 MMz {iberstrei-
chen, wenn er auf der Sendefre-
quenz 103.200 MHz arbeitet. So-
mit ist mit einem Einfach-Super-
het ein Spiegelfrequenzempfang
gemafl Tabelle A) auf den Fern-
lenk -Kandlen 61,62 und 63 még-
lich. Die Frequenz 103.300 {ber-
streicht die Kanidle 62,6364,
65 und 66, die Frequenz 103.400
die Kandle 65,66,67,68,69 und
70, die Frequenz 103.500 die Ka-
nile 69,70,71,73 und 74, die
Frequenz 103.600 die WKanile 72,
73,74,75,76 und 77 und schlieB-
lich die Sendefrequenz 103.700
die Kan#le 66,77,78 und 79.

Eine absclut sichere Abhiife ge-
gen diesen Spiegelfreguenz-Em-
pfang bietet nur die Technik des
Doppe! - Superhets, da in diesem
durch eine wesentlich hdhere er-
ste Zwischenfrequenz die meist

‘bei 4 bis 5 MHz liegt, die Rund-

funkfrequenzen gemieden werden,
und bedingt durch die zweite
Zwischenfrequenz, eine wesent-
lich bessere Nah-Selektion der
UKW -Frequenzen bewirkt wird.
Die Empfindlichkeit und Trenn-
schérfe von Doppelsuperhet-Em-
pfédngern ist noch wesentlich bes-
ser als bei einfach-Superhets.
Bei Verwendung der bisher ge-
hrauchlichen Empfénger sollte
man im Nahbereich von UKW-
Sendern der fraglichen Frequen-
zen auf jeden Fall jene AQuarze
nicht verwenden, die zum Spie-
gelfrequenz -Empfang der jewei-
ligen Senderfrequenz in Frage
kommen. Auf den freien Kanélen
ist ein Einwandfreier Betrieb der
bisherigen Empfénger sicherlich
miglich.
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‘firden

Hiobbypiloten

Den Hochdecker Bitly hat Ing.
Wilfried Klinger noch vor seinem
plétzlichen Tad konstruiert.
Dieses - Modell, welches auBer-
ordentlich  formschén ist, st
praktisch ein  Allroundmodell,

das sowohl als Querrudertrainer

fay den fortgeschrittenen
Anfénger als auch fiir den
"Experten' bis zum  Segler-
schlepp  {mit entsprechender

Motoristerung!} geeignet ist. Der
Bau des Billy ist fiir den
Erbauer von Volihelzmodellen
eine wahre Freude, auch wenn
er ein wenig Balsastaub
schiucken muB. Der Schnetlbau-
kasten wird wvon @ WIK mit
folgendem Inhalt ausgeliefert:
alle erfarderlichen Holzteile
(sehr viele schon vorgefertigt),

Alu-Fabhrwerk, Bugfahrwerk,
Verglasung, Kabinenhaube wund
Rumpfvorderteil (vakuumge-

formter Fertigteil), Motorhaube,
alle notwendigen Klein- und
Anlenkungsteile, ein Bauplan und
eine Bauanleitung mit Bau-
stufe nfotos,

Armeln hochkrempeln und auf
geht” s! Die wirklich detatlierte
Bauanleitung schidgt zunéchst
den Bau der Flache vor. Halten
wir uns daran! Die WNasenleiste
besteht aus zwei profilierten
Balsateilen die miteinander
verkiebt werden. Der
Flachenaufbau geht fast normal
vor sich. Die Flache wird im
Prinzip aus fertiggefréasten
Balsaprofilen In Rippenbauweise
gebaut. Es ist dies die bewdhrte
WIK -Mikado-Bauweise, die bei

librige

sorgtaltiger Bauweise eine
absalut ver zugsfreie Flache
garantiert. Die PRippen haben
kieine 'Haxerin", die spéter

entfernt werden. Man kann dies
fast als eine Art Helling
bezeichnen. Es werden zunéchst
beide Flachenhalften gefertigt
und das geht ziemlich flott, was
wiederum der Mikado-Bauwsise
zuzurechnen ist. Die Querruder
werden erst nach dem fertigen
Bau der Flachenhilften herausge-
trennt und die Beplankung
darauf geklebt. Nach Anpass-
und Schleifarbeiten gller Teile,

Querruder und Randbogen,
werden die beiden Haiften
miteinander verbunden {(Glas-

gewebe, Sperrholzverstdrkungen
etc.}. Der Rumpf, ein watschen-
einfacher Kastenrumpf wird auf
dem Bauplan 'geschaffen", Das
H8henleitwerk ist schon fertig
gefrist und bendtigt nur mehr
ein nettes Stiick Schleifpapier,
um die Nase und Randbogen
profilgerecht abzurunden. Des
schnittige Seitenleitwerk  wird
aus einigen  Balsateilen zZu-
sammengesetzt und auch hier
alles verschliffen. Das fertige
Leitwerk wird schiieBlich in den
hinteren Schlitzen der Rumpf-
seitenwdnde eingeschoben, die
Flédche aufgesetzt und ein
prifender Blick losgelassen ob

geledtet ron D Geoly Breiot

Winkel sitzt. Der

alles Im
Rumpf wird jetzt fast fertig
gemacht, das heift: Fligelbe-

festigung einharzen, Rumpf-
rilcken anpassen, Kabinen-
Rumpfvorderteil ausschneiden,

Motor anpassen, alle Ldcher fiir
Tankschliuche und Drosselan-
lenkung bohren und einige
kieinere  Arbeiten. So, den
Rumpf stellen wir ein wenig in
die Ecke und ergreifen die
Flache, um auch hier noch
etwas zu .tun: Einbau der
"Flichenbefestigungseinheit" (ein
schines Wort). Nun packen wir
wieder den Rumpf: die Motor-
haube wird zurecht geschnipselt,
das Fahrwerk eingebaut, die
Seitenfenster werden angepalt.
Das Leitwerk wird mit dem
Rumpf verklebt und wir haben
es praktisch geschafft den Billy
rohbaufertig erstehen zu lassen.
Die Fernsteuerung und die
Anlenkungen werden eingebaut
bzw. eingeschraubt und der
ganze Vogel in den Kosmetik-
salon verfrachtet, Der Billy
wurde komplett mit weiBer
Bitgelfolie verschinert, Rumpf-
vorderteil und Motorhaube weil
gespritzt und last not least der
wunderschtne Dekorbogen {nicht
im Baukasten enthalten) von WIK
angebracht. Fertig schaut er
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duBlerst nett drein und Freund
Speedy und ich packten alles fir
die Flugerprobung ein. Der Billy
fliegt unheimlich gutmiitiy und
gerade richtig fiir mich, Speedy
ergriff schlieBlich die Kniippel
und begann herumzudiisen, wobel
wir feststellen konnten, daf die
Motorisierung mit  dem gut
eingelaufenem 10 cm? Viertakt
von Webra ausreichend war, um
auch, wie Speedy immer sagt,
die "Sau rauszulassen'", denn auch
Kunsiflugfiguren packte der -Bitly
mit Freuden.

Fazit: ein Allround-Hochdacker,
der ein. breites Verwandungs—
spekirum bildet, sehr gute Bay-
teile (Holz, etc.) und ein genauer
Plan mit ebenscicher Bauanleitung

lassen eine formsch8ne Motor -
maschine entstehen, die sowohi
fir den fortgeschrittenen An-

fanger als erster Querrudertrainer
als auch flir den "Experten"”
bestens geeignet ist. Der Billy
von WIK kann als wirkiich ge-
tungenes Modeil bezeichnet
werden und wird  sicherlich
etliche  Anhénger finden. Mir

macht er jedenfalls einen Riesen-
spaf!

Eine super Sache, die Flichenaufhingung! Die Teile 34
und 35 rasten in einem Stahldraht ein, riickwirts wird die
Fliche mit 2 Nylonschrauben gehalten. Anderungen, vor
allem ein Nachjustieren kann problemles erfolgen.

Airfish
viele von wuns die

Mit dem Fapa, dem

haben doch

ersten tapsigen Schritte in die
Luft unternommen. Mit efnem
Motoraufsaiz und einem "Ver-
brenner" wurde der Flieger-
himmel erobert. Nun gibt es den -
Filius, den Motorfish, Gerd
Kirchert stellte mir einen

Prototypenbausatz zur Verfiigung
und  wie Karl Farkas immer
sagte: '"Schaum Sie sich das
an", wollen wir auch den
Motorfish begutachten.

Der . Bausatz ist wirklich
komplett, denn auBer Moior,
Fernsteuerung und Lack ist alles
vorhanden um die Maschine zu
bauen, Betrachtet man die
Stiickliste so finden sich auch
Pilot, Motortréger, Motorhaube
aus ABS, Réder, Tank, Klebstoff
und Fzhrwerk Im "Kister!". Ein

Bauplan mit Bauanleitung,
vermeldet, vorausgesetzt man
b&lt sich genau daran, Bau-
fehler.

ooo

TECHNISCHE DATEN:

Spannueite 1600 mm
Rumpf ldnge 1350 mm
Flsggewicht ca. 3400 g
Fernsteuerung Seite, Hihe,
Guer, Motor-
drossel

10 em® Vier-
takter

Motor

Ladenrichtpreis ca. 1.890,-

Fdchhandel

Der Rumpf des Motorfish ist ein
einfacher Kastenrumpf, be-
stehend aus 4 mm Rumpfseiten-
wénden, Der vordere Rumpf -
boden besteht aus 4 mm Spery-
holz, damit das Fahrwerk bej
einer unprogrammierten Bums-
fandung nicht durch den Rumpf
"durcnfahrt". Der Fish  kann
entweder mit Drel- oder Zwei-
belntahrwerk  gebaut werden,
wobei das Bugfahrwark als
"Extra" dazuzukaufen ist (der
Testvoge! wurde  mit  einem
Zweibeinfahrwerk gebaut). Der

Bauan-
detailliert be-

Rumpfbau ist in der
leitung  sehr
schrieben {Bauschritte!) und ist

alle  Trocknungsphasen  einge-
rechnet, in  wenigen Stunden
abgeschlossen, Nachdem die
Balsa-Seitenruderflosse  "drauf-

gepickt" wurde, ist der Rumpf-
bau bis auf einige WVerschleif-
arbeiten und dem Anpassen der
ABS5-Mectorhaube praktisch
abgeschlossen. Das Hdéhenruder
ist etwas massiver als bei der
Seglerversion und besteht aus
ginem Balsa-Profilbrett, Die
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Flichen sind ident mit dem
Segler und daher méchte ich
auch nicht ndher eingehen,

Der Motor-Fish  wurde mit
Biigelfolie und Lack gefinisht,
wobei der Rumpf, das Leitwerk
und die Flichenoberseite be-
bligeit und die Fldchenunterseite
mit Spraylack, nach vorheriger
"Behandlung" mit Porenfllter,
lackiert wurden.

Als Motorisierung verwendete ich
zundchst einen 2,5 cm?® OS
Zweitakter, der, wie die Flug-
erprobung zeigte, doch zu
schwachbrlistig war und durch
einen 3,5 cm?® Zweitakter
ersetzt wurde der die not-
wendige L.eistung erbrachte. Ich
meine, daB ein 6,5 cm® Vier-
taktmotor ebenfalls eine
absolut brauchbare Motorisierung
darstellen kann. Dardberhinaus
besteht selbstverstdndlich die
Mibglichkeit alle Standard-

Fldchen der Seglerversionen
(1800, 2400 wund 2700 mm)
einzusetzen. Dies bedeutet, dal}
der Motor-Fish von  Motor-
maschine bis hin zum Motor-
segler Verwendung finden kann,

Mit der "besseren" Motorisie-
rung" hat es, wie schon oben
gesagt, mit dem Fliegen super
geklappt. Er vertragt auch ein
biBchen mehr Wind, ohne seine
Anfangertauglichkeit zu ver-
lieren. Obwoh! der Motor-Fish
ein  "echter" Tiefdecker ist,
kann er ohne Probleme auch aus
der Hand gestartet werden,

Airfish und Motorfish stellen

eine herrliche Kombination
dar: zwei Rimpfe und mehrere
Fléchenpaare bisten ungetriibte
Fliegerfreuden soferne das
Weiter halbwegs stimmt.

GK — MOTORFISH

Schradl  A-A

schad) C-C

© hnke Selenwand

_die  sicherlich viele

Fazit: eine einfach zu bauende
Motor- aoder Motorsegler-
maschine, die aus einem
Komplettbaukasten entsteht, der
die Bezeichnung "Komplett"
wirklich verdient. Ein Fluggerét,
bestimmt flir Anfanger und flir
uns "Experten". Eine gute Idee,
Freunde
finden wird.

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite 1800 mm (2400, 2700)
Rumpfldnge ca. 150 mm
Fluggewicht ca. 2300 g

Fernsteuverung Seite, Hthe, Motor-
drossel

Motor 3,5 em® Iweltakt
od. 6,5 cm® Viar-
takt

Ladenrichtpreis 1.760,-

Schnit 0D-0

Rumplygilznansichl  ahfc

Oelgil F
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. ASW 17 gibt es eine Menge auf
dem Modellbaumarkt. Kaum eine
andere  Ausflhrung unter den
vielen Hochleistungsseglern hat

mehr Rekorde aufgestellt, wie die
ASW 17 der Firma Schleicher.

Die Firma Robbe hat nun vor ca,
einem Jahr eine ASW 17 ent-
wickelt, die ASW 117 Royal, wobej
folgende Merkmale des Modelles
interessant  sind: Fertigbauweise
fir eine kurze Beizeit und neueste
Technologie durch Plura-Fertig-
rumpf und Siros Expert Flachen
und verschiedene Einsatzméglich-
keiten (Hangflug, Schleppflug wund
vollste Kunstflugtauglichkeit).

Ler Baukasten beinhaltet den
schon angefihrten Plura-Fertig-
rumpf, die Siros-Expert-Fertig-
flachenh@iften, oprofilierte Baisa-
Hohenleitwerkshdlften (higér  muB
ich mein Né&schen rlUmpfen: bei
einem GroBsegler dieser Qualitét,
einfach zwei profilierte Balsa-
trimmer, noch  dazu relativ
schwere, in den Kasten zu geben
kKann ich nicht verstehen. Warum
kein styrobeplanktes Hdhenleitwerk
lieber Hersteller?) und z2lles
erforderliche "Kleinzeug"  (Fla-
chenbefestigung, RC-Einbauteile,
Dekorbilder etc.). Der Bauplan und

die Bauanleitung sind sehr Klar
und vor allem sehr verstéandlich
gedruckt. Auch zusdizliche

Optionen wie ein allfdlliger Einbau
von Wdlbklappen und Schlepp-
kupplung sind angefiihrt.

‘Modellbauer ist es

17

Bau des Modells selbst kann
als relativ unproblematisch be-
zeichnet werden, obwaohl natirlich
diese Maschine alles andere als
ein Anfingersegler zu bezeichnen
ist.

Der

Zum Bauablauf selbst jetzt einige

Satze:

RUMPF: nier sind bereits Aus-
frasungen und. markierte Bohrungen
angebracht und brauchen nur mehr

fertiggesteilt werden. Die Hohen-
leitwerksanlenkung (Pendelruder)
wird eingebaut, der Hochstart-
haken und die Schleppkupplung
geschraubt bzw._ eingekiebt,
Verstdrkungsrippen und Trag-
rohrchen angepalt und eingekliebt,
die Flacherhalterung wird zu-
gsammengestellt und im  Rumpf

montiert, Hauptspant und Flichen-
halterung wird "eingepickt" und
die RC-Einbauplatte im Rumpf
angepallt und eingeklebt. Kabine
und Cockpit werden zusammenge-
baut, wobei vor dem Verkleben
der Haube das Cockpit mit dem
Piloten "eingefdrbelt" wurde.

FLACHE: von den Tragfiichen-
h&lften wird das Querruder abge-
trennt (hier isi es wichtig, daf

ganz genau nach Plan vorgegangen
wird}. Die Nasenleistenteile
werden geschiftet und mit Epoxy
an die Fléchenhalften geklebt. Die

Randbogen werden angeharzt und
last not least verschliffen. Zu den
Querrudern  noch: diese werden

brav verkastet und der Querruder-
schacht in den Fldachenhaiften flr
das Querruderservo {sehr wichtig:
ein schiin "schlankes" Servo
verwenden ansonsten es Einbau-
probleme gibi) endbearbeitet. Dem
freigestellt
auch Wdélbklappen einzubauen. Die

Stérklappen (Robbe) werden
eingepaBt und die Verkasterung
eingeklebt. Die gesamte - Flache

wird nun. endglltig verschliffen und
damit fir das Folienfinish fertig-
gestellt. Der Einbau der Flach-

stdhle fir die Befestigung erfolgt.

erst mit dem Rumpf nach dem
AnpalBen.

HOMHENLEITWERK UND SEITEN-
RUDER: die Hohenleitwerks-
halfien, die zwei schon verrissenen
profilierten Balsateile, werden an
den Wurzelrippen mit Bohrungen
flr die Tragréhrehen versehen, in

Robbe

eine Quer-
Stellringe  zur

Yon

jeder H&tfte wird
bohrung fir die

spateren Fixierung der Teile
eingefeilt, alles wird eingeklebt
und die Balsateile schluBendlich
fein verschliffen. Auch das Seiten-
ruder ist ein reines Balsadrum,
welches mit dem oberem und
unterem Randbogen versehen wird
und natlrlich auch beim ab-
schlieBendem  Schleifvorgang die
L.unge des Madellbauers erfreut.

ENDARBEITEN AM RUMPF:
Hdhenrudergesténge und Pendel-
ruderhebel werden eingebaut, die
Verstarkungsrippen eingeharzt,
Tragrohrchen und Hatbspant
angepal3t und eingeharzt und
schlieBlich die Tragfléchenhalie-
rung mit dem Hauptspant, nach
Anpassung der Flachen ebenfalls
mit "langsamen'' Epoxyharz
eingeklebt. Nach - Einbau des
RC-Brettes sind wir fertig.

Der Rumpf wurde im "Urzustand"
belassen, die Flachen, das Héhen-
leitwerk und das Seitenruder mit
Blgelfolie gefinisht. Die Flachen
schluckten je zwei klitze kleine
Servos pro -Hélfte (1 Servo flr
die Querruderanlenkung wund 1
Servo filir die Stirklappen). Im
Bauplan selbst ist auch der
Einbau einer Schleppkupplung
vorgesehen (die dafir erforder-
lichen Teile liegen dem Bau-
kasten bei).

Der fertige Voge! wog mit 1200
Akku etwa 3,75 kg. Nun zum
Erstflug. Exakt ausgewogen, ein

bummvoller Akku wurde die
"Kénigliche" zundchst einge -
schwebt. Ein Freund mit groBen

"Armeln" zischte durch die Wiese
und beforderte mit einem Ur-
schrei das Modell in die Luft,
bevor er ausrutschie und auf die
Nase fiel. Rechizeitig also! Die
ASW 17 nahm mir fast zu schnell
die Nase nach unten und setzte

etwas hart auf. WNachdem der
| Akku ein wenig zuriick beordert
worden war klappte es. Ein

Schlepp wurde zusammengestellt
und die ASW 17 wurde auf die
Tesththe gebracht und zog nach
dem ~ Ausklinken ihre Kreise.

Auffallend ist der ausnehmend
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gute Gleitwinkel; die Kurven .
wurden mit dem  Seitenruder !
"gestitzt". Alle Ruderreaktionen

erfolgen prompt, bedingt auch w

durch die sple]frelen Anlenkungen. Spannweite 4000 mm
Zusammenfassend kann man , Rumpflange . ca. 1520 mmg

. . Gesamtfiicheninhalt 748 dm

feststellen, daB die ASW 17 - : .

R o | Fluggewicht 3750 g

oyal von Robbe zwar ‘kein ] ! .

A Fernsteverung Seite, Hohe,

Normalverbraucher-Segler ist, Duer (2)

einen groBen Geschwindigkeits- Stiirklap;:ne

bereich hat, sehr wendig ist, ! (2), Schlepp- . "

einen schan vorher erwahnten Kuoplin Furniere fur Modellbau

prima Gieitwinkel besitat und ein | e liefest frei Werkstatt

errliches ugbi ietet. ie . . _ .
.Qualitét des Baukastens ist bis Ladenrichtpreis ca. &.750, Eberhard G!'l-lﬂhagel
auf das schon kritisierte Hohen- 6300 GieBen-Liitzellinden |
leitwerk sehr gut. Telefon 06403/49 22 :

Neun verschiedene Rohbaufertigmodelle mit Epoxyrumpf und Fertigfiichen vom Anfingermodell
(tber Kunstflugmaschinen, Nurfliigler-Segelmodell Geier bis zum GroBmodell.
Kostenlose Preisliste oder Katalog zur Ansicht anfordern bei
G. Koch, 6600 Reutte, Wéngle, Winkl 7, Telefon (05672) 25 78 22 tagsiiber, 37 0 63 abends

| Fugdracbenvgn Simprop

MAFEe TR
Drachen gibt es zwischenzeitlich1L einzelnen Montage- bzw, Bau- ABS)} wurden zurechtgeschnitten
gine Menge, die vom Drachen aus: | schritte mdchte ich nur ganz kurz und angepaBt. Die Bowdenzige
der Sage Uber den Hausdrachen beschreiben: der Rumpf wird fiir H&hen- und Seitenruder als
bis hin zum Flugdrachen reichen. einfach ‘aus dem zentralen auch der von mir verwendeten
Die Firma Simprop hat nun in Alu-Vierkant, mit Versteifungen, | Motordrosselanienkung wurden mit
ihrem Programm den Flugdrachen Winkelteilen und Streben zu- Aluschellen am zentralen Rumpf-
Lupeiio der italienischen Firma sammengeschraubt, Das wirs vierkant angeschraubt und zusftz-
Mantua, Das Drachlein mit einer zundchst und weiter gings mit tich durch Isolierband _(etwa in
Spannweite von nur 1250 mm ist dem Leitwerksbau: die fertig | der Mitte) gesichert. Das ge-
ein teiner '"SpaBvogel', der aus ausgeschnittenen Balszteile samte Lelitwerk wurde mit
den vielen vorgefertigten Metall- wurden einmal formgerecht unter Bigelfolie "getunt" und die
und Holztellen sehr rasch und starker Staubentwicklung ver- Kabine iackiert., Nun wurden die
ohne Aufwand gebaut werden schliffen, die Scharnierschlitze Seitenruderflosse und das Fahr-
kann, Man mufl kein alter angebracht und pach Aufkleben werk mit  dem "Rumpf" ver-
YBayhase' sein, um den Lupetto der Hohenleitwerksauflage kurz schraubt; Zentralarm mit dem
herzustellen, was bedeutet, dab zur Seite gestellt. Die Kabine, Holzlager wurden ebenfalls
auch ein absolutes "Greenhorn" bestehend aus Kanzel (Haube) aus angeschraubt (bei diesem Modell
keine Schwierigkelten haben wird, Klar-PVC und die Unterschale muB3  man mehr Schrauben als
das Modell Zu bauen. Die und Servohaiterung {beides aus Kleben). Vorher war das schon
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fertig gendhte Segel auf Zentral-

arm und Seitenarmen aufgefidelt-

worden. Nach dem Einbau des
‘Motors mit einem Druckpropeiler,
des Tanks, der Rudermasehinen,
der Seiten-- und des vorderen
Zugkabels war das '"Wolfchen"
bis auf die "Miniaturrddchen"
fertig.

Der Drache wird gestartei: aus
der Hand wurde das Wd&lfchen
gestartet. [e Ruder kommen
sehr direkt, da sie ja im Pro-
pellerstrahl liegen und es ge-
ndgen vollkommen kleine Aus-
schldge derselben. Der Lupetto
fliegt unheimlich langsam und ist
selbstversténdlich keine Stark-
windmaschine.

Testergebnis: ein netter Drachen,
anfangerfreundlich im Bauen und
im Fliegen. Die Qualitét der

MODELLABWAAGE !

Teile ist gut, ab und zu muB
man ein wenig nachbohren. Das
Wdlfchen ist ein kleiner SpaB-
vogel und bietet ein wenig
Abwechslung in der Familie der
Superorchideen und Super Lasers!

TECHNISCEE DATER:

Spannweite 1250 mm ;

Lange 1080 mm

Fluggewicht ca. 1300 g

Motor 1,8-2,5 cn Iwei-
taki od. 3,5 em?
Viertakt

Fernsteuveruny  Seite, "Hihe, Motor-

drossel (wahlweise)

Ladenrichtpreis ca. § 1.600,-

SCHLUTER
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. GRAUPNER
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AUSTRIA

AUSWAHL - BESTPREIS - FACHBERATUNG - EINSTELLSERVICE - FLUGSCHULE
o ¢ ¢ EXPRESS-ERSATZTEILDIENST 0 0 o

A-1160 Wien
Wichtalgasse 12/14 - Tel. (0222) 45 73 68

Bitte Super-Hubschrauber-Katalog um S 50—

A-8530 Doutschiandsberg
Hauptplatz 2 - Tel. (03462) 25 41 19
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Friteh - aktuell

Die Heii-Messeneuheit 1987 war
von Graupner ein  Medell des
Lockheed 286 h Hubschraubers,
welches bereits 1986 als Wett-
bewerbsmodell Erfolge flr sich
buchen konnte (Ewald Heim,
Europameister 1986). Graupner
liefert nun einen Bausatz mit
weil eingeférbtem GFK Rumpf,
rauchgetdnten  Scheiben, ABS-
Abdeckung, Balsaflossen, allen
Holzteilen fir die Aufnahme der
Mechanik (vorgestanzt), Kleinteile
und einen vorbildlichen Bauplan
mit Bauanleitung. Mechanik und
Mator miissen natiirtich zus&tzlich
geordert werden. Darliberhinaus
wird noch das Winkelgetriebe

40°, ein flexibler Auspuffkrimmer
und ein Resorohr bendtigt. Der
Rumpf ist erstaunlich leicht und
von sehr guter Oberflachenglte,
Eine ""‘Bauinformation" soll
zunéichst die Genesis des Helis
kurz beschreiben. Die erste
Tétigkeit ist das Ausschneiden
der Fenstertffrnungen. ich er-

ledigte diese staubige Arbeit mit
einem Friser, einem Mundschutz
{("der Maodellbauchirurg™) und
einelm  zwischen den Beinen
"eingespanntem" Staubsaugerrohr.
Nach dem Aussdgen der Servo-
dffnungen im  Servoauflagebreit
wurden die

Holzteile aus den

ron Dy Geoly Brecnot

Stanzungen vorsichtig herausge-
drickt und mit dem Einpassen
derselben im Rumpf begonnen
{ein Hinweis: hier muB sorg-

falligst gearbeitet werden!). Die
Holzteile wurden im Rumpf mit

Klehebindern  zundchst einmal
proviscrisch  befestigt und die
schon  vorher zusammengebaute

Expert-Mechanik von Graupner im
Rumpf justiert und schlieBlich
alle Spanten mit langsam trock-

nenden und mit Glasfasern
angereicherten Epoxydbharz
eingeharzt., Nach dem Saubern

der klebrigen Pfoten wurden im
Rumpf vorsichtig die Schlitze fur
das Kufenlandegestell ausgefrast
und mit einer kleinen Fetle
nachbearbeitet, die Kufenstreben
der Anleitung entsprechend
gekGrzt und die Streben in den
Aussparungen der Rumpfspanten
eingeharzt. Nach dem Einschieben .
und  Sichern der Kufenrohre,
Ankleben der Abdeckung war
auch dieser Arbeitsgang "erfolg-
reich'" abgeschlossen. Nun ging’s
demn Winkelgetriebe (nicht im
Bausatz enthalten) an den Kragen,
es wurde zusammengebaut. Die
Lagerspanten fir den Heckrotor-
antrieb wurden angepallt und die
Heckrotorwelle plus Winkelgetrie-
be ausgerichtet; die Heckrotor-

wellen
schiuBendlich der

wurden  abgelangt und
Heckrotaran-
trieb endgliltig eingebaut und
schon alle Holzteile etec. einge-
harzt. Der Stahldrahtheckspern
wurde zurecht gebogen, der Rumpf
dafir angebohrt und mit einem
kleinem Stdck Glasgewebe
eingeklebt. Die HeckabschiuB3-
leiste wurde zurecht geschliffen
und in die ABS-Endkappe einge-
klebt und der gesamte Teil mit
Blechschrauben am Rumpf
befestigt. Die nichste "Hacken"
war der [Einbau des Geblasege-
hduses, eine kleine Spielerei
{(Mechanik rein, Mechanik raus,
etwas wegschnipseln und dieser
Vorgang wiederholt sich ein
paar Mal). Die obere Rumpi-
haube aus '"massiven" ABSwurde
zurechtgeschnitten und die
entsprechenden ('jffnungen freige-~
legt. Die beiden HW&henflossen,
die aus Balsa bestehen, wurden
profilgerecht verschliffen. Der
Einbau des Graupner Spezial--
Resonanzschalldampfers und des
flexiblen Kridmmers veriangen
lange Fingerchen. Einige krafti-
ge Fliche, ein erhobener
Zeigefinger meines Weibes, der
identisch mit einem Ordnungsruf
1. Klasse ist, und die Teile
waren endlich drinnen. Nachdem
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die restlichen Arbeiten, wie
Tankeinbau, GlUhkerzenanschiuB
abgeschlossen wurden, ging es an
das AnpaBen der Fenster und der
Haubenteite, ailes aus schdnem
Rauchglas. Okay! Der Roghbau
wurde entstaubt, der Rumpf mit
feinstem Schieifpapier abge-
schliffen und dem "Spritzmeister"
lbergeben. Mit weifem 2K-lLack
verschinert, die Hihenflosse weil
bebligelt und mit dem prima
Graupner Dekorbogen schaute die
Lockheed super in die Fotelinse.

Die Lockheed 286 h schaut nicht
nur am Boden schnell aus, sie ist
auch schnell, Bei diversen Wett-
bewerben konnte ich diese Ma-
schine auch im harten FEinsatz
bewundern, wo sie mir ausge-
zeichnete Kunstflugeigenschaften
prédsentierte, wobei sicherlich auch
das geringe Gewicht eine nicht
unbedeutende Rolle spielen diirffe.
Der Heli ist sehr wartungsfreund-
fich und nur wenige Schriubchen
missen gelbst werden, um Zugang
zur Fernsteuerung oder zur
Mechanik zu bekommen.

darf ich
Graupner

Zusammenfassend

bemerken, daB der
Modellhubschrauber “lLockheed
286 h" eine echte Bereicherung
der doch schon groBgewordenen
Helipalette darstellt. Dis

Qualitit aller Bauteile ist

STAATSMEISTERSCHAFT F1E - Fartsetzung von Seite 29

Wahrend bis zum dritten .
Durchgang Salzer und Reitterer
mit je 3 Vollen in Fihrung lagen,
gefolgt von Schneck und Schobel
sen., setzte sich im 4. Durchgang
mit einem Max Felix Schobel sen.
an den 2. Platz, da sowohl
Schneck als auch Reitterer mit
etwas schwdacheren Zeiten auf
Platz 4 und 5 zuriickfielen, wé&h-
rend der Neuling Aust (Médling)
den 3. Rang "besetzte".

hervarragend, zum Bau selbst sind
Vorkenntnisse unbedingt not-
wendig.

_JECHNISCHE DATEN:

Linge (oine Havptrotor) 1345 mm
Breite (ohne Hauptrotor) 250 mm
Gesamthihe ca. 430 mm
Fluggewicht ca. 4200 9
(mit Mechanik ete.)

Ladenrichipreis des Rumpfbau-
satzes ca. 3.600, -

Zummmenbau Winkelgetriehe 461071

~ats  &dhnliche

Auch in Osterreich gibt. es
feinmechanische Spezialisten, die
Tuningteile fir Heimhubschrauber
fertigen. Die Vorariberger Firma
Modeltbau NEYER {Tel.Nr.:
05552/64011}) aus Niiziders stelit
Taumelscheiben, Hauptrotorwetlen
und noch etliche apdere "Tuning-
trimmer" her, ohne daB diese
einen exorbitanten Preis haben.
Als Kkleines Beispiel mdchte ich
die Taumelscheibe prasentieren,
die unheimlich aufwendig herge-
stellt wird, schwarz eloxiert und .
natlrlich auch flir Mehrfach-
rotorképfe geeignet ist. Der Chef
der Firma, selbst ein erfahrener

Modellhubschrauberpilat, weil
was ein fortgeschrittener Heli-
ftieger braucht. Die NEYER-

Teile sind das Tiapfchen auf dem
"i",  ein  Osterreichisches Er=-
zeugnis und wesentlich glinstiger
Produkte aus dem
benachbarten Ausland!

Im 5. und letzten Durchgang wa-
ren dann (fast) alle Modelle
eingeflogen, und da von den 15
{17} Teitnehmern 13 {(bzw. 15)
ein Max flogen, gab es auch kei-
ne Rangdnderung mehr.

Die Siegerehrung fand im Gast-
hof Flanner in Rammersdorf statt,
wobei Bundesfachreferent QSR
Felix Schobel Worte des Dankes

fiir die Zeitnehmer fand, die ei-
nen Sonntag fir diese Staats-

"meisterschaft opferten, aber auch

fir den Wettbewerbsleiter M,j.
Wolfgang Bajer, der heuer samt-
liche in Osterreich stattgefunde.
nen F1E - Wettbewerbe afs Wett-
bewerbsleiter und auch die letz-
te Staatsmeisterschaft zur voll-
sten Zufriedenheit durchfihrte. 0
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Der DISCUS ist fertig zum Start.
ersten Fligen stand mir immer noch der
Kurt Strobl,

meister” unseres Clubs,

Von Alexander Tollerian, Sbg.

Die eigenwillige Form des
Originais und die vieien Erfolge
unter Klaus Holighaus
geradezu zu .einem Nachbau auf.
Bescnders der dreifach gepfeilte
Fllige! strahlt einen besonderen
Reiz aus.

Dafl die Firma Graupner ein Mo-
dell im MaBstab 1:3,75 heraus~
brachte hat wohl nicht nur mich
besonders gefreut. Der néchste
Schritt war dier Anschaffung eines
Baukastens.

Der Bau des DISCUS mit einer
Spannweite von 4000 mm ist sicher
keine Aufgabe fir den absoluten
Anfanger, doch wird der nur eini-
germafBen bewanderte Modellbauer
mit dem Aufbau keine Schwierig-
keiten haben.

Die Fléchen sind ein Traum, be-
reits sehr weit vorgearbeitet.

fordern

Bei meinen
"Lehr-
zur Seite.
Durch ihn aber hatte ich bald den Bogen raus.

Der DISCUS WJ.rd‘fur den Schlepp fertlggemacht.
Gut zu erkennen die Servos fir Hdhe und die
Schleppkupplung. Zu sehen ist auch die von mir
schon seit langer Zeit verwendete RC-Anlage

FM 4614 von Graupner.

Entgegen der Bauanleitung habe
ich mich entschlossen, die An-
lenkung flr die Querruder direkt

in die Flache einzubauen. Zum
Einsaiz kamen die kleinen aber
sehr kréaftigen Servos der Type
3001 van Graupner.

Die groBen "Teck" -Klappen. in
der damals noch ausgetieferten
Form benétigen allerdings ein

sehr starkes Servo.
Der Rumpf ist ebenfalls sehr sau-

ber gearbeitet, wenn er auch
nicht ganz '"Scale" ausgefallen
ist.

Als RC - Anlage habe ich wieder

meine bewahrte FM 4014 einge-
baut.

Der Erstflug wurde auf unserem
Platz in Seekirchen im Segler-
schlepp =absolviert. Dabei stand
mir unser bester Schlepp-Pitot
zur Seite, und so konnte ich gleich
eine gelungene Schiepp-Premiere
feiern.

In der Thermik spricht der

DISCUS unheimlich gut an, da ist
einfach alles herauszuhaolen, wenn
andere schon lange wieder herun-
ten sind, habe ich immer noch
eine erstauniiche Hohe.
Auch die meisten Kunstflugfigu-
ren sind mit dem DiSCUS zu
machen, er ist also Uber ein sehr
weites Geschwindigkeiisband ein-
setzbar.

Fir den Einsatz im Seglerschlepp
habe ich natiirlich ein 80mm
groBes Landerad fix eingebaut.
Das Verhalten im Schiepp sel-
ber ist problemlos, so¢ daB ich
als jongster Pilot am Platz nach
entsprechender Unterweisung
durch unsere alten Hasen {ber-
haupt keine Probleme hatte.

Ilch kann also alleninteressen-
ten nur empfehlen, sich mit dem
DISCUS zu befassen.

Die Starfvorbereitung
ist der Anblick, der
mir am Maodellflug gar
nicht gefillt !
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Verlag fur Technik und Handwerk

Von Walter Weinseisen

FFesselflieger sind aus der Sicht
der Modellbauindustrie eine Min-
derheit an der kein Blumentopf
zu verdienen ist und missen es
anscheinend auch bleiben. )
Im deutschsprachigen Raum gibt
es keine geeigneten Baukisten,
weder fir Leistungs- noch Tfur
Trainermodelle.

Immerhin, fiir diejenigen, die ein
Modell nach Bauplan bauen wol-
len, bietet der Verlag fOr Tech-
nik und Handwerk {(FMT) fir den
Fesselfiug etiiche sehr gut geeig-
nete Baupldne, vom Trainer hin

zum  konkurrenzfdhigen Wettbe-
werbsmodell, an.
Hervorgehoben sei hier der

ROBIN, konsiruiert wvon Claus
Maikis, dem Fesselflug-Kunstflie-
ger schiechthin.

Beim ROBIN handelt es
sich um einen Trainer, der ein-
fach ohne grofen finanziellen
Aufwand zu bauen ist, aber trotz-
dem sehr sorgfédltig aussieht und
wie die Praxis gezeigt hat, fabel-
haft fliegt - so gut, dafl ein
Kénner das kompleite FAl-Pro-
gramm damit fliegen kann. Des-
halb kann der ROBIN nicht nur

dem reinen Anfanger, sondern
ohneweiters auch dem fortge-
schrittenen Fesselflieger far
Schaufliegen oder einfach flr

Lustflieger empfohlen werden.

Entscheidend ob er ais zahmer
Trainer oder sensibles Experten-
modell geflogen wird, ist aus-
schlieflich die Lage des Schwer-
punktes. Dieser kann von der an-

e Shiee

gegebenen Lage 25 bis 30 mm
vorverlegt und erst mit zunehmen-
der Flugsicherheit Schritt fiir
Schritt zurlickversetzt werden.

Um die erwinschten gutmiti-
gen und ausgewogenen Flugeigen-
schaften zu erreichen, ist es ni-
tig, sich besonders in einigen
Punkten genau an den Bauplan zu
halten. So darf unter keinen Um-
stédnden die Lage der Leinenfih-
rung (am Randbogen), die Ab-
messungen des  Steuersegments
und der Ruderhérner verandert
werden. Wie bei jedem anderen
Modell ist auf eine mdglichst

leichtgéngige, spielfreie Anlenkung -

und Aufhi&ngung der Ruder zu ach-
ten. Auch zu schwache StoBstan-
gen, die sich bei der geringsten
Belastung durchbiegen, sind oft
Ursache fir unerwiinschtes,
schiechtes Benehmen.

Fir das Steuersegment, It. Stick-
liste 'aus Dural gefertigt, darf
auf keinen Fall normales Alumi-
nium verwendet werden, der An-
gelpunkt der StoBstange
in kiirzester Zeit ausgeschlagen
sein. Das gleiche gilt auch fiir
die Ruderhérner am Flap wund
Héhenruder. ‘

Die aus Rechteckfliigel aufgebau-
te Tragfladche wird, um Gewicht
zu sparen, cohne Nasenbeplankung
aufgebaut. Die unbedingt nétige
Torsionsfestigkeit erhdlt sie Aus-
schlieBlich durch die Bespannung.
Obwohl  eine  Papierbespannung
gerade in diesem Punkt einer Bi-
gelfolie Uberlegen ist, wollte ich
der Einfachheit halber nicht auf
letztere verzichten. lch war doch
ziemlich Uberrascht, daB das von
mir verwendete ORACOVER, in

wirde -

_, essdﬂugﬁain@r

der Werbung wird gerade die
Spannkraft und die daraus resuf-
tierende Torsionsfestigkeit beson-
ders hervorgehoben, der Tragfla-
che eine ilberzeugende Festigkeit
verleiht, die von keiner anderen,
bisher von mir verwendeten Folie
annahernd erreicht wurde.

Obwohl jeder gesunde gleitge-
lagerte 35er (nicht 4Cer) passend
sein diirfte, erwies sich der als
"Sportmotor" geltende OS5 MAX

35 FP als rundum geeignet fir
dieses Modell. Fir den Fessel-
kunstflug scheidet sowieso die

Mehrzahl der handelsiiblichen Mo-
toren aus, da die meisten auf
den hochtourigen Einsatz abge-
stimmt, und um die dabei auf-
tretenden Betastungen zu verkraf-
ten, auch entsprechend dimensio-
niert sind (Lagerung, Kihlung,
Schallddmpfung). Das alies treibt
das Gewicht, fur den Fesselflug
um vieles wichtiger als ein Queni-
chen Leistung im zig-Tausender
Bereich vollig unndtig in die H&-
he, da die Standdrehzahl im Fes-
selflug ohnehin kaum 10.000 min~!

erreicht.

RGBIN - Anordnung Motor,
Fahrwerk
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"mMotoren -Propeller - Tanks",
eines der zentralen Themen auf
jedermn  Fesselfiugwettbewerb -
Stoff fir lange Diskussionen. Da
gibt's kurze und lange Vergaser
mit alien mbglichen Bohrungen,
schmale und breite Propeller,
zwei- und dreiblattrig in Plastik,
GFK und CFK, PALMER-, BNI-
FLOW-und DRUCKTANKS, und
jeder Experte schwért auf 'sein
System".

Alles in allem, fir einen Neuling
ist das nicht gerade ermutigend.
Deshalb habe ich beim Bau mei-

zial" verzichtet und nur handels-
iibliche RC-Teile verwendet
{Prop, Motor und Tank). Um es
vorwegzunehmen, das funktioniert
einwandfrei !

Als  Luftschraube  dient  eine|
Graupner 11 x 6", die ich neuer-!
dings sogar fdr mein Wettbe-

werbsmodell, einem "UNO" (Kurz-

bauplan FMT 7/85), verwende.
Nur wenn das Modell etwas zu
schwer geréat, etwa 1250-1300g,:
und nur dann, saolite eine 10 x6
gleichen Typs verwendet werden,

Im B0 cm3 MPC-Tank wird an-
stelle des Pendels, ein fixes M3~
Rohr (auBen 3 mm & }montiert.
Zu beachten ist nur, daB das’

Beim Uberlauf und DruckanschiuB3
ergibt sich kein Unterschied zum,
zum RC - Tank. :

Der RC - Vergaser des OS 35 FP'

wird einfach mittels der Begren-.

zungsschraube in Voligasstellung'
fixiert - der [&Bt sich so ausrei-.
chend fein einstellen und steht’
einem reinen - Fesselflugvergaser
um nichts nach. Wichtig ist nur,
dafl der Motor sowohl normal als
auch auf den Ricken gedreht
{gemeint ist das Modell) mit glei-
cher Drehzahl Jauft, dazu ist
eventuell das Tankniveau ‘zu kor-
rigieren. Bei meinem  Madell
muBite der Tank 4 mm {ber der
Matormittellinie montiert werden,
ein nicht verbindlicher Wert, der
auf alle Félle individuell ermit-
telt werden muB.

Der Schalldampfer des 0§ MAX
ist mit einer integrierten Zusatz-
dampfung ausgestattet, die leider
den von Haus aus nicht gerade
ieichten Ddmpfer nocch schwerer
werden 8Bt und deshaib nur ver-
wendet werden soll, wenn zur
Schwerpunkteinstellung im Rumpf-
kopf ohnehin Gewicht bendtigt
wird. Auf alle Féille sollte der
Dampfer mit einem 7-8cm lan-
gen Siliconschiauch (innen Bmm

Flugrichtung

|
=

1 = Saugleitung
2 = Druckieitung
3 = Uberlauf

Ld &'I’F?—'Jr

-

T

Saugrohr nicht bis an die Tank-: | @ ) verléngert werden. Neben
rickwand reicht, sondera8-10mm ! | einem sauberen Modell wird eine
davor endet (siehe Zeichnung). ' | zusétzliche Schallddmpfung be-
= RUMPF = W
5 1
z | &
a | MPX80mI g
&
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wirkt, auBerdem betrigt bei kor- .
rekt eingestelitem Motor (leicht
fett laufend) die Laufzeit ca. 6
min --ohne Schiauch nur 4-41/2
min.

Erkldrung: um den durch den
Schiauch entstehenden Gegendruck
auszugleichen, muB die Disen-
nadel weiter geschlossen werden,
um wieder auf die erforderliche
Drehzahl zu kommen.

Geflogen wird der ROBIN mit

17 m Leinen (7x0,1 Graupner)
und einem Griff, bei dem der
Leinenabstand 10 cm betragen

sotl. Die Motoreinstellung st
dann richtig, wenn eine Runde im
Horizontalflug 4,5-5,0 Sek. dau-
ert, das Modell fliegt dann mit
ca. 80 km/h und genau die
braucht es, um "anstdndig", das
heiBt ausgewogen und sicher zu
fliegen. i

Fazit :
Der einfache, durchdachte Auf-
bau ermdglicht, den ROBIN in

relativ kurzer Zeit und ohne be-
sondere  Bauschwierigkeiten zu
bauen. Das anzustrebende Ideal-
gewicht voen 1100-1200 g ist oh-
ne weiters erreichbar.

Wirde es auf dem Modellbaumarkt
ein Baukastenmodell eines Fessel-
flugtrainers geben, es miifite ei-
nes sein wie der ROBIN !

Spannweite: 1230 mm
Linge: §00 mm
Fleggewicht: 1100 - 1200 g
Gesamtfliche: 31,6 dm®
Motersturz: 0°
Moterzug: 2 -3° rechts
Motaor : 6 cm®

ls »

Lk -
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SILVESTER - FREIFLUGPOKAL

HALLO FREIFLUGFREUNDE !

Der traditionelle Silvester - Freiflugpokal in
F1A und F1B findet heuer schon ein Monat
friher, als ADVENTPOKAL, am Samstag, dem
29. November 1887, mit Beginn um 9,30 Uhr,
am gewohnten Fluggeldnde in NuBldorf am
Haunsberg im Oichtental, 24 km von der Stadt
Salzburg entfernt, statt.

Da auch die Salzburger Freiflug-Landesmeister-
schaft in F1 A herausgewertert wird und sich so-
gar einige Ausldnder angesagt haben, verspricht
dieser Wettbewerb von Interesse zu werden.

Als Freiflug - Bundesfachreferent lade ich daher
alle Freiflieger herzlich ein, diesen letzten Frei-
flughewerb des Jahres 1987 zu besuchen.

Ausschreibungen bitte anfordern bzw. .Anmelden
iber die Salzburger Tel.Nr. 0662/84 18 465.

Heute schon auf eine gute Anreise und auf
zahlreiche Teilnahme hofft

fruer Ernst Reitterer

SR

Luftsportverein Aachen e.V.
Mitglied im Deutsthen Aeroclub e.V.

Liebe Modeliflugfreunde in Osterreich !

Unser Verein fihrt seit vielen Jahren

zu Pfingsten einen Freiflugwettbewerb durch.
1988 wird bei dieser Veranstaltung zum 5. Mal
die Klasse CO2 geflogen.Zu diesem Jubilum la-
den wir auch ausldndische Géaste ein.

Wir dchten Sie heute schon auf diesen Wettbe-
werb hinweisen und aus lhrem Land Sporifreun-
de recht herzlich zu Teilnahme einladen.

Die Ausschreibung wird bis Ende Oktober aus-
gearbeitet und dann an Sie abgeschickt. Sie ist
also bei der Bundessektion erhiltlich.

Auf einige Punkte soll aber schon heute hmge—
wiesen werden :

Programm : 21. Mai 1988 -~ Anreise, gemein-
. same Stadthesichtigung und
Picknick ‘

22. Mai 1988 - Wettbewerb, Ab-
schiedstreffen mit Siegerehrung

23. Mai 1988 - Heimreise
Unterkunft Sofern erwilnscht, erfoigt die
Ubernachtung be| Mitgliedern
des LVA.
Geblhren : Die Startgebdhr betréigt DM 6,-

und wird ggf. vom Luftsportver-
ein Aachen {bernommen.

Organisation und Auskiinfie :

Klaus Jorg Hammerschmidt,
Veltmanplatz 4 :
B-5100 Aachen

5@@2& noch attmktwer in der

*unverbl‘r_:-d,'fche Pfe_isempfeh.’ung :

mit S@ﬁmoduiu.Systemf

Best.-Nr. 35728 35 MHZ i
Best.-Nr. 35729 40/41 MHZ f

Neuer Weg 15 - Telefon 07233/1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany
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Traditionsgem&B fand von 13. bis

16. August 1987 das
23. Int, igo Etrich Wanderpokalfliegen

statt.

2 Feststetllungen gleich vorweggenom-
men

Das Wetter war dem bisherigen Jahres-
durchschnitt entsprechend von mies
bis ieicht freundlich ,

das Nennungsergebnis blieb in beiden
Klassen hinter den Erwartungen und
den Nennungszahlen der bisherigen Ver-
anstaltungen weit zuriick.

Gab es im Vorjahr in der Klasse RC/ |
MS noch 34 Teilnehmer, so waren es
heuer nurmehr 22 (-35%).

Nicht besser war die Beteiligung in
der Klasse F3A. 1986 noch 50 -=1887
39 Teilnehmer (-22 %). Dabei hatte
man zumindest in der Klasse F3 A eine
Art Revanche-Wii erwartet, doch we-
der der neue - alte Weltmeister Hanno
Prettner, noch der Vizeweltmeister
Wolfgang Matt aus Liechtenstein waren
gekommen. Schade, denn die dsterrei-
chischen Modeliflieger und auch ande-
re hitten gerne den nun 5-fachen
Weltmeister gesehen und ihm zu seinem
grandiosen Erfolg gratuliert.

Nun aber alles der Reihe nach :

Begonnen hat die Veranstaltung am
Donnesstag mit der Ktasse RC/MS.
Das Wetter war die ganze Zeit Uber
gleichm&fig und ruhig. Dementsprechend
knapp lagen schliieBtich auch die End-

ergebnisse beisammen.

DR.ING. H. C.

IGO ETRICH

SAITLIZZIBTIRGE
TECTR.A\ T LTSS IR RT

Von den 66 absolvierten Fligen iagen
bei einern mbglichen Zeitmaximum van
6 Minuten 58% dber (1) 5 Min 55 Sek.

9 Flige endeten mit genau 6,00 Min.
6 Flige endeten mit 5 Min 59 Sek.
10 Flige endeten mit 5 Min 58 Sek.
5 Flige endeten mit 5 Min 57 Sek.
5 Fliige endeten mit 5 Min 56 Sek.
3 Fluge endeten mit 5 Min 55 Sek.
Zwischen dem 1. und 5. war bloB eine
Differenz von 20 Punkten und zwischen

dem 1. und 13. lagen nur 100 Punkte.
Es ist daher wumso wunverstandlicher,
dafl der Viertplazierte bei einer Dif-

gegen seine (vermeiniliche 7) ungerech-
te Wertung den ihm verlighenen Pokal
im Beisein des Publikums den Punkte-
richtern "spendete”, mit dem Bemer-
ken, daf er daheim ohnehin schon so
viele Pokale hitte: )

Das Fliegen kann man sicheriich er-
ternen, der eine friher, der andere
vielleicht etwas spéter. Viel schwerer
scheint es hingegen zu sein, ein rich-
tiger Sportler zu werden, denn dieser
mufBte auch eine (vermeintliche) unge-
rechte Bewertung fair verkraften
kdnnen. Aber nicht jeder gute Flieger

ferenz von lediglich 19 Punkten gegen- | muB automatisch ein guter Sportier
iber dem 1. (offenbar) aus Protest | sein !
Z2E.INT.IGO ETRICH WANDERPOKAL RC—MS
FE T A O 0 D 6T I A I U O O S O O AF 3R B B
WETTBEWERBSNUMMER NWI &/87  KRAIWIESEN 13.8.1987
ENDRANGL ISTE
RG NAME CLUB 1.0. 2.p. 3.D. SUMME
1 WANKNER THOMAS MFC-BALZBURG ae 2341 -231e  235¢ 4700 |
2 SCHUMACH WERNER MFG-ST.VEIT DE  -2259  23%7 2381 4498
3 GLUECK FRANZ MFC~GALZBURE oe 2318 -2281 2568 4486
4  UWEINGAST ADALF BSVY-VAITH 0OE ~2278 2347 2334 448)
S LEEB KARL-HEINZ BSV-VOITH oE 2343 -233@ 2337 4680
& WENCZEL FRANZ MBC-ENZESFELD OE 2342 2329 -237% 4471
7 STDELLINGER KARL MEC-SALZBURG ok 5N -2IQY ZSA0 4540
$ EIGNER HELMUT BSV-VOITH OE 2308 -Z264 2347 ALSS
9  HOCHSTRASSER WILLY FMB-BUCHS HB  I309 -1977 2339 4548
10 BUXHMOFER ERICH MBC-ERLAUFTAL  OE 2355 ~-2198 2292 4647
11  PYREK ROBERT WE INLAND OE  -2242 2348 2279 8527
12 BAUMGARTL JOHANN FMBC-AUSTRIA oE 2301 ~1821 2307 4508
13 GLUECK GERMARD MFC~SAL ZBURG DE -2275 2294 2306 4500
14 DUERMWIRTH PETER MFV-FRIESACH oE -26 2792 2298 4590
15 HOCHSTRASSER HANS  MFG-BUCHS He 7345 ~2217 2347 4556
16 GIRNER FRANZ MEC-ERLAUFTAL  DE 2249 227 -1B79 4534
17 ASEN ALEXANDER MFC-SALZBURG OE  -~2184 2227 2359 4486
18 FOINTNER MANFRED MFC~SALZBURG 0E 2148 -158&8 2292 aa40
19 BPAETH KARL UMFC-SCHAERDIMG OE 2192 -1982 2239 4417
20 KLINGSPIEGEL HEINZ MFG-ST.VEIT oE 2288 4953 o 4291
21 EARLETTI MARID AC~BOLOGNA 1 049 -390 1954 4203
22 LEEB KARL BSVY-VOITH oE O 1868 2194 2058

] # 0,
bei der Vorbereit

Motorsegler

ung zum Start
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Bei dem diesmal ziemlich gleichmaBi-
gen Wetter siegte diesmal der junge
Salzburger Thomas Wankner,
bei seiner ersten Teilnahme

der gleich
an diesem

in der Klasse RC/MS,

pokal

Klasse F3 A

Am Freitag "wurde dar 1,0Durch-

gang in der FAl-Kunstflugkiasse F3 A
durchgefihrt. Wig schon erwéhnt, wa-
ren diesmal "nur" 35 Wettbewerber
am Stari. -
Als Punkterichter stand wieder das be-
wahrte "Kraiwiesen-Team" zur Verfi-
gung: Ursuia Berthold [}, Vincenco
Scardichio |, Hans Kern CH, Arthur
Beeckmann NL, Camille Gerard LX,
Pierre Pignet F, und die Osterreicher
Heinz Freundt, August Reyer und Heinz
Wiistenberg, Wettbéwerbsleiter: "Alf-
RC-Fachreferent"” Othmar Huber.

Durch den Ausfall von Prettner und
Matt, galt der Papierform entsprechend
der WM-Teilnehmer voen  Avignon,
Heinz Kronlachner als Favorit. Dieser
Rolle wurde er auch im 1.Durchgang
voll gerecht und setzte sich mit 1463
Punkten &napp vor den Deutschen
Ewald Trumpp 1425 und WM-Teil-
nehmer Manfred Dworak 1399 Punkte.

Im 2. Durchgang sah es dann aber
ganz anders aus. Mit 1476 Punkten
katapultierte sich der Salzburger und
mehrmalige EM- und WM -Teilnehmer
Hermann Kowarz auf Platz 1. Ewald
Trumpp behauptete seinen 2.Platz, und
Heinz Kronlachner rutschte auf den 3.
Platz zuriick, Dworak auf den 5.

Wegen der geringeren Teilnehmerzahl
konnten entgegen der Ausschreibung
alle Teilnehmer den 3. Durchgang flie-
gen, und man war gespannt, wer nun
endgiiitig das Rennen machen wird.

Zum 2. Mal die Tagesbestzeit.schaffte
Hermann Kowarz mit 1517 Punkten die
Tagesbestwertung und behielt so den
1. Piatz. WM-Teilnehmer Manfred
Dworak stiel vom 5. aud den 2. Rang
vor, und der Deutsche Ewald Trumpp
fiel auf den 3. Rang zuriick. Bei Kron-
lachner klappte es wieder nicht so

BSL Krill dberreicht dem Sieger
assistiert
von LSL Niederwimmer, den Sieger-

vwetibewerb  Siegerehren einheimsen
konnte, wahrend der sieggewohnte Karl
Leeb in dieser Klasse sich diesmal mit
der "Roten Laterne” begnlgen mubBte.

L

ternev.l.n.r.: 2.

Die Sieger im RG/MS und der Mann mit der
Werner Schuhmach, 1.
3. Franz Glick und diesmal Laternentrdger Karl Leeb,

Der Wettbewerb wurde von Werner
Miksch bestens geleitet, assistiert von
den Punkterichtern Reyer, Wistenberg,
Heller und Schreibern, alle Salzburg.

"Ro.ten .La-
Th. Wanker,

und alle kamen aus Usterreich

recht, und der heuer so sieggewohnte
Cberdsterreicher mufte diesmal mit
dem 4. Rang vorliebnehmen.

Gesellschaftlich gab es am Freitag
fiir die Einheimischen und Wettbewer-
ber wieder das ubliche "Kraiwiesner
Volksfest" bei Flutlich und mit der

Hans Niederwimmer sein Brillantfeuer-
werk zindete, setzte ein Wolkenbruch
ein, der so manche Rakete vorzeitig
verglihen liel. Alles flichtete in die
Automobile , und die meisten davon
verlieBen bel strémendem "Regen wvor-
zeitig den Ort des Geschehens. Dem
Vernehmen nach soll aber nach Been-

Eugendorfer Trachtenkapelle und digung des Wolkenbruches noch eine
einer guten Volkstanzgruppe. Just, als Schar Unentwegter "Tschecherer" den
Z2ZL.INT.IGO ETRICH WANDERPOHEAL F—S—A
i*ﬂ‘li’**I*i‘ll‘l’i‘iiftii*l‘l’iii*'l'l-I‘*'Iiiﬂfi***ﬁli****ﬁ*i**il’*i‘lN‘i‘!l’i*ﬂIll’ii [ d
WETTBEWERBSNUMMER I S/87 KRAIWIESEN 14.-16.8.1987
ENDRANGL ISTE
RG NAME CLUB NAT 1.h.. . 2.B. S.D.. SUMME
1 KOWARZ HERMANN MFC~SALZBURG OE -1443 1474 1517 2993
2 DWORAK MANFRED OEMV-KLAGENFLRT OE 1399 -1385 1449 2848
I TRUMPF EWALD MFC-UNTERMUENKH. D 1425 ° 1430 -1408 @55
4 KRONLACHNER HEINZ  UMFC-MEGGENHOFENDE  —1371 1410 1424 2836
5 CASSON GREG. S.A.A.M.A. SA 1381 ~1343 1449 2830
& SCHADEN BERNHARD MG-EINSIEDELN  HB ‘1381 =1316 1452 2813
7 LAFITTE ANDRE MIHIZAN F  —1373 1393 141& 2811
B GROBBENAAR DEAN 5.A.A.M.A. A -1368 13594 1412 2804
7 MASSIMO GIGLIOLI REGGIO EMILIA I —-1353 1382 1409 2791
10 HDELLER FRANZ UMFC~MEGBENHOFENOE  ~-12B3 1398 1343 2761
11 EMMENEGGER HANS MFG-UNT.AARETAL HE 1374 -1331 1381 2757
12 FILGAS ERICH DEMV~WEEN e -618 1374 1371 2745
13 LIPPERER ERNST FMSC—O0BERMICHELB. D 1398 ~132B 1343 2741
14 . BERGER LEOPOLD UMFC-MEGGENHDFENOE  —1311 1311 1430 2741
15 GERARD LUCIEN aML-LUXEMBURG LX -1170 1325 1348 2683
14 ODRTNER PETER UMBC-WAIDHOFEN DE 1342 —1314 1320 2682
17 SCHONCKERT MARC FLYING EABLES LX -13i15 13356 1325 2681
18 SEHADEN FERDINAND  MSFC-RHEINTAL  DE 1379 1299 =1237 2478
19 GOODAN ALAN S.A.A.M.A. sA 1300 =1177 1344 2644
20 HMISIC ALEXANDER LV.GENK oo ~1277 1319 1315 2434
21 LEHMANN MARKUS ME-WANGEN HB  -1153 1312 1316 2628
22 ALBERT PETER FSV-DREIEICH 1] 13X 129% -12B% 2424
23 LEMMENS RENAAT LV-GENK a0 ~-1245 1276 1330 2804
24 MORELIERE CHRIST.  AC-TOULOUSE F 1284 =-1244 1320 T2404
25 SATTLER STEPHAN MFG-WEILHEIM D 1278 -—1237 1323 2601
26 GIEZENDANNER EMIL  PFAEFFIKON MB  -1190 1305 1257 2542
27 DANKSAGMUELLER H.  OEMV-WIEN OE 1241 1244 -1113 2527
2B  DURST ERNST UMEC-WAIDHOFEN OE  —114& 1242 1208 2450
2% SCHEIFELE BERND LSE-BAYRELUTH D -1107 1218 1206 2424
TO  WYSS MARKUS MG~PFAEFFIKON  HB 11BS 1234 -1154 2421
Z1 PAPASFYROU CONST.  GREECE 5X -1054 1096 1174 2270
32 CADUFF GEORG MG-ZIUERICH © HB 1160 -1013 1051 2211
33 KOTA PETER MC~ASZALAYLAZOS HA 1041 10146 =373 2077
34 PRANGE PATRICK AML-LUXEMBURS  LX -585 1030 24 1954
IS5 KNDBEL ANTON MFG-ZUERICH HB 1067 290 0 1357
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letzten Tropfen Bier ausgetrunken ha-
ben.

Am Samstag fand im Gasthof Gas-
tagwirt der "Grofle Gesellschaftsabend”
statt, der wegen dem Fehlen der sonst

-groBen Italiener-Schar, diesmal nicht
ganz so groR war. Die Aufspielende
Band war ausgezeichnet, und es wurde
sehr viel und bis zum SchiuB getanzt.
BSL Edwin Krill Uberreichte an diesem
Abend dem nun ausgeschiedenen RC-
Bundesfachreferenten Othmar Huber,
in Wdirdigung seiner groBen und lang-
jdhrigen Verdienste ein Ehrengeschenk
in Form einer Fliegeruhr mit Widmung.

Die Siegerehrung fand am né&chsten
Tag in Ublicher Manier und grofiem
Pokalsegen nach Beendigung des 3.
Durchganges direkt am Platz statt.

Als Ehrengéiste waren der Landesver-
bandsprésident von Salzburg, Kurt Mo-
ser und der Salzburger "Altprésident"
Hannes Wolf anwesend. Moser sprach
wieder anerkennende Worte Uber die

"BSL Krill tUberreicht dem schei-
denden RC- Fachreferenten Othmar
Huber fiir seinre langjdhrigen Ver-
dienste ein Ehrengeschenk

Thomas Wankner, MFC-Salzbuzg, Veranstaltung und {ber die Grindung
nahm das erste Mal an diesem Wett~ des lgo Etrich Modellfl : o
bewerb teil - und siegte im g rich Modellt/ugzenirums, so-

wie den hohen Wert und Standort des

ersten Anlauf P A
- - Modelifluges in Osterreich.

Hannes Wolf freute sich, wie schon so
oft bei den Modellfliegern sein zu diir-
fen, den er als absolut gleichwertig
mit allen anderen Flugsportsparten
einstufte.

Als Jury fungierte bei beiden Wett-
.bewerben wieder das "alte Team"
Brand, Kriill und Koelliker. Sie mubBten
in keinem Fali t&tig werden.

Bestens bewidhrt hat sich wie
immer das Auswertungshiro unter Os-
wald Hajek, dessen Auswertungsaniage
immer wieder neugierig besichiigt und
bewundert wurde.

Dank allen den stillen Mitarbeitern,
die mit allen zusammen die Veran-
stattung so gut ablaufen lieB.

: Die Sieger inder Klasse F3A am
Auch die Schweizer waren wieder. Stockerl.V.1l.n.r.: 2. Manfred Dworak
dabei. Stehend Emil Giezendanner,' und !. Hermann Kowarz, beide OE,
der RC-Referent der Schweiz Ewald Trumpp, D

.Alt-Landesverbandsprisident Hannes Wolf liberreicht
dem Sieger in F3A, Hermann Kowarz, den Siegerpokal.
Rechts der amtierende Landesverbandsprisident von :
Salzburg, Kurt Moser
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BERGFALKEN HABEN GEHEIRATET !

Und wieder fand eine Modellfliegerhochzeit statt 1
Am 6. Juni 1987 vermiahiten sich die beiden fungen Mo-
dellflieger * Doris STEINER und Peter GOLLNER =

Prop gratuliert dem jungen Brautpaar recht herzlich und
wiinscht ihm einen guten Start in die Zukunft und auch
viele kleine Modellflieger !

Das Bild zeigt das Brautpaar beim Verlassen der Kirche,
vor der die Modellflugfreunde mit ihren Maodellen Spa-
lierstehen.

Der neue aktuelle Simprop-Katolog ist da!
Diesmal mit dem Super-Preisausschreiben.

® mit Qualitdtsfernsteuerungen fiir jeden Geldbeutel
@ (ber 50 Flugmodelle aller Klassen
@ dem weltbekannten Billing-Schiffsmodellprogramm
® rasanten RC-Cars
@ Motoren von 1,8 ~ 50 ccm mit viel Power
@ preisginstigem, umfangreichen Zubehor:
z. B. SUPERFINISH-Farbprogramm fiir das perfekte
Finish, Elektromotoren, Luftschrauben,
PST-PC Schallddmpfer fur flisternde Motoren
und...und...und...

Machen Sie es wie SAM, und holen Sie sich den neuen, starken
SIMPROP-Katalog bei ihrem Fachhéndler. Oder fordern Sie ihn bej
SIMPROP direkt an gegen Einsendung von DM 8,80 {unverb. empf,
Verk.-Preis) + DM 3,— Portoanteil in Briefmarken.

_Postfach 1440 - Ostheide 5
4834 Harsewinkel
Tel. 0 52 47 7 60 410

SIMPROP
ELECTRONIC

Ema

—~bieten alles, was sich der anspruchsvolie Modellpilot
schon immer gewiinscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht gréBte
Ubertragungssicherheit. Die Storanfélligkeit wird gegen-
iber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 890 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpuisstérungen" werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht hemerkt. Auch
Zindstdrungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherhelt der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten flir Sonderfunktionen.

—~Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaéitlich im &sterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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Es muB schon eiwas Wichtiges sein,
dafl 3 Modellflieger (teilweise mit Fa-
milie} veranlaBt, eine 2500km Reise
zu absolvieren, um dann 3 Durchgénge
bei miserablem Wetter zu fliegen. So
ktnnte man es natiirlich auch sehen.

Aber es gehdren auch einige andere

Grinde dazu :

1. Einen Nurfliigel zu haben und damit
umgehen zu kinnen ’

2. Viele liebe Freunde im Norden zu
haben
3. Das Neueste an Nurfligelgeréten

zu sehen
4. Zu erfahren wo man da selbst steht
5. Die letzte heimische Niederizge (s.
prop 1/2-87) auszubligein.

DIE AUSGANGSLAGE

Der zweimalige Gewinner (einmal
Zweiter) des Nurfligelwettbewerbes
von KK, Curt Weller, konnte zwei neue
Modelle in den neu angeschafften Bus
laden, Nurfligelneuling Robert Kripta
hatte einen Bruch in den Nachtschich-
ten saniert, daflr war dann keine
Zeit zum Training, Friedrich Koch war
mit einem neuen "Hortentyp" (gemein-
sam entwickelt und gebaut mit Gerolf
Schuh)} nach diversen Kinderkrankhei-
ten noch nicht villig vertraut.

Die Reisestrapazen vergessen wir hier,
man trifft einander bei der u(beraus
gastfreundiichen Familie von der Lan-
cken bei strémendem Regen. '
Der Bewerb soll
beginnen, aufgrund des Wetters kommt
aber keine Lust zum Einfliegen auf,
wir gammeln in der Clubhitte herum,
die excellent gefiihrt ist und begriiBen
alte und neue Freunde.

Um 13 Uhr regnet es nur mehr leicht,
wir bauen zusammen und probieren
die bereitgestellten Winden aus. Die
Power ist fir unsere Verhltnisse und
unsere Modellgewichte etwas mE&Rig,
doch was soli's. Curt entschliefit sich
ob der Wetterlage zu seiner Ur"glfe 2"
nur gut, daB es hier nicht um den
Schénheitspreis geht. Robert macht die
ersten Flige mit der "Hexe'" und
kémpft noch um die beste Einstellung.

Meine Testflige mit dem "ARN V"
gelingen, doch ist die Ausgangshbthe
mickrig

Samstag um 14 Uhr.

DER BEWERB BEGINNT :

Wegen Wetter und Winde bleiben unse-
re ersten Zeiten trotz ausgefeilter
Nachstarttechnik noch durchschnittlich.

Der Streckenflug wird wegen Regens
unterbrochen, Curt kann aber gute
Zeit und Strecke fliegen, ich bin als
vortetzter dran und mufl bei stromen-
dem Regen fliegen. Nach dem 1. DG
ist Curt 2., ich bin 13. und Robert 14.
Sonntag Friih starten die ersten bei
leichtern Nieselregen, dann wird das
Wetter kontinuierlich besser. Alle Teil-
nehmer fliegen besser als am Vortag.
Die Spitzenleute fliegen praktisch alle
volle Zeit, auch die Stireckenleistung
wird angesichis der geringen Ausgangs-
héhe und der kurzen Arbeitszeit von 3
Minuten nicht Ubel. Da ich im 1. DG
nicht im Spitzenfeld war achtete nie-
mand auf mich, und so kann ich ruhig
meine Zeit- und Streckenfiige abso!-
vieren und fast immer voll punkten,
sehr gu{ assistiert vom unermiidlichen
Helfer wv.d.Lancken. Curt hélt sich
stets im Spitzenfeld, Robert k&mpft
etwas. ungilicklich mit den Umsténden
und mit dem Fluggerit. Ubar Mittag
ist dann tats3chlich die Sonne da, so-
dafl auch die Flige flir den parallei
faufenden Konstruktionspokal und das
privat ausgetragene Speed-Vergleichs-
fliegen vom Wetter beginstigt sind.

DAS UNERWARTETE ENDE

Als zur Preisverteilung gerufen wird
koemmt Spannung auf, denn es gab kein
Zwischenergebnis nach dem 2. DG.
Zuerst ein langes Gesicht von Robert,
aber fiir den Einstieg zdhlt das Wie
und nicht das Wo. Als die Spitzen-
pldtze aufgerufen werden sind Curt
und ich varerst nicht dabei, wir fassen
es kaum, als feststeht, dafl wir einen
DOPPELSIEG gelandet haben. Curt er-
ringt mit seiner "Elfe 2" zum dritten
Mal den Sieg und erhdlt den "Werner
Thies Ged&chtnis Pokal™, und ich freue
mich, daBl ich mit einem vdllig neuen
Typ zum 2. Platz gekommen bin,

Einige Lustflige und ein ké&stliches
Abschluflessen  (Labskaus ist  eine
Hamburger Spezialitit) von Marianne

v.d. Lancken, beschlieffien den erfoig-
reichen Tag.

Mal sehen, was der Zanonia Pokal Mit-
te August in Wiener Neustadt bringt,
unsere Freunde haben schon die Revan-
che angekiindigt.

Friedrich Koch

Mehr oder weniger
hurfliigelmodelle

erfolgreiche

Die Sieger : F.Koch, C. Weller, H.J.
Unverferth, R. Sielemann. Hockend
R. Kkripta und Helfer v.d. Lacken

FAG Kaltenkirchen: Tower, Modellkontainer -
Koch vor dem Start '

Einige Nurfligler. Im Vardergrund der ZERO

von Horst Pritschow, MBG Uelzen




9/10 - 1987

und

20. Juni 1987,

Sicherlich gab es in letzter Zeit wich-
tigere Veranstaltungen , als die hier
erwdhnte, z2.B. Weltmeisterschaften,
Europameisterschaften usw. Auch fuhr
kein einziger Osterreicher zu diesem
Treffen - trotzdem soll kurz dariber
berichtet werden. Der Grund ist ganz
einfach : heuer stariete hier die Mo-
derne CO, -Fliegerei, und diese Bewe~
gung sall {wenn auch ohne Hektik)am
Leben erhalten bleiben und wachsen -
und dafiir bendtigen wir Informationen?

Ddmséd, Ungarn

Die Zusammenkunft wurde, wie schon
friher an dieser Stelle erwdhnt, vom
Modellfilug Kiub Budapest 16 organi-
siert, wobei Herr Benedek die meiste
Vorbereitungsarbeit leistete. Der Na-
me “Internationai" war so zu verste-
hen, daB Interessenten aus dem Aus-
land durch persénliches Anschreiben
oder Verdffentlichungen in Modellbau-
zeitschriften (prop, Modelar, Thermik-
sense) eingeladen wurden ...es gab kei-
ne FAl-Einladung, denn CO,-Klassen
existieren offiziell nicht!

Zum Wettbewerb kamen insgesamt 21
Teilnehmer (7 aus der CSSR, einer
aus der BRD und 13 aus Ungarn}, die
in den Klassen MODELA, FREIE CATE~
GORY und SCALE starteten. Unter
diesen Sportlern gab es ein paar er-
wihnenswerte: Lesar und Kucera (sie
zdhlen zu den besten CO, -Piloten der
CSSR), Gasparin (er baut die klein-
sten CO, -Motoren der Welt: bis zu
2 mm? Hubraum !), Alfery {er ist der
beste Miniscale-Modellbauer der CSSR),
Benedek (bekannt als Profilentwickler,
jetzt arbeitet er sehr intensiv an der
Verbesserung der Tankverginge und
der COZ—Motoren) und Badovszki (er
ist der beste ungarische Co,-Flie-
ger).

G. Benedek - der Mann,
staltung organisierte

der am meis ten fir die Veran-

thewerb
Fahrungsaustausch

Das Fliegen fand auf dem herrlichen
Platz von D&msdd statt, auf dem die
FAl -Freiflieger beim . Puszta-Pokal
Ende Mai mit ihren Modellen mehr
geschwommen als geflogen sind. Am
20. Juni schien sogar die Sonne, aber
es gab auch viel Wind. Dieser fithrte
dann dazu, daB viele Teilnehmer mit
zu geringer Ubung recht viele Fehl-
starts und auch Bruch produzierten.
(Ubrigens durfte man pro Durchgang
zwei~ Fehistarts mit einer maximalen
Flugzeit von 29 Sekunden haben - erst
dann begann der Ernst !)

DIE ERGEBNISSE :

Modela - Dauerflug
1. Badovszki Laszio H

120 120 120 120 120 600
2. Lesar Svatopluk CK

120 120 112 120 120 592
3. Kreisz Rudolf H
120 120 102 112 120 574

und weitere insgesamt Starter
Freie Kategorie

1. Cziffra Lajos H
120 120 120 145 106 581
2. Benedek Gydrgy [l

120 96 120 120 120 576
Scale - Categorie
1. Alfery Antenin Cs

Madeil [1.-10 369 Punkte
2. Gasparin Stefan Cs

Modefl Sopwith 304 Punkte
3. Krasso Tamas H

Madell PZL-106 294 Punkte

im AnschluB an den Wettbewesrb und
die Siegerehrung folgte noch ein Var-
trag von Herrn Gasparin. Hier wurde
Gber einige Gedanken bei der Motoren-
entwicklung und dem Motorenbau be-
richtet. {Das in Slovakisch gehaltene

Referat wurde sofort ins Ungarische
und Deutsche Ubersetzt!)

Das war Démstd 1987.

Fir 1988 ist eine &hnliche Veranstal-

tung vorgesehen, zu der wir alle schan

jetzt recht herzlich eingeladen worden

sind. Da kann ich nur noch 2 S#tze

sagen: 1. Fahrt hin und nehmt teil !
2. Aber fahrt in Ungarn bitte
so, wie es sich fir normale
Straflenverkehrsteilnehmer ge-
hort und nicht so, wie es viele
Autofahrer mit Wiener Num-
mer tun ! {Bestimmt waren
diese Terroristen keine Modell-
flieger - oder ?1)

Klaus Jdérg Hammerschmidt

MODELA 0,27 (der Standardtyp

L. Badovszki - Sieger des Wettbhewer-
Maximalzeit

bes mit 600 Punkten =

r den C0O, pauer-

flug) und Gasparin 0,007 Kleinstmotor Ffir CO, Peanuts
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Bereits zum zweiten Mal ging vom
28. bis 31. Mai 1887 in Unterburg am
Klopeiner See das Lo L g

INT. MODELLBALLONTREFFEN
- ibrigens Osterreichs einzige Veran-
staltung dieser Art - Uber die Bihne.
Dafl das Gelénde um Unterburg fir Mo-
deltballonfahrten bestens geeignet ist,
hat sich inzwischen herumgesprochen.
Simtliche Teilnehmer - des Vorjahres
waren wieder gekommen und hatten
auch noch einige Freunde mit deren
Modellen mitgebracht. Der Veranstalter
konnte ein recht beachtliches Starter-
feld aus der Schweiz, aus Deutschland
und _aus Osterreich begriifien.

Die Technik der Modelle ist nun
schan ziemlich einheitlich und auch zu-
veridssig geworden. Keiner der Teil-
nehmer hatte so einen "Totalversager"
e verzeichnen, und es wurde auch
kein einziges Modell wahrend der gan-
zen Veranstaltung nennenswert beschi-
digt. '
Die HilllengroBen bewegten sich zwi-
schen 25 und 180 cm3, wobei sin Vo-
lumen von 40 bis 60 m? als "Normal-
volumen zu bezeichnen wéare. Der Lei-
stungsunterschied zwischen den jewei-
ligen BallengréBen sind im praktischen
Betrieb jedoch Uberraschend gering.

Toni Mayer aus der Schweiz hatte das
derzeit grofte Ballonmodell von 180 m?
mitgebracht. Ein '"gewaltiges Ding",
das in der Luft von einem "GroBen"
kaum zu unterscheiden ist. Nach der
Landung dieses Modeils gab es meistens
sehr erstaunte Gesichter der herbeige-
etlten Neugierigen.

ist bereits startbereit

Das derzeit gr&Bte Ballonmodell wird gerade
aufgeriistet. Das Modell des spdteren Siegers

Die ersten Modelle begeben sich
auf grofle Fahrt

Grofles Gliick hatten wir mit dem
Wetter. Wenig Wind und das bestens
geeignete Gelénde waren gute Voraus-
setzungen fir die beachtlichen Wer-
tungsfahrten der einzelnen Teilnehmer.

Wie intensiv der Flugbetrieb war, dirf-
te allein schon azus dem Verbrauch der
Modelle hervorgehen: ca. 80 kg Flissig-
gas. Der Schweizer DanielSchnyder ging
schlieBlich als verdienter Sieger aus
diesern Wetthewerb hervor.

T

Modellen

Gesamtwertung :

1. Daniel Schnyder Schweiz

2. Heimo Taus Osterreich

3. Patrik Schmidie Schweiz

4. R.Béliing, D, 5. W.Horr, OE, 6.

W.Denner, D, 7. M.Hdllweger OE, 8.
M.Hépfler, OE, 9. T.Mayer, CH und
10. W. Klarn, OE.

KIft

B bs
Siegerfoto v.l.n.r.: Sponsor W.
Klarn (Modell Bau Zentrum),

2. Heimo Taus 0B, 1. Daniel
Schnyder HB, 3. Patrik Schmiedle

-t R

Bedanken méchte ich mich bei den Fir-
men ROBBE Ausiria und SHELL Aus-
tria AG fir die bereitgesteliten Sach-

preise, sowie hei Herrn Klarn vom
Modellbau Zentrum Klagenfurt. Das
Modellbauzentrum  stellte  Sachpreise

zur Verfigung, tud das gesamte 3tar-
terfeld zu einem Abendessen ein und
half auch noch bei
tatkréaftig mit.

der . Organisation

Der Startpltz fiillt sich bereits langsam mit




9/10 - 1987

Tng, Rart Bewes

@reffen der Autik- ;ﬂmnﬁelﬁwgh‘eunm
-~ Funi 1987 auf ber wagﬁmkupm

Am Dienstag, dem 16. Juni sind die
ersten von uns schon sehr zeitig auf
den Beinen gewesen, Ich habe Herrn
Czepa schon um 2,00 Uhr und Herrn
Hiavka bereits um 3,00 Uhr .von zu
Hause abgeholt. Um 14,30 Ankunft auf
der Wasserkuppe. Regen ! Und dieser
Zustand hat sich mit einer einzigen
Ausnahme die ganze Zeit iber nicht
gedndert. Eine Temperatur von 10°
und starke Winde luden nicht gerade
zum Fliegen  ein. Und dennoch
am Mittwoch vormittag wagt, trotz
stirmischem Wetter, Hans Hlavka sej-.
ne ersten Fliige. Am Mittwoch treffen
dann auch Herr Salzmann und Herr
H8rmann ein. Herr Antoni ist bereits
am Dienstag auf die Wasserkuppe ge-
kemmen.

Am Mittwoch war der offizielle Beginn
des 3. Horst Winkler Gedédchtnisfliegen.
Zum Auftakt muBte der "Gnom-Wett-
bewerb" verschoben werden, und in der.
Folge wurde er iberhaupt nicht mehr
durchgefiihrt. Das Wetter war zu
schlecht, und es wurde dafiir eine ein-
gehende Baubewertung durchgefiihrt.
Wer nicht naB werden wollte, verbrach-
te seine Zeit im Segelflugmuseum oder
sitzt im Kreise der Antikmodellflug-
freunde aus Deutschland in der Rhén-
geiststube..

Am Deonnerstag wird die Baubewertung
durchigefihrt. Baubewerter waren:

Schott (DDR), Soldner (D) und Mé&r- -

mann {A).

Beim diesjdhrigen Horst Winkler Ge-

dichtnisfliegen sind zwei Klassen ge-

flogen worden:

Kiasse FM (Flugzeug-Segelflugmodelie}
Baumuster bis 1945

Klasse AM (Antik Sege!flugmodelle).

In FM waren zu bewundern: K3, Rhién-
Bussard, Bergfalke, Cumulus 3F, G& 4
H, Ka Bb, 5G 38, Kranich Il, Horten IIl,
Grunau Baby, Sperber, Falke R5 u.a.
Die Ergebnisse in der Klasse AM:

1. Hr. Nacht D 827 ETB 85
2. Hr., Trdbs D 743 Westmark
3. Hr. Schott DDR 732 Gr.Winkler
4. H.Hlavka A 706 Jaguar

5. K. Benes A 706 Kondor Il
15.. K.Benes A 53 Windspiel
14. R. Salzmann A 57 Aus.Meise

Insgesamt 16 Starter.

.schen  Antik -

Am Abend fand die Siegerehrung statt
und es gab sehr schéne Preise. Fiir
den Wettbewerb ist von der Pilotenver—
einigung ein Betrag von DM 1500,-

zur Verfligung gestellt worden. Um die-
ses Geid sind von der Fa, Krick Bau-
kdsten und Baumaterial angekauff wor-
den.

Zur  allgemeinen Belustigung wurde
nach der Siegerehrung durch Herrn
Soldat eine perfekte Kabarettvarstel-
lung geboten.

Am Sonntag endete das 3. Horst Wink-
ler Gedichtnistreffen auf der Wasser-
kuppe.

KOMMENTARE ZUM RHONBESUCH :
Es gibt ihn noch, den alten Modellflug-

geist : Modellflug des Maodetifliegens
wegen, Erlebt bei den Freunden des
Antikmodellfluges auf der Wasserkuppe.

Oskar Czepa

Ich kann sagen, daB ich von Jugend
auf nicht nur Medellflug sondern. auch
Segelflug betrieben habe, und daf
mein Wunschtraum, die Rh&n zu sehen
in Erfillung gegangen ist. Abgesehen
van der landschaftlichen Schénheit und
dem Rundblick war und ist das Gel&n-
de der Wasserkuppe einmalig flr Segel-
und Modellflug geeignet.

Ich begrife die Einladung der deut-
Modellflugfreunde zu
den geplanten jahrtichen Treffen mit
unséren d&sterreichischen Modeliftug-
freunden auf diesem traditionsreichen
Geldnde. Nicht jedes Jahr wird wohl
so ein kaltes, regnerisches "Flieger-
wetter" herrschen, das dennoch bei
diesem Treffen zum besseren Kennen-
lernen beigetragen hat.

Rudolf Salzmann

.das Wiedersehen mit aiten Modellen

Nach 4% Jtahren wieder in der Rhin!
Ein unbeschreibliches Gefihl !

Das Wetter war mies, stérend die vie-
len komerziellen Gebdude und ganz
schlimm die amerikanische Radar-Sta-
tion. Das war das Negative.

Ansansten nur Freude und Begeisterung:
Auf dem "heiligen B8erg" der Segel-
und Medellflieger, wieder am Westhang
fliegen, diesmal mit einem Ferngesteu-
erten Modell !

Damais zu Pfingsten 1938 - flog. ich
ein Nurftigelmodell. Nach ganz kurzer
Zeit war es im Lee verschwunden ge-
wesen. Andere hatten mehr "Glick"
gehabt: ihre Modelle segelten weit hi-

naus ins Tal, nach Gersfeld, Poppenhau-
jsen etc. ... und wurden nie mehr ge-

;sehen,

‘Doch zurlick zu 1987 :

Alle  Antik - Modellflugfreunde waren
nach wenigen Stunden wirklich Freunde!
Zum Teil traf man alte "K&mpen" von
friher, und die Jungen waren volt Ent-
husiasmus fir die Sache. Fiir mich war
T
die ich einst gebaut hatte, Uberwalti-
gend. Der Hoéhepunkt aber war-da es
drauBen wieder einmal schittete - ein
halber Tag in der "Rhdngeist-Stube"
mit dem letzten noch lebenden alten
"Rhén-Indianer", Flugkapitin Peter
Riedel und seiner Gattin. Er war aus
den USA zu den diversen Antik-Flie-
gen gekommen und machte auf der
Wasserkuppe im Alter von B3 Jahren

einen Start mit einem "SG 38". Ich
durfte in der Startmannschaft als
"Gummihund" mitlaufen {na servas!
Red.).

Alles in allem : Ein herrliches Erleb-
nis, das die Strapazen der langen Rei-
s5e vergessen lieB ! :

. Gerold Hormann
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Von Gerald Zikulnig

Erstmals veranstaltete heuer der
MFC Kihnsdorf die K&rntner Landes-
meisterschaft in der Klasse RC I,
auf dem Medellflugplatz des Vereines
in St. Stefan/Globasnitz, im Sidk&rnt-
ner Grenzgebiet. Um den sinkenden
Teilnehmerzahlen der Jletzten Jahre
entgegenzuwirken, wurde das

1. JAUNTALPOKALFLIEGEN
ins Leben gerufen, um auch Piloten
aus anderen Bundesldndern die Teil-
nahme zu ermdiglichen.

Am Wetthewerbstag, dem 24.Mai,
steliten sich schlieBlich die Piloten
aus 5 Bundesldndern den Punkterich-
tern. Erfreulicherweise war HKé&rnten
mit 6 Teilnehmern, darunter 3 Debii-
tanten, bei den eigenen Landesmei-
sterschaften am stérksten wvertreten.
Der Bewerb kennte bei idealen Be-
dingungen durchgefthrt werden.

Bereits im 1. Durchgang kristallisier-
ten sich die Favoriten heraus, und
Staatsmeister  Alfred Trettenbrein
dbernahm mit einem sehr guten Flug
und 2036 Punkten die Spitzenposition
vor Erich Filgas aus Wien, der fir
seinen ebenfalls sehr guten Flug 1940
Punkte erhielt. in dritter Position, mit
1890 Punkten knapp hinter Filgas,
der Hausherr Gerald Zikulnig vom ver-
anstaltenden Verein. Dahinter feclgten

Vallant (1748), Danksagmiiller (1734),

Voitleitner, Wultsch und Weniger.
Efwas abgeschlagen belegten die 3
jungen Nachwuchsflieger die Plétze 9
bis 11.

Im 2. Durchgang legte Trettenbrein
mit der Tageshichstwertung von 2046
Punkten den Grundstein fir seinen
spdteren Erfolg. Genauso waren die
Platze 2 und 3 mit Erich Filgas und
Gerald Zikulnig nach dem 2. Durch-
gang bereits so gut wie vergeben.

b

Von Gerhard Funk

Ein Sonntag wie jeder andere -~ bei
weitem nicht; in der” Frilh, kurz nach
dem . Hellwerden beginnt die Hektik.
Der Gesichtsausdruck nach einem Biick
aus dem Schiafzimmerfenster spricht
Pande !

Wieder einmal bewdlkt mit Aussicht
auf echten Salzburger Schniriregen -
ob es bis Wettkampfende aushalten

JDie Teilnehmer des
I. Jauntalpokal -

fliegens in RC IXT
mit ihren Modellen .
Im 3. Durchgang wurde in umgekehr-
ter Reihenfolge des Klassements ge-
startet. Dies hat sich gut bewdhrt, da
etwa gleich gute Piloten unmittelbar
hintereinander starteten und so besser
zu vergleichen sind. Dieser Modus
wurde bei den Piloten gut aufgenom-
men, da es praktisch zu einem Finale

Die drei Erstplazierten v.l.n.r.:
2. Filgas, 1. Trettenbrein und
3. Zikulnig :

oQono

- SCHAFT, die aus

e

kommt. Man scllte ihn &fter anwen-
den. In diesem Bewerb jedenfalls
starteten die 3 Bestplazierten zum
Schlul und konnten ihre Positionen
behaupten. .

Sieger . wurde Alfred Trettenbrein vor
Filgas und Zikulnig.

LANDESMEISTER-
dem Pokalfliegen

Die Kérntner

herausgewertet wurde, gewann zum
X ~ten Mal Staatsmeister - Alfred
Trettenbrein. Auch die Kronprinzen

Gerald Zikulnig und Erwin Wultsch
sind seit Jahren die gleichen.

Das Erfreuliche bei diesem Wettbe-
werb war jedoch, dafl es den 3 jungen
Nachwuchspiloten gefallen hat (und
hoffentlich nicht nur ihnen) und wir
mit ihnen wieder neue Freunde flr
diese Wettbewerbsklasse gefunden ha-
ben, die wir in Zukunft sicher auch
auf anderen Bewerben treffen werden.

DIE ERGEBNISSE :

1. Trettenbrein A. MFG St.Paul 4092
2. Filgas Erich OMV Wien 3815
3. Zikulnig Gerald MFC Kihnsd. 3800

4_ #.Danksagmiiller 3647, 5. 0.Vallant 3628,
6. N.Weniger 3390 7. Th.Voitleitner 3328,
8. E.Wultsch 3312, 9. K.Pagnitz 2925, 10.
M.leitsoni 1996, 11. H.Halbreinar 1965 Pkte.

2. ASVO ~_HANGFLUGNETTBENERB AM DAXLUEG
IM RAHMEN DER HANGFLUGTOURNEE 1987

TRA

wird 7 - stimmt die Windrichtung ? -
Der Flieger gehdrt auch noch-Gberholt;
am Vortag ist wieder etwas zu Bruch
gegangen. Jetzt wird noch schrell ge-
schliffen und gekittet -zum Abschlufl
noch die Folie-ein ‘erleichternder
Fluch - paBt schon, und hoffentlich

“hékt das ganze Zeug!

- Also

Inzwischen haben sich die Wolken auch
schon verzogen, und der Vatertag zeigt
sich von seiner besten Seite.

A auf, alles verstaut, noch ein
Uberpriifungsblick - sind Akku und
Empfénger wohl dabei ? Alles o.k.,
dann kann's ja losgehen.
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Nach ein paar aufmunternden Worten
durch unseren ERnstl Reitterer, Ober-
nimmt Josef Promok von LSV Abtenau
die Wettbewerbsleitung. Plinktlich um
14,00 "Uhr war der Start, nach 10
Minuten die ersten vier Modelle im
wald (der DAX LUEG fordert eben
seine Opfer -wie es ihnen erging ist
im prop 3/4 87 nachzulesen). Damit

Wie schon so oft , haben sich die
Routiniers den Sieg untereinander aus-
pemacht. Aber den 3.Platz belegte
ein Schwab - Schiler, ein Teilnehmer
in der Jugendklasse. Vielteicht sind
bei der nidchsten Hangflugtournee Teil-
nehmer ven allen Salzburger Verginen
vertreten - wir vom DAX wirden uns
sicher freuen!

pgnar 423, 15.W-Plaikner 476 (3.Mup.), 76.
K.Gsanger 410, 17. J.Ennikl 386, 1B.X.Plaik-
ner 357, 19.K.Stéllisger 353, 20.J.Gsenger
335, 21.A.Plaikner 312, 22.G.Funk 277, 23.
R.Schattauer 269, 24.W.Reindl 237 (h.Jug.)
25.4.6ril1 236, 26.Th.Kleineisen 233 (5.Ju.)
27.Th. Wankner 225, 28.K.Wagner 210, 29.P.
Wabnig 208, 30.A.Schider 081, 31.F.Schider
0 Punkte (6.Jug.).

die Zeitnehmer nicht so im StreB
sind, wurde der Wettbewerb bis 15,00
Unr unterbrochen. Inzwischen konnte
man sich beim Wirt Siggi, der als
Hausherr und Dax Lueg- Kenner auch
mitflog, erholen und beim alten Dax
Lueg - Hasen Narbert Schwab Tips ho-
len oder ganz einfach sich mit einem
Bier Mut antrinken. Mit verkiirzter
Flugzeit konnie der Wettbewerb um
16,30 Uhr abgeschiossen werden.

ANMERKUNG: Das Maximum fir das Zeltfiiasgen
wurde auf 120 Sekunden festgesetz® !

MANNSCEAFESWERTUNG :

1. LSV - Abtenaw (Wass, Hili, Oygruber) 1505
2. LSV - Salzbg.i( Hosp,Grill M.,Schwab 1464
3. LSV - Abtenau IT{Glatz, Buche.,Schlag.1370

4. MFG-Kaprun I 1284, 5. LSV-Salzburg II

DIE ERGEBNISSE :

1. Matthias Waas

2. Klaus Hosp

3. Manfred Grill
Georg Hill

LSV Abtenau 520
LSV Salzburg 504
detto (1.Jug.} 495
LSV Abtenau 485

5.4 Dygruber490, 6.J.Glatz 487, 7.E.ZGrcher
474, 8.M.Plaikner 472 (2.Jug.), 9.M.Schwab
465, 10.5.Ragg 462, 13.F.Schlager A60, 12.
A.Mayer 455, 13.H.Kbissner 443, 14.F.Buch-

1213, 6. MFG-Kaprun I 918, 7. Pongau 826,
8. LSV Salzburg III 655, 9. MFC Salzburg
578 Punkte.

INTERNATIONALER MODELLFLUGTAG -
in Wiener Neustadt

Am 21. Juni 1987 wurde der all-
jahrliche Modellflugtag in Wiener Neu-
stadt durchgeflhrt. Wie auch andere
Veranstalter unter dem Schlechiwet-
ter zu leiden hatten, so traf uns dies-
mal such eine Schiechtwetterfront.
Die zahireich erschienenen Piloten aus
Deutschland und Osterreich entschie-
den sich trotz Wind und Regen, ihr
Flugprogramm durchzufiihren. Als be-
sonderen Gast begriBten wir Herrn
Otto Mulert sus Aachen, der mit ei-
nem sechsmotorigen Gigant, sowie ei-
ner MU 186, die mit 3 Viertaktmoto-
ren ausgeristet war, sein Programm
flog.

Weitere Programmpunkte  waren
der Flug des Grofmodells [luschin
Skaiwan und eines Flugboctes sowie
die Vorfiihrung der Phantomstafiel.
Besonderen Beifall fand eine Vorfih-

rung der Fesselflieger sowie einer
Fuchsjagd bet den Zuschauern.
Als  AbschiuB fclgte der Vorbeiflug

eines Seglerschleppzuges sowie der
Absprung der Fallschirmspringers, erst-
mals mit TANDEMSPRUNG.

Wie heoffen, daB wir im nachsten
Jahr unseren Flugtag bei besserem
Wetter durchfihren konnen und be-
mihen uns jetzt schon, daflr wieder
neue Spitzenmodelle zu bekommen.

Leopold Hageneder
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917

Walter Weinseisen

Bereits zum dritten Mal veranstal-
tete die OMVYV-MBG Brandenberg am
4./5.Juli 1987 in Wbrgl auf dem Fiug-
platz der Firma TELTA ihre Fessel-
flugbewerbe: F2A (Geschwindigkeit)
als Landesmeisterschaft, F2B (Kunst-
flug) als nationalen Wettbewerb.

Unser bewdhrtes Helferteam -allen
voran GCL - Fachreferent Erwin Mihl-
parzer als Wettbewerbsleiter, fieB den
Wetthewerb bei alterschiénstem Sommer-
wetter und kiihlem Bfer (auch l.imo),
ohne besondere Hektik und scheinbar
miihelos ablaufen.

7. Teilnehmer in der Klasse F2A (5
Tiroler und 2 G#ste) lieBen sogar in
dieser schwierigen Kategorie einen Auf-
wirtstrend erkennen - nicht zuletzt
deshalb, well insgesamt 3 Tiroler mehr
als 200 km/h erreichten. Erstaunlich,
der Worgler G. Kirchler erbrachte die-
se Leistung sogar bei seinem ersten
Wettbewerbseinsatz. F.  Marksteiner,
der um sein A - Modell fiir die EM in
Schweden zu schonen, die beiden ersten
Durchgdnge mit dem Ersatzmodell be-
stritt, lieferte sich mit dem Gastflieger
R. Forstner (BRD) einen spannenden
Zweikampf, den er dann im letzten

Durchgang mit dem A -Modell und
251,7 km/h eindeutig fiir sich ent-
schied.

Insgesamt 10  Konkurrenten im
Kunstflug, darunter ein Gast aus der
Schweiz, zeigten bei reguliren, aber
duBerst schwierigen Verhidltnissen -
zum an und fir sich recht starken
Wind gesellten sich maéchtige thermi-
sche Abldsungen, die flr unberechenba-
re Turbulenzen sorgten - auf sehr gu-
tem Niveau stehende Filge.

Denkbar knapp, nur 3 Punkte Unter-
schied, letztlich aber doch gerecht,
war die Entscheidung um den Sieg
zwischen F. Wenczel und W. Weinseisen,
aber auch die Nachstplazierten F.Kihn-
egger und E. Weinmann waren ledig-

A. Hansemann mit seinem "thermikge-
schddigten" Modell

Die Teilnehmer des :
Brandenberger Fes-—
selflugwettbewer—

bes

lich 'durch 10 Punkte getrennt. Dieses
Resultat |86t auf eine Leistungsver-
dichtung an der F2B - Spitze schlie-
flen - ein Umstand, der dieser Klasse |
sicher guttun wird.

Um der hin und wieder eskalierenden

"Pokalitis" - etwas entgegenzuwirken,
erhielten die Sieger und Plazierten
diesmal eine besondere Art Pokale -

"Original Brandenberger Prigltuschten"
= Baumkuchen (siehe Fatos), die,
- sollte im oder auf dem Pokalschrank

zu wenig Platz sein, im Rahmen eines.
Kaffekranzchens ainfach verdriickt
werden,

1988 wird die OMV-MBG Branden-
berg auf demselben Platz voraussicht-
lich die Fesselflug - Staatsmeister-
schaften in den Klassen F2 A, B und C
durchfilhren, und wir freuen uns jetzt
schon auf eine rege Beteiligung.

F2A ~ G. Kirchler 2., F. Markstei-
ner I. und R. Arzberger 3.

OFE ERGEBNISSE F2 B

1. Wenczel franz MBC Enzesfeld 6029 P
Z. Weinseisen Walitar MBG Brandenbery 6026 P
3. Kihnegger Friedr. MFL Salzburg 5563 P

k. E.Weinmann 5553, 5. W.Kofler h845, 7. A.

Hansemann 4577, 8. F.Marksteiner238h, 9. R.
Franz o Punkte.

Gast:Germann Peter M Breitenbach HB 5667 P.

Klasse F2 A

1. Marksteiner Franz MBG Brandenb. 291,7
2. Xirchler Glnthar MFC Wargl 201,1
3. Arzherger Reinhard MBG Brandenb. 200,0
k. Weinseisen Walter deito 163,6
Giste :

Forstner Roland MEJ Milnchen 230,7
Wenczel Franz 187,5

MBC Enzesfeld

PR ]

Wenczel I.

F28 - F.Kidhnegger 3., F.
und W. Weinseisen 2.
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NATIONALER RC II1-WETTBEWERB
im Rahmen des ASKO -BUNDESFESTES
in Zwaring/ Steiermark

Wi, und LSL Josef Selgq,
BSL Edwin Krill, Ob-
mann Hubert Richter,
A. frettenbrein, A.
Hubmann u.E. Filgas

Wie bei -jedem Wettbewerb Gblich,
viel Vorarbeit, sei es nun schriftiicher
Art oder Vorbereitungen am Platz und
auch Kontaktnahme mit dem Wetter-
gott, alles hat gestimmt !

Nach Begrifiung der Gaste durch Sek-

tionsleiter Richter sprach Biirgermei- .

ster Thoemann GruBworte an die Teil-
nehmer, welche aus allen Bundesi&n-
dern zu unserem Wettbewerb, der im
Rahmen des ASKO BUNDESFESTES

1987, ausgetragen wurde, gekommen
waren,
Es ist mir ein Bedirfnis, an dieser

Stelle einmal wunseren Merrn Birger-
meister Thomann fir sein Wohiwollen
und seine moralische Hilfe filir -unse-~
ren Club, recht herzlich zu danken
und ich hoffe, daB wir auch weiter~
hin mit seiner Hilfe und Unterstitzung
rechnen kénnen.

Ater nun zum Wettbewerb selbst.
Wie immer - trotz des vortégigen
Schlechtwetters - herrlicher Sonnen-
schein und ideales Flugwetter. Genau
nach Pian begann um 10 Uhr der 1.
Durchgang. Es war ein harter Kampf
um die Plitze, und man konnte fange
nicht sagen, wie dieser Wettbewerb

Am Mittwoch, dem 2. September 1987, verstarb nach schwerer Krankheit

ausgehen, wer als Sieger den Platz
verlassen  wird. Hubmann, Filgas,
Trettenbrein, Brettklieber und Vallant,
alle lagen punktemi#Big dicht beieinan-
der, und die Filhrung wechselte bei
jedem Durchgang.

Fir unseren Verein sah es dann aber
schlieBlich sehr erfreulich aus, denn
der vorjdhrige Vizestaatsmeister in
der Klasse RC [II konnte seine Kon-
kurrenten im 3. Durchgang auf Di-
stanz halten. Er wurde 1. und gleich-
zeitig auch ASKO Bundesmeister 1987.
Es folgten Erich Filgas vom OMV
Wien und Gottfried Brettklieber vom
ASKO Kéflach. Hubmann  gewann
auch die nationale Wertung vor Staais-
meister Trettenbrein und Filgas.
Zwischendurch  besuchte wuns auch
BSt. Edwin Krill und ONF Grillmeier,
die Reihum sa@mtliche Wettbewerbe
im Rahmen des ASKO Bundesfestes,
das in mehreren Klassen und an ver-
schiedenen QOrten ausgetragen wurde,
besuchten.

Alles in allem ein wundeschdner
Bewerb, . welcher reibungsios, dank
des Wettbewerbsleiters, LSL Tirol

- Sepp Selg, sbgewickelt wurde.

ood

Aber wie immer, zu jedem Wettbe-
werb gehdrt auch ein Arbeitsteam.
lch bedanke mich besonders herzlich
fir die Mitarbeit bei den Damen des
Buffets, Frau Roberta TrauBinigg und
Imi Kainz und natiirlich bei unserem
Koch, Herrn Tripott, welcher den
ganzen Tag den Kochldffel schwang.

Von meiner Warte aus gesehen
war dieser Wettbewerb eine Veranstal-
tung wie sie sein soll, und ich hoffe,
daB es nicht die tietzte in Zwaring
gewesen sein wird.

Hubert Richter

DiE ERGEBNISSSE :

1. Hubmanm Alfred ASKD Kidflach 2668

‘2. Trettenbrein A. "St. Paul 2603

3. Filgas Erich {iMy-Wien 2541

4. 0.Vallant 2407, 5. G.Bretterkllieber 2361
6. H.Danksagmilller 2268, 7.F.Dietrich 2216
8. 0.Kugler 2162, 9.W.Mayer 2018, 10.W.
Sehaupp 1677, 1. H.DBietrich 1594, 12. W.
Lang 1516, 13. H.Halbreiner 1390, 14.M.
Marn 1279, 15. W.Wyskocil 1169, 14. R.Huber
1105, 17. R.Forst 75 Punkte.

kurz vor Vollendung seines 62. Lebensjahres, der Grinder und Ehrenobmann
des 1. MODELLFLUGVEREINES FRIESACH, Herr

PETER DURNWIRTH,

Sen.

Peter Diirnwirth griindete 1880, zusammen mit seinen S6hnen den Verein.
Er war auch der erste, der dem Verein finanzielle Hilfe gab.

Sein Bestreben war, den Verein nach oben zu bringen und auch immer alles
bestens zu organisieren.

Er war ein Mensch. der nichts fir sich in Anspruch nahm. Als alles in ge-
ardneten Bahnen lief, gab er das Amt als Obmann seinem Sohn weiter, der
den Verein bis heute auf Erfolgskurs steuert.
Peter DUrnwirth sen. war aber auch weiterhin mit vollem Einsatz dabei, sei es bei der Flugplatz-
sanierung oder bei Flugsportveranstaltungen, und das neben seinem Schaffen als gewerbetreibender
Fahrzeugbauer in seinem eigenen Betrieb.

Durch sein Ableben ist im Verein eine groBe Licke entstanden, die nur schwer zu schlieBen ist.
Wir werden ihn stets im Ehrenden Angedenken halten.

1.MODELLFLUGVEREIN FRIESACH
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Gurch den OAeC-Prisidenten, Dr.
Josef Lenz, wurde wunser Obmann
Franz Hruska und unser Griindungsmit-
glied Werner Striberny mit der

EHRENMEDAILLE in BRONZE

des Osterr. Aero Clubs
ausgezeichnet.

Demn Ehrungsantrag wurde vam Prisidi-
um des OAeC wie folgt stattgegeben:
Franz HRUSKA, Obmann des MBC En-
zesfeld, 7ir seine Initiative bei der
Neugrindung des Clubs und fir seine
Verdienste bei dessen weiterer Ent-
wicklung. Durch - seine wunermidliche
Arbeit entstand ein Modellfluggelidnde,
welches sich durch die dazugehérigen
Einrichtungen wie Asphaltpiste, Club-
haus mit Turm, Parkplatz und Com-
puter zur Auswertung, bestens zur
Durchfihrung von Wettbewerben eig-
net und daher auch regelméBig fre-
quentiert wird.

Werner STRIBERNY, welcher im Ver-
ein unermidlich als Punkterichter und-
Leistungsprifer tdtig ist und selber
bei fast 50 Wettbewerben im In- und
Ausland gepunktet hat. Herr Striberny
nimmt sich auch besonders der Jugend
an und sorgt damit fir- Leistungs-
fdhigen Nachwuchs.

Fir mehr als 25-jahrige Mitgliedschaft
im OAeC wurde das

SILBERNE EHRENZEICHEN d.OAEC
verliehen an:

Alfred Fabian, Mitglied seit 1952
Herbert Pitsch, Mitglied seit 1958
Gottfried Pinzolitsch, Mitgl. seit 1957.

Die Genannten haben ebenfalls in ih~
rer fangjghrigen Mitgliedschaft und
Vereinszugehdrigkeit wesentlich zu des-
sen Gedeihen beigetragen.

Wir, denen die Ehrungen und Auszeich-
nungen zuteil wurden, bedanken uns

vor allem fiir die Befirwortung durch
BSL Edwin Krill ~--

und die Redaktion gratuliert den
Geehrten recht herzlich !

Unser Obmann "Bunny" - Franz
Hruska - erhdlt die "Ehrenmedaille
in Bronze "

SEPP PFISTERER kommt zu Besuch !

Zur Sonnenwende wird die "Kibitz-
wiese" in GUnselsdorf besonders akti-
viert. Die jdhrliche Fete steigt mit
Bier, Kottelets, Grillfever und natir-
lich dem Gegler- und E-Segler Weti-
bewerb.

Auch unser Gast, der Pepi-0Onkel
(Sepp Pfisterer), ist dabei. Er, lang-
jébriger Bundesfachreferent fiir Frei-
flug, SC-Tr&ger Nr.43 und Rekord-
halter fiir Segler-Freiflugmodelle mit
1 Stunde, 51 Minuten (!) ist mit sei-
nen 74 Jahren ein Vorbiid flr viele
van uns !

Bei starkem Wind beginnen wir mit
dem 2. Durchgang. Alle landen wie "be-
fohten", nur unser Pepi baut eine
Auflenlandung "Per excellence'. Der
Dschungel neben unserem Platz, die
ehemalige Pulver- und Munitionsfabrik
Blumau wird sein "Landefeld". Die’
alte gelbe "Austria Meise" verschwin-
det hinterm Harizont.

Da wird der "alte Freifluggeist, den
noch viele van uns kepnen, wieder
frei. Ein Suchtrupp, vom Essen und
Trinken aufgehalten, marschiert los.
Das Gliick ist bei den Tlchtigen !
Nach kaum 10 Minuten wurde "Pepis
Orchidee" gefunden - ein Ergebnis
van Gemeinschaftsarbeit !

Nur wo hat sich der Vogel hingesetzt?
Er hat sich das schénste "Baumchen"
ausgesucht - hier wéire ein Bergungs-
trupp der Feuerwehr erforderiich !
Abbruch unseres Besuches und Auf-
bruch zur Fete sind bald gefallen.
Morgen um neun, Pepi Onkel, versu-
chen wir unser Gliick !

Die gekemmenen Helfer sind: 7
Clubmitglieder, eine Scheibtruhe, eine
5 m Alu-Leiter, Sdge, Schnire bis
zur Seilstdrke, zwei Paar Steigeisen
und Sicherheitsgurten, Klampfen, Ham-
mer und Wurfarkerl, Zubehtr beim
Schlauchboat. Nicht zuletzt der Glaube
"es zu schaffen", denn leicht wird die
Bergung nicht sein.

Die Rodung des Hoelzes beginnt. Jetzt
sieht der Baum noch gréBer aus - un-
sere Hoffnung wird kleiner. Den
Baum zu besteigen, scheiter{ an des-
sen Dicke, Die Leiter ist viel zu kurz,
und die Gelsen in Gemeinschaft mit
dem dicht wuchernden 'Hundskofel
tragen sicher nicht zu unserer Eu-
phorie bei.

Nun beginnt der Streit, wie hoch der
"Babler" wirklich Cber dem Boden
hangt, sinds 10, 12 oder gar 14 m ?
Den Seinen gibts der Herr im Schlaf!
Cie Leiter 5 m, zwei Unterholzstangen
zusammengebunden wieder 10m und

eeti'upp nach seiner Ar-
Links 0Oldboy Sepp Pfisterer

ar
beit.

dem Gefihl, den letzten Versuch zu
starten, besteigen die "Leichtgewicht-
ler" die Leiter. Gesichert durch dan

_Gurt, sind die Hinde frei, und das

"Bodenpearsonal” reicht die schwanken-~

de Stange langsam auf. Selbst "Don
Quichotte" hitte iber uns gelacht,
denn unser "Rihrwerk" trifft kaum

ihr Ziel. Da l8st sich der Rumpf mit
einem  Freudenschrei  (unsrerseits) :
und ebenso unser Werkzeug aus den
verkrampften Hénden und zerbricht.

Lanze Nr. 2 wird gefertigt und mit
dieser der Fliigel befreit.

Und jetzt Igsen sich auch Pepis Kum-
merfalten, und die Freude ist aber
auch jedem anzusehen.

Der Bergetrupp ist - durstig - und
schnell erreichen wir das Clubhaus,
wo "Mitdenkende" beareits das verdien-
te Bier eingekihlt hatten.
Hier plaudern wir dann ven vergange-
nen Zeiten, als der “Freifluggeist"
noch in jedem einzelnen wohnte.
Ist das heute anders - oder tdusche
ich mich ?

Friedl



9/10 - 1987

Der Sieger im RC/E Wettbewerb
Gerhard Haderer

Schon Anfang der 60er Jahre wa-
ren eine Handvoll begeisterter Modell-
flieger im Raume B8ludenz unter der

Sportfliegergruppe Bludenz mit den
Sektionen Motorflug, Segelflug und
Modellflug organisiert. Dies war noch
die Zeit der freischwingenden TIF-
Anlagen. Trotzdem wurde schon damals
von der Rasenpiste des 1, Vorarlberger
Flugplatzes Bludenz-Bremschel ein-
wandfreie Bodenstarts gezeigt.

Die gréRerwerdende Gruppe der Mo-
dellflieger lieB es sinnvoll erscheinen,
sich in einem eigenen Verein neu zu
formieren. ‘
Die Grindungsversammlung der Modell-
baugruppe Bludenz fand am 285. Mérz
1967 statt. '
Unter dem 1. Obmann Max Bernddrf-
ler konnte im Jahre 1973 das neue
Fluggeldnde in Schlins in Betrieb ge-
nommen werden. Der alte Platz in
Bludenz muBte einem Straflenprojekt
weichen. Die Anfinge waren mit ei-
ner Rasenpiste und einem aufgestell-
- ten Bauwagen recht bescheiden.

Heute ist dieser Platz mit Hartbelag
und Rasenpiste und neu errichteten
Gerdteschuppen einer der schénsten
im Land Vorarlberg. Ein groBzigig
dimenstonierter Flugraum |8Bt keine
Winsche offen, dies eingebettet in

Der Tagessieger im Seglerwettbe-
werb HMerbert Hochhofer .

]

s,

Ein Blick auf unser Modellfluggeldnde

unserem herrlichen Walgaugebiet zwi-
schen Bludenz und Feldkirch.

Heute prasentiert sich unser Club mit
58 Mitgliedern, davan B Jugendliche.
Auch der bekannte langjahrige Bun-
desfachreferent fir Radic control,
Othmar Huber, ist Mitglied unseres
Vereines. Dieser Mitgliederstand ge-
wahrleistet auch an schénen Wochen-
endtagen einen Flugbetrieb ohne sto-
rende Wartezeiten. Unser Interesse in
der Zukunft gilt der Jugendférderung.
Dementsprechend wollen wir unsere
Mitgliederpolitik gestalten.

Anl3Blich des 20-Jahre-Jubiliums ver-
anstalten wir am Sonntag, dem 27.
September 19B7 ein SCHAUFLIEGEN.
Dieses soll das Modellfliegen der brei-
ten Bevblkerung, insbesonders der

Jugend, n#herbringen. Aus diesem
Grunde sind wir an sehr ausgefalienen
Modellen und gekonnten Flugvorfihrun-
gen interessiert. Wir bitten daher um
tatkraftige Unterstitzung von Kollegen
aus anderen Vereinen. Wenden Sie
sich bitte bei Interesse an unseren
Obmann, Werner Neyer {05552/64011).

Selbstversténdiich ist auch jeder Mo-
dellflieger als Zuschauer recht herz-
lich eingeladen.

Eine besondere Attraktion wird die
Kunstflugvorfiinrung vom  bekannten
Schweizer Kunstfiieger, Christian
Schweizer, mit seiner Pitts 51 § sein.

Der Vorstand

Ol

[F—
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61

Veoll auf ihre Kosten kamen die etwa
800 Zuschauer beim 1.Mai-Schauflie-
gen des MFC Lienz. Es wurde ein
Nen Stop - Programm von 10 bis 17 Ubr
geboten bei welchem die VieMalt
des Flugmeodellsports aufgezeigt wurde.
Es waren etwa 40 einheimische und
auswirtige Piloten am Start.

Nach dem Willkommen durch den Ob-
mann Dipl.ing,Walter Keozubowski mit
einem kleinen Abril Vereinsgeschichte
anlaBlich des 30-jghrigen Vereinsbe-
stehens wurden die Giste begrifit
durch tiefe Vaorbeifliige von Piper-Mo-
detlen mit Willkommensbannern. Es
folgten dann VorfGhrungen mit ver-
schiedenen Flugmodellen. Die Palette
reichte von Ultraligth und Elektro -
segler iiber Scheibe, Deltas, Doppel-
decker bis hin zum Learjet, F16,
Mustang P51 und einem Impeller-
Modell Skyhawk. Mit Flugzeugschlepp,
Huckepack und Windenschlepp wurden
Segler aller GréBen und Spannweiten

Boeing 707 von Josef Bader, Lienz. Spannweite 3,6 m,
Gewicht 18 kg, Motoren: je 2x10 cm’ + 6,5 cm® 27T

Weltmeister Hanno Prettner und Trainer-Vater, rechts,
bei der Startvorbereitung ihrer P 51 ~ Mustang

bis Uber 4 m in die L{fte gebracht.

Auch ein Oldtimer - Seglermodell
"Rhinlerche"” zog seine Kreise.

Int. Anstrich verlieh der Veranstaltung
der aus Minchen angereiste und als
Schaeuflieger bekannte 76jéhrige  Jjason
King, der eine gute alte Etrich-Tau-
be gekonnt {iber das Geldnde steuer-
te.

Ein Hauptpunkt im Vormittagspro-
gramm war die Darbietung des Lien-
zer Kunstfliegers Manfred Manfreda,
der mit seinen Kunstflugfiguren mit
seinem Motorsegler Dimona die Zu-
schauver begeisterte. Wiahrend der
Mittagszeit fUhrten mehrere Drachen-
flieger, die am Zettersfeld gestartet
waren, Punktiandungen auf dem Mo-
dellflugplatz vor.

Besonders freuten sich die Clubmit-
glieder des MFC~Lienz lber die kurz-
fristig angekiindigte Teilnahme am
Jublidumsschaufliegen von Weltmeister
Hanne Prettner aus Klagenfurt der
die Experten und Laien mit seinen
Flugfiguren faszinierte, die er so flott
und flUssig flog, wie es eben nur ein

"Rhdnlerche™

000

Weltmeister kann. Flir einen weiteren
Héhepurkt sorgte der Organisator
undMitglied des MFC-Lienz Josef Ba-
der mit der Demonstration seines Mo-
dells einer viermotorigen Boeing 707.

Rzsante Fesselflieger aus Nordtirol
und eine Deltastaffel aus Klagenfurt,
ein fleissiger junger Doppeldeckerflie~
ger aus Feld am See, Ballonstechen
und Fuchsjagd * waren weitere Pro-
grammpunkte. Und auvch der in Lienz
stationierte Rettungshubschrauber
machte einen kurzen Besuch auf dem
Modellfliegergel #nde.

Alles in aliem war die Veranstal-
tung ein groBartiges fliegerisches Er-
eignis, wodurch die Mihen der Mit-
glieder des MFC Lienz in der Vorhe-
reitung voll belohnt wurden.

0.B.

Albrecht Gasteiger, MFC Wdrgl, mit Oldtimer-Segler

Walter Weinseisen, MSGU, aus Kramsachmit seinem ge-
konnt vorgeflogenen Fesselflugmodell
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Dekopiersage mit Band-und Teller-Schleifmaschine inkl. Zubehor! Neul
elektronischer Regelung S 2.650,— Gelegenheitskauf:
S 1.680,— S 12.000,—

Hobbymat inkl. Zubehor: S 10.800,—
Grundmaschine: 8§ 17.400,— Taglich Bahnversand!

HOBBYTECHNIK — Ried i. ., ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67

Hangsegler Alpenfhtzer JAF 86" GFK- F{ump1c Styro Fiachen,
Spannweite 1800 mm QR

Auch im Fachhandel

Anfanger-Motorsegler Motor airfish, ,Quiky" und ,Standard"
Spannweiten 2300 + 1800 mm, 3-Gang 2-Takt und bis 6,5 ccm 4-Takt

Quiky = Fertigmodell, Motor airfish = Baukasten
Preis und Prospekt anfordern!

Ein absolut naturtreues Modell, das Aufsehen erregen
wird: wegen seiner Konstruktion, wegen seiner Flug-
eigenschaflen. Weltneuheit: Gurie, Holme und Rippen,
alle tragenden Teile, sind aus Aluminium, vorgetertigt.

Der Baukaslen ist bis hin zu den Kleinteilen komplett
ausgestattet, In Bau und Betrieb gibi es keine Probleme.
Hier die Daten:

Spannweite: 2240 mm; Rumpfldnge: 1480mm; Fluggewicht
je nach Ausrlistung: ca. 7300g; Motor: ab 15com Zweilakt,
oder 20ccem Viertakt

DM 695,~

PRAZISE-MODELLBAU
8501 Allersberg
Neumarkter StraBe 28

MODELLBAU ~  Telefon 09176/201




, Ges.m.b.H.

MODELLBAU - GROSSHANDEL

A 1235 WIEN 23. Tel. 0222 /884246, 885561
Telex: 1 33875

HELFE Schalttableau
501/502

Kompl. BOX 2000 - Adapter ,FLY" 4021 Abdsck-Haube 501/ Adapter CAR 4031
- A
I SERINEIES STARTBOXEN fir Modell-Flugzeuge und

’ Modellhubschrauber

GUNDERT

Wir liefern:

Schiffsmodelle und Zubehdr
Schalldampfer und Resonanzrohre
Modell-Antennen und Racing-Antennen, Fahrtregler

Modellbau-Schrauben, Muttern, Scheiben,
Gewindestifte und Spannvlis

: Briefanschrift: Schwinglgasse 11, A 12356 Wien
 Ges.m.b.H. Verkauf: Ketzergasse 4690 A 1238 Wien




FILIFLEX Hochstartschnur | gee. |1est| o | Lange >
F3B-taugliches, zugfestes, UV-bestindiges Nr. kg | mm m Mr\}VSt
Monofil, entwickelt flir den Modellflugbau. Hohe .
Abriebfestigkeit und Geschmeidigkeit gewahr- |Hs14 | 56 | 10 1 x .400| 463—
leisten sicheren Einsatz im Wettkampf.

Ab 6S 800,— Warenwert portofrei — taglicher |HS 1,20| 56 | 1,0 1 x 2.000({1.940,—
Postversand. ~ |HS154| 85 | 15 1 x .400| 828—

SPEZIALSCHNURE

Angelschnure Fhegenschrure Hochstartschnure  Handwarksschnure

ql!

SIGRID PLATZER - 2820 Neunkirchen, PF 71 - Tel. 02635/2457

A

McCc-16
mit ROTARYSELECT-Programmierung

Messeneuheit
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AEMOTE CONTHDL

L ]

Spiel + Frenzent

Modellbaufachgeschift + Bastelzentrale
'87 LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING




Modellbaufirmen die gemeinsam den Modellsport férdern

Bastlerzentrum Iy
Gebrider IExngyll fﬁrSDez’éfisr
“”dd?g e}”b&u f
S, e’n A \
- Die neue Technologie fiir lhre Modellbespannung -

AuerspergstraBe 56
A-5020 Salzburg
Tel. 0 B2 22/7 64 32,7 23 62

MODELLBAU, FLUG —-SCIleF—— AUTO
/ ROBER
Laxenburger Str. 12

\Y 1100 Wien 6215 45

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehér

Seit11Jahren

HAAS
RC MODEL SHOP :
Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Telefon 02256/3188
ERNST SPORER MODELLBAU
MODELLBAU-FACHGESCHAFT ll'lgi Kg_r! K’?rgs;:l:etz

' m Forischacnerno

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A-9210 Pértschach/ WS

Telefon 04272/23 35

Telefon 05222/23 1 56

HELICOPTER-VERSAND
FOTO-HEINZ

6381 Fieberbrunn/Tirol
Telefon 05354/63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe
Ersatzteil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222795 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau

Modellbaukisten + Zubehor

éH

A-3390 Melk

M w M PrandtauerstraBe 9
Tel. 02752/24 32

- Modellbau Wagner Melk
MODELLBAU-AKTIV
Lindinger 2531,Molin i
i

Impeller-Service Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47

MODELLBAU
PETER FEIX

Bismarckstrafie 3

A-B280 Firstenfeld
Telefon 03382/26 17

Medellbau Ublacker Hans Peter

A-7000 Eisenstadl,
Guslinus-Ambrosi-Weg 24—26
Modellbau Simacek Sepp
A-4400 Sleyr, Sierninger Sirafle 4-8

Modellbau Postl
8234 Rohrbach/ Lainilz, Tel. 03338/24 2 66
,-"'/. y ‘ t n:
modellbau
BN wie
1 B

Modellbau Thaller,

A-8330 Feldbach, Hauptplalz 22-25

MODELLBAU
STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656
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1040 Wien

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
(Ecke Beckmanngasse)




