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Redaktionelles.....

l.ieber Leser !

Je langer wir unser Modellflugmagazin machen, desto
mehr kommen wir dahinter, was wir alles noch nicht kdénnen.
Da ist zuerst einmal das Fehlen eines genauen Erscheinungs-
termins. Wir kdnnen uns bemuhen wie wir nur wollen, aber
es klappt ganz einfach nicht so, wie wir es uns vorstelien,
Immer wieder kommt etwas dazwischen. Am schlimmsten
ist es wahrend der Zeit der vielen Wettbewerbe. Da sind
die Wochenenden alle besetzt, und damit fallt auch eine
sichere Arheitszeit aus. Dann ist wieder alles fertig und
druckreif, da kommt im letzten Augenblick wieder etwas
Aktueileres, und es mulBl wieder umgestellt werden. Ein
anderes Mal klappt es mit der Druckerer nicht, Krankenstand
oder Feiertage, und schliellich kommen die Beitrdge ganz
unregelmifig, manchmal rudelweise, ein anderesmal wieder
tropferlweise.

Da kommt schon manchmal in unserer Ein-Mann -Redaktion
der Neid auf, gegendber anderen Zeitschriften mit ihrem
Redaktionsstab und Sachbearbeitern, die jeder auf ihrem
Gebiet arbeiten kénnen. Wirbriuchten zum Beispiel einen
Mitarbeiter, der allein fur die Inserate zustandig ist und
dem es Freude macht, Inserate aufzutreiben. Wer sowas
noch nicht gemacht hat, der weill nicht, wie schwer das
ist. Na ja, jeder sucht sich seine Arbeit, seine Tatigkeit
selber aus.

Auf alle Félle geht jetzt prop wieder in Druck, und wir
hoffen, daB alle bald die neue Nummer in Hi&nden haben
werden.

Im Mittelteil befindet sich diesmal wieder die neueste Liste
der Punkterichter fir 1987/88. Es wurde alles nach bestem
Wissen und Gewissen zusammengestellt, und es ist zu hoffen,
dafl alles stimmt. Sollte sich doch irgendwo ein Fisch einge-
schlichen haben, so bitten wir um Benachrichtigung.

"Aus gegebenen AnlaB" sind wir dahintergekommen,dall es
gut ware, wenn neben der Adresse der Punkterichter auch
deren Telefonnummer vermerkt wére. Wir bitten daher alle
Punkterichter um Bekanntgabe ihrer Telefonnummer. Das
kdnnte eventuell auch azuf einer der ndchsten Ergebnislisten
sein, die der Bundessektion geschickt wird. Bei den ndchsten
Punkterichterkursen werden wir die Telefonnummer gleich
verlangen.

a

Unsere Modeilflugsekretérin Susanna Reisinger hat uns
verlassen und die Sektion Modellflug hat nun eine neue
Sekretérin. |hr Name ist Beatrix Lieb. Sie ist gerade dabei,
sich einzuarbeiten und wird sich bemilihen, die gute Arbeit
threr Vorgéngerin fortzusetzen,

Von den diversen Wettbewerben, Europa- und Weltmeister-
schaften werden wir in der nachsten Nummer berichten.

Wir wirden uns aber freuen, wenn noch andere interessante
Beitrdge aus unserem Leserkreis kommen wirden.

Immer daran denken : prop soll von Modellfliegern fir Modell-
flieger gemacht werden !

Die Redaktion
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Liebe

Jetzt ist die Modellflugsaison wieder voll im
Gange. Wer aber so wie ich, an praktisch allen
Wochenenden irgendwo auf einem Flugplatz bei
Wettbewerben dabei ist, der wird zur Uberzeugung
gekommen sein, dal es heuer mit dem Wetier
iberhaupt nicht klzppen will. Kaum gibt es ein
paar schéne Tage, kommen danach gleich wieder
Tage mit Regen und Kiélte.

Trotzdem hat die Saison erfolgsm&Big gut fdr uns
angefangen, denn bei der Europameisterschaft fir
Elektroflug in der Schweiz gab es mit Rudolf
Freudenthaler den ersten Europameister der Saison
und fir Osterreich. Und so quasi im Vaorbeigehen
wurden beim anh&ngenden Militky Cup zwei wei-
tere Goldmedaillen mitgenommen. Siehe Bericht.
Aber schon stehen unsere n#chsten Nationalmann-
schaften mit "Gewehr bei FuB", denn genau zur
Zeit, wo dieser prop ausgeliefert wird, findet in
der Schweiz die Weltmeisterschaft fiir Hubschrauber
statt, wo wir mit Staatsmeister Josef Brennsteiner
sicheriich einen guten Mann im Rennen haben.

Aber schon kurz danach findet in Schweden die
Eurgpameisterschaft im Fesselflug statt, und da
sind unsere beiden Teams immer wieder fir Medail-
len gut.

Die F3B-Segelflieger bestreiten ihre Welimeister-
schaft Ende Juli in Osnabriick in der BRD und
auch hier haben wir berechtigte Hoffnungen auf
Medaillenplitze.

Im August finden aber noch zwei andere Weltmei-
sterschaften statt: Zuerst die F3A Kunstflugwelt-
meisterschaft in Avignon, bei der unser viermaliger
Weltmeister Hanno Prettner nun seinen Titel be-
reits zum 4. Mal verteidigen mulBl. Aber auch unse-
re beiden anderen Mannschaftsmitglieder Kron-
lachner und Dworak haben gute Plazierungschancen.
Und gleich anschliellend reisen unsere Freiflieger
ebenfalls nach Frankreich, wo in Trouars die Frai-
flugweltmeisterschaften stattfinden. Auch in dieser
Kategorie waren wir lange Zeit an der Weltspitze
und hatten sowohl WM- und EM - Einzel- und Mann-
schaftssiege zu verzeichnen. Leider wird das Inter-
esse an dieser klassischen Kategorie immer gerin-
ger, und wir sind auch nicht mehr in der Lage,

in den
meiormaodellen velle Mannschaften zu stellen. Ledig-
lich bei den Seglern schaffen wir noch die drei-
képfige Nationalmannschaft.

Auf alle Fialle winschen wir alien unseren Eurcpa-
und Weltmeisterschaftsteilnehmern recht viel Er-
folg und sch&ne Plazierungen !

Im Lande selber tut sich aber auch schon eine
ganze Menge. Ich merke das immer beim Einlangen
der vielen Ergebnislisten, und so nach und nach
kommen auch die diversen Berichte fir prop. Bitte
wartet mit den Berichten nicht zu lange.

Klassen Gummimotor- und Verbrennungs-

Modellflugfreunde !

Es haben bereits drei internationale Wettbewer-
be in Osterreich stattgefunden: Der 1. int. F3C-
Wettbewerb in Portschach, das 21.Int. Rheintal -
Pokalfliegen F3A in Koblach und das 6. Int. Ober-
gsterreich -Pokalfliegen, das mit 25 Teilnehmern

das bisher hdchste Nennungsergebnis erzielte.

Die erste Staatsmeisterschaft der Saison wurde in
der Klasse F4C- Scale in Gnas/Stmk. ausgetragen,
mufllte aber wegen des schlechten Wetters vorzeitig
abgebrochen werden. Uber alle diese Wettbewerbe
wird im ndchsten prop berichtet werden.

Die Veranstalter geben sich immer alle Mihe,
um den Wettbewerb gut durchzubringen, und ver-
schiedentlich wird Ihnen das ja auch gedankt. Was
ich aber nicht verstehe, und das dirfte fast die
Regel sein, ist dies: Kaum ist der Weitbewerb aus,
sind die Wettbewerber und die meisten Helfer ver-
schwunden. Ubrig bieiben nur einige wenige, die dann
die Aufrdumungsarbeiten durchfihren - und das sind
immer dieselben. Dartber sollten sich die diversen
Vereinsmitglieder einmal Gedanken machen ! Hier
wirde sicher mehr kameradschaftliche Hilfshereit-
schaft am Pilatze sein !

Wir befinden uns zur Zeit in der Mitte der
Flugsaison, und es liegen auch noch viele Wettbe-
werbe vor uns.

Ich wiinsche allen noch recht viel Erfolg und vor-
allem noch ,auch recht viel Freude. Es soll aber
niemand seinen Ehrgeiz so weit treiben, daB der

eigentliche Sinn und Zweck des Sports - Freude,
Entspannung und Vergniigen zu haben - verioren-
geht.

in diesern Sinne noch eine schéne weitere Saison
1987 !

Mit herzlichen FliegergriiBen
bis zum nachstenmal

Ao

Bundessektionsleiter

Euer
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AU SSCHREHBUNG zum F3E E!ektroﬂehrgang

:PROGRAMM

Freltag 21 August 1987 Anrense der Teulnehmer'. -
: 10 OD h Offmelle Begrofung und - Vorstellen
i “der Teilnehmer, Orgamsatorlsches
o 13,30 h NICad Akkus im Modellsport (Kl) E

515,00 h Pause .l

15,30 h Praktische. Ubungen wue Stromw und-"-_
T _Spannungsmessungen und - -diverse - °

LI Abstimmungen am Antrleb UK
R B ERHEN : ' . 5 B ':'.'_17'00_ “h ' Abendessen; anschlleBerzd Flugbetrieb
'_Veranstalter Bundesfachreferat Erektrgﬂug . _-_fur E Model!e (Ka ;:,— Ge) ESEEE

GZeit; oo 00021, bis 280 August 1987 i
L Bund tschule 'S b RRAE
. Ort B un esspor sC ge patzer era i oz 30 ._Fruhstuck

Samstag 22 August 1987 '
K bii h SRR S : :
o Qrége the: S 300, 18,30 h Schalter, Regler, Ladegerate ' (KI):T:
i h . .
h

Onder K biih cI th H: : o
in er ursqe ihrsin en alten: 110,00 b Pause -

2. T kY g2 Abend U i
':"3"Fru:sgtickolli\?l?tricsziggsg{an undenstcshe_r;f Sl 1_0__ 3_0__ 1. Prakt{sche Arbelten__an cﬁen m[tge—_
itigungen in 4 ~Bettzimmern).. some L .__brachten Modellen, o
Sl diverse | Lehrgangsunterlagen E ©.oZusammenlBten von, Akkus Verka—-_
“Lehrgangsziet { Beim Lehrgang wird gezeig e :-.R?ltting eines. Antrlebes (Kl Fr Ge)
CoiSiiiilcUmen in den Elekiroflug einsteigen’ noMittagpause .

: 3 d “E~Motoren und dle S Abstlmmung_._---'

'kanﬂ AmLehrgang sollen. auch - _ L _ z

Svijene Modellflleger tenlr\ehmen dle s .___-:__.Iﬁuftschrgub_e und Ge‘triebe (GE)

"':"-.'SICh bereits ‘mit-dem. E- Flug be- : '..'P?:lftes;:'he Arbenten an. den mttge o

“ischéf d hnicht: h=:s PR T
scha tugen und_noch. nic S0 ric “ibrachten Modeller\ (K|, Fr,Ge).:

Ttig damat zurechtkommen Es soil
" jeder.seine . Problemmodelle ‘mit= - '._:-'Abe“dess'?_’_‘ 3”“““(el’ge“grﬁégget“ep

: -'_-_'jbrlngen und es wnrd versucht wer
liodeny’ die Probleme zu - |8sen, bzw
"_:_'dje ‘Modelle. Zum: FlChtigE‘ﬂ F]legen
AV brmgen i ' '
R Fachreferent Hefmut K;rsch
CF3ESL Weltmelster Rudolf Freu

' _'_._"_denthaler ynd o ' . -"'werbe Durchfuhrung von Wettbe—- o
'“Nﬁchaek’GEhﬁﬁQE..“ G (K|)

h '.Heungenbesuch
2 _,_August 1987

hEventuell: Flugbetneb
: '.___Fruhstuck

Z:Anmeldung Schrafti:ch ehestens an dle ‘Bun
Giliint isektion, s qerfolgt” sodann eine’ per—
y _'sonhche ‘Einladung mit; allen nihe-
'ren Lehrgangsh:nwemen i

Praséh{atlon ""gemgneter Modelie' g
o fur den E-Flug: (Fr, Ki, Ge).. .”53-
“h-Mittagessen und, Leh.f_gans_sende G

ARBEIT fS__T'A"'G”ﬂfN Gi FURJU - fN'}ﬁZfA:R BELT

D1e Jugendarbest so!l.m der Sektion MODELLFLUG endl:ch in Schwung'gebracht werden. : :
"_Um aEIe ‘unsere - Vorstellungen uber d:e Jugendarbelt Zu’ besprechen und ‘Za’ koordmleren erd.:
_'."__eme A R B E I TSTAGUN G flr alle an der Jugendarbelt Interesmer;en ausgeschrleben DN
Termm 3 /4..Oktober 1987 lm BUNDESAUSBILDUNGSZENTRUM SPITZERBERG :
Begmn Samstag, 3. Oktober 14 00 Uhr :'—_ Ende Sonntag, _4- Oktober ca 12 00 Uhr
_'__-:Dle Tagungskosten ( Nacht;gung und Verpflegung ) uberntmmt die Bundessektson
-"__:.-Anmeldungen' b;tte bls spatestens 31. August 1987 an dle Bundessektlon

'--:'.D:e rechtzemg Angemeldeten erhalten eme personhche Emladung mit naheren Tagungshmwessen.
_:-Ich hoffa dal’:\ snch aus allen Bundeslandern Interessenten far dle Jugendarbext me!den werden '

BSL Edwm Krill LT
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NEUES VON DER CTAM
im FREIFLUG

Amy 2./3. April 1987 fand
wie Ublich in Paris die Plenar-
sitzung der CIAM statt. Es wurden
dort einige Beschliisse gefalt, die
aber erst ab 1. Jénner 1988 Gil-
tigkeit haben, Lediglich ist der
FAl-Freifiug- WORLD CUP abge-
segnet worden und |duft erstmals
bereits in diesem Jahr. Siehe
prop 3/4-1987. Ergénzend noch
die Punktewertung: Platz 1 = 25
2 =20,3 =15 4 =12, 5 = 10
Punkte, dann fallend bis Platz 14
= 1 Punkt. 3 Wettbewerbe, nur
jene die im FAl-Wettbewerbska-
tender angefihrt sind, kommen in

die Wertung. Besucht ké&nnen na-
iurlich ealle Wettbewerbe wer-

den, jedoch maximal 2 in Uber-
see.

Als Preise werden Urkunden, Me-
daillen, und sofern verfiigbar, Po-
kale vom Subcommitee vergeben,
Polen hat sich angeboten 1988
eine Jugend-Freiflugweltmeister-
schaft auszurichien. Man einigte
sich auf ein Hdchstalter von 18
Jahren,

Liebe RC - Freunde !

Bei der im April dieses Jahres
in der Bundessporischule Spitzer-
berg statigefundenen Bundessek-
tionssitzung wurde ich, nachdem
Othmar Huber schriftlich das
Amt des RC-Fachreferenten zu-
ricklegte, auf Vorschlag von BSL
Edwin Krill zum neuen RC - Fach-
referenten gewidhlt.

Othmar Huber hatte diese Funk-
tion viele Jahre inne, und ich
méachte ihn auf diesem Wege
nochmals ersuchen, mir in der
Anlaufzeit mit Rat und Tat zur

Freiflug

Fachreferent ing. Ernst Reitterer

Die von der DDR und CHina be-
antragte Regeldnderung betref-
fend Leineniange von 30 bzw. 40
m, Gummigewicht 30g und 4 Sek,

bzw. 5 Sek. Moterlaufzeit in FIC
wurde abgelehnt.
Eingefihrt  wurde eine  neue
Motorklasse F1J,
1 em3 Mator, , Mindesigewicht
160g, Maximum 300g, 7 Sek.

Motorlauf, 120 Sekunden
mum. Beliebiger Sprit !
Der Antrag UNGARNS das
"Wedeln" zu verbieten {soll im
Klartext heiBen: Jede Hilfe, Ther-
mik auszulfsen, ist verboten),
wurde angenommen.

Die Leinenmessung anstatt mit 5
kg mit 3 kg Leinenzuggewicht,
als Anirag der BRD, herabzu-
setzen, wurde der UC zur weite-
ren Diskussion ibergeben.

Um dem Durcheinander bei der
Modellkennzeichnung ein Ende zu
bereiten, wurde folgendes be-
schlossen:

Maxi-

ooao

Radio control

Fachreferent Wolfgang Schlager

Seite zu stehen, da ja bekanntlich

der Ricktritteines so erfahrenen und

verdienten Funktiondrs ein gewis-
ses Vakuum entstehen lARt.

Nun aber zum Fachlichen ;

l.aut Beschiull der CIAM wird ab
1988 ein neues F3A-Programm
eingeflhrt. Sobald das Protokoll
der Sitzung eintrifft und die Uber-
setzungsarbeiten abgeschlossen
sind, werde ich alles in prop ver-
toffentlichen. Besonders Interes-
sierte kdnnen das Programm be-

reits jetzt als inoffizietle Kopie
bei mir bestellen. Anruf oder
Postkarte geniigt.

Fir die nationale Kiasse RC Il

ist ebenfalis mit Auflage der neu-
en MSO eine Umstellung geplant.

Auf jedem Modellteill muB ein
Buchstabe oder eine Zahl als
Identifikkation angebracht werden,
und nur einmal ist pro Modell
der FAl-Aufkleber notwendig.
Nationale Identifikation wie {b-
lich 25 mm  Buchstabenhéhe!
Fir die Freiflug-WM 1988 haben
sich Argentinien und Jugoslawien
beworben. Jugoslawien verlangteine
Nenngeblihr von U$ 300,-, Argen-
tinien dagegen nurU$ 100,- und
gewdhrt (berdies 30% Erm#Bigung
auf den Flug mit Aerlinas Argen-
tinas von Europa und zuriick!
Nach langer Diskussion wurde ein
vorlaufiger Fahrplan fir die néch-
sten Jahre beschlossen:

1988 EM in Jugostawien, 1389
WM in Argentinien, 1991 WM in
Jugeslawien, 1888 die F1E-EM

erstmals in der CSSR.

Alle von mir persdnlich befragten
Wettbewerbspiloten winschen in

dieser Klasse eine bessere An-
gleichung an die internationale
Klasse F3 A. Das Modell selbst

solite die Dimensionen einer F3A
- Maschine bekommen, und das
Programm sollte ein erweitertes
Wendefigurenprogramm sein.

Interessierte mdgen mir bitte in

nachster Zeit ihre Programmvor-
stellungen schriftlich  zusenden.
Ansonsten wirde ich im in der
BRD geflogenen F3A - B-fre-
gramm eine sinnvolle Vorstufe
fir F3A sehen und vielleicht
teicht abgeéndert, als neues RC [
Proegramm vorschlagen. Aber wie
bereits erwdhnt, mobchte ich auf

alle Fille noch mehr Vorschlige
aus den eigenen Reihen hiren,
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um dann einen exaki vorbereite-
ten Entwurf der Bundessektions-
tagung vorlegen zu kdnnen,

Ein weiterer Schwerpunkt wird die’

Lérmbekdampfung bei Flugmadel-
ten mit Verbrennungsmotoren sein.
Hier mdchte ich besonders an die
Vernunft der

TERMINANDERUNGEN :

Die STAATSMEISTERSCHAFT in
derder Klasse F1E wird vom

TERMINANDERUNGEN :

Die STAATSMEISTERSCHAFT in
der Klasse F1E wird vom

24.10. auf den 25.10. 1987 ver-
schoben

Ansamtlichen offiziellen Wettbe-
werben (I, STM, NW, NWI + LM)
ist die Teilnahme nur mit gil-
tigem Aero Club Ausweis + giil-
" tiger Sportlizenz méglich.

* = &

Die Dauerstartnummer am Flug-
modell muB mit der im Aero Club
Ausweis eingetragenen Mitglieds-
nummer ibereinstimmen.

* & x

Die Kennzeichnung der Flugmo-
deite muB 1t. MSO 12.7.1.,12.7.2.
und 12.7.3. erfolgen !
Schriftgrifie 2,5 cm.

x = =

Veranstalter und.

Weithewerbspiloten appellieren,
die vorgegebenen Werte nicht zu
Uberschreiten. Die Bundessektion
hat jedem Bundesland ein Schall-
meBgerat zur Verfdgung gestellt.

| In den meisten Fé&llen ist es beim

Landessektionsleiter stationiert

und kann flir Veranstaltungen je-

oog

Landesmeisterschaft

Die Tiroler
in RC/H wurde abgesagt !

* % ¥

Der Nat.Wettbewerb F3F + RC/H
auf der Gerlitze am 30./31.5.87
wird nicht als Nat.Wettbewerb
sondern nur als Vereinswettbewerb
gewertet.

ANDERE WETTBEWERBE WUND
VERANSTALTUNGEN :

29. 11. 1987 Freiflug - Adventpokal

(vormals Silvesterpokal) in den
Klassen F1A + F1B, inNuBdorf
am Haunsberg/Salzburg.

x % ¥

lch ersuche neueriich die Veran-
stalter von Wettbewerben, zeitge-

recht die Ausschreibungen auszu-

senden (mindestens 14 Tage vor
der Veranstaltung). T
Bitte nicht zu vergessen, der Bun-
dessektion je 25 Ausschreibungen
und Ergebnististen zu senden |

Robert Grilimeier

derzeit angefordert werden.

lch bitte alle Modellflieger um
gedeihliche Zusammenarbeit.

Recht herzliche GriiRe

Aoy Wilager

Das Wr. Neustédter Stadtpokalflie-
gen in F38 (NW 30/87) wird als
Nat. Wettbewerb nicht anerkannt,
da keine Ausschreibungen [t. MSO
12.6.1. an die Bundessektion ge-
sandt wurden,

ACHTUNG !

Es wird neuerlich in ERINNERUNG
gebracht :

An STAATSMEISTERSCHAFTEN
diirfen nur Gsterr. Staatsbirger
teilnehmen !

* & %

An Landesmeisterschaften durfen
nur Mitglieder des Landesverban-
des teilnehmen. Sie missen dsterr,
Staatsbiirger sein !

* * %

sundheit.

Der ONF-Delegierte und Landessektionsleiter von Wien, feiert am 17. Juli 1987
seien G65. Geburtstag.
Die Redaktion gratuliert dem verdienten Funktiondr zu diesem Festtag recht

herzlich und wiinscht dem Jubilar auch weiterhin recht viel Freude und Ge-
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Osterreichischer fero Club

MODELLFLUG AUSBIIDUNGSZENTRUM
SPITIERBERG

DaB wir am Spitzerberg bereits mehrere Kurse
durchgefithrt haben, davon wurde bereits im letzten

prop berichtet.
Ab Mai

1. CO, -Lehrganges erdffnet.

ist nun auch unsere Modeltbauwerkstitte
im Betrieb und wurde mit der Durchfihrung des

Damit wurde der Spitzerberg fir die Modellflieger zum echten AUSBILBUNGSZENTRUM, und schon in
der nichsten Zeit stehen bereits wieder einige Lehrgangsaktivitaten auf dem Arbeitspian.

Wir hoffen, daBl dieses MODELLFLUG AUSBILDUNGSZENTRUM auch von allen Modellfliegern so ange-
nommen wird, wie wir uns es vorgestellt haben. Der Spitzerberg soll traditionsgem&B auch weiterhin
der BERG DER FLIEGER sein und auch fir die MODELLFLIEGER zur echten AUSBILDUNGSSTATTE

fir ganz Osterreich werden !

L.CO, - LEHRGANG

WIR FLIEGEN
UMWELTFREUNDLICH!

Sifon-Kapsein als Treibstoff!

Vom 1. bis 3. Mai 1987 wur~
de in der Bundessportschule Spit-
zerberg - unserem neuen MO-
DELLFLUG-AUSBILDUNGSZEN -
TRUM - der in prop rechizeitig
ausgeschriebene 1.CO, -Bau- und
Informationslehrgang durchgefihrt.
11 Modellflieger beteiligten sich
an diesem "Schnupperkurs'.

Nach Erdéffnung durch BEL Edwin
Kril{ begann nach einer kurzen
EinfGihrung durch den Lehrgangs-
leiter Klaus Joérg Hammerschmidt,
der als CO, -Propagandist die
weite- Anreise aus Aachen nicht
gescheut hatte, die interessierte
Teilnehmerschar mit dem Bau
der Modelle. Jeder erhielt einen
Baukasten des Modells "Hexe"
und ein kompleties CO, -Trieb-
werk ("madela" aus der GSS8R).
Der Lehrgangsleiter vermittelte
sein solides und umfangreiches
Wissen {iber diese Aniriebsart
in bestens vorbereiteter Manier.

Er erklarte die theoretischen
Grundlagen des umweitfreundli-
chen CO, - Antriebes, seine Vor-
und Nachteile. Dabei wurde flei-
fig an den Modellen gebaut, was
recht flott vonstatten ging, weil
man die vorgefertigten Bauteile
des Baukastens praktisch nur zu-
sammenkleben mufite. So konnten
am Abend die ersten Modelle

(noch wunlackiert) im Gleit- und
Kraftflug erprobt werden. Die
Modelle in ruhigem Kraftflug
fliegen zu sehen, rief Begsisterung
hervor,

Am Abend wurde uns ein Modell-
flug-Video gezeigt, das J.Klaus
Hammerschmidt und sein Be-
gleiter aus Aachen mitgebracht
hatten und welches einen Quer-
schnitt durch den  Modellflug
zeigte.

Am zweiten Tag wurde an den
Modellen weitergebaut bzw. wur-
den sie fertiggestellt (lackiert).
Am Vormittag wurde uns dann
gezeigt, wie die Motoren zu zer-

legen und zu warten sind. Am
Nachmittag erklarte uns der
l.ehrgangsleiter in seinem fun-
dierten DIA -Veortrag weitere
Details zum "Sifon-Antrieb" und
gak Hinweise, wie man eigene

Versuche unternehmen kann, so-

woh!l beim Motor als auch bei
der Zelle. Es war flir alle neu,
daB es bei den CO,-Motoren
auch Boxer- und Sternmotore
gibt.

Am Spatnachmittag wurden wie-
der die Modelle eingeflogen und
flr den Lehrgangswettbewerb am
niachsten Morgen hergerichtet.

Am Sonntag hie es dann frih
aufstehen, denn um 6,30 h begann
der kleine Wettbewerb der Kurs-
teilnehmer, der in ruhiger und
freundlicher Atmosphére und
ohne Hektik abgewickelt wurde.

i Fortsetzungslehrgang  und

BSL Edwin Krill

Einige flogen ithre 5 Durchgénge
kurz hintereinander, andere wie-
derum warteten auf etwas Ther-

mik. Man sah sowohl bei erste-
ren als auch bei letzteren schd-
ne Flige mit mehr als 1 Minute
Motorlaufzeit, aber auch solche,
die nur knapp Uber einem Fehl-
start lagen. Siegfried Swoboda
mit 283 8Sekunden vor Johann
Macho 276 und Franz Czerny mit
269 Sekunden  Gesamiflugzeit.
Alle 3 kamen aus Wien,

Es ist in jedem Fall aber ein
freudiges Erlebnis, wenn man so
gin €O, -Modell im Kraftflug
leise blubbernd steigen sieht.

Der Verbrauch an CO, -Kapseln
war aber enorm.

Die "Siegerehrung" in der Werk-
statt beendete am Vormittag die-
sen in freundschaftlicher Atmos-
phare und mit Begeisterung auf-
genommenen Kurs und Wettbe-
werb. BSL Krill dankte allen
Teilnehmern und besonders dem
Kursleiter Jérg Hammerschmidt,
der uns in dieser Zeit zum Freund
gewarden war, flir seine Mihe,
die er mit uns hatte, und es wur-
de uns firs néachste Jahr ein

auch
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wieder ‘ein Einsteigeriehrgang in
Aussicht gestelflt.

Einiges zur Technik :

Dab beil diesem ersten CO, -Flie-
gen stark unterschiedliche Zeiten
vom selben Modell geflogen wur-
den ist auf die noch geringe Er-
fahrung unserer Modellflieger
in dieser Klasse zurlickzufldhren,
Besonders, weil man noch schwer
abschdtzen konnte, wie voll die
Tanks geflillt waren, woraus ja
der Kraftflug resuttiert. Weiters
zeigte sich, daB man sehr viel
Gas braucht, und daB am Ende
fast niemand mehr eine Kapsel
hatte.

Bei Wettbewerben wird eine ei-

gene "Tankstelle" unbedingt not-
wendig sein. Auch war zu erken-
nen, daB3, obwohl die Modelle im
Kraftflug recht gut flogen, der
Gleitflug

grofien und

relativ
Propellers

infolge  des
stehenden

noch stark zu winschen |&B3t.
Das Verhdltnis Kraftflug : Gleit-
flug betrug oft nur 1 : 1.

Und noch einige wichtige Be-
merkungen: Die Modellbauwerk-
stait am Spitzerberg ist eine
Wucht! Durch sie bietet sich ein
ideales  Ausbildungszentrum  fGr
den Maodellflug an. Und auch die

Unterbringung in den sauberen
Zimmern, sowie die ausgezeich-
nete Verpflegung lassen keinen

Wunsch offen. Es zeigt sich auch
dafl eine gute Zusammenarbeit
mit den "Grofien Bridern" mig-
lich ist und auch war, Gedankt
sei auch dem Personal der BSS
Spitzerberg, veran dem Schulleiter
Erich Gindl, die uns alle vorbild-
lich betreuten. Gedankt sei auch
BSL Edwin Krill, der alles dieses
erméglichte, dann den Teilneh-
mern und Kollegen Hammer-

In der Werkstétte ;

Ganz links: Lehrgangsleiter
Klaus Joérg Hammerschmidt
kam direkt aus Aachen an-
gereist, um die Lehrgangs-
teilnehmer in den CO, -Flug
einzuweisen.

Rechts: Zahlreiche Zaun-
géste besichtigten die neue
Modellbauwerkstatte und
verfolgten die Arbeiten der
Lehrgangsteilnehmer.

Modellen

schmidt aus Aachen wund nicht
zuletzt dem Wettergoti, denn wir
hatten 3 wunderschine, windarme
Tage, wie sie am Spitzerberg
nicht zu oft vorkommen.

Franz Czerny

N.5.: Die CO, -Lehrgangsbroschiire
ist um S 25,- bei der Bundessek-
tion erhaltlich.

* & ¥
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Treffen der

Bie Olotiner - @m

Treg, Rant Senee

\k-__l_.;..‘_m_‘__ _,__/

i
bis 3. Mai 1887 am Spitzerberg das 1.grofle
nicht nur alte Modelie zu verstehen sind, son-

Parallel zum CO, -Lehrgang fand in der Zeit vom 1.
OLDTIMERTREFFEN statt, wobei unter "Old Timern"
dern auch die Modellftieger der "ALTEN GARDE",

die vor Jabren, Bber zum Teil auch noch heute ak-

tiv waren und sind und denen man ihr "Alter” dberhaupt nicht ansah. Um nur einige Namen zu nennen:
Erich Jedelsky, Oskar Czepa, Franz Bober, Rusi Salzmann, Hans Hlavka, Alfred Haiden, Sepp Pfisterer u.a.

Ing. Karl Benes hat sich der Old Timer schon seit langerer Zeit mit sehr viel perstnlichem Einsatz
angenommen, und so kam es nun endlich zu dem Treffen am Spitzerberg, auf dem se mancher von den .
"Alten" vor langer Zeit,in seinen Jinglingsjahren die Segelflugpriifungen gefiogen hatte. Viele alte Er-
innerungen wurden aufgefrlscht und es gab sehr viel zu erzéhlen. '

Ing. Karl

nommen hatten eine schéne Erinnerungsurkunde geschaffen,

Ihm geblhrt flr seine

gute Arbeit

Dank und Anerkennung !

Hier nun sein Bericht tber das Treffen.

Das 1. Freundschaftsfliegen ist
vorbei. Viele schine Maodelle konn-
ten bewundert werden: Austria
Meise, Jaguar, Adler, Windspiel,
Stab- und Gummimotorflugmodell,
Strolch, Hast und noch viele an-
dere. Auch etliche alte Motoren,
zum Teil noch selbstgemacht,
wurden mitgebracht.

Vorerst mochte ich mich bei
allen aktiven Teilnehmern und
Besuchern daflir bedanken, dall das
1. Freundschaftsfliegen in so ange-
nehmer und freundschaftlicher
Atmosphére ablaufen konnte. Es
kiappte einfach alles, und dazu
hatten wir auch noch aller-
schonstes Modeliflugwetter.

Am 1. Mai versammelten sich
die Teilnehmer des CO, -Lehrgan-
ges und die Antikmodellflugfreunde
im wirklich schénen Lehrsaal der
BSS. Piinkttich um 10,00 Uhr er-
offnete BSL gemeinsam die bei-
den Veranstaltungen und wies in
seiner Erdffnungsansprache darauf
hin, wie wichtig es sei, daB so
ein Bundesausbildungszentrum nun
endlich geschaffen werden konnte,
in dem die '"gesamte Sportflie-
gerei" ihr Zuhause gefunden habe.

Auch er erinnerte sich der Zeit
seiner eigenen Fliegerausbildung
am Spitzerberg.

Nach dieser BegriBung gingen
beide Veranstaltungen nun ihre
eigenen Wege. Wir blieben im
Lehrsaal, und es wurden die

Richtlinien flr die Bauhewertung
besprochen. Noch ver dem Mit-

- Am Gipfel

geblihrt ein

tagessen wurden die Modelle auf-
gestellt. Danach fand die
Baubewertung durch die Teilneh-
mer und danach durch die Jury
stati. Die Teilnehmer bewerteten
ihre Konkurrenten nach ihrem
subjektiven Eindruck und die Jury
nach den diversen bautechnischen
Kriterien.

Nach dem Abendessen, kurz nach
17 Unr, Aufstieg auf "DEN BERG'.
angekommen, bekam
jeder Zeitnehmer eine Stoppuhr,
und schon ging's los.
Erster Start ein Jaguar,
eine Austria Meise u.v.a.
Antikmodelle flogen wieder ihre
Kreise | lLangsam zogen sie da-
hin und dunkei hoben sich ihre
Silhouetten von der untergehenden
Sonne ab. Tief unter uns konnie
man die Gebidude der Bundessport-
schule sehen. Alles in allem -
erhebende Augenblicke !

danach

Ausnahmslos allen Teilnehmern

Kompliment. Die
Herren steuerten ihre Modelle
gekonnt, dieses konnte man an
den gezeigten Leistungen erken-
nen. Gefordert waren drei Flige
zu je 3 Minuten und die ent-
sprechenden Landungen in einem

abgegrenzten Landefeld. Nachdem
der letzte Teilnehmer seinen
letzten Flug absolviert hatte,
erfolgte der Abstieg. Unten an-
gekommen, startete Gerold Hor-
man seinen "antiken" Funk Star.
Mit diesem Modell war er in den
60er Jahren Teilnehmer an der

Benes hatte das Treffen sehr gut vorbereitet und fGr alle, die aktiv am Fliegen teilge-

Weltmeisterschaft.

Schon frih am Morgen begann
fOr uns der zweite Tag. Freies
Fliegen bis kurz vor 9 Uhr - und
der ganze Spitzerberg stand wuns
zur Verfigung ! Dabei passierte
die einzige Panne w&hrend des
Freundschaftsfliegens. Ein Jaguar
fiel vom Himmel. Hans Hlavka's
RC - Anlage spielte nicht mit, und
sein Modeil konnte in der Krone
eines Baumes hangend, unbssché-
digt nach dem Mittagessen
geborgen werden,

Um 9,00 Uhr Frihstiick und da-

» nach eifrige Diskussion {ber die

Reise zur Rhén, wo ein interna-
tionales Old Timertreffen statt-
findet. Danach ging es auf den
wenige Kilometer entfernten
Braunsberg, wo zu dieser Zeit ein
Hangflugwettbewerb stattfand.

Nach dem zeitigen Abendessen
ging es wieder =zuf den Berg,
und es wurde wieder viel geflo-
gen. Am Abend fand dann fra-
ditionell eine Exkursicn bei sinem
Heurigen in Hundsheim statt.

Am Sonntag, dem dritten Tag
unseres Treffens, saBen schon
einige  Unentwegte ganz frib
beim Frihstiick - aber drauBen
kein Wind, absolute Flaute !
Keine Maglichkeit zu Fliegen !
Die Zeit bis zum Mittagessen
wurde dazu benutzt, offene Fra-
gen zu besprechen. ’

£y
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Beim 2. Old Timertreffen, am 7. . o el
Fehruar. hatien wir eine ’Diskus— einer kunft;g?n Jury gesprochen. ‘| Die Veranstaltung besuchte auch
sion Uber unseren zukinftigen | 2¢h dem Mittagessen endete das | Herr Ing. Otto Held. Er UberlieB
Namen gefiihrt: "Oldtimerfreun- 3. Antikmodellflugfreunde-Treffen. | yns eine Reihe von Bauplinen,
de oder Replikamodelle”. Diese Nachlese fur die ich herzlich danken mdchte.
Bezeichnung fand jedoch nicht Um eine objektive Jury und *
viel Gegenliebe als eigentlich % :
zivx:artet gwurde [aher ginigten gerechte Bewertung der Modglle gnze; nachztess In:orrEat|o1ngs;;effen
. f-d Namen zu erreichen, mdéchte ich eine indet am 2. oeptember [ um
Wir uns nun aut den fam Jury bilden. Dazu suche ich Da- | 18 Uhr im Modellbauklub OMV
"Antikmodellfiugfreunde Osterreich” | men und Herren, die sich gerne Ftu'jcfchaus’ 15., Brunhildengasse 3
Weiters wurde Gber die Durchfgh- | T07 diese Aufgabe zur Verfiigung | SE8%%-
rung des Freundschsaftsfliegens, steflen mochten.*
sowie Uber die Zusammensetzung

Bewertungsrichllinien bei der Ourchfihrung der Gesamtbewnrtung durch
die Wellbewersieilnehmer

i Es vurde ran oin Hadell o Wetlueweitateilnthmer tvwtr)el
B der Pawertung nalle der Gesombrindruzh, cowe der ndividitlie Endratk - den agp peetilige
Haodell ouf den Well mathin - brricks: wvergm

Qie Taitnghorar tehamen €2 Kortonblilichen #id  den Johlen 1 hix <4 e hockale  Zand
wirds run for do1 ysn dam Wetibewerdgheilnetmer ol ghonstes Hadell Setundens  wrgrben
Rin mlghel nardrsge Lir das peail whinkle Hodell usw Jay eigens Modell durfle nchl Breseter
werden,

Das Modeli:
¥

S1rdtedy Oldtimer - -
QW : erreichte mit _38 Punkten von A4¢ _ Punkten den .
BreunddehaftSfliegen '

Soorfeinsifzer

Bewertung_, durch die Jury

Es wurden alle Hodelle, die v 1'o\leﬂheuerbsrel!nzhmer um Freund-
schaftsiliegen ongemeidst wurden, der Bewerfung unlerzogen Fiir
jede Bewertung wurde 'eine Mote: zwisthen 1uad 5 vergeben.

WMsetie guth, 2(guty, 3{befrie digends, & [noch geniigend}, Sinicht geniigend ).
Als Grundloge der Bewerlung dienten die Diskussionsvorschloge zur

am Spitzerbery
o 1.5. 0i8 3.5.198'¢

W Schatfung einer Anlikmudellspnrturdnuﬁg.
v
i hot om ersten Oldlimer - Freundschodtsfliegen teiigenemmen ynd - 5 Flugwertung:
} sith der strengen Bewertung unterworlen. 3 I Tugweriung: /
[ £ : i
b 4
] L z |3 =
| _’/gﬂub'db ) * ¥
i Bundessekiionsleiter Fervendets [ ¢ 1
f > eckilote . E
| i
,/;éaw%;"j Plontreue IS |
! L. 2 —— |
| Wetthewerbsieitung fher Struer e ‘
|

| Jury:
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Zum SchluB méchte ich noch un-
serem Bundessektionsleiter Edwin
Krill dafiir danken, daB er sich
flir uns am Spitzerberg so massiv
eingesetzt hat. Seinem Engage-
ment ist es zu verdanken, daf
wir am  Spitzerberg akzeptiert
werden.

Eine neite Geste: Bevor wir
Hlavka's Modell bergen konnten,
meldete sich ein Segelflieger. Er
beschrieb genau die Stelle, an
welcher das Modell zu finden
sei. Er beobachtete beim Uber-

fliegen die Absturzstelle von sei-

nem Flugzeug aus. Ich glaube,
dafl man gerade an diesen Dingen
den guten Willen und die Akzep-
tanz der "Grofen Brider" wuns
gegeniber erkennen kann,

Euer Kari Benes

Far alle Auskinfte und Fragen

stehe ich gerne weiter zur Ver-

figung.

Ing. Karl Benes, HauptstraBe 29,
2232 Deutsch Wagram

Tel.: 02247 [ 3652.

4. Antikmodellfiugfreunde - Treffen

Dieses findet am 4. Oktober 1987
im Osterreichischen Aero Club,
Prinz Eugen Strafe 12, 1040 Wien
statt.

lch bitte um recht zahlreiche
Teilnahme. Es sind wichtige
Themen zu besprechen.

Vielleicht finden iangsam auch

noch "aite Freunde" aus den
Bundeslandern zu uns !
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RC-Punkterichteﬂehrgang in Eugendorf

Am 28./29.3.1987 fand in
Eugendorf /Salzburg ein Punkterich-
terlehrgang in RC allgemein und
RC/SL. statt. Auf besonderes
Dréngen der Salzburger wurde der
RC/SL-Lehrgang vom Spitzerberg
nach Salzburg verlegt, mit dem
Erfolg, daB es dort kein Gespann
‘zum Vorfliegen gab, und der Lehr-
gang trocken, also ohne praktische
Varfihrungen, durchgefihrt wer-
den mufite.

Chefpunkterichter Heinz Freundt

war fiir den Lehrgang RC-allge-
mein zustandig, der neue Fach-
referent in RC/SL, Heinz Pointner,

leitete den Lehrgang in seiner
Klasse.

Von Chefpunkterichter Heinz
Freundt erhielten wir felgenden
Bericht:

Am Samstag, dem 28.3., be-

gann der
RC Allgemein,

Punkterichterlehrgang
das ist RC IV,

RCIl und
Teilnehmer
die HAalfte

F3A. Es waren 30
anwesend, von denen
zur Wiederholung ka-
men. Nach der BegriBung durch
BSL Edwin Krill und dem Haus-
herren, LSL Hans Niederwimmer,
konnte ich mit dem theoretischen
Teil des Punktens und der Fi-
gurenbeschreibung voen RCIV und
RC M1 beginnen. Durch Anfragen
und Diskussionen wurde der Un-
terricht aufgelockert wund das
Wissen vertieft. Nachdem der
Allgemeine Teil beendet war

und die Figuren fir RCIV und Il
erkldrt worden waren, ging der
GroBteil der Teilnehmer zum
Punkterichterlehrgang fir RC/SL,
d.i. RC-5eglerschlepp. Fir F3A,
dem internationalen Kunstflugpro-
gramm blieben nur 4 Teilnghmer.
Beim und nach dem gemeinsamen
Abendessen wurde noch lange Zeit
fachgesimpelt.

Am Sonntag frih ging es auf
das Flugfeld nach Kraiwiesen. Es

war eisig kalt. RCIIl und F3 A
fleg uns Hermann Kowarz vor.
Umso mehr ist ihm zu danken,
weil er mit 38° Fieber doch ge-
kommen war und uns nicht, so
wie das zugesagte Schlepp-Ge-
spann, in Stich lieB.

Die Teilnehmer haben die Figuren
gepunktet, und dann im Schulungs-
saal die Punkte verglichen und
die Fehler besprochen. Es stellte
sich heraus, daB nur Punkteunter-
schiede von plus/minus einem
Punkt bestanden. Das finde ich
sehr gut und mull den Lehrgangs-

teilnehmern ein gutes Zeugnis
ausstellen.
HerrAlexander Asen flog dann

mit seinem Segler das RC IV ~Pro-
gramm, das genau so gepunktet
und besprochen wurde. Kurz nach
12 Uhr war das praktische Punkten
beendet, wund die Teilnehmer
machten sich mit klammen Fin-
gern auf die Heimreise.

prop

richtig lesen — heif3t

immerinformiert sein!
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RC-Motorkunstfluglehrgang _
in Statzendorf/NO

Wolfgang Schlager ist erst
seit einigen Wochen der neue
Landessektionsleiter von Nieder-
osterreich und noch etwas kirzer
neuer Bundesfachreferent fir RC.
Trotz dieser kurzen Funktions-
zeit ist er schon &uBerst aktiv,
sowoh! in N& als auch im Bund.

Einem lang gehegten Wunsch

vieler RC-Flieger foigend, hat
er erstmalig einen Motorkunstflug-
lehrgang ausgeschrieben, der

zuerst nur fir NO gedacht war,
dann aber auch fir die Modell-
flieger anderer Bundesldnder zu-
gangig war.,

Als Lehrer des Lehrganges steilte

sich  Chefpunkterichter Heinz
Freundt zur Verfiigung, von dem
auch nachstehender Bericht
stammt.

Am Samstag, dem 9, Mai 1987,
veranstaltete der Landesverband
MO den 1. Motarkunstfluglehrgang
in Osterreich. Der Lehrgang wur-
de mit viel Liebe und Gastfreund-
schaft von den Ménnern und Frau-
en des MFC-Silbergrube unter
Leitung von Geri Hérmann argani-
satorisch vorbereitet. Initiator der

ganzen Veranstaliung war LSb
ung neuer RC - Fachreferent
Walfgang  Schlager. Erschienen

waren genau 60 Teilnehmer. Zur
Aufwertung der ganzen Veranstal-
tung war auch B3L Edwin Krill
erschienen. Vortragende in Theo-
rie Heinz Freundt und in der
Praxis Heinz Kronlachner.

Ganze von
Lehrgang

Gedacht war das
Schiager und mir als

fir Wettbewerbsflieger der Klas- -

sen RC Il und F3A, wo in der

Hauptsache 2 Punkte in Theorie

und Praxis behandeltund erarbeitet

werden sollten:

1. Wie soll ich fliegen, damit ich
mdglichst viele Punkte erhalte.

2. Flugfiguren kerrigieren, ohne
daB es auffallt.

Dies sollte eigentlich das Ziel

des Lehrganges sein. Wohl von

den meisten Teilnehmern war es
aber anders aufgefaBt worden.

Sie wollten als Anfanger fliegen
lernegn, wie grofl etwa die Ruder-

ausschldge sein sollen, wo der
Schwerpunki liegen muf3, wieviel
Sturz der Motor haben soll etc.

Es hat sich gezeigt, daB eine gro-
Be Nachfrage besteht, Anfinger

in den Motorkunstflug dinzufiihren
und  fortgeschrittenen  Wettbe-

werbsfliegern zu zeigen, wie sie
bessere Leistungen und Wertun-
gen bei Wettbewerben erreichen
kbnnen. Das heiBt also, diese
Lehrgiange miissen auf 2 Ebenen
abgehalten werden, was sicher in
Zukunft gemacht werden wird.
Eine Anmerkung von mir: Das
Ausbilden von Anfingern wére
doch eigentlich Aufgabe der Lan-
dessektionen bzw. deren Fachre-
ferenten !iI

ich noch den in-
ganz kurz
Ergebnisse

Nun méchte
teressierten Lesern
zusammengefalt die

des Lebrganges aufzeigen.

Das Wendeflugprogramm hat
den Zweck, das schnelle und wei-
te Herumfliegen zu m#Bigen (An-

rainerbeldstigung). Wer  néher
fliegt erhélt vom Punkterichter
einen Bonus, wer weit und

schnell fliegt, erhdlt Punkieabzug.
In der Praxis sah es dann so aus:
Auf der Piste herrschte steifer
Querwind. Bei diesem Wind war
es nicht mdoglich,in etwa 100m
zu fliegen. In ca. 150m war es
moglich. Das heiflt, der Pilot mufl
immer einen KompromiB schiie-
Ben. Fliegt er weit und schnell
und dabei ein sauberes Programm,
bekommt er flUr die Figuren mehr
Punkte, aber fir die Entfernung
Abzlige. Fliegt er nah und lang-
sam, bekommt er fir die Figuren
weniger Punkte, aber fir nah und
langsam einen Bonus. Er mufl nun
entscheiden, was fir ihn gilinstiger
ist... lch glaube, wenn windstilles
Wetter herrscht, kann er, wenn
er nah und langsam fliegt, mehr
Punkte erhalten.lst aber windiges
Wefiter, so ist er besser cdran,
weit und schnell zu fliegen.

Beim Korrigieren ist zu sagen,
wenn man langsam und behutsam
korrigiert, féllt es viel weniger
auf, als wenn man seine Korrek-
turen abrupi anbringt.....

Diesist in wenigen Sitzen das
Ergebnis des Lehrganges.

* x %
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Firden

Hobbypiloten

MOTORSEGLER waren schon
immer meine grofe Leidenschaft
und haben mir deshalb auch den
Ruf eines "Pirdndnerfliegers”, laut
Freund Speedy, verschafft.

Ing. Bernhard R&gner, nhaber der
bsterreichischen Firma Modellflug-
technik . (MFT) hat in seinem
reichhaltigen Programm den Motor-
segler KALYX. Diese Maschine
wurde mir fiir Testzwecke zur
Verfiigung gestellt und darlber soll
nun berichtet werden.

DER BAUKASTEN beinhaltet
einen sehr schénen, weiB einge-
farbten Epoxyrumpf, Motor- und
Kabinenhaube, balsabeplankte Sty-
rofldchen und Leitwerke, sowie
das gesamte zum Bau erforderli-
che Material, eine ausfihriiche
Bauanleitung und eine Art Monta-
geplan.

Auf los geht's los ! Los !

Fangen wir zuerst mit dem
RUMPFBAU an. Der Motorspant
wird aus 5 mm Sperrholz ausge-
schnitten und innen mit Epoxy ein-
geharzt. Der Motortrager und der
Motor werden provisorisch mon-
tiert und die Motorhaube mit den
entsprechenden Offnungen verse-
hen. An den Fldchenanséitzen wer-
den die Offnungen fiir die Umlenk-
hebel (Tangierungshebel) vorsichtig
ausgefrist, das Flachen-Fihrungs-
rohr natlrlich nur mit dem Stitz-
spant, eingeklebt. Auch das Mes-
singflihrungsrohr wird nach dem
Anpassen im Rumpf eingeharzt.

Die Tangierungshebel werden im damit diese Einheit seitlich auf-
Rumpf genau nach Plan ausgerich- klappbar befestigt werden kann.

tet, "zurechigestutzt" und einge- . . i
klebt. Die Anschlilsse f&r das DEF FLACHEN, die mit Epoxyv?r-
stdrkungen an der Wurzel, im

Pendelhdhenruder sind genauestens .

zu bohren, um ein schiefes Héhen- Querruderbereich und an den End-
leitwerk zu vermeiden. Die Pendel- Ie:llsten versehen sind, werden als
rudermechanik  wird  schlieBlich | nNachster Schritt "bearbeitet".
eingebaut und die Seitenruderlager- Dazu in groben Zlgen :

platte eingeharzt. Aus Stahidraht Die schon mit Nasenleisten verse-
wird ein Sporn gebogen und im henen Flachenhdiften werden mit

Rumpf festgeklebt. AnschlieBend | Randbogen "bedacht™. An der be-
wird der Seitenruderholm sorgfil- reits eingebauten Kunststoffwurzel-

tig in die hintere Rumpféffnung | [iPPe wird das Légchlein fur die
eingepaBt und so eingeharzt, daB Stiftaufnahmen zur I'—"I;chenfuhrung
die Rumpfbaut ca. 6 mm Uber- gebohrt und die Stiftaufnahmen
steht. eingeklebt. Die Querruder werden
Kabi- vorsichtig und mit zitternden Fin-

Die Kabinenhaube und der
gerchen vollends aus den Fldchen

nenrahmen werden miteinander
"wverpickt" und alle "Maflnahmen'
laut Plan und Anleitung getroffen,

Iregfische

Rumpf / Gy ;fr}-Manrage vonl

e

b 7
Anschlufl der Tangierungshebel' fir @
die Querruder S
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ausgeschnitten, verkastet und ver-
schliffen, Die Anlenkung flUr die
Querruder wird sorgfaltig
palt und montiert {Umlenkhebel
und Tangierungshebel ).

DAS HOHENLEITWERK, auch fast

fertig, wird dann als néchstes ge- |

schaffen. Die Freisteliung flr den
Seitenruderausschlag wird ange-
zeichnet und abgeschnitten und
mit einer AbschluBrippe verdeckt.

DAS SEITENLEITWERK wird di-
rekt auf einer im Malstab 1:1
gehattenen Zeichnung aus Balsa-
teilen gebaut und alles sorgféltig
verschliffen.

Nachdem das Voglein fast rohbau-
fertig war, wurde, vor dem eigent-
lichem Finish, alles noch einmal
verschliffen, und als sich die Bal-
sawolke gelegt hatte, ging es in
den Kesmetiksalon. Mit Biigelfolie
und ein wenig Lack entstand ein
duBerst aparter Motorsegler.

Ein 3,5 cm? Zweitakter von Hirten-
berg wurde eingebaut.

Die Fernsteuerung (Drossel, Seite,
Hohe und Querruder) fand in dem
doch relativ ger8umigen Rumpf
schin Platz.

ZUM FLIEGEN :
Der KALYX fliegt sehr unkritisch.
Fir einen Bodenstart von einer

CHARIS,
reinkarnierte sich in einem ele-
ganten Segler. Ein 3Segelflugmodell

die G&itin der Anmut,

mit einem breiten Anwendungs-
spektrum, welches wvom F3B-
Training (ber den Hangflug bis

zum Thermikflug reicht. CHARIS,
eine Maschine, die zwar nicht fir

den Anfdnger gedacht ist, aber
von einem etwas fortgeschrittenen
Piloten bereits "beherrscht" wer-
den kann. Das Modell ist eine
italienische Entwicklung der be-
kannten Firma Avicmodelli und

besticht vor allem durch den Du-
raflex -Rumpf und den hohen Vor-
fertigungsgrad aller sonstigen Kom-

ponenten (Fliche, Leitwerk, Ka-
binenhaube).
Durch den schon verhin festge-

stellten hohen Grad der Vorferti- |

ginge- |

Graspiste ist ein etwas stérkerer
Motor empfehlenswert., Fir den
Normalflieger {= verbraucher) ge-
nligt aber der 3,5cm3® Zweitakter
vollkommen. Kunstflug ist, natlir-
lich in Grenzen, drinnen.

Der KALYX begeistert zberdurch
sein schénes Flugbild und kann in
verschiedenen Geschwindigkeits-

bereichen geflogen werden, ochne
daB er sich beim Schneliflug auf-
ldst.

ZUSAMMENFASSUNG :

Der KALYX ist ein bildhiibscher
Motorsegler, der aus einem Bau-
kasten mit hohem Vorfertigungs-
grad entsteht. Er ist zwar keine
Anfangermaschine, aber vom Bau

oo

gung, ist der Bau des Modells, in
Verbindung mit dem Bauplan und
der detaillierten Bauanleitung
wahrlich kein Problem.

Dazu nun einige INFOS, weiche

Bauschritte getdtigt werden missen.

FLACHE - Stahlzungenaufnahme
"herstellen", Brems- und Quer-
ruderklappen heraustrennen, Stahl-

Ein Blick in die
gerdumige "Rumpf-
Arbeitsstitte”.

und auch vom Fliegen 'her eine
Maschine, die sicherlich etliche
fortgeschrittene Fliegerherzen er-
obern kann.

TECHNISCHE DATEN @

Spannweite: 2930 mm
Linge : 1510 am
Fligelfliche: 61 dm?
bewicht: ca. 3150 g
Mator : 3,5-5 cm® Zweitakt

(im Testmadell 3,5 cn® HP)
Fernsteuerung:  Seite, Hdhe, Quer
ond Drossel (Stdrkl. magl.

Preis ca § 3.000,-

zungenaufnahme
zelrippen einharzen,
fenkung einbauen, Ruderausschnitte
und ~kiappen mit Balsaleisten ein-
fassen sowie Nasenleiste ankleben,
und alles wird pico hello verschlif-
fen (ein Schleifklotz ist hier be-

einharzen, Wur-
Qiuerruderan-

sonders empfehlenswert), Rand-~
begen ankleben und schleifen,
schleifen  ....... Keine Sorge, es
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lohnt sich,
staubt. ]

auch wenn es kriftig

Enddrehleisten — Stériklappen

RUMPF - Einbau der Flachenbe-
festigung, Anpassung der Flachen,
Einbau der Bremskiappenanlenkung
und der Bremsklappenlagerung,
Maontage des Hochstarthakens
{paBt nichit  bei Verwendung des
Motoraufsatzes) Einbau des Win-
kelhebels fir das Hohenleitwerk
und des Fiihrungsrohres (hier genau
arbeiten, sonst{ wird alles wind-
schief ). Nach dem Einbau des
Servobrettes, des Rumpfdeckels
und der Kabinenhaube ist der
Rumpf rohbaufertig (ohne Seiten-
ruder).

HOHENLEITWERK - An die balsa-

‘beplankten Styrohilften werden
Wurzelrippen, Randbdgen und Na-
senleisten geklebt, die Steckrohr-
chen fir die Stahldréhte werden
genau fluchtend eingeharzi (in
Verbindung mit der Balsahalterung)
und alles wird genau verschliffen
{das Hohenleitwerk kann sich nicht
seibsténdig machen, denn die
beiden Halften werden mittels
Imbusschrauben festgehalten).

SEITENRUDER - Auf dem Plan
wird das Seitenruder aus Balsa-
leisten und -kldtzchen aufgebaut
und profilgerecht endbearbeitet. Da

das Seitenruder abnehmbar ist,
werden die dazu erforderlichen
Teile {Scharnierachse, Scharnier,

Lager etc.) eingebaut.

ich nicht
ber Wettbewerbsmaschinen.

Normalerweise schreibe

Vergangenes Jahr hatie ich das
Vergnigen als Mitglied der Jury
bei den Staatsmeisterschaften
RC/MS dabei zu sein.

Dart sah ich dann auch die Staats-
meistermaschine MISTRAL des
Salzburgers Franz Glick. Mir gefiel
der Segier so gut, dall ich be-
schloB, einen zu bauven, zu fliegen

P

Seitenleitwerksaufbau

Das rohbaufertige Modelt
nochmals gecheckt und &hnlich
dem Baukastenbild gefinisht. Die
Endmontage und der Fernsteu-
erungseinbau war auch keine He-
xerei, denn dies ist genau auf
dem Bauplan ersichtlich.

Das Modell wurde mit dem Sim-
prop - Motoraufsatz und mit einem
1,5 ¢cm? Zweitakter versehen. Die-
ser Motoraufsatz ist sehr einfach
im Aufbau und schaut aerodyna-
misch nicht nur recht gut aus, er
ist auch massiv.

wurde

In der Bauanleitung sind alle Ru-
derausschlige angegeben, und auch
zusdtzliche Tips fir die Mischung
von Bremsklappen und Hohe und
auch das Fliegen mit Ballast
werden gegeben. .

Das Pilotieren der CHARIS ist ein
Vergniigen. Vor dem Erstfiug
wurden alle Ruderausschldge und
der Schwerpunkt gemial Bauan-
leitung gecheckt und das Modell
einmal eingeschwebt. Nach der
"Einschweberei” welche nur ein
Nachtrimmen des Hohenruders er-
forderlich  machte, wurde der
"Murl" angeworfen und das Modell

seinem Element, der Luft, Uber-
lassen. Problemlos ging es nach
cben, der Motor stellte ab, und

das libliche Testprogramm wurde
durchgezegen.

Das Geschwindigkeiisspektrum ist
erstaunlich hoch, und selbst im
Langsamflug wurde kein kritisches
Flugverhalten fesigestellt.

oO0o

Sicht
Nicht-Wettbewerbspiloten dariiber
zu schreiben.

und einmal aus der eines

Der "alte Haudegen Franz
Glick bietet einen makeliosen
Epoxyrumpf (-schwarz eingeférbt),

gine herrlich gespritzte Kabinen-

haube und einen Plan (Fliche und
Leitwerk) und eine Bauanleitung

Die Gleitflugeigenschafien sind
ausgezeichnet, und die Endleisten-
drehbremskiappen gewdhren eine
optimale Bremswirkung, ohne je-
doch eine merkliche Lastigkeits-
anderung der Maschine hervorzu-
rufen. '

FAZIT : Die CHARIS ist ein pri-
ma Mehrbereichs-Segelfiugmodell,
welches nicht umsonst den Titel
"Segler des Jahres 1987" gewonnen
hat. Der Baukasten ist mit allen
Materialien und dem teilweise
sehr hohen Vorfertigungsgrad der
Teile, als sehr gut zu bencten.

Vom Fliegerischenher ist fir den
gelbten Modellfiieger fast alles
mbglich und die "Géttin der An-
mut" besticht durch entsprechende
Leistungen.

CHARIS - Motoraufsatz

TECHNISCHE DATEN

Spannweite : 2700 mm

Rumpfliinge : 1136 mm

Gesamtflicheninhalt: 60,5 dm?

Fernsteuerung: Seite, Héhe, Quer
und Bremsklappen

ladenrichtpreis ca. S 2.600,-

»  ein Motorsegler
S vop Franz

an.
Zunachst einige INFOS iUber die-
sen Motorsegler.

Das Medell hat einen hohen

Rumpf, der in Verbindung mit den
ausreichend grofl bemessenen Ru-
dern eine sehr gute Flugsiabilitdt
bewirken scll. Das Modell kann
selbstversténdlich auch ohne Quer-
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ruder gebaut und geflogen werden.
Der Einbau von Stdrklappen ist
aufgrund des sehr guten Gleit-
winkels auf jeden Fall zu empfeh-
len.

DER BAU des RC/MS-Seglers
stellt keine allzu hohen Anfor-
derungen Trotzdem ein kurzer
Baubericht -

SEITENRUDER und HOHENLEIT-
WERK (Pendelruder) werden in
konventioneller Rippenbauweise
gefertigt. Der Plan ist im MaB-
stab 1:1, eine Folie darauf, und
schon kann man zu '"picken" be-
ginnen. Glick empfiehlt einige
Graupner Attribute wie z.B. die
Ruderlager {Best.Nr. 3565) und
wie wir noch bei den Flédchen se-
hen werden, die alten Graupner
Klapp-5Stérklappen (ein  schénes
Wort}., MNach der Verklebung und
Schliff ist das Leitwerk bligelfer-
tig.

Auch DIE FLACHE ist in Rippen-
bauweise zu erstellen. Sie hat ei-
nen Sperrholzverkasteten Kiefer-
helm. Der Plan im Malstab 1:1
tut ebenfalis seine guten Dienste
und erméglicht einen glatten Fl&-
. chenaufbau.

Die Flache, die teiiweise mit Bal-
sa beplankt wird, ist nach erfolo-
tem Bugeln nicht nur unheimlich
leicht, sondern auch sehr stabil.
DER SEHR GERAUMIGE RUMPF,
mit der schnittigen Motorverklei-
dung wvon einer Motorhaube zu
sprechen ware die reinste Abwer-
tung, schluckt einen kleinen 60cm3
Blechtank, Stérklappenservo, Sei-
ten- und Héhenruderservo und ein
Microservo fir die Czepa-Motor-
absteliklappe. Ein 2 cm3 Speedy
mit ABC-Laufgarnitur in Verbin-
dung mit einem im Rumpf einge-
bauten QS~Car-Resorohr mit
seitlichem Ausiall  bildet das
"Power - Paket'.

Unser F3E ~Weltmeister
nur ein hervorragender Flieger,
sondern auch ein prima Konstruk-
teur. Seine "WettbewerbsgeschoBe"

gibt es auch von ihm als Bausatze. |

lch erhielt von ihm die
Nordic Fly, ein Elekirosegler fir
10 Zellen. Freudenthalers Bausatz

besteht aus einem schlanken, weif}
eingefdarbten und mit Kohle ver-

ist nicht |

|"MISTRAL" - alles gut verpack

DER RUMPF wurde weill gespritzt,
ein wenig noch mit "Zierrat" ver-
sehen und alles lbrige weill bebl-
gelt. Gliick hat noch einen wunder
schdnen Mistral - Aufkleber fir die
Fldche, gleichsam der Tupfen auf
dem Mi".

DAS FLUGVERHALTEN ist wirk-
lich exzellent, und mich erstaun-
ten die herrlichen Segeleigen-
schaften des Meodells, wobei noch-
mals auf den absolut notwendigen
Einbau von Stérklappen verwiesen
werden darf.

Wie ich bei der Staatsmeister-
schaft feststellen konnte, fliegen
auch viele andere Wettbewerbs~

piloten diesen Vogel, was eigent-
lich fir den Konstrukteur Franz
Glick spricht.

omna

»  yonT

starktem
Flachenhalften und fertiges Héhen-

GFK - Rumpf, fertige
leitwerk. Die Maschine kann mit
oder ohne Querruder gebaut wer-
den, wobei ich mich fir die letzt-
genannte Version entschied.

Der Bau des Modells geht, trotz
der schlagwortartigen Bauanleitung
und einer Skizze, aufgrund des ho-
hen Vorfertigungsgrades recht

FAZIT: ein verhdltnismaBig einfach
zu bauender Motorsegler, der sowak|
flir den Wettbewerbsflieger als
auch fir den Hobbyflieger bestens
geeignet ist, sich einerseits die
Sporen im Weitkampf zu verdienen
und andrerseits nervenschonend die
Lifte zu erobern.

TECHNISCHE DATEN =

Spannweite: cz. 3000 mm
Rumpflinge: ca.

Gewicht : ca. 2000 g
Fernsteverung: Seite, Hihe, Stir-

klappe, {Quarrudar miglich),
Motorabstellklappe.

readenthaler

— ein Nachrof 1

rasch vor sich.

Das Seitenruder wird aus Balsa'ge-
schnipselt”  alles noch pico bello
verschliffen, und schon kann gebi-

gelt werden.

Ein Keller 50/10er mit Freuden-

thaler Klappluftschraube  wurde

fir den leisen Antrieb,auserkoren.
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Zwei klitze kleine Rudermaschinen
und ein ebenfalls klitze kleiner
Elektronikschalter (auch von Freu-
denthaler) wurde in die 2 m Ma-
schine eingebaut.

Auf zum Start ! Ein "gewichtiges"
Gerédt, Motor ein und weg damit.
Steil sitieg die NORDIG-~FLY in

den grauen Himmel und - ver-
dammt - was ist los 7 Nichts
ging mehr, Sch ..... ! Ein gewalti-

ger Krach beendete das Leben
des Vogels,

Was war passiert ? Empfénger -
Akku ausgefallen, dies war das
Ergebnis der "kriminaltechnischen"
Untersuchung. WNicht einmal ein
Foto gibt es !

Wer es aber trotzdem versuchen

mdchte, was ich dem E - Einsteiger |

nur empfehlen kann, der baue eine
NORDIC - FLY von Freudenthaler.

Dies war der traurige Nachruf auf
einen Elektroflieger, der schnell
gebaut war aber durch einen bana-
len Fehler in der Empfingerstrom-
versorgung ebenso schnell sein
junges Leben aushauchte.

In tiefer Ergriffenheit
Euer Tester

Vor wenigen Wochen
ist der Staatsmei-
ster in der Klasse
RC III, der Kdrntner
Alfred Trettenbrein,
in den heiligen
Stand der Ehe einge-
treten. Prop gratu-
liert dem . jungen
Paar recht herzlich.

Das Bild zeigt die

Clubkameraden und

das junge Paar beim

. Verlassen der Kir-
- che.

., Q' . .
@‘5\ »1. Osterreichisches o
& Alpin-Modell-Segelflughotel® 6({_@
r Hobbyurlaub — Segelfliegen in den Kdmtner Nockbergen '?:S'
N Alpines Thermik— und Hangfliegen &,
) "*Neu* Alpin-Segelftugkurs mit der Modellllugschule Roland
\29 TERMIN: 20.6, bis 27.6.1987 INFO bitte anfordern!
- Wl
und for R\\\J-‘f‘% FitneB-

s
omfortzimmer, Sammer und Winler: Rustikathotel (60 Belten), Hallenbad, Sauna,
Massage, Kosmetik, Sporl — Spal, Kegelbahnen, TT, Hobby-Betreuungsprogramm
und viele freie Extras! Frihstiicks-, Salat- und Desseribulfel, Grill-Fondueabend.
Wandernadel, gel. Wanderungen, Picknick. Kinder und Hunde willkommen,
aum Bad Kleinkirchheim/Turracher H6he, Golfplatz und Tennis 8 km.

Ferienhotel »Schneekdnig«, Familie Glatz. A-9564 Falkertsee 50 \).Gb
Telelon 042757411 G

Ferien im Einklang mit der Natur,

thra ' .S, g
Familie & 1 Woche HP Wandgr ;_5')‘"’@‘.\ ﬁﬁ?fgﬁﬂm

Jm 20 mit Durwe Erlebnis , LT (1800 ) Karnten
‘{‘_{HthEszam:— i TR

Drehbanke fiir den Modellbauer und Techniker!

HOBBYTECHNIK —WOHNMARKT Ges.m.b. H.
4910 Ried im Innkreis, ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67

o =

7

Téglich Post- und Bahnversand!

=
0o | ]
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Groupner

GRAUPNER PROFI-Senderpult

Best.Nr. 3081 fir Sender FM 6014,
PCM 18 und mc-18
Best.Nr.3082 fir Sender FM 4014,
D 14 SSM und mc-16
Best.Nr.3083 fir Sender D4 35mM
und D B 55M
Das GRAUPNER PROFI|-Sender-
pult ist von Experten auf die An-
forderungen im Wettbewerbsein-
satz entwickelt und ergonomisch
optimal gestaltet warden. Breite,
griffige Handauflagefldchen ermdg-
lichem dem RC-Piloten feinfih-
liges, prazises Steuern auch {ber
l&ngere Zeit.
Durch Doppelschalentechnik
(Unter- und Obherteil) ist das
Pult &uBerst stabil. Ein besonderes
praktisches Detail sind die zweij
geschlossenen groBzligigen Boxen,

in denen z.B. Werkzeug, Ersatz-
teile, Kieinzubehdr, Quarzpaare,
Sonnenbrille etc. bequem unter-

gebracht werden koénnen.

Ladenrichtpreis S 400,-

* & ¥

GRAUPNER PROFI-Sender-Saver
Best.Nr. 3080

Mit dem Sender-Saver sind sowohl
der Sender als auch die Hande
vor Wettereinflissen wie Regen
und Schneefall geschitzt. Auch
bel niedrigen AuBentemperaturen
und eisigem Wind, erm#bglichen
die geschlGtzten H#ande prézises,
feinfihliges Steuern.

Da der Sender-Saver am Sender
einfach mit Kletienband befestigt
wird, kann er jederzeit abgenom-
men werden. Der Sender-Saver
ist aus hochwertigem, transparen-
tem Kunststoff gefertigt und hat
sich im robusten Einsatz bewéhrt.

zusammengestellt von Dy Geoly Brediet

Meontage- und Adapterteile sowie
Profilkanten liegen dem Set bei.

Passend fir die GRAUPNER Profi
- Serie mc-18, FM 6014, PCM 18,
mc-16 sowie die Gerate FM 4014
und D 14,

Abmessungen ca. 500x240x200 mm,

Gewicht ca. 400 g.
Ladebrichtpreis ca. § 400,~

ooa

MIKROBRENNER + LOTKOLBEN
= SPOTFLAM

SPOTFLAM ist ein besonders lei-
stungsféhiges und praktisches
Werkzeug, das sich durch einige
Merkmale auszeichnet:

* Sehr handlich

* Verstellbare Flammentemperatur

* Arbeitet mit Druckgasdose, d.h.
chne Schlauch und Flasche, es

kann somit vollig frei bewegt
werden.
* EBine Druckgasdose reicht fir

ca. 4 Stunden.

Durch Verdrehen des Luftzufuhr-
stellringes k&nnen zwei Flammen-
temperaturen eingestellt werden.
Bei wvdlliger freier Luftéffnung
betrdgt die Temperatur 1B850°C,
diese wird zum Hartléten ver-
wendet. Ist die Offnung verdeckt,

betrdgt die Flammentemperatur
1500° C. Dies ist die Stellung flr

Weichldten. Zusitzlich kann auf
diesem Feinlotbrenner ein Ldt-
kolben aufgesetzt werden, wo-
durch feines Ldten erméglicht
wird.

SPOTFLAM ist somit ein inter-
essantes Werkzeug flir den Mo-

dellbau, egal ob es zu Hause oder
auf dem Flugplatz verwendet wird.
Gesehen wurde dieser Lotbrenner
bei Firma Kirchert, Wien.

Ladenrichtpreis § 237,-

%k

VODELLIBAU

6020 INNSBRUCH - DEFREGGERSTR. 18
= 05222/ /92288
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KRAFTSTOFFE

WEBRA "SPRIT" DER MARKENKRAFTSTOFF
MIT STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE. VOM
MOTORENHERSTELLER NACH SEINEN JAHR -
ZEHNTE LANGEN ERFAHRUNGEN SELBST GE-
MISCHT MIT EINZELKOMPONENTEN HOCHSTER
QUALITAT.

DER "MODERNE" KRAFTSTOFF

WEBRA SPRIT "S" mit synthetischem Ol
und Antikorrosionsadditiv chne und mit Ni-
tromethan

DER "KLASSISCHE"™ KRAFTSTOFF

WEBRA SPRIT "R" - als Basis dient Rizinus-
4] ohne und mit Nitromethan

DER "BESONDERE" KRAFTSTOFF

WEBRA SPRIT "T4" - speziell fur 4-Takt
Motoren - wird auch gerne bei 2-Takt Mo-
toren eingesetzf, wo's manchmal hei3 her-
geht z.B. im Hubschrauber

WEBRA SPRIT "25" - der HIGH-SPEED
KRAFTSTOFF fir mehr Power

ZUM SELBERMIXEN
WEBRA INHIBITOR - das Antikorrositions-
additiv
WEBRA COMSOL - das l.eistungsadditiv

WEBRA MODELL AIRKRAFT OL - das
Hochleistungsél auf synthetischer
Basis

NEU BEI

FOLIEN - BUGELEISEN

fir Modell - Bespannungen

LI I L

L

110 Watt, 220 Volt - Swiss Made

|
1
|

!
IRy
|

l_adenrichtpreis

WEBRA Spritpreise:

S 51 § 225,- T4 51 5 322,-
R 51 5 272,- R 255 | S 322,-
Zum Selbermixen:

Inhibitor 0,5 | S 240,-

Comsol 0,3 | S 156,-

Airkraft Ol 5 | S 600,-

NEU BElI WEBRA

WEBRA FLITECOTE -die superstarke Blgelfolie
mit hervorragender Schrumpfeigenschaft.

WEBRA FLITECOTE ist eine neuartige Polyester-
folie mit vielfach besserer Schrumpfeigenschaft.
Sie kann mehrmals bearbeitet werden, ohne daB
sie diese Eigenschaft verliert. Auch bei N&sse wird
sie nicht schiaff.

TECHNISCHE DATEN :
Breite: 78 cm, Linge: 10 m, Gewicht: 38g/Ifm.

Ladenrichipreis S 48,-/m

ergonomisch gestalteter Griff und Griffwinkel

Rundung zum einfachen Heften der Nasenleisten-Folie
"angezogene Spitze" fir alle Problemecken
eingezogene Flanke flr begueme
runde Flanke erleichtert perfektes Ziehen ohne zu ritzen

exakte Temperaturkontroile dank hochwertigem Thermostaten

for alle Feiien, "nahtlos" von 0-180°C einstellbar; mit Hilfswerkzeug
Qualitats - TEFLON -Beschichtung fir sanftes Gleiten chne anzukleben und ritzen
speziell geformter Gteitschuh fir groBe Flachen und versteckte Ecken
hitzeisolierter Griff mit Sicherheits-Stromkabel

Handhabung

S 660,-
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Ein Bericht von F3E-Fachreferent
und Mannschaftsfiihrer

Helmut Kirsch

Als es Anfang dieses Jahres
feststand, wa die F3E - Europa-
meisterschaft stattfinden wird,
waren wir alle angenehm {ber-
rascht. Erstens kannten wir die-

ses Fluggeldnde mit allen seinen .

Eigenheiten von den vergangenen
Militky -Bewerben und zweitens
wufiten wir, daB die Organisation
unter der Leitung von Emil Gie-
zendanner alles gab, um diese Be-
werbe immer wieder zu einem
Erlebnis zu machen,

Die dsterreichische

Die Baupriifung wurde sehr gen

Mannschaft

Am 27. Mai war es dann soweit.
Alle unsere Teilnehmer und
Helfer waren ohne Probleme in

Pfaffikon angekommen und berei-
teten sich schon eifrig auf die
kommenden 6 Durchginge vor.

Zur EM waren 7 Nationen gekom-
men: Schweden, Belgien, Holland,
talien, Schweiz, Deutschl.and
und Osterreich.Mit Ausnahme von
Schweden waren alle Nationen
mit voller Teilnehmerzahl von 3
Wetthewerbern gekemmen, Schwe-
den stellte nur 2 Teilnehmer.

Am Nachmittag wurde die Modell-
abnahme durchgefihrt, die zwar

sehr genau und schnell, doch chne
Hektik ablief.

Das gilt Ubrigens

und die

au genom

13. Internationales
“Elektroflug-Meeting
und 2. Offizielle
Elektroflug-
Europameisterschaft

27.-31. Mai 1987
in Pfiffikon/Schweiz

flir die gesamte Veranstaltung,
denn trotz des schlechten Wetters
ist keinerlei Hektik oder Unruhe
aufgekommen.

Chef der Modellkontrolle war un-
ser BSL Edwin Krill, der auch zu-
sammen mit Werner Groth, BRD
und Willy Farny, CH, als Jury fun-
gierte. Wettbewerbsleiter waren
abwechselnd Emil Giezendanner
und der Vorsitzende der CIAM-
Subcommitees F3E, Peter Plom-
mart aus Belgien. Fir die vorbild-
liche Zeitnehmung, Spiegelmefan-
lage und Auswertung, zeichnete
wie immer Rudi Augstburger, CH.

men

s e

Mannschaft der Bundesrepublik Deutschland
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Am Nachmittag beginnt das
offizielle Training und zwar schon
in der Reihenfolge wie die Start-
nummern ausgelost wurden.. Jetzt
beginnt der Kampf gegen die Na-

turgewalten. Werner Hauer ver-
zichtet auf seinen Trainingsflug,
weil es zu dieser Zeit gerade

regnet und dichte Wolken in nie-
driger Hohe vorbeiziehen.

Anschlieflend an das Training wird
gleich der 1. Durchgang geflogen.
Die Reihung nach dem 1. Durch-
gang ist nahezu gleich wie das
Endergebnis bei der vorjihrigen
Weltmeisterschaft. Sollen wir
noch weiterfliegen oder gleich
den Europameister kiren 7 Diese
Entscheidung wird uns vorléufig
vom Wetter abgenommen, da es
wieder zu regnen anfiéngt und die
Sicht es nicht mehr zuldBt, daB
geflogen werden kann. MNach 1dn-
gerer Wartezeit entscheidet die

.Jury, daB abgebrochen wird.

Werner Groth und Jan David, BRD

Freitag, 29. Mai:

Es regnet nech immer, der
Park- und Campingptatz verwandeln
sich langsam in eine Schlamm-
wiese, und so manches Auto kann
nur mehr durch Anschieben in Be-
wegung gebracht werden.

Um 9,15 Uhr wird der zweite
Durchgang begonnen, aber bereits
nach wenigen Startern wird neu-
erlich unterbrochen. Der Regen
halt weiter an, und tiefhidngende
Wolken nahmen die Sicht. Die
Jury entscheidet, dall die 7 Zellen
Experimentalklasse geficgen wird,
da diese Moadelle nicht so grofle
Hiéhen erreichen. 7 Zellen Experi-
mental ist eine Klasse, bei der
das gleiche Progereamm wie in F3E
geflogen wird. Leider haben hier
nur Leute eine Chance, die (ber
aerodynamisch optimale Maodelle
und antriebsmaBig bestes Material
verfligen. Einer dieser Spezialisten

ist unser Werner Hauer aus Lingz,
der mit 12 Strecken den Konkur-
renten einiges vorgibt. Das Wet-
ter wird eher schlechter, daher
wird gleich der 2. Durchgang 7
Zellen angehangt. Werner gibt
wieder 12 Strecken vor. Peter
Meisinger, unser Helfer und Nach-
wuchspilot kommt im 2 Durch-
gang zu spat und darf nicht mehr
fliegen - 0 Punkte !

Beim Wetter 'ist noch immer
keine Besserung in Sicht - keine
Chance fir F3E. Der 3. Durchgang
wird also angeh@ngt, und Werner
fliegt wieder 12 Strecken und hat
damit diese (Schweizer) Klasse
gewonnen.

1. Goldmedailie fiar Osterreich !

Fir die EM - Teilnehmer heiBBt es
weiter warten, warten, warten.
Da keine Besserung in Sicht ist,
wird abgebrochen.

Samstag, 30. Maj:

Das Wetter hat sich gebessert,
und das Warten hat sich gelohnt.
Nun kemmt auch - wieder Stimmung
auf. Akkus werden geladen und
eniladen, Motoren werden getestet
usw. Fir heute sind die noch aus-
stehenden 5 Durchginge der EM
und 2 Durchgénge FAlI open
{Militky Cup) angesagt. daB heiBt,
dafl die Flugakkus zur richtigen
Zeit vell geladen sein miissen.
Hier leisten uns die von der Fa.
Jungfer geliehenen Batterien wert-
volle Dienste. Der 2. Durchgang
beginnt fir unsere Mannschaft im

wahrsten Sinne des Wortes ''ver-
nichtend "  Werner Hauer, mit
Startnummer 6 erwischt eine

noch tiefh&ngende Wolke, das Mo-
dell gerdt auBer Sicht und kommt
nur noch in zusammenh&ngenden
Einzelteilen zur Erde zurick.

Rudolf Freudenthaler mit der
Startnummer 13 hat dzagegen
schon gute Bedingungen und fliegt
auf Anhieb 21 Strecken, ein paar
zerquetschte Sekunden Motoriauf-
zeit fOr den Segelflug und eine
saubere Landung reichen fir die
Fihrung. lch kann 20 StrecKen
fliegen, und mit einer Landung
im 15 Meterkreis bin ich auch
‘'dabei'.Die Deutschen fliegen
auch sehr konstante Wertungen,
Anscheinend hat der Mannschafts-
fuhrer Jan David jetzt alle "voll
im Griff", seitdem er von den
Bayern aufgenommen wurde.

Der 3. Durchgang bringt keine
Verschiebung der Range. Werner
kampft mit seinem Reservemo-
dell weiter, und Rudolf und ich

haben Uber 600
Punkte.
Als Verschnaufpause fUr uns, wird
ein Durchgang FAl open eingelegt.
Hier sind unsere Helfer und Nach-
wuchsflieger voll in ijhrem Ele-
ment und zeigen,

teisten kidnnen.

jeweils Flige

was sie schon

P. Meisinger und M. Gehringer

Der 4. und 5. EM-Durchgang l|duft
normal, und wir k&nnen wieder
Gber 600 Punkte erfliegen.

Am Sieg von "Weltmeister Rudi"
wird sich nichts mehr &ndern, und
er kbnnte den 6. Durchgang auch
als Schauflug absclvieren. DaB
dieser 6. Durchgang mit 23 (1)
Strecken und einem guten Segel-

flug ein echter Schauflug wird,
hédtte niemand gedacht. Der Sieg
ist ihm sicher, und es midssen .

alte neidlos anerkennen, daB Ru-
dolf Freudenthaler zur Zeit der
beste Elektroflieger Europas und
wohl auch der Welt ist.

Rudolf Freudenthaler gewinnt sou-
verdn und wird Europameister !

2. Goldmedailte fir Osterreich !

6. Start

Freudenthaler vor d.
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in der Mannschaft erringen wir
den 2. Platz der BRD. Wie sagt
unser Bundessektionsleiter immer?
"Einmal der” Gigl - einmal der
Gog! " Also das nachste Mal
wieder der Gigl !

In der offenen Wertung belegt
Michael Gehringer den 4. Platz

und Peter Meisinger den 7. Platz.
Wenn man im WNachhinein diese
EM analysiert, so haben wir mit
Rudolf Freudenthaler einen Spit-
zenpiloten, der keine Chance aus-
1aBt, um Punkte =zu sammeln.
Werner Hauer wund ich kdnnen
auch in der Spitze mithalten, und
das mit "“nur" 30 Zellen. Die an-
deren Piloten, die mit 60 Stick/
0,7 Ah bestickt sind, verflgen
deutlich (ber mehr Antriebsiei-
stung.

Fir mich sehr erfreulich, daf ich
mit meinem Eigenbaumotor, Eigen
bauregler usw. sehr gut mithalten
kann. Bei den Fernsteuerungen
dominiert die mc 18 von Graup-
ner, die zur Zeit anscheinend die
Anlage ist. Bei einem Blick in
das Senderdepof konnte man sich
davon {berzeugen, daB diese An-
lage von sehr vielen Spitzenpiloten
verwendet wird. Auch Freudentha-
ler und ich haben unsere Modelle
damit ausgeristet.

Ab 1888 wird das Gewicht der
Antriebsbatterie auf 1,1 kg inklu-
sive Verdrahtung, Stecker wund
Isclierung limitieri. AuBerdem darf
die Spannung 42 Volt nicht {ber-
schreiten. Dies entspricht 20-21
Zellen 1,2 Ah oder 30 Zellen

0,8 Ah. Wir kdnnen schon gespanmr

sein, was diese Anderung mit sich
‘bringen wird. Denn Leistungsstei-
gerung muB nicht nur mit zuladen
ven noch mehr Akkus verbunden
sein. Als zweite Anderung, die
zur Zeit noch in Erprebung ist,
soll der Steigflug der ersten Auf-
gabe in mindestens 2 Steigfllige
aufgeteilt werden. Der Grund da-
far ist, dal das Modell nicht so
groBe H&hen erreicht und dadurch
fir den Wendemarkenrichter und
Piloten besser sichtbar bleibt.
Vielleicht tragen disse Anderun-
gen dazu bei, in Zukunft wieder
mehr (vielleicht auch Sie) Elek-
troflieger zu haben, da auch da-
mit der finanzielie Aufwand deut-
lich reduziert wird.

Doch wieder zurick zum Woettbhe-
werb. Nachdem die offiziellen EM
Flige abgeschlossen waren, wurde
die schweizerische /[-Zellen-Seg-
lerklasse geflogen. Bei dieser
Klasse wird ein Dauerflug von 5
Minuten geflogen, mit frei wahl-

Einzelwertung

EUROPAMEISTERSGHAFT F3E - SEGLER
28. - 31. Mai 1987

PFAFFIKON / SCHWEIZ

RANG NAME ST.NR LAND  FLUGI FLUG2 FLUGY FLUGA FLUGS FLUG& TOTAL
1 FREUDENTHALER K. 17 A b37  B3I7 4Tl H0BY 653 469 3247
2 MWEISSGEREER F. 5 D &10k 422 424 A13 422 442 3125
3 HITZLER A, 12D 81B 607 4637 60T 427 - E0&% 3094
4 HUEBNER N. 17 D ST+ A24  AO7  LO0S 609 429 3074
% KEIRSCH H. 19 A SB7% 521 607 591 22 602 3043
& BUHDLIER M. & CH 574 a4y Ge&¥ SHB  &0B  601 2957
7 PAGLIAND E. 10 1 543 555k &07 594 579 992 2937
8 LUEDI H.-R, 11 CH 575 591 993 S70 579 553k 2908
9 HAUER W. & A 09 0x 574  GAD 524 A2 2E4T

107 VAN DOORNE F. B B S51 526% 543 Sea 5550 S84 2799
t1 ANDRES H. 7 CH 541  S42 573 548 246 S31 2735
12 KEIM P. 15 NL 523 538 552 S519¢ 532 572 2747
17 GIVONE V. 201 487  4S0% S42 5335 548 ©553  24B3
14 MAES FRANCIS 18 B 0% S644 279 558 588 Ga7 2554
15 JAAP VIS 1 NL 444  410% 512 514 570 493 2535
14 CECCARELLI M, el { Sin 225 522 546 0% 549 2372
17 VAN'T LAAR H. g ML 520 0% 444 351 433 S04 2272
18 SAMUELSSON BO 14 5 0x 440 514 0 517 480 1951
19 ENGEERG ST. I 5 135 430 471 0¥ 433 455 1924
20 NEL WILLY 4 B 392 398 of 0 a a 790
Nationenwertung
NAME GRU.NR. LAND FILOT 1 PILOT FPILOT 3 TOTAL
1 DEUTSCHLAND 1 D 3094 3129 3074 2295
HITILER A.¥WEISSGEREER F.¥HUEBNER N.
2 _DESTEREICH 2 A 3247 3043 2849 9139
FREUDENTHALER R. $KIRGCH H.¥HAUER W.
3 SCHWEIZ 3 CH 2908 2957 2735 8400
LUEDI H.R.*¥BUHOLIER M.¥ANDRES H.
4 ITALIEN 4 1 2937 2685 2372 7994
PAGLEAND E.¥GIVONE V. 3CECCARELLI M.
S HOLAND & NL. 2535 2717 1272 7524
JAAP W.REEIM PLXVAN'T LARR H.
& BELGIEN 5 E 2799 2554 790 6143
VAN DOORME P.#¥MAES FR.¥WEL WILLY
7 SCHWEDEN 7 5 1924 1951 a 875
ENGBERG ST. xSAMUELSSON BOX
barer Motorlaufzeit und Ziellan- Werner Hauer erhielt auBerdem

dung. Hier hat kein Osterreicher
teilgenommen. Es waren aber
sehr viele Schweizer Modellflieger
am Start.

Am Abend fand im Festzelt das
Festbankett statt, bei dem der
Servicedienst der Swiss Air ein
vortreffliches kaltes Bufeti arran-
giert hat.

Nach  dem reichhaltigen  und
gutem Essen fand die Siegerehrung
der bereits abgeschlossenen Wett-
bewerbe stati. [Die Osterreicher
konnten sich freuen, erhielten sie
doch wieder gleich zwei Goldme-
dailien: Werner Hauer als Gewin-
ner der 7-Zellen Seglerklasse
(Experimental) und Rudolf Freu-
denthaler als neuer Europameister.

den Konstruktionspokal im Militky
Cup aus den Hinden der Witwe
des Elektroflugpioniers Fred Mi-
litky, Frau Wilma Militky,

Sonntag, 31. Juni
AuBler Rudolf Freudenthzler, der
noch in den Kunstflugklassen mit-

mischte, reisten alle Osterreicher
ab,
Den FAl-Kunstflugwettbewerb

entschieden die heiden Brider
Bruno und Emil Giezendanner for
sich vor Rudolf Freudenthaler,
Den 14-Zellen Kunstflugwettbe-
werkh gewann dann wieder der E-
lektroallrounder Rudelf Freuden-
thaler.

Das war dann die

3. Goldmedaille fir Osterreich !
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CIAM F3E Vorsitzender P.Plommart (1.) und der Der Auswertungschef ist aber auch aktiver Mo-
Auswertungschef R. Augstburger (m.) mit Helfer dellflieger, er flog in der 7 Zellenklasse

W. Hauer (3.v.l.) bei dem wverhdngnisvollen Der WM- und EM Zweitplazierte F.Weiflgerber,
Flug, der zum Absturz fihrte BRD und sein Mannschaftsfiihrer Jan David

Diesmal drehten die Deutschen den Spiefl um Frauw Wilma Militky lberreichte Werner Hauer
und wurden F3E-Mannschaftsmeister den Konstruktionspokal (m. E. Giezendanner)

= DI e, o 5 i :
Rudolf Freudenthaler kann leicht lachen, er Die Osterreicher freuen sich: Gleich drei
wurde Europameister (1.Weifigereber, r.Hitzler) "Goldene" bei der Elektro-EBuropameisterschaft

A e B
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Dererfolgreiche Welt-
und Europameister im
Elektroflug, Rudolf
Freudenthaler, mit
seinen beiden Kunst-
flugmodellen

FR Helmut Kirsch im
Hl Gesprdch mit dem EM—
- Organisator Emil
Giezendanner B

i gum Abschluf der EM
kamen zum Gruf noch
die Fallschirmsprin-

ger v

In der Pylen Racing-Klasse nahm Modellflieger flr diese Kategorie

diesmal kein Osterreicher teil, interessieren. Gelegenheit gibt es

und die GrofBseglerklasse wurde dazu beim 1. Elektrofluglehrgang '
wegen zu geringer Nennungszahl am Spitzerberg am 21.-23. August

nicht ausgeiragen. 1987.

Bei der abschlieBenden Siegereh- Die Veranstaltung war bestens

rung stand dann unser Rudolf organisiert und vorbereitet wund

Freudenthaler neuerlich am Stok- verlief trotz des oft sehr schlech-

kerl. Ganz besondere Gratulation! ten Wetters ohne besondere Pan-

nen und in bester Harmonie.

) Dafir gebiihrt dem Veranstalter
Diese Elektroflug-Europameister- Leb und Anerkennung, an der
schaft war fir die Osterreicher’ Spitze dem unermidiichen Emil

sehr erfolgreich, und es bleibt Giezendanner.
zu hoffen, daBl sich noch mehr

SPEZIFIKATIONEN der EM - Teilnehmer

Gew.Rumpf Gew, Fliche Fldche Flichen Spannw. Motor Motor Batt. Batt.  Anz.
Name Mod Gew.Fl Ink].Batt. Ges. HLW Ges. Belastg. Fabrikat Typ Fabr. Typ Zellen
gr. gr. gr. dm? dim? grfdm? mm
S. Engberg S A 4300 4300 7,3 63,33 67,808 2730 Geist 150 Sanyo 1,2 25
B 6,7 65,2 2750 Geist 150 Sanyo 1.2 25
B. Samueiscn 5 A 4125 4125 5,9 64,7 63,758 2770 Keller 100 Sanyo 1,2 21
: B
H.R. Luedi HB A 1260 3461 A721 6,88 68,94 68,480 2960 Keller 200 Sanye ARTOD 60
B 1215 3555 A770 5,639 68,14 70,008 2948 HP 355 Sanyo AR700 60
H. Andras H3 A 1209 3280 4489 7,28 61,18 13,374 2960 Keller 200 Sanyo SCR1,2 3D
B
M. Buholzer HB A 1174 3s21 4795 6,21 65,05 72,707 3316 HP 355 Sanyo  ARYOD 60
] B 1228 3473 4701 6,21 65,56 71,705 3310 HP 355 Sanyo  ARYO0Q 60
H. Kirsch A A 1081 3251 4332 6,83 59,79 72,454 2730 Eigenbau Kirsch Sanye SCR1,2 30
B 972 2400 3372 7,5 . 59,64 56,539 2770 Eigenbau Kirsch Sanyo SCR1,2 30
W. Hauer A A 859 3203 4062 7,04 63,46 64,009 2845 Geist 150 Sanyo SCR1,2 30
B 1033 3261 4294 7,04 59,39 72,302 2705 Gesit 150 Sanyo SCR1,2 30
R. Freudenthaler A A 1021 3511 4632 5,4 63,68 72,762 2860 Keller 200 Sanyo ARTO00 60
B 930 3573 4505 5.4 63.66 70.767 2860 IKeller 200 Sanyo  ARY00 60
F. Maes B A 1058 3140 4188 7,14 57,86 72,554 2860 Geist 150 Sanyo SCR1,2 30
B 4278 7,14 69,54 61,519 2795 Gelst 150 Sanye SCR1,2 30
W, Nel B A 669 2386 3055 5,68 51,65 59,149 2690 HP 308 Sanyo SCR1,2 20
B 1907 3,70 31,30 60,927 ——— Keller 80 Sanyc SCR1,2 10
P. Van Dorne B A 691 2362 3053 5,68 51,65 59,100 R690 HP 308 Sanye SCR1,2 20
B AT 1710 2127 3.70 31,30 67,955 1910 Kellner B0 Sanyo SCR1.2 12
F. Weilgerber D A 1124 3538 4562 6,81 70,08 66,553 ' 2960 HP 355 Sanyoc 0,7 60
8 1132 3235 4367 6,81 70,05 652,341 2960 HP 355 Sanye 1,2 30
n. Hibner D A 4970 7,03 68,43 72,692 2895 Gesit 250 Sanyo ART700 60
8 4445 6,80 66,56 66,782 2775 Geist 150 Sanyc ARYOD 60
A, Hitzler 0 A 1877 6,90 65,20 74,801 2970 HP 355 Sanye ARTOD 60
B 4212 6,00 57,92 72,723 2860 Geist 150 Sanyo 1,2 28
V. Givone | A 3590 5,10 50,70 70,809 2485 Geist 150 Sanyo 1,2 24
B 3870 5,70 61,60 62,825 2440 Gesit 150 Sanye 1,2 26
E. Pagliano 1 A 590 3129 3819 572 54,94 69,512 2450 HP 355 Sanyo 1,2 30
B 763 3104 3867 5,10 53,80 71,877 2387 Geist 150 Sanye 1,2 30
M, Ceccarelli | A 1084 3168 4252 6,50 58,37 72,848 2635 Geist 150 Sanyo 1,2 30
B 1203 3118 4321 6,00 57,87 74,667 2635 Geist 150 Sanyas 1,2 30
J. Vis PH A 6,10 53,80 2120
B AR N 5,14 42,19 73,880 2083 Eigenbau 2 X Sanye 1,2 20
| H. van Tiaar PH A 4422 7,00 62,48 70,778 2685 Geist 150 Sanye 1,2 28
B 4380 6,30 70,89 61,788 2740 HP 355 Sanye 1,2 28
P. Keim PH A 2608 5,80 47,46 54,952 2150 Keller  50/24  Sanye 0,8 28
B 4205 5,80 51,20 68,769 2820 HP 355 Sanye 1.2 3o
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Es hilft nichis, wegen des fast immerwahrenden
Windes zu jammern - man mull etwas dagegen tun!
Das erklarte Ziel der Magnetflieger ist deswegen der
Kampf gegen den Wind, und es scheint geradezu un-
verstandlich, dal man diesem Problem so wenig Be-
deutung wie im GroBflug beimiBt. Doch man muB die
Relationen erkennen: Ein Wind von 6m/s bedeutet
im Leicht-Modellflug soviel wie ein Sturm fdr ein
Grofiflugzeug.
Natirlich k&mpft man im Magnetflug auch noch ge-
gen starkere Winde, was bei denverfiigbaren Steuer-
kraften noch Probieme schafft. Aber von Jahr zu
Jahr werden die Flug- und Steuermethoden verbessert.
Im Verbund mit der technischen Entwicklung steht
die nunmehr''variable Wertung', deren Grundprinzip
gerade bei starkem Wind darin besteht, keine ldngere
Zeiten zu fliegen, als zur Siegerermittlung ndtig sind,
und damit unnétige Verluste und Rickhalstrapazen
vermeiden hilft.

EIN WINDMODELL MIT KURZEN FLUGELN UND
SCHMALEM RUDER :

Der 'Wettb ewerbseinsteiger sichert sich einen ange-
messenen Erfolg, wenn er vor allem ein leicht steuer-
bares Modell verwendet, wie es z.B. der "SLOPE -
SHUTTLE" mit 1,6 m S3pannweite darstellt - siehe
Abbildung 1. Der Name "Slope Shuttie" bedeutet so-
viel wie "HANGPENDLER", was also ein Modell fiir
den schnellen "Pendelverkehr" am Hang ahnen |&6t.
Der Name wurde an den "Space-Shuttle" angelehnt,
also an eine Raumféhre, die fir den Pendelverkehr
zum Weltraum bestimmt ist besser gesagt war.
Siehe dazu lilustration zur Abbildung 1 !

Abbildeng 1
Magnetmodell ®SLOPE -
SHUTTLE™ = "Hangpend-
ler" fir Pendelverkehr
am flang.

"SPACE - SHUTTLE™ =

"paumpendler® far
Pendelverkehr em -
Weltraum.

Auffallend sind beim "Slope - Shuttle" die kurzen Fld-
gel mit zurlickgepfeiiten Enden, die &hnlich wie beim
"Space - Shuttle™ den Eindruck einer Raumdurchdrin-
genden StoBkraft erwecken. Mit solchen Fligeln ist
unser "Slope-Shuttle” nicht nur windschlipfiger,
sondern auch wendiger: Dieses Modell mit 1,6m

von fand Gremmer, BRD

Spannweite hat nur das halbe Fligeltrégheitsmoment
wie eines mit 2,25m Spannweite bei gleichem Ge-
wicht - wir haben das aus einem groBen, dicken
Buch gelernt!

Jedoch ist das Gewicht dieser kiirzeren Fliigel bedeu-
tend geringer, und dabei kOnnen sie noch dazu viel
steifer und fester gebaut werden, wodurch sie wie-

drum einen groBen Bleizusatz ermoglichen - "Blei-
frei" geht's nicht immer!
Genaueres sagt die Ubersichtszeichnung der Abbil-

dung 2 Uber das Modell aus. Wir werden im folgen-
den nochmals darauf zuriickkommen, ver allem auf
das verwendete Fllgelprofil.
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Abbildung 2

RECHTECKFLUGEL FORDERN MEHR BLEI!

Schon beim '"Sicpe-Shuttle" und spdter noch ausge-
pragter beim "SPACE-FIGHTER" - siehe vorerst Ab-
bildung 4 - verwendeten wir keine Vollrechtecke fir
den Fldgelgrundrifl, sondern nur fir den Innenteil.
Die AuBenteile wurden abgeschriagt.

Warum wir vom durchgehenden Rechteckgrundril ab-
kamen, steht ausfihriich in derm Buch "Vom Balsa-
gleiter zum Hochleistungssegler", Verlag FMT, D
7570 Baden-Baden. In erster Lmle war es wegen der
Einstellung auf Schnellfiug!

Beim Langsamflug kénnen Rechteckabschidsse vorteil-
haft sein, weil hier die Oberseitenstrdmung zuerst in
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der Fligelmitte abzureilen beginnt, wihrend die En-
den noch tragen - siehe dazu Abbiidung 3a.

Fiir das Fliegen gegen starken Wind - also im schnel-
leren Flug mit kleinem Anstromwinkel - ist aber
auf jederr Fall der RechteckgrundriB vor allem bei
Konkavprofilen (Profile mit ausgehshliter Unterseite)
sehr unglinstig - und zwar wegen der ("Gremmer-
schen") Unterseitenabldsung nach Abbildung 3 b.
Wie man sieht, tritt diese Unterseitenablésung un-
glnstigerweise zuerst an den Enden auf - und was
noch fataler ist - meistens zuerst an einem der bei-
den Fiiigel, was das Modell zum einseitigen Abkippen
bringt.

Abbildung 3

a) Bei hohem Anstellwinkel
Oberseitenmitte beginnend

b) Bei niedrigem Anstellwinkel Stromungsablisung auf
Unterseite an den Enden beginnend

c) Unterseitenablésung verzogert durch "Yegschneiden?
der stirker verwirbelten Randieile

in

Stromungsablisung

F1E MODELL "SPACE-FIGHTER"

HANS GREMMER
1L”HT'“1§‘ Oberbreifenauer Str. 11
: D -8300 Landshut
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Hat man schon einenVoll-Rechteckfliigel gebaut,
dann bleibt auf dem Flugfeld nichts anderes UGbrig,
als das Modell mit einer Menge Bleiballast zu ver-
sehen - natiictich nur kurz vor dem Schwerpunkt,
damit das Modell nicht zu kopflastig wird und noch
mit groBem Anstellwinkel fliegt, bei dem eben die
Unterseitenabldsung nicht eintritt.

Natlrlich ist es besser, das Modell mit einem Rand-
abschluB zu versehen, bei dem die verwirbelten Flii-
gelteile sozusagen "weggeschnitten werden" - wie in
Abbildung 3¢ dargestellt, und von uns &fters mitEr-
folg praktiziert.

Auf jeden Fall vermeide man auch sogenannte 'geo-
metrische Fligelschrankungen", das heiBt Filigelver-
windungen mit Profilbeibehaltung, wie immer wieder
in den Lehrbiichern empfohlen - einer schreibt's vom
andern ab! Damit wirde man im Schnellflug wieder
das alte Ubel provozieren - an den negativ verwunde-
nen Auflenteilen wiirde die Strémung wieder zuerst
anreiflen !

Erst zuletztnoch verwende man ein weniger konkaves
Profil - davon spater mehr. Vorerst bringen wir den
Randabschlu3 "zu Ende".

WEITERE VORTEILE ZURUCKGEPFEILTER
FLUGELSPITZEN

Man schreibt ihnen zundchst eine wirksamere Redu-
zierung des Randwiderstandes als bei einer ungepfeil-
ten Verjlingung des Randes zu. Im Modellflug ist
diese Tatsache z.B. durch Versuche Erich Jedelskys
schon vor fast zwei Jahrzehnten bekannt geworden.

Allgemein wurde sie erst durch neue Fliigelrandfor-
men des GroBfluges publik, so in letzter Zeit durch
die "Dornier-Dreiecks-Randbogen" - siehe dazu Bild-
einschub in der Ubersichtszeichnung des "Space-Figh-
ter" Abbildung 4. Das Foto Abbildung 5 zeigt das
Medell im Fluge. Diese Randbégen sollen Treibstoff-
einsparungen von 5% bringen. Weii aber bei Motorflug-
zeugen der induzierte Widerstand etwa ein Drittel

des Gesamtwiderstandes betridgt, kann man von einer
15%

Verminderung des induzierten Widerstandes um

ausgehen.

Abbildung 5

FSPACE-FIGTHER™ = Welt-
rauskampfer™ im boden-
nahen Luftraum unter
den Yolken

Die Natur verwendet fir die schnellsegetnden Meeres-
segler wie Mowen und Albatrosse noch t&ngere, riick-
gepfeilte Zuspitzungen. Siehe dazu auch Abbildung 6
von einem segelnden Albatros!

Abbildung 6

Yanderalbatros {Diomenda exulans)
3450 mm - Spannweite, mit zugespitzten
Fligelenden im schnellen Segelflug
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Sicher wird dabei der induzierie Widerstand noch et-
was weiter gesenkt, aber noch weit mehr der schad-
jiche EinfiuB von vorzeitigen Unterseitenabl&sungen
vermieden: Die Natur hat sozusagen die AuBenteile
mit den Unterseitenwirbeln "herausgeschnitten", wich-
tig vor allem bei Konkavprofilen!

Wenn wir bei unseren Modellen nicht zu einer =0
rigoros perfekien Randverjlingung gelangten, dann
sprechen daflir einige Griinde :
Das Problem der Re-Zahl an lédngeren Randverjiin-
gungen

* Das bei unseren Schnellseglern vollere Profil zd-
gert die Unterseitenabl&sung langer als ein Vogel-
profil hinaus.

* Bei langsamerer Einstellung arbeitet unser etwas
voller Randabschiufi ldnger abldsungsfrei an den
Oberseitenenden, '

* Flr unsere etwas breiteren Flilgel kdnnen wir bei
stumpferer Randpfeilung noch einen Stabilisierungs-
effekt herausholen: Die Schrégrénder bieten bei

seitlicher Anstromung unterschiedlichen Auftrieb -
sishe dazu Abbildung 7! : mm' S@ﬁm@dmaSystem!

; " Best.-Nr. 35728 35 MHZ _ /
{F

@ ;

. ._*unvgr:bm'dﬂch'e Preisenipfehiung

Abbildung 7 & Best.-Nr. 35729 40/4f MHZ

Schragrand bietet bei seitlicher Anstriémung
griBere "Angriffsflache™

Durch relativ breite Schrégrénder ersparen wir uns
also Fligelknicke mit den bekannten Bruchrisiken -
einfache V - Form genlgt! Es kommt bei diesem
RandabschluB noch ein weiterer baulicher Vorteil
hinzu: Die Rippen k&nnen alle bis zum Randabschlull
gleich bleiben. Fiir die Dreiecksrénder verwenden wir
am besten Hartstyropor mit Balsaumrandung. Das
geht am schnellsten und ist mit Klebebandfliigeiver-
bindung am bruchsichersten.

KEULENPROFIL WORTMANN FX 60 -100
DER DURCHBRUCH !

Offen gestanden, war der kurzfligelige "Slepe - Shuttle!
noch nicht schnell genug - er schob trotz 400 g Blei-
zusatz 10 mm vor dem Schwerpunkt bei 10 m/s Wind

noch zuriick. Das Profil - obwohl fir Allround-Zwek-
ke gutgeheiBen - war eben doch nicht windschlipf-
rig genug.

Der langfliigelige “Space-Fighter" mit seiner ent-
sprechend gréfBeren Fldche und wesentlich geringeren
Flichenbelastung schaffte es - dies war ausschlieBlich
dem hervorragenden Schnellflugprofil FX 60-100 zu o .
verdanken. Es muBte jedoch mit 0,3 mm dinnen Tur- “ @NamGNSQ!’aVU.

bulataren in 20% Fliigeltiefe versehen werden. e und folgenderZusatzausstattung
Nur ein Nachteil dieses Modelltyps: Die Wendigkeit ' . @1 zusétzliches Memory Sofimodul
war gegeniiber dem "Slope Shuttle" naturbedingt ge- 0. e nach Wahl S R
ringer.

D D D Never Weg 15 - Telefon 07233/1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany
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* 1. SCHLUTER-ROBBE HELICENTER IN OSTERREICH :

KhkkhFhxIAhkhkkhkkhhrhhhdhhhdhhhhhhddhhhthhdhdhdrrdhrhdhhhirddhtr

Alle 87er Modelle sowie sdmtliche Ersatzteile

(auch GRAUPNER-HEIM Star Ranger, HIROBO Shuttle
und Stork). *** Expresspostversand ***

1160 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 46 90
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von Norbert Hiabe

N‘orber‘:3 H]El?e,f;_. Z;. insderlel’;RD, lieferte uns wieder Koordtnsctan zuProfll - KN 56_. 148 - B34

einige Profile fiir den Segelflug.

148 - 8B4: ein sehr schnelles Profil, besonders flr e * Yo o -
Hangsegler. Mit Wdlbklappen bringt es auch cl’ 0322 . O‘gg:gg fggg;g _,r
gute Steigleistungen. Die Re-Zahl soll sicher 2 006 laog0s  —.o0s i
Gber 85.000 liegen. 3 ,010 ,01178 -, 00832 T;&

175-978: ist wohl eines der z. Zi. besten Profile fiir : g;: :gigg :gig;: i §§
F3B. Sehr schrell. Mit Wbdlbklappen sehr gute & ,0%0 ,02885  —,0Léos ag
Steigieistungen. Re-Zahl ab B5.000. 7 060 03086  —,01921 i

1885 - 1055: Dieses Profil ist wegen seiner Gesamt- 2 ff: :giggg :3253; §
leistung gut fir F3B wund fir Elektro-Segler 1o ,150 ,QiThg -, 02689
geeignet. Fir F3B besenders in héheren Lagen 11 ,200 ,05303 —,02909
{ab 1500 m iber NN} wegen der geringen Luft- 12 +250 05658 —,02980
dichte ! Fir Hobby-Flieger besonders zu em- 13 »300 +05822 —03003
pfehfen. Mit Wbdlbklappen gute Langsamflug- 18 '35" ‘°'5:57 102967
eigenschaften. Wegen der Profildicke (d=10,55%) 15 "o oo
kann leicht und stabii gebaut werden, 17 “s00 ‘o586 -.02s10

ALLE Profile sind fiir den Kunstflug bestens geeignet! ig Zz_g :ggggg ::gf;;g 3

Leider ist & mir nicht mehr méglich, auch Profil- 20 »650 08107 —, 01643 '

palaren dazu zu liefern. Der Student, der mir anfangs 21 +700 03589 —,01329 E ]

helfen konnte, hat sein Studium abgeschlossen und 22 'ggg ‘23322 "'0022‘5 )

nun keinen Zugang zu Rechner- oder Mefanlagen. In E: :ano :0:0_1) ::38452 2

der Praxis haben sich alle drei Profile bereits be- 25 ,880 01508 —, 00263 g

wahrt. Interessant ist dabei, daB das 1885-1055 in 26 ,920 .00g6d -,0015% :

Stdafrika (1) zwei Meisterschaften in F3B gewonnen 27 ,950 \00610  —,00052

hat. Fir unsere Verh&ltnisse wirde ich das 175-978 28 »975 »00292 —.00010

fir F28 verwenden. Fir den Hangsegler kommt nur 29 L.o00 +00000 ~000e0

das 148-884 in Frage.

Solite jemand diese Profile verwenden, so wére ich  Proftldicke d ~ ,0884°c, Adciclage » ,335-5,

(iber jede Information dariiber sehr dankbar. ;::bﬁni ;,‘; '2:“8'2 2";‘;”5’:;"2‘1’;;

Meine Adresse: Norbert Habe, Laacher Weg 63 Klapmensiere omgee . 2

D-4005 Meerbusch 1, BRD. Tel. 02105-8464 oder

0211-587/2678. Mb.Mai 1986 —

Fortsetzung nichste Seite

FILIFLEX Hochstartschnur o T7ex| o | oo | &5

F3B-taugliches, zugfestes, UV-bestindiges Nr. kg | mm m MWSt
Monofil, entwickelt flir den Modellflugbau. Hohe i
Abriebfestigkeit und Geschmeidigkeit gewahr- |Hg 14 | 56 | 1,0 [1x .400| 463 —
leisten sicheren Einsatz im Wettkampf.

Ab 6S 800,— Warenwert portofrei — taglicher |HS 1,20 56 | 1,0 |1 x 2.000{1.940,— |
Postversand. HS1,54| 85 | 15 [1x .400] 828—

SPEZIALSCHNURE

Angelschnure Fliegenschnure Hachstarischnure  Handwearksschnure SIGRID PLATZER - 2620 Neunkirchen, P 71 - Tel 02635/2457
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Keordinaten zuFrofil = HN 86 - 1885 - 1065 = Koordinaten =2u7rofil = HH B6 - 175 - 676 =
Hp. X Yo ¥u
Hr. X Yo ¥u
o 0,000 0, 00000 0,00000 S N
1 .o03 , 00680 -, 00450 ) 0,000 0,00000 0, 00000
2 L, 006 ,01090 ~, 00760 1 ,003 00632 -, 00418
3 ,010 01420 -,00950 ol 2 ,006 ,01012 ~, 00706 o
5 ,015 ,01755  =,01185 g 3 +010 201319 —.00210 -|&
5 ,025 ,02320 —,01520 e 4 015 ,01621 -, 01101 oe
6 050 ,03000  —,01880 B 5 .025 .02155 —,01412 e
7 ,060 03730 —,02250 * 6 .oluo 02786 ~.01746 2
B .085 LOBMT3  -,02617 i 7 +060 03464 ~,02090 .
9 2115 ,05153 =, 02907 ] 8 ,085 ,04155 ~, 02871 i
10 150 . 05775 -, 03125 9 ,115 ,Oh786 —,02700
11 ,200 (08425 =,03375 1o »150 »0536%  —,02502
12 , 250 , 06860 —, 03550 11 ,200 , 05568 —,0335
13 ,300 07060 —, 03470 12 » 250 L06372 —, 03204
15 350 07105 —, 03425 13 »300 06558 —» 03223
15 Lhoo , 07060 —-,03320 14 2350 L, 06600 —,03181
16 ,550 ,06900  —,03130 15 »400 .06558 03084
17 ,500 , 06580 —,02B50 16 ,450 , 063009 -, 02507
18 550 , 06185 —, 02645 § 17 500 ,06112 -, 02684
19 ,600 , 05605 =, 02255 s 18 . 550 LO05745 —, 02457 )
20 ,650 , 05000 —, 01870 2 19 ,600 05206 -, 02095 &
a1 ,700 , 05375 ~, 01455 g 20 650 LOUEYE -, 01737 '
oo ,750 ,03710 —,01110 ": 2 »700 ,0Bo64 -,01388 E
23 ,Boo ,03015 —,00735 - 22 750 ,03446 —,01031 )
25 ,Bio L, 02165 ~,00515 It 23 ,Boo ,02800 -, 00573 e
25 880 , 01850 -, 00270 = 2 850 02289 ~, 00478 =
26 920 ,01210 —, 00150 25 ,880 ,0171B —, 00250 =
ar L, 550 ,00750 —,00040 26 ,920 ;01124 ~,00130
28 ,975 , 00360 ~, 00000 27 ,950 , 00696 -, 00037
29 1,000 , 00000 ,00000 : 28 ,975 £ 00334 —.0oooo
B 29 1,000 ,00000 ,0000D
Profildicke d = ,1655-t, Ricklage = ,335-t,
Wolbung £ = ,01885-t, Rilcklage = ,450-t, Profildicke d = ,06785-t, Riickiage = ,335-t,
Cmo = 0,085, Cappy = 0,85, Xg = 0,350-t, Wdlbung f = ,01751-t, Ricklage = ,450-t,
Klappentiefe ,225-t . Cmo = 0,070, Cappt = 0,80, X4 « 0,335-¢,
Klappentiefe ,225-L .,
Mb. Feber 10B6 I
Mb. Mai 1986 —
"PLOTZLICHE STORUNG" 7 Doo
Lésung : FREQUENZFAHNEN ! Quarzes  (siehe  Abbildungen),
kann man schon aus groéflerer
Als regelmiéfiger Leser von Entfernung erkennen, welcher
prop erlaube ich mir, zum Thema Quarz bereits "besetzt" ist.

RC - FLUGSICHERHEIT
eine kleine Anregung.

Trotz Freguenztafeln und Quarz-
marken, welche ja nicht allzu
graf sind, kommt es immer wie-

der vor, daB fliegende Maodelie
durch '"plétzliche Stdrungen" ge-
start oder sogar zum Ab-

sturz gebracht werden.

Durch Anbringung einer gut sicht-
baren FREQUENZFAHNE an je-
dem Sender mit der Nummer des

tch habe aus einer roten Selbst-
klebefolie und einem Stick Is0-
lierrohr, welches Gber die Anten-
ne geschoben wird, eine solche
"FREQUENZFAHNE" angefertigt.
Wenn diese eventuell auch noch
in der jeweiligen Frequenzfarbe
gebalten ist, erlbrigt sich unter
Umstinden sogar die Anbringung

der Freguenznummer !

Und noch eine weitere Anregung
hatte ich fir Veranstalter:

Fligt bitte der Wettbewerbsaus-
schreibung einen Lagepian bzw.
Skizze Eures Fluggeldndes bei.
Insider kennen sicherlich den
Platz, aber wer erstmals den Platz
erst lange suchen mufB, wird si~
cherlich nicht erfreut sein. Mit
einer einfachen Skizze findet man
das Fluggeldnde bestimmt leich-
ter.

Josef Tirk, Krems
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Heimut Hausner
Mein erstes RC-Flugmodell

Ein Lehrgang fir den Selbst-
bau nach Bauplan.

112 Seiten, Format 16 x 23 cm,
100 Abb. und Zeichnungen,
Broschur, karteniert, § 230,-
Verlag fir Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 1128,
7570 Baden - Baden.

Mit diesem Buch erhlt der jugendliche lLeser und
Einsteiger in den Modeliflugsport eine Anleitung an
die Hand, wie er sein erstes Flugmodell selbst
bauen kann. Lektion fiir Lektion, also Schritt fiir
Schritt, wird anhand des beiliegenden Bauplans das
Modeli "Fredy"” erstellt.

"Fredy'" ist ein leicht zu bauender, stabil fliegen-
der RC-Motorsegler. "Fredy" ist aber auch ein
kleiner Junge, mit dem der Autor in leicht ver-
sténdlicher Sprache den Werdegang des Modells
erkldrt und erzahlt. Viele Tips helfen zum tieferen
Verstehen und lassen dieses vth-Fachbuch zu einem
echten Nachschlagwerk werden.

Der Autor ist bekannt durch seine Einsteiger- Serie
mit "Emif und Otto" aus der Zeitschrift "Flug-
und Modelltechnik". Er schreibt mit sehr viel Ein-
fahlungsvermdgen und schafft es mit seinem Stil,
das Interesse am Lesen aufrecht zu halten,

Das Buch wird empfohlen fiir Jugendliche ab
etwa 12 Jahren - nach oben gibt es keine Alters-
begrenzung!

F.W. Hofstede
GroBflugmodetle

Anregungen * Tips * Praxis

120 Seiten, Format 13x18cm,
63 Abb. und Zeichnungen,
Broschur, kartoniert, 5 145,-,
Verlag flr Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 1128,
Baden - Baden.

Als GroBflugmodelle gelten solche ab etwa 2 m
Spannweite und einern Gewicht, das zwischen 5
und 20 kg liegt. DaB man diese Modelle nicht mit
allen MaBstidben der "Normalen" messen kann ist
klar. )

F.W. Hofstede, langjdhriger Experte des GroBmo-
dellfluges, zeigt in diesem Band der "modellbau-
reihe", auf was man achten muB, wo es Unter-
schiede zu den "kieinen" Modellen gibt. Zahlreiche
Tips aus der Praxis des Autors sind in den Text
eingeflossen,

Schwerpunkte des Inhaits sind: Der Bau der Mo-
delle, die Triebwerksanlage, die Empfangsaniage

und natirlich das Fliegen. Der Leser erhdlt viele
Anregungen fiir den Selbstbau oder die Ausriistung
eines Baukastenmodells. Ein Bezugsquellenverzeich-
nis rundet das Buch ab.

Martin Simons
Flugmodell - Aerodynamik

256 Seiten, Format DIN A5,

166 Zeichnungen,

Broschur kartoniert, S 260,-

Veriag fiir Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 1128,
7570 Baden - Baden.

vih TR B

Dieses Buch stellt einiges aus der allgemeinen
Theorie der Aerodynamik in praxisbezogener Weise
dar und wie es auf Modellflugzeuge, insbesondere
Segler anwendbar ist.

Jedem, dessen Interesse am Madellflug nicht nur
beildufig ist, wird das bessere Verstindnis des Ver-
haltens seines Modells nitzen. Er wird weniger
gravierende Fehler bei der Austrimmung oder Steu-
erung seines Modells machen, wird besser bauen
und mag auch die konstruktive Auslegung seines
Modells verbessern. Abgesehen davon ist aber die
Aerodynamik an sich ein interessantes Wissensge-
biet und vermittelt zusitzliche Faszination beim
Modeliflug.

Martin Simons ist anerkannter Fachmann auf die-
sem Gebiet und beschaftigt sich mit Modellfiug
und Segelflug. Ubersetzt wurde die erfolgreiche
englische Version von Hans Walter Bender, auch
kein Unbekannter in Sachen Flugmodell - Aerodyna-
mik. Somit ist die Gewdhr gegeben, dal das Buch
mit groBem Sachverstand ins Deutsche Ubertragen
wurde.

Prof. Dr.Richard Eppler
Werner Thies
Dipl.Ing. Martin Hepperle

Eppler - Profile

Pracs 10., Uberarbeitete und erwei-
terte Auflage

136 Seitern, Format OiN A4,
44 Profil ~ Strakzeichnungen,
Broschur, kartoniert, S 200,-
Verlag filr Technik und Hand-
werk GmbH.

Dieses Standardwerk erscheint nunmehr in bereits
10. Auflage, villig iiberarbeitet und mit dem bis-
herigen Band 2 der Eppler-Profile vereint,

Damit sind alle Eppler-Profile mit Strakzeichnun-
gen in verschiedenen Tiefen und den zugehdrigen
Koordinaten enthalten. Ebznfalls neu sind die Po-
lardiagramme. Aufgrund einer Erweiterung des Re-
chenpraogramms von Prof. Dr.Richard Eppler ent-
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haiten nun alle Diagramme B!asenwarnungen

Dle- Anleitung. wurde vollstindig uberarbmtet
und auf den neuesten Stand gebracht. Darin ent-
halten sind viele Tips aus Theorie und Praxis sowie
Anwendungshinweise fir die einzelnen Profile.
Selbstversténdlich fehit auch eine ausfiihrliiche An-
leitung zum Zeichnen der Profile nicht.

Neu aufgenommene Profile, vor allem fir den Ein-
satz bei GroBmaodellseglern sind E 66, E 687, E 68.

- Helmut Drexler i
Ruderanlenkung im Flugmodell
Praktische L&sungsvorschliige

76 Seiten, Form. 13 x 18 cm.
Broschur, kartoniert, S 120,-
Verlag fir Technik und Hand-
werk GmbH, Baden-Baden.

Oft sind es die auf den ersten Blick unwichtig er-
scheinenden Dinge, die beim Bau eines Flugmodells
Prebleme bereiten kénnen, :

Schon allein durch Verwendung einer anderen Fern-
steueraniage kann unter Umstaénden die vorgesehe-
ne Ruderanienkung nicht realisiert werden. Oder
man hat sich zum  Eigenbau entschiossen, einem
Umbzau oder gar zu einer Eigenkonstruktion.

Der langjahrige, erfahrene Modetlflieger wird wahr-
scheinlich eine Ld&sungsmoéglichkeit kennen. Der
weniger grfahrene findet in diesemn Band einige
Variationen der Ruderanienkung, die ihm weiter-
helfen. Daneben erfdhrt er Tips, um die Verbin-
dung zwischen Servo und Ruder noch besser werden
zu lassen. ' '

Durch seine Tatigkeit -als Modellbau-Fachverkdufer
kennt der Autor die méglichen Probleme sehr ge-
nau und hat seine Beschreibung direkt darauf ab—
gestammt

Katalog 87"
mit allen Neuheiten,
Uber 270 Seiten.

Erhéltlich im Fachhandel
oder direkt von . _
»naero-naut«-Modellbau.
Postfach 1145

D-7410 Reutlingen 1

gegen Voreinsendung

von DM 14,— (einschl. - .

| DM 3,— Porto) in Brief-

. marken, vom Ausland

DM 16,— mitintern. Post-

i coupons. /

-bieten alles, was sich der anspruchsvoile Modellpilot
schon immer gewunscht hat, .

—Die PULS-CODE-MODULATION erméghcht graBte
Ubertragungssicherheit. Die Stéranfélligkeit wird gegen-
Uber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Ziundstérungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

~Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fur Sonderfunktionen. : ]

~Microprop-PCM-PILCT: 4 Funktlonen bei Bedarf bis |
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im dsterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
- Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpfistraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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«POLIKAR pﬂ‘%
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Nahezu 10 Jahre ist es her, daB mein
Freund Pippan ein Flugmodell baute, das
alle Erwartungen {bertraf. Es war ein

Nachbau des legenddren russischen Doppet-
deckers POLIKARPOV PO il

Welcher Flieger kennt nicht dieses Flug-
zeug ? 42.000 Stick wurden von der grofen
Maschine gebaut, stidndig in der gleichen
Sperrholz-, Spanten-, Leinenbauweise mit
nur kleinen Anderungen. Viele ehemalige
Soldaten des 2. Weltkrieges, die an der
GOstfront eingesetzt waren, haben . dieses
Flugzeug in "schiechter" Erlnnerung Viele
Spitznamen hatte es erhalten, wie zum
Beispiel "Blindschleiche, Abendstern, uvp,
Leukoplastbomber” w.a. Eingesetzt wurde
die POLIKARPOV fiir nahezu alle Zwecke,
Im Kriegs- wie auch im -zivilen Bereich
und viele fliegen auch heute noch wenn
auch nur in den Oststaaten. )

Nun aber wieder zurlick zum Modell-—Nach—
bau. Der bekannte schweizer Scale-Mo-
detlbauer, Franz Meier, “zeichnete einen
ausgezeichneten Plan im Malstab 1:86,5,
Nach diesem Plan ist es fir einen erfahre-
nen Modelibauer moglich, ein Scale Modell
zu bauen. Pippan tat das, und es wurde ein
herrliches Modellflugzeug,

Viele Wettbewerbe wurden demit gewonnen,
und besonders die Wiener werden sich noch
gut an dieses Flugmodell erinnern kénnen,
veranstalteten sie doch einst trotz MOli-
halden auf dem Austriaplatz gute Scale-
Wettbewerbe.  Wie schon erwihnt, dieses
Flugzeug gewann fast immer und war be-
reits bei der Baubewertung uneinholbar
weit vorne, LUm auch realistisch fliegen zu
kdnnen, wurde bereits damals esin Viertakt-
motor eingebaut, ich glaube es war ein
Schitling Motor. Leider hatte dieser Motor
nicht geniigend Leistung, und bei stirke-
rem Wind hatte man seine liebe Not beim
Fliegen. Aber trotz des schwachen Motors
genigte fast immer nur ein einziger Flug
flir den Sieg. Vier Jahre hindurch fuhren
wir quer durch Osterreich und auch durch
Italien und errangen Sieg um Sieg. .
Aber einst kam der Tag, den das Modeil
nicht {berlebte, und das war so: Kurz vor
einem Wettbewerb wurde .noch schnell (et-
was am Modell veréndert und noch fleissig
trainiert, doch plitziich streikte die RC-
Anlage. Jeder Modellflieger kennt das Ge-
réuseh, wenn plétzlich der Motor aufheult
und dann véllige Stille erfolgt. Wir eilten

Bin gutes Motorgerdusch zu erzielen.

- noch an B, Stelle,

zur Stelle, wo das Modell unsanft mit dem
Boden Bekanntschaft machte, und dort sah
s gar nicht gut aus. Um die Reste nicht
gleich dem Feuergott zu libergeban, dazu
bedurfte es meinerseits grofler Uberredungs-
kunst. So wurde dann alles in eine Qbst-
steige verstaut und "Ende des 1. Aktes".

Der 2. Akt begann zirka ein Jahr spater.
Ais ich wieder einmal bei Freund Fippan
zu Besuch war und wir, wie so {blich, Fach-

simpelten, kam das Gesprich wieder auf die .|

Poilkarpov. MNach kurzem Hin und Her ermg-
ten wir uns, daff die Maschine von mir
wieder aufgeriistet wird. lch nahm also
dig Obststeige samt Inhalt und fuhr nach
Hause. Lange Zeit traute ich mich nicht
dariber, denn es war einfach zu viel kaputt
an dem Vogel. Aber dann rlckte die F4C -

Staatsmeisterschaft immer ndher heran,
und ich hatte noch immer kein Modell.
Jetzt aber packte es mich - . Jhr wilt

schon was ich meine !
Tag fir Tag und esuch in der Nacht wurde
gebaut und umfunktioniert, und ich kam
aus meiner- Werkstatt nicht mehr raus. An
die 200 Arbeitsstunden waren notwendig,
bis die Maschine fertig war. Das Model
bekam  auch einen 10 er Webra Motor mit
einer super Dampfung verpaft. Erstens, um
mehr Leistung zu bekommen und 2., um
Der
Motor wurde noch in mihevolter Kleinar-
beit mittels Atrappen zu einem "Sternmo-
tor" umgewandelt, mit Ventilkipphebeln,
Ventilstangen, Auspuffrohren u.a. Er sight
heute noch gut ‘aus. Und mit diesem Mo-
defl wurde ich. auf Anhieb Staatsmeister in
F4C. Was mich aber besonders freute war,
Dall ich meine Punkte zumSieg erfllegen
mufite, denn bei. der Baubewertung lag ich
und das trotz des bes-
seren Aussehens des Modells, aber die an-
deren Modeliflieger haben auch nicht ge-
schiafen und brachten hervorragende Ma-
delle an den Start.

tn der darauffolgenden Zeit wurde das Mo-
dell nach oft bei Schaufliegen und Wettbe
werben mit viel Erfolg ei tz

. Ende ? Hdrt und staunt! -

Bei einem Schaufliegen in Lienz erwischte

mich wieder der "Absturzieufel”. Ein neu-
er Empfénger war schuld an dem Unfal
und der Wurm drin war sao kompliziert, daB
nur mein Freund Helmut Kirsch mit seiner
groBen Erfahrung (er betreute auvch Hanno

Prettner) auf den ,Fehler draufgekommen
ist.
Nun aber wieder zuriick zum Modell, es

bohrte vergeblich im harten Osttiroler Bo-
den nach Cl, aber ein Haufen Balsamiisli
hatte es gegeben 2. Akt zu Ende |,

Der 3. Aktl Jetzt hatte ich bereits die
Idee, dber das Flugmodell ru schreiben. Es
kemmt aber noch dicker. Da liutet eines
Abends das Telefon. Wer ist am  anderen
eine Filmge-
sellschaft. Der Herr am anderen Ende sag-
te, dafl er gehdrt habe, ich hidtte das Mo-
dell” eines aften russnschen Doppeldeckers
und soetwas wirden sie fir einen Film
brauchen. Da hat es bei mir aber gefunkt
und meire : grauen Zellen wurden da aber
lebendig. "Natirlich besitze ich so ein Mao-
dell", war meine Antwort,” und ich bin ge-
rade dabei einige Umbauten zu machen.,”
Der Herr am anderen Ende, "bitte geben
Sie mir in 3 Wochen Bescheid, ob das
Flugmedetl flugfertig ist". Hérer aufge-
legt, und wie ein gedlter Blitz hinunter in
den Keiller. Da schaute ich mich  erst
einmal um und suchte in der "Wrackecke",
O weh, da mufite ich zuerst -die Schub~
karre weggeben und darunter kam dann
etwas zum Vorschein. Ich hatte das Modell
bereits abgeschrieben und zu meiner Frau
gesagt, dali sie beim n#chsten Laubheizen
alles mit verbrennen solle. Dank der kly-

gen Voraussicht meiner Frau, wurden lose
Teile in einer Schachtel aufbewahrt, und
nachdem ich davon unterrichtet war, habe
ich noch am gleichen Abend meinen Ar-
beilskittel {iber den Pyjama gezogen, und
es wurde sofort sondiert und Oberlegt,

was zlles neu herzustellen ist. Ans Schlafen
wurde nicht mehr gedacht, und die Macht
wurde zu kurz. Viele Modellflieger werden




Verwenden Sie fiir Ihren Schliiter-Hubsehrauber nur Schiiiter-Originalteite. Fragen Sie
danach bei threm Fachhiandler, bei dem Sie das Modeil gekauft haben oderwenden Sie sich
an eines der Sehlliter-Service-Center.

Christian Buchgeher Modellbau Pirker

Via Lentia 2/l.entia 2000 Gumpendorfer StraBe 41

4040 Linz 1060 Wien

Telefon 0732/23 05 61 Telefon 0222/587 31 58
Modellbau Findeisen Modellbau Schweighofer
HerbststraBe 63 Hauptplatz 9

1160 Wien 8530 Deutschlandsberg
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 03462/25 41 19

Modellbauzentrum Klarn  Weitere Bezugsquellennachweise:
Pischeldorfer StraBe 61 TECHNICATOR GesMBH

9020 Klagenfurt Prager StraB3e 142
Telefon 04222/44 2 44 1210 Wien

TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien

19 -Nachfolger p. freisinger

So Bei uns gibt's auBer der Fachberatung viela
Baupldne — auch Oldtimer, jede Menge Balsa-
‘ Baukisten fiir:

Einkaufen! Frei- und Gummiflug sowie SCALE-, Fessel-
‘ Richtig. und Motorfiugmodelle. AuBerdem viele Zubehor-
! teile, Balsa- und Flugzeugsperrholz (Zuschnitte,
Lonnend! Fernsteuerungen, Schiffe, auch historische,
1 Autos und v. a. m.)

> | Fachgeschaftfirden Auto-, 85 @
- Flug- und Schiffsmodellbau e
Verlag fur Modellbauliteratur, Versand- h N
30 Sekunden zur Fa. SPERL von der Station

h a n d e! . Wiedner HauplstraBe—Klagbaumgasse, mit StraBen-

bahn 62 und 65, Bus 13A und Badner Bahn
1040 WIEN, W

j Preiswert

IEDNER HAUPTSTRASSE 66

TELEFON 0222/587 62 22, 57 30 682
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mich verstehen, wenn ich von einem "Bau-
koller" spreche. Zeit spielte fir mich keine
Rolle, denn ich war gerade in den Ruhe-
stand getreten.

Nach zwei Wochen war die Polikarpov wie-
der fertig und um 0.5 kg schwerer. Es ging
viel Leim und Epoxy drauf. Viel Arbeit
kosteten die beiden Piloten, welche in Le-
des mit Pelzhaube und Brilte und der Bord-
schiittze mit einem Maschinengewehr aus-
gestattet sein sollten, Aber ich bhekam die
Pilaten ganz prima hin.

Durch verschiedene Umsténde verzdgerten
sicn die Filmaufnahmen, und es wurde be-
reits empfindlich kalt, Durch diese Verzd-
gerung hatte ich aber genug Gelegenheit,
die Polikarpov bestens einzufliegen, und
ich kann behaupten, da das Flugzeug mit
allern Drum und Dran sehr gut aussah,
Anfangs Dezember kam dann die Order, ab
nach Wien zu den Filmaufrnahmen. Ich ver-
staute alles in meinem PKW-Anhdnger,
und ab ging die Post. In Wien angekemmen
tat ich mich schon etwas schwer mit dem
Verkehr, und es war nicht leicht, meinen
PKW samt Anhidnger gut einzuparken. Aber
mit Hilfe guter Freunde, ist dann doch
alles gut gegangen. Ganz besonders mdichte

Aus dem "Modelifiugiager"
gibt es wieder einmal neue
bzw. neuwertige Flugmodelle:

* TELEMASTER -
180 c¢cm Spannweite und
Querruder, O8 6,5 cm3 - -
Viertakt - neu 5 3.000,-

* CESSNA L 19 Bird Dog
mit 22 ¢cm3 Tartan § 5000,-

* AVRO 504, Doppeldecker
mit 4 cm? Zweitakter,
neu S 3.000,-

* UDET FLAMINGO;

Doppeldecker mit 1,5 cm?
neu - S 2.000,-
* CARRERA ASW 17

(klein) - S 1,000,-
* MISS  PHILADELPHIA IV
Old timer Motormaschine
210 cm Spannweite - die
Maschine fir den Oldie-
Fan S 3.000,-
* ELEKTROWINDE QUICK-
START, mit Umlenkrolie
neu - S  4,000,-

* ROBBE PIPER SUPER CUB

mit 10 cm?3 Viertakter und

zwei Flachenservos - neu

S 4.000,-

ROBBE

ULTRALIGHT
S 1.500,-

Anfragen an die Modellflug-

¥ BAUKASTEN
DRIFTER -

sekretarin: 0222/651128777.

ich mich bei meinem Freund Fereining
bedanken., Der Name des Filmes war
"Flucht ohne Ende" und wurde in 3 Falgen
im Sommer 1985 vomn ORF ausgestrahtt.
Der Streifen emit dem Flugzeug zeigte den
Hauptdarsteller auf der Flucht und wie
dieser aus dem Flugzeug mit dem Maschi-
nengewehr beschossen wird.

Die ersten Probeaufnahmen und Fldge wur-
den am OMV-Modeliflugplatz in Bockfliefl
durchgefiihrt. MNach drei Tagen Flugan-
griffen war alles im Kasten. Alles hatte
wunderbar geklappt. Je ndher das Modell
zur Kamera kam, umso besser war es, und
keiner hatte Angst, denn alle dachten, ich
beherrsche das Modell aus dem FF. Aber
einen Schutzengel hatte ich schon! Am
Ende waren alle sehr zufrieden, nur meine
Finger waren bereits steifgefroren.

Wenn ich heute daran zuriickdenke, war s
Fir mich ein wunderschidnes Ertebnis. Zum
ersten Mal bekam ich Einblick in die Film-
branche, und das verdanke ich meinem
Flugmaodelt. Ende des 3. Aktes !

Auch heute ist dieses Flugmodell noch
bestens intakt. Mittler weile hat dieses
Modell mein Enkel Carsten dObernommen

0O

SPEZIALSCHNURE

ILI &ERSHN

F3B - HOCHSTARTSCHNUR

FILIFLEX, eine Hochstartschnur,
die speziell fir die Anforderungen
im Flugmodellbau entwickelt wur-
de, ist seit kurzem fiir die F3B -
Klasse am Markt.

Die Schnur ist in 2 Durchmessern,
1,0 und 1,3 mm erhéltlich, die
trotz des geringen Querschnitts
mit der beachtlichen Reilkraft
von 65 kg bzw. 85 kg aufhorchen
18Rt

FILIFLEX ist dabei weitgehend
temperaturunabhéngig, flexibel und
geschmeidig, was die Knotenbil-
dung erleichtert. Trotz rauher
Wettkampfbedingungen wird sie
selbst nicht rauh, sondern entwik-
kelt hohe Abriebsfestigkeit.

Die Laufldngen wurden den Wett-
kampfbestimmungen genau ange-
paBt: 400 m -oder fir Bestellge-
meinschaften 2000, lassen keinen
Meter ungeniitzt.

FILIFLEX Hochstartschnur kommt
exclusiv von FIL} Versand, 2620
Neunkirchen, Postfach 71, Tel.
02635/2457 und kann telefonisch
oder schriftlich bestellt werden.

Siehe auch Inserat Seite 32

und mischt bei F4C-Wettbewerben schon
recht kr&ftig mit. Auch in Italien

waren wir im Varjahr an 2 Wettbewerben
beteiligt, und Carsten konnte mit der
Polikarpov die beste Flugwertung Ffiir Old-
timer erzielen. Die Freude war natlirlich
arofl, und so hiufen sich die Pokale und
Medaillen, die mit diesern Modell gewon-
nen wurden.

Manche Leser werden jetzt wahrscheinlich
denken, der Wallner schreibt nun einen
Btddsinn Uber ein Fiugmedell, da kénnten
wir fa auch von unseren Modelien allerhand
erzdhlen. Davon bin ich auch {iberzeugt.
Aber glaubt mir, Freunde, ein Alter von
10 Jahren fir ein Flugmodell mit sovielen
Starts und Flugstunden, und so erfalgreich
und in diesem guten Zustand, das ist schon
ein "salomonisches" Alter for ein Flugmo-
dell. Es wird von meinem Enke! Carsten
aber auch peinlichst gepflegt und nur mehr
fir besondere Anlésse hervorgeholt.

Wir hoffen, daB uns dieses Fiugmedell noch
viel Freude bereiten wird, und dafl wir da-
mit noch tolte Erlebnisse haben werden,

Es mo&ge diesem Flugzeug das iibliche
Schicksal aller anderen Flugmodelle erpart
bleiben,

Das Tournament of Champions
) kommt wieder !

Jahre stattfindende
T0C wird wieder durch Circus Circus
veranstaltet werden, nachdem das fiir
198b vorgesehene Treffen abgesagt wor-
den ist.

Das alle zwet

Das 9. Int. Tournament of Champions
wird von 9. bis 13. November 1988 mit
einer 8drse von $ 100.000,- stattfin-
den.
Das TAC wurde 1974 durch G. Bennet, dem
Vorsitzenden des Circus Circus Enter-
prises Inc. in Zusammenarbeit mit Mo-
del Airplane Kews ins Leben gerufen.
Nachdem CC einem raschen Wachstum
unteriiegt, konnte diesem Weitbewerb
nicht genug Aufmerksamkeit gewidmet
werden, und man entschloB sich 1985,
die  Sponsorenschaft  niederzulegen,
sagte G. Bennet und meinie, daB er er-
wartet hdtte, daB andere Clubs ader
Gesellschaften die  Sponscrenschaft
iibernehmen wilrden. Bas sei aber nicht
geschehen.
Nachdem jetzt die Expansion van Circus
Circus in tas Vegas und Laughlin bald
abgeschiossen sein wird, wird das Hotel
Casino das T0C wieder durchfihren,
meinte Bennet.

Die Teilnshmer reprisentieren dle
Besten der jeweiligen Wationen.
Die Veranstaltung findet am RCL-Model
Airfield in North Las Vegas Regional-
park statt, das ist ein Flughafen im
Kleinformat.

(Gelesen in Los Angeles Times vom
17. Mai 1987)

Iur Erinnerung: Hanno Prettner hat die-
sen Wettbewerb bereits 7 x gewonnen!
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o&er
SCALEFLIEGERS SCHLARATTENLAND

Bericht von
Dr. Thomas lL.oebenstein

Am 19, Miarz 1987 sind wir
sehr zeitig in der Frih in Schwe-
chat zusammengekommen, um

nach London zu fliegen. Denn dort
und in der ndheren Umgebung gibt
es etwas, was uns hier in Oster-
reich viilig fehlt:Flugzeugsamm-
lungen, welche aus einem stark
verwurzelten TraditionsbewuBtsein
entstanden sind, und so einen
wichtigen Teil der Geschichte un-
seres Jahrhunderts fir die Nach-
welt erhalten.

Angeblich extra flOr uns wurde
iber london neoch eine Warte-
schleife gedreht, so konnten wir
die wichtigsten Baudenkmaler
gleich von oben besichtigen. 62
Mann (und Frau) waren schlieB-
lich im Luxushotel versammelt.
Uber die Schwierigkeiten vorher
steht alles schon im OeAel info
geschrieben. Schwamm driber.

Am Nachmittag war Stadtrund-
fahrt.
Richtig losgegangen ist es dann
am Freitag mit dem Besuch des
RAF Museums in Hendon. Von der

Bleriot bis zum Avro Vulcan ist |

dort die gesamte Flugzeugentwick-
lung auf dem militérischen Sektor
ausgestellt. Und zwar in makel-
losen Exemplaren. Wir waren er-
schlagen. Gleich daneben das
Bomber Command Museum und
das Battle of Britain Museum mit
zum Teil auf der Welt einzigarti-

gen Maschinen. Wir waren (ber-
wiltigt.

Samstag vormittags Shuttleworth
Cellection. Von der Deperdussin

aus dem Jahre 1909 bis zum D.H.
Dragon Rapide aus den DreiBigern
ist alles da, und alles wird geflo-
gen! Als wir da waren, sind aller-
dings nur zwei Ultralights in der
Luft gewesen. F{ir uns Osterrei-
cher auch Raritdten.- Am Nach-
mittag dann der Héhepunkt der
Reise : Die Sammlung des Imperial
War Museums in Duxford. Von
Sopwith Tableid Gber B 17, B 25,
B 29 und Vulcan bis zur B 52,
vom Sapwith Camel {ber Spitfire,
Mustang und Bearcat bis zur BAC
Lightning, von der DC 3 bis zur
Concorde ist einfach alles da.

Und in den Werkstdtten wird eif-
rig restauriert. Weil das Woetter
so schén war wurde auch geflogen:
PT 17 Stearman, AT 6 Texan
(Harvard), Chipmuk, Percival Pra-
vost, und als Krénung, wie fir uns
bestellt, eine Mustang. Die zu se-
hen und zu horen war alleine
schon die Reise wert,

Das Fleet Air Arms Museum in
Yeovilion brachte am  Sonntag
noch den Rest jener Art von Flug-
zeugen, der bis dahin noch gefehlt
hatte: die Marineflieger. Ein
AVRO Schwimmerflugzeug aus
dem Jahr 1915 begrifit die Besu-
cher, fast 70 Jahre jinger sind
die Reste aus dem Falklandkrieg.

Und was es dazwischen gegeben
hat ist auch dort vertreten. Dane-
ben auch noch einer der Concorde

Prototypen. Auf dem Heimweg
haben wir dann noch in Kultur
gemacht -~ Stonehenge, das ge-

heimnisvalle
der Strecke.

Steinrondeau fag an

' Wer noch Geld hatte gab es dann

am Montag beim freien Stadtbum-
mel aus, am Nachmittag war Ab-
flug nach Wien, die Reise in die
Vergangenheit der Fliegerei war
zu Ende .

Vorldufig !N

Dern es sind geplant :

1. Zdbrich - Ddbendorf mit Ju 52-
Fiug, Verkehrshaus Luzern und
Schweizerische Flugzeugwerke in
Stans {Pilatus).

2. Paris Le Bourget - Musee de
- I"Air und  Sammiung Jean Salis,
Die grdfte (?) Privatsammlung
der Welt.

Preise etwa wieder im gleichen
Bereich wie lLondon. Zeitpunkt
Herbst bzw. Frihjahr, je nach
Interesse.

Es wird wieder in prop und OAeC
-info bzw. in den Flugnachrichten
rechtzeitig ausgeschrieben, bitte
dann rasch melden, auf Grund des
Erfolges der Londonreise erwarten
wir noch mehr Teilnehmer!

P.S.: Bitte um Uberlassung {(wie
versprochen) des Videos und Fotos
{Negative) der B17 und DC3 in
Duxford !

: Dr. Thomas Loebenstein

Zu diesem Bericht paft folgender

aus dem Luftfahrt
Nummer 8 vom 189.

- Pressedienst
Mai 1987 ;

In Linkoping, wo vor drei Wochen
Osterreichische Journalisten Gele-
genheit hatten, sich {ber alle

. den Draken betreffenden Fragen

zu informieren, glénzten die stei-
rischen Kollegen trotz Einladung
durch Abwesenheit - da diirfte
wohl héhere Gewalt im Spiel ge-
wesen sein...Nun aber gibt es
eine Kontroverse zwischen Ver-
teidigungsminister Robert Lichal
und Krainer-Intimus Paul Burg-
staller im Parlament. Daf dabei
auch die '"Griinen" mitspielen,
versteht sich von selbst.

Die Herren Mitglieder im Dra-

ken Unterausschu, auch eine
Abnormalitdt wenn es um Lan-
desverteidigung geht, wiinschen

von, Minister Lichal Informationen
iiber technische Daten des wvon
Osterreich  gekauften  Draken.
Natiirlich handelt es sich dabei
um militdrisch geheimes Material
und der Verteidigungsminister
lehnte das Ansinnen ab.

Minister Lichal ist dabei gedeckt
durch die Bundesverfassung, diese
kennt zwar eine Entbindung von

der Amisverschwiegenheit, was
aber gegeniiber dem Parlament
nicht zutrifft. Also hat Robert

Lichal véllig zu Recht gehandelt,
auch wenn er dabei Parteifreund
Burgstaller, der das Ansinnen
gestellt hatte, sicherlich empfind-
lich auf die Zehen trat.

Wenn nun Abgeordneter Paul
Burgstaller aus dem Unteraus-
schufl  zuriickireten will, so ist
das seine Sache. Eines aber steht
mit Sicherheit bereits fest: Oster-
reich wird die 24 Draken bekom-
men und das Land ist damit in
der Lage, erstmals seit 1945 in
der Luft mit einem ausgezeich-
neten Fluggerdt - siehe Schwe-
den, Finnen - Flagge zu zeig n.
Mit oder ohne die Steirer.

Nach wie vor ist es uns unver-
stindlich, wie sehr einzelne Po-
litiker aus der griinen Mark in
Sachen Draken an Profilierungs-
neurose leiden, besonders schlimm
jetzt, wo Osterreich wahrlich
andere Sorgen hat, als giiltige
Vertrige in Frage zu stellen!
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SILVESTER (POKAL)FLIEGEN
1986 in Salzburg

Ein verspiteter Bericht
von Verena Greimel

FREIFLUG im NASS-SCHNEE

Mit  Naflschnee, Wind und

teichtem  Schreetreiben  wurden
"einige nimmermide Modellflieger
am Sonntag, dem 2B8. Dezemhber
1986 in NuBdorf am Haunsberg
zum schon traditionellen Sivester-
pokalfliegen begriBt.
Nach 1985, wo Regen in Schnee
liberging, meinte es auch diesmal
der Wettergott nicht gut mit uns.
Viele bekannte Modellflieger ka-
men zwar zum Treffpunkt, ahber
die Lust zu fliegen war bei den
meisten zu Hause geblieben.

Gegen 10,30 Uhr beschlossen wir,
5 Durchgénge zu 120 Sekunden zu

fliegen, und acht Teilnehmer -
darunter 2 Jugendliche - meine
Hochachtung fiir ihren Einsatz,

ich hoffe, daB diese Begeisterung
erhalten bleibt - erkldrten sich
damit einverstanden.

Am Fiugfeld (ein
uns eine schéne

Bauer hatte
Startpiste ge-

rumt) stieB noch Klaus Salzer
zu uns, der sich weder vom
schiechten Wetter noch durch

eine leichte Havarie vom Fliegen
abhalten lieR3, sodaBl sich nun 9
Konkurrenten dem Wettkampf in
der Klasse F1 A stellten.

Die Durchgidnge wurden auf drej
reduziert, und wir begannen end-
lich um 11 Uhr mit dem Wettbe-
werb,

An dieser Stelle mdchte ich allen
Kellegen, die sich als Zeitnehmer

und Funktiondre zur WVerfigung
gestellt hatten, ganz  Therzlich
danken.

Doch nun:zum ‘Nettkampf selber.

Mein erster Startversuch endete
_mit einem Bruch, der né&chste
Versuch gelang besser, ich er-
wischte eine gute Strédmung, doch

leider bremste ich zu frGh ab.
Truppe und Szalzer hatten es bes-
ser, sie flogen jeder gekonnt ein
Max, die anderen wurden vom
Wind verblasen.

Im zweiten Durchgang setzte sich
Salzer klar an die Spitze, landete
jedoch auf einem Scheunendach
(die Bergung dauerte nahezu eine
Stunde, und das Modell wurde
leicht beschddigt). Die bheiden
Jugendlichen boten eine ausge-~
teichnete Leistung mit 105 und
120 Sekunden. Ich selbst ver-
bremste mich wieder. Freynhofer
schaffte im dritten Durchgang
den l&ngsten Flug, da er den
Zeitschalter nicht eingeschaltet
hatte. Salzer landete mit seinem
zweiten Modell schon nach 42
Sekunden, und ich erwischte end-
lich ein Max.

Bei der Siegerehrung kam die
Uberraschung fir mich: ich hatte
mit einer Sekunde Vorsprung auf
Salzer gewonnen. Den dritten
Platz belegte Freynhofer,

Veranstalter Reitierer gratulier-
te herzlich und versprach, daB
der Wettbewerb wahrscheinlich
im November 1987 bei hoffent-
lich besserem Wetter nachgeholt
werden wird. L.SL Niederwimmer
hielt eine kleine Ansprache und
freute sich, dal sich die Modell-
flieger auech von salchen schlech-
ten Witterungsbedingungen nicht
hatten abhalten lassen und dankie
dem Veranstalter, den Zeitneh-
mern und den Teilnehmern.

DIE ERGEBNTSSE :

1. GREIMEL Verena ESV-(MV St.Pdélten
075 088 120 283 Sekunden
2. SALIER Klaus  MFC Wr.Neustadi

120 120 042 282 Sekunden
3. Freynhofer Rud. ASKilkarus Enns
072 087 120 279 Sekunden

4. R.Truppe 259, 5. F.Kiihnegger 155,
b. J.Stillinger 130, 7. f.0berrather
105, 8. Hl.Nitsche O Sekunden.

Jugendwertung: 1. Heinz Mitsche,
277", 2. Manfred Grill 2h42mw,
beide LSV S$alzburg.

Ein Stimmungsbild der "vermummten
Modellflieger™.

Die Siegerin, Verena Greimel, mit
dem weitest angereisten Klaus Salzer
aus der BRD.

lkarus

Rudolf Freynhofer, Enns,
3.Platz, {fleg im 3.Durchgang den
léngsten Flug des Tages, weil er

den Zeitschalter nicht eingeschal-
tet hatte.

KENNST DU SIE ?

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN

FLIEGST DU SIE SCHON 7




5/6 - 1987

43

Wig es scheint, sind die FREIFLIEGER die letzten im alten Jahr und die ersten im neuen Jahr

die ihre Wettbewerbe durchfihren - und das bei jedem Wetter !

16. HERI - KARGL - CUP
in der Klasse F1E

Am Samsiag, dem 28.Mé&rz B7
{knapp nach einem Zwischenhoch
aber auch knapp vor Beginn des
Schlechtwetters) fand auf einem
15 m hohen Wiesenhang bei Ober-
grafendorf der nationale Wetthe-
werb um den 16. Heri~-Kargl-Cup
statt. Die 17 Teilnehmer ({ein
neuer Teilnehmerrekord 1) empfing
sehr tribes Wetier mit nordli-
chem Wind, der dann vor dem
fetzten Durchgang dber Sid nach
West drehte und eine Startstellen-
verlegung im letzten Durchgang
erzwang. Fir alle Teilnehmer war

es ein schwieriger Wettbewerb
(morastiger Boden, Schneefelder
am Hang, ungiinsitige Windrich-
tung und Kilte), und dement-
sprechend spannend verlief der
Wettkampf flir die Teilnehmer
aus Wien, Salzburg und Nieder-
gsterreich. Dies beweist schon

atlein die Tatsache, dal3 insgesamt
nur 2 Max erflogen wurden, ob-
wohl die vom Wettbewerbsleiter
festgelegte Maximalzeit fir alle
5 BPurchgidnge '"nur" 180" Sekun-
den pro Durchgsang betrug.

MNach dem 1.Durchgang lag Détzl
{Wien)

mit einem Max vor

ASKO - Sportgemein-
schaft Spittal / Drau

WETTBEWERB
in der Klasse fernge-
steuerte Segler am Hang

RC/H

Anladlich des 10jahrigen Besie-
hens der Modellfliegergruppe

Spittal wurde zum ersten Mal ein
Heangflugwetthewerb durchgefihrt,
der k&rntenweit ausgeschrieben
wurde. Es kamen genau 30 Teil-
nehmer aus Feldkirchen, Villach,
Radenthein, Feistritz und dem
veranstaltenden  Verein auf den
Insberg cberhalb von Ferndorf.

Dieses Hangfluggelédnde liegt auf
einem wunderschdnen Stidhang
tiber dem Drautal und kann durch
das Entgegenkommen der Besitzer

das ganze Jahr beniitzt werden.
Dazu kommt noch, dal die Be-
sitzerin, Frau E. Lagger, gleich

daneben einen gemutlichen Gast-
hof betreibt, sodafl auch fir das

Schobel sen., der sein Modell um
4 Sekunden zu frilh bremste. Mit
einer Zeit von 21/2 Minuten ran-
gierte Schneck (St.Pélten) vorerst

an 3. Stelle. Der 3chnitt im 2.
Durchgang lag bei einer Minute,
nur Wutzl sen. erreichte 1 1/2
Minuten wund schob sich hinter

Schobel sen. (der den Spitzenplatz
belegte) an dije 2. Stelle. Schneck
blieb Dritter.

Mit einem 2. erflogenen Max er-
k&mpfte Schneck sich den 1.Platz
nach dem 3. Durchgang, und sein
Vereinskollege Hlavka mit einem
2 1/2 Minuten~Flug den 2_Platz.
Lintner {(Obergrafendorf) schob
sich knapp vor Schobel an den
3.Platz. Wahrend sich an der
Spitze keine Rangverschiebung
mehr ergab, holte Schobel seinen
Clubkollegen mit dem 4. Durchgang

wieder ein (beide belegten zeit-
gleich den 3.Rang). Fiir viele
iberraschend, verdringte dann im
5. Durchgang Reitterer (Salzburg)
mit einer Durchgangsbestzeit von
77 Sekunden die beiden Kolibri-
aner durch einen Sprung vom 6.

auf den 3. Rang.
aoo

leibliche
wird.

Wohl bestens gesocrgt

Seit den Osterfeiertagen herrsch-
te ausgezeichnetes Flugwetter
und immer glnstiger Wind, und
ausgerechnet am Wetthewerbstag
zog Bewdikung auf, und der Wind
kam, wenn iberhaupt, von hinten.

Trotzdem lielfen sich die Teil-
nehmer nicht entmutigen, und
durch die straffe Weitbewerbs-

fliihrung von Edi Wallner, konnten
3 Durchgénge problemlos durch-
gefihrt werden.

Gegen 15 Uhr war der Wettbe-
werb zu Ende, und es wurde zum
ersten Mzl mit Hilfe eines trag-
baren Personatcomputiers, der im
Besitze des SGS ist, die Auswer-
tung durchgefiihrt.

Es fand dann anschliefend im
Gasthof die Siegerehrung statt,
bei der den drei Besten sehr
schione Pokale iberreicht wurden,
gespensert von Herrn H. Steiner,
Jagawirt in Spittal.

Nach Woerten der Anerkennung
durch den als Gast anwesenden
LSL Wolfgang Schiager, nahm der
Wettbewerbsleiter die Siegereh-
rung im nahe gelegenen Gasthaus
vor. Dabei wurde erwihni, daB
der Sieger Rupert Schneck schen
dreimal nach einem Heri-Kargl-
Cup "nur" den 2.Rang erreichte
und daher sicherlich hochverdien-
ter Sieger wurde.

DTE ERGEBNISSE :

1. Rupert Schneck  ESY-0MV-St.Palten

82,22 36,11 100,00 67,78 311 Pkie.
2. Hans Hlavka ESV-OMy-St.Pilten
75,89 41,67 81,11 51,1 267 Pkte.

3. £rnst Reitterer LSV-Salzburg
45,55 45,00 55,00 75,00 263 Pkte.

b. K.lLintner 25B, 5. F.Schobel sen.

252, 6. K.Almesberger 244, 7. R.Buch-
leitner 205, 8. F.Mang 207, 9. A.Dotzl
176, 10. F.Wutzl sen. 170, 11. J.Per-

metinger 166, 12. G.Pfeffer 157, 13.
N.Heiss ik, 4. Verena Greimel 142,
15. F.Schobel jun. 135, 16. Andrea
Schobel 131, 17. E.Haberl 97 Penkte.

QSR Felix Schobel
F1E - Fachreferent

DIE ERGEBNISSE :

1. Kircher Pater  ASKE Spittal
1000 865 000 1869 Punkte
2. Taxer Fritz iMy feistritz

663 7235 118 1386 Punkte
7, Moser Johann G. ASKD Spittal
448 766 600 1366 Punkte

4, J.Melzbichler jua.7315, 5. K. Lliens-
berger 1268, 6. A.lUnterlercher 1236,
7.R.Feichter 1180, 8.G.Fradl 1176,
0. J.Rosenwirth 1140, 10.f.lang 1135,
11. W. Taxer 1084, 12.M.Maurer 1017,
13. R.Feichter 913, 1h_ H.lagger 902,
15. A.Bliem 898, 6. G.Freiermuth 850,
17. M. Feichter 836, 18.M.Kagelnig 679,
19 W.Gartner 669, 20.M.Schwarz 625,
21 H.Ertl 587, 22. G.Himmelshach 532,
23. W, Joschak 523, 24, 6.Pierer 405,
25. H.Molzbichler 425, 26.E.Hoffelner
398, 27.C.C8llner 360, 28.H.Krampl
273, 29.M.Maser 166, 30. K.Meifinitzer

88 Punkte.
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An dieser Stelle soll auch noch
allen Funktiondren, die zum guten
Gelingen des Wettbewerbes bei-
getragen haben, herzlich gedankt
werden, und es kann damit ge-
rechnet werden, dafl dieser Wett-
bewerb zu einem festen Bestand-
teil des Modellfliegerterminka-
lenders wird.

5/6 - 1987

Die wunderschénen Pokale werden
von Edi Wallner handgefertigt und
sind mit Magnesitkristallen ver-
sehen.

G. Freiermuth _ : (
W. Neidhart V. Unser Sonsor, Herr Hermann Steinar, 2. Fritz Taxer, bester Jugend-
licher Mark Kogelnig, 1. Peter Kircher, 3ektionsleiter Georg Freiermuth uad

3. BURGSTADT - FRIESACH
POKALFIEGEN in RC/MS

3. BURGENSTADT - FRIESACH
POKALFLIEGEN in Ki. RC/MS

Der 1. Modellflugverein Frie-
sach veranstaltete am 3. Mai 1887,
am Modellflugzentrum "Grogger-
wies'n'", das 3. Burgenstadt-Ffrie-
sach-Pokalfliegen.

Bei gutem Weitbewerbswetter
und einer beachtlich groBen Zu-
schauerzahl, sind von 15 gemelde-
ten, 11 Modellflugpiloten beim
Wettbewerb angetreten.

Der 1. Durchgang wurde um
8,30 Uhr vom Wetthewerbsieiter
Erich Dirnwirth gestartet. Den
Durchgang gewann bei spannen-
dem Verlauf, Werner Schumach,
von der Modellfluggruppe St.Veit
a.d.Glan, vor Peter DUrnwirth
vom 1.Modellftugverein Friesach
und Sand Johan, vom HSV Feld-
bach.

Im 2. Durchgang hatte der fih-
rende St.Veiter einen "Absaufer",
und es UObernahm der Friesacher
Pirnwirth die Fihrung, vor Pres-
sarl Norbert aus Feldbach und
Dunger Roland aus Mddling.

im 3. Durchgang erreichten Schu -
mach Werner aus St.Veit und
Hadl Werner aus Feldbach, die
meisten Punkte, vor den angrei-
fenden Friesacher Stark Alfons
und Dunger Reoland, M&dling.
Damit stand es fest, Schumach
setzte sich damit an die Spitze
und gewann den 3.Burgenstadt-
Friesach-Pokal, vor Peter Dirn-
wirth und Stark Alfons.

Nationalen
1.Durch-

Im AnschluB an den
Wettbewerb wurde der
ganhg des

3. Johann . Moser.
o0ag

DURNWIRTH -KIPPER -WEBRA
KARNTEN-CUP

der 2. Teilwettbewerb gestartet.
Der Grinder und Vater des Kérn-
ten-Cup, Peter Dirnwirth, konnte
wieder sehr zufrieden sein. Der
Zuspruch wird immer grdBer.

Von 20 genannten Piloten gingen
16 an den Start, und es zeigt
sich immer mehr, dall sich
das neue, speziell flr diesen Cup
zugeschnittene Reglement, bestens
bewahrt.

Zum Abschlufl sei noch alten, die
bei dieser Veranstaltung mitwirk-
ten, sowie den Punkterichtern und
Piloten recht herzlich fir ihren
Einsatz gedankt.

Erich Dirnwirth

Ehrenmitglied, Herr Ernst Zussner, bei
seiner Ansprache. BM Ressler (links),
Wettbewerbsleiter, E.Dirnwirth {rechts)




Telefon 07584/33180

Neben unserem bewahrten SYNTH GLOW Synthetisches Hochleistungs-Leichtlauftl fir alle Motorentypen
liefern wir jetzt auch technisch-reines METHANOL 99,8 % zum Preis von 0S 10,80 per Liter inklusive
Gebinde, sowie fertig-gemischie SYNTH GLOW TREIBSTOFFE zu Herstellerpreisen.

2 Taktgamisch 17 % SYNTH GLOW OL 4 Taktgemisch 14 % SYNTH GLOW QL 9 % SYNTH GLOW

7 % Nitramethan Grossmotoren
1 Liter 0S 36,50 1 Liter (s 58,50 1 Liter 0S 32,50
10 Liter 05 35,00 10 Liter (s 57,00 10 Liter {s 32,00

AuBerdem halten wir fir Sie Original 05-Motoren und JR-SERVOS zu Niedrigpreisen auf Lager.
Preislisten und Mischtabellen sowie weitere Informaticnen erhalten Sie auf Anfrage. Ein kurzer Anruf genligt!

MAGAN Handelsgesellschaft m.b.H., Import-Export, RaxerstraBe 6, A-8380 Jennersdorf
Tel.: 03154/381 Telex: 17609

Von Freund zu Freund

S. SCHNEIDER u. CO. GES.M.B.H.

Beh. konz. Immobilien

Von und fir Modellftieger...
Wohnungen, Gartenhéuser, Bungalows,
Grundsticke, Ferienhauser
1020 Wien, HeinestraBe 1 _-
™ 26 22 92 — 26 51 56 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

UCH- UND
F F §

ETDRUZCIKTETREI

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.
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DIE ERGEBNISSE
§AT. BURGEMSTADT — FRIESACH - POXALFLIEGEN

MFG-St. Veit/Glan

k683 Punkie
1.MFY-Friesach

462%  Punkte

1. Schumach Werner
2332 143 2351
2. Dirnwirth Peter
2296 2328 2180
3. Stark Alfons 1.MFV-Friesach
] 2261 1534 2341 4602  Punkte
4,W.Hoedl L4600, 5.MN.Pesserl, 6.R.
Duinger 4556, 7.J.Sand 4500, B.F.
Lang %470, 9. J.Eder 4004, 10. Y. Haedl
3197, 11.P.Feix 3182 Punkte.

DUERNWIRTH - KIPPER  KARNTEN-CUP

OMV-Feistritz/D.
7H9 740 1489 Punkte
2. Maurer Manfred Feldkirchen

1. Taxer Walter

698 734 1432 Punkte
3. Kreschitz Hans Treibach

582 576 1158 Punkte
4, A.Stark 022, %. A.fbner 1000,

6. B.Wagner 828, 7. F.lang 78%, B. W.
Schumach 770, G. R.Bezdir 722, 10. W.
Hoi 68%, 11. K.Tengg 56k, 12. F.Taxer
478, 13. A.Greifenender 364, 14, E.
Riepl 256, 15. F.Bergner 1hh,

15. R.Dunger und 16. J.Berndt je 0 Pkte.

* & ¥

3. NEUSIEDLER POKALFLIEGEN

und burgeni{indische .
LANDESMEISTERSCHAFT -
in der Klasse RC I

Nachdem dieser Wettbewerb in
den vergangenen zwei Jahren vom
veranstaltenden Verein, FMC "See-
adler, Neusiedel /See, klaglos ab-
gewickelt wurde, bekam die Ver-
anstaltung heuer erstmals den
Status "Nationaler Wettbewerb"
von der ONF zuerkannt.

Der Wettbewerbseinfadung lei-
steten insgesamt 13 Madellflie-
ger aus 5 Bundesldndern folge.

Leider waren nur 4 Burgenlénder
am Start, da drei einheimische
Piloten am Vortag beim letzten
Training zu tief geflogen sind ....

Bei idealen Wetterbedingungen,
welche wéhrend der gesamten
Veranstaltung anhielten, absocl-
vierte der regierende Staatsmei-
ster, Alfred Trettenbrein, einen
Abstimmungsflug flr die Punkte-
richter.

Apropos Punkterichter: Nach stei-
rischem Vorbild werden diese
heuer vom LSL zu den burgen-
landischen Wettbewerben zugeteilt.
In. atlen Klassen, in denen eine
subjektive Bewertung erfolgt,

ooa

punkten finf Unparteiische, wobei
die hdchste und niedrigste Wertung
gesirichen wird.

Erich Filgas beim Warmlaufen seines
Motars

Bei den Erstplazierten nach
dem 1.Durchgang behielten ihre
Plitze bis zuletzt: Erich Filgas

L (OMV -Wien) vor Aifred Tretten-

brein {MFC St.Paul). Lediglich
der 3.Platz war hart umk&mpft.
Beanspruchten im  i.Durchgang
Josef Stoiber (HSV Burg Kreuzen-
stein} und im 2.Heat Helmut
Danksagmitler (OMV Wien) die-
sen Rang flr sich, so hatte letzt-
lich Gerald Zikulnig (MFC Kiihns-
dorf) die Nase deutlich vorpe.

Die Teilnehmer am
3. Nationalen
Burgstadt - Friesach
- Pokalfliegen.

Der Birgermeister
der Stadtgemeinde
Friesach, Gildwin
Ressler, bei der
Siegerehrung.

Das Rennen unter den Bur-
genldndern machte schli~Blich
Dieter Kugler {(OMV-MFC Hirm-

- Antau), der nach einem maBigen

1.Durchgang sich von  Fiug zu
Flug steigerte und neuer Burgen-

landischer Landesmeister wurde.
Nur knapp dahinter wurde der
"Newcomer" Johann Schmid

{UMFC S5t.Georgen) 2. und Jirgen
Gstettner 3. in der Landesmeister-
schafiswertung.

Die Trettenbreins vor dem Start

GroBes Lob gebihrt auch den
fleiBigen "Bienen'" des austragen-
den Vereines. Organisation, Durch-
fuhrung und die Kiiche waren per-
fekt. Eine Empfehlung fiir hdhere
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LSL Ing.

Aufgaben ! Nach der Siegerehrung
freuten sich alle bereits auf das
4, Neusiedler Pokalfliegen 1988 !

P.S.: Herzliche Gllickwinsche an
den regierenden  Staatsmeister,
Alfred Trettenbrein und seine

charmante Begleitung. Die beiden
sind zwei Tage vor dem Wetthe-
werb zum "Synchronflug" durch
ihr weiteres Leben gestartet.

DIE ERGEBWISSE :
3. NEUSTEDLER POXALFLTEGEN:

1. Filgas Erich My -\ien
1336 1398 1483 2887 Punkte

2. Trettenbrein Alfred MFC 3t.Paul
1308 1359 1489 2848 Punkte

3. Iikulnig Gerald MFC Kihnsderf
1270 1286 3449 2735 Punkte

4. J.Stoiber 2687, 5. H.Danksagmiller
2686, 6. A.Hunmann 2675, 7.D0.Kugler
2650, 8. J.Schmid 2639, 9. J.Gstettner
2613, 10. N.Weninger 2557, 11.W.Mayer
2319, 12.E.Meik 1990, 13.M.Klamecker

1953 Punkte.

Die Sieger des Meusiedler Pokalfliegens
v.l.n.r.: 3.Gerald Zikulnig, der Sie-
ger FErich Filgass, 2. Alifred Tretten—
brein, vorne Frau Trettenbrein.

Pentek
an Dieter Kugler den Landesmeister.iunt,
im Hintergrund Toni Kiss

Franz iiberreicht

Burgenldndische Landesmeisterschaft:

1. und Landesmeister
Kugler Dieter MY MFC Hirm-Antau
2650 Punkte

2. Schmid Johan UMFC  St.Georgen

2639 Punkte
FMC Seeadler

2613 Punkte
FMC Seeadler

2597 Punkte

3. Gstettner Jirgen

4. Weninger Norbert

Die burgenldndischen Teilnehmer v.l.m.r.:
Landesmeister Oiefer Kugler, 3. Jirgen
Gstettner, 4. Narbert Weninger, 2. Jo-
hann Schmid.
* & %
NO - LANDESMEISTERSCHAFT
Klasse RC IV, am 17. Mai 19&7

Auf dem Maodellflugplatz des
MFC -~ Silbergrube in Statzendorf -

Kuffern, NO, fand nach einem
total verregreten Samstag ein
traumhafter Sonntag statt, an

dem die Landesmeisterschaft aus-
getragen wurde.

Beim 1. Durchgang maBiger West-
wind, beim 2. und 3. Durchgang
Ostwind. Wie bestellt !

Das 18 Mann starke Teilnekmer-
feld wurde durch einige Abstiirze
etwas gelichtet. Die verbliebenen
Piloten zeigten ausgezeichnetes
Koénren, ja, es gesb ein richtiges
"Rennen'" um den Sieg. :
Die Meisterschaft verlief reibungs-
los, und es sei besonders auf
die gute Fliegerkameradschaft
hingewiesen !

Im Ganzen gesehen: Eine gelun-
gene Veranstaltung !

DIE ERGEBNISSE :

1. und Landesmeister
Honig Georg MFC Silbergrube

994 1043 1023 2066 Pkte.
2. Hofbauer Manfred MFC Silbergrube
1012 941 935 1953 Pkte.

3. Fiedler Peter MFC-Amstetten
585 B87 1034 1921  Pkte.

b.K.leab 1900, 5.P.Aigner 1882, b.W.
Pressimeyer 1879, 7.M.Fiedler 1845,
8. M.Prasslmeyer 1833, 9. K.H.Leeb 1776,
10. J. Sohner 1703, 11, G.Kdrmann 1702,
12. Il Eigner 1507,13. M. Schiefert 1492,
15. G.Risger 725, 16.F.Berch 96,
17.F.Riesling, “B.W.funke bDeids 0
Punkte.

* ¥ ¥
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Modellflugclub

OMV-MFC-LIENZ

30 JAHRE VEREINSTATIGKEIT
25 JAHRE RC - PISTE

"Quartier und Essen fiir Teilneh-
mer kostenlos

€ wurde im Jahre
OMV -Madellbaugruppe

Der WVerein
1957 als

Lienz im Landesverband Tirol ge-
griindet.
Bereits drei Jahre sp#ter, 1960,

starteten wir eine Serie von in-
ternationalen Wetibewerben, das
Uber die Grenzen unseres
Landes bekannte

DOLOMITEN-POKALFLIEGEN.

Dieser Wetthewerb war (brigens
der erste internationale RC-Wett-
bewerb in Osterreich und blieb
auch lange Zeit der einzige.

Zuerst gab es nur eine Graspiste

und mit Handstart im Motor-
flug und Segelflug. Mit einfachen
zerbrechlichen Réhrengerdten

wurde versucht, die damaligen
Programme zu bewdéltigen.

Als Kuriosum konnte man damals
in. der Ausschreibung lesen:
"Quartier und Essen fir Teilneh-
mer kostenlos" !N

Mit dem 3. Pokalfliegen wurde
die neue Startbahn erdffnet. Zu
den beiden bestehenden Klassen
kam noch die Kiasse RC | ( heute
F3 A) dazu - ein wahres Monster-
programm. Beim ersten Treffen
kamen die Bewerber aus Deutsch-
tand und Osterreich, aber bereits
im ndchsten Jahr kamen die
Schweizer und zum Schlufl, im
Jahre 1972, beim 13.und letzten
Wettbewerb, waren die Teiineh-
mer aus 6 Nationen vertreten.
Die Wettbewerbsleitung lag in all
den Jahren in den bewihrten
Hénden wunseres Bundessektions-
leiters Edwin Krill. Der treueste
Teilnehmer war der Ké&rntner
Edi Wallner, der an allen Wettbe-
werben mitgemacht hatte.

Der Wettbewerb mit der griften
Teilnehmerzahl war
Wettbewerbern, und das nur auf
einer Asphaltstartbahn. Zur Ab-
wicklung des Wettbewerbes be-

1966 mit 92 -

notigten wir damals 4 Tage.
Die offiziellen Empfangsabende,
die wir immer am Samstag ver-
anstalteten, werden mit Sicher-
heit noch allen die dabei waren
in allerbester Erinnerung sein.

Im Jahre 1969 wurden wir ein
eigenstidndiger Verein und zwar
der MFC Lienz. In den 30 Jahren
wurde natirlich auch noch vieles
andere geleistet. Zuerst hatten
wir einen ausgedienten Schaustel-
lerwagen als "Vereinshiitte", dann
im Jahre 1967 wurde das noch
heute stehende Klubheim gebaut.
Oie Startbahn wurde saniert und
nach dem letzten Dolomitenpokal-
fliegen im Jahre 1972, wurde die
Vereinsarbeit intensiviert. Vereins-
meisterschaften wurden alljghr-
lich durchgeflhri, Landesmeister-
schaften organisiert, und am
1. Mai veranstalteten wir immer
unser Schaufliegen, das stets gro-
Ben Anklang bei der Bevdlkerung
findet.

Zurilickblickend muB ich mir sa-
gen, eigentlich schade, daB das
Dolomitenpokalfliegen nicht wei-

tergefiihrt wurde, aber diverse
Abnitzungserscheinungen beim
Verein und ein sehr schlechtes

Benehmen einiger mitfliegenden
Gaste veranlaBte uns, den Wett-
bewerb einzusteilen.

und heute ....

Ich  mdchie nicht verabsdumen,
allen fir ihre wertvolle Mitarbeit
zu danken, besonders unserem
Bundessektionsieiter Edwin Krill,
der immer zur Wetthewerbszeit
seinen Geburtstag feierte und
dessen Anwesenheit immer ein
Quell voller Freude und Humor
war.

Carl Semrad

Der fetzte Dank

an Herrn

FRANZ ORTNER

Unser Obmann hat uns nach 3
20 Jahren, in denen er wuns fj
Vorstand, Freund und Helfer [
war, fir immer veriassen. '

Franz, in unserer Runde bleibst §
Du unvergessen ! :

Deine Freunde der Modellbau- [
gruppe Greifenburg / Berg.




Modellbaufirmen die gemeinsam den Modelilsport férdern

Bastlerzentrum

N Ihr
Gebrider IEmaayl ;. Sre;. . el . z KSR
g :; ur Mgggfls; ; \ ; s ®
g Ba Ibﬁu s ==y L=

Auerspergstrae 56
A-5020 Salzburg
Tel. 062 22/764 32,7 23 62

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
/ ROBER
\Y 1100 Wien 6215 45

— RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

Seit11Jahren
HAAS =
RC MODEL SHOP g
Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Telefon 02256/3188
ERNST SPORER MODELLBAU
MODELLBAU-FACHGESCHAFT |n9i Kl?'r! KhOI':ShC?etZ
; m Partschacherho
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A-9210 Périschach/WS
Telefon 05222/23 1 56 Telefon 04272/23 35
FESC.I‘? FgEF‘I:IVEEF‘IS?\INE MARO-MODELLBAU
e : Mathias Rottensteiner jun.
Tolofon 053546381 bcler 69 68 Plankenau 128
Graupner-Heim-Rabbe 5600 St. Johann/Pongau
Ersatzieil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG —SCHIFF — AUTO

MWM .o
PrandtauerstraBle 9
Modelibau Wagner Melk Tel. 02752724 32

MODELLBAU-AKTIV EITTITII,
Lindinger 4521,Motin | i '
i’|T|A|1|||||||||||m|u|||m|||m.

Impeller-Service Hobby Sommer ﬂhﬁlﬁfm|u|umuum-mummn..........umnuunu

Ilgnaz-Harrer-StraBe 13 . /
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47 ~ Wit <K Standard-Modellen |

Modellbaukésten + Zubehor

Modellbau Peter Feix,
A-8280 Flrstenfeld, Bismarcksirae 3

Modellbau Thaller,
A-B330 Feldbach, Haupiplatz 22-25

Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisenstadt, Bahnstr. 14/11/46

Modellbau Simacek Sepp,
A-4400 Steyr, Sierninger StraBe 4-6

Modellbau Postl,
8234 Rohrbach/Lafnitz, Tel. 03338/24 2 66

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
(Ecke Beckmanngasse)




P.b.b.
Erscheinungsort Wien
Verlagspostamt

1040 Wien

FISH

16
r
Ogeﬂe nmen.
e vafgeschZ cm™

Rt o e g

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
(Ecke Beckmanngasse)




