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Redaktionelles.....

Lieber Leser !

Prop ist diesmal.wieder recht dick geworden,
und trotzdem liegt noch sehr viel Material auf
dem Schreibtisch. Es tut uns sehr leid, daB wir
nicht alles in dieser Nummer unterbringen
konnten, aber mehr als 56+8 Seiten konnen wir
“auf einmal nicht verkraften.

Im Mittelteil befindet sich diesmal eine Aufstel-
lung aller z.Zt. funktionsberechtigten Punkte-
richter in Form einer Broschiire. Man brauchi

nur die Mittelbldtter herauszunehmen und einmal
zu falten - und fertig ist das neue PUNKTE-
RICHTERHEFT !

Natilrlich soll es dann auch richtig angewendet .
werden. : '

Wie schon vorher erwdhnt, liegen noch viele
Berichte von diversen Wettbewerben, Ausstellun-
gen und auch Fachartikel bei uns. Manche sind
sogar schon fertig verarbeitet, sodaB einer
baldigen Drucklegung nicht viel im Wege steht.
Wir hoffen, daB wir recht bald mit der ndchsten
Nummer herauskommen kénnen.

In dieser Nummer konnen wir bereits von den
meisten Staatsmeisterschaften berichten.
Lediglich von der Staatsmeisterschaft in der
Klasse'F3E (Elektroflug) gibt es keinen Bericht.
Sie wurde wegen zu geringer Teilnehmerzahl {es
waren nur 5 Osterreicher und ein Deutscher am
Start) nicht anerkannt.

Die Hangflugstaatsmeisterschaft in F3F auf der
Gerlitze in Kdrnten wurde wegen Schlechtwet-
ters nach dem 1. Durchgang abgebrochen und auf
den 27./28.5eptember 1986 verschaoben.

ACHTUNG : Neue Nennung erforderlich !
NennungsschluB 12. September 1986

Die RC/MS - Staatsmeisterschaft ist noch
ausstindig und findet programmgemdfl am
13./14. September in Kraiwiesen statt.
NennungsschluB: 1. September 1986 !

ACHTUNG : Wir bekommen immer wieder Exemplare
von prop mit dem Vermerk. "verzogen" zurick.
Bitte teilt uns doch umgehend Adressendnderungen
mit, damit keine Unterbrechung in der Auslie-
ferung von prop erfolgt. Zeitungen werden
offenbar bei Nachsendungsauftrdgen nicht beriick-
sichtigt !

Die Redaktion
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Bahnstra@e 14/”/46
A=7000 EISENSTADT —
Tel 02682/39375

In unserem Programm finden Sie weiters:

Graupner - Simprop - Multiplex - Hirten- ™
berger-Pilot- Rossi-Krick - OPS - KDH -Rodel-
Rdga-Technik - Kavan - Jamara - Svenson .
Eismann

Bitte Preisliste anfordern!

direkt von

modellbau gmbh
herzog-georg-straBBe 78, D-8882 lauingen/donau
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Messeneuheiten ’86

Informieren Sie sich liber die
Neuheiten im jetzt erschienenen
wair-jet“-Hauptkatalog ’86.

Den neuen Katalog erhalten
Sie ab sofort bei lhrem Fachhindler.

A-1235 Wien
Telefon 0222/88 42 46-0, 88 55 61-0

L2 Ges.m.b.H.
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Liebe

SchweiBtriefend und mit klebrigen Ellenbogen (jedes
Papierstiick bleibt daran kleben) , schreibe ich
diese Zeilen. Gott sei Dank hat mir unsere Susanna
schen einige Arbeit abgenommen, sodaB ich mich
auf kurze Wettbewerbshinweise beschranken kann.

Unsere WM- und EM- Nationalmannschaften sind
z.7t. wieder, mehr oder weniger erfolgreich,
zuriickgekommen oder befinden sich noch unierwegs.

Vom 14.-20. Juli waren unsere Scale-Flieger bel
der WM in Norwegen. Bej der Hinfahrt waren Wirth
{Wien) und Pippan (K&rnten) in Schweden in einen
groBeren Auffahrunfall verwickelt, bei dem nicht nur

Pippans Modell restlos zerstdrt wurde, sondern auch
beide Autos fahruntichtig waren, sodall sie mit
einem Leihwagen zur WM weiterfahren muBten. thr
dritter Teamkollege, der Steirer Klauser war gut
angekoemmen. ]

Beim Wettbewerb seiber gab es unter 47 Wettbewer-
bern einen 32. Platz fiir Klauschner und einen 43.
fir Wirth. Mehr im nachsten prop.

Vom 30.7.-4.8. waren die Fesselflieger in Ungarn
bei der Fesselflug-WM. Im Mannschaftsrennen erziel-
te unser Team Nitsche-Kihnegger hinter den 3
Erstplazierten Russen den ganz beachtlichen 4.Rang.
Im Kunstflug plazierte sich Wenczel im Mittelfeld.
Mehr im néchsten prop.

Unsere Elektroflieger befinden sich zur Zeit bei

der F3E-WM in Belgien. Viel Glick!

Uber die F3A - EM ist bereits in dieser Nummer
ausflhrlich berichtet worden.

Bei der EM fir selbstgesteuerte Hangflugmodelle
auf der Wasserkuppe, BRD, ging's unserer Mann-
schaft nicht so besonders gut. Ein 10. Platz fGr
den bereits 72jadhrigen Hans Hlavka war die beste
Ausbeute. Mehr im néchsten prop.

Unterwegs nach [srael zur F3B -~
Segelflieger. Wir hoffen,
GlGck haben.

EM sind unsere
dal sie etwas mehr

und Hubschrauberpiloten haben
Sie sind beide erst im Sep-

Unsere Freiflieger
noch eine Schonfrist.
tember dran.

Das wér's fir heute !

Bundessektionsleiter

Modellflugfreunde !

Die heurige Modellflugsaison ist im vollen Gange
und immer mehr Wettbewerbe werden durchgefiihrt.
Ich méchte in diesem Zusammenhang die Crganisa-
toren von Wettbewerben darauf aufmerksam machen,:
dal zu einem guten Gelingen der Veranstaltung
auch biirokratische Arbeiten zahlen. Se bitte ich
alle Veranstalter, ab nun 25 Ausschreibungen und
Ergebnislisten an die Bundessektion zu senden, da

die Anzahl unserer Funktionare, die von der Bundes-

sektion damit betreut werden, gestiegen ist.

Weiters mdchte ich darauf hinweisen, dal seit

einiger Zeit die Neuauflage der Broschire
Modellflugplatze in Osterreich

wieder erhdltlich ist. Diese Broschiire ist bei Inter-

esse bei der Bundessektion anzufordern und kostet
5 15,- . '

Da es bei Wettbewerben immer wieder Schwierig-
keiten gibt, Punkterichter zu finden, die zum
Punkten berechtigt sind, hat die Bundessektion eine
neue Zusammenstellung in Form einer Broschiire
herausgebracht, die in diesem "prop" im Mittelteil
enthalten ist. Wir hoffen, daB diese Ausgabe eine
Hilfe fir alle Veranstalter von Weitbewerben ist.
Bitte genau Uberpridfen, wir sind fir alle Verbes-
serungen und Anderungsbekanntgaben dankbar.

Sollten Sie sonst noch Fragen und Probleme
haben wie Versicherung etc., wenden Sie sich an
die Bundessektion, ich stehe Ihnen jederzeit mit
Auskiinften zur Verfigung.

lch winsche allen Modellflugsportlern auch weiter-
hin viel Erfolg in dieser Saison und verbleibe

mit freundlichen FliegergriBen

lhre Medellflugsekretérin

Susanna Reisinger
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prop richtig lesen — heif}timmerinformiert sein! |

ACHTUNG ! — WICHTIG FOR WETTBEWERBSVERANSTALTER UND PUNKTERICHTER !

e Ein Punkterichter darf nur in jenen Klassen eingesetzt werden, fir
die er die Berechtigung in der PR-LIZENZ bestdtigt hat !

e Erst nach zehnmaligem Einsatz als Punkterichter bei nationalen
HWettbewerben (NWI., NW, LM, STM) darf er bei internationalen Wett-
bewerben - I - eingesetzt werden !

e Die Lizenz ist ungliltig, falls innerhalb von zwei Jahren keine Ta-
tigkeit nachgewiesen wird !

e AUf alle F&Alle ist mindestens nach vier Jahren ein AUFFRISCHUNGS-
KURS zu besuchen !

gz Fir die heurige Restsaison 1986 - siehe Aufstellung im
Mittelteil von prop 7/8-86 11!

ACHTUNG !

Flr das Frihjahr 1987 sind folgende BUNDESLEHRGANGE geplanp:

Funktiondrs-und Leistungspriiferlehrgana
*  RC-Punkterichterlehrginge: ﬁ\c =RFCBK allgemein,

HC
F4

* Fesselfluglehrgang: F2B + F2D

*#% YORANMELDUNGEN BIS SPATESTENS 31. Qktober an die
Bundessektion !!!

F3C
F4C

N\ s Fliegt die

@

M
A [t
Q

LETSTUNGSPRUFUNGEN des 0AeC !

prop richtig lesen — heift immer informiert sein!
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Hier sprichl die

Robert Grillmeier

Folgende weitere Vorausschreibungen von Wettbewerben wurden von der ONF bis 9. August 1986
bestétigt :

NW 35/86 Grenziandpokalfliegen Waidhofen/Thaya 30./31. 8. RC Ill, F3A
NW 36/86 Herzogenstddter Pokal St.Veit/Glan 30.8. RC/MS

NW 37/86  0.0. Wanderpokal Linz 14.9. RC IV

NW 33/86 Dietersdorfpokal Dietersdorf/Gnasbach 12.10. RC /M5

NW 39/86  FiirstenfeidpoKal Fiirstenfeld 25,/26.10. F1A, F1B, F1A/)
NW 40/86  0.0. Wanderpokal Scharding 13.90. RC IV

NW 41/86  |karus Pokaifliegen Enns 30./31.8. RC IV, RC 1l
NW 42/86 F4C - Wettbewerb Leoben/Goss 6./7. 9. F4 C _
NW 43/86 BockflieBer Pokal Bockfliel 23./24.8. RC/MS, RC |V
LM 46/86  Niederdsterreich Waidhofen/Thaya - 30.8. RC Il

LM 47/86  Niederdsterreich Waidhofen/Thaya 31.8. F3A

LM 48/86  Tirol Wargl 30./31.8. F2B

LM 49/86  Tirol . Wborg! 30./31.8. F2 A

LM 50/86 Steiermark Leoben /Gbss 6./. 5. F4C

LM 51/86  Wien Bockflie 24. 8. RC IV

LM 52/86 Niederdsterreich Braunsberg 21,9, RC/ H

Der F-Schlepp Wettbewerb des Osterr. Modelisportverbandes, Austragungsort BockflieB, muB
aus organisaterischen ,Grinden vom 24.8.86 auf den 27./28.9.86 verschoben werden !
Auf dem Flugplatz BockflieB wird 1987 die 1. Staatsmeisterschaft fir F - Schlepp ausgetragen!

ACHTUNG ! NEUAUSTRAGUNG DER STAATSMEISTERSCHAFT IN F3F

Wegen Schlechtwetters muBte die STAATSMEISTERSCHAFT in F3F am 12./13. Juli 1986
abgebrochen werden.

Der neue Termin ist der 27./28.September 1986  auf der Gerlitze bei Villach

Es gilt die ursprangliche Ausschreibung - nur jetzt mit dem neuen Datum !
Es muB eine neuerliche Nennung erfolgen - NENNUNGSSCHLUSS 12. September 1986

Wer bei der Erstausschreibung nicht genannt hat, kann zur Neuaustragung der STMS neu
melden ! :

RADIO CONTROL F3

Fachreferent Karl F.Wasner

Liebe F3B - Freunde,

der neuesten Ausschreibung zum INTERNATIONALEN OKTOBERFESTPOKAL in Miinchen ent-
nehme ich, daB nun auch dieser bekannte Bewerb auf den FAl - 4-lLapspeed umgestellt wurde.

Mit Einverstdndnis von BSL und ONF wird bzw. kann auch dieser Bewerb zur Teamgqualifikation
gemeldet werden. werden.

Zwei Siege (EOLE-Trophy durch Wasner jun. und Poprad durch Meissl) sowie einige weitere
hervorragende Plazierungen sind hoffentlich ein gutes Omen fir die in der zweiten Augusth&ifte
stattfindene Furopameisterschaft in F3B in lIsrael. :

Gute Thermik und schnelle Speedflige
winscht Euch Karl F. Wasner, F3B - Fachreferent
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Leer
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An den
Usterraichischen Aero Club

Gedanken und Antrag suf fnderung des
F3C-C ~ Programms.

Spatestens seit dem f{isterreich Pokal
in Telfs am 10./11.Mai 1986 besch¥fti-
gen wir uns mit der Wettbewerbsflie-
gerei flr Modellhubschraubar.

Wir, das ist eine Gruppe von 4 Hub-
schrauberpiloten, die alle als Anfin-
ger zu bezeichmen sind, und die sich

daher Gedanken Uber das F3C-C-Pro-
gramm machen.
Wir sind der Auffassung, daB disses

Anfinger Programmm "C" nicht sehr
gllcklich gestaltet ist. Ver allem
kritisieren wir den Geschwindigkeits-,
wettbewerb. !
Beim Usterreich Pokal in Telfs hatl
sich gezeigt, dal@ Piloten, die das’
C-Programm flogen, in der Lage waren,;
ihren  Modellhubschrauber  schin  zu
fliegen, durch das Programm jedoch ge-|
zwungen waren, herumzuhudeln, um eine
gute Zeit zu erreichen. Dies war oft
nicht sehr schiin anzusehen und war
auch micht sehr interessant. Der
einzige Reiz fir den Zuschauer besiand
darin, daf der Pilot einen Schaden an
seinem Modell riskiert oder eventuell
einen Absturz machen kinnte. Wir glau-
ben auch, daB disses Programm in Hin-
blick auf den Umstieq in das B-Pro-
gramm nicht sehr firderlich ist.

Die hier niedergeschriebene Meinung
werde auch noch van anderen Modellhub-
schrauberpiloten in verschiedenen Ge-:
spréchen geduBert, wobei man of: die;
Ausspriiche wie Mich riskier nicht;
mein Modell" und "wean es um Genauig-
keit ginge, wiirde ich auch mitmachen™|
hdrte. Wir milssen uns auch nicht im-:
mer nach unserem MNachbarland Deutsch—%
land corientieren, sondern kénnen auch:
gigene Ideen entwickeln. 5

urdentlichesf

Ich stelle daher als
Mitgiied des {(AeC felgenden
ANTRAG

auf Anderung des C-Programms fir F3C: |

1. Ersatzlose 3treichung des Geschwin-i
digkeitswettbewerbes und Einfiihrung
einer  Punkiewertung  flr
schiinen Flug. !

2. 3treichung der Torstangenfliige

3. Erweiterung des Programms,
gie 4 Landungen durchaus weiter be-
stekien kinnen, auf die
Schwebeflug iiber eine

Figuren‘
bestimmte !

bl“i f e

€

Teitdaver
AuBlenkreis in Augenhdhe
Kreis im Vorwirtsflug mit bestimmten
Abstand zum Piloten (ohne Landean-
flug)

4. Bewertung des Fluges durch Pupkte-
richter

5. Eventuell kann auch noch der Start
(verhalten beim Abheben vom Beden)
bewerfet werden.

Ich bitte, meinen Antrag zu priifen.
Dieses Schreibem kana auch in prop
als leserbrief abgedruckt werden.
Vielleicht ergeben sich diesbezilglich
Stellungnahmen. Auf Befragungen bei :
noch kommenden Wettbewerben dber mei-:

nen Antrag wiren miglich, um die Mei-|

nung von anderen Pileten zu erfahren.

Rudolf Mikalasch
Obmann des MSC Leuvischach

Wir konnen sofort liefern !

Graupaer RC Heli's
Helimax 60
Hughes 500E

ﬁ@@@@ Avantgarde

Ab Mai 1986

Graupner Heim

Expert Mechanilkk ...
GF- Rumpfbausatz .« wnee
8222' anr'Runger NR. 441 WETSS
Postversand

FOTO HEINZ
Modellbau
A-6391 Fiekerbrunn

Atel IFHSATZTIINLF
LAGIAND

Tel. 05354 16361 0d.6968

ginen |

bei dem:

Liebher fdwin,

habe gerade mal wieder Euer immer
griferwerdendes prop bekommen und stau-
ne nur, wie Ihr das schafft. Anbei ein
paar Bilder von meinem, nun endlich
fertig gewordenen FARMAN 60, der meines
Wissens das erste Yoll F4C Modell mit
elekirischem Antrieb ist. Hansruedi
Zeller hat ihn am 15.Juni 86 auf dem

Flugplatz Altenrhein erstmalig voll
ausgeflogen. Das Modell flag problem-
1os mit seinen 2 Keller 35/12 Motoren,
Luftschrauben Topflite Super Mt1x6,
Batterie 26 Zellen Sanjo 1,8 AH, Flug-
zeit mit ca 90% Ladung (es wurde dun-
kel) 7,5 Minuten.

Das Vorbiid (Rumpf) steht im Museum in
Le Bourget, wo ich es vermessen und
fotographiert habe als Dokumentation,
dazy viele Bilder aus dem Archiv dort.
4 Jahre hab ich gebraucht, aber es hat
sich gelohnt. MaBstab 1:110, Flugge-
wicht 6,3 kg, Spannweite 265 cm, Linge
143 em, um Dir ein paar Daten zu geben.
Steuerung Webra, Regler Robbe 36 A.

Nun muB ich es selber fliegen und
iiben.

Mit freundlichen GriiBen
Br. Helmut Ziegler/CH
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Sehr geehrter Herr Dir. Krill,

beim Anblick der Titelseite der leizten
husgabe von prop 5/6-1986 mub so man-
chem Modellflisger der ebenfalls mit
F-Schlepp zu tun hat, vielleicht auch
schon bei solchen Wettbewerben teil-
genommen hat, oder GroBfliegern das
Grausen gekommen sein, sofern er mit-
bekommen hat, daB es sich dabei um
einen Schleppflug handelt und nicht

um einen Uberflug durch einan Segel-
flieger.

Jeder Mgdellflisger hat das Bestrehen,
miglichst naturgetreu den groBen Flie-
gern gegenlber die Modelle anzufertigen
und auch zu fliegen.Dies wird auch bei
F-Schlepp-Bewerben richtigerweise
grall angekindigt.

Wirde so ein Start wie er im Heft ab-
gebildet ist im GroBflug durchgefiihrt,
so wire der Absturz bzw. der Abbruch
des Starts unvermeidbar, da das Seil

am Ende des Motorfliegers montiert,
ein Abheben unmiglich machen wiirde.
Das Bild zeigt alse auf, wie es auf
keinen Fall gemacht werden darf oder
soll.

Teilnehmern an solchen Bewerben, zu
denen fallweise auch ich gehdre (an
diesem Wettbewerb habe ich allerdings
nicht aktiv teilgenommen) wirft sich
die Frage auf, wie es miglich ist,
dal dieses Gespann (wie auch im
weiter rickwlirts ersichtlich ist) den
2. Plaiz einnehkmen konnte.

Entweder es wird nur von vorbildgetreu-
en Fliigen gesprochen und nicht danach
gehandelt. Vielleicht noch MNebensich-
lichkeiten wie noch knappe Bodenbe-
rUbrung mit der Schner vor dem Abwurf
oder ausklinken nicht genau iOber dem
Platz etc. iberbewertet, oder missen
in Linz unbedingt die "LINZER" die
vorderen Plitze einnehmen.

Heft

Vielleicht kéinnen sich die Verantwort-
lichen darliber einmal Gedanken machen.

PS: Ich ersuche um objektive 3tellung-
nahme in einer Threr nichsten Ausgaben.

NN - Name bleibt aus, michte night
van  vornherein bei  verschiedsnen
Bewerben bei der Bewertung zurlickge-

stellt werden).

Hier sofort unsere Stellung-
nahme :

Normalerweise., werden  anonyme
Leserbriefe nicht abgedruckt.
Weil aber speziell die letzte
Hilfte des Briefes nach dem
Motto: ""Wie der Schelm denkt --
soligt er !" geséhrieben scheint,
tun wir es diesmal doch.

Der Brief disgualifiziert sich
von selbst !

Bundeslelrginge 1 956

In der Winterzeit, in der die Mo-
dellflieger ihre Mecdelle wieder in
SchuB bringen oder auch neue
bauen, da ist die Zeit der Lehr-
gange. :

Im ersten Jahresviertel fanden
heuer drei Bundeslehrginge stati:
2 Funktionfirs- und Leistungspri-
ferlehrginge und ein Punkterich-
terlehrgang.

Der 1. Funktiondrs- und Punkte-
richterlehrgang fand am 22./23.
Februar in Oberwart im Burgen-~

land statt. 33 Teilnehmer waren
gekommen (zu viele fir einen
 ehgang), davon NO 10, 9 Stmk.,
Bgld. 8, Vbg. 3 und Wien, Krtn.
und Sbg. je 1 Teilnehmer. Dabei
mulite eine grofle Anzahl weiterer
Meldungen zurickgewiesen werden.
Wie schon gesagt, 33 Teilnehmer
sind zu viel, und wir missen in
Zukunft die Teilnehmerzahl auf
max. 20 Teilnehmer beschrénken.
Die Unterbringung, Verpflegung
und der Lehrgang selber fand
in der Landwirtschaftsschule
statt. LSL Ing.Franz Pentek hatte
alles bestens verbereitet. Als
Lehrer fungierten BSL Edwin
Kritl und ONF Rgbert Grillmeier.

Der

Die Bundessektion hatte als Neu-
heit fir diese Lehrgédnge eine ei-
gene Broschiire herausgebracht, in

der alles Wissenswerte flir Modell-

flugfunktiondre und Wettbewerbs-
veranstalter enthalten ist. Jeder
Teilnehmer erhielt als Arbeitsun-
terlage die neue MSO, die Lehr-
gangsbroschiire und ein Exemplar
der letzten Fassung der Satzungen
des OAeC - eigenst herausge-
bracht flr Lehrgangszwecke.
Lehrgang gliederte sich in
zwei Teile - ein Funktion#rs-
lehrgang und ein Leistungsprifer-
lehrgang.

FUNKTIONARSLEHRGANG

Hier wurden die L.ehrgangsteil-

nehmer informiert Uber

* die Organsiation des Sports in
Osterreich

* die Organisation der FA! - der

int. Luftfahrtférderation und

die Organisation des Osterrei-

chischen Aero Clubs.

Ausfiibrlich wurde der Vorgang
von  Vereins- und Mitgliederan-
meldungenbesprochen, Auch unsere
div. Versicherungsméglichkeiten
waren ein ausfihrliches Gesprichs-

thema. Erstmalig wurden die
Richtlinien 0Uher die Verleihung
der  Enrenzeichen des OAeC
erldutert. .

Ein wichtiger Teil war das Kapi-
tel - VERANSTALTUNG von
WETTBEWERBEN !

Hier wurde alles genau durchbe-
sprochen. Angefangen wvon der
TERMINERSTELLUNG iber die
VORBEREITUNGEN zum WETT-
BEWERB, VORAUSSCHREIBUNG,
AUSSCHREIBUNG, DER WETT-
BEWERB selber und die ARBEITEN
NACH DEM WETTBEWERB. Eine
eigene CHECK - LISTE fiir die
Wettbewerbsorganisation wurde
erarbejtet, sowie Muster wvon
AUSSCHREIBUNG und ERGEBNIS-
LISTE.

Die Ubernahme des Ehrenschut-
zes seitens des BM fir Unter-
richt, Kunst und Sport, des Bun-
deskanzleramtes und der Pré&si-
dentschaftskanzlei ist genauen
Richtlinien wunterworfen, welche
beim  Kurs n#her besprochen
wurden. >
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Man kann _aus diesen nur kurz
erwdhnten Punkten ersehen, wie
wichtig es ist, daB die Vereins-
obminner und Veranstalter wvon
Wettbewerben solche Lehrgénge
auch besuchen sollten ! Alle
diese Punkte sind in der Lehr-
gangsbroschiire niedergeschrieben.

Der zweite Lehrgangsteil - befallte
sich ausfdhrlich mit den Leistungs-
prifungen des OAeC. Anhand der
MSO wurden alle wichtigen Re-
geln und Bestimmungen zur Ab-
nahme und Ablegung der diversen
Prifungen eingehend besprochen.

Der Lehrgang verlief in, einer
Uberaus harmonischen Atmosphiére,
und die Zusammenarbeit zwi-
schen "Lehrern uns Schilern" war

BSL Edwin Krill beim Vortrag

PUNKTERICHTERLEHRGANG
in Salzburg-Kraiwiesen

ericht von Heinz Freundt :

Am 5./6. April 1886 fand in

Salzburg - Kraiwiesen ein Punkter-.

tehrgang unter Leitung von Chef-
punkterichter Heinz Freundt statt.
Es waren 32 Teilnehmer azus dem
gesamten Bundesgebiet gekemmen,
82% davon besuchten zum ersten
Mal einen Punkterichterlehrgang.
Nach der BegriBung durch den
"Hausherrn", LSL Johann Nieder-
wimmer und BSL Edwin Krill,
kannte mit dem Lehrgang begon-
nen werden.

Der Sémstagnachmittag war dem
theoretischen Teil gewidmet.
Mittels Tonband, Overhaed und

ganz ausgezeichnet. Die Teilneh-
mer haben bestimmt viel von
diesem Lehrgang profitiert.

M

Funktlonsre-und )
Lalstunpiprifertehrgang

Otterteichiteher dere Club
Sektlon Modellflug

.

2. LEHRGANG IN WIEN
Wegen des

groBen  Andranges

Die Teilnehmer schwitzen iiber
die "schweren" Priifungsfragen

X

einem  kleinen  Flugzeugmodell,
aber vor aliem mit viel Diskussion
und Beantwortung vieler Fragen,
wurde in 4 1/2 Stunden der theo-
retische Teil behandelt. Ein ge-
meinsames Abendessen im roman-
tischen Keller des Holznerwirtes
in Eugendorf und viel Fachsimpe-
lei bildeten den AbschluB des 1.
Kurstages.

Am Sonntag frGh ging es dann
raus auf den  Modellflugplatz
Kraiwiesen zum praktischen Teil.
Hier wurde es proplematisch, da
die Wolkendecke nicht einmal 100
Meter hoch war. Ein RC IV -Mao-
detl hétte keine Chance gehabt,
und so waren wir froh, als unser
Lehrgangsteilnehmer Heinz Kowarz
mit seinem F3A -~ Modell die
RC-1V - Figuren flog. Ich war
sehr skeptisch, aber es war eine
gute Losung. Ich hdrte von Teil-
nehmern, dal sie noch nie so gute
RC IV ~ Figuren gesehen hétten,
wie mit diesem F§ A - Modell.

Es wurde von allen Teilnehmern
gepunktet, und schon nach dem
2. Flug lagen die Punkte dicht

' Unter der

zum 1. bLehrgang wurde kurz-
[fristig am 8./9. Mérz, also 14
Tage spidter, ein weiterer Lehr-

gang in Wien, in der ASK®O-Lan-
desspertschule durchgefiihrt.
gleichen ELehrerbeset-
zung nahmen hier 18 Modellflieger
am Lehrgang teil. 11 aus Wien,
4 aus NO und 3 aus dem Bgld.

Der tehrumfang war - wie beim
1.Lehrgang in Oberwart, und die
Teilnehmer warer auch hier
ganz bei der Sache.

Es widre nur zu winschen, daB
auch in den n#chsten Jahren
diese Lehrginge gut besucht
werden, um so den Informations-
fluB zu den Mitgliedern zu ver-
stirken !

ONF Robert Grillmeier -strakhlt:
"Alle mit Auszeichnung bestan- .
den !"

beieinander. Hermann Kowarz flog

dann mit seinem Modell das RCll
-  Wendeprogramm. Auch hier
wurden mehrere Fllige gepunktet,
und ich war mit der Leistung der’
Lehrgangsteilnehmer sehr zufrie-
den,

Beim Werten des F3A - Pro-
grammes hatten wir Schwierigkei-
ten, da die Wolkendecke zu nie-
drig war und bei einigen Figuren
das Modell in den Wolken ver-
schwand. So konnten nicht alle
Figuren gewertet werden. Da Kkei-
ne Aussicht bestand, daBl sich das
Wetter bessern wirde, wurde
das praktische Fliegen um 11 Uhr
abgebrachen.

Die Teilnehmer kennten praktisch
erproben, daB es méglich ist, das
Wendefigurenprogramm auch ohne

. eigenem Schreiber zu punkten.

Vielen Dank an unseren Vaorflieger .
Hermann Kowarz, an die Organisa-
toren des Lehrganges und ganz

besonders an die Lehrgangsteilneh-
mer, die sie sehr bemiht hatten,

das Punkten in Thecrie und Praxis

zu erlernen.
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T~ E ST'S
Fiirden
* Hobbypiloten

. Nun zur Bauinformation. Der
Dem Vorbild, dem Schul- und Rumpf: In  dem Duraflexrumpf

Reisefiugzeug Britten- Norman BN

werden Motorspant, die Ver-
3 "Nymph" wurde das Modell BN

stdrkungen fir das Hauptfahrwerk

3 "Nymph" von “Si'rnprop nach- | ynd die Flachenzentrierungsdibel,
empfunden.  Natirlich  wurden | 436 y_profile fur die Servobe-
Korrekturen  vorgenommen, UM | gastigung und die Flichenhalterung

Nachteile. durch die Verklein?rgng singeharzt. Dies geht flott voran
zu vermglden‘ bzw. um baf’”‘aﬁ‘ge und man kann sich den Flachen
und. fliegerische Vorteile zd zuwenden. Grundsdtzliich besteht
erzielen. die Mdgiichkeit Querruderfiichen
Der Baukasteninhait sei zundchst | zu bauen {zu empfehlen!) und dies
vorgestelit: ein Fertigrumpf aus geschah auch beim Testmodetl.

Duraflex, Styropor-Fertigfldchen | Nach Nasenleiten- und Rand-
(Furnier beplankt), alle Holzteile | bogenverklebung — werden  beide
(Balsa und Sperrholz - Gbrigens | Fléchenhdlften miteinander
ganz hervorragend gestanzt - fur | verbunden  (langsam abbindendes
Leitwerke etc.), Kleinteile, | Epoxyharz verwenden!). Die
Dekorbogen, ein Bauplan und eine Querruder werden angepaBt und
ausflnrliche Bauanleitung mit | schlieBlich alles verschliffen. Das

Baustufenfotos. Leitwerk wird auf einer ebenen

yeledet von O Geolg Brednot

»  von Simprop

Bauunterlage zusammengeleimt
und wird aufgrund der wirklich
einfachen Bauweise nicht né&her
beschrieben. Nachdem das Seiten-
und Hdéhenleitwerk fertiggestellt
wurde, wird es an den Rumpf
"anprobiert", genau ausgerichtet
und eingeklebt.

Der Bau des Vogels brachte keine

Probleme und in Bezug auf
Material etc., keine Beanstan-
dungen.,

Das "Nymphchen" wurde ver-
schiedenfarbig bebiigelt (Fléche
und Leitwerk) und der Rumpf
zweiférbig "verschbnert'.

Ein kileiner Zusatztip, der auch
realisiert wurde: die Tragflachen-
befestigung erschien mir eiwas zu
Yschwachbriistig" und ich ersetzte
daher den vorgesehenen Diibel in
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der Endleiste mit einer Kunst-

stoffschraube. In dem Rumpf Fazit: ein einfach zu bauendes TECHISCAE DATEN:

wurde ein® Stlick Sperrholz mit Modelt, welches in Verbindung mit | .

einer Zackenmutter eingeharzt. Cb Querrudern als "erste" Querruder- SEannw.Elte. 1480 mn
dies vielleicht aus einer zu groBen | maschine geflogen werden kann. Lange Ubar alles 1085 mn
Varsicht erfolgte, wird der Der Baukasten ist von sehr guter Profll..(Flé?hEJ NACA 21‘26 mod.
"rauhe" Flugbetrieb in  weiterer Qualitdt und bedingt durch dije Tragflthe“mh?lt 37,4 dmz
Folge noch zeigen. exakte Bauanleitung mit den Hdhenle‘ltwerksmhalt 5,0 dn
Ein' 65 cm? Zweitakter wurde Baustufenfotos gibt es keine Fluggewicht ca. 2450 g 5
eingebaut. 4 Rudermaschinen | Troublés beim Bau. Vom flieger- Motar 5-7.5 en’
fanden ihren Einsatz: Héhe, Seite | ischen  Gesichtspunkt ist das | 2 Takt {im
Querruder und Motordrossel. Der | Modell  fiir  einen  Motorflug- Testmogell
Erstflug erfolgte an einem gar | anfénger mit etwas Efahrung beim - 6,5 o )
nicht  windstillen  Tag.  Die | Segelflug geeignet. 10 am & Takt
"Nymphe" gehorchte folgsam und Fernsteserung Hihe, Seite
nach kurzer "Herumgurkerei" Querruder
wurde Kunstflug betrieben (dies- wahlweise,
mal ohne Freund Speedy). Fi- Moterdrossel
guren, wie Looping, Rolle und

Rickenflug gelangen schon beim Ladenrichtpreis ca. § 2.200,-~
Erstflug.

Seit Nirnberg hat auch die Firma

Webra zwei Fast-Fertig-modelle
im  Programm: die Kunstflug-
maschine LASER und den Quer-
rudertrainer Prince. Der letzt-
genannte Vogel soll im folgenden
beschrieben werden.

Der Baukasteninhalt umfalit den
Rumpf, die beiden Fldchenhilften,
das Hohenruder, die Querruder
und das Seitenruder, Fahrwerk,
kompletten Tank, Spinner, =zlle
Anlenkteile, Motortréger, Réder
und eine englische Bau- bzw.
Montageanleitung und {bravo
Webra!) eine deutsche Uber-
setzung. Der Prinz ist schon fertig
gefinishi, das heiBt, die weide
Folie ist herrlich bunt bedruckt.
Rumpf und Fldchen sind eine
reine Balsa- und Sperrholz-
konstruktion, auf die die vorhin
genannte Folie, die (brigens senr
zdh ist, aufgebracht ist.

Was ist flr den eiligen und schon

flugnarrischen Flieger noch zu
tun? Die Scharniere fir die
Querruder werden eingeklebt; der
Flachenverbinder aus 3 mrn
Sperrholz  wird eingeharzt wund
beide  Filichenhidlften (wichtig:
genau ausrichten) miteinander mit
Harz verbunden und die
Fldchen sind bis auf die Quer-

ruder-Servo-Aufnahme, die aus
gestanzten Sperrholzteilen besteht

fertig. Am  Rumpf wird das
Fahrwerk (3-Bein) montiert, der
Tank zusammengesiellt und
eingebaut und schon kann der
Motor befestigt werden.

Der Prinz vertrdgt eine wlotor-

isierung von 3,5 - 4 cm3.

Im Testmodell wurde ein 3,5 cm?
Webra Speed eingebaut, wobei die

Maschine eine prima Leistung
hatte, Das Seitenruder wird im
Rumpf eingeklebt und genauso

@iﬁ «?erﬁger » von Webra

wird mit dem Hdhenruder ver-
fahren. Hier mul man unbedingt
genau arpeiten und gegebenenfalls
die im Rumpf vorgesehenen
Ausschnitte noch vorsichtig
nachfeilen. Nach Einbau  ‘'des
Servobrettes, ivlontage der Ruder-
maschine und der Ruderhdrner,

Bowdenzlige etc. ist der Prinz kiar
zum Jungfernflug! Alle Ruderaus-
schidge finden sich nicht nur in
der Montageanleitung, sondern
auch in  feinen Schriftzigen am
Modell selbst. Es ist empfehlens-
wert, sich auch daran zu halten.

Die Motormaschine ist sehr
transportfreudig und auf dem
Startgeidnde sehr rasch aufge-

ristet, da die Fldchen nur mittels
Gummibandern am Rumpf fest-
gehalten werden.
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Zum  Flugverhalten selbst sei
gesagt, dad man den Prinzen sehr
schnell und auch sehr [langsam
fliegen kann. Er ist sehr gutmitig
und daher auch fir die ersten
"Tapser" mit einer Querruder-
- maschine geeignet. Die Roillen
kommen sehr schén und mit dem
3,5 Speed konnte man schon
schdn die Sau rauslassen. [MMein
alter Kumpel Speedy wird wahr-
scheinlich bel mir von  giner
Oldtimer-Sau sprechen, aber das
ist  mir wurscht, mir n&mlich
hat's Spa3 gemacht,

Testergebnis: ein in  ein paar
Stunden "'montiertes' Fluggerét,
welches aufwendige Finisharbeiten

erspart, da schon vorhanden. Ein
gutmitiger Querrudertrainer und
mit entsprechender Motorisierung
auch fir Typen &, la Speedy

geeignet.

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite 128C mm
Fumpfldnge 1030 mm
Fligheninhalt 29,% dm?
Floggewicht ca. 1900 g
Maotor 3,5 = k cm® {2 Takt)
Fernsteuerung Seite, Hohe,Quer-

ruder, Motordros-
sel

Ladenrichtpreis ca. § 2.200,--

Die japanische

waorden. Im  Programm  dieser
Firma findet sich auch ein
Querruder-Tiefdecker in reiner

"Spreifelbauweise'.

Zum Kasteninhalt: Supergestanzte
Holzteile in Sperrholz oder Balsa.
Einmal '"bds" hinschauen und die
Teile fallen von selbst heraus. Die
Baupldne mit der Bauanleitung]
sind sehr gut und nur in japanisch
bzw. englisch beschrieben. Manch-
mal finden sich ein paar deutsche
Waorte. Aufgrund der "Explosions-
zeichnungen" ist der Bau auch fir
den Normalverbraucher chne
Kommunikationsschwierigkeiten

méglich. Selbstverstédndlich  sind
alle notwendigen Kleinteile, wie

Firma RPM ist] |
schon im prop mit dem Fertig-|-
modell Snark 20T bekanntgemacht

Zweitakier. Mit

.stdrkerem Wind schdn fliegen.

Fanrwerk, Schrauben, Ruderhérner
etc. vorhanden. Der Rumpf ist ein
einfacher Kastenrumpf, bestehend
aus Sperrholzseitenteil und einem
Unterteil, der obere Teil besteht
aus Kieferholmen. Die Fléchen, in

einfacher Rippenbauweise ge-
haiten, steflen ebenfalls keine
groden Anforderungen. Das
Leitwerk, ebenfalls in Balsabau-
weise, wird auf einem ebenen
Baubrett "geschaffen'. Das

fertige Modell wurde mit Blgel-
falie bespannt.

Zwei Motortypen wurden ver-~
suchsweise eingebaut {natirlich
nicht auf einmal!). Ein 6,5 cm?
Viertakter und ein 3,5 cm3
beiden Matoren
wurden recht gute Ergebnisse
erzielt, wobei mit der 3,5 cm3

ABC Version doch mehr Dampf
dahinter war.

Fliegerisch stellt die Maschine
keine Maximalferderungen und
kann auch schon vom fartge-
schrittenen Anfénger unter
Anlaitung beherrschi werden,

Kunstfiug geht sehr gut und die
25l 148t sich auch nech  bei

L -
Bhsmame
T ZCHE e N
7L ]
TIPS

Fazit: eih anmutender
Tiefdecker in  Vollholzbauweise,

hervorragende Holz- und Stanz-
qualitédt; ein Querruder-Tief-
decker~Trainer, der als "erste'
Tiefdeckermaschine bestens

geeignet ist.

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite 1300 mm
Lénge 950 nm
Fidcheninhalt 29 dm?
Fluggewicht ca. 1900 g
Metor 3,5 -5 cm® Iweitaki
6,5 cm® Viertakt
Fernsteverung Seite, Hohe,
Querruder,
Motordrossel

tadenrichtpreis S 850,--
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FLUGERPROBUNG :

Uber den Rohbau des Modells
habe ich im letzten prop be-
richtet. Zum Bau wire noch zu

erganzen, daB die TWIN ACE bis
auf die Motorgondeln mit Folie
bespannt wurde.

Nachdem die Fernsteuerung und
die beiden Motoren {Webra Spsed
20) eingebaut waren, wurde das

iModelt ausgewogen. Mit dem
Akku in der Rumpfspitze nahm
die TWIN ACE die Nase artig
nach unten. Jetzt stand dem

Erstflug nichts mehr im Wege.

Anfangs Mai war es dann endlich
soweit. Modell am Flugplatz
zusammengebaut und nun kam mit
dem Einstellen der beiden
Motoren eine Tétigkeit, welche
man genad machen sollte. In
meinem Fall half mir meine neue
ROBBE CM-REX mit eingebautem
Drehzahlmesser Uber diese Hirde,

Die beiden Motoren wurden mit
9x4 Luftschrauben ausgestattet
und bei Vollgas auf ca. 12000
Umdrehungen eingestelit. Nach-
dem beide Motoren im Leerlauf
als auch bei Vollgas sauber

kam nun die Stunde

Modell auf die
nochmals Kontrolle
aller Ruder und Gas langsam
reinschieben. Nach ca. 20 Meter
leicht am Hoéhenruder gezogen und

durchliefen,
der Wahrheit,
Piste stellen,

die Maschine ist vom Boden wegq.
Die Héhenrudertrimmung zweid
Rasten nach vorne und die TWIN
ACE fliegt, als ob sie schon viele
Ftugstunden hinter sich hadtte. Die
Ruder reagieren exakt (It. Plan-
angabe eingestellt) und  die
Motoren laufen sauber im Duett,
wobei 2/3 Gas fiir einen geraden
Vorbeiflug reichen. Rolle, bei der

mit Hdhen- und Tiefenruder nur
ganz wenig mitgeholfen werden
muf3, sowie ein grefirdumig
getlagener L.oaping machen
keinerlel Schwierigkeiten. Recht-
ecklandeanflug, Modell gerade
legen, Gasknippel langsam zu-

ricknehmen und die TWIN ACE
kommmt im ruhigen Flug der Piste
nidher. Das Hdhenruder leicht
gezogen und die Maschine setzt
sanft und ohne "HOpfen'" auf der
Piste auf. Der Applaus der
anwesenden Clubkollegen begleitet
die TWIN ACE zu ihrem Siand-
platz.

Bei einem Freundschaftsfliegen in
der N&he von Minchen wurde aus
der Zweimotorigen eine Ein-
motorige. Beim Vorbeiflug sah,
aber auch hérte ich, daB der
linke  Motor  stand. Irgendwer
hatte mir einmal gesagt, man
sollte  keine Kurve (lber den
stehenden Motor fliegen. Oder
war es umgekehrt? Momentan

wuidte ich
ich jetzt nach

es nicht mehr. Wenn
rechts wegdrehte,
flog ich genau dOber die Zu-
schauer, also Querruder leicht
nach links und .... es funktio -
nierte. Das Modell flog mit
Vollgas des einen Motors einen
groden Linkskreis ohne auch nur
im geringsten "schwammig" zu
werden. Auch eine Korrektur mit
dem Seitenruder war erstaun-
licherweise nicht notwendig. Als
sich die Maschine in Platzrichtung
pefand, Gas weg und das Madell
segeite zur Landung herein.

Zusammenfassung: Die TWIN ACE

von PILOT ist ein Modell, welches
bei ordentlicher Bauweise auf
Anhieb fliegt und sowohl beim
Experten als auch beim fortge-

schrittenen Anfanger . eingn
hervorragenden Eindruck hinter-
1d3t. Das gefdllige Aussehen,

sowie ihre sehr gute Flugtauglich-
keit machen die Zweimotarige
sicher zu einer interessanten
Alternative im Modellflugalltag.

Ladenrichtpreis ca. 5 1.965,--

Franz Zeiner

KENNST DU SIE ?

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN

FLIEGST DU SIE SCHON ?
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AVANTGARDE

Freunde des Modellhelis, es ist

soweit! Die AVANTGARDE von
Robbe hat sich in die Lifte er-
hoben.

Das Motorproblem konnte geidst
werden, denn ein 10 cm? Webra-
Champion und ein Resonanzréhr-
chen wurden gefunden und damit
das Helicopterchen angetrieben.

Nachdem erstmals die neue Com-
puteraniage von Robbe verwendet
wurde, wurden auch kraftvelle
Rudermaschinen der Type RS 700

eingesetzt. Auch der Kraisel,
der Autopilot |1, stammt von
Robbe.

Nach Plan wurden die Einstell-
arbeiten am Heli durchgefihrt,

und man hére und staune, Blatt-
spurtfauf OK, Pitchbereich OK,
Schwerpunkt OK, und ich war ko.

Taumelscheibansteuerung mit 2 Servos
1 Servo Rollfunktion, 1 Servo Pitchfunktion

Friteh - aktuel!

von Dy Geoly Breinet

Bei der CM-Rex - Anlage fand
der Extensionsmodul 1 und das
Programm Heli 2, welches spezi-
ell auf die Heim-Hubschrauber
abgestimmt ist, Verwendung. Um
eine kleine Info dber das Heli 2
zu geben, darf ich Euch einen
kieinen Auszug =aus diesem Pro-
gramm bringen:

Die Flugeigenschaften der
AVANTGARDE sind ausgezeich-
net. Bedingt durch das leichte
Gewicht (4100g) bestehen sehr
gute Kraftreserven. Selbstversténd-
lich ist der Heli wvoll kunstflug-
tauglich und hat eine prima
StraBen- - dh -~ Luftiage.

Testergebnis:
Ein sehr guter
eine Ubersichtliche

Helibaukasten,
Bauanleitung,

Heli H 2, Hubschraubermodell

ein optisch gutes "Kaster!™  und
super Flugeigenschaften.
Die AVANTGARDE ist ein Mo-

dellhubschrauber mit einem brei-

ten Anwendungsspektrum, weliches
vom Anfinger bis zum Experien
reicht.

TECHNISCHE DATEN:

Rotordurchmesser 1430 mm
Lange 1350 mm
Fluggewicht ca. 4100 g
Motor 10 cm?®

Ladenrichtpreis ca. S 10500,

Display No. Hauptkanal Nebenkanal Schalter Trimmer Bemerkungen
1. Mischer Pitch—Heckrator H statisch 3 1 - 1 Hov—memary
1. Mischer Pitch —Hackrator Lo stalisch 3 1 - 2 Hov-memory
2. Hovenng memory *1 - - 1 -

3. Gasensizllung "2, Schwebeflug 4 4 - 3
4. Pitch maxirmum 4 3 - 4
3. Pitch hovering "2 (Schwebeilug) <4 5 - 5
8, Pitich munimam ) 3 - 6
7. Pitch mimimum Autoretation 4 5 - 7
8. Pitch mun, Alickenilug 4 5 - 8
3. Pitch max, Ruckenilug 4 5 - 9
10. Gasvorwahi 1" 4 4 3 10
1%, CGaogvorwahnl 2" progressiv 4 4 - 11 Siset vy
Hov-Marnory

12, Autopiloternpfindiichkeit 1 B - 12

13, Gas ~ Heckrotor offset ” Autoratation - 1 - 13

14, Mischer Heckrotar — Gas 1 4 - 14

15, Autorgtation 4 4 5 15

16, Rlickenflugumschaltung - - 2 -

17. Mischer Pitch ~ Heckrotor (dynamisch) 5 1 - -

18. Mischer Taumelscheibe - Gas 23 4 - 16

19, Taumeischeibenmischer - Pitch
20, Taumelscheibenmischer = Roll (Querruder)

Fest programmiertes Mischprogram fiir die
Taumelscheibensarvos, mit Spezial Steuerfisniction fir Pitch, Rall-Funktion

Stauerfunktion ServoanschiuB Ubersetzung Abk. im Display

{Sender) ' :

1 Heckrotor 1. Heckrotar =Rudder -Rud.

2 Hihenruder 2. Héhenruder [Nicken) = Elavator - Civ.

3 Querruder 3. Querruder (Rolten) = Ajleron - Al

4 Motordrossei 4. Gas=Motordrossel = Throttls- ~Thr.

5 Pitchtrimmung §.Pitch = Pitch -Pit.

5 Autopilotausblendung 6. Autopilot = GyroSensa —GyroSen.
7.Frei

8. Frei
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Dispiayanzeige
im Infoterminal
B2 REC-MOCE ¢
[THELT  -3€Rvo

W 2it+Rud inhl

1 {u.-"30/ L. By

No.

A Hov-MEM-
2 ] Lnn —J
H  Ihr-Hov- inn
3 |- 0/ aate %‘qxl
H  HrPrr-47 1nh]
4 ; - 1dg/|
5 . 5/ ’AtE Yo7
H NrFti-Lg |
6 | v 100/
H  Zi:la-Th !
7 100/

[
8 L Tvra T':'l‘fciag/i
H ivPri-Ad
i -!|1E

9 | /-
‘nn

H fdig-uel
LEEE - =
Yoo z@/

Webra Digi Gyro

Etektronisches Kreisel-Stabilisie~
rungssystem (Autopilet) fir Hub-
schrauber und andere ferngesteu-
erte Modelle. Der Kreisel kann
jeweils eine Achse eines Modelles

stabilisieren. Wird die entspre-
chende Achse veréndert, fithrt
dies zu einem Steuerimpuls in

entgegengesetzter Richtung, sodal3
je nach Einstellung die urspriing-
liche- Lage des Modells herge-
stellt wird.

Die Sensoren des Kreisels bewir~
ken ein automatisches Balanzieren

sind aber kein automatisches
Steuergerat.

Die Empfindlichkeit fir den Ge-
genausschlag wird Uber zwei
Regler, welche direkt mit dem
Kreisel in  Verbindung stehen,
gingestellt. Vom Sender aus

—“regiblbe

Best.Nr.8969

Dieses verbesserte Modell des
bereits bewdhrten Autopiloten hat
einen kugelgelagerten Kreiselmo-

Autopilot Expert

tor, der im praktischen Betrieb
unter besonders hoher Belastung
eine |dngere Lebensdauer erwar-
ten [&dft. proportionale als auch

2-stufige Beeinflussung sind ne-
ben der Servoumpolung die ent-
scheidenden Merkmale.

Best.Nr. 20 421

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

ldle-us2 trn
iHV- 57 pffset
i Grro-San tnn
f gElY]
H ThRugd-ol ink
Vs ?,'g/
H Rud=Thr  inn|
Vog o0
H  Ihr-Hoid jnnl
V. 5049
H  ELY-!NV |
inh 7
H EB+Rd DYN (nnl
v-r"5074 SEN T0/
H QWSH=Thr inn
v Sp7
H-2 SHASH-PL
Bit ¥. 50/
H-2 SWASH-PL
Al - 3597
oW

-kdnn Ober einen separaten Steuer-

kanal auf die zwei eingestellten
Reglerwerte umgeschaltet werden.

Der Einbau erfolgt direkt ins
Modell und wird mit dem Empféan-
ger und dem jeweiligen Steuer-
servo verbunden,

Die Stromversorgung erfolgt {ber
den Empfédngerakku.

Anwendungsbeispiele :
Hubschrauber = Heckrotorstabilisierung
Flugmodell = Querruderstabilisierung
Flugmodell = Hdhenruderstabilisierung
Technische Daten :
Kreiselmechanik - Abmessung:
34,5%42,2y32,6 mm
- Gewicht 62 g
Mischverstirker ~ Abmessung:
15,3x34,6x16,6 mm
~ Gewicht 17 g
Intensivregelung ~ hbmessung:
19,6x30x21,8 mm
- Gewicht 17 g
k-0

Gesamtgewicht: 96 g
Versorgungsspannung: 4,8 Y
Stromaufrahme Mischverstérker: 15 mA

Empfénger und Kreisel haben eine
gemeinsame Stromversorgung. ks
empfiehlt sich daher einen Em-
pfdngerakku mit hdherer Kapazi-
tdt zu verwenden -z.B. 48 V/
1200 mAh.

. Ladenrichtpreis S 2320,-

.. :Ladenrichtpreis S 2995,-
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SYNTH-GLOW -
fir Medellmotoren.

Das prop - Test-Team {hért
sich gut an !) testete ein neues
Ol fur den Treibstoff -Selbstmixer:
das Synth Glow von Mangan-Jen-
nersdorf. .

Was das Ol "kann'" soll nun auf-
geschlisselt werden:

* KEIN VERHARZEN der Moto-
ren, keine durch Rizinusdi ver-
klebten Finger, keine d&lver-
schmierten Modelle!

* ABSOLUT RUCKSTANDFREIES
VERBRENNEN ohne jegliche
Ablagerungen im oder auflen am
Motor, Resonanzrohr usw.!

* LEICHTES REINIGEN des Mo-
dells, Flecken auf Kleidung,
Polster usw. mit klarem Lei-
tungswasser zu entfernen!
Wichtig: kaites Wasser!

* BIS ZU 25% VERRINGERTER
KRAFTSTOFFVERBRAUCH bei.
zum Teil ERHEBLICH ERHOH-
TER MOTORLEISTUNG!

* WEICHERER, LEISERER MO-
TORLAUF, lhre Fernsteuerung
wird es lhnen danken!

gin neues O}

* UNGIFTIGES UND UMWELT-
FREUNDLICHES OL

* Alle Kraftstoffe sind ZUM
EINLAUFEN GEEIGNET und
bieten einen drastisch VER-
RINGERTEN MOTORENVER -
SCHLEISS!

* KEINERLEI OXYDATION (Rost-
ansatz) bei ldnger ungebrauchten
Motoren auch ohne Motordlkon-
servierung! Keine zusitzlichen
Inhibitaren notwendig!

* VERBESSERTE SCHMIERUNG
bei gesenkter Motortemperatur
durch SYNTHETISCHES LEICHT~
LAUFOL!

* SPONTANES ANSPRINGEN auch
bei sehr tiefen Temperaturen,
PROBLEMLOSES . UMSTELLEN
von anderen Treibstoffen!

MISCHTABELLE :

2-Takt - Treibstoff: B
17% SYNTH GLOW OL, Rest

Methanol - entspricht: Rizi-
nustreibsioff mit ca. ,10% Nitro-
methanzusatz )

zeesamprenyeste/lt von Dy Geoly Breaned

4-Takt - Treibstoff:
14% SYNTH GLOw OL, 7-10%
Nitromethan, Rest Methanol.
Dieses Gemisch ist flir alle 4-
Takt Motoren abgestimmt, es

ergibt einen sauberen Motorlauf;

bei allen Drehzahlen.

AUTO-CAR - Motortreibstoff
14% SYNTH GLOw OL, 20%
Nitromethan, Rest Methanol
entspricht: Rizinustreibstoff mit
mindestens 25% Nitremethan-
zusatz.

Grefimotarenireibstoif: (}'artan)
9% SYNTH GLOW OL, Rest
Methanol

Preise fiir SYNTH GLOW OL:

1 Liter Gebinde S 162,~-
5 Liter Gebinde 5 765,-
25 Liter Gebinde S 3600,-

Ubrigens: in Balde gibt es fertig
gemischten Sprit von Magan !

Die '"Herumpatzerei" wird dann
entfallen 1!
Kontaktadresse: RaxerstraBe 6,

Postfach 47, A-838 Jennersdorf
Tel.: 03154/381.
*
MODELLBAU Gerhard KOCH
Ein kieines Wdoértchen zundchst
von der Test-Redaktion:
Die in der vorherigen Nummer
beschriebene Maschine '"Diamant"
hat Echo gefunden, nur hat
man die Herstelleradresse vermifit,
obwochl die Firma Koch in dersel-
ben Nummer inseriert hat.
Die Superorchidee Diamant gibt
es bei Modellbau Koch, Wangle-
Winkl 7, A-86600 Reutte.
Tel.: 05672/2578 tagsiiber Klappe
22 verlangen, 37063 abends.
Koch stellt noch her:
Glasrowingstdbe mit Flhrungsrohr
500 mm lang, 13,5mm @ - S 140,-
detto 11 mm©® - S 100,-
detto 9mm O - S 70,-

Auf Anforderung wird interessier-
ten Modellfliegern ein Produkte-
katalog zur Ansicht (bermittelt !

*

Der RC-DUO ist als

Segelflug-
modetl im Thermik- und auch im

Hangflug eigenstabil und vdllig
unkritisch., Der austauschbare Ka-
binenaufsatz ermoglicht |jederzeit
ohne weiteren Umbau auch den
Einsatz als Motorsegler.

Es gibt zwei Versionen:
1706 mm bzw. 2200 mm Spann-
weite.

Gesehen bei. MODELLBAU FIND-
EISEN, Wien.

*

MODELLBAU
FLACHENSERVICE

Die Wiener Firma CAHA bietet
ab sofort ein neues Service:
Flédchen bis 2 m Spannweite wer-
den in einem Tag gefertigt.
Jedes Profil und jede Flachenform
ist mdglich.

Bei der Verklebung der Beplan-
kung mit dem Styrokern wird
kein  Kontaktkleber verwendet.
CAHA hat hier eine eigene Me-
thode parat. Eine gute Idee!

e

Caha
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NEUES VOCN

WEBRA SPEED 80F ABC

Ein heiBer 80er mit einer Superleistung

Webra Training-5System
Das ideale Steuergerat fir Flugschulen, Modellllugkiubs und
engagierie Piloten, die dem Nachwuchs sicherer und effizienter
den Flugbetrieb vermitteln wollen

Cie vier Hauptlunklionen rannen wahlweise einzeln oder
gemeinsem vom Lehrer an den Schiler Gbergeben werden. Am
Lehrersender befindan sich vier Schalter zum Vorwihien der zu
Ubergebenden Funklionen und ein Ubergabehauptschalter am
Motor/Pitchknippel (Kanals 1). Das Schiilergeril ist ausgestat-
tet mil zwei Knippelaggregaten zur Steuerung der vier Haupl-
lunktionen, die Steuergewohnheilen wie z.B. Motordrossel links
oder rechts, pitch vorne oder hinten kénnen durch Zuerdnungs-
schaller angepafit werden. Die Stromversorgung wird vom Leh-
rersender (ibernommen.

Durch einfachen Modulwechsel kiinnen die einzelnen Uberira-
gungssysleme wie Webra FMS! bzw. PCM oder herkdmemiliche
FM-Uberlragung angewandt werden, gleichfalls ist die hochire-
quenz (z.B. 27/35/40 mhz oder exportirequenz) wechselbar.

Der Lehrersender ist mit dem Schiilergerit Giber ein flexibles Spi-
ralkabel verbunden.

MaBe: in mm

A =52 B=25 C=97
D =60, E =102

Hubraum 11,87 cm3
Leistung mehr ais 2,1 PS
Drehzahlbereich 2000~16000
Gewicht o.Schalldémpfer 480 g

Ladenrichtpreis 5§ 2880,-

Das Webra Training-System ist eine Lehrer-Schiiler-Einrich-
tung und dient dem leichteren und rascheren Erlernen der einzel-
nen Steuerfunktionen.

Training-System-Sel Webra FMSI Besl.-Nr. 20 160

bestehend aus:

1 Lehrersender mit 4 Kandlen, ausbautihig aul 8 Kandle mit
Senderakku 9.6 V/1200 MA (Besl.-Nr. 230 494) und Sender-

anlenne .

1 Programmiiberbriickungsslecker (Best.-Nr. 20 &00) Ankindigung :

1 Sendermodul HF (Best.-Nr. 20 225 bis 20 228) nach Wahl WEBRA - "DIMONA" wieder erhiltlich in leicht

! Senderquarz nach Wahi modifizierter (=verbesserter) Form !

1 Codermodul FMS] (Best.-Nr. 20 224) :

1 Schilergerdl mit Verbindungskabel Ladenrichtpreis S 3235,-

Training-Syslem-Sel Webra PCM Best.-Nr. 20 160 P
beslehend aus:
wie Sel 20 160 jedoch mil Codermodul PCM (Best.-Nr, 20.229)

Training-System-Sel FM Best.-Nr. 20160 FM
bestehend aus:
wie Sel 10 160 jedoch mit Codermodul FM {Best.-Nr. 20234)

Ladenrichtpreise: 20160 S 9590,-
20160 P 5§ 10330,-
20160 FM S 9790,-
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Brabec
Ausiria Groupner

VVV

Neuwertige Flugmodelle -
giinstigst zu "verscherbeln®:

Graupner CESSNA 152

{mit Querruder) S 2000,
WEEKEND FLYER UL § 2500, -
CESSNA L 19

+ Tartan 22 cm’® 5 6000, -

Naben - Abziehvarrichtung Graupner TAXT IT

Geeignet zum Abziehen der Mit- + 3,5 cm” 08 = 2500, -
Eine kleine Osterreichische Her- nehmerscheibe bei felgenden Mo- Baukasten .
stellerfirma soll auch einmal im toren : SCHNEIDER TROPHY " &7 -
SCHAUFENSTER bekannt gemacht | OSMAX 40 FSR, 45 FSR, 50 FSR, Wasserflugmodell - eine
werden: Firma BRABEC aus | 61 FSR, 61 FSR-H und 61 VF. Raritat ! GFK- Rumpf+
Theresienfeld/NO. Die Firma hat Zum Drehen der Sechskantschrau- Schwimmer - alles
ein  umfangreiches  Programm be ist ein Gabelschllissel SW 10 ausgeschnitten 5 3500, -
wie zum Beispiel Flugmodelle ader der Steckschliissel Best.-Nr. WINDBA? - Fallschirm-UL
(FF = fast - fertig ) von ME 109, | 1153/10 erforderlich. . + 8 em” Viertakter § 3500,
ME 262, MUSTANG, MIRAGE Ladenrichtoreis 8 157 - | UDM: FLAMINGO -Doppel-
etc.GFKK- und CFK- Zwei- und P ' decker + 1.5 cm
Dreibiatt - Luftschrauben, Haupt- WEBRA 5 2500, -

und Heckretorbl&tter fir Modell-
hubschrauber in GFK, Wurfgleiter,
Segelflugzeuge u.v.a.m.

Anfragen bitte an die Mo-
dellflugsekretdrin des OaecC,
Tel. 0222/651128 =77 DW.

]

Bl

27mm

Einen Katalog gibt es um S 25,- _
{incl. Versandkasten}. :

Brabec - Modellbau ‘ A A A
Grazerstrafle 52, 2604 Theresien-
feld, NO.

Elektronischer Fahrtenregler MULTI| 2000

Der Fanriregler Multi 200 ist eine Neuentwickfung der 4. Genera- Optokopler: der Regler ist mit einem Oplokopler
tion. Unter Verwendung neu entwickelter elektronischer Bauteile versehen, der die Stromkreise van Maolor
{(SMD-Technik) und modernster Bauweise ist ein sehr kompakter und Empfanger-galvanisch trennt. Cadurch
Aulbau gelungen. Als Leistungsteil werden hochentwickelte ist ein Betrich der Fernsteuerung ohne
Power-Mos-Fez eingesetzt, die nach dem neuesten Stand der Stdrung gewdhrleisiet.
Technik unaberiroflen sind. . Takifrequenz: die Takilrequenz des Reglers hat 20 KHz
Die umfangreiche Elektronik des Reglers bietet folgende und bietel [clgende Varteile: ein noch
Vorteile: ' hoherer Wirkungsgrad gegenaber her-
Einsatzgebiet: Flug-, Schifls- und Automodelie. kammlichen Reglern von 3-5 KHz, der
PCM: da die herkdmmlichen Regler lir PCM- Elektromotor ist beim Einsalz mehr ge-
Anlagen untauglich waren, ist der Mulli 200 schont, kein Pleifton ist mehr zu héren
mit einer impulsspeaichening ausgeristet,
die den Imputs so lange hilt, bis vom Technische Datan: Multi 200
Emplanger der nichsle impuls bereitge- Bestell-Nr. 7019/70
_ stelit wird, Spannungsbereich 6-15 V(10 NC-Zellen}
Uberastsicherung: durch die neuentwickeite Schallung wird Arbeitsirequenz 20 KHz
der Regler bei Uberschreitung von 20 A Dauerstrom bei mafiger
nicht abgeschaltet, sondern auf die Lufikdhlung 20A
Konstanlleistung von 20 A begrenzt, Gewicht einschi.
Wirmesicherung:  zusilzlich wurde eine Warmesicherung Srecker und Kabel ca. 60g
eingebaut, um den Regler {falls dieser Mafle/mm ca. 68 %X 42 x 18 mm

falschlicherweise in Schaumstoff ein ge-
packt wurde) vor Uberhitzung zu schiilzen.
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Bie Olatimer - bt =

Liebe Qldie - Fans !

Wir haben im letzten prop 5/6-1986 angekiindigt, daB alle in prop ver&ffentlichten Bauplane UGber
uns zu erhalten sind. Da wir aber nicht alle Baupline auf einmal veriffentlichen kd&nnen, méchte
ich dig bis jetzt aufgearbeiteten Baupléne tabellarisch auflisten. Vorsicht ! Mir sind schon verschie-
dene Baupléne mit gleichem Namen untergekommen. Auch kann es vorkommen, daB ein Madell in
verschiedenen Auflagen sich konstruktiv @ndert ! Daher kann eine Auflistung nach Namen nicht ein

Optimum darstellen

Adler Grofiler Winkler Me 109 Sonne
Albatros Habicht Minimoa Spatz
Atom Kicken Hast Modell - Dieselmotor Spechi
Aurikel | Heinkel He 70 Motorsegler Sperber
Austria Meise Helm Ju 52 Motte Super Schwan
Baby lkarus Mowe Wanderfalke
Biceps Jupiter - V Novice Westmark 2
Der groBe Reiher Kadett Pelikan Wieland
Der kleine Reiher Kiwi Raku 35 Wienerwald
Drohne Klemm Tiefd. KI 25 Reiher Wiesenschleicher
Enten Segelftugmodell Knirps Rennflugzeug HS 33 Winkler Junior
Falke Kocea Schiauchkurbler Wolkensegler
G 12 Junior Kolibri Schwalbe Zahnstocher
G 12 Komet F Schwalbe 2 Zeppelin
Gleitflugmodelie aus Kondor [t Schwanzloses Segel-~ Zagling Junior
Pappe und Papier Lehrling fiugmodell Zdgling
Grille teipziger Fligel Silbermtwe We 366 Zugvogel
Grofler Albatros Lerche Sniff Sniff

Wie schon gesagt, diese Liste ist nicht vollstdndig, da das Aufarbeiten relativ viel Zeit in Anspruch
nimmt, Noch im Juli treffe ich mit Herrn Mink aus Deutschland zusammen. Es wird sicherlich viel
Neues im nachsten prop zu berichten geben. ich kann dazu nur eines sagen:

Seien Sie nicht ungehalten, wir melden uns in Kirze ! lhr Ing. Benes

. Leider missen wir uns
eingestehen, daB der geplan-

3_ Wie sollen die Mcdelle aus-
gefiihrt werden ? Nach Origi-

Kurz vor Redaktionsschlufl erreich-
te mich noch der Brief von Herrn

Alfred Haiden aus Grofi Sierning. nalplidnen oder modifiziert te Termin nicht zu halten
Da seine Fragen von allgemeinem mitRC-Anlage. ist. Eine Zeitgerechte
Interesse sind, mochte ich hier 4. Bis wann gilt ein Modell und  detaillierte  Angabe
Stellung nehmen, _ als OLDTIMER 7 Gber DAS ERSTE FLIEGEN
Vorerst aber recht herzlichen wird selbstversténdlich (iber

Unsere Antworten: prop mitgeteilt.

Dank fir die Unterlagen, die Sie )
Sollte es nichis mit Herbst

uns zukommen lieBen. Zu 1. Das Aufarbeiten der Pléne,

. . | . vy
. Ist der Herbsttermin eines’ d.as Mikroverfilmen ]assenl'm. BE werden, m!t Frihjahr -
, , das Ordnen, das Kartei- . Sommer 87 wird's was -
ersten Vergleichsfliegens laut . . ‘ !
rop nicht etwas verfriiht ? schreiben, das Ausarbeiten auf Ehr'und Gewissen.
p von diversen Richtlinien, Zu 2. Was soll alles geflogen wer-

Prop (und somit eine Verstdn-
digung) erscheint erst wieder
in ca. 2 Monaken

2. Welche Modelle sollen fir die
Teilnahme an diesem Vergleichs-
fliegen gebaut werden ?Segel-
flugmodelle, Modellie mit
Gummiantrieb, Motormodelle

das Ausdiskutieren, ab wann
ein Modell ein OLDIE ist,
sowie der Briefverkehr mit
unseren Freunden im Aus-
land und noch vieies mehr,
bringen wuns in der Tat in
greBe Zeitbedrangnis.

den? Alle Modelle, egal
welche Antriebsart und -
GroBe. Auch Modelle, die
mit einem Original-Kasten-
drachen und mit Laufkatze
gestartet werden, kdnnen
gebaut werden,
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Zu 3. Dadurch, daB es in Oster-

reich kaum noch eine Még-
lichkeit gibt, einen unein-
geschrankten Freiflug
durchzufiihren, haben wir
uns Gedanken Uber eine

Steuerungsart gemacht.
Eine Ldsung ist sicher die
Steuerung des Séitenruders

mittels einer RC-Anlage.
Da dies aber nicht bei
allen Modellen mdgalich ist
{z.B. GroBer Winkler mit
Flachrumpf), ist dies sicher
nicht die |deall@sung.
N&heres, so hoffe ich, kdn-
nen wir im ndchsten prop
berichten.

L - 1

Zu 4. Auch Modelle, die in den

S50er Jahren aentstanden
sind, sollen gebaut werden.
Hingegen durfen wohl
Madelle der 60er Jahre
nicht mehr dazugezihit wer-
den. ’ .

Benes

MODELLE - HOTORE

Austria

GFX/HDOLZ - PROPELLER , MODELLBAL
MARKENARTIKEL ZUBEHUOR
EPOXY / PE HARZE,GLASGEWEBE

Augustin BRABEC - MODELLBAU, A-2604 THERESIENFELD Grezeratrasse 52

Ms Anteielshrafy fiir Flogwodelle sind bisher zwer ver.
~ehicdenartige Sethstziindungsmotaren bekanutgewoeden, der
Dicschuotor mit Einspricapumpe wind Diise und dee Sellist-
zitwdungsodor mit verstelllacer Kompressivn vond Vergaser.

Nie Lntwicklang der Fisfeld-Selhsizindnngsmotoren be-
waun i Jalee 19370 Der dumnals koostruierte and gelauie
Biesclmotor hatte einen Zylinderinhalt vou 15 cem, eine Ver-
diclhung von 0022, eegelbare Finspritepumpe wed Nadel-
ditse, Als Rrealsiofl diente Gusdl, Die Weiterentwicklang
ieses Motars woede zuguosten ales uwael dew damalbigen
Stande des Flugaodellmotorenhaues weit einfacheren wind
hetrichssicheren Benzinmotors abgebirochen.

Dic durel den Krieg hedivgle seliwicrige Hesehalfuug von
Batterien oml die gecinge Letstnng von Sanerstoffhanierien
lllﬂ le“lllll"l'lllf riir I"Il‘g!lll"lu'I‘I‘L‘"lilllll"‘”fl’ll Hull ernenl
Veranlassong, cinen Dieselmotor Tir Flugmodelle wu ent-
wicheln, Bie in AblLt ¢|:tt‘:.',c.~ilt'||lu ”iusclmulhrlypu mit Fin-
spritzpunepe wnl Diise wurde 1912 catwickelt. Der Zylinder-
inlialt der Verseelzmoetoren hetrag 3.2 amd 7,3 cem, Al
Kraltstodl Tl handelsiiblicher Dieselhealistofl Verwenduog.
Die Verdichtong betrag 1321, der Binspritedrueh 300 Anu.
Vs DHisen hamen cine Anzabl versehiedenartiger Systeme zur
Anwendnng, sowolil Nudels wie aweh offene Diisen. b Ver-
Ll e wimlangreichen wic aneh sehwicvigen Untersocimg
erwies el die ollene Diise als die gvciglu:lcfc.

Der Lanl der Matoren war gegeaiiber Benzinmaioren iilice-
raschenl weicli, lie Leistung ecliehlich griBer, Durele die
vorgeschiene Feineinstelthing kennte die Urelzall in selir
weiten Grenzen veelindert weeden, Nach Eatliifiung wmul An-
pamapen von Hund wasde ein sofortiges Anspringen des
Moturs erreicht, e Verswelie erwiesen die Brawchbarkein
des Dieselmotors als Fhogmodellmotar, inshesondere, ala das
Gewielt vinsehdiellich Pumpe wld Phise dens Gewichl von
Benzinmuotoren oluie Batlerie emtapeach.

De Hersteltong sder Pampens nomd Diisenteile eefurdert
jedorh grilite Gewaunighedty, die nure durels Fachkrifte ge
withrleistet fat; cine Weiterentwicklong wnd  sericimiliige
Her-tellung dicses Mators ist dubier wiihrend des Keieges
nicht durehfithichas,

Die Eisﬂ'(:ﬂeH-Sclﬂ»sﬁziimﬂsnnngsmoﬂ.nrmn
wnd ihire Entwiclibung

Fon Gustue Lisfeld, {;era

AuUs 2

Band 8, November 1943

ikler {2, Lisleld
Abb, 2, Dep Fisfetde 1 ersnser-Diesetmator

An Flogmoldel!-Benzinmotarea mit vinee Yerdichitung von
1:6 kootte wivderholt heobachiter werden, dall sic nuach
Abstellunyg der Zinmdung noch vinige Zeiv weiterliclen; such
stehende Beille Motocen konnden zom Ziinden geliraelin wer-
den. Dicse Erescheinung gab Yeraolassung, cinen Selhsteiin-
dingzmuotor mit Vergaser zu entwickeln, Treote wicderhoher
Versuebe in den Yaliven 1939 aud 1910 hlich dec Frlolyg vee-
sgd, den halten Motor zom Lanlen z2u bhringen, Die Ver-
suche weeden dinn vocibergeliend cingesiell

Deutsche Luftwacht Modellflug
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Abh. 6, Diagramm des Kraftstoffuerbranchs

Abbe 1. Auflon des Fisfeld- Punpen-Dieselmntors

1912 woriden die Versnelie mit hoehverdiehieten Moloren
- \"l-r;::lst'r-])il‘-kl'ln-luInr('n -- |ml'al|||'| zum [hesehnotar mil
Finspritzpumpe ernent onlgenommen, Nach erfolgverspre.
clivsden Yorversurhen worde eine Reiheneniwicklung von
Mitel- and Kurzhubmotaren als Versoehsmetaren durch.
gefithri. Der Kurzhnbmotar erwies sieh feistunesmiiliip dem
Minellwbmater als gleichwerlip, fnfolge der niedrigen Baa-
art und des gervingen Gewichtes muls dem Koczhalmiotar dee
‘F(Ir'.'."g gl‘y’l'll('il \\‘[_‘rd(_‘”‘ f\l'l’. 2.

Die Motares worden hergestellt in den Grélien:
0y 1 25 5 6 10 cem Tubivalumen
45 B5 190 330 380 570 gx- Gewicht vinschl Taofiselirauhae,

n

Bei den Motoren laun dere Fhachkalben wnal die Thokelr-
spitlung mil einseitigem Auspull zne Anwendumz. Bie Ver-
dichting der Motoren beteiigt 120 waed koo mie THife
cines verstellharen Gegenkoltbens den Betviehsyerliiltaicaen
entsprechend verindert werden,  Als Vergaser hat sich aler
verstellhare  Spritaverguser mit Nadeldiise  hewdlen, Als
Kealstoll uiglt[‘.lt'n sicli die bekannien Tt'r[u‘lllin-. "aeabline-
Petrolemms wnd Slergeniselie, wie aueh Terpentin (Fer.
pentinersatz}-Beazingemisele, Die Terpentin-Benzingernisehe
ecforderten vine hihere Verdiehtnng und ergalien eine etwae
kleinere Leistung, Die Motoren konutenw miithelos doveli An-
werfen von Hand zow Lawefea gebirneht weeden, Die sich
crgehende Leistiag st hedeutend Bither als die cines Deazin-
moters  xleichen  Hubvolumens, jedoeh klcinee  als bein
Dicsclnotor mit Einspritzapumpe, Abl 3 zeigt dMotoren e
Kurezhithreeihe ju den Geiiler von 050 1025 wld 6 cem Zalin.
devinhali.

Die Hntersuchung der Matoren erzireckie siel diler einen
lingeren Zeitraen. Pas Ergebois dee intersuediongen e
stitizte  die Bravehbacheit les - Vergaser-Selbstziinibung .
motors als |"|||g:r||n|]r'||i1|nlnr wenld e Feistooesmili HITE
leenheit  pegeniiber den Denzitmnotoren. Pre ellelsiven
Motorleistungen simd i Diageanmm dee Abh b furgesielle,
1Yie Mataren mit 6 eem 7.)'|i|||ll~|'i|||t:||l wiveen eine Leisting

v A3 IS aofl Bhas Leistungsaewicl and die Literlestnng

sind o dewr Diagramm ales Al S ersicltticl,  Das L
slungseewicht steigt hei deo Meineren Motoren ang s 2uar
hebm 10 cem-Moloe von 0,93 Ii',h”'f'; ant Lo ke/I'S hiin
0.5 cem-Maotar. Tle Liteclvistung dinderte sich nur in oze

ringen Grenzen und steigt vou 545 PS5/ beite 0.5 eenc-Mator

aal 58PS/ beim 10 com-Maotor,

Vergaser-Selbstziindungsmotoren hahern allremein  vinen
weil hitheren Kreaftstolfverhreauch nls Beozinmetoren ool
Dieselmotlaren mit  Einspritzpumpe.  Die Ursache  dieses
Mehrverhrmrehs tiegt vermutlich darin, dall die alz Ziind-
besehleuniger dienenden Pacalline wue 2um kleiaen Teil 2or
Verbrennung hieravgezogen werden and dezhally voverhrannt
mit den Auvspuligasen jus Freie treten, Dere Kraltstoffver-
brauch gelit aus dem Diagrane der Abh, 6 herveor.
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Fntaprechend dder hiiheren Leistung der Vergaser-Sellisi- Ledroudenichid ouf ckm Sz -0
zitndongsmotoren gegeniiber der | eistung v Benzinmotn- P — l
rew wirde eine hihere Zugleisting der Lidftschreauhen eomit-
tell. Die Zogletatong ist im Diagrannn der Abh, 7 dargestelld e’
Die hei der Zogheistung ermittelten Deehzahien Intll‘l;gnn liir
34
Matar 0.5 cem Zylinderizhalt 9500 Uimin £ | —
w1 rem . " onon ¥
w205 eem - 6700 3
" O rem . as00 W T
o 6 cem . 6500 .’?7;_
HY  rem » 6000 |, IIiIllilIIIIIIIIIITI T
Dir weitere Untecsnelsung der Motoren eestreckte sich anf ‘ ! : J ¢ gt
Festigheits- wnl Louleigenselhatien. Dureh die hihere Ver- Ahh. 7. Diapramm der Zueleistinn
dichtung and selilagartige Zitnducyg mit sehe holier Ziind- e £ TR s
spilze mubite dee Bemessang der Triclwerksteile hesonders Diese Versuchsmotoren bilden die Crondlage fiir den Eis-
techmimg getragen werden, mn viane genitgemile Lebensdaner feld-Serien-Vergaserdiesel, wobei die nus der planmiiBigen

zu ereeichen,

DROSSELVERGASER
MIT LUFTREGELSCHRAUBE

Hi -~ Freunde des gar wider-
spenstigen Modellmeotors, Heute
wollen wir uns mit dem Drossel-
vergaser (kein TN Vergaser} mit
Regelung der Nebenluft be-
schaftigen. Wenn |hr einen der-
artigen Vergaser besitzt und Euch
die Tranen des Zornes in die
Auglein steigen, weil Ihr das
"Mistding" nicht Zum Laufen
bringt, dann lest hier weiter. Ist
aber alles bei Eurem Murl in
Ordnung, dann kdénnt Ihr diese
Seite Uberbldttern. ‘
Alles klar? Also zum  ersten
Schritt:

o Die Disennadel wurde beim
Einlaufen auf maximale Drehzahl
eingestellt, (zur Erinnerung siene
unien).

o Drosselkiiken bis ca. 1 mm
schiielen.

o Kerze anschlielen und anwerfen;
Motor springt an; Drehzanhl fallt
ab, das heint der Motor
wird langsamer und bleibt
stehen - l.uftregelschraube

1 . . L3
thaersuehung gewnnnenen Frkenntrisse Verwendung finlen,

At

d, md’ﬂ@ﬁ’q

Yorg”

rve D (eoly Brednot

Wichtig: die Grundeinstellung - die
Luftregelschraube sall soweit
hineingedreht werden, bis dal das
Loch ca. 50 % geschlossen ist.

herausdrehen, denn der Maotor Auch die Duisennadel mud eni-
ist zu fett; bleibt der Motor sprecheand eingestellt werden:
beim Gasgeben stehen, ist die richtig ist die Einstellung dann,
Einstellung z2u mager und man wenn bei "Gasgeben" der Motor
muB3 die Luftregelschraube ziigig hinaufdreht (mit der Dreh-
hineindrehen.  Alle  "Schraub- zahl| natiirlich!). Ginstig ist immer
arbeiten" mit Gefidhl durch- ein leicht fett eingestellter Motor,
flhren ! da dadurch ein sicherer Motorlauf

gewdhrleistet wird.

Die endgiltige Einstetlung des
Drossellaufes kann immer erst bei
eingelaufenem Motor erfolgen.

Ein Aufschrei von Euch wie die
Disennadel eingestellt warden soll.

Zundchst, lest Eure Bedienungs-
anleitung.
NEBENLUFT Beim Einlaufen ist der Motor
immer  fett laufenzulassen. Im
Mehr Neberluft = fortgeschrittenen Einlaufstadium
weniger Untar- wird die Disennadel langsam
druck im Ver-  hineingedreht {Drehzahl steigt anj,
gaser = weniger wenn diese auf einmal abfallt,

Treibstoff wird bis zu einer halben Umdrehung die
angesaugt = Disennadel wieder herausdrehen.
mageres Gemisch

{wird fortgesetzt)



22

7/8 - 1986

Am Margen des
26.Mai 1986 riB ein
platzlicher Tad

ERWIN SCHMALZ
aus unserer Mitte.

Sicher gibt es noch
andere  Modellflieger,
die einen Nachruf ver-
fassen konnen. Diese
mdgen mir verzeihen,
daB ich mich ein wenig
vordréange.

Freund Erwin, Du hast fir den Modellflug in
Osterreich viel getan. Insbesonders galt dem
Hubschrauber Deine ganze Liebe und Dein
ganzes Engagement. Durch Deine Unterstit-
zung, die auch immer in materietler Hinsicht
gegeben war, wurde dem Modellhubschrauber
der Nimbus eines "elitdren" Fluggerates fiir
"Steinreiche" genommen und dieser auf eine
breitere Ebene gastellt.

Wir beiden kannten uns seit vielen Jahren. Es
gab auch Meinungsverschiedenheiten zwischen
uns, die wir aber immer in sachlichen Ge-
sprachen kléren konnten. Man konnte mit Dir
reden, und gerade das ist es, was man
leider bei vielen Menschen vermiBi.

Fir uns Modellflieger ist es ein schmerzhafter
Verlust, daB Du, lieber Erwin, von uns gegan-
gen bist. Nicht nur ich, wir alle kénnen und
werden Dich nicht vergessen !

Dr. Georg Breiner

¥

MFC - Weikersdorf verlor seinen Obmann

Am Samstag, dem 21.Juni1886, stirzten
unser Ciubobmann

Ginther MAGUNNA und Friedrich SCHOELLE

mit einem Motorsegler ab.

Beide Piloten waren auf der Stelle tot.

Sie waren langjdhrige Mitglieder unseres Clubs
und ausgezeichnete Modellflieger. Glnther
Magunna gewann 6 Tage vor seinem verhéng-
nisvollen Absturz einen Grofisegler - Wettbewerb
in Leoben.

Die letzten 2 Jahre widmeten sie sich mehr
der grofien Fliegerei. Beide, Magunna und
Schoelle waren sehr gute Flugkameraden, und
sie werden noch fange in unseren Gedanken
unter uns sein.

Robert Weiflenbick
MFC -WEIKERSDORF

HODEALFLOE LITERATOR

Wolfgang Horr

RC ~ HeiBluftballone -
Konstruktion, Bau und Betrieb von ferngesteu-
erten Modell - HeiBluftbailonen.

Verlag fir Technik und Handwerk
ISBN 3-88180-201-0.

Der Autor lebt in Klagenfurt und hat

bereits zweimal in prop iiber RC-HeiBluftbal-
lone geschrieben,
Mit dieser Broschiire versucht er eine Sparte
des Maodelibaues vorzustellen, die bisher keine
allzu groBe Verbreitung gefunden hat. Er glie-
dert in insgesamt 5 Abschnitte, wobei im
ersten Teil die technischen und physikalischen
Grundlagen dem interessierten Leser vermit-
telt werden. In den n#chsten beiden Kapiteln
wird dann auf den Bau selbst ( Auslegung und
Bau des Korbes und der Brenneranlage; Ausie-
gung und Bau der Ballonhiilie } bezuggenom-
men.

Mit vielen Skizzen und Fotos werden die
Worte noch mehr versténdlich gemacht. Die
Handhabung des Modellballons und ein Hin-
weis auf weitere Verwendungsméglichkeiten,
wie z.B. : der Ballon als Werbe- oder Kame-
ratréger, schlieBen die Broschiire ab.

Ein zusatzliches Lob méchte ich dem Autor
spenden, da er ein Bezugsquellen-Verzeichnis
iiber alle erforderlichen Bau- bzw. Ersatzteile
anfihrt.

Auf 65 Seiten wird .eine wirklich sehr gute
Basisinformation geliefert und kénnte interes-
sierte Leser dazu animieren, einen fernge-
steuerten Ballon selbst zu bauen.

G.B.
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Es ist schon lange her, daB
Fesseiflug - Staatsmeisterschaften

eine groBe Sache waren. Heute
ist es nur noch ein kieines Hauf-
chen Begeisterter, welches Fessel-
flug betreibt. So konnte auch die

Ven den 8 gemeldeten Teilneh-
mern waren 8 erschienen.

Franz Wenczel hat ja schon seit
Jahren den Staatsmeistertitel ge-
pachtet, und es gelang ihm auch
hever wieder, mit 129 Punkten
Vorsprung auf den Zweitplazier-

heurige Staatsmeisterschaft nur

im Rahmen des Int. Fesselflug- ten Walter Weinseisen, den Titel
wettbewerbes in Kraiwiesen aus- zu erringen. Walter Weinseisen
getragen werden, und da auch ist noch im Vorjahr ein Kliassen-
nur in der Kunstflugklasse F2B. neuling gewesen wund wird bei
In der Klasse Mannschaftsrennen | fieifigem Training sicherlich
F2C, welche auch ausgeschrieben noch von sich hdren lassen. Den

war, waren nur 2 Teams gemel- 3. Platz belegte Walter- Wenczel,

det gewesen, zu wenig, um eine der Sohn des  Staatsmeisters,

Staatsmeisterschaft durchfihren der jetzt schon ganz kraftig Die Gruppe der Erfolgreichen
zu kénnen. Wo sind die Zeiten, mitmischt. beim int.Fesselflugwettbewerh
wo in dieser Klasse 15 Teams Vielleicht gelingt es dem neuen in Kraiwiesen, bzw. bei der
und mehr mitflogen 7 Erwin Staatsmeisterschaft. V.l.n.r.

Fesselflug -Fachreferenten,

Wie schon erwdhnt, wurde die Mihiparzer, die schlummernde F2B-Staatsmeisterschaft:
Klasse F2B im Rahmen des Int. Sparte wieder zum Leben zu 2.Weinseisen, !.und Staats-
Fesseiflugwettbewerbes gefiogen erwecken ! meister Franz Wenczel, 3-Wal-
beziehungsweise fir die Staats- ter Wenczel und das F2c-Team
meisterschaft herausgewertet. Kilhnegger-Nitsche

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE IN DER KLASSE F2B:
1. und Staatsmeister 1986/87

Wenczel Franz MBC Enzesfeld NO 2207 2379 2160 4586 Punkte
2. Weinseisen Walter MBG Brandenberg T 1757 2248 2209 4457 H
3. Wenczel Walter MBC Enzesfeld NO 1980 2123 2180 4303 "
4. Weinmann Erhard SMBC Eferding Nelo) 30 2187 2032 4219 "
5. Kofler Helmut MFC Wiérgl T 1844 ° 1979 1871 3gs0 ¢
6. Hansemann Adolf Akaflieg Graz Stmk. 1641 1338 1736 3377 0
7. Miorini Hanno detto Stmk. 1347 1259 1273 2620
8. Ecker Franz BMFC Mihlparz. 00 731 643 0 1374 O
9. Franz Rudolf Akaflieg Graz Stmk, 0 0 0 . 0000 "

/

Die heurige Staatsmeisterschaft in
der Klasse F3A - Kunstflug fand

12 Teilnehmer waren bis Nennungs-
schlul gemelidet. Ein nicht gerade

im allerletzten Augenblick wegen
Erkrankung abgesagt. Nach vielen

in Koblach f Vararlberg statt. Es | umwerfendes Nennungsergebnis. Jahren war daher der Staatsmei-
war bereits zum dritten Mal, daB | 5 Wettbewerber kamen aus Ober- | stertitel in djeser Kiasse vakant,
die F3A - Staatsmeisterschaft in | 8sterreich, je 2 aus WVorarlberg, | ung die Spannung war grof, wie
diesem Bundesland durchgeflhrt | Niederdsterreich und Karnten und | wohl der niichste Staatsmeister
wurde und zwar in einer Regei- | einer aus Wien. Die anderen | heiBen wlrde.

méfigkeit von 10 Jahren: 1866, | Bundesldnder glanzten durch Ab-

1976 und 1986.Diese Veransialtung
wurde am Vortag des 20. Internat.
Rheintalpokatfliegens ausgetragen.

wesenheit. Der langjahrige Staats-
meister und 4-fache Weltmeister,
Hanno Frettner, hatte seinen Start

Als Jury und Punkterichter stan-
den die Sportfunktiondre des In-
ternationalen Rheintalpokalfliegens
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Bei der Schallpegelmessung:

zur Vertogung. Wettbewerbsleiter
war wieder FR Othmar Huber.

Gleich im ersten Durchgang wurde
von der internat. Jury an allen
Modelten die vorgeschriebene Ge-
rduschpegelmessung  durchgefiihrt.
Nur 2 Modelle Udberschritten die
105 dB und wurden nach Beendi-
gung des 1.Durchganges auf der
"Plattform" genauer gemessen.
Dort durften 100 dB nicht her-
schritten werden. Die beiden be~
treffenden Modelle erfillten diese
Bedingung nicht, und die Piloten
hatten nun in der Mittagspause die
Chance, ihre Motoren auf den zu-
gelassenen Pegel von 105 dB zu
bringen. Nach mehreren MeBver-
suchen war dann der Pegel o.k.
Es waren 4 Viertakter am Start,
wovon bei RC l-Staatsmeister
Leopold Berger mit nur 98 dB der
niedrigste Wert gemessen wurde.

Im 1.Durchgang setzte sich RC il
Ex-Staatsmeister und WM-Teilneh-
mer Heinz Kraonlachner, 08 mit
1099 Punkte an die Spitze, gefolgt
von Ferdinand Schaden, Vbg.,1079
und Manfred Dworak, Kérnten
1048 Punkte.

Pie Teilnehmer an der Staats-

meisterschaft auf der Piste
des Modellflugplatzes in

Koblach

.. am Boden

" Uberraschend gut flog der F3B -

Dritte. Karl Wasner jun., der nur
um wenige Punkte den 3. Rang ver-
fehlte. Uberhaupt muB festgestellt
werden, daB die 2.-4.Plazierten
nur um wenige Punkte auseinander-
liegen und nur der neue Staats-
meister einen etwas gréBeren Punk-
tevorsprung gegenilber seinem
Verfolger aufweist; das hei3t, wir
haben einen ziemlich gleichstarken
Nachwuchskader , und die Burscher
sind alle gut. Aber dahinter dréngt
eine weitere Gruppe, und die Pi-
loten sind ebenfalls gleich gut.

Um die Spitze brauchen wir uns
also keine Sorgen zu machen, mehr

schon um die Breite in dieser
Klasse.

Alle Modelle waren sehr schon
und sorgféltig gebaut, die Kame-
radschaft unter den Piloten sehr
gut.

Die Siegerehrung fihrte LSL

Karl Wasner durch, und die Erst-
plazierten erhielten schone Pokale.
Die Medaillen - des Sportministers
Uberreichte BSL Edwin Krill,

.. auf den Mefitisch

Der NO Wolfgang Lemmerhofer
zerstdrte sein Modell bei einer
Baumlandung und schied fiir die
weiteren Durchgénge aus.

Im zweiten und dritten Durchgang
blieb die Reihung der ersten drei
Piloten gleich, und der neue Staats-
meister heifit nun

Heinz KRONLACHNER, 0O .

Die Sieger 1986:
1. und Staatsmeister
Heinz Kronlachner , 04

2. Ferdinand Schaden, Vbg.

3. Manfred Dworak, Krtn.
Die geflogenen Modelle und Motoren:
Kronlachner Supra Fly 4T Enya RC 120 4C 102 dB 13x10
Schaden Condor, EK 2T Webra LS 61 103 dB  11x10
Dworak Falco, EK 2T Webra LS 61 107/100 dB 11x10
Wasner Joker ., 2T 0S Max 61 103 dB 11x81/4
Schmidleitner  Challenger 2T HP 61 GC 101 dB  113/4x7
Berger Dalotel 2000 4T Enya 90 4C 98 dB 11x9
Ortner Alpin, EX 4T Enya R 120 4C 99 dB 14x9
Holler Supra Fly 4T Enya R 120 4C 104 dB  13x10
Filgas Sigma, EK 2T Webra LS 61 104 dB 111/2x10
Pinlr Challenger 2T HP 61 GC 106/100 dB11 3/4x7
Lemmerhofer  Marlin 2T ©S 61 FSR 106 dB  111/2x10
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DIE ERGEBNISSE :

RG NAME CLUB LAND 1.D. 2.D. 3.D. SUMME
1 KRONLACHNER HEINZ UMFC MEGGENHOFEN O 1089 -1093 1111 2210
2 SCHADEN FERDINAND MSFC RHEINTAL ' 1079 1077 -1074 21586
3 DWORAK MANFRED OEMV KLAGENEFURT K -1048 1067 1056 2123
4 WASNER KARL JUN. MSFC RHEINTAL v ~-871 1028 1087 2115
5 SCHMIDLEITNER PAUL SCHAERDINGER FU 0 -897 299 o8z 1981
# BERGER LEOFPOLD UMPFC MEGGENHOFEN O 979 -850 873 1952
7 ORTNER PETER UMFC WAIDHOFEN N 985 -918 929 1914
8 HOELLER FRANZ UMFC MEGGENHOFEN O 944 949 -923 1893
9 FILGAS ERICH OEMV WIEN W 678 0 994 1872

10 FPFNUER THOMAS SCHAERDINGER FU 0 -822 817 937 1854

11 LEMMERHOFER WOLFG. UMFC WAIDHOFEN N 711 o o 711

12 PRETTNER HANNO OEMV KLAGENFURT K 0 0 o ]

flbergabe des Staatsmeisterpokales

S

an Helinz

Kronlachner durch LSL Karl F. Wasnar

Fachreferent Ing. Ernst Reitterer

Wieder fihrie im Rahmen der
ASKO-Sportwoche  JUDENBURG
die ASKO-Flugsportgruppe PSK-
Judenburg die Staatsmeisterschaf-
ten im FREIFLUG durch. Am

24./25.Mai 1986 nun bereits
zum 3. Mal., Austragungsort war
wieder der Mifitarflugplatz

"Hinterstoisser" in Zeltweg.
Leider konnten nur 2 der intern.
3 Freiflugklassen geflogen werden,
F1A + FI1B, In F1C gibt es zu
wenig Sportler, um eine Staats-
meisterschaft durchflhren zu
kdnnen,

Am Samsiag wurde die Antriebs-
klasse F1B-Gummimotorfiugmo-
delle ausgetragen. Leider spielfe
das Wetter nicht so0 recht mit;
ein mit grauen Regenwolken ver-
hangener Himmel wé&lbte sich

Uber das Land, und rundherum in
den Bergén regnete es. Mit einem

ganz kurzen Regenschauer am
Flugplatz waren wir sicherlich
noch recht gut davongekommen.
Daflir gab es aber dann am Sonn-
tag flr die klassische Klasse der
F1 A -Segelflugmodelle ideales
Freiflugwetter mit wenig Wind,
heiter bis wolkenlos und einer
Temperatur bis 28°. Auf- und
Abwinde waren an beiden Tagen
genlgend vorhanden, am Samstag
eher weniger, am Sonntag war es
dann auch noch um mehr als 13°
wérmer als am Vortag, und man-
cher Teilnehmer und Funktionar
kam mit einem Sonnenbrand nach
Hause.

Am  Samstag, 24. Mai, wurde
die Staatsmeisterschaft in Anwe-

-senheit‘ des

VizeblUrgermeisters
von Judenburg, Ludwig Sponner,
durch  Wettbewerbsleiter Ernst
Heibel eroffnet. Er bedauerte,
daBl die Klasse "Wakefield" -
1B an stdndigem Teilnehmer-
schwund leide und ersuchte FR
Reitterer, hier eventuell Abhilfe
zu schaffen. Dieser versicherte
jedoch, dal auch wihrend der
"Blitezeit" des Freifluges, so
etwa vor 20 Jahren, in der Klasse
F1B nicht wesentlich mehr Star-
ter als 12 bei Staatsmeisterschaf-
ten geflogen seien. Trotzdem
miisse man verstarkt etwas unter-
nehmen, um etwa den einzigen
Baukasten des leistungsstarken
und hervorragenden F1 B-Modell
"TILKA" besser bekannt zu ma-
chen (vergl. prop 5/6~1984! Auch
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wird der FAIl-Antriebsgummi. von
Jahr zu Jahr besser. Daher sollte
es doch mdglich sein, daB diese
schione, sportliche Klasse erhalten
bleibt, da sonst auch dieser Klasse
das gleiche Schicksal widerfahren
wirde wie es F1 C schon vor
Jahren widerfahren ist.

Pinktlich um 11,30 Uhr begann
an 2 Startstellen der erste Durch-
gang in der’ Klasse F1B. Die
Durchgangszeit wurde mit 50" min.
festgelegt. Dies war bei den
herrschenden Windverhiltnissen
villig ausreichend.

Im 1.Durchgang flog zuerst Klaus
Salzer ein schdnes Max. Spéter
folgten Franz Wutzl jun. und
Ernst Reitterer.

Im 2.Durchgang waren es dann
nur 2 Wettbewerber die Maximal-
zeiten flogen.

Im 3.Durchgang konnte
eine volle Zeit erfliegen.
tm 4.Durchgang waren es dann
wieder 3 Mann, die 180 Sekunden
schafften,

Im 5. Durchgang flog auch Rupert
Gdd zusammen mit Salzer ein Max
und nur ein zu frihes Bremsen
vereitelte das 4. Max fir Reit-
terer um 3 Sekunden.

Die spektakulérsten 3 Minuten
erzielte Reitterer im 6. Durch~
gang, als das Modell aus riesiger
H8he herunterbremste und weit
hinter den Flugzeughallen ver-
schwand. Zum Gilick konnte es
aber bald wieder aufgefunden
werden.

Die einzige volle Zeit im letzten
Burchgang flog Helfried Herbst-

keiner

hofer, nachdem es doch schon
kiihl (kaum 15°) geworden war,
Fir Franz Wutzl jun., einziger
WM - Starter in dieser Klasse,
lief es Uberhaupt nicht, trotz

efektronischer Thermiksuchanlage.
Wegen der technischen Probleme
seiner Modelle muBte er sich
mit dem undankbaren 4.Platz
bei einer eher unterdurchschnitt-
lichen Leistung begnlgen.

Reitterer konnte schon ab dem
2. Durchgang seine Fiihrung im-
mer weiter ausbauen und schiiel-
lich mit 145 Sekunden Vaorsprung
auf den 2. Platz souverdn seinen
Staatsmeistertitel erfolgreich wund
wirdigt verteidigen. Genau vor

20 Jahren ! wurde er in Wiener
Neustadt zum 1. Ma! F1B-S5taats-
meister.

7 Wettbewerber erzielten insge-

samt 12 Maximatzeiten,

Am Sonntag, dem 25. Mai flogen
in Anwesenheit unseres Bundessek-

s %
Mit kaum 8 Jahren der Jjingste
Teilnehmer : Reinhold Pacher
‘kommt aus Finkenstein

S

Kontrahenten 1in

Die zwel der
Jugendklasse, Manfred Grill,
links, und Heinz Nitsche, der
sich nur mit einer Sekunde

Riickstand mit dem 2.Platz be-

gniigen mufite

im Vor-
dergrund Manfred Grineis, dem
es sgichtlich zu heifl geworden
ist

tionsleiters Edwin Krill, der diese
Veranstaltung durch seine Anwe-
senheit besonders auszeichnete,
die F1A - Segelflugmodelle,
Senioren und Junioren gemeinsam.
Von insgesamt 53 gemeldeten
Teilnehmern waren 42 in beiden
Klassen erschienen, um 2 Starter
weniger als vor 2 Jahren. Daflr

sehr'erfreulich ein leichter Anstieg
in der Jugendklasse,

Zum Vergleich: Vor 20 Jahren
waren allein in F1A 58 Teilneh-
mer am Start !

Zeitnehmer waren aus den Bundes-

l&ndern Wien,  Ké&rnten wund der
GroBteil aus der Steiermark an
6 Startstelien im E€insatz. Dies-

mal konnten die Teilnehmer an
den Startstellen bleiben, da nur
die Zeitnehmer in jedem Durch-
gang wechselten.

Das ideale Wetter {29° heiter
bis wolkenlos, schwachwindig)

beglinstigte volle Zeiten am lau-
fenden Band, manchmal kreisten
bis zu 6 Modelle in einer Ther-
mikblase. Der Aufwind war oft
s0 kréftig, daB Modelle mit "aus-
gefahrener" Thermikbremse im
"Bart" weiterstiegen,

Einmal mehr betroffen war damit
Rupert Gdd, der sein hestes Mo-
deil auf diese Weise verlor, Es
gab aber auch die dazugehdrigen,
empfindlichen  "Absaufer" von
denen auch so mancher Experte
nicht verschont blieb.

Vorerst sah es nach einem Mas-
senstechen aus, denn nach dem
5. Durchgang waren es immerhin
9 Wettbewerber, die nur volle
Zeiten geflogen ‘hatten. Schiiefi-
lich blieben dann aber nur noch
3 Mann {ber, die bisher alle
Flige mit Maximalzeiten hatten:
Erwin Pacher, Franz Wutzl und
Heinrich  Nitsche. Sie muBten
nun zum Fly off antreten, be;j
dem die Maximalzeit auf 4
Minuten erhoht wurde. Es kam
nur zu einem Stechen, Mit 240"

Erwin Pacher flog 240 Sekunden
und wurde mit diesem Flug
neuer 1A - Staatsmeister. Es
war {brigens sein erster Titel.
Wer seinen leizten Kreisschlepp
bis zum Rande de Betonpiste
und den derauffolgenden Schleu-

derstart sah, neidlos seine
ginsame Klasse anerkennen
missen. Hoffentlich ist es ein
gutes Omen flr seinen Start

bei der Freiflug-WM in Buméni-
en im September 1986.

Franz Wutzl wurde mit 188 Sek,
im Stechen 2. ,und mit 108
Sekunden wurde der international
sehr bekannte Fesselflieger,
Heinrich Nitsche dritter.

Insgesamt wurden 131 Maximal-
zeiten geflegen, webei im 2,

- Durchgang mit 21 Max die héch-

ste und im letzten Durchgang
mit 16 Max die geringste Anzahl
geflogen wurde.
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Erstmals wurde auch eine Mann-
schaftswertung durchgefiihrt.

Leider gibt es dafir seitens der
B3O keine eigenen Medaillen,
sodalR es fir die 5Sieger nur
Urkunden und Pokale gegeben hat.

Titelverteidiger Fritz Mang ar-
schien trotz Anmeldung nicht
zum Start. Der fiir Werner Kraus
in den Nationaikader aufgerlickte
Helmut FuB kam UOber einen 18.
Platz nicht hinaus.

Die Jugendklasse wurde nur wvon
einem Zeitnehmerpaar und OL
Egon Berger betreut. Von den
13 gemeldeten Teilnehmern wa-
ren nur 11 zum Start erschienen.
Die Leistungen der Jugendlichen
mull als sehr gut bezeichnet
werden, und es wurde mit groBem
Eifer geflogen. Immerhin wurden
bei 5 Durchgingen 18 Max gefio-
gen Der denkbar kleinste
Vorsprung von nur einer Sekunde

brachte die Entscheidung: Man-
fred Grili wurde Jugendmeister
1986 vor seinem Vereinskollegen
Heinz Nitsche. Beide flogen 4
Max und 129 bzw. 128 Sekunden.
Der Drittplazierte Walter Leeb
liegt hinter dem Erfolgsduo mit
137 Sekunden schon weit zurlick.

Technisch gesehen gibt es nichts
Wesentliches zu berichten. Model-
le mit hdherer Streckung sind
wieder einmal auf WVormarsch.
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Ohne Kreisschlepp hat marn
keine Chance mehr, enischeidend
mitzureden, aber es gibt ja auch
nufr noch wenige Anhidnger der
herkémmlichen Hochstartmethode.
Franz Wutzl hatte in seinem
Streckungssegler ein Minicockpit
eingebaut, in dem der Zeitschal-
ter geschitzt "sitzt".

Trotz des Vormarsches des RC-

Fluges hat sich der FREIFLUG
trotz Gelédnde - und anderer
Schwierigkeiten, weiter hin be-

haupten kénnen. Wie eingangs er-
wdhnt ist allerdings die &ltestie
Freikflugklasse F1B -Gummimo-
tor Flugmodelle ernstlich gefahr-
det, bei der ndchsten STM wegen
Teilnehmermangel nicht mehr
geflogen zu werden, obwohl die
leidige Gummifrage gelést er-
scheint. Die amerikanische Her-
stellerfirma  des FAI-Gummis
bemiht sich, die Qualitdt von

-

Jahr zu Jahr zu_ verbessern. Pold
und Herbshofer flogen mit 1x3
mm FAl-Gummi mit recht gutem
Erfolg.

Zusammenfassend darf gesagt wer-
den, dzaB die Leistungen der
Spitzengruppe in allen drei Klas-
sen recht erfreulich waren und
von einem hohen Niveau zeigen.

Eine wirdige und feierliche Sie-

gerehrung flr alle drei Klassen
nach  Wettbewerbsschiufl, nach
langen Jahren wieder einmal

durchgefihrt von unserem Bundes-
sektionsleiter Edwin Krill und in
Anwesenheit des Flugplatzkomman-

danten Oberstleutnant Eibinger
und des Vizebilrgermeisters von
Judenburg, Ludwig Sponner,

heschlo3 die grofite Freiflugver-
anstaltung von Osterreich. Die
Sieger erhielten die stastiichen
Medaillen und Pokale des durch-
flihrenden Vereines.

Die Sieger der Staatsmeisterschaft 1986 :

V.l.n.r.: FiA--Jugend (kniend)2.Heinz Nitsche,
1. und Jugendmeister Manfred Grill,
F1B 2. Helmut Pold,
Reitterer,
Pacher, Fra +
flir Heinrich ~Nitsche und

Leeb. F!A Franz Wutzl,
1. und Staatsmeister FErnst
{.und Staatsmeister Erwin

F1 B 3. Platz
Helfried Herhsthofer

AE

1.Erwin
links,
F1a *

3. Walter

Ehe mein Bericht zu Ende geht,
darf- an dieser Stelle nicht ver-
gessen werden, dem Organisations-
leiter Egon Bergner, der ja alle
Hénde voll mit der Jugend zu
tun gehabt hatte, dem unermid-
lichen Wettbewerbsleiter und
seiner Frau, den Zeitnehmern
und dem dbrigen Arbeitsteam der
ASK3-Madelifluggruppe PSK - Ju-
denburg herzlich fir ihren Einsatz
im Dienste der Sache zu danken.
Auch der Jury, den Landessek-
tionsleitern Krasser, Niederwim-
mer und Gradischnig, die ja dank
der guten Organisation und der
FairneB der Teilnehmer, kaum
etwas zu tun hatte.

Mége es bei der n#chsten Frei-
flug - Staatsmeisterschaft in Zelt-
weg ein gesundes Wiedersehen
geben.

Die Sieger in der Seglerklasse FlAa:
Pacher
Heinz Nitsche,

(Bildmittel,
rechts

2.Franz Wutzl,.

in F1B,
2. Helmut Pod, !. Ernst Reitterer, 3.
Herbsthofer und Wettbewerbsleiter ERnst Heibl.
Man beachte die gleichmdfige Konzeption der 3
Siegermodelle

Die Spitzengrupp v.l.n.r.

Die Sieger in der Jugendklasse FlA/J
V.l.n.r.: 2. Heinz Nitsche, !.Manfred Grill,
3. Walter Leeb

Helfried
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OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE DEH. FREIFLUGSTAATSMEISTERSCHAFTEN 1986

Klasse F1A

1. und Staatsmeister

Pacher Erwin
. Wutzl Franz
. Nitsche Heinz

. Grineis Manfred
. Kraus Werner
. Benes Wilthelm
Zavodsky A.
9. Plangger Alfons
Kahlhofer R.
Pieber Dietmar
. Pold Helmut
. Hofstadler Helmut
Kamp Wilhelm
. Salzer Klaus
. Gdd Rupert
. Bergner Harald
. Fuss Helmut
Schretier Johann
Reitterer Ernst
Dotz Alfred
Karall Werner
. Kalcher Fritz
Heibl Werner
Hopfler Markus
Ennikl Josef
Siegert Richard
Knapp Hermann
Dolezal Hermann
30. Warzilek Albert
31. Krames Martin
32. tang Fritz

2
3
4. Holzleitner R.
5
6
7

25.
26.
27.
28.
29.

(':')MV"KIagenfurt
ESV OMV St. Pdlten
MFC Salzburg

MFC Neuhofen

ESv OMV St. Pdlien
OMY Wien

ESv OMV St. Pdlien
ESV OMV St. Plien

3V Eternit Vicklabr.

FSG Ob. Murtal
MFC Bergfalke
SFC Firstenfeld
MFC Neuhofen
SFU Schérding
MFC Wr. Neustadt
ESV OMV St. Pélien
F3G Ob. Murtal
MFC Neuhofen
OMV Wien

LSV Salzburg
OMV Wien
OMY Wien
OMV Weiz

FSG Ob. Murtal
MFC Neuhofen
LSV Salzburg
OMV Wien

OMV Wien

MFC Finkenstein
MFC Finkenstein
OMV Wien

OMV Wien

Mannschaftswertung Klasse F1A

.

Niederdsterreich:
Oberdsterreich:
Salzburg:

UMFC Neuhofen:

Omv Wien:
Kérnten :

L PN =

Klasse F1A/Jugend

Grill Manfred
Nitsche Heinz
Leeb Walter
Pacher Thomas
Haring Christian
ivlatzner Christof
Grill Wotfgang
Pacher Reinhoid
Dolezal Walter
. Menzl Thomas

. Struggl Roman

h

4

P
-~ O w Gl\l@ N W) -

OMV ESV St. Pslten:

FSG Oberes Murtal;

1234 +
1260 +
1203 +
1260 +
1246 +
11832 +
1039 +
1260 +

LSV Salzburg
LSV Salzourg
MFG Finkenstein
MFG Finkenstein
OtV Wien

Omv Weiz

LSV Salzburg
MFG Finkenstein
MFG Finkenstein
OMV Wien

MFG Finkenstein

180
180
180

180
180
135
180
180
126
180
180
180
101
180
180
180
149
180
180
126
135
180
098
180
180
049
108
041
180
075
052
000

1204
1105
1128
1181
1160
1075

810

404

180
128
180
180
113
030
041
075
180
034
046

180
180
180

180
154
180
180
179
177
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
087
180
ooo
180
046
180
148
025
180
180
050
000

1204
1089
1075
963
825
830
511
388

+ + + o+ o+ + + o+

129
180
180
180
149
058
070
066
000
03s
048

180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
070
042
085
044
147
000
105
088
061
081
022
118
095
000

180
180
05%
180
0az
080
000
110
069
0350
013

180
180
180

180
180
180
180
125
180
180
180
180
159
180
025
180
180
180
180
180
180
074
180
074
131
180
045
030
022
oco
043
000

180
180
180
045
048
028
180
032
il
022
0oo

180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
072
046
045
G91
075
180
072
180
180
180
045
180
112
000
015
034
000

3642
3454
3406
3404
323
3087
2460
2052

180
130
113
077
130
180
075
073
000
011
000

180
180
180

180
180
180
124
180
180
180
101
082
180
048
180
180
180
180
158
180
132
180
180
098
125
180
087
048
000
000
054
0ao

180 + 240
180 + 188
180 + 108

166
180
180
180
180
180
102
180
180
180
180
180
117
160
108
180
180
145
180
071
118
058
084
062
174
000
000
039
000

Sec.
secC.
SecC.
sec.
SeC.
sec.
sec.
Sec.

849
8438
712
622
572
376
366
356
249
152
107

1500 sec.
1448 sec.
1368 sec.

1246 sec.
1234 sec.
1215 sec.
1204 sec.
1204 sec.
1203 sec.
1182 sec.
1181 sec.
1162 sec.
1160 sec.
1128 sec.
1105 sec.
1089 sec.
1075 sec.
1053 sec.
1039 sec.
063 sec.
944 sec.
910 sec.
896 sec.
830 sec.
" B25 sec.
806 sec.
589 sec.
511 sec.
404 sec.
388 sec.
367 sec.
000 sec.

Sec.
Sec.
SecC.
sec.
5ecC.
SEecC.
sec.
SecC.
Sec.
sSec.
sec.




7/8 - 1986

30

Klasse F1B

1. und Staatsmeister

Reitterer Ernst LSV Salzburg 180 180 1168 180 177 1BO 160 1225 sec.
2. Pold.Helmut SFC FUrstenfeld 130 180 141 180 163 134 152 1080 sec.
3. Herbsthofer H. SFC Fiirstenfeld 150 158 139 172 116 153 180 1073 sec.
4. Wutzl Franz jun. EsV OV St. Pslten 180 065 151 180 187 120 031 894 'sec.
5. Salzer Klaus MFC Wr, Neustadt 180 083 041 060 180 063 123 740 sec.
d. Gdd Rupert ESV OMV St. P5lten 060 091 089 001 180 074 090 585 sec.
7. Wutzl Franz sen. Esv OMV St. P3lten 038 065 033 Q80 051 000 307 sec.

G40

FiB-Staatsmeister Reitterer,
rechts und Franz Wutzl jun.

Heinz Nitsche ist nicht nur
Spitze im Mannschaftsrennen
sondern auch in F1A

Auch die elektronisch-akustische
Thermiksuchanzeige verhalf ’
nicht zu einem besseren Platz

MBC-
ASKG-KOFLACH

/

Von Hubert Richter

sterschaften in RC Il und F3A
durchgefiihrt hat,

und auch jeweils die Landes-
meister stellte, war es nahelie~

tragung der Staatsmeisterschaft
durch den OAeC, begann fiir
uns die Arbeit. Ein Arbeitsteam
wurde gebildet, um die Vorberei-

Wenn eine Veranstaltung voriiber
und auflerdem noch mit gutem
Ergebnis abgelaufen ist, soll man
sich sofort an den Schreibtisch

setzen, um seine Eindrlicke wie- gend, daff wunser Landessektions- tungen sinnvolt abzuwickeln und
derzugeben. leiter uns die Durchfiihrung der die Voraussetzungen fir einen gu-
Im ersten Augenblick weil man RC Ill-Staatsmeisterschaft anbot. ten Verlauf der Staatsmeister- -
nicht wo anfangen, und so will Cbwohl wir  uns im Klaren schaft zu schaffen.

ich ganz von vorne beginnen. waren, daB die Abwicklung der Um die finanzielle Sicherheit zu

Im Dezember 1985 wurde anliB-
lich der Sektionsleitersitzung die
Staztsmeisterschaft in RC Il
auf Antrag an die Steiermark
vergeben. Da wunser Verein in
den letzten Jahren die L.andesmei-

bine Faﬁhenreihe
platzes

Staatsmeisterschaft sehr viel Ar-
beit und auch einen groBen finan-
ziellen Aufwand fiir uns bedeuten
wlrde, haben wir keinen Augen-
blick gezbgert und zugesagt.

Sofort nach der offiziellen Uber-

Eine

gewdhrleisten, beschlossen wir,
eine  Werbebroschiire aufzulegen,
in welcher Firmen durch Werhe-
einschaltungen unseren Bewerb
indirekt als Sponsor unterstiitzen
sollten. Wenn nun  ein  Verein

Gruppenaufnahme aller Teilnehmer
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das Glick hat, Mitglieder zu ha-
ben, welche auf diesem Gebiet
Experten sind, dann ist.die Sache
schon  halb gelaufen. Unsere
Freunde Helmut Dorfler und Peter
Réck (beide sind als erfoigreiche
Modellfiieger im RC-Schleppflug
titig) entwarfen Muster der Wer-
bebroschiire, und dann ging es an
die Werbung fir die Einschaltun-
‘gen. lch muB} sagen, es war ein
nicht erwarteter Erfolg. Damit
war also die finanzielle Seite
der Veranstzltung gesichert. -
Mein Stellverireter, Toni Mayer,
ibernahm die Beschaffung der
Pokale. Da er selbst Steinmetz -
meister ist, wurden daraus drei
herrliche Pokale aus echtem
Marmor. lch muB sagen, ein ge-
lungenes Werk. Helmut Dérfler
hat in Handarbeit Erinnerungsge-
schenke {auf Kupferplatten ge-
arbeitet) hergestellt, welche
jeder Teilnehmer und Funktionér
als dauernde Erinnerung an Zwa-
ring erhalten sollte. Fir das
leibliche Wohl wurde ein Buffet
vorgesehen, welche unsere bewdhr-
te Clubfrau |ore Mayer organi-
sierte und vorbereitete. Fir den
ganzen Schreibkram, der nun ein-
mal zu einer Veranstaltung ge-
hort, sowie die Koordinierung
der Arbeiten, war ich veraniwort-
lich.

Nun war alles getan, um die
Staatsmeisterschaften gut ablau-
fen zu lassen. Die groBe Unbe-
kannte war jetzt nur noch das
Wetter. Es regnete ndmlich je-
den Tag mindestens einmal, und
es wurde immer kélter, und auf
den Bergen ringsherum lag bereits

4

Die Sieger mit
und den Erinnerungstafeln

ihren Modellen,

Schnee, Es war ein richtiges Ka-
tastrophenwetter ! Auch die Vor-
hersagen waren alles andere als
glnstig, und so zitterten wir dem
Tag des Beginnes der Staatsmei-,
sterschaft entgegen. Aber, ah
Wunder, einen Tag vor Beginn
wurde es dimmer freundlicher,
und wir durften hoffen, dafl
unser Wettbewerb vom Schiecht-
wetter verschont bleiben wirde.
Nach dem Eintreffen des Com-
puters wund .der Nennungen ,
wurde von unserem Fachmann
Reinhard Reisenhofer alles Not-
wendige programmiert.

Nun war alles bereit, die Staats-
meisterschaft konnte beginnen !
Am Samstag, pilnkilich um 8 Unhr
begann die Anmeldung am Platz
und die Modellprifung sowie ‘die

Schallpegelmessungen wurden
durchgefihri.

Nach der BegriiBung der Ehren-
géste und Teilnehmer durch den

Obmann des MBC ASKO-K&flach,
richtete der Birgermeister von
Zwaring, Siegfried Tomann, Be-
griBungsworte an die Piloten und
wiinschie der Veranstaltung

einen guten Verlauf. Bundessek-
tionsleiter Edwin Krill bhieit nun
eine  BegriBungsansprache und

erdffnete offiziel die Staatsmei-
sterschaft in RC I

Es wurde ein spannender Bewerb.
Schon von  Anbeginn zeichnete
sich ein Dreikampf um den Staats-
meistertitel zwischen Alfred Tret-
tenbrein, Alfred Hubmann und
dem TitelverteidigerLeopold Berger
ab. Es siegte schlieBlich Alfred
Trettenbrein, Kéarnten, Vizestaats-
meister wurde Alfred Hubmann,

Pokalen

den

Festliche Atmo&phéire bei der Siegerehrung,

und erst an dritter Stelle plazier-
te sich Titelverteidiger Leopold
Berger.-

Am Samstagabend sallen wir
noch lange gemditlich zusammen,
und flr manche wurde es sehr
spét bzw. frih L

Wenn ich nun als Veranstalfer
diese Staatsmeisterschaft nach-
traglich an meinem geistigen
Auge voriberziehen lasse, wund
wenn ich an die freundlichen
Gesichter beim Abschied, sowie
die Gllckwlnsche aller Beteiligien
Uber den reibungslosen Verlauf
der Staatsmeisterschaft denke, so
kann ich wohl sagen, wir haben
unser Versprechen gehalten,
eine Staatsmeisterschaft zu veran-
stalten, welche allen in guter Er-
innerung bleiben wird.
Allen meinen Helfern hier
mals recht vielen Dank !

noch-

Auf Besuch wieder der Président

des LV Steiermark, Hofrat Gais-

bacher mit den Erbauern der
Grofpiper, DSrfler-R&ck

die Sieger am Stockerl
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T OSTERREICHISCOCHE STAATSMEISTERSCHAFT RC3

AUSGETRAGEN AM 7.BIS 8.JUNI 198&

AUF DEM MODELLFLUGPLATZ DES MBC-ASKO KO8FLACH

ALISTRAGUNGSORT: ZWARING BEI GRAZ WETTBEWERBSMNR. : ST 5/84& LMNR: 3
Rang Mame Verein Wi W2 W3 fotal
1. TRETTENBREINM ALFRED MFSG ST.PAUIL KARNTEN 138 1396 1504 2904
2. HLIBMANM ALFRED ASKDO MEC KOFLACH STMK 1370 1372 14z6 2818
3. BERGER LEQFOLD UMFC MEGGEMHOFEN 0.0ST. 1332 1349 1330 2701
4. HALLER FRANZ UMFC MEGGEMNHOFEN 0.B0ST. 1309 1334 1326 2862
5. FILGAS ERICH oMy PENZING WIEN 1329 1323 i3a3F 2886
&. HBALZL. HERMANM SCHARD.FLIEGERU. C.6ST. 1294 1ig>” 1289 2583
7. VALLANT OTTO USFC STAINZ STMK 1205 1256 126& =582
8. DAMKSAGMULLER MHEL MUT amMy FUNFHAUS WIEN 1245 1263 1306 236%
2. FIKUIL.MIG GERALDR MFC HKMHNSDORF KARMNTEM 1278 1232 1288 2544
10. PALFRADER IJ10SEF MEBY INHSERUCK TIROL 121& 1304 1227 2531
11. STOTIBER .JOSEF HSV B.KREUZ.STE1IN NBST. 1170 1189 1232 z421
12. BRETTERKLIEBEP GOTTFR. ASKG MBC KOFLACH STMK 1177 1i41 12z8 2405
13. BEICHLER UDO ASKO MBC KOFLACH STHMK 1132 1106 1210 2342
14. GREULBERGER ANDREAS UMFC WAIDHOFEMN N.OSTER. 1136 1083 1123 2329
15. WEMINGER MORBERT FMC SEEADLER BURGENLAND 1079 1069 1143 2222
16. KRAFPPIMGER WILLI MBV INNSBRUCK TIROL 1040 844 1098 2138
17, WUILTSCH ERWIN OMV MFG KLAGENF. KARNT. 108% 1020 1035 21z4
18. MAYER WAOLFGANG ASKDO MBC KOFLACH SThE 88 QO P40 1728
19, KUGLER DIETEPR MFC HIRM AMTAU BURGENL. 0 Q o] G
19, HELLER HANSPETER MFC BERGFALKE SALZBURG o O O ]
19, SCHAINPE LERMER oMY FUNFHAUS WIEN a o Q0 o

WETCHALIS WOLFGAMG SCHARD.FLIEGERU. 0.0./D 1043 1224 1250 2474

Die schbnen Pokale des veranstaltenden Vereins
und die Medaillen des Sportministers

Katalog 86 )

mit allen Neuheiten,
uber 270 Seiten.

Erhéaltlich im Fachhandel
oder direkt von
»aero-naut«-Modellbau
Postfach 384

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 14,— (einschl.
DM 3,— Porto) in Brief-
marken, vom Ausland
DM 16,— mit intern, Postj

BSL Edwin Krill (oben) und der Biirgermeister
{unten) bei den Festansprachen, rechts Obmann
Hubert Richter

coupons.
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treffen wir uns -~ am
einem kleinen Dorf in ca
Unser
Hotel liegt mitten zwischen Wellblechhallen diverser

Nach eca 1200 km
Sonritagabend in La Garde,
10 km Entfernung von Toulen in Stdfrankreich.

Fahrt

Supermirkte und ist c¢a 100 m von der Autobahn
entfernt. Nicht gerade besonders einladend. Wir, das
sind Heinz Kronlachner mit '"Mechaniker" Martina
Berger, Manfred Dworak mit Frau Brigitte und ich
als Mannschaftsfilhrer. W®ach Ausfall wvon FR Huber,
Hanno Prettner der krankheitshalber nicht dabeisein
konnte, sowie der Absage von Hermann Kowarz der
heuer aus beruflichen Griinden keine Zeit fand, habe
ich auf Bitten von Hr. Krill kurefristig diese
Funktiaon iibernommen. Im folgenden méchte ich meine
Beobachtungen und einige Uberlegungen in
Tagebuchform wiedergeben.

Montag 7.Juli. Herrliches Wetter {zum Baden)- denn
der Mistral bldst in veller Stdrke. Die Neugier
treibt uns aber trotzdem zum Platz, welcher ca 4 km
entfernt ist. Es gibt die ersten vorldufipen
Informationen. Die Deutschen, Schweizer, Italiener
und Belpier sind schon da und versuchen es trotz des

sehr starken Windes. Da es keine Frequenzplatteln
oder dhnliches gibt, regelt der italienische
Teammanzger die Startreihenfolge. Unsere Mannen
probieren's halt auch. Der Mistral pfeift schrig
tiber den Platz, die Modelle sind nach zwei, drei
Meter in der Luft. FEs verbldst alle. Die einzige
positive Erkenntnis aus diesem '"Training': Alle

Schwierigkeiten mit diesem Wind, aber
problemlos, obwohl es sehr heif
eine ganz andere als
ein paar Meter {ber

haben grofe
die Motoren laufen
ist und die Hohenlage doch
zuhauge ist. Wir sind ja nur
Meeresniveau. A propos Meer, um nicht das ganze
mihsam aufgebaute Selbstvertrauen zu vertun, lassen
wir die Fliegerei und fahren zum Meer (4km). Dort
passt der Mistral besser hin, denn er kilhlt angenehm
und macht riesige Wellen, ein herrlicher Badespafl.

Manfred prabierts am Abend nochmals, der Wind ist
schwicher und pleichmdfig, drei Figuren gehen sehr
gut, doch pldtzlich ist der Mistral wieder voll da
und er versucht nur noch heil runterzukommen. Wir
wenden uns dem nichsten Problem, dem franz@sischen
Essen zu. Wir nix Franzdsisch, Personal nix Deutsch
oder Englisch. Aber irgendwie schaffen wir es,
verhungert sind wir nicht. Facit Tag eins: Mistral
ist zum Baden gut, aber nicht zum Fliegen.

Dienstag 8.Juli, Lossen sen. wusste es genau! Um
Schiag halb drei Uhr friih war der Mistral weg!! Als
erstes natiirlich wieder zum Training. Es hat sich
alles schon ein wenig eingespielt, es gibt eine
Tafel fiir Flugwiinsche und nach ca eineinhalb Stunden
zind wir auch schon dran. Hier r&cht sich patiirlich,
da@ nur EINE Piste verhanden ist. Es klappt alles
wunderbar, das Selbstvertrauen steigt wieder. Und
weils se¢ schdn war, Mittag gleich noch je einen
Trainingsflug. Jetzt wird es unertrdglich heif wund
wir fahren nach einem kleinen Einkaufsbummel im
klimatisierten Shopping center noch kurz ans Meer.
Das Wasser hat stark abgekiihlt, es ist sehr
erfrischend.

. Ein Bericht von
Mannschaftsfiihrer
Oswald Hajek
Salzburg

Schnell nach Hause, umziehen, denn um 18 Uhr
beginnt die Eréffnungsfeier. Das offizielle Aero:
Club Gewand ist bei diesen Temperaturen ganz einfach;
unzumutbar, und so modifizieren wir kurzi
entschlossen unsere '"Uniform" (Kurzarmhemd und die
grave Hose}. Alle sind piinktlich, ausser der
Veranstalter! Sie lassen uns eine ganze Stunde!
warten. Lossens Freundin kippt nach -kurzer
Ankiindigung auch prompt um -Kreislauf. Dann beginnt
ein zwar nett gemeintes, aber doch viel zu pompdses
Zeremoniell: ein Marsch durch den Ort mit den
lokalen Turnerinnen und recht  lieben, die
Landestaferln tragenden M&dchen, Musikkapelle,
Reden, Reden, Reden, Blumen am Denkmal des
unbekannten Soldaten, und dann endlich  was Zu
trinken. Whisky, Pernod etc pgab es in Mengen, nur
die Modelliflieger wollten lieber Cola und dhnliches,
das war aber in kiirzester Zeit weg. Dann gabs Dinner
- eine  Schnellausspeisung in einer Schulkantine !
Das entspricht liberhaupt nicht den Veorstelliungen von
den franzdsischen Gourmets. Es ist zehn Uhr abends,
das Team fidhrt dins Hotel, ich muP noch zur ersten
Teammanager Besprechung. Lauter bekannte Gesichter,
wie wvor 2 Jahren in Belgien oder im Vorjahr in
Holland, aber es dauert bis Mitternacht bis doch
endlich alle alles verstanden haben und ausfiihrlich
iber die neuen 'Definitionen iiber Flugraum und Lirm
diskutiert wurdae.

AUTRICHE

Die Osterreichische Mannschaft hinter dem
tafeltragenden Mddchen

Wie sich im Laufe des Bewerbes herausstellte
brachten diese Neuerungen dochr eine grosse
Verunsicherung - offensichtlich auf beiden Seiten!
Es braucht sicher auch .seine Zeit, bis das alles

eingelaufen ist. Man kann pganz einfach nicht von
heute auf morgen von ca 180 bis 190 (die meisten
fliegen derzeit in diesem Abstand} auf nicht mehr
als 150 Meter ndherriicken und alle Figuren in diesem
nun kleineren Bereich unterbringen, denn die 120
Grad des Fensters DURFEN (friher sollten) nun nicht
mehr iiberschritten werden. Dies ist bei so starkem
Seitenwind wie hier in Frankreich umso schwieriger.
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Zum L&rm: da bei den Messungen der Viertakter kaum
leiser ist, sollen die von den Punkterichtern nach
ihrem persénlichen Lirmeindruck zu wvergebenden
Bonuspunkte doch anreizen, diese doch wesentlich
angenehmeren Motoren verstirkt einzusetzen. Derzeit
ist aber kaum ein Trend dahin zu erkennen. Nur vier
Viertakter auf der EM ! (Kronlachner, Giezendanner,
van Bek und ein Finne, dessen Motor aber nur sehr
schlecht lief}. Die Benuspunkte stellten sich aber
auch nur sehr langsam ein. Im ersten Durchgang gar
nicht, dann vereinzelt fiir die Viertakter, einmal
fiir einen Zweitakter und auch ein paar Strafpunkte
fiir laute Triebwerke, die aber bei den neuen
Messungen (98 dB in 3 Meter Entfernung am Boden)
alle keine Probleme hatten. Es leohnt sich aber,
"angenehm" zu fliegen, denn bei der Knappheit der
Ergebnisse im vorderen Bereich kann ein Lirmbonus
doch ein paar Plitze bedeuten.

)

= o

Die komplette Gsterreichische Mannschaft

Mittwoch  O9,Juli. Erster Tag mit offiziell
geregeltem  Ablauf, nimiich  Modellabnahme  und
offizielles Training. Eine vorgeschriebene Zeit zur
Abnahme vermeidet sicher das Chaos im Varjahr in
Holland, aber dann eine geplante Wartezeit von drei
Stunden bis zum Training ist auch nicht lustig. Wir
haben  aber  Gliick und haben  Abnahme und
Trainingsbeginn knapp beisammen. Da dies erst am
spdten Nachmittag ist, fahren wir nach einem kargen
Frithstiick ins nahe Toulon um uns diese Stadt ein
wenig anzusehen, Wir finden nichts Besonderes, eine
Ansammlung von unschdnen Wohnblocks, Uns
Binnenldnder interessiert natiirlich der Hafen. Wir
machen eine Rundfahrt, an gropen Schiffen der
Handels und Kriegsflotte vorbei zum anderen Ende der
Bucht. Dabei entdeckt man auch eine Reihe von sehr
hiibschen Villen in den Pinienwdldchen auf den Hiigeln
ringsum. Wir verstehen nur einige bekannte Namen wvon
Filmschauspielern, ansonsten nur Bahnhof, der Fiihrer
erkldrt zwar ununterbrochen, aber mnatiirlich nur

franzdsisch. Mittags besuchten wir den wunderschén:

angelegten Strand le Mourillon direkt an der Stadt.

Unsere "Mini"Mannschaft, TM Hajek, links
und Punkterichter Heinz Freundt, rechts

Der Wind blist wieder ordentlich und das Wasser ist
heute plétzlich saukalt (15 Grad!). Da ist nur eine
kurze Runde drin. Aber nur in der Sonne braten liept
uns nicht, und so fahren wir wieder ins Quartier um
uns auf die Abnahme vorzubereiten. Diese nehmen die
Franzosen sehr locker: Es wird nur das Gewicht des
Modelles geprift. Niemand interessiert sich fiir
Moter oder gar das Innenleben des Modelles (1985 in
Halland wurde sehr genau nach Kreiseln etc.
gesucht). Dafiir gibts durch diese einfache Prozedur
keinerlei  Warterei wie  sonst tiblich. Das
anschliefende Training verliuft problemlos, nur der
Wind ist wieder recht stark, die durchgefiihrte
Larmmessun lisst auch keine weiteren Probleme
erwarten (94 dB Dworak, 92 dB Kronlachner). Ein
lieblos zubereitetes Abendessen ‘in der Schulkantine
beendet diesen Tag. Morgen pehts los!

Dannerstag 10.Juli. Heute alsa wirds ernst. Es
beginnt schon sehr zeitig. Die Sender miissen var 7
Uhr abgegeben werden. Wenn nicht rechtzeitig da,
wird angeblich der ganze Durchgang der gesamten
Mannschaft gestrichen??!! Wir haben es nicht darauf
ankommen lassen. Punkt sieben pfeift (wirklich) der
Wetthewerbsleiter den ersten Starter -Werion
Belgien- auf die Piste. Die Bedingungen um diese
Zeit sind optimal: Sonne links hinten, totale
Windstille! Trotz dieser guten Umstdnde erreicht
dann Wolfgang Matt nicht seine sonst gewohnte
Leistung und auch nicht die Punkte (377). Diese Art
der Rechnung wurde auch schon im  Holland 85
angewendet. Nd@mlich bei 5 Punkterichtern streichen
der héchsten und niedrigsten Wertung {(pro Figur),
und - diese Summe dann durch drei geteilt, Die
Bekanntgabe der Egebnisse erfolgt sehr zdh., Sie
werden auf einer Stecktafel -wie Preisschilderl-
angezeigt. Wenn sich einer varne reinfliegt muf die
ganze Tafel umgereiht werden -mithsam und sicher
nicht der letzte Stand der Technik. Die
Computerauswertung erfolgt ibrigens durch den
Holidnder Taco, von der WM 85 in Flevohof, Holland.
Die Punkterichter haben, teils recht Thiibsche,
"Sekretdrinnen"  zugeteilt. Ob " es mit  der
Verstindigung dimmer klappt hleibt offen. Generell
kann  hier kaum einer wenigstens ein bisserl
Englisch. Die quikende Stimme des Platzleiters {iber
riesige Discoboxen ist eine Zumutung, Sdmtliche
Aufrufe natiirlich nur in Franzésisch. Lirmmessungen
werden sporadisch durchgefiihrt, es scheint dabei
aber keiner ernsthaft Probleme 2u haben. Aber, oh
Wunder, aufer einer zu erwartenden Zeitverzdgerung
(man  kann eben nicht 24 Teilnehmer in 3 Stunden
durchboxen), klappt alles. Diese  Verzdgerung
verkleinert nur die Zeitreserve einer grofzligig
angesetzten Mittagspause, sodaP um 16 Uhr die ‘erste
Hilfte des zweiten Durchganges piinktlich angepfiffen
wird., Zu Mittap kam wieder Wind auf, er ist aber bei
weitem nicht so stark wie an den Trainingstagen. Es
ist unmdglich bei dieser Affenhitze den ganzen
Wettbewerb =zu verfolgen, daher nur kurz die
wesentlichen Ergebnisse des ersten Tapes. Dworaks
erster Flug beginnt mit Problemen: der Motor will
nicht.' Aber ein Kerzenwechsel in Rekordzeit l&st

diese Schwierigkeit. Ubrigens muf der Motor auf der

Dworak bel der Startvorbereitung
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Piste und nicht in der "Startbox" angeworfen werden.
Bringt zusdtzliche Schlepperei der Utensilien. Der
Flug mit 324 Punkten bringt den 14. Platz. Mittags
bei ganz annehmbaren Bedingungen ist Kronlachner
dran. Er hat Probleme mit dem Trudeln, . die
Punkterichter aber merken nichts. 338 Punkte reichen
fiir den 7. Rang. Ich beziehe mich immer nur auf die
Europawertung, denn  durch die Teilnahme der -
Amerikaner, Chinesen und des Kanadiers Kristensen
gibt es immer auch eine inoffizielle Gesamtreihung.

it N
.

% L 2 : o A
Kronlachner bei der Startvorbereitung

Das Punktemaximum dieses Durchganges erreicht Lossen

mit 388, zweiter ist Matt mit 377 Punkten. Insgesamt

also keine besonders hohen Werte. Abends, bei wieder

recht ordentlichem Wind, macht Dworak seinen zweiten

Flug, 309 Punkte. Da das Durchgangsmaximum nur 368

ist, (Matt) 1ist das nicht einmal der Streicher.
Lossen ist zweiter.
Freitag 11. Juli. Zweiter Teil des zweiten

Durchganges. Kronlachner ist am friihen Vormittag bei
sehr guten Bedingungen dran. Hs wird ein sehr guter
TFiug ~nur mit dem Trudeln hapert es wieder- aber
diesmal merken es auch einige Punkterichter (2 mal
0), 13. Ergebnis dieses Durchganges. Um elf fdngt
der dritte Durchgang an. Gleich am Beginn gelingt
Dworak ein recht guter Flug, aber nur 316 Punkte,
das wird der Streicher, denn alle Punkte werden in
jedem  Durchpgang auf ein Maximum von 1000
umgerechnet, und dieses Ergebnis zdhlt letztlich.
Kronlachner macht als drittletzter um 19 Uhr seinen
dritten Flug. Mit 339 Punkten wird auch dies
letztiich der  Streicher. Dieser Flug brachte
erstmals einen Lirmbonus von 5 Punkten, alle 5
Richter haben ein Plus angekreuzt. Matt springt der
Motor nicht an, er wechselt auf das bereitstehende
Zweitmodell, gileiches Ergebnis, doch in buchstdblich
letzter Sekunde gelingts, und chbwchl er das Programm
jetzt unter Zeitdruck sehr zligig durchzieht, gibt es
doch, wenn auch mit ziemlichen Abstand, die
zweitbeste Wertung dieses Durchganges, 354, Lossen
hat 391!! Degotte, auch ein Anwdrter auf einen der
vorderen Pldtze, hat Pech und stellt knapp vor Ende
eines wunderschénen Fluges ab (trotzdem 328 Punkte).

Nach diesen drei Durchgingen stellt sich eine
gewisse Enttduschung und Gereiztheit ein. In anderen
Teams redet man vom Heimfahren, Ein
Notendurchschnitt von 6.2 (bei einem Max. von einem
einzigen! Achter) fdr einen wirklich schénen Flug
14t die Frage zu, was werten die Jureren wirklich??
Den "Stil"?, den Abstand?, das Fenster?, die Figur?,
oder doch den Namen? Ein verhauter Trudler bringt
genauso eine 6 (Fiug 1, Kronlachner), wie andere
wirklich einwandfrei geflogene Figuren! Was kann man
bei den ganz einfachen Wendefiguren falsch machen,
daBP man maximal eine 7 bekommt? Selbst Matt und,
Lossen kommen nur auf einen Schnitt von 6.5 bis 7.2,
wer soll denn dann wirklich eine Zehn fliegen?? Die
Punkterichter scheuen sich offensichtlich gute
Figuren auch gut zu bewerten, und bleiben lieber in
der sicheren Mitte. Liegt die Schuld vielleicht am
derzeitigen System der quasi offenen Wertung, oder

des beim System mit Schreibern sicher mdglichen

Mithérens. Der Einfluf solcher Wertungen auf die
Moral der Piloten ist nicht zu unterschitzen. Man
akzeptiert sicher eine schlechte Note fiir eine
schwache Leistung, erwartet aber auch eine
Anerkennung fir gute.

Ein weiteres Problem ist sicher der mangelnde

Feedback. Mit der Benotung auszuprobieren was
ankommt, dafiir ist der Wettbewerb bestimmt zu kurz.
Wir scherzten i{iber die Frage an die Punkterichter
vor dem Flug "Wie hdtten Sie es denn gerne?". Obwochl
die - Punkterichter bei der Teammanagersitzung
anwesend waren, war aus ihnen auch nichts herauszu-
bekommen. Vielleicht basiert der grofe Erfolg der
Deutschen (1.,3.,4. und Mannschaft) auf dem
abgehaltenen Trainingslager mit Piloten UND
Punkterichtern. Entsprechende - Trainer sind meines
Erachtens auch notwendig, um in der internationalen
Spitze mithalten zu konnen. Und wer kiimmert sich
eigentlich um die Arbeit der Punkterichter? Wir
machen inzwischen alle Wettbewerbe mit Computern, es
ist daher kein Problem Auswertungen verschiedenster
Art zu fahren. Nur, diese Auswertungen missten von
den Fachleuten definiert werden. Die Aufpabe des
Programmierers ist es dann, diese Anforderungen =zu
realisieren. Aber die Erfahrung aus vielen
Wettbewerben zeigt, aufer die Piloten interessiert
sich niemand fiir das vorhandene Notenmaterial, kein
Veranstalter, keine Jury, kein Punkterichter
(ausgenommen ob er eh nicht zuviel abweicht)}. Das
Computerzeitalter ist auch im Modellfliug
angebrochen, man sollte es auch niitzen!!

Samstag 12. Juli. Samstag explodieren dann alle
(leistungsmdfig). Es gibt auf einmal Punktel! Fliegen
auf einmal alle richtig? Abstand, Fenster etc.? Cder
sind die Punkterichter in sich gegangen?? Dworak
sammelt am spdten Vormittag mit einem sehr guten
Fiug 352 Punkte (12. Platz in diesem 4. Durchgang).
In der nicht verbrauchten Reservezeit zwischen 12
und 16 Uhr trainiert Kronlachner Trudeln und stellt
zu seiner pgrdften Uberaschung fest, daB er bisher
alle Trudler in die falsche Richtung {in Relation zu
seiner’ bisherigen GCewohnheit) eingeleitet hat. In
die andere Richtung gibt es keinerlei Probleme,
sowohl beim Einleiten wie beim Abfangen! Sein Flug
gleich nach 16 Uhr ist super -inkl. Trudeln- und es
gibt mit 368 Punkten gleich um ca 30 Punkte mehr als

bei den bisherigen Durchgdngen, (6. Platz im 4,
Dg.). Fiir das Finale hats leider nicht pereicht,
aber die Welt ist doch wieder halbwegs in Ordnung

-Flug 4 zeigte, man ist DOCH vorne mit dabei! Bester
Flug am Abend ist von Lossen, er erreicht knapp
nicht die 400 Punkte (397). Matt hat in der Friih nur
383 erflogen.

bringt keinerlei
fliegen die fiinf
Matt, Wessels,

Das  Finale am  Sonntag
Verdnderungen mehr. Es
bestplazierten Europder {Lossen,
Schulz und Di Biaggio) und die in der Gesamtreihung
dazwischen liegenden "Giste" Kristensen Canada,
Helms USA, Fan Min China! und Frackowiak USA. Der
erste Finaldurchgang macht alles klar, Lossen
erreicht erstmals iiber 400 Punkte (402) wund da ja
jeder Durchgang relativiert wird, (1-4 auf 1000, Fly
Off auf 2000 kdnnte auch eine Traumbenotung von
Matt nichts mehr &dndern. Der zweite Finaldurchgang
ist erst um 15 Uhr, Danach gibts erstmals in der
ganzen Woche Regen, der aber piinktlich 3 Minuten vor
der am Flugfeld angesetzten Siegerehrung aufhdrt!
Diese ist wieder sehr aufwendig und lang, es gibt
Pokale fir die ersten zehn Europider.
Mannschaftsreihung: 1.Deutschland, 2.Italien und
3.Grossbritannien. Dann Ehrung der ja weit vorne
plazierten USA, Canada und China. Die obligate Panne
beim Abspielen der Nationalhymne passierte natiirlich
auch. Und obwohl bei der ganzen Feier kein Wort
Englisch oder gar Deutsch gesprochen wurde, kam doch
jeder auf seinen Platz und zu seinen Ehrungen und

somit wurde bewiesen, daf man eine EM mit nur einem
einzigen Englisch sprechenden Offiziellen locker
abwickeln  kann!!! Franzgsisch  ist doch  DIE
Weltsprache.
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Die dsterreichigsche Mannschaft in

"Zivil"”

S0 gings auch am Abend beim Banquet weiter, keiner
fands nitig die  Biirgermeisterworte auch fir
Nichtfranzosen versténdlich zu machen! Und damit
klang eine Woche Europameisterschaften beim Essen,
Trinken, Reden und Hindeschiittein aus, und alle
wollen sich natlirlich beim nichsten grofen Ereignis,
der WM 87 (soviel man erfahren konnte in Avignon,
Frankreich) wieder treffen.

Nachbetrachtung: Technisch kaum Neues, wenn man
von dem starken Vordringen der "Computersteuerungen"
(Robbe und Graupner) absieht. Die Viertakter haben
sich (noch?) nicht durchgesetzt. Man kann die
technischen  Belange auch recht locker sehen
(Abnahme, Frequenzkontrolle -in der Ausschreibung
waren 35 MHz Anlapgen ausdriicklich nicht erlaubt, am
Platz dann doch). Der Ablauf klappte bestens und
piinktiich, und meines Wissens nach auch ohne
Proteste. Das Wetter spielte optimal mit, was bei
dem Programm von 7 Uhr frith bis 8 Uhr abends auch
ndtig war. Das Essen ist nicht nur von der Qualitdt,
sondern auch von der Ausspeisung her sehr
enttduschend -iiberhaupt fir den astronomischen
Preis. Und Englisch braucht man nicht, in Frankreich
hat man Franzdsisch zu kénnen, ob das bei der WM
auch so sein wird??

Wenn die Punkterichter nicht doch ein' wenig mehr
differenzieren, machen schon Kleinigkeiten viele
Platze aus. Um die Knappheit der Plazierungen im
vorderen Bereich zu dekumentieren eine kleine
Spekulation: Wenn Kronlachmer bei seinem 2. Flug
eine BStandardbewertung "6" fiir seinen Trudler
bekommen hitte (siehe die Probleme mit dieser Figur
oben im Text), und nicht 0,0,5,3,6 und wenn sich
nech  ein Punkterichter flir =~ einen  Ldrmbonus
entschlossen hétte - ja dann wi3re Kronlachner mit
EINEM Punkt Vorsprung vor Di Biaggio noch ins Finale
eingezogen!1!!

Ich hoffe daB ich mit diesem nun doch recht lang
gewordenen Bericht ein wenig die Stimmung und die
Probleme von dieser EM  wiedergeben konnte.
Hoffentlich habe ich Niemanden vergessen oder
beleidigt, das war dann sicher nicht meine Absicht,
vielleicht sollte aber doch das Eine oder Andere ein
wenig zum Nachdenken AnlaB geben.

Die Ergebnisse der EUROPA -und WELTWERTUNG

siehe néchste Seite . . . .

— Autfgegaberit —

Beim OMV-Pokalfliegen, im Juni d.J., passierte
einem Teilnehmer des UMFC Waidhofen /Th. ein ar-
ges MiBgeschick. Wahrend des 1.Durchganges brach
der Kurbelwellenzapfen seines Motors, und nachdem
kein Ersatzmotar mitgenommen worden war, konnte
an ein Weiterfliegen nicht mehr gedacht werden.
Nach kurzem Uberlegen, man wollte gerade ein-
packen, kam ein Wiener Pilotder selber an diesem
Bewerb teilnahm und stellte einen Motor fir die
Dauer des NBewerbes zur Verfiigung.

Erich Filgas und seinem Vater sei an dieser
Stelle ejn herzliches Dankeschin gesagt. Diese s5pon-
tane Handlungsweise ist gerade in dieser Zeit be-
sonders hervorzuheben, wo sich zuweilen Wetthe-
werbskonkurrenten des &fteren nahezu schon blds-
artig in die Haare kriegen.

Noch einmal vielen Dank und f0r alle anderen
Piloten: BITTE NACHMACHEN !
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EUROFAWERTUNG EM 1986 F3A TOULON-FRANKREICH

Name Nat. 1. Dg. 2. Dg. 3. Dg. 4. Dg. Best 3 Fly off 1 Fly off 2 Gesamt

1 Lossen Bertram ] 388 1000 3es 992 390 1000 397 1000 3000 402 2G00 197 2000 5000

2 Matt Wolfgang LI 377 970 368 1000 354 907 383 964 2934 396 1972 381 1914 4907

1 Wessels Peter D 353 909 ° 338 919 351 8§98 72 937 2765 372 1854 371 18&% 41634

4 Schulz Tobias D 351 905 335 911 344 881 372 938 2754 167 1827 371 1867 4621

5 Di Biaggio Mauro I 330 849 345 917 336 859 374 943 2739 359 17485 362 1821 4560

6 Bertolozzi Giuseppe I 339 873 342 928 333 852 Je2 911 2712 2712

7 Binks Ken GB 329 847 339 920 347 887 i5e 897 2704 2704

8 Scaglione Marzio I 335 B8e3 342 338 a [} 359 903 2694 2694

9 Kroenlachner Heinz OE 3ag g71 328 B8Q 33% Be7 369 929 2680 2690

10 Malfait Pascal F 331 853 334 908 335 458 357 898 2664 2664
11 Degotte Alexandre B 342 881 272 740 328 840 363 914 2635 26135
12 Pever Hugo HB 333 858 341 927 327 837 124 312 2622 2622
13 Werien Gerard B 313 807 329 894 313 801 355 893 2594 2594
14 Burgess Steve GB 322 830 330 898 321 B23 341 859 2587 2587
15 Nilson Jan-Bke s el 77e 325 884 316 808 346 872 2564 2564
16 Dworak Manfred QE 324 835 309 840 316 808 353 888 2563 2563
17 Peyer Arnold HB 33z 856 327 889 318 814 313 788 255% 2559
189 Bossard Christian F 301 776 324 BBO 304 779 337 B48 2507 2507
19 Giezendanner Emil HB 310 799 323 878 311 795 327 824 2501 2501
20 Westrop Terry GB 301 775 313 8s0 312 799 338 851 2500 2500

Gesamtteilnehmeranzahl ist 39, aus 15 europiischen Nationen.

GESAMTWERTURG EM 19856 F3A TOULON=-FRANKREICH

Name . Hat. 1. Dg. 2. Dyg. 3. Dg. 4, Dg. Best 3 Fly off 1 Fly off 2 Gesamt

1 Lossen Berktram D 385 1000 385 992 390 1000 397 1000 3000 402 2000 397 2000 ° S000

2 Matt Wolfgang LI 377 97¢ 368 10o0 354 907 3893 964 2934 239, 1973 341 1916 4907

3 Kristensen Ivar C 352 907 366 995 365 934 3gz 963 2692 375 1867 B3 1926 4818

4 Helms Steve USA 3319 822 354 962 347 888 373 940 2790 375 1867 374 1885 4675

5 Fan Min China 311 801 351 953 350 897 370 931 2781 373 1854 374 1883 4664

b Wessels Peter D 353 909 2338 919 351 898 372 937 2765 372 1854 371 1869 4634

7 Frackowiak Tony . USA  33% 873 335 910 342 875 3B5 969 2754 364 1811 372 1872 4626

8 Schulz Tobjas D 351 905 335 911 344 881 372 938 2754 367 1827 371 1867 4621

S Di Biaggio Maurc I 33¢c 849 345 937 336 B59 374 943 2738 359 1785 362 1821 4560

10 Bertolozzi Giuseppe I 338 873 342 928 333 852 362 911 2712 2712
11 Binks Ken GB 329 847 339 920 347 887 356 B97 2704 2704
12 Scaglione Marzia I 335 Be3 342 928 4] 0 359 903 2694 2694
13 Kronlachner Heinz OF 338 871 328 890 339 867 369 929 2690 2690
14 Liu Aigiang China 353 910 103 281 330 844 367 924 2678 2678
15 Malfait Pascal F 331 853 334 908 335 858 357 B98 2664 2664
16 Degotte Alexandre B 342 881 272 740 328 840 363 914 | 2635 2635
17 Peyer Hugo HB 333 858 341 927 327 837 124 312 2622 2622
18 Koger Dean Ush 339 874 287 119 347 888 332 B37 2599 2599
19 Werion Gerard B i3 807 329 894 313 801 355 893 2594 2594
20 Tan Yebin China 331 852 317 861 344 8481 328 B26 2594 2594
21 Burgess Steve GB 322 830 330 898 321 823 341 B859 2587 2587
22 Nilson Jan-Ake s 201 776 325 884 316 80B 346 872 2564 2564
23 Dworak Manfred GE 324 835 309 840 3ie B0B 353 8B8 2563 2563
24 Peyer Arnold HB 332 856 327 889 118 814 313 788 2559 2559
25 Bossard Christian F 301 776 324 880 104 779 337 848 2507 2507

Gesamtteilnehmerzahl ist 46, aus 15 europdischen Nationen und USA, Kanada und China.

F2A - SPEED ERFOLG IN UTRECHT/HOLLAND !

Der Osterreicher Franz MARKSTEINER fliegt 273,3 km/h

Der Tiroler Fesselflug-Geschwindigkeitsflieger Franz Marksteiner
startete beim DUTCH F2A - Speed-Wettbewerb am 21./22.
Juni 1986 in Utrecht.

Die Hollédnder stellten ihr komplettes WM - Aufgebot, und aus
Deutschland kam ebenfalls ein WM-Fixstarier.

Marksteiner konnte trotz enormer Hitze die gesamte Konkur-

renz klar distanzieren und siegte mit 273,3 km/h.
Schade, dall Marksteiner diese gute Zeit nicht zur WM-Aus-

Marksteiner mit seinem

SPEED - MODELL
scheidung erbringen konnie. Mehrere solche Zeiten hatte mit

Sicherheit einen guten WM - Platz erbracht !
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CL-FR Erwin Mihlparzer

TSCHERNOBBYL OHNE ENDE !

Auf Grund der radioaktiven Strah- -

lung, wurden von der Salzburger
Landesregierung Sportveranstal-
tungen im Freien untersagt.

Legen Sie jetzt die Zeitschrift
nicht  weg, es handelt sich
schon um die richtige Lektire,

némlich um prop und den Bericht
iber den Internat. Fesselflugcup
1986, samt Staatsmeisterschaft
in F2B- Kunstflug.

Fir 8.-11,Mai war der Wetthe-
werb angesetzt. Es herrschte nicht
nur Spannung sportlicher Natur,
sondern es stellte sich auch die
Frage, ob es dberhaupt méglich
sein  wird, die
durchzufihren. Sollten die Wett-
bewerber, die oft viele hunderte
Kilometer Anreise hatten unver-~
richteter Dinge wieder nach
Hauwse geschickt werden ? Der
Besuch der Exekutive war nicht
gerade ermunternd. SchlieBlich
konnte der Wettbewerb unter der
Leitung von OL Niederwimmer
und mir als Wettbewerbsteiter
gestartet und auch zu Ende ge--
fiihrt werden. Nur mehr das wech-
selhafte Wetter hatte mit einem
Regengul am Sonntag eingegrif-~
fen und eine kurze Unterbrechung
erzwungen. Unter der "traditio-
nellen ' intern. Jury Kritl -
Koelliker-Brand wurden die Klas-
sen F2ZA - Geschwindigkeit, F2B
- Kunstflug und F2C - Mann-
schafisrennen ausgetragen. Ferner

Veranstaltung

" hipaus.

sorgte noch eine eigene F2C -
Jury fiir die besondere Uberwa-
chung beim Mannschaftsrennen.

Die altgedienten Funktionire des
MFC - Salzhurg sollten hier
nicht unerwihnt bleiben. Der Zeit-
ablauf war &hnlich dem vorgege-
benen Programm,

In der Klasse F2 A - Geschwindig-
keit - waren nicht weniger als 5

(in Worten flUnf!) Welt- bzw.
Exweltmeister, namlich Multt
und Molnar aus Ungarn, Bilat,
Schweiz, Metkemeyer (F2C),
Holland und Constant, Frank-
reich. Letzterer belegte aber

danr auch den letzten Platz.

Der Osterreicher Franz Markstei-
ner belegte Rang 5 hinter dem
"Besten des Westens" Bilat. Die
Platze 1 -3 gingen an Ungarn.

In F2B-Kunstflug kommen wir
z. Zt. Uber das Mittelfeld nicht
Hier fihrte {berlegen
der Routinier Klaus Maikis aus
Stuttgart das Feld an, gefolgt
von dem Ungarn Attila Morotz
und dem Ex-Ungarn Geza Egervary,
der inzwischen fir die BRD
fliegt. Unser Stazatsmeister
Franz Wenczel belegte Platz 9,
gefolgt von dem néchsfen Oster-
reicher Wenseisen aus Tirol.

"Heifle Eisen" in der Klasse F2C
Mannschaftsrennen - waren unse-
re Salzburg Team-Mannschaften

Fischer-Straniak und Nitsche -
Kihnegger. Aber es geht nicht
immer so, wie man es sich

vorstellt. Die Mannschaft Fischer
~ Straniak ist im 1. Lauf nach
einer Karambolage disqualifiziert
worden. Viele fanden diese Ent-
scheidung der Team-Jury unver-

standlich. Im sicheren BewufRt-
sein, beim 2. Lauf desto mehr
"zuzuschlagen", wurde auf einen
Protest verzichtet. Da es aber

Wettbewerbsleiter FR Erwin Mihl-
parzer und die int. Team-Jury
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im 2. Lauf auch 'nicht lief”,.
hedeutete dies das 'Aus" und
damit den letzten Pratz unter
den 14 Mannschaften. Einen

solchen Platz hat dieses sieges-
gewghnte Team noch nie erreicht.
Dafiir ging es unserem 2.Team
dann besser. Trotz Motorproblem
(zu viel Kiihlung) schaffte es das
Team Nitsche - Kihnegger
schrittweise aufzusteigen und er-
reichte im Finale den 2. Platz.

Am Samstagabend kamen alle
zu einem gemditlichen  Abend
beim Santner-Wirt zusammen -

um dort weiter fachzusimpeln.

Die Siegerehrung fand nach Be-
endigung der Konkurrenz wieder
am Flugplatz statt, und es gab
wie immer viele Pokale fir die
Konkurrenten und Ehrengeschenke
fiir die Funktiondre.

Da Organisationsleiter Nieder-
wimmer zum x-ten Mal &uflerte,’
diesen Wettbewerb nicht mehr
durchzufiihren, freuen ‘wir uns
schon auf den ndchsten Interna-

Zwei

tionalen Fesselflugocup in
Jahren in Kraiwiesen.

Abfangen eines Team-Racers

Heifler Kampf im Team-Racing

TNFTERMNMST _ F2E

FESSEL FI_UGCLUI-

1i=28aH

R N N N N N N e s

3 NAME CLUR MNAT 1.0, 2.0, .0, SUMME
i MATKIS KLAUS STUTTHART n =-2555 2744 26465 5429
Y MOROTZ BYTILA DUDAPEST HA 2571 Q 2784 5357
3 EBERVARY GEZA BIETIGHELM D 2400 26484 2474 5322
4 BE JONG HENE FIRTEWDSH, ZWi6.LE i THBL -2avd WT0h 207
% SALATHE TRNI MuZE HE -a122 2497 2611 S108
& VAN HOEE BRUMO FLEVOLAND ALMEREPH 2394 2149 2413 4807
7 GROMANN WOLFGEANG AL-KONSTAMT o €@ Il fein) 2293 4715
&  BAUMBAERTNER HEREB ALLSTUTTHEART D ~2182 ot el 2327 4589
5 __UENCZEL FRAMZ MAC-ENZIESFELD OE 2207 2379 2140 4584
1 WEINMEISEM WALTER HMOG-ERANDENEERS OE —-1757 - 3248 2209 4457
11 HOFACKER PETER MHZER W0 —50 2183 Q252 44355
12 WEMCZEL WALIER MIC-ENZESFELD OE ~1980 2123 2180 42063
1% HETGES LUTZ A L. RN T RRZ il dugz d189 —Ldu/H 4251
L WETHMANE ERHARD SMBC EFERD1NG OE ~30 2187 a32 4216
B KUFLER HELMOT HEC-WREHEL QL —-1544 1979 1871 F=E)
L& REUTER WOLF=AM ARERD CLUR FUERTH D -1723 1831 1993 5834
I SCHMITZ WILL] DORTMUND D 17545 1875 ~754 430
165 HANSEMANM ADOLF AlAFLIEG GRAZ DE 16341 -1338 1738 3377
P MAORIMNT HARKND ARAFL IEG GRAZ OE 1547 —1a99 1273 2520
T EURER FIRANL BIHEC _MUBHLEARLEROE 731 ETN [ 1374
S FRAMT RLDOLEF Ak AFLIER GRAY QE Q0 ] [ 5
s S E LD BERDET ARG, TS TE
B L Tl A o kol Ch I o o e Rk —F SESE SR R [ WY
1 KULY JEEF . i - 83,4 * 2HT. 4
s PRILMAR JUSEF . HA 8007 2H1,72 * 281.2
COSIELBEDID SAnNDROM . HA L * * 2790
4 HILAT LOUIS fRiiba] HE 2.7 [l ¥ 251.7
Lo MARLGTELNER FRAMI HEG BEANDEHBERG OF 254, 1 * 250, &
H LHRTSTEM WAL TER FIFG=BRET TENEACH HU R * BTN
T MAGMEE JEAH [ P O F * 248.2 248, 2
=0 URHAH 0110 - TITENBOHEH ME ¥ * 248.2
7 HMETIHEMEYER R4E RAEEDAL UGS FH Q2ou.7 Rl
L0 BORER AMTOMN ME-BEETTEHEACH  HE * DTE. 4
b1 ERMNSTANT F&TRICH . F * * * *
TEE A FSE T NG MDD FLESRGL. T STE
L e o R s Rt R
bOMOGHERA MENDZZ L I 75507
L HITSCHE ELIEHNEGGER OF B. &4
tOTAGL T FIEOIIING 1 ¥ B.13.5
4 METREMEYER HMETE ) FH J3.37.5 [
Y hUREY HE Z.4H. € DISR. *®
i A.07.5  3.44.5 a
1 3.91.%9 4.09.& #*
F i 5.9, 2 #
B ¥ Lisa., S5.09.1  6.%4.2 +*
L t HiLIL n a.08.2 ® % *
bl % AV EHED HER A.718 * * *
[N LELFDILTT 0 a0 * * ¥
L z GUE F D15, ¥ * *
L STEAME N i DISH. #4.55.4 * ¥ 3

Klaus

Maikis, Sieger in F2B 2.

in F2c,

Nitsche~Kiihnegger
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Zum 2a. Mal
das internat.

fand zu Pfingsten
Rheintalpokzalfliegen
statt. Es ist bestimmt nicht leicht,

einen Wettbewerb {iber diesen
iangen Zeitraum zu organisieren
und durchzufiihren. Dazu gehért

viel Idealismus aber auch viel Aus-
dauer, noch dazu, wenn immer bei
diesem Wettbewerb | als 1. int.
Wetthewerb des Jahres, die neu-

esten Regeln und Bestimmungen
der CIAM ausprobiert werden
missen,

Diesen Idealismus und diese Aus-
dauer hat der Initiator und Be-
ireiber dieses Wettbewerhes,
der langjéhrige Sektionsleiter Karl
Wasner im hichsten MaBe. Er ist
aber nicht nur Landessektions-
leiter sondern auch Vereinsochmanr
und Vizeprasident im LV Vorarl-
berg.

Von 1987 bis 1974 wurden die
Klassen F3 A, RC Il und Kombi-
nation geflogen.

Von 1975 F3a, RC/MS und Kom-
bhination und von

1876 his 1982 F3 A und RC/MS.

Seit 1983 wird dieser Wettbe-
werb  nurmehr in  der Klasse
F3 A durchgefiihri.

In der Klasse F3A gewannen

den Rheintzlpokal :

Wolfgang Matt, Liechtenst. 14 x
Harald Neckar, BRD 2 x
Kurt Bauvernheim, BRD 1 x
Peter Hoizapfel, BRD 1 x.
Nur einem einzigen Osterreicher
gelang bisher in dieser Klasse

der Sieg: 1978 - Dr. Dieter Fritz
[Tiral.

Die Sieger in der Klasse RC Il
Hanno Prettner, Krtn. 4
Kurt Saupe, CH 2
Heinz Eckmann, Sbag. 1
Fritz Gerhard, Tiro! 1

Und in der
je einmal :
Ernst Haigis, CH, Mecek Georg,

XKox X X

Motorseglerklasse

Othmar Huber, Walter Ebrlich,
Franz Glick, sen., Karl Wasner
sen., Heinz Sekirnjak, Gerhard
Glick  aile Osterreich.

Zum Jubildumswettbewerb waren

27 Teilnehmer gemeldet, 4 davon
waren nicht erschienen.
Osterreich 11, Schweiz 6, Liech-

tenstein 3, BRD 2 und Dé&nemark
1 Teilnehmer.

Im 1.Durchgang wurde hei allen
Modellen der Gerduschpegel
gemessen. Die- Mellwerte am
Boden flagen zwischen 99 dB

{Zwingli, CH) und 105 dB.
6 Viertaktmotoren wurden einge-
setzt, davon 4 | von Osterreichern.
Nachmessung

Es war keine er-

forderlich.

Bei der Einweisung von Wett—
bewerbern und Punkterichtern

Das Wetter war recht gut. Im 1.
Durchgang setzte sich dér "Lang-
zeitsieger” Wolfgang Matt aus
Liechtenstein, mit 1681 Punkten
souverdn und erwartungsgemaB an

At THTEINAT T OHAL 10 oy 7

die Spitze. Aber bereits am 2.
und 3. Platz folgten 2 Osterrei-
cher: Manfred Dworak {(Krtn.}

und Heinz Kronlachner (O8) 1556
bzw. 1519 Punkte.

, 7 Rt i -
0oL Karl Wasner und

"Langzelt-
sieger Wolfgang Matt aus Liech-
tenstein im Fachgesprdch vertieft

L R T T S B T KLAGST. 00 3 A
T
RG - NAME HAT 1D 2.0 3.0 SUMME
1 MATT WOLFGANG FL  -1681 1692 1739 3431
2 KRONLACHMER HEIHZ UMFC MEGGEHHOFEN DE  -1519 1562 1565 3127
1 DWORAK MANFRED OEHV KLAGENFURT DR 1586 ~1508 1525 3081
4 LIPPERER-ERNST FMSC OBERMICHEL, L -137y 1497 1515 3012
5 SCHADEN FERDINAND — MSFC RHEIMTAL 0E 1481 ~-1471 1485 2976
6 BUBY HARALD HFG MARKDORF o] 1464 -1383 1441 2905
7 EMMENEGGER HANS MEFG U.AARETAL HBE -1247 1452 1450 2902
8 PEYER HUGO HMFG REUSSTHAL 1 1439 -1403 1460 2899
9 SCHADEN BERNHARD MFG EINSIEDELN  HB -1411 1413 1473 26866
10 LEHMANH MARKUS HFG WANGEM HB 1501 -13186 13684 26885
11 WASHER KARL JUN. MSFC RHEINTAL 0FE -1385 1430 1445 2875
12  PEYER ARNOLD MFG RELSSTHAL HR 1481 1369 0 2850
12 ORTNER PETER UMEFC WAIDHOFEN 0O 1392 -1243 1383 2775
14 FILGAS ERICH QEMY WIEN OE  -1za9 1292 1441 2733
15 MATT LUDWIG MFG LIECHTENST. FL -1315 1367 1343 2710
if  HOELLER FRANZ UMFC MEGGEHHOFEN OF 1358 -1227 1318 2672
17 KUNKEL PETER MFG LIECHTEMST. FL 1356 -1276 1297 2653
18 CHRISTENSEN PETER  MEG BRC BADEN [=}g 12681 -1198 1320 2601
19  BERGER LECPOLD UMFC HEGGEMHOFEN OF -~1208 1238 1259 2594
2 PFNUER THOMAS SCHAERODIHNGER FU OE 1211 -1180 1377 2588
21 SCHMIDLEITNER PAUL SCHAERDINGER FU OF -1200 1252 1282 2534
22 ZWINGL1 HANSRUEDI HFG THAL HB -1184G 1224 1238 2462
23  HAUSCHILD BERND MBC INGOLSTADT D o o 0 [
ERANG PETER MEG VILLIMNGEN [n] 5] 1] i} a
GRUENTJENS NORBERT LSV SCHWARZWALD D 0 0 0 ]
LEMMERHOFER WOLFG. UMFC WAIDHOFEN O D 0 a 0
SATTLER STEPHAN MFG WEILHEIN o 0 0 0 0
HAHNSCHAFTEWERTUNG
I  OESTERREICH 1 KHOMLACHNER» SCHADEN » DWORAK 9184
i LIECHTEMSTEIN HATT W, sMATT L.»KUHMKEL 794
3 SWISS 1 PEYER A.%PEYER H.«EMMEMEGGER :L-1-84
1  OESTERREICH 4T HOELLER#ORTHNER BERGER 8042
5 OESTERREICH 2 WASNER=PFHUERH SCHMIDLE I TNER 7997
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Im 2.Durchgang flog W. Matt
16892 Punkte und behauptete damit
seine Flhrung, Dworak und Kron-
lachner wechselten die Plétze,
Kronlachner 1562 wund Dworak
1508 Punkte. Der Osterreicher
Ferdinand Schaden ka&mpfie sich
mit 1471 Punkten auf Platz 4 vor.
Der Schweizer Arnold Peyer fand
als WM-Teilnehmer seine Wertung
als "Frechheit" und verlies
verdrgert den Wettbewerb. Eine
nicht gerade noble Art dem Ver-
anstalter gegenilber.

Im 3.Durchgang &nderte sich in
der Spitzengruppe nichts, und

wieder einmal gewann der Liech-
tensteiner Wolfgang Matt das
Internationale  Rheintalpokalflie-

gen.

Einer der eifrigsten Tanzer, un-

ser Prdsidenk-hier mit Tochter

Int. Jury,

Schweiz, lberreichte allen
Mitarbeiterinnen einen Blu-
men shtraus

rechts

Der offizielle Empfangsabend
fand am Pfingstsonntag fiUr die
Staatsmeisterschaft und den
Rheintalpckal statt.

Zum 20 Geburtstag war der
Saal besonders schin hergerichtet
und mit Blumen geschmiickt.

Als besondere Uberraschung war
der Aerc Club-Prisident, Dr.
Josef Lenz, eigens aus Wien an-
geflogen. Er wirdigte in seiner
Rede die langjdhrige Durchfithrung
dieses internat.  Wettbewerbes
und lobte die Arbeit der Sektion
Medellflug im OAeC lberhaupt.
Fiur seine Verdienste um den Mo-
dellflug in Vorarlberg und der 20
maligen Durchfihrung des IRP
Uberreichte der Prasident Karl

Karl Wasner die Sportmedaille
in Silber

F. Wasner die vom Bundesvorstand
verlighene Spartmedaille des
OAeC als bisher 3. Modellflieger
in  Osterreich.  Karl  Wasner
selbst liberreichte

langjahrigen Funktion&dren und
Teilnehmern am |IRP Ehrenge-
schenke und seinen engsten und

Die ersten funf Plazierten in der Einzelwertung,
links und die ersten drei Mannschaftssieger,

treuesien Mitarbeitern die goldene
bzw. silberne Ehrennadel des
BAeC.. Auch prop gratuliert allen
Ausgezeichneten recht herzlich,
Eine gute Band forderte die Géste
mit ausgezeichneter Tanzmusik
heraus, das Tanzbein zu schwin-
gen, und debei stellte sich heraus,
daB unser Préasident ein guter und
ausdauernder  TaAnzer ist, der
mit dem "harten Kern" nahezu
bis zum SchluB blieb.

Es war eine recht gemdiliche und
tanzfreudige Geburtstagsgesell-
schaft.

Nach Beendigung des 38.Durch-
ganges und vor der Siegerehrung
am Pfingstmontag, fand noch ein
sehr abwechslungsreiches Schau-
fliegen statt. Den zahlreichen
Zuschauern wurde allerhand
geboten : Willkommen-Banner-
schiepp, wilde Jagd mit 3 Star-
lets, 4 fliegende Herzen und Hub-

schrauber-Kunstflug. 3 Segel-
elektroflugmodelle mit rasanten
Steigfliigen, eine F3B - Speed-
demonstration des WWM-dritten,
Karl Wasner jun., Fallschirm-
springer vom Modell und vom

Grofiflugzeug. Unerhdrt mitreiBend
war egine Fuchsjagd mit 7 fliegen-
den Untertassen, 4 vom MFC
Liechtenstein und 3 vom MSFC-
Rheintal., Die Zuschauer riB es
manchmal vom Stockerl.

Mit einer schlichten Siegerehrung
klang - . das 20.Internationale
Rheintalpokalfliegen wirdig aus.

Dem MSFC Rheintal sei zu dieser
Veranstaltung gratuliert und herz-
lich gedankt,

%
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Der 5.Int. Oberisterreichpokal in
F3A wurde in diesem Jahr in
Meggenhofen ausgetragen nachdem
er im Verjahr in Enns durchge-
flhrt wurde.

Leider fiel dieser Wettbewerb
auch heuer wieder mit dem Bun-
desligawettbewerb in der BRD zu-
sammen, sodaf lediglich nur ein
deutscher Modellflieger am Start
war. Auch aus der Schweiz war
nur  ein  Teilnehmer gekommen.
Trotzdem war das Teilnehmerfeld
mit 15 Startern relativ gut be-
setzt, und es war auch ein
schiner Wettbewerb.

Besonders hervorzuheben ist die
gute Vorbereitung des Wettbewer-
bes, die nur durch drei junge
Modellflieger und thre Freundinnen
erfolgte. Die Modellflieger
waren aber auch gleich Wetthe-
werbsteilnehmer. Der Wettbhe-
werb wurde ruhig und reibungs-
los abgewickelt, von der Com-
puterauswertung Uber die Betreu-
ung der Teilnehmer und Funktio-
nére bis zur freundlich gefiihrten
Kantine, scdaB man der gesamten
Veranstaltung nur bestes Lob
zellen kann. Und sehr gutes Mo-

dellflugwetter haben sie auch
noch gemacht! Mit viet Liebe
und Geschick wurde eine Fest-

schrift geschaffemn, in der es
viele Inserate gab, die dem
Veranstalter finanzieil

bestimmt
viel geholfen haben. '
Ein gutes Beispiel - zur Nachah-
mung empfohlen!

Der Wettbewerb wurde von BSL
Edwin Krill und dem B8iirgermei-
ster von Meggenhofen erdffnet.

Als int. Jury fungierten BSL
Krill, Adolf Brand aus der BRD
und Erwin Mihiparzer , 8. Von

den Punkterichtern kamen 2 aus
der BRD und 3 aus Osterreich.

Der 1.Durchgang begann bei
herrlichem Wetter. Der Meggenho-
fener Flugplatz befindet sich
auf einer Erhéhung -~ dhnlich
wie auf einem Flugzeugtriger -
mit  einem schénen Rundblick
nach allen Seiten. Vielleicht
200 m entfernt wird gerade die

Autobahn  Wels - Passau  gebaut,
und iIn nicht allzu langer Zeit
wird es dort eine AB-Abfahrt

Meggenhofen geben. Die Start-

Internationaler
‘ REI

und Landebahn st
gepflegte  Graspiste.
war zu beobachten, daB manche
Modelle wegen der jetzt wieder
hauptsdchlich verwendeten Zwei-
beinfahrwerke Schwierigkeiten

eine  gut
Allerdings

beim Start hatten, was zwar
bei der Wertung nichis ausmacht,
aber doch irgendwie unsicher

wirkt. Der Start muB jetzt etwas
vorsichtiger erfolgen.

Im 1.Durchgang setzte sich der
neue Staatsmeister Heinz Kron-
lachner sofort an die Spitze und
lieB sich von dort nicht mehr
verdréngen. Ebenso machte es
der Zweitplazierte Franz Hoeller,
der von allem Anfang an den
2.Platz  belegte. Lediglich um
den 3.Platz gab es ein kleines
Gerangel zwischen Manfred
Dworak und Hermann Kowarz,
welches schlieBlich Kowarz flir
sich entschied.

Der beste ausléndische Teilneh-
mer, der Schweizer Emmenegger,
behauptete 2 Durchginge lang
den 5.Platz und wurde erst im
3. Durchgang von dem Wiener
Erich Filgas auf den 6.Platz
verdrangt. Der beste deutsche
Teilnehmer, Stephan Sattler,
landete im Mittelfeld auf Rang
1.

Wahrend des gesamten 2. Durch-
ganges wurden Schallpegelmes-
sungen durchgeflihrt. Kein einziger
Teitnehmer Uberschritt bei den

105 dB.
Die Hochstwerte von 102 dB
erzielten der Wiener Danksagmiiller

Bodenmessungen die

und der Ké&rntner Dworak. Die
niedrigste Messung ergab 97
dB, und zwar bei dem OO Berger
mit einem Viertaktmoater und

dem- Passauer {FU-Scharding)
mit einem Zweitakter! Dabei
muBl  angemerkt werden, daB
Pfniir  beim int. Rheintalpokal

zu  Pfingsten zweimal vermessen

werden multe, ehe 'sein Motor
am  MeBtisch die geforderten
100 dB erbrachte. Er hatte also

letzten Mal viel an
Maodell gearbeitet,
guten Ergebnisse zu

seit dem
Motor und
um diese
erzielen.

Es ist ferner aufgefallen, daB
nahezu die Halfte alter Teilnehmer
ndmlich 6 Piloten, mit 4-Taktmo-
toren flogen. 4 davon waren aus
Meggenhofen, und je einer aus

Hein Kronlachner
vor dem schonen
Clubhaus des

UMFC Meggenhofen
mit selnem Modell

22

Waidhofen/Y und aus der Schweiz.
Der Sieger wund Staatsmeister,
Heinz Krontachner, fliegt schon
lange einen Viertakter, und wie
man sieht, sehr erfolgreich. Es
ist bestimmt nicht der richtige
Weg, eigene Viertakt-Motor -
Wettbewerbe durchzufiihren, um
die Modellflieger zu motivieren,
auf Viertaktmotore umzusteigen.

Und wie sich zeigt, kénnen
Viertakter ohne Schwierigkeiten
im Verband der Zweitakter
erfolgreich bestehen. Unsere
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dauernden Messungen haben
ergeben, daB die Viertakter nicht .
unbedingt die "leiseren" sein EoEFENMISL S TE

missen, aber ganz bhestimmt die
M'angenehmeren" sind. Wie man

g 55 nArE VEREIN HATION DG 1 DG 2 0G 3 SUMAE:
hért, soll auch WM-Vize und e e s e
Europameister Matt schon dabei ! KROMLACHNER HEINZ UMFC MEEGENHOFEN  DE  -1212 1237 1236 8473
sein in F3A auf 4-Takter 2 HDELLER FRANZ UMFC MEGGENHOFEN  OE 1127 1118 -11CB eays
1

: . 3 KOWARZ HERMAHH MFC SALZBURE OE  -1101 1120 1120 ze40 |
umzusteigen. Ob  das ;Ch_TT 7bebl 4 DYORAK IMG. MANFRED DEMU-KLAGENFURT OE - 1111 -1100 1112 EECE]
der nachsten WM vom AR -8 5 FILEAS ERICH ASKGE-DEMU~WIEN DE -1048 1060 10391 2151
in Frankreich ist (da ist dieser 5 EMMENEGBER HAMS MFG UMTERES ARATAL HE  -1052 10%57 1088 213g
prop noch nicht erschienen}, wird 7 SATTLER STEPHAN MFG WEILHEIN il -570  10Bl 1070 2131
sich ja zeigen. Auf alle Falle wire 4 BERGER LEUPOLD UMFC MEGGEMWOFEN DE  -1007 1013 1058 2071
es gut, wiirde sich auch bei der 3 DRTHER PETER MEC-WA1ONOFEH/YEES QF 1010 -4S5 1035 2045
el i noog Viertaktmot 10 STOIBER JOSEF HSU BURG XREUZENS. QE -B97 SED 1084 2004
Veltelite er lertakimotor Y1 PFMUER THOMAS SFL SCHRERDING DE  -948 870 1020 1380
durchsetzen. 12 LEMMERHOFER WOLFGANG  URFC WAIDHOFEN/TH. OE  -315 873 1016 1388
Nachdem neben Hermann Kowarz 13 Dar\IKSaquE;LEECHELHuT GEH;-—MJEEN gg -310 :g; sg: 1869
- 14 MEIMOL WOLFGANG FMEC UIENNA 0 520 -1 1845
nun auch noch kurzfristig Har:jno 15 DSERLEITMER MANFRED  UMFC HEGGEMHOFEN 0OE -0 B4  BOB 1252

Prettner die Teilnahme an der 15 SCRMIDLEITNER PAUL SFU SCHAERDING DE -0 o 0 a

EM abgesagt hat, nehmen nur 2
Osterreicher an der EM teil,
nidmlich Heinz Kronlachner wund
Manfred Dworak.

Mannschaftsfihrer ist Oswald Ha-
iek aus Salzburg. Wir hoffen, daB
sich beide bei der EM in La Gar-
de gut plazieren kénnen.

Das 5. Int.Oberdsterreich -Pokal-
fliegen wurde noch am gleichen
Tag abgeschlossen. Am  Abend
fand dann in einem Gasthaus
die Siegerehrung statt, durchge-
flhrt von Wetthewerbsleiter.
Konrad Neu und BSL Edwin Krill.
Da der Wanderpreis wegen des
zweimaligen Gewinnes durch Hanno
Prettner in dessen Besitz Uberge-
gangen war, stiftete CL~Fach-
Der Cumputerfachmann und F3A- | referent Erwin Mdlhlparzer ein
Mannschaftsfilhrer, Oswald Hajek | sehr schénes selbst geschnitzies
im Gesprich mit Heinz Kronlachner | Relief-Bild mit  Motiven  von

Enns und  Meggenhofen, den
beiden Austragungsorten, und da-
zwischen ein F3A - Modell.

Der Wettbewerb verlief ohne je-
den Protest und Arger.

Allen Mitwirkenden gebihrt Lob
und Anerkennung.

UNION MOBELLLLG - CLUB Y

BSL Edwin Krill idberreicht den
Siegern die Ehrenpreise und
Pokale - ven links nach rechts:
1. Heinz Kronlachner, 00

2. Franz Holler, 06

3. Hermann Kowarz, Salzburg

ACHTUNG VERSICHERUNG !
BEI SCHADENSFALLEN IST DER MELDUNG AN DEN GSTERREICHISCHEN AERO CLUB
UNBEDINGT EINE KOPIE DES GOLTIGEN UGAEC-AUSWEISES DES SCHADIGERS BEIZU-
LEGEN 1!
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KARNERALM, 4.—86. JULI 1986

. Von OSR Felix Schobel

Am Samstag, dem 5. Juli 1986,
fand auf der Karneralm der

6. EUROPACUP AUSTRIA

statt.

Unter Beteiligung von Teilnehmern
aus 4 Nationen ({leider wieder
ohne Italien) wurde dieser inter-
nationale Modellflugwettbewerb
unter der Wettbewerbsleitung
von Major Wolfgang Baier protest-
los durchgefihrt. .

EINZELWERTUNG
1. HAMG Fritz,

2. SCHUBERTH Helmot,
3. RITTERDUSCH Karl H.,

4. LIKTHER Karl,

5. L[DER Heinz Dr.,

6. ALMESBEAGER Karl,
7. SCHUSSLER Bernhard,
B. MWUTZL Franz sen.,
9. JANDT Friedl,

10. FALESER Anton,

1i. BAULL Siegfried,
12. GAULL Hatthias,

13, RALETIC Hilos,

14. SALZER Klaws DiplIng.

15. SCHOBEL Andrea,

16. SCHOBEL Felix sen.,
17. REITTERER Ernst,
18. HEHR Friedhelms,

1%, ARBOGAST Hans.

20. SCHOBEL Felix jun.,
21, SCHNECK Rupert,

22, DOKULIL Peter,

23. 02TL Alfred,

24. BUCHLEITNER Robert,
25. KLAVKA Hans,

26. GREMER Hans,

27. WUTZL Franz jua.,
28, GOD Rupert,

25." MATHES Jorgen,

30. HOHENBERGER Karl,

Zum Leidwesen der Teilnehmer
herrschte an diesem Tag Sidwind,
der gegen Wettbewerbsende
immer starker wurde und beson-

ders beim letzten Durchgang, zu
schaffen machte. Troizdem er-
reichten 3 Konkurrenten nach
dem S5, Durchgang die gleiche

Punktezah!, und s0 muBte der Sie-
ger des EUROPACUPS erst durch
ein Stechfliegen ermittelt werden.

AnldBlich des am Abend statt-
findenden Fliegerabends, der mu-
sikalisch und durch WVolkstanzvor-
fihrungen vom Fremdenverkehrs-
verein Ramingstein gestaltet
wurde, sprach der fir die gesamte
Organisation verantwortliche
Union Bundesfachwart, OSR Felix

Schobel, Worte des Dankes, vor
allem an die Gemeinde bzw. den
Fremdenverkehrsverein Raming-

stein, fiir die groBzlgige Unter-
stltzung und die schénen Gastge-
schenke. Er dankte auch fir die
Bereitstellung eines Transportfahr-

zeuges, der Feuerwehr fiir den

Einsatz der Funker und des Mo-

dellriickholdienstes. Schliefllich
OMV-Kagran @€ 100,00 100,00
Aero-Club Hof  BRD 100,00 100,00
FSV-Oberhausen BRAD 100,00 100,00
UHSC-KOLIBRI gE 100,00 100,00
KFJ-Hiinchen BRD 100,00 95,42
UKSC-KOL IBRT OE 100,00 100,00
FSV-Zeppelin  B8AD 100,00 100,00
ESY-5t.PElten OE 87,22 100,00
FSV-Dberhausen BRD 100,00 100,00
MFC-Dinkelsbiihl BRD 100,0¢ 100,00
NFC-Dinkelsbiihl BRD 100,00 100,00
HFC-Dinkelsbith]l BRD 100,00 100,00
HFC~Novisad YU 100,00 100,00
HFC-¥r.Neustadt OF 100,00 22,08
UHSC-KOLIBRI 0E 100,00 100,00
UMSC-KOLIBRI OE 100,00 100,00
LSV-Salzburg 0t 100,00 100,00
FSV-Oherhavsen BRD 100,00 100,00
HFC-Laufen CH 95,00 160,00
UBSC-KOLIBRI 0E 100,00 60,00
ESV-St.P5lten O 100,00 53,75
LSV-Salzhurg 0FE 58,44 36,67
GHV-Kagran CE 100,00 100,00
URSC-KOLIBRI 0t 100,00 20,00
ESY-St.Palten DE 100,00 10,42
BF J-Minchen BRD 100,00 21,67
ESV-St.Palten 0E 100,00 12,08
ESY-St.Palten li]3 25,00 100,00 -
FH-Hichst BRD 71,66 32,92 -
Aeroclub-Hof BRD 100,00 —— -

" burg,

dankte er auch den Spendern der
Ehrenpreise bzw. Pokale, den
Funktion&ren aber auch den Wett-
kémpfern, die durch ihre Teilnah-
me am Wettbewerb nicht nur
grofe Entfernungen Uberwunden,
sondern auch fir ihre Treue ge-
geniiber dem UMFC-Kolibri.
Nach Ansprachen des Bilirgermei-
sters von Ramingstein, Richard

Meier, und den Varsitzenden der

internat. Jury und BSL des
OAeC, Edwin Krill, nahm der
Wettbewerbsleiter mit diesem die
Siegerehrung  vor. Er  dankte
auch dem ORF, Landesstudio Salz-
dessen Aufnahmeteam den
weiten Aufstieg zur Startstelle
nicht gescheut hat, um {ber die-
sen Wettbewerbh zu berichten.

AnschlieBend lud er alle Anwesen-
den ein, im kommenden Jahr
wieder auf die Karneralm zu
kKommen, um an der geplanten in-
ternationalen Modellflugwoche
teilzunehmen.

100,00 100,00 500,00 PKT.
(600/376)
106,00 100,00 500,00 "
{600/182)
100,00 100,00 500,00 "
(462/ - )
100,00 87,67 492,67 ®
100,00 97,00 492,42 "
100,00 68,67 468,67 ©
62,08 100,00 462,08
70,00 BB,33 455,55 M
100,00 46,67 446,67 ©
44,17 100,00 444 17 ¥
100,00 41,33 439,66 0
100,00 35,33 435,33 o
100,00 33,33 433,33 v
100,00 . 100,00 410,83 "
100,00 10,67 395,22
18,75 67,33 386,08 ¥
26,67 100,00 379,17 ©
100,00 63,33 377,08
56,17 100,00 363,34
100,00 12,33 349,83 v
37,08 -,—— 280,83 W
51,67 6,00 253,78 »
49,17 -y 24917 W
13,75 12,33 246,08 @
12,42 19,67 243,01 m
- -pw- 202,09 M
- -,—- 135,00 v
. -y— 125,00 ™
- -y—— 104,58
-y -~ 100,00
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CLUBWERTUNG

1. UMSC-KOLIBRI/Obergrafendorf

2. FSV¥-Oberhausen
.3. HFC-Dinkelsbiihl
4. ESV-S5t,P&lten

NATIONENWERTUNG

1. BRD
2. UOsterreich

(Schubert H,,Ritterbusch K. ,Eder H.,Schkissler B.,Jandt F.)
(Mang F. Llintner K. Almesberger K.,Hutzl F.sen., Salzer K.)

3. VYugoeslavien {Raletic Hilos)

Mit 72 Jahren ist der St.Polt-
ner Hans Hlavka der dlteste I
Wettbewerbsteilnehmer

Bei starkem Wind geht's gleich
hoch

Y S
Felix Schobel im Gespridch mit
Hans Gremmer, BRD

Startvorbereitungen

Lagebesprechung

(Lintner Xarl Aloesberger Karl,Schobel Andrea)
{Ritterbusch K.H,, Jandt Friedel,Kehr Friedheln)
(Frieser Anton,Gaull Siegfried,Gaull Matthias)
(Wutzl Franz sen,,Schneck Rupert,Hlavka Hans)

1356,56 PKT.
1323,75 v
1319,16 ®
989,39 "

2401,17 PKT.
2345,72 v
433,330

DAS SILBERNE EHRENZEICHEN
FUR VERDIENSTE UM DIE
REPUBLIK OSTERREICH

wurde Herrn Voikssch.Dir. i.R.
OSR Felix SCHOBEL

. Funktiondr des
OSTERREICHISCHEN AERO CLUBS

verliehen,
Présidentschaftskanzlei, am 5.3.86

* ¥ %

Prop gratuliert recht herzlich zu
dieser hohen Staatsauszeichnung.
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Ein Bericht von BSL Edwin Krill
und Ernst Gollwitzer, Wien.

Der Deutsche Aerc Club ist in
der glicklichen Lage, ein zentra-
les Jugendausbildungszentrum zu
besitzen, das HMAUS DER LUFT-
SPORTJUGEND in Hirzenhain in
Hessen. Es werden dort nicht nur
Segelftug- und Fallschirmlehrgénge,
sandern  auch Fallschirmpackar-
und Funksprechkurse durchgefihrt,
sowie vor allem auch eine Reihe
von  Funktionsmodeltbautehrgéngen
fur Lehrer, Werkstattenteiter
und Jugendliche. Und immer zu
Pfingsten findet dort der groBe
Bundes-UHU-Jugendwettbewerb
statt, heuer bereits zum 30. Mal.
Herrlich ist auch die ideale Lage
der  Ausbildungsstitte, inmitten
des  idyllischen  Schlederwaldes
und eine groBzlgige, speziell auf
die Belange junger Menschen
abgestimmte Gebdudekonzeption,
54 Bchlafplétze in 14 Zimmern
stehen zur Verfilgung. Hizu kom-
men Aufenthalts-, Speise- und
Werkstdttenrdume, ein  eigener
Kleinfeldsportplatz® und in der
Nahe zwei Flugpldtze, die natiir-
lich bei Bedarf auch den Modell-
fliegern zur Verfigung stehen.
Die Betreibung einer eigenen Aus-
bildungsstdtte schwebt mir schon
fange vor, und ich mdchte alles
daransetzen, auch in Osterreich
dhnliches auf die Beine zu stel-
len !

Ich  kenne wund korrespandiere
schon seit vielen Jahren den gei-
stigen Vater'" dieser Modellbau-
-Funktionsiehrgéinge im DAeC, Hei-
mut  Walther, und habe schon
aft Uber diese Lehrginge mit ihm
gesprachen, und er Jud mich
schon oft ein, einen zu besuchen.
Und heuer klappte es endlich.
Der DAeC lud 3 Osterreicher
ein, an einem einwdchigen Lehr-
gang teilzunehmen. Ich delegierte
Ernst Gollwitzer und Herbert
Kellner zu einem |Lehrgang, und
wgllte  mir  auch  selber die
Arbeit dort anschauen. Im letzten
Augenbtick fiel Herbert Kellner
aus privaten Grlnden aus, sodaB
nur mehr Ernst Gollwitzer und
ich nach Hirzenhain fuhren.

AT I *?:

LA A

Aber lassen wir nun Ernst Goll-

witzer von seinen Eindriicken er-.

zdhlen :

"lIch hatte mich schon seit langem
bereit erkldrt, mich der Jugendar-
beit im OAeC zu widmen. Meine
Freude war dsher groB, als mich
unser Bundessektionsleiter fragte,
ob ich an einem Lehrgang fir
Funktionsmodellbau teilnehmen
wirde. Natilirlich habe ich gleich
zugesagt. Der Lehrgang war fir
eine  Woche  vorgesehen. Die
Fahrt nach Hirzenhain finanzierte
die Bundessektion, Verpflegung,
Unterbringung und Lehrgangsma-
terial der DAeC.

lch kam am 20. April im Laufe
des Vormittags am "Tatort" an
und konnte noch das Ende des
Vorkurses miterleben, und mich

beeindruckte gfeich die Begeiste-
rung, mit der die Lehrer-die

diesmal Schiler waren - ihre selbst-

gebauten Modelle noch schnell
einmal  vor der Abreise am
Sportplatz fliegen lieBen.

Zum ' Abendbrot saBen
neuen  Kursteilnehmer - bereits
an einem groBen Tisch, sowie
Kursleiter Helmut Walther und
Kurslehrer Lothar Hartmann.

Nach dem Abendessen gingen wir
in die Werkstdtte - unserem
zukinftigen Arbeitsplatz .- und
lernten uns dort ndher kennen.

Am Montag ging's dann los. Zu
einer christlichen Zeit, um 8,30
Uhr, wudrde gefriihstlickt, und
anschlieBend gab's zur Einfiihrung

wir - die

Das HAUS DER LUFTSPORTJUGEND des DAaeC
Werkstdtten und Unterkunftsriume

etwas Theorie. Nach dem Mittag-
essen ging ‘es gleich in die
Werkstatte, wo wir 2 kleine Wurf-
gleiter bauten und diese gleich
var der Woerkstdtte, auf einem
kieinen Sportplatz, einflogen.

Aber noch am Vormittag war
unser Bundessektionsleiter Edwin
Krill eingetroffen, der schon vom
Lehrgangsleiter erwartet wurde.

Urspringlich wollte der BSL ja
nur als Beobachter dabei sein,
machte dann aber vollends am
Kurs mit.

Die Schiler waren gleich vom
Modellbaubazillus infisziert, und
es dachte keiner daran, etwa -
nach dem Mittagessen noch zu
ruhen. So war es auch fast im-

nach dem Abendessen, wo
Mitternacht und
Modellen gebaut
Hinter-

mer
oft noch bis
l&nger an den
wurde, um ja nicht ins
treffen zu geraten,

Am ndchsten Tag wurde mit dem

Bau des "Kleinen UHLU" begonnen,
Zwischendurch gab es etwas Hoch-
start- und Flugtheorie.

Nachdem das Wetter etwas hesser
wurde, fuhren wir zum Flugplatz,
um unsere Modelle einzufliegen

und hochzustarten, Dabei bildeten
der Lehrer Lothar Hartmann
und BSL Krill ein gutes Lehrer-
Team.

Nach Fertigstellung des "UHU"
bauten einige Lehrgangsteilnehmer
ein zweites Modell, wie etwa ein
Gummimotarmodell fiir Anfénger
oder das Elektroflugmodeli "Elek-
trikus" von Salzmann (Osterreich).
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Helmut Walther mit einem Lothar Hartmann in der
CO,-Modell mit OAeC-Wimpel Werkstidtte

Die Lehrgangsteilnehmer,
auBen Krill und Gollwitzer aus OUsterreich

Lothar und Ernst Gollwitzer

Startvorbereitungen., rechts Lehrgangsleiter
Lothar Hartmann
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Bernhard Schissler, ein F1E - Das waren die Eindriicke, die - ideelle Helfer - die .sich der
Magnetsegter - Spezialist, fOhrte | Ernst Gollwitzer vom Lehrgang | Jugendarbeit, und wenn's geht,
uns an zwei Tagen diese Sparte hatte. nur dieser, zu Verfiigung stellen

vor, und ich meine, wenn ein
kleiner Hang in der WNihe ist,
so ist der Magnetflug eine sehr
zu empfehlende Sparte fir die
Jugendlichen. '

Schiissler. bringt in seinem Ge-
schaft u.a. auch ein Anfanger-
saalflugmodell von dem deutschen
Saalflugas Ginther Maibaum
heraus, welches von den .Lehr-
gangsteilnehmern gebaut und
mit viel Freude und Begeisterung
in der {sehr niedrigen) Werkstatte

geffogen wurde. Hier war auch
wieder BSL Edwin Krill als
Spe- zialist ein hilireicher Rat-
geber.

Es war eine Woche Modellbau,
die viel zu schnell vergangen ist

und die man bestimmt nicht so
bald vergiBt. Ich habe vieles ge-
sehen und gelernt, und ich
bedanke mich beimDAeC, der mir
die Mdglichkeit z2ur Teilnahme
gegeben hat und der Bundesektion
im OAeC fir meine Entsendung.”

Ernst Gollwitzer

Hinzufligen michte ich viefleicht
noch, daBl wir ganz ausgezeichnet
verpflegt wurden, und daB auch
die Unterbringung, wenn auch
in 4-Bett Zimmern (wir muBten
sogar die Betten taglich selber
bauen) recht gut war.

Ich wurde durch den Besuch die-
ses Lehrganges in meiner "ewigen"
Ansicht wieder Dbekrdftigt, die
Jugendausbildung unbedingt mit
dem einfachen Freiflug zu begin-
nen. Das Gesprdch mit den jungen
Lehrern, die aus allen Teilen
Deutschlands gekommen waren,
hat ergeben, daB es iberall die
Mdoglichkeit gibt, mit den Jugend-
fichen Freiflug zu  betreiben,
wenn zugegebenermalen auch
nicht {berall ein ideales Flugge-
lande zu finden ist.

lch  selber beabsichtige meine
Jahrzehnte  lange  Arbeit als
Bundessektionsteiter in  jungere

Hénde zu (ibergeben und méchie
mich nur noch der Jugendarbeit
widmen. Dazu brauche ich Helfer

und die auch die Zeit
Arbeit aufbringen

wellen,
fdr diese
kdnnen.

Ich brauche wund suche aber
auch Mitarbeiter, die materiell
und ideell mithelfen, die Errich-
tung eine JUGENDAUSBILDUNGS -
STATTE zu ermdglichen !

Bis es aber so weit ist, wollen
wir interessierte Funktiondre zu
den  Ausbildungslehrgiingen nach
Hirzenhain entsenden. Interessen-
ten mdgen sich bitte bei def
Bundessektion melden.

Ich méchte diesen Bericht damit

beenden, dem Deutschen Aero
Club und im Besonderen Helmut
Walther dafiir zu danken, dal
wir die Maoglichkeit hatten, an

einem der Lehrgénge fiir Funkti-
onsmaodellbau teilzunehmen.

Es hat uns alles gut gefallen.
Hirzenhain war eine Reise wert!

BSL Edwin Krill

BALLONARTIVITA47EY

Von Wolfgang Horr, Klagenfurt

Die Zahl der Modeliballonfahrer
steigt, und wer einmal zu die-
sem YHaufen'" gehd&rt, der bleibt
auch dabei. So sind zumindest
die Erfahrungen, die ichindenletz-
ten Jahren mit dieser Sparte des
Modellbaues gemacht habe. Die
recht hohen Anschaffungskosten
eines Ballonmodells {etwa ver-
gleichbar mit einem RC-Hub-
schrauber} haltten viele sicher-
lich von einem Einstieg ab. Da
Beschddigungen beim Betrieb
aber sehr selten und auch nicht
kostenintensiv sind, mochte ich
versuchen, neue Freunde fir die-
sen Teilbereich des Modellbaues
zu gewinnen. Die Fotos mdgen
vietleicht dabei etwas nachhelfen.

Nach einigen informativen
Treffen der Gsterr. Modellballon-
fahrer wurde zu Pfingsten 1986

das 1.intern.Modelibzllontreffen

am Klopeiner See in Kérnten
veranstaltet. Teilnehmer aus der
Schweiz, Deutschland und Oster-

reich waren gekommen und sorg-
ten mit ihren bunten "Feuerku-
geln" flr einiges Aufsehen. DaR
drei der Teilnehmer eine Anrei-
se von BOO km nicht scheuten,
sagt wohl alles.

Weitere techn. Details siehe

prop 1/2-83 und 3/4 - 85.

Ein Blick ins Korbinnere.
Die  Steuereinheit und die
Propangasbehdlter nehmen recht

viel Platz ein. Bei den"Gros-
sen" geht's aber auch eng zu

Der 'Korb im MaBstab 1 :4.
Es handelt sich zwar um kein

Scale-Modell , das Aussehen
ist jedoch schon ziemlich vor—
bilddhnlich
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Die neue Brennerkonstruktion.

Ohne Drehbank und Frdse geht

da nichts mehr.

ballonfahrers

Sicherlich werden sich einige
Leser nun fragen, nach welchen .
Kriterien so ein Modellballon -
Wettbewerb eigentlich durchge-
flihrt wird. Folgende Moglich-
keiten einer Wertungsfahrt
stehen zur Auswahl :

Weitfahrt: Hier z3hlt die vom
Modell zurGckgeliegte Weg-
strecke.  Aus sportlichen
Grinden ist die Verfolgung
des Modells rr zu FuBl ge-
stattet. Die korperliche
Komponente des Modellsports
kommt dabei nicht zu kurz.

Zielfahrt: Der Bewerber gibt vor

und Osterreich beim 1. Intern.

Fuchsjagd :

dem Start sein gewdlnschtes

Modellballonfahrer aus der Schweiz,
Modellballontref-
fen in unserem Lande. So geschehen zu Pfingsten
19686 am Klopeiner See in Kdrnten.

Das Modell ist
-und nur wenig Grad miissen bis
zum Abhebennachgeheizt werden.

aufgeriistet,

Ziel an {Mindestdistanz wird
von der Wettbewerbsleitung
festgelegt). Nun gilt es, den
Ballon so nahe wie mdglich
an das selbstgewdhlte Ziel
heranzusieuern,

Hier versucht das
Starterfeld, dem einige Mi~
nuten ZUVOT gestarteten
Fuchsballon so nahe wie
mdglich zu koemmen, den
Fuchs sozusagen zu "erlegen'.

Wer dem l.andepunki des Fuchs-

balions am n#chsien kommt,

hat gewonnen.

Deutschland

Siegerehrung "Fuchsjagd um
trum - Pokal".

...
Wenn das Modell schliefilich
langsam iUber der Landschaft

dahinschwebt,, sind die vielen
Baustunden und die unausbhleib-
Iichen Riickschlige vergessen.

Wer einmal gesehen hat, wie es
einige Ballonpiloten verstehen,
Wind und Bodengegebenheiten
fGr sich auszunutzen, kann nicht
mehr nur vom Glick allein spre-
chen, das so einen Wetthewerb
entscheidet.

Herzlich bedanken mochte ich

mich  noch bei Herrn Klarn,
(Modell-Bau-Zentrum Klagen-
furt), der auf groBzigige Art

und Weise unser Ballontreffen

unterstiitzt hat.

= s S
den Modell-Bau-Zen-

V.l.n.r. Sponscr W. Klarn,
Sieger Heimo Taus OFE, 2.Patrik Schmidle CH,

3. Gerald Bd&lIlmann BRD.




50 7/8 - 1986

WSV - "ARLOERGER ADLER® I

Im Jahre 1983 taten sich einige begeisterte Modeli-
flieger zusammen, und nach mihevoller Arbeit gelang
ihnen die  Grindung gines Modellflugvereines.
Diesem wurde der Name "MODELLFLUGVEREIN
ADELBERGER ADLER" gegeben.

im Laufe der Zeit erhdhte sich die Mitgliederzahl
auf den bheutigen Stand von 20 aktiven Modellflie-
gern. in den beiden ersten Jahren gelang uns in
St. Jakob a/A auf der Arlberg StraBentunnelgalierie
ein geeignetes Geldnde zur Ausiibung des Flugmodeli-
sports zu pachten.

Wie so mancher Verein, erhietten auch wir Beschwer~
den von Seiten der Anrainer. Da wir wuBten, was
solche Probleme flr einen Verein bedeuten, ent-
schlossen wir uns zu einem KompromiB mit den
Dorfbewohnern: Resonanzrohre, immer nur egin Mo-
dell in der Luft, kein Flugbetrieb wihrend der
Mittagszeit u.a.

Im Jahre 1885 gelang es uns dann, einen Flugplatz-
wechsel verzunehmen. Dieses Gelinde, wo wir
derzeit stationiert sind, bietet uns bessere Méglich-
lichkeiten, unseren Sport auszullben. Das Gelinde
ist weitrdumiger, weiter enifernt wvon St.Jakob,
und damit waren die Schwierigkeiten mit den Dorf-
bewchnern gel&st. Aus Grinden fehlender Thermik,
erstreckt sich unsere Haupttétigkeit auf den Motor-
flug. Selbstverstdndlich steht auch bei uns eine
Huckepackmaschine fur Segelflieger zur Verfigung.

Wie der Vereinsname schon -erkennen [83t, umfalt
unser Verein nicht nur Mitglieder aus St. Anton a/A
und Umgebung, sondern aus dem ganzen Arlbergge-
biet, wie z.B. aus Lech a/A. Dadurch k&nnen wir
unseren Sport auf weitreichendem Gelédnde ausiiben
(z.B. Hang- und Thermikflug auf den Hingen des
bekannten Arlberggebietes). :

Was mich an unserem Verein so beeindruckt, ist
die Anzahl der jugendlichen Mitglieder, die ca. 2/3
aller ausmachen. Daran erkennt man, daB eine
sinnvolle Freizeitbetatigung, wie der Modellsport m.E.
ist (Umgang mit Werkstoffen aller Art, Metallen,
Kleber u.a.) die Jugend begeistern kann und sie zu
zielbewuBten Menschen hranbildet - und nicht wie
manche meinen, daB der Modellsport eine: Spielerei
sei.
Michael Klimmer

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewlinscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION ermdglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Stéranfalligkeit wird gegan-
tiber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

stung um bis zu 90 % reduziert, Die sonst aufgefretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstorungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstérungen von Benzinmotoren haben keinen Einflup
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

~Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten flr Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhéaltlich im &sterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Balzburg - HarpfistraBe 7 - Teleforn 06 62/7 95 50
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Ein
Modellflugclub

UNFC - HAIDHOFEN/ Thaya |

Jept sign vS

25 Jahre Modellflug in Waidhofen/Thaya

Der Union Modellflieger Club Waidhofen/Thaya fei-
ert in diesem Jahr sein '25 j8hriges Griindungsjubi-

laum. Er zdhlt somit sicher zu den &lteren Modell-
flugvereinen Osterreichs, und dies mdchten wir
zum AnlaB nehmen, uns vorzustellen bzw. in Erin-

nerung zu bringen.

1861 war es ein beherzter Waidhofner, ndmlich Erich
Vicek, der mit seiner Familie nach Krems zu Dir.
Gerold H8rmann fuhr, um von diesem die ersten
Unierrichtsstunden im Steuern von Flugmodellen zu
erhalten. Mit technisch primitiven und heute kaum
mehr vorsteilbaren Sende~ und Empfangsanlagen,
Ubte die Familie Vicek diese schine Steckenpferd in
Waidhofen auf einer Wiese aus. Bald gesellten sich

auch Herr Nathan und Herr Bittner, sowie Herr
Wenger dazu, und eine Vereinsgriindung wurde he-
schlossen. Ein passendes GrundstGck war bald ge-

funden und gepachtet. Es wurde auch sofort ein
Clubhaus und eine Asphaltstartpiste errichtet. Als
Obmann wurde Franz Bittner gewé&hlit.

Nach  normalen  Anfangsschwierigkeiten nahmen
bald einige Vereinsmitglieder an Wetthewerhen teil,
veranstalteten selbst Wettbewerbe und waren bald in
Osterreich und in der nicht allzuweit entfernten
BRD (Raum Passau und Regensburg) recht bekannt.
Als bekanntester und vom WVerein selbst veranstal-
teter Wettbewerb, ware neben den NO Landesmei-
sterschaften in den Klassen RC Il und F3 A, das
Grenzlandpokalfliegenin F3A |, welches von namhaf-
ten Piloten besucht wird, zu erwihnen.

1981 kam es dann zum Wechsel an der Spitze des
Vereines. Obmann Franz Bittner irat in den wohlver-
dienten Funktiondrsruhestand und bekam die Ehren-
présidentschaft des Vereines auf Lebenszeit verlie-
hen. Zum neuen Obmann wurde auf Vorschlag Bitt-
ners Wolfgang Schiager gewéhlt. Er fUhrte das Werk
Franz Bittners fort, und unter seiner Filhrung wurde
die Modelifluganlage weiter ausgebaut, vergroBert
und verschinert. Intensiver Arbeit im Verein ist es
zu verdanken, heute bestimmt eine der schbnsten
Maodellftuganlagen Osterreichs zur Verfligung zu
haben, um den Motorkunsiflugspart fiir Flugmodelle
wettbewerbsmé&Big durchfiihren zu kénnen. Als
Ziel-setzung des Vereines wire die Uberleitung des
Grenzlandpeokalfliegens vom nationalen zum inter-
nationalen Wettbewerb zu sehen.

“leh bin als Seglerpllot bekannt. Mich uberzeugt an der Combl 90 f
“die” emfacha _Bedienung;: 'dle Mogllchke:t einen Heseweakku. o8

@@eﬂmp@ﬁ@ :
- noch mehyr Spaf3

Neuer Weg 15 - Telefon 07233/ 1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany
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VERTRIEB u. KOMPL. ERSATZTEILPROGRAMM
BERATUNG -~ SERVICE - SCHNELLVERSAND

ERZEUGUNG -VERKAUF

PROGRAMMAUSZUG Star Ranger, Aoro Jet, Bell 222 b
Ball 222 Twin, Star Trainar, Lockhesd

r PRASENTIERT

Hughes 500 E, Agusta 109 A, Bell 400 Twin

BK 117, BO 105, Ecureull, Aloualtte [, Gazalle
Rumpibausatze in jedem Fartigungsgrad
Spezial-Turung-Teila

Zubehor-GIK, Spantensatze ausgesigt
JAWC-Rotortlatisysteme, VARIO-Rotorsysterme

FUR HEIM-MECHANIK

AERO LIGHT SYSTENMBALI
HUBMAYER EGON
A-4671 Neukirchen b. Lambach, Spack 9, Tel. (07245) 7009

NEU IN OSTERREICH!

—

.

Von Freund zu Freund

S. SCHNEIDER u. CO. GES.M.B.H.

Beh. konz. Immobilien

Von und far Modeilflieger...
Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,
Grundstiicke, Ferienhduser

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 26 22 92 — 26 5156 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

IHR PARTNER WENN’S UM’S AUTO GEHT !

OPEL - CHEVROLET - BUICK - CADILLAC

50 Jahre GM-Hzndler

VERKAUF - LEASING - SERVICE VERKAUF - LEASING
3., Ungargasse 37, Tel. 75 25 61-65 Serie 1., Schubertring 2, Tel. 52 48 01
2., Obere DonaustraBe 33, Tel. 33 14 95 10., Laubeplatz 8, Tel. 64 34 55
5., Mittersteig 10, Tel. 57 15 07 21., Floridsdorfer Hauptstr. 34, Tel. 38 34 22

Modellfluguriaub fiir die ganze Familie in der sonnigen Ost-Steiermark

Sichern Sie sich rechtzeitig lhren Urlaub unter Freunden, Modellflugplaiz Dietersdorf (5 km ent-
fernt) mit 90x9 m Asphaltstartbahn, Glubhaus und Rasenpiste.

Komiortzimmer, Dachterrasse, Kellerbar, Garage, Lift. GroBe Modellbauwerkstatt im Haus (Wirt ist
begeisteter Modellbauer und fliegt auf Wunsch mit Ihrem Segler Huckepack ,Air-Lifter” mit
Quadra 35 cm?),

Fir die Familie: groBes -Freibad, Tennisplatze, FitneB-Parcours, Fahrradverleih und herrliche
Wanderwege,

Ausfiugsmoglichkeiten:
Therme Loipersdorf, Bad Gleichenberg, Bad Radkersburg, Riegersburg, SchloB Kapfenstein u.v.a.

Ubernachtung mit Frihstiick § 175,—, Halbpension § 245,—. FamilienerméBigung.

Gasthof Pock, Familie Geiger, A-8342 Gnas 15; Steiermark — Telefon 03151/257




im Alleinvertrieb von:

Maislinger
GROSS- UND EINZELHANDEL
BINSENGASSE 5
A-5111 BURMOOS/SALZBURG
TELEFON 06274/78 8 54
TELEX 63 26 43 lob a

Handlernachfrage an Hobby Shop

Verkauf W, NO, BGLD, STMK, KRTN

AEROPLAS

Ing. Peter Katovsky
Gartengasse 12

A-2326 Maria Lanzendori (Wien)
Telefon 02235/73 O 64

Verkauf Salzburg
Hobby Sommer
lgnaz-Harrer-Strafie

A-5020 Salzburg

Telefon 0662/34 3 47 -

S Bodelbny . DEICOPEEr

1160 Wien
Wichtelgasse 12 EUROPAMEISTER 1984

& 0222/45 73 68 EWELTMEISTER 1985
0663/29 3 84 viz MEIS

Helispezialist

weilere Heuheiten:

— Cotkpitund Endkappen lur STAR-AANGER und BELL 2274
~ Kutenalreben und -bugel aus GIX

-- Spezialheckraloralalter aus GIK

— Drucklagerset lur Hauptrator

STAR TRAINER

DER LANGERSEHNTE

N - peinem Zwack anisprochend kanziplert
~ Ideal [3r Beginner, da proiagiinatly
= Ieenl 1Ur Experten, z. B. zum risikolosen Fraining schwierlger
Fugmantver wie Autarotation.
— eltilariges Modulsysiam, Helm-Machanik kann problemics

Und schnedt In jeds der 3 Hallcopiartypen eln- ader umgebaut BEL L 222 h

werdan.
— a3 cxirema Leichigewicht dea STAR-TRAIMER ermoglicht

elnen Dberraschend razanten und prizisen Flugstll, DIE LUXUSKLASSE, inc!. Einziehfahrwerk
— belea.0783g werdan grobs Irel. T :

— Moloren von § 510 cm®

= Chmmmmeoeats "™ et ate Tode suterHechan STAR-BANGER

PER ERFOLGREICHE

FORDERN SIE PROSPEKTMATERIAL AN
VERTRIEB UND KOMPL. ERSATZTEILEPROGRAMM — SCHNELLVERSAND

SCHULUNG BEI BINGEL's MODELLFEUGSCHULE ,AUSTRIA"

aeropiccola wistorische Schiffsmodelle

GUNDERT  schiffsmodette + zubehdr  BeZugsquellennachweis:

EIBERINEIE Starthoxen Gos.m.b.H.
Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
VG schalldimpter A-1235 WIEN, Telex 133875




" RC-Helicopter

\i Bezugsquellennachweis:

: Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
Ges.m.b.H. A-1235 WIEN, Telex 133875

1160 WIEN
BRUNNENGASSE 33
0222/95 48 225

" Kleindrehbinke fiir den Modellbauer und Techniker!

Zum Beispiel:
Prazisionsdrehbank mit Spitzenweite 30 cm,
inkl. Gewindeschneideeinrichtung, autom.
Vorschub, Frasplatte mit Maschinenschraubstock,
| Bohrfutter und Mitlaufkérner, Spannfutter mit
Umkehrbacken, komplett nur 6S 10.800,— inkl. MWSt.

Oder unser Supermodell ,PONNY" (siehe Foto)

Spitzenweite 46 cm, mit Spannfutter 110 mm, mit AuBen- und Innenbacken, automatischer
Vorschub und kompletter Radersatz zum Gewindeschneiden, inkl. Spanwanne und Mitlauf-
korner, 6 Geschwindigkeiten. Gewicht 75 kg.

Unser Preis durch Eigenimport nur S 22.980,— ink!]. MWSt.

Wohnmarkt Ges.m.bh.H., 4910 Ried im Innkreis, ThurnerstraBe 16, Tel. 07752/26 67




1180 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 46 90

. DM395-

Silver-Bird Komplett-Bausatz - Metallbauweise

~MODELLBAU

Die Komplett-Baukisten
enthalten fertig gebogens
und gebohrte Alu-Teile,
gestanzie Rippen, Verklei-
dungen, Rader, lankbares
Bugrad und Xleinteile wie
Dekorboger, Gabelkdpfe,
Schubslangen usw.

Prizise Modellbau

Veekend-Flyer Komplett-Bausatz Grasmiicke Kumplell-Bausatz

; N Spannwieite: 2134 mm Spannweite: 1415 mm
Kein Staub, kein Schmutz, nur Montage- und Klebearbeilen 8501 Allersberg Fluggewichica: 3850 g Fluggewichtca: 1900 g
Spannweite: 2480 mm Motor: 10-15 cem, 2- oder 4-lakt Ges FLBelisty: 40,04 g/dm? Ges FiBelastg: 45 gfddm?

P . - " Neumarkter StraBe 28 Molar: $0-15 cem, 2- eder 4-lakl Holer:  35-G.5 cem, 2- oo 4-1aky
Fluggewichtca.: 4500 g Fernsieuerung:  Hihen-, Seiten-, Querruder Telefan 09176/ 201 ¥ Haben-, Seitenru Fernsiutrung:  Hahen-, Sellenrud.
Ges.Fl.Belasung: 48,6 pidm? und Motordrossel DM 345, und Materdrossel DM 220,- und Motordrassel

™ Optimiert fiir Training
und einfachen Kunstflug

RC-UHU

Spannweite 1545mm
Der zuverlassige
Einstieginden
RC-Segelflug

Spiel + Freizeit

Modellbaufachgeschéft + Basteizentrale
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82

D-8228 FREILASSING




Heimut Caha -
Traunfelsgasse 1 — 1200 Wien
Styroflachen, Telefon 33 29 182

Drehteile und
GFK-Teile
nach Plan




mit leichtem GFi-Rump
| STAR-RANGER.
< BestiNL 4615 -

Bst-Ni4615W: "
H{GFK-Rumpf mit weiBer.

- Oberfidche) - ﬂﬁara}
..mmww mmm 3 . elicopter
- Best-Nr. 4616 = <0

(GFK-Rumpf naturfarben)

Ausfitriiche Beschreibung

und abgestimmies Zubehdr wie
Motoren, Fernlenkanlagen,
Kreisel, Spezial-Servos sighe
neuen GRAUPNER Haupikatalog
39 FS.Im Fachhandel.

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 meﬂllmsi.ﬁmﬂx




P.b.b.
Erscheinungsort Wien
Verlagspostamt

1040 Wien

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65 mode”bau
Tel. 0222/92 44 63
(Ecke Beckmanngasse) WIEN




