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Redaktionelles.....

Lieber Leser !

Eigentlich hitte prop rein planmifig schon
eine Woche frilher erscheinen sollen und danach.
ncch zwei Nummern 11 und 12. Nun, dieser Wunsch
ist nicht in Erfilllung gegangen. Erstens war es
im Zeitdruck der vielen Wettbewerbe und Ver-
anstaltungen nicht mdglich, den redaktionellen
Mehraufwand zu bewdltigen, und zweitens hitte
uns eine zusiditzliche Nummer finanziell zu stark
belastet. Schade, es wire halt zu schén gewesen.
Es muR alsc auch fiir die nichste Zukunft bei ©
Nummern pro Jahr bleiben.

In dieser Nummer konnten wir aber trotzdem alle
liegengebliebenen Wetibewerbsberichte aufar-
beiten, und auch sonst sind nicht mehr viele
Manuskripte da, die aufgearbeitet werden miissen.
Dafiir ist aber prop wieder sehr dick geworder.

Von unserer letzten Nummer sind wieder an die
20 Exemplare zurlickgekommen, mit dem postalischen
Vermerk: "“verzogen". Es ist nicht zu glauben,
wieviele Menschen so Meonat flir Monat verziehen,
und genzuseo unglaublich ist es, daf der Umzug
nicht bekanntgegeben wird. Da wird dann einer-
seits geklagt, da® man prop nicht erhalten hat,
und andrerseits hiufen sich in der Redaktion
die zuriickgekommenen MHefte. Wir haben festge-
stellt, daB in vielen Féllen Nachsendesauftrige
bei der Post nichts niitzen, da offenbar Zeitb-
schriften nicht nachgesandt werden. Wir bitten
daher, jeden Wohnungswechsel der Redaktion so-
fort bekanntzugeben, damit keine Verztgerung
in der Zusendung von prop eintritt !

Zu den einzelnen Wettbewerbsberichten erhalten
wir oft Fotos, die auf der Rickseite mit
einen Stempel versehen sind, beziehungsweise
mit  einem Filzschreiber beschriftet wurden.
Ubereinandergelegt, werden Stempel beziehungs-
welse Schrift auf der Bildseite des daruntep-
iiegenden Bildes abgedruckt. Und es ist bestimmg
nicht sehr schdn, wenn im Gesicht eines Wettbe-
werbets oder Obmannes der Vereinsstempel pickt.
Bitte verwenden Sie zur Beschriftung oder Kenn-
zeichnung Kkeinen Stempel oder Filzschreiber,
oder Uberzeugen Sie sich, daB auch alles rich-
tig getrocknet ist.

Wir bitten Sie auch weiterhin, von der Méglich-
keit von Leserbriefen eifrigst Gebrauch zu
machen, denn nur durch diese Aktivitidt ist es
mdglich, Leben in eine Zeitung zu bringen.

Die Redaktion
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Liebe

Nun ist die Wettbewerbssaison bald wieder voriiber.
International gesehen war die zweite Jahreshilfte

flr unsere Weltmeisterschafts- und Europameister-
schafisteilnehmer sehr erfolgreich. Vorweg unsere
neuen Welimeister im Elektroflug. Wir gratulieren

dem neuen Weltmeister Rudolf Freudenthaler und
unser Weltmeistermannschaft Freudenthaler, Hauer
und Kirsch recht herzlich zu threm herrlichen Erfolg.
Der Bericht, der gerade in der Druckphase dieser
Nummer in der Redaktion einging, folgt in der néch-
sten Nummer.

Die F3B - Flieger waren bei der Europameisterschaft
in Israel sehr erfolgreich. In der Einzelwertung er-
zielte Karl Wasner jun. den 3,Platz, und in der
Mannschaftswertung wurde unser Nationalieam mit
Wasner, Aichholzer und Meissl Mannschaftseuropa-
meister. Ein ausflhrlicher Bericht ist in dieser
Nummer.

Recht erfolgreich war auch’ unser einziger EM - Teil-

nehmer flr Hubschrauber, Staatsmeister Sepp Brenn--

fehlen uns
Mann-

steiner. Er belegte den 4,Platz. Leider
alle naheren Angaben und ein Bericht des
schaftsfihrers.

Aber auch wunsere Freiflieger schnitten teilweise
gut ab. Bei der Freiflug-EM in Ruminien erzielte
Franz Wutzl den 4. Platz (1) in F1B, und Reinhard
Truppe belegte in der Motorklasse F1C im Stechen
den O.Platz. Bei unseren Seglern in F1A
diesmal nur fiir die Pldtze 38, 54 und 56. Sie wurden
garantiert weit unter ihrem Wert geschlagen. Ein
kurzer Vorbericht erreichte uns ebenfalls in der
Druckphase dieser Ausgabe. Ein vollstidndiger Bericht
folgt in der néchsien Nummer.

Prop gratuliert allen, die an diesen schénen Erfolgen
beteiligt waren recht herzlich. Wir sind stolz auf
Euch !

Staatsmeisterschafiten 19886,

Die noch ausstdndigen Staatsmeisterschaften wurden
erfolgreich abgeschicssen.

In Kraiwiesen wurde bei herrlichem Wetter die STMS
in der Klasse RC/MS ausgetragen. Von den 41
gemeldeten Teilnehmern waren nur 33 erschienen.
Neuer Staatsmeister wurde wieder einmal Franz Gliick
vom MFC-Salzburg. Ein ausflhrlichér Bericht foigt in
der nachsten Nummer.

Die Wiederholung der Staatsmeisterschaft im Hangflug
F1F wurde in der letzten Septemberwoche wieder
auf der Gerlitze in Kérnten ausgetragen. Leider ist
mir iUber die WVeranstaltung noch nichts Niheres
bekannt, als dali das Wetter wieder schiecht war, und
dal der neue Staatsmeister Alfred Hubmann vom
ASKO Kdflach heiBt. Ergebnisiiste und Bericht sind
leider noch nicht hei der Bundessekticn eingelangt.
Prop gratuliert ebenfalls den neuen Staatsmeistern
recht herzlich zu ihren Erfolgen.

langte es

Modelfflugfreunde 1!

Ein neuer Weltrekord #ir Osterreich.

Unser vielfacher Weltmeister. und Paradeflieger,
Hanno PRETTNER, hat einen Weiltrekord und damit
auch Osterreichrekord geflogen.

in der Klasse F3 -~ Wasserflugmodelle mit Kolbenmo-
tor (Rekord Nr. 4B) erzielte er mit einer Flugdauer
voen 12 Stunden, 5 Minuten und 13 Sekunden einen
neven Dauerweltrekord und Gberbot damit den be-
stehenden Rekord des Russen Y. Zaslavsky von 11 h
2min 18 s um nahezu eine Stunde. Der Rekord ist

bei der FAl eingereicht und bedarf noch der Aner-
kennung.

Prop gratuliert HManno Prettner recht herzlich zu
dieser groflen Leistung.

Unsere Modellflieger haben alse wieder einmal

gezeiot, daB sie zur Spitzenklasse der Welt zdhlen.
Bundeslehrgange 1987

Fir die im ndchsten Jahr geplanten diversen Lehr-
génge (Punkterichter- Funktiondrslehrginge u.a.)
haben sich bisher nur wenige Interessenten gemeldet.
lch mache darauf aufmerksam, daB Punkterichter
spitestens alle 4 Jahre einen Auffrischungsiehrgang
absolvieren muissen, sonst verlieren sie die Prifer-
berechtigung (siehe prop 7/8 - 86, Mittelteil).

Aber auch fir alle anderen Lehrgéinge fehlen nach
die Anmeldungen., Bitte, Anmeldungen rasch nach-
holen !

Sektionsleitersitzung am 29./30, November 1986

Wettbewerbstermine 1987 |

Die Sektionsleitersitzung findet Ende November in
Eugendorf Sbg. statt. Dert sollen wu.a. die Wetthe-
werbs- und Veranstaltungstermine festgelegt werden.
Damit eine Vor-Koordinierung erfolgen kann, sind
die Termine aller geplanten Wetthewerbe und Veran-
staltungen bis spétestens 15.November 1986 der
Bundessektion {Gener alsekretariat) bekanntzugeben.

Dazu gehdren vor allem die Termine der Staats—
meisterschaften, internat. und nat.Wettbewerbe und
Landesmeisterschaften.

Antrége zur Sekiionsleitersitzung:
Eventuelle Antrige miissen ebenfalls bis spétestens
15.November 1986 im Generalsekretariat des OAeC
einlangen, da sia sonst nichi bei der Sektionsleiter-
sitzuny behandelt werden k&nnen.

Das wéir's wieder flir heute !

Mit herzlichen Fliegergriifen
bis zum né&chstefl Mal

Bundessektionsleiter
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Zu dem anonymen Leserbrief im letzten prop Seite
7, erhielten wir gleich zwei Zuschriften bezie-
hungsweise Stellungnahmen.

Der Brief disqualifiziert sich von selbst! Heft 5/6 -1986
sofori zur Hand genommen und Aufnahme auf der Titelseite mit
“den Augen geordnet.

Traurige Zeilen von diesem anonymen Schreiber. Wahrschein-
lich ein Modellsportler bzw. ein Kritiker mit viel negativer
Einstellung. Memschen mit solcher Einstellung gibt es ja
viele in unserer Zeit und werden auch von den Medien dazu
erzogen. Aber dennoch ein "Hech™ zu unserer Zeitschrift
"prop". Viele Sportarten in Usterreich und auch in anderen
Lindern wirden froh sein, eine solche Zeitung als sténdige
Verbindung zwischen Mitgliedern und Verband zu haben. Welche
krampfhafte Hilfe versuchen die diversen Sportarten in den
téglichen Zeitungen, Rundfunk und Fernsehen, um an die {f-
fentlichkeit zu kommen. Als Schreiber kenne ich diese Proble-
me seit Wiederbeginn des Modellfluges nach dem 2. Weltkrieg.
Welche Versuche wurden schon gemacht {IMV-Verbandszeitung,
im Abziehverfahren, austro-modellflug u.a.), um eine Ver-
bindung zwischen den Madellfliegern und den diversen Klassen
herzustellen. Dazu war aber eine positiveEinstellung mit
festem Glauben an eine Zeitschrift im derzeitigen Sinne not-
wendig. Es spll jetzt kein Lobeslied von mir'gesungen werden,
aber BSL Edwin Krill war hier immer ein st@ndiger Betreiber
bzw. Antreiber, um eine Zeitung als Bindeglied aller Modell-
flieger in (Osterreich zu schaffen. Dies gelang aber nur,
well Edwin eip stdndig positiv und verbindender Denker ist.
(Siehe Bericht in Heft 5/6-1986 liber den iehrgang in Hirzen-

hain bzw. Einrichtung einer Jugendausbildungsstitte flr Mo- :

dellflug in Osterreich).

Dazubravch ich nicht ancnym zu bhieiben!

Teh bin stindiger Leser vieler Fachzeitschriften die es im
Handel gibi. Wer kann da eine solche Verbindung von Modell-
fliegern zu Modelifliegern feststellen ? Sind doch die ge-
schiftlichen Interessen in diesen Zeitschriften im den Vor-
dergrund gestellt, um Verdienste zu erreichen. Dies 1st nur
gine feststellung von mir. Prop brauchen wir flir-uns und
die Inserate und die Vorstellung ven neuen Modellan fir
unsere Arbeit. Alles andere aber brauchen wir, um unsere
Gemeinsamkeit und Freundschaft zu fordern.

Ich nekme an, daB der anonyme Artikelschraiber ein jlingerer
Mensch ist. Es whre besser gewesen, sich vorher mehr geord-
nete Gedanken (ber das Foio zu machen. Ich bin kein Fotoprofi
und mache mir beim Betrachten ven Fotes Gedanken und nehme
an, daf diese schine Aufnahme mit einem guten Weltwinkel
gemacht wurde.

Flugtechnisch wirde sonst der Start des Schleppzuges gar
nicht gelungen sein. Die anderen Unterstellungen in dem
Artikel sind so schibig, daf sie keiner Erwdhnung mehr
bediirfen. Dennoch soll dieser Artikelschreiber dem Modell-
sport erhalfen bleiben.

DerRedaktion prop und den Mitarbeiters vielen Dank fir die

stindig ehrenamtliche Arbeit.
Alfred Haiden

GroB Sierning

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewinscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION ermbglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Storanfélligkeit wird gegen-
tber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

stung um bis zu 90 9% reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstdrungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstérungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funklionssicherheit der Fernlenkanlage.

~Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fur Sonderfunktionen.

~Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im &sterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Sa!zburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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LESERBRIEFE - Fortsetzung

Sehr geehrter anonymer Kritiker !

Da ich aus Verletzungsariinden an Hem erwdhnien Wettbewerb
selber nicht teilnehmen konnte (mich hatte der Quadro 50
gekUBt ) war ich nur als Zuschauer dabei. Da ich salber
kein Linzer %in, michte ich gerade als asufmerksamer Beobach-
ter zu Thren nicht gerade fairen Zeilen einige Bemerkungen
machen:

1. Auch ich hatte diesen Start gesehen und glaube sogar,
neben dem Foiografem mit eimem Super-Tel gestanden zu
haben. Um die Verzerrung verst#ndlich zu machen, michte
ich bemerken, dal vom Ende der Piste bis zu dem Baum -
Wohnwagen - graues Aute aine Entfernung von 400 m ist.

2. Ein Wettbewerb wird sicher nicht nur durch den, Start
gawonnen.

3. Die Punkterichter waren sicher eine vorbildlich arbeiten-

de Gruppe, in welgher nicht nur Linzer fungierten. Es

steht aber noch immer jedem Club frei, fir Wettbewerbe,
an denen ihre Mitglieder starten, Punkterichter zu stel-
len. Der Veranstalter wiirde sich sicher darilber frewen!

Mich selbst hat hingegen die Gberaus faire BRewertung der

Teilnehmer durch die Punkterichter Uberrascht.

Ich glaybz mich zu erinnern, daB unser Bundessekticnslei-

ter stdndig bittet, gute Titelfetos zur VerfOgung zu

stellen, damit jede Sparte zum Zuge kommt. Wo sing Ihre

Fotos ?

6. Wo ein Schlepphaken beim Mutarmoqgll bzw. beim GroBflieger
ist und warum es so ist, weiB wohl jeder.

7. Lieber Unbekwunnter, wie hitte das Bild aber ausgesahen,
wenn etwa der Segler mitten aus dem Baum geflogen kdme ?

wn
v

Trotz Threr Kritik - ein gutes und gelungenes foto fir die
Titelseite.
Alfred Birke
1130 Wien
BB g

Reaktionen auf den Leserbrief von Rudolf Miku-
lasch in prop 7/8-1986.

Lieber Rudolf !

Tuersteinmal mochte ich Dir beipflichten und Dich in Deiner
Meinung unterstiitzen. Ziel des F3C-C Programmes sollte es
doeh sein, Hubschrauberpiloten an das B- und spiter viel-
leicht auch an das A- Programm heranzufilbren. Aber hier
klafft, wie Du schon erkannt hast, eine groBe Llcke. Wird im
B -Programm und noch viel kritischer im A -Programm auf eine
wirklich saubers und perfekte Ausfiihrung und Genauigkeit der
Flugfiguren groBzr Wert gelegt, zielt das jetzige L - Programm
meines Erachteas nur darauf hin ab, so schnell wie nmiglich
eine gewisse flugaufgahe zu erledigen. Koste es was es wolle!

Wenn ein Pilot auch noch so sauber und exakt seine Llandungen
in die Kreise plaziert, und wean er auch aoch so ruhig und
genau die Stangen umfliegt, hat er, wenn er dabei nicht Kopf
und Kragan (und meisiens sein Modell) riskisrt, nicht die
geringste Chance. Ich kann hier nur aus eigener Erfahrung
sprechen. Man traipiert YWochen und Monate einen sauberen
Schwebeflug und versucht dabei sogar schan einen Schwebeflug
M oder einen Avfenkreis. Sichtlich zufrieden, dies nach eini-
gen kritischen flugsituationen gut im Griff zu naben, ver-
sucht man dann sein Glick auf einem Wettbewerb. Doch dann
kommt meistens die bise (berraschung. Die Piloten auf den
vorderen Plitzen reifen ihre Modelle in die Luft, knallen
sie auf den Boden und rasen anschlieBend, meist mit einem
Fub oder besser gesagt Rotorblatt im Grabe um die Stangen,
damit sie die Maschiae ja ohne Zeitverlust in das mittlere
Landefeld bringen. Egel wie !!

mﬁ’ﬁfw@@@ﬂ@f S
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Unsereiner (Piloten die sich nicht nach jedem Bewerb eingn
neuen Hubi oder etliche Ersatzteile leisten kdnnen ader wol-
len) landen meist abgeschlagen zurlick. Iu alledem miRte das
doch nricht sein, denn es ist sicher fiir alle Bateiligtan
schiiner anzusehen, wenn einer sein Modell sauber durch den
Parcour flisgen kann. Auch bin ich und vielleicht auch eini-
ge andere richt bereit, fir einen C-Programm Sieg {ahne den
man aber wiedrum nicht ins B-Programm aufsteigt) mein Modell
zi riskieren.

Die Frage ist nun, ob dabei nicht das Interesse am Wettbewerb
und der Fortbestend der Klasse F3C leidef.

Darum kann ich Dir, Rudolf, rur beipflichten und wer weiG,
vielleicht kinnen wir im ndchsten Jahr beide in einem neu
gestalteten C-Programm um eine gute Plazierung kimpfen. Mit
sauberen, gensuen Figuren und auch nachher noch funktions-
tichtigen Helis.

Fiir eine Mitarbeit bei der Ausarbeitung des neuen Programmes
stehe ich jederzeit zur Verfilgung.

Stefan Jochum
Obmann Stellvertroter des
MSY-Arlberger Adler, Lech

Staatsmeisterschaft in der Freiflugklasse FIB
— Gummimotorflugmodelie — in Gefahr !
prop 7/8 - 1986

Fachreferent ing. Ernst Reitterer, immer noch an der Spitze
in der Klasse F1B bzw. stindig im vollen Einsatz fir den
Freiflug in Osterreich. Auch dem Ernst gebiihri hier ein
Dank (ist nicht viel).

Aber zurilck zur Klasse F18. Dieses Preblem blieb fasi bis
heute gleich mit der Anzahl der Teilnehmer. Die Hichstteil-
nehmerzahl dirfte bel einer Staztsmeisterschaft einmal 15
gewssen sein. Vielleicht kinnte der Referent den Baukasten

Bezugsguelle
‘guten Gummi ? Gummi war schon immer das Problem der Wakefield-

des F1B-Modells MYTILKAM
und Preis.

nachmals in prop verstellen mit
Wo bekomme 1ich Zeitschalter und

Flieger, Da die n#chste Staatsmeisterschaft wisder in zwel
Jahren stattfindet, wire ein grioferer Zeitraum zum Nachden-
ken und bauen gegeben sein. So kiornte ein EntschluB zur
Teilnahme in dieser Klasse aus den Reihen der Freifiieger
erfolgen.

Die Gummimotorklasse ist noch immer eine sehr interessante
end attrakiive Klasse. Handwerkliche, geistige und kbrper-
liche Anforderungen werden an den Modellflieger gestellt.
In dieser Klasse kann man ehrlich vom Madellsport sprechen.
Die Frage des Geldes dirfte hier im Vergleich zum RC-Flug
nicht im Vordergrund stehen, Ein (bergang ven der Klasse
F14 zur Klasse F138 ist nur von Vorteil, da viele Erkenntnis-
se schon als Grundlage dienen. fugegeben, Wakefield ist zine
etwas schwierigere H#lasse, aber gerade das kinnte doch so
manchen reizen, sie zu probieren. ‘

Meine Zeilen sollen dazu dienen, das Teilnehmerfeld in F1B
wieder anzuheben. Das grofle Problem ist nach wie vor, die
Jugend zu dieser Klassa hinzufihren. Viele Bemiihungen und
Anstrengungen wurden schon zu meiner Zeit gemacht, jedoch
blieb bisher der grofie Erfolg versagt.

Sollte sich der Traum von Edwin in den nHichsten Jahren
erfillen, eine Jugendausbildungswerkstitte =zu errichten,
kinnte vielleicht auch hier ein Wandel geschaffen werden.

Alfred Haiden

Der eine Wunsch beziigiich des nochmaligen Hinwei-—
ses filr das F1B - Modell #%ilka wird schon in
dieser Nummer erfiillt. ‘Der zweite Wunsch beziig-
lich des Jugendausbildungszentrums wird vielleicht

b bald i - 3
schon bald erfillt werden Redaktion

w

prop richtig lesen — heif}t immerinformiert sein!

P eckerbiggen fiiv bie Freunde alter Flugseuge

In Zusammenarbeit mit einem auf England spezialisierten Reiseblro plane ich eine Flugreise
zu den bekanntesten und grofiten Luftfahrtsammiungen Englands. Es ist geplant neben den
Londoner Museen auch die wohl beriihmteste Sammlung flugfahiger Oldtimer, die Shuttle-
worth Coliection, zu besuchen. Die Reise wird #uBerst straff programmiert sein und ca. 4-5
Tage dauern. Je nach Anzahl der Teilnehmer wird der Preis zwischen § 4500,- und S 6500,-
liegen.

Ich mdéchte alle -Interessenten bitten, sich véllig unverbindlich bei der Sektion Modellflug te-
lefonisch oder schriftlich zu meiden, damit wir fiir den Friihjahrstermin 1987 genauer planen
kdnnen. Es wird sicher nicht so schnell wieder Gelegenheit geben, ein solches Gustostiick
veranstalten, und ich Dbitte, sich zahlreich zu melden.

fur Fliegernarren zu

Dr. Thomas Loebenstein

Fachreferent Scale
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FREIFLUG

Fachreferent Ing. Ernst Reitterer

jJED:E%g

"WIR MUSSEN ETWAS TUN", wie im Bericht (iber
die FREIFLUG - STAATSMEISTERSCHAFT 1986 schon
angekiindigt, damit in Osterreich nicht auch noch
die wunderschdne und umweltfreundliche Freifiug-
klasse F18 dasselbe Schicksal erleidet, wie vor
Jahrenleider die F1C - Motorfreiflugklasse.

Nun, hiemit wird der Versuch unternommen, aufzu-
zeigen, wie leicht es heute ist, in die Klasse F1B
einzusteigen. Seit einigen Jahren gibt es namlich
einen hervorragenden schwedisch F1B-Baukasten,
den jetzt die Firma Modellbaubedarf Stefan Hollein,
Filgrammsroth 38, D-8630 Coburg, vertreibt. Der
Preis ist niedrig gehalten und liegt in Osterreich
mit Mwst. (Zoll) knapp unter 0§ 500,-

Im Baukasten ist nur bestes und ausgesuchtes Ma-
terial enthalten, sogar die Luftschraube ist vorge-
arbeitet, die Ein- und Austrittskanten fir die
richtige Steigung sind eingezeichnet, und die wich-

tigen Auslegerbohrungen sind prézise vargebohrt. Die
Antriebsmechanik ist fertiggestellt, dies alles sind
ndmlich Schwierigkeiten fiir den Anfénger, aber
auch fiur den Fortgeschrittenen, die durch diese
weitgehende Vorfertigung entfallen !

Die Bauanleitung ist schwedisch geschrieben, doch
ist eine deutsche Ubersetzung mit den dazugehdren-
den Detailzeichnungen im MaBstab 1:1 auf Anfor-
derung in der Bundessektien gegen Woreinsendung
von $ 20,- erhaltlich.

Sollten sich in unserer zzhlenmaBig so starken Mo-
dellfliegerfamilie einige bereitfinden, dieses leistungs-
starke F1B - Gummimectorflugmodell "TILKA"™ zu
bauen, so hé&tte sich der Sinn dieser Ausfihrungen
voll erfilit.

Kontaktadresse: Ing. Ernst Reitterer, MohrstraBe 13
5020 SALZBURG.

i
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furden _
Hobbypiloten

Das Modell des schénen Oldtimer-
seglers wurde dem OCriginal im
MaBstab 1 : 5 nachgebaut. Zur
Optimierung der  Flugleistungen
am Hang und in der Thermik,
wurden die Fldchen etwas ver-
grofert. Das sei kurz als Einstieg
in den Bau- und Flugbericht
gesagt.

Fangen wir mit den Rumpf an!
Der  hereits weil eingeférbte
GFK~Rumpf ist von sehr guter
Qualitdt. Er wird mit den er-
forderlichen Bohrungen fiir die
Fldachenaufnahme  versehen; das
Pendelruder flr das Hohenleitwerk
wird als ndchster Schritt einge-
baut und dann die Abschlufileiste
in. die Seitenfiosse geklebt. die
beiden Servobretter und die
Bowdenzugsfihrungsréhrchen

werden eingsharzt. Bevor noch das
Seitenruder gebaut wird, wird die
Kabinenhaube mit dem Kabinen-
rahmen auf den Rumpf angepalt
und schlieBlich Haube und Rahmen
miteinander verklebt. Hier mui

man vorsichtig und vor allem
genau arbesiten. Der Kabinen-
Cockpitrahmen ist aus ABS wund
verlangt vom Bauer Geduld. Das

Seitenruder ist "watscheneinfach”
zu bauen und ich erspare mir
deshalb die weitere Beschreibung
(siehe Zeichnung).

Nun ran an die Flachen! An die
Fligelrohlinge werden zundchst die
Nasenleisten angeleimt, die
Querruder werden ausgeschnitten.
Dann werden die Randbogen und
die Wurzelrippen angeklebt. In
~meine Fldchen wurden Stdrklappen
" eingebaut {empfehlenswert!) ound
diese vorher entsprechend einge-
palt. Alles wird sauber wver-

schliffen. Das H&henleitwerk: auen
hier haben wir beplankte Styro-
Fertigteile, an denen Nasenleisten,
Randbogen und Wurzelrippen
anzukieben und zu verschleifen
sind. Zur Gewichtersparung sind
die Hohenleitwerkshalften mit
Ausfrdsungen versehen.

Das ware in "dirren”" Woerien
einmal die Bauinformation. Zum
Finish mdchte ich noch bemerken,
dall der Rumpf in der "Urfarbe"
belassen  wurde, Fldchen und
Leitwerk wurden mit Folie
beblgelt. 4 Stiick Rudermaschinen
der Type Webra S 10 wourden im
gerdumigen Rumpf "versenkt" und
zwar je 1 Stick fir Hohe, Seite
Querruder und Stdrklappen. Nach

ich beruflich verhindert war und
daher keine Zeit flr den Jung-
fernflug der Standard Libelle

hatte, Ubergab ich Freund Speedy

.0 Bel

geleitet von D Geoly Breaiot

von Wanitschek

doch gemischten

den Vogel mit
Gefiihlen. Nach meiner Rickkenr,

ich war auf Dienstreise, Ubergab
mir Speedy einen heilen Segler -
ein Wunder war geschehen - und
einen Flugtest, der jetzt folgt:

¢ Schwerpunkt vom Hersteller
angegeben: ok
o Ruderausschlige: bei Querruder

gut, Seitenruder ok, bei H&hen-
ruder geringer halten.

o Bei ruhiger Wetterlage problem-
loses Fliegen, jedoch immer
etwas mii Speed (kein Anfénger
modell)

‘o AbhreiBverhalten unkritisch
o Bei

stdrkerem Wind Erhdhung
des Fluggewichtes vorteilhaft

Speed -Fliegen nicht
Obertreiben, da Tragflachen zu
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weich. Tragflachenhalterung
nicht ausreichend
Speed-Fldgen sah man
die Halme durch die Beplankung
durchscheinen). Dadurch auch
nur bedingt hochstartfahig.
o Landehiife (Stdrklappen) gute
Wirkung wund richtig dimen-
sioniert. Kein '"Nacpdrlicken"
erforderlich.

Zusammenfassung: Gemitlicher
Semi-scale Segler fur Sonntags-

Ein "wohlgeformtes" Segelflugzeug

ohne groBBes Vorbild ist der
"Okay'" von Rddel. interessant ist
der Aufbau des Modells: er
besteht aus einer abnehmbaren
GFK-Rumpfspitze, welche auf

ginen senkrecht stehenden Sperr-
holz-L&ngsspant aufgeschoben
wird. Der "Rumpfrest" ist aus
Balsa. Durch disese abnehmbare
Rumpfspitze kann man beispiels~
weise einen Segler zum Elektro-
segler machen, indem man ganz
einfach die Spitze austauscht, daB
heidt, man hat also insgesamt 2
Rumpfspitzen.

Mein Testmodell wurde nur
reinen Seglerversion gebaut.

in. der

Zum Baukasten zunichst ein paar
S&tze: Holz gibt es hier in jeder
Menge. Die Qualitdt ist wirklich
sehr gut, auch die Stanzungen und
selbst die H&arte des Balsaholzes
war praktisch immer gleich. Die
GFK-Rumpfspitze, die weill
eingefarbt ist, liegt im Baukasten
ebenso drinnen, wie der Flichen-
verbindungsrundstab aus GFK, alle
Kleinteile, zwei Baupldne und ein
Blatt mit einer riesigen Ex-
plosionszeichnung und der Bauan-
leitung.

{nach einigen |
bereits”

»  vopRédel

und Genuidflieger. Fir RC V-
Einsdtze geeignet und auch am
Hang bei mittierer Windge-
schwindigkeit ein netter Flieger
mit hervorrangendem Aussehen.

Ergédnzend dazu: die Baukasten-
gualitdt st sehr gut und die
Bauanleitung mit "Montage'' -

Zeichnung fiir den fortgeschrit-
tenen Modellbauer’ als ausreichend
anzusehen.

Der Okay ist nicht in ein paar
Stunden fertig, da dies ja kein
Fertigmodell ist. [Der Baukasten

ist wieder einmal etwas fir einen
kleinen Balsa- und Sperrhalzwurm.
Eines mud man aber Herrn Rddel
zugestehen: aufgrund der ein-
fachen Konstrukiion des Modells
kann hier schon ein leicht fortge-
schrittener Anfdnger '"zupacken'
und ist, meiner WMeinung nach,
bestimmt in der Lage einen Okay
zu bauen, der okay ist.

Den Bau selbst mdchte ich ein
wenig beschreiben: der Rumpf ist,
bis auf die GFK-Rumpfspitze, eine

einfache Kastenbauweise. Selbst-
verstdndlich muB man  genau
arbeiten. Dies gilt aber, liebe
Fliegerkollegen, doch fir alle

Modellbaubereiche. Beim Schleifen

TECH4 ISCHE DATEW:

Spannweite 3100 mm
Ldnge 1320 mm
Fluggewicht ca. 2120 g

Fernsteverung Hihe, Seite,

Que rruder, Stdr-
klappe, Schlepp-~
kupplung mtglich

Ladenrichtpreis ca. § 3.000,——

des Rumpfes freut sich bestimmt

die "Mutti", denn es staubt ganz
ordentlich. Tragflachen- und
Leitwerke werden auf einem
ebenen Baubrett aufgebaut. Die

Fliachen werden zweiteilig {innen-
und AuBenfliigel) erstellt. Erst
nachdem die beiden Teile fertig-
gestellt sind, werden sie mit-
einander verklebt. Das Hohen-
und Seitenleitwerk ist bald fertig,

da dies eine reine Stegbauweise
ist.

Der Einbau der RC-Antage genht
so vof sich, daB Servos, Emp-

fdnger und Empféangerakku seitlich

des Rumpf-Langsspantes mit
doppelseitigem Klebeband be-
festigt werden. Das ist alles
(wichtig: Teile entfetten!). Der

Okavy wurde mit Folie hebiigeli,
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OKAY als Elektrosegler

auf die weile Rumpfspitze eine
Kabine d'raufgemacht und fertig

war man fir den ersten Start.
Um in die Hdéhe zu gelangen,
hatte ich einen alten Carrera-
Motoraufsatz auf den Okay
"zurechtgeschnitten". Gleich vorne
weg: fliegerisch ist der Okay
vollkommen unproblematisch. Er
ist ein Zweiachs-Anfingersegler,

der nicht nur von der Optik her
palit, sondern auch langsam fliegt
und nicht gleich lber diese oder
die andere Flédchenspitze ins
Nirwana abkippt. Durch die

In der Explosionszeichnung ist der Rumpf-Ldngspant un die
abnehmbare Spitze deutlich zu erkennen.

doppelte V-Form ist die Gut-
mitigkeit gewdhrleistet. G'scheit
ist auch, daB die beiden Flichen
mit 2 Gummibdndern, eines vorne
(Richtung Nasenleiste) und eines
rickwiérts, befestigt sind. Durch
den GFK-Rundstabh wird daher
egine sichere und doch elastische
Flachenverbindung hergestellt,

Zusammenfassend mibchte ich
feststellen, dJdad der Okay ein
Kombiflugzeug darstellt (Segler,

Elektrosegler, und WMotorsegler},
welches sehr hilbsch aussieht und
einfach zu fliegen ist. Der aus
den ersten "Greenhorn'"-Schuhen
herausgestiegene Modellbauer wird
den Okay ohne Probleme bauen

Alu-Metallbauweise =

DM 395~
Silver-Bird Komplett-Bausatz - Melallbauweise
2180 mm Molor:

4500 g
49,8 grim?

Spannweite:
Flogpewicht ca.:
Ges Fl Befastuny :

Kein Staub, kein Schmutz, nur Monlage- und Klebearbeiten

10-18 com, 2- oiler 4-takl

Fernstenerung:  Hohen-, Seien-, Guertuder
unil Molordrossel

7% Z éPréz.'seé?
MODELLBAL
Die Komplett-Baukéslen
enthallen ferlig gebogane
und gebohrle Alu-Teile,
geslanzie Rippen, Verklei-
dungen, Réder, lenkbares
Bugrad und Kleinieile wie
Dekorbogen, Gabelkipfe,
Schubstangen usw.

Prizise Modellbau

8501 Allersherg
Neumarkter Strafe 28
Telefon 091 76/201

und bereits der Anfénger fliegen
kdnnen. Die Qualitdt des Bau-
kastens bekemmt die Note sehr
gut, da das Holz und das Ubrige
Material dem héheren Standard
zuzurechnen sind,

TECHNISCHE DATEN:

Spannwelte 2850 mm

Linge iiber alles T410 mm

Gewicht ca. 2000 g

Profil £ 193

Fernsteue rung Seite, tine

Ladenrichtpreis ca. § 2.500,--

Veekend-Fiyer Komplell-Bausatz
Spannweite:
Fleggewichica.: 3650 g
Ges Fl Belasty
Maotar: 10-15 cem, 2- oder 4-12kt Maotot
Foraslousruing
D 45,~ uild Motordspssed DM 220~

Grazmdcke Komplett-Bausatz

2134 mm Spannweite: 1415 mm
Fluggewirhica = 1900 g
40,34 g/dm2 Gos.Fl Belasly 15 ghiln:

3.5-5.5 cem, 2- oder 4-takl
Heihen-, Seilenru,
und Matordrassel

Hghen-, Seilanryd, Fernstruhyng
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Mit dem "Ur-Taxi" lernten hun-
derte das Fliegen. Der grofle
Bruder dieses bewé&hrien Anfidnger-
flugmodells wurde heuer in NUrn-
berg erstmals der Offentlichkeit
vorgestellt.
Zuerst mdchte ich eine kurze Be-
schreibung des Moedells in allge-
meiner Form geben, bevor ich
{iber den Bau selbst berichte.
Das TAXI| 2000 ist fUr eine Steu-
erung Uber Seite und Hbhe vorge-
sehen, kann aber auch mit Quer-
ruder und Landeklappen gebaut
werden. Fir den Antrieb reicht
bereits ein 10 cm?® Viertakter
bzw. ein Zweitakter mit 8
cm? Hubraum. Die Grenze nach
oben liegt bei beiden Motoren
bei etwa 13 cm?3.
Nun zum Bau des Taxi:
Der Baukasten beinhaltet einen
aus Sperrhelz und Balsa super
aufgebauten Rumpf mit eingebau-
tem Motorspant. [Das war eine
echte Novitdt , und noch dazu
ist die Nut in den Fenster&ffnun-
gen entsprechend der Material-
dicke des Fensters bereits pas-
send ausgefrast. Weiters finden
sich zwei Flachenhdlften (balsa-
beptankten Styrofldchen), Bau-
teite aus Holz fiir das Leitwerk
(die Flaps sind bereits aus profi-
liertem Balsa), gestanzte Fenster
und Windschutzscheibe aus blauem
Astraion, Radverkleidungen aus
ABS, Kileinteile, Abziehbild wund
"Montageplan'. Um das Modell
fertig bauen zu kénnen, finden
Sie die restlichen "Trdmmer®
(natiirlich ohne Motor, Tank und

RC-Anlage) in einem eigenen
Beschlagsatz (R#der, klemmbare
Gewindebuchsen, Ruderhérner

etc.).

Der u.a. erwdhnte '"Montageplan"
ist eine Bauanleitung, die in Bau-
stufen den Bau des Taxi 2000
gewdhrleisten soll. Dazu wird
bemerkt, daB, wenn man sich an
die entsprechenden Anweisungen
hélt, keine Schwierigkeiten beim
Bau auftreten k&nnen.

xraapner |

 Fahrwerkes,

Kameraden, jetzt h=iBt's Armel
hoch und an gemma's!
Der erste Bauschritt beginnt

mit dem Bau der Fliche, die aus
Zwei Halften besteht. Titigkeiten:
Nasenleisten und Randbogen an-
kleben und verschleifen; da bei
meiner Testmaschine Querruder
eingebaut wurden, wurde die
Fldche gemé&B Bauvorschlag '"be-
handelt" {(die Querruder wurden
mit je einem Serve angelenki);

die Flachenhidlften werden mii-

einander verkiebt und die Fligel-
mitte mit harzgetrdnktem Glas-
gewebeband verstirkt. Das Seiten-
und Hoéhenleitwerk wird in der
Farm gebaut, daB bereits auf der
Beplankung im  Siebdruck die
Konstruktion aufgebracht ist und
auf dieser Beplankung , die ja
wie ein Bauplan ist, die beiden
l.eisten verbunden werden.
Cbere Beplankung d'rauf,
schleifen und fertig.

ver-

Der fast
verlangt

rohbaufertige
selbstverstandlich
einige Arbeitsgdnge: Montage des

Rumpf
noch

Einbau des Sporn-
irigers, Einbau des Motors und
des Tanks, Einbau der Flachen-
befestigung, Anpassen der Motor-
haube. Nachdem die Fahrwerks-
drahtverkleidungen angefertigt
sind, ist der Vogel praktisch roh-
baufertig und kann in den Schon-

heitssalon gebracht werden. Be-
vor dies geschah wurden die
Fernsteuerungseinbauten vorgenom

men. Interessant und vor aliem
sehr sicher ist die Doppelanlen-
kung des Seitenruders und die

Einzelanlenkung jedes Héhenruder-
flaps. Auch dieser Arbeitsvorgang
ist genauestens beschrieben und
mit entsprechenden Skizzen ™"un-
termauert™. Nun in den Schén-
heitssalon hinein: Die Flache
wurde weill bebiigelt und die
Randbogen und Querruder in
blau metallic, Seiten- und Hdéhen-
leitwerk in weil und der Rumpf
zweifédrbig {oben weil und unten
blau metallic}.

Vial Platz ist im Rumpf vorhanden

Freunde, als das’” TAX| 2000 f§ix
und fertig vor mir stand, staunte
ich und muBte feststellen, daB es
ein fescher Vogel geworden ist,
der langgestreckte und gar nicht
plumpe Rumpf und das (brige
Rundherum - prima !

Bevor es in die Luft geht, ein
paar Worte zum Motor und zur
Fernsteuerung. In der Testmaschi-
ne wurde ein 10 cm? Viertakter
h&ngend eingebaut und bringt fir
das gemdiitliche Fliegen (Speedy
sagt dazu immer: "herumgurken")
gentigend Leistung. Insgesamt
wurden 5 Rudermaschinen ''ver-
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braten': 1 Motordrossel, 2
Querruder, 1 Seiten- und Hdhen~
ruder. Da der Rumpf so herrlich
gerdumig ist, sind zur Maentage
keine Chirurgenhdnde erforderlich.
Das Fliegen.

Das Taxi 2000 ist ein urgemit-
. liches Gerat. Kurze Rollstrecke,
landet fast von alleine und kann
sich ruhig einmal selbst in der
Luft dberlassen werden, hort
man oft. Ganz 50 ist es nun wie-
der auch nichi, aber fast so.
Einfache Kunstflugfiguren gehen
auch, nur ist dieser Hochdecker
keine heiBe Kunstflugrakete, son-
dern in erster Linie fir ein ge-
mitliches und daher streBarmes
Fliegen. bestimmt.

Testergebnis:

Das Taxi 2000 von Graupner ist

eine hervorragende Schul- (mit
Querruder) und Trainermaschine.

Die Baukastengualitdt ist mit -
einem romischen Einser zu ver-
sehen und bedingt durch die Bau-
anleitung, ist jeder fortgeschrit-
iene Anfanger Imstande , dieses
Modeill zu bauen. Das Anwendungs-
spektrum ist aber noch nicht
mit dem ersien Satz abgeschlos-
sen, denn mit einem entsprechend
stdrkerem Motor ist das Taxi 2000
auch als Schleppmaschine geeig-
net. Das Taxi 2000 ist eine von
der Konstruktion und von der
Optik her bestens gelungene An-
gelegenheit, die dem Anfénger

und dem Fortgeschrittenen viel
Freude bereiten kann !

TECHNISCHE DATEW :

Spannweite 1900 mm

Gesamtlinge 1370 mm

Gesamtflicheninh. 64,3 dm?

Fluggewicht ca. 000 g

Fernsteuerung Seite, Hihe, Motor-
drossel, Querruder,
Landeklapaen

Mator 10-15 cm® Viertakt

8-15 cm® Zweitakt
Ladenrichtpreis -5 3530,-

Fast jeder Hersteller von Modell-
flugzeugen hat heute in seinem
Programm ein Ultraleichtflugzeug
(UL). Robbe vertreibt ein FEr-
zeugnis der japanischen Firma
MK und zwar den "DRIFTER"

Dieses Modell ist der Nachbau
eines  tatsdchlich  konstruierten
UL's und ist bis auf die Bugver-
kleidung und den Radabdeckungen
kemplett in Holzbauweise. Die
Qualitdt des Holzes (Balsa und
Sperrholz) ist ganz ausgezeichnet,

und besond_ers seien hier die
Stanzungen  hervaorgehoben, die
schon auf einen 'bosen Bilick"

des Modellbauers fast von selbst
auf den Tisch fallen.

An Zubeh&r gibt es, bis auf Mo-
tor, Fernsteuerung und Finish-
material, alles was bendtigt wird,
auch Tank, Druckholzluftschraube
und Rader sind dabei! Auf einem
zweiseitigem Bauplan ist auch
die leicht versiéndiiche Bauanlei-
tung aufgedruckt, die in Baustu-
fen die einzelnen Bauschritte auf-

. zeigt.

Nun zum Bau selbst. Zunéchst
eine Anfangsbemerkung: Bautech-
nisch ist der Drifter "watschen-

einfach" zu bauen. Selbst ein
Anfdnger wird keine Schwierig-
keiten haben und ohne ins "Drif-

ten"™ zu kommen, den UL fertigen.

Die Baustufe 1 beginnt mit den
Tragflachenhélften. Diese werden
auf einem ebenen Breit zusam-
mengestelit, wobei die Vorgangs-
weise immer dieselbe ist: auf
den Hauptholmen werden die Bal-
sarippen aufgefadelt. Als AbschiuB
{ = Wurzel- und Endrippe) kommt
eine Sperrholzrippe. Nasen- und
Endleiste, ein Balsarundstab, wird
aufgekiebt, die Randbogen

mit den entsprechenden Verstei-
fungen drauf, und fertig ist eine
Fléchenhdlfie. Mit Sekundenkleber
"schaffte" ich eine Héilfte in
ca. 15 Minuten (bitte keine Re-
korde brechen!). Das Hdhen- und
Seitenleitwerk ist eine konventio-
nelle Stegbauweise ,und ist eben-
falls rasch fertiggestellt. Eine
feine Sache ist |, dafl die Nasen-
und Endleisten bereits fertig pro-
filiert und selbst die Scharnier-
schlitze eingeschnitten sind.

Der Rumpf ist in der Form kon-
struiert, dafl ein "krdftiger" Bal-
saleitwerkstrdger, zwei Sperrholz-

ABS -

eine
Kanzel (Cockpit) die wichtigsten

seitenplatinen und

Elemente darstellen. Laut Plan
wird verklebt, und nachdem alles
verschliffen ist, ist der Drifter
bis auf die Flachenstreben
rohbaufertig. Zu den Fldchenstre-
ben mdochte ich bemerken, daB
diese unbedingt laut meiner Skiz-
ze und nicht gemal Plan an die
Flachenh&lften geschraubt werden
sollten, ansonsten die Nasen- und
Endleisten, die ja aus Balsa sind,
gingedriickt werden kénnten. Da-
riiberhinaus klebte ich aus Ver-
starkungsgriinden an der Rumpf-
unterseite zusdtzlich ein Sperr-
holzblattchen auf, da ich etwas
skeptisch war, dal das Balsaholz
alleine fiir die Befestigungsschrau-
ben der Streben ausreicht,

dies insbesonders dann, wenn die-
se Schrauben mehrmals heraus
und hineingedreht wurden.

Einige Bemerkungen zum Finish:
Der Rumpf wurde nach entspre-
chender Grundierung mit 2K -Lack
gespritzt. In gleicher Weise wurde
auch mit dem Cockpit verfzhren.
Leitwerke wund Flachenhélften
wurden mit Blgelfolie Uberzogen,
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wobei man besonders bei den
Flachen aufpassen mufB, daB nicht
zu heiB gebiligelt wird, da sich
sonst die Rippen verziehen.
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1 ... die geBnderts
Strebenbefestigung

Fir den Antrieb wurde ein 1,8cm?
Zweitakter eingebaut und insge-
samt 3 Servos (Seite, Hohe und
Motordrossel) reichen fir die
Steuerung des Modells aus.

Der Drifter ist sehr rasch aufge-
ristet: Flachenhidlften an die
Seitenplatinen anstecken und vor-
ne bzw. rickwérts mit Gummirin-
gen sichern. Zum SchluB werden

die Fldchenstreben unten am
Rumpf festgeschraubt.

Das ist alles, und ab geht die
Post.

Der Drifter fliegt sehr ltangsam
und eigenstabil, die Ruder sollten
nicht zu scharf angelenkt werden,
da sie ja im Luftschraubenstrahi
liegen. Dies gilt besonders fir den
Anfanger. Bodenstart auf kurzge-
schorener Graspiste ist genauso
drinnen wie ein ganz "erdindrer"
Handstart.

Fazit: Ein gefalliger Ultralight in
Vollholzbauweise. Ausgezeichnete
Holz- und Zubehé&rqualitdt lassen
in kirzester Zeit eine absolut
anfangertaugliche Maschine ent-
stehen, mit der man viel SpaB
haben kann.

Anordnung des Motors

TECENISCHE DATEN :

Spannweite 1850 mm
. Rumpflénga 1130 nm
Gesamtfl¥cheninhalt 68,9 dm?
Fluggewicht ca. 1500 g
Motor 1,6-2,5 cm®
Fernsteuerung Seite, Hihe,
Motordrossel
Ladenrichtpreis § 2170,-
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xT-Xyodels

Die bei uns nicht so sehr bekannte
italienische Firma GT - WModels
(Merati) aus Mailand stellte auf
der diesjahrigen Maildnder und
Nirnberger -Spielwarenmesse ei-
nen kompakten Trainer, den
SIMPLEX vor. Dieser Hochdecker
in  Holzbauweise (bis auf die
Flachen, die aus furnierbeplanktem
Styro bestehen) st als reiner
Motor - Anfangstrainer  konzipiert
und fir ein Dreibeinfahrwerk vor-
gesehen. In der Schachtel finden
sich alle Holzteile, Kleinteile und
ein Bauplan. Leider gibt es noch
keine deuischsprachige Bauanlei-

tung. Da praktisch schon alle
Heolzteile ausgeschnitten sind,
muB der Modellbauer ein richti-

ges "Planpuzzle" veranstalten, um
diese Teile entsprechend zuordnen
zu kdnnen. Aus- diesem Grunde
sollte ein schon etwas erfahrener

Modellbauer dem  Neuling zur
Seite stehen {was (brigens auch

flir andere Modelle gar nicht so
schlecht wéare). Awufgrund des
hohen Vorfertigungsgrades - zu-

sammenkleben und verschleifen
ist die Haupiarbeit, sind der
Kastenrumpf mit dem Leitwerk
und die Flédche sehr bald rohbau-
fertig. Der Simplex ist vom
Hersteller aus fir einen 2,5 bis
3,9 cm? Zweitakter vorgesehen,
wobel der 2,5 cm?®* wohl die
duBerste untere Grenze darstellen
wird. lch habe einen Webra Speed
28 RC "hineingestopft" und hatte
dadurch eine beruhigende Kraft-
reserve zur Verflgung. Das Modell
"schluckte" 3 Rudermaschinen -
Hoéhe, Seite und Motcrdrossel.
Mit weiller Blgelfolie wurde ge-
finisht, Aufkleber d‘rauf und
noch die Randbogen rot angepin-
selt und fertig war der Simplex.
Er bot ein recht gefélliges
Aulleres.

Der rohbaufertige
SIMPLEX
von GT - Models

£

Auf
Start an gab es keinerlei Probleme,

zum Fliegen! Vom ersten

Das Modell ist ungeheuer eigen-
stabil und verzeiht so manchen
Steuerfehler. Darlberhinaus
konnte die Maschine sogar bei

Windstarken ven 7 his 10 m/s ge-
flogen werden. Mit dem Speed
28 RC wurde aus dem Hand-
start eine Art Rakestenstart, das

" heiBt, daB meiner Meinung nach,

gein guter 3,5 cm3 Zweitakter

vollkommen zum  Antrieb aus-
reicht. Selbstverstédndlich ginge es

auch mit einem Viertakter ab
8,5 cmi,
Zusammenfassend maochte ich

feststellen, daB der SIMPLEX von
GT-Models ein einfacher, eigen-
stabiler, Crash-resistenter Trainer
ist, der nur beim Bauen {(Teile-
zuordnung ) der Assistenz eines
erfahrenen Modellbauers bedarf.
Anscnsten eine prima "Allwetter-
Trainingsmaschine'.

Die Maschine kann direkt
Hersteller bezogen werden.
G.T.Models, Via 1° Maggioc, 12

|-20053 MUGGIO (Mi) - ltalien.

vom

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite 1370 mm
Rumpflinge 1000 mm
Fluggewicht ca 1700 g

Fernsteuerung Seits, Hohe, Motor-
drossel

Motor 2,5 - 3,5 cm? Zwei-
takter, 6,5 cm® Vier-
takter

Ladenrishtpreis c¢a. § 1100,-
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Blickt man in das Langenscheid
Wdorterbuch Deutsch/Englisch, so
findet man unter dem Wort
Yheam" die Ubersetzung - Strahl.
Und so fliegt sie auch, die Ma-
schine. Doch davon spéater.

Durch Zufall erfuhr ich, daB im
20. Bezirk ein Hersteller for
Bauk#sten existiert (Modellbau

Caha), der verschiedene Modelle
in Kleinserien herstellt. Da an
diesem Tag meine Sympathienicht
dem Telefon gehdrte, setzte ich
mich ins Auto und fuhr in diese
Firma. Dort entschied ich mich
auf  Anhieb fir das Modell
"BEAM" und begann. noch am
gleichen Abend mit dem Bau.
Der Baukasten enthilt alles auBer
Anlenkungsteilen und dem Heck-
fahrwerk. [Der Hersteller argu-
mentierte das Fehlen dieser Teile
damit, dall fast jeder Modellbauer
sowieso genug Bowdenziige,
Scharniere etc. in seiner Werk-
statte vorratig hat. OK!

Beim Offnen der Schachtel fallt
auf, daB si@mtliche Teile vorge-
fertigt sind. Die Kabinenhaube ist
aus blauem Astralon tiefgezogen
und die Matorhaube aus GFK ge-
fertigi. Der Holzrumpf ist fertig
(!} und extrem leicht; die Flachen
und Leitwerke mit Ajus-Furnier
beplankt. Vom Offnen des Kartons
bis zum Rohbau verging ein (1)
Wachenende. Die Flachen und das
Leitwerk wurden gelb gebiigelt
und der Rumpf blau lackiert.
Mit der fertigen Maschine ging
es zur Waage. Das Fluggewicht
(6,5 er Servo, Akku 750 mAh,
400 cm3® Tank) betrug 2,3 kg.
lch, Euer alter Kumpel hingte
mir den Sender wum den Hals
und "lauerte" gespannt auf den
Start. Das Modell hob bereits
nach 6m rollen ohne Korrektur
ab - und dann? Vollgas, und
mit ca. 45° Steigflug weg.
Nachdem ich mich ausgetobt

odellbaa €Caha

hatte, spielte ich das RC I -
Programm herunter, als flége ich
diese Maschine schon zum x-ten
Mal.

Testfinale: eine herrliche, leichte

und formschdéne Tiefdeckerma-
schine, voll kunstflugiauglich!

Der Baukasten ist sauber vorge-
fertigt und die Bauzeit ist er-
staunlich kurz.

SPEEDY
TECHNISCHE DATEN:
Spannweite 1620 nm
Linge 1220 mm
Fluggewicht 2,5 kg {(1t.Herst.)
Motor 6,5 cm® Iweitakt
15 cm? Viertakt
(mit anderer Motorhaube)
Fernsteauerung Hohe, Seite,dros-
sel, Querruder
“Listenpreis  § 1980,-

Fir das Frihjahr 1987 sind folgende BUNDESLEHRGANGE geplant :

*  Funktiondrs-und Leistungspriferlehrgang
*  RC-Punkterichterlehrgdnge: éc

' Fi
* Fesselfluglehrgang : F2B + F20D
**#% YORANMELDUNGEN BIS SPATESTENS 31.Oktober an die

HC = F3C

Fuc

i

=RC - allgemein,
=F3A

Bundessektion !!!
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Der osterreichische Maodelibau- alles fir den Bau notwendige
hersteller Augustin Brabec aus - | auf. Durch den groflen Grad der
Theresienfeld hat in seinem um- Vorfertigung ist die Trainerma-
fangreichen Fertig-Modell-Pro- schine sehr schnell fertig gebaut.
gramm auch einen Hochdecker- Beim Originalbaukasten findet
Trainer , den L-60 BRIGADYR, sich ein starres Bugfahrwerk,
der dem tschechischen Sport- welches gegen ein  lenkbares
und Reiseflugzeug nachempfunden . [ ausgetauscht werden sollte. Dari-
ist. Der reichhaltige Bausatz be- berhinaus ist auch vom Hersteller
steht aus einem sehr gut gearbei- eine eigene Querruderflache er-
teten weiBen GFKX-Rumpf, Mo- haltlich, was bedeutet, daB der
torhaube, zwei beplankten Styro- fortgeschrittene  Anfénger die
flachenhdlften, aus den fertig Mbglichkeit hat, durch Erwerb
ausgeschnittenen Leifwerksteilen; dieser Fldche, den Brigadyr zu
dem Fahrwerk (Dreibein), wel- einemn  Querrudertrainer umzurii-
ches schon vorgebogen ist, Ho!z—; sten.

teilen fOr Hilfsspanten, Nasen-, | Der Brigadyr ist fir Zweitaktmo-
leisten etc. und Anlenkungsteilen. tore von 2 bis 3,5 cm?® vorge-
Ein eigener Bauplan ist nicht: | sehen, wobei der 2 ecm3 Motor
vorhanden, doch zeigt eine Bau-: | absolut die unterste  Motorisie-

und Montagezeichnung eigentlich | | rungsgrenze darstell_t.,__z-

adyr
von Brabec

Gerade bei
einem Trainer ist es sinnvoll, daB
etwas mehr "Dampf" zur Verfl-
gung siehen soll. Daher lieber
einen 3,5er nehmen.

Im Testmodell wurde ein 3,5
cm3 OS Max eingebaut, der auch
far flottes Fliegen ausreicht.
Die Maschine ist ungeheuer eigen-
stabil und hat erstaunliche Se-
geleigenschaften, die ich deshaib
testen konnte, weil rmein Murl
plétzlich wahrend des Fluges auf
einmal stehen blieb. Der Brigadyr
ist sehr kofferraumfreundlich und
kann praktisch Uberall mitge-
nommen werden. Ein Freund
{diesmal war es nicht Speedy)
produzierte eine gepflegte harte
Landung und siehe da, das Vog-
lein verdaute diese, ohne sich
in seine Bestandieile aufzuldsen,
Dies ist ein zusdtzliches Anfénger-
plus !

Fazit:

Eine dgsterreichische Trainerma-
schine, einfach zu bauen und zu
fliegen. Ausbaufidhig bei entspre-
chendem Kdnnen des Anféngers

- fir 3 - Achsensteuerung. Der

Qualitétszustand des Bausatzes
ist als sehr gut und die Vorfer-
tigung als ausgezeichnet zu
beurteilen.

TECHRISCHE DATEN:

Spannweite 1400 am
Rumpflinge 820 mm
Fluggewicht 1700 ¢

[ Motor 2-3,5cm® Iweitakter
Fernsteuerung Seite, Hihe, Motor-
drossel, Quer (miigl.)

Hersteilerpreis § 400, -

HODELLE - MOTORE

GFX/HOLZ - PROPELLER , MODELLBAU
MARKENARTIKEL ZUBEHUR

EPOXY / PE HARZE,GCLASGEWEBE

Augustain BRABEC - MODELLBAU, A-2604 THERESIENFELD Grazerstrasse 52
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Der japanische Fertigmodellspe-
ziakist RPM hat in seinem Pro-
gramm auch ein Elektroflugmodell
und zwar einen niedlichen Hoch-
decker mit 1120 mm Spannweite.
Die RAPM-Fertigmodelle bekom-
men auch das Finish in recht
bunter Form mitgeliefert.

Die Bauweise:

Der Rumpf eine Balsa- und
Sperrholzkonsirukiion {die be-
druckte Folie ist auf einer ca 2
- 3 mm Styroplatte aufgeklebt);

die Flidche in Holz-
Rippenbauweise mit Folie Uber~

zogen; auch das Leitwerk ist in
dhnlicher Form  aufgebaut. im
Baukasten sind noch die zweitei-

lige ABS-Motorhaube, Sperrholz-
teile (wie z.B. Flichenverbinder),

Anlenkungsteile, Fahrwerk kom-
plett (d.h. auch mit Réidern),
Werkzeug, Klebstoff (Epoxy),

Gummibénder, Dekorbogen wund
eine englische Bauanleitung mit
deutscher Ubersetzung.

Der Aufbau des Madells ist eine
Angelegenheit von 3-4 Stunden
und beinhaltet im wesentlichen
folgende TAatigkeiten: Flachen-
h&lften miteinander verkleben,Mo-
torhaubenteile verkleben und die

Haube am Rumpf anpassen,
Fahrwerke rmontieren, Batterie-
halterung im Rumpf einbauen,

Seitenleitwerk auf das Hoéhenleit-
werk kleben und alles am Rumpf

Einbau des Elektromo-

anpassen,
tors und der Fernsteuerung und
..... fertig! Den Motor (&hnlich
"heiBen" Mabuchi 540) gibt
es auch von RPM. Auch ein Uber
ein Servo zu schaltender Micro-
Switch findet sich im RPM Zube-
hérangebot. Ich nahm das Modell

auf meine letzte Testflugwoche
nach Bramberg ZU meinem
"Wr-Club™ den Wildkogel -Falken
mit. Ur-Club deshalb, weil es

mein aerster Club war, und eines
frihen Abends sagte Speedy zu
mir: "Hau'n wir den SNARK in
die Luft".

Gesagt, ‘getan. Die vorher schnell

geladene sechszellige Batterie
wurde im Batteriefach verstaut,
der obligate Check der Ruder

durchgefihrt, Uber das Serve der
Switch aktiviert und der Motor
eingeschaltet, und Speedy "schupf-
te" das Modell weg. Ein etwas
mickriger Steigflug folgte,
ich leitete eine leichte Rechis-
kurve ein und ... na ja, diese
blieb bis zum Aufprall. Es gab
keine argen Beschadigungen, was
fUr den stabilen Aufbau des Mo-
delts und flir die Bramberger
Piste spricht., Was war geschehen ?

Keine Motorleistung, zu fangsam
und zu geringe Héhe. Verd ... !
We lag der Fehler? Er wurde

gefunden - im Akku (= Antriebs-
batterie}). Zwei Wochen spiter -

ein neuer Versuch, diesmal mit
einem  100%igen  Akku. Jetzt
klappte es, und das Modell stieg,

diesmal wesentlich flotter nach
oben. Motor ausgeschaltet, ein
etwas flotterer Segelflug (nur

nicht zu langsam werden), Motor
ein und wieder etwas hinauf,
diesmal schon schwacher, Motor
aus und herein zur Landung.
Ergebnis:

Ein Fertigmodell mit bereits ver-
paf3tem Finish. Das Flugverhalten
mit vollem & zelligem Akku ist
recht gut, und bei entsprechendem
Ein- und Ausschalten des Motors
sind Flige bis zu 6 Minuten keine
Settenheit, Das Modell darf
nicht zu langsam geflogen werden
und kann von einem Anfanger

unter Anleitung neherrscht
werden.
TECHNISCHE DATEN -
Spannweite ca. 1120 mm
L&nge ca. B60 mm
Fluggewicht  ca. 1600 g
Motor RPM 518 A oder
Mahuchi 540
Fernsteuerung Seite, Hghe Flektro-
schalter RPM
Ladenrichtpreis S 1960,-
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von D Geoty Breinet
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Halle Helifreunde !

Diesmal kommt Eure Ko-
lumne in geraffter Form.,
Was gibt es Neues ?
Zunachst stelle ich, nach
langer Zeit, wieder einmai
einen KAVAN - Hubschrau-
ber vor und zwar den
"SHARK 40'". Es ist djes
eine Trainerversion fir 6,5
cm? Zweitaktmotoren.
Prop wird Euch In der
nidchsten Ausgabe einen
Test liefern (z.7t. ist der
Shark in Bau).

Den  Hubschrauber gibt
es in zwei Versionen;

dreh .zahlgesteuert und mit
kollektiver Blattverstellung.
Autorotationsfreilauf ist
serienmaBig.

An weiteren Infos habe ich noch

Von S‘M_PROP'ELECTRONIC ' Der Heli-Kreisel 'ist ein fir Hubschrauber und andere RC-Modelle
. . bestens geeignetes elektronisches Kreisel- Stabilisierungs-System. Je-
- Heli-Kreise! weils eine Achse des RC-gesteuerten Modells kann mit einem Kreisel

stabilisiert werden.. Verénderungen der Fluglage der entsprechenden
Achse rufen einen Steuerimpuls in entgegengesetzter Richtung hervor,
bis die urspriingliche Fluglage je nach Einsteliung wieder hergestellt
ist. So kann die Steuerung des Hubschrauberhecks cder des Querruders
bei Modellflugzeugen unterstiitzt werden. Der Antrieb wird entweder
durch den Empféngerakku oder besser durch ein separates Power
Pack mit Strom versorgt. An 2 Reglern kann nach Wunsch die Em-
pfindlichkeit flr den Gegenauschlag eingestellt werden.' Die Regler
sind im Modell eingebaut. Die Empfindlichkeit kann aber auch iber
eine freie Fernlenkfunktion eingestellt werden.

Besl.-Nr. 0100894

Ladenrichipreis ca. § 2800,-

SUPER TIGRE

Helimotore S 61 und S 80

Ladenrichtpreis: S 61 ca. S 4000,-
S 90 ca. S 5000,-
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MULTIPLEX

Gyro - Mixer — Heli Bestell Nr.: 75151

und Expert Gyro Mechanik:

L

Technisch Merkmale:

* Hohe Empflindiichkeit und Préazision

* Vierfach-Kugellagerung, Langlebensdauer-Motor

* Kontaktlose MeBwertaufnahme durch magneto-
resistiven Sensor (MRS)

* Einfache Bedienung; nur je ein Einsteiler fir
Empfindlichkeit und Kreisel-Unterdriickung

* Kreisel-Wirksinn auf einfachste Weise umkehr-
bar {(nur Siecker umdrehen)

*  Gunstige Abmessungen
Expert Gyro Mechanik : 45 x 41 x 41 mm
Gyro Mixer. Heli: 54 x 38 x 20 mm

LADEGERATE

Beschreibung der Ladegerdte :

Beim Laden von NC-und Blei-Akkus sind verschie-
dene Voraussetzungen zu erflllen, um eine mogllchst
lange Lebensdaver der Akkus zu errenchen

Zwei dieser WVoraussetzungen sind Ladestrom und

Kralsol-Aldw
Hecirotor-Serve
Exparl Gyro
ra .
= Lz
*  @Geringes Gewicht
Expert Gyro Mechanik: 80 ¢
Gyro Mixer Heli: 25 g

* Geringe Stromaufnahme, Mechanik und Elektro-
nik zus. max. 100 mA

*  {Interne Stabilisierung der Versorgungs Spannupg
des Kreiselmotors. Daher konstante Empfind-
lichkeit des Systems.

* Wahlweise Stromversorgung aus dem Empanger-
akku oder einem separaten Akku,

* Kreiselmechanik und -Elektronik besitzen eine
definierte "Schnittstelle und sind daher belie-
big auswechselbar.

ca.

Ladenrichtpreis § 2352,-

zirsanmeengestellt von Pr Geoly Brednel

L.adespannung, wobei die Lade-

spannung eindeutig den Vorrang
hat,
Deshalb wurde bei der Konstruktion dieser Ladege-
ridte besonderer Wert auf eine genaue Auslegung
der Ladespannungs-Regelelektronik gelegt. Alle Ge-
rite sind fir den gleichzeitigen Betrieb aller Aus-
ginge ausgelegt. Je nach Gerdtetyp koénnen bis zu
acht Akkus gleichzeitig geladen werden. Die Akkus
kénnen unbegrenzt angeschlossen bleiben, ein Uber-
laden ist curch die elektromsche Uberwachung nicht
maglich.

Sollten 8ie das Ger#t ausschalten wollen, trennen
Sie bitte eventuell angeschlossene Akkus vom
- Gerdt, da je nach Akkuspannung ein Entladestrom

von 0,8 bis 8 Milliampere flieBen kann.
Ladegerdt BLG 2/12

Das lL.adegerdt arbeitet mit Gleichstrom 12-15 Volt
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aus einer Autobatterie. Der Anschlufl ist Verpalungs-
sicher. Es besitzt einen VAR -Ausgang und einen
4,8 Volt Ausgang.

Ladegerat NLG 2 bis NLG 8

Diese Ladegerate sind fiir den Betrieb an 220 Vol
Spannung ausgelegt. Sie laden vollautomatisch NC -
Akkus. Je nach GereBtetyp konnen bis zu acht Akkus
gleichzeitig geladen werden. Die zu ladenden Akkus
kinnen in jedem Zustand an das Gerdt angeschlos-
sen werden.

Eine hochgenaue Regelelektronik prift den Akku
auf seine Kapazitit. Bei weniger als 90% Kapazitét
wird in Dauerladung bis zu diesem Wert geladen,
die Leuchtdiode brennt dauernd. Ab 90% wird auto-
matisch auf Intervalladung umgeschaliet und der
Rest voilgeladen.

In den Ladepausen prift die Elektronik den Akku,
es wird dann nur so viel nachgeladen wie nbétig ist,

den Akku auf seiner vollen Kapazitdt zu halten.

t
Ladegerite NLG 6 Combi, NLG 8 Combi

Die Ladegerite der NLG-Combi-Serie haben die
gteichen Eigenschaften wie die vorgenannten Gerite
der NLG-Serie. Der Unterschied besteht darin, daB
diese Gerfite zwei Ausginge #ir Biei-Akkus besit-
zen. Die Ladestréme wurden auf 250-270 mA je
Ausgang eingestellt. An diesen Ausgingen k&nnen
Blei Akkus 2 Voit und 12 Volt mit einer Kapazitét
bis 15 Ah geladen werden. Der 2 Volt Ausgang ist
zusdtzlich nech auf 1,2 Volt NG - Akkus umschaltbar.

Ladenrichipreise: BLG 2/12 S 1160,~
NLG 2 S 1245,-
NLG 4 S 1970,-
NL.G B § 2545,-
NLG 8 S 2895,-
NLG 6 Combi NLG 6 Combi 5§ 2895 -
NLG 8 Combi S 3340,-

Ein neues Servo

preisginstiges
gibt es ab sofort bei WEBRA.

dert,
Servo "5 8"

Ein  Universalservo fir den
robusten Einsatz. Es bietet auf
Grund einer kompakten Bauweise
sehr wuniverselle Anwendungsmodg-
lichkeiten. Das fiberglasverstarkte
Kunststoffgehduse ist verwindungs-
fest und zum Schutz von Spritz-
wasser mit o-Ring =abgedichtet.
Das besonders robuste Kunststoff-
getriebe st in seinem Antrieb
verzahnt und - kann dadurch
differenziert angelenkt werden.

Best.Nr.: 20 308

Ein Indirekt-Drive -System verhin-
daB Vibrationen von der
- Steuerscheibe auf das
meter Ubertragen werden.

* Hohe Stellkraft (Segelflug)
* Robustes Getriebe

*  Verzahnung am Antrieb

* Indireki-Drive - System

*  Fiberglasverstérktes Kunst-

Potentio-

stoffgehiuse
Stellkraft 2,9 Kp/cm
Stellzeit Gesamtweg ca. 0, sek
Steligenauigkeit +/~ 0,50/0

Drehweg m.Trimmung ca.90 Grade

MaBe : 40,5x20x40,5 mm
Stromaufnahme: ca. 300 mA
Gewicht: 53 g

Ladenpreis 8 380,~

SIMPROP
5 ELECTRONIC
MINI-CHART Bestellnummer 03710034

Der "kleine Bruder" vom Super Chart, jedoch mit den

gleichen guten Flugeigenschaften.

Baukasten in bewidhrter Simprop-Schnellbauweise mit

Holzbeplankten Styroporflédchen.
Ab sofort bei |hrem Fachhéndler.

Ladenrichtpreis S 230,-

KENNST DU SIE ?

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN

FLIEGST DU SIE SCHON ?




9/10 - 1986

21

®

DIE POLYESTERBUGELFOLIE der NEUEN GENERATION

WIE UNTERSCHEIDET SICH

ORACOVER VON ANDEREN BE-
SPANNFOLIEN 7

Es gibt ganz einfache Tesis :

1.

. ‘Simultieren Sie

Blgeln Sie ORACOVER auf
ein Stlick staubfreies Sperrholz.
Nach dem Erkalten ziehen 3ie
ORACOVER wieder ab. Sie
werden feststellen; ORACOVER
verfligt Gber eine ausgezeich-
nete Klebkraft und wird beim
Abziehen NICHT beschédigt.

Anschlieffiend kénnen Sie ORA-
COVER ruhig wieder aufbligeln.
eine '"Biligel-
panne". Bligeln Sie einen Strei-
fen ORACOVER zusammen
und lassen Sie diese Fehlstelie
erkalten. In kaltem - Zustand
|4Rt sich diese Fehlstelle nur

unter Beschédigung der Folie
trennen. Erwdrmen Sie diese
Fehistelle jedoch wmit Eisen

oder Fdhn auf Verarbeitungs-
temperatur, k&nnen Sie die
zusammengebilgeite Stelle ein-
fach wieder auseinanderziehen,
irgend-

ohne dal ORACOVER
wie beschidigt wird.

. Bligeirm Sie ORACOVER um eine
scharfe Kante. Ziehen Sie da-
bei ORACOVER gut stramm.

feststellen: Die
Farbschicht wird nicht beschi-
digt.

Sie werden

. ORACOVER 'verfiigt tber eine

ReiBdehnung von 40% in L&ngs-
richtung und sogar 80% in
Querrichtung. Dadurch |4t sich

fast jeder Kdrper im Madell-
bau optimal umspannen.
. Die  mechanische Festigkeit

van ORACOVER st praktisch
nicht zu Ubertreffen: mit einer
KanteneinreiBkraft von 140 N
(ldangs) wund 120 N {(quer),
sowie einer Zugfestigkeit von
220 N/mm2 {l&ngs) und 170 N
/mm2  (quer) bietet ORA-
COVER '~ auch empfindlichen

| o

Austria

Teilen des Flugmodells opti-
malen Schutz und Stabilitat.

. ORACOVER ist thermisch
hochbelastbar. Der Schmelz~

punkt liegt bei 255° C. Dadurch
ist die Gefahr des raschen Ver-
sengens von ORACOVER bei
Blgeteisen mit ungenauen Ther-
mostaten praktisch ausge -
schlossen. Die Dauertempera-
turbestdndigkeit betrdgt 130°
die maximale Temperaturbe-
stdndigkeit Uber einige Stun-
den sogar 180° C.

Die Verarbeitungstemperatur
des Schmelzkiebers von ORA-
COVER liegt bei 100 - 120° C.
Dadurch ist ORACOVER auch
zum  Bespannen von  Hart-
schaumteilen geeignet.

Einmal richtig aufgebligelt
bleibt ORACOVER auch bei
direkter Sonneneinstrahlung
und groBer W&rme straff ge-
spannt und bietet maximale
Festigkeit.

ORACOVER ist {liberlackierbar.

10. Farblich abgestimmt zur ORA-

COVER -~ Biigelfolie gibt es
auch OCRACOVER -Klebefolie.

Ladenrichtprei: § 75,~ - § 09,.°

(abhingig von der Farbel).

BRABEC bringt nun neben seinem reichhaltigen Modellbau-~
programm (Luftschrauben, GFK -Teile, Fertigmo-
delle) auch Jugend-Wurfgleiter in verschiedenen
Ausflihrungen heraus. Die gréBeren Modelle (siehe
Bild) haben Ubrigens Balsz beplankte Styrofldchen!

ACHTUNG

1  BK eines Wasserflugmodells

1 Bird of Time
Spannweite

1 BK Robbe Piper Super Cup

1 Graupner Taxi Il mit 3,5cm? 0OS

(neuwertig)

Anfragen bitte an die Modellflugsekretsrin, Tel.: 0222 /651128 /77 Durchwahl

Amerikanischer Segler mit 3 m

! BILLIGST ZU VERSCHERBELN :

||S 51[
Trophy-3Super, eine echte Raritét

. 1 Doppeldecker Udet Flamingo S 2500,-
Sghggéc{;el' mit 1,5 cm® Webra
! 1 Elektrohubschrauber Sky -Lark S 3000,-

S 1000,- Rotorkopf - praktisch eine 2. Maschine)
S 2000,~ 1 Cessna L - 19 Bird Dog S 6000,-
S 2500,- Super gebaut + 22 cm3 Tartan

1 Webra Space PCM komplett S 60006,-

mit Zubehdr (Motore, verbesserter
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Control 7 Bestell-Nr. 8316

~ Elektronischer Ein- und Ausschalter filr Elektromotoren, mit Empfin-

 gerstromversorgung.
Dieser sehr kleine und leichte Elektrobaustein kann Elektromaotoren
mit einer Batriebsspanoung von 7,2-8,4 Volt (6-7 NC-Zellem, 1,2 AR)
bei einer Stromaufnahme von bis zu 25 A ein- bzw. dusschalten. Des-
weiteren enthdlt der Conirol 7 eine Empféingerstromversorgung fir 3
Servos , suodaB eln separater Empfingerakku entfallen kanm. Ein Un-
terspannungsschutz sichert das Abschalten des E£lektromotors, dafl
ausreichend Akkukapazitdt fir den Empfinger und die Servos erhalten
bleibt. Besonders geeignert fiir den Geifriebemotor "Le Mans 360 G"
sowie Elekiromotoren der "7-Zellen-Klasse™.

DECHNISCHE DATEN:

Akkuspannung: 7,2-8,4V {6~7-NC-Zellen, 1,2 Ah)
Motorstrom: 25 A (Kurzzeitbetrieb 3 -5 min)
Empfingerstromversorgung: 5V (1-3 Servos)
Unterspanaungsschutz : ab 5,5V

MaBe : c3. 60 x 33 x20 mm

Gewicht : ca. 45 g

Ladenrichtpreis S 599,-

Antriebs ~ Set Charter Bestell -Nr. 7320
G- REh SRR Dieses Set enthalt alles, was zur Motorisierung des Char-
e ter bendtigt wird. Neben Motor Enya 5% 30 sind Kraft-

stofftank, Kraftstoffschlauch, Glihkerze, Startakku, Kerzen-
stecker, 1 Servo RS 200, Tankflasche und Luftschraube
mit Spinner sowie Werkzeug enthalten.

Flr den Betrieb ist die 4-Kanzal-Fernsteueranlage robbe
Starion Nr. 8783 notwendig. :

* Entgegen der Abbildung ist im Lieferumfang zusitzlich
1 Servo RS 200 enthalten,

Ladenrichtpreis S 2485,-

Verbrenner-Antriebs-Set Falcon Bestell-Nr. 7321

Dieses Set enth#lt alles, was zur Motorisierung des Falcon
bendtigt wird. Neben Motor Enya 08 BB RC sind Kraft-
stofftank, Kraftstoffschlauch, Glihkerze, Startakku, Kerzen-
stecker ein 3ervo RS 200, Tankflasche und Luftschraube,

mit Spinner enthalten. o yon Betrieb ist die 4-Kanal -
Fernsteueranlage robbe Starion Nr. 8783 notwendig.

Ladenrichtpreis S5 2231 ,-

Elektro - Antriebs - Set Falcon Bestell -Nr. 4121

Dieses Set besteht aus Hochleistungselektromotor mit Ge-
triebe robbe 360 G, elektronischer Schalter Control 7,7-
Zellen - Akku, Ladekabel und Kleinteile. Mit diesem Set
wird das Modell Falcon fiir den einfachen Elektroantrieb
ausgeristet.

Ladenrichtpreis S 1597,-

* Die aufgezeigten Antriebssets k&nnen natiirlich auch
fir andere Modelle verwendet werden | *

"SAG' ACE ~ METN MODELL HAT GERADE MIT DEN
FLOGELR GEFLATTERT - WOHIM 1ST DER BUSSARD GE-
FLOGER DEN JCH KURZ VORHER GESTEUERT HABE?"
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GRAUPNER SUPER - Starter 12 V Bestell - Nr. 1699

Der bewdhrte SUPER ~Starter (Best.Nr. 1636) ausgeriistet
mit neuer Anlaflscheibe.

Durch die Lé&ngsrillen paBt sich der Gummieinsatz der

Spinnerform bescnders gut an, sodaB3 hodhere Drehmomente
Ubertragen werden kdnnen.
Mit Anschiullkabeln und Batteriekrallen.

TECHNISCHE DATEN:

Betriebsspannung 12 V=

Drehmoment ca. 2000 Ncm

Gewicht ca. 2240 g

Starterabmessungen ca. 230 x B5 x 70 mm -

Ladenrichtpreis § 1597,-

ACHTUNG GROSSMODELLFLIEGER
QUADRA stelit vor:

-

Q 40 Motorblock Q 40 - 38cm?, 2BPS Q 65 - 65cm?, 6 PS

S

it
e

Rolf Brditschka

Foto

"SCHMIERMAX"

n

N

"rliegerischer Einsat
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Liebe Oidie - Fans!

In prop 7/8-1986 habe ich ein
Zusammentreffen mit dem
deutschen Varstand der Antikmo-
delibauer angekilindigt. Im August
war es so weit. Als wichtigstes
Thema wurden die kinftigen Be-~
stimmungen fir die Antikmodell-
bauklassen naher deffiniert.

Flr diejenigen, die an Vergleichs-
fliegen und Wettbewerben inter-
essiert sind, mbéchte ich die
wichtigsten Bestimmungen anflih-
ren, die beim Bau eines Oldtimers
zu beachten sind.

1. Bauausfilhrung von Antikmo-
delien,
a) Werkstoff:
Werden Baustoffe verwendet,
die den Baustoffen It. Plan
entsprechen, werden Plus-
punkte vergeben. i
b) Klebstoffe:
Hinsichtlich der zur Verbin-
dung von Werkstoffen ver-
wendeten Leimmittel, gibt
es keine Vorschriften.
c) AuBere Abmessungen:
Es werden keine Abwei-
chungen von den Original-
bauplénen zugelassen. Die
Uberpriofung erfolgt vor dem
Wettbewerb durch die Bau-
kommission,
2. Zeitabschnitte.
Um den einzelnen Modellen
die gleiche Chance zu geben,
wurden 5 Zeitabschnitte fest-
gelegt. Weiters wurde ein
Punktesystem vereinbart, das
L.a. bei den verschiedenen Zeit-

1. Ergdnzungsliste

- sion 1 Punki vergeben,

RN,

abschnitten Zeitreduktionen
hewirkt. Wird von der Baukommis-
bedeutet
das  fdr dieses Maodell gine
Zeitreduktion von 5 Sekunden.
Modelle bis 31.12.1932 - 10 Pkte.

von 1.1.33 - 311237 - 7 ¢
von 1.1.38 - 31.12.44 - 3 "
von 1.1.45 - 31.12.49 - 1 Pkt.
nach 1.1.1950 - 0 Pkte.

Zur Zeitabschnittfestlegung wird
das Datum der Ptantegung heran-
gezogen. Weiters werden  flr
Spannweiten, Sendermodelle, Bau-

ausfiihrung u.dgl. Punkte vergeben. ,

Ist die Bauplanlegung nach 1950
erfolgt, ist eine Zulassung nur
dann moglich, wenn das Meodell
in der’ Antikliste angefihrt ist.
Erfeigt eine Plantegung nach 1960,
handeit es sich nicht mehr um
ein Antikmodell. o
3. Anzahl der zugelassenen Flug-
modelile.
Es darf fiir jeden Zeitabschnitt
nur 1 Meodell eingesetzt wer-
den. Daraus ergibt sich eine
Héchstzahl von 5 Flugmodelien.
4. Antikmodelibauklassen.
A Segelflugmod. - 1500 Spw.
Al " 1500-3500 - "
AM " in Metallausfiihrg.
DV Modelle mit Verbrennungs-
motor
AS Saalflugmodelle
s  Sonderfiugmodelle (Schwin-
genflugmodelie etc.)
5. Steuerung
Es dirfen max.
tionen bei den

2 Steuerfunk-
Klassen A,

Bie Oytinier - Erbe =

| Ein

i

A1, AM, D,”S und bei der
Klasse DV eine weitere Steuer-

funktion eingebaut  werden,
die jedoch nur als Motordros-
sel bzw. zum Moterabstellen

verwendet werden darf.
Diese Richtlinien sind nur Aus-
zugsweise und nicht vollsténdig
angefiihrt. Fir n8here Ausk(nfte
stehe ich gerne schriftlich oder
telefonisch zur Verfiigung:
tng. Karl Benes, Hauptstr. 29
2232 Deutsch Wagram, Tei.:
02247 /3652.

Die meisten Antikmodellbaufreun-
de, die mit mir in Kontakt sind,
haben den Wunsch ge&uBert, zum
Jahresende ein Informationstref-
fen zu veranstalten, bei dem
alle noch offenen Fragen bespro-
chen werden k®nnen. Um einen
geeigneten Termin festzulegen,
bitte ich mich anzurufen.
wichtiger Termin ist der
17-21. Juni 1987. In dieser Zeit
veranstalten die Antikmodellbau-
freunde Deutschlands einen Wett-
bewerb, bei dem die o.a. Regeln
Giltigkeit haben. Ehrensache
wire es, daB Osterreicher daran
teilnehmen.

Zum SchiuB mochte ich mich
beim Osterreichischen Luftfahrt-
archiv bedanken. Inshesonders
bei Herrn DI Keimet, der uns '
tatkriftig in unseren Bemihungen

um  ein  Planarchiv und eine
Dokumentation des Flugmodeti-
sports unierstitzt.

Kari Benes

3 Flugmodelie f. Anfang.| Benzinmotor-Flugmodel! Diesel D -G 250 {(Motor)| Fliegende Scheibe
Arado Ar 79 -t --" -~ H5 100] Drachen und Hochstart~ | Focke Wulf L 102
Atom - Super (Motor) Benzinmotor Wasserflugm. winde Grauberie 5

Aurikel Borkenberge Erweg 8 Griine Post

Austria 1 Breslau Eule Grumau Baby I
Austria 2 Brurmmer Falter H 3

Austria 4 Caobra Fernaufklarer Habicht (1939+1953)
Bauplan flir Holzmodelil Condor FE 7 Haschen
m.Kratsch-Motor F30B | Der GroBe Winkler (2 A) | Fieseler Fi 97 ‘He S§9
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Unsere Modellflieger sind in diesem Jahr wieder recht erfolgreich. Bei der in

Pecs/Ungarn durchgefiihrten Weltmeisterschaft vom 20.7.
das oOsterreichische Team

bis 4.8. erreichte
Nitsche-Kiihnegger /Salzburg hinter den {berstarken

Russen, die den 1. bis3.Platz belegten, den 4.Rang.

Bei der 1. Weltmeisterschaft fir ELEKTROFLUGMODELLE vom 22. bis30.8. in Lommel/
Belgien waren unsere Mannen besonders siegreich. In der Einzelwertung erzielte
Rudolf Freudenthaler/0berdsterreich den 1. Platz und wurde WELTMEISTER. Die

Osterreichische Nationalmannschaft mit Rudolf Freudenthaler,

Helmut Kirsch

und Werner Hauer erreichte in der Mannschaftswertung gleichfalls den 1.Platz
und damit MANNSCHAFTSWELTMEISTER.

Bei der Europameisterschaft fir ferngesteuerte

Segelflugmodelle vom 17.bis

24,8, in Tel Aviv/Israel erzielte in der Einzelwertung Karl Wasner jun. /Vor-

arlberg den 3.Platz.

Wasner jun.., Andreas Meissl und Giintheer Aichholzer,

wurde EUROPAMEISTER.

Nicht so erfolgreich waren unse-
re Scale-Flieger. .
Aber 1. waren sie zum ersten
Mal auf einer so groBen Veran-
staltung und 2. kam noch ein
schlimmer Autounfall dazu, Bei
ernsthafter Arbeit und Geduld
werden auch sie bald internatio-
nalen Erfoig haben.

l.est aber selber den folgenden

Bericht.

Ein Bericht wvon Edi Walliner,
der als Helfer mit dabei war.
Zuerst mbchte ich unser Team

varstellen :

Bernhard Klauschner aus Leoben,
Andreas Wirth aus Wien,

Vinzenz Pippan aus Velden/See,
als Helfer waren mit die Braut
von Klauscher  Melitta und ich.
Andreas Wirth war wunser Team

Das osterreichische .Nationalteam,

bestehend aus Karl
pelegte den 1.Platz und

9th FAI WORLD SCALE CHAMPIONSHIP
14 - 20 JULY 1986 OSLO, NORWAY
Norwegian Aero Club, Oslo 1.

S S

Unsere Mannschaft v.l.n.r.: Pippan, Wallner, Klauscher,
Monike und unser Mannschaftsfithrer A. Wirth

treffen in der N&he von NUrnberg
mit Andreas Wirth. Gemeinsame
Weiterfzhrt nun mit 2 PKW
{ durch Deutschland, Dénemark
und mit der Fahre nach Schwe-
den. Klauschner war mit seiner

Manager, da unser Fachreferent
Dr. Loebenstein aus berufiichen
Grinden unabkémmlich war.

Abfahrt mit Pippan im PKW am
12.Juli von Kéarnten um 4 Uhr
frih Uber Minchen., Zusammen-~
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Braut bereits einige Tage vorher

abgefahren und machten eine
sogenannte  Hochzeitsreise. Sie
wollten es genauv wissen und
machten es einmal umgekehrt,
zuerst die Hochzeitsreise, dann

die Hochzeit. Zur Zeit, da ich
diesen Bericht schreibe, sind sie

schon verheiratet. Meinen herz-
lichen Glickwunsch !
Jetzt aber weiter zu unserer

Reise. Zirka 50 km vor Géteborg
erwischte es uns, unsere beiden

Fahrzeuge wurden in einen Auf-

fahrunfall verwickelt, leider so
schlimm, daB die Autos nicht
mehr fahrbereit waren.. Pippans

Auto hatte sogar einen Totalscha-
den. Das einzige Gute war, daB
niemand  verletzt wurde ! So
standen wir nun da, 2000 km
von zu Hause entfernt, ohne Fahr-

zeug, mit dem Gepdck an der
StraBe. Leider ging bei diesem
Unfall auch Pippans WModell in

eine Reparatur

Briche, und an

war in dieser Situation nicht zu
denken. Aber mit Hilfe der
schwedischen Polizei , welche
sehr korrekt und hilfsbereit war,
mieteten wir einen Leihwagen,
verstauten unsere Habseligkeiten
und das Modell von Wirth und
fuhren angeschlagen wund depri-
miert nach Norwegen zu unserem
Hotel weiter.

Dort  wurden  wir
Klauscher

schon  van

DIENSTAG beginntdie Baubewer-
tung. Die Punkterichter bendtigen
pro Modell ca. 20-30 Minuten,
da werden bei 47 Teilnehmern
und 18 Nationen alle auf eine
Geduldsprobe gestellt. Die Ergeb-
nisse werden erst am  SchiuB
bekanntgegeben.

Viele Prognosen werden inzwischen
angestellit. Gute Chancen werden
dem deutschen Team eingerdumt,
aber auch die Schweizer wund
Amerikaner haben super Maodelle.
Besonders hervorzuheben ist das
Modell eines belgischen Jet-Piloten,
der die F 16 mit zwei Impeller-
Triebwerken nachbaute und im
Aussehen und Technik kaum zu
Oberbieten ist. Wird diese Maschi-
ne auch so fliegen wie sie aus-
sieht ? Aber auch andere Maodelle
im Zelt auf Tischen abgestellt,

Wirth's Fliegende Tonne,

sind in der Bauausfiihrung einfach

"Klasse". Es war wirklich eine
Schau der Superlative, die hier
geboten wurde.

Wir rechneten wuns fir unsere

Modelte bei der Baubewertung ei-
nen Mittelplaiz aus, waobei ich
fir das Modell von Wirth, eine
Saab J 29 Tonne, mehr Chancen
erwartete. Klauscher hatte sei-
nen altbewdhrten Doppeldecker
Fokker mitgebracht. Am spéaten
Abend geht es zurilick ins Hotel.

MITTWOCH , die Baubewertungen
gehen weiter, zugleich wird aher
schon geflogen; endlich wird es
auch spannend. Viele
haben beim Starten Schwierig-
keiten, zwei- und mehrmotorige
Flugzeuge haben ihre Not mit
den Motoren, sténdig bleibt ein
Motor stehen. Dann ein guter

eine Saab £ 29

Madelle

Start der bereits erwdhnien F 15-
ein  bestechendes  Flugbild IAlle
applaudieren nach jeder Figur,
aber beim Looping bleibt ein
Motor  stehen, und nur mit
einem Triebwerk qualt sich die
Maschine durch die restlichen
Figuren. Dann ist auch unser
Klauscher dran mit seiner Fokker
- Rollen zum Start, und die Ma-
schine bricht sofort aus. Zweiter
Versuch, wieder das gleiche! Es
ist einfach zum Verzweifeln, das
Fech verfolgt uns auf Schritt und
Tritt. Am Nachmittag ist Wirth
an der Reihe, Alles genau Uber-
prift, Motor |&uft super, ein
guter Start gelingt, erste Figur -
gerader Vorbeiflug. Nach dem
"etzt" wird der Motor sauver und
die Latte steht. Die Maschine
mull weit Uber die Piste gezogen
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werden und landet wunsanft im
Gras. Resultat: Fldche abgebro-
chen, Rumpf aufgesprungen, und
auch beim Fahrwerk hat es arge
Mzngel. Aber in gemeinsamer
Arbeit sieht die Maschine nach
einigen Stunden wieder flugbereit
da. Ein Probeflug ist leider nicht
moglich, aber der Motor wird
neu eingestellt. Zugleich versucht
Klauschner seine Maschine zu rol-
len und macht auch einen kurzen
Probeflug. Alles soweit prima und
ein Hoffen, daB es morgen
endlich einmal klappt.

Inzwischen sind die Ergebnisse
der Baubeweriung angeschlagen.
Fir uns leider keine gute Plazie-
rung. Wirth ist an 30. Stelle,
Klauschner ist sogar nur 40ster.

Besonders fallen die Deutschen
mit ihren guten Piazierungen auf,
und auch ihre Flugwertungen sind
im Spitzenfeld. Aber auch andere
sind vom Pech verfelgt, und so
mancher guter Flug endet mit
einem Motorabsteller. Besonders
die Japaner sind davon betroffen.
Am Abend  hat die schwedische
Mannschafi zu einem "Schweden-
abend" eingeladen. Es war sehr
lustig, und es wurde ein {gster-
reichischer daraus. Dank unseres
MannschaftsfGhrers Wirth, der mit
Gitarre und Gesang alle bhestens
unterhielt. Unser Bierlager und
echter Karntner Selchspeck
gaben noch das Nétige dazu.

DONNERSTAG: Wirth's Maodell
ist zwar startklar, kommt aber
durch die schleppende Abwicklung
und durch Regen nicht mehs
zum Fliegen. Klauschner erwischt
beim Start zwar eine sehr win-
dige Phase, aber trotz Seitenwind

Konzentration kurz vor dem Startaufruf

Das war der "Stand" flir unser drittes
Modell von Pippan, welches beim Un-
fall zerstdrt wurde

gelingt der Start recht gut, und wind ausgesetzt. Zweimal muB

auch die Pflichtfiguren sind sau- zuriickgeholt  werden, jedesmal
ber geflogen und mit guter geht die Maschine C(ber die
Wertung belohnt -~ aber dann Fidche, dann gelingt endlich der
passiert's wieder - beim Looping Start. Die Figuren sind aber et-
bleibt der Motor stehen. Es ge- was verwackelt, man merkt die
lingt zwar noch eine schdne Lan- Nervositdt und auch die Nach-
dung, aber die Punkte reichen wirkungen des Avutounfalls. Bei
nicht fiir eine Platzverbesserung. der langsamen Rolle passiert es

dann, die Figur wird etwas zu
nieder angeflogen, die Maschine
veriiert beim Rollen an Hébhe
und kracht mit voller Fahrt auf
die Piste und zerschellt am Boden.
"WM zu Ende'.

Klauscher’s letzter Durchgang
geht zwar ohne Motarabsteller
Uber die Runde, die Figuren sind
aber nicht sauber genug geflogen
und einige total verhaut.

Am Samstag ging es flr Wirth,
Pippan und mich mit einem-
Mietauto wieder heimwérts.

Am Abend hesuchen alle Teil-
nehmer und Funktiondre ein Flug-
zeugmuseum ca. Skm nordlich
von Oslo. Alle waren hellauf be-
geistert, denn es gab wirklich
viel zu sehen.

lch habe versucht, den Ablauf
der WM so objektiv als nur mog-
lich zu  schildern. Vielleicht
habe ich das eine oder andere
bereits wieder vergessen, oder
andere haben es anders empfun-
den.

Ein Urteil, warum unsere Mann-
schaft trotz Fliigel abgestirzt
ist, steht mir nicht zu, mdge
sich jeder selbst seine Meinung
bilden.

Nicht unerwihnt méchte ich
lassen, und es hat mir besonders
gefallen, daB die gutplazierten
Teilnehmer ihre Punkte erfliegen
muBten und nicht durch die Bau-
bewertung um hundert Punkte
vorne  waren. Daraus ersieht
man, wie gut alle Modelle
konstruiert und gebaut waren.

Der erste Absturz von Wirtn

FREITAG: Wirth ist gleich am
Nachmittag mit seinem Flug dran.
Schon das Rollen zum Start war
schwierig. Sein Meodell hat ein
sehr enges Fahrwerk, und so ist
die Maschine sehr dem Seiten-
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Bei Gesprachen mit anderen Teil-
nehmern habe ich auch erfahren
kénnen, wie andere Mannschaften
trainieren. Alle haben gleichwer-
tige Modelle zum trainieren, und

es wird viel, vielmehr

geflogen ais bei uns. Vieler
Motivation wird es bediirfen,
bei uns mehr Modellflieger fir
diese Klasse zu interessieren,

und viele Modelle und Flugstunden
werden notig sein, um auch mit
anderen Nationen gleichzuziehen.
Wir haben uns alle sehr bemiht,
bei der WM gut abzuschneiden,
muBten aber einsehen, dal wir
noch nicht reif fir solch eine
Veranstaltung waren.

Kommentar des Fachreferenten:

Dall das Ergebnis niederschmet-
ternd ist, brauche ich nicht zu
erwdhnen, sicher spielt da das
Pech mit dem Unfall sehr
stark mit. Was mich jedoch er-
schittert ist die Baubewertung,

Die Blicker Jungmeister der Schweizer mit
der hochsten Baubewertung. Im Hintergrund
die Fokker von Klauscher und eine saubere

Pitts Spezial

die m.E. vdllig unverstindlich
ist und sicher einer Kldrung be-
darf. Nach Berichten und Fotos
liegen vor Wirth und Klauscher

Medelle, die nicht im Entfern-
testen den Standard unserer
Modefle entsprechen und trotz-
dem hoher bewertet wurden.
Auch wurde eine einwandfreie

. "Newcomer"

Eine Herkules der US Mannschaft und

dreimotorige Maschine der

Farbgebung ven Wirth nicht an-
erkannt, und ich glaube, daB hier
wie beim Eislaufen
wenn schon nicht verschauckelt,
so doch mit strengeren MaBstédben
gemessen . wurden. Wir werden
das alles Uberdenken miussen.

Dr.Thomas Loebenstein

eine
italienischen
Mannschaft. Beide mischten ganz vorne mit

Eines der schénsten Modelle

der Amerikaner

Die F 15 eines Belgiers
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WABSERKUPRRPE

Die internationale Tradition der
950 m hohen Wasserkuppe steht
bei den Modellfliegern hoch im
Kurs. Schon 1870 wurde dort oben
am ''heiligen Berg" der Segel-
flieger in der Rhén {Bundesland
Hessen) 40 km nahe Fulda, durch
den Deutschen Aero-Club eine
Europameisterschaft fir magnet-
gesteuerte Hangsegelflugmodelle
ausgeschrieben und durchgefihrt.
Insgesamt war es diesmal schon
das 3. Mal, daB eine F1E-EM auf
der Wasserkuppe zur Austragung
kam, noch dazu nun endglltig
hachoffiziell mit den lblichen
F.A.l.-Urkunden fiir die Einzel-
sieger und Mannschaftsmitglieder.
Daflir kamen auch erstmals 7
Nationen, namiich: Groidbritanien,
Italien, Schweiz, CSSR, sogar
Palen, Deutschland und Oster-
reich.

Was mich am meisten beeindruckt
hat, um es gleich vorweg zu
nehmen, ist das friedliche Neben-
einander der Segelftieger, Orachen

flieger, Moterflieger und Modell-
flieger. Dies wiare z.B. in Oster-
reich ein "Ding" der Unmdglich-
keit!!

Nun zurlick zu unserer Mann-
schaft: sie bestand aus erfahrenen
Wettbewerbsfliegern wie Karl
Lintner (Europameister 1984),
Hans Hlavka (mit 72 Jahren einer
der Altesten) und unserem FR in
F1E, Felix Schobel sen. Als
Mannschaftsfinhrer war einmal
mehr Freifiug-FR Ernst Reitterer
mit Helfer Rupert Schneck am
"Werk". Eigentlich ein bew#hrtes
Team, dementsprechend waren
auch unsere Erwartungen: doch es
kam ganz anders; das Wetter bzw.
die Windverhdlitnisse spielten uns
sehr bald einen entscheidenden
Streich. Trotz restlosem Einsatz
konnten wir uns nicht schnell
genug an die herrschenden, bdigen
Windverh&itnisse, zwischen 7 und
14 m/s am NW-Hang der Kuppe
anpassen. Gleich der 1. Durchgang
brachte die herbe Enttduschung

(wie aus der Ergebnisliste er-
sichtlich) und auch die endgiltige

GewiBheit, dal es fur uns Oster-
reicher "gelaufen" war! Sieht man
vom 1. Durchgang ab, so kann
man die Leistung unseres Seniors
Hans Hlavka (ESV/OmvV -St,
Pélten}, regierender Staatsmeister
dieser Klasse, der dann ab dem 2.

Hlavka.

von Mannschaftsfilhrer

EUROPA - Meisterschafiemn
Wasserhkuppe
3@07 ud 3ogoﬁ@86

Ein Bericht

Ing. Ernst Reitterer

Durchgang hintereinander 4 volle
Zeiten zu je 300 Sekunden flog,
nicht hoch genug einschiatzen. Er
wurde bester Osterreicher und
muidte sich mit dem 10. Platz
zufrieden geben, da es ja be-
kanntlich im Freiflug keine
Streichresultate gibt!

Jeder Osterreicher, wie auch alle
anderen Nationen, natten in den
nahen Wildern rund um  die
Kuppe, trotz Beobachtungsposten,
in unserem Fall Rupert Schneck,
Modelle zundchst verloren. Dies
wére weiter nicht so tragisch
gewesen, denn Schneck konnte bis
auf eine Ausnahme die Richtung
genau angeben, aber diese Wilder
hatten es in sich: wollte man bis
in die Mitte vordringen, so war es
notwendig sich mit einem Busch-
messer den Weg dorthin freizu-
machen, so dicht sitehen die
Bdume dort oben...

Hatte man groBes Gilick, so sah
man auch das Modell am Baum,
sofern man die richtige Richtung
erwischt hatte, meistens war
jedech die strapazvolle Suchaktion
zundchst erfolglos gebiieben...

Die etwas gliicklose Usterreichische Natio-
nalmannschaft v.l.n.r.:
und FF-Fachreferent Ing.
Mannschaftsbetreuer
FlE-~Fachreferent Felix Schobel,
meister Karl Lintner und der bestplazierte
Usterreicher und &lteste Teilnehmer Hans

Mannschaftsfihrer
Ernst Reitterer,

Rupert Schneck,

Ex—-Europa-
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Vielleicht hétte man doch mehr
der variablen Wertung durch die
Wettbewerbsleitung Beachtung
schenken sollen, um das Max
herunterzusetzen, selbst auf die
Gefahr hin, viele Konkurrenten im
Stechen zu haben. Bei 10 Minuten
Stechzeit-Maximum  wére  dann
sicherfich nur 1 Stechen noi-
wendig  gewesen. Es blieben
trotzdem 2 Teilnehmer iibrig, die
das Stechen erreichten, namlich
ein Tscheche und ein Schweizer.
Ganz hervorragende Leistungen
zeigten geschlossen die Tschechen,
wie schon so oft, auch auf dieser

EM. Stioukal Pavel wurde, so wie
im Vorjahr, wieder verdienter
Europameister. Auch den Mann-
schaftseuropameister und  noch
den 3. Platz im Einzel durch
Mach Jaroslav sichert sich die
Tschechoslowakei...

Fragen wir uns: worin liegt
eigentlich das Geheimnis dieser

ununterbrochenen Erfolgsserie der
CS55R7? Wie ich aus zuverldssiger
Quelle erfahren konnte, trainierte
die Mannschaft "beinhari'" etwa 1
Monat lang in ihrer Heimat, auf
der Hohen Tatra in 2000 m Hdhe,
bei alien herrschenden Wetter-
lagen wund Windgeschwindigkeiten
mit verschiedenen Modellen,
natdrlich auf Staatskosten,
versteht sich.

Nach der "Miederlage" der
Osterreicher bei der letzten EM
im Vorjahr in der Schweiz (siehe
prop 9/10 1885} hidtten wir da
nicht auch handein miissen? Jetzt,
da wir jlingst durch die Karner-
atm das einzige Gelénde in
Osterreich anbieten kénnen, wo
man auBer der Winterzeit, immer
fliegen darf und nicht, wie es
woanders der Fall ist, wie ein
"reudiger Hund" verjagt wird!
Nach meiner Meinung wéren 2

Wochen fir - die d&sterr. M™ann-
schaft notwendig gewesen, um die
iModelle restlos zu beherrschen,

vor allem die Bleizuladungen bei
héheren Windgeschwindigkeiten zu
wissen, etwaige Steuerungsfehler
bzw. Gerédtefehler auszumerzen,
denn das waren Grundvoraus-
setzungen mit denen sich die
Tschechen bei der EM nicht mehr
auseinandersetzen mufiten ...

Was niitzen uns Probestarts
unmittelbar var dem jeweils
beabsichtigten Durchgangsflug, die
dann doch meistens zu kurz, aus
bekannten Grinden, angesetzt
werden und dann im 5-Minuten-
flug kann dann in der Wertung so

viel passieren! Nun das sind meine
Gedanken als Mannschaftsfiihrer,
aber da ich selbst F1E-Modell-
flieger bin, weil ich "ein wenig"
Bescheid:

Sicherlich sah man auch von den
Osterreichern  wunderbar be-
ginnende Standfilige, aber als die
Modelle hdéher stiegen, wurden sie

zuriickgeschoben und kamen
natlrlich oberhalb der Hangkante
auBer Sicht, sodal eben der

Traum ausgetrdumt war vom Max.

Faszinierende Wolkenfllige zeigte
dagegen der Schweizer Heinz
Schellauf mit einem Modell, das
mit einer elektronischen Selbst-
steuerung ausgerlstet ist.
Schellauf war dann auch der
einzige Teilnehmer, der mit
seinem Vizeeuropameistertitel,

nach Stechen, in die Phalanx der
Tschechen eindringen konnte!

Wie d0Oblich ist noch immer die
einfache Kopfsteuerung vor-
herrschend, Ober 90 % aller

Teitnenmer verlassen sich darauf.

Modelle mit einfacher V-Form
waren bei den herrschenden
Windverhaltnissen kaum im

Einsatz.

Die Organisation unter der
bewinrten Leitung von F1E-
Fachreferent des DAeC., Bernhard
SchGiler, mit seiner ganzen
Familie und dem Wettbewerbs-
leiter, Giinther Ruschek, klappte
vorziglich. Man sah, dad alles
bestens vorbereitet war, nicht
einmal ein heftiger Regenschauer
am Beginn des 2. Durchganges
kennte der "Organisation" das
Geringste anhaben...,

Einen Tag nach der FiE-Europa-
meisterschait 1986 kam auf dem
gleichen Startfeld der 2. Europa-
Cup "Wasserkuppe" zur  Aus-
tragung. Von 110! angemeldeten
Magnetfliegern waren 82 am
Start.

Darliber und Uber die gemeinsame
Siegerehrung fdr die EM + EC

.mit den diversen Ansprachen, im

Rahmen des feierlichen Banketts

-in Gersfeld am Fulde der Wasser-

kuppe, wird FR Felix Schobel sen.

"ausfiinrlich berichten.

Der Bilirgermeister von Gers-
feld tiberreicht dem Sieger
den EUROPA-~WANDERPOKAL, den
Osterreich 1984 gestiftet
hat. .
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Fachreferent

0OSR Felix Schobel
Monatelange Vorbereitungs- und
Trainingsarbeit fand mit den Euro-
pameisterschaften und dem Euro-
pacup in der Klasse F1E [hren
AbschluB. Besonders wir Oster-
reicher rechneten uns aus diesem
Grunde gute Chancen aus, muliten
aber bei der EM eine groBe Ent-
tiuschung hinnehmen: DaB im 1,
Durchgang Ex-Europameister Lint-
ner, Staatsmeister Hlavka und
Landesmeister Schobel nur Zeiten

.von 98, 27 und 25 Sekunden er-

zielten, ist allen unverstdndlich
und versetzte diese wohl auch
unter einen gewissen '"Schock”,

Der Gabentisch mit den vielen Pokalen

A

pritter wurde die Mannschaft Deutschl

Europa-Mannschaftsmeister CSSR

and

2. Europa-CUP

1986

WASSERKUPPE

von dem sich nur Hiavka am
besten "erholte". (Siehe EM-Be-
richt des Mannschaftsfiihrers).

Der EUROPACUP sollte beweisen,
daf wir Osterreicher in F1E doch
zur  europdischen  Spitzenklasse
gehéren. H&tten wir die voraus-
sichtliche Nationalmannschaft
1987 =2ls Mannschaft nominiert,
wiren wir in der Mannschafts-
wertung haushoch als Sieger her-
vargegangen. Der Wind war an

diesem Tag (im Gegensatz zum
Vortag) nur mehr etwa 7m/s,
wehte aber von Westen, was am

Starthang (Slidhang) Seitenwind
bedeutete. Fir uns nicht ganz
verstandlich war die Tatsache,
daB man die Startstelle nicht

auf den Fernsteuerhang verlegte.

{Dadurch hitte man gegen den
Wind- wie im Sporting Code '"ge-
schrieben" -~ starten konnen, und
es wéren auch nicht mehr Modelle
in den Wildern gelandet!). Da je-
doch anscheinend zwischen den
Fernsteuerern und den Freifliegern
diesbeziiglich kein Einvernehmen

erzielt wurde, der Berg aber
auch nicht gedreht werden
konnte, war sicher hier die an-
nehmbarste Staristelle. Man

mufite also die westliche Hang-
flanke entlangfliegen- wund das
5 Minuten lang fast ganziich Ober
Wildern, die zum Bergen der Mo-
delle fast ungangbar -nur bheklet-
terbar wegen eines Windbruches-
waren. Wohl dem, der eine Wen-
desteuerung einsetzte. M.E. waren
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s nur drei Teilnehmer, die da-
durch fast immer wieder im Vor-
feld {auf der Wiese) landeten.

Mit der Wendesteuerung, bei der
nach einer gewissen Zeit der
Steuermagnet umgestellt  wird,
milssen wir Osterreicher uns noch
ndher befassen. Man 4Bt halt
lieber die Modelle 'sicherheits-
halber" U{ber die Wilder fliegen,
weil es um den Europacup geht.
Das Schlimmste, was bei der Wen-
desteuerung passieren kann, st
die Mdglichkeit, daB das Modell

Sowohl vor der
EM als auch vor
dem EC fand auf
dem historischen
Geldnde der Was-—
serkuppe eine
Baupriifung aller
Modelle statt

wie ohne Wendesteuerung fliegt. e
Aus sieben Nationen steilten gegen GSU?,‘?E” die l&ngste und ;
sich 82 Teilnehmer dem Wett- tiefste Geféllstrecke.

kam{g_f: 33 Deutsche, 22 Schweizer, 80% aller eingesetzten Modelle Die Siegerehrung‘ war folkloristisch
10 Osterreicher, @ Italiener, 5 wiesen eine Kopfsteuerung auf, umrahmi und ging am Samstag

: - . sl ;
Tschechen, 3 Briten wund 3 | die Gbrigen eine mit Rickwarts- | - 2//8rdings sehr spét! - iber die
Pol " BGhne, und wie unser BSL und
olen. dbertragung.

: Versitzender der Jury, Edwin Krill,
Von den theoretisch 410 mdogli- sagte, war 'die Wasserkuppe
chen Maximalzeiten wurden tat- _ L eine Reise wert".
sdchlich 185 geflogen, was 45% Lo
bedeutet (38 im 1., 37 im 2.,
33 im 3., 45 im 4. und 32 im 5.
Durchgang). Die Maximalzeit be-
trug 300 Sekunden. Acht Teil-
nehmer kamen ins Stechen,
darunter auch unser Karl Lintner,
der  schlieB3lich den 6.Platz
belegie.Schobel sen. erreichie
den 11.Platz mit 493%-Punkten
{von 500 méglichen), und beide
verwiesen damit den Tschechen
Berger (Sieger beim letzten Koli-
bri-Pokal}, den  Europameister
Stloukal, den Ex-Eurcpameister
Hafler (CH) und die beiden Ex-
Eurcpameister Schrader und
Schubert D asuf die Pldtze 18, 22,
25, 29, und 33. :
Die Uberraschung war perfekt, | : o ' Als RHONGEIER bezeichnete der
als beim Stechen die siebzehn- i L ) ] Konstrukteur, Hans Gremmer,
fdhrige Gymnasiastin  Madeleine Die 17 jdhrige Schweizerin dieses durch seine Randfedern
Bodmer den léngsten Flug "hin- Madeleine BOdmer“ erhilt aus {im Wind beweglich und aus-
legte"und damit Europacupsiegerin den Hianden des Birgermeisters gleichend), mit Rickwirts-
wurde, Cbwohl man zum Stechen den Europasiegerpokal. Links iibertragung ausgestattete und
um die "Ecke" westwérts gegan- der deutsche Modellflugreferent bei Leichtwind ausgezeichnet
gen war, TYlog Madleine doch Willi Wahl fliegende, schdne Modell
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Kommentar des Vorsitzenden der
internat., Jury, Edwin Krill:

Nachdem es beim  Europacup
einen  offiziellen Protest  der
Briten gab, mdchte ich noch

ein paar Worte zum Bericht von
Felix Schobel sagen.

Der erwahnie Protest wurde
wihrend des 4. Durchganges
gegen die Hanglage (nicht gegen.
den Wind, SC 2.5.6.f und 3.5.10 ¢}
eingebracht und wurde von der int.i
Jury gemiB SC 2.7.a zurlckgewie-|
sen (Einbringungsfrist). Wie Scho- |
bel schrieb, kann ein Hang eben|
nicht gedreht werden, und wie |
das Ergebnis zeigt (45% Maximal- !

zeiten) war der Hang durchausi|
"befliegbar'. Ein Europacup ist!
eben eine Veranstaltung fir den
Leistungssportler, und der hat
sich auch mit wunangenehmen
Verh&ltnissen auseinanderzusetzen.
Unangenehm ist mir aufgefallen,

dal der einst so verdienie "Vater
des Magnetfluges" Hans Gremmer,
ununterbrochen versuchte die
Funktiondre mit seiner Wettbe-'
werbsauffassung zu beeinflussen.

So geht's nicht Herr Gremmer!

Der Veranstalter und der Wettbe-
werbsleiter haben sich alle Mihe
gegeben, den Wettbewerb exakt
abzuwickeln, wund man sollte
sich nur dann Urteile anmaBen,
wenn man die Schwierigkeiten
kennt und selbst schon Wettbe-
werbe dieser Gréfenordnung orga-
nisiert und durchgefiihrt hat.
Zum Leistungsfliegen gehdrt
auch die Anerkennung der Regeln

' Obtimiert fur Training
und einfachen Kunstfiug

RC-UHU

Spannmweite 1545mm .
Derzuverldssige
Einstieg inden
RC-Segelfiug

und Bestimmungen, '

auch wenn
sie einem im Augenblick nicht
passen !
Zum unbefriedigenden Abschneiden
der Osterreicher méchie ich
noch sagen, sie h#&tten wéhrend
des Wettbewerbes mehr auf die

Tschechen
die es

kann
Augen stehlen !

schauen
gemacht

ruhig auch einmal

sollen, wie
haben. Man
mit den

Edwin Krill

Spiel + Freizeit

T

Modellbaufachgeschift + Bastelzentrale
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING
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1986 [European Championships

BERICHT UBER DIE F3B - EUROPAMEISTERSCHAFT
IN BEER SHEVA, ISRAEL vom 14. bis 24. August 1986

von Mannschaftsfihrer Karl F.Wasner

Mit einem erstklassigen Resultat konnte Osterreichs F3B - Nationalmannschaft - bestehend aus den

Pitoten Karl Wasner jun., Giinther Aichholzer,

schaft, ausgetragen in Beer Sheva,
ftegen EUROPAMEISTER in der Teamwertung, und

Andreas Meissi; der Bodenmannschaft Erich Lercher,
Astrid Aichholzer, Peter Hoffmann und Mannschaftsfiihrer Karl F. Wasner
Israel, beenden. Das rot-weili-rate Nationalteam wurde ganz Gber-

- die 2. F3 B ~ Europameister-

in der Einzelwertung gab es fir Karl Wasner jun.

die Bronzemedaille vor Ginther Aichholzer auf Rang vier und Andreas Meiss] auf Rang sechs.

M R T T R R L L L L L L Y LEE R EE T RS IR TR PR T

Der Weg dorthin ? HeiB beschwerlich und staubig.
spezietler Berlcksichtigung unseres Teams.

14. August 1986, Donnerstag.

dsterreichs Nationalteam trifft sich ym die Mittagszeit mit der
Nationalmannschaft der Schweiz im Flughafen Zirich-Klaten. Aus
Kostengrinden wurde eine gemeinsame Gryppenreise organislert. Dank
atner guten Zusammenarbeit mit der Zircher EL-AL Hiederlassung klappte
die Sicherhaitsiiberprifung und Abfertigung unseres umfangrelichen Ge-
pickes bestens. In relativ kurzer Zeit ist das Prozedare vorbei, wir
sind unser Gepdck los und im Besitz unserer Bordkarten.

Bereits an dieser 5Stelle mochte ich dem Sales-Manager von EL.AL
Ziirich, Merrn teibowicz fiir die Unterstittzung in allen Belangen der
Relseorganisation harzlich danken.

Bis zuym Abflug bletbl noch etwas Zeit und nach ginem kurzen Imbiss
im Flughafenrastaurant gibt es die erste Teambesprechung. Das gute

Hannschaftsklime -der "Geist von Australien”- ist noch da !

Spannend wird es beim Abflug. Sowohl am Terminal als auch bis zum
Abheben wird unsere BY67 von efnem Schitzenpanzerwagen der Polizei
begleitet. Bedauerlich,dasidies heute noch notwendiqg Ist, Oer
menschiiche Fortschritt hat offenbar mit dem technischen Fortschritt |
nicht mitgezogen. Mach 3 1/2 stindigem, guten Fiug landen wir wohlbe- !
halten in Tel«Aviv/Ben Gurion um 20 Uhr Ortszelt, Beim Ausstelgen

realisieren wir, was uns erwartet; NHitze, Hitze und nochmals: Hitze,
Die Zollabfertigung wird uns durch einen Vertreter des israzlischen

Aero - Clubs erleichtert, danke schon Ami Baram. Bei der Abhalung der
beiden, dber AVIS vorbestellten Kombiwagen gibt es die ainzige
Einar der beiden

negalive Uberraschung unseres Israelaufenthaltas.
Kembiwagen ist sntgagen Bestellung und Bezanlung ghne Kiimaanlage

und das fir aine Fahrt an den Rand der Hegev-Wiste! Ohne Widerrede
wird dieser Oldtimer vom Team dem Mannschaftsfuhrer und den Modell-
Kisten zugeteilt, als mein Havigater fungiert Pater Hoffmann. Der

Rest des Teams mit den Windenkisten und dem Reisegepick rejst
-allerdings nur mdssig~ gekihlt. Gegen 22 Uhr machen wir uns auf den
Wag ip das ca. 130 km entferate Beer Problemlos, aber ver.
schwitzt kommen wir im Zohar-llotel, unserer EM-lUnterkunft an. Ein
kihles Bier, Ausladen des Gepdckes und Zimmerbezug beschliessen diesen
arsten EM-Tag. Hundemide kriechen wir in die Betten.

Shava.

18. August 1986, Freitag.

Hach ausgiebiger Hachiruhe und dem Frihstick Besichtigung des Flug-

geldndes -ohne Modelle. Milten [n efn beidseitig leicht abfallendes

Wistengeldnde wurde ein ca 100x100 m grosses Stick “Grdn" mit Hilfe
war bereits am Training. Die Helldnder reisten bereits veor einer

Woche an und die Dewtschen warean schon Zwai Tage am Ort.

Hach der Platzbesichtigung gings zum Geldwechseln, Einkauf von Minaral-
wasser in groésseren Mengen tzuﬁénig wie sich noch herausstellen soilte)
und einer Gemeinschaftskinlbox. Wir hatten Glock -cenn Bank und

Supermarkt waren zur gleichen Zeit offen, ein Glicksfall der nicht

Wie immer mein Bericht in Tagebuchform unter

ist.
Am Machmittag machen wir noch zur Akklimatisierung einen Ausflug zum

P 3
sehr oft eingetroffen

(BLld 1), die Mdglichkeit ohre Schwimmbewegung in dem
- solange

Toten Heer
stark miperalhaltigen Wasser zu
kein Wasserspritzer ins Auge gelangl, das breant hollisch.

Beim Abendessen gibt es fir unsere Raucher eine bdse iberraschung.
Hihrend des Sabbat der am Freitagabend bei Sennanuntergang beginnt
und bis Samstagabend davert, darf im Speisesaal nicht geraucht werden!
Die Religion beeinflusst das Leben in Israel dach senr stark.

fiegen fasziniert uns

16.Auqust 1986, Samstaq.

Der Ernst des Fliegens heginnl, Von Ssiien des Veranstalters frejes
Training, die Freguenzuberwachung wird von den Mannschaftsfithrern
koordiniert. Bei den Speedfiugen werden von uaseren lLeutan zum Teil
hervorragende Zeiten gaflogen. Wir merken aber sehr schnzil, dass
rasch durchziehende Thermikschlauche sind es fast Thermik-
franten, speziell ab Milte Vormittag, grosse Abwaichungen hervor -
rufen. Auch die Zeit-und Streckenfloge sind stark davon betroffen,
dirften aber be: der gruppenbezogenen Wertung kein grosses Problem
bringen.

Um Mensch und Material zu schonen ziehen wir uns am Mittag ins Hotal
zurick. Die Temperaturer sind doch merklich iber 30 °C geklettert,

-manchmal

efnes schnellwachsendes Krautes gepflanzt. Eine Reihe von Piloten F]?.August 1986, Sanntag

Ein mit zwej Durchgingen angeseiztor offener. internatiomaler Wett-

bewerb beginnt, Beutschland und Holland beteiligen sich nicht. Nach-
dem wir Kein Teamtrainingslager hatten {Beutschland hatte dafiir eine
ganze Wochei) bestreitan wir diesen Wettbewerb als Teamtraining mit

der Weisung, nichts zu riskieren und nichts zu erzwingen.
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Ausser fir uns war auch fur die Veranstalter dieser Bewerb als
Training gedacht und es war eine gute [dee, das ganze Uhrwerk konnte
sich ohne EM-liektik einjaufen, Unser Andi Meiss] will es allerdings
genauy wissen und legt mit Idealnate 30600 in ersten Durchoang den
Grundstein zum spiéieren Sieg Yorwetthewerb. Iweiter nach dem
ersten fOurchgang ist dar Schwaizer Milier {im Schweizer Team als
Helfer und nicht als Pilot dabei}. Anprltter Stelle landet uynser
Karl Wasner jun, beendet den ersten Durchgang zn

im int.

Ginthar Aichholzer,
9. Stelle bedingt durch einige Streckenflugversuche,
sind die erwdhnten vier Pileten auch im zweiten Durchgang an gleicher
Stelle zu finden.

Meissl gewinnt den Int. Vorwettbewerhb mit 5920 Punkten, Aichhoizar

wird mit 5750 Punkten Oritter und Hasmer jun. mit 5223 Punkten Siebenter.

18.August 1486, Montag

Kun wird es mit der off iziellen EM ernst. Es wird ein kompletter

Interessanterveise

burchgang als offizielles Training geflogen. Trotzdem die drganisateren

auf keinerlei etgene Erfahrung zurickgreifen konnenyglatten sich var-
handene Kanten sehr rasch.Eine genidgende Anzahl, teilweise sehr junger
Helfer, 15t gqut varbereitet.

Am Nach _mittaq erfalgl die Modellkentrolle im fotel, kurz vor Sennen-
untergang die feterliche froffnung am Platz. {Foio 2) wWohltuend kurze
Aﬁsprachen. gafolgt vom Hissen der Naticnalflaggen durch die Mann-
schaftsfuher wahrend die jeweilige Hatignalhymne gespielt wird.

{Foto 3) Frankreichs Teammanager schaut nicht schlecht als sich ber
ihm die hallandische Flagye entfaltet! Die Farben sind zwar gleich,
nur die Richtung der Streifen ist um 9p? gekehrt,

Am Abend die obligate Teammanagersitzung unter Leitung van Arik
israzelischen Aero-Clubs, der die

(Foto 4}

dem Generalsekrolir des
im Griff

Sinai,
gesamte Organisatian gut
R

.

hat .

i

19.hugust 1886, Dignstay

Pie beidep ersten Durchgange stehen auf dem Pragramm. Es wird an den
ersten dre! YWetibewerbstagen immer in der Aufgabenreihenfolge Zeit.
Speed, Speed, Distanz und Zeit geflegen. Aichhelzer mit

6 eriffnet unsererseils den Reigen, sein Zaitflug mit

Distanz,
Start-Hr.

4.59 Minuten / 95 Landepunkiten ist um eine Minuts zu kurz, 875
Punkte. 13 (Bild 5) fliegt mit 5.59/85
und 39B4 Start-Hr. 20 erreicht 6.00/80
und 955

i

Hasner jun. mit Start-Hr.
Punkten fast vell. Heiss!,
Punkte.

Seit der Einfithrung der gruppenbezogenen Wertung ist der Strecken-
flug zur packendsten Disziplin in F3B geworden. Aichholzer fliegt
19 Laps und 950 Punkte, das Gruppenmaximum war 20 Laps. Wasner jun.
gewinnt mil 23 Laps seine Gruppe, ebenfalls Maissl mit 11 Laps in
wesentlich flazuerer Luft.

bie Speedleistungen unserer Piloten (in Startreihenfolge): Atchholzer
21.67 sec. /856 Punkte, Wasner 20.38 / 910 und Meissl fliegt mit

18.5% sec. den Speedtausender. Reihung nach dem ersten Durchgang:

1. Meiss], 2956; 2.Blimler,D,2952; 3.Liese,D,2906 und S.Wasner,2894,
Aichholzer liegt mit 2681 Punkten auf den 14. Flatz. Alles in allem
eifne gute Ausgangsbasis die uns auch die Fihrung in der Teamwertung
bringt.

Der zweile Durchgang beginnt, wie bereils arwdhnt, mit Speed. Aich-
holzer fsl wieder erster Starter von uns, 19.66/8495 Punkie. Meissl
fliegt wieder eine 1Ber feit: 18,94/929 Punkle. Wasner jun. startet
mit setnem QUASAR in eins machtige Thermikbiase, der Erfolg: ausge-
rissene Klappen- und duerruderanlenkungen. Mit viel Gliick und Konnen
bringt er sein Madell aber heil zu Boden, der Speedflug ist aber weg.
Schnellster im zwoiten Durchgang ist Liese mit 17.61 sacg.

In intensiver Teamarteit werden die Ruderanlenkungen bai Charlys
HModetl fast alle Teamhdnde sind im Einsatz, denn
im Streckenflug fliegt Charly mit Liese und Ten HollL in siner Gruppe.
Die Arbeit hat sich gelohnt, er fliegt mit der soeben reparierten
Maschine 24 Laps und nimmt Liese 4 Laps und Ten Halt 3 Laps und damit
wlchtige Punkte ab. Metssl 10 Laps den Streckentausendsr,
Aichholzer trolz 22 Laps 880 Punkterdenn Binkert, CH fliegt 25 laps!
Dia fetlflige des jeweils latzten Tagesdurchganges sing bet aufkom-
sehr schwiarig. Aichholzer kommt guf 5.12/90 und
4.54/100 auf B58 und Wasner jun. 3.50/90 auf 711

wieder eingeklebt,

erreicht mit

manden Sandstirmen
B77 Punkte, Meiss]
Punkie. (Foto 6}

pen zwaiten Durchgang entscheidet Weltmeister Decker, D,mil 2845 vor
turgpameister tiese,D, 2833 und Meissl, 2788 Punkien fur sich.Aich-
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8, und Wasner jum.,bedingt durch den

holzer kammz mit 2653 auf den
Speedausfall mit 1711 Punkten auf dep 20. Durchgangsrang.
samtwartung {Streichdurchgang bereits eingerechnet)fithrt Maissl,2956
vor Blimler,2952 und Liese 2906. Wasner jup. mit 2894 Punkten auf Rang
finf und Aichholzer mit 2681 auf Rang 15. !n dar Mannschaftswertung
fithren nun die Deutschen mit 8703 zu 8532 Punkten, Dies war aller-
dings das einzige Mal, dass wir die Fihrung in der Teamwertung aus

der iland gaben.

Bei der Mannschaftsfilhrersitzung wird wegen der jeden Mittag ein-
setzenden Sandstiirme und auch extremer Hitzebelastung der Startbeginn
auf 7.00 Uhr frih vorverlegt. Das heissL bei uns: Wecken durch den
Mannschaftsfihrer um 5.00 Uhr, Beladen der Autos §.30, Frihstiick

§.45 und Abfaket zum Flugplatz 6.C0 Unr,

In der Ge-

20.August 1986, Mittwoch

Der dritte und vierte Durchgang stehen auf dem Pragramm. Im dritten
Durchgang fliegen unsere Piloter in der Reihenfolge Wasner jun,,
Aichholzer und Meissl. Den Zeitflug schaffen unsere Piloten bat
ruhigem Metter voll. HYasner flieqt 6.01/95, 993 Punkte, Afchholzer
6.00/95, 991 Punkte und Meissl 5.56/973 Pupkte. Im Streckenflug
erreichen alle 1000 Punkie. Wasner mit !6, Alchholzer 17 und Meissl
mit 20 Laps. Bei den Speedfliigen ist die flaue Wetterlage gut er-

kepabar. Der Ttaliener Yillani, einer der Mitfavoriten diesar EM,

fliegt mit 1B.66 sec. den Tausender und gleichzeitig die einzige Spaed.

zeit unter 20 sec.dieses Durchganges! Charly erreicht 20.57/907,
Glinther 20.03/931 und Andi 20.36/916 Punkte,

¥illani entscheidet auch dis Durchgangswertung mit 2993 Punkten fir
sich. Aichholzer kommt mit 2922 auf den 3., Wasner milL 2900 auf den

5. und Meiss] mit 2890 Punkten auf den 6, Burchgangsrang.

In der Gesamtwertung fihrt nach wie ver Meissl,5846 Punkie vor

Ten Holt,HL 5B31. Auf Rapg drei hat sich Masper jun_ milL 5795 Punktben
vorygeschoben, Aichholzer hat sich mit 5604 auf den 8. Rang verbessert.
bie Teamwertung fdhren wir mit fast 100 Punkten Varsprung vor Deutsche
Ignd an.

Mahtlos geht s In den vierten Durchgang uber. Wieder stehi Speed auf

dem Programmm und unsere Piloten fliegen in der Reihenfolge Wasner jun..

Meissl und Aichholzer. Uie Wetterlage 15t abwechslungsreicher geworden
T

Einige Piloten grwischen gutes Speedwelter, andere
Den Speedtausender holl sich tiese mit 17,31 - im Qurchyang vorher
flog Liese 20.7 sec! Wasner jun, erreicht gute 'B.65 und 928 Funkte,
Meissl 20.47/845 und Aichhoizer Z0.1B/B57 Punkte.

Auch in diesem Durchgang werden uncere Pilaten Gruppensieger in
Strockenflug, Charly mit 15, Ginther mit 20 und Andi mit 18 Laps.
Auch zwei Zeitflugtausender wandern auf unser Konto. Charly 5.32/%00
und Gunther 6.05/95. Andi kommt mit A4.43/85 auf 832 Punkte.

Hasner jun. gewinani{ diesen Durchgang mit 2928 Punkbten var Aichholzer
mit 2857. HMeiss! landet mwil 2678 Punkten aul den 8. Durchgangsrang.
Die Fihrung in der Gesamtwertung nach 4 Durchgdngen hal mit 8723
Punkten Wasner jun. ubernommen. xgmmt mit 8634 auf den 2. und
Liese, B585 auf den dritten Rang. Aichholzer 1st weiter auf dem Vor-
marsch und liegt mit 8462 Punkten auf Rang funf. Unser Vorsprung auf
den Titelverteidiger in der Mannschaftswertung Deutschland betrigt
nun bereits 1000 Punkte.

Stolz lUber die Leistung des Teams
schaft ist ausdricklich eingeschlossen-
verdienten Ruhepause. Bei der Teambesprectung versuche
Euphorie zu dampfen ohne "meinen® Leulen die berechtigte Freude zu

"saufen" dafur ab.

Meissl

-die parfekt arbeitende Bodenmann-
ins latel zur
ich aufkommende

fahren wir

nehmen.
Das Abendessen wird uns heute 1n einem anderen Hotel serviert. Als wir

in unsere Bleibe zurickkehren, wissen wir warum, Im Speisesaal
unseres Hotels ist eine israelische lochzeit im Gange. Wenn die Ehen
dart so gut sind wie die Lautstirke,in der Trayungszeremonie und
Musik uber die Boxen drohnmen,missten sie -die Ehen natirlich- die
nachsten 100 Jahre halten, Hun weiss ich auch warum die Mauern van

daricho eingestirzt sind.

21,August 3986, Donnerstag

Erstmals ist es am Morgen stark bewolkt, aber wie uns die'E:nquburenen
versichern hal es um diese Jahreszeit die lelzten tausend Jahras nie
geraqnet. (Bild 7)

Im fanften Burchgang haben wir die interne Startreihenfolge Wasner jun.,
Meiss] und Aichhelzer. Den Zeitfiug bei probliemlosen Hetter fliesgen,
sowelt es die Zeil betriffi, unsere Piloten voll, Wasner und Aichholzer
auch mit 100 Punktelandungen. Meissl verhaut leider seine Landung, bei
éiper 35 Punktelandung verschenkt =r rund 130 Wartungspunkte.

Den Streckenflug fliegl nur Aichholzer mit 17 Laps voll, Wasner jun,

und Meyssl mdssen je eine Strecke abgeban und kommen beide
533
Beim Speedflug extrem “faules™ Wetter, der Speedtausender geht mit

auf je
Punkte,

20.15 sec., ! an dan "fliegendan MHolldnder" Ten Holt. Wasner jun. konmL
mit 23.18 auf 869 Punkte, Meissl Fhiegt 22.15/90% und Aschholzer
21.08/959 Punkte. Weltmeister Decker wird an seine 24,48 sec. die er
erreicht, nech langs denken.

Mit der Idealnote 3000
wird mit 2854 Punkten zweiter, Wasner jun. mit 2796 achter und Meiss)
mit 26397 Punkten 14. in der lurchgangswertung.

In der Gesamtwertung selzt sich Ten Holt mit 11570 Punkte an die
Spitze des Feldes, Wasner jun. folgt mit 11519 auf Platz zwei. Liese
ist mit 11534 ganz dicht dahinter. Aighholzer ist auf den vierten
kang vorgestossen und hat Y1416 Punkip. Meiss] auf Rang fiinf mit 11332
Punkten komplettiert ein osterreichisches Spitzenfeld mit internatio-
naler Beteiligung. Unser Vorsprung 1n der Teamwertung vergrossert sich
auf 1030 Punkte.

geht dieser Durchgang an Ten Holt. Aichholzer

Im sechsten Durchgang (st unsere interne StarLfolge Meissl, Hasner,
Aichholzer, Die Speedf lugbedingungen haben sich etwas verbessart, den
Tausender erfliegt der Italiener Givone mit {B.82. Meissl fliegt
20.36/924. Wasner jun, 20.37/923 und Aichhelzer 19,67/955. (8ild 8)
Im Streckenflug verliert Andi gegen Liese 3 Lzps und kommi auf 863
Punkte. Charly mit 16 und Gunther mit 13 Laps fliegen die 1000 voll.
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Den abschliessenden Zeitflug dieses Tages fliegen HMeissl 5.45/100,
Wasner 5.56/100 und Aichholzer 6.04/35 nahezu voll.

Die Durchgangswertung entscheidet wieder Villani, I mit 2939 vor
Alchhalzer, 2937 und Wasner 2821 fiir sich. Liese und Ten Holt folgen
mit 2920 und 2912 Punkten auf den Fersen. Meissl erreicht mit 2761
Punkten Rang 13.

Die Gesamtwertung vor dem letzten Burchgang sieht fir uns sehr
erfreulich aus. Ten Hali, 14483, Masner jun. 14441 und Liese 14436
liegen ganze 47 Punkte getrennt, das sind 0.32 % ! Das Stockerl wird
sich mit hoher Sicherheit aus diesen dre! Piloten zusammensetzen,
wobei Wasmer jun. das Handicap hat, sein Streichresultat berelts im
2.Durchgang geflogen zu haben. Er darf kein Risiko mehr eingehen.
Aichhalzer hat sich mit 14354 Punkten am vierten Platz etabliert
Meissl mit 54093 am sechsten. Unser Vorsprung in der Mannschaftswertiung
hetrdgt inzwischen satte 1163 Punkte und sollte fir den Sieg in der
Mannschaftswertung reichen. .

22.August 19B6&, Freitag

Heute gibt es ein Kurzprogramm. Yom siebten und letzten Durchgang
werden nur die Aufgaben Strecke und Speed geflogen. Meissl, Wasner
und Aichholzer unsere Starifolge. Es beginnt mjt_snrecke. Sowgh!
Andi als auch Charly fliegen mit 18 bzw. 20 Laps ihren Sitrecken-
tausender, haben aber keine direkten Konkurrenten in der Gruppe.
Ginther fliegt mit Liese in einer Gruppe, aber bejde erreichen mit
37 Laps das Gruppenmaximum.

Im letzien Speedflug dieser EM erfliegt Liese in guten thermischen
Verhalinissen mit 18,60 die schneilste Zeit., Meiss! kommt auf
22.12/840 Funkte, Wasner jun. 19.90/934 und Alchholzer 21.77/854
Punkte.

Vor dem abschliessenden Zeitflug, der erst Samstag morgen geflogen
wird, ergibt sich falgender Iwischenstand in der Gesamtwertung des
Spitzentrios: Ten Halt Fihrt mit 16459 Punkten vor tiese 16436 und
Wasner jun. mit 16375 Punkten., Wenn im IZeitflug nichls gravisrendas
passiert misste das allerdings bereits das Endresultat sein -dachte
ich.

lach diesen zwe! Aufgaben ist Schluss fir heute. Der Veranstalter
bietet die Miglichkeit eines Busausfluges nach Hasada, dem Winterpalast
van Herodes dem Grossen, erbaul auf einem Felsenplateau lber dem
Wastufer des Toten Meeres um Christi Geburt. Noch heule ist die
grossartige Anlage in Ausgrabungen zu sehen.

23.August 1986, Samstag

Am Programm stehen Fir den letzten Wettbewarbstag der abschliessende
feitflug, die Siezerchrunzam Platz, ein Schaufliegen vom Modell bis
Grossflug und das Abschlussbankett.

Yon den Wekterhadingungen her sollte die Zeitflugaufgabe keine
Probleme stellen, sher die Herven_. Maissl fliegt In dar ersten
Ieitfluggruppe mit 5.59/100 problemlos seinen Zelttausender. Eben-
sc Wzsner jun. mit £.00/100 Fikrend in seiner Gruppe. Aichholzer
kommt mit 6.06/80 auf 953 Punkte. Wir haben unser Pensum erfilit.
In Alchholzers Gruppe Fliegen auch die beiden Konkurrenten um den
EM-Titel Ten Helt und Liese. Liese hat offenbar die besseren Merven
und fliegt mit 6.00/95 den Zeittausender. Ten Holt landef bei
5.56/85, das ergibt 969 Punkte. Wdre Ten Holt nur um einen Meter
besser gelandet wire er Europameister geworden, so aber hat der
erfolgreiche Titelverteidiger seine Hase um ganze 7 Punkie vorn.

Never, alter Europameister wird Reinhard Liese, D mit 17436.23
Punkten, zweiter am Stackerl Joris Ten Holt, NL 17429.22 Punkte.
Hach Austraiien abermals 8ronzemedajlle fur Karl Wasner jun.,A mit
17375.41 Funkten. ¥isrter Rang Gunther Aichholzer,A mit 17162.43.
Fiinfter wird der beste Italizper Villani mit 16946.14 Punkten ge-
folgt am sechsten Rang von Andreas Meissl, A mit 16934,70 Punkten. -

Der Mannschafts-Europameislertitel geht mit einem Rekordvorsprung

van 1319 Punkten an Osterreichs Hationalteam das durch seine
Homogenitdt und seine kameradschaftliche Zusammenarbeit verdient
gewonnen hat. fArei gubte Piloten mit drei guten Modellen,varstarkt
durch eine perfekt arbeitende Bodenmannschaft sind halt schwer zu
bezwingen. (Fote 9). Unser Punktekonto: 51473.04 Punkle, Iweiter

in der Mannschaftswertung wird der Titelverteidiger Deutschland mit
50154.90 Punkten. {Fotg 10) und den dritten Mannschaftsrang erzielen
die.folldnder mit 49502.30 Punkten.

Bevor ich zur Siegershrung, dem Schaufliegen und dem Bankett komme
noch einige Worte zur Konkurrenz.




38

9/10 -

1986

von Beginn an stark favarisiert war das deutsche Nationalbeam mit
Weltmeister Decker, Europameister Liese und Blimler. Yerstirkt wurde
das Team unseres nordlichen Nachbard durch eine sechskopfige !l zum
Teil sehr junge Bodanmannschaft. Decker und Bldmler bauten einlge
aigene Fenhler, wurden zber auch durch eine tejlweise schlecht
funktienierende Bodenmannschaft nicht gerade geférdert. Der Holldander
Ten Holt, ebenso wie Decker und der Italiener Givone eln Pilot der
schon an dar ersten F3B-WM in Sidafrika 1877 dabei war, lst immer

fir ainen Spitzenplatz gut. Bei den Italienern i1st derzeit nur
Villani im Spitzenfeld zu finden.

Model Imdssig gab es keine revolutindren Heverungen, sieht man vom
“"kopflosen” Modell des Schweizers Sieber (Bild 11} ab, allerdings hat
bereits 1979 der italiener Pagliani dieses Konzept verfolgt und in
der WM eingesetzt. Yiele Verbesserungen aber gab es im -meist
unsichibaren- Detail. Bas Modell van Wasner jun. QUASAR ist beretts
im prop 5/6-1985 vargestelll worden, heute gibt es eine Dreiseiten-
ansicht ven Aichholzers ALBATROS5. Leider liegt mlr keine Ieichnung
von Meissls Maodell vor.

Zum qesamten Samstagproaramm waren, fiar uns iberraschend,tausende

von Zuschavern in die Wiste geeilt. = Sabbat und damit
offizieller Wachenfeiertag., am Soantag wird in Israel normal ge-
arbeitet. Unter dem Jubel dieser riesigen Menschenmenge besteigen
zuerst die Sieger der Einzelwerlung Liese, Ten HalL und Wasner jun.

mit ihren Modellen das Pocdesl und werden mil den Medaillen geehrt.
(Foto 12 und 13) Im Anschluss werden die Sieger der Teamwertung
tsterreich, Deutschland und Holland aufs, fir vier Leute sehr kleine,
Treppchen geholt (Foto befindet sich im Titelbildvorschlag) und die
Mannschafbsfihrar mit der Medaille "gechmickt™.

Hach dieser Ehrung ein Schaufliegen am Platz dessen Spektrum vom
¥odel1flug dGber manntragenden Segelflug, Ultra-Lights bis zur kunstvoll

Samstag

restaurierten Mustang reicht,

Der Hachmittag reicht zum kunstvollen verpacken des umfangraichen
Gepickes sowie “"waschn, schneuzn und kampeln". Das Hanketb beginnt
wegen des Sabbat-Endes erst um 21 Uhr. Tratz der Hitze erschaint -

das Team in votler @.Me.C. Adjustierung. Als erstes werden die

Sieger des offenen int. Yorwettbewerbes geehrt, Aichholzer als

Dritter kommt hier als Erster, dann der Schweizer Hiller und schiiess-
lich Meissl als Sieger. Das gleiche Zeremoniel! bel der EH-Einzel-
siegerehrung. Wasner jun, EM-Bronze. dann Ten Holt der offensichtlich
immer mit seinem Schicksal hadert, EM-Silber und dann der erfolg-
reiche Titelverteidiger Liese. (Fotos 14 und 15},

Zum Abschluss die Siegerehrung in der Maanschaftswertung.
holldndische Team mit Ten Holt (gleichzeitig Teammanager),Smits und
Bonestro. Dann das deutsche Team mit Llese, Decker, Blimler und TH
Schriter. Als die ésterreichische Mannschaft mit Karl Wasner jun.,
Gunther Alchholzer, Andreas Meiss! und TM Karl F. Wasner auf die

Bihne gerufen wird gibt es einen minutenlangen Apploussturm. Gemeinsam
stemmen wir den uberschweren Winderpokal. die von Giinther lsensee,D
gestiftete Adlergruppe hoch. (foto 16}

Zehn Ehrenpreise waren zu Beginn der Siegerehrung vorhanden, finf
davon eptfilhren Wwir nach Osterreich!

noch

Zuerst das

Schlussbelrachtungen

Dig Drgansiation unter Leitung des Ganeralsekretiirs des israelischen
Aero-Clubs Arik Sinal klappte bestens, die Kooperation mit den Mann-

schaftsfihirarn trug sehr zu eirem reibungsarmen Ablauf des Bewerbes bel.

Die Helfer waren gut geschult, sis sprachen alle Englisch, einige auch
Dertsch. Den einzelnen Mannschaften wurden, soferne gewinscht, sehr
gute, leistungsstarke Akkus fdr die Winden kostenlas zur Yerfigung ga-
stelkt, die auch am Flatz, im Freien, geladen werden konnten, Wie be-
reibs gesagt: "Regen um diese Jahreszeit ? Selt tausend Jahren nicht.”
fhene Wiesen sind am Rande des Hegev Mangelware und so wurde das Beste
Mustenqelande gemacht,
speziell die Windeamannschaften gefreut, die bei
Die Unterkunfi und

aus dam vorhandenen
geldnde hdatten sich
dieser Hitze nahezu
Yerpflegung war gut
fiir die WM 1987, extrem proiswert, Die Hilfastellung far
bei Ankunft und Abflug und auch wihrend des Bewerbes war
Stelivertretend fir das ganze OrganisationsLeam sei hier
Arik Sinai gedankt, cbenso ein Danke an Itzhak Leibewicz
Zarcher EL-AL Hiedsrlassung fur seine Unterstiitzung beim

unmenschliiches leisten musten.
uad , betrachtet man die deutsche Vorausschreibung
die Teams
ausgezeichnet.
rochmals

ven der
Personen-
speziell aber Materialtransport.

und wenn ich beim Drganisieren der umfgngreichen Teamtransporte immer
wieder Nilfestallung von auslandischen Fluggesellschafien erhalte

1.2 Tonnen Material einge-
ich mir im

oder hdre, dass das deutsche Team mit
flogen wurde -lLufthansa machts moglich-
Stillen die Frage warum gehts eigentlich bei der "friendly Airline”

dann stelle

iber ein ebenes Wetthewerbs-

sg gar nicht? Wenn man bedenkt das Grubhofer einstmal Prdsident des
U.Ae.C. und Chef der AUA war, das eben diese AUA vor Jahren dem
Rheintalpokal einen Wanderpokal “in memoriazm F.Grubhofer" gestiftet
hat, dapn sind doch meine stillen, fragenden Gedanken gar nicht so
abwegig, oder ?

Aber ich michte meine Betrachtungen positiv schliessen. Zuerst meln
Dank an den 8.Ae.C., der diese Expedition méssgeblich ermiglicht hat.
Das Team hat sein "Danke® bereits in Israel gasprochen. Und zum
Schluss danke ich dem gesamten Team das mir durch vorbildliche
Bisziplin und Kooperation die Arbeit leichi gemacht hat und In seiner

‘Gesamtheit Grumdstein fir den Erfolg war.
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Pie iInternat.Jury.
Vorne von links:
J. Vardi, Israel,
A. Herzog, Belgien,
G. Revel, Frankr.,
WL A. Sinai.

Der Gesamtieiter
der EM Arik Sinai
erhdlt vom TM
Wasner den Wimpel
des Caec. >
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TraditionsgemdB fand wieder Mit-
te August das groBe internationa-
le Modellflugtreffen in Kraiwiesen,,
in den Klassen RC/MS und F3A
statt. Obwohl gutes Wetter war,
gab es in diesem Jahr in beiden
Klassen ein geringeres Nennungs-
ergebnis. Waren im Vorjahr in
RC/MS noch 36 und in F3A 50
Teilnehmer, so sind es im heuri-
gen Jahr nur 31 bzw. 42 Starter
gewesen. Es wire Interessant zu
ergrinden, warum die Nennungs-
zahlen gerade bei diesemm Wettbe-
werb so zuriickgegangen sind.

.von den 31 Teilnehmern
RC/MSWBFEH je 2 aus ltalien
und der Schweiz, der groBe Rest
kam aus Osterreich.

Im 1.Durchgang setzte sich Al-
fons Stark (MFG 5t.Veit) mit
2356 Punkten an die Spitze, knapp
verfolgt von dem Schweizer Willi
Hochstrass (MG Buchs) und Franz

WEnczel (MBC-Enzesfeld)., Die
siegesgewohnten Gliick's aus
Salzburg belegten die Pldtze 8
und 12.

Der 2.Durchgang brachte dem

Karntner 2359 Punkte und wieder
Platz 1 gefolgt von den beiden
Salzburgern Karl Stdllinger,
2350 Punkte und Alexander Asen,
der es auf 2346 Punkte brachte.
Der Schweizer Hochstrasser flog

o

DR.ING. H. C.

IGO ETRICH

S3A\ I ZATB LT IR G
IECIRS AN I TITRISSS TRR I

Tt TNY o B L) . P L LZI-0 WA DE RO a1 Fo(Z S5
n!llnﬂll.ﬁlﬂlllllillilleillﬁllllhwlIli#illliﬁ!ilih‘iliﬂhilllnlliﬂlkﬁ*!

I bOME t1e MAT 1.1 J.0. 3.0, SLIMME
I STARF ALFONS MFE-ST_VEIT 0E 356 2359 1959 4715
S LFLER KARL-HE TN nsvy VOITH & —-A232 2333 2376 4709
L SCHULLER ALFRED FrC-MUERZIUSCHL . RE 231e -2298 23462 4481
4 WENCZEL FRANZ MBLC-ENZESFELD 8]y 2324 237 -2316 44563
2  ASEN ALEXANDER MFC-SALZBURG DE 2302 2344 -2299 446408
& LEER HARL BSV-VOITH 0E ~2219 2343 2304 {447
7  STOELLINGER HARL MFC-SALZBURG OE -2287 2335¢ 22ER 4438
84 GLLUECK FRANZ MFC-5ALZZAURG QE 2279 =382 2339 4618
7  EBNER MICHAEL BSV-VDITH al=3 2259 -—-1&Bt 2349 /4608
1 WEINGAST ADOLF HEV-VOITH ae =2033 2374 2327 4603
11 BUXHOFER ERICH MEC~ERLALIFTAL OE 2305 -Z2228 2272 4577
12 BLUECK GERHARD MFC~5ALZBURG DE -2089 2243 2303 4544
PRINTMER MANFRED MFC~SALL.ZBURG ae 2214 2267 -1370 4481
DUNGER ROLAND MEC-VOGELWEIDE DE -19&0 2310 2138 4448
SCHUMACH WERNER MFG-5T.VEIT 0OE 2189 2198 -2115 4347
OBERRATHER FRIEDR. IKARUS ENNS OE 2032 2238 -14B3 84247
EIBNER HELMUT RSV-VOITH DE 2511 1852 =-179% 4143
EISIl. GERHARD MFC-BERGFALKE DE 1910 o} 21794 4106
HOCHSTRASSER WILLY MG-BUCRHS HB 2338 1740 -1487 4070
KLINGSPIEGEL HEINZ MFG-ST.VEIT QE 2138 -1333 1858 3996
BaIl ARTUR MBC-ENZESFELD OE T--3 2324 -1344 987
HOCHSTRASSER HANS MG—BUCHS HB 1771 2203 —B&7 3774
SCHIDER MICHAEL MFC—-BERGFALLKE DE -1557 2264 1478 3742

" GIRNER FRANZ MEC-ERLALFTAL 0OE 1583 -—-1324 2264 3839
DUERNWIRTH PETER 1.MFY-FRIESACH DOE 1764 ~1544 1808 3772
SCHIDER FREDI MFC-BERGFALKE BE -1441 1970 1741 3711
WIHMEDER EGMONT MFC-BERGFALKE 0OE 1350 -—-1274 2198 3548
SPAETH KARL © SFU-SCHAERDING OE 1509 1723 -1300 3332
FRAUENLDB FRANZ MFC-S5ALZEBLURG oOE 1050 2198 =308 3248
CARLETTI MARIO A.C.CARFI I 70 1197 =750 2187
FATTORACEI REMO A.LC.ROMA I Lleln) 88& ¢} 1795
HOEDL WERNER MBCHSV-FELDBACH OE [»] 0 0 o
ENDER HANNES H5V~FELLDBACH [a] =} 0 [} [} o]
SAND JOHANN MEC-FEL.DBACH 0E v} 0 Q [+]

diesmal nur 1740 Punkie und | Gesamtpunkte brachie und mit
fiel in der Gesamtwertung damit 2376 Punkten im 3.Durchgang den

stark zuriick.
Im 3.Durchgang flog Stark seinen’
Streichdurchgang , konnte sich
aber immer noch im Endergebnis
mit 4715 um & Punkte vor den
Niedertsterreicher -
lLeeb setzen, der es

iKarl-Heinz
4709

auf

Der Salzburger

meinte,

erkldrt dem Prdsidenten des OdeC Dr.
System seiner hochentwickelten elektronischen
Anlage fiir Punkterichter von der der Prisident
daf sie auch fir den Grofifiug sehr
gut einsetzbar wire

besten Flug des gesamten Wett-

bewerbes flog. Mit dem zweit-
besten Flug des Wettbewerbes
(2362 Punkte) konnte sich der
Steirer Alfred Schifler {(FMC-
Mirzzuschlag) auf den 3.Platz

vorarbeiten,

g

Computerspezialist Oswald Hajek

Lenz das
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Trotz der teilweise sehr lauten und andere Umweltger8usche dieser Klasse die L&Armmessung
Motoren konnte Wetthewerbsleiter trugen sehr zu diesen Schwierig- konsequent durchgefiihrt werden.
Werner Miksch oft nur  unter keiten bei. Es wére auch ange- Am  frihen MNachmittag konnte
gréBter Konzentration das Still- bracht, wenn in Zukunft - zumin- der Wettbewerb ohne besondere

stehen der Motoren wahrnehmen.
ihm geflhrte

Neben Gespréche

s

Start eines Motorééglers

dest wieder

gewogen wirden.

stichprebenweise -

Auch mufl in

ST e ; : r -
Ein Stimmungsbild wihrend des Wettbewerbes

F3A Mit dem flr Kraiwiesen

enttduschenden Nennungs-
ergebnis von 42 Wettbewerbern
begann der Wetibewerb wie im-
mer plnktlich, Es waren 9 Na-
tionen am Start, davon 11 aus
der BRD, 9
Schweizer, 4 Italiener und 3
Holldnder. Je 2 kamen aus Liech-
tenstein, Belgien und sogar aus

Osterreicher, 8-

Siidafrika. Luxemburg stellte
diesmal nur einen Teilnehmer.

Nicht am Start waren diesmai un-
ser Weltmeister Hanno Prettner
und die erfolgreiche junge deut-
sche Naticnatmannschaft. Ledig-
lich EX-Welt- und Europameister
Wolfgang Mati aus Liechtenstein

war von den '"Kaisern" am Start
und galt natirlich von Anfang
an als Topfaverit. Er nitzte

Vorkommnisse abgeschlossen

werden.

Grillmeier eifrig im Gesprich

natlrtich diese Chance und hat
schlieBlich auch zum x-ten Mal
den Igo Etrich - Wanderpokal ge-
wonnen. Bei der EM 86 war er
diesmal "nur" Zweiter.

An 2. Stelle plazierte sich erst-
malig der [taliener Giuseppe
Bertolazzi (B.bei der EM), und an
3.5tetle landete der Schweizer
Hugo Peyer {12.bei der EM).

Interessiert verfolgen Wettbewerber und Gidste

Die Galerie der Punkterichter in F3A
: I die Eingaben der Punkterichter
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Staatsmeister Kronlachner belegte
als bester Osterreicher nur den
4.Ptatz {9.bei der EM), nachdem
er diesmal Probleme mit seinem
Motor hatte. Und gleich auf Platz
5 landete Manfred Dworak (16.
bei der EM)}. Hanno Prettner fehl-
te halt doch noch in dieser
Klasse. Allerdings hat er heuer
noch keinen Qualifikationswettbe~
werb bestritten, und es ist frag-

lich, eb er sich Uberhaupt nach
far die WM 87 qualifizieren
kann.

Das IGO-ETRICH WANDERPO-
KALFLIEGEN endete am Sonntag
mit der Siegerehrung am Platz
und wie gehabt, gab es wieder

eine Unzahl| von schénen Pokalen.
Eine Siegerehrung wird aber si-
cher abgewertet, wenn die mei-

sten der zu Ehrenden nicht an-
wesend sind; was aber wieder
verstindlich ist, wenn die Sie-

gerehrung erst 3 Tage nach Be-
endigung des Kiassenwettbewerbes
durchgefiihrt wird. Vielleicht

kann in Zukunft die Siegerehrung
in der Klasse RC/MS unmitteibar
nach WettbewerbsschluB am Don-
durchgefdhrt

nerstag werden.

Soeben wufde der reichhaltige
Pokal-Tisch gefilmt

Erich Fiélgas aus Wien behaup-
tete sich mit einem 16. Platz

recht gut

Der franzdsische Punkterichter

Pierre Pignot und der Punkte-
richter aus der Schweiz Hans
Kern sind langjdhrige Funktio-

Punkégrichterin
Ursula Berthold im Einsatz

Die
BRD,
Was das Gesellschaftliche betrifft,

so waren die meisten Wettbewer-
ber und Funktionire alle Abende

n 1]
nidre beim Igo Etrich-Fliegen VDI{ ausgelas?et - Bs begann
damit, daR gleich am 1. Abend
B2LOINT. IGO ETRICRH WARNDERFOKAIL F-—S—~8
M I I R R R N N TN T W NN
WETTBEWERESNUMMER 1 &/8& ERAIWIESEN 15.-17.8.1984
ENDRANGL ISTE

Bl NAME cLua NAT 1.0, 2.8.  3.D. BUMME
1 MATT WOLFGANG MFB~LIECHTENST. LI  -152% 1544 1549 3113
I ERERTOLOZZI GIUSEPE A.C.LUCCA I -138t 1550 1474 3024
FEYER HUBD MG--REUSSTHAL HB 1443 -142&4 1477 2920

4 PRONLACHNER HEINZ  UMPC-MEGGENHOF. DE -231 1418 1499 2917
Y DWORAK MANFRED DEMV-KLAGENFURT DE  ~1434 1441 1340 2901
o WESSELS FETER MFC-MARL D 1447 1447 -1437 2894
T ERAMG PETER MFG-SCHWENNTNGEN D 1414 1477 -1413 2891
8 TRUMFF EWALD MFC-UNTERMUENKH. D -1377 1434 1431 2865
%  EMMENEGGER HANS MFG-UNT. ARRETAL HE 1411 -133%¢ 1380 2791
1 |LIFFERER ERNST FMSC-OBERMICHELE.D  ~13%& 1404 1381 2785
t1 sULY HARALD MFG&—-MARIXDORF D -1317 1382 1390 2772
12 HAUSCHILD BERND MEC-INBOLSTART D 1430 -1302 337 2767
'L BCHADEN BERNHARD MG~-EINSIEDELN  HE 1388 -1347 1355 2743
14  GIGLIOLI MASSIMO A.C.REGEID 1 1359 -1272 1374 2733
1% UMLIG FETER LSE-BAYRELITH D 1370 -1308 1356 2728
b= FILGAS ERICH OEMV-WIEN DE 1303 ~1260 1384 2&87
l: IEZENDANNER EMIL  A.C.PFAEFFIEON HE L1338 -1267 1330 2648
Y8 SHUW ROB A.C.5.A. 15 32 ~12869 1333 2662
1% ERASMD TABLIONL A.E£.MACERATA I -124c¢ 1280 (379 2659
oo NERGER LEOPOLD UMFC-MEGGENHOF .- DE 1322 -1313 1333 2655
21 BEUBERT RAINER - DJK~EARBACH D 1304 1337 -128% 2641
27 LEMAERTS JODEEF M.A.CH oa 1329 -1268 1311 2480
HOELLLER FRANZ UMFE~MEGEENHOF. DE 1313 1298 -128%9 2811
URTHER FETER MBC-WAIDHOFEN/Y OE  —1188 1314 1294 2810
LEMMENS RENAAT L.C.BENK o0 -t278 1314 1281 2595
LUMLEL FETER MFE-LIECHTENST. LI 1321 -116Z  t2al 3saz

i FHMANN MARKLIS ME—WANGEN HE 1265 1309 -1167 2574
JWINGLI HANSRUERI  MEG-TA HB 1314 1257 o 2573

JulN VLIET JAN [ FH 127t 129% a 2570
SCHADEN FERDINAND  MFSC-RHEINTAL  0E  -:1243 1317 1249 2546
\TTLER STERHAM MEG-WETLHE IM D 1275 1286 ~1264 2561
HIKTRE JOHN H.C.5.A. 75 1246 -1175 1313 2559
ALBERT FETER FV-DRETE [GM oD -11&1 1227 1270 2497

AN VILIET DANNY 1N PH 1257 1230 o 2487

. BIRGHARDT GERT L.M.C. FH 1241 1254 0 2475
HASL MARTIN MFC~DILL INGEN D 1271 1181 0 24852
LEMMERHOFER WOLFB. UMFC-WAIDHOFEN OE 1236 1209 -1130 2445
MISIC ALEXANDER L.V.BEN) a0 1264 =1170 1178 2440

15 SLHONCHERT MARC a.M. L. Lx 1187 1034 0 2231
40 [ARTARINI GIANLUGA A.C.FERRARA i 0 1408 S3& 1544
41 BYSS MARKUS ME-PFAEFFIKON  HB 679 ?a8 o 1867
4> ABUFF GEORG MFG-ZUERICH HE 830 -132 722 1752
47 GECI KLAUS LSY-SCHWARZWALD D 0 [ 0 C
41 MGERCHIONI ALATN A.C.LUXEMBURG  LX 0 0 =} c
45 LORNA MASSIMO GAB-BERGAMD I o o [} ¢
i~ ENOBEL ANTON MFG—ZUERICH HE o 0 o 4]
47 DBUCIKENDORF EDY A.C.DUDELANGE  LX Q ) © a
40 MARDUART SVEN MFG-WELLHEIM D o 0 1} 0
4% GRUENTJENS NORBERT LSV-VILLINGEM D 0 o 0 [«
5o FLURIAN LORIS A.C.BELLUND 1 0 o 0 n
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eine groBe Anzahl "l&ngerdienen-
der" Modellfluggdste in Eugen-
dorf's Mauern vom Fremdenver-
kehrsverein geehrt wurden. Dies

geschah im Rahmen eines Heimat- |

abends beim Holznerwirt. Es
war eine sehr schone und gemit-
liche Veranstaitung mit Tanz
und vielen ténzerischen Darbietun~
gen. Und wer von den Modell-
fliegern "am- Zettel" stand, der
wurde vom Birgermeister seiner
"Gast-Zeit" entsprechend geehrt
und erhielt ein Ehrenzeichen
mit Urkunde und ein nettes Er-
innerungsgeschenk.

| de und Wettbewerber.

Am néchsten Abend war Vergat-

terung am  Flugplatz. Grofle
Blasmusikkapelle, Trachteniénze,
Bratwiirste und viel Bier vom

Fafi und zum AbschluB ein Feuer-
werk, Marke
diesmal bei unhbedecktem Himmel.
Zwischen den vielen einheimischen
Géasten, die sich dieses Fest
nicht entgehen lassen wollten,
fanden sich auch Modellflugfreun-
Auf alle
Félle war es gemiitlich.

Niederwimmer,-

Am nachsten Abend fand der
GroBle Gesellschaftsabend im
Gasthof Gastagewirt in FEugendorf
statt. Wie sich's gehdrt mit
Musik und Tanz. Diesmal war es
eine ganz ausgezeichnet spielende
3 Mann - Band, zu deren Musik
man sehr gerne tanzen mochte.

Das 22.1GO ETRICH WANDERPO-
KALFLIEGEN war wieder eine
gut gelungene Veranstaltung,
und allen die zum guten Gelingen
beigetragen haben sei herzlich
gedankt.

2. Burgstadt Friesach
Pokalfliegen in RC/MS
mit Karntner

Landesmeisterschaft
Der 1.Modellflugverein Friesach
veranstaltete am B.Mai am Mo-

dellflugzentrum
das 2.Burgstadt Friesach Pokal-.
fliegen mit Kérntner Landesmei-
sterschaft und den 2.Teilbewerb
des Kérnten-Cup in Klasse RC/MS;

Der Wettbewerb wurde bei recht
guten Wetterbedingungen vom
Wetthewerbsleiter Erich Di{rnwirth
pinktlich gestartet.

Den 1.Durchgang gewann bei

"Groggerwies'n' .

spannendem Verlauf Vizestaats-
meister Alfons Stark, MFC St.]
Veit, vor seinem Clubkollegen,
Wernar Schumach und Werner!
Hoédl, HSV-Feldbach, der schon:
1985 diesen Bewerb fiir sich ent-i
scheiden konnte.

Im 2.Durchgang flog H&d!l die!
meisten Punkte heraus. Es folgten

Franz Lang, ASKO-Spittal, und
dritter wurde Stark, der heuer
wieder sehr gut in Form ist und

bereits den Finkenstein Pokal so-
wie den 1. Bewerb zum Kérnten
Cup gewann.

Im 3. ‘und letzten Durchgang
setzte sich gleich wieder Werner
Hédl an die 8pitze, gefoigt von
Werner Schumach und dem sehr
gut fliegenden Franz Lang. .

Der Pechvogel im 3.Durchgang
war zweifellos der Vorjahrsdritte
Peter Dirnwirth vom 1.MFV Frie-
sach. Der angestrebte Platz am
Stockerl wurde durch einen dum-
men Fehler, den der Pilot selbst

eben
das Wortchen "jetzt" nicht wiére !

verschuldete, vertan. Wenn

Nun zum K#rnten~Cup in RC/MS:

Der Kérnten-Cup wurde vom Ob-
mann des 1.MFV Friesach, Peter
Dirnwirth, ins Leben gerufen.

Dieser wird heuer erstmals aus-
getragen. Fir die Cup-Wertung
werden 4 Bewerbe geflogen wovon
die drei besten in die Endreihung
kemmen.

Die austragenden Vereine sind:
Finkenstein - Obmann Dolezal,
Friesach - Obmann Dirnwirth,
St.Veit/Gian -@bmannAllesch und
Treibach -+ Obmann Karner,

Pro Veranstaltung werden Punkte
vergeben: Der 1. bekommt 25,
der 2. 20, der 3. 15 bis zum 15.
Platz 1 Punkt.

Das Reglement sieht folgender-
maflen aus: Motorlaufzeit bis 90
Sekunden, Gesamtflugzeit 420

Sekunden. Alles andere 1t. MSO.

Man kann jetzi schon sagen, der

Kéarnten-Cup hat seine Freunde
| gefunden. Nationaler Bewerb
Friesach - 13 Teilnehmer, Cup
Friesach 17  Teilnehmer, Wir
haben damit erreicht, daB auch
4-Taktmotoren , aber auch

normale Motoren (keine hochge-
zlichteten !) erfoigreich einge-
setzt werden kénnen.

Wir glauben, daB wir mit diesem
Bewerb wieder etwas Bewegung
in die Wettbewerbsfliegerei der
Klasse RC/MS bringen kdnnen.
Abschlielend sei allen Helfern,
Punkterichtern und den Veran-
staltern des Karnten-Cup 1986
recht herzlich gedankt.

Peter DOGrnwirth

!. H6d! Werner

3. Stark Alfons

4. Lang 4601, 5.
3828, 8. Wagner 3763, 8.
11. Maurer 3687,

detto

Ergebnisse

1. Teng Karl
2. HOd1l Werner
3. Maurer Manfred

1718, 8.P.Dlirnwirth 1717,
A.Graf 1645, 12.W.Hoi
1418, 15.M.Kuss 1237,

1618,

Ergebnisse 2. Burgstadt Friesach Pokalfliegen in RC/MS

MBC-HSV Friesach
2. Schumach Werner MFG St.Veit/Glan

2214 2322 2363 4685
2316 2224 2344 4660
2347 2304 2138 4651
4518, 6. Graf 4311, 7. Kuss

Diirnwirth P.
Greschitz 3738, 10.
12. Krampl 3202,

— Kdrnten Cup 2. Teil

MFG~-St.Veit/Glan
MBC-HSV Feldbach
MBC Feldkirchen

4.W.Schumach 1775, 5.B.wWagner 1763, 6.A.Stark 1735, 7.Pesserl
8.H.Graf
13.H.Krampl 1590,
16.E.Pezdir 1050,

Pesserl 3714,
13. Hoi 3073.

912 897 798 1809
916 890 792 1806
915 782 566 1781

1699, 10.F.Lang 1690, [1.
I4.A.Greifeneder

17.J.Berndt 1016.
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3.Int. Modellsportwoche
PBrischach am Worthersee

Es jdhrte sich also zum dritten
Mal: Die Modellsportwoche von
Pértschach am Worthersee.

Cer Modellbau hat ja in letzter
Zeit einiges zur Umweltverirdg-
lichkeit getan, aus den friher
doch recht ldrmenden kleinen

Zweitaktmotoren wurden dank ver-
besserter Schallddmpfung summen-
de Motdrchen.

Dies  hat wohl auch eine Kurge-
meinde wie Porischach dazu be-
wogen, ein umfangreiches Modeli-
bauspektakel auf die Beine zu
stelien.

Nach dem groBartigen Erfolg der
Modellsportwoche, schon vor
drei Jahren, wurde daraus schnell
gine permanente Einrichtung. So
ist auch der Begriff Woche eigent-
tich nicht mehr ganz richtig.
Die Veranstaltung muBte aufgrund
der zahlreichen Einzelbewerbe auf
Ober 10 Tage ausgedehnt werden.

Der Grundgedanke der Int.Modell-
sportwoche ist aber nicht nur,
Wettbewerbe zu veranstalten,
sondern auch den Modellbau/-
sport einer breiten Offentlich-
keit vorzustellen. Modellbau ist
ja nicht nur eine sinnvolle Freji-
zeitbeschiftigung flr denjenigen
der sie ausiibt, sondern auch
sehr attraktiv fir den Zuschauer.

Nachdem die Awutos und Schiffe
zu ihrem Recht gekommen waren,
fehlten nur noch die Fiugzeuge.

So standen Wettbewerbe fur die
Segelflugmodelle auf dem weite-
ren Programm. Geflogen wurde

auf der Gerlitze. Segelflggmodelle
3riider vom
Bergkuppe
ideal,

sind wie ihre grofen
Wind abhéngig. Eine

wie die Gerlitze ist denn

AT

Tara B e
rung ware

Mit groBer Begeiste

[ R U/

n die Jugendlic

je nach Windrichtung kann man
Zur entsprechenden Seite auswei-
chen.

Beim 1.Pdrtschacher Hangfiug-
wettbewerb wurden zwei Kiassen

eine Kombination aus Strecken-
und Geschwindigkeitsflug. Diese
gewann Georg H6ll vor Gerhard

Winkler. Hier waren insgesamt 24
Teilnehmer am Start. Die Klas-
se F3F, eine Kombination aus
allen drei genannten Einzelbewer-
ben, war mit 16 Startern etwas
schlechter besetzt. Hier gewann
Josef Sereinig vor Heimo Fleisch-
hacker, beide aus Osterreich.

Den AbschiuB der Wetthewerbe
bildete eine der technisch hdchst-
entwickelten Maodellsportarten:
Die Modelthubschrauber. Arn
Osterreich-Pokal (unterstiitzt
von der Fa. Schli(tter) starteten
Teilnehmer aus Deutschland und
Osterreich. Nach drei Wertungs-
fligen ging hier der Sieg in der
Kategorie A an den GOsterreichi-
schen Staatsmeister Josef Brenn-
steiner. Auch in den beiden an-
deren Kategorien b und C gewan-
nen mit Manfred Plieseis und
Ewald Glanzer Teilnehmer aus
Osterreich.

Wettbewerbe und Basteln
‘mit Jugendlichen !

Wie schon eingangs erwihnt, will
die Int. Modellsportwoche in
Partschach aber nicht nur Wett-
bewerbe fir die erfahrenen Mo-
dellbauer bieten. Sa gingen
beim Bastel- und Wurfgleiter-
wetibewerb {iber 400 Jugendliche
im Alter zwischen 7 und 14 Jah-

ren mit viel Begeisterung zans
Werk. Dabei machten sie zum
gréBten Teil erstmals Erfahrung

mit dem Flugmodellsport.

&

i R

geflogen. Einmal die Klasse RC/H,

hen beim Bastel- und w!,rrfglei'terwettb'ewerb

Eine ganz besondere Attraktion
fir die Zuschauer war auch
ein abschlieBendes Schaufliegen,

. das unter dem Motto stand

"Alles was fliegt".
Neben zweimotorigen Flugmodel-
len und Deltafliegern waren dann
auch so skurrile Objekte wie eine

fliegende Scheibe zu sehen. Die
Modeilhubschrauber  zeigten  bei
diesem Schaufliegen wieder ihr
teilweise atemberaubendes Kiir-
programm.

Die Int.Modetlsportwoche in

Pértschach hat sich mit diesem

umfangreichen Pregramm, bei
dem eigentlich fiir fast jeden
Modellbauer etwas dabei ist und
bei dem auch den Zuschauern
ein Querschnitt durch
den  Modellbau gezeigt wird,
einen Namen erworben, der in

den néchsten Jahren Friichte tra-
gen wird, denn nahezu alle Teil-
nehmer versprachen, das nachste
Mal wieder zu¢ kommen und an-

dere werden sicher dazu kommen.

Dipl.Vw. M,

Neumayer uUberreicht dem Sieger
Josef Brennsteiner den Sieges-
pokal

Organisat

der im Rahmen der 3.Int.Modellsportwoche in Pértschach am Worthersee durchgefiihrt wurde
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Am 14./15. Juni fand auf unserem
Modellflugplatz in Schérding Ran-
seret das bekannte Innviertler
Wanderpokalfliegen statt.

Am Samstag hatten wir wegen
Nebel wund leichtem Regen mit

einiger Verspitung mit dem Wett-

bewerb in der Klasse RC Il be-
gonnen. 10 Teilnehmer, die aus-
schlieBlich aus Osterreich waren,
kdmpften um den begehrten Wan-

derpokal. Hermann Hélzl, aus
unserem Club SFU-S8chirding,
konnte den 3.Platz erringen.

Der 2. Platz wurde nicht belegt,
da Alfred Trettenbrein vom MFC
St.Paul und Leopold Berger, vom
UMFC Meggenhofen  sich punkte-
gleich den 1.Platz teilen muBten.
Da nur ein Wanderpokal in jeder
Klasse vergeben wird, hat die Jury
entschieden, demjenigen Teilneh-
mer den Wanderpokal zuzuspre-
chen, der in allen 3 Durchgéngen
die hdchste Punktezahl erreichte.
Der  Gluckliche war L.eopeld
Berger, der bei strahlendem
Sonnenschein  den Wanderpokal
in RC 11l entgegennahm.

Nach der Siegerehrung verabschie-
deten wir den Samstag mit Mu-

sik, guter Laune wund gutem
Wetter.

Am Sonntag stand der F3A-Wett-
bewerb auf dem Programm.
der Wettergott war uns gnidig
und liel die Sonne scheinen,

BSL Edwin Krill gratuliert
Wanderpokalgewinner 1in

meister Alfred Trettenbrein
punktegleich

dem
RC III
Leopold Berger aber auch Staats-

war

17. Innviertler Wanderpokalfliegen
mit internationaler Beteiligung

Die Teilnehmer hatten es jedoch
bei mittelm&Bigern Wind nicht
gerade einfach.

Um 8,30 Uhr war die Uberra-

schung perfekt, es haiten sich 17 -
Teilnehmer gemeldet, von. denen
Fritz Wiesmiller, vom LSV Strau-
bing o©hne Lizenz nur in der
Gésteklasse mitfliegen konnte.

Jetzt dringte die Zeit. Aber
unser rautinierten Wetibewerbs-
leiterRichard Berthal, der beide
Wettbewerbe voll 'im Griff hatte,
begann das F3A-Fliegen pinktlich
um 9 Ubr. Nach dem ersten
Durchgang, den Staatsmeister
Heinz Kronlachner mit 30 Punkten
anfihrte, gab es eine kurze Pause

mit  Grillfleisch, Wirsteln " und

‘kl‘jhlen Getrénken.

Nach der Mittagspause ging es
wieder mit viel Ehrgeiz und FleiB
an den Kampf um den Wander-
pokal. MNach einem gelungenen
2. und 3.Durchgang stand fest,
dafl Heinz Kronlachner mit 2527
Punkten den Wanderpokal in F3A -
gewann. 2. wurde Hermann Ko-
warz vom MFC Salzburg mit
2412 Punkten vor dem Deutschen
Ernst Lipperer vom FMC-Ober-
michelbach, der es auf 2316
Punkte brachte.

Unsere Schéardinger Fliegerkamera-
den Paul Schmidleitner und
Thomas Pfniir belegten die Plitze

Ergebnisse in der Klasse RC IIT

1. Trettenbrein Alfred MFC 5t.Pa
2. HOlzl Hermann SFU Schirding

4.A.Hubmann 2731,
7.E.Wultsch 2403,
Mayer 2106.

8.N.Weniger 2

Ergebnisse in der Klasse F3 A

. Kronlachner Heinz
2. Kowarz Hermann
3. Lipperer Ernst

4.M.Dworak 2304,

Sattlier 2096, 8.P.Schmidleitner
Berger 2001, 11.Th.Pfniir 1995,
sagmillert?90s6, 14.C.Leutz 1726

Weniger 1338.

!. Berger Lecpold UMFC Meggenhofen

5.W.wWeichaus 2567,

UMFC Meggenhofen
MFC Salzburg
FMC Obermichelba

5.F.HG1]ler 2197,

1385 1394 1449 2843
ul 1330 1413 1430 2843
1254 1343 1426 2769

6.H.Danksagmiller 2531,

338, 9.J.Parzer 2228, 10.W.
1214 1253 1274 2527

1184 1180 1228 2412

1097 1152 1164 2316
6.8.Hauschild 2165, 7.5t.
2042, 9.P.Ortner 2042, 10.L.
12.W.Meindl 1907, 13.H.Dank-~
. 15.A.Mliller 1639, 16.N.

Die drei Sieger in RC III: V.1.:
!. Berger und Trettenbrein

zwalimal

und

3. H51z1
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& und 11. leiter, der Auswertung und dem AuBerdem mbchte ich mich bei

. . . . Kantinenpersonal bedanken, die allen Sachspendern und Pokalspen-
Abschliefend mochte ich  mich . ! f ; P
nocheinmal bei der Jury, den r:juerrgiztaﬂ?r:mg;nre:en Ablauf der dern recht herzlich bedanken.
Punkterichtern, dem Wettbewerbs- g gten.

Karl Spéth

[

T

Der Staatsmeister in F3A, Heinz . . .
Kronlachner, erhdlt aus den Diz Teilnehmer in der Klasse RC III _
Hénden des BSL den Wanderpokal

Der BSL gratuliert dem 2. 'in

F3 A, Herman Kowarz. Rechts der Das Teilnehmerfeld in der Klasse F3A
Obmann der SFU Schdrding, Karl
Spdth

Sedrdingef

Obmann Karl Sp3th hat wieder fiir einen reichen Eine ziinftige Musik spielte bis in die
Gabentisch gesorgt stunden auf zum Tanz

Morgen-

= 1
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NEUES AUS DEM OSTEN
BERICHTE AUS DEM BURGENLAND

1. Neusiedler Pokalfliegen und l.andesmeisterschaft RC I}
16 Teilnehmer aus 4 Bundesl&ndern, herrliches Wetter, kiaglose

Organisatien, zufriedene Teilnehmer und glickliche Gewinner.

Ergebnisse des Neusiedler Pokalfliegens RC IIT

!. Filgas Erich ASKG-OMV-Wien 1280 1318 1285 2603

2. Danksagmiiller Helmut detto 1148 1204 1258 2462

3. Stoiber Josef HSV'Burg KSt. 1194 1095 1130 2324
4.P.Meindl 2317, 5.G.Bretterklieber 2102, 6.H.J.Cstettner
2027, 7.D.Kugler 2009, §.A.Greulberger {899, 9.W.Mayer 1739, .
10.M.Klamecker 1722, 11.W.Schaupp 1700, 12.N.Weniger 1696,
13.W.Lang 1477, 14.U.Beichler 1464, 15.J.Schnid 1322, 16.

Am Start: Pilok H.J.Gstettner,
Helfer Peter Meindl

A.Puntigam 958 DPunkte

Brgebnisse der Landesmeisterschaft in RC IIT

1. Meindl Peter
2. Gstettner H.Jiirgen
3. Kugler Dieter

FMC Seeadler 935 1138 1179 2317
detto 985 8966 1042 2027
MFC Hirm-Antau 954 0915 1055 2009

4.N.Weniger 1656, 5.W.Lang 1477, 6.J.5chmid 1322,
gam 958 Punkte.

7.A.Punti-

Erfahrungsaustausch

5

des Neusied-
ler Pokalfliegens v.1l.n.r.:

2. Helmut Danksagmiiller, 1.
Erich Filgas, 3. Dieter Kugler

LSL Franz Pentek beglickwinscht

den alten und neuen Landes-
meister Peter Meindl. Clubob-
mann Hess freut sich

In der LM—Werg oran:
V.l.n.r.: 2. H.J.Gstettner,
LM Peter Meindl, und 3.
Dieter Kugler

2. 10 Jahre MFC Stegersbach - Jubildumsflugtag am 18. Mai 1986

Familidre Atmosphdre unter den
Modellfliegern und Euschauern

Alles was Fligel hat fliegt: M
Modelliflugzeuge

uq& Elefantén

obmann Kellner
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Der 2.Bewerb zum N/O-CUP auf
der "Kiebitzwiese" in Glnselsdorf
erhiit seltenen Besuch.

Wahrend des 1.Durchganges Uber-
fliegt in etwa 100m Héhe ein
Adler unser Gel&nde. Dieses in
unseren Breiten wohl einmalige
Naturschauspiel, dafl bei einigen
Zweifel aufkommen (468t (Adler
oder nicht 1)ist so zu begriinden:
Auf N&'s hdchstem Berg, dem
Schneebrerg, im Geldnde der Vois,
wurde vor Jahren ein Steinadier-
paar ausgesetzt. Auch im Raume
der Hohen Wand soll es Horste
geben. Steinadler bauen bis zu 10
Horste, wobei diese unregelmiBig
bezogen werden. DaB diese so0 ra-
ren "Greifer" in unserer Heimat
selten aber doch vorhanden sind,
beweist ein Zusammenstol eines
PKW mit einem Adler in Potten-
stein, 1885, wobei das Tier ver-
endete.

Weniger bekannt ist: Jung-Stein-
adler bis zu ihrem 4. Lebensjahr
streichen hunderte Kilometer im
tande umher und tauchen dabei
in Gegenden auf,wo sie sonst nie
vorkemmen.

War sein Besuch einmalig? ..oder
wollte er nur einmal Modellflie-
ger sehen!

Aber nun zum Wettbewerb ;
Aus 11 Vereinen kamen 25 Wett-
bewerber zum 2.Durchgang des
MBC - Enzesfeld. Bemerkenswert
die Teilnehmer aus dem Burgen-
land, der Steiermark und aus
Wien.

Niederosterreich-Cup der Klasse RC/MS
Steinadler besucht RC/MS-Wettbewerb

Nach den dblichen Formalitéten
beginnen wir mit Doppelstarts,
bei bedecktem Himmel, starken
"Blasen” und wenig Wind. Der
listige "grauhaarige Fuchs"
Leeb vom BSV-Voith setzte sich
an die Spitze und verteidigte
diese bis zum SchluB.

Die Enzesfelder mit ihren Heim-
vorteilen liegen weit abgeschlagen,
nur Wurm | kann bei der Spitze
mithalten. Wir landen auf den
Platzen3, 15, 16 und 21. Im 2.
Durchgang holen wir  sténdig
auf, sodaB Wurm Il fast auf dem
Stockeri stehen kinnte.

Eine groBe Steigerung gelingt den
"Unseren", sodaB ein spannendes
Rennen in Ochsenburg zu erwarten
ist, wo der "NO-RC/MS-Kénig
1986" gekrént wird.

Fa.
die

Unser aller Dank gilt der
Webra-Enzesfeld, welche
Preise stiftete.

Fazit: DaB RGC/MS-Bewerbe am
"absterbenden Ast" angelangt
sind kénnen nur jene behaupten,
die nie dabei waren!

Diese faire sportliche Veranstai-
tung wird durch die Aussage
des Punkterichters Walter Giefing

unterstrichen, der meinte: KlaB
bei Euch, tadellose Organisation,
"Papperl prima', wenn |hr mich
wieder braucht, bin ich dabeil,
Was will eine Vereinsfthrung
~mehr ?

Friedl Pinzolitsch

1. LEEB Karl BSV-Voith
2. WURM Peter MBC-Enzesfeld
3. Wenczel Franz detto

4.H.Aigner 4653,
4566, 8.J.Baumgartl,
H&d1 4529, 2H.Pusztai 4515,
15.H.Schrack 4420,
Weingast Sen. 4026,
Weingast Jun. 3862,

5.R.Dunger 4609,
9.A.Bail 4557,
13.M_Ebner 4459,
16.L.Ebenfihrer 4295,
19.W.Dorner 3978, 20.F.Girner 3919, 21. A.
22.F.0Oberrather 3757,
24.F.Weigel 3333, 25.0.Ebner 2535 Punkte.

Die Ergebnisse des 2. Bewerbes zum NO-CUP 1986

2345 2362 2198 4707
2324 2354 1740 4678
2188 2332 2324 4656

6.M. Wurm 4574, 7._E.Buxhofer
10.A.Novotny 4538, 11.W.
14.J3.Pall 4435,

17.J.Eder 4261, 18.A.

23.R.Pyrek 3351,

Aus Wborgl erhalten wir von Herrn
Albrecht Gasteiger zwei Fotos
seines soeben eingeflogenen Scale-
GroBmodetls "Rhénsperber'.
Spannweite 4,28 m, ganz in Holz,
mit 0,4 mm Sperrholz  bepiankt.
Bauzeit 1 Jahr.

Herr Gasteiger schreibt uns:
"fch bin beim MFC-Wdargl
der Grindung und baue
Oldtimer, bisher Kranich ¢,
Moazagotl, Weihe, alles Scale-
GroBmodelle. Mit viel Glick und
guten Landungen konnte ich
heuer beim Ewromeeting Pordai-
Joch, Dolomiten, zum  3.Mal
Sieger mit dem schinsten Modell

seit
nur

unter ca. 130 Bewerbern sein.
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Nat. Hangflugwettbewerb

RC-H
des MFC-Bergfalke

Bei unserem ersten Termin am
20.Juli  war das Wetter zu
schlecht, und so entschiossen
wir uns,.den Wettbewerb auf d.27
zu verschieben. Die Post wird
sich freuen, da das Ganze mit
vielen Telefonaten verbunden
war. Am 27. hatten wir dann
aber doch ganz gutes Wetter
und Aufwind.

31 Teilnehmer waren gekommen,
und daraus bildeten sich 6
Mannschaften. Die Organisation
funktionierte herverragend {vielen
Dank flir den Wettbewerbsbus
des MFC-Salzburg).

Wetthewerbsleiter Miksch am MFC-Bus

S5
Seelzbierg

Die Modellfluggruppe des LSV -
Salzburg hatte zum 1.RC-Hang-
flugwettbewerb am 738 m hoch
gelegenen Daxlueg am Heuberg,
vor den Toren der Festspielstadt
Salzburg, fiir Samstag den 9. August
eingeladen. Der Einladung folgten
34 Teilnehmer aus 6 Salzburger

Vereinen und sogar Karntner
Madellilieger  aus Spittal. thnen
allen ein herzliches Dankeschdn

9/10 - 1986
Beim 1.Durchgang gab es nur
wenige  Absaufer, daflir aber

sehr gute Leistungen. Stéllinger
flog sogar (ber 320 Punkte.
Die Wetterlage stabilisierie
sich  beim  2.Durchgang, und

die Leistungen wurden durch
die Bank noch besser,

In der Zwischenzeit wurde
auch gegriilt, was von den

Teilnehmern als sehr gut gefun-
den wurde. Hart auf hart ging
es im 3.Burchgang her, und
wieder setzten sich die Favoriten
durch.

Die Siegerehrung fand im Gast-

hof Zilbreit anschliefend an den .

Wettbewerb statt. Jugendpreise,
Pokale und sogar noch Sach-
preise waren  zu gewinnen,
darunter ein Baukasten Delta.

Es war ein sehr schéner Wett-

bewerb. Herzlichen Dank an
alle.

Peter Goliner
Ergebnisse - Einzelwertung:
1. Wall Matthias 653 Punkte
2. Stéllinger Karl 643 "
3. Schider Michael 641 "
Mannschaftswertung:
1. MFC-Bergfalke |
2. MFC-Salzburg
3. LSV-Abtenau |
Jugendwertung:
1. Schider Michael 641 Punkte
2. Sturm Thomas 513 1"
3. Grill Manfred 475 "
(Der Red. steht bisher leider

keine Ergebnisliste zur Verfigung)

1.Nationales RC-Hangfliegen
am DAXLUEG bei Salzburg

fir ihre geschétzte Teilnahme.

Auch dieser Wettbewerb zdhlt
zur  Osterreichischen  Hangflug-
tournee 19B6. Das Fluggelinde

ist zwar relativ klein, mit Jung-
wald und sonstigen Wildern um-
geben, sodal die Landefliche
kaum gréBer ist, um gerade
einen Landekreis von 30 m Durch-
messer oberhalb oder unterhalb
des Weges zu plazieren.

Das Wetter

meinte es gui mit
uns, es wafr heiter bis waolkenlos,

und es wurde nachmittags heiB
bis 28°C. Der Wind kam aller~
dings aus NO, manchmal sogar
aus Ost. Obweohl das Hanggeldnde

eher ein Fliegen bei NW bzw.
West optimal zuldBt, war zu Be-
ginn der Durchgéinge, piinktlich

um 14 Uhr, die Thermik schon
so ausgepragt, daB ein Fliegen
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ohne wesentliche
Schwierigkeiten mdglich war.
Trotzdem wurde das Zeitlimit
anstatt 180 Sekunden auf 120
Sekunden festgelegt, und auch
da gab es die unausweichlichen
"Absaufer", die dann manchmal
auch im Wald endeten.

Durch die Anwesenheit von LSL
Niederwimmer wurde der Wettbe-
werb wesentlich aufgewertet.
Er fand auch zur Erdffnung die-
ses 1.Wettbewerbes hier chen am
Daxlueg und im Rahmen der Sie-
gerehrung nette und treffende
Worte an die Hangflieger und
an den Veranstalter, aber auch
mahnend wurden jene Modell-
flieger zitiert, die es bewuBt

am Waesthang

verabsdumt - haben, an dieser
Veranstaltung teilzunehmen.
FF Fachreferent Ing. Ernst

Reitterer fungierte als Organisa-
tions-  und Wetthewerbsieiter,
ihm stand allerdings ein bewghrtes
Team zur Seite: Frau Barbara
WaB, Josef Promok, Wolfgang
Reiter ({alle LS8V-~Abtenau), Ing.
Andreas Steindl und Karl Spann
(L5V-Salzburg), sowie Zeitnehmer
aus den Vereinen. Auch der
Wetthewerbsbus des MFC-Szalzburg

mit der ausgezeichnet eingespiel- ~

ten Besatzung: Ing.Arnold Pan-
holzer, Karl Hofmiiller und
Werner Miksch, trugen wesentlich
zum reibungslosen  Ablauf des
Bewerbes bei.

Dank gebihrt, gerade in der
heutigen Zeit, vor allem dem
Grundpéchter, dem Wirt von

Daxlueg Siegfried Ragg, der uns
uneinge-

die Gelédndebeniiizung
schrankt ermoglichte.

Der spétere Sieger Karl Stéllinger,
war sicherlich eine Uberraschung,
zeigt jedoch wvon ausgefeiltem
Kdnnen, denn er hat auf diesem
Geidnde vorher noch nie trainiert
und erreichte dennoch gleich
auf Anhieb wvon 540 méglichen
Punkten mit 514 Punkten den

glocke flr den

flogen haben
ginen Pokal

mufite,

insgesamt 6 Pokalen und 9 Zinn-
bechern, ferner eine grofe Kuh-
Letztplazierten,
der jedoch alle 3 Durchginge ge-
sowie
for die weitgereiste
Mannschatt aus Kérnten, beendete
diese 1.Veranstaltung am Daxlueg,

Sieg. Die Favoriten, wie WaR, und alle waren sich einig, daB
Dygruber und Schwab muBten es auch im nachsten Jahr eine
mit den Pldtzen zufrieden sein. Fortsetzung  hier ' oben geben
Eine wiirdige Siegerehrung mit mége .
Ing. Ernst Reitierer

Ergebnisse - Nat. Hangflugwettbewerb DAX LUEG /Salzburg

1. Stéllinger Karl MFC~-Salzburg 256 235 258 514 Punkte

2. Wafl Matthias LSV-Abtenau 239 250 256 506 "

3. Dygruber Martin detto 250 250 247 500 "

| 4.N.Schwab 499, 5.G. H511 488, 6.L.Gsenger 476,
8.F.5chider 457, 9.J.Glatz 448,
435, 12.G.Eisl 434, 13.E.Brandstdtter 418, {4.P.GSllner 405,
I15.M.Plaikner 397, 16.K.Gappmaier 391, 17.K.Plaikner 362, 18.
H.Reuer 358, 19.H.KGssner 333, 20.F.Hattinger 331, 21.W.Reindl
320, 22.G.Funk 314, 23 A.Schider 295, 24.F.Schlager 290, 25.
J.Schwarzenbacher 286, 26.W.Grill 279, 27.H.Lessjak 234, 28.
A.Mayer 224, 29.G.Kerndler 221, 30.H.Ertl 220, 371.M.Schwarz
144, 32.M.Plaikner 126, 33.P.Buchegger 90, 34.A_.Plaikner 71 P.

7.M.Grill 474,
10.M.5chider 446, 11.J.Ennikl

Jugendwertung

I. Grill Manfred LSV-Salzburg 231 236 238 474 Punkte
2. Schider Fredi MFC-Bergfalke 230 227 112 457 #
3. Schider Michaele detto 262 115 184 446 "

4.M.Plaikner 397, 5.W.Grill 279, 6.M.Plaikner 126 Punkte

Mannschaftswertung

!. LSV Abtenau I Wal/HS11/Dygruber 1494 Punkte
2. LSV Salzburg I Ennikl/Schwab/Grill 1408 "
3.MFC~Bergfalke I Brandst./Schider/GSl1lner 1269 "

4.MFC-Bergfalke II 1249, 5.LSV Abtenau II 1214, 6.LSV Salzburg
II 965, 7.MFC Kaprun 774, B.MFC Kaprun II692, 9.5G5 Spittal
598 Punkte.

Die Erstplazierten v.I1.: 3.Martin
I.Karl Stollinger, Z2.Matthias waf

Dygruber,

Die Wettbewerbsteilnehmer beim
Pokalfliegen

I. Daxlueg-
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Niederdsterreich

NO-CUP/0ST 1986 - F1E

NO Landesmeisterschaft
F1E '

Anldflich des vom 4, his 6. Juli
19B6 auf der KARNERALM durch-
gefihrten internationalen Wettbe-
werbes
EUROPACUP-AUSTRIA
fand am Freitag, dem 4. Juli 1986,
der im April verschobene
NO-CUP/OST

statt, der durch die Herauswertung
der Landesmeisterschaften Nieder-
dsterreich und durch die Teilnahme
einiger anwesender Modellflieger
aus dem Ausland in einer Géaste-
klasse aufgewertet wurde.

Die Siegerehrung fand im Rahmen
eines Fliegerabends durch den
Wettbewerbsleiter Wolfgang Baier
im Gasthaus "Karneralm" statt.

Felix Schobel

NO-Landesmeisterschaft
F1A

Die NO-Landesmeisterschaft in
der Klasse F1A wurde am 12.
April 1986 auf dem Flugplatz in
Wiener Neustadt ausgetragen.
Fur die Veranstaltung wurde nach
Absprache mit der Flugplatzbe-
friebsgemeinschaft vom BM fir
Landesverteidigung die Benitzungs-
bewilligung erteilt.

Temperaturen um 0°, Schneefall
und Wind machten den 11 Teil-
nehmern zwar zu schaffen, die

Umsténde konnten aber die
"Mé&xe am Laufenden" nicht
verhindern.

Die Veranstaltung konnten die
Procbleme dank der guten Sport-
funktionéren durchgefihrt werden.

Bei der abschlieBenden Sieger-
ehrung fanden Wettbewerbsleiter
Otto Bayer und LSL Felix Schobel
anerkennende  Worte far die
Leistungen der Teilnehmer und
dankte den  Funktiondren  flr
ihre geleistete Téatigkeit.

Ergebnissedes NO-CUP/OST 1986 in F1E

f.Mang Fritz ASKO-OMV Wien 80,56 100,00 100,00

100,00 100,00 490,56 P

2.Reitterer Ernst LSV-Salzburg 100,00 84,44 100,00
100,00 100,00 484,44 P
3.5chobel F.Sen. UMSC Kolibri 100,00 67,78 100,00

95,56 100,00 463,33 P

4.K.5alzer 448,33, 5.F.Schobl Jun. 437,78, 6.K.Almesberger
426,11, 7.R.Buchleitner 396,67, 8.Andrea Schobel 386,67,
9.K.Lintner 337,22, 10.H.Hlavka 312,78, {1.A.Doetzl 286,11,
12.R.8chneck 280,00, 13.F.Wutzl Sen. 198,89 Punkte.

Gdsteklasse

. Ritterbusch Karl
2. Raletic Milos
3. Jandt Friedl

FSVY Oberhausen D
Novi Sad Yu
FSVY Oberhausen D

469,44 Punkte
408,44 "
408,33 "

4.F.Mehr 340,44, 5.B.Schiissler 321,12, 6&.J.Mathes 278,33
Ergebnisse der NU Landesmeisterschaft FI1E

1. Schobel Felix Sen. UMFC-Kolibri tao,00 67,78 100,00
95,56 100,00 463,33
100,00 100,00 48,33

100,00 100,00 448,33

2. Salzer Klaus HFC-Wr.Neustadt

3. Schobel Felix Jun. UMSC Kolibri 75,00 100,00 74,44
§8,33 100,00 437,78
4.K.Almesberger 426,17, 5.R.Buchleitner 396,57, 6.Andrea

Schobel 386,67, 7.K.Lintner 337,22, B8.H.Hlavka 312,78, 9.R.
Schneck 280,00, 10.F.Wutzl Sen. 198,89 Punkte

T

Ergebnisse der NO Landesmeisterschaft FIA

1. G5d Rupert ESV-0GMV 180 114 180 180

St.Pélten 180 180 180 1194 Sek.
2. Lintner Karl UMSC 130 7180 180 83

Kolibri {80 180 180 rriz o
3. Hlavka Hans ESV-GMV 130 180 180 180

St.Pdlten 77 180 180 t1g7 "

4.F.Wenczel 1094, 5.M.Grineis 1019, 6.W.Striberny 988, 7.A.
Zavodsky 945, §.F.Wutzl 9i7, 9.K.Almesberger 895, 10.F.Schobel
Jun. 727, 11.F.Schobel Sen. 718 Sekunden.

Katalog '86 )
mit allen Neuheiten,
{ber 270 Seiten.

Erbaltlich im Fachhandel
oder direkt von
»aero-naut«-Modellbau
i Postfach 384

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 14,— (einschl.
DM 3,— Porto) in Brief-
marken, vom Ausland
DM 16,— mit intern, Post—)

caupaons.

Na

prop richtig lesen — heift immer informiert sein!
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NU~Landesmeisterschaft
RC/MS

"Schniirlregen" in den Morgen-
stunden waren fur die 18 Piloten
aus 6 niederdsterreichischen
Vereinen kein Grund zur Absage
threr Teiinahme an der Landes-
meisterschaft , weiche im Rahmen
der St.Péltner Kultur- und Fest-
wochen ausgetragen wurde.

8 Gemeinde- und 2 Stadtrite
gaben dem Beginn des 1.Durchgan-
ges gegen 10 Uhr einen wilrdigen
Rahmen.

Ab diesem Zeitpunkt herrschten
ideale Segelflugbedingungen. Erst
der Durchbruch der Sonne zu Be-
ginn des 2.Durchganges liefl die
ersten Modelle "absaufen'. Jedoch
der schnell aufgewérmte Boden
lieB im 3.Durchgang wieder, bis
zur letzten  Sekunde  genutzte

OFFENE WIENER
ASKUO -LANDESMEISTERSCHAFT
in Klasse RC III

langen Wetthewerbs-
pause, bedingi durch den langen
Winter, war es am  26.April
endlich so weit, Teilnehmer und
Freunde des RC lil-Sports in
BockflieB begriBen zu kdnnen.

14 Teilnehmer aus den Bundes-
l&ndern Burgenland, Niederfsterr.,
"Steiermark und Wien brachten in
kurzer Zeit eine richtige Wettbe-
werbsstimmung zu uns. Sonnen-
schein  und schwacher Wind
waren die richtige Voraussetzung
fur einen guten Wettbewerb.

Nach einer

MODELL

FLUGPLATZ .

BO;.(FLIES% 5
Bt

- WL Heinz Kumhofer

Flige zu. Dieser Umstand machte
den Bewerb bis zum SchiuB span-
nend, da .es noch nach dem 2.
Durchgang gut ein halbes Dutzend
Sieganwéarter gab.

Bei der Siegerehrung bedankie
sich der Président des BSV-Voith,
Herr Dir.Dipt.Kfm. Pinkernell, fir

- das Kommen der
- fairen und

Bewerber, den
reibungslosen Ablauf
des Bewerbes und wiinschte
allen Teilnehmern noch viele er-
holsame Stunden bei ihrem sché-
nen Hobby. Diesen  Wiinschen
méchte ich mich anschlieBen.

Harald Eigner

!. Ebenfiihrer Leopold
2. Wenczel Franz
3. Buxhofer Erich

4.A.Weingast Jun. 4649,
7.R.Dunger 4575,
4473, 171.P.Wurm 4468,
H.Schrack 4198,

K.H.Leeb 3620,

Ergebnisse der NO Landesmeisterschaft RC/MS

MBC-frlauftal
MBC-Enzesfeld
MBC~Erlauftal

5.F.Girner 4634,
8.M.Wurm 4570,
12.K.Leeb 4433,
15.A.Weingast Sen.4080,
18.A.Bail 3196 Punkte.

2353 2332 2357 4710
2317 2363 2263 4680
2336 2337 2086 4673

6.J.Stoiber 4612,
9.0.Ebner 4492, 10.H.Eigner
13.A.Nowotny 4343, 14.

16.M.Ebner 3810, 17.

* A

LS. ONF Robert Grillmeier und
flhrten die
BegriiBung durch.. Die Punkterich-
ter, Frau Meindl und die Herrn
Bihm, Caha, Heller und Schiager
konnten pinktlich mit dem ersten
Durchgang beginnen. Eine Uber-
raschung brachte uns Koll. Lem-
merhofer aus Waidhofen/Th. mit
seiner Eigenkonstruktion, einem
Doppeldecker, der sehr gut das
RC Ill-Programm flog und in der
offenen Klasse den 4.Platz be-
fegte. Wie bei der letzten LM
war unser Erich Filgas unschlag-
bar und siegte mit 348 Punkten
Vorsprung. Die einzelnen Durch-
génge verliefen ohne Zwischen-

&/

Askd

o

fall, sodall um 15 Uhr LSL Grill-
meier die Siegerehrung durchfih-
ren konnte.

Ergebnisse der offenen Wertung:

1. Filgas Erich
GMV Wien

2. Stoiber Josef
HSV Burg Kreuzst. 2416 P

3. Danksagmiiller Helmuth
GMV Wien 2389 P

2764 P

Ergebnisse der,ASKO LM:

. Filgas Erich 2764 P
2. Danksagmiiller H. 2389 P
3. Weber Peter 2032 P
4. Schaupp Werner 1791 P
5. Klamecker Michael 1613 P

FYUGPLATZ - -
= ICKFLESS

3
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Ergebnisse F3E - 30 Zellen

{. Hauer Werner ASKO-MFC-Linz 574 594 585 1178 P
. P R : 2. Freudenthaler R. UMFC-Freistadt 582 564 587 1169 p
HANDGERPMOUKHALLVFILEIRETGLEEN FBE 3. KJ:I'SCh Helmut MFC St.V&it 544 557 539 H‘Of P

4.R.Brditschka 1038, 5. K.Neu 973 Punkte
Bereits zum 6. Mal fand heuer

am 17./18. Mai das schon zur Gasteklasse
Tradition gewordene, im In- und 1. Hibner Norbert IFM-Miinchen 598 566 568 1166 P
Ausland  beliebte,  Mdihlviertler 2. Buchholzer Marco MG-Meilen 533 572 549 rrar p
Wanderpokalfliegen statt. 4 3. Lidi Hans MG-Wald . 526 541 548 1089 P
Geflogen wurde in den F3E-Klas- . .. .
sen : 30 Zellen, 10 Zellen, 7 Zel- 4.G.Hickl 1078, 5.U.Ambiil 1057, 6.H.Birlocher 963 Punkte.
len-Pylon und Kunstflug. Ergebnisse F3E -~ 10 Zellen
i sieht, ein ganz schén . .
g::ite";a” Programm ngr el 1. Preudenthaler R. UMFC Freistadt 619 611 544 1230 p
Tage welches von unserem 2. Hauer Werner ASKO-MFC Linz 497 552 486 1049 P
1 . . . -
ObmannWaliter Breslmayer und 3. Aigelsreiter H. UMFC-Freistadt 499 521 527 1048 P
seinem Team hervorragend Uber 4.K.Neu 1023, 5.R.Brditschka 1007, 6.5.Schott 829 Punkte.
ie Buhne gebracht wurde.
di “ g Gisteklasse
Bis auf einen kleinen Regen- . o
schauer am ersten Wettbewerbs- ; D?t}t?el{er Werner AKA—T[be.ngen 546 543’ 560 tioe p
tag war das Wetter optimal. 3 g”g__l gunter IZM“‘ME’;C"Q” 39; g?r Z;g 73945 g
Die einzelnen Durchginge in - Amods Urs MG-Meilen ¢ P
den verschiedenen Klassen wurden 4.U.Leodolter 954, 5.H.Birlocher 930, &6.M.Buhclzer 873 Pkte.
nicht der Reihe nach, sondern £ bni 38 . 11
gemischt durchgefiihrt. rgebnisse F. - / Zellen Pylon
Die Veranstaltung wurde in ; Frez:tdentha_?:er R. UMFC Fre_l.?tadt 115 109 112 221 P
bester kameradschaftlicher 3. Geg%nge; Michael MBG Feldkirchen 123 117 108 225 P
Atmosphire abgewickelt, und alle . Brditschka Ralf UUMFC Neuhofen 146 130 129 259 p
Teilnehmer, einschlieBlich der 4. P.Meisinger 285, 5.F.Loidl 292, 6.5.Schott 697 Punkte
ausldndischen Géste, waren voll- istek
auf zufrieden. Gasteklasse o
1. Dettweiler Werner AKA-Tiibingen 122 110 108 z2ig p
Der UMFC-Freistadt michte .
sich noch einmal fiir die vor- Ergebnisse F3E - Kunstflug 14 Zellen
bildliche Haliung aller Teilnehmer I'. Freudenthaler R. UMFC-Freistadt 427 473 417 900 p
bedanken und ist erfreut, daB 2. Hauer Werner ASKO-MFC-Linz 439 448 422 887 P
wieder neue Freunde gewonnen 3. Hutter Christopl UMFC-Freistadt 273 301 331 632 P
wurden. 14. Heinzl Josef detto 253 303 306 609 p
Herbert Aigelsreiter .
Gasteklasse
1. Leodelter Urs MFC-Pfaffikon 363 453 460 913 P
2. Dettweiler Werner AKA-Tiibingen 349 362 375 737 P

1. Freudenthaler R. @ 1. Dettweiler W. D . Leodolter Urs CH

!. Hauer Werner ] H
2. Freudenthaler R. O 2. Dettweiler W. D 2. Freudenthaler R. § 2. Freudenthaler R. o
3. Hibner Norbhert D 3. Hauer Werner o] 3. Geringer Michael ¢ 3. Hauer Werner g

3oy
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ing. Ernst Reifférer
FREIFLIEGER
IN MUNCHEN ERFOLGREICH !

Zum traditionellen Freiflugwett-
bewerb der MODELLFLUGJUGEND
MUNCHEN am 29.Juni auf der
Froéttmaninger Heide gingen von

den 12 gemeldeten Osterreichern
nur 6 an den Start. In der Klasse
F1 A Jugend und in der Schiiler-
klasse waren dies Manfred und
Wolfgang Grill und Heinz Nitsche
(L5Vv -Salzburg), in F1A Senioren
Heinz Nitsche (MFC Salzburg) und

Alfons Ptangger (SV-Eternit
Vicklabruck ).

Das Wetter war, abgesehen vom
NW-Wind, der oft Spitzenwerte

bis 10 m/s erreichte, sommerlich
und mit den iblichen Cumuluswol-
ken ringsherum am Himmel.

Trotzdem machte der heftige
Wind, vor allem auch wegen der
eingeschrankien PlatzgriBe, in
den beiden letzten Durchgéngen
auch so manchen Experten zu
schaffen !

Die Frdttmaninger Heide wird nun
auch immer kleiner, durch fort-
schreitende Verbauung und Ein-
zdaunung mit 4 m hohem Maschen-
zaun mit Stacheldraht. Wir Frei-
flieger koénnen uns heute schon
auf den 5 Fingern_abzdhlen, wann
auch dieses Geldnde fiir den Frei~
flug verlorengeht ...

Insgesamt, also mit  der in
Deutschiand sehr beliebten Klasse
A1 (kleine Segelflugmodelte KS§)
waren nahezu 50 Freiflieger am
Start. Geflogen wurden 5 Durch-
génge zu je 180 s Flugzeit.

Unsere Freiflieger waren recht
erfolgreich, sie konnten einen
3. und drei 1.Pldtze erreichen.

|Reitterer konnte sich seines Sie-
‘ges nicht besonders freuen,
lvertor er doch dabei sein Modell,
‘welches bis heute nach nicht
gefunden wurde.

Die Sieger in den Klassen :
Klasse F1 A

1. Herbert Schmidt und Wilhelm
Steiner je 900 Sekunden
3. Alfons Plangger A  B94 Sek.

Klasse F1 A - Schilerwertung

1. Heinz Nitsche A 674 Sek.
Klasse F1 A - Jugendwertung

1. Welfgang Grill A 513 Sek.
Klasse F1B - Gummimotormod.
803 Sek.

1. Ernst Reitierer A

s

Ernst Reitterer vor dem letzien Wetthewerbsleiter Karl Der 3. in der Seglerklasse,
Start mit dem F{B-Modell, wel- Schmidt gratuliert dem der = junge Salzburger
ches nicht mehr aufgefunden Sieger in F1B Reitterer Alfons Plangger

wurde.

FLUGMODELLAUSSTELLUNG
in WIENER NEUSTADT

Der Flugsportciub "NEQSTADIAY

veranstaltete heuer gemeinsam
mit dem MFC-Weikersdorf vom
15. bis 23. Februar 1986 eine

Ausstellung bei der Firma Werk-
zeug-Kogelbauer, zu der auch
Stadtrat Bauer erschienen war.
Im Rahmen dieser Ausstellung
waren auch interessante Video-
filme wund Flugvorfihrungen zu
sehnen,

Wr.N.AB
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Bereits zum 8.Mal fand der grofle
Modeliflugtag am Sonntag, dem
22. Juni, statt.

Organisiert vom MFC Wiener Neu-
stadt und in  Zusammenarbeit
mit der Firma Robbe, wurde
ein attraktives Programm geboten.
Bei herrlichem Flugwetter fanden
die Vorfdhrungen der Gé#ste aus
der BRD und Italien sowie unseren
Gsterreichischen Piloten bei den
zahlreich erschienenen Zuschauern
viel Beifall. )

Besondere Hdhepunkte waren der
Flug einer 4,5 m groBen viermo-
torigen Illuschin aus Ndrnberg,
Herrn Lechners bekannte Transall
und Taifun, Seglerschiepp Robin-
Minimoa aus Bamberg sowie der
Flug eines 6 m groBen Motor-
spatzen.

3. MODELLBAUAUSSTELLUNG
des Modellbauclubs
BLEIBURG in Karnten

Der Modellbauclub Bleiburg ver-

anstaltete heuer zu den Pfingst-

feiertasgen von 17.-18.Mai seine
3. MODELLBAUAUSTELLUNG

Mit der freundlichden Unterstit-
zung von einigen Nachbarvereinen
und Firmen, wurde im Grenzland-
heim in Bleiburg die bisher groBte

Madellbavausstellung der Bevdl-

kerung présentiert, die unsere

sidkdrntner Grenzstadt  jemals

sehen konnte. Rund 1.000 Besu-

cher war der Lohn flir diesen
- U ND

GESELLSCHAFT M.B.H.

8. Int. Modellflugtag
in Wiener Neustadt

Weiters wurde Hubschrauber -
Kunstfiug als auch der Start von

Drachenfliegern mittels Winde
gezeigt.

Der Verbeiflug unserer groflen
Brider mit Seglerschiepp sowie

einer Daymona ist ein alijahrlicher
Programmpunki.

g gy

Einsaiz. Wir hoffen, daB viele
der Besucher nun mehr Verstind-
nis, Einblick und auch - Interesse
flr unseren  Sport  gewonnen
haben. Diese Awusstellung ent-
wickelte sich im Laufe dieser
drei Tage von einem kleinen
Rickblick von Modellflugzeugen
bis zu einer greflen Rundschau
des gesamten Modellbaues.

Gezeigt wurde eigentlich alles,
was das Herz begehrt, von Hoch~

leistungsseglern dber Kunstflug-
maschinen bis zum Modeilhub-~
schrauber. Zusgtzlich konnten

auch andere Modellsport-Sparten
wie Auto- und Schiffsmodelle

und anderes Zubeh&ér wie Fern-
steuerungen, Motoren u.a. ge-
o A

ETDRUTCIKERE.I

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

i Die 4 m groBe LEAR-
JET des MFC Franken
fertig zum Start

Als Abschlull folgte der Flug cer
Phantom - Staffel und ein Tages-
feuerwerk unseres Pyrotechnikers
ing. Pokorny.

Humorvoll und sachkundig wie
immer die Ausfilhrungs-Conference
des Sprechers Dir. Hérmann.

Leopoid Hageneder

zeigt werden.

Der Modellbauclub Bleiburg
dankt allen Ausstellern, die zu
diesem Erfolg beigetragenhaben,
recht herzlich. '

Obmann Erich Glawar




e Wir beraten Sie
e Wir haben Erfahrung

e Taglicher Postversand
Unsere PARTNER sind FIRMEN wie:

ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX,
_ _ SIMPROP, MANTUA u. v. a.
Fachgeschéft fiir Modelibauer, Sortiertes Lager an

Bastler und Hobbyfreunde KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN

JakoministraBe 11, 8010 Graz

Telefon: 0316/73068 | SUPERANGEBOT: SERVO C 505
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Der Wichtelgasse 12 EUROPAMEISTER 1984

Helispezialist = 0222/45 73 68 VIZEWELTMEISTER 1985

0663/29 3 84

STAR TRAINER

DER LANGERSEHNTE

N = sainem 2wyck entaprochent konzipier!
= ideal fir Baglnner, daprelsglnuilg
— Ideal t0r Eaperten, z. B. zum rislkalasen Training schwisrlger
Flugmantver wie Autoroiation.
- cinzigartigea Modutayizm, Helm-iechanik kann problemlon

urd schrall In jeda dar 3 Hullsaptartypen ek oder urapobait L
" oren e i :::TLW"E“ N lg Exu&mgg;g. Eqn.,;iehiahmerk
2 ey e s T, auter Mochanit STAR-RANGER

DER EAFOLGREICHE

FORDERN SIE PROSPEKTMATERIAL AN
VERTRIEB UND KOMPL. ERSATZTEILEPROGRAMM — SCHNELLVERSAND

SCHULUNG BEi BINGEL's MODELLFLUGSCHULE ,AUSTRIA®

Von Freund zu Freund

S. SCHNEIDER u. CO. GES.M.B.H.

Beh. konz. Immobilien

Von und fur Modellflieger...
Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,
Grundstiicke, Ferienhduser

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 26 22 92 — 26 5156 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

IHR PARTNER WENN’S UM’S AUTO GEHT!
OPEL - CHEVROLET - BUICK - CADILLAC

50 Jahre GM-Héandler

VERKAUF - LEASING - SERVICE VERKAUF - LEASING
3., Ungargasse 37, Tel. 75 25 61-65 Serie 1., Schubertring 2, Tel. 52 48 01
2., Obere DonaustrafBe 33, Tel. 33 14 95 10., Laubeplatz 8, Tel. 64 34 55

5., Mittersteig 10, Tel. 57 15 07 21., Floridsdorfer Hauptstr. 34, Tel. 38 34 22

Modellfluguriaub fiir die ganze Familie in der sonnigen Ost-Steiermark

Sichern Sie sich rechtzeitig Ihren Urlaub unter Freunden. Modellflugplatz Dietersdorf {5 km ent-
fernt) mit 90x8 m Asphaltstartbahn, Clubhaus und Rasenpiste.

Komfortzimmer, Dachterrasse, Kellerbar, Garage, Lift. GroBe Modellbauwerkstatt im Haus (Wirtist
begeisteter Modellbauer und fliegt auf Wunsch mit Ihrem Segler Huckepack ,Air-Lifter” mit
Qiuadra 35 cm3},

Fir die Familie: groBes -Freibad, Tennispldtze, Fitne3-Parcours, Fahrradverleih und herrliche
Wanderwege.

Ausflugsmaglichkeiten: .
Therme Loipersdorf, Bad Gleichenberg, Bad Radkersburg, Riegersburg, SchloB Kapfenstein u.v.a.

Ubernachtung mit Frihstiick § 175,—, Halbpension § 245,—. Familienermadigung.

Gasthof Pock, Familie Geiger, A-8342 Gnas 15; Steiermark — Telefon 03151/257




HOCHLEISTUNGS-
SEGELFLUGMODELL

FLUGFERTIG
IN KUNSTSTOFFBAUWEISE

Ein vollkommen aus GFK hergestelltes dsterreichisches Segelflugmedell der Spitzernklasse. Tragfliigel und
Leitwerke in Schalenbauweise; Rumpfktrper vollstdndig verrippt; Haube aus lLexan mit GFK Haubenrahmen,durch
Nut und Feder gefihrt. Tragfligelbolm wnd Fligelverbindung aus CFK. Schempp-Hirth Bremsklappen, F-Schlepp-
kupplung, Einziehfahrwerk und Spornrads reichhaltige Kabinenausstattung.

Spannweite: 4.373 mm - Streckung: 20,6 -~  Fliigelfliche: 82,81 dm® - Linge: 1.758 mm

e et
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BAUKASTENMODELLE AUS UNSEREM ERZEUGUNGSPROGRAMM :

Die Baukisten enthalten einen Rumpf aus extraleichtem Epoxylaminat mit weiBer Oberflédche; Hihenleitwerk u.
Tragflugel aus balsabeplankten Schaumstofficernen mit Glasgewebeversté@rkungen im Wurzel- und Querruderbe -
reich, sowle an Hinterkante; Kleinmaterial und Beschlagteile; Plan und ausfihrliche Bauanleitung.

LS-Z Leistungssegelflugmodell, universell einsetzbar f. Thermik- Hang und Kunstflug; HR,SR,OR
Spannweite 2.680 mm, Ldnge 1.350 mm, Fligelfliche 50,7 dm®, Fluggewicht ca. 2.000 g

KALYX Motorsegler fiir Motoren von 3,5 bis 5 cm® (bis 8,5 cm® Viertakt), HR, SR, OR, Drossel
Spannueite 2.930 mm, L#nge 1.410 mm, Fligelfldche 61,0 dn®, Fluggewicht ca. 3.500 g

MFT-200 segelflugmodell fiir den Anfinger, Spanrweite 1.980 mm, Ldnge 1.12G mm, Masse ca. 1.200 g

MODELLFLUGTECHNIK ING. BERNHARD ROGNER A-4053 HAID, WEISSENBERG 1, TEL. 07227/6228

Kleindrehbinke fiir den Modellbauer und Techniker!

Unser Supermodell ,,PONNY*:

Spitzenweite 460 mm, Spitzenhéhe 90 mm, mit Spann-
futter 110 mm, inkl. AuBen- und Innenbacken, autom.
Vorschub mit komplettem Radersatz, Spannwanne und
Mitlaufkdrner, 6 Drehzahlen, Gewicht 75 kg.

Durch Eigenimport nur 6S 22.980,—

Drehbank ,HOBBYMAT", inkl. Zubehdr!

Neu, mit kieinen Transportschaden (Schonheits-
fehler). RESTPOSTEN! Pro Stiick nur 6S 10.800,—
(Listenpreis 6S 17.700,—). Siehe Foto rechts!

Prazisionsbohr- und Fraseinheit BFE 65
(Siehe Foto rechts!)

Fast fur jede Drehbank passend!

Arbeitshohe: 320 mm, Ausladung: 180 mm, Séulen-
durchmesser: 60 mm, Pinclenhub: 50 mm, Aufnahme
MK 1, Spindeldrehzahlen: 315, 560, 900, 1600 U/min.,
Motor: 220 V, 435 W. Unser Preis: 6S 8.400,—

Gelegenheitskauf: EMCO - Compact 5 .
Neu, mit Spannfutter nur 6S 9.500,— kénnen Sie Dinge drehe,
Bahnversand! Bitte Spezialprospekie anfordern bei von denen andere nur frdumen!

HOBBYTECHNIK — WOHNMARKT Ges.m.b.H.
4910 Ried im Innkreis, Thurnerstra3e 16, Teﬂeforj 07752/26 67




1180 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 46 90

1160 WIEN
BRUNNENGASSE 33
0222/95 48 225

mit allen Neuheiten 1986

gegen Voreinsenung von DM 10,—, mitintern. Postcoupons
a direkt von

| modellbau gmbh
herzo georg-straBBe 78, D-8882 lauingen/donau




eitere - Informationen -im groBen »aerg-nauis-t
handel oder gegen Vureansendung von'DM
- marken dsrekt von »8er0-naLil _Modellba

elmut Caha
- Traunfelsgasse 1 — 1200 Wien
Te!efon 33 29 182

Styrofidchen,

GFK-Teile
nach Plan




ORACOVER
gibt es bei folgenden Firmen:

spiel+freizeit
modellsport kar schnam | 1NG- Koroschetz Karl

A-9210 Portschach

1210 Wien, Floridsdorfer HauptsiraBe 29
= 0222 /30 56 69

Seit 11 Jahren

- HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Tel. 0 22 56 / 31 88

ERNST SPORER
MODELLBAU-FAGHGESCHAFT

MODELLSPORT - BOHM
Flug- und Schiffsmodelle

1210 Wien, SchloBhofer Strade 25
Telefon 0222/38 16 86

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

MODELLBAU FLUG — SCHIFF—- AUTO
LAXENBURGER STR. 12
\Y 1100 WIEN 62 15 45

&
A-1140 WIEN

ORACOVER-Vertriebspartner

Buschek Oskar,

A-3830 Waidhofen/Th.
Bockle, A-6840 Gotzis
Bohm E., A-1210 Wien
Gebriider Engl,

A-5020 Salzburg

Falk J., A-2000 Stockerau
Haas Magdalena,
A-2544 | eobersdorf, NO
Huemer GesmbH,
A-8940 Liezen
Hubmayer Egon,

A-4671 Neukirchen, OO
Kiss Toni,

A-7100 Neusiedl/See

Ing. Koroschetz Karl,

A-8210 Pdrtschach

Luthwig Monika, A-4020 Linz
Neyer Werner,

A-6714 Nlziders

QOberrisser,

A-9400 Wolfsberg, Karnten
Olympia, A-4600 Wels

Rober Robert, A-1100 Wien
Simacek Sepp, A-4400 Steyr
Sporer Ernst, A-6020 Innsbr.
Schnabl Karl, A-1210 Wien
Ublacker Hans Peter,

A-7000 Eisenstadt

Zanetti Giinther, A-6300 Wérgl

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
{(Ecke Beckmanngasse)

ORACOVER"

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

Polyester? ORACOVER'
Welche Bugelfolie wirft nach richtiger Verarbeitung

auch bei intensiver Sonnenbestrahlung keine Falten?
ORACOVER'

Bei'welcher Bigelfolie |48t auch im Sommer die
Spannkraft nicht nach? ORACOVER®

Welche Bligelfolie gibt es in den Tagesleuchtfarben
ROT, GELB, ORANGE? ORACOVER’

Welche Bugelfolie wiegt nur 80/90 g/m?2?
ORACOVER®
Welche Biigelfolie ist Uberlackierbar?
ORACOVER"’
Welche Bugelfolie hat eine Zugfestigkeit von
170-220 N/mm?2? ORACOVER'
Welche Bligelfolie hat eine KanteneinriBfestigkeit
von 120-140 N? ORACOVER'
Welche Bulgelfolie hat ein E-Modul von
2800-3900 N/mm2? ORACOVER'
Zu welcher Biigelfolie gibt es farblich abgestimmte
Polyester-Klebefolie? ORACOVER'
ORACOVER'
POLYESTER-BUGELFOLIE

ORACOVYER'
POLYESTER-KLEBEFOLIE

Das DEUTSCHE QUALITATSERZEUGNIS
Neu bei lhrem Fachhédndler im ORACOVER'
Verkaufsstander.

Liefernachweis fiir den Einzelhandel:
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A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
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