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g DER SEKTION MODELLFL.U L
: 'OSTEHREICH!SCHEN AERO CLUH

Redaktionelles.....

Lieber Leser !

Nun ist sie endlich da,
die Zeitung fir alle

Aerp Club -Mitglieder,
die QEAEC - info !
Jahrzehntelang habe ich
gedrdngt, daB eine ei-
gene Aero Club-Zeitung
fiir alle Mitglieder ge-
schaffen wird. Vergebens,
die meisten "Flieger"
waren nicht bereit,einige
Schilling mehr Beitrag

Zu zahlen, um eben diese
gigene Zeitung finanzie-
ren zu kénnen. Das war ja
anfangs bei prop auch so.
Nun ist es aber doch dazu gekommen. Ich gratu-
liere den Heraugebern dazu. Endlich kénnen
die Belange des gesamien Aero Clubs publiziert
werden, endlich haben wir ein gemeinsames
Sprachrohr fir alle im Aero Club t&tigen
Sparten. In der ersten Nummer kann nicht
gleich alles so sein, wie man es sich wiinscht,
und die Modellflieger sind nur am Rande er-
widhnt, aber das wird sich sicherlich dndern.
Volle Anerkennung fir die erste Nummer, macht
weiter so, und recht viel Gldack fir das
weitere Bestehen der OEAEC - info |

BSL Edwin Krili

Und nun wieder zu unserem prop.

Die se Nummer ist wieder recht stark gewocrden,

und trotzdem haben wir nicht alles unterbringen
kénnen, was in der Redaktion aufliegt. Geduld,

die ndchste Nummer kommt bald wieder, und da

ist der Rickstand wieder aufgearbeitet.

Von den 5Staatsmeisterschaften hoffen wir alle

Berichte bis dahin zu haben, und auch von

unseren internationalen Wettbhewerben sind

noch einige Berichte ausstdndig.

Die Berichte von den Lehrgingen kommen bestimmt
in der néchsten Nummer.

Unser Aufruf in unserer letzten Nummer beziig-

lich eines Mitarbeiters fir lustige Zeichnungen
ist bereits auf fruchtbaren Bocden gefallen,

schon in der ndchsten Nummer werden wir

unsere eigenen Zeichnungen, Made in prop,

prisentieren kénnen. Es ist ja unsere Zeitung,

darum sollen auch alle mitarbeiten. Diesen

Wunsch wollen wir immerwieder aussprechen und

rechnen mit weiteren Mitarbeitern.

Die Redaktion




" Modellmotoren
~ Modellbauartikel

e Wir beraten Sie

e Wir haben Erfahrung

e Taglicher Postversand
Unsere PARTNER sind FIRMEN wie:

ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX,
. SIMPROP, MANTUA u. v. a.
Fachgeschift fur Modellbauer, Sortiertes Lager an
:Béfﬂlﬂralé?ﬁ la'g%%freunde KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN
Telafon: 0316179086 SUPERANGEBOT: SERVO C 505




5/6 - 1986

Wenn eine Zeitung gemacht wird, so
nehmen die Mitarbeiter an, DaR ihre
Beitrdge auch gelesen werden. Denkste !
Wir haben nun schon im zweiten Jahr
die Staatsmeisterschaftsausschreibungen
im Mittelteil von prop abgedruckt.
Heuer sogar zum besseren Erkennen auf
gelbem Papier. Wir wollten und wollen
damit erreichen, daB wirklich jeder
Modellflieger seine Ausschreibung
bekommt, und daB auch jeder sein eige-
nes Nennblatt zur Meldung fir Wett-
bewerbe hat. Aber was niitztall dieses
Bestreben, wenn dann die Ausschreibun-
gen nicht gelesen werden. Wir haben
diesmal Nennbldtter erhalten, die
derartig schlampig und unvollstandig
ausgefiillt waren, dab man sich fragen
muBte, ob der "Ausfillende" iberhaupt
begriffen hat, was zu tup ist. Es ist
sogar allen Ernstes behauptet worden,
daB eine Staatsmeisterschaft nicht
ausgeschrieben wurde. Das Rdtsel war
bald geldst, als man daraufkam, daB
man die gelben Bldtter auch umbléttern
mul !

Herrschaften !ich mdchte schon bittien,
daB Ihr prop aufmerksam lest, vor
allen Dingen, wenn es um wichtige
Informationen geht. (Das Schwarze sind
die Buchstaben !). Wir miiBten sonst
annehmen, daB Ihr an den Informationen
und an prop nicht interessiert seid
und kdnnten diese Milthvolle Arbeit
einstellen. Ich wei schon, es sind
nur ein paar, aber gerade die trei-
ben einem auf die Palme.

MODELLSPORTORDNUNG :

Yon den 1000 aufgeleégten neuen Modell-
sportordnungen sind bereits mehr als
die Halfte ausgegeben worden. Wie bei
jedem groReren Druckwerk, tauchen nach
dem Erscheinen die verschiedensten
Fehler und Schwierigkeiten auf. Es
sind dann gleich wieder die verschieden-
sten Anderungen und Verbesserungen er-
forderlich. Bei uns auch ! In der
Klasse RC II1I muBten wir einige Ver-
besserungen vornehmen, und wir haben
uns daher entschlossen, den RC III -
Teil von 15.9. bis 15.9.8. (Seiten

MSO 19/84 bis MSO 26/84 vollkommen

Liebe Modellflugfreunde !

auszutauschen. Nehmt bitte das Doppel-
blatt in der Mitie dieser Nummer heraus,
faltet und locht es und tauscht es
koemplett aus. Ich hoffe, Ihr schafft

die 4 Heftldcher zu machen.

In der ndchsten Nummer werden auch im
F3A-Programm Anderungen durchgefihrt.

Bis auf die Klassen F3F und RC/MS

sind alle Staatsmeisterschaften durchge-
fihrt worden. Die Beteiligung war

nicht gerade iiberwdltigend, doch die
einzelnen Leistungen waren sehenswert.
Im ndchsten prop wird dariiber ausfihr-
lich berichtet werden.

Die Vorbereitungen fiir die Welt- und
Europameisterschaften sind abgeschlos-
sen. Wir nehmen in diesem Jahr an 3
Weltmeisterschaften und an 5 Europa-
meisterschaften teil. Den Reigen erioff-
nen die F3A-Kunstflieger mit der Europa-
meisterschaft in La Garde in Frankreich.
Wir winschen allen unseren National-
mannschaften recht viel Erfolg.

Bei der heurigen CIAM-5itzung vertrat
mich Landessektionsleiter Wasner, da
ich perstnlich verhindert war. Viel
Neues hat es nicht gegeben, und nach
Einlangen des offiziellen Protokolls
werden wir in prop wieder dariiber
berichten.

Ich wiinsche allen eine gute und erfolg-
reiche Flugsaison.

Mit herzlichen FliFgegergribBen
bis zum ndch&tenmal

Euer /%OV"'

Bundessektionsleiter
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Ein PLADOYER fiir den FESSELFLUG  von AxetJunghers, 5k

Von Axel Jdungherz haben wir schon gehdrt. Sein Buch "FESSELFLUG" haben wir bereits vorgestellt.
Axel ist nicht nur aktiver Fesselflieger, er macht sich auch Gedanken iiber das Fortieben des Fessel-

fluges und idber den Fesselflug-Nachwuchs.

Eine "alte" Modellflugsparte heute todzukriegen ist keine besondere Kunst. Schwerer ist es, solche
Sparten ~ dazu gehdren der Freiflug und der Fesselflug - wieder zum Leben zu erwecken.

Darum haben wir sein leidenschaftiiches PLADO‘(.ER FUR DEN FESSELFLUG als Gastkommentar
abgedruckt. Es gilt in allen Einzelheiten auch fiir Osterreich.
Ich wiinschie, es wiirden sich diese Zeilen so manche "schlummernden" Frei- und Fesselflug-Experten

zu Herzen nehmen und hier aktiv werden,

Wir haben im Osterreichischen Aero Club viele Madglichkeiten, die angefihrten Punkte bei uns zu

verwirklichen. Wir haben prop,

der sich allen diesen “schwachen Sparten" annehmen wirde, wir

konnten Schulungen durchfilhren - nur - es fehlen uns die freiwilligen (und ehrenamtlichen) Mitar—
beiter. Viel lieber wird gegen Honorar fir ausldndische Zeitungen gearbeitet - fir den Nachwuchs ?-

uninteressant !
Aber vielleicht nlitzen diese Zeilen doch etwas !

Alle kennen den "KLEINEN UHU"; damit meine ich

ausnahmsweise nicht den in der Tube.

Dieser Flugapparat ist wunter den Freifliegern
nicht nur wegen seines Namens oder seiner Flug -
eigenschaften berlihmt; ich denke, so mancher Frei-
flieger oder Modeliflieger aus anderen Kategorien
hat mit diesem Modellchen seine Karriere im Mo-
dellflug begonnen. In diesern Zusammenhang mul
noch erwahni werden, dall jedes Jahr zine stattliche
Anzahl von "KLEINE UHU"-Wettbewerben, darunter
eine Bundesausscheidung, organisiert werden. Wie
man den einschldgigen Fachzeitschriften entnehmen
kann, mit groflem Erfaolg bzw. hoher Beteiligung.

Ubrigens: dieser Vogel war auch mein allererstes
Modell und ist mir beim 1. Vereinswettbewerb
schméahlich entflohen !

Was hat das alles mit dem Fesselfiug zu tun 7
Im Prinzip eine ganze Menge - meine ich !

Wie allen bekannt ist, fehit der fesselfliegerische
Nachwuchs. Unverstandlich deshalb, weil der Fessel-
modeflflug doch eine sehr gute Mdglichkeit ist,
preisgunstig in den motorbetriebenen Modellflug ein-
zusteigen - also eine preiswerte Alternative dem
RC-Modet!flug gegeniiber. In der heutigen Zeit (Ar-
beitsmarkt, Finanzlage, Uberangebot von "konsumier-

baren" Freizeitmdglichkeiten) ist dieser Gesichts-
punkt ganz wichtig.
Die Informationen Uber Fesselmodellflug sind sehr

spértich, und die wenigen Fesselfiieger sind kaum
dazu in der Lage, viel zu &ndern.

Dazu kommt, daB Firmen wie GRAUPNER, ROBBE,
SIMPROP etc. ihr Baukastensortiment bzw. das Zube-
hér fir Fessetflug im Laufe der letzten Jahre ver-
ringert bzw. ganz eingestellt haben und es ablehnen,
das "Spezialistenium'" zu bedienen - vom wirtschaft-
lichen Standpunkt her gesehen eine durchaus logische
Entscheidung. Viel helfen da auch erhéltliche Pléne
von FMT, Modellflug International etc. nicht weiter.
Das Fehlen der Lobby macht sich nachhaltig be-
merkbar.

BSL Edwin Krill

Blickt man (ber die Grenzen nach England, so geht
die "fesselfliegerische Sonne" auf.

Am Rande vermerki: Fesselflieger finden dort ein
Paradies vor und die allgemeinen soziologischen, so-
zialen und wirtschaftiichen Strukturen sind vom
Standard her mit denen in der BRD (und wohl auch
8sterreich, Red.) durchaus vergleichbar. Die An-
zahl der Fesselflieger dort gibt weitere Auskunft
iber die Beliebtheit dieser Kategorie. Wenn ich an
dieser Stelle noch auf die Situation in den USA ein-
gehen miBte, kdnnte man sicherlich noch ohne Mihe
10 DIN A4-Seiten fiillen, also {aB' ich's lieber.

Ein weiterer Grund in der mangelhaften Situation
des fesselflugsports ist im Vereinsleben zu finden -
ich spreche damit ganz bewuBt bei einer grofien An-
zahl ven RC-Modellern die fehlende Teleranz an. ich
weill aus eigener Erfahrung, dafl Fesselfiug bei vielen
Leuten (die es eigentlich besser wissen kdnnten und
miiBten) immer noch als hirnloses Herumgegurke mit
zusammengenagelten Balsabrettern, Klosettdeckein
und Scheunentaoren {mit Motoren} vornedran abgetan
wird. Kaum jemand macht sich die (kleine} Miihe,
einen Jugendlichen (ber andere Modellflugkategorie
aufzukldren ‘
Ich trete jetzt vielleicht vielen RC-Modelifliegern zu
nahe; aber ehrlich: woran liegt denn das relativ
schiechte Verhaltnis unter RC- und anderen Modell-
fliegern 7

Dazu kommt noch, daB eine teure Fernsteuerungs -
Anlage wie ein bekanntes Stern-Auto gehandhabt
wird: als Statussymbol !

Jede Gruppe wurschtelt und baschtelt so vor sich
hin; die Frei- und Fesselflieger wahrscheintich mehr
als alle anderen - aber das hat eben Hintergriinde:
Jeder kann sich beim Durchblittern ven Hersteller-
katalogen sein eigenes Bild machen.

lech habe kein Interesse daran, jefzt irgend jemandem
die Schuld zu geben - auch in den Fesselflieger-
reihen sind genug Splitter aus blauen Unschuldsaugen
zu ziehen. >
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NUR:

WIR MUSSEN JETZT ETWAS TUN - FRAGT SICH
NUR - WAS 7

Zum Thema "Nachwuchs" habe ich schon seit lan-
gem eine ldee. Durch meine Jugendarbeit im Frei-
und Fesselflug kann ich durchaus beurteilen, was
durchflihrbar ist und was nicht !

Wichtig ist, daB sich viele zu dieser Idee HuBern -
ganz gleich, ob im positiven oder negativen Sinn.
Auch Anderungsvorschlige sind erwiinscht bzw. drin-
gend erforderiich.

Ahimm - also

1. Fesselflug: - im Héndlerangebot

Aus meinem Schriftverkehr mit der Firma GRAUP-
NER in letzter Zeit geht eindeutig hervor, daB man
dem Fesselfiug in bezug auf glinstige Anschaffungs-
kosten gute Chancen einrdumt. Das ist schon mal
ein wichtiger positiver Gesichtspunkt.

Ich konnte mir vorstellen, daB auch andere Firmen
dem Fesselflug-Breitenspart nicht abgeneigt sind.

Es muBte doch méglich sein, einer Firma wie z.B.
GRAUPNER einige Fesselflugmodelle "auf- den
Leib" zu schneidern. Das heit, Modelle zu konstru-
ieren, die

* sehr schdn aussehen,

* materialmaBig preiswert,
* {eicht zu bauen und

* leicht zu fliegen sind.

Claus MAIKIS hat uns allen vorgemacht, wie so et-
was funktioniert. DaB ein Modellflieger nach gewis-
ser Ubung mit diesen Modellen auch auf Wettbe-
werben gute Chancen hat, ist wohl keine Frage.

Von den Modelikonstruktionen her kdnnte
es sich um 1 bis 2 Profilrumpfmodelle handeln
(2,5-3,5 cm?® wund z.B. 5-6,5 cm3-Motoren). Als
Abrundung des vorldufigen Programms wiren weiter-
hin 2 Kunstflugmodelle (einfach zu bauende, aber
ansprechende Kastenrumpfmodelle) vorstellbar.
DaB diese Modelle wie Flugzeuge aussehen sollten,
ist klar. Die Optik macht viel - denkt an Katalog-
bilder. Gute ausl3ndische Beispiele wéren die Bau-
kisten NOBLER, CHIPMUK, SPECTRE etc.

Auf keinen Fall sollen Spezialistenflieger {Speed-,
Teamracer oder Combatmodelle) verkauft werden.

gesehen,

Auch das hat Grinde - aber erst einmal weiter
im Text.
2. Fesselflug: - Zusammenarbeit mit Zeitschriften,

Firmen und Organisationen

Es ist natiirlich klar, daB Nachwuchsférderung nur
dann funktianiert, wenn Fachmedien, Erzeugerfirmen
und Organisationen (Vereine und Aero Club) mit-
ziehen.

So k&nnte man z.B. in Zeitungen die Modelle vor-
stellen, Regeln erkldren, Tips geben, Starthiifen
vermitteln, Kontaktadressen bekanntgeben und iber
Wettbewerbsaktivititen berichten.

Firmen soliten gréBtmoglichste Hilfestellungen durch
genaue Baupléne, Bauanleitungen, Zubeh@r und vor
allem durch knapp katkulierte Preise geben.

Wenn dann auch naoch die Vereine und die Landes-
verbdnde des Aero Clubs mitarbeiten wirden, wire

alles wunderschon.
+ Aber halt - es existieren ja teilweise Auf-
nahmestopps und oft Wahnsinns~Vereins-
beitrage ! +

3. Fesseiflug: - Nachwuchsforderung auf Wettbe-

“fdr  einen

werben

lch gebe einmal davon aus, dal Modelle im Handet
erhéltlich sind. Die meisten handelsiiblichen Motoren
eignen sich fir den Fesselflug~Breitensport und
einige Trieblinge fir den Wettbewerbseinsatz.

Weiter angenommen, es interessieren sich Jugend-
liche {vielleicht auch Eltern) fiir den Fesselmodeli-
flug. ’

Dann sollte man bzw. sollten wir Fesselflieger die-
sen auch die Mdglichkeit bieten, nicht nur "herum-
zugurken", sondern auch an Wetthewerben teilzu-

“nehmen.

lch gehe jetzt mal von einer Modellkonstruktion
handelsiiblichen 2,5-3,5¢er Motor mit
Schallddmpfer aus - Schattenrumpfmodell, billig

und leicht zu bauen, mit guten Flugeigenschaften.

Auf einem Wettbewerb halte ich es fir wichtig,
das Fliegen mit diesen Medellen von den Spezialisten-
kiassen strikt zu trennen. Das bedeutet, eine
spezielle Fesselflugklasse einzufiihren.

Ja, ja, ich weiB schon, was Ihr. sagen waollt: Wieder
mal 'ne neue Klasse und keine Teitnehmer.

Aber ich sage das ganz bewuBt: eine spezielle
Klasse innerhalb der bestehenden FAl-Sparten F2A,
B, C und D !

“AuBerst wichtig ist, daB diese neue Klasse in "nor-

male", regelmidfiige Wettbewerbe eingebettet wird.
Die Jugendlichen, die diese Sparte fliegen wollen,
werden zwangsldufig mit den Spezialistenklassen kon-
frontiert und kéinnen sich nach Interesse spiter spe-
zialisieren.

Denkt doch mal bitte setber an -Eure Erfahrungen:
Es hat genligend Leute gegeben, die gerne auf Wett-
bewerben mitmischen wollten wund aufgrund der
Uberforderung, wie z.B. bei Teamracing vorhanden
ist, Griff und Leine hingeworfen haben. Denkt aber
auch an die Mindestteilnehmerzahlen fiir Qualifika-
tionswettbewerbe, wie es gefordert wird und was
passiert, wenn wir diese nicht stellen kdnnen.

Dann lieber langsam aber sicher einen guten Nach-
wuchs aufbauen, mit viel Vorsicht vor event. Uber-
forderungen. Die Jugendlichen miissen in erster
Linie SpaB an einer Sache finden, bevor das En-
gagement einsetzt - und nicht andersrum.

Und redet bitie nicht von Spartenvielfalt: Gerade in
dieser Beziehung geben die Amerikaner und Englén-
der gute Gegenbeispiele: Ich denke hier an die
vielen nationalen Fesselflugklassen. Hier ist fiir je-
den etwas dabei, und das ist sehr wichtig !

Und gerade bei Einflihrung einer "neuen" Fesselflug-
klasse sind alle aktiven {und passiven) Fesselflieger
und Funktiondre aufgerufen, Basisarbeit zu leisten.
Hier k&nnen alle jhre Tips und Kléns vor einem
wirklich dankbaren Publikum halten, besonders auf
Wettbewerben. Vielleicht gelingt es uns auch, den
immensen Bierkonsum zu verringern und, mit gutem
Beispiel vorausgehend, richtig schéne Wettbewerbs-
abende zu veranstalten, an denen auch der Nach-
wuchs beteiligt wird. "Back to the roots -~ think
about Your beginning !" >
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Zu neuen Fesselflugklassen: Zu dieser neuen Klasse
gehdrt - wie z.B. heutzutage im Anféinger-Kunst-
flug praktiziert - ein kleines aber leichtes Kunst-
flugprogramm, das nach kurzer Ubungszeit erlernbar
ist und geflogen werden kann.

Es k&nnen aber mit den vorgesteliten Modellen auch
Fuchsjagden geflogen werden, natiirlich mit neuen
Regeln.

Die Tschechen machen uns auch hier wieder eiwas
vor: Mit Schattenrumpfmoedellen k&nnten wir sogar
die schon fast totgesagte ''Scale"-Kiste wieder
flottbekommen.

Voraussetzung fiir die neuen Kiassen sollte aber auf
jeden Fall sein: Handelsiblicher Motor, Schallddmpfer
Propeller, gute Steuerlitzen, natlrlich sicherer
Griff (kein Meister B oder Clark).

4. Fesselflug: - Schulung in Vereinen oder durch
Fesselflieger /Aero Club

In diesem letzten Punkt meiner Ausflihrungen gehe
ich noch einmal auf die Basisarbeit ein.
Vereine haben die Maglichkeiten, Jugendliche direkt

zu betreuen. Wenn in diesen Vereinen Fesselflug
betrieben wird, umso besser.
RegelmaBige Seminare sollten angeboten werden,

wobei hier sorgfaltig auf Ausgewogenheit von
Theorie, Praxis im Bau und Fliegen und Ausbildungs-
%osten geachtet werden muf. DaB Fesselflieger (hier
sind wieder die Spezis angesprochen} an diesen Se-
minaren mitarbeiten milssen, liegt klar auf der
Hand. Es missen ja nicht unbedingt alle anwesend
sein - wenig Freiwillige sind sowieso effektiver.

Vieles ist davon
angesprochenen

Soweit meine Grobkonzeption.
machbar. Die Reihenfolge der
Punkte halte ich fiir absolut wichtig.

Ich hoffe auf Rigsen-Rescnanz; wer mir jetzt vor-
halt, ich h#ite auch nichts anderes als Theoriege-
quatsche im Kopf, sollie sich alles noch einmal
durchlesen, durchdenken und sich gefélligst dazu
duBern.

Dann brauchen wir nur noch Fesselflieger, die

fesselfliegen und hitten auch gerne unseren
"KLEINEN UHU "I
Wie sagt der Kdlner: Vun - Nix kiitt nix !

Auf deutsch Es ist bald aller Tage Abend !

Aus Madel Aviation

GROSSEA GOTT, SIND DEINE STELiEHl_EINEN ETWA
AUS GUMMI 7

;.-_-Ich bin'als Seg erpllot bekannt ‘Mich uberzeugt an der Combi 90'_ i
" die einfache Bedienung," die Moghchken einen Reserveakku'

: ““getrimmten Kndppel.
““1m Allround-Ausbausatz sind alie fur meine Modelie notwendigen
: Mlscher enthalten.”

“'einzubatien  (meht : Sicherheit)” und pramsen elektromsch_';.

Neuer Weg 15 - Telefon 07233/1051-55 - 7532 Nlefem W. Germany
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SEGELFLUGMODELL F1 A

NORDIC fliegt 15 km weit !

Am Sonntag, dem 13. April 1986,
fliegt das F1 A - Modell "NORDIC"
des erst 14-jahrigen Schilers und
Salzburger Modellflug - Silber -C -
Inhabers, Manfred Grill (L.SV Salz-
burg) 15 Kilometer weit !

Wahrend der angesetzte nationale
RC - Hangflugwettbewerb bei der
Kaiserbuche am B00 m  hohen
Haunsberg wegen Schneeschauer
und 25 cm Schneelage (!} abge-
sagt werden mufite, wurde dafiir
in- Nufidorf, also hinter dem Hauns-
berg, fleiBig FREIFLUG trainiert.

So gegen 15,30 Uhr, zwischen zwei
Schneeschauern, flog ein F1A -
Modeli , gestartet mit S0m
Hochstartseil, von Manfred Grill,
Richtung Haunsberg. Beinahe wi-
re der Flug am Haunsberg-Abhang
zu Ende gewesen, wenn es nicht

einen fir diese Jahreszeit selten
prichtigen "Bart" gegeben hitte.

Nach etwa 4 Minuten war das
Modell schon se hoch, daB es auch
mit einem Fernglas nur noch als
Punkt gesehen wurde. Der Zeit-
schalter versagte seinen "Dienst",
und das Modell entschwand bald
auf Nimmerwiedersehen - so
glaubten wir jedenfalls - in den
Schneewolken.

Eine WVerfolgung mit dem Auto

Stolz présentiert Manfred Grlll

sein "STRECKENFLUGMODELL" dem
Faotografen

rund um den Haunsberg blieb
auch wegen der schlechten Sichi-
verhéltnisse in jeder Hinsicht er-
folglos. Wir konnten onur noch
hoffen, daf irgend jemand das
Modell auffinden wirde und auch
gewillt ist, den Fund zu melden.

Die Chance war allerdings gering!

Doch schon am Dienstag, zu
unserer Uberraschung, kam die
Landemeldung. Wir staunten nicht
schlecht, weil das Modell mitten
im Wallersee gelandet war wund
ans Ufer angeschwemmt wurde.

Das Modell war demnach Uber
das Flachgauer Seengebiet, iUber
den B23m hohen Buchberg bei
Mattsee bis Uber den Wallersee
geflogen. Nach Auskunft der Salz-
burger Wetterwarte kam der
Wind aus WNWmit 2 bis 3 m/s.
Demnach miiBte die "NORDIC',

um die 15km - Strecke zurilickzu-
etwa 2 Stunden unierwegs
Selbst wenn zwei

tegen,
gewesen sein.
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Fachreferent Ing. Ernst Reitterer
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Leistungspriifer den Start und die
Landung beobachtet hatten, wére
dies noch kein &sterreichischer
Rekord gewesen, da die Mindest-
strecke 20 km betragen muB.

2 Wochen danach war das Modell
wieder startklar, nachdem es ge-
trocknet und vollkernmen neu be-
spannt und lackiert wurde.

Es wird auch bei der heurigen
Staatsmeisterschaft in der Jugend-
klasse eingesetzt werden.
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Liebe F3B - Freunde !

Das heil erwartete CIAM-Meeting in Paris ist vor-
{iber, und es ist flir wunsere Klasse ohne groBe
Konseguenzen zu Ende gegangen. Die wumstritienen
und heiB diskutierten Windenregeln bieiben beim
alten. Der Antrag wurde vom Einbringer selbst zu-

riickgezogen und die Subkommission zur weiteren
Behandlung verpflichtet. Wir haben also bis zur
Welimeisterschaft in der Klasse F3B in Deutsch-

land keinerlei Regeldnderungen zu gewdrtigen.
Auch der 4-lLap-Speed ist beibehalten worden.

AUSSCHREIBUNG

fir einen Bundeslehrgang im selbstgesteuerten
Hangflug - Kilasse F1E in Ober Grafendorf, NO
Unter meiner Gesamtleitung schreibt die Bundes-
sektion den o.a. Lehrgang aus.

Ort: Obher Grafendorf, ESV-Spartheim
Termin: 27./28. September 19B6
’ Ausweichtermin 11./12.10. 1886
Kosten: Lehrgangsgebihr S 600,-
Diese beinhaltet: F1E  Baukasten,
Unterkunft und Verpflegung fir beide
Tage.

Mindestzahl 10, Héchstzahl 20 (in der
Reihenfolge der Anmeldungen)

Anmeldung: Die Anmeldung hat bis
1. August 1986 an den Osterr. Aero-
club,, Sektion Modellflug, zu erfolgen.

Teiinehmer:

Vorléufiger Zeitplan:

Freitag, 26.9. spdtestens 19 Uhr:
Eintreffen der Lehrgangsteilnehmer
und gemeinsames Abendessen, Gedan-
kenaustausch, 1 Stunde Theorie.
Samstag, 27.9. 7 Uhr Frihstick

8 Uhr Theorie - Praxis

10-13 Uhr Baubetrieb

13 Uhr Mittagessen

14 -19 Uhr Baubetrieb

18 Uhr Abendesse

20 Uhr Hangflug in Bild

und Ton

RADIO CONTROL F3

Fachreferent Karl F.Wasner

Fachreferent
0OSR Felix Schobel

spatestens

Die Weltmeisterschaft 1987 findet Ubrigens nicht
wie zuerst erwartet in Minchen sondern in Osna-
briick statt.

Nachdem die Wettbewerbe ja bereitsvor der Tir
stehen beziehungsweise schon durchgefiihrt wurden
und unsere Nationalmannschaft sich heftig auf
die Europameisterschaft vorbereitet, winsche ich
allen .F3-b - Freunden eine gute Thermik und
wie immer extrem schnelle Speedzeiten.

Euer Fachreferent
Karl F. Wasner

Sonntag, 28.89. 8 Uhr Frihstlck
9 Uhr Fertigstellen des
Modells
11 Uhr Mittagessen
12 Uhr Lehrgangswettbewerb
ca. 16 Uhr Siegerehrung und Ab-

schluB des Lehrganges.

HINWEISE: 1. Jeder zeitgerecht gemeldete Teilneh-
mer erhdlt noch im August einen
Zahlschein, wund nach Einzahlung

der l.ehrgangsgeblihr von S5 600,-den

Baukasten zugesandt und hat bis zum
Lehrgangstermin die Tragfldchen und
das Hbhenleitwerk anzufertigen.

2. Rumpf und Steuerung werden am
Lehrgang hergestelit

3. Lehrer ist Bernhard Schiissler, BRD,
Helfer Ernst Reitterer und FR Felix
Schobel.

4. Das ESV-Sportheim befindet sich in
der Werkstattenstralle 14.

Fiar den Ostierr. Aero Club
BSL OSR Edwin Krill LSL OSR Felix Schobel
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RADIO CONTROL F3 ¢

Fachreferent Gerhard Lustig

Liebe Heli - Fans !

Die Flugsaison lduft bereits auf vollen Touren, und es haben bereitsviele Hubschrauber-Wetthewerbe
stattgefunden. Wir werden in den ndchsten Nummern unseres Modellflugmagazins “prop" darilber be-
richten,

Ich méchte aber auch die Gelegenheit wahrnehmen und nochmals auf die Wettbewerbe des
OSTERREICH - POKALS IN F3C
hinweisen und gleichzeitig ein Fota des OSTERREICH - POKALS vorstelien.

Ich winsche allen rechi viel Freude und eine erfolgreiche Flugsaison,
Euer Fachreferent

TSTERREICH - POKAL | Garnard Lustg

O
BRAMBERG
PORTSCHAC

O.

TELES X unann 3 eme
POERTSCHACH = scwnass sem
WIEN AU 33w 2 e 0ms
BRAMBERG =7 oswowor urome

VG

Hier sprichidie

Robert Grillmaier

t

o
Folgende Vorausschreirbungen von Wettbewerben wurden von der ONF

bis 27. Mai 1986 bvestdtigt : .

1/5/86 Internat. Fesselflug Cup 8.-11.5. F2A F2B,F2C

1/6/86 Igo Etrich Wanderpokalfliegen 14.-17.8. RC/MS ,F34a
NWI/3/86 {sterreich Pokal Telfs/Tirol 10.-11.5. F3C
NWI/4/86 Osterreich Pokal Portschach  24.-25.5. F3C
NW1/5/86 (Osterret¢ch Pokal Wien 23.-24.8. F3C
NWI/6/86 {sterreich Pokal Bramberg 6.-7.9. F3C
NWI/7/86 Hausruckvpokalfliegen Meggenhofen 7.-8.6. F3E,F3E/E
NWI/8/86 Einhornpokalfliegen Koblach 1.6, RC/IV
NWI/9/86 Innviertler Pokal Schidrding 14. 15.6. RC III,F3A
NWI/10/86 Igo Etrich Pokal Kraiwiesen 14.3. RC/MS
NW/15/86 0.0. Pokal Fnns 31.5. RC/MS
NW/16/86 N.O. Cup Korneuburg 8.5. RC/MS

NW/17/86 N.0. Cup Gunselsdorf 22.6. RC/MS
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NW/18/86. N.G. Cup St.Pdlten  23.-24.8. RC/MS
NW/20/86 Hangflugwettbewerb St.Johann/Sbg. 31.8. RC/H
NW/21/86 Kronbergpokal Kronberg 15.6. RC/MS
NW/22/86 Sylvesterpokal Nussdorf/Sbg. 28.12. F1A,F1B
NW/23/86 Fesselflugwettbewarb Graz 20.4. F2B
NW/24/86 SeglerschleppWettb. Zwaring 21.9. RC/SL
Nw/25/86 RC/IV Wettbewerb Hartberg 22.6. RC IV
NW/26/86 Zwolferpokalfliegen Bramberg 19.-20.7. FiC
NW/27/86 Freiflugwettbewerb Zeltweg 8.5. F14,F14/7
NW/28/86 Lindwurm Pokal Thon B.Grafenstein 21.9. RC IV
NW/29/86 (MV Pokal Bockflief 1.6. RCIIZ
NW/30/86 Ruinen Pokalfliegen Landskron 26.-27.7. F3F
NW/31/86 0.0. Pokalfliegen Stadt Haag 25.5. F2B
NW/32/86 Koralpen Pokal Koralpe 8.6. F3F
NW/33/86 Nat.Igo Etrich Pokal Kraiwbesen 21.-22.6. RC/MS,RCIII
NW/34/86 RC IV Pokalfliegen XKraiwiesen 7.9. RC TV
IM/20/86 Salzburg RCIII,RC/MS 21.-22.6. Kraiwiesen
IM/21/86 Salzburg RC/H 31.8. S8t.dohann
IM/22/86 Salzburg RC/HC 6.-7.9. Bramberg
IM/23/86 Salzburg RC IV 7.9. Kraiwiesen
IM/24/86 Salzburg F3B | 12.10.  Cbereching
IM/25/86 Salzburg F14,F1B 2.11. Anif-Steinh#usl
1M/26/86 Steiermark RCIII 10.5. Leezen 4
IM/27/86 Steiermark F3A 11.5. Liezen
LM/28/86 Vorarlberg RCIV,RCIII,F3A 6.-7.9. Koblach
IM/29/86 Nieder &sterreich RC/MS 17.5. St .Polben
1¥%/30/86 Steiermark F2B 20.4. Graz
iM/31/86 Tirol F3C,RC/HC 10.-11.5. Telfs
IM/32/86 Niedertsterreich F3B 7.-8.6.  Wr!Neustadt
IM/33/86 Steiermark F3F 29.6. Plankogel
IM/34/86 Steiermark F3B 4.-5,10. Kapfenberg
IM/35/86 Oberdsterreich F2B 25.5. Stadt Heag
IM/36/86 Oberdsterreich RC/MS 31.5. Enns
IM/37/86 Oberdsterreich F4C 7.-8.6. Ottnang
IM/38/86 Oberdsterreich RCIV 5.7. Ottnang
1M/39/86 Oberdsterreich F3A 23.8. Meggenhofen
IM/40/86 Oberdsterreich RCIII 23.8. Meggenhofen
IM/41/86 Oberésterreich F2D 14.9. Micheldorf
IM/42/86 Oberdsterreich RC/H 27.9. Hochkogel b.Schlierb.
IM/43/86 Obertésterreich RC/HC 4.10. Enns
IM/44/86 Niederdsterreich TF4C 2,-3.8.  Ginselsdorf
IM/45/86 Niederosterreich RC IV 6.-7.9. Giinselsdorf
Erganzung:

Nationale Wettbewerbe mit int. Beteiligang

14,8,

RC/MS

Igo Etrich

Pokalfliegen

pM3B-

Silver-Bird Komplett-Bausatz - Metalibauweise

Kein Staub, kein Schmutz, nur Montage- und Klebearbeiten
Spantiweite:
Fluggewichil ca.:
Ges.FiBelaslung:

2190 mm
4500 g
40,6 gdm?

Muotor: 10-15 com, 2- oder 4-taki
Fernstenerung:  Hihen-, Sellen-, Querdider
und Molordrossel

Die Kompleit-Baulkdsien

und gebohrie Alu-Teile,

Bugrad und Kleinieile wi

Schubstangen usw.

8501 Allersberg
Telefon 09176/201

3 _‘_ZPrézise_
MODELIBAU

enthalten fertig gebogene

gestanzie Rippen, Verklei-
dungen, Réder, lenkbares

Dekorbogen, Gabelkipfe,

Prizise Modellbau

Neumarkter Strafle 28

ie

Spannwete:
Fluggewichten.:
Ges FlBalaslg :

Feinsieuerung:
M 345,-

Weekend-Flyer Kompleu-Bausatz

3650

40,84 gfdm2
Moior: 10-15 com, 2- oder 4-1akl Motar:
Hiiken-, Seifenrud
und Motorcrossel

Grazmbcke Komplett-Bausalz
134 mm Spannweite: 1415 mm

Fluggewichica.: 1800 g

G FiDelasly - 45 glfdm?

35-6,5 com, 2- pder 4-takt
Feinsleuerung:  lohen-, Seitenrud
DM 220,- und Molordrossel
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firden

Hobbypiloten

getedet yon br Geoly Bpeinot

Auf der diesjdhrigen Nirnberger
Messe ‘'vermehrte'" sich der 4
Meter DISCUS zu einer Familie
mit den neuen Modellen DISCUS
240 und DISCUS 330. Letztge-~
nanntes Segelflugmodelt erhielt
ich als Vortypenmuster zum Test.

Der DISCUS 330 wunterscheidet
sich von seinem groflen Bruder
lediglich durch die Spannweite

und den Rumpf {(der "GroBe" hat
einen GFK- "Klgine"
den Graupner Perfekt-Rumpf, der
auch bei der LS54 und LSE6 Ver-
wendung findet).

Eingangs soll einmal eine
kastenvorstellung stattfinden.
DISCUS 330 mit all' seinen Kam-
ponenten wird vor den Vorhang
gebeten.

Was haben wir 7
lch {hergebe nun
DISCUS  330:
"Wie mein lieber Tester bereits
angeflihrt hat, habe ich zundchst
mal den Perfekt-Rumpf von Papa
Graupner (an den Tester: '"soll
ich die Vorziige beschreiben 72"
Antwort Tester: "nicht erforder-
lich, sind  bekannti"), Mein
Rimpfchen hat bereits alle not-
wendigen Loéchlein und dariber
hinaus eine schine Farbe. Meine
Flachen sind auch super, sie sind
in Leichtbauweise gefertigt, das
heiBt, daB auf dem Styrokern die
Balsabeplankung mit Epoxyharz

Bau-

"meine feder"

Um auch be-

aufgeklebt wurde.
sonders stabil zu sein,
sie auch einen starken,

besitzen
durchge-

henden Kiefernholm, der oben
und unten mit einem "angeharz-
tem" Glasseidenband  versehen

ist. Selbstverstandlich verflge ich
auch Uber Nasenleisten aus Balsa-
holz. Mein  Seitenleifwerk st
schon profiliert, und alle Balsa-
trimmer fir mein in leichter
Schalenbauweise gehaltenes
Hdhenleitwerk liegen dem Bausatz
ebenso bei, wie alle Kleinteile,
Pilot und Cockpitwanne aus ABS,
eine fertig ausgeschnittenz blaue
Kabingnhaube, eine Bauanleitung
mit Baustufenskizzen und ein
Bauplan fir das Hobhenleitwerk.

Und jetzt kommt noch eine feine
Sache ! Ich besitze auch noch
einige schidne Dekorbdgen, um mir
gleichsam das abschlieflende

Make up zu verpassen I

Ein Blick in den gerdumigen
Rumpf

Hier wird der Wortschwall des
DISCUS 330 brutal abgewiirgt und

mit der Baubeschreibung begon-
nen. .
Rumpfbau:

Einbau von Haochstarthaken,

Flachenklemmbefestigung, Hohen-
rudergestiénge (mit Umilenkhebel)},
Seitenruderanlenkung- Auf die
Seitenflosse wird der Aufsatz fir
die Hohenruderanlenkung montiert.
Einpassen der Rudermaschinen-
bretter fir Seiten- und HOhen-
ruder, Stérklappen und Querruder
{Ubrigens die Servos fiir Stérklap-
pen und Querruder werden wie
beim grofen Bruder, den 4 Meter
Discus, auf einen herausnehmbaren

i "Schlitten”" geschraubt), Anpassen

des Cockpitrahmens, Verkleben
der Kabine, Kabinenhaubenverrie-
gelung einbauen, das Seitenruder
nach Bauskizze egbschleifen und
einbauen, und damit wé&re noch
nach dem Bebdgeln des Seitenru-
ders der Rumpf fertig.

Tragfldchen:

Aus den Fldchenhdlften werden
die Querruder herausgetrennt und
diese verkastet. Die Masenleisten
und Randhégen werden angeklebt
und verschliffen, Bowdenziige
zur Querruderanlenkung angepalt
und die rohbaufertigen Fllgel-
halften mit Folie bebligelt. Die
Querruder werden mit Scharnier-
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band befestigt.

Hohenleitwerk.

Auf einem ebenen Baubrett
wird unter Zuhilfenahme von Hiifs-
rippen das Hohenleitwerk in Scha-
lenbauweise aufgebaut. Nasenlei-
sten und Randbdgen werden ange-
klebt und schlieBlich alles gut
verschliffen. Auch das Héhenleit-
werk wurde mit Folie verschénert.

Der néchste Streich wéare nach
der. Einbau der Rudermaschinen
und die Anpassung aller Anlenkun-
gen sowie die '"Restverzierung"

des Modells. Diese erfolgt mit
den dem Baukasten beiliegenden
Dekorbdgen.

OK - das wars !

Am Testgeldnde ist die Maschine
schnell startklar gemacht: Fl&-
chenhalften anstecken und mittels
Imbusschraube festklemmen,
Kugelgelenktriger fir Querruder
und Stdrklappen auf die Kugeln
driicken,  Héhenleitwerkshéiften

aufstecken, und fertig ist der
330.

Der Graupner-Motoraufsatz

Das Einschweben der Maschine
verlief ohne Probieme. Man muB
sich nur exakt an die Einstell-
daten laut Bauskizze halten.

Fir den ersten richtigen Start
verwendete ich den Graupner Mo-
toraufsatz. Ein gut eingelaufener
1,5 cm3 Zweiiakter ermiglichte
zwar keinen rasanten Steigflug,
gber doch, nach einiger Zeit,
eine passable  Ausgangshthe  fir
das Ubliche Testprogramm. Die
Querruder wurden von mir nicht
elektronisch mit dem Seitenruder
"verbunden", da insbesonders in
engen Kurven eine Verschlechte-
“rung der Flugeigenschaften nach
einem derartigen Versuch der
Kopplung festgestellt wurde.

(1) Ohne Abstit-
Zung gezeich-
net

@ Rudermaschine fiir
Landekiappen

@Duerrudermuschlne

Sehr gut ist auf der

Bauskizze der Rudermaschinenschlitten ersichtlich

Der Segler hat sehr gute Gleit-
eigenschaften und braucht wirk-
lich seine doppelstéckigen Graup~
ner Stérklappen. Interessant ist
auch das Geschwindigkeitsspek-
trum, denn der DISCUS kann so-
wohl schnell als auch langsam
geflogen werden. Einfacher
Kunstflug ist selbstversténdlich
drinnen und je nach Ké&nnen des
Piloten durchzufiihren.

Der DISCUS 330 eignet sich
m.E. auch sehr gut fiir den Hang.
Infolge der Jahreszeit konnte
noch kein Thermikfiug absolviert
werden. Ich bin mir aber ziemlich
sicher, dafl der DISCUS auch hier
mit Erfolg punkten wird.

Zusammenfassend darf ich fest-
halten, daf der Leistungssegler
DISCUS 330 aus einem ausge-

zeichnet - gefertigten und zusam-
mengestellten Baukasten "ent-
springt". Ber Bauaufwand ist,
bedingt durch den hohen Vorfer-
tigungsgraed relativ  kurz. Wie
sein groBer Bruder verflgt auch
er uUber exzellente Flugeigenschaf-

. ten in praktisch allen Bereichen.

DISCUS 330 - ein echter Segler-

- hit von Graupner !

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite 3250 mm
Rumpflinge 1300 mm
Fluggewicht 2740 g

Fernstaverung Seite, Hihe,

Quer, 3idrklappe
Ladenrichtpreis ¢a. § 3.500,-

In der nachsten Nummer gibt es folgende TESTBERICHTE :

prop - * BARNSTORMER 20 L - ein Tiefdeckertrainer von RPM
VORSCHAU * STANDARD-LIBELLE - ein Semi-Scale-Segler von Wanitschek
* ROBBE - AVANTGARDE ~ Flugbericht desneuen Robbe-Helis
7/8 * PRINCE - ein Querrudertrainer von Webra in Fertigbauweise
* MULI - die Schlepp- und Arbeitsmaschine von Rddel
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Ein kurzes Telefonat war der ei-
gentliche Ausgangspunkt, und 2
Wochen spater teilte mir mein
liebes Weib mit, daB sie eine
Verstdndigung der Post zum Abho-
fen eines Paketes erhalten hé&ite.
Ich, wie immer im "StreB", bat
sie, dieses "Packerl" abzuholen.

Als ich am fridhen Abend nach
Hause kam, traf ich dort eine
erzirnte Ehefrauan. Das "Packer|"
war ndmlich ein Riesendrum und
nur mit Assistenzleistung von zwei
starken Ménnern war es madglich,
das Paket im kleinen Aute mit
offener Heckklappe zu verstauen.
Als ich schiieBlich selbst zum
L okalaugenschein geschritten war,
war ich beeindruckt, beeindruckt
nicht nur von der GréBe, sondern
auch von der Qualitdt des Bau-
satzes. Er bestehi aus einem ge-
temperten und kohlefaserverstirk-
ten Epoxyrumpf, aus furnierten,
GFK-verstérkten Fertigflachen
mit eingeharzten Wurzelrippen,
aus furnierten Fertighdhen- und
Seitenruder, Nasenleisten, aus ei-
nem GFK-Kabinenrahmen, einer
durchsichtigen Kabinenhaube,
einem GFK-Stab fir die Fliigel-

aufnahme, Bowdenzilge und
Umlenkhebel sowie einer Bauan-
feitung.

i

Der Bausatz

Fangen wir mit der "Rumpfhakn"

an:
Der Rumpf ist von ausgezeichne-
ter Qualitdt und mit Kohlefasern

beidseitig von der Spitze bishin-
auf zum  Hohenruder verstédrkt.
Die Flachenhalterfihrung zur Auf-
nahme des GFK-Stabes ist bereits
eingeharzt und erspart dem Mo-
dellbauer umsténdliche Einrichte-
arbeiten. . :

Nun, was ist noch zu tun ?

Das Servobrett wird aufgrund
giner Schablone aus ca. 3 mm
Sperrholz ausgeschnitten und im
Rumpf eingepallt und eingeharzt
(man kann auch mit Silikon ar-
beiten). Die Endleiste in der
Seitenflosse und die Verstdrkung
fiir die Befestigung des Hbhen-
leitwerks werden angepaBt und
verklebt. Ich  baute entgegen
der Bauanteitung keinen Umlenk-
hebel zur Anlenkung des Hbhen-
ruders ein. Ein Servo wurde in
die “geraumige" Flosse eingesetzt

und steuert mittels einer Gewin-
destange spielfrei das Ruder an.

Im Fi&chenanschlul werden noch
die Bohrungen fir die Fldchen-
arretierungsstifte, die Durchgédnge
fir die Querruderservokabel und

die Stoérkiappenanlenkungen ge-
macht, Die Kabinenhaube und
der sehr naturgetreue Cockpit-

Kabinenrahmen werden angepaft,
der Rahmen lackiert und die Hau-
be veorsichtig aufgeklebt. Der
Rumpf wurde nun naB geschliffen
und schlieBlich weiB gespritzt.

Bei den Fldchen wurden die Na-
seniteisten (Hartholz) und die
Randbégen {Balsa) aufgeklebt und
anschlieflend verschliffen.

Die Querruder wurden herausge-
trennt, verkastet wund natirlich
auch verschliffen. .andeklappen
van Multiplex wurden eingebaut.
Die Querruder werden durch je-
weils ein in der Fliche befind-
fiches Mini-Servo angelenkt. Die
Kabel waren Ubrigens schon von
Herstellerseite in die Flichen-
h#lften eingelegt und die Offnun-
gen fiir die Servos schon ausge-
schnitten.

von Koch

in richtiger "Grofler

der DIAMANT

Selbstversténdlich wurden Entstdr-
filter eingebaut. Die Fl&chen wur-
den mit Folie bebligelt. Das Ho-
hen- und Seitenleitwerk wurden
mit Nasenleisten und Randbégen
versehen und ebenfalls bebligelt.
Neugierig waren mein " Adjutant"
und ich auf den Erstflug: des
GroBseglers. Der Vogel ist sehr
schnell startklar gemacht , da
die Fliachen nur auf dem 13,5 @
Glasrowingstab aufgeschoben wer~
den mdssen. Sie werden mit
Selbstklebeband fixiert. Der
Diamant fliegt erstaunlich gutmii-
tig und nimmt, wenn er'"ausgehun-
gert" wird, nur sein Nischen
nach unten und geht in einen
Sackflug Uber, ohne abzuschmie-
ren. Kunsifiug ist je nach Koénnen
des "diamantenen" Piloten selbst-
verstédndlich drinnen und bedingt
durch das Ritzprofil 3-30 werden
hervorragende Flugeigenschaften
erbracht.

>
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Zusammenfassung“: Der DIAMANT ist ein echtes
Der Grofsegler "DIAMANT", der Schmuckstiick fir den GroBsegler-

Die Flichen werden mit Klebe-
band fixiert

Die &sterreichische Firma MFT
(Modellflugtechnik) von ing.
Rigner bietet einen schdnen, vor-
bitdahnlichén Segler, die "LS-2
Standard" an. Der Baukasten be-
inhaltet einen sehr leichten,
weiBl eingefdrbten  Epoxyrumpf,
rohbaufertige  Tragflachen und
Héhenleitwerk aus balsabeplank-
tem Styropor mit Glasgewebever-
starkungen an der Fligelwurzel,
im Querruderbereich und an der
Fliigelhinterkante {(die Nasenieisten
sind schon angeieimt), sdmtliche
Kleinteile, einen Montageplan und
eine sehr ausfihrliche Bauanlei-
tung.

Zum Bauaufwand nun ins Detail,
Fangen wir mit den Flachen an:
Die Querruder werden ausge-
schnitten, verkastet und verschlif-
fen. Die Wurzelrippen werden aus
Sperrholz ausgeschnitten, verleimt
und ebenfalls verschliffen. Die
Balsakldtze fUr die Randbdgen
werden ebenso behandelt.
Die Querruder werden bei dieser
Maschine ilber Umienkhebel und
Tangierungselementen (Fertig-
teile) angelenkt und diese gemén
Montageplan in die Fldche einge-
baut. Die Tangierungshebel, die
im Rumpf ihr Gegenstlick haben,
ermdglichen, daB man die Flachen
fediglich an den Rumpf anstecken

einer bekannten
ist, ist ein &ster-

kein Nachbau
Superorchidee

reichisches Produkt der Tiroler
Firma Koch. Die Verarbeitung
des Bausatzes ist sehr gut wund

gibt Uberhaupt keinen kritischen

Ansatzpunkt.

Die Flugeigenschaften sind super,
und obwohl der DIAMANT auch
sehr gute Langsamfluggualitaten
hat, sollte doch ein erfahrener
Pilot am Steuer sein.

und keine Gabelkdpfe oder &hnli-
ches flir den Querruderantrieb
an die Rudermaschine mehr an-
schlieBen mufi. Der Vorteil liegt
eigentlich klar auf der Hand:
die CQuerruder behalten immer
ihre "Grundeinstellung". Das wa-
ren einmal die Fl&chen.

Das Hohenleitwerk wird als
nachster Schritt auserkoren:
nach dem Einkleben der Sperrholz-
versteifung fir die Schraubbefesti-
gung, Verkastung und WVerschlei-
fung der Hihenleitwerksdampfung,
ist auch das Hohenleitwerk
praktisch fertig.

Aus Gewichtsgrinden ist das Sei-
tenleitwerk in  Rippenbauweise
gehalten, dessen Aufbau auf einer
ebenen Arbeitspiatte erfolgt. Die
Bauweise ist sehr einfach, man
mufl nur beim Verschleifen etwas
aufpassen.

Packen wir jeizt den Rumpf:
Die Oberfliche war bei mir so
gut, dad ich mich entschloB, ihn
in der Urform, chne zu spritzen,
zu belassen.

Im Rumpf werden die Tangierungs-
hebel (die Gegenstiicke zu den in
der Flache befindlichen) sorgfél-
tig eingepaBt und auf ein Sperr-
holzbrettchen befestigt, welches
im Rumpf eingeharzt wird. Die
Seitenflosse wird eben fiir die

Fan |

TECHNISCKE DATEN:

Spannweiie 4200 mm
Gewicht 4300 g
Fernsteuarung  Seite, Hihe, Quer-

ruder {2 Servos) ,
Stdrklappen.

Preis des Fertigbausatzes S 3850,-|

tandard

Héhenleitwerksbefestigungsschrau-
be 'bearbeitet". Ich baute hier
noch einen zusitzlichen Zapfen
ein, der verhindert, daf} sich das
Hohenleitwerk nach links oder
rechts wegdrehen kann. Dies ist
aber Ansichtssache. Das Hohenru-
der wird Ubrigens (ber einen, in
der Seiienfiosse befindlichen, Um-

lenkhebel angelenkt. Dieser wird
auf Befestigungsplatten montiert
und in die Flosse eingeharzt.

Was ist noch zu tun ?
Seitenruderhoim in die Flosse
kleben und das Servobrett ein-~

bauen. Der Balsa-Kabinenrahmen
wird zugeschliffen und die Haube
angepalt. Damit wire das Modell
rchbaufertig.

Ilch habe bewuBt auf kleinere
Bauschritte in der Beschreibung
verzichtet, da sie jeder selbst

kennt {anpassen der Flichen an
den  Rumpf, Bowdenzligeeinbau
etc.). Der Plan sight  vor, daB
ein Zentralrad eingebaut werden
kann. Auch das habe ich gemacht.
Zusétzlich baute ich noch eine
Aufnahme fir einen Aviomodelli-
Motoraufsatz ein, der mir aufgrund
seiner aerodynamischen Farm
sehr gut gefallt.

Das Medell wurde mit Biigelfolie
bespannt, die Querruder wurden
mit Scharnierklebebédnder an den
Flachen befestigt.

Zum AbschluB noch ein paar Kleck~
ser Farbe und fertig war die LS-2
Standard. '
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Bevor es zum Start ging, erfolgte
die Endkontrolie, die ausgezeich-
net in der Bauanleitung beschrie-
hen ist.

Alles war OK - des Bauers
Herz lachte, und die Maschine
und ich waren Kklar zum ersien
Start. Am Testgeldnde wurde das
Madell aufgebaut, die Fléachen-
halften werden Ubrigens durch
Gummiringe zusammengehalten,
und der erste '"Einschweberer"
cdurchgefiihrt. Das Hohenruder
muBte ein wenig nachgetrimmt
werden. Der Hilfsmotor, ein guter

Aviomodelli-Motoraufsatz

alter OS-Pet, den ich in meiner
Zauberschachtel entdeckt hatte,
wurde zum Leben erweckt und

das Modetl in den regenverhange-’

nen Himmel "geschoben™.

Trogfloche

/T_ rager fur Montage von !

Rumpf

TLL

-

Die LS-2 Standard liegt sehr
ruhig und bendtigt keinen Steuer-
experten. Im  Kunstflug  sind
Loopings, Turns, Rollen und
Riickenflug ohne weiters drinnen.

Fazit: Ein sehr gut vorgefertigter
Baukasten, der ein Ségelflugrmo-
dell in relativ kurzer Arbeitszeit
hervorbringt. Die Maschine fliegt
sehr gut und kann fliegerisch be-
reits vom etwas fortgeschrittenen
Anfanger mit einiger Querruder-
erfahrung geflogen werden. Das
Anwendungsspekirum hinsichtlich
Kunstflug ist breit gestreut.

Mit etwas Ballast wird die LS-2

Die CAP 21 ist waohl
teste und am meisten nachgebau-
te Kunstflugmodell unserer Zeit.

Dieses Modell wird bis zu Spann-
weiten von 2500 mm und Motoren
bis zu 100 cm3 angeboten. Durch
seine &uBerst elegante Form und
sein schnittiges Aussehen, ist es
fiir Kunstflugfanatiker geradezu
ein MuB, dieses Modell zu fliegen.
AnléBlich der Kunstflugweltmei-
sterschaften am Spitzerberg,

konnte ich das Originalvorbild die-
ser Maschine bewundern, und ich
mulBl sagen, es war 'Liebe auf
den ersten Blick".

Da ich aus verschiedenen Griinden
nicht ein GroBmodell haben woll-
te, muBte ich in meiner stillen
Liebe lange ausharren, bis mir
zuféllig ein Prospekt der Firma
BODEL in die Héinde fiel. Da war
sie nun, die '"HeiBersehnte", mit

Rippe

Die Tangierungshebel zur Ansteuerung der Querruder

auch zum Segler fUr stadrkere
Windverhiltnisse. Erfreulich st
auch die Tatsache, dall es sich
hier um ein dsterreichisches Pro-
dukt handelt. '

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite 2680 mm

Gesamtldnge 1250 mm

Fluggewicht ca. 2050 g

Profil " E 303 mod.

Fernsteuerung Seite, Hahe,
Quer

Ladenrichtpreis ca. § 2985,-

1500

genau den richtigen MaBen:
mm Spannweite und Viertaktmotor

6,5bis 10cm3 |  Also, Sparschwein
schlachten, der Bausatz ist nicht
gerade billig {ca. 5 3.200,-) und
flugs wurde er bestelft.

Dem Tag wurde entgegengefiebert,
bis der Bausatz einlangte. Eines
Abends stand endlich der Bausatz
im Vorzimmer, und die Verwand-
lung zur Kelterassel {mein Bauraum
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ist im Keller} setzte schiagartig
ein.

Der Bausatz ist sehr gut ausge-
stattet. Der Rumpf ist bereits
vorgeleimt, und der obere Rumpf-
vorderteil sowie der Rumpfriicken
sind aus balsabeplankten Styropor-
teilen gefertigt. Ebenso sind die
Teile des Leitwerks bereits aus-
geschnitten und milssen nur mehr
formgeschliffen werden. Die Trag-
fldchen sind ebenfalls weitgehend
vorgefertigt, und es missen nur
noch die Nasen- und Endleisten
angeklebt und verschiiffen werden.
Alle bendtigten Kleinteile- beson-
ders hervorzuheben ist das sehr
solide Heckfahrwerk- sind im
Bausatz enthalten. Bauplan und
Bauanleitung sind Ubersichtiich,
und es treten beim Bau keine
Schwierigkeiten auf. Ein besonde-
rer Hit ist der sehr aufwendig
gestaltete Dekorbogen, der wirk-
lich keinen Wunsch offen |&Bt.

Um ausreichend motorisiert zu

sein, entschlof ich mich, einen
0S80 Viertakimotor in dieses
Modell einzubauen. Der Motoren-
einbau sowie der RC-Einbau be-
reiten keine Probleme, jedoch
sollte darauf geachtet werden,

die RC-Anlage méglichst weit vor
dem Schwerpunkt zu plazieren.

Nach Rohbaufertigstellung wurde
das Modell in altbekannter Weise
mit Papier Uberzogen und an-
schlieflend weill lackiert.

Aus spater noch erwahnten
Griinden sollte nur bei starker
Motorisierung ein Lackieren des
Modells vorgenommen werden.

FGr schwécher motorisierte Aus-
legungen darf das Modell nur mit

Bigeifolie gefinisht werden, da
sonst das Gesamtgewicht ZU
hoch wird.

An dieser Stelle sei noch ein klei-
ner Tip vermerkt: Dem Baukasten
liegt ein bereits fertig gebogenes
Hauptfahrwerk aus 5 mm Stahl-
draht bei. Um nun dem Fahrwerk
ein vorbilddhnliches

Aussehen zu

von Franz Zeiner

Beim Durchbléttern des neuen
PILOT-Kataloges fiel mir das
Modell TWIN ACE auf. Der Grund
dafir waren die zwei Motaren,
mit denen das Flugmodell ange-
trieben wurde.

| richtige l.&nge gebracht,
| diese Leisten Uber den Stahldraht

geben, kann man in Papiergeschif-
ten sogenannte "Heftleisten" kau-
fen. Das sind Kunststoff-U-Profi~
le von ca. 300 mm Lé&nge in den
verschiedensten Farben. Auf die
werden

geschoben und mit Silikon ver-

| klebt {elastische Verbindung).

Wie man den Bildern entnehmen
kann, sieht das sehr gut aus
und kestet nahezu nichts.

Nun wieder zurlck zu meinem
Medell. Nach
und RC-Einbau traten die ersten

Schwierigkeiten beim Auswiegen

des Modells auf. Der im Plan
eingezeichnete Schwerpunkt {25mm
vor der Vorderkante) erschien

mir viel zu weit vorne, das konnte

doch nicht stimmen! Um ganz
sicher zu gehen, erkundigte ich
mich beim Hersteller, und Herr

Rdédet selbst bestatigte mir die
Richtigkeit der vorgegebenen
Schwerpunktlage und wies beson-
ders darauf hin, daB die angege-
benen Ruderausschldge eingehal-
ten werden, da sonst bei zu
groBen Ruderausschidgen, soge-
nannte Mzerrissene Semmeln" un-
beabsichtigt geflogen werdén.

Mit meiner Meinung nach 'vielem
Blei", das ich an den Motorspant
schraubte, stimmte nun endlich
der Schwerpunkt, und einem Erst-
flug am nachsten Wochenende
stand nichts mehr im Wege.

Bedingt durch diz doch

eigenartige Schwerpunktlage
stimmte aber exakt) und meine
reichiiche, aber schine Lackierung

etwas

erreichte ich ein Gesamtgewicht
von ca. 3200 gegeniber der Her-
stellerangabe von ca. 2600 g,
und ich war gespannt, ob der
Vogel mit dem Viertakter {ber-
haupt noch ein Kunstflugmodeli
ist oder eher doch nur wie eine
"schnaufende ., Elster" fliegen
wiirde.

Der Motor wurde daher auf

Hdchstleistung  eingestellt, das

3o

erfolgtem Motor-

- Vorbild

(sie

Modell auf die Piste gerolit, Gas
rein - und los geht's. Der
Geradeauslauf ist recht gut, die
Geschwindigkeit nimmt zu, und
nach ca. 40 m hebt der Vogel
endlich ab und steigt elegant in
den Himmel. Trimmung und
Schwerpunkt stirnmen (alse doch),
Akrobaten des Himmels, ich
kormmme! Rollen, Loopings, geris-
sene Rollen, Trudeln, Rickenflug
etc. sind kein Problem. Besonders
die Rollen kommen sehr exakt
und bendtigen kaum eine Unter-
stitzung mit dem Héhenruder.

Im Flugbild wund Flugverhatten
steht die kleine CAP ihrem grofien
in wirklich nichts nach
und begeistert auf Anhieb. Sie
ist sicher wie ihr Vorbild - ein

Star auf jedem Flugplatz. Fir
alle, die germne "naturgetreu"
kunstfliegen wollen, ist dieses

Modell ein Hit !

P.S.: Um meinem Spitznamen
"SPEEDY" gerechtzuwerden,
ristete ich letztes Wochenen-
de meine CAP auf einen
Webra 60 Long-Stroke um
und lasse nun oOfter, wie
mein Freund Georg so schin
sagt, "die Sau raus'.

Meine Empfehlung:Auch fir
Vollgasakrobaten ist die CAP
21 von Rodel eine Wucht !

Bis zum nédchsten Mal und immer

flott unterwegs
Euer Speedy

TECHNISCHE DATEN:

Spennweite 1450 mm

L&nge 1170 mm

Gewicht (Testmodell) 3200 g

Motor 13 cm® h-Takt
bzw. 10 cm? Llangh.

Fernsteuerung Seite, Hdhe.

Quer, Motordr.

eine Zweimotorige von Pilot

Da ich schon immer eine Vorlie-
be flr nicht alltdgliche Modelle
hatte und zwei passende 3,5 cm?®
Motoren gerade in meinem Mota-
renschrank herumiagen, beschloB
ich, diese Zweimotorige zu bauen.

Nachdem ich mir den Baukasten
bei GK-Modellbau in der Linzer-
straBe in Wien beschafft hatte
(Gerd Kirchert ist sehr japaner-

freundlich, er importiert direkt
und hat einen GroBteil des
Pilotprogrammes auf Lager ),
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wurde der- Inhalt der Schachtei:
einer genauen Prifung unterzogen.
Um es gleich vorwegzunehmen,
einen PILOT-Baukasten zu be-
schreiben hieBe soviel, wie
Wasser in die Donau zu tragen.
Jetzt werden wahrscheinlich eini-
ge denken, aha, die Lobeshym-
nen beginnen schon. Diese Be-
flrchtung stimmt nicht ganz, denn
es gibt auch Kritik - aber davon
etwas spater.

Bis - auf Rader und Tanks sind
im Baukasten alle erforderlichen
Teile zum Bau des Maodells mit

sehr hohem Vorfertigungsgrad ent-
halten, wobei z.B. die Balsa- und
Sperrholzteile sehr sauber gestanzt
sind {mit dem Daumen lassen sich
auch Stanzungen aus 3 mm Sperr-
holzbrettern leicht herausdriicken).
Auch sind Holzteile soweit vorge-

fertigt, daB sie keinerlei Bear-
beitung mehr  bediirfen. Ein
tbersichtlicher Bauplan mit
deutschsprachiger Stiickliste und

16 Baustufenfotos vervollsténdigen
den Baukasten.
Zu den Fotos gibt es eine kurze

Beschreibung in Englisch {wird in .
deutsche

Zukunft durch eine
Kurzfassung ergénzt). _
Durch die laufende Nummerierung
der Bauteile ist der Aufbau des
Modells sehr einfach. Begonnen
wird mit dem Zusammenbau des
Rumpfes, welcher 3 mm Sperr-
holzseitenteile mit
aufweist. Die Auflage fir das
Héhenleitwerk und ‘der Fléche
sind schon vorgegeben, wodurch
ein Baufehler beziiglich Einstell-
winkeldifferenz vermieden wird.

Seiten- und Héhenleitwerk
sowie Flidche werden auf dem Plan
aufgebaut. Die Motorgondeln wer-

den in den hieflr vorgesehenen
Ausnehmungen in der  Flache
eingepafit.

Zu Kritisieren ist der Zusammen-
bau dieser Gondeln. Laut Bauplan
sollte der

baut werden. Dies hétte den
Nachteil, daB es spdter Kkeine
Méglichkeit mehr gibt, zum
Tank zu gelangen. Die Gondein
bei meinem Modell weisen daher
abnehmbare QOberteile auf. Zu

Aussparungen-

Tank gleich miteinge- .

den Tanks wire noch zu erwih-
nen, daB die neuen 170 cm3
Rechtecktanks von Simprop genau
in die Ausnehmung hineinpassen.

Die im Baukasten enthalitenen
Bowdenzlige flr die Antenkung
der Motordrossel habe- ich durch

Gestdnge und Umilenkhebel er-
setzt, da durch den engen Radius
ein Schwergang vorhanden war.
Fiir die Motorverkleidung aus
Kunststoff, die aus zwei Halb-
schalen besteht, wird im Bauka-
sten ein Kleber mitgeliefert, der
dieses Material anldst, wodurch’
eine sichere Verklebung gegeben
ist. 3ehr sinnvoll  schien mir
auch, daB im Bauplan die Aus-
schlage fiir alle drei Ruder in
Millimeter angegeben sind.

Nachdem das Meodell sauber ver-
schliffen und die Anlage provi-
sorisch eingebaut wurde, war der
Rohbau beendet.

AbschlieBend wéare zu sagen, daB
aufgrund der hohen Vorfertigung
‘der Teile der Zusammenbau des
Modells rasch vor sich geht, wo-
durch der PILOT-Baukasten das
Pradikat "QUICK BUILT SERIE"
wirklich verdient. :

Da zum Zeitpunkt dieses Berichtes
noch eine dicke Schneedecke auf
unserem Flugplatz lag, werde ich
tiber die Flugerprobung zu einem
spdteren Zeitpunkt berichten.

TECHNISCHE DATEN ¢

|

Spannweite 1560 mm |

Rumpflinge 1135 mm i

i Flicheninhalt 35 dn? i

i Rohbaugew.m. Anlage 2500 g |

Motar 3,5-5 cm? I

Fernsteuereng: Seite, Hihe

. Motardrossel
i Querruder
Ladenrichtpreis:  § 1965,-

Von Freund zu Freund

S. SCHNEIDER u. CO. GES.M.B.H.

Beh. konz. immohilien

Von und fur Modellflieger...

Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,

Grundsticke, Ferienh&user

1020 Wien, HeinestraBBe 1

= 26 22 92 — 26 5156 — 24 52 42
Alles aus dem Immobilienmarkt
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GRAUPNER Schnellspachtel ~weil3

Fir Finisharbeiten, zum Ausflillen
von Rissen, L&chern usw. insbeson-
ders zum Glétten und Fidllen von
Balsaholz. Kann nach etwa 1/2 -
2 Stunden geschliffen werden, je
nach auigetragener Dicke. Eine
Lackierung der gespachtelten Stel-
len ist nach 1-2 Stunden ohne zu
grundieren moglich.

GRAUPNER  Schnellspachtel st
geruchlos, ~ losungsmittelfrei und
umweltfreundlich. Arbeitsgeréte
lassen sich mit Wasser reinigen.
Tube mit 360 g.

L.adenrichtpreis ca. 8§ 130,-

DER NEUE
GRAUPNER-KATALOG 1986
ist da !

Auf 480 Seiten findet sich das
gesamte Modellbauprogramm im
NEUEN KATALOG 39 FS.

Ein Nachschlagwerk nicht nur fir
alle Graupner-Fans sondern fir
jeden Modellbauer.

Das Programm reicht vom Gabel-
kopf bis zum groBen Viertakter,
vamn Wurfgleiter bis zur Super-
orchidee und, und, und ..... !

Katalogpreis ca. 8 120,-

GLIDER - MODUL

T Y a— LYY
fﬁ%%%a:zywmél E52:1313{§
1 1] [4] 4
" wo |4 we | VYEH SPAcE BIG | §1 £ & oy #
{3 it e F'a v s | Gliger - Modul 4 boa 'é“i"%cf‘i:}'v?
L] r §1)
o Sy § ST e
RIDUE DWFIN {ll% 555 "m.d-.ca" v'tl’."ﬂg
A%a p ATV £, S o S, g0, g
9§ 95 ¢ % e;% D'v v i"'o'?{:!
e seeo J [} 13 (3] cu_
‘Ranalzvordnung der Funktionen von Bedienungselementen
im Tusammenhang mit der GLIDER - Programmodulkassette:
KANAL
BE ZETCHNUNG BEOIEHUNGSELEMEXT ) FUNKTIOK
1 (1) Steverkntippel links od.rechts  STHR 0p.WOLBKLAPPE
z (C2) Steverknppel links od.rechts  HOCH/¥ICF
3 o(c3) . Steverkntippel links od.rechts  GUER 1
ho(Ch) Steverknlppel links od.rechts  SEIIE
-5 (C5) Schieberegler Finks - Allx
6 (c6) Schieberegler rechts STR o0.wiLAKLAPPE
7 (&N J-Stufenschalter fir Fyaktion  QUER 2 oder AUSKLINK-
-Start und Speed- VORRICHTUNG
8 (c8) 2-Stufenschalter Al

(VAU! = frei verflgbar)
ERWE ITERUNGS-MODULE ftir die funktionen: ‘

ERWEITERUNGSMODYL : BESTELL MR.
"MISCHER: COMBI-MIX = MULTISCHAL TMODUL 20.621
MISCHER: HOMENRUDER  WOLRKLAPPE —3= MULTISCHALTMODUL 20.621
KLAPPENTUNKT IONSWAHL —-2= MULTISCHAL IMODUL 20.621
a) NORMALFUNKTION
. QUERRUDERKLARPE
OLBKLAPPE < ynenrunrr
b) KRAHENFUNKTION:
= QUERRUDERKLAPPE
WBLBKLAPPE < (oo a
KANAL 8 — MULTISCHALTMODUL 20.621
Alle Funktionen auch miglich mit UHIVERSALSCHALTMODUL 1T  20.622
. Glider Modul Ladenrichtpreis § 1932,-
Yt
RSIMPROP
¥ ELECTRONIC
Produkt: Magic Color rot, blau, lila
Lieferhart in 400 ml Spray, 150 ml Spray, 100 ml Streichfarbe
Eigenschaften: Magic Color ergibt je nach Anwendung unterschiedliche

Effekte, die auf weilen und hellen Untergriinden perlmutt-
artig schimmern. Auf dunklen bis schwarzen Untergriinden
ergeben sich Metalleffekte, die je nach Lichteinfall D
unterschiedlich changieren.
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farblos, tranasparent

Reinigungsmittel

technicoll clean
Universal~Relniger

5/6 - 1986

Anwendung: Superfinish Magic Color 1st Flir alle Modelle und Ober-
Fldchen geeignet. Die damit lackierten Oberfléchen er-
halten ein modernes-dynamisches Finish, was vor allem
auf Karosserien, Flugzeugen und auf Teilen fiir den Wohn-
bereich hervorragend zur Geltung kommt.

Glanzgrad: Das Originalprodukt ist seidengld@nzend. Wird eine hoch-
glénzende Oberfldche gewiinscht, muB mit Superfinish
farblos iiberlackiert werden.

ca. Ladenrichtpreis 400 ml Spray § 80,-
150 ml Spray S 60Q,-

. 100 mi Sprey S 55,-
technicoll |
plast
Plastik technicoll
Kleber
klebt wile verachweint Horon

Basis
N Verwendung
Plastomer
Klebt fast alle Kunststoffe - auch Plastik~
Konsintenz modelle aus Polystyrol, Kunstleder, Plastik-
;;E;;;___— vorhdnge, Aufblasartikel, Abdeckplanen,
9 Regenbekleidung, Camping-Artikel aus Weich-PVC,
weiche und harte Schaumstoffe - auler Polystyrol-
Aussehen Hartschaum . Klebt auch Papier, Gewebe, Glas, Holz,

Leder, Metall und Stein.

Eigenschaften

Trocknet schnell, glasklare und flexible
Klebungen, bestindig gegen Wirme und Kilte,

FERVYVARS

Kerzenstecker

Ein Kerzen-
stecker, der
sich nicht bei
Motorvibratio-
nen 18st und
fir alle han-
deisliblichen
Gllhkerzen
paft.

Ladenrichipreis
S 132,-

Stoiber - AUFKLEBER und
DAUERSTARTNUMMERN

Nach wie vor aktuell sind, vor
allem fir die Wettbewerbspiloten
die Dauerstartnummern.

Stoiber druckt sie in der von
der FAl -CIAM vorgeschriebe-
nen Hohe von 25 mm. Die

Nummern sind auf transparenter
Klebefolie gedruckt.

(Best.-Nr. 8648} unempfindlich gegen Wasser, {1, Benzin, ver- Angefertigt werdeP 69 StﬂFk in
Lagerfihigkeit diinnte S3duren und Laugen. schwarz und 40 Stick in weifl.
etwa 1 Jahr Kosten: & 350,- + Porto.
Sglichst bei
Eggmtgm:era::r Tel.: 0222 - 4295662
{18-25" C}
ok
lagern OE34300054
MODELLBAU Gerhard KOCH .
aus Reutte in Tirol-
Die kleine, aber lin der Qualitét grbBe, gsterreichische Firma, Modellbau KOCH, hat neben Segel- und
Motorflugmodellen auch etliche Kleinteile im Programm
VergroBerte Motorhauben
for die Dalotel 150 und
fir den Big Lift S 150,-
S 90,-
Radverkleidung aus Epoxy bis 120 mm Raddurchmesser S 130,-
und bis 70 mm Raddurchmesser S 80,-
aeropiccola Historische Schiffsmodelie
GUﬂDERT Schiffsmaodelle + Zubehir Bezugsquellennachweis:
RUBILIEE Startboxen » Ges.mu.bibH.

@ g Schalldimpfer

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875
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Liebe Oldie - Fans!

M

' Bie Olytimer - Crke
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Wir wolle heuer erstmals im Herbst ein OLDIE - FLIEGEN durchfiihren.
Was meint thr dazu ? Wir bitten um Eure Stellungnahme und Mitteilung zu diesem Vorschlag.

Wir brauchen noch alte Pline zum Kopieren. "Plindert" Eure Kisten und schickt mir Eure

Schatze !

Ein neuer Mitarbeiter ist ab sofort bei der OLDIE - ECKE dabei: Herr Benes aus Deutsch -
Wagram. Prop sagt herzlichen Dank fir die Bereitschaft und freut sich auf die Zusammenarbeit !
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A tom Kiickentss

Das "ATOM - KUCKEN"

Mit dem ATOM-KUCKEN wvon
Ing. Willi Kihr, Wien, mbchte ich
ein weiteres interessantes und
erfolgreiches Modell aus der Bau-

planreihe des OSTERREICHISCHEN
MODELLSPORTVERBANDES vor-’

stellen.

Wie alle Pldne aus dieser Reihe
erschien auch dieser Plan im
Verlag Jungbrunnen in Wien.
Gezeichnet wurde er wieder von
Ernst Kriz im Juni 1853 (damals
noch Lehrling bei BSL Edwin
Krill).

Das Flugmodell entsprach der da-
maligen Klasse Al und hatte
eine Spannweite von 1250 mm. Es

war fir Motoren von 1 bis 2 cm?
konstruiert. Das Modell zeichnete
sich durch bes. Startsicherheit aus
und Uberstand auch die hirtesten
lLandungen.

Durch seine groBe VertdBlichkeit
war es nicht nur bei den fortge-
schrittenen Modellfliegern ‘beliebt.
es war auch ein gutes Anfénger-
modell.
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Bei der Staatsmeisterschaft 1952
errang Edwin Krill mit dem
Kicken den 1.Platz und gewann
die WM-Ausscheidung in dieser
Klasse. (hért, hért - die Red.).

Wie schon in prop 1/2-86 ange-

kindigt, sind wir dabei, eine
Oldtimer - Dokumentation u
schaffen. Das Zusammentragen

von alten Baupl&nen, Zeichnungen

usw. 50ll aber nicht nur Seibst-
zweck sein. Vielmehr soll es das
Interesse an  Oldies verstéarkt

unterstidtzen. Wir werden bald in
der Lage sein, alle in der Zeit-

L C‘gﬁ r.

Fortsetzung des Leserbriefes
des Obmannes der LSV-Modellflug-
gruppe St.Johann 1im Pongau,
Franz Rumpler.

Fachreferent Ing. Richard Gra-
dischnig antwortet :

Sehr geehrter Herr Rumpler!

Zu Punkt 2 TIhres Leserbriefes
in prop 3/4-1986 méchte ich wie
folgt Stellung nehmen :

Es 1st bekannt, daf Salzburg be-
ziiglich Hangflug sein eigenes
Stippchen kocht. "Um die Salzhur-
ger Hangflugtournee auch offi-
ziell als Nat. Wettbewerb durch-
fiihren zu k&nnen, wurde extra
auf Antrag Salzburgs 2 Program-
me in die MSO aufgenommen, also
eine Verbeugung vor den tradi-
tiondren Salzburger Hangflie-
gern.
Befremdend ist,
burger Hangflugvereine bel
Staatsmeisterschafter iIn der
Klasse F3F fast nie zu finden
sind.

Und nun zur Landewertung in der
Klasse F3F:

Das vorliegende Programm wurde
als internationales Programm im
Sporting  Code vorgeschlagen
und daher von uns libernommen.
Man kann sicher iber die Lande-
wertung diskutieren, und wir
werden nach Ablauf der 4 - Jah-
resfrist (Giltigkeitsdauer des
5C) wieder dariiber reden und
die Sache besprechen.

Eines ist aber klar und zeigt
auch die Praxis, bei den F3F-
Wettbewerben in ganz Osterreich
(auBfer Salzburg, wo F3F-Wett-

daffi die Salz-

bl‘l. f‘e

schrift prop vorgestellten Baupli-
ne sowie die in unserem Archiv
aufliegenden zu vervielfdltigen. So
kénnen wir dann den Interessierten
die Mdglichkeit bieten, Baupline
zu erhaiten, die es nicht mehr zu
kaufen gibt,

Um den derzeitigen Stand unserer
Sammlung aufzuzeigen, beabsichti-
gen wir in einer der né&chsten

Ausgaben ven prop eine Zusam-
menstellung unserer Schatze =zu
veroffentlichen.

An dieser Stelle sei nochmals der
Cank an alle ausgesprochen, die

e

bewerbe nicht geflogen werden):
Die Piloten, die gute Runden-
zeiten erreichen, miissen auch
mit der notwendigen Prdzision
(bezogen auf die Landezeit und
Landeeinteilung) landen, um
Spitzenresultate zu erreichen.

Da es sich um eine reine Zeit-
wertung handelt (wie in F3B),
wird auf Schénheit keine Rick-
sicht genommen. Daffi die Bruch-
gefahr bei Hangflug gréfer ist

als bel anderen Wettbewerben,
Iiegt auch in der Natur der Sa-
che. Ich hoffe, daB bei der

heurigen Staatsmeisterschaft in
F3E auf der Gerlitze auch eini-
ge Salzburger Hangflieger mit-
fliegen werden und verbleibe
mit dem Wunsch auf bruchfreie
Landung Fuer Fachreferent

rRichard Gradischnig

Herr Franz Rumpler schreibt in
seinem Brief weiter:

Im "PROP™ 3/4-B5 aus Seite 6, steht
unter derllberschrift, "Hierspricht die
ONF™, geschrieben:

Freiflugmedelle mit eingebauter Fern-
steuerung (welche Klasse ist das ei-
gentlich 2) sind fGr Prifungsflige {und
wahrscheinlich analog dazu bei Wettbe-
werben) nicht zugalassen.

"Howgh™, die (cder der) ONF hat ge-
sprochen 11!

Kein weiteres Kommentar. Da sich dies
auf einen Artikel von Dipl. Ing. Heinz
Dokulil im P"PROPM bezieht, ist mir
persinlich das zu wenig.

Da die MSG keinen Hinweis enthilt,
frage ich: Nach welchen Bastimmungen
wurde dieses Verbot ausgesprochen ? Nur

uns bisher Baupldne, Beschreibun-

gen, Berichte und Fotos zur Re-
produktion Uberlassen haben.
Auch wmbchte ich hier Herrn

Friedhelm Mink zus Meschede in
Deutschland danken. Er ist Vor-
sitzender der Interessengemein-
schaft "Antik-Modellbaufreunde"
in Deutschiand. Herr Mink hat
uns seine Zusammenarbeit ange-
boten, und wir werden unsere

| Planarchive gegenseitig ergénzen.

Benes

weil das Modell bei Wirdstille besser
fliegt als ein anderas ferngesteuertes
Modall, z.B. am Hang ? Oder zus welchem
Ground sonst ? Was spricht dagegen, daf
sich avch andere Modeliflieger den
Bausatz eines billigen Freiflugmodells
kaufen und anstelle des Ballastes eine
Fernsteuerung einbauen ? Warum soll die-
ses Modell, bei Stillegung der Fern-
steuerung nicht in einem f1A-Wettbe-
werb eingesetzt werden ? Die Elemente
der Fernsteverung sind js daan onur
Bleischrott-Ersatz ! Es ist doch 3ache
jedes Einzelnen, zu riskiersn, dafl nur
teure Modell zv verlieren. Wenn es den
Bestimmungen der MSO enispricht, ist
8s ein Freiflugmodell. Und, liebe ONF
(cder lieber), ein Modell mit Fern-
steverung, wenn diese eingeschaltet
wird, ist nun elnmal ein ferngesteu-
ertes Modell, soferne keine Bestimmun-
gen der MSD wverletzt werden. Odar
nicht 1?7 Ich bitte um Stellungrahme 1!

Dieser Hinweis der ONF scheint
hier miflverstanden worden zu
sein. Es sollte doch nur darauf
hingewiesen werden, daf mit ei-
nem Freiflugmodell mit einge-
bauter RC-Anlage diese stillge-
legt werden muB, soferne eine
"Freiflugprifung" geflogen
wird, aber das hat ja der Brief-
schreiber ohnehin erkannt, socdaB
sich diese Kritik eigentlich er-
dbrigt hitte. Man kann ja auch
mit eimem RC/MS-Modell sowohl
eine Segler- als auch eine Mo-
torpriifung fliegen, sofern
eben die vorgeschriebenen Be-
dingungen erfillt werden (=z.B.
darf der Motor beli einer Segler-
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prifung nur als Hochstart-Er-
satz verwendet werden, und bel
der Motorpriifung muf der Motor
bis zum Landeanflug Iaufen).
Aber das alles kennen ja unsere
geschulten Leistungsprifer !

Franz Rumpler schreibt weiter ...

AbschlisBend fdllt mir noch etwas ein.

Es ist geradezu erschreckend festzu-
stellen, wie wenig die meisten Modell-
flieger, aber auch sogenannte Experten
mit Fechausdriicken anzufangen wissen.
Yielleicht kinnten Sie einmal in einer
Nummer von "PRGP™ ein wemig Aufkld-
rungsarbeit leisten. Ich denke da unter
anderen an Ausdriicke wie: ONF, 8SL,
LSL, CIAM, IACE, um nur einige zu nen-
nen.

Dies wire vorerst einmal alles, und
ich bin Gberaus neugierig, ob dieses
Schreiben den Weg in die Dffentlich-
keit findet.

Herzliche Grife Franz Rumpler

Also, das wundert mich aber
sehr, daffi "Experten" mit unse-
ren Fachausdricken nichts anzu-
fangen wissen. Wer oder was
sind "sogenannte Experten"?

Maislinger
GROSS- UND EINZELHANDEL
BINSENGASSE 5
A-5111 BURMOOS/SALZBURG
TELEFON 06274/78 9 54
TELEX 632643 lob a

Héandlernachfrage an Hobby Shop

Jeder Funktion&r, der wenigstens
einen Funktiondrskurs besucht

hat,weifl Bescheid dariiber (wer

nicht in die Schule geht, der

wird npur schwer Lesen und

Schreiben lernen {).

Um aber die Frage konkret =zu

beantworten:

ONF = Oberste Nationale Flug-
sportkommission
| BSL = BundesSektionsLeiler

| CIAM = Commission International

Aerconautigque Modelique -

. Internat. Modellflugkom.

| LSL = Landes Sektions Leiter
CASI = Com. Aercnautigque Sport
International - Intern.
Flugsportkommis. {=ONF)

IAEC = Internat. Air Exchange
Cadet - Int. Jungflieger-
austausch.

Um diesen bestimmt nicht kurzen
Leserbrief abzuschlieBen seil
gasagl :

Die Bundessektion fihrt laufend
Funktiondrskurse durch, bei de-
nen Uber alle diese Probleme
gesprochen wird. Es wird dort
auch sehr viel diskutierg.

WX W

im Alleinvertrieb von:

Verkauf Salzburg

Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-StraBe
A-5020 Salzburg

Telefon 0662/34 3 47 -

Man mifte halt einmal an einem
Kurs aktiv teilnehmen, und die
daran teilgenommen haben, soll-
ten ihre Kennkmisse in den Ver—
(es ist

einen waitergeben
‘sicherlich nicht zumutbar,
daB jedes einzelne Mitglied

einen Funktiondrskurs besucht -
dazu sind eben die Funktiondre
da ! '

Trotz aller in diesem Brief ent-
haltenen Sticheleien haben wir
versucht, sachlich zu antworlen.
Es bringt doch nichts, wenn man
immer den anderen versucht als
bi6d hinzustellen und unter-
stellt, daB man schlafe

und nicht wisse, was man tue.
Man trifft sich meistens dabei
selber. Jeder Funktiondr macht
seine Arbeit ehrenamtlich -
vom kleinsten bis zum hochsten
Funktiondr f{auch die "Prop-
macher !}). Es macht eben auch
hier der "Ton die Musik". Daf
unsere Funktiondre qut arbeiten
zeigt die Tatsache, daB wir
nicht nur die groBte sondern
auch aktivste Sektion im OAeC
sind.

Verkauf W, NO, BGLD, STMK, KRTN

EROPLAN

Ing. Peter Katovsky
Gartengasse 12

A-2326 Maria Lanzendorf (Wien)
Telefon 02235/73 0 64
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von Hermann Sidler /Linz

Aufmerksame prop - Leser werden
sich sicher noch an den Bericht
in der Ausgabe 3/4-1985 erinnern,
in dem ich den ORICON, einen
heimischen Segler der 4m - Klasse
vorstellen durfte.

Es freut mich besonders, nach
nunmehr zweijdhrigem  Wettbe-
werbseinsatz berichiten zu diirfen,
daB sich die in dieses Modell ge-
setzten Erwartungen vell erflilt
haben und sich die in meinen da-
maligen Zeilen gedguBerte Zuver-
sicht bestétigt hat. So konnte
neben mehreren Siegen und guten
Plazierungen bei nationzalen Bewer-
ben der Klasse RC IV und RC/SL
u.a. der 1.-3.Platz bei den ASKO-
Bundesmeisterschaften in der

Klasse RC IV sowie der ausge-
zeichnete 3.Platz bei der osterr.
Staatsmeisterschaft in der glei-

chen Klasse erreicht werden.

Dessenungeachtet hat sich aher
derKonstrukteur nicht auf diesen
Erfolgen ausgeruht, sondern hat
sich vielleicht auch etwas in An-
betracht der Tatsache, daBB be-
reits verblUffend &hnliche

ORICON - Kopien aufgetaucht sind,
intensiv. mit der Weiterentwick-
lung beschiftigt und versucht, die
ohnehin guten Flugeigenschaften
des ORICON nach weiter zu ver-
bessern. Den meisten Lesern dirf-
ten die Erfolge des neuen Grof3-
flugzeuges "DISCUS" im Strecken-

flug nicht unbekannt sein. Neu
hingegen durfte manchem sein,
daB der "DISCUS" eine Weiter-

entwicklung des "Ventus" mit
nahezu unverdnderter Rumpfform,
also lediglich eine Modifizierung
der Tragfldchen darstellt.

Es wurde nun versucht, die Vor-
teile dieser neuen Flachengeome-
trie auch fir Modellflugzeuge zu
nutzen. Dieser Gedanke bildet die
Grundlage fir die Entwicklung
des QRICON-D (D=Discusfliche).
Das Modell weist bei 4,3m Spann-
weite und 26cm Wurzeltiefe die

"mehr als nur segeln"

ORICON - D, ein Hochleistungsflugmodell
die

Fiir alle,
wollen

exakt gleiche Fldchengeometrie
auf wie sein grdferes Vorbild.
Als unterstliizende MaBnahme fir
die angestrebten Verbesserungen
der Flugeigenschaften, die durch
die neuve Flachengeometrie er-
reicht werden sollen, wurde zu-
sétzlich der Rumpf etwas verlan-
gert.

Die Richtigkeit des eingeschla-
genen Weges konnte bereits durch
Karlheinz Pointner bewiesen wer-
den, der beim ersten Wettbe-
werbseinsatz mit dem ORICON-D
auf Anhieb unter 18 Teilnehmern
den hervorragenden 2, Platz beim
19. Nibelungenpokal ({Klasse RC/
5L) belegen konntz. Aufgruna der
bisher gemachten Erfahrungen
kann behauptet werden, daB sich
der ORICON -D besonders auszeich-
net durch :

* verbesserte Richtungsstabilitit
beim Geradeausflug

exirem groBen Geschwindig-
keitsbereich und

* giinstiges Uberziehverhalten

(besonders auffallig beim
Landen).
Der ORICON-D ist ein Hochlei-
stungsmodell, das dem Wettbe-~

werbsflieger mit Sicherheit in
bezug auf das Material die erfor-
derlichen Voraussetzungen fir eine
erfolgreiche Wettbewerbsteilnahme
schafft und {berdies auch noch
dem Modellbauer jenen Freiraum
bietet, den er nur allzu oft bei

den » del 1
Baukdsten vermifit, sodall er nicht

zum'' Teilezusammenkieber" degra-
diert wird.
Nicht unerwihnt soll bleiben,

daBB der ORICOND selbstverstédnd-
lich auch fir Modellflieger ohne

Wettbewerbsambitionen eine echte

Alternative zu den 4m - Orchideen

darstellt, die wvon der Industrie
angeboten werden. Ein Bauplan
samt ausflihrlicher Baubeschrei-

bung komplettiert den Rchbausatz,
bestehend aus GFK-Rumpf, GFK -
Kanzelboden, getdnter Kunststoff-
Kabinenhaube wund Styro-Kernen
fur die Tragflachen und Hdhen-
leitwerk.

Kontaktadresse: Max Hillinger
4040 Linz, Am Alten Feldweg 15.

EiSren -

—~

V-Sleilfung = £° gesomt
EWwo=1® -

Flachenbelosiu, 51 g/dm'
thle i e Ritx %‘-30-1’2

RCE 4, RC/SL

TECHNISCHE ODATEN oRICON-0" 'é
3
Spannweite 4270 mm €
Rumpfidnge 1460 mm H
Fiticheninhalt ges. 49 dm* H
Gesamimasse 4500*470(3'g H
H
L]

Streckung
Weltbewerbskiassen
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GUMMISEIL—HOCHSTARTGEiRAT mit Ausidseautomatik
Praktische Handhabung und Erfahrung

von Heribert Tuttinger

DerHochstartgummi ist die um-
weltfreundlichste Art, ein Segel-
flugmodell hochzustarten und wird
daher in Zukunft sicher an Be-
deutung und Interesse bei den
Seglerpiloten gewinnen. AuBerdem
ist es eine saubere Sache und so-
fort einsatzbereit.

Nachdem mein alter Hochstart-
gummi, noch aus Volimaterial
bestehend, Altersschwichen zeig-
te, bestand flir mich die Notwen-
digkeit der Anschaffung eines
neuen und stérkeren Schlauch-
gummis.

Diesen neuen US-Schlauchgummi
mit ca. 30m I|.dnge und einem
Durchmesser von 8 x 2,3mm kann
man auf die 3-4fache Liange
ausziehen. Der stdrkere Schlauch-
gummi ist flr Segler bis zu 4,5m
Spannweite gedacht, wogegen der

schwachere bis zu 3 m - Segler
anwendbar ist. Die dazugehdrige
Nylonseilldnge kann man selbst

wihlen, etwa 100 -150m. Fdr die
Verbindung Schlauchgummi - Nylon-
seil gibt es ein Spezialverbindungs-
element dasselbe ist schnelt mon-
tiert, h&lt sicher und sieht gut
aus.

Als langjdhriger Segler-Fan kann
ich dieses Mochstartsystem mit
Schlauchgummi jedem Segierpile-
ten bestens empfehlen - man er-

zielt eine sehr gute Ausklink-
héhe.
Fir diese Hochstartvariante gibt

es auch ein neves zuséatzlich sinn-
volles Zubehtr fir den Allein-
start.

Mit dieser neuartigen Vorrichtung
ist es erstmals mdéglich, allein
und in aller Ruhe einen Gummi-
seilhochstart auszufihren, bei
dem beide Hinde am Sender sind.

Eine Awusklinkverrichtung, die am
Heck des Seglers montiert . ist,
wird mit dem Hohenruderhebel

gekoppelt oder mit einem eigenen
Servo betatigt. .

Ein Erdanker mit Haken hélt das
Modell am Boden fest. Eine Me-
tallgabel hélt dabei die Fiiigel
waagrecht. Wenn nun das Héhen-
ruder bzw. eigene Servo betdtigt
wird, wird das Modell am Boden
ausgeklinkt, und der Start erfolgt.

.Die beschriebene

P Eorae
TR
I

Diese neue Starttechnik ist auch
fir den weniger Gelbten absolut
probiemlos.

Eigenstarthitfe
ist sehr praktisch und betriebs-
sicher. Bei meinen vielen Tesi-
starts kennte ich keine Stdrungen
wahrnehmen. AuBerdem muB ich
feststeilen, daB es eine ideale
Sache ist, wenn man das Modell
durch Betdtigung eines Servos
zum Start freigeben kann, chne
die Hinde vom Sender nehmen zu
missen.

Modellfliegerkollegen, die schon
des dfteren Bruch bei dem her-
kéimmlichen Gummiseilstart hat-
ten, sind begeistert von dieser
Ausklinkvorrichtung vom  Boden
aus.

Mit der leicht versténdiichen Ge-
| brauchsanweisung ist die Mon-
tage an den Seglerrumpf in ca.

einer Stunde durchflhrbar.

Kontaktadresse: Heribert Tuttinger
8950 Stainach, Niederhofen 19.
Telefon: 03682/2268.

DER RICHTIGE SPRIT !

Ing. Manfred Dworak

Lange Zeit war fir mich die
FFrage des richtigen Sprits fdr
meinen Motor ungeklrt.

Doch eines Tages bekam ich
durch Zufall einen Zettel in
die Hand, wo ein fiir mich um-~
werfender Bericht iiber einen

Treibstoff zu lesen war. Es
handelt sich dabei um den
Zweitakterkraftstoff Carbulin-
Speed der Firma Chemo Air.
Dieses Gemisch hat nicht nur
den Vorteil, daB es dem Motor
mehr Kraft verleiht, sondern
verursacht durch das syntheti-
sche Carbulin-Speed-0Oil keine
ldstig schmierigen Riicksténde
am Modell. Der Vorteil des
Carbulin-Speed Oils ist der,
dafl im Motor, in meinem Fall
speziell im Webra Long-stroke

.ABC, keine schwarzen verkru-

stende Rdcksténde bleiben und
das auch im Krimmer und im
Resonangrohr, wund damit ist
ein sicherer zu voller Zufrie-
denheit arbeitender Motorlauf
gewidhrieistet. Weiters enthilt

. dieser Sprit anstelie von Nitro-

methan das umweltfreundliche
und leistungssteigernde Propy-
lenoxid. AuBerdem werden dem
Sprit noch zur Schonung des
Motors Antikorrosionsadditiv,
Temperaturadditiv und Start-
additiv beigemengt. Das einzi-
ge was man bei der Verwen-
dung von Carbulin-Speed Gliih-
ziinder Kraftstoff machen
mufl}, ist, das Modell mit Zwei-
komponentenlack zu lackieren
und eventuell Klarlack aufzu-
bringen. Ich verwende fir mei-
ne Modelle SIKKENS-Lacke,
die nicht npur den Vorteil
haben, daB sie durch das
Zweischichtensystem (Basis-
lack-Uberzugslack) kraftstoff-
besténdig sind, sondern auBer-
dem einen fir den Modell-
bau wichtigen Effekt haben,
ndmlich , daf sie sehr leicht
und schnell decken. Daher be-
ndtigt man nur cine ganz diinne
Lackschicht.

lch hoffe, daB ich lhnen, lie-
ber Modeliflieger und prop-
Leser mit meinem Tip etwas
neues erzdhlt habe.




S3y3al Japo §yuj| uing (5 InBig

uajiey e(|auyss 1eig {t inBjg
1Yoy ueqny sjlyaxefuwn agrey (g 1nfjg
vuewsaww| Jayjaddoag (g 1nBiyg

MO~ ~
¥ ¥

Helg {1 Bz

rwwesboidusinbig

-1ejlemaB usprem uaissq jamz aip 'abueByoing 18ap uapsom uabo(jan
sBuebyaing
TUBpIeM Joysapaim JUDIU UUBX JJEIS|Ysd ulg

1eis|yag

1a1yeysab
18)|3H wa sabn|g sap pun saBuebioalie)s sep pussuyem 35) Uey0||d wapar

Jayaynielg

*uagabian ajyung sulay
WHeIg, 4nbig stp Jny uuep usplem s3 “yey usqoysBge Jysiu ydou [|apow
SEp uuam ‘usplam }|Oylepalm UINSIa A Jasalp uuey 03 ‘pueis| g wnz
Jojopy rep Jwwoy pun iyngebysinp yansiaapeys ute 11ezsbunjrassglop
uaynulpy g J4ap gleysauu] plips "BueBioalleis usp Jiny uelNUIM £ |EWXBW
uocaep '1ez6nig uaINUIA DL JNUINY UBIBIZIS0 WeR QB HBYIS 10|1g JeQ

BueBioarieyg
*34uynyebuyaanp
epo) fHujylods 7y uwaBunuwnwiisag  uspusysb  s)1emal uap yseu pam
BunssawwigT 8)g -usssawabB siojop sep jdoyiepul|dz woa Bunujajiug

838y wauwa ul ‘gp 01 BeJieq jabedyssnessg abissginz ejsyogu ls(Q

-utas jaysniabsne
Jajdwep|jeyass  uswesyim 1w (ussspw)  gnw (u3)iolop  (21p} JB(Q

cwd 0'sl (ua)solowiNeIIaIA (g

cwa g'y (us)Ivlowiel|emZ (e
‘ 181030
B4 o's 1y21maBBn| 4 ss1sy20H

AP OSL J1BYUIUAYDR|S J81SUIgH

-ussse|8b
-Nz leqJanals uwasydy aj|E wn a||apop pus wweibcry wssaip 18g

rsaujawab||y

WWVYHDOUdNIHNDIZIANTIM - ITIZA0NHOLOW -~ 11l OY 385vIH

8g/6L OSW

‘9°6°S1

5651

"¥'6°51

‘£°6°G1

"¢'6°S1

17651

"6°SL

98/92 OSW




—TTRE mia ey prTED P,

MSO 20/86 1450 25/86
Figur 8) Looping gezogen K4 Figurendbersicht fir das
Figur 7) Umgekehrter Humpty Bump K 4
Figur B) Kuban Acnt VKT RC IIIL- Programm
Figur 9) Halber quad. Looping m. 1/2

Raolle K 4
Figur 10) Trudein drei Umdrehungen K 7
Figur 11) Landeanflug - 3 Seiten K 5
Figur 12) Landung im 30m Kreis K 5
auf der Piste,
auderhalb des 30 m
Kreises K 3
auBerhaib der
Piste K 2

15.9.7. Beschreibung der Figuren

Alle Figuren beginnen und enden in waagrechtem Geradeausflug. Die
mittieren Figuren heginnen und enden in gleicher Flugrichtung, wahrend
die Wendefiguren auf einem 180° Gegenkurs zum Einfiug enden. Der
Ein- und Ausflug erfolgt mit Ausnahme der Figuren 9) und 11) in
gleicher Flughdhe. In allen Flugfiguren mit mehr als einem Locping
miissen diese den gleichen Durchmesser haben und an gleicher Stelle
geflogen werden. Gleichermalen rniissen in aflen Flugfiguren mit mehr
als einer Rolle, diese die gleiche Roligeschwindigkeit haben. Alle
aufeinanderfolgenden HRollen missen in der gleichen Héhe und Flug-
richtung geflogen werden. In allen Flugfiguren mit halben und Viertei-
rollen mu3 das ~odell vor und nach dem Rollen gleichm&idig kurz
verharren, falls nicht anders angegeben. Jede Abweichung von diesen
Bestimmungen flhrt zu Punkteabzug. Nach dem Start ist ein Trimemflug
gegen die Startrichtung zugelassen. AnschlieBend an diesen Trimmflug
missen die Figuren in ununterbrochener Reihenfolge und in der jeweils
vorgesehenen Flugrichtung geflegen werden, Die Darbietung des Fi-
gurenprogrammes hat in einem "Fenster" in der Harizontalen- von
120° urd in der Vertikalen Ebene von 60° zu erfolgen.

Figur 1) Start

Das miedell mud mit laufendem Motor am Boden stilistehen, ohne vom
Piloten oder Helfer gehalten zu werden und muB dann starten. Das
Rolten soll gerade sein und das Modell soll weich vom Boden abheben
und stetig steigen. Der Start ist beendet, wenn das iModell zirka 90°
aus der Startrichtung abgedrseht hat,

Aus folgenden Grinden werden Punkte abgezogen:
. Modell steht beim Start nicht still.
. Modell d@ndert Richtung wanrend des Startens und Steigens,

1

2

3. Moedell springt vomn Boden.

4. Modell beriihrt wieder den Boden nach dem Abhaben.
m

. Der Steigungswinkel ist zu greli, am End€ der Piste sollte das
Modell ca. eine Hihe von 2 metern erreicht haben.

m

Sprunghafte Anderung des Steigungswinkels.

~

Tragfldchen sind nicht waagrecht wéhrend des Startmandvers.

w

Dreht nicht zirka 90° aus der Startrichtung.

K 3
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MSO  22/86

Figur 5)

Figur 6)

Figur 7)

Figur 8)

Turn

Das Madell zieht hoch in die vertikale Lage, macht einen 180°-Turn in
belietiger Richtung ung geht wieder in den waagrechten Flug dber.

Aus folgenden Grinden werden Punkte abgezogen:

1. Modell ist bei Beginn und Ende der Figur nicht horizantal.

2. Medell vor uad nach dem Turn nicht senkrecht.

[

. Turn nicht genau 180°.

o

. Turnradius am Scheitelpunkt ist gréBer als zwei Fligelspannweiten.
. Ein- und Abflug nicht gleich hoch.

w

K7

Looping gezogen

Das Modell beginnt in aufrechter und waagrechter Fluglage, zieht hoch,
um einen Innenlooping zu votlenden und dann in der selben Richtung
und Héhe wie bei Beginn die Figur zu beenden.

Aus falgenden Grlinden werden Punkte abgezogen:

1. Looping nicht rund.
2. Tragfldchen nicht waagreeht.

3. Anderung in der Richtung.

K 4

Umgekehrter Humpty Bump

Das Modell zieht mit einem Viertellooping hoch zum senkrechten
Steigflug, macht einen halben gestossenen Looping scfort anschlieBend
eine halbe Rolle abwirts und geht mit einem Viertellooping in die
Normalfluglage Uber.

Aus folgenden Grinden werden Punkte abgezogen:

1. Modell zu Begisn und Ende nicht in gleicher Hbohe.
2. Halber Looping nicht rund.

3. Halbe Relle nicht in der Mitte zwischen halbemn Looping und Viertel
looping.

K 4

Kuban-Acht

Das wiodell beginnt in aufrechter und waagrechter Fluglage, zieht zu
einem Innenlooping aufwérts bis es eine Richtung von 45° abwirts
erreicht, macht eine haloe Rolle {links ader rechts) gefolgt von sinem
weiteren Innénigoping, unter 45° macht das Modell eine weitere halbe
Rolle in der gleichen Richtung wie die erste und beendet die Figur in
der gleichen Hghe und Richtung wie beim Einflug,

Figur 9)

Figur 10)

Figur 11)

MSO  23/88

Aus folgendan Griinden werden Punkte abgezogen:

1. Looping nicht rund und von selber Hohe.
2. Madell nicht bei 45° beim Beginn der Rollen.
3. Anderung der Richtung wihrend Loopings und Rallen.

K 7

Halber quadratischer Looping mit halver Rolle

Aus der Normalfluglage zieht das Modell haoch in eine senkrechte
Flugfage, verharrt und geht mit einem Viertelloaping in den waag-
rechten Flug Giber und macht anschlieBend sofort eine halbe Rolle um
wiederum in die Normalfluglage zu gelangen.

Aus folgenden Griinden werden Punkta abgezogen;

1. Modell beim Ein- und Ausflug nicht herizontal,

2. Modell nach dem ersten Viertetlooping nicht in dar senkrechten
Fluglage.

K 4

Trudeln drei Umdrehungen

Oas Modell legt die Richtung durch einen geraden und waagrechten
Ftug fest, zieht hoch bis zum Strémungsabril und beginnt das Trudeln
dureh eine, zwei und drei Umdrehungen und beendet in horizontater
Fluglage in der selben Richtung wie die urspriingliche Flugrichtung, Der
Punkterichter muB sorgfalitig beobachten, um sicher zu sein, daB diese
Figur Trudeln ist und nicht eine Vertikalrolle oder ein Spiralsturz.

Aus folgenden Griinden werden Punkte abgezogen;

1. Urspriingliche Flugbahn nicht waagrecht,
2. Der Beginn der Trudeibewegung ist 28gernd oder unbestimmt,

3. Nicht exakt drei Umdrehungen. Weniger als zwei oder mehr als vier
Umdrehungen sollten mit 0 bewertet werden.

4. Beendet nicht in der selben Richtung wie die Eingangsrichtung.
5. Beendet nicht harizontal .

§. Falls eine der drei Umdrehungen ein Spiralsturz statt Trudeln ist
wird mit 0 bewertet,

K 7

Rechtecklandeanflug - 3 Seften

Modell beginnt in horizantaler l.age und fliegt die erste Seite parallel
zur Piste, dreht dann um 80° ynd fliegt quer zur Piste, dreht dann
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Viele Modellflieger, vor allem die Einsteiger, haben groBe Probleme bei der Inbetriebnahme ihres

Modellmotors.
praktische Tips in der

Zundchst einmal eine kleine "Auf-

klarung" Uber die Aufgabe des
Vergasers.
Dieses "Dingsbums" erzeugt das

flr den Motor richtige Treibstoff-
Luft-Gemisch. Der vom Motor an-
gesaugten Luft wird im Vergaser
der Kraftstoff Uber eine Diise
zugemischt, und die richtige Men-

ge dieses Gemisches wird von
einer  verstellbaren  Diisennadel
bestimmt. Das einmal zum Ein-
stieg-

in der heutigen Folge mochte ich
auch noch auf einige grundsdtz-
liche Punkte hinweisen, bevor wir
uns mit dem Einfachvergaser be-~
schaftigen.’

Der Tankeinbau wird oft vernach-
ldssigi und einfach in den Rumpf
"hineingeknallt". Dabei ké&nnen
bereits die Ursachen fir Moior-
probleme geschaffen werden.

Also beachte:

1. Der Tank soll immer so einge-
baut werden, dafl der Kraft-
stoffspiegel bei gefilltem
Tank mit der Hohe des Disen-
stocks des Vergasers Uberein-
stimmt.

2. Der Tank soil so nahe wie
méglich beim Meoter eingebaut
werden, um bei verschiedenen
Ftuglagen oder Beschleunigungs-
zustanden bhestmdgliche Treib-
stoffzufuhr zu gewéhrleisten,

3. Der Tank soll "weich" einge-
baut werden, da Vibriationen,
dier von der Zelle auf den

Aus diesem Grunde wurde die VERGASERSTORY
Vergaserbehandiung geben wird.

Tank Obertragen werden, den .

Kraftstoff 2um Schdumen brin-
gen kdnnen.

4. Das Tankpendet soll  einen
Spielraum von ca. 1 cm zur
Tankwand haben. (Merke: der
Schlauch dehnt sich 1),

5. Es ist wichtig, daB im Kraft-
stoffschlauch keine Risse sind
(Luft).

Alles Rager 7

OK - nun wenden wir uns dem
Einfachvergaser, der in erster
Linie in Fesselflugzeugen und
als Hilfsmotor bei Seglern einge-
setzt wird, zu:

CINFACHYLRGASER

olSCRNADEL

KRAFTSTIDFT

pSENSTOCK
oliSENBORRUNG

Haben Sie einen derartigen Motor
und gibt es Prohleme, dann neh-
men wir das "Teufelszeug" zur
Hand und schauen einmal in die
Ansaugdifnung des Vergasers. Das
Spritléchlein des Disenstocks darf
man von oben nicht sehen, denn
dann lduft nichts ! WVor allem
nicht der Motor und Sie vielleicht
im Kreis | Diese Bohrung, die
sehr kiein ist (deshalb das "l.&ch-
lein™)  muB méglichst seitlich

W W W

"geboren", die

in Fortsetzungen

nach links oder rechts unten
weisen, damit die gréBtmdglichste
Saugleistung erreicht wird. Haben
wir das ? Dann Ring frei zur
ndchsten Runde !

Die Grundeinstellung - um diese
zu erreichen, blasen wir mit vollen
Backen {vom Gesicht natiirlich)
in den Spritschlauch hinein und
drehen dabei die Dusennadel
langsam zu, bis keine Luft mehr
aus der Vergaserdffnung heraus-
kemmt. Bei einem kleinen Motor"’
{(vom Hubraum selbstverstindlich
gesehen) drehen wir die Diisenna-
det um 2 Umdrehungen auf; bei
einem groBeren "Muri" machen
wir das ca. 5 mal.

Das ware die Grundeinsteliung !
Nach dem Einlaufen des Motors,
gemal Betriebsanleitung des
Herstellers, {auch das gibt es und
sollte nach Maoglichkeit gelesen
werden), dreht man bei laufen-
dem Motor die Diisennadel lang-
sam hinein bis zur gréBtmdglichen
Drehzahl (ein  Drehzahlmesser
hilft dabei sehr). Hierauf dreht
man vorsichtig -Geflihl meine
Herrn- die DUsennadel wieder auf,
bis daB ein leichter Drehzahlab-
fall feststellbar wird.

Das wdare einmal der Anfang.
Ubrigens, Rennmotoren sollen
immer mit DruckanschiuB betrie-
bhen werden, da es ansonsten
mit der Saugleistung "hapert".

(wird fortgesetzt)

[~
LMA/
/Y\

Fliegt die
LETSTUNGSPRUFUNGEN des 0AeC !
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MOTOREN

MOTOR HP 25 von HIRTENBERGER
von Dr. Peter Weber

Bei einigen Kollegen konate ich
bei 4-Taktmotoren am Flugplatz -
dank plantosen Herumschraubens
am Vergaser - recht
Start- bzw. Flugversuche
achten.

Hier ein Rat:betreffend HP-Motore:

Motor einbauen, NICHTS VER-
STELLEN (Motoren sind vom Werk
vorjustiert), kurz Auspuffdffnung
zuhalten und starten. Bei fetter
Einstellung einige Minuten laufen
lassen, sobald Motor warm ist,
gegebenenfalls unteren [eerlauf-
punkt der Drosselanlenkung ein-
stellen. AnschlieBend in fetter
Einstellung im Flugbetrieb einlau-
ien lassen., Der Motor laduft dann
problemlos. Mit der Durchfihrung
von Kunstflug sollte einige Flilge
zugewartet werden.

beob-

Es ist zu empfehlen :

* das mitgelieferte’ T-Rohrstiick
zu  verwenden, das gerade
Rohrstiick vom Schalldimpfer
zum Drucktank zu fiihren und
das rechtwinkelige Rohrstiick
in den Zylinderkopf zu leiten,
wodurch gute Schmierung
und runder Lauf erreicht wer-
den.

* Die Schlauchverbindung Tank -
Vergaser nicht gerade zu ver-
legen sondern durch geringe
Uberlange des  Kraftstoff-
schlauches ein leichtes "U" zu

schaffen. Damit wird vermie-
den, daB der Motor beim
Wegstarten des Modells Luft

in die Kraftstoffzuleitung be-

kommt (Trégheit des Kraft-
stoffes in der Leitung).
l.uftschraube: .
Fir Normalbetrieb Gréfle 9x4 zu
empfehlen.
Treibstoff:
Original HP-4T-Sprit. Dank des
beigemixten Inhibitors ist der

Motor praktisch Wartungsfrei.

Vor l8ngeren Flugpausen (Winter)
Motor eventuell, um Verbrennungs-

riickstdnde zu beseitigen, mit
Treibstoff durchs;ilen und an-
schliefiend mit Motord! durch die
Nippel eindlen.

Uber den sensationell geringen
Geréauschpegel dieses Mators

und den niedrigen Spritverbrauch
wurde bereits in einigen Publika-
tionen berichtet. Damit gibt es
sicher mit Anrainern keinerlei
Larmprobleme mehr. Die Leistung
ist auch flir Gerate wie etwa
die  Motor-Whisper mehr  als
ausreichend.

Fir ndhere Auskinfte hinsichtlich
Motor-Whisper und HP 25 VT
stehe ich gerne mit weiteren
Ratschldgen unter der Telefon Nr.
02247-34 002 (abends) -zur Verfi-

w

VIERTAKTMOTOR T 80
von WEBRA

von Johann Schwarzl, Tillmitsch

. gung.

Nachdem so wenig Nachrichten in
prop erscheinen, welche direkt
von den Vereinen kommen ( das
Iiegt wohl an den Vereinen sel-
ber, Red.), mbchte ich allen
Lesern aus der eher stillen aber
flugbegeisterten Region Leibnitz/
Gralle, Steiermark, einen Erfah-
rungsbericht Uber ein &sterreichi-
sches Produkt bringen.
Beeindruckt von der technischen
wie auch optischen Ausfilhrung,
erstand ich im Herbst des Vor-
jahres den neuen 4-Takt - T 80-
Motor von WEBRA.

Da ich kein sogenanntes vom
Hersteller empfeohienes  Modell
bereit hatte, wurde der nur ca.
600 g schwere Motor in  einen
vom Medellflugpionier, Heinz

aghighie

Baumgartner, sehr sauber gebauter

2,4 kg Y"feichten" Tiefdecker
mit einer Fl{igelspannweite wvon
1,65 m montiert.

Schon beim ersten Startversuch
mit einer 12x8 Luftschraube
sprang der Motor an und lief

ohne wesentliche Nachverstellung
sauber in allen Drehzahlbereichen.

Nach zwei Tankfillungen Motor-
einlauf startete ich von unserer
70 m langen, von Polentabdumen
arg begrenzten Piste, ohne Pro-
bleme. Der Motor zag die Ma-
schine einwandfrei hoch. Auch
einige  Figuren mit Uberziehen

und Riickenflug konnten den Mo-
tor nicht zum Husten bringen.

Die Steigleistung und die H&chst-
geschwindigkeit liegen im Ver-
gleich mit einem 10 cm3 2-Takt-
Motor nur etwa um 20-25% nie-
driger. Der Spritverbrauch betrégt
etwa 500 ml fir 15 Minuten Flug-
zeit.

-

Nach ca. 40 Fligen im Spitherbst
und 30 Starts im Winter bei -30°

Celsius auf wunserem zugefrorenen
Badeseen, |&uft der Motor so gut,

daB sogar alte 2-Takt-Haudegen
Anerkennung zeigten.

Zum  AbschluB ein guter Rat
fir 4-Tekt Umsteiger: Beim Ab-
fangen des Modells nach einem
Sturzflug, das bedeutend stérkere
Durchtauchen der Maschine be-
riicksichtigen sowie auf die Be-
festigung und Sicherung der Luft-
schraube besonders achten !

lch wiinsche allen ¢inen guten
Start in die Flugsaison 1986 |

Johann Schwarzll
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ing. Ginther Aichholzer

Auf der Nirnberger Messe wurde
von der Firma ROBBE ein neuer
Typ einer Fernsteuerung, die so-

genannte  "COMPUTERANLAGE"
vorgestelit.
Diese neue Anlagengeneration;

unterscheidet sich von den Vor-|
géngern in der Hauptsache durch‘
die neue Programmiertechnik SO~ |
wie der Mdbglichkeit, die Modell—i
spezifischen Funktionen (Mischer,,
Servo-Reverse, Dual-Rate )
fir mehrere Modelle abzuspeichern
und per Schalter chne Austausch:
von Kassetten und Modulen am
Flugfeld abzurufen.

Die Aniage wird in einem respek-
tablen Alukcffer geliefert, wel-
che nicht nur vor Transportscha-
den schiutzt, sondern auch fir den
Wettbewerbspiloten von  Nutzen
ist.

Beim Betrachten des Senders fallt
sofort der zweizeilige |_.CD-Gra-
phikbildschirm auf, auf dem
alle fir die Programmierung wich-
tigen  Daten, Digitalvoltmeter,
Drehzahimesser und verschiedene
Stoppuhrenfunktionen angezeigt
werden. Unter einer Rauchglasab-
deckurig sind die fiir die Program-
mierung erforderlichen  Steuer-
tasten, das Programmodul, Funk-
tionswahlschalter, Modellwahl-
schalter, lL.adebuchse, Umschalter
fiur FM- bzw. PCM-Betrieb und
als Besonderheit ein Servo-
mittelsteiiungsumschalter  {damit
kénnen auch FM-Empfénger - an-
derer Hersteller verwendet
werden) geschiitzt untergebracht.

Das Innenleben der CM-Rex pré-
sentiert sich sehr aufgerdumt und

Ubersichtlich. Der Aufbau der
Bauteile auf der Printplatte er-
folgt in SMD-Bauweise. Der Print
selbst ist als Multilayer ausge-
fihrt. Dadurch konnten simtliche
Verbindungen zwischen den einzel-
nen Printplatten, Kanalschaltern
und Potentiometern mit kupfer-
beschichteten, hochflexiblen Bin-
dern ohne zusitzliche Lbtstellen
ausgefdhrt werden. Der Sender-
akku ist serienméBig als 1200er
ausgefihrt. Durch den geringen
Stromverbrauch - des Senders
wird damit eine Betriebszeit von
mehr als 8 Stunden ermdaglicht.

Doch nun zu den Besonderheiten
dieser Anlage :

Der Sender wird werksseitig mit
einem sogenannfen Basic-Modul
ausgeliefert. Das hat nichts mit
der gleichnamigen -Programmiar-
sprache zu tun, sondern beinhal-
tet das Beiriebsprogramm f{r den
Microprozessor sowie zwei Modell-
speicher. Mit dem als Zubkehdr
erhaltlichen Extension-Modul wird
der Speicherauf finf Modelle er-
weitert, und es stehen zusitzlich
8 verschiedene Anwenderprogram-
me (4 Flachenmodelle, 5 Hub-
schrauber) mit Gber 100 (1) ver-
schiedenen Mischern zur Verfi-
gung. Die Programme bei den
Fléchenmodellen unterscheiden
sich hauptsdchlich dadurch, ob 1,
2, 4 cder 5 Servos fiir die Steu-
erung der Fldchenhinterkante ver-
wendet werden,

Der Zugriff zu den o.a. Funktio-
nen und Mischprogrammen erfolgt

iiber 4 sogenannte Cursortasien
(eine Art elektronischer Zeigefin-
ger). Die entsprechenden Infor-

mationen {ber das jeweilige Pro-
gramm werden auf einem zwei-
zeiligen LCD-Graphikbildschirm in
feicht versténdlicher Form ange-
zeigt. Der Anlagenbenutzer wird
wie bei einem PC oder Home-
computer Schritt fir Schritt mit-
tels der Cursor - und L-Taste
durch das Programm  geflhrt.
Die Auswahl der Programmpunkte
erfolgt mit den beiden Tasten
SET und RESET. Diese Funktio-
nen lassen sich am einfachsten
an einem Beispiel erldutern
(siehe Kasten)} .

Das Kistchen stellt die Anzeige
am Bitdschirm dar. A-4 steht fiir
das gewé&hlte Programm Aero 4
(bedeutet 4 Serves fir die Steu-

erung der Tragfligelhinterkanie
vorgesehen). Die kleinen Balken
unter den Bezeichnungen geben

die mdglichen Cursorpeositionen an.
Mitteis R- cder |.-Taste den
Cursor in die gewlnschte Position

bringen und mit den Tasten SET
beziehungsweise RESET den Mi-

scher aktivieren ({oder ausschal-
ten), Mischrichtung verdndern so-
wie den Mischanteil stufenlos

{Suchlaufsystem) einstellen. Sollte
der Mischer zum Beispiel wihrend
des Fluges schaltbar sein, so muB
im Programm der Mischer auf
activ eingestellt werden. Ein als
Zubehdr erhiltlicher Schalter muf
im Senderinneren auf Schalter-
position 4 angeschlossen werden.
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Aero 5 Servo

1. Mischer Querruder — Seilenruder
2. Querruder Ditterengierung
3. Mischer Storklappen — Hohenruder
4. Mischer Landeklappen ~— Hdohenruder
5. Mischer Landeklappen — "Woibkiappen
6. Mischer Landekfappen — Querruder
7. Mischer Querruder — Wilbklappe
8. Mischer Hohenruder - Landekiappe
9. Mischer Krahe
(Querruder und Landeklappe
: pegensinnig ats Landehille}
e rananey Miseh 10 Foramuserrinmung
11. Hohenrudertrimmung 2"
Sarvobelogung 5§ Woibklappen 1 12. Mischer Seltenruder — Hohenruder R”
1 Seitenruder 6 Woilbklappen 2 13. Mischer Seitenruder — Hohenruder . L™
2 Hthenruder 7 Querruder (2) 14, Mischer Krahe (Querruder als
3 Querruder . diflerenziert Landeklappe) Hohenruder
4 Molordrossel!Siorklappen B Lendeklappen 15 Mischer V' -Leitwerk
Bei Betatigung dieses Schalters Mischfunktion

dndert sich die Programmanzeige
von activ auf off (anstatt inhibit).
Ebenso besteht die Mdoglichkeit,
‘den Mischantetl fOr Trimmzwecke
wahrend des Fluges einzustellen.
Das entsprechende Trimmodul ist
im gegensténdlichen Fall an Posi-
tion 8 anzuschlieBen. Die Praxis
zeigt, dal man sehr wohl auch
ohne dieses Trimmodul zurecht-
kommt ,und im Interesse der Be-
triebssicherheit soilte die Anzahl
der Schalter besser auf das unbe-

dingt notwendige MaB reduziert
werden. Die CM-Rex 83t einem
in dieser Hinsicht alle Méglich-

keiten offen. Die o.a. im Exten-
sionmodul beinhaltenden Mischpro-
gramme sind sehr vielféltig und
lassen.  keinen  Wunsch offen.
Sollten bei irgendwelchen Experi-
mentalmodelten (z.B. Nurfligel
dhnlich SB-13, Nimbus 3 mit 6
Servos Steuerung der Filgelhinter-
kante) zusatzliche Mischkombina-
tionen erforderlich werden, so
entstehen im Grundprogramm
zwei weitere Verbindungsmischer
zur Verfigung, welche frei wéhl-
bar in fertig sufbereitete Pro-
gramme eingebaut werden kdnnen.
Der LC-Graphikbildschirm hat
neben der Anzeige flr die Modell-
programmierung noch zahlreiche
weitere Funktionem zu erfillen.
iMNach dem Einschalten des Sen-
ders erscheint die Anzeige robbe
- -Multisoft und darunter eine
Kombination aus analoger und
digetaler Senderspannungsanzeige.
Weiters wird die Modulationsart
(FM oder PCM) sowie der gewihi-
te Modellspeicher (b, A, 8,C, D,
E ) angegeben. Ubter den LCD-
Mode Taster kdnnen  weitere
Funktionen ausgewsdhlt werden:

Hauptkanal 2; von: Hohenruder

Mischkanal §,8; nach: Wlbklappe

Funktion: Bei Betétigung das H5henruders werden die Wélbklap-
pen in gegensinhiger Richtung mitgesteuert. Dadurch
werden die .eckigen Figuren® leichter steuarbar. Beson-
ders fiir F 3 B Wettbewarbsprogramme.

SchalterNo.4  TrimmerNo. 8
Display No. 7 Mischer
Hohenruder  Wolbklappen S=~inhibit«aus
R=activ~ein

A-L Elv>SeFL inh

V-*+ 507

~N

Digitale Anzeige der Senderspan-

nung sowie Externspannung (z.3.
Empféangerbatterie) bis maximal

30 vV (Gleichspannung). Drehzahl-

messer mit zwei verschiedenen
Empfindlichkeitsstufen sowie
Vorwahl der Anzahl der Luft-

schraubenbliétter von 1-5. Der da-
zu erforderliche Tachosensor muf3
nicht wie allgemein {btich als
Zusatz angekauft werden, sondern
ist auf der linken Senderseiten-
wand eingebaut. Es sind weiters
verschiedene Zeitfunktionen abruf-
bar: Betriebsstundenanzeige- diese
sollte nach dem Laden des Sen-
derakkus auf Null gesetzt werden.
Man kann so die Betriebszeit an
einem Flugtag genzu erfassen
und die {.adedauer entsoprechend
bemessen. Aufwirtszdhlende und
abwiértszdéhlende  Stoppuhr: Die
gewlinschte Zeit kann beliebig ein-
programmiert werden (z.8. Motor-
laufzeit bet F3E oder 6 Minuten

Mischrichtung Mischanteil
Sot=— 0-100%
Resat=+ S=aufwirts
R=abwirts .
S+R=100%
Zeitflug F3B). Jede volle Minute
wird vom Sender ein akustisches
Signal abgegeben. Die letzten 10
Sekunden vor Ablauf der einge-

stellten Zeit werden einzeln "aus-

gepiepst'". Rhytmiktimer: Nach
ginem frei wahlbaren Zeitraum
wird ein akustisches Signal abge-

Trainingshilfe bei
Kunst-

geben (event.
Wendemarkenfliegen oder
flug bei 4-Zeitenrolle).

lech méchte diesen Berieht nicht

beenden, ohne auf eine weitere
Besonderheit der CM-Rex hinzu-
weisen.

Wie bei den Vorgéngermodelien

dieser Firma erlaubt die CM-Rex
das Einstellen des Servoweges
auf drei veschiedene Arten:

Einmal durch das allgemein Be-
kannte Dual-Rate (schaltbar wih-
rend des Fluges) sowie die Funk-
tionen AFR und ATV. AFR he-
deutet eine Wegeinstellung ge-
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trennt nach links und rechts, wo-
bei die Einstellung fir alle nach-
folgend geschalteten Mischer wirk-
sam ist. Die Begrenzung lber
ATV erfolgt erst nach AbschluB

aller Mischereien am Kanalaus-
gang. In der Praxis k&nnen da-
durch unerwinschte Differentie-
rungen durch einen schiefen
Einbau ejnes Ruderhornes korri-
giert und Feinjustierungen der

Ruder vorgencmmen werden.

Es bleibt noch zu erwdhnen, daB

der bei PCM-Betrieb zur WVerfi-
gung stehende Feail-safe Modus

frei programmierbar ist. Es kon-
nen die im Falle einer Stdrung
des Ubertragungsweges einzuset-
zenden Kandle ausgew#hlt und

Heute michte ich zundchst einige

Produkte der deutschen ‘Firma
OF Modellbau - Helitechnik
aus UnterschleiBheim fldr Euch

Heli-Freaks présentieren:

einen Kom-
117, der

Da gibt es einmal

plettbaukasten, der Bk

folgenden Inhalt hat:

* Rumpfbausatz incl.Verglasung

* 4-Blatt Rotorkopf

* 4-Blatt Anlenkung mit Spezial-
taumelscheibe

* Heim-Mechanik mit Autorota-
tionsfreilauf.

Das gute Stlck kostet DM 1800,-

Der BK 17

Fitch - aktuel/

beliebig {auch wéhrend des Flu-
ges) eingestellt werden. Der Sen-
der Ubermittelt dabei automatisch
die entsprechenden Daten jede
Minute neu an den Empfénger.
sodall dieser auch beim erneuten
Einschalten (z. B. bei Akkuwech-
sel} die volle Information zur
Verfligung hat.

Bei soviel positiven Seiten muB
es doch wohl auch Nachteile ge-
hen. So darf nicht verschwiegen
werden, dafl s#mtliche Display-
anzeigen in englischer Sprache
erscheinen, Ein Umstand, der ei-
nem nach kurzer Eingewdhnungs-
zeit keine Probleme bereitet.
Die bei der Senderaufhiingung

mitgelieferte Feder fir die Arre-

1A gh g Ae

ron Lre Geoty Breinet

ROTORKOPF

* GFK Rotorkopf

* Kevlar Bendixknochen

GFK 8lattkauschen
Retorblitter in Originalform
berechnete Kreisflidchendichte
berechnetes Profil

4 Nadellager

4 Radizllager
Spezialanienkung 45°

keine Drucklager

Gewicht 170 g

Rotorblatt 140°
Roterkopfderchmesser 140 mm
Rotordurchmesser 1460 mm
Bendixbelastung 800 %p
Schwenkdémpfung
Schlagddmpfung

gerade Steuergestinge

kein Aufbdumen beim Flug
optisch perfekt

* ¥ O O O K E K K 4

* ¥ K X O * ¥

Der Rotorkopf

tierung der Umh&ngebiigel hat
sich als zu schwach erwiesen.
Laut Awuskunft der Firma wurde
dieser Fehler bereits erkannt,
und es wird demnéachst eine
starkere Feder verwendet.

Insgesarnt erhidlt man bei Kauf
der CM-Rex ein ausgefeiltes und
fast kompliettes Fernsteuersystem,
das den sicherlich hohen Preis
durchaus rechtfertigt. Der Ex-
perte wird fir einen vollsténdigen
Ausbau nicht mehr als das Exten-
sionsmodul sowie die Senderauf-
hangung bendtigen. Ein Umstand,
den man beim Vergleich mit den
Systemen anderer Hersteller
sicherlich in Betracht ziehen muB.

SPEITALANLENKUNG 45°
* preiswerte mechamische Lisung, dis
taure elektrenische Gardte wunnitig

macht. Sie kinnen jede beliebige

4-Kanal-Fernsteuerung verwenden.

geradlinige Ansteuwerung auf kurzen

Wegan

*  leichtgingig und
7 Kugellager

* exakte Einhaltung der Ansteuerwinkal
auch bel extremer Taumelscheibenlage

* verstirkte Taumelscheiberfilhrung,

mit Spezialtaumelscheibe

weitgehende Anpassung an die frigi-

nalanlenkurg 80 105

spielfrei durch

Allen Kdufern und Fliegern unseres Ro-
tﬂrsysfems empfehlen wir, diese als
optimal anzusehende Anlenkung zu ver-
wenden. 3ie macht einen betrichtlichen
Teil der guten Flugeigenschaften aus,
die das OF-Rotorsystem auszeichnen.

Spezialanlenkung 45°
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Auf der Nilrnberger Messe war
er einer der wenigen Hubschrau-
ber-Messeneuheiten.

Nach wenigen Wochen hatte ich
das Vergniigen, ein "Testgerat!
von Robbe zur Verflgung gestellt

zu bekommen. Ein Blick in das
Schachtelchen zeigte mir, daf
der Heli bis auf die "normalen™

Modellhubschrauberteile wie Wel-

fen, Kugellager, Stahldraht, Kegel-
rdder etc, zu mehr als 50% aus
Kunststoff besteht. Das zweiteilige
Chassis, das verschraubt wird,
nimmt die Kufenhalterungen die
3 Streben zur Heckrohrabstlitzung
auf und enthdlt auch bereits die
Offnungen fiir die Rudermaschinen
und die Schrauben zur Befestigung

der gesamten Heimmechanik,
die durch Losen von 4 MNuttern
ein- und ausgebaut werden
kann. Die Bauschritte sind in
Kunststoffsdckchen abgepackt
(die Bauteile natiirlich). Die
Bauanieitung und zwei Riesenbau-

pidne, die auch Uber Explosions-
zeichnungen "verfligen"erlauben
einen schnelien Bau der Mechanik-
und Chassisteile in wenigen Stun-
den. Die schnittige WVerkleidung’
besteht aus 4 eingeféarbten
{gelb) ABS-Halbschalen, die mit-

ginander verklebt werden. Das
heiflit, man hat schlieBlich einen
abnehmbaren Hinterteil und

einTrainer - He]i_ vop Robbe

noch dazu

der
mit einer rauchglasfarbigen Kabi-
nenhaube versehen ist.

einen Vorderteil,

Wie gesagi, der Bau der vorhin

angefihrten Komponenten ist
rasch erfelgt. lch stehe aber
nun an, da mir der zugesagte

Die Heim-Mechanik

Eine Beschreibung
eriibrigt sich, inter-
egsant ist jedoch das
zweiteilige Kunststoff-

chassis ’

Webra 61-Speed Heimmotor
noch nicht zur Verflgung steht.
Dies bedeutet, das der End- und
natiirlich auch der Flugbericht
erst in der ndchsten Ausgabe
von prop abgedruckt werden kann.

Optimiert fir Training

RC-UHU
Spanrweite 1545mm
Y Derzuverlissige
Einstieg inden
RC-Segeliug
S

und einfachen Kunstflug

Modellbaufachgeschaft +
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82

D-8228 FREILASSING

Bastelzentrale
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In Wien gibt es seit einiger Zeit einen eigenen Fach-
referenten fir Saalflug, Woifgang Pietschmann. Er ist
selbst begeisterter Saalflieger und hat schon mehrere
Lehrgange fir Saalflug abgehalten.

Er bringt heute einen Bericht iiber den Saalflug, um diese herrliche und umwelt—
freundliche Sparte weiteren Kreisen bekan®tzumachen.

) Fiir alle die SAALFLUG noch nicht
kennen !

Saalflugmodelle kdnnen aufgrund ihres
\ geringen Gewichtes von 1 bis 4 Gramm
(1) das ist kein Schreibfehier), bei
einer Spannweite van 30 bis 60 cm, nur in geschlossenen
Riumen geflogen werden. Sie fliegen etwa In Gehgeschwin-
digkeit und werden mit einem Gummimotor angetrieben,
der sehr langsam ablauft. Sein Gewicht betrégt etwa 50%
des Gesamtgewichtes (!). Der Propelier lduft die ganze
Flugzeit Bei "leichten" Modellen dreht sich der Propeller
so0 {angsam, daB man ihn mit den Augen verfolgen kann {ca. 2 U/Sek.).
Je leichter Saalfiugmodelle sind, umso ldnger fliegen sie. Bei Weltmei-
sterschaften werden Flugzeiten zwischen 30 und 40 Minuten geflogen.
Der Weltrekord betrégt 52 min 30sec. und wird von J. Richmond, USA,
gehalten. Den Gsterr. Rekord hilt schon seit 1968 (!) Manfred Koller,
Hallein, mit 33 min 6 sec.
Die traumhaften Gewichte werden durch Verwendung von Spezialmateria-
lien und durch extrem diinne Querschnitte (Balsa 0,4x 0,4 bls 0,8x0,8 etc.
sind die Regel ) erzielt.

Saalflugmodell des dsterreichi-
schen Rekordhalters in allen 4
Kategorien, Manfred Koller

Die Tragflichen und Leitwerke bestehen aus Fachwerkskonstruktionen aus superleichten Balsahdlzern { 3 mal
leichter als herkdmmliche) und werden mit hauchdiinnen Folien wie
Kondensatorpapier (3-6/1000 mm (!) dick), Microlite oder dem noch
dinneren Mikrofilm flr superleichte Modelle, bespannt. Rumpf und
Propeiler sind bei 'schweren" Modellen aus Vollbalsa gefertigt; bei
leichten werden die Rimpfe aus Balsa zu einem Rochr gerollt.

Der Flugstil der Saalflugmodelle |48t sich schwer in Worte fassen.
Die Geschwindigkeit scheint sich im Zeitlupentempo abzuspielen, und
schon die Kleinste Luftbewegung bringt das Modell aus seiner (kreisen-
den) Richtung. Die Flugzeit setzt sich zu je einem Drittel aus Steig-
flug - Horizontalfiug und Sinkflug zusammen. Nach der |.andung sind
noch etwa 10% der aufgezogenen Umdrehungen am Gummimotor.

Das Bauen und Fliegen dieser Modelle ist einmalig und fir jeden ein
bleibendes Erlebnis. .

Ehemaliger Weltmeister Franz
Beck, BRD, mit seinem WM-Modell
bei der WM in Debrecen /Ungarn

Ich hoffe mit meinem Bericht den Saalflug vielen nihergebracht zu
haben und wirde mich sehr freuen, wenn nicht nur in Wien, sondern in
ganz Osterreich der Saalflug w;eder gréBeren Zuspruch finden wirde.

Wolfgang Pietschmann

SAALFLUGLEHRGANG 1986 !!! - AUSKUNFTE
___________ Telefon 0222 f 315170

Wir planen im November 1986 wieder einen
SAALFLUGLEHRGANG fir Anfanger und eventuell
fur Fortgeschrittene.

ANMELDUNG bis langstens Ende Juli an die
Bundessektion !
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EINIGE
WEISE UND ANREGUNGEN ZU
KOHLENDIOXYDMOTOREN

INFORMATIONEN, HIN-

von Klaus Jérg Hammerschmidt,
Aachen, BRD

Muodellflugzeuge sind haufig mit Ma-
toren versehen. Dadurch sollen sie;
besser fliegen, als wenn nur die
Schwerkraft  auf sie wirken
wirde. Jeder "moderne" Modell-
flieger setzt einen Verbrennungs-
motor ein, natlrlich einen Vier-
takter. Leute mit entsprechenden
elektrotechnischen Kenntnissen
benutzen einen Elekiromotaor.
Kinder und auch Leistungsflieger
haben Modelie mit Gummimoioren
und Exoten beschleunigen ihre
Flieger mit kleinen Raketentrieb-
werken. Und dann gibt es in der
Gegenwart noch zwei oder drei
Osterreicher, die einen CO,-Motor
besitzen und sich damit versuchen.
(Anmerkung: Prozentual gesehen
sind es tn der BRD auch nicht
mehr!). Den letztgenannten Sport-
freunden will  ich  mit
diesem Bericht lber Kohlendioxyd-
moteren unter die Arme greifen -
vielleicht 1868t sich hierdurch die
Zahl der CQ,-Piloten verdoppeln?

In den nun folgenden Zeilen
will ich nicht all das wiederholen,
was vor kurzer Zeit in anderen
Zeitschriften gezeigt worden
ist. Vielmehr miéchte ich hier auf
Verdffentlichungen hinweisen,
ein paar Erggnzungen dazu ma-
chen - so soll das Ganze eine
Art '""Hilfe zur Selbsthilfe" sein.

Manche Osterreicher lesen
neben "prop" noch Fachzeitschrif-
ten aus dem Ausland, bzw. haben
die Mdglichkeit, sich Meodellbau-
zeitschriften von auswérts zu be-
sorgen. Deshalb erfolgt zuerst ei-
ne Auflistung neuer Quellen zum

Thema "CO, -Modellfiug":
Aus der BRD:
Modellflug intsrnational Hefte 6+7/85

Flug + Madell-Technik Hefte 2+3/85
Aus GroBbritannien:
Aeramodeller

Aus Schweden:
Modellflygnytt

Aus der Schwelz:
hero Revue

Heft 2/85
Hefte %,5,6,/85

Heft 8/B1 (kurz)

AuBerdem kann man sagen, daB die MODE-
lar (CSSR) eine groBe Anzahl ven CO,
Artikel gebracht hat (besonders viele
Baupline fir Freiflugmodelle, und daf
der Aeromodeller ebenfalls seit 1979
viel Interessantes bietet,

Heute fast alles an Gedanken und
Gerdt zu diesem Thema aus dem
Ausland beschafft werden. Es gab
jedoch Landsleute, auf die wir
uns heute noch stiltzen kbdnnen
{auch wenn das den wenigsten
dsterreichischen Modellfliegern
bekannt sein diirfte):

Es war im Jahre 1948, da scihrieb
der damalige "Modeliflugchef!
von Ungarn, Georg Benedek, fir
das Heft 3 der Magyar Repiles
einen Artikel zum Thema "Neue
Wege in der Technik des Flugmo-
dell-Motors'". Zur Erklarung der
Funktionsweise benutzte er die
Zeichnung des sudetendeutschen
Medellfliegers Jan Brdicka, der als
Fabrikant von Spartflugzeugen
nach dem 2. Weltkrieg in Ansfel-
den gelebt haben soll

f
™, 9 #
f o e X%
o Ne [
CHI R
§'s £
| : p
| 5
Rl
3 | 419
) Il
l( | |
2 7" e o
- : et |- 16
. 6 78 L3Ely
T 18 ]

I Momothae 20 Fateigeely esapdgen. 3. Kiperselyenil henger

4. Dugnttyd. b Dugativicsop. 0, Kanybkis lengely. 7. ilajtdhar
Das Bild zeigt die etwa 40 Jahre
alte Konstruktion

Da sich am Aufbau der CO,-Mo-
toren bis heute nichts Grundle-
gendes ge@ndert hat, machte ich
diese historische Darstetlung eben-
falls verwenden: Der linke Teil
des Motors hat mit seiner Kurbel-
welle, der Propetlernabe und dem
Spinner sowie dem Pleuel, dem
Kolbenbolzen und dem Gehduse,
groBe Ahnlichkeit mit einem klei-
nen Verbrennungsmotor.  Doch

t Gaskapsel.

dann beginnen die Unterschiede -
der Kolben hat keine Nase, son-
dern eine zentrische Erhdhung am
Kolbenbeden; im Zylinderkopf be-
findet sich keine Gliihkerze oder
Kompressions-Verstellschraube,

sondern ein Kugelventil; anstefle
eines leichten Sprittanks finden
wir schlieBlich eine dickwandige
{Gaskapseln  wurden
friher auch noch von anderen
Motoren direkt als Tank verwen-
det, z.B. bei OK HERKIMER.
Dann stelite man aber fest, daB
diese Tanks aus 0,8 bis 1T mm
dickem  Stahlblech zu schwer
sind und schlechte Warmeleitei-
genschaften besitzen. So ent-
schlossen sich die Konstrukteure,
neue Kraftstoffbeh&lter aus Alu-
minium zu bzuen, in die dann das
Gas aus den urspriinglichen Be-
héltern mit Hilfe von Spezialvor-
richtungen umgefillt werden muB.

3

MODELLA 0,27 {CSSR) mit Fill-
gerdt, CO;-Kapsel, Werkzeug
und Zubehor.

Nachdem diese Gaskapsel von 10
cm? Inhalt (8 Gramm CO,, 4
Liter entspannies Gas) durch die
Haltevorrichtung (15-18 Bild 1)
fest mit dem Zylinderkopf (9)
verbunden wurde, konnte man mit
Hilfe der Nadel (24} die Dichtung
durchstoBen. Nun strémte das Gas
Uber den Kanal bis an die Kugel
des Ventils, schlol dieses, und
weiter tat sich nichts. Wenn dann
aber der Propeller bewegt wird
und der Kolben zum oberen Tot-
pun kt wandert, dann beriihrt der
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Koibenboden die Kugel und driickt
sie schlieBlich nach oben. Nun be-
ginnt das Gas seine Arbeit: Das
bei einer Temperatur von 20°C
unter einem Druck von ca. 65 bar
stehende Kohlendioxyd strémt in
den Zylinder, expandiert dort,
drickt den Kolben nach wunten
(das bewirkt ein SchlieBen des
Kugelventils), expandiert weiter
und strdmt dann, wenn der Kolber
sich im Bereich des unteren Tot-
punktes befindet, aus den Auspuff
offnungen. Durch die Schwungmas-
se von Propeller und den anderen
sich bewegenden Teilen gelangt
der Kolben wieder nach oben -
das Ganze kann von neuem  be-
ginnen.

Wie oft sich dieser Zyklus wieder-
holt hdngt u.a. davon ab, wieviel
Gas wédhrend des Taktes in den
Zylinder strémen kann. So hat
man die Drehzahlregeiung neuer
CO, -Motoren auch konzipiert:
Durch das Ver@ndern der Lage
von Koilben und Zylinderkopf
kommt es5 zu l&ngerem oder kir-
zerem Offnen des Ventils, das
dann zu mehr oder weniger Gas-
flilung und damit mehr oder
weniger Drehzahi fihrt.

So einfach, wie die Funktion zu
erklaren ist, so einfach ist der
Betrieb der Motoren in Wirklich-
keit auch. Und so stimmt eben-
falls die Behauptung der Her-
stelter von CO,-Motoren, daB
man diese Gerdte auch in die
Hénde veon Kindern geben kann;
es gelingt jungen Modellfliegern
ohne weiters, die Tanks mit

Kohlendioxyd zu flillen, die Mo-
starten, die

foren zu Drehzahl

Schnittmotor des TELCO

einzustetlen, und mit selchen An-
trieben ausgerlstete Modelle in
die Luft zu befirdern. Da stellt
sich doch jeder die Frage (beson-
ders, da man CO,-Maotoren kom-
plett mit Propeller, Filigerdt und

Ersatzteilen schon fir etwa 50

DM erwerben kann): Weshaib sieht

man die Dinger denn so selten 7

{Wo gibt's das z.Zt. bei uns in

Usterreich ? Red.).

Daflr gibt es eine Reihe von

Griinden, die ich wenigstens zum

Teil nennen mdéchte:

1. Die CO,-Motoren haben nur
eine  verhdltnismiBig kieine
Leistung undfoder Laufdauer,
d.h.; sie sind sinnvoll nur zum
Antrieb von Modellen jeder Art
bis ca. 100 Gramm geeignet.
Wenn der Leser sich nochein-
mal prop 1/2-1986 zur Hand
nimmt und darin nachliest, was
Gastkommentar, Leopold Kip-
pel da niederschrieb, dann
weifl er Bercheid !

2. Aus den unter Punkt 1 genann-
ten Griinden waren die grolien
Medellbaufirmen und die mei-
sten Héndler nicht daran in-
teressiert, CO,-Motoren zu ver-
kaufen {wer Lust hat, der kann
ja in Osterreich einmal rum-
fragen, welches Geschéft CO,-
Antriebe fiihrt 1},

3. In der Vergangenheit hatten so
gut wie alle Hersteller irgend-
welche Probleme mit der Fer-
tigung wodurch die Funktions-
sicherheit und Leistung nicht
immer gewdhrleistet werden
konnte. Ich mochte als Beispiel
nur folgendes nennen: Undichte
Kugelventile an Fillgerdten und
Zylinderkdpfen, schlechte Ab-
dichtung zwischen Kolben und
Zylinder {z.T. durch den Ein-
satz von Nylonkolben bedingt),
unausgewuchtete Propelier mit
schlechtem Wirkungsgrad, ...

4. Ungeniigende Kenntnisse der
Modellflieger auf den Gebieten
der Physik und mangelnde
Kenntnisse im Bereich des
Leichtbaues.

Im Gegensatz zu anderen Mo-
dellantrieben zeigt der CO,-
Motor ein stark temperaturab-
h&éngiges Verhalten, das wieder-
um durch die Eigenschaften
unseres Kraftstoffes, des fils-
sigen und gasférmigen Kohlen-
dioxyds bedingt wird. Um den
Tank optimal mit CO, zu fillen
und danach bel allen Wetterla-
gen maximale Flugzeiten zu er-
reichen, ist es unbedingt er-
forderlich, alles mégliche Ma-

terial ausgiebig zu studieren,
Hieflir sollte man sich ruhig
an die CO,-Kapsel-Hersteller
wie 151, Wien und HEIMSYPHON,
Solingen, wenden !

Beim Studium kann man die
Erklarung finden, auf die man
beim Filugbetrieb nur schwer
st&ft. Dazu zahlen zum Bei-
spiel Antworten auf die Frage:
'"Nun habe ich den Tank ganz
voll, aber das Modell fliegt
schlechter als mit halbvollem
Tank. Das ist doch nicht mog-
lich - oder 7"

Und wer es nur noch gewdhnt
ist, Modelle mit Flugmassen
von Uber 5 kg zu bauen, der
hat bestimmt Probleme mit 50
Gramm-Modellen (aber einer
Spannweite von 600 bis B00 mm
und stabil genug, zum Einsatz
im Freien), der kann hiéchst-
wahrscheinlich auch noch
kein Rumpfrohr aus 0,6 mm
dinnem Balsa bauen ...

Und wenn es’ dann doch einer
geschafft hat, ein schdnes und
leichtes CG,-Modell zu bauen,
dann hat er hier in Osterreich
auch in der BRD wund der
Schwelz) so gut wie keine
Mdéglichkeiten, an Wettbewer-
ben teilzunehmen. WUnd die
meisten Modeliflieger bauen
doch zum Fliegen und nicht
um des Bauens wegen 17

Da hilft nur eins - die Nach-
barn in der CSSR aufsuchen
und dort an den vielen Freifiug-
wettbewerben mit "CO_-Wer-
tung" teilnehmen ! Ic% weifl,
man bendtigt ein Visum,
man muB taglich zwangsum-
tauschen, etc. Ausreden gibt
es immer genug ! Und ich
weil auch, daB es gute Kon-
takte zwischen den Modellflie-
gern beider L&nder gibt, und
dal sich die Modellflieger der
CS5R immer Uber ausldndische
Teilnehmer freuen. AuBerdem
wird man selber angeregt, sich
intensiver mit dieser Modell-
flugsparte zu befassen, wenn
neben einem, bis zu 140 (1)
Menschen dasselbe tun.

LMDDELA 0,27
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TELCO Standard (Ilinks) und
TELCO Turbotank 3000

Fir das heurige Jahr sollten Sie

sich vormerken:

16. August "Mala cena Modely"

E.Vrsovsky-MODELA-
CS 53841 Pohorany,

7. September '"Memorial J.Smoly",
Redakce Casopisu MODELAR,
C5-11356 Praha 1.

Auflerdem beginnen die Ungarn,

CO,-Wertungen wihrend einiger

Frerflugweitbewerbe durchzufin-

ren. Interessenten wenden sich

wegen entsprechender informatio-
nen bitte an: Dipt.ing.Georg Pin-
kert, c/o Modeliezd Klub,

H-1165 Budapest XVI,

Veress Peter-ut 157.

6. Ein letzter Grund fr die jetzi-
ge 3Situation des CO, -getriebe-
nen Modeilfluges kann darin be-
grindet sein, dall unsere Zeit-
schriften nur sehr wenig {ber
diese Motoren und geeignete
Medelle  ver&ffentlichen. Sie
halten sich eben prozentuzl an
die Leserschicht. Da kommt
man zu 90 oder mehr Prozent
RC-Flug und ... siehe Punkt 1.!
(Ubrigens - RC-Flug mit CO,-
Motoren wurde versuchsweise
vor mehreren Jahren vorgefihrt
und wird bald noch schéner.

Es gibt in Aachen eine selbst-
gebaute 2-Achsfernsteuerania-
ge, bei der der Empfénger,die
beiden  Rudermaschinen und
dazugehdrende Akkus ca. 15 g
wiegen. AuBerdem liegen
Prototypen von leistungsfdhigen
CO,-Motoren mit Holmtanks
vor, die als geeignete Antriebe
fir CO,-RC-Modelle angesehen
werden konnen. Hierliber wird

hiéchstwahrscheinlich ebenfalls
noch heuer berichtet.
Da stelien sich jetzt vielleicht
folgende Fragen:
* Was fiir ein Modell soil man

bauen ?

POWERMAX Zweizylinder-Motor

*  Welchen
wihlen ?

* Nach welchen Regeln soll ge-
flogen werden ?

Motor  soli man

Als erste Antwort kann man sagem:

Baue ein Modell mit einem mdg-
lichst schlanken Rumpf, das zu-
sammen mit Motor nicht viel dber
65 Gramm wiegen sollte. Dabei
spielen die geometirischen Abmes-
sungen , die Wahl der Profile und
der verwendeten Materialien so
gut wie keine Rolle. Auf gréBeren

| Wettbewerben in der CSSR und in

England kann man alles, aber
wirklich alles finden. Dazu zdhlen
Modelle mit tragenden und nicht-

tragenden Hd&henleitwerken, mit
Druck- und Zugpropellern, mit
starren und Klappluftschrauben,
mit Rippen- und Schaumkunst-
stoff-Flachen, kanventionelie Mo-
delle und Enten, ... Die Spannwei-
ten liegen zwischen 600 wund
800 mm.

Die Motorenfrage [EBt sich wie
folgt beantworten :

Nachdem BROWN in den USA nur
noch den sehr kleinen 0,02 cm3-
Motor baut, bleiben einem . die
MODELA 0,27 aus der CSSR

{dort Uberall fliir 175 Kecs erhiit-

 lich) sowie die TELCO- und PO-

WERMAX-Typen. Leider bietet
die Firma HITEK zur Zeit noch
keine  Flugmodellvariante  ihres

Racing-car-Motors an - vielleicht

| aber bhald ' POWERMAX (Harden

Ass.Ltd., Millett Street, Bury,
Lancs. BLZ OJA, England) hat
Einzylinder-Standard- und Wettbe-
werbsmotoren, Zweitank- und
Zweizylindermotoren im Angebot.
Diese Typen machen aber keinen
sehr soliden Eindruck, werden
nicht von sehr vielen Mecdellflie-
gern eingesetzt, und es gibt z.T.
bei Powermax auch recht lange
Wartezeiten. Besser ist die Situa-

- schen Produkte kann

‘Nun wissen Sie fir

POWERMAX Zweltank-Motor

tion bei TELCO (TELCO Systems,
Station Road, East Preston, Little-
hampton, West Sussax, BN16 3AG,
England). Die drei Arten, der
Standard Motor, der Turbotank -

- 3000 und der Turbotank 6000, ver-

fligen zwar alle Uber die gleichen
recht schlechten Propeller und
nicht optimalen Flligeréte,
machen aber meistens fir ihren
Preis von etwa 14 Pfund das,
was man als geniigsamer Mensch
von ihnen erwartet.

Den MODELA-Motor soflte man
sich am besten von Freunden aus
der CSSR schicken lassen oder
dort selbst erwerben, die engli-
man gegen
Vorkasse direkt vom Hersteller
beziehen. Das dauert im Durch-
schnitt vier Wochen.

Kommen wir zur letzten Antwort:
Wir -in der BRD haben uns ent-
schlossen, die Regeln aus der
C35R und der Englénder gleich-
zeitig anzuwenden. Das bedeutet:

* Motor mit einem Tankvolu-
men bis zu 3,75 cm3, keine
weiteren Beschrankungen
oder MODELA-Motor mit
MODELA-Propeller und 65 g
Mindestflugmasse.

* Funf Flige mit einem MAX
von jeweils 120 Sekunden

* Weitere Regeln wie bei F1B.

den Anfang
schon eine .ganze Menge, aber
ich will Ihnen noch ein paar Tips
fir den Start geben, damit nicht
glles mit Arger endet, bevor es
iiberhaupt erst richtig begann :

* Wuchten Sie die vorhandenen
Propeller aus,

* bauen Sie die Tanks so ein,
dafl kein fllssiges CO, in
den Motor laufen kann (fast
senkrechter Einbau der Stan-
dardtanks ist erforderlichl},
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* entfernen Sie vor dem Ein-
setzen der CO,-Kapseln in
das FUlllgerdt mogliche din-
ne Rostschichten am Hals
und feuchten Sie die Kapselr
leicht an,

* wenn der Motor
Burchdrehen des Propellers
nicht anspringt oder knallt
und sich die Luftschraube
dabei 1dst, dann verstellen
Sie die Drehzahlregulierung
geringfigig,

* wenn der Dichtungsring beim
Entfernen der leeren CO,-
Kapsel aus dem Fiillgerat
herausféllt und nicht mehr

nach dem

hineinpaft, dann werfen Sie

ihn nicht weg - er regene-
riert sich von allein inner-
halb einiger Stunden.

Viglleicht fragen Sie sich, weshalk
prop geschrie-

ich das altes fur

Der Modellsportclub LEUTASCH...
besteht seit dem Jahre 1983 =zls
Verein und ist seit 1.1.86 Mitglied
des Osterreichischen Aero Clubs.
Der Verein hat bisher 18 Mit-
glieder.

Dem Modellsporiclub Leutasch

steht am Katzenkopf ein wunder-
barer Nordhang als Segelflugge-
lande zur Verflgung, an dem
nachmittags meist ein kraftiger
Wind aus dem "Bayrischen" bldst,
sodaB3 ein problemloses Hangse~
geln mit Modellen aller GrdBen
méglich ist. Der einzige Nachteil
des Hanges besteht darin, daB
man sein Meodell mit Rickenwind
landen muB, doch gewthnt man
sich sehr schnell daran.

Fior den Motormodeliflug steht in
Unterleutasch eine 80 x13 m
groBe Graspiste zur Verflgung.
Da wir bisher noch keinerlei Pro-
bieme bezlglich Larmbelastigung
hatten, darf auf diesem Platz mit
allen herkdmmlichen Motoren
{auBer Pulso) ohne Zeitbeschrin-
kung geflogen werden.

ben habe. Das will ich lhnen zum
SchlufBl dieses Artikels verraten:

lch bin Modellflieger (hauptséch-
lich Freifiieger) und bin von die-
sem  Antrieb  begeistert. Das

deshalb, da CO,-Motoren so leise
laufen, daB man auch in der

Nacht und zn Wochenenden damit
umgehen kann, chne seine Mit-
menschen zu beléstigen;

* da sie keine giftigen Abgase
erzeugen und bei schiechtem
Wetter auch in der Halle
‘geflogen werden kdnnen.

* da man keine Startprobleme
hat- und keine Startmaschine
bendtigt,

* da der Motor und der Kraft-
stoff billig sind und recht
ginfach erworben werden
kénnen,

* da man einen Antrieb hat, der

auch ohne Probleme schon an-

* %k ok

nehmbare  Leistungen zeigt,
aber auf der anderen Seite
eine Menge Beschéftigung ver-
langt, wenn man zu Spitzen-
leistungen kommen will,

* da man auch noch zum
guten Bauen gezwungen wird,
denn mit den geringen zu er-
zielenden Schubkriften (30 bis
40 Gramm, bei Laufzeiten um
90 und 100 Sekunden) lassen
sich keine B&ume ausreiBen.

[das reicht mir !

Mit freundlichen GriBen aus
Aachen

Klaus Jorg Hammerschmidt

PS: Wer Lust auf mehr bekommen
hat, dem biete ich meine Samm--
fung "CO, -INFOs"  zum '
Seibstkostenprem gerne an !

MODELLSPORTCLUB

LEUTASCH

Segelflughang und Moterflugplatz
sind leider noch nicht in optima-
len Zustand, doch ist jeder Flug-
betrieb méglich.

Der Modellsportclub Leutasch
arbeitet eng mit dem Fremden-
verkehrsverband Leutasch Zu-

sammen, sodall auch Gé&ste aus
dem In- und Ausland gerne ge-
sehen sind.

Leutasch in  Tirol st eine
Gemeinde 25 km nordiich  von
Innsbruck an der deutschen

Grenze. Die Ortschaft ist gemein-
sam mit Seefeld i.T. durch die

Olympischen  Winterspiele 1964
und 1976, sowie durch die nor-
dische  Weltmeisterschaft 1985
bekanntgeworden. Das Leutasch--
tal ist 18 km lang, und die Ge-
meinde erstreckt sich auf 18
Fraktionen. Die Gemeinde Leu -
tasch hat" sich ihren I&ndlichen
Charakter bewahrt, obwohl der
Fremdenverkehr in starkem Mafe

vor vielen Jahren eingesetzi hat.
Als alternative zum Modeliflug
und fir nichtftiegende Familien-
mitglieder stehen Tennisplétze,

rein Hallenschwimmbad mit Liege-
“wiese, eine Sommerrodelbahn zm
Segelflughang, ca. 100 km Wander-
wege und Hochalpines Gelidnde
{Wettersiein) zur Verfiigung.

Der
wirde sich freuen,
piloten als Giste
dirfen.
Kontaktadresse: Rudolf Mikulasch,
Tel. 05212/3575

6100 Seefeld i.T. Nr. 631.

Modellsportclub Leutasch
viele Maodell-
begrdfen zu
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~bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewlinscht hat.
- —Die PUL.S-CODE-MODULATION ermdglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Staranfélligkeit wird gegen-
Uber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
"Wackler" und “Knackimpulsstdrungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zixndstdrungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.
[ —Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fiir Sonderfunktionen.
—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.
—Erhéltlich im osterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - Harpffstrae 7 - Telefon 06 62/7 95 50

NODEMLGLOE MITERATUR

Mich begeistern immer die mit soviel Engagement,
idealismus und vor allem soviel K&nnen hergestell-
ten Fachzeitschriften der Frei- und Fesselflieger
in  Deutschland, Frankreich und England. Sie
stellen alle professionellen Zeitungen in den
Schatten. Wenn auch die Fernsteuerer das GroB
aller Modeilflieger ausmachen, so sind die Frei-
und Fesseiflieger noch jene Modellspertier, die
den idealen und historischen Modellflug betreiben.
Schade, daB wir fir prop niemanden in Osterreich
haben, der &hnliches bieten kann. Wir hitten mit
prop die Méglichkeit, gerade diese Sparten in der
Breite zu publizieren.

Mit Genehmigung der Herausgeber werden wir in
Zukunft interessante Beitrige dieser Fachzeitschrif-
ten inprop abdrucken (leider immer etwas spéter!).

Die neuen Nummern dieser Fachzeitschriften sind
nun efrschienen: .

Der Fesselflieger
"LASSOGEIER"

bringt in seiner ersten Nr.

1986 (Nr. 13) einen inter-

essanten Beitrag zum
Fesselflugnachwuchs, den wir
als "Gastkommentar" ab-

drucken werden. Ferner ei-
nen Artikel Gber "Aufristung'
in der Modellbauindustrie im
Motorenbau, Uber Fesselflug-
tanks und Luftschrauben, so-
wie diverse Wettbewerbsbe-~

richte etc. .
Fir Fesseiflieger bestens zu empfehien !

Die Nummer 1/86 der
"THERMIK SENSE"

bringt wieder sehr viel Wis-
senswertes fir den Freiflie-
ger. Bestechend sind wieder
die Ubersichtszeichnungen
diverser Freiflugmodelle der
Klassen F1A, B und C und
auch F1E. Die F1A-Hach-
starthaken des Weltmeisters
und chinesischer Maodellflie-
ger werden vorgestellt und
sogar ein Wurfgleiter.
Propeller fdr F1B-Modelle
und die Beschreibung eines Einsteigermodefls fir
F1E-Flieger , Freiflug 1x1 etc. , bilden dem wei-
teren Inhalt.

Fir Freiflieger &uBerst interessant und informativ.

Fortsetzung nichste Seite >
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In den in englischer
che erscheinenden
"FREE FLIGHT NEWS,

Spra-

IR

= April 1986, finden wir
= ebenfalls wieder viele inter-
FREE FLIGHT NEWS ggsante Beitrige. Mehrere
Lontente

Ubersmhtszewhnungen von

F1A - C-Medellen, Wettbe-

"Rt i Lot ot

e e - werbsberichte u.a.

Er<vJi : Die 20 A5 Seiten starke
Fachzeitschrift ist flUr die

Freiflieger sehr zu empfeh-
len.

Aber auch die Franzo-

sen bringen sine Fach-

zeitschrift heraus:
"WOL LIBRE".

Sie ist wie die ande-
ren hier beschriebe-
nen Fachzeitschriften
ganz ausgezeichnet ge-
macht. Der Herausge-
ber, André Schandel,
spricht ein  ausge-
zeichnetes Deutsch,
und die Zeitung ist
deshalb auch teilweise
zweisprachig geschrie-
ben. In der Nummer
52, Mars 86, finden

. wir eine Reihe wvon
Ubersichtszeichnungen im M 1:1 bzw. 1:5 von

Freiflugmedellen aller Klassen, einschlieBlich F1E
und Coupe d'Hiver und Saalflugmodellen; mehrere
Konstruktionen von Hochstarthaken  bekannter
F1A-Flieger u.v.a. Rainer Hofs&f schreibt {ber
Weltmeister . Lothar Déring, und einige Wetthe-
werbsberichte vervollkommnen den reichhaltigen In-
halt dieser Fachzeitschrift.

Der Vorsitzende der
CIAM-Subcemmission
fir Elektroflug, Peter
J.Blommaart, bringt
ein Informationsblatt
fiir den Elektroflieger
heraus mit der Be-
zeichnung
. "AMPERE FLYER".
T T L etk Das in englischer
e R L L R A e Sprache erscheinende
Fachblatt informiert
den Elektroflieger {ii-
ber allerlei Wissens-
wertes Uber Modelle,
E-Motoren, Batterien,
etc., und bringt auch immer Informationen Uber
die diversen Elektro-Wettbewerbe.
Herausgeber und zu beziehen:
. Peter J.Blommaart, P.O. Box 23
B-6200 Gosselies [Belgien

W R K

AMPERE FLYER
Intermationol newslatier ooout sieclric powered Hlighl
March 1830
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in Oberdsterreich gibt es
seit Méarz 1988 einen neuen
Landessektionsleiter

HELMUT HOFSTADLER

Der neue Landessektionslei-
ter ist Jahrgang 1950 und
wohnt in Linz-Gaumberg.
"Ich betreibe seit 1963 Mo-
dellflug; vorwiegend die
Klassen FiA und RC/H,
friher auch F1E.

1977 und 1978 OO Landes-
meister in F1E.

1983 OO0 Landesmeister in
F1A.

1884 5.Platz bei der Staatsmeisterschaft in F1A.
Grindungsmitglied und Obmann des UMFC Neuhofen.
Seit 1983 UNION Landesfachwart in Maodeliflug.
Seit 1984 Freiflugreferent im OO Aero Club und
seit 1985 Pressereferent im ‘lLandesverband OO

Wir winschen dem neuen Landessektionsleiter in
seiner Funktion recht viel Erfolg. -
ot on

KLAUS KRICK
ein SECHZIGER

Am 21, April wurde einer
der profiliertesten Modellbau-
industriellen in den Klub der
Sechziger aufgenommen.
Klaus Krick begeht in voller
Gesundheit und Tatendrang
den runden Geburtstag, und
ich méchte diese Gelegen-
heit wahrnehmen, dem groBen
Freund des Scaiemode!lbaus herzlich zu gratulleren
Angefangen hat alles 1953 mit einem Bauplanver-
trieb in der DDR. Modellflieger sind freiheitslieben-
de Leute, und so war die Ubersiedlung in die BRD
1958 fast selbstverstdndlich, aber nicht leicht.

In Knittlingen, bei den fleiBigen Schwaben, wurde
eine kleine aber hochwertige Modellbauzubehdrpro-

duktion aufgezogen, und das Prunkstlick war der
legendére Schlosser 05 Modelldiesel. Gleichzeitig
entstand das erste Flugmedell - der Knilch. Die

Firmenphilosophie von damals hat sich his heute
erhalten: Grundsolide, bis ins Detail genaue und mit
grofier Prizision gefertigte Holzbaukisten., Das-.
Programm umfafit fast ausschlieBlich die absolut
naturgetreuen Nachbauten deutscher Sport- und
Segelfiugzeuge aus der Vorkriegszeit, mit denen man

unbesorgt einen Wetthewerb bestreiten kann. Die
Biicker Bestmann haben wir gerade im Test.
Nochmals alles Gute und weiter viel Erfolg dem

Jubilar von dem wir uns noch viele schbne Scale-
modelle wiinschen.
F4C-Fachreferent
. Thomas Loehenstein

Die Redaktion von prop schlieft sich diesen
Winschen recht herzlich an, mit dem stillen
Wunsch, auch die Firma Klaus Krick in prop, der
einzigen Osterreichischen Fachzeitung, als Dau-
erinserent zu gewinnen.
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19.- NIBELUNGENPOKAL
Flugzeugschleppwettbewerb

T+ 6 KAl ES
BLGIN EWELS AD § LA

Ing. Hermann Sidler

Die diesjghrige Veranstaltung
stand ganz im Zeichen einer aus-
gepriagten Schénwetterlage, die
50 manchem Sommerwochenende
zur Ehre gereicht hétte. Dieser
Umstand in Verbindung mit einer
vorbildlichen Organisation des
Weitbewerbes sowie einem pas-
sablen Teilnehmerfeld von 18
Mannschaften {das sind immerhin
36 Piloten 1), trug natiirlich we-
senilichzum Gelingen der Veran-
staltung bei. Insgesamt waren
Urspriinglich sogar 25 Nennungen
eingelangt, jedoch kannten
einige  Genannte zum Teil aus
gesundheitlichen Griinden und zum
Teil durch Ausfall ihrer Flugge-
rate nicht wie vorgesehen am
Wettbewerb  teilnehmen. Wegen
des  verldngerten  Wochenendes
waren die meisten. Teilnehmer
schon am Freitag angereist, eini-
ge davon mit Wohnwagen bzw.
Campingbus, da am Flugplatzge-
lande die Mdglichkeit zum Cam-
pieren gegeben ist.

Am Samstag friih konnte nach
der BegriBung, Wettbewerbsbe-
sprechung und Startnummernver-
losung plnktiich um 9,00 Uhr mit
dem ersten Durchgang begonnen
werden.” Mit Startnummer 6 setzte
sich Mannschaft Sidler/Sidler vom
MFC Linz mit 1471 Punkten recht
deutlich an die Spitze, geféigt
von dem bewdhrten Team Glick/
Winter vom L5V Salzburg mit 1333
Punkten. Dritter war das Team
Dérfler/Réck vom MBC Kéflach
mit 1310 Punkten.

Im  zweiten Durchgang gelang
der Mannschaft Rudolf/Pointner
vom MFC Linz ein perfektes Pro-
gramm, das sie mit 1544 Punkten
(beste Durchgangszeit wihrend
des gesamten Bewerbes) vom &.
avuf den 2.Platz brachte. Sidler/

Sidler hatten mit 1414 Punkten in

1T

diesem Durchgang nichts entge-

genzusetzen, hielten aber ihren
1.Platz auf Grund des guten
ersten  Durchganges, da auch
Glick/Winter keinen optimalen

zweiten Durchgang flogen und auf
den dritten Platz abrutschten.

Am Abend traf man sich zu einer
gemitlichen Runde im Grinberg-
hof.” GroBen Beifall fanden zwei
Filme, die uns Kollege Siegel
vom MFC Minchen-Solin vorfUhr-
te. Der erste Film berichtete
Uber einen F-~Schlepp im winter-
lichen Bayern, und zwar mit Start
und Landung auf dem zugefrorenen
Schliersee, eine an und fiir sich
nicht alltégliche Sache. Der he-
sondere Gag aber bestand darin,
daf der gesamie Schiepp van
einer im Segelflugzeuginstallierten
Kamera gefilmt wurde. Man kann
ohne  Ubertreibung  behaupten,
daB aile von dem Gezeigten sehr
beeindruckt waren. Auch der
zweite Film, mit dem Titet "Von
der Idee bis zur Wirklichkeit",
der die Entstehung eines Modells
von der Planung Ober die einzel-
nen Bauabschnitte bis zum Erst-
flug zeigte, wurde mit groBem
Interesse verfolgt.

Nun jedoch zurlick zum Wettbe-
werbsgeschehen. Der dritte Durch-
gang begann am Sonntag wie ge-
plant um 9,30 Uhr wiedrum bei
ausgezeichneter Witterung, jedoch
mit dem Unterschied, daB der
Wind aus westlicher Richtung

Wéttewerbsle.tt.r Werné Haﬁer

Die Wettbewerbsteilnehmer
einzusetzen begann. Damijt
klar, daB eine

war
Platzverbesserung
in den vorderen R#ngen nur sehr

schwer mdglich sein wiirde. Dies
traf dann auch zu, da fir die
meisten Mannschaften der dritie
Durchgang als Streichresultat ge-
wertet wurde. So Znderte sich
am Ergebnis des Vortages nicht
mehr viel, und Sidler/Sidler konn-
ten ihren ersten Sieg in dieser
neuen, sehr attraktiven Wettbe-
werbsklasse feiern.

Wie schon im Varjahr waren alie
Aktiven und Funktionire vom Ver-
lauf des Wettbewerbes |, bei dem
Ubrigens kein einziges Modell zu
Schaden gekemmen ist, begeistert
und haben uns susnahmslos ihr
Kemmen fUr das néchste Jahr zu
dieser nun schon traditionellen
Veranstaltung zugesagt. Mit Stolz
und Freude diirfen wir in diesem
Zusammenhang einen  Ausspruch
von Dir. Edwin Krill als Mitglied.
der Jury anfihren, in dem er zu
verstehen gab, dal die Tatsache,
dall die Jury beim 19. Nibelungen-
pokal zur Arbeitslosigkeit verur-
teilt war, der beste Beweis fiir
den harmonischen Verlauf der
Veranstaltung gewesen ist.

Wir méchten uns auf diesem
Weg nochmals recht herzlich bej

gllen Beteiligten fir ihr sportli-
ches Verhalten bedanken und freu-
en uns auf ein Wiedersehen im
ndachsten Jahr zum

20. Nibelungenpokal.

Schéne Preise waren zu gewinnen
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DTE OFFTZIELLEN ERGEBNTSSE:

1. Sidler/ sidler
1471
2. Rudolif/Pointner
1284 15kk
3.G1lick/Winter
1333 1316
4 .Dorfler/Rick

1310 1335 906

5.Fritz/Meschuh

1289 1224 1161 2513 Punkte
6.Buchbinder/Sigl Minchen 2509 P,
7.Fleischhacker/Jamnig Ktn. 2488 P.
8.Goldberger/Pernath  Kin. 2385 P.
9.Posch/Etlinger  Steierm. 2295 P,

10.Endl/Buchbinder Minchen 2285 P.
11.Richter/Beichler Steierm. 2271 P.
12.7id1/Meisinger 00 2232 P.
13.Rachle/Morbitzer 0f 2057 P.
14.Pamberger/Zafosnik Stmk. 2003 P.
15.Hafbzuer fHEnig N 1750 P.
16.Potuzak/Hermanke Wien 1562 P.
17.Bruckmann/Bruckmans Ktn. 1439 P.
18.Xumhofer /banksagmiller W 1264 P.

141k 1041
1103

1229

ASKG-MFC Linz
2885 Punkte
ASKG-MFC Linz
2828 Punkte
LSV Salzburg
2649 Punkte
ASK{ MBC Kiflach
2643 Punkie
KFC Klagenfurt

Sidler/Sidler

ie Sieger

D

b

S

ay ] ‘ 4{3.‘

|Katalog ’86 )

mit allen Neuheiten,
uber 270 Seiten,

Erhéaltlich im Fachhandel
oder direkt von
»aero-naut«-Modelibau
Postfach 384

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 14,— (einschl.
DM 3,~Porto) in Brief-
marken, vom Ausland
DM 16,— mit intern. Post-
coupons.

MODELLFLUG -
KENNST DU SIE ?

LEISTUNGSPRUFUNGEN

FLIEGST DU SIE SCHON
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ACHTUNGSERFOLG fir
Josef BRENNSTEINER in NIZZA

von FR Gerhard Lustig

An der Riviera, -im Umfeld des:
meondanen franzosischen Kurortes -
Nizza, fand, erstmals durch den
"Heli Cote d'Azur Model Club"
organisiert, ein international be-
achtenswerter F3C - Wettbewerb
statt. '
Im 24 Mann starken Teilnehmer-
feld waren praktisch alle groBen
Namen der europdischen Hub-
schrauber - Elite vertreten.

Auch wenn die groB angeklndig~
ten Japaner und Amerikaner nicht
am Start waren, so schmaélert
dieser Umstand keineswegs die
Klasse dieser Veranstaltung.

Die Franzosen scheuten (liber einen
Zeniralsponsor ! keinerlei Mihen,
gleich zu Saisonbeginn zur Heer-
schau aller potentiellen EM-Teif~
nehmer, einzuladen.

Josef Brennsteiner lieB sich diese
Chance nicht entgehen und fand
sich in diesem illustren Kreis der
Besten hervorragend zurecht.

Hinter dem noch regierenden
Europameister Ewald Haim,
dem  Schweizer Daniel Graber
(ein  maglicher Geheimtip fiir-

Toulouse), Francies Deproft aus
Belgien und dem sehr gut dispo-
nierten Italiener Stefane Lucci,
landete unser As auf dem sehr
guten 5.Platz. Eingedenk der Tat-
sache, dall drei der vier inter-
nationalen Punkterichter {Schu-
maker, NL, Ghossen, B, Hadorn,
GH,) WM -erprobte sachlich ein-
wandfreie, aber sehr strenge
Wertungsrichter waren, gewinnt
diese ieistung noch zusétzlich an
Gewicht.

Die Regeln des Code Sportiv wur-
den dabei penibel angewendet.
Josef Brennsteiner konnte dabei
einige arrivierte Europder hinter
sich lassen. Im SchluBklassement
trennten den mit Schiliters Long
Ranger angetretenen Salzburger
nur ganze 139 Punkte vom 2.Rang.
Unterschiedliche Windverhéltnisse
dirften dabei den Ausschlag fur

die Plazierung gegeben haben.

Sein
seine
also Frichte.
hat er
Training verbraucht.

TrainingsfleiB, tberhaupt
EM - Vorbereitung, tragen
60 Liter Treibstoff

bis jetzt schon fur

sein

Linie,
ein imposante Bild

Und wieder Brennsteiner_,w
diesmal vor den Pokalen

Brennsteiner vor dem Riesen-—
Hubi von Bondier /Frankreich
Rotor @ 3,5m,ca. 14 kg

*Usterreich war durch Josef
Brennsteiner gut vertreten

der
Ver-

Brennsteiner filhlte sich bei
hervorragend organisierten
anstaltung wehl. Das gute und
freundschaftliche Klima wurde
zusdtzlich noch vom schénen Wet-
ter und der &rtlichen franzdsischen
Kiche unterstiitzt.

Nizza war eine Reise wert, diente
sie doch azlien Beteiligten fiir eine

niitzliche Standortbestimmung vor
den 2, Eurcpameisterschaften in
Toulouse.
Wir gratulieren Brennsteiner zu
seinem Erfolg !
Klassement:
1. E. Heim D 3803 Pkte.
2. D. Graber CH 3481 v
3. F. Deproft B 3474 v
4. S. lLucchi I 3472 M
5. J. Brennsteiner A 3352 "
{ 24 Klassierungen ).
1.
WMo

Brennsteiner bei der

Siegerehrung

heli cafe drayr
modef ¢loh

= \

Organisationsleitung und
der gesamte Mitarbeiter-
stab

ACHTUNG VERSICHERUNG

LEGEN !!!

BEI SCHADENSFALLEN IST DER MELDUNG AN DEN OSTERREICHISCHEN AERQ CLUB
UNBEDINGT EINE KOPIE DES GULTIGEN OAEC-AUSWEISES DES SCHADIGERS BEIZU-
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e an den Kiosken in Osterreich
e bheim Modellbaufachhandel

Zu den wichtigsten Themen gehdren:

— Tips und Ratschlage fiir den
Anfanger

—— Testberichte
— Veranstaltungen, Meetings

— Reportagen Uber
GroBhubschrauber

— Stories und Bildgeschichten

— Firmen im Dienste
des Hubschraubers
stellen sich vor

. und viele wichtige
Details flir den Heli-Fan!

Preis des Einzelheftes 65 85,—.
Das preisglinstige Jahres-
abonnement hifft Ihnen

sparen (4 Ausgaben —

pro Magazin 65 75,—,

also 085 300,— inkl.

Porto und Versand).

Unser Korrespondent in Osterreich:
Gerhard LUSTIG
A-1225 Wien, QuadenstraBe 65—67/15/5
Telefon 0222/22 48 555

Bahnstra@e M/l 1/46
A=7000 EISENSTADT —

Tel. 026 82/39375

In unserem Programm finden Sie weiters:

Graupner - Simprop - Multiplex - Hirten- —
berger: Pilot- Rossi- Krick - OPS-KDH - Rodel-
Réga-Technik - Kavan - Jamara - Svenson -

Bitte Preisfiste anfordern ! ~——-——- Eismann

gegen Voreinsendung von DM 10,—, mitintern. Postcoupons
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7.PONGAUER ALPENCUP F3C
in Wagrain/ Salzburg

von FR Gerhard Lustig

Manfred Plieseis' Heli - Alpencup
fand diesmal, um eine Woche vor-
verlegt, am 27./29. April 1986
bei schdnem aber windigen Wetter
statt. Wie schon die Jahre zuvar,
fand er wieder Unterstitzung bei

seinen Freunden des LSV-S5t.
Johann im Pongau.

Nun -ich kam rmit zwei Augen
und vier Hihneraugen ins schéne

Salzburgerland. Ich sollte sie im
Verlauf der beiden Wettbewerbs-
tage noch oft zudriicken miussen.
Nach Rumplers und Plieseis'
Meinung, solite der Begriff
"Freundschaftsfliegen'' besonders
herausgestrichen werden. Dabeij
wurde allerdings der sportliche
Wert dieser Veranstaltung arg in

Mitleidenschaft gezogen. Zu
sehr wechselten sich Improvisa- .
tion und Regelmiflbrauch im

sportlichen Wettstreit ab.

LSL Johann Niederwimmer und
ich waren wohiwoliende Beobach-

ter, aber vieles war halt nicht in

Ordnung.

Das Senderdepot war sehr liicken-
haft gefiihrt, zweimal nahmen
sich nicht startberechtigte Piioten
wéhrend des Wettbewerbes ihre
Sender und flogen seelenruhig in
néchster Nihe des Helipad Trimm-
runden, obwohl gerade ein Wett-
bewerber mit seinem Wertungs-
durchgang beschéftigt war. Die
Zeitnahmen fir die Vorbereitungs-
zeit (-5 Minuten) wurde sehr
lax betrieben. Oftmalige Pro-
gramménderungen zugunsten
wetthewerbsfremder Aktivitédten
verhinderten aus der Sicht der
ONF einen korrekten Ablauf die-
ser Veranstaltung.

Weiters wurde das Ansinnen ge-
steflt, am Sonntag einem Nach-
zligler die zwei Wertungsdurch-
gange "nachfliegen" zu lassen...
Uber die Nennungsprableme
(fehtende Sportlizenzen) will ich
weiter keine Worte verlieren, da

es sich um einen “freien" und
"freundschaftlichen” Wettbewerb
handelte und dieser Veranstzltung
ohnedies jede nationale Anerken-
nung versagt blieb.

Es ist schade, daB das steigende
Interesse, zurlickzufilhren auf die
B- und C Programme, nicht auch
den nbtigen Stellenwert in den

Gedanken der Veranstalter Platz
finden.

- Die Ergebnisse:

GRUPPE A - 8 Nennungen

1. Brennsteiner J. Sbg. 3273 P.
2. Kreidl Alfred BRD 2731 P.
3. Brunner Anton BRD 2582 P.
GRUPPE B - 9 Nennungen

1. Plieseis Manfred Sbg. 272 P.
2. Meissel Friedr. Tirol 246 P.
3. Ableitinger Pet. NO 245 P,
GRUPPE - C 9 Nennungen

1. Glanzer Ewald Krtn. 2000 P.
2. Gasser Anton Sbg. 1960 P.
3. Ried Christian BRD 1810 P.

* = X

Modeliflugurlaub fiir die ganze Familie in der sonnigen Ost-Steiermark

Sichern Sie sich rechtzeitig lhren Urlaub unter Freunden. Modellflugplatz Dietersdorf (5§ km ent-
fernt) mit 80x 9 m Asphekltstartbahn, Clubhaus und Rasenpiste.

Komforizimmer, Dachterrasse, Kellerbar, Garage, Lift. GroBe Modellbauwerkstatt im Haus (Wirtist
begeisteter Modellbauer und fliegt auf Wunsch mit |hrem Segler Huckepack ,Air-Lifter” mit
Quadra 35 cm?).
FlUr die Familie: groBes -Freibad, Tennisplidtze, FitheB-Parcours, Fahrradverleih und herrliche
Wanderwege.

Ausflugsmdglichkeiten: . .
Therme Loipersdorf, Bad Gleichenberg, Bad Radkersburg, Riegersburg, SchloB Kapfenstein u.v.a.

Ubernachtung mit Frihstiick S 175,—, Halbpension § 245,~—. Familienermasigung.

Gasthof Pock, Familie Geiger, A-8342 Gnas 15; Steiermark — Telefon 03151/257

von Hermann Daolezal

Zum 9. Mal wurde das FINKEN-
STEINER POKALFLIEGEN in der
Motorseglerklasse ausgetragen.

Dieser Wettbewerb ist einer der
ersten in Osterreich und von der
Witterung her der risikoreichste
fir Veranstaltungen. MuBten im
Varjahr alle Bewerbe im Frih-
jahr verscheben werden, konnte
dieses Jahr der Wettbewerb auf
einer geschicssenen Schneedecke
doch noch durchgefiihrt werden.

in der Klasse RC/MS

Den Punkterichtern stellten sich
nur 10 Teilnehmer, aber es
wurden 6 Durchginge geflogen,
da alle Teilnehmer am Kéarnten-
Cup gemeldet hatten. Die Veran-
stalter hatten mbhselig einen
Kreis ausgetreten und fdr die
Punkterichter Holzpodeste aufge-
baut. Bei leicht dstlichen Winden
und geschlossener Wolkendecke
konnten thermische Aufwinde
nicht erwartet werden. DalB es
aber doch welche gegeben haben
muf3, zeigt der erste Durchgang,
in dem es 5 Teilnehmern gelang,
die volle Zeit zu fliegen. Der 1.
Durchgang ging ganz eindeutig
an Alfons Stark {MFG St.Veit),

IX. FINKENSTEINER POKALFLIEGEN

gefolgt von Schuhmach (gleicher
Verein) und dem  Friesacher
Dirnwirth. Im zweiten Durchgang
konnte Schuhmach die Fihrung
an sich reiBen, nachdem Stark
mit- seinern Modell bald landen
muBte. Auf dem zweiten Platz
rangierte Martin Wurm ({(FMBC
Enzesfeld) vor Harald Krampel
(Feldkirchen). Im 3. Durchgang
frischte der Wind kréftig auf
und manche Piloten, welche die
Zeit voll ausgeflogen hatten, ver-
schétzten sich beim Landeanflug
und mufliten das Modell aus dem
Schnee holen. in diesem Durch-
gang gab es in der Endsuswertung
6 FCtreichresultsala. Stark konnte
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sich wieder mit einem Traumflug
an die Spitze des Feldes setzen
und seine Fihrung vom 1.Durch-
gang aushauen. Das Ergebnis vem
1. und 3.Durchgang reichte aus,
den ersten Rang unangefochten
zu verteidigen. Auf Platz 2 kam
Werner Schuhmach und mit deut-
lichem Abstand Peter Dirnwirth
auf Platz 3.

Parallel zu diesern Wettbewerb
wurde im Rahmen des KARNTEN
- CUP der erste Bewerb durchge-
fiihrt. Bei einer Motorlaufzeit von
90 Sekunden und einer Gesamt-
flugzeit von 7 Minuten, hoffte
man Erfahrungen flr die néchst-
folgenden Flige zu gewinnen.
Diese  gednderten Bedingungen
wurden deshalb ausgewdhlt, um
sogenannten  Hobbyfliegern den
Einstieg zu erleichtern. Die Lauf-
zeit von 90 Sekunden war spe-
ziell

Airfish

Finkensteiner Pokal:

1. Stérk .(Mitte)"',
2. Schuhmach (links) 3.Diirnwvirth (rechts)

ghnliche ausgelegt, doch es zeig-
te sich, dafl das Modell bei
einem kraftigen Wind keine
Chance hat, auf Hohe zu kommen.
Alle Teilnehmer stellten ihren
Motor bereits nach 60 Sekunden
ab, und obwohl eine sehr grofBie
Ausgangshohe erreicht wurde,
flogen einige weit unter dem
Zeitlimit. Wie in der offiziellen
Klasse, bewiesen Alfons Stark
und Werner Schuhmach, dalB
ihre Pldtze keine Eintagsfliegen
waren, sondern der Einsatz des
Materials und das Kdénnen aus-
schlaggebend waren. Stark er-
reichte in dieserr Cup-Wertung
1820 Punkte, Schuhmach 1744 und
Wurm 1654 Punkte.

Bei der anschiieBend durchgeflihr-
ten Siegerehrung konnte Obmann
Dolezal den Gewinnern Pokale,
Urkunden und vereinseigene Pla-
ketten Uberreichen:

Die Teilpehmer nach dem Finkensteiner
Pokalfliegen '

DIE ERGEBNISSE: -

9. Finkensteiner Pokalfliegen,
10 Teilnehmer

1. Alfons Stark

MFG St.Veit
. 4626 Punkte
2. Werner Schuhmach detto

4598 Punkte
3. Peter Dirnwirth OMV Fries.
. 4163 Punkte
4. Wurm, 4060, 5. Klingenspiel,
3952, 6. Krampl, 3988, 7. Wurm
P. 3095, 8. Hoi, 3088, 9. Bail,
2915, 10. Maurer 2448 Punkte,

Karntner Cup - 1.Wettbewerb

1. Alfons Stark MFG St.Veit
25 Punkte
2. Werner Schuhmach detto
20 Punkte
3. Martin Wurm Enzesfeld
15 Punkte
4, Klingenspiel, 12, 5. P.Wurm,
10, 6. Hei, 8, 7. Bail, 8, 8.
Krampl, 7, 9. Darnwirth, 6, 10.

Maurer, 5 und 11.

FREIFLUG - LANDESMEISTERSCHAFT in Karnten, Klassen F1A und-F1A/J

von Hermann Dolezal

Nachdem der 1. Termin vom 23.
Mirz auigrund der Schneelage
{50 -"cm) verschoben werden
muBte, konnte am Sonntag, dem
20.April die Landesmeisterschafi
in der Klaase F1A und F1 A/J

durchgeflihrt werden. Schon in
den frihen Morgenstunden wehte
ein  kraftiger Wind, wund es
wurde allen klar, dal an die
kdrperliche Kondition groBe An-
forderungen gestellt werden. Von
den 5 gemeldeten Teilnehmern
in der Klasse F1A verwendeten
bereits 4 einen Kreisschlepphaken.
Es konnte jedoch wegen des bo-

igen Windes nicht immer eine
thermische Ablosung ausgemacht
werden, sadaB manchmzl auf

gut Gitck ausgeklinkt wurde. An
diesem Tag gab es keinen Wett-

bewerber, welcher nichi sein
Modell aus der nahen Ortschaft
zurdickholen mufite. Diese AufBen-

Landesmeisterschaft
in F13a und Fia/J.
Die Freiflieger
nach dem Wetthewerh

landungen gingen ~natiirlich nicht
ohne Blessuren ab, und alle
Modelle wiesen Locher in der
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Landesmeisterschaft Fil A:
. Truppe {rechts), 2. Dolezal (links)
3. Michelitsch (Mitte)

Bespannung auf. Bis zum 4.
Durchgang war alles offen, dann
zeigte sich jedoch die Raoutine

von Reinhard Truppe {OMV Feld-
kirchen), welcher den anderen
Wettbewerbern keine Chance
lieB. Mit einem Abstand von fast
100 Sekunden auf den Finkenstei-
ner Dolezal, distanzierte Truppe
ganz klar das Feld. Auf Platz 3
konnie sich Gerald Michelitsch
(MCF Finkenstein) behaupten,

In der JUGENDKLASSE gingen
5 Jugendliche (alle MCF Finken-
stein) an den Start, und die
erflogenen Zeiten gaben teilweise

15. ASVO - HANGFLUGWETTBEWERB

von Franz Schlager

Zum 15. ASV3 - Hangflugwettbe-
werb Am  27. April 1986 hat der
LSV ~Salzburg, Modellfluggruppe
Abtenau, geladen.

Die ganze Woche vorher war
kriéftiger Sidwind, und ein Wett-
bewerb wiare unter soichen Um-
standen

gewesen,

Als um 10 Uhr die ersten Teil-
nehmer eintrafen, hérte man
schon: '"Die Abtenauer haben
doch immer mit dem Wetter
Glilck" (wie schon so oft). Es
blies ein leichter Westwind, und

die Voraussetzungen flOr einen
Wettbewerb waren optimal.
Da unser Verein sich hauptsich-

lich mit dem Hangflug beschif-

DIE ERGEBNISSE :

. Fosp rlaus

« Piber Dietmar

. Freiermut Georg
. E€11 Georg

l]
2
5
4
5. Késsner Relmut

schwierig durchzufiihren

LSV Abtensu
LSV Abtenau

Landesmelisterschaflt
1. Pacher (mitte) 2. Struggl (links),

T

Fla/J

3. Dolezal (rechts)

klare Awuskunft dariiber, daB der
Abstand der GroBen nicht allzu
auseinanderklafft, Alien voran
zeigte Thomas Pacher, dal
intensives Training in den erfio-
genen Zeiten seinen Niederschlag
findet. Souverdn konnte Pacher
seine Flhrungsposition verteidigen
und den zweitplazierten Roman
Struggl in die Schranken weisen.
Dritter wurde Walter Dolezal,
welcher wie immer einen Durch-
gang verpatzt hatte,

Bei der Siegerehrung am Platz
konnte Obmann Dolezal den Ge-
winnern Plaketten und Urkunden

Uberreichen.

tigt ( 2 Wettbewerbe der Salz—
burger Hangflugtournee werden
in Abtenau ausgetragen) liegt uns
besonders eine vorbildliche Ab-
wicklung It. MSO, Klasse RC/H
am Herzen, um vielleicht im
ndchsten Jahr die Staatsmeister-
schaft in dieser Klasse {?Red.)
nach Abtenauv zu bringen. Lan-
dessektionsleiter Niederwimmer
lieB es sich nicht nehmen, wie
schon so oft nach Abtermau zu
kommen, und damit ist uns
auch die Kontrolle des Sektions-
leiters gegeben.

Pinktlich um 13 Uhr(nach einer
kurzen Pilotenbesprechung)
begann der erste Durchgang. Mit
gewohnt ruhiger aber bestimmter
Art beendete Wettbewerbsleiter
Josef Promok um 16,30 Uhr den
Wettbewerb.

Einzelwertung

LS Calzourg 326 Ae 319
33 Bergfalke 296 318 314 629
SGS Spittal 319 163 304 623

210 311 174 e21
316 3017 180

645

617 .

DIE ERGEBNISSE:

Landesneisterschaften F1 A:

1. Truppe R. OMV Feldk. 1170s
2.-Dolezal H. MCF Fink. 1078s
3. Michelitsch detto 0865
4. Ehrlich G. KFC Kigf. 9815
5. Warzilek MCF Fink. B801s

Landesmeisterschaft F1 A/J

1. Pacher Th. MCF Fink. 827 s

2. Struggl R. detto 728 s

3. Dolezal W. detto 525 s

4. Pacher R. detto 505 s

5. Leeb W, detto 3711 s
X%

Nach der Auswertung durch un-

ser eingespieltes Team (Barbara
Wafl und Matthias Auer) fand um
17,30 Uhr die Siegerehrung statt.
59 Teilnehmer (14 Mannschaften)
beteiligten sich an diesem Wett-
bewerb, der auf der Sennleiten-
alm, wohl eines der schdnsten
Hangfluggelande im  Salzburger
Land, stattfand.

Wie schon so oft trennte man
sich ungern wvon guten Freunden
und einem so herrlichen Flugtag,
darum blieben viele Modellflieger
nach der  Siegerehrung noch
beim Fachsimpeln sitzen,

AbschluBwettbewerb der Tour-
nee am Sonntag, 21.9. 86 in
ABTENAU - Sonnileitenalm

Mannschaftswertung:

1. L8V Sglzburg I 1864
2. ISV Abtenau I 1848
3. MFC Bergfalke T 1810




Heimt Caha
Traunfelsgasse 1 — 1200 Wien
Telefon 33 29 182

Styrofldchen,
Drehteile und
GFK-Teile
nach Plan




RC-Helicopter

Tel. 0222/88 42 46, B8 55 61
= Goes.m.b.id. A-1235 WIEN, Telex 133875

1160 WIEN
| BRUNNENGASSE 33
0222/95 48 225
SCHA LLE

IHR PARTNER WENN’S UM’S AUTO GEHT !

OPEL - CHEVROLET - BUICK - CADILLAC

50 Jahre GM-Hiéndler

VERKAUF - LEASING - SERVICE VERKAUF - LEASING
3., Ungargasse 37, Tel. 75 25 61-65 Serie 1., Schubertring 2, Tel. 52 48 01
2., Obere DonaustraBe 33, Tel. 33 14 95 10., Laubeplatz 8, Tel. 64 34 55
5., Mittersteig 10, Tel. 57 15 07 21., Floridsdorfer Hauptstr. 34, Tel. 38 34 22

UND

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.




1160 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 45 20

IHR MODELLBAUSPEZIALIST

Riesenauswahl an Auto-, Flug- und Schiffsmodelten, Durch Eigenimporte glnstigste Preise. Postversand in alle Bundeslénder.

Telefonische Bestellannahme 0222/92 46 80 von 9 bis 18 Uhr.
Messeneuheiten 1986 bereits eingetrofien, z. B.:

RC-OHO Anfingersegler mit Fertigrumpf und Rippenilichen. Spw. 1500 mm, Gew. 750 g. Ein preiswertes Anfangermodell!
RC-DUO Segler und M‘otorsegler. Durch Umstecken der Rumpfspitze méglich. Spw. 1700 mm/2200 mm. Fertigfiiche oder Rippe.
Multiplex Flamingo, Fiesta, LS 3. Jetzt ohne Aufpreis mit fertiger Abachi Nasenleiste und eingebauten Storklappen. Airjet

Trimmi. Jetzt fix fertig gebaut, gebiigeit und attraktives Finish (flugfertig). Spw. 2200 mm.

F{OHBAUFERTIGMODELLE, bestehend aus getempertem Epoxyrumpfi, Fertigflichen und
Fertightohenruder. Vom Anfanger- bis zum GroBmodell. Curare 60, Curare 40, Shadow,
Me 163, Speedway, Daydream, Hot-Shot 21, Diamant. Testbericht von Diamantin diesem Heft.
Preisliste oder Katalog zur Ansicht anfordern bei:

Modellbau GERHARD KOCH
6600 Reutte, Wangle, Winkl 7, Telefon (05672) 25 78 22 tagsiiber, 37 0 63 abends

Voll-Gfk-Segelflugmodelle fiir hochste Anspriiche

DIE ERFOLGSSERIE...

OPAL: DER Hochleistungssegler fiir jeden Wind und jedes Wetter. Spw. 2,80 m, Flitgelflache 57 dm?2,
Fluggewicht ca. 2200 g. Profil Eppler 205. Ob Parterreakrobatik am Hang oder Thermik-
schndffetn in der Ebene — der OPAL (iberzeugt in allen Bereichen.

STARBIRD: DIE F3B-Kampfmaschine: Spw. 3,10 m, Fliigelfliche 70 dm?, Fluggewicht ca. 2800 g, Profil
HQ 2/9 mod. Herr Wolfgang Zach wurde mit diesem Modell Osterreichischer STAATS-
MEISTER 1985 in der Sparte F3B!!1

MINISTARBIRD: DAS F3B-Wettbewerbsmodell: Spw. 2,60 m, Fligelflache 57 dm?, Fluggewicht ca. 2200 g,
Profil HQ 2/9. Zahireiche Siege und gute Plazierungen bei regionalen F3B- und RC |V-
Wettbewerben bereits im ersten Jahr nach Erscheinen sprechen fir sich.

SPEED ASTIR: Semi Scale Modell, Spw. 3,20 m, Fllgelflache 55 dmz, Fluggewicht ca. 2300 g, Profil E 374,

KARO-AS: In neuer Technologie, verbesserter Rumpf, geteilte Tragflichen, Spw. 210 m, Fligel-
flache 46 dm?, Fluggewicht ca. 1800 g, Profii E 180. Das Spitzenmodell fir den Hangflug.

— WeiBe und hochfeste Gfk-Oberflache;

— sdmtliche Ruder spalifrei angelenkt;

— ausreichend Festigkeit flir F3B-Anforderungen;

-— gutmditige Flugeigenschaften, erstklassige Flugleistungen und problemloses Handling;
— Lieferung als Fertig- oder Fastfertigmodelfl moglich;

— durchdachtes Proagramm, angemessene Preise.

Unsere ausflhrliche Produktinformation 1986 erhalten Sie gegen &S 40,—.

Hersteller und Vertrieb in Osterreich: Modellbau GEITNER, 8911 ADMONT 54, Telefon 03613/20 6 84




MF T - 400 _tenticularis

HOCHLE ISTUNGS-
SEGELFLUGMODELL

FLUGFERTIG
IN KUNSTSTOFFBAUWEISE

Ein vollkommen aus GFK hergestelltes bsterreichisches Segelflugmodell der Spitzenklasse. Tragfliigel und
Leitwerke in Schalenbauweise; Rumpfkirper vollstéindig verrippt; Haube aus Lexan mit GFK Haubenrahmen,durch
Nut und Feder gefihrt. Tragfligelholm und Fliigelverbindung aus CFK. Schempp-Hirth Bremsklappen, F-Schlepp-
kupplung, Einziehfahrwerk und Spornrad; reichhaltige Kabinenmausstattung.

Spannweite: £.373 mm - Streckung: 20,6 - Flugelflache 92 81 dm® - Linge: 1.758 mm

¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢

BAUKASTENMODELLE AUS UNSEREM ERZEUGUNGSPROGRAMM :

Die Baukdsten enthalten einmen Rumpf aus extraleichtem Epoxylaminat mit weifler Dberfliche; Hihenleitwerk u.
Tragfliigel aus balsabeplankten Schaumstoffkernen mit Glasgewebeverstiirkungen im Wurzel- und Querruderbe -
reich, sowie an Hinterkante; Kleinmaterial und Beschlagteile; Plan und ausfilhrliche Bauanleitung.

L_S - 2 Leistungssegelflugmodell, universell eimsetzbar f. Thermik- Hang und Kunstfiug; HR,SR,QR
Spennueite 2.6B0 mm, L3nge 1.350 mm, Fligelfliche 50,7 dm®, Fluggewicht ca. 2.000 g

KALYX Motorsegler fiir Motoren von 3,5 bis S om® (bis B,5 cm® Viertakt), HR, SR, OR, Drossel
Spannweite 2.930 mm, Li#nge 1.410 mn, Fligelfléche 61,0 dn®, Fluggewicht ca. 3.500 g

M F'T - 2 O () Segelfiugmodell fir den Anfdnger, Spannweite 1.980 mm, Ld#nge 1.120 mm, Masse ca. 1.200 g

MODELLFLUGTECHNIK ING. BERNHARD ROGNFR A-4053 HAID, WEISSENBERG 1, TEL. 07227/6228
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Messeneuheiten ’86 il

Informieren Sie sich iiber die
Neuheiten im jetzt erschienenen
»air-jet“~-Hauptkatalog ’86.

Den neuen Katalog erhalten
Sie ab sofort bei lhrem Fachhindier.

A-1235 Wien
Telefon 0222/88 42 46-0, 88 55 61-0

L€ Ges.m.b.H.




A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
{Ecke Beckmanngasse)
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CVR:D005143n Erscheinungsort Wien
KIRCHERT GEROLD Verlagspostamt

1040 Wien
BECKMANNGASSE 14
A=1140 WIEN
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A-1140 Wien, LinzerstraBe 65 4 mpde”bau
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