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" Redaktionelles.....

Lieber Leser !

Fir ehrenamtliche Mitarbeiter ist es immer ein Fest,
wenn eine Zeitungsnummer fertig ist. Prop

3/4-86 liegt wieder vor Ihnen, und wir hoffen, daB
auch diese Nummer Ihren Gefallen findet. Bie positi-
ven Zuschrifien halten auch weiterhin an, und wir
freuen uns dariiber.

In der letzien Nummer ist uns in der Hektik der
Fertigstellung wieder ein kleines MiBgeschick passiert:
In der {lberschrift auf Seite 14 soll es richtig heiRen
"ASW 17". ImText hatte es ja gestimmi.

In der Uberschrift auf Seite 16 muB es richtig heiRen
"START und WINDI" (ohne E am SchluB).

Und weil aller guten Dinge drei sind, heiBt
der Elektroflieger von Bucher richtig "PFIFF"
und nicht PIFF !

Wir bitten ob dieser Fehler um Entschuldigung, wir
haben uns selber dariiber gedrgert. Allerdings wire

ein Fehler beim Bau der Modelle sicherlich schlimmer.

Der herausnehmbare Mittelteil {(unsereFreunde aus der
BRD wiirden hier sicherlich sagen "das Mittelteil®)
fiat es diesmal in sich. Wie schon gesagt, der Mittel-
teil soll herausgenommen werden - da kann man dann
auch das Doppelinserat der Firma Robbe besser sehen -
und sorgfdltig zusammengefaltet werden. Als handwerk-
lich geschulte Leser wird Ihnen das sicherlich keine
Schwierigkeiten bereiten. Wer's richtig gemacht hat,
der wird wieder ein kleines gelbes Heftchen zustande-
gebracht haben. Auf den ersten Seiten dieses Heftchans
sind dann die restlichen Einzelausschreibungen der
Staatsmeisterschaften 1986 und etliche Nennblatter,
die man wisder gesondert herausnehmen kann. _
In der hinteren Hilfte befinden sich dann eine Reihe
wichtidger Mitteilungen des ONF-Delegierten Robert
Grillmeier bezliglich der Wettbewerbe 1986. Auch
einige Vorankiindigungen gibt es dort zu finden.

Bitte alles sorgfdltig durchlesen |

Wie schon aus der Beantwortung eines Leserbriefes zu
entnehmen ist, werden in Zukunft samiliche Ergdnzun-
gen und eveniuelle Anderungen in der MODELLSPORT-
ORDNUNG  (MSO) im herausnehmbaren Mittelteil abge-
druckt. So kommt jeder, der eine MSO besitzt automa-
tisch zu allen Verdnderungen.

Ergdnzend zu unseren Winschen und Bitten im Redaktions-
teil von prop 1/2-86, suchen wir Mitarbeiter, die
Karikaturen aus dem Modellflugleben zeichnen kénnen.
Bisher missen wir, wenn auch mit Genehmigung der Ver-
lage, auf Zeichnungen in ausldndischen Modellbauzei-
tungen zurlickgreifen.

Wer hilft uns ? Wer kann's und tut's ?

Die Redaktion
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3.Internationale Modellsportwochen Pértschach

Die Kurgemeinde PORTSCHACH
im Rahmen der

ladt

am Wéorthersee

3. INTERNATIONALEN MODELLSPORTWOCHEN

zum Hangflugwettbewerb
1986

am 18, Mai

13. bis 25. Mai 1986

und

zum Helicopterwettbewerb

in den Klassen

(2.Veranstaltung zum

in den Kiassen F3F und RC/H

Bster reich-Pokat)

F3C-FAIl, RC/HC-8 (Fortgeschrittene) ,RC/HC-C Anf.
am 24. und 25. Maj 1986

alle interessierten Modellflieger herzlichst ein.

Die Kurgemeinde Pdrtschach am
Wéorthersee hat sich im Rahmen
" der

3.Internat.Modellsportwochen
ein reichhaltiges und interessantes
Veranstaltungsprogramm fir funk-
ferngesteuerie Maodelle einfallen
lassen.
In Zusammenarbeit mit den Mo-
delifliegerciubs KFC und OMV-
¥lagenfurt veranstalten die Port-
schacher am warmsten Alpensee
auf 446 mSeehdhe im weltbekann-
ten Schonklima, die immer be-
liebter werdenden Wettbewerbe.

Pértschach wird natirlich mit
vielen bekannten Sportarten,
hauptsédchlich aber mit Sommer-
urlaub in  Verbindung gebracht.
Deshalb dréangte sich den Organi-
satoren férmlich auch eine frei-
zeitintensive Sportart wie die des
Madellfliegens auf.
In ¢der Person des
von Périschach, Herrn Dipl.Vw.
Manfred Neumayer, fand sich
bald ein Protegé&, und der intern.
bekannte Freizeitort ist seither
um diese interessante Veranstai-
tung reicher. Die Palette des
Pértschacher Freizeitangebots
ist freilich sehr groB und bietet

Kurdirektors

fiir jeden Geschmack und vor al-
term fir jede Geldbdrse siwas.
Karnten

Und teuer ist es in
schon lange nicht mehr !

i

; sL%.
Bastel- und Wurfgleiterwetibe-
werb fiir Kinder

Glinstige klimatische Bedingungen
und die bekannte Ké&rntner
Gastfreundlichkeit ziehen neben
den Géasten zus alien Kontinenten
auch immer mehr Modellsportier

an.

In diesem Freizeitsegment hat
der 8sterreichische Modellflugsport
seinen positiven Stellenwert zuge-
ordnet erhalten, wobei die Mana-
ger dieser Fremdenverkehrsregion
uns eine Chance einrdumen, die
nicht ungeniizt verstreichen darf.
Der Erfolg der Modellflugsport-
freunde ist gleichzeitig- auch

‘ein Erfolg flr Pdrtschach, Karnten

und unser schénes Land.
Pértschach am Wéorthersee verbin-
det noch lange vor jedem Urlaubs-
trubel in den warmen Sonnenstrah-
len des Mai die sportlichen Am-
bitionen des Modellbauers mit
dem Erholungsbediirfnis der Fa-
milie. Jeder kann sich dabei nach
den eigenen finanziellen Mdoglich-
keiten schéne Tage gdnnen.

Die Kurverwaltung Pértschach am
Wirthersee, HauptstraBe 153
A-9210 Pértschach
Telefon 04272/2354
Herr Dipl.Vw. Manfred Neumayer
steht gerne flr weitere Auskinfte
zur Verflgung.

A propos: Auch fir die RC-Car
Fans bieten die Modellsportwo-
chen interessantes !

Ach - ja: Der Bootsfreund wurde
schon gar nicht vergessen. Viele
interessante Boote werden per
RC das Wasser des Wdorthersees
""durchpfliigen".

Zu Lande, zu Wasser und in der

“bLuft, ungetribbte RC-Freude in
Pdrischach ...
... wund sagen Sie es |hren

Freunden weiter I

Lenz Gregori mit seinem wunder-
schénen Segler beim Zeit-Ziel-
Fliegen 1985 in Pdrtschach

o L
"Zeit—Ziel-Fliegen: Der Sieger
1985 Anton Grdfling, WL RR.
Josef Fleischhacker und Chef

Manfred Neumayer

Der vEfblfache Gsterr.Staats—

meister Josef Brennsteiner:
V.l.n.r.: Bgm. Johann Pagitz,
Org.Chef KD Dipl-Vw. Manfred
Neumayer und Erwin Schmalz
von der Fa.Schiliter und der
Sieger

T
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Per Frihling hat nun endgiiltig seinen
Einzug gehalten, und der Flugsaison 1986
steht also nichts mehr im Wege.

Laut unserem Terminkalender finden be-
reits im April die ersten Wettbewerbe
statt, und ich hoffe, daB wir von den
einzelnen Veranstaltungen recht bald

Berichte bekommen, damit nicht wieder

alle Hettbewerbsberichte zum Jdahres-
schluBf zusammenkommen.

Die Sektionsleitersitzung muBte auf
Anfang April vorverschoben werden.
Wir berichten in der nidchsten Nummer
dariiber, ebenfalls iiber die CIAM-
Sitzung in Paris.

DaB sich die Mitglieder unserer Natio-
nalmannschaften schon bestens auf ihren
groBen Tag vorbereiten, versteht sich
von selbst. Yon unserer Freiflug-Natio-
nalmannschaft haben die Wiener Herbert
Chmelik und Werner Kraus ihre Berufung
ins Nationalteam zuriickqeleqgt. Sie mo-
tivierten diesen Schritt damit, dal sie
glauben, der JAeC midchte nicht "nur"
Touristen zur EM nach Rumdnien entsen-
den. Ihnen selber fehlt aber die Trai-
ningsmiglichkeit und das konkurrenzfi-
hige Material (Gummi), sodal eine sinn-
volle Beteiligung an einem Wettbewerb
auf so hohem internationalen Niveau
nicht mehr gegeben erscheint.

Nach dieser Begrindung miBte die gesam-
te Nationalmannschaft zu Hause bleiben,
denn die beiden Sportler zdhlten ja
bisher zu den Spitzen in ihrer Klasse.
Nun stimmt es schon, daB es schwer ist,
gewisses Material aufzutreiben, und es
ist auch nicht leicht, mit Freiflugmo-
dellen zu trainieren, zumal ihnen die
"groBen Briider" die Trainingsméglich-
keit auf dem bestens geeigneten Flug-
platz in HWiener Neustadt verweigern.
Doch auch die Modeliflieger der anderen
Nationen stehen dem Problem der Materi-
albeschaffung gegeniiber, und kaum in
einem anderen Nachbarland gibt es so
einen gut geeigneten Flugplatz wie in
Wiener Neustadt. Also muB auch bei uns
(mangels Solidaritdt} nach einer ande-
ren Trainingsmiglichkeit gesucht werden-
selber 1 Spitzensport erfordert eben
besondere Anstrengungen und besonderen
Einsatz ! :

Liebe Modellflugfreunde

Im Februar und Mdrz haben bereits zwei
stark besuchte Funktiondrs- und Lei-
stungspriiferlehrgdnge stattgefunden.
Dabei wurden die Probleme der Vereins-
fihrung und Wettbewerbsveranstaltungen

ausfihrlich besprochen. Auch iber die
M50 wurde ausfihrlich gesprochen, und
ONF-Delegierter Robert Grillmeier
konnte oft kldrende Auskinfte geben.
Der Punkterichterlehrgang in Salzburg
war iberfillt, und es muBten einiqge
Bewerber wegenilberbelags zuriickgestellt
werden. Obwohlin prop 1/2-86, Seite 2,
der Termin und Lehrgangsort angegeben
war und auch der Hinweis fiir eine so-

- fortige Anmeldung, wuBten einige Bewer-

ber daven nichts. Also, Herrschaften,
prop nicht nur durchbldttern sondern
auch lesen !

Und noch etwas soll hier aufgezeigt
werden. Bei Auslandsstarts muB die Bun-
dessektion vorher davon informiert wer-
den. Das klappt jetzt schon ganz gut,
nur haben sich in letzter Zeit die Fille
gemehrt, daf woh! die Meldung ordnungs-
gemdB erfolgte, daB aber nicht angege-
ben wurde, in welcher Xlasse beabsich-
tigt wird zu starten. Also bitte, dem-
nrdchst nicht vergessen, den Wettbewerb
und die Klasse anzugeben.

Und nun méchte ich noch allen eine gute
und erfolgreiche Saison 1986 wiinschen,
den Wettbewerbsfliegern, den Hobbyflie-
gern, den VYeranstaltern von Wettbewer-
ben, Flugtagen und Ausstellungen und -
uns allen !

ich hoffe, daB wir uns bald irgendwo
auf einem Flugplatz treffen.

Mit herzlichen Flimgergriifen
bis zum ndagchgtenmal

Euer

Bundessektionsleiter
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DER BESSERE WEG !

Hans Gremmer, Landshut BRD,
der "Vater" der Magnetsteuerung
von Freifiugmodellen, filhrt!
beharrlich einen Kampf fir den
Freiflug und da im besonderen
fiir den magnetgesteuerten Frei-
flug. Er ist ein Verfechter
"klassischen . Modelifluges"
kommt
zierten Modellflug der Super-Elek-
tronik nicht ins Reine.

Wohi hat es wahrend des Krieges
bereits Magnetsteuerungen gege-
benund in der Folge auch die
Lichtsteuerung von Helmut Sinn,
aber die Entwicklung der Kopf-
steuerung ist “der alleinige Ver-
dienst von Hans Gremmer. Ich

und;

glaube, dal es kaum einen Hang-.

flugwettbewerb von einigermafien
Bedeutung gegeben hat, bei dem
. Hans Gremmer nicht dabei war.. |
Was er sucht sind weitere Eighter.
fir den Frei- und Magnetflug. |

Krill |

Der Fortschritt zeigt sich oft als
Fort-Schritt: Man siehi dies am
neuzeitlichen Modellsegelflug, wo
man die Entwickliung bis zur weit-
gehenden Fluguntauglichkeit vor-
antrieb; Am Hang braucht man
starken Aufwind, an Steilhdngen,
in der Ebene E-Winden, Hucke-
packfliegen und Seglerschiepp usw.
.Man erweiterte die Kanalfunkti-
onen und bedient sich obendrein
teurer "Autcpiloten'.

merferien verbrachte !

dest

mit dem derzeit prakti-'
| Leichtwindsegler

sichtliche
hat ihre Ursachen
der Masse zur GrofBflugzeugdhnlich-

Diese Fehlentwicklung

in der Tendenz

keit, whahrend die "Minderheit"
der  wirklichen Experten den
Leistungsfortschritt gerade in der
Abkehr vom grefien "Vorbild" er-
zielten.
Da haben wir jahrzehntelang die
propagiert, mit
selbst an flachsten

denen man

| Hangen und bei zartem Wind schon

tange Segelfliige durchflhren kann,
Das Hauptmerkmal dieser Modelle

ist das bis heute unlbertroffene
Vogelprofil mit stark konkaver
Unterseite, die nach amerikani-

schen  Untersuchungen bis  zu
30% mehr Leistung als ein Profil
mit gerader Unterseite bringt.
Neuerdings hat dies in Osterreich
Dipl.Ing. Heinz Dokulil mit fern-
gesteuerten Leichtwindsegler
bewiesen, bei denen die Steuerung

in erster Linie fir die Rickkehr
zur Startstelle benlGtzt wird. Ein
. l.eistungssegler zentriert sich

namlich von selbst in der Thermik
und zwar viel besser als durch
Fremdzentrierung vom Boden aus !

Eine Ausnahme bildet der soge-
nannte "Kreisschiepp" bei Frei-
flugseglern, bei dem nach Ther-
mikanschlul gesucht wird. MNach
Flugfreigabe bleibt es dann
selbsténdig in der Thermik und

zwar hauptséchlich wegen der als
"Freiflug-Look" so verpénten V-

)Form bzw. wegen des Knickfligels,

T

Alpiner Magnetflug Im Herzen der Schweiz- auf
Melchsee~Frutt, wo sogar der spdtere Papst Paul
VI. als Kardinal MONTI - der Bergsteiger- Som-

- durch einen Schiissel.

Lichtdurchstrahlendes Leichtwindmodell,
startet von Heinz Dokulil,

voir Hans Greimer, BRD

der sich nunmehr als der wahre
Eigenzentrier-Fligel herausgestellt

hat, wie jahrelange Experimente
bewiesen. Diese Merkmale hat
auchDokulils "NORDIC RF", ein

in der Spannweite etwas vergroBer-
tes F1A-Modell mit Fernsteuerung
fir die Rickkehr zur Startstelle -

daher der Zusatz !RF" = Rick-
fahrkarte. lch konnte mich bei
einrem Besuch im schénen Salz-
burger Land selbst von den

hervorragenden Segeleigenschaften
dieses Modells Uberzeugen.

Der Hochstart des "NORDIC
RF'"geschieht mittels Umlenkzuges
Man muB
namlich -gerade bei abschwachen-
den Wind starten, wogegen tau-
sendfach verstoBen wird. Warum,
das sagt das Buch "Wom Balsa-
gleiter zum Hochleistungs-Segler”
(Verlag Flug- und Modell-Technik".

D 7570 Baden-Baden) in einer
erstmalig erschipfenden Darstel-
lung der Modellflug-Meteorologie,

die alles andere als die Ubliche
Wolkenkunde ist.

Da bei einem RKC-Modell der
Kreisschlepp erst technisch

geldst werden muB, ist die sorg-

faltige Waht des Startzeitpunktes
entscheidend.

tim Urlaub wird in der Regel an
Gebirgshdngen geflogen. Hier
weisen die Fremdenverkehrsbe-
triebe immer wieder darauf hin,

keine zu schweren Modelle mitzu-
nehmen, da sich die empfohlenen

ge-
gestevert von Sohn

Peter in zauberhafter Gegend am Wolfgang See;
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Das ist die  NORDIC-RF von

Dipl.Ing. Heinz Dokulil (ohne

Dauerstartnummer, Red. ) mit

Sohn Peter.
Hange oft in windabgeschirmten 1985 der B-Kader-Leistungswett-
|_agen befinden. bewerb in F1E am Himmelberg
Leichtwindmadelle empfehlen sich in der Schwabischen Alb bewies,
ferner wegen der guten Transport- waobei 46 Teilnehmer5x300 sec.

und Reparaturmdglichkeit - Holz-
riimpfe und Rippenfliigel verursa-
chen da keine Probleme. Zudem
sind durchschimmernde Fligelge-
rippe ein aesthetischer Beweis der
geleisteten Kleinarbeit, und so ein
"selber gestrickter!" Flige! findet
immer den Beifall der Frauen.

£s soll natirlich auch nicht das
Problem der Penetration bei stér-
kerem Wind verschwiegen werden,
bei dem ein "bleifreies" Fliegen
nicht mehr mdglich ist. Aber "ver-
bieite” Leichtwindsegler wie Ma-
gnetmodelle kénnen Windgeschwin-
digkeiten bis 12 m/s und mehr

tiberbricken, wie im  Frlhjahr

flogen und wordber, entgegen dem
programmatischen Titel die ausge-
sprochene  RC-Zeitschrift "RC-
Modelie" ausfiihrlich herichtete!

Ein "Bleigehalt" von 50 bis 100%
des Eigengewichtes schafft es in
der Regel, aber wir versuchen zu-
dem, die Penetration durch Verzd-

gerns der Unterseitenabldsung an
Vogelprofilen zu verbessern. Be-
rufsaerodynamiker wuliten das
Problem bisher nicht =zu l&sen.
Aufgrund jahrzehntelanger Expe-
rimente  konnten wir nunmehr
rein empirisch das Problem

angehen und die ersten Anfangser-
falge buchen.

g ¢

- DM395-

Sliver-Bird Komplett-Bausatz . Metallbauweise

Die Komplett-Bauk&sten
enthalten ferlig gebogene
uad gebohrie Alu-Teile,
gestanzte Rippen, Yerklei-
dungen, Réder, lenkbares
Bugrad und Kleinteile wie
Dekorbogen, Gabelkiple,
Schubsiangen usw.

Prazise Modelibau

Osterreicher starth
auf Melchsee-Frutt.

Waekend-Flyer Komplett-Bausatz

v P -
ereit beim Europa-Cup {985

x

Ein groBer Fortschritt war auch
die Erkenntnis der Bedeutung des
Fligelgrundrisses fiir die Untersei-
tenabldsung, wie erstmals in dem
schon erwdhnten Buch behandelt.

Die gestelliten Aufgaben kinnen
nur im Geradeausflug, also im
Magnetflug geldst werden; denn

der Magnetflug ist nichts anderes
als ein immerwahrender Penetra-
tionstest, bei dem aber eine mog-
lichst lange Flugzeit durch raum-
sparendes Segeln erreicht werden
soll., die WM-wirdigste Kombina-
tionsaufgabe JOberhaupt - wenn
auch von den Entscheidungsgremi-
en vollkommen verkannt !

Hans Gremmer, Oberbreitenauer
Strafle 11, D 8300 Landshut.
Anfragen wegen RC-Leichiwind-
segler beantwaortet gerne:
Dipl.Ing. Heinz Dokulil, Eugenbach
38, A 5301 Eugendorf/Salzburg,
Tel. 06212/8496.

Néheres auch beim EUROPA-CUP

AUSTRIA am 5. Juli 1986 auf
der Karner-Alm bei Tamsweg.
Fir Urlaubs-Modellflieger auch

interessante Vergleichsfliegen mit
"UNIVERSAL-STECHEN" fir alle!

SRR

GrasmBeke Komplew-Bavsaly

v Spanaweite: 2134 mm Spannweile; 1415 mm
Ketn Slatb, keln Schmutz, nur Monlage- und Klebearbeiten 8501 Allersberg Fluggewichtca. 3830 9 Flupgewichica: 1000 g
Spannweile: 2196 min Melaor: 18-15 ccm, 2- oder 4-takl Ges.FlBelastg.: 40,84 p/dm? Ges.FlBetasly.: 45 grdm?
. . " A ~ & Neumal’kter Strafle 28 Motor: 10-15 ccm, 2- gder 4-lakl Molor:  3.5-6.5 cem, 2- ader 4-taki
Fluggewioit ca.: - 4500 9 Fernstouerung:  Hihiea-. Sailen-, Queinder Telek 09176/2 Fernsleverung:  Hofien-, Seilentud Ferastewerung:  Hehen-, Seilenrad
Ges.FLBefastung: 48,0 g/dm? und Motorcliossel eleron /20 DM 345,— " und Molordressel 220,- und Motardrossel
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F1E - STAATSMEISTER 1885

Hans Hiavka, geb. 1914
OMV-ESV S5t.Pélten

Den Gstenneichische Bundesministen fin Unternicht, Kunsi und
Spont, Dn. Henbent Moritz, windigte bei der Sporilerehhung Lin
Salzbung, 4im Dezember 1985, die herausnagenden Lelsfungen
dsterneichischer Spontlen.

Fiin die Sehtion Modellfflug des Ostenneichischen Aerc CEubs
48t besondens enfrewtich, daB mit dem vienfachen Weltmeisiten
der Kunstflughklasse F3A, Hanno Pretiner, dem WM-Bronzemedail-
Lengewinner der Segefflugklasse F3B, Karf Waaner jun. und den
beiden Bronzemedalllengewinnern Lhn der Klasae Team hacing,
Hoeinz MNitsche und Friedrich Kihnegger, gleich vien Sportlen
unseren Sehtion geehat werden Ronnfen.

Die Redaktion phrop schlieBft sich den Glickwiinschen unse-

hes Sportministens an.

lch betreibe seit nunmehr 30 Jah- | 1985 verfehlte ich den

ren aktiv Modellflug. Meine er- | meistertitel nur knapp und wurde
sten Erfahrungen sammelte ich in | Zweiter. Vier Woechen spéter
der Freiftugklasse F1A, in der ich | konnte ich mir jedoch meinen
an zahlreichen Wettbewerben teil- | zweiten Staatsmeistertitel holen,
nahm. 1961 stariete ich erstmals i o e

in der Klasse FI1E (selbstgesteu-
erter Hangflug) und konnte auf
Anhieb  Staatsmeister werden.
Angespornt durch diesen Titel
und begeistert von den fliegeri-
schen Mdglichkeiten dieser Klasse,
spezialisierte ich mich darauf.
Meine konstanten l.eistungen
brachten mir bis heute viele gute
Plazierungen bei nationalen wund
internationalen Wettbewerben ein,
sowie  mehrmalige Berufungen
ins Nationalteam, wobei ich zwei
dritte Platze bei Europameister~
schaften erringen konnte.

Landes-
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F4C - STAATSMEISTER 1985 |
Bernhard Klauscher, geb.1967

MFC-Lecben
Ich bin seit meinem 14.Lebens-
jahr RC-Modeliflieger. Nebenbei
beschaftige ich mich auch mit

der Geschichte der Luftfahrt, und

var allem deswegen bin ich zur
F4C-Klasse gekemmen.
Nachdem ich bereits 1972 ein

kleineres Modell der Fokker D Vil
geflogen bin, reifte in mir der
EntschluB, die Fokker D VIl et-
was groBer und nach den neuen
FAI-Regeln zu bauen,

Maschine, mit der ich
Staatsmeister geworden bin hat
eine Spannweite von 1800 mm
und ein Gewicht von 6 kg. Sie
ist nach einem Schweizer Vorbild
im MaBstab 1:5 nachgebaut. Sie
besitzt ausgezeichnete Flugeigen-
schaften, obwohl die Flugleistung
mit dem eingebauten 20 cm3VT-
Motar ziemlich die untere Grenze
darstellt. Mit dieser Maschine
wurde ich zweifacher Landesmei-

Diese

ster und konnte 5 Nationale Wett-
bewerbe sowie die Staatsmeisier-
schaft 1985 gewinnen.

R

F3B - STAATSMEISTER 1985

Wolfgang Zach, geb. 1948
MFC-Wiener Neustadt

In meiner bisherigen Laufbahn als
Modellfljeger habe ich 15 Landes-
meistertitel in 5 verschiedenen
Klassen errungen. Viermal war
ich Landesmeister im Hangeglei-
ten.

Mit einer Distanz von 23 km
halte ich seit 1972 den dster-
reichischen Streckenrekord im
RC-Segelflug.

Neben vielen Pokalsiegen in meh-
reren Klassen war Ich bereits
Staatsmeister in und im
RC-Hangflug. :

F1A

F2D - STAATSMEISTER 1985

Rudolf Konigshofer, geb.1964
BMF-Miihlparzer

Zweimal Erringung des Staats-
meistertitels in Fesselflug Combat.
Bei mehreren int. Weftbewerben
in Brinn, und in Breitenbach in
der Schweiz konnte ich mich im
vorderen Mitteifeld plazieren.

Mein Ziel ist, mich als Teil-
nehmer fir eine EM und WM zu
qualifizieren.

RC IV - STAATSMEISTER 1985

Gerhard Glick, geb. 1961
OMV-MFC Salzburg

Der Modellflug herrscht in der
ganzen Familie vor. Mein Vater
ist mir bestes Beispiel,

Meine Erfolge reichen Uber
zahlreiche Siege auf nationaler
und internaticnaler Ebene in den
RC-MHang, RC/MS

Seglerklassen
und RC

V.

[$2 2 i S o e R e i o W 2
Viermal Gewinner beim Internat.
lgo  Etrich Wanderpokalfliegen,
Gewinner des Osterreichpokals
in RC/MS, ASKO-Bundesmeister
und oftmaliger Landesmeister.

oo

F3C - STAATSMEISTER 1985

Josef Brennsteiner, geb. 1946
Wildkogel-Fatken
Modellfliegen fing ich schon in
der Schule an {Freiflug, Fessel-
flug).Den RC-Flug betreibe ich
seit dem Jahre 1862, Mit dem
Modellhubschrauber begann ich im
Jahre 1972. Dabei bin ich geblie-
ben. Beim Heli-Fliegen habe ich
bisher ca. 90 Siege auf nationaler
und internationaler Ebene errei-

chen kénnen.
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Bei meinem ersten Wettbewerb im
OAeC konnte ich ebenfalls 1985
die OSTERREICHISCHE MEISTER-
- SCHAFT gewinnen.

fch fliege mit einem HEIM-Heli-
copter STAR-RANGER.

et

MEISTER 1985

Richard Moosbrucker, geb. 1952
OMV-MFC Salzburg

Mit dem Modellflug begann ich
im Februar 1984, Meinen ersten
Wettbewerb flog ich im Mai 1885
in Pdrtschach und konnte in der
Klasse RC/HC-B den 2.Platz be-
legen. Bei meinem zweiten Weit-
bewerb konnte ich in Freilassing,
BRD, in der Klasse RC/HC-B den
1. Platz belegen. Ebenfalls konnte
ich beim ROBBE-CUP in Bramberg
den 1. Platz erringen.

Salzburger Landesmeister in F3C,
vormals RC/HC, bin ich in unun-
terbrochener Reihenfolge van
1978 bis 1985 geworden. Ebense
gewann ich seit 1979 alle Staats-
meisterschaften.

1885 war ich erstmais Teilnehmer
an einer F3C-WM in Kanada und
konnte mich im Mittelfeld plazie-
ren.

E- - 4 & T

* %%

Hans Peter UBLACKER —=
KK = o™
Bahnstralle 14/11/46

A=7000 EISENSTADT —
Tel. 026 82/39375

In unserem Progranym finden Sie weiters:
Graupner - Simprop - Multiplex . Hirten-
berger- Pilot- Rossi-Krick - OPS - KDH - Radel
Réga-Technik - Kavan - fJamara - Svenson
Fismann :

mit allen Neuheiten 1986

gegen Voreinsendung von DM 10,—, mitintern. Posicoupons
direkt von

modellbau gmbh
herzog-georg-straBe 78, D-8882 lauingen/donau
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Leer

Zu unserem Artikel "Deine Ver-
sicherung" schreibt uns Hermann
Kowarz aus Salzburg:

Zu den in prop 11/12-85 von Dr.

Schneider angesprochenen Vor-
rangregeln bhabe ich einige Er-
fahrung aufzuzeigen. Ich habe

schon 4 ZusammenstdBe mit Mo~
torseglern hinter mir. Die Motar-

seglerpiloten hatten auch die
Vorstellung "Segelschiff vor
Dampfschiff". Es ist aber fir

einen F3A-Piloten nicht maoglich,
wéhrend des Trainings sein Mo-
dell aus den Augen zu lassen und
den ganzen Flugraum zu (ber-
blicken. Man sieht das andere
Modell erst, wenn es kracht.

Nachdem aber F3A- und auch
RC Il - Modelle ihr  Programm
in einem genau abgegrenzten

Raum fliegen, kann es praktisch
nur beim Landen von Segelflug-
modellen Probleme geben. Wir
haben es so festgelegt, daB die
Seglerpiloten oben aufpassen und
sich laut melden, wenn sie zum
Landen kommen. Dann kann ich
auch von der Landebahn .einige
Schritte zuriicktreten und unter-
breche mein Programm, bis der
Segler am Boden ist. Es geht
also nur bei gegenseitiger Ab-

sprache und nicht mit starren
Regeln.
Die gleiche Absprache kénnfe

beim Segein in einem Bart von

grofien Nutzen sein. Wenn man
sich entweder flr Links- oder
Rechtskreise entscheidet, diirfte

die Gefdhr eines ZusammenstoBes
auf ein Minimum reduziert wer-
den. Richtig gefédhrlich wird es
erst, wenn einer links und einer
rechts kreist.

Ich hoffe, daB meine Anregungen
von Nutzen sind und verbleibe mit
freundlichen Grii3en

Hermann Kowarz

Dazu schreibt uns Dr. Schneider:

Das Argument von Hermann Ko-
warz ist nicht zu widerlegen.

Meiner Meinung nach miiBten
die Piloten, die ein Wettbewerbs-
programm  trainieren, Vorrang
haben. Eventuell solite das ein

I 1

Fiugleiter anordnen. Ich habe
aber weder das Fachwissen noch

die Erfahrung, daB ich zur Frage -

Vorrang giiltig aussagen kd&nnte.
Es kann ja auch gar nicht zweck-
mifig sein, von der Bundessekti-
on aus irgend eine Regel zu de-
kretieren. Wenn mein Artikel
tatsachlich Wirkung erzielt hat,
wird der eine oder andere Flug-
platzhalter auf diesem Gebiet
etwas unternehmen, wund wir
werden ja sehen, ob es sich be-
wihrt. Wenn sich eine Regel
durchsetzt, kann die Sektionslei-
tung dann immerhin eine Empfeh-
lung hinausgeben:

* * ¥
Herr ing. Rudolf Janotta aus
Wien schreibt uns:
ich freue mich jedesmal sehr,
wenn ich die neugestaltete
Zeitschrift "PROP" erhalte und
lese mit Interesse die zumeist
sehr guten Artikel.
In  dankenswerter Weise haben

Sie in prop 1/2-86 im Mitteiteil
einen Terminkalender eingeheftet.
lch wiirde gerne einige dieser
Wettbewerbe und Veranstaltungen
als Zuseher besuchen, wenn ich
nur woifte, um welche Wettbe-
werbe es  sich  handelt. Es
werden Abklirzungen angeflihrt -
von F1A bis RC IV- die in ih-
rer Vielféltigkeit fir den Unein-
geweihten unversténdlich sind.

Wo tiegt z.B. der Unterschied
zwischen F3F und RC/H , es sind
doch beide Hangflugwettbewer-
be ?

lch  wére lhnen
Sie  einmal eine  Aufstellung
mit der Erklarung aller Abkiir-
zungen in prop abdrucken wirden,

dankbar, wenn

Mit besten Fliegergriilen
Ing. Rudolf Janotta

Lieber
haben recht, daB die Vielfiltige
Klassenbezeichnung im Modellflug
fir Nichteingeweihte undurch-
schaubar ist, und Sie sind auch
nicht der einzige, der uns diese
Frage stellt. Wir werden viel-
leicht schon in der néachsten

{ freundlicherweisa

Modellsportfreund, Sie’

Nummer eine Aufstellung aller
Modellflugkiassen und deren
Kurzbezeichnung abdrucken.

Grundséatzlich sind diese Bezeich-
nungen in unserer Madellsport-
ordnung zu finden, die ja seit
Februar wieder erhaltlich ist.

Darin wird wu.a. unterschiedemn
zwischen nationalen und interna-
tionalen Klassen. F3F ist eine
internationale Klasse mit eigenen
Regeln. RC/H ist eine nationale
Kilasse mit eigenen Regeln.
Den genauen Unterschied hier
aufzuzeigen wiirde den Rahmen
von Leserbriefen sprengen,
beide Regeln sind in der MSO
(Modellsportordnung) zu finden.

® ¥ ¥

Ahnliche Fragen stellt uns Herr
Ing. Erwin Haberl aus Wien:

Bei der Durchsicht der mir
iberlassenen

Rekordliste konnte ich einige
Landeskennzeichen bheim besten
Willen nicht - entrétseln. Weiters

ist bernerkenswert, , daf Oster-
reich als Land des Wilhelm Kref
und der Etrich. Taube nur sehr
spérlich vertreten ist, wahrend
von Reisfeldern und Pfahibauten
her ein sehr frischer Wind
weht.
Um Licht ins Dunkel zu bringen,
habe ich eine Aufstellung ange-
fertigt und wiirde vorschlagen,
dhnliches kiinftigen Rekordtisten
beizufligen.

Mit besten GriiRen

Ing. Erwin Haberl

Lieber Modellflugfreund, danke
fir lhre Aufstellung, wir werden
sie demnachst abdrucken.

USA hat das Zeichen N, China
die Bezeichnung B und Japan JA.
DaB Osterreich nicht so viele
Weltrekorde hat wie etwa
RuBlland oder China liegt sicher-
lich auch daran, daB wir in

unserem  kleinen Land eben
nicht so viele Moglichkeiten
haben, Rekorde zu fliegen.

Denken Sie allein schon an die
Schwierigkeiten, die wir oft
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mit dem Umweltschutz haben,
wenn wir Modelle fliegen lassen
wollen. Diese Schwierigkeiten
gibt es dort sicher nicht. Und
warum auch sollen von Modellflie-
gern - auch von Reisfeldern
und Pfahlbauten her - keine
guten Leistungen erzielt werden
kénnen ? Sind nicht gerade sie
in vielen Fdllen uns "Nichtreis-
bauern" iiberlegen ?

Bei Weltmeisterschaften, wo
meist unter gleichen Bedingungen
geflogen wird, sind wir ja
ohnehin recht gut.

Und Sport soll ja letztlich Ver-
gnigen sein und muB nicht unbe-
dingt in eine internationale Re-
kordhetze ausarten.

¥ * ¥

Vom Obmann der LSV-Modell-
fluggruppe St.Johann im Pongau,

Franz Rumpler, erhielten wir
einen interessanten Leserbrief.
Wegen der [&dnge kann er in
dieser Nummer nicht zur Génze
abgedruckt werden, der zweite
Teil folgt in der nichsten

Nummer. Die Redaktion ist auch
nicht in der Lage, die Fragen
von sich aus zu beantworten, dafiir
sind die Fachreferenten zustindig.
Es kdnnen daher die diversen
Stellungsnahmen erst  in der
nichsten Nummer erfolgen.

Sehr geehrte Redaktion !

Anl#Blich der Wevauflage der MSO und
animiert durch Ihre wiederholte Auf-
forderung zur aktiven Mitarbeit am un-
serem Modellflugmagazin prop, erlaobe
ich mir, Thnen einige Zeilen zu schrei-
ber. Trotz der Gefahr, Sie damit zu
langweilen, schlieBe ich mich den vie-
len pesitiven Meinungen, das neuge-
staltete - prop betreffend, an. Mein
Kompliment ! Es ist nichts daran aus-
zusetzen. Es wird von Profis fiir Pro-
fis gemacht. Auch wenn es "nur"™ von
Laien gemacht wird, ist es in bezug
auf Zeitungsmacherei durchaus profes-
sionell. Meines Wissens dirfte as in
seiner Art in Europa wohl einsame
Spitze sein,

Gratulation aber auch zur necen MSO.
Die losen Bldtter sind im Falle einer
Berichtigung schnell ausgewechselt,
soferne diese jedem Bezieher greifbar
sind.

Da ich dieses Schreiben in Form eines
Leserbriefes dffentlich zur Diskussian
stellen nmichte, mbglichst gleich mit

offiziellen  Stellungnahmen, gleich
meine erste frage:
Werden Vereinen Berichtigungen zur

M30, auch wenn mehr als ein Exemplar
bezogen wurde, automatisch zugesandt

- sucht

oder missen diese gesondert angefor-
dert werden ? Ich glaube , es wiirde
schon ein kurzer Hinweis in prop ge-
nigen und jeder kirnie selbst bestel-
len.

Antwort der Redaktion:

Es war von Haus aus vorgesehen,
sdmtliche Ergédnzungen als
Einlage im Mittelteil von prop
abzudrucken. Padurch kommt
jeder in den Besitz allfdlli-
ger Anderungen und Ergénzungen.
Wir ersparen uns eine Evidenz-
haltung, die nicht nur viel
Umstdnde scndern auch unndtige
Portospesen machen wiirde.

Doch nun Ring frei zur Diskussion !
Fast alie Punkte betreffen die neue
MSO.
1. Nationale Wettbewerbe:

Auf Seite 5 unter 12.2.%. heiBt es:

Als Jury ist ein Fachdelegierter
der ONF einzuladen. Dieser kann
einen Vertreter delegieren. Die

Delegationskosten trigt der Veran-
stalter.
Meine Ffrage, hat man sich dabel
etwas gedacht, und wenn iberhaupt,
geniigend  iiberlegt. Ich  glaube
nicht. Wenn ja, kime mir ein ganz ab-
scheulicher Gedanke. Es wiirde nim-
lich dadurch zu einer Zentrali-
sierung der Nationalen Wettbewerbe
un den Raum Wien kommen.
Meine Begriindung: Da meiner Meinung
nach in den Delegaiionskosten auch
die Fahrtspesen enthalten sind,
kdme es zu einer ziemlichen Diskre-
panz zwischen einem Veransialter in
Vorarlberg und einem in Niederiister-
reich oder Burgenland. Wahrschein-
iich wird es dadurch zu einer be-
absichtigten (? Red.) qder unbeab-
sichtigien Abnahme an Hationalen
Wettbewerben kommen.

Hier kann gleich wieder die
Redaktion antworten:

Ja, man hat sich dabei etwas
gedacht. Wer einen Funktiondrs-
lehrgang der Bundessektion be-
hat, filir den ist das
auch nichts neues. Seit vielen
Jahren wird von Delegations-
recht des ONF-Delegierten
Gebrauch gemacht. Bei der Un-
zahl an Naticnalen Wetthewer-
ben wire es ja auch gar nicht
anders mdglich. Wie die Erfah-
rung in den letzten Jahren
zeigt,s5ind die meisten Natio-
nalen Wetthewerbe nicht im
Osten sondern im Westen unseres
Bundesgebietes. Und daf irgend-

wer beabsichtigt, Nationale
Wettbewerbe zu unterbinden,
widre schiere Unterstellung,

die durch die bisherige Praxis
ad absurdum gefihrt wird.
2. Seite 38, 15.12.6.3. Bewertung der

Landung.

Eine Seite wvorher auf Seite 37
steht der Satz: Dies ist ein Prizisi-
onswettbewerb. Diese Fermulisrung wage
ich in bezug auf die Landewertung an-
zuzweifeln.

Frage: Tst es Pridzision, wenn ein
Modell erst nach einem Ringelpiez zum
Stillstand kommit oder in den Zielkreis
gesiecki wird 7 Das einzigas Kriterium
ist ja nur, daB das Madell flugfihig
bleibt und keinen Teil wverliert. Ich
glaube, daB man dabei zu wenig tiber-
legt hat. Hitte man nicht vielleicht
vorher traditiondre Hangflugvereine
kontaktieren kinnen, wie etwa die Ver-
anstalter der Salzburger Hapngfiug-
tournee ?Hier wurde die Landewertung
in etwa der MS0 RC TV-Regeln entspre-
chend durchgefilhrt. Nun, da dies ja
keine Sicherheitsregel betrifit,
fliegen wir halt die nH#chsten vier
Jahre nach den geltenden Bestimmungen.

5. RC IV - Segelflugmodelle.
Seite 27, Punkt 15.10.2. Gewichis-
limit:
Warum wurde nicht das Gewichtslimit
vargeschrieben 7 Auch bei RC/MS nicht.
Das Argumeni, dies gehe ohnedies aus
dem Code sportif {? Red.) zieht nicht
ganz, da ja bei RC/H und RC III auch
die 5 kg angefithri sind.

Mit diesen 3 Punkien will ich es arst
vorher &inpmal bewenden lassen. Vieles
wite die MS0 betreffend noch diskus-
sionswiirdig.

Sollten  diese  Zeilen,  womdglich
zusammen mit einer S$iellungnahme wvon
Thnen, tatsdchlich verdffentlich wer--
dan (warum denn nicht ? Red.}!,
so kinnte doch daraus, wenn auch ande~
re zur Feder greifen, ein interessan-
tes Diskussionspodium entstehen.
Vielleicht ki#men dabei sogar einige
niitzliche Anregungen zur Neuvauflage
der MSO in vier Jahren zustande.
Gegen einige verniinftige Vorschlige
wire doch nichts einzuwenden. Oder
doch ? ( warum denn immer diese
Spitzen ? Red.).

Vorantwertder Redaktion:

Ohne der Antwort des Fachrefe-
renten auf die Punkte 1 und 2
vorzugreifen, stellen wir
fest, daBR entgegen der vorhe-
rigen Vermutung, sehr wohl
die Hangflugvereine kontaktiert
wurden. £Es wurde wohl keine
Klasse so stark diskutiert,
wie gerade die Hangflugklasse,
weil eben jeder Verein seine
eigenen Regeln wollte.

Fortsetzung prop 5/6-86
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Dr. Georg Breiner berichtet aus Niirnberg
uber die Modelibau-Neuheiten 1986

Wie alljahrlich, so auch heuer, das Mekka der MNeuheitentiger und Berichterstatter:

DIE NURNBERGER SPIELWARENMESSE ! Bedingt durch die verschiedensten Geriichte und sogenannten
"Hinter der Mand"-Informationen, wie zum Beispiel: - die Firma soundso liegt schon auf dem Bauch -
fuhr ich gespannt nach Nirnberg. Nach dem ersten Rundgang, der immer zum Setzen meiner Prioritidten
dient, konnte ich feststellen, daB die Zeit, wo die Hersteller eine wahre Neuheiten-Flut auf den Mark ge-
worfen haben, vorbei ist. Griinde liegen sicherlich auch in der wirtschaftlichen Lage und im Grofi-
werden anderer Freizeitsparten (Homecomputer etc.). Es stellt sich nun bestimmt die Leserfrage nach ei-
nem Trend. Wohin tendiert die Modellbauindustrie ? Gibt es einen neuen Trend ?

Fangen wir bei den Segelflugmodellen an. Voll-GFK-Modelle sind nicht mehr présent, sicherlich durch die
hohen Kosten. Oldies sind langsam auch hier im Kommen, da Nostalgie etwas "in'" wird. Bestehende Pro-
dukte werden zu einer "Familie" aufgebaut und bieten je nach Kénnen und Platzbedarf eine '"Reihe" Segler.
Generell gleich ist der Aufbau: GFK-~-Rumpf, Kunststoffrumpf anderer Fertigung und beplankte Styropor-
flichen. Ab und zu "schummelt" sich noch ein Vollbalsamodell kleinerer Bauart hinein.

Bei den Motormaschinen war man ebenfalls sehr zurlickhaltend. Die Zeit, wo es nur von Kunsiflugmaschinen
so "wimmelte" ist auch vorbei. Ab und zu sah man eine reinrassige Kunstfiugmaschine, es gab eher mehr
Zweckmodelle. Auch unser technisches "Monsterlein", der Modeflhubschrauber, gab sich mit Neuheiten sehr
zugekndpft. Teils wurde er firmenmaBig “umverieilt", teils in anderem Kleide vorgestellt und teiis gab es
dberhaupt nichts Neues.

Beim Verbrennungsmotor blieb man dem Viertakter treu. Etliche Hersteller hatten aber schon elektreonische
Zundanlagen ins Proegramm aufgenommen.

Der Zubehdrsektor wurde viel iibersichtlicher und beschrankie sich auf Werkzeuge, spezielle Anlenkungen etc.

Nicht unter den Tisch kehren will ich auch den Bereich der Fernsteuerung. Hier konnte man bei zwei Her-
stelleren feststellen, daB der Microcomputer seinen Einzug gehalten hat. Technisch fantastisch, finanziell
meine ich, far den "klelnen" Flieger eher nicht erschwinglich. Ansonsten gab es neue Servos, Krelsei Mo-
dule etc._, alles aber absclut iliberschaubar.

Der folgende Abschnitt meines Berichtes soll auch im Bild die Neuheiten aufzeigen. Die Heli-News sind
bei PITCH-AKTUELL zu finden. Ich mbchte mich nur auf das Wesentliche beschrinken und mehr das
Bild wirken lassen. :

Groupner

Aus dem DISCUS wurde eine Fa- Ein Vollbalsasegler ist der | fligel wund fast rohbaufertiger
milie ! Er "pfianzite" sich mit SILENTIUS 86 mit einer Spann- Halzrumpf).

zwei Maschinen fort. weite von 2000 mm. Der Silenti-

Da gibt es das TAXI 2000. Eine
Maschine, die fiur gemdtliches
Fliegen bkis zum Schleppeinsatz
geeignet ist und ein groBes Mo-
torenspekirum anbietet,

Die Spannweite betrdgt 1900 mm
und der Preis ca. S 3500,-.

us kann als Segler oder Motor-
segler mit Elektroantrieb geflo-
gen werden. In der letzt genann-
ten Version ermdglicht er einen
preisgiinstigen Einstieg in den
Elektroflug.

Preis ca. § 1400,-.

DISCUS 240
| :

Spannweite 2400 mm
Preis ca. 5 2500,-

Sil‘en’riusx

|D1scul 330 _
Spannweite 3250 mm 1 en Quick-buili-Bauweise (= bai-
Preis ca. § 3500,- sabeplankte Leichtbau-Styropor-

Zwel Mpitormaschinen in der neu-
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Die SUPREME 60 ist ein flottes e P RN Dann gab es noch eine Anlage
Kunstflugmodell {Spannweite U RN I bei Graupner die D 144.SSM. Ein
1650mm), welches sowoh! fir 8-14 Kanal Ger&t mit amplituden-
Viertakter (10-15 cm?) als auch modulierter $SM-Schmalbandtech-
fur Zweitakter {8-10 cm3) geeig- nik. Preis ca. 5 3400,-.

net ist. Preis ca. S 3400,

i Supreme 60

D 144 35M

Auf dem Fernsteuersektor gibt es | |

. . mc-18
neu eine Computeranlage: die
mc-18/muitisoft. In 7 Hauptspei- | tionsdaten eingeben! prop wird
chern lassen sich zum Beispiel lber diese Anlage noch berichten.

getrennt fir 7 Modelle _al[e Funk-- Preis? ca. S 14.760,-. Fir die Flichen zur Anlenkung

e, von Querruder, Stérklappen,
. Flaps eic. gibt es zwei neue Ru-
dermaschinen: das Fldchen-Micro-~
Servo C 311 (1,5 kg Stellkraft)
und e das Flachen-Mini-Servo
C 3011 (2,5 kg Stellkraft).
Das C 311 wird ca. 5 1150,- und
das C 3011 ca. S 1250,- kosten.

Auch ein neues Hochleistungsser-
vo mit 6,5 kg Stellkraft gabes:
.das Servo C 4021, Preis ca. 1300,-

C 344

<

Im elektronischen Bereich wurde
noch ein neuer Hochleistungsreg-
ter fir Elektroflugmodelle , der
< FLY-PROFI NEA 700 (Preis ca.
5 1600,~) und die Graupner
THYRISTOR-ZUNDANLAGE TZ 1
fir Viertaktmotoren (Ein- Vier-
zylinder), Preis von ca. § 1700'_D
: bis ca, 4000,- vorgestellf.

% *

.Giehen wir weiter ! Ein buntes
i Durcheinander der Firmen mige
 folgen.

Der Segler CONDOH 2 mit 3300
mm Spannweite. Preis ca. 5 330G,=

Die Speed Astir 1l B im MaBstab
1 : 4, gibt es jetzt auch mit be-
plankten Styroflédchen.

Preis ca. 5 4800," (Uhﬂ'.;’ ::UtU)

Wir stellen einige Flugzeuge vor:

BILLY, ein Hochdecker, der auch
als Anfdnger- und Trainingsmodell
gedacht ist. Spannweite 1600 mm.
Preis ca. § 2000, -

Kunstflugmaschine COMMANDER
2B. Spannweite 1680 mm,
Preis ca. § 2900,-

<
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GAS-LOTKOLBEN

Drahtlos, ohne off,
Flamme. 10-60 W. _

Preis ca..5 770,- |

2-Zylinder-

o, Kerzenstek-
) ker.
Ca. § B3,-

Selbstsicherder
Kerzenstecker.

Preis ca. § 132,-

Glihkerzenregler
mit Schnell-Ladegerat.

Fir 1- und 2-
Zylindermotoren;
einstellbar fir
jede Glihkerze.

Preis ca. 5 480,-
¥

“roble
Modellsport

ROBBE stellt diesmal einige Ma-
schinen vor.

CORONA, ein naturahnlicher Seg-
ler, Spannweite 2800 mm.
Preis ca. § 3710,-

_ tigflachen

Die altbewdhrte CHARTER in
neuem Kleid, das heiit mit Fer-
und vorgefertigtem

Gitterleitwerk.
ca. 5 1418,-

Preis

Baukasten

In beiden o.a. ist al-
les drinnen, was der Modellbauer
zur Fertigstellung bendtigt {inkju-
sive Grundiermaterial, Dekorb&gen,
Werkzeug, Klebstoff etc.}.

Dann gab es den Anféngersegler_'
ROFLY mit 1625 mm Spannweits.
Preis ca. S' 910,-

DRIFTER - ein UL-Nachbau in
Holzbauweise mit Druckantrieb.
Spannweite 1850 mm.

Preis ca. § 2170,-

RC-UNO - ein Fertigmodell flr
den Anfénger. Spannweite 2010
mm Preis ca. S 1890,-

Bei den Fernsteuerungen soll, ab-
gesehen von der TERRATOP
FMSS/PCMS, die CM-REX PPM/
PCM vaorgestellt werden, denn
auch hier werkt ein Computer
zum Nutzen des Bedieners.

Preis ca. S 4358,- bis 5 6983,-
(Terratop), Preis der CM-
REX noch nicht bekannt.

CM-REX PPM/PCM

Auch Uber diese Computeranlage
wird prop noch genauer berich-
ten.

=

Relch mir den Anwerfstab an !
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Modellsport

Fir den Elektroflieger gibt es
zwei neue Drehzahlregler, den
SPEEDMAX 18 A und den
SPEEDMAX 40 A. Dazu auch die
entsprechende EMK-Bremse.
Preise:
Speedmax 18 A - nicht bekannt
40 A 8§ 2135,-
EMK Bremse 18 A - nicht bek.
40 A S 385,

ENYA hat einige neue Zweitakter

hervorgezaubert :
35 25 408 cm3 ca. § 1195,-
55 25 BB 4,08 cm3 ca. S 1680,-
SS 30 4,82 cm? ca. § 1295,-
33 40 6,48 ¢cm?® ca. 5§ 1398,-
SS 40 BB 6,48 cm® ca. 5 2231,-

Auch einige Viertakter :

80-4C 12,6 cm? ca. S 5232,-
' 240-4C 39,58 cm? ca. - n.bek.
(Zweizyl.-Viertakt mit 80°
V-Winkel).

Auf dem Zubehdrsektor wurde eine Menge an Werkzeugen jeglicher Art festgestellt.
Anscheinend unter dem Motto: "Vom Bohrer bis zur Drehbank I

n 8 x
C‘j SIMPROP
ELECTRONIC . CHARIS - ein Segler fUr den Er- | Auf elektronischem Gebiet wurde
] fahrenen. Spannweite 2700 mm, | ein neuer Regler fiir den Elektro-
Auch SIMPROP Dbot diemal et- | Endleisten, Drehbremsklappen und | flieger vorgestellt, der MOSFET-
liche Neuigkeiten. Duratlex-Rumpf. TAKTREGLER F3E.
Fangen wir bei den Flugmodellen Preis ca. S 2800,-. Preis ca. 3000,-.

an .

MINI CHART - ein kleiner An-
fangervogel. Spannweite 1200 mm
Preis ca. S 1000,-

Fir die SAM-PCM 20 Anlage ist
nun auch ein Exposentialmedul,
der nur werkseitig eingebaut
werden kann, erhiltlich.

AVALON - ein schdner Segler
mit 2886 mm Spannweite und
Durafiex -Rumpf.

Preis ca. 5 2500,-.




- 3f4 - 1986

Ein neues Contest-Servo, das

CONTEST PS SERVO, mit 4 kg
Stellkraft.
ca. 5 1400,-.

Preis

R-modelttechnik

zeigte den Segler RC-OHO mit
1500 mm Spannweite,

Preis ca. 1200,-

den HR-BRAVO mit 1315 mm
Spannweite,
Preis ca. .

das Motortrainingsmedell KESSY I
mit 1560 mm Spannweite,

Preis ca. S 2200,- _
KESSY il _L

Preise

Fir den Piloten fand sich noch
anderes, reichhaltiges Zubehdr:
ein neuer Motoraufsatz flr Segler

und fur Motoren von 1,5 bis 2
cm3 Hubraum.
Preis ca. 5 500,

TR K

-und das als Motorsegler kombi-

nierbare Segelflugzeug RC-DUO
(2 Spannweiten

mm), -

ca. S 2000,- bis 2500,-

A

Einiges auch hier zu

sehen.
Ein schéner Oldie, die Ka 6 E

mit 3880 mm Spannweite
einem Preis von ca. § 5500,-

gab es

und

Nurfligeimodell CORTINA
{ 3485 mm Spannweite

Preis ca. S 4000,

1700 und 2200 :

Eine prima STARTBOX

Preis ca. S 600,-

Weiters waren noch Holzluft-
schrauben, ein Gaslétkolben, ein
spezieller GliihkerzenanschluB fir
schwer zugdngliche Motoren im neu

neuen Zubehérkatalog zu finden.
1

L

Die DG 300 ist nun auch in
Vall-GFK  erhéltlich. Der Preis
wird bei etwa S 12.000,- liegen.
Bei den Fernsteuerungen fand
sich neu beli MULTIPLEX die
EUROPA SPRINT.

Preis

ca. 5 2500,-

und die COMBI 90 zum Preis
von ca. S 5800,-. '
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Es war auch eine neue Akkuwei-
che zu finden, das sogenannte
SECCU-System, bestehend aus :
Schalter, Akkus und Akkuverldn-
gerungskabel.
Preise: Schalter ca. § 550,-,
Akku ca. S 600,-,
Verldngerungskabei § 110,-.

Auch ein neues Servo wurde ge-
zeigt, das MICRO-BB-SERVO mit
2,5 kg und einem ca. Preis von
S 1400,-.

An allgemeinen Multiplex-Zube-
hér gab es noch zu sehen: doppel-
stdckige Miniatur-Storklappen,
System "Schempp-Hirth (bis 2,6
Meter Spannweite geeignet).

Preis ca. S 210,-

GFK-Hauptfahrwerke in verschie-
denen Dimensionen.
Preis von ca. S 330,- bis § 400,-,

Zwergkugellager, Hochstartein-
richtungen, Gabelkipfe und Ge-
windestangen mit 2,5 mm Durch-
messer.

elsmann

Der deutsche Seglerfeinspitz
EISMANN hatte zwei neue Maschi-
nen.: den INSIDER mit 3150 mm

und die AMPERE CONTEST mit

2900 mm Spannweite im Pro-
gramm.
Beide sind, wie immer bei Eis-

mann =2ls Fertigmodetle.
Preise noch nicht erhéltlich.

KRICK, eine deutsche Firma, be-

kannt durch ihre ausgezeichneten
Scale-Rekonstruktionen, enttdusch-
te auch diesmal nicht.

Die BUCKER Bii 180 Student in
vVollhclzbauweise im MalBstab 1:5

und 1817 mm Spannweite.
ca. S 2300,-.

Preis

Das Grunau Baby Itb im MaBstab
1:4, Spannweite 3392 mm.

Preis ca. § 2700,- und der

DFS$ Habicht, auch in WVollholz-
bauweise zu fertigen, Mafistab
1:5, Spannweite 2720 mm, run-
den das Programm ab.

stellie die neue Viertaktserie

VT-Spezial vor, das sind die
"alten" mit einer speziellen La-
gerung des Schiebers. Fiir die
"alten" Viertakter werden eigene
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Aus Osterreich war die Firma
AIRCRAFT-MODELLTECHNIK
vertreten, die Segel- und Motor-
maschinen vorstelite:

SUNRISE, ein Segler mit 2400
mm, HOT FLY, eine flotte
Segelmaschine mit 2640 mm,
TORNADO, auch ein heiles Eisen
mit 1990 mm, SWING, ein ele-
ganter Allrdunder mit 2500 mm,
die GROB CLUB Hib, ein Semi
Scale Segler, die MONSUM -BO
209, eine Mini Matormaschine mit
640 mm, die Kunstflugmaschine
Super Fly mit 1440 mm, ein
Kunsifluggerdt Manta mit 1700
mm und die Grofimotormaschine
mit 2500 mm Spannweite, CAPO
250. :

Und hier nun eine kleine Kostprobe. Die Preise sind noch nicht erhaltlich.

JAMARA

SHORT SKYVAN 3 (Spannweite
Die deutsche Firma JAMARA hat 2438 mm), Preis ca. S 5500,-, ?
offensichtlich bei den Engléndern o ' ’ )
zugeschlagen. Es sind im Angebot

die englischen Firmen CAMBRIA

und FLAIR, die recht nette

Maschinen haben., Als Beispisle

seien angefihrt: der Doppeldecker GRUMMAN TIGER (1574 mm),
PUPPETEER (1524 mm Spann- Preis ca. S 2500,-, der Segler
weite), Preis ca. S 2500,-, die SLINGSBY Skylark 4 (3020, mm),

' Preis ca. § 3200,- (ohne Foto)

* & :

Aus ftalien war mit neuen Model-
len die Firma G.T. MOBELS von
Merati verireten: der Segler
RAPHSODY 2200 mm), Preis ca.
S 1200,-, die Motormaschine
SIMPLEX {1370 mm}, Preis ca. - | -
§ 1000,-, die Motormaschine _ —- _ -
LINEA ( 1170 mm), Preis ca. . : : ‘ e
§ 700,-und die Motormaschine
MINF FLY {1140 mm), Preis ca.
S 600C,-.

Dartiber hinaus sah ich dort ne-
ben wunderschdnen "EinziehfiBen"
und sonstigen Fashrwerksteilen
auch den neuen 20 cm? Viertak-
ter von Cipolla, Preis ca. 8 5000,-

A

Mini Fly |
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Der Nachfolger von CARRERA
war erstmalig dabei. Von der
guten, alten Carrera-Serie gibt es
wieder:

Trico 2002 {2020 mm) S 3500,-
Draco 3002 (2800 mm) $ 3900,-
ASW 17 (3200 mm) S 2800,-
SB 10 (4300 mm) S 5900,-
Optimus (2800 mm) S 3250,-
Passat (1400 mm) $ 2500,-
Schirgkko {1300 mm)} S 2B00,-

alles ca.-Preise

hatte heuer einen recht form-
schinen Elektrosegler, den SINUS,
auf der Messe {Spannweite 18G0-
2000 mm ). Preis ca. § 2500,-

ROGA-TECHNIK,

Wieder einmal ein Osterreicher !
Neu: der SPASSVOGEL, ein Ai-~
Segler mit 1330 mm Spannweite.
Preis ca § 3090,-

YAoK

elek-
und

Im Zubehdrbereich war eine
trische Zindung fir Zwei-
Viertaktmotoren zu sehen.

Preis ca. § 1600,- bis 2200,-.

Far

- heue
tiert.
Preise:

den Elektroflieger werden
Klappluftschrauben prasen-

12 x 8
15 x 12

ca. 5 340,-
ca. 3 380,-

RN

das Mehrzweckmodell{Segler-oder
Motorflugzeug } SPIRALIS (Spann-
weite 1600 bis 2100 mm).

Preis ca. ab § 1600 -

und die neue DALOTEL UNO mit
1650 mm Spannweite.
"Preis ca. 5 3800,-
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MODELLBAU KRAUSE

hat wieder einige schdne Scale-Nachbauten parat:

DG 300 mit 3750 mm Spwte.

Rdacdelmoctcll

auch diesmal schlagkraftig:

Ein netter Oldtimer-Tiefdecker
mit 1720 mm Spannweite und
den Namen EMMA IV,

Preis ca. 5 2350,-

-ein herrlicher Oldtimer-Segler
PHOBUS mit 4000 mm Spannwte.

Preis ca. § 4990,-

Meinen

Webra hatte heuer einige Neuhei-
ten gezeigt, die Motoren, Elek-
tronik und Zubeh&r umfassen.

Am Motorsektor findef sich der
SPEED 80 F mit 11,97 cm?3.
Preis ca. 5 2_950,—

AWS 17 mit 4280 mm
AN

Eine MINI SAAB 105, 900 mm Spw.
Preis ca. § 790,-

die L-Spatz- und Motorspatzserie
von Wanitschek.
Preise ca.: _
L Spatz S 3850,- (Fertigfldchen)
S 3150,- {Rippenflachen)
Motor Spatz S 3850,- (Fertigfl.)
S 3190,- (Rippenfi.).

DG 202 mit 4280 mm

Eine MIN| JODEL Bebe, 1000
mm Spw. Preis ca. § 990,-

Als  Zubehor
GraBmodelle,
werk und ein
Zu sehen.

gab es SKI fir
ein  Dural-Bugfahr-
Scale-Heckfahrwerk

Messebericht méchte ich mit Osterreich beenden.

[Am Elektroniksektor ein neues

lServo mit 2,9 kg Stellkraft. das
'||S 8"'.
Preis ca. § 390,-.

Fur die Webra Space ein eigenes
Trainingssystem, welches dem
Lehrer ermdglicht, einzelne Ka-

‘nile dem Schiler zu libergeben.

.Preise ca. S 9580,- (FMSI),

'S 10330, (PCM), § 9790, FM).
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Fiir die Space gibt es auch ein ein neuer Starter flir Motoren ein Universal Glithkerzenschiiissel
Servowegbegrenzungsmadul zur bis 10 ¢m?3. Preis ca. S 795,- {extra lang). Preis ca. S 78,~

einseitigen  Wegbegrenzung des
Servoausschlages fUr einen Sieu-

erkanal.
Preis ca. %
werkseitig).

Es geht munter weiter !
- Im  Zubehdrbereich finden sich
ein Webra-Glower Preis ca. 421,- -

Metallwellenschlauch incl. dazu
passende Gewindeflansche, eine
Vibrationspumpe fir 2- und 4-
Taktmotoren und zwei Fertigmo-
delle, ein Anféngertrainer mit
Querruder namens ARF Prince
25 5 (1280 mm Spannweite).
Preis ca. § 2200,-

590,- (Einbau

und ein  Kunstflugmodell mit
demn Namen ARF Laser 200

{ 1426 mm Spannweite).

Preis ca. 4300

Das war's, mir krachen schon
die Finger, und deshalb beenden .
wir unseren Kkleinen Messerund-

gang.

prop konnte zur Information nur ca.-Preise angeben und wird bestimmt in diesem Jahe Uber
etliche dieser vorgestellten Neuheiten noch einen ausfihrlichen Testbericht "liefern"!

3O

Voll- Gfk -Segelflugmodelle fiir hdchste Anspriiche

DIE ERFOLGSSERIE...

OPAL:

STARBIRD:

MINISTARBIRD:

SPEED ASTIR:
KARO-AS:

DER Hochleistungssegler flir jeden Wind und jedes Wetter. Spw. 2,80 m, Flligelflache 57 dm2,
Fluggewicht ca. 2200 g. Profil Eppler 205. Ob Parterreakrobatik am Hang oder Thermlk—
schnoffeln in der Ebene — der OPAL (iberzeugt in allen Bereichen.

DIE F3B-Kampfmaschine: Spw. 3,10 m, Fliigelffiche 70 dm?, Fluggewicht ca. 2800 g, Profil
HQ 2/9 med. Herr Wolfgang Zach wurde mit diesem Modell Osterreichischer STAATS-
MEISTER 1985 in der Sparte F3B!!!

DAS F3B-Wettbewerbsmodeil: Spw. 2,60 m, Fliigelflache 57 dm?, Fiuggewicht ca. 2200 g,
Profit HQ 2/9. Zahlreiche Siege und gute Plazierungen bei regionalen F3B- und RC V-
Wettbewerben bereits im ersten Jahr nach Erscheinen sprechen fir sich.

Semi Scale Modell, Spw. 3,20 m, Fligelflache 55 dm?, Fluggewicht ca. 2300 g, Profil E 374,

In neuer Technologie, verbesserter Rumpf, geteilte Tragflidchen, Spw. 210 m, Fligel-
flache 48 dm?, Fluggewicht ca. 1800 g, Profil E 180. Das Spitzenmodell flr den Hangflug

WeiBe und hochfeste Gik-Oberflache;

samtliche Ruder spaltfrei angelenkt;

ausreichend Festigkeit fir F3B-Anforderungen;

gutmiitige Flugeigenschaften, erstklassige Flugleistungen und problemloses Handling;
Lieferung als Fertig- oder Fastfertigmodell méglich;

durchdachtes Programm, angemessene Preise.

Unsere ausfiihrliche Produktinformation 1986 erhalten Sie gegen 65 40,—.

Hersteller und Vertrieb in Osterreich: Modellbau GEITNER, 8911 ADMONT 54, Telefon 03613/20 6 84




- 4.000 mm

Super semi-scale

Neuheit '85
fiefarbar 2b Juii ‘85

55 JM EIRN
3.750 mum :

Alle Modelle mit weil eingefa‘rb.rém.MULTfPLEX.-
Qualitdtsrumpf, TF-Fertigfliigein in Ayous/ .- -
- Styroporbauweise und ausfiihrlicher Bauanleitung. -

Hoien Sie sich ein Stiick Lebensfreude
bei fhirem MULTIPLEX-Fachhindl

Neuer Weg 15 - Telefon 07233/ 1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany




Vorbei ist die Zett der Module, Kassetten und
' Optionen, denn die neue CM-Rex hat die Fahigksit,
. alleg zu kénnen, was gerade bendtigt wird —und
- mwar auf Knopfdruck. Um aber nicht den Uberblick
-zu verlieren, wird alles auf dem Infoterminal
" exakt angezeigt, Damit Sie in Zukunft Thre Zeit
nur noch furs Fliegen und nicht flirs Justieren
verwender, ist jedes Modell mit allen Funktionen
“Tiber einen Wahlschalter abgespeichert und
ederzeit mit einem , Klick" startklar. Einfacher
.geht es nicht. Auf der anderen Seite gabes .
noch nie eine Fernsteusranlagds, die _
Funktionen in gich vereint hat: Trimmsgpeicher,
Servoumpolung, DUAT Rate, PSW, Steuerweg-
einstellung, Servowegeinstellung, V-Mische:
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Flugplatz Hinterstoisser, Zeltweg, Nordseite
24./25. Mai 1986
Wettbewerbsnummer: ST 4/86
Durchfihrung: ASKO-Fiugsportgruppe "Oberes Murtal", Sekt. Modellflug

Egon Berger, Kédrntnerstrafle 5, 8720 Knittelfetd
Ernst Heibl, Antoneumgasse 6, 8750 Judenburg

Flugplatz Hinterstoisser Zeltweg, Nerdseite

Crganisationsleitung:

Wettbewerbsleitung:

Wetthewerbgort;

Jury LSL Mag. Helmut «Krasser, Stmk., LSL Ing. Richard
Gradischnig, Krtn., LSL Johann Niederwimmer, 5Sbg.

F1A, FiA/J und F1B

Die Mennung mufi bis spdtestens 12, Mai 1086 (Datumn des
Poststempels) an den OAeC-Sektion Modeliflug eingesandt
werden, (! Rachtzeitige Einsenduny des NENNBLATTES an
den {andessektionsieiter beachten !). Nenngeld F1A/J § 20,-

Fir die Unterkunft hat der Wettbewerber selbst aufzukom-
men, Zimmerbestellungen kénnen jedoch bei der Organisa-
tionsleitung erfoigen,

Klassen F1A und F1B sieben Durchgénge, Klasse F1A/J
5 Durchgénge.

Wettbewerbsklassen:

Nennung:

Unterkunft:

Wertung:

Preise: taut Allgemeine Ausschreibung.

Zeitnehmer sind zu stellen von Kirnten wund Wien je 2,

Funktiondre:
der Rest von der Steiermark.

PROGRAMM

Samstag, 24. Mai 1986 Klasse F1 B
11,00 Uhr Anmeldung und Mannschaftsfihrer-
besprechung
11,30 Uhr 7 Durchgdnge F1B

anschlieBend Siegerehrung am Flugplatz

Senntag, 25. Mai 1986 Klassen F1 A und F1A/J

8,00 Unhr Anmetdung und Mannschaftsfiihirer—
besprechung
8,30 8,30 Uhr 7 Durchgiinge F1A

5 Durchgiénge F1A /Jugend

anschliefend Siegerehrung am Flugplatz

Der Veranstalter winscht ailen Teilnehmern und Funktiondren eine gute An-
reise und einen guten Aufenthalt in Judenburg und Zeltweq.

ASKO Flugsportgruppe "Oberes Murtal”

Parallel z2um Konstrukteurswett-
bewerb findet ein Grofmodell-
treffen mit einem Fiy of Wett-
bewerb statt,

Preise: Pokale,
Warenpreise !

Urkunden und

Seibstversténdiich kénnen an
diesem Wettbewerh auch Teilneh-
mer des Konstrukteurswettbewer-
bes gleichzeitig teilnehmen.

Nennungen : frei !

Unser Modellflugplatz besitzt
eine  Asphaltrolibahn (90x8 m)
und eine weitldufige Graspiste
sowie hindernisfreien An- und
Abflug und ist daher fir alle
Arten von Modeliflugzeugen ge-
eignet.

Diese Veranstaltung wird voraus-
sichtlich wieder vom ORF aufge-
zeichnet.

Wir laden alle Konstrukteure ein,
diese Madglichkeit, ihre Meister-
werke zu zeigen, wahrzunehmen.

Ausschreibungen werden noch an
die Vereine geschickt.

Sportiizenz sind  zur Teitnahme
erforderlich.

Ndhere Auskiinfte und Anmeldun-
gen beim Organisationsleiter des
UMFC-Sparkasse Gnas:
Karl Sand, Burgfried 84,

8342 Gnas,

Tet. D3151/81012

i/
N

F-SCHLEPP-WETTBEWERB
des ASKO MFC LINZ

Der ASKO MFC Linz fihrt am
3./4. Mai BB auf eigener Anlage
das

19. NIBELUNGENPOKALFLIEGEN

als nationalen Wettbewerb mit
internat. Beteiligung nach MSO-
Regeln durch. Die Aniage, die
zu den schénsten Modellfluganla-
gen von Osterreich zd#hlt, hat
eine asphaltierte Piste von 110
x 8 Meter.

Die ersten flnf Mannschaften
erhalten Pokale. Auflerdem wer-
den unter den Teilnehmern
Sachpreise verlost.
Ausschreibungen  fir den Wetit-
bewerb sind bei Karl Heinz
Pointner, Lannergasse 3, A-4020
Linz, anzufordern.
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Folgende VORAUSSCHREIBUNGEN von Wettbewer-

Z
W
=

B ben wurde n von der ONF bis 15. Mérz 1986 be-
| ZUFAHRT ZUM statigt :
, 1/1/86 Oberdsterr. Pokalfliegen  28./29.6.  F3A
g MODELLFLUGPLATZ ZWARING f !
H Graz A 9 Richtung Jugoslawien I/2/86 Rheintalpokalfliegen 18./19.5.  F3A
) H >wﬁmzq" Wildon -~ Richtung Kafiach 1/3/86 Tiroler Pokal 19./20.7. F3A
E S I/4f86 Europacup Austria k.J6. 7. FIE
3 8 oo \ WWI/1/86 Mibelungen Pokalfliegen 3./, 5. RC/sL
oy 3 3 EO HYI/2/86  Heri Kargl Cu 5.10.  F1iE
N A e \ g ; A .
Ry — _ s £ M/1/86  Finkensteiner Pokal RC/MS 22.3 Finkenst.
i : Hdf2/86  Friesach Pokal RC/MS  B.5. Friesach
3 HY/3/86 Tiroler Pokal " RC IIT 9.6. Wirgl

i/ /86 Elektroflug Meeting F3E 31.5./1.6. Feldk.
HM/5/86  flangflugwettbewerb  RC/H  13.k. Kaiserbuche
H¥/6/86  Hangflugwettbewerb  RC/H  27.%. Abtenas
HY/7/86  Hangflugwettbewerb  RC/H k.5. Fanningberg
lW/8/86  Hangflugwettbewerb  RC/H  20.7. Schlenken
H¥/9/86  Hangflugwettbewerb  RL/H 9.8. Dax Lueg

Wildon

WUNDSTHUH
HATURBAD

S HY/10/86  Hangflugwettbewerb  RC/H  21.9. Abtenau
2 HW/11/86  Aichfeldpokal Fidsd 6.7, leltweg
HW/12/86  Oberwart Pokal F&C 1.6. Oherwart
HY/13/86  Oberwart Pokal RC/MS  7.9. Oberwart
Wi/ 14/86 Miederbsterr. Cup F1E 19.4. Haunoldstein
3 IM/1/86  Tirol F38  5./6.4. fall
= T T IM/2/86  Tirol F3F 31.5. leutach
P iM/3/86  Tirol F3A  19./20.7. Meer
H LM/ /86 Tirol RC TII 7.9. Hargl
LM/5/86  Steiermark F1A+d 8.5. Zeltuweg
LM/6/86  Burgenland RC III 27.%. MHeusiedl/See
LM/7/86  Burgenland F4C 1.6. Oberwart
LM/8/86  Burgenland RE IV 15.6. Jennersderf
LtM/9/86  Burgenland F38 2k.8. Oberpullend.
LM/10/86  Burgeniand RC/MS  7.9. Oberwart
1M/11/86  HKarnten F1A+l  23.3. Finkenstein
T R L¥/12/86 Karnten s 6.4. Finkenstein
S B L4/13(86 Kirnten RC IIT 27.4. St.Johann/R.
L LH/14/86  Kirnten RC/MS  8.5. Friesach
L#/15/86  Kirnten RC IV 15.6. Thon b.K1ft.
Anrei inweise: Ab G tweder auf der A9 Richtung Jugoslawien, Abfahrt LM/16/86  Kirnten RC/SL  17.8. St.Johann/R.
T Ridon — Mioheung Dobl ~ Kafiach. Diese Strafe Finrt direkt LM/17/86  Karnten F4C 28.9. St.Johann/R.
am Flugplatz vorbei. Oder 2. Méglichkeit: Graz-Seiersberg - LM4/18/86  Kirnten F3f 12.10. Gerlitze
Unlerpremstatten - Wundschuh - ZWARING. L#/19/86  Wiederdsterreich FIA  12.h. ¥r. Heustadt

In ZWARING Wegweiser ! m
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Wettbewerbsnummer:

Durchfithrung;:

Organisationsleiter:

Wettbewerbsleiter:
Wetthewerbsort:

ury:

5

Wettbewerbsklasse:
Nenaung:

Unterkunft:

Wertung:

Preise:

Funktiondre:

ETRICH MODELLFLUGZENTRUM KRAIWIESEN

13. /14. September 1986

5T/86
BMV-MFC Salzburg

LLSL Johann Niedesrwimmer
FR Othmar Huber
Igo Etrich’ Modellflugzentrum Kraiwiesen {siehe Skizze)

LSL Josef Selg, Tirol, LSL Mag. Heimut Krasser, Steiermark,
Dr. Georg Breiner, Wien

RC/MS

Die Nennung muf bis spitestens 1. September 1986 (Datum

des Poststempels) an den OAeC Sektion Modellflug eingesandt
werden. (! Rechtzeitige Einsendung des NENNBLATTES an den
Landessektionsleiter heachten !}.

Unterkiinfte kiénnen iliber den Fremdenverkehrsverein Eugendorf
-Zimmernachweis, per Adresse 5301 Eugendorf, auf eigene
Kosten vorbesteilt werden. Campingmiglichkeiten im Zentrum
unbeschrinkt mdéglich - Stromanschiufi - langes Kabel erfeorder-
lich,

Es werden 3 Durchginge geflogen, die zwei besten werden ge-
wertet.

Filr die ersten 3 Platze der Staatsmeisterschaft werden Urkun-
den des OAeC verliehen. Der Staatsmeister erhait die Staats-
meistermedsaille in Gotd, der Zweit- und Drittplazierte die Sil-
ber bzw. Bronzemedaille des Bundesministersfiir Unterricht,
Kunst und Sport,

Fir die ersten Pl&tze stellt der Veranstalter auch Pokale zur
Verfigung.

sie werden gestellt von Salzburg 2, Steiermark und OO0 je 1.

Hier sprichidie

Robert Grilimeier

Am besten wiare es, wenn wir in Zunkunft unseren
TERMINKALENDER erst im April oder noch spiter
herausbringen wirden, denn nach Drucklegung
erreichten uns eine groBe Anzahl von

Erganzungen, Terminanderungen und Berichtigungen,

PROGRAMM

Samstag, 13. September 1986 13,00 Uhr BegrifBung und Er&ffnung, Senderabgabe

Sonntag, 14. September 1986

13,30 Uhr 1, Durchgang

alle weiteren Zeiteinteilungen im Rahmen
des Wettbewerbes

20,00 Uhr Gemitliches Beisammensein
9,00 Uhr Weiterfiihrung des Wettbewerbes
ca. 14,00 Uhr Siegerehrung

Der Veranstalter winscht lhnen heute schon sehr viel Freude und Erfolg und winscht
Ihnen eine gute Anreise.

die eine Koordinierung nahezu unmdiglich macht.
ERGANZUNGEN
OFFENE INTERNATIONALE FAI-WETTBEWERBE:

FESSELFLUG
20./21. 9. 21.Int.Fesselflugwettbeverb in den Klassen
F24, F2B, F2C in Boghum /BRD

NATIONALE WETTRBEWERBE
22.3. RC/MS Finkensteiner Pokalfliegen, Kirnten
10./11.5. 730 - Qsterreich Pekal, Telfs /Tirol

LANDESMETSTERSCHAFTEN

5. 1. F3B - ¥apfenberg /Steiermark
12.10. F3C - Kapferberg /Steiermark
ARDERE VERANSTALTUNGEN

29.6. Schaufliegen des UMFC Viklamarkt

F

O ===
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LAGEPLAN ¥

MODELLFLUGPLATZ
MODELLFLUBZENTRUM
KRAIWIESEN

Eugendarl f. Wien

=) [ Autobahnabt
3 Thalgau

awfoesua

Fraijl i
fetlazaing 2L/ Autobahnab! -
Wallerseo n. Mondsee
-
/“ n. S Gilgen
. \ .o |
n. Munchen #&h. Innabruck n. Hallgin

An den
Landessektionslieiter

Bitte NennungsschluB beachten und rechtzeitig einsenden !

T S AL S -

LATT Klasse

Ich melde meine Teilnatme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1986 in der
Klasse ........... und verpflichte mich. die Ausschreibungs-
und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

Unterschrift

Geburtsiahr: . _ Dauerstartnummer:

Freguenz :

Kenntnisnahme :

Ich melide meine Tellnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1986 in der

Klasse ........... und verpflichte mich, die Ausschrelbungs-
und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

Unterschrift

Name :

Adresse :

aeburtsjahr:

Frequenz :

Kenntnisnahme :

||||||||||||||||||||||||||||||| weiter an —fm  —
Verein / Unterschrift / Datum Landessektionsleiter / Datum
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Direkt nach Kriegsende war in
 Osterreich alies verboten, was mit
der Fliegerei nur irgendwas zu
tun hatie. Erst ab 1948 durfte der
Flugsport in kieinen  Ansétzen
wieder ausgelibt werden. Es
entstanden viele neue Flugmodelle.
Im Vergleich zu den heutigen Mo-
dellen erbrachten auch sie ausge-
zeichnete Leistungen. Diese Model-
le waren oft gar nicht leicht zu
baven, alles mufite selbst angefer-
tigt werden, nichts gabs vorge-

fertigt. Aber gerade das machte
den bescnderen Reiz aus. Die oft
bizarr anmutenden und individuel-

tenBauarten sind mit daflir ver-
antwortiich, daB diese "antiken"
Modelle eine Renaissance erleben.

in der ersten H&Ifte der S0er
Jahre entstand die legendére Bau-
plenreihe des  sterreichischen
Modell- und Flugspertverbandes,
welche 12  Bauplédne erfalte.
Der "Zahnstocher", Bauplan Nr.11
ist ein Teil &sterreichischer Mo-
dellbaugeschichte. Das Medell

hatte eine Spannweiie von 1740
mm und eine Rumpfldnge von
1835 mm.

Den bisiang einzigen Weltmeister-
titel fur Osterreich in der Seg-
lerklasse A2 (F1A) erflog im
Jahre 1951 der Wiener Oskar Czepa
in Bled/Jugoslawien.

Sein Modell war fir die damalige
Zeit etwas ganz Newes. Laut Re-
glement war noch ein ganz be-
stimmter Rumpfquerschnitt in Ab-
hangigkeit vom Tragfligeiflachen-
inhalt vorgeschrieben.

Czepa l&ste dies so: Der Rumpf
war sehr schmal und etwa den
heutigen Abmessungen entspre-
chend, nur das Héhenleitwerk
wurde am eifdrmig verdickten
Rumpfende auf AnschluBzungen
aufgesteckt, um dort den gefor-

derten Rumpfquerschnitt zu errei-
chen. Diese eigenwillige Form
des Modells brachte ihm den sinn-
volien Namen "ZAHNSTOCHER"
ein,  Als Profil wurde das Géttin-
ger G 514 verwendet.

Zu jener Zeit wurden noch 3
Durchgénge zu 5 Minuten maxima-
ler Flugzeit mit 100 m Hoch-
startschnur geflogen.

Das Modell erflog in Bled eine
Gesamtflugzeit von 871 Sekunden
(300, 271, 300) und dies war
dann der Weltmeistertitel |

Der Bauplan wurde 1954 von Ing.’
gZrnst  Kriz  gezeichnet (damals
noch Lehrling bei BSL Edwin
Krill}. Die ganze BRauplanreihe
wurde im Verlag Jungbrunnen Wien
herausgebracht.

Modellpldne, die als Oldtimer
angesprochen werden kénnen,
werden von uns katalogisiert und
archiviert. Wenn jemand genau-
eres (Ober einen Oldtimer wissen
mdchte, stehen wir gerne zur
Verfliigung. Von den 12 Baupldnen

des  Osterreichischen Modell-
und  Flugsportverbandes  (OMV)
fehlen uns derzeit leider noch
die Nummern 1, Milcke, 2 Boy,
5 Deme, 6 Schmetterling, 9
Schwalbe, 10 Geise und Nr. 12,

Stift. Wer hat sie 7

In diesemm Zusammenhang michte
ich wieder einenAufruf an alle
richten: Wer hat OLDTIMER -
BAUPLANE wie die oben angefiihr-
ten und kdnnte uns diese zur Ver-

offentlichung zus Verfligung
stelien ?
AuBer dem Awufruf mochten wir

| einmal unter den Antikmodellbau-

ern die Frage stellen, ob Inter-
esse an einem Vergleichsfliegen
besteht, denn wir glauben, dal
es an der Zeit ist, die Oldies
wieder fliegen zu lassen. Ruft
bitte im Sekretariat an Unter
der Nummer 65 11 28/77 meldet
sich unsere Modellflugsekretarin,

"

Wien

Weltmeister Oskar Czepa,
mit seinem"ZAHNSTOCHERY

Billig 1 Flugfertige Modelle

Graupner Cessna 152 (mit Quer-

ruder Jund OS 6,5 cm?® Viertakter
neu S 5000,-

Graupner Taxi Il mit OS 4 cm?
neuwertig S 2500,-

Udet Flamingo mit 1,5 cm3
Webra neuwertig S 2500,-

Motorsegler Thermik-Flitz
{Bucher) mit 1,5 cm? Webra,
Spwie. 2800 mm neu S 2500,-

Robhe ASW 189 mit Motorauf-
satz und 1,5 cm?® Webra
neuwertig S 3000,-

"Windbag (Fallschirm-Ultralight)
mit 8 cm?® Viertakter
neuwertig S 3500,-

Voll-GFK - Astir €377 von WIK
neuwertig S 5000,-

Hegi-Aladin-Segler (zwei Paar
Flachen) S 1500,-

Anfragen sind an die Modell-
sekretdrin Frl. Reisinger, Tel.Nr.
0222/651128-77 zu richten.

20
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Sadiusle (VS i
Lrsbrirrrey =) faba wendis !

N N

; LZam:fa(ﬂer "

e viermal jahrlich
¢ an den Kiosken in Qsterreich
e beim Modellbaufachhandel

Zu den wichtigsten Themen gehéren:

— Tips und Ratschlige fur den
Anfanger

— Testberichte

— Veranstaltungen, Meetings

— Reportagen Gber
GroBhubschrauber

— Stories und Bildgeschichten

— Firmen im Dienste

des Hubschraubers
stellen sich vor

... und viele wichtige
Details flr den Heli-Fan!

Unser Korrespondent in Osterreich:
Gerhard LUSTIG
A-1225 Wien, Quadenstrai3e 65—67/15/5
Telefon 0222/22 48 555

Preis des Einzelheftes 63 85,—.
Das preisglinstige Jahres-
abonnrement hilft [hnen

sparen (4 Ausgaben —

pro Magazin 63 75,—,

also 63 300,— inkl.

Parto und Versand).
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Auch diese Kolumne ist diesmal
auf die Nirnberger Messe ausge-
richtet.

Was gab es fiir unsere 'heilige
Kuh", den Modellhubschrauber,
an Neuigkeiten zu sehen:

o
C'/T[UZEF" brachte diesmal....

nichts heraus !

Nichts, wére Schliiter gegeniber
unfair. Alle RiOmpfe und Mehr-
blattrotorkdpfe sind aber nun er-
haltlich, da Schidter seine lo-
gistischen Probleme ldsen konnte.

Erﬁuﬁﬂﬂ[lhat den General-

vertrieb  der Heimhubschrauber
STAR-RANGER, BELL 222 h
und EXPERT-Mechanik {bernom-
men. Preise ca.-

Rumpf Star-Ranger S 2712,-
Rumpf Star Ranger-weifi S 2993,-
Bell 222 (Rumpf) 5 3608,-
Expert-Mechanik 5 7872,

~* pegplipibp@®

stejlte eine sehr schone
‘Heli-Version fur den schon etwas
fortgeschrittenen Piloten vor, die
AVANTGARDE. Das Modell ist
fir 10 ecm3 Zweitakter vorgese-;
hen und hat einen Hauptrotor-|
durchmesser von 1430 mm. Diej
Mechanik stammt von Heim.
Preis ca. § 9700,- :

Pltch - aktuell

von Dy Geoly Breinet
Robbe hat auch einen neuen
Kreise! f{kugelgelagerter Kreisel-

moter), den Autopilot Expert in
der Neuheitenpalette.
Preis ca. S 2995,-

nach
auch einen neuen Trainingshub-:
schrauber, den shark 40 fir 6,5
cm? Zweitakter, den es in 4 Va-
rianten gibt:
* drehzahlgesteuert mit Paddein
Preis ca. S 4250,-,
* drehzahlgesteuert rigid (o.P.)
Preis ca. S 3600,-,
* kollektive Blattverstellung mit
Paddeln
Preis ca. S 5700,-,
* kollektive Blattverstellung
Preis ca. 5 7100

kavan - zeigte

rigid!

SIMPROP

5 ELECTRONIC
Bei Super Tigre gab
es zwei neue Heli-Motoren, den

S 61 ( 10 cm?) und den § 90
{15 cm3).
Preise: S 61 Heli ca. S 3640,-

S 90 Heli ca. S 4200,-
Beide Moaotaren haben eine geén-
derte Kurbelwelle, und aufgrund
der geanderten Steuerzeiten
wird schon bei niederen Drehzah-
len ein hohes Drehmoment ent-
wickelt. -

langer Zeit:

bietet auch fir

Heli-

Piloten Neuigkeiten an :

Elektronische Drehzahlregelung

Preis ca. 3 1980,-

‘Einen Kreisel, den Webra Digi
ca.

Gyro. Preis

N

N

4

S 2300,- .

AN

und rneue Hubschraubermotoren,

speziell  fir

Heimhubschrauber,

den Speed 61 F Heli Heim (auch
mit ABC-Laufgarnitur, den

Speed 80 F Heli Heim
Speed 80 F Heli

und den

{fir andere

Hubschrauberprodukte).

Die ca. - Preise :

61 F Heli Heim
mit ABC

80 F Heli Heim

80 F Heli

5 3040,-
S 3140,-
S 3180,-
5 3180,-




Johann Brabetz
Generalimporte u. Vertrieb

Verkauf ab sofort auch direkt an den Modellbauer!

Katalog
G !
Rodelmodell - a"fs?gcée_rn

g 21:90,.-_:__ e

s B

GS-BARON
komplett mit Bezinmotor 22 ccm
Rotordurchmesser 1450 mm, 4,8 kg

S 9450,

HUGHES 500 - SCALE
NATURGETREUER Heli for 10 ccm
% Rotordurchmesser 1480 mm, 4,8 kg
komplett mit fertiger GFK-Zsile

R S 9950
KALT-ZYKLON ’
preisginstiger Trainer fir B — 10 ccm
Rotordurchmesser 1400 mm, 4,2 kg Eﬁ%ggégg&‘glﬂeu far 10 cem

’ komplett mit fertiger GFK-Zelle
Rotordurchmesser 1530 mm, 4,5 kg

~ Sonderaktion,

’ i V o o S : S T e R e
Mini-Servo, Spitzenqualitit Top-Servo, kugelgelagert JB-GFK Rotorblitter
GroBe: 2Bx20x13, 19 g, 1,4 kg GroBe: 38x36x19, 39 g, 35 Kg far alle Hubl-Typen
extrem lelchtes und kleines Servo Super-Serve  mit  hoher Stelikraft 3 Profile zur Auswah|

” .Modelltechnik, A-4923 Lohnsburg, Schénberg 22, Telefon 07754/2805 od. 2806
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- geledtet von D Geoly Breiet

Nach einem Jahr

Erprobung bei
der [.SV-Modellbaugruppe Salzburg

kann man heute schon eine recht
positive Bilanz Uber dieses F1A-
Modell erstellen. Sollten in Oster-
reich noch weitere Modellflugver-
eine dem  Salzburger Beispiel
folgen, so kénnte dies im Freiflug
zu einer Wiedergeburt fGhren.

Das NORDIC F1A-Segelflugmaodeil

ist das einzige Freiflugmodell
welches weitgehend vorgearbeitet
ist. Das Material ist von ausge-
suchter Qualitat. Fiir die Her-

stellung zeichnet die schwedische
Modellbaufirma "MODELL-PRO-
DUKTER".

Im Baukasten ist fast alles ent-
halten, was man zum Bauen
braucht. Es fehlen nur der Leim
und der Lack und der Thermik-
zeitschalter. Leider ist die Bau-
anleitung in schwedischer Sprache,
aber es gibt soviele {bersichtliche
Zeichnungen und den Bauplan im
Malstab 1:1, sodafi man fir die.
einzelnen Bauphasen auch ohne
Text das Auslangen findet (siehe;

Skizzen}. i

Der Preis ist sehr gering, weil
das Madell nicht mehr vom!
Hersteller aus Schweden bezogen
werden muB, sondern vom Gene-:
ralimporteur aus der BRD. Deri
Preis betragt incl. MWST, Porto
und Verpackung S 495,- '

In der BRD wurde das Modell
von Anf#ngern schon in unzéhligen
Exemplaren gebaut und mit gutem

aus dem Baukasten

Erfolg geflogen. In Osterreich wur—
de das Modell hauptsdchlich ins
Salzburg gebaut und sowoni bei!
der LM als auch beim Silvester—:
pokalfiiegen erfolgreich eingesetfzt.
Sogar 5 Jugendliche bauten das
Modell ohne wesentliche Schwie-.
rigkeiten und haben groBe Freude’
damit.

Bei den kommenden Freiflug-
Staatsmeisterschaften werden in
der Klasse F1A-J allein aus

Salzburg dank NORDIC vier Jugend-
liche an den Start gehen.

Zum Medell selbst ist noch ergén-
zend zu sagen, daB die Schwer-
punktlage mit 57% der Fllgeltiefe
unbedingt einzuhalten ist, ebenso
gilt fir die Lage des Hochstart-
hakens, dafl dieser 12-15 mm vor
dem Schwerpunkt liegen muB.
SchlieBlich ist es unerldBlich, eine
geometrische Schrankung von max.
& mm an beiden Fligeienden
vorzunehmen.

Das Modell fliegt ohne Thermik-
ginfluB und fehlerlosem Hochstart
mit der 50 m-Leine durchschnitt-
lich 168 Sekunden.

Allen, die das Modell
werden wiinsche ich viel
und fliegerischen Erfoig !

bauen
Freude

Kontaktanschrift: Fachreferent
Ing. Ernst Reitterer, Mohrstr. 13,
5020 Salzburg.

r e sT'S

Firden
- Hobbypiloten

Fachreferent Ing. Ernst Reitterer

Ein FiA-Leistungssegelflugmodell

| A S
L Lﬂ
i" = - ,n;,l,l-..__vv 2 o
i SRR

rORD)

TT T

TEGHNISCHE DATEN:
Spannweite: 1880 mm
Fligelfiiche: 28,3 dm?
Leitwerksfl.: 5,0 dm?
Gesamtfl.: 33,3 dm?
Fluggewicht: 410 ¢
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ETUDE

Ein billiges Fertigflugmodell far
den ELEKTROFLUGEINSTEIGER

Im Spdtsommer konnte ich die
ETUDE vom japanischen Hersteller
Kyosho (Graupner hat den Ver-
trieb flr Eurcpa)} auf unserem

Flugplatz unter die Lupe nehmen.
Sie ist mit 6 NiCd-Zellen 1,2 Ah
und einem Getriebemotor bestickt,
womit sich Motorlaufzeiten von 8§
Minuten erreichen lassen. Die
durchgefiihrten Testfltlige mochte
ich im Telegrammstil beschreiben:

Schaut man im Lexikon nach, so
findet man unter der Bezeichnung
ETUDE ({sprich Etide) folgende
Bedeutung: musikalisches Ubungs-
stlick. DieseBezeichnung ist fiir
das japanische fast-Fertigmodell
durchaus zutreffend. Obwohl
man damit kein Musiksilick {ben
kann, so ist ein billiger Einstieg
in den einfachen Elektrokunstfiug
moglich. Die ETUDE ist sicher-
lich kein Anféngermodell, aber der
leicht fortgeschrittene Modellflieger

ist ohne Schwierigkeiten in der
Lage, das Flugzeug zu beherr-
schen, Mit wachsender Erfahrung

kann man dann in den einfachen
Kunstflug einsteigen.

Die Gesamtansicht der ETUDE vermittelt einen guten Eindruck von

Der Baukasten verdien wirklich
die Bezeichnung "allmost-ready-
te fly". Die Tragfliche ist mit
einem halbsymmetrischen Profil
versehen und in Holm/Rippenbau-
weise aufgebauf. Sie liegt in zwei

Haiften schon fix und fertig mit .

dem Bau-
in der

roter Folie bebligelt
kasten bei. Sie ist nurmehr

oder

Fachreferent Helmut Kirsch

Handstart rmit darauffolgendem
Steigflug von 1 bis 2m/s - nach
der ersten groBen Kehrtkurve 2
bis 3 Rollen - erneuter leicht an-
gedrickter Anflug und ein Looping
- Kehrtkurve - halbe Rolle und
dann im Riickenflug in 1/2m Hé&he
(iber den Plaiz, halbe Rolle und
im Normalflug weiter
schlu noch eine glatte Landung
auf unserer kurz geschorenen Ra-
senpiste, wobei das Modell aus-
roflt.

tiefer Rii

Mitte mit einer Sperrhatzhelmver-
stdrkung zu versehen und zusam-
menzukleben. Mit dem Anbringen
der Querruder und der ABS-Rand-

bogen ist die Tragfldche auch
schon flugbereit.
Der Rumpf besteht aus Hart~

schaum, der mit einer hochgldn-
zenden WKunststoffschicht (berzo-
gen ist. Da in den Rumpf Sperr-
holzverstédrkungen mit
sch@umt sind, hat er eine auBer-
ordentlich hohe Stabilitat. Die
fertigen Leitwerke werden nur
angeklebt, und der Motoririger
aus Kunststoff angeschraubt.
Der Antrieb liegt dem Baukasten
bei. Es dirfte sich dabei um den

Mabucci 540 handeln, der mit
einem sehr solide gebauten Getrie-
bel:2 untersetzt ist. Auch die da-
zu passende Luftschraube ist im

Baukasten enthalten. Die schon
komplett verdrahtet gelieferte
Antriebseinheit wird lediglich

mit einem starken Gummiring im
vorhandenen Motortrager befestigt.

veee ZUM Ab- |

einge- .

Diese Mandver finden in einer
Héhe bis 30¢ m statt. Dabei ist
aber die Fluggeschwindigkeit so
langsam, dafl das Fliegen grofien
SpaB macht. Natlrlich hért der
Spa auf, wenn entsprechend
starker Wind herrscht. Trotzdem
sollten Elektroflugenthusiasten,
die einen kostenglinstigen Einstieg
in den einfachen Elektrokunstfiug
suchen, sich die ETUDE einmal
ndher ansehen. An anderer Stelle
wird die ETUDE genauer vorge-
stellt. '

erflug mit 5 Zellen

von Dr. Wolfgang Schober

Dieshat den Vorteil, daB bei even-

tuellen harten Landungen die
Motar-Getriebeeinheit ausweichen
kann.

Auch der Anlageneinbau geht

rasch vonstatten, da alle Gestidnge
schon fertig abgel&ngt dem Bau-
kasten beiliegen. Gesteuert wird
die ETUDE Uber Querruder,Héhen-
ruder und Motor Ein-Aus-Schalter.

Besanders lobenswert ist die aus-
fGhriiche  Bauanleitung, welche
24 Seiten stark ist. Es handeit

sich dabei um einen "Comic-Strip"
mit  englischen Untertiteln, die
aber zum Versténdnis nicht not-
wendig sind. Wenn man schon

dem schmucken Schulterdecker

einmal ein Modell gebaut hat, ist

man ohne weiters in der Lage,
der Bauanleitung zu folgen. Die
abschlieBende wund auch |&ngste

Arbeit beim Bau ist das Bekleben
des Modells mit den vielen Abzieh-
bildern , die erst so einen richtig
schmucken Vogel entstehen lassen.

[
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flugfiguren wie Looping, Raotlen mit dinnen Sperrholzpldttchen ver-
und Riickenflug geflogen werden. | stdrkt werden sollte. Bedingt
Dabei verhalt sich das Modell so durch extreme Bodenakrobatik bhat
zahm, dall auch ein fortgeschrit- die ETUDE 3 Abstirze hinter
tener Anfénger die ETUDE be- | sich gebracht, die alle ohne Be-
herrscht. Mit den in der Bauan- schidigungen abgegangen sind,

Die Motor-Getriebe-Luftschrau-
ben-Einheit wird mit einem Gum-
miring am Motortridger befestigt

Als Fernsieuerung diente eine
Robbe Starion mit einern RS 200
-und einem RS 800 Servo, einem
Elektronikschalter und einem 250
mAh Empféngerakku. Dies war
ohne Schwierigkeiten im Rumpf
unterzubringen. Der Antriebsakku
besteht aus 6 Zellen 1,2 Ah und
wird in einem Schacht unter dem
Rumpt mit 2 Gummiringen
gehalten. So liegt er zur Kilhlung
im Fahrtwind und fliegt bei einer
harten Landung heraus, ohne das
Madell zu zerstdren.

Das Avuswiegen des Flugmodells
war eine Formsache, da der
Schwerpunkt exakt stimmte. So

stand dem Ersiflug nichts
mehr im Wege. Die Flugeigen-
schaften sind extrem gutmitig,
und es kénnen einfache Kunst-

Irpupner

Auf 64 Seiten im Neuheitenkatalog finden Sie:

Fernsteuersysteme
Microcomputer Expert-System MC-18
Ausbau-Modulanlage D 14 S5M

Segler
DISCUS 240
DISCUS 330

SILENTIUS 86 {7-Zelien E-Antrieb nachriistbar)
Motormodetle mit QUICK-BUILT Fertigrumpf-System

TAX] 2000
SUPREME 60

Generalvertrieb Heim-Hubschrauber
STAR RANGER

BELL 222

und Mechanik

Neue Tragflachenserves

Rader, 2- und 3-Blatt Luftschrauben, Ladegerite, Flug- und

EUHEITEI

feitung angegebenen Ruderausschlé-

gen ist das Modeil
erbar, und ein

wird nicht erreicht.
zogenem Ho&henruder ergibt sich
ein leichter BSackflug, wobei aber
die volle Steuerbarkeit mit dem

optimal steu-
Strémungsabril}
Mit voll ge-

- Querruder erhalten bleibt.

TECHNTSCHE DATEN:

Spannweite: 1200 mm
Fligeltiefe: 200 mm
fligelfldche: 24 dm?
Rumpflange: 880 mm
Hghenleitwerksfliche: 5 dm?
Flugmasse (Gewicht): 1220 g

gesamtflichenbelastung: 42 g/dm®

Aufzeich-

¥ern ich nun  meine

nungen durchbléttere, die ich
wahrend  der Fiige gemacht
habe, so méchte ich folgendes
Reslimee ziehen :

Mit der beschriebenen Antriebs-
einheit und 6 Zellen |4Bt sich
gerduschioser Anfangerkunstflug
mit einer Motorlaufzeit von 6

Minuten machen. Einziger Minus-
punkt muB far die Fahrwerksbe-
festigung gegeben werden, die

O3

' Die
. und die erstaunlich hohe Festig-

’86

Fahrtregler, elektronische Ziindanlagen fir Ein- und Mehr-

geringe Fluggeschwindigkeit
keit und Robustheit |assen das
Fiugmodell fur den fortgeschrit-
tenen Anfénger geeignet erschei-
nen. Aber auch der '"alte Hase"
hat seinen Spafi damit.

Ubrigens:  Durch  Direktimport
der ETUDE aus Japan kann man
sie beim Héndier um S 2200,-
erstehen,

{1 s R
Der Akkuschacht an der Rumpf-
unterseite ermdglicht einen
schnellen Wechsel des An-
triebsakkus

zylinder-Viertaktmotoren

Schiffsmodelle

Rennboot ARROW {f. HYDROSPEED E- u. V-Antrieb)
HYDROSPEED Doppelantriebe mit Wechselgetriebe
Krabbenkutter CUX 28 {Malstab 1:22)

7 Historische Kleinmodelle

PEGASUS
OPTIMA

Elektro-Buggy Modelle

Qff-Road-Buggys fiir Verbrennungsmotor

GEPARD 1 FWD {mit Frontantrieb)

Integra 4 WD VANNING .

Neue OS RC-Car Hochleistungsmotoren fiir Wettbewerbs-

einsatz

Neuheitenkatalog N 86 im Fachhandel gegen Schutzgebiihr

sofort erhaltlich.

JOHANNES GRAUPNER D- 7312 KIRCHHEIM/TECK
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Man hére und staune: die Spanier
sind im Vormarsch! Ich meine
nicht die alten spanischen Eroberer,
sondern die spanische Modellbau-
firma MODELHOB. Aus dem {iber-
aus reichhaltigen Angebot méchte
ich den Trainer "COYOTE" pra-
sentieren.

Der Baukasten wird komplett ge-
liefert, das heifit, daB auch Ré&der,
Tank Motortrager und alle Klein-

teile beigepackt sind. Alle Holz-
teile sind recht gut ausgestanzt
und von guter Hoelzgualitai. Die

Rigpen bestehen aus Kunststoff {1} -
und sind zur Gewichtsverminderung
mit Aussparungen versehen. Sehr
viele ABS-Teile {Motorhaube,
Randbdgen} sind ebenfalls vorhan-
den. Der Bauplan ist recht Uber-
sichtlich, aber ohne deutsche Bau-
anleitung. Da die Holzteile nicht
nureriert sind, mufl man zundchst
ein spanisches Puzzle veranstalten.
Mit einiger Geduld ist auch die-
ses zu schaffen. Hat man die vor-
hin erwahnten Anfangsschwierig-
keiten Uberwunden, dann dauert es
nicht mehr lange, bis der COYOTE
rohbaufertig auf dem Tisch steht.
Und eines kann man feststellen:

auch rohbzufertig schaut der Trzi-
ner, der wie so viele seiner Art
ein  Cessna-Verschnitt ist, recht
gefallig sus. Er ist sehr robust
aufgebaut und gerade
einen Anfiénger.

richtig far
Anirieb

Zum

wurde im Testmodell ein 3,5 cm?
Zweitakter eingebaut. 3 Ruder-
maschinen fir Seite, Hdhe und
Motordrossel reichen zur Steuerung
aus. Der Rumpf ist sehr gerdumig,
und man hat genligend Platz zur
Verfligung und benbtigt keine spit-

zen Fingerchen, Zum Finish
wurde Folie verwendet.
Jetzt zur Flugerprobung. Mit dem

3,5 cm? Motor wurde eine Boden-
startstrecke von ca. 15 m benbtigt
{es geht natirlich auch aus der
Hand)}. Der COYOTE fliegt unheim-
tich eigenstabil {(die V-Form der
einteiligen Fliche betrdgt fast 8°)
und kann praktisch nicht zum Ab-
schmieren gebracht werden. Hun-
gert man den Vogel aus, so
nimmt er lediglich die Nase pach
unten und geht in einen Sackflug

Uber. Selbstversténdlich ist einfa-
cher Kunstftug, wie zum Beispiel
ein netter Looping, ohneweiteres |
drinnen.

Fazit: der COYOTE aus dem fernen
Iberien wird aus einem HuBerst
preisglinstigen Baukasten geboren.
Der "blutige® Anfianger wird zur
Herstellung am Anfang viefleicht
die Assistenzleistung eines erfahre-
nen Bauers ben&tigen, das Fliegen
selbst aber beherrschen.., OQlé !

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite 1450 mm
Lange 1060 mm
Motor 3,5 -~ 5 cn® Iueitakter

(auch 6,5 cm® Viertakter

miglich)
Fernsteuerung Hihe, Seite und Mo-
tordrossel.

Ladenrichtpreis ca. § 1000,~

NIV, EPTS LM AEN SIS SiCH - £S5 ST
DIES riCHT DAS ERITE MAL £A55 /CH

DIESE SYFEFIOME BERANDLE N ||




RIDICULGUS

Franz  Cerny
Im Fesselflug Kunstflug der Kate-
gorie F2B, wird ein Programm
aus "runden" und "eckigen'' Figu-
ren geflogen. die Vorschriften
dazu sind sehr genau definiert.
Je nach ihrem Einhaiten beurtei-
len die Punkterichter die Figuren.
Bei den eckigen Figuren z.B. sind
Radien ven 1,5 bis 2 m vorge-

schrieben. Aus der Praxis ist je-
doch bekannt, daB keines der
bewahrten Kunstflugmodelle in

der Lage ist, so enge Kurven zu
fliegen. Dieses Problem besch&f-
tigte den amerikanischen Modell-
flieger Richard Porter, und er
beschlof3, etwas dagegen zu unter-
nebmen. In Zusammenarbeit mit
Bill Netzeband, einem Nestor der
US-Fesselflieger, ging er an die
Lésung des Prebltems heran und
schuf das Modell RIDICULOUS.
Es wurde mit der dahinterstehen-
den Philosophie in der Zeitschrift
"Model aviation" vorgestellt.

Um mit einem Modell ganz enge
Kurven fliegen zu kénnen, muB es
gine geringe Fldchenbelastung ha-
ben. Man versuchte es zunichst
mit einem Monstermodell mit
fast 2 m Spannweite und 85 dm?
Fldche und einem 10 cm?-Motor
(Webra Speed). Das war aber
nicht der richtige Weg, und das
Modell entsprach nicht ganz den
Winschen. Man suchte daher nach
einem  mdglichst leichten und
leistungsfahigen Motor, den man
imCox TeeDee 0,8 c¢cm?® fand. Bei
nur 43 g Gewicht leistet er nahe
0,2 PS und dreht mit einer 5x3
Latte und 15% Nitromethan im
Sprit und Ballondrucktank 23.500
U/min. Damit erreichte das ge-
zeigte Modeil an 15 bis 21 m lan-
gen Leinen ca. 75 bis 85 km/h.
Die Flachenbelastung des Modells
betrdgt nur 15 g/dm2 und ist

etwa halb so groB wie U(blich.
Um diese geringe Belastung zu
erreichen wurde bei der Zelle

moglichst viel an Gewicht gespart.
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So verjiingen sich etwa der Haupt-

holm (in der Mitte miBt er
51x2,4mm}, die Nasen- und die
Endleisten von der Mitte des

Modells zu den Enden hin., Der
hohle Rumpf tragt ebenfalls zur
Gewichtsverringerung bei, wie
das dem Fllgelaufbau &hnliche
Pendelhthenleitwerk, das als Be-
sonderheit 20% Dicke aufweist.
Der Motor ist mit 22° Seitenzug
nach auflen zum Verstérken des
Leinenzuges und 1° nach unten
zum Ausgleich des Propellerfak-

tors eingebaut. Interessant st
auch das groBe Steuersegment.
Damit soll erreicht werden, daB

| die Kommandos vom Piloten auf

jeden Fall groBer sind als die
aerodynamischen Krafte, die
das Steuer in Nullage zurlckdriik-
ken wollen. Interessant sind auch
die Steuergriffe des Piloten. Bei
ihnen ist der Leinenabstand klei-
ner als am Steuersegment; zudem
sind sie alS Draht zusammengebo

H

gen, damit sie leichter sind und
ein feinfihligeres Steuern erlau-
ben. Die Leistungen und Flug-

eigenschaften des Modells eni-
sprachen dannauch den Erwartun-
gen, und besonders die eckigen
Flugfiguren konnten extrem eng
geflogen werden. Allerdings ist
es bei starkem und bdigem
Wind kaum oder nur sehr schwer

. 35,8 dm?,

zu | fliegen. Nun noch
Daten: .
Spannweite 1440 mm, Fligelfliche
Hohenleitwerksspann-
weite 657 mm, Flache 6,77

dm?, Gewicht 567 g.

einige

ALLES SCHON DAGEWESEN 1

- Ein Modell &hnlich der Ausiegung

von RIDICULOUS gab es bereits
1950/51. Der Deutsche F.W.Bie-
sterfeld aus Hameln schuf in
dieser Zeit den "SUPER STUN-

TER", von dem es auch einen
Baukasten bei der Firma Graupner
gab. Dementsprechend fand das
Modell eine weite Verbreitung.

Erleben Sie BRAW

Diesel

g

Gewinnen Sie
einen BMW 3244

BMW Diesel
Testwochen 14. 3. - 14. 4.

Herzlich willkommen?

Autohaus ZITTA

2380 Paerchioldsdor  Neue Muhigasse
Telefon 0222/860275
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SUPER-STUNTER

n
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Der Super Stunter konnte eben-
falls hauptsichlich bei gilinstigem

| Wetter geflogen werden. Er hatte

so gute Gleitfiugeigenschaften,
daB bei stehendem Motor 20
Runden und mehr geflogen werden
konnten, wobei es auch miglich
war, einige Kunstflugfiguren zu
fliegen.

Die Daten dieses Modells:

LLénge 518 mm, Spannweite 885 mm

Fliigeltiefe 150 mm, Fliigelfldche
13,1 dm?, Klappentiefe 15mm,
Klappenflache 0,0945dm2, Klap-

penausschlag 25-30 Grad, Fligel-
profil NACA 0012 {mod.); Hdhen-
teitwerk-Spannweite 320 mm

Taifun  Hobby), Motorzug 3°
rechts, Luftschraube 8x3, Aus-
gleichsgewicht im rechten Fligel
10 g, Seitenruderausschlag nach
rechts 10 mm, Leinenpfeilung nach
hinten 2°, Schwerpunkt 200 mm
hinter der WNasenleiste. Flugge-
wicht 235 g.

Aufbau:  Schalenrumpf, 1,2mm

Beplankung, 2 mm Spanten;

Fliigel papierbespannt, Hauptholm
2 Stk. 1x10 mm, Nasenleiste 5x5
mm, Endleiste 4x5mm, Rippen
1mm, Klappen 3 mm; Seitenfeit-
werk 2mm, Hohenleitwerksflosse
dmm, Ruder 3x3mm Diagonal-
stege und Holme, papierbespannt.

NEV@K Schallddmpfer

J Hlw. Tiefe 85 mm, Hlw.-Flosse | Spinner aus Kunststoff.
il 37%, Hlw.-Ruder 63%, Ruderaus- | (Nach: Model Aviation, Modelar
! -.schlag 50°, Leitwerksmomentarm | und Mechanikus).
_245mm; Moter 1 ¢m3? (im Origi-
nal E.D.Bee, spater Taifun 1 cm3,
aeropiccola Historische Schiffsmodetle
GU”DERT Schiffsmodelle + Zubehor Bezugsquellennachweis:
HISERINELES Startboxen E ~ = Ges.mb.H,

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875

.- | NODEMAGLIA LITRRATVE]

Fir Freiflieger gibt es gleich zwei
fahren hergestellte Fachblétter:

im Abziehver-

In der BRD
bringt Bernhard
Schwendemann,
Rérschweg 88
D-7060 Schorn-
dorf, ein Fach-
blatt fir Freiflieger heraus. Die "THERMI|KSENSE"
bringt viele Zeichnungen von Freiflugmedellen
sowie Tips und Hinweise flr den engagierten Frei-

flieger. Eine ausgezeichnete Fundgrube fir den

Freiflieger.

= === Ein dhniiches Fachblatt

= = bringt der Vorsitzende

e der FAl-Freiflugkem-
mission, lan Kaynes,

g g heraus.

Auch  hier gibt es
viele Zeichnungen von
WM-Modellen, techni-
sche Hinweise und

Wettbewerbsberichte.

FREE FLIGHT NEWS

7 Ashluy Rood. Forrborough, Hants, Englond GUl% 7EZ
Compl led ord prociesd by Ton Kaywe, Al bontwrman o Aichoal Form

Kontaktadresse: lan Kaynes, 7 Ashley Road,
Farnborough, Hants, England GU14 7EZ

.entwicklungen,

Fortsetzung von Seite 36

Fir den interessierten Helicopterfreund gibt es
nun HELI - INTERNATIONAL.

Erstmals versucht dieses vorerst vierteljahrlich er-
scheinende Magazin aus der Schweiz die grofien und
kleinen Helicopter in interessanten Reportagen dem
Leser n&her zu bringen. Der Modellhubschrauber-
flieger hat neben den Ublichen Berichten dber Neu-
Veranstaliungen, Reports  usw.,
auch den Vergleich zu den grofien Varbildern.
Namhafte Piloten aus der Helicopterszene berichten
iber ihre Arbeit, ihre Technik, ihre Eindriicke.

Es zahlt sich aus, dieses Magazin zu lesen.

Ndheres siehe Inserat in diesem prop.

GROSSES SCHAUFLIEGEN IN OBERPULLENDORF

AnldBlich der feierlichen Flugplatzer-

6ffpung veranstaltet der

1. Mittelburgenlindische Modellbauclub
Oberpullendorf

ein grofes Schaufliegen.

Termin: 22. Juni 1986, 14,00 Uhr (Vormittag Flohmarkt)

Gastpiloten mit attraktiven Flugmodellen melden sich

bis 1. Juni beim OL Tag. Franz Pentek, WienerstraBe 11,

7350 Oberpullendarf, Tel. 02612/222526.

Erinterungsgeschenke und Verlosung von Sachpreisen !
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WODELLFLDE LIVERATOR

Die Fessel-Modell-
flieger gehdren zu
den "Aliernativen"
des Flugmodell-

sports.
Wie man Fessel-
flieger werden

kann, schildert ein
neues, im Frech-
Veriag erschiene-
nes Buch:
FESSELFLUG- Mo-
dell-Flugzeuge an
der Stahliitze.

Der Autor, Axei
Jungherz, ist Fes-
selflugreferent im
DAeC und als ak-
tiver Fesselflieger
allen bestens be-
kannt, die sich mit

dem Fesselfiug beschaftigen.

Das Buch ist in einem erfrischenden Stil geschrie-
ben, und der Autor schildert und beschreibt in 9
Kapitein alles das, was fir den Fesselflieger wich-
tig ist. Angefangen von der Entwicklung des Fessel-
fluges Uber die derzeitige Situation dieser Sparte,
das Bauen der Modelle, die verwendbaren Motoren,
Luftschrauben, Schallddmpfer ete., sowie eine
genaue Schilderung aller derzeitigen Sparten des
Fesselfluges; das altes beweist die grofle Erfahrung
Axel Jungherz' auf dem Gebiet des Fesselfluges.
Eine Zusammenfassung aller Technischen Bestim-
mungen und Regeln flr Fesselflugwetibewerbe wird
fUr Piloten und Wetthewerbsorganisatoren eine wert-
volle Hilfe sein,

Dieses Buch ist allen Fesselfliegern und Modetlflie-
gern, die es noch werden wcllen, bestens zu empfeh-
len. Es ist im Fachhandel erhltlich.

sehr viel ldea-
lismus und En-
gagement ge-

machten Fach-
blattes fdr Fes-
selflug. Diese
im  Abziehver-

fahren herge-

stelite Zeitung -

nennt sich "LASSOGEIER" und erscheint 4x im
Jahr, In  vielen Zeichnungen und Ertduterungen

werden die neuesten Modelle und Praktiken vorge-
stelit.

" ASSCGEIER" ist von Praktikern gemacht.

Zu beziehen von: Axel Jungherz, PetersbergstraBe 8§,
D 5000 KOLN 41. Tel.: 0221/ 44 12 71.

Weitere Zeitschriften Seite 35

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewlnscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODLULATION ermdglicht groBte
Ubertragungssicherheit, Die Staranfélligkeit wird gegen-
Ober konventionelien Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen

“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zandstérungen von Benzinmotoren haben keinen Einfluf
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fir Sonderfunktionen.

—~Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhéaltlich im Osterreichischen Modelbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgeselischaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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Es freutuns, daB auch wir uns
wieder mit einem Bericht zu
Wort melden k&nnen,

Anlailich der Ennser Kultur- und
Sportwoche 1985 gab es eine
Ausstellung in der Stadthalle,
welche vom Hausherrn, LA Bgm.
Happl mit musikalischer Umrah-
mung der Stadtkapelle Enns er-
dffnet wurde.

Eine gemeinsame Fihrung mit
vielen Festgésten und grofiem
Beifall fir die ideenreichen Ge-
staltungen der Kojen waren der
Dank fir die grofle Mdhe aller.
Ein gemitliches Beisammensein
beendete den Freitagabend.

Am  Samstag kam ein nettes
und zahlreiches Publikum zu den

verschiedenen Vorfilhrungen, so-
wieg Lichtbild- und Videobeitra-
gen. GroBen Beifall erhielten

Darbietungen des Combat-Staats-
meisters Rudolf Konigshofer so-
wie Franz Ecker mit Fesselflug-
modellen.

Der Spielmannszug Perg liel den
Samstag musikalisch ausklingen.

Der Sonntag begann mii einem

Friihschoppen und Fachgespréchen
mit den sehr
chern.

interessierten Besu-

=

Im Rahmen der Spori- und Kul-
turwochen wurden auch ein na-
tionaler RC/MS-Wettbewerhd und
ein internationaler F3A-Weitbe-
werb ausgetragen.

‘AnléBlich der Veranstaltungen ist
das herzliche und positive Verhéft
nis mit der Gemeinde zu erwéh-
nen, die fir alle Belange immer
Verstédndnis und ein offenes Ohr
hat.

Ein herzliches Danke an die Ge-
meinde sagt der

IKARUS ENNS,

Bruno Kirchstetier

MODELLBAUCLUB
ENZESFELD

AKTIVITATEN
1985

FLUGMODEILLBAUAUSTELLUNG
in '_ Baden

und Kulturstadt Ba-
diesmal Ausstellungsort
Modelle. Mit Unterstiit-
zung der Sparkasse Baden wurde
in ihren R&umen vom 1. bis 5.
Mai  Flugmodelle, Hubschrauber
und Schiffsmodelle zur Schau ge-
stellt,

1200 Besucher
fir diesen
dafl viele
Verst&ndnis,

Die Rosen-
den war
unserer

der Lohn
Einsatz. Wir hoffen,
der Besucher mehr
Interesse und Ein-

waren

. sicht flir den Modellflugsport ge~

wonnen haben.
Ein Dank auch an jene Modell-
flugsportler, die die weite Reise
zu uns nicht gescheut haben.

LANDESMEISTERSCHAFT 1985
KLASSE RC/MS
Wer wird NO Landesmeister in

der Klasse RC/MS ?

Dai die Nieder@sterreicher
bundesweit zur Spitze in dieser
Klasse =zdhlen, darf auch im
Westen bekannt werden. So war
die Spannung groB, wer diesmal

den Titel mit nach Hause nehmen
wird.

Sonntag, 23.Juni - ein Regentag
in ganz Osterreich. Aber ein

Glick fUr den Veranstalter, daB
wir geographisch mitten im

"Steinfeld" des Wiener Beckens
liegen und dort der geringste

Die Modellbauaustellung in Baden

mit dem Fischauge gesehen

Niederschlag

fallt,
Bewerb. Bis an
Wienerwald-Hohe

den

rettete den
Rand des
Wand-Schnee-

berggebietes sehen wir den Regen

fallen. Doch auf

der '"Kibitz-

wiese'" fallt kein einziger Tropfen.

S0 kamen nur 11 Teilnehmer
(1984 waren es 32), um den
Meister zu krénen.

Als Hausherren flihlen wir uns
nach dem 2.Durchgang ats die
groBen  Sieger. Unser Junior,

Martin Wurm liegt mit 492 Punk-

ten vor dem Favoriten Adi
1136 Punkten vor
teeb. Der Sieg scheint

gast und

cher, aber

Wein-
Karl
si-

pg

ihm
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Jeder kennt den
Sieg hat viele
kennen einen neuen: "Der MiBer-
folg hat einen Vater!" Und das
kam so: Beim 3.Durchgang nach
gutem  Steigflug, lange einen
Nullschieber, Zeit um 5'40", den
Sieg knapp vor den Augen,zerstért

Spruch, "der
Vater". Wir

der Zuruf des Vaters "Klapp'n
aussa !"den so heil erhofften
Sieg. Der'"Westwind" verhungert

knapp vor dem Landekreis. Lange
Gesichier bei den Enzesfeldern.

Zur Information aller Leser die-
ses Berichtes sei aber gesagt:
Dem Peter-Vater “"mundtot" ma-

chen ist eine Unmbglichkeit, das
weiB jeder der ihn kennt. Trotz-
den, ein Dank an alle Teilneh-
mer und dem Adi Weingast un-
sere Gratulation.

Blick Turm

Ein

NIEDEROSTERREICH CUP

voem

T.BEWERB, KLASSE RC/MS

veranstalteten die
Vereine: BSV-Voith, der HSV
Burg Kreuzenstein und der
MBC-Enzesfeld diesen NO-Cup.
18 Teilnehmer aus 7 NO-Verei-
nen den Aufwértstrend und das
hohe Punkfe-Niveau der ersten
12 Teilnehmer.

Kurz- gutes Wetter mit maBigem
Wind, guie Thermik und in alles
entscheidenden 3.Durchgang ein
Habicht in der "Blase", die der
Sieger Erich Buxhofer bis zur 6
Minutengrenze voll ausniitzt.

Ein Jammer mit den Gastfliegern:
Wohnung im Erlauftal, Arbeit in
Wien und Training {(Heimvorteil}
auf wunserem Platz sicherten ihm
den Erfolg. Wir gratulieren!

1;&5

Auch diesmal

4

NG-CUP Klasse RC/MS
Die Sieger: Buxhofer m.,

Leeb 1., und Dunger r.

. cher als an irgend einem

NO LANDESMEISTERSCHAFT in
der KL.ASSE F4C

Der harte Kern der “Naturge-
treuen" folgte am 3.August un-
serem Aufruf unter dem Motto:
"Alte Freunde wiedersehen -
neue Freunde kennen lernen!®
11 Teilnehmer  fihrten ihre
schonsten Modelle den Zuschau-
ern vor. Zuckerstiickerin wie der
"Fieseler", eine  "Tomahawk',
die Géste mit Fokker D VIl und
giner Saab 105 wu.a., sind eben
nicht oft an einem Tag auf ei-
nem Modellflugplatz zu finden
und die Zuschauer daher zahlrei-
anderen
Wetthewerb.

DAS TEILNEHKMERFELD:

MFC-Weikersdorf
CAP 21 o.Kl.
Hawker Hurrican
My-Wien
CAP 21

Pertscher Erich

Birke Alfred
0.K1.

Stoi HSV-Kreuzenstein
Spitfire MK IIT
Fieseler Storch

Peschik Manfred MBC-Enzesfeld
1lin 221

Bail Arthur MBC-Enzesfeld
Tomahawk

Wurm Michael F¥W 189

Novoiry Adalbert HSY Kreuzenstein
KING ALR

Michelitsch Harmann  $i.Flugsp.Union
SAAB 105

Klauscher Bernhard MFC-Leoben

Fakker D VII

Die "KING AIR des dreimaligen'
Landesmeisters, Albert Novotny,
HSV Burg-Kreuzenstein.

Es sei vorweggenommen- gibt es
denn keinen Niederdsterreicher,
der dem "Bertl” seinen
schon zum drittenmal geweonnenen

Landesmeistertitel streitig macht?

Aufgrund der ~ Bonuspunkte und
dem Reglement dieser Klasse
dGrfen wir einen Tip geben,

Einziehfahrwerk
schon aufwei-

2-moterig  mit
miBte das Madell

sen, dazu die saubere Bauausfih-
rung und dem Kdonnen an den
Knippeln dirfte dem heurigen

Sieger "Paroli" bieten !

Afle Modelle hier zu beschreiben
wlrde diesen Bericht sprengen,
und sc sell auf 3Spezifisches ein-
gegangen werden, obwohl jedes

nun .

einzelne Modell eine Meister-
leistung der Baukunst, des Flie-

i

gens und der Ausfijh.rung war,

Wettbewerber, Betreuer und die
fleissigen Damen der Kiiche.

Die '"steirische SAAB 105" ver-
dient es aber, naher beschrieben
zu werden. Herrn Michelitsch ist
es in funfjdhriger Entwicklungs-
arbeit gelungen, ein Madell der
Superlative zu bauen. 3.400 "Pin-
sel-Nieten" sprechen fiir sich.
Ein Eigenbau-Einziehfahrwerk

mit in zwei Operationen aufgehen-
den Fahrwerksabdeckungen, dazu
dem im Original zeitmalig abge-

stimmten Rader Aus- und Ein-
fahren, sind ein Erlebnis fir
sich.

Auch bei der Bauwertung vdllig

unsichtbare Motor und der voll-
sténdig integrierteAuspuff sind
eine handwerkliche Hoéchstleistung,
die man nur beschreiben kann,
wenn man es gesehen hat. Dieses
nun finfte Modell dieser Bauserie
dirfte bundesweit einsam da-
stehen und - wenn der Hermann
noch die KiOhlungsprobleme in
den Griff bekommt - keinen
Konkurrenten haben.

Die beiden Turbinengondeln bein-
halten eingebaute "Jericho-Trom-

peten", sodaf im Flug das nie-
| dere  Motorengerdusch  deutlich
vom  "Turbinengeheul"  dbertdnt
wird, was wiederum eine aku-

stische Meisterleistung im Modell-

bau darstellt. Die Lackierung,
| dem Gsterr. Bundesheer entspre-
chend, verdient die Bezeichnung
vollkommen |

Der Tagessieg ware unserem
Gastflieger nicht zu nehmen

gewesen, hitte er nicht schon im
ersten Durchgang Kihlungsproble-
me gehabt, die einen Abbruch
des Fluges zur Folge hatten.
Dall auch so ein Modell mit ein-
gezaogenem Fahrwerk zu landen
ist, fihrte er wvor. AuBler Gras-
und Erdspuren, kein sichtbares
Zeichen einer Beschidigung.
Bravo Hermann !
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Dieser Bericht soll aber die Auch die Fokker des Herrn Siegerehrung durch den Obmann
Leistungen der anderen Wetthe- Klauscher mit neuer Motorver- "Bunny" Hruska und verarbeitet
werber keineswegs schmaélern, sie kleidung haite bei der Bauwer- das Geschauie.
haben  alle  AuBlergewdhniiches tung keinen NO-Gegner. Die  An dieser Stelle darf der Ver-
gezeigt. steirischen Freunde liegen vorne  einsvorstand allen  Teitnehmern

Die Sieger in der Klasse F4C,
Offene Klasse und Gisteklasse.
V.l.n.r.: Klauscher, Birke, M.
Wurm, Stoiber, Petscher, LM 'B5
Novotny und Michelitsch.

FLUGTAG

des OMV-WIEN in BockflieB

Am Sonntag, dem 15.September
1985, um 10,30 Uhr, war es so-
weit - der Flugtag hatte endlich
begonnen. Ein Flugtag, wo in der
Vorbereitungsphase viel Schweil}
von den Veranstaltern geflossen
war. Ein kr&ftiger Tusch, und vor -
den Verhang mit allen, die an
der Verwirklichung ihren Anteil
hatten: alle Mitgliesder und Nicht-
mitglieder sowie alle Freiwilligen
und Unfreiwilligen! Nicht verges-
sen darf man die Damen des
MV, die sich férmlich "zerrissen'

und die Verpfiegung der Uber
5000 Besucher schupften.

Nun, normalerweise macht man
gine derartige Laudatio am Ende
eines Berichtes. Man mége mir
verzeihen !

Jetzt zum Flugtag selbst. Am

Varmittag gab es einen krafti-
gen Frihschoppen, an dem nicht
nur der starke Wind sondern auch
die Blaskapelle von BockfiieB
mitwirkte. So manche Dissonanz
wurde durch den Wind bedingt
fast meledisch. Oer Haas-Hub-
schrauber flhrte Rundflige
durch, das Bundesheer war mit

Hubschrauber und Informations-
schau prédsent, und die Flugtag-
Modellpiloten "w&rmten" sich mit
Trainingsflliigen auf. Bemerkens-
weri ist, daBl der Zustrom an

- ein Ansporn fir uns.

Pepperi Stoiber erfliegt und er-
baut sich den 2.Platz in der
Klasse unter 6 kg und ist in
der Offenen Klasse mit seinem

"Storch" der Sjeger,

Der im Vorjahr vem Pech ver-
felgte Michael Wurm nitzte
diesmal seine Chance. Die beiden
Motoren im WNahaufkldrer schnurr-
ten wie noch nie, und er verwie
seine Konkurrenten auf die
Plaize.

Kein Absturz,
ein  zufriedenes
dellflug-Begeisterter

3

keine Stdrung -
Vol kchen  Mo-
erlebt die-

Besuchern bereits um 9 Uhr be-
gann und die Parkpldtze gegen
Mittag knapp wurden,

Um 14,00 Uhr war es dann so-
weit, und die Platzsprecher, O3-
Moderator Gotthard Rieger und
F4C-Fachreferent Dr. Thomas
Loebenstein, konnten den Birger-
meister von  Bockfiiel, Herrn
Alfred Esberger und den Bezirks-
hauptmann Stellvertreter begrifen,
und die Show konnfe somit of-
fiziell beginnen.

BN S e i 8 et
verfolgten

ST IS G S S

Tnte essiert
zahlreichen Zuschauer die
‘konnten. Vorfihrungen in

Luft und die Modellshow in
Abstellrdumen.

ge-~
der
den

sowie unseren treuen Punkterich-
tern Dank und Anerkennung aus-
sprechen. Jhre Leistung wurde
von den Steirern als ersiklassig
bezeichnet und dies zeigt wieder,

dafB sich der MBC-Enzesfeld
mehr als bemiht.

Dem "neu eingekleideten'" Kichen-
personal ein herzliches Danke-
schin,

Wir hoffen fest, alle Teilnehmer
1986 wieder begriBen zu k&nnen.
"Einsteiger" sind willkommen !

Friedl Pinzolitsch

Ein Querschnitt durch den Modell-
flug wurde geboten, angefangen
ven rasanten Kunstflugmodellen,
Uber Hubschrauber, einer riesigen
Transall von Lechner, Doppel-
decker und Fesselflieger, ein
Wurfgleiterfliegen um den Pokal
der Kronenzeitung, ferngesteuerte
Fallschirmspringer, Drachenflieger,
ftiegende S3Scheiben und Elefanten,

giner wahrhaft
Fuchsjagd und Minijets. Darliiber-
hinaus kamen auch noch "echte"
Fallschirmspringer des Memphis-
Para-Teams und ein Uberflug
eines Motorseglers des ASKO-
Flugsportverbandes,

Durch den starken Wind wurde
den Piloten einiges abverlangt,
von ihnen aber mit Bravour ge-
meistert. Dieser "Blasius" war
auch schuid, dal die geplante
Ballonfahrt im wahrsten Sinne
des Wortes verweht wurde und
nicht stattfand.

begeisternden

Mide, dreckig wie eine "Mohnnu-

del” fuhr man nach Hause wund
argerte sich nicht einpmal Ober
den gewohnten Verkehrsstau.

Mit einem Wort, es war ein
schénes Erlebnis - hei Euch in
Bockfliel.

Dr. Georg Breiner

A
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AIRFISH - WETTBEWERB
des ASKO SG SPITTAL

von Walter Neidhart

Bei herrlichem Herbstwetter tra-
fen sich am 6. Oktober 1985 23
Airfish-Piloten aus dem Raume
Oberkérnten/Lungau auf unserem
Flugplatz. Durch den Einsatz ei-
ner Elektrowinde und eines schnel-
len Seilteams gelang ein zigiger
und trotzdem streffreier Wettbe-
werbsablauf.Nach Durchfiihrung
von 3 Durchgédngen standen gegen
15,00 Uhr die drei Besten fest:

1. Platz Hoffellner Erich - Villach
2. Platz Kircher Peter -~ Spittal
3. Platz Graggaber Balt. - Lungau

Der Wettbewerb endete mit der
Siegerehrung und Verleihung der
GK-Plaketten und Urkunden.

2. INT. MODELLSPORTWOCHE
in Portschach

von Heinz Salomon

mit dem Modelisport
etwas zu tun haben, kamen bei
der 2. Int. Pbrischacher Modell-
sportwoche auf ihre Rechnung.

Alle, die

Ob zu Llande, in der Luft oder
im \Wasser, Uberall gab es span-
nende Bewerbe, die auch inter-

national besetzt waren.

Neben dem Varta-Buggy-Rennen
1/10 fand eine echte Grand Prix

Anschligeliend gab es noch einige

Flugverfihrungen und angeregte
Fachsimpeleien.
Der Erfolg des Wetthewerbes

steht nach allgemeiner Ansicht

auBer Zweifel und beruht auf

folgenden Punkten:

* Das Model} Standard Airfish ist
einfach universell und gibt je-
dem die gleiche Chance. Da-
raus folgt auch der néchste
Punkt -

* die Wettbewerbsangst wird we-
sentlich verringert

* die Wettbewerbsregeln sind ein-
fach und trotzdem anspruchs-
voll, sowie duBerst gerecht.

Ein herzlicher Dank qgilt allen
Teilnehmern und Funktiongren
flr den reibungslosen Ablauf Dank
aber auch der Fa. Gerd Kirchert

¥ ¥ ¥

Atmosphire beim Erfa-Grand-Prix
von Osterreich Varta 1/12 statt.

Der "SCHLUTER-AUSTRIA Heli-
coptercup" war eine weitere
Attraktion. 15 Teilnehmer, die in
der A-, B- und C-Klasse am
Start waren, zeigten ein auch
international. beachtliches Pro-
gramm. In der A-Kategorie ge-
wann Vaorjahressieger wund WM-
Teilnehmer Josef Brennsteiner,

der auch gleich sein neuss WM-
Programm prisentierte

I vwnQoZT !

woIMEMTAAMS

m3

wundern konnte.

flir die geistige und materielle
Anregung zu diesem Wettbewerb.
Wir hoffen alle auf eine Wieder-
helung im Jahr 1986.

Die Ergebnisse:

1. Hoffellner Erich ASKE villach 2000
2. Kircher Peter SG Spittal 2000
3. Graggaber Berth. MFC Lungau 2000
4. Himmelsbach 9966, 5. Molzbichler
1964, Mayer 1930, 7. Lesjak 1776, 8.
Unterlerchner 1734,5. Ertl 1694, 10.
Taxer 1688 Punkte

Insgesamt 23 Wertungen.

Damenwertung: 1. Elke Linseder, Spittal,
2. Mpnika Himmelsbach und 3. Renate Hof-
fellner, beide Villach.

Mannschaftswertung:

1. UMY Feistritz/MFC Lungau
2. 865 Spittal 1

3. ASKD villach 1

Eine weitere internat. Konkurrenz

war das Zeit-Ziel-Fliegen fir
RC-Modelle. Unter 24 Piloten gab
es einen dreifachen d&sterreichi-
schen Sieg durch Anton Grief-
ling, vor Martin Aichern und
Peter Durrenwirth,

Neben all diesen Veranstaltungen
gab es im Kurhaus "Seeburg"
auch eine groBe Modellbauaus-
stellung, bei der Jung und Alt
eine Vielzahl von Modellen be-
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B5L Edwin Krill

Ich hatte im Sommer 1985 die
Gelegenheit, als Beobachter des
PRO-AERO-JUGENDLAGERS 1985
des AERO CLUBS der Schweiz an-
wesend zu sein. Mich faszinierte
die Arbeit der Lehrpersonen und
die Begeisterung der Kinder.

Der vielen Modellfliegern auch in
Osterreich  bekannte  schweizer
F3A-Pilot, Emil Giezendanner, der
sich in den letzten Jahren ganz
besonders des Elektrofluges ange-

nommen hat -und Veranstalter
des Int.Militky-Pokalfliegens ist,
hatte das Lager ganz besonders
sorgféltig vorbereitet und an-
schlieBend geleitet.

Lesen wir, was er selber iber

dieses Jugend-Projekt schreibt:

Zum drittenmal war die Modell-
flugkommission verantwortlicher
Organisator fir das PRO-AERO-
JUGENDLAGER. Fask 300 Anmeldun-
gen machten dem Sekretariat
die Aufgabe nicht leicht. Vorge-
sehen war die Aufnahme von 80
Schiilern. Schliefilich  wurden
92 Aufgenommen und 200 mufliten
auf das ndchste Jahr vertristet
werden -

Die Modellflugkommission hatte
in ihrem Konzept niemals ein
Modellfluglager geplant, sondern
wollte schon immer die Gesamt-
Aviatik im &Sinne eines Uber-
blicks zeigen. Dafl sie das nicht
allein kann, sondern die iibrigen
Sparten mit Hand anlegen missen,
versteht sich von selbst. Fall-
schirmspringen, Ballonfahren,

HeiBluftballone werden in

2 ro
Gruppenarbeit- gebaut

Deltafliegen u.v.a.m. konnte
auchdieses Jahr erfolgreich und
praxisnah gezeligt werden. Einen
ganzen (kurzen) Tag auf dem
Flugplatz  Samedan verbringen
zu dirfen, wo alle fliegerischen
und technischen Register gezogen
werden, ist die Krénung des gan-
zen Lagers. Fir viele war der
Rundflug auch gleichzeitig Luft-
taufe.
Daf sich die Jugend mit der mo-
dernen Technik im allgemeinen
und mit der Luftfahrt im beson-
deren nicht so schwer tut wie
die Erwachsenengeneration 1ist
eine Chance filir die schweizeri-
sche Aviatik und den Aero Club.
Es gilt sie zu nitzen. Ich glau-
be nicht, daB das Interesse an
der Luftfahrt bei der Jugend
jemals grdfer war. Personal-
und Informationschefs unserer
"fliegerischen Institutionen”
kdnnen dies bestdtigen. Die
Swissair, das  Militdr, die
Flughdfen, Rettungsflugwacht
und andere Unternehmen missen
hier einige Zeit aufwenden Ffiir
Informationen, Besichtigungen,
Herstellung von Broschiiren
LUS.
Informationen zur Berufs- und
Laufbahnwahl rund um die Avia-
tik werden jewells am Abend von
N s o

Die Flﬂgmudelle.Belm Einfliegen

Hier baut eine Gruppe

beigezogenen Fachreferenten ver-
mittelt und zur Hauptsache von
Swissalr, Radio Schweiz und
Rettungsflugwacht bestritten.

Im weiteren wird {(ber unsere
Flugwaffe und die fliegerische
Vorschulung informiert.

Eine Aerodynamik- sowie ein
Wetterkundekurs fehlen nicht,
obwohl die praktischen Arbeiten
(HeiBluftballon~, Drachen- und
Flugmodellibau) mit den dazugeho-
renden Flugversuchen den Schwer-
punkt des Lagers bilden. Etwas
selber erleben und erarbeiten
ist durch Information niemals
ersetzbar. Schwierigkeiten iiber-
winden lernen, Genauigkeit ein-
liben die sich unmittelbar beim
Einfliiegen iberpriifen 1agt,
Binzeleinsatz und Gruppenarbeit
werden flir jeden unvergefliche
Erfahrung bleiben. Lebensgestal-
tung heiBt in Zukunft noch
stdrker auch Freizeitgestaltung.
Fliegen bildet vielfache, hoch-
interessante und anspruchsvolle
FreizeitmSglichkeiten. Dies =zu
zelgen ist ebenfalls eine
wichtige Aufgabe des Pro-Aero-
Jugendlagers.

Viel wdre zu erzdhlen. Manches
ist Organisation, Koordinatiocn-
anderes wiederum Detailarbeit
fiir die Leiter bis an die
Grenze der Belastbarkeit.

Axare 23 1Fitagd 33
it

iy
Flugmodelle
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richtigen Spab

P'u'-%isenta.tioﬁ'.emeé ..I!élﬂlu}-tballnnvs
Dieses Projekt kdnnte als Vorbild

und Beispiel fir Osterreich dienen.
Dazu ware aber unbedingt erfor-

dertich, daf alle jene Organisa-
tionen Amter und Institutionen,
die mit der Fliegerei wund der
Lufifahrt Uberhaupt zu tun

haben viel enger zusammenriicken.
lch depke da ganz besonders an
unsere Militarluftfahrt und vor
allem an alle unsere grofBen und
kieineren Luftfahrtgesellschaften,
die z.Zt. nur die allernotwendig-
sten Kontakte pflegen. Ich denke
dabei aber auch ganz besonders
an unser eigenes Haus, den OAeC.
Gerade hier mifitendie einzelnen

Sektionen viel mehr zusammen-
finden und das Bewufitsein der
Zusammengehorigkeit gefordert

werden. Es solite nicht so sein,
daB sich die Sektionen, ja sogar
bisweilen die Vereine, voneinander
abkapsein und es nicht méglich

caty i _
rachen machte den Lehrgangsteilnehmern

einer
- 5en.

besonders gut

3 @ A

S h
Die Llehrgangsteilnehmer werden
Fernstevertechnik eingeweiht.

in die

ist, ein Fluggeldnde ab und zu
anderen Sparte zu Uberlas-
Pas klassische Antibeispiel
ist der Flugplatz Wiener Neustadt,
von dem die ehemaligen jahre-
langen '"Hausherren", die Modell-
flieger, restlos von den "neuen

Hausherren" vertrieben  wurden,
cbwohl auf diesem Gelénde
gleich 3 (drei) der gréBten Frei-
flugweltmeisterschaften und un-
zdhlige internationale und natio-
nale Wettbewerbe durchgefihrt
wurden. Es ist nicht einmal
mehr méglich, dort die Staats-
meisterschaften durchzufihren.
Friher einmal standen zu solchen
AnlaBen wunsere "groBen Briider"
sogar als Funktionire zur Verfl-

gung.

Wk

Bei entsprechendem Wind steigen die Drachen ganz

Der Pr3sident des AeCS, , Hans Peter
Hirzl (rechts) und Emil Giezendanner,
Organisator und Gesamtleiter des Jugend-
lagers. Meben ihnen waren aber noch
viele Persinlichkeiten von der Organisa-
tion Pro Aero, Luftfahrt, Hesse, Prisi-
dium, Swissair und fast alle Sektions-
leiter anwesend.

Hier Kk&nnten uns die Schweiz,
aber auch die BRD und idberhaupt
erst die Ostbiocklénder als prak-
tisches Beispiel dienen.

Unser Aero Club soilie eine
groBe Familie sein und nicht
zum Sammelbecken engstirniger
und flugegoistischer Vereine wer-
den.

Wie es gemacht
zeigen uns unsere
den Nachbarldndern.

kann
aus

werden
Freunde
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UNION EISENERZ - MODELLBAU |

10 JAHRE UNION E{SENERZ
Sparte MODELLBAU

25 waren einmal flinf verwegene
Modellflieger..... ja so fangt un-
sere Geschichte an.

Werner Rafetseder, Erich Nider-
hofer, Walter Maringer, Franz
Schaornsteiner und Gerhard Nieder-
hofer waren und sind noch immer
begeisterte Modellflieger, die
sich  im Sommer des Jahres
1975 zusammentaten, um die
Sparte Modallbau in der Union
Eisenerz zu grinden. Mein Gott,
was waren wir doch flr ein be-
geistertes H&ufchen mit unseren
Amigos und Airfish's. Ein bichen
Erfahrung im Fliegen hatten wir
ja schon, aber ganz ehrlich
gesagt, wir waren uns gegenseitig
mehr hilflose Helfer und der
Blutzoll, pardon Balsazoll, war
entsprechend gewaltig. Aber das
legte sich sehr bhald, und unsere
Leistungen stiegen permanent,
werden aber nie Gipfel des Ent-
husiasmus  erreichen, der uns
heute noch befligalt.

Als Physiklehrer an der HS | in
Eisenerz nahm das Kapitel "Flug-
zeug" einen  Uberdimensionalen
Raum ein, und so blieb es nicht
aus, dal meine Liebe zum Modell-
bau viele meiner Schiller in den
Bann z0g. Heute zahlt unser Ver-
egin lber 100 Fliegerseelen wund
mehr als 60% davon sind Jugend-
liche, auf die wir sehr stolz sind.

Kaum war der Verein gegrindet,
begaben wir uns zu den ersten
Wettbewerben und zwar in den
Klassen RC |V und F3F,

In diesen 10 Jahren gelang uns

doch einiges: 1982 gewannen wir -

die Landesmeisterschaft RC
Sieg beim
Schlierbach und ein 3.Platz 1984
bei der Landesmeisterschaft F3B.
Und wenn man die Ergebnisliste
der letzten Jahre genau studiert,
wird man immer wieder die Uni-
on Eisenerz im Hangsegefn und
in F3F unter den ersten 10 fin-
den. Besonders erfreulich ist das
gute Abschneiden unserer Jugend.
Hoffentlich geht die Entwicklung
weiter in diese Richtung.

In diesen letzten 10 Jahren kann
unser Verein eine Reihe von Ver-
anstaltungen aufweisen: 20 Ver-
einsmeisterschaften (Friihjahr und

v,

Herbstmeisterschaft), immer Ju-
gendkiassen, siebenmal wurde das
Réthelsteinpokalfliegen  durchge-
fuhrt (Einfiihrung unseres Ver-
gines).

Weltmeister Hanno Prettner war
bei uns zu Gast und wird uns
immer mit seinen groBartigen
Vorfdhrungen in Erinnerung
bleiben.

6 Modellbauvaustellungen wurden
von uns durchgefGhrt.

Seit einigen Jahren fihren wir
auch die Landesmeisterschaft fiir
RC-Modellrennautos durch. Der
Mini Grand Prix von Eisenerz ist
ein fester Bestandteil im Eisen-
erzer Veranstaltungskalender ge-
worden.

19B4 organisierten wir die Lan-
desmeisterschaft F3B. 1985 fiihr-

ten wir gleich 2 Landesmeister-
schaften durch und zwar FA3F
und F3B.

3% 3

ASVU - MFC STEGERSBACH |

mit
z.Zt. 13 Mitgliedern und feiern
heuer unser 10 jdhriges Bestands-
jubilaum,
Seit der
eines 1976 hat sich ja schon eini-
ges verdndert. Vier Einzelflieger

Wir sind ein kleiner Verein

Grindung unseres Ver-

haben sich schon etwa 1970 zu-

sammengefunden und nach lan-
ger und schwieriger Suche nach
einem geeigneten Platz endlich
auch Erfolg gehabt.

Zuerst war es ja nur ein Sturz-
acker mit reichlichen Resten
von Stoppeln von der zuletzt ge-
bauten Frucht. Aber nach 10

Jahren Arbeit ist jetzt auf 11.000

Hochkogelfliegen in

1976 wurde ein Clubraum -eifige-
richtet und :zeigte sich besonders
“fir unsere Jugend als sehr wich-

tig. Leider verloren wir diesen
Clubraum im Jahre 1983. Ein Er-
satz wurde geschaffen und so

konnten wir heuer nach 8 wdchi-
ger Arbeit wieder einen neuen
Clubraum beziehen.

Lange Zeit hatten wir einen sehr

schénen Modellflugptatz am
Haindlhof in  Admont. Dieses
traurige Kapitel Modellflugplatz
Haindlhof mdchte ich gar nicht
mehr  so  recht in  Erinnerung
bringen, denn hier wurden wir
das Opfer einer ungeheuren

Intaleranz. Schwamm drilber !
Heute fliegen wir auf einem Pro-
viserium, aber hauptssichlich zieht
es uns auf unsere schdnen Berge
zum Hangsegeln.

Seit dem Bestehen unseres
Vereines schlieen wir unser Flug-
jahr  mit einer Weihnachtsfeier
ab, die den schénen Auskiang flir
die Flugsaison darstellt.

Zum 10.  Geburtstag . unseres
Vereines mochte ich meinen Ka-
meraden der ersten Stunde ein
herzliches Dankeschén ausspre-
chen fir afl die Mihen, aber
auch far die unvergeBlichen
Stunden der Gemeinsamkeit.

Danke méchte ich aber auch all
meinen vielen Helfern von heute
sagen, ohne die ein erfolgreiches.
Arbeiten  gar nicht mdglich
waére,

Einen Wunsch habe
fen: Bleiben wir so in Kamerad-
schaft verbunden wie bisher -
es ist unsere gréfite Stérke.

Gerhard Niederhofer
Cbmann der Union Eisenerz

ich noch of--:

m2 ein schdéner Maodellflugplatz
entstanden. Wir haben 2 Graspisten
mit 140x12 und 48x15 m. AuBer-
dem ein Clubhaus mit eingebau-
temn Tower. Das alles ist mit
sehr viel Arbeitsaufwand wunserer
Mitglieder nun nahezu fertig.
Ganz fertig wird man ja wohl
nie, denn immer gibt es Verbes-
serungen eanzubringen und auch
Reparaturen auszufilhren.
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Naturlich sind alle diese Arbeiten
auf Kosten des Flugbetriebes
gegangen. Man kann nun einmal
nur entweder am Haus arbeiten
oder fliegen. Jetzt ist es aber end-
lich so weit, daB das Hauptgewicht
der Clubtédtigkeit fir den Flugbe-
trieb aufgewendet werden Kkann.
Das ist auch schon daran erkenn-
bar, dad wir in den 10 vergange-
nen Jahren 3 Flugtage veranstal-
ten kornten; aber fGr heuer
gleich 2 Flugtage geplant haben
(am 18. Mai einen Flugtag und,
das burgenldndische Freundschafts-
fliegen am 15. August).

Eher schwacher Flugbetrieb (3-8
Flieger am Platz) ist bei wuns
tUblicherweise am Sonntagvormit-
tag. Gaste von Auswirts sind
selbstverstandlich immer willkom-
men.

Die Zufahrt bis zum groBen
Parkplatz direkt neben dem
Flugfeld ist auf einer Asphalt-
siraBe bei jedem Wetter mdoglich.

Also dann - liebe Modellflug-
freunde - wann besucht lhr uns ?

J.F.J. Kellner

RC-UHU

Spannweite 1545mm

Der zuverlissige

Einstieg in den

RC-Segelflug
'SP

GROSSPETERSDORF

J

Modalkl lugplatz

Umsponnwerk BEWAD

OBERWANT e

Modolllugplalz vem
Haupiptatz 2,5 xm
in Richtung GroRpetersdasf

FURSTENFELD

Optimiert fir Training
und einfachen Kunstflug

Spiel + Freizeit

SEIGERT
Modellbaufachgeschift + Bastelzentrale
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING
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SYNTH GLOW Synthetisches Hochleistungs-Leichtiaufé! fir alle Motorentypen

@ Absolut RUCKSTANDSFREIES VERBRENNEN - leichtes REINIGEN des Modelles, Flecken auf
Kleidung sind mit klarem Leitungswasser zu entfernen

@ Keinerlei OXYDATION (Rostansatz) - kein VERHARZEN der Motoren

@ Alle SYNTH GLOW Kraftstoffe sind zum EINLAUFEN GEEIGNET und bieten einen drastisch
VERRINGERTEN MOTORENVERSCHLEISS - SPONTANES ANSPRINGEN auch bei sehr tiefen
Temperaturen

© PROBLEMLOSES UMSTELLEN von anderen Treibstoffen und verbesserte Schmierung bei ge-
senkter Motorentemperatur - WEICHERER, LEISERER Motoreniauf

SYNTH GLOW 0! wird bereits in der BRD von WETTBEWERBSPILOTEN F3A, HELIKOPTEREXPERTEN und
RC-CAR SPEZIALISTEN erfolgreich eingesetzt,

AufBierdem konnen wir Ihnen Original JR-SERVOS und OS-MOTOREN zu absoluten Niedrigpreisen ab Lager
liefern.

Preislisten und Mischtabellen sowie weitere informationen erhalten Sie auf Anfrage. Ein kurzer Anruf gentigt!

MAGAN Handelsgesellschaft m.b.H., Import - Export, RaxerstraBe 6, A-8380 Jennersdorf
Tel.: 03154/381 Telex: 17609

WIR KONNEN SOFORT LIEFERN! SCHAUFLIEGEN
Graupner-RC-Hubschauber, HELIMAX 60/80. | des UMFC - Véklamarkt
Alle Ersatzteile lagernd. ]
HUGHES 500 E + ROBBE AVANTGARDE | Der UMFC-Véklamarkt beabsichtigt
Ab Maj 1986: ' '
Graupner-Heim-Expert-Mechanik 29. Juni 1986 ein
GFK-Rumpfbausatz B222h :
GFK-Rumpfbausatz Star-Ranger | SCHAUFLIEGEN
Postversand Express ~ auf seiner Anlage Gdurchzuflihren.
FOTO HEINZ i SRR A

sy | N&here Auskinfte bei :
\ il Oswald Hiesel, Kevenhiillergasse 18
' 4880 St. Geargen i, Attergau

Modellbau P’@, -
A-8391 Fieberbrunn-Tirof *.

Telefon 05354/63 61 oder e
6968 L

1160 WIEN
HERDSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 46 80

IHR MODELLBAUSPEZIALIST

Riesenauswahl an Auto-, Flug- und Schiffsmodellen. Durch Eigenimporte gilnstigste Preise. Postversand in alle Bundesidnder.
Telefonische Bestellannahme 0222/92 46 90 von 9 bis 18 Uhr.

Messeneuheiten 1986 bereits eingetrofien, z. B.:
RC-OHO Anféngersegler mit Fertigrumpf und Rippenfldchen. Spw. 1500 mm, Gew. 750 g. Ein preiswertes Anfangermodell!
RC-DUO Segler und Motorsegler. Durch Umstecken der Rumpispitze mdglich. Spw. 1700 mm/2200 mm. Fertigfldche oder Rippe.

Myltipllex Flamingo, Fiesta, LS 3. Jetzt ohne Aufpreis mit fertiger Abachi Nasenleiste und eingebauten Storklappen. Airjet
Trimmi. Jetzt fix fertig gebaut, gebiigelt und attraktives Finish (flugfertig). Spw. 2200 mm.
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Messeneuheiten 86

Informieren Sie sich liber die
Neuheiten im jetzt erschienenen
sair-jet“~-Hauptkatalog '86.

Den neuen Katalog erhalten
Sie ab sofort bei lhrem Fachhéndler.

ESCHMALZ ces.m.b.h.
A-1235 Wien
Telefon 0222/88 42 46-0, 88 55 61-0

Modeliflugurlaub fiir die ganze Familie in der sonnigen Ost-Steiermark

Sichern Sie sich rechtzeitig Ihren Urlaub unter Freunden. Modelilugplatz Dletersdorf (5 km ent-
fernt) mit 90x9 m Asphaltstartbahn, Clubhaus und Rasenpiste.

Komfortzimmer, Dachterrasse, Kellerbar, Garage, Lift. GroBe Modellbauwerkstatt im Haus (ertlst
begeisteter Modellbauver und fliegt auf Wunsch mit lhrem Segler Huckepack ,Air-Lifter" mit
Quadra 35 cm3).

Flir die Familie: groBes -Freibad, Tennispldtze, FitneB-Parceurs, Fahrradverleth und herrliche
Wanderwege.

Ausflugsmoglichkeiten:
Therme Loipersdorf, Bad Gleichenberg, Bad Radkersburg, Riegersburg, SchloB Kapfensteinu.v. a.

Ubernachtung mit Frihstiick § 175,—, Halbpension $ 245,—. FamilienermaBigung.

Gasthof Pock, Familie Geiger, A-8342 Gnas 15; Steiermark — Telefon 03151/257

Gutes Hangsegeln in idealer Lage direkt neben dem Gasthaus glelchzemger
Familienurlaub, gute Wandermaoglichkeiten, Spielmoglichkeiten fir Kinder.
VP: von § 270,— bis S 350,—; HP:von S 240,— bis S 290,—
KindererméaBigung: bis 4 Jahre freie Unterkunft, bis 10 Jahre 50%, bis 14 Jahre 30%

Anfragen an: Pension Fichtenheim, Herbert Sattlegger, Embergeralm
9761 Greifenburg, Tel. 04712/794 und 274




ELEKTRO- FLUG— R R
| Modle!llsport def Zukunﬁ_
ErfoigsmodeiIQ S L
" Elektro-CAT - :

"%, Spannweite ca. 1750 mm_ -
- Fluggewicht ca. 1500 g. -
Antrieb mit 7 Zellen ’

. Erfolgsmodell 1
AEROFLY
Spannwe;te ca. 25650 m

- Fluggewicht ca. 1650 g .
s - Antrieb mltBZeIlen

Weitere Informaltionenund:
. techn. Daten im grofien »aero-naut«-
Katalog mit tiber 260 Seiten, erhililich im
Fachhande! oder direkt gegen Voreinsendung
" 'von DM 12,80 (emschl Porto) in Briefmarken von

\_

| Helmut Caha |
Traunfelsgasse 1 — 1200 Wien
Telefon 33 29 182

Styroflachen,
Drehteile und
GFK-Teile
nach Plan




RC-Helicopter

Bezugsqueilennachweis:

— - Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
= Gas.mtb.H. A-1235 WIEN, Telex 133875

_ 1160 WIEN
3RUNNENGASSE 33
| 0222/95 48 225

IHR PARTNER WENN’S UM’S AUTO GEHT !

OPEL - CHEVROLET - BUICK - CADILLAC

50 Jahre GM-Héndier

VERKAUF - LEASING - SERVICE VERKAUF - LEASING
3., Ungargasse 37, Tel. 75 25 61-65 Serie 1., 8chubertring 2, Tel. 52 48 01
2., Obere DonaustraBe 33, Tel. 33 14 95 10., Laubeplatz 8, Tel. 64 34 55
5., Mittersteig 10, Tel. 57 15 07 21., Floridsdorfer Hauptstr. 34, Tel. 38 34 22

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.
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y P.b.b.
Erscheinungsort Wien

DVR:0051438

K IRCHERT GEROLD
. Verlagspostamt
1040 Wien

BECKMANNGASSE 14
| A-1140 WIEN
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