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Redaktionelles.....

Lieber Leser !

Mit der Nummer 1/2-1986 unseres prop gehen wir nun be-
reits in das zweite Jahr im grofen Format und legen Ih-
nen bereits das dritie Exemplar in Farbe vor.

Wenn es nicht zu sehr nach Eigenlob aussdhe, wiirden wir
gerne all die vielen Zuschriften abdrucken, die uns zum
neuen, groBen und farbigen prop gratulieren. Natlrlich
freuen uns diese Zuschriften sehr, und wir sehen darin
den Auftrag, uns noch mehr fir Sie anzustrengen.

Wir haben uns fir das heurige Jahr vorgenommen, sisben-
mal zu erscheinen. Mit den Nummern 1/2 bis 9/10 wie
bisher in einer Doppelnummer, jedoch im November mit

Nr. 11 und Dezember mit Nr. 12 als Einzelnummern. Da
wird es dann nicht mehr vorkommen, dab wir mit Vor-
jahrsberichten ins neue Jahr gehen missen.

Aber nicht einmal in dieser Nummer isi es uns gelungen,
alle Vorjahrsberichte unterzubringen. Zweil Veranstal-
tungsberichte, ndmlich von der 2.Int. Modellflugwoche
in P&rischach, und von einem Airfish-Wettbewerb in
Spittal bringen wir noch in der ndchsten Nummer.
Weiters hatten wir fiir diese Nummer die Vorstellung
aller Staatsmeister 1985 vorgesehen und Bilder von

der Ehrung unserer erfolgreichen WM-Teilnehmer 1985
durch den Bundesminister Herbert Moritz in Salzburg
sowie einen Bericht vom Schweizer Jugendlehrgang in
St.Moritz bringen wollen. Wie Sie sehen, ist daraus
diesmal nichts geworden, ganz einfach deshalb, weil wir
keinen Platz mehr dafiir hatten. Wir hoffen, daB die be-
troffenen Spitzensportler deshalb nicht bse sind. In
der nachsten Nummer klappt's bestimmt !

Zu Jahresbeginn wollen wir nicht nur allen unseren
Lesern alles Gute fiir das neue Jahr wiinschen, wir
wollen auch selber einen Wunsch beziehungsweise mehrere
Winsche aussprechen, bei denen Sie uns als treuer
Leser von prop vielleicht helfen kénnen

1. Wir brauchen fir unsere Titelseite sehr gute DIA's
von allen Modellflugsparten. Diese sollen moglichst in
HOCHFORMAT sein und im oberen Drittel die Méglichkeit
lassen,unseren Titel "prop" einzufiigen. Die Motive
sollen moglichst in “Bewegung" sein, d.h. nicht unbe-
dingt reine Standfotos (eine herrliche F4C-Maschine
kann es schon einmal sein !). Sie werden sicher selbst
abschitzen kénnen, ob Ihr Foto gut flir ein Titelfoto
ist. Und wie gesagt, DIA’s von ALLEN Sparten !

2. Vielleicht kennen Sie eine Firma, die in prop inse-
rieren kénnte. liber ganzseitige Farbinserate wiirden wir
uns besonders freuen. Unsere neueste Anzeigenpreisliste
senden wir auf Anforderung gerne Zu.

3. Arbeiten Sie auch selber aktiv an prop mit, sei es

durch eigene Erfahrungsberichte, Anfragen an Experten

und Leserbriefe. Die Mitarbeit mifte aber ehrenamtlich
erfolgen.

Und nun nochmals die allerbesten Winsche fir ein
erfolgreiches Jahr 1986 !

Die Redaktion
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Liebe Modellflugfreunde !

Ich wiinsche allen Modellfliegern und Freunden des
Modellfluges ein recht gutes und erfolgreiches
Jahr 1986.

Fiir die vielen Festtagswiinsche, die ich teils in
den GAeC, teils nach Hause bekommen habe, méchte
ich mich recht herzlich bedanken. Ich freue mich

- immer wieder Uber das Zeichen der Zuneigung.

Beim besten Willen konnte ich nicht alle Winsche
beantworten, méchte dies aber auf diesem Wege
nachholen.

Ich hoffe, daB Ihr die "tote" Saison dazu gendtzi
habt und noch niitzt, Eure Flugmodelle und Gerdte
einem grindiichen Service zu unterziehen.
Sicherlich hat der eine oder andere ein neues
Modell gebaut und fiebert dem ersten Start ent-
gegen, um das Ergebnis der mihevollen Arbeit
praktisch zu testen. Viel Erfolg ! Anregungen

hat es in prop ja in reichlicher Menge gegeben.

Beim letzten Luftfahrertag in Wien, im November
1985, bei dem Bilanz Uber die drei letzten Jahre
gelegt wurde, war wieder offenkundig geworden,
dalk die Sektion Modellflug nach wie vor die er-
folgreichste Sektion ist. Nicht nur mitglieder-
maRig, auch leistungsmdRig. Die Aktivitdt der
Modellflieger ersieht man schon allein aus dem
umfangreichen Terminkalender und dem Jahrespro-
gramm. Ein Wettbewerb jagt den anderen.

Diese Stellung innerhalb des gesamten OAeC ver-
pflichtet, und wir sollten alles daran setzen,
mit ganzer Kraft und mit dem gleichen Idealismus
wie bisher, im neuen Jahr weiterzuarbeiten.

Beim Luftfahrertag wurde auch "ruchbar" dab es
Vereine geben soll, die nicht alle ihre Mitglie-
der dem OAeC melden. Sie sind zwar NutznieBer
des.Einsatzes des Aero Clubs in &ffentlichen,
wirtschaftlichen  und sportlichen Belangen,
finden es aber nichi fiir notwendig, dem Fachver-
band anzugehtren, um ihm schon allein durch

eine groBe Mitgliederzahl den Riicken zu stdrken.
Warum wohl ? In den meisten Fdllen geht es ledig-
lich um den schnoden Mammon. BDiesen Leuten
scheint der Mitgliedsbeitrag an den 0AeC unndtig,
und sie sind der Meinung, daB sie fiir das, was
sie einzahlen, zu wenig herausbekommen (glauben
sie ).

Oh, welche armseligen Wirstchen, die nicht den
Sinn und das schine und begliickende Gefihl einer
verschworenen Gemeinschaft kennen ! Egoisten !

Aber kommen wir wieder auf unsere Modellflug-
tdtigkeit zuriick. Heuer sind wieder mehrere
Bundeslehrgange ausgeschrieben, Funktiondrs- und

Fachlehrginge, und die Interessenten mogen recht-
zeitig ihre Nennungen abgeben. Zu den Punkte-
richterlehrgingen mdgen sich bitie aber nur jene
melden, die auch wirklich die Absicht haben, die
Funktion eines Punkterichters auszuiben.

VYon mehreren Seiten wurde ich in letzter Zeit ge-
fragt, ob es in diesem Jahr wieder einen Saal-
fluglehrgang gibt. Bitte sehr, wenn es gewlnschi
wird - selbstversténdlich.

Interessenten bitte ehest bei der Bundessektion
melden und zwar, ob Interesse fiir einen Anfdnger-
und/oder Aufbaulehrgang besteht !

Im Mittelteil dieses prop's ist der TERMINKALENDER
fir: 1986 eingeheftet. Bitte denkt daran, daB die
Absicht, an einem Wettbewerb im Ausland teilzuneh-
men, der Bundessektion vorher gemeldet
werden muf !

Unsere vielen unermiidlichen Funktiondre, die ja
eigentlich die Trdger des Modellsportbetriebes
sind, moéchte ich auch heuer wieder bitten, in
ihrer Tdtigkeit nicht zu ermiiden. Ich weil, daB
die Arbeit oft unbedankt ist und nur zu oft Ent-
tduschungen bringt; sie ist aber trotzdem schon.
Schon einmal schrieb ich in prop die Zeilen
einer alten CHINESISCHEN WEISHEIT :

Fordere viel von dir selbst
und erwarte wenig von anderen.
So bleibt dir mancher Arger erspart !

Konfuzius

Handelt nach diesem Spruch, wenn es Euch einmal
iberkommen sollte, alles hinzuschmeifen, und
es wird wieder gehen.

Und so wilnsche ich allen Modellflugfreunden

ain frohes Beginnen, migen alle ihre Wiinsche in
Erfiillung gehen, und midgen alle ihr flr heuer
angestrebtes Ziel erreichen.

Die Helfer, Gonner und Forderer des Modellsports

bitte ich auch in diesem Jahr wieder um ihre
freundliche Mithilfe.

Zusammen geht alles besser !
Start frei fir 1986

und herzliche &riie

von Eurem .
A

Bundessektionsleiter



4 1/2 - 1986

Leopold Képpl, vielen als hervorragender Modellmo-
torenbauer bestens bekannt ( FK 50 wuw.a. ),
schrieb hier einen Artikel, den man unbedingt
lesen sollte. Er macht sich Gedanken Uber den
Sinn und Zweck des Modellbaues und ({iber die
Freizeitbeschiaftigung allgemein, und dringt tief in
die oft sehr oberflichliche Lebenseinstellung so
mancher Menschen ein.

Anléflich einer Vorfihrung meines Eigenbau-Stern-
motores beim Igo Etrich-Wettbewerb 1985 in
Kraiwiesen, wurde das Thema ber Sinn und Zweck
dieser Arbeit, bzw. generell {ber das Basteln und
Modellbau vom Zaun gebrochen.

L.eute, die sich handwerklich bet#tigen und aus In-
teresse auch gelegentlich einen Modellflugplatz be-
suchen, sind sicher von unserem Hobby begeistert.
Bei Zuschauern, die nur aus tangweile vorbeikom-
men, hért man viele Meinungen, teils begeisteri,
teils fragend, welchen Sinn unser Hobby beziehungs-
weise unsere Arbeit eigentlich hat.

Bei vielen Menschen, auch jlingeren Jahrgangs,
wird man nicht verstanden, warum man solche
"Spielereien" macht. Mitleidig wird man dann als
nicht ganz normal betrachtet.

Nach Fertigstellung meiner vorlaufig letzten Arbeit,
stellte ich mir selbst die Frage: Bin ich nicht schon
jenseits dessen, was man noch als sinnvolles Hobby
versteht 7 Soll Hobby nicht Erholung und Entspan-
nung bringen ? Wenn man so viele Stunden in der
Werkstétte verbringt, kommmt da nicht das Leben zu
kurz ? Fir mich ist diese Zeit in der Werkstétte
nicht verleren, ich betrachte eher das Nichtstun
oder das Sitzen in verrauchten Lokalen als veriorene
Zeit. :
Manchmal werde ich gefragt, ob es denn nicht
ge-scheiter wire, diese Zeit flir Geld zu arbeiten
und die Motoren sowie Bausdtze oder Fertigmodelle
zu kaufen ? FiUr viele Hobbyireunde scheint das der
normale Weg zu 3ein. lch glaube jedoch, daB man
es sich nicht so einfach machen soll, denn es
heift doch Modellbau - eben das Bauen von Model-
fen - es mifte ja sonst Modellkauf heilen. Freilich
gibt es viele Dinge, bei denen es besser ist, wenn
man sie kauft. Echte Befriedigung und Freude kann
m.E. aber nur eine Eigenkonstruktion bzw. ein Ei-
genbau bringen.

Der Sinn des Bastelns und Modellbaues ist, so
glaube ich. das Erlernen und das Training der ver-
schiedenen handwerklichen Arbeiten, Schulung des
kreativen Denkens sowie der umfangreichen Thecrie,
Zwang zum Selbststudium und Durchhalteverm&gen
und letztlich Selbstbesidtigung. Durch das schritt-
weise Erlernen und Verbessern seiner Fahigkeiten
erfahrt man immer wieder, das fiir jeden so wich-
tige Erfolgserlebnis., Dieses Erfolgsertebnis steigert
das Selbstvertrauen und gibt Mut und Zutrauen fir
noch aufwendigere Arbeiten. Letztlich empfindet

Gedantsen tbern Siwen and. Guech ansencs Follys

vose Leagold Ropsl

man nicht, daB die aufgewendete Zeit unsinnig
verbraucht wurde. Sicher kann man auch eine Selbst-
bestétigung beim Modellkauf erfahren, man beweist
ja, daB man dieses und jenes kaufen kann, Das
Wissen (ber die Funktion des Gekauften kann aber
nicht oder nur ganz wenig miterworben werden..
Dies fihrt oft zur unsachgem&fen - Behandlung und
folglich zur nicht einwandfreien Funktion oder gar
zur Zerstdrung des oft teuren "Wunderdinges". Zur
Freude des Herstellers und Héandlers kommen dann
so manche Schillinge ins Rolien. Nicht immer
steht der Preis in Relation zum Wert der Ware. Oft
habe ich auch das. Gefihl, daB man den Modellbau-
er mit einer "Melkkuh'" verwechselt. Die Qualitat
so mancher Dinge ist darauf ausgeliegt, miglichst
bald im Abfall zu landen. Wenn ich dariiber nach-
denke, frage ich mich, warum die ''Modellbauer"
nicht doch noch Modellbauer werden kdnnten !
Natirlich kann nicht jeder eine Eigenkonstruktion .
eines Modelles oder eines Motors verwirklichen.
Das heilt: konnen wirde er schon, wenn er es
sich zum Ziele setzt und troiz Fehlschldpen eifrigst
daran arbeiten wirde. Bei vielen wirde mit etwas
mehr Selbstvertrauen wund Ausdauer so manches
schine Ding entstehen.

Mit der Ausriistung einer brauchbaren Werkstatte
kommt natiirlich auch eine beachtliche Wertanlage
zusammen. |m Gegensatz zur "Geldanlage" Bau-
sdtze, Motoren, Fahrwerke, Rotorkopfe usw. kann
eine Drehmaschine nicht abstlirzen. Bei guter Pfle-
ge bleibt der Wert einer Werkstétteneinrichtung
tber viele Jahre bestehen, gegebenenfalls 133t sie
sich dann auch wieder gut verkaufen.

Mich wundert, mit welchen zum Teil primitiven Ma-
schinen und selbstgebauten Vorrichtungen wenige,
echte Modellbauer (meist &ltere Jahrgahge) zurecht-
kommen und welche fantastische Basteleien diese
Leute zustande bringen. Es sind dies meist Leute,
die in ihrer Kindheit viele Winsche nicht oder nur
ganz bescheiden erfiillt bekamen. '
Damals gab es vieles nicht, und wegen Geldmangels
konnte nur das Lebenswichtigste gekauft oder einge-
tauscht werden. Es hatte dadurch alles viel mehr
ideellen Wert, und man versuchte seine Habe zu he-
gen und pflegen und zu reparieren. Aus dieser Si-
tuation. heraus fernten diese Leute nichts zu vergeu-
den und aus Dingen, die man heute l&ngst in den
MGl werfen wiirde, etwas zu bauen. Hier scheint
mir der entscheidende Unterschied gegeniber der
heutigen Generation - der heutigen Zeit zu liegen.
Wenn ich an meine Kindheit zuriickdenke ( ich bin
Baujahr 1937) und an die Basteleien meines Vaters
und mir, wie einfach, primitiv und trotzdem wie’
herrlich alles war. Welche Zufriedenheit man ver-
splirte, welche Begeisterung und neue Schaffens-
kraft entstand bei den Arbeiten ! Digsalles ist ei-
nem Grofiteil unserer heutigen Generation verlaren
gegangen. Diese Leute sind trotz des Geldes arm.
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Viele k&énnen oft mit ihrer Freizeit nichts Sinnvolles
mehr anfangen, manche kénnen sich nur mehr durch
ausgeflippte Handlungen betétigen. Teilweise kom-
men sie auf bldde Gedanken und finden diese ihre
Welt nur mehr im Rauschzustand "schon'.

Etliche kommen mit dem Gesetz in Konflikt und
werden Sozialfdlle. Sehr leicht zeigt man dann auf
diese Menschen und wirftihnen vor, sie seien fir
nichts zu gebrauchen.

In Wahrheit miissen sich aber die Eltern und alle,
die auf den jungen Menschen einwirken kdnnen,
die Schuld zuschreiben.

Die Politiker sollten die Auswirkungen so mancher
Regelungen in Finanz- Steuer- und Familienpolitik
tiberlegen. Der "Beruf" Mutter soll wieder mdglich
und erstrebenswert werden.

Wir noch verbliebenen Bastler und ldealisten sollten
uns bemihen, jungen Leuten unsere Ideale zu ver-~
mitteln und ihnen die Miglichkeit geben, die Frei-
zeit sinnvoll zu gestalten. Es miBten auch einige
unserer Modellflugplatzmanager lernen, ein Auge zu-
zudriicken, wenn ein Interessent zu einem Modell
oder Piloten gehen mdchte, um sich zu informieren.
Den Eltern unserer Jugendiichen miiBte man den
Wert und die Sinnhaftigkeit dieses Hobbys klarma-
chen. Den Handlern sclite es nicht gleich ums Ge-
schaft gehen, sondern sie sollten ehrlich und infor-
mativ zur Seite stehen, selbst auf die Gefahr
hin, daBl er nur einige Brettln, anstatt eines teuren
Baukastens verkauft.

Besonders den Wohnbaugenessenschaften, Vermietern
und Baubehdrden mifte einmal klar werden, daB
zu  jeder Wohnung ein bescheidener Hobbyraum,
vielleicht nur 6-10 m2 groB, gehdri. Manche meiner
Schiiler {HTL fUr Betriebstechnik und Maschinen-
bau) erzéhlten mir, welche Einschrinkungen sie ha-
ben. Nachbarn, GebZudeverwaltung und sogar zauch
Eitern unterbinden oft jede nutzbringende und sinn-
volie Betfitigungen und Arbeiten in der Wohnung, ja
sogar im Keller. Scheinbar dirfen unsere so oft
kritisierten Jugendtichen nur mehr vor der Flimmer-
kiste sitzen oder sich die Zeit in Spiethallen und
Discos vertreiben. Es sell auch Eltern geben, die
fir ihre Kinder keine Zeit haben ! Sie missen
beide verdienen gehen, um dann vielleicht anderen
gegeniiber prahlen zu kdnnen, was sie sich alles lei-
sten kdnnen. Anstatt Zuwendung und gemeinsame
Freizeitbeschidftigung mit ihren Kindern, werden
diese mit Uberreichlichem Taschengeld entschidigt.

. Wie soll sich unsere Jugend und da hauptsédchlich
aus der Stadt, entfalten kdnnen, wenn man Ansitze
zur sinnvollen, lehrreichen und fir den Beruf oft
nutzbringenden Freizeitbeschéftigung im Keime er-
stickt. Jugendliche vom land, die keine oder fast
keine Einschrdankungen obengenannter Art haben,
entfalten sich meist zu sehr selbstsicheren, und un-
gehemmten, arbeitswilligenund geschickten Leuten.

Die Herren Programmgestalter beim Fernsehen
sollten einmal auch an was gescheites denken,
nicht immer Tschin-Bum und sonstigen 8l&dsinn.
Sie konnten neben den Kindersendungen auch

Sendungen fUr Jugendliche bringen. Es miBten Sen-
dezeiten flr ausfihrliche Berichte der verschiedenen
Wettbewerbe, Schauveranstaltungen und Bastlarbeiten
geben. Hierbei kénnte , sofern geschickte Reporter
und Kameraleute am Werk sind, sehr eingehend
und lehrreich, wahrheitsgetreu, motivations{drdernd
bis ins Detail berichtet werden. Es kénnten Bastel-

arleitungen gegeben werden. [ahbei kann man auch be-
dachtnehmen, dall man ‘auch vorhandenes Material
aus dem Sperrmill verwerten kann. Allein schon das
Zerlegen einer weggeworfenen Waschmaschine, das
Kennenlernen der vielen Bauteite, das Verstehenler-
nen der Funktionen solcher Teile, das Umfunktionie-
ren mancher Teile zu anderen selbstgebastelten Ma-
schinen. Das alles wirde doch ein schier unerschdpf-
liches Programm ergeben.

Wenn der Herr Unterrichtsminister Fernsehen tét,
dann miiBte er daraufkommen, in welche Richtung
die Erziehung Uber die Medien geht.

Da zeigt man stundenlang, wie spektakuldr Rally-
fahirer ihre dberzichteten Karren mdéglichst nahe an

den verrickten Zuschauern vortoeischleudern lassen,
und nachher hebt man solche Wahnsinnsfahrer
noch auf die Schultern. Man zeigt also, daB nur

solche Fahrweisen den Spitzenmenschen ausmachen.

Hier konnte einem schon die Galle hochkommen.
Scheinhar sind Ricksichtslosigkeit, Bruislitit,
Ausbeuten, Terror, z(gelloser Sex und Merd dasjeni-
ge, das man uns recht oft vorspielen muB, damit
man sich auch richtig informieren kann. Offensicht-
lich hat man die Menschen schon so versaut, daB
sie an diesen Sendungen und Darbietungen Gefallen
finden. Einschaltquoten beweisen ja, daB die "Pro-
grammgestalter am "richtigeren Weg" sind. Die
Moral und das Gewissen werden immer mehr als
altmodisch empfunden.

Ich bin froh, daB ich wenigstens als Werkstatten-
lehrer an einer HTL ein bichen in Richtung Er -
ziehung zur sinnvollen Freizeitgestaltung wirken
kann. )

Freilich kann man auch mit seinem Hobby ein we-
nig in Richtung verrlickt steuern. Wie dberall gibt
es auch bei dieser Sportart keine sichtbare. Lei-
stungsgrenze. Es hdngt vom Kdénnen und auch von
der Vernunft ab, wo die Grenze gesetzt wird.
Jeder Sportler miBt sich mit anderen. Die Anstren-
gungen und Opfer, cie dabei gebracht werden,
gehen je nach Sportart bis zur Selbstzerstdrung.
Der echte Modellbauer miBt sich auch mit anderen.
Er holt sich aber dabei keinen BanderriB oder
Holzpyjama {Sarg), er steckt vielmehr sein Hirn-
schmalz, seine Ausdauer, seine Geduld und seain
Konnen in die "Sportart'.

Der Bau des Siebenzylinders hat mir wieder viele
Erkenntnisse und SpaB gebracht. Ich freue mich,
daB er funktioniert und gefallt. Die aufge-
wendeten 1100 Stunden sind schon fast wieder ver-
gessen. Was bleibt, ist Wissen und das herrliche
Gefiihl, etwas gemacht zu haben, was es nirgends

zu kaufen gibt.

lech .wiirde mir wiinschen,dafl das, was ich zu Papier
gebracht habe, Diskussionen auslgst. 'Hoffentlich
gibt es Leser, die ein wenig meine Meinung teilen.
Vielleicht kommt prop auch jenen {euten unter
die Augen, welche entscheidende MaBnahmen bei
Erziehung, Politik, Wirtschaft und Medien ergreifen
kdnnten.
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Die Sitzung fand am 7./8.Dez.85
in Eugendorf/Sbg. statt.

BSL Edwin Krill berichtete Uber
die Arbeit im BV und vom Lufi-
fahrertag im Nov. 1885 in Wien,
bei dem verdiente Modellflugfunk-
tionire geehrt wurden.

ONF Raobert Grillmeier und FR
Karl F.Wasner erhielten aus der
Hand des Prasidenten, Dr.Josef
Lenz, die Ehrenmedaille des
HAeC verliehen. Dr.Helmut
Schneider erhielt das Ehrenzeichen
in Gold (siehe Foto d.Reihe nach).

Der BSL berichtete von der gros-
sen dsterr. Sportlerehrung in Salz-
burg, die von Sportminister Her-
bert Moritz vorgencmmen wurde
und bei der u.a. unsere WM-Teil-
nehmerHanno  Prettner  (F3A),
Karl Wasner (F3B) sowie Heinz
Nitsche und Fritz Klhnegger
(F2C) geehrt wurden (s. prop 3/4)

Uber den Schweizer Jugendlehr-
gang 1985 in St.Moritz wird eben-

falls in prop 3/4-86 berichtet
werden.
Es wurden Restexemplare des

beim LFT aufgelegten 3-Jahres-
berichtes der Sektion verteilt.

Von den Erfolgen und Leistungen
bei den von der Sektion beschick-
ten EM und WM berichten die
Fachreferenten bzw. Mannschafts-
fihrer. Ebenso berichten die
Varsitzenden der Jurys der durch-

gefilhrten Staatsmeisterschaften.
Es gab keineriei Proteste, und
die STM wurden ordnungsgemé&B

abgewickelt. In den kinftig aufge-
legten Nennbldttern wird zur Er-
innerung vermerkt stehen, daB Mo-
dellflieger, die fir eine STM ge-
nannt haben und nicht antreten,
trotzdem die Nenngebihr zu zah-
len haben. Dies gilt nicht, wenn

Berichl und Beschliisse der
Sektionsleilersilzung

die Nennung vor NennungsschluB3
zurlickgezogen wird.

Zum TO-Punkt ONF wird vorher
an alle die nun endlich fertigge-
stellte MSO verteilt.Subscripticns-

preis bis 31.Juli 1986 5 100,-,
danach S 200,-.

ONF-Delegierter Robert Grill-
meier kritisiert auch diesmal
wieder die mangelnde Bereitschaft
einiger Modellflieger und Veran-

stalter von Wettbewerben, die
bestehenden Regeln und Bestim-
mungen der MSO einzuhalggn .

Es wurden
nige Wetthewerbe aus 1985 nicht

seitens der ONF ei-
anerkannt, und es kdnnen dafdr!
auch keine Leistungspunkte verge-
ben werden.

Dipl.Ing.Sitter legte die auf den
neuesten Stand gebrachte RE-
KORDLISTE der nationalen und
internat. Rekorde wvor. Interes-
senten kdnnen diese bei der
Bundessektion anfordern.

WM -Nationaimannschaften 1986:

F2B - Franz Wenczel, NO

F2C ~ Fischer-Straniak, Sbg.
Nitsche-Kihnegger, Sbg.

MF: FR Erwin Mihiparzer

F4C - Bernhard Klauscher, Stm.
Andreas Wirth, Wien
Vinzenz Pipan, Krtn.
Ersatz: Hermann Michelic, Stmk.
Helfer: Edi Wallner

ME. FR Dr.Thomas Loebenstein

F3E - Rudolf Freudeathaler, Q0
Helmut Kirsch, Krtn.
Werner Hauer, 00

Helfer: Michael Gehringer, Krtn.

MF. FR Helmut Kirsch

EM ~ Nationalmannschafien 1986:
F3A - Hanno Prettner, Krtn.
Hermann Kowarz, 3bag.

Heinz Kronlachner, QO
Ersatz:Manfred Dworak, Krtn.
Helfer: Hans Prettner, Krtn.

Oswald Hajek, Sbg.

Martina Berger, QO
MF: FR Othmar Huber

F3C - Josef Brennsteiner, Sbkg.
MF: FR Gerhard Lustig

F1A - Werner Kraus, Wien
Erwin Pacher, Krtn.
Fritz Mang, Wien

Ersatz: Herbert Fuss, 00

- F1B - Franz Wutzl, jun., NO
Herbert Chmelik, Wien

F1C'- Reinhard Truppe, Krtn.
Werner Kraus, Wien
MF: Willi Kamp, GO

F3B - Karl Wasner jun., Vbg.
Andreas Meissl, NO
GlUnther Aichholzer, Tirol

Helfer: Peter Hoffman, NO
Erich Lercher, Vbag.
Astrid Aichholzer, Tirol

MF: FR Karl F.Wasner

F1E - Karl Lintner, NO

Hans Hlavka, NO

Felix Schobel sen., NO
Ersatz: Robert Buchleitner, NO
" Helfer: Ruperi Schneck, NO
MF: Ing. Ernst Reitterer

STAATSMEISTERSCHAFTEN:
siehe prop-Mittelteii
Lehrgénge:

22./23.2.86 in Oberwarth

Punkterichterlehrgang
5./6.4.86 in Eugendorf/Shg.
Anmeldungen sofort ! - ;

F1E- Lehrgang in Moosham
September 1386 Interessenten
bei FR Schobel melden !

Funktionars- und Leistungspriifer

%
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HANGSEGELN -
EINE DER SCHONSTEN ARTEN,
MODELLFLUG ZU BETREIBEN !

Als Fachreferent fir ferngesteu-
erten Hangfiug, Klasse F3F, méch-
te ich einiges Uber diese Klasse
schreiben bzw. zur Diskussion stel-
len,

Allgemein kann gesagt werden,
dal diese Kiasse die finanzieli
glinstigste  Fernsteuerklasse  fir

Wettbewerbs- und auch Hobbyflie-
ger ist.

Fir Hobbyflieger und als Freizeit-
vergniigen habe ich eine Anregung,
die ich selber praktiziere. Es wird
die ganze Familie, fells sie gerne
wandert und Berge vorhanden sind
{sonst ein Urlaubstip). Schéne
Frihjshrs~ und Herbsttage, bei
denen die Windverh&ltnisse meistens
stimmen, werden als Flug- und
Wandertage genutzt. Jause, Getrén-
ke und ein handlicher Hangsegler
werden in Rucksicke verpackt ,und
in aller Frihe gebts los ins Unge-
wisse. Ist Platz zum Landen ? Gibt
es gute Flugverhditnisse ? Ich hat-
te dabei schon tolle Flugerlebnisse.

Bei Start in bhis zu 2000 m See-
hohe. Die Familie ist zufrieden
und freut sich mit dem Familien-
oberhaupt dber gute Flige und

Uber den gelungenen Wandertag-

ft
dibe

z

Modelle wie z.B.
und die Pi-
leten tun sich leicht, da das Mo-
dell nicht zu weit entfernt und
zeitmalig fast unbegrenzt zu flie-
gen ist.

Nun zur Wettbewerbsklasse F3F:
Fir die Wettbewerber gibt es
genigend Baukasten von Hangfiug-
modellen im Handel, die auch
preislich erschwinglich sind. Das
Programm ist reines Leistungspro-
gramm, eine Beeinflussung durch
Punktebewertung ist nicht mdglich.
Wie bei jedem Programm, gibt es
auch in dieser Klasse Kritik, bzw.
Verbesserungsvorschldage. |m We-
sentlichen nur Ober einen Punkt,
und das betrifft die Landung inner-
halb von 30 Sekunden.Diese 30 Se-
kunden resultieren aus
geschlagenen int. Programm, U(ber
das es in letzter Zeit =allerdings
sehr ruhig gewecrden ist. Weiters
spricht daflir, dal3 der beste Pilot
auch unter widrigen Umsidnden in-
nerhalb der 30 Sekunden in der
Lage ist, sein Modell zu landen.
Es muB das Verhaltnis STRECKEN-
FLUG (voll aufgebleit = Vorteile)
zu LANDUNG (voll aufgebleit =
Nachteile) stimmen.

Gegen die 30 Sekunden spricht das
Argument, die Modetle werden,

auch Anfénger
Airfish wie die Einser,

RADIO CONTROL F@F

Fachreferent
Ing. Richard Gradischnig

' zu starten und zu gewinnen.

dem vor- |

ist

dies

als Grundlage einfilihren,

aber meiner Meinung nach eher
ein Rickschritt.

Erfreulich ist, dafl immer mehr
F3B-Flieger in der Klasse F3F

starten und auch vorne mitmischen.
Also ist es endlich wieder moglich,
mit einem Modell in zwei Klassen
Inter-
national gibt es derzeit nichts
Neues, ich werde aber versuchen,
in dieser Richtung etwas weiter
Zu bringen. '

Nun etwas fir
Hangflugwettbewerbe
wallen:

Der finanzielle und personelle Auf-
wand hélt sich in Grenzen. Das
grofle Fragezeichen ist leider im-
mer das Wetter, und das mehr,
als in allen anderen Klassen. Aber
im Laufe der Zeit bekommt man
eine gewisse Erfahrung, zu welcher
Jahreszeit mit guten Flugbedingun-
gen zu rechnen ist, eine hundert-
prozentige Sicherheit wirdes aber
nie geben.

die Vereine, die
durchflhren

Fir Anregungen und Vorschlige
zum Thema Hangflug bin ich im-
mer zu haben, und so michte ich
zum SchluB allen Hangfliegern -
den Hochgebirgsfliegern Berg heil,
den Hobbyfliegern gut Wind und

Auch fir den Anfénger ergibt sich | um die 30 Sekunden nicht zu (ber- :;:1“8'|S£e’§5§:eer£?.ﬂsiiﬁggn die
am Hang die Méglichkeit, problem-~ | schreiten, oft zu Schrott geflogen, un )
los fliegen zu lernen. Bei leich-| also ein Fir und Wider ! Andere
iem Wind oder .Thermik fliegen | wollen wieder das Zeitprogramm
aeropiccola Historische Schiffsmodelle
GUNADERT  schitsmodelte + zunehsr  Bezugsquellennachweis:
URILIRE Starthoxen Ges.m.b.H.
Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
V&3 schalldampfer A-1235 WIEN, Telex 133875
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Fachreferent
OSR Felix Schobel

SELBSTGESTEUERTER HANGFLUG
FAl-Klasse F1E

Fir die "Laien" :

Ein sehr starker, als KompaB wir-
kender und sich daher in Nord-Sid
-Richtung einstellender Magnet-
stab, steuert durch direkte Ver-
bindung mit dem Steuerruderblatt
ein  Segelflugmodell gegen jede
beliebige Windrichtung. Das Modell
wird dabei im Hangaufwind mit
der Hand gestartet. Die direkte
KompaBsteuerung, auch "Magnet-
steuerung bezeichnet, Ioste die
mit Servomechanismen arbeitenden
Kompalisteuerungen weitgehend
ab. L.aien nehmen an, eine Selbst-
steverung hatie die Aufgabe, ein
Modell von einer Hanghthe aus in
die Ebene hinunterzubringen, wo-
rauf es mihsam zurlickgeholt wer-
den mdaBte. Friher wire allerdings
so ein Flug als Sensation betrach-
tet worden, weil ein Modell von
Natur aus nicht l&ngere Zeit ge-
radeaus fliegt. Doch heute legt
man auf Streckenfllge keinen Wert
mehr, obwohl man solche &fter
ungewellt hinnehmen mub.

Die Zielsetzung bei selbstgesteu-
erten Modellen ist also ganz ein-
fach:

Magnetseglier sollen bei der kiirzest
moglichen Flugstrecke eine mig-
lichst lange Zeit  fliegen !
Der Flug mit selbstgesteuerten
Modellen ist nicht durch die all-
gemeine technische Modellflugent-
wicklung UOberholt, sondern bringt
auf aercdynamischem und kon-
struktivem Gebiet beachtliche Be-
reicherungen, .weil das selbstge-

steuverte Modell gerade auf diesem -

i nationalen

L Lindern

Gebiet einem besonderen Kompen-
sations- und Fortschrittszwang
gegeniber der griBeren Mand-

- verierfahigkeit des ferngesteuverten

Modells unterliegt.

Zur Zah! der "Anh&nger'".

Von vielen Vertretern nationaler
Aero-Clubs werden die Anhanger
der Klasse F1E als MINDERHEIT
bezeichnet. Es darfte aber klar

.sein, daB von den Leistungsanfor-

derungen her nur besonders talen-
tierte und arbeitskonsequente Mo-
deliflieger mit hcoher Frustrations-.
toleranz  bei  Entwicklungsriick -
schldgen fir diese Klasse in Frage
kommen, sodaB man ohne Uber-
treibung von einer HOCHWERTI-

" GEN MINDERHEIT sprechen kann.

Der Hangflug mit selbstgesteuerten
Maodellen ist in erster Linie WETT-
BEWERBSSPORT, da er die be-
schriebenen Leistungsziele verfolgt.
Von der Zahl und WVorbereitung
der aktiven Wettbewerbsanhanger
her ist eine Ausweitung der inter-
Wettbewerbsbasis
- WELTMEISTERSCHAFT - durch-
aus angebraCHT:

| In welchen Léndern wird der Hang-

betrieben von welchen
haben Modeliflieger an
internationalen Wettbewerben teil-
genommen:

Schweiz, Italien, England, Polen,
Ruménien, CSSR, Deutschland, Ju-
goslawien, Schweden und Oster-
reich. Interessenten sind noch zu
verzeichnen in Japan, USA, Frank-
reich und DDR.

In England, ltalien, Osterreich, in
der Schweiz und der CSSR finden
jéhrlich nationale und internationale
Wetthewerbe statt.

fiug

Der HANGFLUG in Osterreich:
Derzeit messen Vertreter aus
Wien, Niederdsterreich und Salz-
burg bei Wettbewerben ihre Kraf-
te, wobei die Vertreter aus NO

und Ober-Grafendorf)
die bestandigsten Gruppen bilden.
Und da dort seit rund 25 Jahren
diese Modellflugklasse geflogen
wird, ist es fast natlrlich, daf
sich diese Gruppen einen europd-
ischen Spitzenrang "zulegien'.
Durch Vertreter dieser Gruppen
konnte Osterreich hichste interna-
tionale Erfolge erringen:

2 Europameister - Peter Schobel
{1968) und Karl Lintner (1984),
beide Ober-Grafendorf, zweimal

2. Plaize durch Lintner (1981 und
1983) und ein 2. Platz durch Fe-
lix Schobel sen. (1980).
Mannschafts-Europameister 1977
OSTERREICH.

Europacupsieger in der Mannschaft
1981 Kolibri-Ober-Grafendorf.
{OSTERREICH - Nationensieger,

KOLIBR1 - Mannschaftssieger und
Karl Lintner - Einzelsieger im
erfolgreichsten  Jahr  Osterreichs
1984,

Viele weiteren Spitzenplatze bei

int.Wettbewerben untersireichen,
daf Osterreich im HANGFLUG im
europdischen  Spitzenfeld seinen
Platz hat.

Wenn das Jahr 1985 in dieser Mo-
deliflugklasse  Osterreich  keinen

- grafien Erfolg bescherte (kein EM-
- titel, "nur' 2,
- im EC durch Salzer), 50 bedeutet

Platz Einzelwertung

dies fur die Hangflug-Aktivisten
nur neuen Ansporn.

LEGEN 111

ACHTUNG VERSICHERUNG !
BEI SCHADENSFALLEN IST DER MELDUNG AN DEN OSTERREICHISCHEN AERO CLUB
UNBEDINGT EINE KOPIE DES GULTIGEN OAEC-AUSWEISES DES SCHADIGERS BEIZU-
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ZWEI EINFACHE SCHALTER FUR DEN ELEKTROFLUG

R (ol fahne
&# pappetiatebendes

Seit der Einfilhrung der 7 Zellen
Pylon- und der 10 Zellen-Klasse,
taucht immer 6fter die Frage auf,
wie man den Elektromotor sicher
ein- bzw. ausschalien kann.

lch mochte hier zwei L&sungen
anbieten. Die eine Ldsung ist, daB
man ein kleines Servo verwendet
und auf eine Platte Ilaut Skizze
zwei Kupferbleche klebt. Ein Kon-
taktblech ist zum Einschalten, das

andere Kontakthlech ist um
Kurzschlielen des Motors., Als
Schleifer kann man einen stark

federnden Kontakt von einem alten
Schiitz oder Relais verwenden. Da-
her sammelt alte Schitze und
groBe Relais und verwendet diese
Kontakte. Die Skizze soll zeigen,
wie ich dieses Problem geldst ha-
be. Die MaBe der Grundplatte

richten sich nach dem verwendeten
Servo und der Kontakte. Wichtig
ist nur, daB die beiden Kontakt-
bleche geniigend Abstand zueinan-
der haben, um beim Aus- bzw,
Einschalten keinen Kurzschluf

~durch den Schleifer zu bekommen.

Das Servo unbedingt an einen
Schaltkanal anschiiefen.

Wer aber Elektronikkenntnisse hat,
dem wird die mechanische L&sung
nicht ganz zusagen, weil ein Servo
sicher nicht die billigste L#&sung
ist. Beim elektronischen Schalter
werden nur sehr wenige Teile ge~
braucht. Diese Schaltung wird von
einigen Kaollegen schon i&ngere Zeit
eingesetzt und hat sich bis jetzt
bestens bewdhrt. Man kann diesen
Schalter zum Beispiel auch
Einschalten fir Positionsleuchten
cder einegs Summers verwenden,
Der Aufbau kann auf einer Loch-
rasterplatte oder bei Profis auf
einer gedtzten Printplatte erfolgen.
Bei der Auswahl des Relais muB
man beachten, daB bei 7-89 Zellen
ein 6 Volt Relais und bei 10-12
Zellen ein 12 Volt Relais verwen-
det wird. Die Kontakte missen
der Stromaufnzhme entsprechend
bemessen sein. Gut geeignet dafir

sind die printbaren Relais der
Type AZ 735 R von der Firma
Trend Elektronik in  Klagenfurt
(04222/43533). Diese Kontakte
kann man ohne weiters mit 30 A
belasten, obwohl It. Datenblatt

nur 16 A zugelassen sind. Mit dem

Zum |

RADIO CONTROL FS E

Fachreferent He!mut Kirsch

Bintmaterial
od. Pertinax
S AE-2mm

™

7

anschrage @

Poti P1 kann man den Schaltpunkt
auf jede Anlage genau abstimmen.
Zum Verdrahten des Motors mit
dem Akku und Schalter sind genl-
gend dicke , wenn mdgiich hoch-
flexible Litzen, zu verwenden.

Motor, Schalter und Akkusind It.
Schaltplan zu verdrahten., Wenn
notwendig (fiir Segler) verdrahtet
man auch den Ruhekontakt des
Relais, damit der Motor in der
Stellung Aus kurzgeschlossen st
und sich die Luftschraube anlegen

kann.
+

Seofch - Band
servo

Flexiblfe Lifie
('.&guggv' rich  amid ?u-der/:ebrr.')

einige

Moter

L8 rrm?

Zum Schlufl noch ein kleiner Hin-
weis in punkto Sicherheit. Schaltet
immer zuerst den Sender mit
dem Motorschalter in der Stellung
"Aus'" ein, anschiieBend den Emp-
fanger. Beim Ausschalten der An-
lage ist in umgekehrter Reihen-
folge zu verfahren.

lch glaube mit dieser Anleitung
Typs gegeben zu haben
und hoffe, dall wir uns heuer bei
verschiedenen Wettbewerben noch
gfter sehen werden.

Imp.

Re,

Iy |

Pﬁ-’

e

Flugakbku

T=

RA K0k, R2- 22k, R3-8.2k2 Ri= 4 740, B k0 Fimmer
Cr=Juf,C2: 47 uf D1 IN400F, Tr 7+ BC 337, /(14417377
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NEUE WERTUNGSKARTEN F3C

Um den latenten Schwierigkeiten
des Vervollstindigens von Punkie-
wertungskarten wirkungsvoll zu be-
gegnen, haben wir neue, selbst-
durchschreibende Wertungskarten
drucken lassen.

Diese sind so ‘konzipiert, dafl auf
dem weiflen Original die vier wahl-
freien Figuren nur mehr einmal
eingetragen werden missen.Die ein-
zelnen Punkterichterkopien (je nach
Bewerb drei oder finf Punkterich-
ter) sind damit automatisch mit-
durchgeschrieben.

Das weifle Original beinhaltet
auf der Riickseite das FAIl-Figuren-
programm und verbleibt dem Wett-
bewerber bzw. dem Helfer als Be-
leg. Die finf {oder auch

nur

Fachreferent Gerhard Lustig

dre1) rosafarbenen Kopien werden
von der Wettbewerbsorganisation
fur die weitere Manipulation ver-
wendet.

Mit diesen Wertungskarten st
eine wesentliche Vereinfachung
wohl fir die Teilnehmer als auch

fiir die Crganisatoren gelungen.

Bei den offiziell im Terminka-
lender aufscheinenden Bewerben
scllen diese "protestsicheren”
Formulare verwendet werden. Sie
kdnnen nunmehr ab sofort gegen
einen geringen Kostenersatz

direkt beim Fachreferenten ange-
fordert werden.

OSTERREICHISCHKER AERO-CLUB
‘L
A% 1040 FWIEN® B[ Pring Eugen-Straflel12 "
A
WERTUNGSKARTE F3C '
Pitat: Stari-Nr.:
Verein:
Punkterichtar; e ,.%—‘ @
i z
i -
. Durchgang g E
Flugfiguren K e o/
1 SGHWEBEFLUG M 6 °
P .
2 : SCHWEBEFLUG AUSSENKREIS [ :
P | . .
3 ' HORIZONTALE ACHT ‘a8
‘o .
WY . .
[
: — | g 3{
. 2
w . ¥
: -
16 AUTOROTATION  Wahle o 9 g
d eine = é E .
19 F LANDUNG - Figur \—g» 5] ' £ E a]
R | . I b
j’ : = i E
I i T
DURCHGANGSFLUGLEISTUNG - ?
*F = Pllichtilug, W = Wahlllug - ERKLARUNG LUMSEITIG.

[ NN

PP ——)
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Nach Genehmigung durch die ONF
werden 1986 folgende Wettbewerbe
F3C durchgefihri:

3./4. Mai  in Wagrain

7. Pongauer Alpencup
10./11. Mai in Telfs .

1. Teilwettbewerb OP
24./25. Mai in Pértschach

2. Teilwettbewerb OP
19./20. Juli in Bramberg

' 1. Zwdlferpokal-Fliegen

23./24, Aug. in Wien

3. Teilwettbewerb OP
6./7. Sept. in Bramberg
4. Teilwettbewerb OP
Scllten noch F3C-Bewerbe geplant
sein {z.B. in Enns), dann bitte ich
um die Ausschreibungsunterlagen.

®

DPIICHAL MAMDEUVAES
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Liebe F3B - Freunde !

Im November letzten Jahres fand
nach einjéhriger Pause wieder ein
ISF-Segelflugseminar in  Brugg/
Schweiz statt. Unter anderem gab
es auch eine ndhere Vorsiellung
dreier sehr interessanter Modell-
konstruktionen. Der MILAN von
Reinhard Liese wurde durch sei-
nen Helfer, Martin Schlott, vor-
gestellt. Der MILAN ist ja eines
der wenigen Spitzenmodelle, die
nicht in Formen sondern in eher
konventioneller Bauweise-soferne
man bei den hochbelastbaren F3B
-Modellen noch davon sprechen
kann - entstehen.

Das Duo Decker-Pfefferkorn zeig-
te seine TELE-F Konstruktion.

Dieses Modell mit  variabler
Spannweite wurde ja erstmals
beim Schaufliegen an der F3B-
WM in Australien einem grdéBeren
Kreis wvorgestellt. Ralf Decker
sagte dabei auch, daB er den

Im Jahre 1885 wurden 6 Wettbe-
werbe ven der ONF beanstandet,
da die Wettbewerbsveranstalter
die Punkte der MSO beziehungs-
wejse des Code Sportiv nicht
beachtet haben.

Laut Beschlul der letzten Sek-
tionsleitersitzung wurden folgende
Nationalen Wettbhewerbe  nicht
anerkant, und es konnen daflr
auch keine Leistungspunkie ver-
geben werden.

RADIO CONTROL F3.

Fachreferent Karl F.Wasner

Tele-F derzeit zus Gewichtsgrin-

den nicht im Wettbewerb ver-
wende.
Das dritte Modell war der, den

prop-Lesern ja bekannte QUASAR
mit dem Karl Wasner jun. seine
Bronzemedaille an der F3B-WM
1985 erflog.

Heifle Diskussionen gab es um
das Thema Einheitsmotor. Nach-
dem die Beflirworter der Ein-
heitswinde, obwohl sie ein halbes
Jahr zuvor noch Feuer und Flam-
me daflr waren, einsehen muBten,
dafl  eine Einheitswinde doch
eher Utopie ist, konzeniriert sich
nun die Gruppe in Mlnchen auf
das Thema Einheitsmotor. Wie
ich allerdings aus Gespriachen mit
weiteren deutschen F3B-Piloten
entnehmen kennte, wird diese
Einheitsmotoraktion nur von ei-
nem kleinen Teil der Pilcten ge-
tragen. Auch die Schweizer Kol-
legen sind geschtossen gegen die-
se LOsung des Windenproblems.

* K ¥

Wier sprichl die

durch
Ralf Decker und einem Contra-
Referat durch mich gab es sehr
rege Diskussionen, vor allem aus

Nach einem Pro-Referat

dem F3B-Pilotenkreis aus drei
Nationen, wobei der Uberwiegende
Teil der Wortmeldungen Ableh-
nung gegenlber dieser Art von
Windenbeschrinkung  ausdrickte..
Das letzte Wort dazu wird wohl
die CIAM-Tagung im April in Pa-
ris zu sagen haben.

wurde bei dieser
Durchfiihrung

Uberraschend
Tagung auch die
einer F3B~-EM in Israel angekiin-
digt. MNun darf unser Naticnal-
team in der zweiten Augusthilite
=~ es wird dort wohl schén
warm sein - nach lsrael reisen.

Das wars fir heute.
Gute
Speedfllge

schnelle
Euch

Thermik und
winscht

Karl F.Wasner

Robert Grillmeier

NW 6 25/26.6.1985 RGC/SL

Pdngauer F-Schlepp-Wettbew.

NW 22  27.10 1985 RC 1V
Nat. RC IV-Wettbewerb

NW 25 22, 8. 1985 RC/MS
Krapfeld Fokalfliegen

NW 28  25. 8. 1985 RC/SL
F-Schlepp Wettbewerb Krtn.

NW 30 24. 8. 1985 RC/MS
Herzogenstitter Pokalfliegen

NW 33  13.10. 1985 RC/MS
Dietersdarfer Pokalfliegen

*

Vom Vorsitzenden der ONF,
Herrn Heinz Triger, erhielten wir
foigendes Schreiben:

Aus gegebenen AnlaB teilen wir
Ihnen mit, daB bei der ONF-Vall-
versammlung, am 9. April 1983,
einstimmig beschlossen wurde,

"dal Proteste, die an die ONF

ergehen und von dieser zu be-
handeln sind, mit einer Protest-
gebithr von S 1.000,- einzureichen
sind. Bei Stattgabe des Protestes
werden diese dem  Einreicher
rickerstattet. Unberihrt davon
sind Protestgebilhren, die von
Wettbewerbsjuries der Sekticonen
und von der FAl festgelegt
werden."

Wir ersuchen die Herrn Bundes-
sektionsieiter und ONF-Fachdele~
gierten, bei Erstellung und
Kontrolle wvon Wetthewerbsaus-
schreibungen diesen Punkt zu be-
ricksichtigen bzw. zu kontrollie-
ren. 14,1 86

Mit besten Fliegergrifien

Heinz Tréager
Vorsitzender der ONF
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Einmal "trifft's" einen jeden. Jetzt hat's auch unse-
ren FiE- Fachreferentenund LSLvon NO "erwischt!"

In frdhlingshaften Maitagen anno 1925 gezeugt und
im Fasching, am 5.Februar 1926 geboren, wurde ihm
schon der Hang zur Frdhlichkeit und zum Humor in
die Wiege gelegt. Wie sich spater zeigte, war dies
sehr gut, denn sowohl das eine wie das andere
braucht man, wenn man drei Hobbys hat:

Lehrer, Narrenprisident u. Modellflieger (u.-funktiondr).
Bis es jedoch soweit war, besuchte er die Volksschule,
absclvierte das humanistische Gymnasium, war zwei
Jahre lang bei der Deutschen Wehrmacht (Flak) und
legte nach einem Schnellsiederkurs die Lehrbefahi-
gungsprifung ab. Nach einer 38 Jahre wihrenden Leh-
rertédtigkeit, davon 18 Jahre als V53-Direktor, ging er
in die von ihm angestrebte vorzeitige Pensicn.

Schon vor seinem “Kriegseintritt" (1943) begann er
mit dem Flugmodellbau. "Mein erstes Modell war mit
Seide bespannt - die Seide hatte ich zwischen zwei
Sessellehnen gespannt, mit Spannlack bestrichen und
nach dem Trocknen auf die Filgel, gekiebt-; ich hat-
te jedoch damit keine Flugeriebnisse, liel mich je-
doch von der Faszination, die fliegende "Objekte'" auf
mich auslbten, nicht abbringen", erzéhite er uns ein-
mal. Ernsthafter beschédftigie er sich mit dem Mo-
dellflug nach dem Krieg, und als Handarbeitslehrer
wurden andere flugbegeisterte junge Menschen auf
ihn aufmerksam, "die mich schlieBlich Uberzeugten,
dal dem OAeC noch der UMSC-Kolibri fehlte", sagte
er. "daher grindete ich ihn, wurde i1mal Landes-
meister von NO, zweimal Osterr. Staatsmeister, int.
Sieger, einmal EM-Zweiter und einmal EM-Mann-
schaftssieger”. Es sei hier nicht unerwihnt, dafl er
ven seinen neun Kindern einige erfolgreich dem
Modellflug zuflhrte.

Seit nun 25 Jahren ist er in seiner Funktion als
Landessektionsieiter NO erfolgreich t#tig. Felix
sagte dazu: "Durch diese Tatigkeit lernte ich auch —bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot

viele Flugnarren kennen, und es war kein grofer schon immer gewiinscht hat. - .
Schritt, den ich machte, um ein weiteres Hobby zu be- —Die PULS-CODE-MODULATION ermdglicht grébte

Ubertragungssicherheit. Die Stéranfalligkeit wird gegen-

ginnen: ich grindete im Ort eine Faschingsgiide, {iber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
wurde nach sinigen Jahren LV-Président von NO unc stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
erkannte, daB sowohl Flugsportnarren als auch Fa- “Wackler” und “Knackimpulsstdrungen” werden mit
schingsnarren sehr weise sind, denn sie wissen, daf Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
sie Narren sind (im Gegensatz zu den normalen Men- Zundstérungen von Benzinmotoren haben keinen Einflui
schen).” auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSICNAL: Das Spitzenfern-

Felix  Schobel iibt sowohl aus Liebe zum Modell- lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas
sport (Freiflug) als auch aus gesundheitiichen Grin- setten fur Sonderfunktionen.

den (1) diesen Sport such heute noch sehr aktiv —Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
aus. ) auf 8 Funktionen zu erwgitgrn.
Wir gratulieren unserem Felix zum 60er und winschen —Erhaltlich Im &sterreichischen Modellbaufachhandel.

ihm noch recht viele "ndrrische" und "freiflugsport- BRAND—ELEKTRONIK
H nr " .
freundlichet Jahre. o Handelsgesellschaft m.b.H.
B85 Edwin Krill 5020 Salzburg - HarpfistraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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T E S T!'S
firden
Hobbypiloten

Wer kennt nicht die gute '"aite"

ASW 17 von Carrera 7 Wie der
Phénix aus der Asche stieg auch
sie wieder empar unter der
Patronanz der Nachfolgerfirma
Airjet.

Die ASW mit einer Spannweite

von '"gewaltigen" 2200 mm ist ein
richtiges Kofferraummeodell und
bietet neben der Modellbauvaus-
stattung auch noch Platz fiur die
Ehefrau im Auto an. Sie {die ASW)
kann sowohl in der Ebene als auch
am Hang geflogen werden.

Der Komplettbaukasten beinhaliet
den bestens bekannten Ferranrumpf
ein fertiges Hoéhen- und Seiten-
leitwerk (mit Balsa beplanktes

Styro, mit Aussparungen zur Ge-
wichtsverminderung versehen),
Balsaschubstangen fir die Anlen-

kung des Seiten- und Hoéhenruders,
eine blaue Kabinenhaube, ein ABS-
Cockpitrahmen mit Pilotenfigur,
atles notwendige "Kleinzeug" und
eine Montageanleitung (ein Bau-
plan ist hier wirklich nicht erfor-
derlich). Beim zitierten Kleinzeug
ist auch eine Nasenieisteschablone
enthalten, die wesentlich das Ver-
schleifen der Nasenleisten erleich-
tert. Durch den Uberaus hehen
Vorfertigungsgrad ist das Modell
in ein paar Stunden rohbaufertig.
Was noch zu tun ist ? Ankleben
der Nasenleisten und der Randbd-
gen an die Fldchenhilften und das
Hohenleitwerk, Einbau der Ruder-
maschinenaufiage im Rumpf, mon-
tieren des Hochstarthakens und
das Meodell kann gefinisht werden.

Das Testmodell wurde, bis auf
das Seitenruder (in  rot), mit
weifier Folie bebligelt, der Pilot
wurde 'eingefdrbt", wund fertig

war das Modell, nach Einkau der
zwei Rudermaschinen.

17 von Airjet

Die Flugerprocbung begann mit ei-
nem Einschweben, und nachdem
noch kleine Anlenkungskorrekturen
durchgefilhrt worden waren, ging
es ans Gummiseil. Brav, ohne
Ausbrechtendenzen, stieg der Seg-
ler empor und wurde hoch droben
seiner Testung unterzogen. Die

ASW 17 fliegt unheimlich gutmdi-
tig, ist sehr eigenstabil und hat
ein breites Geschwindigkeitsspek-
trum,

Das Testergebnis in Kirze:

Es zeigt sich ja doch wieder, dal3
das "Alte" dech auch noch gut
ist. Die ASW 17 von Airjet ist
ein formschodner Segler mit prima
Flugeigenschaften, die der Anfén-
ger ebenso nutzen kann, wie der

TECHNISCHE DATEN:

2200 mm
1100 mm
48,8 dm?
1250 g

Hihe, Seite

Spannweite
Rumpilinga
Gesamtfldcheninh.
Fluggewicht

Fernsteuerung

Ladenrichtpreis: § 2240,-

fortgeschrittene Modellpilot.

Vermndungssteli
fangboge= ! r

Hasenlsiile

—Scharfierilig

HNasenlante Setenidtwesk

Rugernarn

SchyrnersLift Nzienseigte
. Hohenlrrtmert
Traglivget

.

Ksbinenhaube —

Rumg! Belestigungsrult

Cockpil ma
igut

Katnenhauben-
nin

Frage: In wieviele Teile gerfillt ein Segler ?
Antwort: je nach Harte der Landung !

Aber' Spafl beiseite. Hier noch eine "Auflistuag" der
als endgliltiger Testabschiud.

Haukasteneinzelteile der ASW
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eine Vor-
liebe fiir nicht alltdgliche Modelle

ich habe schon immer
gehabt, wund deshalb fielen mir
auch auf der Messe 1985 in Nirn-
berg am Simprop-Aussteilungsstand
die Auglein aus meinem edlen
Haupte, als ich dort den Nachbau
des alten Motorspatzen erblickte.

Nach einigen Monaten war dann
der Baukasten endlich verfiigbar
{offensichtlich  ist der Firma
Simprop meine stindige Fragerei

auf die Nerven gegangen).

Dieses Modell des SF-24 B Motor-
spatz wurde weitgehend dem Ori-
ginal nachempfunden, und Korrek-
turen wurden von Simprop nur
vorgenommen, um Nachteile durch
die Verkleinerung zu vermeiden
oder bauméiBige Vorteiie zu erlan-
gen.

Der Baukasten beinhaltet alle er-
forderlichen Holzteile (Balsa,
Sperrhalz) fir den Rumpf- und
Leitwerksbau, eine blau eingeférb-
te Kabingnhaube, zwei Balsa be-
plankte Styro-Fléchenhdlften, die
notwendigen Rohre und Stahlstif-
te fir die Tragflachenbefestigung
und einen Bauplan mit Bauanlei-
tung und recht guten Baustufen-
fotos. Kleinteile und sonstiges Zu-

behdér sind im Baukasien nicht
enthalten. Bei Simprop vertrat
man scheinbar die Ansicht, dafil

der Meodellbauer diese Sachen so-

wieso im Schrénkchen hat. Das
Fehlen dieser Teile wirkt sich
nattrlich im Endeffekt zugunsten

des Baukastenpreises aus.

1/2 - 1986

Relativ viel Platz ist vorne
im "Spatzl"

Der Bau meines Spaizes, der nicht
gerade fir ein Baugreenhorn be-
stimmt ist, beschrinkt sich auf
foigende Baustufen: den Rumpf,
der auf dem Bauplen aufgebaut
wird (die Bauweise besteht hier
aus dem Aufbau und der Verbin-
dung von Spanten mit Rumpfiseiten-
winden und Rumpfgurten); den
Flachen, wo die Querruder her-
ausgetrennt werden, die Nasen-
leisten und Randbdgen angebracht
und verschliffen  werden; dem
Leitwerk, welches eine einfache
Gitterkonstruktion ist; dem Anpas-
sen der ABS-Motorhaube; dem
Fertigen der Kabinenhaube, die
ja schon fertig ist und nur mehr
mit den Hilfsspanten und Verstei-
fungen versehen wird; dem Einbau

von Motor und Fernsteuerung und
dem Finish und ..... fertig ist
das Spétzchen ! Der Motorsegler
wurde dem Baukastenbild nach-
empfunden, das heillt, der Rumpf
und das Seitenruder wurden rot
und die Flachen und das Héhenleit-
werk weil beblgelt. Durch die
Folie erhédlt der Rumpf eine er-
staunfiche Festigkeit und wird,

meiner Meinung nach, einiges aus-
halten kénnen.

Ein paar Waorte noch zum Einbau
der Fernsteuerung. Durch eine
spezielle Servo-Einbautechnik, die
der Bauplan vorsieht, ist s mog-
lich, daBB der Spatz mit einer ein-
fachen Dreikanalantage geflogen
werden kann {das Querruder ist

hier mit dem Seitenruder gekop-

Jon Simprop

pelt). Beim Testmodell wurde aber
fir die Querruderanlenkung ein ei-
genes Servo eingebaut.” Als An-
iriebsquelle empfiehlt Simprop
entweder einen Zweitakter mit
1,7 bis 3,2 cm?® Hubraum oder
einen Viertaktmotor von 3,2 bis
6,5 cm3. Ich verwendete hier
den n=uen kleinen Viertakter mit
3,5 cm?® Hubraum, den 0SS MAX
FS 20.

Das fertig gebaute Modell schaut
wirklich sehr hiibsch aus, und ich
freute mich schon auf die Flug-
erprobung. Nach ein paar kszlten,
schneereichen Tagen, gab es Tau-
wetter, der Wind trocknete alles
auf, und ich war Ready for Take
off 1

Der Zusammenbau
Flachen anstecken (ein  Gummi
sichert sie) und das Héhenleit-
werk mit einer Nylonschraube an
den Rumpf schrauben - und sab
geht die Post !

Der Motorspatz fliegt sehr gemut-
lich, seinem groBen WVorbild ent-
sprechend, ist er sehr eigenstabil
und kann ohne Schwierigkeiten
auch von einem fortgeschrittenen
Anfanger geflogen werden. Das
Flugbild des Vogels st sehr
schdn und [48B1 alle nostalgischen
Herzen hdher schlager.

ist sehr einfach:

Fazit: der Motorspatz von Simprop,
ist ein Vdgelchen, welches ein
fortgeschrittener Modellbauer
ohne Probleme fertigen und ein
fortgeschrittener Anfanger fliegen
kann. Die Baukastenqualitdt ist
sehr gut (Holzgualitat und Stan-
zungen), und durch das Fehlen der
Kleinteile auch sehr giinstig im
Preis.

Y
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Der Spatz, alt und

jung !

ein SpaB for

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite 2625 nm
Gesamtldnge 1318 mm
Gesamtflicheninh. 65,8 dm?
Fluggewicht 2100 g

Motor im Testmodell: 0S MAX FS 20

Fernsteverung im Testmodell: Seite,
Hihe, Quer und Motor-
drossel

Lagenrichtpreis § 1875,-

Dieser
oft gesprochene Satz, I1&4Bt sich
selbstversténdlich auch fir unser

Hobby anwenden. Jeder Hersteller
hat deshalb Anfédngermaschinen im
Programm, die praktisch chne Var-
kenntnisse zu bauen und zu fliegen
sind. Auch Robbe hat im Jahre

Jeder Anfang ist schwer !

1985 ein vollkemmen neues Anfan--

gerset konzipiert: den Zweiachs-
segler START und den Zweiachs-
motorsegier WINDY. Beide Flug-
modelte sind flr das "Greenhorn"
gedacht und werden in kompletter
Ausstattung geliefert. Wie kom-
plett diese Ausstattung ist, soll in
nachfolgender Aufstellung gezeigt
werden (sighe niichste Seite).

Die Bauanleitung fir beide Modelle
ist sehr ausflhrlich gehalten und
durch entsprechende  Bauskizzen
sind Baufehler fast ausgeschlossen.
Zusatztich gibt es sogar fir die
genaue Festlegung der Hilfsrippen
(beide Flachen sind eine Art Je-
delsky-Bauweise} eine Hilfsschablo-
ne aus Karton. Der Erbauer dieser
Modelle bendtigt, auBer einer

Fernsteuerung und a@em  Antrieb
beim Windy, keine Teile, da ja al-
les bereits in den Baukdsten ent-
hatten ist.

Die Modelle sind auch von der
Konstruktion her so ausgelegt,
daBl der Anfénger auch fallweise
"knallharte" [andungen produzie-

fren kann, ohne gleich sein Modell
in irreparable Trimmer zu ver-
wandeln.

Wichtig ist, daB man sich an die
einzelnen vorgegebenen Bauschritie
héit, die, wie schon erwéhnt,
durch Bauskizzen genauestens auf-
gezeigt werden. Beide Flugmodelle
lassen sich, bedingt auch durch
den hohen Vorfertigungsgrad aller
Bauteile. sehr rasch bauen. Auch
an das Finish hat der Hersieller
gedacht, denn die beigetegten De-
korbtigen sind ganz herverragend
gemacht. Aufpassen mull man aber
beim Abziehen der hauchdlnnen
Folie, denn das Zeug klebi ganz

verteufelt.

Das Segelflugmodell START kann
man, wenn kein Hang oder kein
Gummiseil zur Verfligung steht,

and

ein heyes

Anfanger-Konzept
von Robbe

mit dem Robbe-Moicraufsatz ver-
sehen.

Der Motorsegler WINDY 143t zwei
Antriebsquellen zu: einen Elektro-

oder einen Verbrennungsmaotor.
Beim Testmodell habe ich mich
fur einen 3,5 cm? Viertakimotor
entschieden. Zum Flugtest sei be-
merkt, dall beide Modelle die vom
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Herstelier "angepriesenen" Eigen-
schaften auch tats&@chlich haben:
eine ungeheure Eigenstabilitdt und
ein sehr gutmitiges Flugverhalten.
Der "brandneue" Pilot hat genii-

gend Zeit,um reagieren zu kdnnen.
Gelangt das Modell in eine kriti-
sche Flugsituation, braucht er,

START

1/2 - 1988
eine entsprechende H&he vorausge- | Zusammenfassend kann ich fir
setzt, nur die Finger von den j peide Anfinger-Modelle feststellen,
Knlppetn zu nehmen, wund die | dal sie den Einstieg in das Hobby
Maschine stabilisiert sich von sel- | Modellflug gewaltig erleichtern,
ber. Greenhorn-Herz, was willst | Dies bedingt, durch die einfache
du noch mehr ! Bauweise und das absolut unkriti-
| sche Flugverhalten.
WINDY

* Plura Fertigrumpf mit angeformter Kabinen-
auflage und mit allen notwendigen Bohrun-
gen und Ausfrésungen versehen, Cockpit und

Kabine

* Fidchenhaiften in Siros-Kompaktbauweise mit
alten gefrésten und verleimten Holzteilen,
Kunststoff-Flichenverbindungsteil, Wurzel- und

Endrippen

* Leitwerk in Holzbauweise fertig profiliert

* alle Kieinteile
* Werkzeug, Porenflller, Klebstoff, Dekorbogen

*

Piura Fertigrumpf mit angeformtem Seiten-
leitwerk, Motorhaube, alle erferderlichen

Bohrungen und Ausfrisungen
Cockpit, Kabine

sind vorhanden,

Flachenhdlften in Siros-Kompaktbauweise mit
allen gefrasten und verleimten Holzteilen,
Kunststeif- Wurzel- und Endrippen

Leitwerk: zweiteiliges Pendelleitwerk (profiliert)
und profiliertes Seitenruder

alle Kleinteile

Werkzeug, Porenfiller, Klebstoff, Dekorbogen

Beide Bausadtze werden in einer
Ausstattung geliefert, die wvon
der Qualitat, der Vorfertigung und

des beigepackien Zubehdrs als
sehr gut zu bezeichnen ist. An-
fangerfreundlichkeit im héchsten

Grade !

spannweite
fumpllinge
Gesamtflicheninhalt
Fluggewicht ca.

fernsteuerung
Mator im Testmodell

Ladenrichtpreis :

START

2400 nn
1250 mm
48,00 dn?
WG 9

Seite, lHGhe

S 740, -

WINDY

2200 mm
1098 mm
45,5 dm?
2100 g

Seite, Hihe, Matordrossel
1,5 cm® Viertaktmotor

5 1948, -

IHR PARTNER WENN’S UM’S AUTO GEHT !

OPEL - CHEVROLET - BUICK - CADILLAC

50 Jahre GM-Hindler

VERKAUF - LEASING - SERVICE
3., Ungargasse 37, Tel. 75 25 61-65 Serie
2., Obere DonaustraBe 33, Tel. 33 14 95
5., Mittersteig 10, Tel. 57 15 07

VERKAUF - LEASING
1., Schubertring 2, Tel. 52 48 01
10., Laubepliatz 8, Tel. 64 34 55
21., Floridsdorfer Hauptstr. 34, Tel. 38 34 22
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in die "heiligen
in Wien hinein-
stolperte, entdeckte mein geschul-

Als ich unléngst
Hallen" von GK

tes Auge einen gar
Karton mittlerer
meine neugierige Frage, was da
drinnen sei, 0offnete der Chef
persdnlich die Wunderkiste und,
oh Wunder, da lagen die einzelnen
Teile eines fertigen Flugmodells.
Fertig, das heiflt auch mit
einem wunderschinen Finish.

Ich schlug zu, und die Kiste lag
im Auto. Zuhause nahm ich den
Hintereingang (aus reinen Sicher-
heitsgrdnden und unter dem
Motto: "ja nicht gesehen werden
- Feigling ! Red.). Dann sezier-
te ich gé&nzlich den Inhalt. Der
SNARK 20 T ist ein Querruder-
Trainer, bestehend aus einer
Balsa-Sperrholz-Kunststoff-Ver-
bundbauweise  (welch  schdnes,
langes Wort!). Das Finish ist da-
durch gegeben, dall auf einer
weillen Kunststoffolie ein Farb-
druck aufgebracht wurde. Die
Maschine hat gine teilbare
Flache, und der Transportkarton
des Bau- bzw. Montagesatzes ist
auch als Transportbehalter fir
das startklare Modell gedacht.
Alle Kleinteile inklusive Tank,
R&der, Spinner etc. sind selbstver-
standlich vorhanden, und es
dawert ca. 2 Stunden, bis der
Vogel startklar dasteht. Es gibt
keinen Balsastaub und anderen
"Modellbaudreck!''! Eine feine
Sache fir den Sonntagsflieger
oder fir den gestreBten Flugbe-
geisterten.

verddchtigen
Grdéle. Auf

Das Modell ist fidr den Einbau
eines 3,5 cder 4 cm?® Zweitakters
oder eines 6,5 cm?® Viertakters
gedacht. Beim Einbau eines
Viertakters kann es bei einigen
Fabrikaten zu Tifteleien mit
der Drosselanlenkung kommen;
aber auch das 4Bt sich machen.

Im Testmadell wurde ein heifler

3,5 cm?® Webra Speed mit ABC-
Laufgarnitur  und dem herrlich
leisen Resosilent-Auspuff einge-
baut.

Durch das lenkbare Bugrad
bereiten Bodenstarts keine Schwie-
rigkeiten, und im Neotfall kann

auch von der Hand aus gestartet
werden,

Die Maschine fliegt unheimlich
ruhig, und es reicht bereits das
Seitenruder aifleine zur Steuerung
tn den Kurven aus. Sehr qut ist
auch die groBe Eigenstabilitat, und
es war mir nicht moglich, die
SNARK zum Trudeln zu bringen.

Alle Ruder sind
installiert

abnehmbares
Hbéhenleitwerk

verwindungsfreie
Flachenkonstruktig

- ein Asiate

- Resultat des

teilbare Fiachen.

Der Bausatz SNARK 20 T

prop-Testes: ein
bildhilibscher Querruder-Trainer,
der sehr schneil startklar ist,
ein wunderschines mitgeliefertes
Finish hat und leicht zu fliegen
ist. Die SNARK 20 T ist eine
richtige kofferraumfreundliche
Sonntagsmaschine, die auch
einen mehr als verniinftigen
Preis. hat, wenn man bedenkt,
dall ja alles fast fertig ist.

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite 1320 mm
Gewicht 2100 q
Mator 3,5 - b om? Iweitakt
Farnsteuerung Seite, Hihe, Mator-

dgrossel, Querruder

Ladenrichtpreis ca. § 2800,

Finish fertig

flir,3,5-4 cm3 2-Takter
od. 6,5cm? 4-Takter

Ausflugsméglichkeiten:

Modellflugurlaub fiir die ganze Familie in der sonnigen Ost-Steiermark
Sichern Sie sich rechtzeitig thren Urlaub unter Freunden. Modellflugplatz Dietersdorf (5 km entfernt) mit 80x9 m
Asphaltstartbahn, Clubhaus und Rasenpiste.
Komfortzimmer, Dachterrasse, Kellerbar, Garage, Lift. GroBe Modeflbauwerkstatt im Haus (Wirt ist begeisteter
Modelbauer und fliegt auf Wunsch mit Ihrem Segler Huckepack ,Air-Lifter” mit Quadra 35 cm3).

Fur die Familie: groBes Freibad, Tennisplatze, Fitne-Parcours, Fahrradverleih und herrliche Wanderwege.

Therme Loipersdorf, Bad Gleichenberg, Bad Radkersburg, Riegersburg, Schlof3 Kapfenstein u. v. a.
(*bernachtung mit Frihstick § 175,—, Halbpension 8 245,—, FamilienermifBigung.

Gasthof Pock, Familie Geiger, A-8342 Gnas 15; Steiermark — Telefon 03151/257
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Der
fiir

E-PFIFF, so die
den Segelflieger

Abkirzung

PFIFF  in

Elektroausfiihrung, war beim Militky-

Cup in Pfaffikon 1985 {(12.Int.Elek-
tro-Flug-Meeting) der absolute Pub-
likumsliebling. Nach jedem Flug
wurden meine Kameraden und
ich von inieressierten Zuschauern
und Modellfliegern umlagert und
mit Fragen §formlich Oberhduft.
Dieses groBe Interesse an diesem
Elektro-Flieger, der Bausatz wird
von der Fa. Bucher, Flugmodellbau,
Grub AR, hergestellt und vertrieben
hat mich veranlaBt, Uber den
Pfiff diesen Bericht zu schreiben.
Der PFIFF, an und flir sich ein Se-
gelflugmodell mit 2000 mm Spann- -
weite, eignet sich vorzlglich fir:
den Einbau von Elektro-Motoren.
Bevor ich jedoch auf die Elektri-.
fizierung n#her eingehen werde,-
will ich kurz den Aufbau des Mo-

dells (in der Seglerausfiihrung)
heschreiben, welches ich  mit
einem 12-jéhrigen Schiler gebaut
habe.
Rumpf:

Dem Baukasten liegi ein fertiger,
uneingefarbter GFK-Rumpf bei.
Das Montagebrett flir den Einbau
der RC-Anlage ist paBfertig ein-
gebaut und mit einer Nylonschrau-
he fixiert. Ebenso sind die Holz-
dibel fir die Fléchenbefestigung,
die Aufnahme fGr das Seifenleit-
werk sowie die Befestigung flr
das Hb&henleitwerk flugfertig mon-
tiert.AuBer dem Einbau der RC-An -
lage  (Servos, Akku+Empféanger,
Ruderanlenkungen) und dem WNon-
tieren des Hochstarthakens sind
am Rumpf keine Arbeiten vorzu-
nehmen. Da mein Exemplar frei
yon Poren war, habe ich ihn
natur belassen.

Tragfldchen:

Die Tragflichen werden in konven-
tionetler Rippenbauweise erstelli.
Sadmtliche Rippen liegen gefrést
dem Bausatz bei, ebenso der |

1

Bau- plan im MaBstab 1:1. Eine

gut verstandliche Bauanleitung
erklért den Aufbau Schritt fir
Schritt. Erwahnenswert ist, dal

die Anschlufirippe vom Fligelmit-
telstiick zum  AuBenfliigel (Ohr)
angeschrégt ist, d.h. die beiden
"Ohren", welche 15° angestellt
werden, kdnnten freihéndig ange-
klebt werden. Da auBer einem
Rippenfeld in der Tragfidchenmitie
keine Beplankung vorgesehen ist,
haben wir den Fligel mit Super-
monokete bespannt, um die Sta-
bilitédt etwas zu erhdhen.

Leitwerke:

Die Teile flir das HLW und SLW
sind z.T. auf einem Balsabrett vor-
gedruckt und muissen
werden. Da beide Leitwerke nicht

profilieri sind, kdnnen sie direkt
auf dem Bauplan zusammenge-
klebt werden.

Fliegen :

Vorausgeseizt, dal der Schwerpunkt
stimmt und die Flachen sauber

gebaut worden sind, bereitet der
Erstflug keine Schwierigkeiten.

Nach zwei bis drei Handstaris
{Trimmfliige) geht es an den
Hochstart Der Ubliche Schmus
wie - geht pfeilgerade in die
Héhe, -keine Tenderz zum Aus-
brechen etc. konnte auch hier
angefiihrt werden. Wichtiger
scheint es mir jedoch, daB ein
Anfangermodell auch von einem
Anfinger moglichst probiemlos
geflogen werden kann. Nach
etwas Trockentraining mit meinem
Baugehilfen {rechts ist dort, wo
der Daumen links ist) schnallte
sich dieser den Sender um.

Nun denn also, zweimal leer ge-
schluckt und los geht's.

Wie nicht anders zu erwarten,

fand sich auch mein junger Kolle-

ge recht gut mit dem Flieger zu- |

recht, und mit den iblichen Zwi-

schenrufen wie ‘"etwas rechts,
nein links" usw. absolvierte er
seinen Erstflug. DaB ich den

ein Elektroflieger vopl

ausgesigt |

bacher

Sender vor der Landung wieder
Ubernahm und das Modell selbst
landete, und zwar mit einer Ge-
schwindigkeit unter dem Motto
*langsamer geht es kaum?*, sei
vollstandigkeitshalber  hier  auch
erwdhnt. Mein Flugschiler war

jedenfalls nach den ersten Fligen
mit PFIFF so begeistert, daB er
sich sofort auch einen Baukasten
besorgen wollte.

Als wir an einem schiinen Samstag-

Nachmittag mit wunserem PFIFF
am Himmel herumturnten, hérten
wir plétzlich das Surren eines

Elektro-Motors. Ein Modellflugkol-
lege konnte es nicht lassen und
hat den PFIFF in einer Elektroaus-
flihrung gebaut. Was dieser mit
dem E-PFIFF vorfiihrte, war mehr
als {berzeugend. Mit einer Akku-
ladung 3-4 Steigfllige auf 120 bis
150 m. Gesamtflugzeiten ohne Ther-
mik zwischen 15 und 20 Minuten -
und das alles mit einem Mabuchi
540 mit 3:1 Getriebe und finf
Zellen - das ist doch schon was,

Wen wunderts, daB ich am Abend
zur S#ge griff, mit Todesverachtung
den Rumpf von seiner Nase befrei-
te, die Empfangsanlage umpiazierte
und einen Elekiromotor einbaute?
Da ich keinen Getriebemotor zur
Hand hatie wund am  Sonntag
wieder fliegen wollte, baute ich
einen Sagami mit Direktantrieb
ein, Als Antrieb dienen 7 Zellen
1,2 A/h. Beim Vergleichsfliegen
stellte sich heraus, dal meine
Version eine etwas bessere GSteig-
leistung brachte, die Getriebe-
Version jedoch mit einer l&ngeren
Motorlaufzeit aufwarten kann.
Was aber besonders wichtig ist:
Ganz gleich, ob der PFIFF mit 5
Zellen und 3:1  Getriebe-Motor
oder mit 7 Zellen und Direktan-
trieb geflogen wird, er Tfliegt,
dafi es eine Freude ist. Und das
Beste kommt noch: Durch seine
geringe Flachenbelastung von 26~
28 g/dm3 spricht er auf iede
noch so kleine Thermik an.
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TECKNISCHE DATEN : thr  Hobby investieren  kénnen,
haben nach 30-35 geruhsamen
Segler  E-Segler Bastelstunden ein Modell flugbereit,

Spannueite 000 w2000 dessen Preis/Leistungsverhaitnis
Cewicht 1050 g 1350 g {der Baukasten kostet in der
Profil Clark ¥ gestreckt Seg- lerversion rund SF 170,-) als

21 g/dn? 27 g/dn? gut bezeichnet werden muB. Mit
dem ELEKTRO-PFIFF ist man von | °
Hochstarigummis, Schleppmaschinen
Fazit : und Hochstartwinden unabhngig,
Mit dem PFIFF erh&lt man ein | da man mit ihm von jeder Wiese
Modell, welches beim Bauen und | aus starten kann. Mit seinen
beim Fliegen SpaB macht. Auch | 2000 mm Spannweite findet der
Leute, die nur wenig Bauzeit in | PFIFF sicher auch noch Platz in

Flichenbelastung

manchem Feriengepick und st
somit auch der idezle und viel-
seitige Ferienflieger.

Max Bosshard/Schweiz

JUMIOR MOTORS CORFORATION
------------------- unPING
PHILADELPIIA

In der Motorenreihe zeige ich dies-
mal den legendiren Brown Juniar,
ein Benzinmotor mit ca. 10 cm?d
{ab 1936 in den USA).

Dieser Motor in einer Wahl-Nach-
bauversion (Wah! ist der Name des
Motorenherstellers) hatte ich ur-
springlich in dem Nachbau der
Miss Philadelphia 1V  eingebaut =
{ein Bericht liber dieses gewaltige
Motorflugzeug erscheint im ndch-
sten prep). Aufgrund des Motoren-  searscousos am
wertes hatte ich dann  doch
"Knieschnaggerin' bekommen ihn
wieder ausgebaut und durch einen
10 cm? Viertaktmotor ersetzt.

CaDbitass F114%

Leistungsdaten des Brown Junior:

Drehzah! 1.200 - 10,000 UW/min
Leistung 0,3 PS
Luftschraube 14 x B,5 Zoil

B L
LALUE APAMG  ghpapn
FRLUE

* IHROFTLE
# MR vALuE

(e PLUG
10 ELEAR
WET

ALurFnur ALLAY
. - HEGP SHAunK
BrI0 EYLINDLR
¥ ve

Ubrigens, auch einen Viertakisr gab es anno dazumal.
Bereits mit einem Hubraum von cm@® und einer Leistung o I
von 0,42 PS und bei einer Drehzahl vorn 6.000 U/min ' =
- und das im Jahr 1940 ! 1ank e

Dieser "Wundermotor" wurde von dem Amerikaner J ™ Fzrcne

Casimir l.eja gebaut.

Intang .
ruznAaY
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-— NEW “-CYCLE BAS ENGINE-— T uHLATALR el = [ N ‘§ ,@r shOPLLLER
HORE STROSE 7/ 171 \ W b Al wojes
NETWEIGHT 115 OZ.
45 HP AT BODORPM 155 lan ans
CLOMPREISION RATIO: 74+ 1
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EXHAIST- OPENS 35° AHEAD TOP CENTER HAMAL MOULIRD
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Liebe Oldie - Freunde !

Mein Aufruf im letzten prop hat
ein wirklich gutes Echo gefunden.
Van verschiedenen Seiten habe ich
Baupléne, Zeitschriften und Pro-
spekte bekommen, fir die ich
mich ganz herzlich bedanken mich-
te. Einen ganz besonderen Dank
darf ich an Herrn Wendelin Csatary
vom MFC Falke richten, der mir
eine Menge Originalbaupléne ko-
stenlos fiir prop zur Verfiligung
stellte.

Aus  allen diesan Unterlagen
mdéchte ich eine eigene Oldtimer-
Bokumentation schaffen und
habe dazu auch schon einen
Mitarbeiter gefunden.

1938
Einer
sei hier

kannte man den
aus dieser "alten
vorgestellt:

Bereits
Kreisel.
Zeit

®lvie Info-Ecke

Herr Friedl Pinzolitsch, Véslauer-
strafle 106, 2500 Baden, sucht ei-
nen Bauplan wvon der DFS-Weihe
1938. Wer kann helfen 7

Uber den MBC-Enzesfeld konnen
folgende Baupldne gegen Kosien-
ersatz von S 150,- in Kopie
bezogen werden:

Sperl-Baupldne:

Seglermadelle - Fink, Kondor II, Geler,
l4gling, Spatz, Storch, Adler, Austria
Meise, Wiesenschleicher, Nurfliigelmodell
Schiavchkurbler, der kleine Reiher, der
kleine Albatros, der qroBe Albatros, Ha-
bicht und Miwe, Falke Junior, Zdgling

Junior, Gimpel und Biceps, WM-Modell
Iahnstocher.
Motormodelle - Kobold, Kiwi, Drohne,

Lerche, Sperling und Motor-tibelle.

NSFK-Bauplan Segelflugmodell  Ursinus
und Schwingenflugmodell v. A.Lippisch.

Yolkmanns Baupldne:
segelflugmodelle - Miwe, Falke R5,Luf-

M

- Flugrichlung

Der Aufbau des Kreisels ist aus
der Zeichnung ersichtlich. Er be-
steht aus den drei Duraluminium-
rahmen Ri - R3, einem Daimon-
Kleinmotor D |, dem Kreiselrad §
und der Kontaktifeder Kf mit dem
Kontaktstift Ks. Die Rahmen sind
ineinander durch Spitzenlager kar-
danisch gelagert. !m inneren Rah-
men R3 l8uft das Kreiselschwung-
rad § mit 3000 U/min. Nach den
Kreiselgesetzen hat der mittlere
Rahmen R3 das Bestreben, in der

tikus, Grunau II, Moritz, 0S-GE-33,
Winkler Junior , der graBe Winkler.

Diverse Rumpfmodelle mit Gummimotor:
6 Baupline,

Nurfliigelmodelle: Kondor I wund 1II,
leipziger Nurfliigelmodeli

Naturgetreue Modelle: Fieseler 3R,
Fieseler fi 97, Arado Ar 79, JU 87b.
Otto Meier-Verlag - Ravensburg:
Nurfligel-Segelflugmodell Erwa 8,
Nirfligel  Motorflugmaodell, Metall-

Enten-Segelflugmodell in Mece-Bauwaise,
Segelflugmodell Windspiel und Libelle.

Dr.M.Mathissen & Co Bertin SW68:
Motorflugmodell Palzin Junior,
Leistengs Segelflugmodell Pirel.

Verlag Johannes Graupner, Kirchheim Teck:
Leistungs-Nurilligelmodell: WS 14, Aenus
Spaf-Motarflugmodell Kadett.

Verlag Klasing und Co, Berlin:

Nurfligelmadell KS/S3,
Hochleistungsmedell Strolch und Baby.
*

Bie Blatimer - Erke %

M.M.M'M

einmal eingestellten Richtung zu
bleiben. Der &uflere Rahmen R1
ist mit dem Flugmodell verbunden.
An ihm isi der obere Kontaktstift
Ks isoliert eingesetzt, an den die
kleine Kontakifeder Kf anschligi,
wenn sich die beiden Rahmen R1
und R2 bei Abweichung von der
Flugrichtung gegeneinander drehen.
Durch den Kontaktschluf wird das

Steuer solange betatigt, bis das
Flugmodell wieder auf dem rich-
tigemn Kurs liegt. Nach dieser
Kontaktanordnung wird das Steuer-
ruder nur einseitig ‘betdtigt. Das
Flugmodell seibst fliegt zlso ohne
Kontaktschlul  Rechtskurve, mit
KontaktanschluB  Linkskurve. Es
ist aber bei diesem Kreisel sehr
einfach, durch Anbringen eines

zweiten Kontaktstiftes das Steuer-
ruder nach beiden Seiten zu be-
tatigen. ¥

Billig !

Graupner Cessna 152 {mit Quer-
ruder Jund OS 6,5 cm? Viertakter
neu S 5000,-

Graupner Taxi Il mit OS 4 cm?
neuwertig S 2500,-

Flugfertige Modelle

Udet Flaminge mit 1,5 cm?3
Webra neuwertig S 2500,-

Motarsegler Thermik-Flitz
(Bucher) mit 1,5 cm? Webra,
Spwte. 2800 mm neu S 2500,-

Robbe ASW 19 mit Motorauf-
satz und 1,5 ¢m?® Webra
neuwertig S 3000,-

Windbag (Fallschirm-Ultralight)
mit 8 ¢cm?® Viertakter *
neuwertig S 3500,-

Voll-GFK - Astir CS77 von WIK
neuwertig S 5000,-

Hegi-Aladin-Segler {zwei Paar
Fléchen)} S 1500,-

Anfragen sind an die Modell-
sekretdrin Frl. Reisinger, Tel.Nr.
0222/651128-77 zu richten.

H
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Frteh - aktuel/

Webra-

HIROBO - SHUTTLE |

Nun wurde auch unsere &sterrei-

chische Firma WEBRA vom Helifie-

ber gepackt und hat in ihr reich-

haltiges Programm den Hubschrau-

ber SHUTTLE der bekannten japa-

nischen Firma Hirobo aufgenom-

men.

Dieser Hubschrauber, mittlerer

GrofBe, hat einige Besonderheiten:

1. der Heli wird fast fertig gelie-
fert

2. er hat eine kollektive Blattver-
stellung

3. er hat einen eingebauten Auto-
rotationsfreilauf

4. alle wichtigen Bauteile sind aus
kohlefaserverstirktem Kunsi-
stoif, die sich verformen kon-
nen, ohne zu brechen

5. auch der Moter ist bereits dem
Bau- oder sagen wir besser
Montagesatz beigeschlossen. Es
ist dies der Beitrag von Webra,
der Speed 28 ABC.

Jetzt ein wenig ins Detail.
lch habe im 1. Funkt festgestellt,

da3 der Hubschrauber fast fertig
geliefert wird. Dies ist kein
"Schmih", denn bis auf das An-

schrauben des Kufenlandegestells,
des Einbaues des Motors, der noch
mit dem Lliifterrad und der Kupplung
zu versehen ist und dem Montieren
der Rudermaschinen, ist hier nichts

mehr zu tun. Dies bedeutet, daf
der Shuttle in einem Nachmittag
startklar gemacht werden kann
(Einstellungsarbeiten eingeschlos-
senl). Dariiber hinaus bietet der
Shuttle auch etwas fir den schon
VerwOhnten, denm er hat eine
kollektive Blattverstellung und
einen Freilauf. Beide "Trdmmer"
sind seibstverstandlich schon  fix

und fertig eingebaut.

- ron Ly Geoty Brecnot

Der Hinweis auf die vielen Kunsti-
stoffteile sagt aus, dal mit Aus-
nahme des Heckrohres, der Kufen,
des Motortrégers, der Stabilisie-
rungsstange, der Hauptrotorwelle
und ein paar Kieinteilen, alles aus
kohlefaserverstirktem Kunststoff-
material ist. Der "Metall-Ver-
weichlichte' mag vielleicht hier
sein Néaschen rimpfen, aber dieser
Kunststoff hat natirlich  auch
Vorteile, die auf der Hand liegen.

Gerade der Anfénger ‘"knallt"
den Heli oft mehr oder weniger
hart hin, Dabei k&nnen sich Metall-

teile verbiegen oder gar brechen.

Der Kunststoff fungiert hier wie
gine Art Knautschzone, féngt
StdfBe ab und bricht nur bei einem

Super-Crash.

Der reicht

Motor
flir den Hubschrauberbetrieb villig

beigepackte
aus, sollte aber vor dem Einbau
eingelaufen werden. Der Motor
wird Ubrigens Uber einen Keilrie-
men gestartet, der nach dem An-
lafvorgang in eine Haltevorrich-
tung gelegt wird.

Selbstverstdndlich ist auch die
schmucke Kabinenhaube fertig
verklebt und mit einer getdnten

Scheibe versehen. Sie wird einfach
auf den vorderen Rumpfunterteil
auf zwei Schienen aufgeschoben
und mittels eines gefederten
Schnappers in ihrer Position
gehalten.

Die Hauptrotorbldtter

sind aus

Kunststoff und schon weill einge-
farbi.

Die Heckrotorblatter sind
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aus - raten Sie ! Richtig ! Aus | her wieder einbauen. Ein 1200er | Fazit: Der Webra-Hirobo-Shuttle
Kunststoff | Der Heckrotor wird | Akku wurde stehend im Rumpf- | jst ein Heli, der nahezu fertig
Uber einen Zahnriemen, der im | vorderteil mit Schaumstoff fixiert | montiert geliefert wird. Er ist in
Alu-Heckrohr verlegt ist, angetrie- | und versorgt auch den Kreisel mit wenigen Stunden montiert und flug-
ben.' . Saft. bereit. Das bisher festgestelite
In ein paar Stunden waren beim | Ich war sehr neugierig, wie der | Flugverhalten ist als sehr gut zu

Testmodell alle MMontagearbeiten
abgeschiossen. Bei der Justierung
des Rotorkopfes war ich etwas er-
staunt, da er schon von Werkseite
her eingestellt war. Zufall ? Im
Hubschrauber wurden die kugel-
gelagerten Servos von Webra der
Type S 10 eingebaut. Die Bauan-
leitung ist sehr ausfihriich, vom
Japanisch-Englischem ins Deutsche
Ubersetzt und zeigt auch die ein-
zelnen Einstellarbeiten flir die
Servos genau auf. Natdriich ist
auch an den Einbau eines Kreisels
im Hubschrauber gedacht, und vor

der Hauptrotorwelle ist daflr eine |

ebene Kunststoffplatte angebracht.
Aufpassen mufi man aber auf die
verwendete Kreiseltype, denn nicht
jeder Kreisel paBt dort hinein.
Mein Kreisel von Multiplex palite.
Einen anderen Kreisel kann man
auch einpassen, nur muB man das
Meotorgeblasegehduse aus und nach-

Quirl fliegt. Bedingt durch die mi-
serable  Wettersituation, gelang
mir zwischen zwei Regenschauern
ein kurzer "Schweberer". Dabei
konnte ich feststellen, dall der
SHUTTLE sehr gut auf alle Steu-
erbefehie reagierte.Einen weiteren
Flugbericht kann ich leider nicht

durchgeben, da mir der Wettergott
nicht gut gesinnt war. Er wird
aber nachgeholt werden

des SHUTTLE

ber Rotorkopf

Shuttle
mehr drin-

kiassifizieren, und der
hat bestimmt noch viel
nen. Der Hubschrauber ist auch
ein sehr Anfanger-freundliches
Modell, der bestimmt einen groBen
Anhang finden wird. Das Grundma-
terial ist zwar Kunststoff, aber von

sehr guter Qualitdt und sollte
niemanden abschrecken, denn man
hat sich ja bei der Eptwicklung
des Hubschraubers sicher etwas
gedacht.
TECHNISCHE DATEN
Hauptrotordurchmesser: 1100 mm
Heckrotordurchmesser: 210 mm
Gewicht: 2400 g
Ladenrichipreis: S 6690,-

(Motor eingeschlossen)

* & &
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LEADEGERAT NLG 4 - Kurztest

Eine Menge mehr oder weniger
tauglicher automatischer [Ladege-
rdte '""kugelt" auf dem Modelibau-
markt herum. Eines der tauglichen
soll hier kurz beschrieben werden.
Die bekannte Firma MICROPROP
brachte erst vor kurzer Zeit den
l.ader NL.G 4 heraus, der, wie
schon in der Geratebezeichnung zu
erahnen ist, insgesamt 4 Ausgénge
hat. 2 Ausgénge sind mit 4,8 V
und 2 Ausgénge mittels Dreh-
schalters von 4,8 V bis 12 V ver-
stellbar. Der unkomplizierte Auf-
bau des Gerdtes ermdglicht eine
~wirklich einfache Bedienung.

Die Absolvierung {(vorher 1) einer
elektronischen Ausbildung ist nicht
erforderlich. Hort - hort !

Durch den Einsatz eines Spannungs-
vergleichers ist es aullerdem mdg-
lich, den oder die Akkus dauerzu-
laden, ohne dall die Gefahr einer
Uberladung besteht. Mit Hilfe der
eingebauten Ladeanzeige (LED) ist

der Ladezustand des Akkus immer
leicht erkennbar. Weiters verrat
sich auch ein defekter Akku, da

die Anzeige dberhaupt nicht er-
lischt oder sich in kurzen Perioden
ein- und ausschaliet.

TECHNISCHE DATEN:

Ausgédnge 2 x 48V
2 x 4,8 bis 12 V
Ladestrom: vom Werk einge-

stellt auf

2 x 120 mA, 1 x 100 mA und
1 x 60 mA.
MICROPROP hat auch automati-

sche Lader gleicher Keonzeption fir
mehr Akkupldtze im Programm,

Tes tzusammenfassung:

Ein einfach zu bedienendes und
preiswertes Gerat, welches sehr
gut fir den Dauerbetrieb geeignet
jist. Es hilft auch defekte oder
"greise" Akkus zu erkennen und-

verbessert dadurch die Sicherheit |

beim Modellflug.

Ladenrichtpreis S 1970,-

{m Schaufenster,

zuesammengestellt von O Geoly Bretne!

SERVO MPR 33

Dieses neue hochwertige Qualitéts-
servo deutscher Konstruktion wund
Fertigung ist als Nachfolgetyp des
zig-tausendfach erzeugten Servos

MPR 26 gedacht und hat deshalb
die selben Geh#&useabmessungen.

Dabei gelang es durch Verbesserung

der Prézision und  Verstérkung
des Getriebes noch mehr Kraft zu
erhalten. Das Servogehduse st

jetzt verschraubt, die eingebauten
Kunststoff-Gleitiager der Antriebs-
welie kdnnen durch ein oder wahl-
weise auch zwei Kugellager er-
setzt werden, wodurch noch mehr

Kraft und Prazision erreicht wird.
Als Referenz-Geber findet ein
Prazisions-Potentiometer Verwen-
dung. Das Servo ist mit AnschluB-
kabeln von Microprop, Simprop,
Multipiex, Robbe und Graupner JR
lieferbar. ~

TECHNISCHE DATEN:

Genauigkeit: 0,2 %
Gewicht: 40 g
MaBe: A5x20x36 mm

Stellkraft mit Gleitlagern:
hei 4,8 Volt 1800 Gramm
bei 6,0 Volt 2000 Gramm

mit Kugellagern:
bei 4,8 Volt 2200 Gramm
bei 6,0 Volt 2500 Gramm

Ladenrich{preis: ca S 395,-

as

TS

B,

S

SIMPROP
ELECTRONIC

SPRAYDOSEN - HEBELGRIFF
Best.-Nr. 1106309
Spraydosen bequemer handhaben

mit dem Spraydosen-Handgriff.
Ermidungsfreies sprayen auch
gréferer Fliachen ist jetzt mdoglich.
Der Spraydosen-Handgriff pafit auf
alle Spraydosen, sowohl 400 ml
als auch 150 ml.

Sorgt fur saubere "Pfoten."

SUPERFINISH - CLEAN
Best.~-Nr. 1103601

Dies ist ein spezieller Schaumrei-
niger fir Rizinusrickstande zur
grindlichen Reinigung von Modellen
nach dem Flug. '

Alle Ol- und Fettriickstidnde und

auch  Grasfliecke werden ohne
Problem beseitigt.
Die Zeit der "Modellschweinchen"

ist endlich vorbei !

L.adenrichtpreise :
noch nicht bekannt

: *
Gundert - GLUHKERZENKNECHT
Einmalig !
Ein Kerzenschllssel, der gleichzei-
tig die Kerzenklemme ist.. Eine

Kombination, die vor allem fir’
Heli-Piloten ideal ist.

Ladenrichtpreis: 8 225,-
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Gert Kirchert scheint wirk-

lich mit den “Japsen'" ver-

bandelt.

Diesmal grub ich zwei Sa-

chen aus :

1. einen herrlich langen Bowdenzug
von 120 mm Lange von Pilot

2. alle Kleinteile fir eine Ruder-

seilanlenkung, die es noch dazu -

in verschiedenen GriBen gibt :

S RO-NT—R
:.;4 PO &R
IhGuL}

ZUBEHOR fiir MOTOREN

Flexible Auspuffkrimmer

in zwei Langen zum AnschluB der
Schalldadmpfer Nr. 1431/80,

Nr. 1485/80 oder 1413/80 an nach-
stehend aufgefihrie Viertaktmoto-
ren.

Best.~Nr. 1002/145 ca. 145 mm Ig.
/265 ca. 265 mm Ig.

Geeignet fir Viertaktmotoren

FS 40, £S 60, FS 61, FS 80,

FT-120 untd FT-120 I1.

Best.-Nr. 1001/145 ca. 145 mm Ig.
/265 ca. 265 mm Ig.

Geeignet fir Viertaktmotoren

0S MAX FS 90, FS 120 und FT-

160.

Best.-Nr. 1003/145 ca. 145 mm Ig.
/265 ca. 265 mm Ig.

Geeignet fir Viertaktmotoren

FT 240 in Vorbereitung.

Preise fir flexible Auspuffkrimmer:

1002/145 S 342, - 1002/265 S 440,-
1001/145 S 342 - 1002/265 S 440,-

% CN 7
— Lt s
Barsizi

Die Setlanlenkung hat folgende Ein-

zelteile :

*  Kunststoffseil

*  Kunststoff Gabelkdpfe

* Steuerhebel {messinggelagert)

* Seilbefestigungsschrauben mit
Kunststoff-Befestigungshillsen.

Durch die Glasgewebeeinlage bleibt
der Schlauch auch hei hohen Tem-
peraiuren formstabil.

Lange ca. 250 mm.

Best.-Nr. Ianen- AuBen- Yand- Preis

_ﬁ mm @ mm  dicke mm &S
1']06,/11 11 19 4 78, -~
515 23k 122,-
/19 27 27 b 169, -
’*
RUDERSCHARNIERE von Airjet

Fertig montierte Ruderscharniere
aus hochwertigem Kunststeff in
den verschiedensten GridfBen wund

sehr preiswert.

14,-

Wie es funktioniert, ist aus der
Skizze, die Ihr auch ohne Kenntnis-
se der japanischen Schriftzeichen
lesen k&nnt, ersichtlich.

Ladenrichtpreise:

Bowdenzug S 85,-
Seitanlenkungssatz ab § 70,-
2
HEno{T—
L0 nd ZoR. EME
'ﬂlf“;nén
ey et
_ ) TAV-EALT AUF TG
hae SRS ALY ars.
*
| Hitzebestandiger Silikoneschlauch | KBl ~-Tr3iner Bastell No 2708
mit Glasgewebeeinlage o e
Zur Verbindung von Resonanzschall- [ 2
dimpfern mit dem Auspuffkriim- SR
P . p ! fﬁ&‘_?n"@@m
mer, zur Ableitung wvon Abgasen i = e
und anderen Anwendungsfallen. &8
= ‘\‘""-;”L—fé.l

-3 .
i i
: y = _‘QLG
! R ') GG' ""-\\\)\ @
i E3

Heli - Trainer

Ein Gerdt, welches fir das An-
fangstraining genau so gut geeig-
net-ist wie flr Einstellarbeiten von
fortgeschrittenen Heli-Piloten.

Ladenrichtpreise:
Trainer neu
Umbausatz alt

5 1235,-
S 465,-

*
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Compact-Bauplatte

glasfaserveratiirkt

R .
BEARBEITBARKEIT

Die Bearbeitung erfolgt

mit gewthnlichen Werkzeugen,
der Arbeitsavfwand ist
gering.

Webra Compact-Bauplatte

138t sich bohren, frisen,
s¥gen, schaeiden, verleimen,
ja sogar vernihen,

[ R
TRAGFAHIGKETIT

Webra Compact-Bauplatte
zeichnet sich durch hohe
Steifigkeit wnd Oruck-
festigkeit aus, Eigen-
schaften die sich durch
Verwendung geeigneter
Deckschichten verstdrken
lassen.

ABMESSUNGEN

Format: 600 x 300 mm
Standardstérken: 2-3-h mm
Format: 300 x 300 mm
Standardst¥rken: 4-6-8-10 mm
Weitere Stirken auf Ver-
langen. :

GEWICHT

Bank threr niedrigen Dichte
{etwa 250 kg/m®) wiegt die

b mm Webra Compact-Bauplatte
nur 1 ko/m?, d.h. insgesanmt
3 kp. Eine gleich grole
Hartfaserplatte wirde 12 kg
wiegen -

ein fUhlbarer Unterschied!

HUBSCHRAUBERMOTOR
HP 61 FABC Heli

Auch die Firma Hirtenberger hat
nun fdr die Hubschrauberpiloten
einen Heli-spezifischen Motor, der
natlrlich eine ABC Laufgarnitur

hat.
Hubraum 9,89 cm?
L.eistung 1,85 PS

bei 17.000 U/min
Drehzahi 2000-18000
Gewicht 490 g

Dazu wird auch ein Extremkdhikopf
flir besonders hohe Belastungen
geliefert.

Der Motor hat einen Schieberver-
gaser mit Beschleunigungspumpe
fir optimale Gemischaufbereitung
im gesamten Drehzahlbereich und
unter allen Lastbedingungen.

Ladenrichtpreis: S 2624,-

In einer der nachsten Nummern
wird ein Erfahrungsbericht (ber
den Einsatz in einem Hubschrau-
ber abgedruckt werden.

| e e |

Liegestuhl mit Sonnenschirm

Ein praktischer Liegestuhl . in
praktischer, eleganter Tragtasche
besonders geeignei fir Punkte-
richter und als Reisegepdck im
Auto, im Flugzeug, fir Camping,
Reisen, Ferien, Weekend und am
Strand.

In  solider, stabiler, verzinkter

Stahlrohrkonstruktion.

Gewicht 3,8 kg
Durchmesser 14 cm
Lange 65 cm

Gesehen beim nat. Hubschrauber-

fliegen in Enns 1985,

Vertrieb Fa. Kirchert Wien.
L.adenrichtpreis S 1250,~

) (2
A M’Y\7
A p

Fliegt die
LEISTUNGSPRUFUNGEN des 0AeC !

T
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Groupner VARIOPROP 6014 Groupner/PCM18/

ein Fernsteuersystem - eine
Fernsteuerung mit System

Ein Erfahrungsbericht von WAK

Passiert es |hnen auch manchmal,
daB Sie von einem Supermodell
trdumen, set es nun eine aufwen-
dige Scalemaschine oder auch ein
Hochleistungssegler 7 Viele zwangs:
weise gekoppeite Ruder- und/oder
Hilfsfunktionen sollen auch im
Wettbewerbsstred den Piloten voll
unterstiitzen und nicht zusétzlich
belasten. Mdglicherweise schwebt
Ihnen dann auch noch eine ganz
auf die '"persdnliche HHandschrift"
ausgelegte Knlppel- und Schalter-
belegung vor dem geistigen Auge.

Lange Jahre waren das Wunsch-
trdume vieler Modellbauer.

Nach der F3B-Weltmeisterschaft
1983 in York, GB, hatte ich be-
ziglich der Weiterentwicklung un-
seres (des WAK-Teams) damaligen
Wettbewerbsmodelles SIRIUS (siehe
prop 5/6-83) #dhniiche Trdume.

Zusdtzlich zu den Querrudern soll-
ten Wolbklappen in die
Beim Woibklappenausschlag miissen
dann alle vier Klappen gleichsinnig

ausgefahren werden, ohne dabei
die wuwnabhingige Steuerung des
Querruders zu  behindern. Als

Landehilfe hingegen miissen Quer-
ruder und Wdlbkiappen gegensinnig
{Butterflybremse) betdtigt werden
kénnen. Auch dabei miissen Quer-
ruder und Walbklappenfunktion er-
halten hleiben. Fir bestimmte
Flugphasen, z.B. Hochstart, sollten
vorgewdhlie Kombinationen von Ru-

der- und Klappenstellungen per
Schalter sbrufbar sein. Eine Reihe
von Nebenbedingungen wie ein-

stellbare Ausschlagsdifferenzierung,
Einstellbarkeit der Servoendaus-
schlage usw. machten den Anfor-
derungskatalog noch umfangreicher.

Wie gewlnscht, kara im
CGRAUPNER-Neuheitenprospekt 1983
die Vorstellung einer neuen Anla-
gengeneration VARIOPROP FM
6014. Die Beschreibung liel hoffen,
daB meine sehr umfangreichen Vaor-
stellungen mit dieser Anlage reali-

sierbar werden wirden. Und die
hochgesteckten Erwariungen des
WAK-Teams wurden nicht ent-

téuscht, wir konnten unsere Win-
sche ohne Einschrénkungen reali-
sieren.

Fidche. |

Der Lieferumfang des FM 6014 Anlagensets.
Neben dem Sendergrundgerdt mit HF-Modul des gewilnschten Frequenz-—.
bandes gibt es noch einen Empfidnger, ein Servo, einen Schalter

sowle einen Batteriehalter.

Der Sender ist elektronisch in
vier Haupiteile gegliedert. Im Lie-
ferzustand als reine Vierfunktions-
anlage sind drei Stufen davon ge-
niitzt. Die Funktionsgeber (=Kniip-

pel), der Modulatorteil und der

{(steckbare) HF-Sendermodul.
FUNKTIONSGEBER
(Steuerkniippel,

Schalter und
Schieberegler)

N B
| VERKNUPFUNGSELEMENTE .

| {Mixer, Dual-Rate,
. Differentiermodule )

]

MODULATOR

|

HF - SENDEMODUL
{auswechselbar)

Die vier Logikgruppen der .

VARTOPROP 6014. Im Lieferzustand
enthalten sind die drei stark
ausgezogenen Gruppen Funktions-—
geber (Steuerkniippel), Modulator
und HF-Sendermodul. . Beim Aus-
bau mit den Verkniipfungselemen-
ten wie diverse Mixer, Dual-
Rate / Exponentialmedul, Diffe-
rentiermodule und dergleichen,
kénnen persénliche Vorstellun-
gen weltgehenst realisiert wer-
den.

Bleiben wir beim Lieferzustand.
Vier Steuerfunktionen reichen fir
die Mehrheit der Modellflieger
meist sehr lange aus. Der Ka&ufer
der Anlage bezahlt also keinen,
flir ihn unniitzen Zusatzaufwand,
ist aber sicher, dal seine Anlage
mit seinen Anforderungen wachsen
kann. Ein immer finanziellem Ver-
lust bedeutendes Systemwechseln
eniféllt also.

Und bereits diese Grundausstat-
tung weist, neben der heute ohne-
hin vorausgesetzten Betriebssicher-
heit, zwei Pluspunkte auf, die Lob
verdienen: Das erste sind zwei
Kreuzknlippelaggregate, deren Pra-
zision man besser erflihit und er-
fliegt, denn beschreibt. Der zweite

Pluspunkt ist die Kompatibilitét
des Senders mit den bisherigen
Varioprep FM-Empfangsanlagen

gleicher Freguenz. Also auch hier
ein Bekenntnis zur Wertsicherung.

Eine Palette von 11 Servos deckt
wohl fast alle Anwendungsfaile ab.
Wir verwenden im QUASAR, dem
erfolgreichen neuen Wetthewerbs-
modell des WAK-Teams, sechs
Servos 4011, Vier dieser Servos
werden beim Fiachenbau direkt in
die Tragflichen eingebaut. Ein de-
fektes Serve wirde also eine
"Fldchenoperation'" erfordern, bis
heute war es nicht notig.

' &
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pie beiden einzigen “zugdngigen

Servos im
‘DUASAR.

Stiick C 40711
rekt in die
‘und kénnen nur
tauscht werden.

Rumpfvaorderteil des
Die restlichen vier
Servos werden di-
Fldchen eingebaut
"operativ' ge-

Acht Modulpldtze gestatten den
Einbau der verschiedensten Ver-
knipfungselemente wie Mixer,
Differentialbausteine usw. sowie
weiterer Funkiionsgeber wie Schal-
ter und Schieberegler.

Wir konnten alle unsere Kombina-
tionswiinsche, mit Ausnahme eines
selbst modifizierten Schalierbau-
steines unter Verwendung von
Standardmodulen realisieren.

Der fiir unsere Steuerwiinsche
ausgebaute PCM 18 Sender mit
den aus Plexiglas selbstgefer-

tigten Modulabdeckungen.

Die PCM Sender der neuen Serie
haben ein elegantes, mattschwar-
zes Metallgehduse.

Wir niitzen in QUASAR zwar '"nur
sechs der sieben (bzw. bei PCM
acht) mdglichen ServoanschlUsse
aus. Daflir ist der zur Verfigung
stehende Moduiraum vaoll ausge-
nitzt.

TART

SITAR Hubschrauber, allen Ken-
nern ein Begriff fir Qualitdt und
technische Perfektion, hat wieder
eine Neuentwicklung vorzustellen.

Getreu dem Motto, immer einen
Schritt voraus, wurde ein neuarti-
ges Rotorsystem, das sogenannte
STR System, entwickelt.

Der Name STR -System steht
fiir Sitar torque rotor System.

Torque, das ist das revolutiondre
und neue an dem Rotorkopf.

Seit 1985 ist im praktisch identi-
schen Aufbau, zumindest soweit es
die Geber- und Verknipfungseie-
mente betrifft, eine PCM Anlage
erhaltlich. lm Geberteil stehen ei-
ne Proportionai- und eine Schalt-
funktion mehr zur Verflgung. Oer
Senderteil profitiert von der er-
hhten Ubertragungssicherheit der

Pulse-Code-Modulation, aber auch
nier mul man vorher gekauftes
nicht billig abstoBen. Der PCM-

Sender kann durch einfaches Um-
legen eines Schalters auch alle
Varioprop - FM Anlagen bedienen.

Die VARIOPROP PCM 18 Anlage, im
Gegensatz zum Foto neuerdings
im matkschwarzen Gehduse gelie-
fert, im Vordergrund frisch aus
dem Set, im Hintergrund mit fle-
xibler Wendelantenne vecll
gebaut.

aus—

Trotz des erhdhten Schaltungsauf-
wandes, aufgefangen mit hdéchst-
integrierten Schaltungen, ist der
PCM-Empfanger noch' kleiner ge-
worden. Die Geh&useabmessungen
werden bald einmal nur noch
durch die kleinsten, noch handhab-
baren Stecker und Steckquarze be-
stimmt werden.

Derm Anlagenset wird ein sehr aus-
fUhrliches Handbuch mitgeliefert,
in dem eine breite Anwendungs-
palette von Programmierbeispielen
enthalten ist.

¥ % *

Eine Entwicklung, die vollig
agelenk- und fagerlos

arbeitet. Es gibt kein Trag- und
Drucklager mehr, vorbei die
Zeit der (krummen) Achsen und

{gebrochenen) Blatthaiter.

Beim ersten Betrachten des neu-
en Systems fallen sofort die neu
aestalteten Raotorbidtter auf.
Blatter die sich zur Blattwurzel
hin verjingen und mit einer

Schraube an einer Halterung am

“nach Technik gerochen und

den Ruderma-
"heleibter”
da-
sechs von
neun Servos angeschlossen.

i R
Der Kabelbaum zu
schinen ist beinahe
als der neue PCM-Empfénger,
beli sind aber erst

Beim prakiischen "Einfliegen" der
Anlage - sofern sie mit Zusatzbau-
steinen ausgeristet ist - wird man
sich langsam an die optimalen
Einstellungen der diversen Regel-
giieder herantasten wund vorteil-
hafterweise Notizen machen. Wir
haben die Einstellglieder der Mo-
dule dann mit selbstgefertigten
Plexiglasabdeckungen vor unabsicht-
lichen Verstellungen gesichert.
Vielleicht entschlieBt man sich
werkseitig auch fir eine serien-
m#fBige Ausstattung der einzelnen
Module mit passenden Abdeckun-
gen.

Die Anlage kommt in einem Basis-
set (siehe Foto) in den Verkauf
und kanndurch Zukauf der filir die
gewlinschte Anwendung bendtigten
Teile komplettiert werden. Nicht
empfehlen wirde ich die Verwen-
dung des mitgelieferten Batterie-
halters fiir die Empfangsanlage.
Ein fertiger NC-Akkusatz enispre-
chender Kapazitdt ist dem hohen
Sicherheitsstandard der  Anlage
doch angemessener.

Nach nunmehr zweijdhrigen harten
Wettbewerbseinsatz, inklusive Welt-
und Europameisterschaften hat die
6014 Anlage inherhalb des WAK-
Teams alle in sie gesetzten Er-
wartungen erfillt.

Rotormast betestigt sind. In oie-
ser Verjiinaung, in diesem Uber-
pangsstGck von Blatt zu Blattan-
schluB Jiegt die Neuentwicklung
des STR-SYSTEMS, es Ubernimmt
die Funktion von Schlag- Dreh-
und Schwenkgelenken.
Ein Roteorkopf, der sehr
sehr
kompliziert ausgeschaut hat, er-
scheint nun rein #uBerlich einfach

und unauffallig.

friher
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Hauptrotorwelle, Bldtter, Blattan-
schilisse - fertig ! -

Vergessen all der technische
Aufwand frilherer Tage, vergessen

all die vielen Hebel, lager, Ge-
stdnge, Wippen usw.

Vorbei sind auch die Zeiten
lastiger und zeitaufwendiger

Einstellarbeiten. Einfach Blétter
am Hauptrotormast anschrauben,
Blattanschliisse  einhdngen  und
fliegen.

Jetzt zeigt es sich, was in dem
optisch  so  simnpel wirkenden
neuen STR-SYSTEM steckt. Das
Medell verhdlt sich im Schwebe-
flug wesentlich stabiler als mit
dem herkdmmlichen Rigid Rotor-

System, reagiert aber viel exak-
ter beim Kunstfiug.
Noch ist die Erprobungsphase

nicht abgeschlassen (die Maschine

Der Vergleich: Der Rotorkopf,

fir die Dauerbelastung 18uft
Tag und Nacht bis zum bitteren
Bruch!

Festinkeits- und ZerreiBtests er-
gaben Werte, die in der Praxis
auch nur annidhernd niemals er-
reicht werden  kiinnen), doch
schon die ersten Werte und

Leistungen. sind so vielversprechend,

dal die Entwickler gelassen cden
weiteren Erprobungspunkten im
Testprogramm entgegenblicken.

Die Taumelscheibenanienkung ist
wie bisher rine 3 Punkt Anlenkung
(120° versetzte Anlenkungspunkte).
Der Freilauf sitzt nicht mehr in

der Hauptrotorwelle, sodaB bei
Autarotation der Heckrotor

mitlauft und
das Modell jederzeit voll steuer-

bar ist - eine Tatsache, die
beim Einbau eines Kreisels sehr

der frither sehr nach Technik gerochen hat - oben,

wichtia ist. Es nibt bei der Auto-
rotation, selbst bei Querwind,
kein Wegdrehen des Hecks.

Bei der Flugerprobung wird so-
woh! mit Zweiblatt-, als auch
mit Dreiblatt-Rotorkdpfen geflo-
gen (siehe Fotos als Vergleich).

Noch scheint es verfrilht ein ab-

schlieBendes Urteil Uber das
neue: STR-SYSTEM abzugeben,
noch ist das System in der Er-

prebungsphase, die ersten Ergebnis-
st deuten aber darauf hin, dall
es hier wieder einem kleinen
Team von Fachleuten und Prak-
tikern gelungen ist, der Konkur-
renz die berlhmte Nasenlénge
VOTAUS ZU Sein.

Wolfnang Krebs

Fotos: Foto Fredy, Berwang/Tirol

und die nun duBerst einfache Art nach dem STR-SYSTEM von Sitar

Neun verschiedene Rohbaufertigmodelle mit Epoxyrumpf und Fertigflichen
vom Anféngermodell iiber Kunstflugmaschinen bis zum GroBmodell.

Kostenlose Preisliste oder Katalog zur Ansicht anfordern bei
G. Koch, 6600 Reutte, Wangle, Winkl 7, Telefon (05672) 25 78 22 tagsiiber, 37 0 63 abends
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FREIFLUG-WEL TMEISTERSCHAFT
MIT HINDERNISSEN !

von Mannschaftsfihrer
Robert Grillmeier

Die FREIFLUG-WM 1985, die in
Livno, YU, vom 11.-17.Aug.1985
ausgetragen wurde, stand unter
keinem guten Stern.

Anfangs APRIL wuBten wir noch

immer nicht, ob sie durchgefiihrt

wird oder nicht.

Grund dafir waren zwei

tene Punkte:

1, Weite Anreise der Teilnehmer
vom Quartier zum Wettbe-
werbsort,

2. Freies Betreten des Wettbe-
werbsgelandes fir Heifer.

Ende Aprit wurde dann von der
CIAM griines Licht fir die WM
gegeben. Leider hat der Veran-
stalter nicht gehalten, was er
versprochen hat.

Die Osterreichische Mannschaft
wurde 90 km {!} vom Geldnde
einquartiert, und daB die Helfer
das Gelénde betreten durften,
ohne eine Gebiihr von 100 U$ zu

umstrit-

bezahlen, gelang erst nach
der zweiten Mannschaftsfilhrerbe-
sprechung am 13.8., nach dem

Empfang beim Borgermeister.
Ohne eigenem PKW wire es un-
méglich gewesen, an dieser WM
teilzunehmen.

Die Gsterreichische Nationalmannschaft v.l.n.r.
Oben: Helfer Pold, MF Grillmeier, Mang, Fla,

Wutzl FIB. Unten: Kraus FiA+FIC,

Chmelik, FiB.

Zur Mannschaftsfihrerbesprechung,
die am 11.8. um 21,00 Ubr ange-
setzt war {vom Quartier 80 km
entfernt 1), muBte man selbst
schauen, wie man zeitgerecht
hinkam, da vonr der Organisation
woh! die Heimfahrt, nicht aber
die Hinfahrt organisiert war. Dal
es 1,00 Uhr frih wurde, ehe der
Mannschaftsfiihrer wieder in sein
Quartier kam, war vorauszusehen.

DER WETTBEWERB :

Anm 1%.8. begana piinktlich um 8,00 Uhr
die Weltmeisterschaft in der Klasse
F1A. Das fluggelinde, eine Hochebene
(800 m) von Bergen umgeben, 15x8 km
gred, ist das grifte Gelinde flr Frel-
flug, was ich je gesehen habe ( wie
unser Gelinde in Wr.ieustadt, nur noch
grifer). Trotz schuieriger klimatischar
Verhiltnisse (bis zu 38° im Schaiten),
warden van den Wettbewerbern hervor-
ragende Leistungen ecbracht. In der
Klasse F1A kamen von 9% Teilnehmern al-
ieir 38 ins Stechen. Um einen vorde-
ren Platz zu erringen, muBte man also
7 Max fliegen und sich auBerdem nach
in den Fly off-Runden durchsetzen.
Erwin PACHER und Fritz MANG mibBlang
der 2. Flug mit 177 bzw. 148 Sekunden.
Somit qualifizierte sich von unserer
Mannschaft nur Werner KRAUS flr die

Fly off-Runde. Er fiel aber beim 1.
Stechflug mit 104 s bereits aus.

Sieger in dieser ¥lasse wurde der Chi-
Stechflug mit

nese LIANG VYUE im &.
k05 Sekunden.

Gummimotors

Pacher, Fla,

o w . E
Ein Teilnehmer aus China beim Aufziehen sc¢ines

SYJETSKO PRVENSTV( SLOBODNOLETECGIH MODELA

FREE FLIGHT WORLD CHAMPIONSHIPS

Am 15.8. wurde die
ausgetragen.

Yan 72 Teilnshmern kamen 31 ins S§ie-
chen. Leider ist wie in F1A Werner
KRAUS beim 1. Stechflug mit 159 s aus-
geschieden. NIKOLAY NAKONECHNY; UDSSR,
wurde mit 420 s im 4. Stechflug neuer
Weltmeister.

Motorklasse F1iC

Die Gummimoiorklasse F1B  wurde am
letzten Wettbewerbstag, am 16.8., aus-
getragen. 2h van 85 Teilnehmern kamen
hiar ins Stechen. Auch in dieser Klas-
se war uns das Glick nicht hold. Franz
Wutzl schied beim 1. Stechflug mit 200
Sekunden aus. Der Sieger und Weltmei-
ster wurde erst im 5. Stechflug er-
mittelt. Rainer HKofs#ss aus der BRD.

Herbert Chmelik beim Fertigmachen
seines {Gummi-) Motors
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ium Abschneiden unserer Teilnehmer bei
dieser Welitmeisterschaft wiére noch zu

sagen: Es steht auBer Zweifel, dal die
Teilnehmer ihr Bestes gegeben haben.
Die Iusammenarbeit des Teams war her-
vorragend. Wenn man aber die Modelle
in den Klassen F1B und F1C so mancher
Nationen gesehen hat, so meint man,
da8 man bel uns im  Freiflug im Jahre

1980 stehen geblieben ist (das waren
unsere Glanzzeiten). Auch die Thermik-
suche mit Seifenblasen und Stanniol-
streifen gehiirt der Vergangenheit an.

Vom LSL Tirol und Jury-Mitglied
bei der RC |V-Staatsmeisterschaft
Josef Selg, erhalten wir nachfol-
genden Bericht aus der Sicht
der Jury:

Dis Staatsmeisterschaft wurde am Sams-
tag, dem 14.September 1985, am Modell-
flugptatz des MFC-Worgl mit dar Be-
grifung und Programmbesprechung pinkt-
lich um 8,00 Uhr erdffnet.

Yon den 32 genannten Teilnehmern waren
jedoch nur 23 erschienen. Wettbewerbs-
leiter, FR Qthmar Huber, brachte den
Bewerb mit Routine und ohne Beschwerden
iiber die Runden.

Yon Seiten der Jury, welche ausnahmslos
bereits bei der Erdffnung vollzdhlig
erschienen war, wurden die Medelle
nach dem 2. Durchgang (berprift, sie
wurden gemessen und gewegen sowie auf
Einbau eines Kreisels kontrolliert.

Ein Madell wurde wegen Ubergewichts
(5,40 %g) ausgeschlossen, und der
Pilot durfte zum 3.Durchgang nicht mehr
antreten.

Fie Spannweiten der Modelle bewegten
sich zwischen 3,40 und %,95 Meter.

Ein Teilnehmer startete seinenmit Hilfs-
motor ausgeristefen 3egler selbst aus

Die Weltmeisterschafts Ergebnisse:

Klasse F1A - Einzelwartung - 94 Teiln.

1. Liang Yue CHI 1260 + 1305 s
2. Sun Kai CHI 1260 + 1064 s
3. Per Grunnet DEN 1260 + 1056 s
78."erner XRAUS  AUT 1260 + 104 s
k1.Eruin PACHER AT 1257 + oo00 S
8L.Fritz MANG AUT 1084 + ooo s

#lasse F1A - Mannschaftswertung- 33

1. CHINA 3780 Sekunden
z2. DPR KOREA 2780 Sekunden
3. POLEN 3780 Sekunden
20.  AUSTRIA 3565 Sekunden

Klasse F1B - Einzelwertung - 85 Teiln.

1260 + 1800 s
1260 + 1729 s
1260 + 167k s

1. Rainer Hofs#ss BRD
2. Lothar Diring  BRD
3. Chang Young Bem KOR

19, Franz Wutzl AT 1260 + 200 s
75. Herbert Chmelik AUT 119 + goo s
(nur 2 dsterr. Teilnehmer)

* ¥ %

Staatsmeisterschaft
Klasse RC (VY

der Hand, doch gesteuert wurde vom Co-
Pilot. Im 2. Durchgang wurde diese
Vargangsweise vom Wettbewerbsleiter und
von der Jury gesehen (der Start war vor
dem Kampfrichtertisch) und sofort abge-
stellt.
Anspnsten gab es die iiblichen Beanstan-
dungen wie Dauerstartnummern, rot-weiB-
ret am Seitenleitwerk u.a. E£s geht ganz
einfach nicht ohae einhalten der
Regeln und Bestimmungen !
Es wurden am Samstag 2 Durchgdnge ge-
fiogen, dies war natiirlich wegen der
geringen Starterzahl leicht méglich.
Der 3. Durchgang erfolgte am Sonntag
von 9,00 bis 12,00 Uhr.
Die Siagerehrung fand um 14,00 Uhr
statt, wobel ein jeder Teilaehmer ein
Erinnerungsgeschenk erhielt.
Einen "GemUtlichen Abend" geb es am
Samstag in der Ndhe des Modellflug-
platzes, wobei ein Alleinunterhalter
fir Stimmeng sorgte.
Witterung:
Jamstag - bei Beginn des 1.Durchganges
pewilkt mit Auflockerung ,im
2. Durchgang zeitweise  Son-
nenschein.
senntag ~ Sonnenschein bis zur Sieger-
ehrung dann  Aufkommen van
starken Winden.

. Biirgermeister aus

Klasse F1EB- Mannschaftswertung . 28

1. UDSSR 3780 Sekunden
2. CHINA 3780 Sekunden
3. DPR KOREA 3780 Sekunden
26. AUSTRIA 2232 Sekunden, 2 TH

Klasse F1C - £inzelwertung - 72 Teiln.
1. Nikolay Nakonechny USSR 1260s1320s

2. hndras Meczner KON 1260413175
3. King Jong Hi KOR  1260+1278s
26. Werner Kraus AUT 1260+ 159s

(nur 1 @sterr. Teilnehmer)

Klasse £1C - Mannschaftswertung- 28

1. UNGARN 7780 Sekunden
2. PR KOREA 3780 Sekunden
3. UsA 3780 Sekunden

24. AUSTRIA 1260 Sekunden, 1 TN

Der Wettbewert war gut organisiert. Am
Samstag wurde die Veranstalteng vom
Kundl fiir einige
Stunden besucht. Der Blrgermeister aus
Wirgl konnte der Siegerehrung leider
nicht mehr beiwahnen, da diese wegen
der geringen Teilnehmerzahl friihzeitig
endete.

Im Namen des Landesverbandes michts ich
allen Beteiligten recht herzlich danken.

Einzelergebnisse siehe prog 11/12-1965

Die Sieger: 1.

und Staatsmeister
Gerhard Gliick, 2. Franz Glick, beide

Salzburg, 3. Thomas Sidler, 0O0.
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Und nun noch der sehr verspédtete
Bericht des Veranstalters, der

- knapp vor Redaktionsschiul ange-
kommen ist.

AnisRlick des 20-jdhrigen Bestandsju-
bildums Gewarb sich der MFC-Wirgl um
die Burchfihrung der STAATSMEISTER-
SCHAFT RC IV 1985. Diese fand am 1h.und
15.September am Moellflugplatz Wirgl-
Kundl statt.

Am %, um 9,00 Uhr BegrilBte Obmann
Ekkehard Wieser die anwesenden Wettbe-
werbsteilnehmer, Jurymitglieder, den
Wettbewerbsleiter und die Punkterichter
und ilberbrachte beste GriiBe und Wiinsche
des Bundessektionsleiters Edwin Krili,
der sich zu dieser Zeit in Frankreich
aufhielt.

In Vertretung des BSL erdffnete dann
LSL Josef Selg die Staatsmeisterschaft.

Die Leitung des Sewerbes lag in den
bewdhirten Hénden ven FR Othmar Huber,
die Jury pildeten die LSl Gradischnig,
Niederwimmer und Selg. Die Punkterich-
ter kamen aus Kirnten, Salzburg,
Qber-dsterreich und Tirol.

Von den gemeldeten 32 Wettbewerbern
waren aur 23 erschienen.

Der Wettbewerb begann piinktlich, und

nach einem ruhigen ersten Durchgang
setzte sich Tranz Glick mit groBem
Respekisbstand zum  zweitplezierten

Gerhard Winkler und Thomas Siedler an
die Spitze. HNach einer angemessenan
Mittagspause mit qutem Essen und Ge-
trank, wurde der Z2.Durchgang geflogen.
Die ieistungen der Piloten waren sehr
ansprechend, und einige steigerten
sich gewsltig. Die Reihung war dazher
entsprechend verschoben, nur Franz
Gilick behauptete seinen Anspruch auf
den Sieg in der Endwertung, vor seinem
Sohn Gerhard Gldck, Hubmann Fredy.
Durch diese Verschiehung war daher fir
den letztsn Durchgang ein spannender
Kampf zu erwarien.

Die Teilnehmer waren alie sehr fair
und spertlich, und se war auch die
Stimmung wihrend der gesamten Staats-
meistarschaft sehr gut.

Am Abend des ersten Tages wurde im
Gasthof Mislbichl ein bunter Abend
nit Tanz veranstaltet. Der Alleinunter-
halter Sepp Moser merkte bald, daB die
Anwesendan etwas tanzmide waren, und
es gelang ihm in kirzester Zeit, wii
seinen Spriichen und Witzer alle so in
Stimmung zu bringen, daB sie sich nur
mehr bogen vor Lachen.
Im dritten Durchgang
einen spannenden ¥ampf, nicht zuleizt
zwischen Vater und Sohn Gliick. Die
besseren MNerven hatte der Sohn, denp
der Vater verschenkie mit einer ver-
hauten Landung den Sieg. Gerhard Gliick
flog einen ausgezeichneten Ourchgang.
Er wurde verdient Staatsmeister 1985
vor franmz Glick und Thomas Sidlar,
einem jungen symgathischen Linzer.
Alles in allem waren die Leistungen
der Teilnehmer ausgeglichen, das sport-
liche Verhalten war sehr gqut, sodaB
Wettbewerbsleiter und Jury nie ein-
greifen muBten.

fie Siegerehrung nakm LSL Selg, unter-
stlitzi durch den VMettbewerbsleiter
und  Jury, vor. Zu den offiziellen
Preisen erhielt jeder Teilnehmer noch
ein kleines Erinnerungsgeschenk.

Als die Sieger auf dem Podest standen
und die Bundeshymne erklang, sah man
manches feuchte Auge. Es war ein

erwartete man

stimmungsvoller Avusklang.

ACHTUNG CO,-FLIEGER !
Die Broschiiren CO, INFOs 1885 und CO

Zeichnungen |

Obmann Wieser gratuliert dem newen
Staatsmeister. V.l.n.r. Wieser, Selg,
Gradischnig, Gerhard Gliick

Wettbewerhsleiter Huber ilberreicht
dem Zweitplazierten Franz Glick
seine Medaille

Als Obmann des veranstalteanden VYereln:
danke ich dem Wettbewerbsleiter wund
den Mitgliedern der Jury sowie den
Punkterichtern fiir ihre guten Leistun-
gan. Jeder der schon einmal gepunktet
hat weill was es heiBt, zwei Tage in
die Luft zu schaven und dann noch ob-
jektiv ein Flugpraogramm zu beurteilen.
Danken miéchte ick auch noch meinen
Heiferinnen und Helfern des Vereines.
Besonders bedarke ich mich bei Herrn
Heinz Kumhofer aus Wien, van dem wir
das Computerprogramm fir den C-64% er-
hielten, das es uns nach einigen
kleinen Anderungea erméglichte, den
Clubeigenen Computer einzusetzen.

Der Bundessektion Modeliflug danken
wir fur das in uns gesetzte Vertrauen.

Ekkehard Wieser, Obmann

INFOs 1986mit neuen Artikeln,
Berichten usw. zum COZ-Motor und ihrem Einsatz sind

fertig und konnen bei Interesse angefordert werden.
AuBerdem findet gemeinsam mit dem traditionellen Freiflugweitbewerb
Aachen-Diiren zu Pfingsten der 3. AACHENER CO,-WETTBEWERB statt.

Hierzu laden wir Sportfreunde aus dem In- und Ausland recht herzlich
ein.

Interessenten meiden sich bitte bei: Klaus Jérg Hammerschmidt,
Veltmanplatz 4

D 5100 Aachen

Tel. D - 241-48531
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UHU
am 22.September in Scharding

8. INNVIERTLER WANDERPOKAL
in der Klasse RC IV

Eine Woche nach dem UHU-Jugendwettbe-
werb fand am 28. September bei herrli-
chem Wetter unser

B. NAT.WANDERPOKALFLIEGEN in RC IV
statt. Beide Wettbewerbe standen ja im
Schatten wunseres im friihjahr so plétz-
lich verstorbenen Sektionsleiters
#lois Rauchenwald.
Beim RC IV-Wettbewarb waren nur 11
Wettbewerber am Start, was mir etwas
wenig vorkam. Aber vielleight lag es
am starkaen Nebel, der sich bis fast M

Bericht von Kar

Styrofldchen,
Drehteile und
GFK-Teile
nach Plan

JUGENDWETTBEWERB

Spath

*k
Ukr dahinzog. Dann allerdings war herr-
licher Sonnenschein. Der

ging diesmal nach Koflach/

an den jungen Alfred Hubmann.
Routinier
Freistadt.

Piatz belegte der
Freudenthaler aus
konnte ich erringen.

Meine Frau und wnsere Kantinenmidchan
sorgten wieder bei beiden Wetthewarben
bestens fiir unser leibliches Wahl.

Vielen Dank an alie Helfer.
Bel der Siegerehrung gab
.sehr schitne Praise.

Ich hoffe, dafl 1986 wieder
bewarber kommen werden und

auf ein gesundes Wiedersehen.

X K %

Helmut Caha
Heiligenstédter StraBe 189 — 1190 Wien
Telefon 37 42 55

MODELLBAUARTIKEL —

Starke Konkurrenz gab es bezim traditionellen
Schirdinger UHU-Jugendwettbewerb. 17 Teil-
nehmer waren am Start, darunter 3 Mddchen.

Nach dem Sieger Dieter Pirmingsdorfer aus
St.Marienkirchen/0{i, belegie Jutta Sambs aus
Neuhaus/ Inn den zweiten Platz. Den 3.Rang
belegte Demuth Ziirgen. Aber bereits wieder

auf Platz vier kam ein Midchen, Elke Ober-
rather aus Kransdor? bei Ennsy sie war mit
siehen Jahren die jUngste Teilnehmerin.

Die weitaren Plitze: 5. A. Mikelaizik, Passau,
6. K.Penzinger, Schirding und F. Hiuslmeier,
Passau, 8. E.Bauer und W. Streif, 0. St. I11-
bauer, 11. M. Huber, 12. J. Sambs, 13. Ch.Ho-
inger, 1h.E. Pichkler, 5. J. Baumgartner, 6.
HJ. Lindinger und 17. Marion Huber.

Bel der Siegerehrung war unser Vizeblirger-
meister, Herr Kupfmiller anuwesend, der auch
Lehrer in Schirding ist und in Knabenhandarbeit
auch Modellbau unterrichiet.

Wir hatten wieder sehr schine Preise, die zu
90% von unserem Gonner, der Fa. Sighart Dittel-
mann gastiftet wurden. Herzlichen Dank.

Ich hoffe, auch im ndchsten Jahr wieder eine
grofie Teilnehmerzahl bei diesem UHI-Jugendwatt-
bewerb begrifien.zu kdnnen.

Wanderpokal
Steiermark,
Den 2.
Rudolf
Platz 3

gs wieder Die Sieger beim H.Imnviertler wanderpokal-
tliegen in Klasse RC IV - v.l.: 2.Frenden-
thaler, !. Hubmanp, 3. Spath K. und Wotk-

mehr Wett- bewerbslerter Gottfried Benischke

freue mich

JGTEC

SPEZIALANFERTIGUNGEN
Verkauf und Erzeugung
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10. OBEROSTERREICHISCHER —_FIKARUS ENNS
HUBSCHRAUBERWETTBEWERB ' . s
A Bie Ergebnisse:
am 28. September in Enns
. - Flugprogramm A :
Dipl.Ing.Monn-Weiss 1. Brennsteiner Josef 2073 Punkte
Wegen des starken Bodennebels wurde 5. Brunner Toni @47 n
Am Samstag, dem 28.3eptember 1985, war die Klasse C wvargezogen und allie 3 T
. . o %. Bingel Harald 1717 0
es wieder soweit, das Durchgédnge geflogen.
10. OBER{STERR. HUBSCHRAUBERTREFFEN In der Klasse C startaten & Bewerber Flugprogramm B :
war angesagt. unid kimpften verbissen um den Sieg. 1. Plieseis Manfred 215 Punkte
Zum 10. Mal (fir uns ein kleines Jubi- Gegan 10,30 Uhr war der Bodennebel weg, 2. Hubmayer Egon 209 ¢
15um)} "verunsicherten" Modellhubschrau- und wir starteten mit den A~ und B- 3. Petermann Reman 199 o

ber aus ganz Usterreich und Bayern die
Ennser Gegend. Van der 80 angeschriebe-
nen Hubifliegern kamen dear dann auch
16 wackere Streiter.

Dieses Jahr waren wir von dem teils
geliebten und teils gehalten Speedpro-
gramm abgekommen und hatten uns auf
das internationale FAI-Programm ver-
legt. Prampt gab es auch erhebliche
Anfangsschwierigkeiten. Da die Auswer-
tungskarten nicht rechtzeitig zur
Verfigung standen, hatte ich selbst
einen Auswertungsbogen entworfen.
Dieser, das stellfe sich vor Wettbe-
werhsbeginn bereits heraus, wies lei-
der einige Mingel auf. Aber zum Glick
half uns der Hubi-Fachreferent, Ger-
hard Lustig aus der Patsche.

Mit ca. 5 kg Wertungskarten und einem
enormen Einsatz an Schreibarbeit bekam
er die Sache schnell in Griff, und
wir konnten mit ¢em Wettbewerb begin-
nen.

Gestartet wurde in den 3 Klassen:

C fir Anfédnger

B fir Fortgeschrittene und

A fér "Profis" - FAI-Programm .

Programmen, ven denen je 3 Durchginge
geflogen wurden.

Der Wettergott hatte Erbarmen mit uns
und lisB bei leichtem Westwind die
Sonne scheinen.

Bis aef einen Absturz in der Klasse B
verliaf der Wettbewerb ohne Klagen und
Proteste.

Gegen 16,00 Uhr konnter BSL Dir.
Edwin Krill zusammen mit FR Gerhard
Lustig die Siegerehrung vornehmen.

Es gab wie immer eine Menge von Poka-
lan und viele Preise.

Im Rahmen dieser Veranstaltung wurde
auch der 00 Landesmeister im Hubschrau-
bermodellflug ermittelt. Wie nicht
anders zu erwarten, wurde da Egon

Hubmayer mit seinem bis =zu diesem
Wettbewerb noch nie geflogenen Heim-
Star Trainer Sieger. Wir gratulieren
zu diesem Erfolg.

Ich michte auch hier meinen Dank BSL
Edwin Krill und FR Gerhard Lustig so-
wie den Punkterichtern meinen herzli-
chen Dank aussprechen.

Flugprogramm C :

1. Windisch Wolfgang 2000 Punkte

2. Helpferer Rudelf 1719 1
5. Teufel Leapold 1667
Oberdsterreichischer Landesmeister

wurde Egon Hubmayer var Roman Petermann
und Rudolf Utzlinger.

Laufend fanden Diskussionen lber
die einzelnen Probleme statt

und C

RC-Helicopter

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875
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10. FREIFLUG-
SYLVESTERPOKAL 1985

FR Ing. Ernst Reiterrer

Tum JUBILAUMSWETTBEWERB, am 29. Dez.85,
um den SYLVESTERPOKAL in MNuBdorf am
Haunsberg beil Salzburg, bescherte uns
der Wettergottdas denkbar unglinstigste
Flugwetter, das man sich nur verstellen
kann. Zuerst strémender Regen, biiger
Wind, der zeitweise ahbflaute, spdter
jedoch dichter NaBschneefall bei we-
nig Wind, zverst +4°, spiter nur noch
knapp Uber 0° C!

Eine Verschiebung des Wettbewerbes war
abar nicht miglich, da ein Grobteil
der angereisten Teilnehmer aus Médling,
St.Pdlten, Enns Linz und aus der BRD
bekundeten, dal sie im Falle einer Ver-
schiebung ein 2. Mal nicht kommen wiir-
den. Und so wurde dann schlieflich
doch geflogen, und ich glaube, in der
Geschichte des Freifluges gab es nech
nie einen Wettbewerb, der bei salchen
yngilnstigen HuBeren Bedingungen ausge-
tragen wurde. Wir hitten uns sicherlich
zum Jubil¥um ein anderes Wetter wver-
dient, da es einen Tag danach herrli-
chen Sonnenschein gab, uad am Tag da-
vor war es fdhnig aufgeheitert, bei
villiger Windstille .....

Tu Sitvester 196% wurde dieser Wettbe-
werb unter Manfred Koller, als Krite-
rium eines Winterwettbewerbes, geboren.
1965 war SchluB, gleich einmal fir 15
Jahre ! 198% hegann Ermst Reitterer
mit der Neuauflage, und so war es eban
1985 erst dar 10. Silvesterpokal !

Nattirlich gab 2s UnmutsiuBerungen von
Zeitnehmern und Teilnehmern am Geldnde,
da alle Akteure sehr baid nicht nur
nal bis auf die Haut wurden, sondern
auch sehr bald wie die Schneider
froren.

Manche, sonst sehr gut fliegende Mo~
della sah man ™herunterpumpen", nach-
dem Tragfligel und Leitwerke vereisten,
went mit der SHuberung kurz vor dem
Start nicht sorgfiltig und rechtzeitig
begonnen wurde. Trotzdem starteten 24
Teilnehmer - bei 27 HNenaungen, denn
die 3 F18-Flieger aus St.Pdlten wagten
keinen Start. Sogar ein Zuschauer aus
Melk war gekommen, um den Wettbewerb
havtnah verfolgen zu kdnmen. Thm ein
herzliches Dankeschtn flir sein groBes
Interesse am freiflug.

Schweren Herzens muBte der NW Nr.27/85 |

in der Klasse F1B aus Teilnehmermargel
urd Abbruch nach dem 3.Durchgang abge-
sagt werden, und diese Austragung wird

auch mangels Teilmehmerinteresse nicht
mehr nachgeholt.

In F1A wurden nur 5 Durchgénge gefle-
gen, ung ab dem 2. Durchgang muBte
das Max auf 120" geklirzt werden, da
Salzer auf einer weit entfernten Lichi-
leitung und Horcicka nach 180 Sekunden
im Wald landete.

Mit Dipl.Ing. Ktaus Salzer gab es in
F1A einen wiirdigen Sieger, er meister-
te alle Tiicken souverin, aber er hatte
auch fiir alle F#lle entsprechend
vargesargt !

SAlzer hatte ja schon vor 2 Jahren den
Silvesterpokal gewonnen. So wie im
Vor jahr, plazierie sich Alfons Plangger
aus Vocklabruck auf Platz 2 mit nur 3
Sekunden Riickstand, und der Vierte des
Vor jahres, Harald Meusburger, aus Salz-
burg, wurde Dritter, ‘
Sogar 3 Jugendliche kdmpfien verbissen
um den 3ieg, den sich schlieBlich, der
in  jugendlichen Freiflugkreisen be-
kannte Salzburger Heinz Nitsche holte.
In F18 siegte, so wie im Vorjahr, nach
hervorragenden Fliigen -~ nicht einmal
der MNafischnee konnte selnen Modellen
etwas anhshen - der Altmeister aus
Bayern, Alois Rummel (Stratos Wirnberg),
ehemaliger Deutscher Meister in dieser
Klasse.

An dieser Stelle auch ein besonderer
Dank allen Tgilnehmern fir ihre pge-
schitzte Teilnahme, aber vor allem ein
herzliches Dankesch@in allen [eitneh-
mern, die bis zum "letzten Mann® pei
diesem "Hundewetter" ausgeharrt haben,
um den "Spinnern im Schneeregen™ zur
Yerflgung zv stehen. Nicht zu vergessen
den "Grillmeister®, diesmal wvertreten
durch Friedhelm Szmmer ued den Wettbe-
werbsleiter Gerhard Pils; sie haben
ihre 3ache mit vollem Einsatz bestens
erfillt. Auch der kostenlos an 3lle
ausgeteilte Glihwein und warme Leher-
kdse konnte iber das herrschende
"Sauwetter™ kaum hinweqtristen,

Eine wiirdige Siegerehrung im
warmen" Gasthaus Langwallner in  NuB-
dorf, mit wversilberten Pokalen und
Dr.Igo Etrich Medaillen - diese waren
ein Geschenk der Landessektion Salzburg.
SchlieBlich einer Ehrung der drei
niibarlebenden” aus 10 Silvesterbewer-
ben: Alois Rummel, Wenzel Horcicka
und Harald Meusburger, heschlol in
Anwesenheit des LSV-Obmannes Ing. Ru-
del? Neubacher den Jubildumswettbe-
werb, verbundan nit der Hoffnung auf
ein gesundes Wiedersehen, bei besseren,
wenn auch winterlichen Wetterbedingun-
gen, beim 11. Silvesterpokal 1986.

"wohlig

klaus Salzer, der "Schneeregen-Sieger”
mit Siegermodell "LOVEBIRD", vgl.prop
2/81. Das Foto stammt natiirlich aus
dem Sommer

Die Ergebnisse :

Klasse F1A - 17 Starter

1. Salzer Klaus  MFC Wr.MNeusi. 601 ¢
2. Plangger Alf., SV Eternit 508 s
3. Mausburger H. LSV Salzb. 554 5
b, Dberrather 520, 5. Kreuzberger 519,
6. Kreuzberger jun. L35, 7. Nitsche
k29, 8. Freyenhofer 417, Stdllinger
411, Berger 392, Kihnegger 362, Holz-
leitner 346, 13. Voliprecht 302, 4.
Fuss 285, 15. Koppler 275, 16. Horcic-
ka 180, 17. Ennikl 023 Sekunden.

Klasse F1A/J - Jugend - 3 Starter
1. Nitsche Heinz Salzburg 459 s
2. Grill Manfred detto 394 s
3. Jocham Matthias detto 138 s

Klasse F1B - 4 Starter
1. Rummel Alois  Strat.Nbg.401 s

2. Reitterer Ernst LSV Sbg. 1751 s
3. Jacham Anton detto 108 s
4. Saizer Klaus MFC Wr.N. 35 s

So sah's nun tatsdchlich beim Wettbe-
werkb aus. Der Zwelitplazierte Alfons
Plangger mit seinem Modeil und Helfer
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L andesmeisterschaften

Unsere Landessektionsleiter sind
das ganze Jahr Gber sehr aktiv.
Was uns bisher aber in prop noch

fehlt, sind direkte Berichte der
L andessektionsieiter. Es5 ist be-
stimmt ganz interessant, wenn

man etwas von der Arbeit in den
einzeinen Bundesiandern erfahren
kann.

Der Landessektionsleiter unseres
ostlichsten Bundeslandes, ing.
Franz Pentek, beabsichtigt in Zu-
kunft unter dem Titel

NEUES AUS DEM OSTEN

von der Tatigkeit der Modeliflie-
ger im Burgenland zu berichten.
Heute noch einmal etwas aus
dem Vorjahr, aber dann

Vielleicht ist das auch eine An-
regung fiir die anderen L[andes-
sektionsleiter.

=¥ ¥

[n der Kirze liegt die Wirze"
"Ein Bild sagt mehr als tausend
Worte"

Unter diesemn Motto daher nach-
fclgend die restlichen Berichte
von Veranstaltungen des vergan-
genen Jahres.

1. WEUSIEDLER POKALFLIEGEN
und LANDESMEISTERSCHAFT RC IiI

ELf Teilnehmer aus Mien, N, und
Bgld. nahmen am 25. August ausschrei-
bungsgendh auf dem Modeliflugplatz des
FMC-Seeadler den Kampf um die Punkte
auf. Bereits im 1.0urchgang setzie sich
Erich Filgas vom ASKO-8MV Wien Gber-
legen an die Spitze und baute seinen
Vorsprung bis zum Wetthewerbsende ste-
tig aus. Das Rennen um den 2. Platz
entschied Hermann Hilzl wvon der SFU
Schirding fiir sich. Als 3. wurde Peter
Meindl vom gastgebenden Verein bester
Burgenlinder und damit Landesmeister
1985.

Die offiziellen Ergebnisse:

1. Filgas Erich  OMV Wien 2548 P.
2. Holzl Hermann  SFU Schi#rd. 223G P.
3. Meindl Peter FMC Seeadler 2176 P.
4 Weichaus 1978, 5.Kugler 1§77, 6.
Gstettner 1971, 7.Weniger 1895, 8.Par-
zer 1652, 9.Ursprung 1125, 10.Pola-
tschek 1086, 71.Lang 1081 Punkte.

Landesmeisterschaft:
1. Peter Meindl

2. Dieter Kugler
3. Gsteitner H.J.

FMC~Seeadler
MFC Hirm Antau
FMC Seezdler

Dip Schdrdinger am Werk

LSL Pentek iliberreicht dem Landesmeister
Peter Meindl den Pokal des Landeshaupt-
mannes Kery :

Die Sieger v.l.n.r.
Hans J. OGstettner
{Gesamtsieger),

Dieter Kugler (2.LM),
{3.LM), Erich Filgas
Hermann HGlzl (2.Gesamt).

‘1.0BERPBLLENDORFER STADTFLIEGEN
und LANDESMEISTERSCHAFTEN F3B

UrsprUnglich h#tte dieser Wettbewerb
bereits am §.Juni statifinden sollen.
Das Warten bis zum B§.5eptember hat
sich aber gelohnt. Der infolge der
Grundzusammenlegung verlegte und daher
neu gngelegte Modellflugplatz des MMPC
Oberpullendorf, zeigie sich den drei-
zehn Teilnehmern sus Wien, NO, Stmk.
und Burgeniand von seiner "Schokeladen~
seite". Grofes Pech hatte der als Top-
Favorit gestartete Franz Prasch. Beim
Hochstart zum ersten Speed-Flug zer-
schellte seine Kampfmaschine infolge
eines Windendefektes am Boden. Trotz
fulminanter Aufholjagd mit dem B-Mo-
dell reichte es aber letztlich nur
zum 2.Platz.

Gesamisieger und als bester Burgenlin-
der auch landesmeister wurde Harald
Hotz-Behofsits vom gastgebenden Verein.

Die offizieilen Ergebnisse:

1. Hotz-Behofsits MMFC Qberp. 8460 P.
2. Prasch Franz ASY Puch 7785 P.
3. Scheda Wolfg. MFC Phinix 7695 P.

4,Loibl 7394, S.Petrovits 7281, 6.Mit-
tendrein 7118, 7.Jaksch 6863, B.Piss
6563, 9.Musich 6368, 10.Lex 6099, 11,
Kess 3452, 12.Fiicstik 2527, 13.Rettich
1809 Punkte.

Landesmeistarschaft
1. Hotz-Behofsits H.
2. Jaksch Anion
3. tex Manfred

MMFC Oberpdf.
FMC Seeadler
MMFL Oberpdf.

tfut utzt ist halb gewonnen !
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Teilnehme

i,

des MMIC
Cherpullendorf, im Hintergrund starten MFC
Phiinixler

%
An ren Winden vorne

8. OBERWARTER POKALFLIEGEN
und LANDESMEISTERSCHAFT RC/MS

Als Nationaler Wettbewerb ausgetragen,
fand diese bereits traditionelle Ver-
anstaltung wieder sekr groBen Zuspruch
bei den Teilnekmern. 33 Piloten aus 5
Bundeslindern stellten sich am 6.0kto-
ber bei idealen Bedingungen zum Wett-
kampf. Karl Fink vem SFC Firstenfeld
setzte sich gleich im ersten Durchgang
an die Spitze und gab die Fihrung auch
nicht mehr ab. Im dritten Durchgang
konnte Werner Hodl vom MBC HSY Feld-
bach mit einem sehr guten Flug noch
mit dem fiihrenden gleichziehen, sodafl
punktegleich zwel Sieger feststanden.

Bester Burgenlinder wund somit landes-

meister wurde WernerHorvath vom MBC-
Oberwart.

Die offiziellen Ergebnisse :

1. Fink Karl SFC Firstenfd. 4759 P.
1. Hiédl Wernec MBC HSV Feldb. 4759 P.
3. Stark Alf. MFG Sf.Veit 4687 P.

4.Buxhofer 4682, 5.Wenczel %665, H.Wurm

P. 4640, Posch A. 4631, 8.Ebenflihrer
4630, 9.Pyrek 4629, 10.Czepa 4623, 11.

Stoiber 4608, 12.Baumgartl 4597, 13.
Graf H. 4583, 1k.Graf A. 4568, 15.
Horvath 4567, 16.Wurm M. 4560, 17.
Posch H. %558, 18.Leeb KH 4547, 19.

Leeb K. 4542, 20.Danner 4523, 21.Paal
4502, 22.Durger H457, 25.Pentek L3k,
23.Novotny 4434, 25.Bail 4359, 26.00rn-
wirth 4266, 27.Eder 4127 28.Girpar
3833, 29.8enkd 3669, 30.Lambrecht 3660,
31.Eigner 3580, 32.Wenczel W. 3101, 33.
Klepsch 1983 Punkte.
Mannschaftswertung:

1. SFC Fiirstenfaeld

2. MBC KSY Feldbach

3. HSV Burg Kreuzanst.

13948 Punkte
13910 n
13733 1

Landesmeistarschaft
1. Horvath Werner
2. Pentek Franz

3. Benkd Ludwig

4567 Punkte
hhzy o
3669 "

Die Mannschaft des
Sannen

Landesmeister Werner Horvath

LSL Pentek lberreicht Karl den 1.Preis

*

2. BURGENLANDISCHES
FREUNDSCHAFTSFLIEGEN

Am 15.August fand eine Neuauflage die-
ser im Jahr zuver erstmals abgehalte-
nen Veranstaltung statt. Diesmal war
der UMFC Jennersdorf Gastgeber. Bei
herriichem Wetter trafen sich Modell-
flieger samt ihren Familian aus dem
gesamten Burgenland und auch einige
aus der angrenzenden Steiermark zu
ainem zwanglosen Beisammensein.

Abseits von jeglichem WettbewerbssireB
wurde nach herzenslust geflogen, fach-
gesimpelt, qeplaudert, gegessen und
getrunken. Der Grundgedanke des sich
Kennenlernens findet sich  bereits
nach  diesem  2.Freundschaftsfliegen
voll bestdtigt: die Teilmahme an Ver-
anstaltungen hat sich gebessert; dia
Scheu vor den anderen f3%llt weg, man
sieht, daf anderswos auch nur "mit
Wasser gekocht wird", und man freut
sich, einander wieder auf irgend einem
Modellflugplatz zu begegren.

PGST SCRIPTUM

Fir alle Verznstaltungen im letzten
Jahr und dahker bei den einzelnen Be-
richten nicht eigens erwihnt, gilt:
Die Organisation durch die austragen-
den Vereine und der Einsatz aller

Funktiondre war hervorragend.
Auch 1986 weiter so !

2 : ; i
Obmann des UMFC Jennersdorf,

Der rihrige
Franz Kroof

LSL Ing. Franz Pentek
* % %
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Steiermark

STEIRISCHE
LANDESHMETSTERSCHAFT F3F

Gerhard Niede}hofer

bie tandesmeisterschaft F3F wurde auch
heuer wieder auf dem herrlichen Gebiet
der Sommerzlm bei Weiz ausgetragen.

Die Durchféhrung lag in den Hdndan der
Union Eisenerz, Sparte Modellbau, die
1985 ihren 10j8hrigen Bestand feierte.

Nach den sehr langwierigen VYorberei-
tungsarbeiten erwarteten Veranstalier
und Wettkdmpfer mit einiger Spannung
den 30.Juni, den Tag des Wetikampfes.
Wie wird das Wetter werden ? Wird es
guten Wind geben ?

Piinktlich wurde die steirische Landes-
meisterschait gestartet. Oas Wetter
war schin  und der Wind blies gleich-
mifig.

50 Teilnehmer hatten sich gemeldet,
%9 waren dann echt am Start.

Der 1.0Durchgang konnte rasch durchge-
zegen werden. Dech wihrend des 2.Durch-
ganges begann der Wind zu drehen, und
die Veranstalter muBter diesen Durch-
gang abbrechen und einen neuen  Kurs
ausstecken. Dank der vielen (vor allem
jungen) Helfer , konnte der Umbau sahr
schnell vollzogen werden. So  konnte
der 2. und 3.Durchgang problemlos
durchgefiihrt und gerade rechtzeitig
beendet werden, da ein Bewitter im An-
zug war.

Sehr hart war der Kempf um die ersten
drei Pldtze, denn nach dem 2.Durch-
gang waren franz Prasch, Michael Bene
und Bernhard Pomberger die klaren Fa-

voriten. 0ie Spannung hielt bis zum
SchiuB.
Neuer Llandesmeister wurde Bernhard

Bomberger vor Michael Bene und Franz
Prasch.

Pie Siegerehrung wurde in einem nahe-
gelegenen Gasthaus durchgefihrt,

Neben den obligatorischen Medaillen
wurden den drei ersten ein ehener stei-
rischer Panther aus Eisenerzer Werk-
stdtte Uberreicht.

Ich méchte mich beidiesér Gelegenheit
auch bei den Helfern des ASKii-Leoben,
fir die freundliche Unterstlitzung
durch Obmann Hubert Richier vom ASK{-
Kiflach und natiirlich bel wmeinen
fleiBigen Helfern der UNION Eisenerz
bedanken. Kameradschafi ist goldeswert!

Die Ergebnisse : - 36 Starter

1. Pomberger Bernhard FMC Mirz. 2000
2. Bene Michael SMC Graz 1945
3. Prasch franz ASY Puch 1912

4, Zafosnik 1864, S.Mayer W. 1796, 6.

Habe 1746, 7.Hubmann 1671, 8.Planitzer

1631, G.Kniippel 1618, 10.Mitiendrein
1593, t1.Niederhafer 1559, 12.5teiner
155%,  13.Bergaer 1534, k. Seitner
1529, 15.8tangl 1520, T6.Klawvscher
1466, 17.Welsserbacher 1463, “18.Arh
1455, 19.Moosbauar 1405, 20.Lesky 1399,
21.Draschbacher 1340, 2Z.0rechsler
1351, 23.Drzussnigg 1339, 24.Frummel
1337, 25.Bleichler 1329, 2h.Stupka
1286, 27.Kahlhafer 1270, 28.Fischer
1252, 29.Schénegger 1247, 30.Richter

1192, 31.Heibl 1179, 32.Mayer E. 1176,
33.Mayer H. 110% ¢ 34.Taussnigg H. 674,
35.Planitzer G. 654, 36.Reinweber 492
Punkte.

2.Bene Michael,
3.Franz Prasch,

WL Herbert NEssing,
I.Bernhard Pomberger,
Obmann Gerhard Niederhofer, v.l.n.r.

&

T

STEIRISCHE
LANDESMEISTERSCHAFT 1985

Gerhard Niederhofer

Am 5./6. Oktober 41085 wurde auf dem
Kapfenberger Medeilflugplatz in Sdls-
nitz/Wieden die steirische Landesmei-
sterschaft in der Klasse F38 durchge-
fihrt.

Wie im Vorjshr hatte der Veranstalter,
die Union Eisenerz , Sparte Modellbau,
ungeheures Glick mit dem Wetfer. . An
diesen beiden Tagen herrschien beste
Wetterbedingungen, sodal einem klag-
losen Ablauf nichts entgegenstand.

Fur den Start waren 2% Teilnehmer ge-
meldet, jedoch erschisnen nur 18 am
Start, wobei 3 Gdste sus Salzburg be-

griifit werden %onnten. Es ist schade,
dall nicht nmehr Teilpehmer bei dieser
Landesmeisterschaft anwesend waren,

zumal in der Organisatior schen mehr
Mitarbeiter (rund 20 Personen) mitwirk-
ten, als Wettkd@mpfer am Start waren.
Sehr kameradschaftlich war wieder die
Burchfiihrung  dieser Landesmeister-
schaft. So stellten der K3V VEW Kapfen-
berg den Modellflugplatz, der SMC Graz
Andritz ihren bewdhrten Wettbewerbs-
leiter, Herr Dipl.Tng. Gerhard Pichler,
und die Gesamtorganisation lag in den
Hénden der Union Eisenerz. GroBartige
Arbeit wverrichteten aber auch Frau
Gerti Kovacic (Schriftfihrerin, Aus-
wertung und Ing. Gottfried Schiffer
als Punkterichter.

Dank der vielen, fleiBigen Mitarbeiter
konnten die 3 Durchgénge zilgigq und
ohng Hektik durchgefithrt werden, sedall
die Landesmeisterschaft am Sonntag
Mittag beendet war.

Was bleibf in Erinnerung ?

GroBartige Leistungen von Franz Prasch
und den Freunden aus Salzburg. Eine
einmalige Kameradschaft urter den
Wattbewerbern, sowie eine gqute Stim-
mung, die sich Ober die beiden Tage
hinwegzog und .viel von der 1iblichen
Wettbewerbshektik nahm. Der ehrenvolle
Besuch von Bundessektionsleiter Edwin
Krill und dem Vorsitzenden der ORF
Herrn Heinz Tridger.

Die anschlieBend durchgefihrie Sieger-
ehrung bescherte den Siegern die
ebligatorischen Pokale, dem letzten
aber den traditionellen Sauschidl.

So trennten wir uns in guter Stimmung
und versprachen , uns wieder im néch-

sten Jahr bei dieser kiiniglichen Dis-
ziplin zu trefien.

Ein herzliches Dankeschén allen Mit-
arbeitern.

Die Ergebnisse : - ih.Starter

1. Prasch Franz ASY Puch 8078

2. Pomberger Bernhard FMC Mirzz. 8051

3. Steiner Gerhard detto 7962
b, Seitner 7748, 5.Niederhofer 7203,
6.3chuller 7028, ¢7.Mittendrein 6965,
B.Nossing 6542, 9.Planitzer 4743, 10.
Maer 4489, 1.8randner 3770, 12.Bene
3646, 13.fluch 3520, 14%.Berner 2935
Punkte.

vili.n.r.
Z.Bernhard Pomberger, !.Franz Frasch,
J.Gerhard Steiner, Obmann G.Niederhofer

WL Dipl.Ing.Gerfhard Pichler,

Franz Prasch, der Landesmeister 1985
heim Start




20. VORARLBERGER
LANDESMEISTERSCHAFTEN
Klassen RC IV, RC HI, F3A

von LSL. Karl F. Wasner
Bereits in 20. Auflage wurden am
7. und B.September 1985 die Vor-
arlberger Landesmeisterschaften
im RC-Flug ausgetragen. Wie be-
reits in der 1. Auflage im Jahre
1965 in der Zeit und Organisati-
onskraft sparenden Form einer
Kombinationsveranstaltung aller
durchgefiihrten RC-Klassen, deren
Rotationsbetrieb von den einzelnen
Landesvereinen getragen wird.
Nach dem mageren Nennergebnis
der Klasse RC/MS im Vorjahr
wurde einvernehmlich auf eine
Ausschreibung dieser Klasse ver-

zichtet. Im Westen Osterreichs
scheint, von den Wettbewerbern
selbst,. das AUS (Uber diese
Klasse gesprochen worden zu
sein.

Die SEGLERKLASSE RC IV; am
Samstag ausgetragen wies mit

19 Nennungen fir das zweit-
kleinste Bundssland (mitglieder-
miRig) ein Rekord-
nennergebnis auf. Zwei Wettbe-
werber erschienen nicht, ein
Teilnehmer kam mit einem
etwas 'ibergewichtigen" Segler,
16 Teilnehmer kamen in die Wer-
tung.

Erwartungsgemal erfoigreicher

Titelverteidiger Karl, Wasner jun.

mit 2095 gefolgt von Karl F,
Wasner mit 1942 als ebenfalls
erfolgreicher Verteidiger des 2.

Platzes und Manfred Panzenbdck
mit 1776 Punkten bildeten gas
Spitzentrio.

Der Sonntag war den beiden
MOTORKUNSTFLUGKLASSEN
RC Il und F3A vorbehalten.

Auch dieser, mit 9 Nennungen
und 8 Startern schwacher als im
Vorjahr besetzten Kiasse, gab es

eine Wiederholung des Vorjahrs-
duells Karl Wasner jun. und
Wolfgang Matt, welches ersterer
mit 2718 gegen 2511 Punkten
flr sich entscheiden konnte.
Dritter wurde Dietmar Stefanon
mit 2428 Punkten.

Die wesentlich héheren Plazie-

rungsanforderungen des neuen RC
| Wendefigurenprogrammes
mégen Grund Ffir manche Ent-

durch manche Piloten selbst ver-
schenkt.

Die abschlieend geflogene Klasse
F3A wurde durch den Ausfall des
jungen Markus Badent, bedingt
durch Modelldefekt, zu einer rei-
nen Clubmeisterschaft, dieRouti-
nier Ferdi Schaden mit 2439
Punkten vor Kari Wasner jun. mit
2364 und Dietmar Siefanon 1482
Punkten fOr sich entschied. Der
fir einen Schweizer Club fliegen-
de Sohn Schadens, Bernhard, flog
als Gast mit und kam auf 2239
Punkte.

Und die Maral von der Geschicht ?
Der MSFC RHEINTAL als Crga-
nisator des 20-Jahr Jubildums be-
mihte sich durch reibungslose
Organisation dem AnlaB einen
wirdigen Rahmen zu geben.

Allen Mitarbeitern ein Danke.

Ein souverdner Wettbewerbsleiter,
Fachreferent Othmar Huber, flihr-
te alle drei Klassen ziigig, aber
ohne Hetze klaglos (iber die
Runden. Was bleibt, ist ein Punk-

terichter- (mengen) problem.

Jedes Jahr, feilweise sogar im
l.ande, werden Punkterichter aus-
und weitergebildet und geschult.

Aber wo sind sie, wenn sie ein-

bis zweimal im Jahr bendtigt wer-
den ?

Ein Danke denen, die
Verfiigung gestellt haben.

gich zur

V.l.n.r. Ehrenprasident Nurt Varrone,
gqerngeschencr Stammgast hel den MNo-
deilfliegern. WL Othmar Huber, Alwin
Kolb, langjdhriger LV-Prasident und
Karl! f.Wasner, LSL.

Landesv 1rdsident Al b~
ferche incerwievt den LV-Vize und
{ WSL Modellilug Karl F.Wasner
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tduschungen gewesen sein. Mit Bie Ergsbnisse :
Voraxlberg guten Flugfiguren alleine, ohne — L
gute Raumeinteilung, wird zuviel | Klasse RC TV - 16 Starter

1. Wasner Karl jun. MSFC Rheint. 2095
2. Wasner Karl F. detto 1942
3. Panzenbiick Manf.MSFC Darnbirn 1776 -

4 .Grabher 1696, 5. Bertschler 1678, 6.

Stefanon 1670, 7.lercher 1629, &.Matt
1579, 9.Paterno 1553, <0.Schabus 1500,
11.Bilgeri 1402, 12.Kartnaller 1399,
13.Wagenknecht 139%, 14.Mathis ~1316,
15.8aldauf 1293, 6.Fischbacher 1199
Punkte.

Kiasse RC III - B Starter
1. Wasner Karl jen. MSFC Rheint. 2718

2. Matt Wolfgang  MCB Bregenz 2576
3. Stefanon Dietm. MSFE Rheint. 2428
L. Panzenbdck 2285, G5.Bertschler 2207
6.Burkhart 2199, 7.Mathis 1893, &.

Schabus1839 Punkte

Klasse F3A - 3 Starter
1. Schaden Ferd.
2. Wasner Karl jun. detto
3. Stefanon Dietm.

MSFC Rheint. 2439
2364

detto 1492




40

1/2 - 1986

Erich Dolezal
Samstag, 10. Oktober 1985:

10. OKTOBERPOKAL KS
LAHDESMEISTERSCHATT KS

Das traditionelle Oktoberpokalfliegen
der Jugend fand wie jedes Jahr am Na -
tionalfeiertag euf der groBen Weinberg-
wiese statt. 10 Jugendliche stellten

sich an einem strahlenden Hezrbsttag
den Zeitnehmern. Es wurden ausschliel-
lich 4die bewdhrten Modelle van den

vergangenen Jahren eiagesetzt, und an
den geflogenen Zeiten konnte man er-
kennan, daB diese kleinen Segler auf
geringe Thermik nur sehr schwach an-
sprechen. Schon garingste Verziige am
Modell wirken sich oft verheerend auf

die Flugeigenschaften aus.

Das Oktoberpckalfliegen konnte Heinz
Nitsche (Salzburg) knapp fiir sich ent-
scheiden, ganz dicht gefolgt wvon

Walter Leeb (Finkenstein), der zum 1.
Mal an diesem Wettbewerb teilgenommen
hatte. Den 3. Rang belegte der Raden-
theiner Mark Kogelnig. In dar Landes-
meistarschaft war die Reihung: Leeb,
Kogelnig und Roman Struggl (Finken-
stein). Mit 5 Jugendlichen war der ML
Finkenstein am stérksten vertreten.

Bei dar Siegershrung konnte Edi Wallner
(Radenthein) wertvolle Pokale und
Preise vergeben.

Die Ergebnisse:

Landesmeisterschaft

1. Leeb Walter MFC Finkenst. 4G4 s
2. Kopeinig Mark MY Radenthein 489 s
3. Struggl Roman MFC Finkenst. 387 s
k.Pacher R. 370, 5.Dolezal W. 358, b.
Maurer Ch. 340, 7.Pacher Th. 326 s.

10. Oktober Pokalfiiegan

1. Nitsche Heinz LSV Salzhg. 501 s
2. Leeb, Walter MFC Finkenst. 4G4 s
3. Kogelnik Mark MV Radenthein 489 s
4.pipan 415, 5.Struggl 387, 6.Horcicks
A. 370, Pacher R. 370, B.Dolezal W. 358
G.Maurer 340, 10.Pacher Th. 326 Sek.

Sonntag, 27. Oktober 1985 :

0. OKTOBERPOKAL
LANDESMEISTERSCHAFTEN F1A + F1A[J

Am Sonntag wurde zum 11. Mal das Okio-
berpokalfliegen In den Freiflugklassen

~ausgetragen. Mit 18 Teilnehmern war

dar Wettbewerb recht gut besucht, doch
fehlten leider die freifiieger aus
Wien.

Bei leicht umlacfenden Winden war es
wieder einmal ein fyplsches Finkenstei
ner Freiflugwetter. Im ersten Durch-

| gang konnten 5 Teilnehmer ein Max er-
| fiiegen,

pbwohl groBflichige Abldsun-
gen vorherrschien. Im 4. Durchgang
konnten 14 Teilnehmer das Maximum an
Punktea erreichen. Obwohl der Kirntner
Erwin Pacher im 3. Durchgang nur 127
Sekunden geflogen war, konnte er je-
doch seine Routine und vor allem sein
Materizl optimal einsetzen und zum 3.

Mal das Oktoberpokalfliegen fiir sich
entscheiden. Den 2.Platz konnte Kamp
Wilhelm  (Schirding) wver  Heinrich
Nitsche (Saizburg) fir sich entschei-
den. Bis zum 14. Rang wurden Ieiten
dber 1000 Sekunden geflogen.

In der Jugendklasse setzte sich der

Finkensteiner Thomas Pacher unangefoch-
ten an die Spitze, pefolgt van Heinz
Nitsche (Salzburg) uad dem Pechvogel
des Tages, Walter Dolezal {Finkenstein)
dem das Modell im 3. Durchgang aus dem
Haken gefallen war. Ein beachtlicher
Erfolg flr die Finkensteiner Freiflie-
ger, die dia Plitze 1 (Pacher), 3
(Dolezal), 4 (Pirker) und 5 (Struggl)
fur sich entscheiden konnten. Bemer-
kenswert war, daB sich bereits die Ju-
gendlichen mit der Kreisschlepptechnik
vertraut machen wund se erfolgreich
den GroBen nacheifern.

Wegen des herrlichen Herbsttagas wurde
die Siegerehrung am ~ Wetibewerbsort
durchgefiihrt, und Obmann Dolezal kennte
das 7. Mal den Gewinnern vereinseigene
Medaillen iiberreichen.

Die Ergebnisse:

Klasse F14 - 18
1. Pacher Erwin  OMV Kigft. 1207 s
2. Kamp Wilhelm  FU Schirding 1156 s
3. Nitsche Heinr. SFC Salzburg 1147 s
L. Ehrlich 1107, 5. Fuss 1090, 6. Kahl-
hofer 083, 7. Dolezal 1065, Pold 1065,
9. MWarzilek 1043, 10. Greimel Verena
1026, 1. Truppe 102k, 12. Horcicka
1004, 13, Grineis 1002, 14. Wutzl 1000,
15. Gbd 763, 16. lavodsky 760, 17.

Starter

Wallner 628, Heibl 93 Sekunden.

Landesmaisterschaft F1A

1, Pacher Erwin MV Klagenfurt 1207 s
2. Ehrlich Walter KFC Klagenfurt 1107 s
%. Dolezal Herman MFC Finkenst. 1065 s
4. warziiek 1043. 5.Truppe 1024, 6.Wall-
nar 628 Sekunden

o E:

Die Sieger in der Kliasse FIA:
v.l.n.r. - 3. Heinrich Nitsche,
i. BErwin Pacher, 2. Wilh. Kamp
0. Cktober Pekalfliegen
Klasse F1A/J

1. Pacher Thamas MFC Finkenst. 766 s
2. Witsche Heinz SFC Salzbg. 713 s
3. Dolezal Walter MFC Finkenst. 60k s

k.Picker W. 538, 5.Struggl R. 536, 6.
Kéliner C. 501, 7.Horcicka A. 419, 8.
Pacher R. 358, 9. Leeb W. 267 Sskundan

e

Landesmzisterschaft F14/J

1. Pacher Thomas MFC Finkenst. 766 s
2. Dolezal Walter detto 694 s
3. Pirker Wolfg. detin 538 s

k.Struggl R. 536, 5.K&llner C. 501, 6.
Pacher R. 358, 7.Leeb W. 2671 Sekunden
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TIROLER
LANDESMEISTERSCHAFY F28 + F2D

Franz Marksteiner

Am 26./27.0ktober wurden auf mein Be-
treiben von der OMY-MBG Brandenburg
die ersten Tirgler Landesmaisterschaf-
ten im Fesselflug durchgefihrt. Da wir
griBenmilig eher zu den kleinmeren Ver-
einen gehiiren und wir zum Teil selbst
in der Meisterschaft mitflogen, kamen
wir nicht umhin, uns derch Helfer aus
anderen Vereinen zu verstirken. Dabel
sei besonders dem 0 LSL und ab 1986
(L-Fachreferenten, Erwin Mihlparzer,
den als Punkterichter fungierenden
Herrn Wieser, Lerchenberger und A.Lisy
vem MFC Wirgl und der MFJ-Gruppe um
"Joany" Diibell, herzlich gedankt. Mit

Freuden konnten wir auch feststellen, .

daf wir in LSL Selg einen Firsprecher
fiir den Fesselfiug gefunden haben.

Es war nicht Sinn dieser Meisterschaft,
dafl wir Tiroler leicht zu Meisterehren
kommen wollten, vielmehr wollten wir
allen osterreichischen Wettbewerbsflie-
gern zusdtzlich zu den wenigen fessel-
flugveranstaltungen eine Miglichkeit
bieten, weiters Wettbewerbserfahrung
zu sammeln. Die vielen Teilnehmer aus
finf Bundesldndern und der BRD zeigten,
dal qerne von einem solchen Angebot
bebrauch gemacht wird.

Samstag 26.0ktober - F2D -COMBAT

Am Vormittag flogen wir Tiroler unsere
F2D-Meisterschafien aus, die Franz
Marksteiner sicher gewinnen konnte.
Gescheakt wurde ihm allerdings nichts,
denn alle seine Gegner kampften herz-
haft und mit Ietztem Einsatz.

Nach der Mittsgspsuse gaben uns und
den vielen Zuseher n die Combat-Cracks
aus Minchen und Oberhausen eine Vor-
stellung, wie rasant und spannend auf
internationalem Niveau stehende Combat-
Jagden sein kinnen.

Unser Staatsmeister Rudalf Kénigshofer
kimpfte etwas gliicklos und wohl auch
etwas zu "brav" konnte aber Gber weite
Phasen seine Kémpfe offen halten und
war fir die Deutschen bestimmi kein
Jausengegner, wie es die Rangliste
vielleicht vermuten 148t.Der Tagessie-
ger Norbert Figus war an diesem Tag
der Beste,sowohl affensiv als auch def-
fensiv packte er seine Trigkkiste
gus, zudem benttigte er die wenigsten
"Iwischenlandungen™ van allen.

Per Nechmittag wurde mit einem Massen-
start, bei dem acht Piloten gleichzei-

tig fliegen wollten - fiir eine halbe

Minute gelang es auch tatsichlich -
beendei. An dem dabei unweigerlich
entstandenen Leinenknotern wiirde jeder
Makramee-Kiinstler seine Freude gehabt
haben.

Mit der Preisverteilung und einem ge-
mitlichen Abend ging der erste Tag mit
viel Fachgesimpel und Fliegerlatein zu
Ende.

Sonntag, 27.0ktober - FZB-KUNSTFLUG
Bei Konkurrenzbeginn war es am Platz
noch ziemlich "schattig" und dement-
sprechend das Anlaufen des Wetthewer-
bes. Mit der Sonne kam dana aber Be-
wegung in die Runde, und die VYorberei-
tungszeiten zwischen den Starts wurden
immer kirzer.

Purch die erfreulich stark besetzte
Gisteklasse bekam unsere Landesmeister-
schaft eine betrdchiliche Aufwertung
und werde zu einer fesselflugdemonstra-
tion wie sie viele Zuschauer noch nie
gesehen hatten, viele wulten auch
nicht, daB es "so eiwas" iberhaupt
{noch) gibt.

Fiir den Sie, das war zu erwarten,
kamen eigentlich nur Claus Maikis und
Franz Wenezl in Frage. Maikis flog
seinen super aussehenden LASER mit ei-
ner Ruhe und Prizision wor, die an
diesem Tag szlbst unser Staatsmeister
Wenczel nicht erreichen konnte.
SchlieBt man die Tiroler Meisterschaft
mit ein, so waren die Plitze 3-7 nur
durch 500 Punkte getrennt’ und dement-
sprechend hart umkimpft. Peter Rlickerl
konnte sich von Durchgang zu Durchgang
stdndig steigern und letztlich verdient

den dritien Platz belegen. Ftuas
gliicklos der wunter seinem Wert ge-
schlagene Salzburger Friedrich Kiihn-

eggar -~ im zweiten Durchgang war der
Motor entschieden zu mager eingestellt,
das Modell dadurch unbarmherzig schnell

i und im letzten Durchgany verletzte ar

sich beim Starter des Moters an der
Hand schwer - da war eins Verbesserung
des Resultats nicht mehr miglich. Aus
Tiroler 3icht war das gute Abschneiden
van Walter Weinseisen in seinem ersten
Wetthewerbsjahe sehr erfreulich.
GroBes Pech hatte Franz Ecker im ersien
Durchgang, im ({berkopfbereich blieb
der Motor stehken, und trotz verzwei-
felter Bemihung konnte er keinen Lei-
nenzug mehr herstellean, und das Modell

{ stlirzte dabei senkrecht in den auch in

Tirol harten Asphali. Wie leise (einer
sagte sogar "brutal leise") ein Modell
fliegen kann, demonstrierte Thomas
Wenczel mit seinem A4-Takt getrishenen
ASTERIX bei seinem ersten Wettbewerbs-
einsatz.

Beim letzten Sonnanschein konnte gegen
16,00 Uhr die Preisverteilung durchge-
fithrt und der Wettbewerb abgeschlossen
werden.

Bleibt noch zu
Wettbewerbe ohne

bemerken, daf beide
Proteste und sehr
kameradschaftlich  abgelaufen  sind-
nicht zuletzt ein Verdienst unseres
Wettbewerbsleiters und kinftigen
Fachreferenten Erwin Mihlparzer.

P.5.: In der offiziell durchgefiihrten
Kombinationswertung gewann mit abso-
lutem Punktemaximum - PETRUS.

Die frgebnisse:

Klasse FZ2D - COMBAT

1. Franz Marksteiner MBG Brandenberg
220 Pkte.-3 Siege

2. Walter Weinseisen MBG Brandenberg

62 Pkte.-2 Siege
3. Reinhard Arzberger MBG Brandenberg
1h6 Pkte.-1T Sieg
MFC Wirgl
-88 Pkte.-0 Siege

4. Helmut Kofler

Gdsteklasse:
1. Figus Norbert BRD 4%0 - 5
2. Ditbell Johann  BRD 146 -~ 3

3. Forstner Roland BRD 410 - 2

4 Karger 2B%-1, 5.Ruckerl 76-1, bde. D
b.KonigshoTer 260-0 , Ecker 96-D beide
BMFC Miihlparzer.

Klasse F2B - Kunstflug

1. Weinseisen W. Brandenberg 5105
2. Kofler Helmut MFG Wirgl 3884
3. Marksteiner F. 8randenberg 1076

Gistaklasse:

1. Maikis Klaus  Stuttgart 6600
2. Wenczel Franz MBC Enzesfeld 5766
3. Rickerl Peter Miinchen 5177

4 ¥thnegger Sbg. 5063, S.Wenczl W.%902,
b.Rudolf F. 4671, 7.Farstner 4283,

8.Karger 3922, 9. Ccker 1282 Punkte.

Die Teilnehmer an der !. Tiroler
COMBAP-Meisterschaft
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SALZBURGER
FRETFLUG-LANDESHMEISTERSCHAFT
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Ing. Ernst Reitterer

Der OAeC-LY Salzburg -Sektion Modell-
flug veranstaltete am 3.November auf
den Freifluggeliinde in Anif die Frei-
fluglandesmeisterschaften in den Klas-
san F1A und F1B. Ausrichter war der
LSV-Salzburg. Das erfreuliche Nennungs-
argebnis in beiden Klassen: 100% Stei-
gerung gegeniber dem Vorjahr, nimlich
auf 2711 In F1B gab es seit 16 Jahren
keine landesmeisterschaft mehr. Damit
ist Salzburg z.It.das einzige Bundes-
land, welches eine F1B-Landesmeister-
schaft durchfiihrte. Von 8 genannten
Teilnehmern erbrachten 6  wertbare
Durchgangszeitan. Ver  allam  saoll
darauf hingewissen werden, wie problem-
los man in die Kiasse einsteigen kann,
wenn man das schwedische Baukasienmo-
dell "Tilka" sauber baut, es ist nicht
einmal fiir einen Anfdnger so schwierig,
daB er daran scheitern wiirde (vargl.
prop 5/6-B4). Jedenfalls waren 3 Til-
kas am Start, die alle auf Anhieb
recht gut geflogen sind. Sicherlich
war die leidliche Gummifrage ein
fro-biem, was sich auf die einzelnen
Leistungen erheblich auswirkte. Am
Sieg des Staatsmeisters Ernst Reitte-
rer zweifeite natiirlich niemand, ob-
wohl er weit enifernt von seiner iib-
lichen Leistung zuriickblieb, reichte
es mit 283 Sekunden Vorsprung fiir den
Sieg vollauf.

Was fiir die Tilka in F1B pilt, hat in
1A fir den  AZ2-Nordic Giiltigkeit
(vgl. prop 4/5-85). [s flegen rimlich
von den 15 F1A-Piioten 5 fHordic mit.
Vor allem der spitere Jugend-landes-
meister Peter Dokulil erzielte 5 Max
mit Nordic. Das Max muBte allerdings
herabgesetzt werden, und es war eine
"weise Entscheidung" weil dis Platz-
grife fir 180 Sekunden bei weitem
nicht ausgereicht hitte.

‘vor Beginn des F1A-Bewerbes,

Claus Ma
und geflogen

¥ % x

Gott sei Dank, das Wetter spielte mit,
obwahl die Wettervorhersage am Samstag
nichts Gutes anklndigite. Die angesagte
Front léste sich jedoch langsam auf,
denn am Vormittag, wihrend des F1B-
Wettbewerbes, gab es noch ein wenig
Regen, allerdings bei Windstille, und
es war sehr kalt, 27 km weiter schneite
es sogarMittags gegen 13,30 Uhr, noch
lockerte
die Bewilkung auf, die Temperatur
stieg auf 8° C, und es kam dann aller-
dings Wind auf, der zwar keine hiheren
Werte als & m/s erreichte.

leitnehmer stellten sich gentigend zur
Verfiigung, allen ein herzlichkes Danke-
schin ! An dieser Stelle muB der
sportlich faire Einsatz eines Zeit-
nehmers aus Voklabruck, Alfons Plangqer
gedankt werdan, der zuerst als Gast
mitfliegen wollte, dann aber doch
lieber seine Modelie fiir die C-LM
schoren wollte.

Beide Bewerbe %onnten nach 7 Durch-
gingen preotestlos abgewickelt werden.
Eing Tragik am Rande: Der 3. in der
Jugendwertung, Jochham Matthizs, flog
im 1.Durchgzag ein May von iiber 16
Minuten, nachdem sein Vater vergessen
hatte, den Zeitschalter einzuschalten.
Im zweiten Durchgang - er fand sein
Modell wieder - versicherte sein
Vater, den Zeitschalter eingeschaltet
zu haben, aber das Modell flog dennoch
auf und davon. Es gab natirlich viele
Trinen, da er auch der einzige war,
der sein Modell (eine MNordic) selbst
gebaut hatte.

In F1A hat offenbar Dietmar Piebar
den Titel gepachtet, denn er schaffis
es nun schon zum 3.Mal, allerdings

mit sehr knappem Vorsprung auf Dr.Al-
fred Berger, der wohl das schinste
und konstruktiv ausgereifteste Medell
an den Start brachte..

Mit dieser Landesmeisterschaft in
Salzburg ist der Beweis arbracht, was
folgerichtige Aufbavarbeit und Werbung

fiir den Ffreiflug bringen kann: Der
FRETFLUG IST NICHE 707 - er gibt
wieder einmal ein kriftiges Lebens-

| zeichen.

' 1. Ernst Reitterer

Franz Ecker's Modell nach dem Absturz

Eine wirdige Siegerehrung durch LSL
Niederwimmer hat die Modellflugsaisan
1685 abgeschlossen,

Die Ergebrisse:

Klasse F1A Max 120 Sekunden 15 Starter
1. Dietmar Piber MFC Bergf. 821"

2. Alfred Berger LSV Salzh, 813"

3. Heinz Nitsche MFC Saizb. 807"
L_Stéllinger 802, Ennikl 798, Kreuz-
barger sen. 783, Reitterer 775, Piber
F. 700, 9.Kreuzberger jun. 680, 10.
Meusburger 667, Rumpler 622, 12.Doku-
1il H. O Sekunden.

Klasse F14/J - Jugend

1. Peter Dokulil LSV Sbg. 6ooM
2. Beiprich Nitsche M 5161
3. Matthias Jochham 7 zhon

Klasse F1B Max 180 Sekunden 6 Starter
LSV Sbg. 986"
2. Alexander Spann n 7021
3, Josef Ennikl L 561
Y, Dokulil K. 554, 5. Dokulil P. 55%,
Nitsche H. 401 Sekunden.

pr.Alfred Berger, der 2. in FiA [log
wohl mit Abstand das schénste Modell
seiner Serie von Eigenkonstruktionen

Alexander Spann, Z.Platz der LN InFiB p
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Der 3. in FiB - Josef énnikl mit seiner
sauber gebauten "Tilka"

Peter Dokulil, der jingste Teilnehmer
und spatere Sieger mit 5 Max In der
Klasse FIA/d

E

Fl1B-Landesmelster Ing.
mit seiner Eigenkonstruktion, die we-
sentiiche Merkmale der "St.Pdltner
Schule" aufweist.

NATIONALE VERANSTALTUNGEN

JAKOBI

POKAL
4-Takter Wettbewerb und
SCHAUFLIEGEN

15.-18_.August in

1985

Boheimkirchen

Bericht von Franz Hruby
Ein vier Tage Programm présentierte
der Modellbauclub Bgheimkirchen-Kirch-
stitten den Wettbewerbs- und Flugin-
teressierten Zusghauern,

Bei Thervarragendem Wetter  gaben 3am
15. und 16. August 23 Teilnehmer aus
Deutschland und Osterreich beim iber
zwel Tage daweraden h-Takt Wettbewerb
ihr Bestes. Dbwahl sich nach dem 1.
Durchgang die Favariten in den einzel-
nen Klsssen gleich herauskristalli-
sierten, muBte jedock um die weiteren
Plazisrungen durch starken Druck des
Nachwuchses bis zum letzten Teilnehmer
im 3. Durchgang hart gekdmpft werden.

Ein zwei Tage Non-Step Schzuflugpro-
gramm, welches am 17. und 18. August
vor 10,00 bhis 17,00 Uhr abgshzlten
vurde, war dann der Hghepunkt der Ver-

anstaltung. Piloten 3us dem In- wund
Ausland zeigien ihr Kdnnen, welches
bis zur Grenze des Maglichen ging.

Herr Lachner fithrte sein Europas grid-
tes Flugmodell vor, die Transall mit
7 m Spannweite. Maurer und Gerlich aus
Nirnberg begeisterten die Zuschauver
mit ihren GroBmodellen Motorspatz (6 m
Spannweite) und Pitts im MaBstab 1:2.
Eine weitere Attraktion war auch die
Boeing 727 (4 m Spannweite) von Helmut
Dressendorfer. .

Axl Schreiner und Dressendorfer mit
Cap 21 und Cap 20 zeigien ein perfek-
tionelles Synchronfliegen. Zudem nech
viele Attraktionen nmit Hubschrauber,
Segel-Schleap, 0ldtimer Bleriat,
Fieseler Storch, Herkules, Me 109
-Staffel v.a. Als Schauflug Hdhepunkt
flog Herr Frihwirt mit seipem GrofBi-
Segler Twin-Astir ein Kunstflugpro -
gramm mit anschlieBender Avflenlandung.
Die Wettbewerbsergebnisse:

4-Takt - iiber 15 cm® - 7 Teilnehmer

1. Dresendorfer Helmut BY 1876 Pkte.
2. Schreiner Axel BRD 1789 n

%. Staiber Josef NG 1727 M
4-Takt bis 15 ecm® - 7 Teilnehmer

1. Stoiber Josef MO 1777 Pkte.
2. Yruby Franz NO 1618 M

3. Zeiner Markus N 15h2 o

4-Takt bis 10 cm® - 9 Teilnehmer

7. Tengg Karl Krtn.4596 Pkte.
2. Stoiber Franz NG 4580

3. lainer franz NG 4435 v

bie o;egef - von links: Hruby.'Scnre1ner,
Dressandorfer, Stoiber. Zeiner Markus,
dahinter Tengg und Zeiner Franz

Im vordergrund die Pitts, M [:2 un
dahinter der Moktorspatz und die Transall

Die Teilnehmer nach dem arfolgreichen
Wettbewerb A a&
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ROBBE-CUP in BRAMBERG
F3C-Helicoptermodelifiug

Bericht und Foto von Foto Heinz

Unter den vargegebenean Regeln der MSO
gab es bel Sepp Breansteinmers Verein
MFC Wildkogel-Falken am 2%./25.8.1985
den ROBBE-CUP 1985.

Das 2% Mann starke fellnehmerfeld iiber-
raschte im Nennungsergebnis sowohl den
Veranstslter als auch den Fachreferen-
ten.

Es wurde in allen 3 Klassen geflogen,
wobei die Gruppe B der Fortgeschritte-
nen am stidrksten besetzt war.

Begonnen wurde mit der A-Kategorie, in
der Josef Brennsteiner gleich im 1.
Durchgang seine Hausherrenrechte gel-
tend machte. Die beiden Deutschen
Heinisch und Brunner (Freilassing)
konnten den WM-Teilnehmer ebensowenig
fordern wie Bingel aus Wien.

Lobenswert wiederum die Leistung des
Wieners Riedel, der unerschrocken
nach kaum einar Saison bereits in der
A-Klasse seinen Weg sucht. Dis Leistun-
gen des Elektromeisters verdeutlichen,
dal mit Fleif und Mut viel erreicht
werden kana und Geld und Hochtechnole-
gie nicht alles ist, was zum Erfolg
fihren kann.

In der B-Gruppe tummeiten sich bereitis
bekannte Namen. Der Salzburger Moas-
brucker {(MFC-Salzburg) .verwies mit
nur 2 Punkten Differenz den bisherigen
B-Sieger Plieseis (St.Johanm i,P.) auf
den 2. Platz. Erstmals sahen wir mit
- dem Obertsterreicher Utzlinger ein
neues Gesicht auf dem Siegespodest. In
dieser Serie vermifiten wir die Kirnt-
ner und Steirer, ebense die Vorarlber-
ger urdd Burgenlinder. Die sufgezeigten
Leistungen versprechen fir die Zukunft
eine deutliche Leistungsverbesserung
und eine Heranfihrung in das so wichti-
ge FAI-Programm. In diesem 11 Mann

starken Feld der B-Gruppe meldeten be-
reits einige Starter ihre Aawartschaft
ins A-Programm an.

N R T
63 Moderator Gokthard Rieger vesuchte sich
m C-Programnm

Auch im C-Programm nrannten 7 Piloten

und stellten sich den 5 Punkterichtern

zum Bewerb. Die Punkterichter Eckmann,
Wistenberg, Schneeberger, Tureczek und
Maurer muBten ihre Stoppuhren niemals
linger als 3 Minuten laufen lassen,
denn so schnell waren die segenannten
Anfdnger am Werk. Mit Gasser aus St.
Johann i.P. entpuppte sich nach Pért-
schach ein Gberlegener Seriensieger,
der hoffentlich baid ins B~Programm
lberwechseln wird. Mit Stanger aus
Brixen rekrutierte diesmsl Tirol den
2.Platz, gefelgt wvon Hartl vom MFC-
Condor.

Gotthard Rieger war zweifelsohne der
Star der Runde. Der bekaante 03 Mode -
rator verstand es blendend, sich und
den Helicopter gut tber die Runden zu
bringen. Auch er lernte erst heuer bei
Brennsteiner den Modellhelicopter zu
fliegen. Rieger {fliegt nach wie vor
sein  Anfdngermodell mit Hula-Reifen
und zeigt damit neuerlich auf, dal
iiberdimensionierter Aufwand nicht die
Formel allen Erfolges sein muB.

Deshalb richten wir newerlich den
Auf-ruf an die vielen @Osterreichischen
Modellhelicopterflieger, endlich aus
der Ancnymitdt heravszuireten und es
dem Radiosprecher gleich zu tun ! Viel-
leicht hilft da der HSTERREICH-POKAL,
der erstmals 1986 ausgetragen werden
soll.

Bramberg war mit seinen 23 Teilnehmern
ein Gradmesser fir die Zukunft im Mo-
dellhelicoptersport und zeigt den
richtigen Weg nach oben. Schiin wire es,
wenn bald alle Bundesldnder mit Pilo-
ten die HNennungs- und Ergebnislisten
flillen wiirden.

AbschlieBend gebiihrt nochmals dem Ge-
neralsponsar robbe und den vielen sym-
patischen Helfern ein ehrliches Danke-

schin, und es 1ist zu hoffen, daB
diesar Bewerb ausbaufdhig bleibt.

A - Programm

1. Brennsteiner J. MFC Wildk. 30099
2. Kreindl A. Regeasburg 2516
3. Brunner A. Freilassing 2299

t. Heimisch 2051, 5. Riedl 1795, und
6. Bingl 1229 Punkte.

B ~ Programm

7. Moosbrucker R. MFC Salzburg 281
2. Plieseis M. LSV St.Johann 279
3, {itzlinger R.  SFC Ried 24k
L, pettermann 233, 5. Schiefer 220,
6. Bghm 218, 7. Jibstl 186, 8. Dinnes
183, 9. Bshm 170, 10. Dinnes H. 66,

11. Schmiedl 34 Punkte.

L - Programm

1. Gasser A. LSV St.Johann 2000
2. Stanger A. Brixental 1517
3. Hartl H. MFC Condor 1283

k. Helpferer 1229, 5. Rachbaver 1091,
6. Schatz 951 und 7. Rieger 867 Punkte

- oA ol
pie Sieger in der FAI-Klasse - Programm A:
I, Brennsteiner, Kreidl und 3. Brunner

A e IR
Die Sieger im B-Programm: |. Mossbrucker,
2. Plieseis und 3. dtzlinger

pDie Sieger im C-Programm: I. Gasser,

2. Stanger und 3. Hartl
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IHR MODELLBAUSPEZEALHST

Riesenauswahl an Auto-, Flug- und Schiffsmodellen. Durch Eigenimporte glinstigste Preise. Postversand in alle Bundeslinder
Jahresabonnement fGr 1985 von AMT und FMT jederzeit bestellbar. Telefonische Bestellannahme 0222/92 46 90 von 9 bis 18 Uhr.

Sehr viele Exkiusivmodelle, z. B.:

Kauz Spw. 2400 mm Profil E205 (Fertigmodaell) Caramba Spw. 3000 mm Profil E212 (schneller Hangsegler)
Strates Spw. 2600 mm Profil E205 (schnittiger Anféngersegler) S.Kauz  Spw. 3300 mm Profil E193 Strak 178 {Thermik)

Zonda Spw. 2700 mm Profil E212 (formschéner Alfroundsegler) ASW 22 Spw. 3300 mm Profil E195 (Schnelibausatz H, Sei, Qu, K1)
Columbus  Spw. 3000 mm Profif E212 (Fertigmodell mit V-Leitwerk)

gﬁ?&iﬁiﬂ von ca. 200 Modellbaukasten

zu stark reduzierten Preisen bis 28. 2. 1986
Bitte rufen Sie uns an: 03614/22 80
Post- und Bahnversand

Vo!l GikaegemugmodeHe fur hochste Anspruche

DIE ERFOLGSSERIE..

OPAL: DER Hochleistungssegler fiir jeden Wind und jedes Wetter. Spw. 2,80 m, Flligelfliche 57 dm?,
Fluggewicht ca. 2200 g. Profil Eppler 205. Ob Parterreakrobatik am Hang oder Thermik-
schnixffeln in der Ebene — der OPAL (iberzeugt in allen Bereichen.

STARBIRD: DIE F3B-Kampfmaschine: Spw. 3,10 m, Fligelflache 70 dm?, Fluggewicht ca. 2800 g, Profit
HQ 2/9 mod. Herr Wolfgang Zach wurde mit diesem Modell Osterreichischer STAATS-
MEISTER 1985 in der Sparte F3B!!

MINISTARBIRD: DAS F3B-Wetthewerbsmodell: Spw. 2,60 m, Fligelfliche 57 dm?2, Fluggewicht ca. 2200 g,
Profil HQ 2/9. Zahlreiche Siege und gute Plazierungen bei regionalen F3B- und RC V-
Wettbewerben bereits im ersten Jahr nach Erscheinen sprechen fir sich.

SPEED ASTIR: Semi Scale Modell, Spw. 3,20 m, Fllgelflache 55 dm2, Fluggewicht ca. 2300 g, Profil E 374,

KARO-AS: In neuer Technologie, verbesserter Rumpf, geteilte Tragflachen, Spw. 210 m, Fligel-
flache 46 dm2, Fluggewicht ca. 1800 g, Profil E 180. Das Spitzenmodell fir den Hangflug.

— WeiBe und hochfeste Gfk-Oberflache;

— samtliche Ruder spaltfrei angelenkt;

— ausreichend Festigkeit fiir F3B-Anforderungen;

— gutmditige Flugeigenschaften, erstklassige Flugleistungen und problemloses Handling;
— Lieferung ais Fertig- oder Fastfertigmodell méglich;

— durchdachtes Programm, angemessene Preise.

Unsere ausfihriiche Produktinformation 1986 erhalten Sie gegen 8S 40,~.

Hersteller und Vertrieb in Osterreich: Modellbau GEITNER, 8911 ADMONT 54, Telefon 03613/20 6 84




W= Servicecenter

Weitere
Bezugsquellen:

..“f" buchgeher |

LEN"A ZUUD ﬂDiU L|HZ4 1

MODELLBAU SCHWEIGHOFER
A-8530 Deutschlandsborg
i Hauptplaiz 9

Tel 0 34 62 - 25 41 /19

MODELLBAUCENTER
s Lé%ys =N SRS

NT.::

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875

1160 WIEN

BRUNNENGASSE 33
%> 0222/95 48 225




HOCHLE ISTUNGS-
SEGELFLUGMODELL

FLUGFERTIG
IN KUNSTSTOFFBAUWEISE

BESCHREIBUNG: Ein wollkommen aus GFK hergestelltes dsterreichisches Segelflugmodell der Spitzenklasse
fiir alle Ruderfunktionen. Tragfligel und Leitwerka in Schalenbauweise, RumpFkirper vallstd3ndig verrippt mit
GFK~ Haubenrahmen, der durch Mut und Feder gefilhrt ist; Tragfliigelholm und Fligelverbindungsstab aus CFK.

LIEFERUMFANG: Als Fertigmodell mit allen Rudergestingen und Anlenkungen, Verkabelung fir Querruder-
servos und Aus- Einschalter. Eingebaute doppelstiickige Schempp-Hirth Bremsklappen, Einziehfahrwerk mit
Deckeln und Spornrad. Kabimeninnenmausstattung bestehend aus Sitzmulde mit Steuerknippel und Instrumenten-
brett mit Abdeckung. Medellfinisch in rot- weiBem Decor. Betriebs- und Wartungsanleitung sowie Montagewerk-
zeug. Auf Wunsch auch Einbau der RC-Anlage miglich.

TECHNISCHE DATEN: SPANNWEITE 4,373 mm , STRECKUNG 20,6 --
FLUGELFLACHE 92,81 dm® LANGE 1,758 mm

MODELLFLUGTECHNIK ING. BERNHARD ROGNER, A- 4053 HAID, WEISSENBERG . TEL. 07227/6228

rroupgner NEUHEITEN’ 86

Auf 64 Seiten im Neuheitenkatalog finden Sie: Fahrtregler, elektronische Ziindanlagen fiir Ein- und Mehr-
zylinder-Viertaktmotoren

Fernsteuersysteme

Microcomputer Expert-System MC-18 Schiffsmodelle

Ausbau-Modulanlage D 14 SSM Rennboot ARROW (f. HYDROSPEED E- u. V-Antrieb}
HYDROSPEED Doppelantriebe mit Wechselgetriebe

Segler Krabbenkutter CUX 28 (MaR3stab 1:22)

DISCUS 240 7 Historische Kleinmodelle

DISCUS 330

SILENTHUS 86 (7-Zetlen E-Antrieb nachriistbar) Elektro-Buggy Modelle

' PEGASUS

Motormodelle mit QUICK-BUILT Fertigrumpf-System OPTIMA

TAXI 2000

SUPREME 60 Off-Road-Buggys fiir Verbrennungsmotor
GEPARD 1 FWD {mit Frontantrieb}

Generalvertrieb Heim-Hubschrauber Integra 4 WD VANNING )

STAR RANGER . Neue OS RC-Car Hochleistungsmotoren fiir Wettbewerbs-

BELL 222 einsatz

und Mechanil

Neuheitenkatalog N 86 im Fachhandel gegen Schutzgebiihr
Neue Tragflachenservos sofort erhéltlich,

Réder, 2- und 3-Blatt Luftschrauben, Ladegerdte, Flug- und JOHANNES GRAUPNER D-7312 KIRCHHEIM/TECK



s Erfolgsmodelﬁ

: AEROFLY
Spannwelle ca, 2550 m
s Fluggewmht ca 1650g

_ ErfolgsmodeIEE e
. \% -Elektro-CAT . = . :
Sy Spannwelle ca 1750 mm

_' We:tere Informa!tonen und
““techn; Datenim grofen »aero: naut«-
;"Kalalog mit (iber 260 Selten, erhéltlich im - ..7
'Fachhandel oder direkt gegen Voralnsendung T
‘von DM 12, 80 (emsch[ Porto} in Briefmarken von
»aero naul«—Mode]Ibau Postf 384 7410 Heutllngen

UND
I

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.

im Alleinvertrieb von:

Maislinger
GROSS- UND EINZELHANDEL
BINSENGASSE 5
A-5111 BURMOOS/SALZBURG
TELEFON 06274/78 9 54
TELEX 63 26 43 lob a

Héndiernachfrage an Hobby Shop

Verkauf W, NO, BGLD, STMK, KRTN

AEROPLAN

Ing. Peter Katovsky
Gartengasse 12

A-2326 Maria Lanzendorf (Wien)
Telefon 02235/73 0 64

Verkauf Salzburg
Hobby Sommer
lgnaz-Harrer-Strae

A-5020 Salzburg

Telefon 0662/34 3 47 -




A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63 mpde”bau
{Ecke Beckmanngasse) wien
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