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1. Weltmeister Hanno Prettner
2. Wolfgang Matt, Liechtenstein -

: 3 Bertram Lossen BRD s -
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Lieber Leser !

Nun halten Sie bereits den zweiten "férbigen prop" in lhren
Hénden. Wir hoffen, daB er lhnen wieder gefillt.

Nach dem Erschelnen des letzten prop haben wir eine ganze
Reihe telefonische und schriftliche Anerkennungen Ober das
neue Aussehen erhalten, Uber welche wir uns wirklich sehr
gefreut haben. Einige meinten sogar, dafB sie jetzt Keine
ausl&ndischen Zeitungen mehr brauchen wlrden, da prop
nun eine richtige Fachzeitschrift geworden sei. )
DaB es so ist und vielleicht noch besser wird, dazu bedarf
es der Mitarbeit unserer. Leser. Schreiben Sie uns, was Sie
in prop noch vermissen, oder was wir noch verbessern
kénnten. Wir sind fur ;eden Vorschiag dankbar. Wir wiirden
auch gerne Testberichte von Frei- und Fesselflugmodellen
bringen, wenn sie uns nur irgendwie zugingig gemacht wir-
den. Wir sind {berzeugt, dafl viele von I|hnen den anderen
Lesern allerlei Wissenswertes und Interessantes mitteilen
kdnnten, wenn Sie sich nur den Ruck geben wirden, an
die Redakt-lon zu schreiben. Versuchen Sie .es vuelleu:ht
doch als guten Vorsatz fiir das neue Jahr 1986 !

Nun aber noch etwas anderes. Oft erhalten wir Anrufe und
Anfragen, warum prop nicht zugesandt wird. Wir erhalten
aber auch viele prop-Riicksendungen, die nicht zugestelit
werden kdnnen, oft 20 - 30 Hefte pro Nummer |

Nun, Sie werden uns sicherlich glauben, daB wir prop
allen unseren Mitgliedern und Freunden regetmiBig zusenden
wollen, schlieBlich wird er ja deswegen gemacht. Bei un-
seren Recherchen missen wir jedesmal feststellen, daB
unsere Mitglieder Adressen#énderungen nicht weitermelden.
Eine Zeit funktioniert es noch, wenn man der Post einen
Nachsendeauftrag erteilt, dieser hért aber irgendwann ein-
mal auf, und dann landet prop wieder bei uns. Es genligt
nicht, wenn man eine event. Adressenanderung nur seinem
Obmann bekannt gibt. Der meldet sie in den wenigsten
Fdllen weiter. Nehmen Sie die Sache bitte selber in die
Hand, und melden Sie eine Adressendnderung an den
OAeC und die Redaktion weiter.

Bei dieser Gelegenheit bitten wir die Vereinsobménner,
den Austritt oder Tod eines Mitgliedes ,an den OAeC und
die Redaktion weiterzumelden. Sie ersparen sich und uns
dann unnétige Arbeit und Arger.

- Zum SchituB noch die Mitteilung, daB die noch liegenge-
bliebenen Beitrige und Berichte des Jahres 1985 in der
ersten Nummer des Jahres 1986 gebracht werden. Alsa
hitte noch um etwas Geduld !

Mit dem Wunsche, dal unsere Leser im neuan Jahr aktiv
an prop mitarbeiten, schlieBen wir fiir 1985 unsere Akten.

Dle Redaktion

©nd eih_eeﬁoégzec‘c/zeg neues ga;u:



“hieferbar ab fuli 285

Aﬂe Modeﬂe mn: werB e:ngeférbtem MULTIPLEX
© Qualitdtsrumpf, TF-Fertigfliigeln in A \yous/ ..
Styroporbauwe.vse und ausfuhrfrcher Bauanle:tung

H@len Sie .m:h ein Stiick _ﬂ.ebensfreude

Neuer Weg 15 - Telefon 07233/1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany




11/12 - 1985 3

Liebe Modellflugfreunde 1

Zum Jahresende wmbchte ich
mich wieder einmal zu Waorte
melden und das abgelaufene
Jahr Revue passieren lassen.

Es war wieder ein gutes Jahr.

4. Weltmeistertitel die dster-
reichischen Farben neuerlich
in der FAl verankert, aber
auch Karl Wasner jun. und die
' - F3B-Mannschaft haben unsere
Farben bestens vertreten.
Das sind herausragende Hochstleistungen, aber auch
alte anderen Wettbewerbssportler haben ihr Bestes
geleistet. Nur geht es halt nicht immer und bej je-
dem gleich gut. Aber auch alle anderen Modeliflie-
ger und Funktionfre taten altes, um den Madeli-
flug und den Modelisport bestens zu vertreten.
Allen gemeinsam mochte ich auf diesem Wege fdr
ihren Einsatz recht herzlich danken !
Beim 30.Luftfahrertag in Wien, am 16.November 85,
konnte ich eine stolze Bilanz legen, von der Arbeit
in unserer Sektion. Und die Sektion, das sind wir
lle, nahezu 5000 Modellflieger in Osterreich !
Quasi als Vertreter der Modeliflieger wurden ONF
Robert Grillmeier und LV-VP Karl Wasner mit der
Ehrenmedaille des AeC ausgezeichnet und Dr. Hel-
mut Schneider das goldene Ehrenzeichen verliehen.
Hier nochmals recht herzliche Gratulation von uns
allen.

Man soll sich am Jahresende nicht nur der positiven
Dinge erinnern,man salt auch das liberdenken, was
vielleicht nicht immer so recht geklappt hat.
Und da gibt es schon einiges, was hier erwahnt
werden soll.

Da ist vor allem der Umstand zu erwidhnen, dafl z.B.
die nun fir jeden in prop auftiegenden Nennbl&tter
fiir die Staatsmeisterschaften nicht immer vollstin-
dig und korrekt ausgefiillt werden. Die Bundessektion
arbeitet zwar gut, aber =allwissend sind wir noch
nicht. Oder ..... um den Wettbewerbern die Miihe zu
ersparen, mit der Nennung auch gleich- die Nennge-
blhr zu bezahlen, wurde vor Jahren schon festgelegt,
dall diese erst am Wettbewerbsort zu bezahien ist,
allerdings mit der Auflage, daB bei Nichterscheinen
die Nenngebihr frotzdem zu zahlen ist, denn der
Veranstalter braucht bestimmt  jeden eingehenden
Schilling zur Abdeckung seiner Unkosten. DaR einige
(wenige) trotzdem der Ansicht sind, das brauchen
sie nicht zu beachten ("... welche Mehrkosten gibt
es denn schon flr den Veranstalter, als vielleicht
die AbnUtzung einiger Schreibmaschinenbuchstaben”),
ist nicht nur unkameradschaftlich und sin Schlag
ins Gesicht fUr jeden Veranstalter, sondern bewirkt
nun auch fir die Zukunft, daB nun strengere MaR-
nahmen durch die Bundessektion gesetzt werden.
Wir haben schon genug Behinderung unseres Sportes
durch einen Teil der "lieben Grinen", wir brau-
chen nicht noch Querutanten in den eigenen Reihen!

Hanno Prettner hat mit seinem

Und nun noch zu den Ergebnisiisten von verschiede-
nen Wettbewerben. Viele Veranstalter erstelten die
Ergebnislisten bereits mittels Computer, das ist
medern, und der Mensch freut sich. Alles Mdgliche
aber auch Unmégliche steht da oft drauf, aber
nicht unbedingt das, was gerade fiir uns wichtig ist.
Wie zum Beispiel: Der Name des Wetthewerbes,
der Wettbewerbsort und das Datum, oft fehlt die
Wettbewerbsklasse und meistens die Wettbewerbs—
nummer. Das alles gehdrte zum Kopf der Liste.
Dann: Reihung mit Vor~ und Zuname {oder umge-
kehrt), und am Ende der Liste die Funktiondre und
da vor allem den Organisations—- und den Wetthe-
werbsleiter und die Punkterichter mit der Lizenznum-
mer. Glaubt mir, das sind alles Dinge, die fiir uns
alle wichtig sind und ja auch von einigen Veran-
staltern berlicksichtigt werden. Die exakte Erstel-
lung der Ergebnislister daokumentieren die Giite
einer Sportveranstaliung und haben niemals den
Charakter einer Gaudiveranstaltung.

Und zum Schluf meiner Ausfihrungen méchte ich
darauf hinweisen, dall bei der Teilnahme an einem
Wettbewerb nur dann  Leistungspunkte vergeben
werden konnen, wenn dieser im Terminkalender
aufscheint. Bei nat. Wettbewerben ist auf der
Ausschreibung auch die Wettbewerbsnummer erfor-
derlich, und bei internat. Wettbewerben muB der
beabsichtigte Besuch vorher der Bundessektion be-
kanntgegeben werden.

leh hoffe, daB diese Riickblendung dazu dient, die
ndchste Modellflugsaison mit den besten Vorsatzen
zu beginnen,

Verbringt alle die kommenden Festtage. im Familien-
kreis und im Kreise Eurer Freunde. Erholt Euch
von den Strapazen des alten Jahres und sammealt
Krafte flr ein neues, gutes Jahr !

Und nun wiinsche ich allen ein

'RECHT FROHES WEIHNACHTSFEST UND EINEN

INS  NEUE

RECHT ERFOLGREICHEN START
JAHR 1886 ! 4

Euer «

Bundessektionsleiter
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Fachreferent
Dr. Thomas Loebenstein

Auf Wunsch vieter Modellflieger,

werde ich bei der nAchsten Sek-
tionsieitersitzung, im Dezember
1985 heaniragen, mit  Jinner

1986 eine nationale Klasse Semi
Scale einzufithren, um auch
jenen Pileten mit ihren naturge-
treuen Modellen eine Wettbewerbs-
moglichkeit zu geben, die den
doch groBen Aufwand eines echten

F4C-Modells scheuen. im Folgen-
den meine Varschlage, wund ich
bitte, etwaige zusétzliche Forderun-
gen oder Anregungen Ober die
Sektion Modellflug an mich zu
schicken.

1. Die allgemeinen Regeln bleiben
gleich wie in Scale F4C.

2. Die Aniarderungen an die Doku-|

wie

mentation werden folgt

erleichtert:

F3C-Europameisterschaften 1986
in Toulouse [/ Frankreich.
Bereits zum zweiten Mal finden

1986 Europameisterschaften in
der noch so jungen Kategorie F3C

statt. Vizeweltmeister Ewald
Heim (BRD)} wird dabei seinen
in  Eibergen (NL)  errungenen

EM-Titel erfolgreich zu verteidigen
suchen und somit sicherlich auf
eine starke Konkurrenz treffen.

Aus Osterreichischer Sicht ist der-
neue

zeit  iediglich der (alie)

* Die Dreiseitenansicht kann
gleichzeitig auch als Farbdo-
kumentation wverwendet wer-
den, es muB sich jedoch um
eine offizielle Publikation
handeln, selbstgezeichnete
Untertagen sind nicht zuldssig.

* Vom OQriginalflugzeugtyp sind
drei Fotos, mdglichst von ver-
schiedenen Seiten, vorzulegen,
es mull jedoch nicht das Mo-
dellvorbild dargestellt sein.

3. Die gesamte Baubewertung
wird aus drei Metern Entfer-
nung vom ndchsten Punkt des
Modells durchgefiihrt, die Punkt-
vergabe ist wie folgt aufgeglie-
dert:

W KK

Fachreferent
Gerhard Lustig

Staatsmeister Josef Brennsieiner
fix fir Toulouse qualifiziert.
Gottfried Bokalic und
Bingel haben aber die Chance,
{ber die zwei ersten Bewerbe
des nachstjdhrig stattfindenden
Osterreich-Pokal 1986 bei Plazie-
rungen unter den ersten DREI
noch die EM-Teilnahme .zu errei-
chen.

Wir haben uns zu einem Qualifi-
kationsmedus  entschieden, weil
es keinen Sinn hétte, bei einer
EM mit mittelmaBiger Vorberei-

B3R

Harald

5. Die Flugbewertung wird

UmriBgenauigkeit K 25
Farbe, Markierungen K 25
Bavaufwand, AusfGhrung K 15

4. Der Complexity Bonus bleibt wie
in FAC.

eben-

fails unveréndert (bernommen,

lch hoffe, mit diesem Regel-
entwurf den’ Vorsiellungen den
meisten interessierten Modellbauer
entgegenzukommen und  erwarte
Eure Kommentare. Sollte sich
kein groBerer Widerstand regen,
hoffe ich das Programm schon
das ndchste Jahr in die MSO zu
bekemmen und bitte die Vereineg,
diese Klasse in ihr Arbeitspro-

| gramm bzw. Terminkalender auf-

zunehmen.

RADIO CONTROL F3 ¢

tung anzutreten. SchlieBlich sind
die Kosten fiir die Entsendung
einer F3C-Osterreich-Mannschaft
nicht unerheblich und  suchen
eine sportliche Rechtfertigung.
Wir hoffen, daB die Vertreter
Karntens und Wiens diese einmali-

ge Chance wahrnehmen wollen
und sich nach hartem Training
den Qualifikationsbewerben in

Telfs und Pértschach stielien wer-
den.

Sicherlich hétte ein vellsténdiges
Team in der Mannschaftswertung
eine gute Plazierungschance.

HREn SRR
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F1E-WERTUNG fiir die Nominie-
rung der Nationalmannschaft 1986

bei Wertung der 5 persénlich
besten Wettbewerben aus den
Jahren 1984 und 1985.

Die ersten vier Modellflieger
werden zur Nominierung in  die
Nationalmannschaft fir 1986 bei

der Dezember~Sektionsleitertagung
vorgeschlagen.

1. Lintner Karl
2. Hlavka Hans

UMSC Kol. 6662
ESV St.PIt. 6496

3. Schobel sen. UMSC Kol. 6263

4. Buchleitner detto 6147

5. Schneck Rup. ESV St.Plt. 6104
* x X

NEUES HANGFLUGGELANDE IN OSTERREICH
KARKRERALM

Ein Wort davor:

Ich bin kein Freund des Gebirgsfliegens,
und daflir kinnten einige Grinde ange-
fihrt werden, sehe aber ein, dal man
den derzeitigen Gegebenheiten Reghnung
tragend, beim selbstgestevarten Hang-
flug in ™hihere Regionen™ ausweichen
muB.

Seit Sommer bin ich in "Sachen Hangflug-
geldnde” unterwegs, sammelte Berichte
von in- und ausléndischen Freunden,
iberprifte die M"Tauglichkeit" der zu
"untersuchenden™ Gelinde, teils mit
freunden, teils ellein und legte dabei
Gber 2.000 km zuriick. Vergleichsmiglich-
keiten boten die bereits "erflogenen®
Geldnde: Loferer Alm, Stuhleck, Melchsee
Frutt, Adelboden, Monte Tomba, Wdlker-
kogel usw..

Bei der Wahl eines Wettbewerbs-Hangfiug-
gelandes waren folgende Kriterien mafi-

gebend:

1. Das Gelidnde sollte fir migglichst
alle Windrichtungen befliegbar
sein.

2. Fir die Weitbewerbsteilnehmer solite
moglichst in Geldndenshe Quartier-
moglichkeit sein.

3. Die Besitzer (Gemeinde?) sollten
nach Miglichkeit keine finanziellen

Auflagen fordern.

ﬁ

ab  Salzburg
nirdlichen Léndern, bzvw. die Tauernauto-
bahn aus dem Sitiden erreichbar. Autobahn-
abfahrt

sind. Vom Siiden iiber Tarvisio - Villach -
Spittal - St.Michael bzw. Klagaofurt -

Stiden leicht ansteigendes Hachtal in
rund 1.900 m SeehShe, und obwokl in
dieser Richtung ca. 1.500 m 1lang,

weitet es sich beim sidlichen Talschluf,

Miauten, mit Modeli- und Werkzeugkisten

noch maximal 10 Minuten Aufstieg bis

Melchsea Frutt) vom Viek "zerfurchi.

von Sidwinden eintreten, so miBte man
von der Startstelle (bei N) noch den
25-Minuten-Anstieg auf die Klsling-

scharte auf sich nehmen (iiber 2.000 m)

FFachreferent
OSR Felix Schobel

. Das Geldnde sollte nicht zu groBe
kdrperliche Anfordsrungen an die
Wettbewerbsteilnehmer und Funktiond-
re stellen.

5. Das Geldnde sollte miglichst bhaumfrei
sein.

Die KARMERALM (Bericht einer
und teilweisen Erprobung:

Begehung

der
ist
und
aus

Die Karneralm liegt im Lungau, d.i.
sidliche Zipfal von Salzburg. Sie
von allen Ldndern liber die West-
d¢ie Tauernautobahn

von der Tauernautobahn ist
St.Michael, von wo es noch 37 km iiber
Tamsweg - Ramingstein auf die Karneralm

Villach -~ Spittal - St. Michael.
Die Karneralm ist eir wvon Norden nach

sodall die Alm vom Westen iiher den Nor-%
den bis zum Osten befliegbar (siehe
Skizze!). Der TalschluB is: vem Quartier
(Gasthaus KARNERALM) ahne Gepdick in 20

in 25 Minuten erreichaar. Dann mef man

zur Startstelle "in Kauf nehmen'.

Die Alm ist zum Teil ein Hochmoor, man
hért mahr als man sieht Wisserlsin
rinnen, und sie ist zum Teil {wie in

Im Sommer weht zu 90% Wind aus ndrdli-
chen Richtungen, alsa fir das Befliegen
ideal. Sollte jedoch der seltenere Fall

und wird dann jedoch durch gdie schinsten
trockenen, baumfreien Wiesen "belohnt,

(Der Verfasser schaffte dies, obwohl
sein Herz nur mit maximal 150 Watt be-

e

w

lastbar ist in den angegebenen Zeiten,
und da im Erprobungszeitraum aur Sid-
wind wehte, flag er mit allen "mitga-
schleppten” Mogellen  gleich  einen
ganzen Tag lang).

Das Alpengasthaus Xarneralm bietet fiir
die Wettbewerbszeit sHmtliche Zimmer
bzw. Betten an: 1 Achtbettzimmer, 12
Iveibettzimmer, 2 Dreibettzimmer und 3
Einbettzimmer (einfach und sehr sauber
fir UF zu $ 150,- und fir HP S 240,-).
AuBerdem qibt es in unmittelbarer Nihe
noch drei Hiuser mit 40 Betten, sodad.
auf der Karneralm insgesamt 80 Personen
Gbernachten kinnen. AuBerdem gibt es
im our 9 km antfernten Talort Raming-
stein noch weitere Gaststitten, Ferien-
wohnungen und Privatquartiere.

Zum Abschluf der Begehung bzw. fliegeri-

schen Erprobung des Geldndes, Fand
noch ein ausfihrliches Gesprich mit
dem Biirgermeister von Ramingsteia und
dem  Besitzer bzw. Mitbesitzer der
Karneralm statt, in welchem ich die
Miglichkeit der Durchfiihrung eines

internationaten Wettbewerbes ankiindigte

und einige Miinsche vorbrachte. Qas
Ergebnis dieses Gespriches wer durchaus
positiv:

1. bie Gemeinde Ramingstein wird uns

alle mégliche Unterstiitzung zukommen
lassen (z.B. Transport mit UNIMOG
der Gemeinde aller Modell-

Werkzeugkisten bis zum-TalschluB)

. ber Verkehrsverein (Blrgermeister)
wird die Anredung, Binke an den %
miglichen Startstellen fix zu er-
richten - fir die Int.Jury ? auf-
greifen und diese vor dem Wettbawerb
aufstellen.

3. Mle Quartiere auf der Karneraln
werden mindestens fiir die Tage vom
Donnerstag bis Sonntag des miglichen
Wettbewarbes fix fiir dis Modellflieger
und deren Angehirige reservisrt.

k. Bei Durchfihrung des Wettbewerbes
gitt es weder fir den Veranstalter
noch fiir die Wettbewerbsteilnehmer

irgendwelche Auflagen.

und
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SKIZZE

{nicht mafxliblicn i

CSrRRrsres
BEISreLg
i,

RANNESTEIN Py

LLiebe F3B-Freunde !

Ein recht
auch flugintensives
sich dem Ende zu. Eine ganze
Reihe sehr guter Plazierungen
an Wettbewerben beweist, dan
Osterreichs F3B-Piloten zur Welt-
spitze azufgeschlossen haben. Die
Wettbewerbe folgten so dicht, daB
ginem kaum Zeit zur "taglichen"
Arbeit blieb. lch habe es daher,
auBer bei der Weltmeisterschaft,
nicht fertiggebracht, einen Bericht
iiber die F3B-Aktivitdten zu ma-
chen , will dies aber in einer ge-
rafften Ubersicht diesmal nach-
holen.

GroB war die Freude, das erste
farbige Titelbild des prop, F3B
gewidmet zu sehen {(wenn auch
noch ein biBchen unscharf). Da-

arbeitsintensives und
Jahr neigt

Parkpiaty

- her eine

2170 m

.
Heotwg sewnpre
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7148217
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Fachreferent

Karl F. Wasner I,

[

Bitte meinerseits an
die Liebhaber unserer Fiugsparte:
Bitte sendet mir, oder gleich
der Redaktion des prop, gute
Farbdias im  Hochformat (es
mufi noch Platz fir die Uber-
schrift sein} von denen jhr glaubt,
daf sie titelbildreif sind und eine
gute Werbung fir F3B darstellen.

Die Regeldnderungen dieser Sai-
secn haben sich bei den Wettbe-
werbspiloten ja inzwischen herum-
gesprochen. Bei der Staatsmei-
sterschaft konnte ich allerdings
einige, wenige Piloten entdecken,

. die (fast) ohne jede Regelkennt~

nis am Start waren -
Naci wie  vor mssen

schade.
auch

Bischofsholen

Lafer Graz
Zellt5ee
5L Michae! Wiern
Graz
Wander- 1. Schigebiet
- W JHameraim®
eml;: Klaganfurl
lalien Italien

Jugoslawien

e IO R ¢ ¥

HALLO FREIFLUGFREUNDE !

Freiflug Fachreferent
ing. Ernst Reitterer
ladet alle Freiflieger fir

29. DezeZTmber 1985
Jubildums-Silvesterpokalfliegen

in den Klassen F1A + B nach
NuRdorf bei Salzburg ein.

Die Klasse FiB wird dabei als
NW unter der Nr. NW 27/85

ausgeiragen. ™
Die Nennungen missen bis 7. W
9,30 Uhr im Gasthaus LANG-
WALLNER in NuBdorf abgegeben
werden.

Ausschreibungen bitte (ber die
Anschrift Ing. Ernst Reitterer,

MohrstraBe 13, 3020 Salzburg

oder Tel. 8418465 anfordern ! # |

N -

( :
hFunktionire Uberfilissige Diskussio-

j.

lJl‘-aJ "

nen wegen der Nationalfarben
(zur  Erinnerung: rot-weil-rot)
am Seitenleitwerk flihren -schade.
Schdmt man sich 7 Das gleiche
gilt fiir die Dauerstarthummern!

Apropos Staatsmeisterschaft.
Ich hoffe, Sie haben sich nicht
allzusehr (ber die Ergebnisliste
- der STM 1985 im letzten prop

erschreckt (oder gefreut) ... je

nachdem'! Wahrscheinlich hat
der Redaktion der erste Durch-
gang hesser gefallen. lch hoffe,

daB wir auch noch die Endergeb-
nisse in prop sehen werden.
lch winsche allen F3B-Anhéngern,
aber natiirfich auch allen anderen
Lesern eine gute Flugsaison 1986.

Gute Thermik und schnelle Speed-
zeiten winscht Euch

Karl F. Wasner
‘LA( Fachreferent 38
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Or. Helmut Schneider

wunderbare klare Sicht, kein L{ft-

Blauer Himmel,
chen regt sich, ein Tag, wie ihn sich jeder Modell-

flieger winscht. Dementsprechend groB ist der Be-
trieb auf dem Modellflugplatz. Die Luft ist reich-
lich balsahiltig. Es herrscht eine prédchtige Stim-
mung .

Aber pldtzlich: CRASH 11

Traurig flattern die Reste zweier Modelle zu Boden,
und es scheint, als ob sich der Himmel verdunkelt,
Wie weggeblasen ist die Hochstimmung., Nachdem
die Wrackteile eingesammelt sind, der Schaden be-
gutachiet und das Wenn und Aber erbrtert wurde,
fallen auch Gfters bose Worte.

SchlieBlich fillt das Stichwort:
Moglicherweise sind sich dann die

VERSICHERUNG.
Beteiligten

dariiber im Kiaren, daB man mit einer Versicherungs:

die in ein paar Monaten ausgezahlt wird,
Daf es aber in letzter Zeit ei-
nige Fidlle gegeben hat, wo die Versicherung eine
Leistung (berhaupt verweigert hat, ist weitgehend
unbekannt. In solchen Fallen gilt ndmlich das Ver-
schuidensprinzip. Anspruch auf eine Versicherungs-
leistung hat namlich nur der, der seinen Schaden

summe,
nicht fliegen Kann.

aus Verschulden des anderen erlitten hat. Wenn
aber ein Verschulden nicht festgestellt werden
kann, gibt es keinen Ersatzanspruch.

Zwei Gruppen von Mdaglichkeiten flihrten bisher
dazu, daBd die Versicherung nicht zahlte. Zum

ersten: Beide Modellflieger bestritten ein Verschul-
den, und auch eventuelle Zeugen, wie zum Beispiel
der Flugleiter, konnten darliber nichts aussagen.
Aber auch in dem Fall, daf} ein Modellflieger sein
Verschulden zugab, gab es keine Versicherungs-
leistung, weil er nicht angeben konnte, worin sein
Verschulden bestand.

Es fehlen eben Regeln, die den "MODELLFLUGVER-

KEHR" regeln. Wobei solche Regeln in erster Linie
wohl dazu da wéren, daB ein so herrlicher Flug-
tag, wie ich ihn eingangs geschildert habe, ebenso
glicklich endet, wie er begonmen hat. Ohne MiB-
stimmung und ohne Streit. Wenn aber trotzdem
ein  ZusammenstoB in der Luft erfolgt, gibt es
dann keine Debatten in der Schuldfrage - und die
Versicherung zahlt.

Mir ist bekannt,
Regelungen gibt,
wesentlichen bei

defl es auf einigen Flugpidtzen
aber in diesen Fallen werden im
Mehrfachbetrieb nur Fiugrdume

] .),.:.v_:

-Im Wassersport gibt es

" nicht ohne weiters anwenden.

Ak, Sbp, e, ol

aber der

und  Flugrichiungen bestimmt, nicht

eigentliche VORRANG. Wir sollten uns aber Uber-
legen, ob es nicht doch angezeigt wdre, in die
Flugplatzordnung eine derartige Vorrangrege[ung
aufzunehmen.Viellsicht  kénnten  spiter einmal,

wenn genligend Erfahrungen mit solchen Regelungen
gemacht wurden, die Sektionsieiter eine einheitliche
Regelung fiir aIIe Flugplatze beschlielen.

soiche Regelungen. Dort
hat der Schwichere Vorrang vor dem Starkeren.
Also das Ruderboot vor dem Segelboot, das Segel-
boot vor dem Motorboot. Bei Segelbooten unter-
einander hat das aufkreuzende Boot Vorrang vor
dem, das mit dem Wind segelt. Das Boot, das mit
Steuerbordschlag fahrt - das Segel ist in diesem
Fall nach rechis ausgelegt - hat Vorrang var dem
Boot mit Backbordschlag.

Das [&Bt sich natlrlich auf den Flugmodellbetrieb
Eine Regeflung aber,
welche dem schwécheren Modell Varrang vor dem
stdrkeren gibt, halte ich aber durchaus fiir durch-
flhrbar. Wobei ich hier nicht an den Hubraum des
Motors denke. Den weil ja normalerweise der
andere nicht, sondern an die Mode!llart. Zum Bei-
spiel kdme ein Motorsegler vor einem Sport- oder
Scalemode!l, ein solches vor einem RGC Ill-Modell
und dieses wieder vor einem F3A-Modell. Wichtig
ist aber vor allem die Bestimmung der Flugrichtung,

wie sie bereits bei einigen Flugplatzen giit. Es
wird zundchst die Startrichtung (bei unklaren
Windverbaltnissen) festgelegt. Wenn dies feststeht,

ist in Startrlchtung iber oder neben der Piste, zu-
rick in einem entsprechenden Abstand zu fliegen.

Verhdltnism&Big hiufig erfahre ich von Zusammean-
stiBen zweier Motorsegler, die beiden denselben
Bart benltzen woliten. Wie man hier den Vorrang
regeln kdnnte, bin ich eigentlich (berfragt. Aber
vielleicht weiB doch jemand eine Ldsung.

Wichtig scheint mir, diesen Denkansto gegeben
zu haben, damit nicht nur  Versicherungsfragen
emwandfrel geldst werden kénnen, sondern auch

Arger beim Flugbetrieb vermieden werden kann.
leh bin mir daher im Zweife!, ob ich diesen Artikel
nicht besser

"SORGENKIND MODELLFLUGPLATZ"

betiteln hitte sollen.

: 5 s e hn hr ade st
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' » Fernsteueraniagen
Modellmotoren
Modellbauartikel

e Wir beraten Sie
e Wir haben Erfahrung

e Taglicher Postversand
Unsere PARTNER sind FIRMEN wie:

ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX,
SIMPROP, MANTUA u. v. a.

Fachgeschaft fiir Modellbauer, Sortiertes L.ager an
Bastler und Hobbyfreunde KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN

Teleton: 0316/78066 SUPERANGEBOT: SERVO C 505
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Die Firma Schempp-Hirth-Flugzeug-
bau in Kirchheim/Teck konstruierte
und baut den Hochleistungssegler
der Standardklasse mit dem Namen
DISCUS: Dieser Segler zeichnet
sich insbesonders durch eine
villig neue Fliigelgeometrie, ei-
ner Dreifach-Trapezform in Ver-
bindung mit einem neu entwickel-

ten Frofil mit Grenzschichtbeein-
flussung, aus. Graupner, der, wie
wir alle wissen, ebenfalls in dem
schénen schwébischen  Stadtchen
Kirchheim/Teck zu Hause ist,
stellte heuer in Nirnberg den
DISCUS als GroBsegler der 4 m-

Kategorie vor.

Der Baukasten dieses auBergewdhn-
lichen Modells 4Bt zweifelsohne
die Herzen der verwdhnten Modell-
flieger und -bauer héher schlagen.

Der Inhalt: ein herrlicher weili ge-
temperter GFK-Rumpf, indem
die Fihrungsréhrchen fir die Bow-
denziige zur Anlenkung des Seiten-
und Hihenruders bereits eingeharzt
sind; eine bereits pafigenaue
zugeschnittene Kabinenhaube aus
blauem Astralon und der dazu pas-
sende Kabinen- und Cockpitrahmen
aus ABS (muB noch ausgaschnitten
werden); die beiden Tragflachen-
hélften in Fertig-Leichtbauweisa,

die zur Verstdrkung einen durch-

gehenden Kiefernholm und ein
ebenfalls durchgehendes Glasgewe-
beband haben (selbstverstindlich
sind die Ausfrisungen fiir die Lan-
deklappen vorhanden und die
Querruder eingeschnitten); Balsa-
stanzteile fir das Hdhenleitwerk,
welches in einer {iberaus leichten
Schalenbauweise zu erstellen ist;
das Seitenruder, aus bereits pro-
filiertem Balsa; alle fir den
Bau des Modells erforderlichen
Kleinteile, wie zum Beispiel: Ga-
belkdpfe, Bowdenziige etc.; die
fir die RC-Einbauten notwendigen
Holzteile {(librigens die Ruderma-
schinen fir die Querruder - es
sind, daher ist eine elektronische
Differenzierung méglich - und die
Stérklappen befinden sich auf
ginem herausnehmbaren Brettchen,
welches viele Varteile fiir Wartungs-
arbeiten bietet}; Dekorbilder (dies-
mal selbstklebend) und die ausfiihr-
liche Bauanleitung mit Baustufen-

skizzen wund ein Bauplan fiir das
Hohenleitwerk.

Es stellt sich die Frage nach
dem Bauaufwand, und diese soll
hier kurz beantwortet werden.
Zundchst einmal wird der Rumpf
“in Angriff" genommen: hier

diepece
Saperorchidee

von Grragpner

wird die Hohenleitwerksbefestigung
eingepalt, die ausgestanzten Teile
fiir die Servoaufnahme eingebaut,
die Balsaverstdrkung in die Rute
des Rumgpfes eingeklebt, die
klemmbare Fl&chenbefestigung ein-

geharzt (alle Markierungen sind be-

vorhanden) und

angepafit. Das

reits im Rumpf
das Seitenruder
Hohenleitwerk wird auf dem
Bauplan aus den ausgestanzten
Balsateilen aufgebsut und sauber
verschiiffen. Die Tragflichen wer-
den in der Art fertig gestellt, daf
die Querruder ausgeschnitten- sie
werden {brigens iiber Umlenkhebel
angetrieben - und verkastet werden
weiters werden die Nasenleisten
und  Randbégen und
alles verschliffen.

angeklebt

Ein Blick in die gerdumige
Kabhine

r
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s missen nurmehr die Landekiap-
pen eingebaut werden ( es wurden
die neuen Graupner Teck-Doppel-
Landeklappen  verwendet), und
die Fidchen sind fertig.

Einem Endfinish

steht dann nichts mehr im Wege.
Das Testmodel! wurde entspre-
chend dem Baukastenbild weil3

bebiigelt. Der Rumpf blieb so wie
er war, aufgrund seiner Oberfla-
chenglite.

E£in paar Farbtupfer und die De-
korbilder drauf, wund fertig war
die Superorchidee.

Die Flugerprobung des DISCUS er-
folgte an einem schdnen Herbsi-
tag. Der Vogel wurde zundchst in

der Ebene eingeschwebt und die
notwendigen Korrekturen vorge-
nommen.

Nachdem leider kein Huckepack-
Pilot zur Verflgung stand, ging
es zum n#chsten Hang. Dort
wurde der DISCUS einfach Uber
den Hang geschoben (selbstver-
stdndlich wurde vorher zusammen-
gebaut und der Sender und Em-
pfénger  eingeschaltet!). Durch
den Wind ging es sofort aufwérts.

An aroBe Schachteln sind wir Mo-
dellbauer und -flieger ja schon
gewbhnt. Auch cder Ultralight
Gemini, librigens aus oOsterreichi-
scher Fertigung stammend,
kommt in einer Riesenschachtel,

die alle Bauteile zur Herstellung

dieses interessanten Fluggerétes
heinhalten.

Zur Grundkonstruktion ein  paar
Warte: an und fir sich ist dieser
UL eine reine Alu- und Kunststoff
konstruktion. Ledinlich das Leit-
werk wird aus  Balsrleisten  ver-

‘Laﬁgéklappe
Wunderbar reagierte der DISCUS
auf alle Steuerkommandos (ein

kleiner Tip: am Anfang scllen die
Steuerausschlédge noch gering
gehalien werden, bis man sich mit
dem GroBsegler vertraut gemacht
KHat). Er ist #HuBerst wendig und
bietet ein wunderschines Flugbild.

Fazit: der Grofisegler DISCUS
aus dem Hause Graupner ist eine
echte Superorchidee der 4-Meter

Klasse und scllte schon von einem
erfahrenen Piloten geflogen und

natiirlich auch gebaut werden.

% % %

schiedener Stirke und Belsabreti-
rchen gefertigt. Die Tragflachen
bestehen aus ABS-Platten, die
mit Alurohren verschrauht werden.
Der Rumpf ist ebenfalls gine Aju-

rohr-Kunststoffkonstruktion. Die
ABS-Teilz rmuB man vorsichtig
"hehandein", um Risse zu ver-
meiden,

Der GEMINI kann entweder mit
einem 10 cm?3 Zweitakter oder
einem 13-1% ¢m?® Viertakter als
Rechtslaufer oder mit giner

Druckschrazube angetrieben werden.

der

Cer

Baukasten
Qualitidt und wirklich komplett.

tch bin mir
DISCUS

ziemlich sicher,
viele

ist von exzellenter

daB
Fliegerherzen

auch in Osterreich erobern wird.

.TECHNISCHE DATEN:

Spannweite
Rumpfléngse
Gesamifldcheninh.
Fluggewicht

Fernsteuerung

Fir den Discus gib
genen Motoraufsatz

Ladenrichtpreis

4000 mo
1580 mm
82,6 dm?®
3950 ¢

fuer (2 Servos),
Seite Hihe, Schiepp
kupplung méglich

t es auch einen ei-
]

s 4270, -

ein Ultralight
aus Osterreich

Die Antriebseinhelt des GEMINI.

Unter dem
5ervo.

Tank 1ist das Drossel-
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Fir das Testmodell stelite uns
Herr Eckmann aus Salzburg
einen wirklich bérenstarken

Enya 15 cm3 zur Verfligung.

Ein Extra-Finish ist beim GEMINI
eigentlich nicht ndtig, denn alle
ABS- und sonstigen Kunststoff-
teile sind schon weifl bzw. rot-
eingefarbt.

Der Zusamraenbau des UL auf
dem Platz geht mit den Fligel-
mutiern der Tragflachenbefesti-
gung sehr rasch, und es steht in
Bélde ein gewaltiger Schatten-
spender flUr eine vielkdpfige Fa-
milie zuf der Piste.
Der Gemini fliegt
gemtlich und sehr

erstaunilich
ruhig. Trotz

der nicht steuerbaren R&der ist
der Geradelauf auf Gras sehr gut
(aut  Asphaltpisten  muB man
aufpassen, daB man keine Haken
schlagt!).

Alles geht sehr langsam, und
der GEMINI reagiert sehr trage.

ER ist ja auch kein Flitzer, son-

dern ein richtiges GreBmodell,
das heifit, daB man sich auch
seinen Landeanflug genau einigi-
len muB. Kunstflug wurde his

auf Looupings, die erst dacurch ge-
langen, daB der Apparat kraftig
"angespitzt" wurde, nicht gemacht.
Laut Auskunft des Herstellers
-sind mit dem GEMINI auch
Roilen mdglich.

von Modellbad Haas

Die kleine, aber sehr agile Modell-

brachte vor
die

firma Haas in Wien,
einiger Zeit ein Fertigmodell,
PIPER CUB bheraus.

Dieses Fertigmodell, welches bis
auf die Fenster, den Motor- und
Fernsteuerungseinbau tatsdchlich

fertig ist (auch bereits gebiigelt!),
ist der Nachbau der Piper Cub mit
einer Spannweite von 1600 mm.,
Das Modell ist bis auf die Fléche
(einteilig) ganz aus Holz {Sperr-
und Balsaholz) aufgebaut. Nun
kurz noch zur Fléche: sie besteht
aus beplanktem Styropor, Fihrungs-
réhrchen fir die Bowdenzlge zur
Queranlenkung  sind eingeklebt,
und alles ist auch schon geblgelt
(Folie gelb). Selbstverstindlich ist
dem  Meodeli auch eine GFK
Motorhaube (auch schon lackiert)

. Zusammenfassend mbchte

10
Kielrohr

Rumpf

®_Nicht gebohrte [Scher

Ldngsabstltzung

320 mm

ich den
GEMINI als auflergewdhnliche
Flugmaschine bezeichnen, die in
die Hénde eines erfahrenen Pilo-

ten gelegt werden muB. Dies
deshalb, weit der "Kleine'"doch
ein Gewicht von € kg hat und
recht groB ist und schon Erfah-

rungen mit GroBmodellen vorhan-
den sein sollen {auch schon aus
Grinden der allgemeinen Flug-
sicherheit),

Die Quzlitdt der Bauteile st
sehr gqut, und es ist wirklich
eine Freude, feststellen zu kdnnen,
daB der GEMIN| Made in Austria
ist. Wer diesen UL baut und

R W

e e

beigeschlossen. Ebenso ist das
Fahrwerlk herstellerseitig schon im
"Scale-Look" gebaut und tackiert.
Der Einbau der Frontscheibe und
der Seitenfenster ist die eigent-

liche "Bauarbeit". Die Frontscheibe

zu bauen , entlockte mir mehrmals

einige kréftige Fliche, und ich
erhielt etliche "Grdnungsrufe”
meines lieben Weibes verpaBt. »

fliegt wird sicherlich nicht nur
selbst viel Freude haben, sondern
ger bald groBes Aufsehen am Mo-
dellflugplatz erregen.

TECHNISCHE (BATEN:

Spannweite 2500 mm

Rumpflinge 1580 mm

Fluggewicht  ca. 6kq (Ballastzula-
dung bis 1 kg miglich)

Motor 10 ¢m® Iweitakter bzw.
13 od. 15 om® Viert.

Fernsteuerung Seite, Hihe, Quer und

Motordrossel.

Ladenrichtpreis $ 4700,-

SR = ey

Himmelherrgott kann der Erzeuger
dieser Maschine nicht eine Front-
scheibe tiefziechen ? Sakrament

Nun, auch dies gelang schlieBlich!
Die Piper kann man mit Zweitakt-
(bis 5 cm?) und Viertaktmotoren
{bis 7,5 cm?)} fliegen. Im Testmo-
delt  wurde der Hirtenberger 4
cm? Viertakter VT-25 eingepflanzt.
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Als Fernsteuerung fand diesmal - bis es krachte! Grund ? Ein Fazit: ein reght gefélliges Fertig-
eine Robbe-Promars Verwendung. schlecht eingesteckter HF-Modul -modell, welches das Pradikat
Dies h#tten wir, ab geht es zur drickte den Antennenstecker fertig wirklich verdient. Die
Flugerprobung. weg, und somit gab es ab ca. 150m Piper fliegt seh? gut und kann
Die Piper fliegt gemitlich, wie keine ferngesteuverten Kommandos auch von einem weniger gelibten
eine Piper eben fliegen solll Die  mehr. Aus ca. 50 m ging es hin- Piloten (zum Beispiel als erste
Querruder kommen schin trdge, unter, und die Piper wurde zur Querrudermaschine) ohne Schwierig-
und es empfiehlt sich, in der V_per" denn die "Schnauze" war keiten beherrscht werden. Kritik
Kurve auch ein wenig die Seite weg. Seht I|hr, verehrte Flieger- muB lediglich bei dem doch etwas
dazu zugeben. Der Motior packte :kgllegen, auch die Tester sind muhevollen Fenstereinbau getétigt
die ca. 2500 g schwere Maschine keine Gé&tter, und auch bei uns werden.

ohne zu husten, wund es war kracht es manchmal. Ansonsten alles "Roger'!

wirklich alles prima bis ...... bis ? :

Nachdem meine ASW 20 nach ei-
nem Totalausfall ihr Fliegerleben
mit einem pfeifenden Sturzflug,
der 50 cm wunter der Grasnarbe
endete, ausgehaucht hatte, mulite
ich mich nach Ersatz umsehen.

Die Kataloge der renommierten
Firmen boten zwar GroBsegler en
masse an, so richiig begeistern
kennte mich sber Kkeine dieser
sogenannten "Superorchideen’.

Als ich von einem Vereinskollegen
von der Existenz der Firma MARO
in  8t. Johann/Pengau erfuhr,
setzte ich mich sofort mit ihr in
Verbindung. Nach einem ldngeren
Telefongesprach bestellten mein
Kollege und ich je einen Baukasten
der PILATUS B 4.

Nach einer Lieferfrist wven 3
Wochen erhielten wir mit der
Bahn einen Riesenkarton mit den
Modelien,
Lieferumfang: GFK-Rumpf, klare
Kabinenhaube, balsabeplankte
Styroporflachen, balsabeplankte
Leitwerke, Flachenverbinder mit
Kiemmvorrichtung, Kleinteile.

Die Firma variiert den Lieferum-

fang nach den Winschen seiner
Kunden. Von Rghbauteilen bis
zum fast fertig gebauten Modell

ist altes mdglich.

Nun zu meinem Modell:

Der erste Eindruck ist hervorra-

gend. Der GFK-Rumpf ist von

selten gesehener Qualitdt mit

fast unsichtbarer Naht. Bis auf
der

zwei kleine Luftblasen in

* F%

TECHNISCRE DATEN

Spannweite 3750 am
Gewicht 3800 - 4200 g
Prafil eigen

Naht - die verspachtelt werden -
ist der Rumpf spritzbereit. Die
Fldchenaufhéngung ist bereits in
der richtigen Lage eingebaut.
Die Flachen - wvon Mathias mit
Matte und Rowings verstérkt -
sind unheimlich stabil und verwin-
dungssteif. Die Querruder sind
ausgeschnitten (sie missen noch
verkastet werden), doppelstéckige
Landeklappen sind eingebaut wund
bereits angelenkt. Das Profil hat.
starke Ahnlichkeit mit Ritz 1-3.
Auf Wunsch sind auch die Nasenlei-
sten bereits angeklebt und ver-
schliffen. Durch gridBere Randbb-
gen habe ich die Spannweite auf
ca. 4 m gestreckt.

Die klare Kabinenhaube besteht
aus einem wunderbar bearbeitharen
Material, beim Zuschneiden ent-
steht kein einziger RiB.

Nach einer Bauzeit von ca.
Stunden steht die Pilatus B4
flug~ bereit am Rasen. Das Er-
scheinungshild hebt sich wohituend
von den sonst ziemlich einheitlichen
GroBseglern ab. EWD und Schwer-
punkt stimmen, das Startgewicht
van 4.2 kg 4Bt ausgezeichnete
Flugeigenschaften erhoffen.

15

Die Maschine wird im F-Schlepp
problemlos auf Héhe gebracht.
Nach dem Ausklinken will ich
den Segler austrimmen - aber
das ist gar nicht ndtig! Ich kann
die H&nde vom Sender nehmen,

und das Maodell geht schnurgerade

| Kurven und

- zeichneten
- das zu einem verniinftigen Preis. %

Ladenrichtpreis ca. 5 3000,-

aus heimischer Prodaktion

Herwig Liensberger
ASKO-8GS Spittal J

auf Strecke. Der Gleitwinkel ist
phantastisch, das Modell kommt
direkt und doch weich =auf alle
Ruder. Nachdem ich die Querruder-
differenzierung etwas vergroBert
habe, liegt der Segler satt in den
im Kreis. [Den Kreis
fliegt das Modell nach dem Einlei-
ten ohne hineinzufallen oder
herauszudrehen allein zu Ende.

Nun leicht angedrickt, zwei
Loopings, das Modell zieht mit
sattem Rauschen im Tiefflug
Uber die Piste, Steilkurve, Klappen
heraus, und fast im Schrittempo
setzt das Medell auf.

Ich hin begeistert!

Fazit: Ein Grofisegler mit faszinie-
rendem  Erscheinungsbild, ausge-
Flugeigenschaften und
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Bei

ASWI15 B
{im MaBstabk 1:4) handelt es sich

dem Segelflugmodell

um ein Produkt der deutschen
Firma Wanitschek.

Der Bauvkasten  enthilt einen
weifl eingefdrbtenGFK -Rumpf und
Styroporflachen, die mit Abachi-
holz beplankt sind. Weiters gibt es
fertige Hohenleitwerke,
(Ruderhérner, Gabelkdépfe und An-
lenkmaterial}) sowie einen (Uber-
sichtlichen  Bauplan  und eine
etwas dirftige Bauanieitung.

Der Rumpf ist sehr sauber gearhei-
tet (welist keinerlei Blasen oder
Risse aufl), und man kann
bedingt durch seine glatte Oberfia-

che, von einer  Super-Qualitét
sprechen.
Die Fertigflichen und Leitwerke

weisen durch die Abachibeplankung
eine sehr hohe Festigkeit auf. Es
ist lediglich notwendig, die Randbg-
gen fein zu verschleifen.

Im Rumpf wird die Steckverbindung
fUr die Tragflachen und die Achse
fir den Winkelhebel eingeharzt und
mit Glasfasern vermischtem Harz
im Rumpf vermufft (sehr wichtig!).
Zum Einharzen des Steckzeuges auf
keinen Fall einen Schneltkleber
(sog. 5 Minutenkleber) verwenden,
da diese Klehestellen bei hoher
Temperatur weich werden, und
eine Festigkeit nicht mehr gegeben
ist.

Die Fertigfldchen und die
werke wurden dann mit
feinen Glasgewebe 27g/dm?
niert. Vor dem Aufziehen der
Glasmatte ist es unbedingt not-
wendig, die Fldchen und Leitwerke
mit einem Porenfliler zu streichen,
um eine Blasenbildung zu verhin-
dern. lch habe die Flachen und
Leitwerke zweimal mit Porenfiller
gestrichen und kleine Risse im
Holz mit einem Holzkitt ausgebes-
sert. Nachdem der

Leit-
einem
lami-

Kieinteile |

Anstrich |

getrocknet war, wurde die Oberfla-
che mit einem Glaspapier (Ké&rnung
£400) téictit geschliffen. Anschlieflend
wurden die Fliachen und Leitwerke
mit einem 2 K Lack gestrichen.

Diese  Oberfliche wurde dann
mit einem Glaspapier (K&rnung
400} wieder leicht aufgeschliffen.

Nach Beendigung dieses Arbeits-
ganges wurde zuerst die un-
tere Seite der Fléchen und Leit-
werke mit einem diinnen Harz
eingestrichen und ein Glasge-
webe 27 g/dm? aufgelegt. Dabei
muB  unbedingt beachtet werden,
daB mit einer Spachtel das Uber-
schiissige Harz von der Glasmatte
entfernt wird, . um so Gewicht
einzusparen. Es soll lediglich die
Struktur der Glasmatte mit Harz
ausgefillt  sein! Nachdem  das
Harz trocken war, schliff ich die

Uberreste der Glasmatte ab. Es
erfolgte das lLaminieren der
Fligeloberseite. Dabei muB Be-

dacht genommen werden, dafB die
Gelenke der Stérklappen vorher mit

einem Sprih&l oder Trennmittel
vorbehandelt werden, um so ein
Verkleben durch eventuell ein-

dringendes Harz zu verhindern.

Nachdem die Tragflichen und
Leitwerke laminiert waren und
das Harz gut getrocknet war,
wurden sie mit einem Nafischleif-
papier, Kérnung 500, geschliffen.
Sodann  wurden die Tragfléchen
und Leitwerke in der Spritzbox
egines Avtolackierers mit einem

Spritzkitt bespriht und getrocknet.
Nachdem der Spritzkitt getrocknet

war, wurde er mit einem Naf-
schleifpapier aufgeschliffen, und
es erfolgte dann die Spritzung
der Flichen und Leitwerke mit
einem 2 Komponenteniack.

Im Rumpf selbst wurde zwischen
den Fldchen ein Servobrett mit

zwei Becker Servos US 600 einge-

harzt {Querruder und Stdrklappen).

In der Vorderseite des Rumpfes
wurde ein Servcbrett als
Versteifung eingeharzt und darin

zwei Servos, Becker US 600 einge-
schraubt (Seite, Hdhe).

Die Flosse des Seitenruders st
mit zwei Stahlseilen angelenkt.
Durch die doppelte Anlenkung ist
das Seitenruder véllig spielfrei.

Beim Auswiegen des Modells muBte
ich feststellen, daB in der Rumpf-
spitze ein Ballast von etwa 900 g
notwendig war. Ich habe. mir da-
bei insofern geholfen, daB ich
fir den Empfanger einen 1800 mA
Akku verwendete, der immerhin
bereits ca. 300 Gramm wiegt.

Bei einer anschlieBenden Abwaage
der ASW 15B muBte ich fest-
stellen, daB diese 4800 Gramm
wog. Dieses Gewicht konnte
mich jedoch nicht beunruhigen,
weil ich aus Erfahrung weiB, dafB
Grofisegler mehr Gewicht brauchen,
um gut zu fliegen.

Das Modell wurde am Hang
zusammengebaut und bei leichtem
Wind gestartet. Ich war sehr be-
eindruckt, wie ruhig der Vogel in
der Luft lag und welch guten
Gleitwinkel er hatte. Da es zu
diesem  Zeitpunkt lediglich auf
der Hangkante ftrug, konnte {iber
das Flugverhalten beim Kunstflug
bis jetzt keine Aussage gemacht
werden. Dies’ wird jedoch bej
besserer Witterung nachgeholt
werden.

AbschlieBend mdéchte ich feststel-
len, das die ASW 15B von der
Firma  Wanitschek ein echter
"Hit" unter den Grofiseglern ist.
Es ist nicht .nur eine sehr gute

Qualitdt des Baukastens vorhanden,
es stimmt auchdas Preis-Leistungs-
verhaltnis.
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Die einzige Schwachstetle- war
die etwas magere Bauanleitung.

TECKENTSCHE DATEN :

Spanawelte 3750 am

Rumpflinge 1570 mm

Filigelfliche 67,1 dm?

Gewicht 4800 g (mit GFK-
beschichtung!)

Fernsteverung Micraprop

PCM Professional
Seite, Hihe, Quer-
ruder, Stdrklappen

ladenrichtpreis ca. § 4000,-

1 gh g ¢

im Alleinvertrieb von:

Maislinger
GROSS- UND EINZELHANDEL
BINSENGASSE 5
A-5111 BURMOOS/SALZBURG
TELEFCN 06274/78 9 54
TELEX 63 26 43 lob a

Héndlernachfrage an Hobby Shop

Verkauf W, NO, BGLD, STMK, KRTN

AEROPLAN

Ing. Peter Katovsky
Gartengasse 12

A-2326 Maria Lanzendorf (Wien)
Telefon 02235/73 0 64

Verkauf Salzburg
Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-Strafe

A-5020 Salzburg

Telefon 0662/34 3 47 -

EIN FROHES WEIHNACHTSFEST
UND FUR DAS NEUE JAHR ALLES GUTE,
VERBUNDEN MIT DEM DANK FUR IHR VERTRAUEN
UND DEM WUNSCH AUF WEITERE ANGENEHME ZUSAMMENARBEIT

SCRIPTURA BUROSERVICE

1050 Wien, Markgraf-Rldiger-StraBe 4
Telefon 9512 23, 9512 24
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Fiteh- aktuell

Liebe Hubschrauberfreunde !

von L1y Geoty Breinet

Ab sofort findet Ihr in "prop" eine nagelneue Kolumne: 2/7e/ - altuel! fir alle Freunde des tech-
nischen '"Monsters" Modellhubschrauber. In dieser Kolumne michte ich Euch mit Testberichten, Infor-
mationen aus dem In- und Ausiand, technischen Feinheiten und neuem Zubeh&r "verwdhnen".

Diese Kolumne PITCH-AKTUELL wird nicht Gber Wetthewerbe oder andere Veranstaltungen berichten,
dieses ist Angelegenheit des Fachreferenten fiir F3C, Gerhard Lustig.

In diesem Sinne wiinsche ich viel SpaB bei der Lektiire. Wenn

dann schreibt mir bitte.

Ger bekannte deutsche Hubschrau-
berkonstrukteur, Ing.Cieter Schli-
ter, brachte vor einem Jahr
einen Nachfolger fir den bhelieb-
ten "Bell 222", den Heli-5tar her-
aus. Im Verlauf des jahrelangen
Bell-Einsatzes (seit 1977 ) ergaben
sich eine Reihe von Anderungen
und natlrlich Verbesserungen, die

atle im Heli-Star ihren Nieder-
schlag gefunden haben.
Im Folgenden mochte ich diese

-"Neuheiten" ein wenig skizzieren:

Jon Sbléi{'er

o : . .

the iUbrigens Vorschldge, Tips etc. habt,

Herzlichst Euer
Pitch-aktuell Schreiberling

Im Heli-Star finden sich daher

*

ein fertig gestanzter Holzvorbau
fliir die Aufnahme der RC-Anla-
ge {inkiusive Kreisel)

ein beiderseitig verwendbares
Kunststoff-Zahnrad als Unter-
setzung zum Hauptrotor

ein abgestiitztes Heckrohr

ein fertig gestanztes Aluminium:
Seitenleitwerk

ein fertig gespritztes Gebldsege-
hause~

Dr. Breiner

neue Kabinenhaube (in
ghnlicher Form wie beim Su-
perior)

ein neuer Hauptrotorkopf, der
an allen wichtigen Punkten ku-
gelgelagert ist

eine doppelt kugelgelagerte
Fliehkraftkupplung
ein - serienmiBiger
onsfreilauf

und der Heckrotorausgleich er-
folgt nicht mehr mechanisch
sondern elektronisch.

eine

Autorotati-
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Wie wir also erkennen kdnnen,
hat sich beim Heli-Star einiges
getan.

Nun zum Baukasten selbst.

Afle fiir den Bau des Modellhub-
schraubers notwendigen Teile
sind, den einzelnen Baustufen ent-
sprechend, bereits in numerier-
ten Kunststoffsickchen abgepackt.
tn Verbindung mit der Bauanlei-
tung und den Explosionszeichnun-
gen ist dieses Modell auch fir
den Anfénger baubar.

Wie geht der Bau des Heli-5Stars
var sich ?

Man beginnt zundchst mit dem
Bau des Chassis mit allen” "lnne-
reien", wie Kunststoffhebeln etc.
Der Hauptrotorstrang wird dann
aus zum Teil schon vormoentierten
Teilen zur kompletten Einheit zu-
sammengesetzt und diese Einheit
schiieBBlich im Chassis einge-
schraubt. Es wird dann das
ahgestiitzte Heckrohr und der Ke-
gelradantrieb fiGr den Heckrotor
montiert. Der nachste Schritt ist
schlieflich die Fertigstellung
des Antriebsmotors mit Gebldse-
rad, Kupplungsglocke wund Start-
welle {wichtig: genaue Justie-
rungsarbeiten sind hier uneridBlich

Ein Blick auf die Antriebseinheit

ansonsten wird der Heli im
Betrieb "zerbeutelt" 1). Diese
Antriebseinheit wird dann eben-
falls im Chassis eingebaut,
Anschlieflend geht es zum Bau
des Holzvorbaues fir die Anlage.
Man kdmpft sich weiter zum
Bau des Heckrotorgetriebes und
dessen Montage am Rumpf
durch. Auch der Tank findet sei-
nen vorhestimmten Platz in den
Rumpfpiatinen. Weiters geht es
zur Montage des Hauptrotors,
der Rotorblatter, und zu quter
Letzt wird noch die Kabinenhaube
aus zwei Tiefziehteilen ausge-
schnitten und verklebt.

So, und nun werden die verschie-
denen Steuergestinge eingebaut
und dann beginnt das Justieren.
Als sehr niitzlich erweisen sich
bei allen Justierarbeiten die Ein-
stellwinkellehre und die Haupt-
rotoreinstellhilfe von Schiiiter.

Heli-5tar 7 Ich
habe in  meiner Testmaschine
ein breites Trainingsiandegestell
verwendet. Der Rotorkapf kann
so eingestellt werden, daf der
Heli auf Steuerkommandos sehr
schnefl anspricht. lch stellte ihn

ein, daB er, in Verbindung mit

Wie fliegt der

{Webra 61, Champion)

zusatzlichen Gewichten auf der
Stabilislerungsstange, sehr ungif-
tig reagierte. Das Schweben ist
elne echte Freude und bald im
G riff des Piloten. Selbstverstédnd-
lich ist der Heli-Star voll kunst-
flugtauglich und kann mehr als
der gute "alte" Bell 22 Trainer.

Zusammenfassung:

Der Heli-Star von Schliter ist
keine direkte Neukonstruktion,
sondern ein in seinen Deftails
jahrelang bewahrtes Gerdt. Der
Hubschrauber ist flir den Anfanger
wie fir den Experten gleich gut
geeignet. Der Bau ist unproble-
matisch und die Qualitdt der
Teile ausgezeichnet. Im Flugver-
halten sind von Gutmitigkeit
bis Giftigkeit, je mnach Piloten-

kiinnen, keine Grenzen gesetzt.

Er ist ein echier Star -
der Heli-Star !

TECHNISCHE DATEN :

Hauptrotordurchmesser 1320 mm
Abfluggewicht 46 kp
Motor 0 cn?
Fernsteverung Roll-, Nick- Pitch~
servo, Motordrossel,
Heckretor, Kreisel
Ladenrichtpreis 5 9800,-

Bezugsquellennachweis:

= Gos.m.l.H.

RC-Helicopter

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875




17

11/12 - 1985




18

11/12 - 1985

Ausklinkvorrichtung fiir Hochstart

Dieser robust aufgebaute Prazisi-
onsteil ist konstrukiiv so ausgelegt,
daB ein RC-Flugmodell selbst beim
Ausbrechen sicher von der Hoch-
startleine durch Betdtigung des
vorgesehenen Servos getrennt wer-
den kann.

Die Kugel der mit dem Hochstart-
seil verbundenen Seilschlinge wird
in die Bohrung der im Rumpf
eingebauten Ausklinkvorrichiung
gesteckt und rastet seibsttétig ein.
Beim Hochstart entsteht keine Be-
lastung des Servos durch den Zug
der Hochstartleine. Die Ausldsung
erfolgt (ber ein Servo, eventuell
gekoppelt z.B. mit Landeklappen.
Kurzer Ausitseweg. Der Ausldse-
hebel ist mit einer Feder in der
Einrastestellung gesichert.

Die Ausklinkvorrichtung ist auf
nationalen und internationalen F3B
-Wetithewerben seit Jahren im

Einsatz und hat sich hervorragend
bewihrt.

Eine &uBerst praktische und vor
allem sichere Sache fGr den Mo-
dellflieger !

l_adenrichtpreis 5 189,-
Ersatzteil - 2 Seilschlingen mit

Kugel

Ladenrichipreis S 48,-

Gliihkerzenschlissel

Lange Ausflhrung, nutzbare Sch|iis-
sellinge ca. Bo mm. Schlisselweite
8 mm mit Kiemmung zum Festhal-
ten der Glidhkerze.

Ein sehr massiver Kerzenschlissel,
der in keiner Siartbox fehlen
soilte !

Ladenrichtpreis S B2,-

RODELMODELL

Liefert die letzten WNeuwheiten 1985
aus:

Das Schleppmodell MULI
Mehrzweckseglier OKAY,

Im 8jld der Muli
lerlast Okay.

und den

mit seiner Seg-

Muli
Okay

Ladenrichtpreis: 5 3890,-

S 1990,-

RPM -
gine asiatische Firma
greift auch nach
_ Osterreich.
Angehoten werden Fertigmodelle,
fertig in dem Sinn, daB auch das

Finish bereits fertig ist.

Generalimporteur ist die Firma
Gerd Kirchert ((GK) in Wien,

SICHERHEITS3-STROMVERSOR -
GUNGSSYSTEM far FERNSTEUER-
EMPFANGER

Mit diesem Stromversocrgungssys-
tem wird eine der letzten noch
verhliebenen Sicherheits--Licken
geschlossen, die sogar beim
Betrieb von PCM-Ferntenkanlagen
bestehen. Ein Totalausfall der
Stromversargung der Empfangsan-
lage bedeutet auch bei der PCM-
Fernsteuerung den Totalverlust des
Modells. :
dies

Mit dem SDVS-System wird
durch Verwendung von zwei Em-
pfanger-Akkus, die fber eine
Akku-Weiche wunabhingig an den
Empfénger geschalten sind, ver-
mieden.

Bei der Auswahl der Empfénger-
Akkus sollte beachiet werden,
daB der Reserve-Akku zumindest

30% der Akkukapazitit des Haupt-
Akkus aufweisen  solite  {z.B.
Haupi-Akku 1200 mAh/ Reserve-
Akku 500 mAnhR). .

Wird nun der Haupt-Akku wahrend
des Flugbetriebes leer, wird elek-

tronisch {ohne mech. Schaltkan-
takte oder Relzis) auf den Reser-
L ve-Akku umgeschaltet. Dies ge-
schieht ebenso, wenn ein Akku
durch Kabekbruch oder &hnliches
micht  mehr  in der Lage ist,
Strom zu liefern.

Gleichzeitig hat die Akku-Weiche
noch die WMéglichkeit iber zwei
eingebaute Steckerbuchsen diesen
Umschaltvorgang entweder durch
die Dioden-Anzeige DA-1, die
| bei Stromentnahme aus dem Re-

serve-Akku aufleuchtet, oder
durch die Bsatterie-Alarmgerite
BW 2-P oder BW 3-M anzuzeigen.
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Die PBatterie-Alarmgeréate
den Umschaltvergang durch eine
lLeuchtdiode optisch sowie durch
einen Piezo-Schaligeber auch
akustisch durch Intervallton an.
Das gesamte System st sehr
klein und leicht, sodall die An-
wendung sogar in  Kleinmodellen
maoglich ist.

zeigen

R ]

AKKUTESTER von HAAS |
RC - MODEL SHOP i

|

|

Der Akkutester hat fir alle
RC-Piloten echte Vorteile:

i

* genaue Spannungsanzeige in’
finfhundertstel Voltschritten

*  Spannungsmessung unter Be- |
jastung {250 mA)

* zur Fernsteuverung passendes)
Kabel und Stecker {kein Span—j
nungsabfall durch Krokoklem- .
men }

Der Akkutester soll nach jeder;
Landung zum Akku-Check einge-:
setzt werden. Die grinen Leucht-

dioden geben dabei Auskunft
tUber die verbleibende Betriebs-
zeit.

Das Gerat ist bereits jahrelang
erprobt und eine G&sterreichische
Entwicklung.

Alleinvertrieb durch die Firma
Haas, Wiesengasse 2a, 2544 Le-
obersdorf.

Ladenrichtpreis
(mit Kabel)

S 480,-

[ HAAS ]

RC MOBEL SHOP

(-]
-

9200500080
Pl Sl S EaF oW o BT

Mo~ meEuwioD
TTIOoOoIDonnO o own
- e

AKKUTESTER
2 »

AnscHLusS - SKIZZE

Diopen-Anzelce DA-1

SCHALTER

Akku-WETCHE AW 1

prriiiin

M BeFING

Aexu-Hetcwe MW 2

RESERVE-AKKU

HAUPT — AKKU

BATTERIE

ALARM AW-1
: AW-2

TECHNISCHE DATEN

Akku-Walcha AW 1

P1EZO-SCHALLWANDLER

Akku-Weiche AW 2

Betriebsspannung: 4,8 Voit 6 Vaolt
Dauerbelastung ahne Kiihlung
Hauptakku: 2 Ampere 3 Ampere
Raserveakku: 2 Ampera 2 Ampere
GehduseausmaBe (LxBxH) : 38x25x15 mm 38x25x15 mm
Gewicht in Gramm = 15 Gramm 16 Gramm
Ladenrichtpre}ia H 5 340,- 5 375,-

Bbra suomron

EMPULSSHITCH

vandelt werden.

Oer Apschlull erfolgt Ubar das FUNKTIONSLRWE [iERUMGSKABEL-Best.Hr. 20.55%

aw PIM-Lmplinger wle folgt:
bel FATLSAFE ©ander Buonse B

el PO¥ERFALL - an der Buchse %

akusiische Anzelga
oder hnliche

Bestell Kr. 20.630

HIL diesea elextr. Schalter kann bein FIM-LeplSnger der hel Tallsale oder
bel Powerfall auftretends Impuls zu einer Sonderfunktion umgn-

Anschluf fUr

rot . sgpwar? -

webra
[MPULSSWITLNR
20.630

Tunkiionserveiteryngs-
kabe] - Best.Hr. 20.551
Als Sonderfunkiionen kinner bls A belrleben verden:
+ gkustische Cinrichiung (Pipsion stc.)
s Blitzlicht
+* G16h13mpchea
=&hnllches velches zur Wahenebsung dieat

BCISPICL:

Lin Tiwgeodell landat nichl mebr kontrollierbar in unlbersichiiichan Geb3nde,
UDer PCM-Cmpfinger Lst in Faflsafe-Positlon (dies kann durch avsschalten des X
Senders erreicht werden) so wird bel der Buchse F3 ajn Iapuls frejgegeben

Ble ApschiuOkzbeln

dOrfen nicht kurzge-
schlossgn werden.

nichlul zun Servo Kanal 6 oder §

ACHTUNG]

e
=

g

e

welcher Gber den [mpulssultch In verbladung nil P elnen Alarmgeber einen faul ‘:ﬁ;’é
hdrharen Plps~ oder Preifton bewirki, Das Aulfinden des Modells wird dadurch EHA
wesentlich erleichtert. '5§§:
Cin weiteras Belsplel: st der PCM-Lmpfinges im Pawerfall kann der freige- B

vordene Impuls an der Buchse PT zu einer slchtbaren Anreige vervendet werden. e
{BLitzdlcht). o

Ladenrichtpreis

5 210,-
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"SHUTTLE"

Ein fertig montierter Hubschrauber mit kollektiver Steuerung und Autorotation !
prop wird in Kirze in der neuen Hubschrauberkolumne “pitch-aktuell" dariber
ausfihrlich berichten. )

Der Ladenrichtpreis wird S 6980,- sein, wobei auch der Motor {Webra Speed 28)
schon eingeschiossen ist.

FERTIGFAHRWERK bei

GK hat Fertigfahrwerke
fiir verschiedene ModellgréBen der englichen Firma
im Programm. Die Fahrwerke
sind fertig verldtet, verzinkt
efestigungsmuttern versehen.

und mit Ra

Eine feine Sache !

Ladenrichtpreis ab ”S- 117,-

Bei den Motoren bleiben wir in dieser Ausgabe in Europa und rufen uns wieder einmal den
Kleindiesel TAIFUN-HOBBY von Graupner in Erinnerung,

Technische Dalen des Teifun-Hobby 1959 Motor in l (:i) 0] i
Bohrung 10.4 mm natlrlicher ]
Hub WSmm o Einboumoile
Hubraum 0.98 ccm I
Gewidh! Na
Hichslleistung 0.113 P5 hei 13 €00 Wmin '
Hubroumleistung 15 ps/Lier
Leistungsgewichl 1.24 PSlkg |
Vorwendeter Treibsialf bis 16000 Uimin: ~
Wil-Super 2
iibar 16 000 Wmin: ‘Webro-Spezlal :
1
Propellerdrehzahlen: :
15 x15  Acro-Plastik 9 000 Wmin i
20 10 Super-Nylon 9 &00 Wenin }
18 x15  Super-Nylon 10 360 Wenin
18 %10 Super-Nylon 12 70¢ Wmin
15 x19  Super-Nylon 15 600 U/min
15 x 7.5 Slar Holz 14 200 Uimin :
11,5z 7.5 Aero-Plostik 16 500 UWimin -_— -
Herstollar: Johannes Graupner, Kitchheim/Tack 2 e : 4"..5__- —— .25 o

Prais: DM 28.60, T < B
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Aus dem Jahre 1958 zeige ich diesmal den "RADIO-AERONAUT" von Helmut Stich, eine
Motormaschine mit folgenden Daten:

Die Spannweite betrdgt 1600 mm, und der Rumpf hat eine Linge von 1140 mm. Der Gesamt-
flacheninhalt betrdgt 40,8 dm2.

Als Tragflachenprofil wurde das G& 387 verwendet.

Der verwendete Motor war ein 2,5 cm?® Diesel- oder Gliihkerzenmotor und das bei der Spann-
weite von 1600 mm.

,Rodio-Aeronaut®’ von Helmut Stich

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN

KENNST DU SIE ? FLIEGST DU SIE SCHON 7
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Der Hohepunki des heurigen Kunst-

Flugjahres war die F3A-Weltmei-

sterschaft , die vom 8. bis 14.

September in  Flevohof/Holland

ausgetragen wurde. Flevohof liegt

ca. 8 m unter dem Meeresspiegel,
im entwisserten Neuland, welches

in Jahrhunderten der Nordsee ab-

gerungen wurde.

Das  osterreichische  WM-Team

setzte sich heuer nur aus 6 Per-

sonen zusammen, wobei Hanno

Prettner als  Teilnehmer und

Mannschafisfihrer agierte. Die

weiteren Nationalteam Mitglieder

waren Heinz Kronjachner (mit

Freundin Martina Berger als Hel-

ferin)  und Hermann Kowarz

(Starthelfer Salzburgs Computer-

spezialist Oswald Hajek).

tm Juli gelang es Hanno Prettner
mit dem holldndischen Modellflug-
freund Teijs de Wart Kontakt auf-
zunehmen, der mit einer Curare
20 im Reisegepéck, Urlaub in
Kérnten machte. Nach einigen
Briefen war es perfekt, dafl das
dsterreichische Nationalteam -den

Modeliflugplatz von "Crash'" in

Valendam flir das WM-Intensiv-
training beniitzen konnte. Absolut
freies Land und extrem starker
Wind waren die Bedingungen,
die wir bei der Ankunft in
Holland nach einer ca. 1350 km

langen Anrgise per Privat-PKW

vorfanden. MNochmais Dank an
alle Crash-Clubmitglieder, die
uns wahre hollandische Gastfreund-
schaft zeigten und sich mit Ori-
ginal Edamer Ké&se (5 km von Vo-
lendam) zur Begriilung einstell-
ten. Nach Interviews von Welt-
meister Hanno Prettner fir das
lokale Fernsehen und die Tages-

zeitungen, wurde das Training
als optimal betrachtet, da alle
unsere Piloten sich besiens auf

den starken Querwind (Windstérke
5 bis 6) einfliegen konnten.

| dis gesamte

Am Sonntag wurde zum WM-Ort

Flevohof (ibergewechselt und
nach BegriiBung schon angereister
Teilnehmer, die ca. 8 km enifern-
ten Bungajows bezagen, die wihrend
der WM zu einem Vorbereitungs-
und Servicecenter mit zwel
Schiafstelten umfunktioniert
wurden.  Angenehm war, dall man
direkt mit dem Autc zufahren
konnte und die meisten Nationen
im Umkreis von 300 m einguar-
{iert waren, um Freundschaften
zu knipfen.

Die offizielle Senderkontrolle und
Modellabnahme  war  fur alle
dsterreichischen Piloten problem-
log, und in allen Modellen wurde
von der techn. Kommission nach
versteckt und verbotenerweise an-
gebrachten Kreiseln gesucht.
Das Jagdfieber dieser Herren
wurde von Kowarz geweckt, als
sie den selbstgebasielten und
im Schwerpunkt liegenden Metail-
tank sahen. Das ideale Versteck
flir einen Kreisel, aber nachdem
keine elektrische Leitung darin
miindete, wurde dieser Treibstoff-
tank als solcher genehmigt.
Das offizielle Training,
Wi wurde wegen
der B0 gemeldeten Teilnehmer
aus 28 Nationen auf 2 Pisten ge-
flogen, die etwa 800 m voneinan-

sowie

der entfernt waren. Durch das
nun zu fliegende  Turnarcund
Kunstflug-Programm ergeben

sich keine Uberschneidungen von

einer Piste. zur anderen. Man
hat lediglich darauf verzichtet,
den 120° Flugsektor mittels

Pylons zu Uberprifen; der Grofteil
aller Teilnehmer flog daher
{auch wegen des starken Seiten-
windes) weitrdumiger. Beim
offiziellen Training konnte man
schon die zum Favoritenkreis zah-
lenden Piloten beobachten. Als
Topfavorit galt wieder einmal

' Frackowiak)

Bericht von Weltmeister
Hanno Prettner

mehr der bereits 3-fache Welt-
meister Hanno  Prettner, der
heuer, sémtliche von ihm gefioge-
ne Internationale Wettbewerbe
souverdn vor dem - ebenfalls
zum  Hauptfavoritenkreis zahlen-
den - Welt- und Europameister
Wolfgang Matt, gewinnen kennte.
In starker Form waren natiirlich
auch alte Deutschen Piloten
{Lossen, Schweiker und Hoppe),
die Japaner {Naruke, Suzuki
Hatta), die Amerikaner {Brown,
und der Kanadier
Kristensen.

Zu Beginn des 1.Durchganges gsb
es also etliche Favoriten, die den
Sprung auf's Stockerl schaffen
konnten. Fir die Osterreicher
war die Ausgangsposition nicht
ideal, da heuer Osterreichs
Chefpunkterichter Heinz Freund
wegen Terminkollision seing Teil-

nahme absagen muBte und an
seine Stelle der Punkterichter

von Liechtenstein nominiert
wurde.

Das Wetter war wechselhaft,
und auch bei der feierlichen Er-
dffnung  blies ein  starker und
empfindlich kalter Wind. Es bes-
serte sich lediglich im 2. und 3.

Durchgang; der 4.Durchgang und
b . E N

Die dsterreichische Mannschaft
bei der Erdoffnungszeremonie.

V.l.n.r.: Kowarz, Hajek, Hanno
Prettner, Martina Berger,
Kronlachner, Hans Prettner.

und -
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Final-

ohne
bdigen
17 mfs

die beiden zu fliegenden
durchginge konnten zwar
Regen, aber dafiir mijt
Seitenwindspitzen bis zu
absolviert werden.

MNach dem Ende des 1.Durchganges
gab es folgendes Bild: Prettner

lag mit 1000 Punkten in Fihrung,

vor Matt 853, dem Japaner
Hatta 933, und dem Deutschen
Lossen 930 wund dem Japaner

Naruke mit 926 Punkten. Alle
Flilge und Verschiebungen inner-
halb der Qualifikationsdurchgéange
zu schildern ist unméogtich,
deshalb der Stand am Ende der:
4 Durchgénge (3 davon gewertet):
Hanno Prettner fohrt mit dem
erreichbaren Punktemaximum
von 3000 ver Matt 2958, Lossen
2860, MNaruke 2817, Kristensen®
2B00, Schweiker 2800, Hoppe 2792
und Brown 2767’. diese waren zu-
gleich auch die Finalteilnehmer.’
Hanno Prettner konnte auf
Grund seines Vorsprunges die
beiden Finalfliige ohne Risiko in
der gerissenen Rolle, Turns und.
Trudeln sicher absoclvieren ,und’
mit 4998 Punkten seinen 4.Welt-
meistertitel- Ubrigens den dritten
in ununterbrechener Reihenfolge-
erringen. Mit dieser Punktezahl®
blieb er lediglich um 2 Punkte
unter dem erreichbaren Punkte-
maximum von 5000. Die S5ilber-
medaille ging an Wolfgang Matt
mit 4958 Punkten vor Bertram
Lossen, der es auf 4838 Punkte
brachte und der im Finale die

Spannung erhdhte, als er im
ersten Finaiffug Pech hatte und
dreimal auf der welligen Piste
seinei,  Stolperstart  wiederhalen
mufite; zudem folgte auch noch
eine  falsch geflogene Figur,
doch im 2.Flug klappie dann

alles wie geplant.

Die beiden Pisten bestanden aus
nebeneinander ‘gelegten 30x3 m
groflen Tartan-Kunststoffbeldgen.
Um eine 80x12 Piste zu erzeugen,
gab es etliche VerlegungsstdBe,
die gepaart mit einem zu weit
hinten montierten Zweibejnfahr-
werk und dem Seitenwind fir
etliche Start - Motorabsteller und
.gebrochene Luftschrauben sorgten.
Dave Brown entledigte sich kur-
zerhand dieses Problems, indem
er einfach quer zur Piste gerade
in den Wind startete....

Hanno Prettner flog sein neuestes
Modelt  SUPRA-FLY, mit dem
er - noch ohne Namen - das
Int.Etrich  Pokalfliegen gewann.
Das 3,65 kg schwere Modell

Die Fahnenpracht bei der Erdffnungszeremonie

Die oOsterreichische Nationalmannschaft: Stehend die Piloten

Kowarz, Prettner,

ergab in Verbindung mit einer
11,5 x 10,5 Luftschraube und
dem neuen Super Tigre S 61 ABC
die leistungsstédrksie Kombination
dieser Weltmeisterschafi. Als
Neuheit verwendete Prettner
eine neuentwickelte Kurbelwelle,
die grdfite Leistung schon bei
geringen Drehzahlen bringt.
Prettners L&rmmessungen lagen
immer bei 100-102 dB. Die
Trennscharfe der in der Supra-Fly
eingebauten  JR/Graupner 6014
PCM 18, war von groBem Vorteil,
da auf den heiden Pisten &fters
gleichzeitig mit nur 2 Kanilen

Differenz geflogen wurde, Matt
flog  seinen Joker mit Webra
Longstroke und Webra Space
Steuerung. Lossen hatte einen
modifizierten Challenge mit OS

Kronlachner; hockend die dazugehdrenden
Mechaniker Hajek, Prettner, Martina Berger

61 RC und
PCM 18.
Heinz Kronlachner - die Nummer
2 im dgsterr.Team - erreichte
den 17. Platz, wobei er in den
Durchgangswertungen meistens
um Rang 15 lag. Seine Dalotel
2000, die auch von etlichen
Piloten eingesetzt wurde, war
mit einem Enya 120 4-Takt aus-
gerlstet, der leistungsm&Big den
meisien 2-Taktern ebenbiirtig
ist. Das Fluggerdusch mit seiner
selbst entwickelten Luftschraube
war extrem leise, und der Motor
lief sicher durch alle Flugfiguren.
Jedoch scheint, daB der 4-Takt
Baom beim  Kunstflug bereits
wieder ri{icklaufig ist, denn von
den B Finalisten hatte nur
Brown einen 4-Takter. Kronlach-

JR/Graupner 6014
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ner wurde somit zweitbester
Viertakipilot; als Steuerung
verwendet er eine Rcbbe PCM.
Seine Fliige wurden von allen
anerkannt, und manche meinten,
er sei eigentlich der beste
Viertakipilot......

Herman Kowarz wurde bei
dieser WM wunter seinem Wert
geschlagen. An seinem Modell

Chaltenge (gestguert mit Simprop
PCM) hatte er bereits wéhrend
des Trainings Motorprobleme,

die sich in einem rauhen und
harten Lauf  &uBerten. Durch
Verringerung der Verdichtung
wurde das Probiem an seinem

Webra Longstroke kurzfristig be-

hoben, doch schon im  ersten
WM-Durchgang lief der Moior
nur stotternd und stellte im 2.

ganz ah. Durch Zusammenhelfen
der gesamten Mannschaft und
unter Mithilfe von Réga Sprit und
einer Super Tigre KW-Glihkerze,
gelang es, daB der Motor im 4.
Durchgang wieder volie Leistung
hatie. Wegen des schlechten
Wetters konnte  sich Kowarz
aber nicht mehr verbessern und
blieb auf Rang 26 hingen. Mit
problemlesen Fligen wére ein
Rang unter den ersten 20 erreich-
bar gewesen,

Mannschaftsweltmeister wurden
unangefochten die Bundesrepublik
Deutschland vof den Amerikanern,

Der schénste Augenblick in der
Karriere von Hanno Prettner:
zum vierten Mal WELTMEISTER !

weltmeister-
Hanno und Hans
Prettner mit SUPRA - FLY

Das derzeitige
"Gespann":

“Osterreich belegte den phantasti-

schen 4. Platz noch ver Kanada.
Lediglich 300 Punkte haben zur
Sithermedaille gefehlt; aber
vielleicht klappt es beim n#chsten
Mal 17

Dem hollandischen Aero Club -
als Veranstalter dieser Weltmei-
sterschaft - sei flr die Organisa-
tion gedankt. Wenr Méngel auf-
traten, wurden diese innerhalb
kiirzester Zeit behoben, und das
Wichtigste hat auf - jeden Fall
gestimmt: die Freundschaft
unter den Nationen und der
sportliche Wettkampf.

An dieser Stelle nochmals der
abschlieBende Dank der National-
mannschaft an =alle - speziell

an den Osterreichischen Aero
Club "~ - die am Erfolg dieser
Weltmeisterschaft mitgewirkt
haben.

OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE in der Einzelwertung
(die ersten 30 der insgesamt 78 Teilnehmer)

Plalz Name Land Punkte
] Prettner H. Austria 4998
2 Mau W. Liechtenstein 4958
3 Lossen B, FRG 4838
4 Naruke G. Japan 4753
5 Kristensen I, Canada 4731
6 Schweiker W, FRG 4730
7 Hoppe G. FRG 4659
8 Brown D. USA 4629
9 Frackowiak A. USA 2766

10 Suzuki . Japan 2731

11 Cunningham D. USA 2721

12 Hatta H. Japan ’ 2708

13 Degotte Belgium 2675

14 Binks K. United Kingdom 2616

k5 Peyer A. Switzerland 2589

16 Malfait P. France 2551

17 Kronlachner H. Austria 2541

18 Di Biaggio M. Italy 2540

19 Gagnon J. Canada 2529

20 Somenzini M.E. Argentina 2502

21 Pever H. Switzerland 2478

3 Burgess S. United Kingdom 2450

23 Werion G. Belgium 2442

24 Piorun H. Canada 2431

25 Lippi M. Ttaly 2430

26 Kowarz H. Austria 2416

27 Briges G. United Kingdom 2386

28 Lysaght S. Australia 2383

29 Giezendanner E. Switzerland 2377

30 Scatena L. Italy 2368

MANNSCHAFTSWERTUNG

Die besten Teams nach 3 gewerteten von 4 Durchgingen

l.and % Punkte

1. Bundesrepublik Deutschland 8452

2. Japan 8256

3. USA 8254

4. Osterreich 7957

3. Kanada 7762

6. Liechtenstein 7509

7. GroBbritannien 7452

8. Schweiz 7444

9. Belgien 7387

10. Italien 7338
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Anzahl gewerteter 150-Meter~Strecken

gute Thermik,
turbulent, W 1-8m/s

welse Sonnenschein,
turbulent, ¥ 2-6m/a

gute Thermik, W 1-2m/s
keine aptirbare Turbulenz

sehr

sehr gute Thermik,
¥ 0-1m/a drehend, heiB

nur teils
mifig

6 7 B 9 10 11 12 33 14 15 16 17 18 19
|
w P v ‘ 07—
RUNDE 1 12,5 t &4 ,4 2 95% \f s k
‘ e -—; |
RUNDE 2 11,0 % 3,6 2 32% s = Ez.'r.
-1 10 |~ i
RUNDE 3 12,0 % 5,0 2 4p%d N = e i !
i i
| E 0,2 ! !
RUNDE 4 11,8 & 4,3 & 16% N ey ! ‘ gute Thermik,
: | oo ‘ '
[ E | i !
! ; oos
i i
; i |
TOTAL* 11,8 £ k,3 2 36% | _
B 1 ' 1
! ‘ T |
| l | | i P
. v
Bezeichnungen:
¥ ... Mittelwert der Flugstrecke Im Bereich von w ¥ 8 liegen rund 70% der
8 ... Standardabweichung pro Runde statistisch verarbeiteten Strek=
¥V .,. Variationskoeffizient kenflige,
W ... Mittelwert lber alle Fliige des Wettbewerbes, *) flr alle Flige aus den Runden 1 bis 4

S PITZENPILOTEN IM

Abb.

1 3+ Streckenflugleis

tung

LEISTUNGSVERGLETICH

vermesaener Einzel= Abweichung des
Wettbewerber WM'B5 - WAIKERIE FJIB-TIROLPOKAL'8S flug (Runde 1) beim Einzelfluges
F3B-TIROLPOKAL'85 vom Jewelligen
_ _ Mittelwert t
t E] v t 8 v t
wM'85 TP'B5
Lisse 20,7 Y 1,0 2 4,89 20,2 + 1,0 & 0,3% 20,1 -0,6 -0,
Decker 20,3 % 1,1 2 5,5% | ceeeomeomm——ao . 20,3 0 —_—
Wasner jr. 21,0 *+ 0,8 2 7,9% 20,5 * 0,6 2 1,1% 20,7 -0,3 +0,2
Melssl 22,9 r 1,1 2 5,0% 22,9 r 1,1 & 4,8% 22,9 5] Q
Pongruber | oo = 21,5 * 2,2 210,2% 20,8 --- | +0,7

Bezeichnungen:

aiehe die Tabellen

1 und 2

%) war nicht Teilnehmer der Weltmeisterschaft in Waikerie

Tabelle 1

*) infolge vorzeitigen Ausscheidenas aus dem Wettbewerb kein Mittelwert miglich
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= R * R A * w A, A _ *a * =
Geschwindigkeit Strocke Dauer Landung
E; 8 v w L] v Ez 8 v d 8 v 1323
WM'83
” . »
YORK,/G 28,8 * 5,6 & 19% [10.7 t 2,14 19%] Ji1 £ 59 = 19% 3.6 t 2,8 & 78% LI
EM'84
FLEVOHOF/PH 27,5 1 4.7 & 17% [“-5 r1,04 95] 333 £ BB & 17% | 3,1 % 2,6 4 85% | -1,9
WM'85
. . » A
WAIKERIE/VH 26,6 * 5,9 & 22% E‘-E t,7 = ‘5%1 32k £ 56 & 174 3,1 * 2,6 & 78% +1,1
0OsM185 l: ]
+ A + A + 2 + Iy
 WR.NEUSTADT/oE | 26:9 % 5,1 4 19% 11,1 21,7 & 95% || 329 r 55 & 17% | 4,7 £ 3,4 2 728 | 40,2
TWP'85
VEER/OE 26,4 % 5,0 & 19% 11,8 * 4,1 2 36% 312 + 64 & 21% 3,6 £ 2,7 & 754 -1,3
Bezeichnungen: =
® & t1 ... Mittelwert der Flugzeit {Sekunden)
WM ... Weltmeisterschaft W ... Mittelwert der Flugatrecke {150-Meter-Teilstrecken)
EM ... Europameisterachaft tz2 ... Mittelwart der Flugdauer (Sekunden)
OSM.., Osaterr.Staatsmeiaterschaflt d ... Mittelwert der Ziellandeentfernung (Meter)
TWP... Tiroler Wanderpokalfliegen é}tj +.. Mittelwert der Landezeitprizision (Sekunden; erfaft

bel denen die Landung innerhalb

eines Zeitraumes von t =

360 * 15 Sekunden erfolgte)
8 ..., Standardabwelchung vom Mittelwert

¥ .,.. Variationskoeffizient {Standardabweichung in Prozent
des Mittelwertea)

Die mit [ ]eingefaﬂten statistisehen Kennwerte sind infolge Anwendung der i12-Strecken~Begrenzung bei

der Wertung verzerrt!

Tabelle 1: Wettbewerbsleistungsdaten im statistischen Vergleich
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Im letzten einige Druckfehler

prop 9/10 sind uns
unterlaufen, die wir bitten, zu entschuldigen [

Beim Bericht der Staatsmeisterschaft F3B waren es
gleich 2 Fehler:

Fehler 1 - Die Bildunterschrift auf Seite 23 in der
Mitte stimmt nicht. Aus LSL Selg wurde LSL Pentek
(die werden sich gewundert haben). Und so ist es
nun richtig: Jury Siier, Selg und ONF Delegierter
Robert Grillmeier.

Fehler 2 - Aus Versehen wurde die Ergebnisliste
des 1.Durchganges abgedruckt. So ist's richtig:

QJffizielle Ergebnisliste der
STAATGMEISTERSCHAFTERN
Hl asse F2EB

Rang Name

Verein Land Gesamt
e
1 ZACH Hol fgang MFC Wr.Neustadt N 8657
2  HOFFMANN Peter Team WING N B6lt
3 PONGRUBER HMartin LSV Salzburg -] |ERL
4 PRASCH Franz ASV Fucth St B549
5 WASNER Kar! MFC Rheintal v BS29
€ HMEISSL Andreas Team WHING N 8437
7 LERCHER Erich MFC Rheintal W 8415
& HALLER Johann sMY Tirol T zhel= ]
9 HEBER W rich 8MV Tirol T B276
18 AICHHILIER Glnther THC T BR7
11 WASNER F. Karl HFC Rheintal v Ba3A
12 IURCHER Ernst LSV Salzburg S Ba11
13 HAUPT Friedrich MFC HWr.Neustadt N 7942
14 KSLBL Pater MFC Wr.Neuastacdt N 782E
15 KOSEL Raimund HFC Wr.Neustadt N 7ras
1& THALLINGER Wolfgang “MFC Quax Linz 0B 7751
17 BOCK Ernst MFC Heikersdor{ N 7646
18 HMITTENDREIN Helmut ASV Puch St 7E45
139 HATUSCHKA HWillibald HFE Wr.Naustadkt N 67
28 NIEDERHOFER Gerhard TEU Eisenerz =11 620
21 HASLAUER Johann LSV Salzburg s 7506
22 LDIBL ThHomas HBC Vogelweide N 7404
23 FJIEL Walter MFC Hr.Neustadt N 740z
24 BUREGSCH Gerhard HFL Falie o 7395
25 PLUNSER Helmut oMV Tlrod T 7a6Y
26 BLRESCH Peter MFC Falke W &399%
27 LANB Franz MFC Wr.Neustadk N E93%
28 WEJSSENBYCK Robert MFC Weikersdorf N E7ER
23 HUFNAGEL Friedrich MFC Wr.Neustadt N 6756
3B TRUTSCHNIZ Ferdinand MFL Weilersdarf W EE20
31 HWAGNER Kar] L5V Salzxburg s EHEE
32 HOTZ-BEHOFSITS Harald I[MMFC Oberpul. B 6331
32 SEITNER Robhert TSU Eisenerz St GAEE
34 GSCHAIDER Fran: MFC Weikersdorf N &@27
35 PLANITZER Kurt TSU Eisener: St =1 }9c]
3E LEX Manfred IMMFC Dberpul, B 5403
37 STEINER Gerhard FMC Hlrzzusch. St 4101
38 POMBERGER Bernhard FMC Mirzzusch. St 3955
39 HAUPLIK Walter FMSC Neostadia N ) 299%
40 IAFOSNIK Elmar FMC Hirzzuasch. St 2320
41 STURM Peter Team HING N 1398
42 TUCHLER Friedrich HFC Quax Limz 08 -]
PUTZ Erich FMSC Neostadia N
DFNER Eemund MFE Wr.Neustadt N =]
NSSSING Berhard TSU Eisenerz St ]
MAYR Wol fgang TS Cisenarz St 4
RETTICH Johann HMFE Phinix W Q
SCHEDA Wal fgang MFL Phinix H ]
- ————

Seite 45 - Ergebnisliste RC (Il heiBt richtig erginzt:
4.Glatz 2247, 5.Balzer 2146, B.Beichler (2.LM) 2116,
7.Maier (3.LM) 2094, B.Réck 1957, 8.Schaupp 1912,
10.Weher 1727 Punkie,

Wir bitten nochmals um Entschuldigung..

Die Redaktion

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schoen immer gewlinscht hat.
. —Die PULS-CODE-MQODULATION ermoglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Storanfalligkeit wird gegen-
Uber konventionsllen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Ziindstérungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mift 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fir Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhdlilich im dsterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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FR Dr. Thomas Loebenstein

Wenn man von dieser Meister-
schaft berichtet, muB man vor
allem den Mitgliedern und
Funktiondren des UMFC-Gnas
fir ihre Kameradschaft und .
Hilfsbereitschaft danken. Ohne
sie wire zum zweiten Mal eine
STM SCALE abgesagt worden,

Im Mai haite das Wetter eine
Durchflhrung verhindert, diesmal,

beim  Ersatztermin, war der
Platz des MFC-Leoben wegen
nicht termingerecht beendeter

Bauarbeiten an der StraBe nicht
beniitzbar. Die Leobener- waren
machtles und wandten sich nach
Gnas um Hilfe und bekamen sie
auch. Es wurde also kurzfristig
nach Dietersdorf verlegt, und
man kann schon im Voraus sa-
gen, es hat die Organisation
sehr gut gekiappt. l.eider sind
durch die Terminverschiebung
insgesamt 8 Piloten in beiden
Klassen an der Teilnahme
gehindert worden. Urlaube sind
eben schon lange geplant !

Doch nun zum Sportlichen:

In der Baubewertung gab es ei-
nen Teilsieg von Andreas Wirth
mit der Saab J 29 F, vor
Bernhard Klauscher, Fokker

D VN und Vinzenz Pippan mit
seiner Ryan.

In der groBen Klasse flhrte Al-
fred Birke mit einer wirklich
sehr genau und sauber gebauten
Cap 21.

In der

Wie fast bei jedem Wettbewerb
fiel auch diesmal wieder die z.T.

schlechte oder fehlende Daoku-

mentation bei einigen Teilneh-
mern auf. Es ist schade, dai
ansonsten sehr gute Modelle
demReglement entsprechend

mit groBen Punkteabziigen zu-
rickfallen.

Am Samstagabend gab es dann
ein gemditliches Treffen in Gnas,
und am Scnntag ging es bei herr-
lichem Wetter mit dem ersten
Flugdurchgang fos. Den besten
Flug des Tages zeigte Hans
Greschitz mit seiner BE 2 e und
schob sich damit in der Endwer-
tung auf den dritten Platz vor.
Wirth hatte das fast schon Ubli-
che Problem mit dem Bugfahr-
werk und muBie nach einem
schwachen Flug passen. Klau-
scher verteidigte seine Filhrung,
mufite aber wegen Motorproble-
men ebenfalls nach dem ersten
Durchgang aufgeben. Hermann
Michelic mit der immer tech-
nisch und optisch immer besser
werdenden Saab Oe, mufite nach
einer total verunglickten Lan-

"dung auch einpacken. Es blieben

nur die Karntner, die alle Durch-
gidnge absolvierten,

groBen Klasse hielt der
"Sportflieger" mit einem saube-
ren Flug die Spitze, den besten
Flug zeigte hier aber Erich
Petscher mit seiner alten Hurri-
cane.

' Endergebnisse siehe bitte Liste.
Erwahnenswert ist sicher noch,
dall nicht nur die gesamte Spitze

- des @sterreichischenModellfluges
in Gnas dabei war (BSL Krill,

" ONF Grillmeier und Sitter, LSL
Krasser usw.), sondern auch der
Generalsekretdr des OAeC, Sepp
Schlager und der Prasident des
OAeC LV Steiermark und Ehren-
prasident der FAl, HR Dr. Josef

~ Gaisbacher.

Bei der Siegerehrung wurde durch
ginen Irrtum der Wettbewerbslei-
tung der Pokal flir den besten
Flug - falsch vergeben, er geht
an Hans Greschitz, und wir bit-
ten um Entschuldigung.

Die Bilder sollen einen Eindruck
von der Giite der Modelle und
des  Wettbewerbsgeschehen ver-
‘mitteln.

P

Das Cockpit der Fokker D VII
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Andreas Wirth'é.séab.J 29 F
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OESTERR .

veranstaltet von ASKOE MFC LEOBEN und UMFC GNAG

in Dietersdorf/Gnasbach am 24.

Offizielle

und 25.

August 179835

ERGEBNIGSLISTE

STAATSMEISTERSCHAF T Klasse Fac

Jang Teilnehmer Vaeraein Baubew Flug—1 Fiug-2 Flug~3 Gesamt
i{lasse FAL - Staatsmeisterkiaosse
1 iKlauscher Bernhard HFC-Leoben 1424 ,4 1507,6 - -—— 3132,2
= Wirth Andreas VIENNA 1741,9 10684,4 - —-—— 2824,5
= Greschitz Hans MFC-Kappel 1250,1 1524,8 1415,5 137&6,5 2774,9
4 Fippan Vinzenz OEMV~Radenthein [460,4 1179,0 1255,7 —-——— 27186,1
5 Michelic Hermann UMFC Gnas I376,1 1181,4 e —-—= 2577,5
& Keellner Karsten SG Spittai 1181,8 788,7 ©99,9 00,9 2181,7
wallner Edi SG6 Spittal 1227,9 —— - - -
Offene Klasse
1 Birke Alfred OV -Wian 1347,4 1216, 911 4 25643
2 Wallner Edi 5G Spittal 1142,2 11938 1190,7 2341,2
3 Petscher Erich MFC Weikarsdorf 7869 12254 10527 2012,3
4 Thamann Harald UMSG Leibnitz 913,7 1023,6 9970 1936,5

FR Gerhard Lustig

dieser
kleiner

Zur Einleitung paBt zu
Staatsmeisterschaft ein
geschichtlicher Riickblick.

Die Sektion F3C durchlebte in
den Anfangsjahren einige kritische
Phasen, und dies fiihrte mehrmals
zu besorgniserregenden Zust&nden.
Das #nderte sich aber in der letz-
ten Zeit gewaltig. Parallel mit der
Neubesetzung des Referatlei-
ters setzte auch ein Umdenkpro-
zel bei den Modellhelikopter-Pi-
loten ein, welcher auch von den
Vertretern von Handel und Indu -
strie positiv aufgenommen wurde.

in dieser Umbruchsphase war
das Verhalten des Brambergers
Josef Brennsteiner verbildlich und
fir alle &sterreichischen Hubbi-

Viele Zuschauer
gekommen,

Flieger
hat hier
fiir
burger

wurden

geben.

2i./22. September 1985

Im Herzen Wien's, zwischen der
"blauen Donau" und dem Ent-
lastungsgerinne, erstreckt sich

auf ca.

und beliebte

Nahe der

entstand in engster Zusammenar-

* K

gewinnbringend.
sehr
unsere

Um nicht ausschlieBlich den Salz-
Freunden
der Veranstaltungen aufzublirden
erstmals
meisterschaften nach Wien

viel

di

di

20 km L&nge das neue
Naherhelungsgebiet
der Wiener, die DONAUINSEL.

Floridsdor

waren auf die Deonauinsel

um der erstmalig in Wien statt-

findenden Modellhubschrauber Staatsmeister—

schaft beizuwohen

Sparte

Salzburg
Pionierarbeit
geleistet.

e Hauptlast

Staats-
ver-

ese

fer Bricke

ER R

der spdtere

Vorbereitung auf den Start.
Einstellung 1ist unbedingt wichtig.
in HC-B,

Harry' ‘Thomann (2-v. und
selne Jodel-Robin

_Ein Blick von hinten-oben in
die BE 2 e von Hans Greschitz

Hip

beit mit der Stadt Wien durch
die Organisation des Veranstal-

tervereins FMBC-AUSTRIA  fdr
egin Wochenende ein sehr schdner
Modellflugplatz. Beeindruckend
im Hintergrund die Kulisse mit
Moschee, Donauturm, UNO-City
und Konferenzzentrum.

Mit 23 Nennungen wurden die

Erwartungen der Organisatoren
bei weitem erflillit. Da wollte na-
thrlich  der Wettergott auch
nicht nachstehen wund sorgte fir
ausgezeichnete &uBere Bedingun-
gen. Das erfahrene Auge unseres
BSL Edwin Krill blickte zufrieden
in die Runde und konnte die Mit-
glieder der Jury, Erwin Miihl-
parzer, 00, Mag.Helmut Krasser,
Stmk. und Dr. Georg Breiner,

Eine

genaue

Links
Moosbrucker (links)
und Staatsmeister Brennsteiner
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Wien, begriBen. Auch Wiens Lan- Plieseis. Der Kirntner Michael sich offensichtlich einem Wettbe-
dessektionsleiter und ONF, Robert Trapitsch geriet dabei etwas ins werbsstrel nicht aussefzen. Be-

Grillmeier und LSL Niederwimmer
aus Salzburg waren zu dieser Ver-
anstaltung erschienen.

Piinktlich am Samstag um 14 Uhr,
eréffnete der Bundessektionsleiter
die Staatsmeisterschaft. Vor
einer beeindruckenden Zuschauer-
kulisse stelite sich als erster
Pilot gleich der Titelverteidiger
Josef Brennsteiner den Punkte-
richtern Arh, Stmk., Fleischhaker,
Krtn.,; Rainer und Wistenberg,
Eckmann, alle Sbg. Den vielen
Gésten vermiitelte als Sprecher
FAC-Fachreferent Dr.Thomas Loe-
bensteinviel Wissenswertes im Um-
feld dieser Meisterschatt.

B Teilnehmer waren in der Klasse
FA!l um den Titel angetreten.
Josef Brennsieiner setzte sogleich
einen Respektabstand zum Zweit-
plazierten Gottfried Bokalic und
dem Lokalmatador Harald Bingel.
Diese” Reihung behieft bis zum
letzten Durchgang ihre Giitigkeit.
Beachtenswert war die l.eistung
voan Wilhelm Riedl, der es glatt
in einer Saison vom Anfanger
zum Wettbewerbspiloten brachte.
Seine Konkurrenten verbliffte er
sogar mit der Flugfigur OBSER-
VATION ( K= 10 1),

NaturgemafB nannten die meisten
Teilnehmer in der Gruppe B, nidm-
lich 11 Wettbewerber. Diese Fort-
geschrittenenklasse erfillte somit
imm  ersten Jahr ihres Bestehens
alle Erwartungen. Bald entwickelte
sich ein vehementer Zweikampf
zwischen den Salzburger Favoriten
Richard Moosbrucker und Manfred

Die Sieger in der FAI-Klasse

v.l.: !.Brennstei- |

ner,

2.Bokalic,
3. Bingel

Hintertreffen. Alle anderen hatten

twar gute Einzelergebnisse, die
Spitzengruppe konnte aber nie
ernstiich geféhrdet werden. Pech

hatten die Namensvettern Bdéhm
{(Manfred vom UMBC Waidhofen/Th.
und Franz MFC-Falke), welche
trotz groBer Anstrengungen keine
Punkte sammeln konnten.

Auch den Vertretern der C-Gruppe
wurde im Rahmen dieser Meister-
schaft eine Wettbewerbschance
gegeben. Wolfgang Windisch
{OMV-Wien) war in allen Durch-
géngen der Beste und verwies
Bernhard Ott ({Neostadia) und
Norbert Hofbauer (FMBC-Austria)

auf die Platze.

MANOVERKRITIK :

L.eider fehlten die L&ndervertreter

aus Vorarlberg und Burgenland,
obwohl das Landle gute Hub-
schrauberpiloten beherbergt.
Auch vermifiten wir einige be-

kannte gute Piloten - sie wollten

Die Sieger der Klasse RC/HC-B
V.l.: 2.Plieseis, 1.Mooshucker,
3.Trampitsch

sonders aus der Umgebung Sitars
sind einige brillante Erfolge be-
kannt geworden, welche sich
eine sportliche Bestatigung ver-
dient hatten. Die beim Schau-
fliegen gezeigten Leistungen der
Lockheed (Potuzak) mit Dreiblatt-
rotor waren beeindruckend.
Es ist nun Zeit, dem Abonnement-
staatsmeister Brennsteiner -eine
hausgemachte Konkurrenz entge-
genzusetzen. Nur dann kann Oster-

reichs Modellhelicoptersport in-
ternaiional AnschluB finden und
langfristig bestehen. Technisch
stehen wir bereits wesentlich

besser im internationalen Terrain

Kinder einer Blin-
dengruppe betasten
interessiert und
neugierig (viel-
leicht das erste
4 Mal in ihrem Leben)
einen Modellhub-
schrauber

als es die bisherigen sportlichen
Ergebnisse vermuten lassen.

Die diesjdhrige Staatsmeisterschaft
in Wien brachte neben einem
sehr guten ‘Besuchsérgebnis auch
eine noch nie dagewesene Prisenz
der einschtégigen Modellbauindus-
trie. Im besonderen MaB gilt der
Dank der Grofzlgigkeit dem Ver-

2.0tt,

Klasse RC/HC-C, v.1l.:
1.Windisch, 3.Hofbauer
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treter der Fa. SchlUter, Erwin
Schmalz und Webra-Bpss Gerhard
Kaineder. Die Sachpreise waren
sehr nobe! gespendet warden,
wobei auch Anton Brunner als
Reprasentant der Heim-Helicopter
Sachpreise an die Plazierten aus-
héndigte.

OMR Dr.Georg Breiner - allen
prop-L.esern bestens bekannt -
liberreichte im Namen des
Blirgermeisters der Bundeshaupt-
stadt Wien, Dr.Helmut Zitk, an
den neuen, aften wund nunmehr
vierfachen Staatsmeister einen
Ehrenpreis. :

BSL Edwin Krill

Abschluf3: "Die bei
staltung gesetzten
missen nun konsolidiert und

resiimierte zum
dieser Veran-

Leistungen
lan-

gerfristig in eine hbreite Erfolgs-
finie gebracht werden I

Als die letzten Tone unserer Bun-
deshymne auf  den Weilen der
Donau davongetragen wurden, hat-

' ten viele Teilnehmer und Adabeis

das Geflhi g ewonnen, dafi es
nun mit dem Hubschraubersport
aufwarts geht.

Um diesen Eindruck zu verstadrken,
wurde den Teilnehmern erstmals

das Modell des OSTERREICH-
POKALS présentiert. Es ist fur
1986 vorgesehen, in vier QOrten

ebensoviele Weithewerbe in allen
drei Klassen auszutragen und da-
durch die Gesamtsieger zu er-
mitteln. Begonnen soll in Telfs
werden, Pdrtschach soll anschlie-
flen und in Wien bzw. Bramberg
soll die Fortsetzung folgen. Wo
das Finale stattfinden soll, wird
erst in der Bundessektionsleiter-
sitzung festgelegt werden. Die In-

Flugmaodallbauciub
<AUSTRIAY

e Sr—— ——

STAATSMEISTERSCHAFT
F3C MODELLHELIGOPTER

02Ty WX = DOMAJINAZL = 4. u. 32, JEFTRARER 1905

"#“ERGEBRISLISTEH®

1.Dohg. 2.Dohg. 3.Dchg. Gesamt

e e A e B e D Bktey | Pates | Tke, Punkie
KLASSE-FAI
1 BHENNSTEIRER Josef Wildkogal Falken 5 1542 1550  {1542) 3092 STM
2  BOXKALIC Gottfriod Klaganfurt X 1225  {1210) 1260 2485
3 DIAGEL Harald FUBC iustria v 1212 {1210) 1241 ' 2453
4  SCHICKER Christian MFC Weikersdorf ] ( 764) 1038 890 1928
5  RIEDL Wilkelm B3V Volth R { 856) 856 896 1752
6 SCHORNSTEINER Robert B3V Aigen/E. 5t 376  {(0000) (0000} 376
7 HGBHAYER Egon UHFC Meggenhofaen 0 Hicht angatroten.Crash Training
] STANGER Andrean HFC Brixental 7 Angeneldot aber nicht gekommen
UAXSTEKLASSE:]
1 ERONNER Teni NBC Freilassing BRD  (1028) 1381 1357 2738
KLASSE-RCIHC-B
1 HOOSBRUCKER Eichard n{u Salzburg ] 167 179 (146) 346
2 PLIESEIS Hanfrod LCY St.Johann/Pg. 5 169 160 (134) 329
3 TRAMPITSCH Hiohael UMV Elagenfurt X (119) 140 130 270
4 ABLEITINGER Foter H3Y Bg.Kreuzenatein N 128 117 ( 68) 245
5  TSCHUDEH Robort U%Y Klagonfurt K 108 118 (102) 226
6  HUCHNER Josaf ASE() HFL Linz o 106 119 ( 84) 225
7 SCHMIDL Hans L8Y¥ St.Johann/Fg. 5 { 90) 19 97 216
8  JUBSTL Hoins HPL Bxixental T 27 35 (000) 66
9  BUHM Manfred HFC Falke | 4 {ooo) (oco)  (000) Q00
10  BUHY Franc GMBC Waidhofen/Th. N (ooo) (ooo)  {oca) 000
11 RACHBAUER Reinhold  HFC Salzburg 5 Angameldet aber nicht gokommen
KLASSE-RCIHG-C :
1 WINDISCH Wolfgang BYY Pensing w 1000 1000 {10O0) 2000
2 QT Borabard Hoostadia ] 825 (’B20) 866 1689
3 HOFBAUER Norbert FMBEC Auntria ¥ (oooo) (oocoo) 316 316

dustrie wird die Osterreich-Poka-
le sponsern und auych fiir Sach-
preise sorgen.

Der FMBC-Austria bemUhte sich,
den Gésten ein guter Crganisa-
tor gewesen zu sein, -und hofft
auch in den nichsten Jahren auf
ein WIEDERSEHEN MIT DER
FAMILIE DER HUBSCHRAUBER-
FLIEGER.

i 5

g‘fﬁ??% g

Am Mikrofon Thomas Loebenstein
FR in der Klasse F4C.

Hier einmal der Wetk-

bewerbsleiter, FR G.

Lustig (Mitte)

OMR Dr.Breiner libergibt dem
neuen und alten Staatsmeister
Sepp Brennsteiner den Ehren-
preis des Wiener Hirgermei-
sters, Dr. Helmut Zilk
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RC {

Leider haben wir bis RedaktionsschluB noch keinen Bericht von der Segler-Staatsmeisterschaft

Klass

erhalten. Wir konnen daher vorerst nur die Ergebnisliste dieser Veranstaltung abdrucken,

hoffen aber, daB wir in der néchsten Nummer einen Bericht nachholen k&nnen.
Die Redaktion

OESTERR.AERDOCLUE — SEKTION MODELLFL.UG

STAATSHME IS TERSCHAFT RC I - 1925 - i

14./15. September 1985 - Modeilflugplatz Wirgl-Kundl

=T B85 ROC Iw

ERGEBMNISL.ISTE

1. GLUECK GERHARD MFC-SLZB6G S5LZBG - MgEi 1814 1818 F{alcls)
2. GLUECK FRANZ MFC-SLZBG SLZBG SEEE 1@24 @sa1l 2015
=. SIDLER THOMAS ASKOE -, INZOCE 314 =R 1923
9 HUBMAMN FREDY MBC-KOEFLASTMK . ks 9941 1921
S. LERCHENBERGER HERMAN MFC-WOERGLTIROL @877 h:i=i5its) 1887
8. KOFLER HELMUT MFC~WDERGLTIROL 9385 e 1881
7. WINKLER BERHARD FC-KLAGENFKRTN 9350 2 e 1853
2. POINTNER KARL-HEIMZ ASKOE -l INZ ODE 2909 ol i 2| 18486
S. TAXER WALTER QEMV-FEISTKRTN 9839 @939 1838
18. WIESER EKKEHARD MFC-WOERGLTIROL ©B6% b | 1798
11. TAXER FRIEDRICH OEMY-FEISTKRTM 2888 1758
12, SIDLER HERMANN ASKOE-L INZOOE 23e8 1753
i3. FLEISCHHACKER HEIMO FC-KLAGENFKRTN p894 1785
4. TUECHLER JUERGEN MF G ~LEOBENS TIMK 0B78 17149
15, ROECK PETER MBC -KOEFLAS TMIK B3S7S 1791
16. LANG FRANZ OEMV-SPITTKRTN BI37 1677
17. BEICHLER UDO MBC ~KOEFLAS TMK 6835 1597
18. EBNER ALBERT OEMY-FEISTKRTN =P 1592
.19, _SCHIEFERT MANFRED HSY -BG . KREMNOE . p931 1434
20. MEISINGER PETER ASKOE-L INZOOE PB43 1267
2!. KRASENSKY WILFRIED ASKOE-L INZ 0ODE BEES 264
22. TIDL HELMUT ASKOE-L INZQOE B 9904
23. MAYER WOLFI MBE-KOEFLASTMK i e B784
24. WINTER ALBRECHT LSV-ST. JOHSLZBG EERE aTalulal
25. TRETTENBREIN ALFRED MFC-ST.PAUKRTH aYolala)
25. RICHTER HUBERT MBC -KOEFLAS TMK o]afu]a]
7. NIEDERMAYER FRANZ MFC-SLZBG SLZBG 9008
2@, LINSEDER RAINER OEMY-SPITTKRTN 0000
23, LIENSBERGER HERWIG QEMV~-SPITTKRTN c]ofelo)
2@, HUOEMIG GEORG MFC-S ILBERNDE - tafa]ul)
31. GORITSCHNIG HELMUT FC-KLAGEN KRTN fooe
32. BRETTERKLIEBER GOTTF MBC -KOEFLASTMK (ufalata)

% # ¥

MODELLFLUG -

KENNST DU SIE ?

LEISTUNGSPRUFUNGEN

FLIEGST DU SIE SCHON ?
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DR.ING.H.C. .

IGO ETRICH

ERITRA\ITWY 1T TSRS TS IR

RC~Fachreferent Othmar Huber

Vom 15. bis 18. August 1985
wurde der 21. Int. lgo Etrich -
Wanderpokal in  den  Klassen
RC/MS und F3A ausgetragen.

In der Klasse RC/MS waren bei
43 Nennungen 37 Pileten zum
Start angetreten. Da auf Wunsch
der "aktiven' Piloten seit Beginn
dieser Flugsaison in dieser
Klasse nun auch Viertaktmotoren
zugelassen sind, durfte man ge-
spannt darauf sein, wieviele Pilo-
ten diesé Moglichkeit zur L&rm-
reduzierung auch niitzen. Leider
waren von den 37 Startern nur
einer dabei, der einen Viertakt-
motor als Triebwerk einsetzte.
Er beniitzte einen Viertakter mit
4 ¢m3 Hubraum und Klappluft-
schraube 9x4 bei 13.000 U/min:

Die Leistung dieses Motors war
jedoch zu gering, um in den vor-
deren Reihen mitzumischen. Es
ist nur zu hoffen, dal auf diesem
Gebiet noch weitere Entwicklungs-
arbeit geleistet wird.
Nach einem sehr
Wettkampf konnie Gerhard
Gliick den so begehrten Wander-
pokal erringen, gefolgt von Franz
Wenczel und Adolf Weingast.
Nicht unerw&hnt bleiben soll,
daB Franz Glick durch die Un-
diszipliniertheit eines Mitkonkur-
renten sein sehr gutes Modell
und dadurch auch die Siegesaus-

sichten verloren hat. Es sollte
nicht mehr vorkommen, dafl
Teilnehmer unerlaubterweise wih-
rend des Durchganges ihren
Sender in Betrieb nehmen, ochne
sich um die geltenden Bestim-

mungen zu kidmmern.

In der Klasse F3A gingen von
55 gemeldeten Piloten 48 an
den Start. Auch in dieser Klasse

war mit einem harten Titelkampf
zu rechnen, waren doch die Teil-
nehmer von 4 Nationalmannschaf-
ten am Start. Nach dem ersten
Durchgang flihrte Hanno Prettner,
gefelgt mit einem Punkteabstand
von 59 Punkten wvon Wolfgang
Matt, Liechtenstein und wieder
mit 59 Punkten Abstand dahinter
Werner Schweiker, BRD. Das

spannenden |
o blieb bis
4 nur Glnter

2T IR TP I I8 DA\,

Ein Blick von oben
- Wettbewerbsgelinde

auf das

Ergebnis nach dem 2. Durchgang
Rang 3 unverdndert,
Hoppe, BRD, konnte
auf Rang 4
Peter Wessels wurde vom ltaliener
Scaglionzauf Rang 6 verdréngt.

In der Endwertung blieb die
Reihung der ersten drei unverén-
dert. Es konnte sich jedoch
wieder Peter Wessels ,BRD, auf
Rang 4 vorschieben, vor Scaglione
und Giinter Hoppe.

Der Osterreichpokal ging nun
endgilltig in den Besitz des
Liechtensieiners Wolfgang Matt
lber, der innerhalb von 5 Jahren
diesen  groflen Pokal viermal
gewann.

Das traditionelle Feuerwerk fiel
einer zwischenzeitlich eingeirete-
nen Schlechtwetterfront zum Op-
fer. Das schiechte Wetter konnie
jedoch Hanno Prettner nicht hin-
dern, seinen Nachtflug mit dem
beleuchteten Teller durchzufiihren.

An dieser Stelle méchte ich
allen, die zum guten Gelingen
dieses Wettbewerbes mitgehoifen

POIES A\IL,

aufschiieflien, und

BN\ W\ ] ) NE R =YL
AN

e =V

P

haben, herzlich danken.  Ein
besonderer Dank gilt dem Compu-
ter- und Kantinenpersonal.

Funktiondre in Tdtigkeit:
-.. die Punkterichter,

... die Wettbewerbsleitung,
... die internationale Jury
Foto von oben nach unten.
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LSL  Niederwiemmer

iiberreicht
wieder einmal den Sieg=rpokal
Hanno Prettner

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE
Klasse RC/MS - 36 Wertungen
. Gliick Gerhard MFC Salzburg 4683

. Wenczel Franz MBC Enzesfeld 4674

1

2

3. Weingast Adolf BSY Voith ko0
k. Asen Alexander MFC Salzburg  h4hbh
5. Buxhofer Erich MBC Erlauftal 4662
fi. Leeb Karl Heinz BSY Voith bgz1
7. Wurm Peter MBC Enzesfeld 4618
8. Klingenspiegel H. MFG St.Veith 4587
9. Hochstrafer Hans MG Buchs/CH 4585
10. Schuhmach Warnar  MFG St.Veit 4583

11. Absmann Kuri MFC Salzburg 4569
12. Frauenlob franz detto 4537
13. Bail Artur MBC Enzesfeld #4536
14, Leeb Karl BSY Voith 4Lay

15. Oberrather Friedr. Ikarus Enns 4407
16. Goldbacher Georg MFC Salzhurg  B462

47. Huber Edmund detto k376
18. Stallinger Karl detto 288
19. Eigner Helmut BSY Voith 4716
20. Stark Alfons MFG St.Veit k213

21. Kuss %174, 22. Baumgartle 4155, 23.
Wurm M. 3979, 2k, Direnwirth 3734, 25.
Wimmeder 3717, 26 Schriter 3672, 27.Wenczl
3669, 28. Pyrek 3662, 29. Carletti 3639,
30. Spith K. 3433, 31. Girner 3371, 32.
JWurm Mo 3237, 33. Dunger 3092, 34. Eisl
;3043, 35. Pointner 2897, 36. fetoraci 874.

Den groBen Osterreichpokal ge-
wann der Liechtensteiner und
zweimaliger FlA~Weltmeister,
Wolfgang Matt.

So sieht ein Pokal unseren
Heinz Kronlachner

Prominenz bei der Siegerehrung.
V.l.n.r.: Krili, Koelliker,
Altprdsident Hannes Wolf und
OMV-LV-Prisident Georg Kopp.

o Y

LV Prisident Kurt Moser
reicht Wolfgang Matt
Pokal fiur den 2.Rang.
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Klasse £3A - 50 Wertungen :
1., Prettner Hanno [My Klagenfurt OF 3339

2. Matt Welfgang MFG LiechtensteinHB 3185

3. Schweiker Werner  FSG Knittlingen D 2998

k. Wesseis Peter Dorstener MF D 2018

5. Scaglione Marizo  GMP Prato I 2900

6. Hoppe Ginier MFC Lemga b 2698

7. Lipperer Ernst FMSC Obermichelb.D 2797 |
8. Kronlachser Heinz UMFC Meggenhof. O 2786 - g

G. Lrang Peter MFG Villingen D 2783

10. Kowarz Hermann MFC Salzburg DE 2777
11. Seubert Rainer DJK Karbach poo2777 :
1§:g§;:TB;£iaus mgﬂézzgzal EB g;g? gestrede vor Niederwiqmgr's Pokalschau, rechts
k. Florian Loris Bellund 1 274 UAeC~Landesverbandsprasident Salzburg, Kurt Moser
15. Peyer Noldi - MG Reusstal HB 2720 -

16. Fink Stephan FSC Schwandorf D 2709 26. tomenger 2544, 27. Lehmann 2517, 28. Schaden
17. Dwarak Manfred My Klagenfurt OF 2688 2506, 29. Lemmens 2472, 30. Palfrader 2467, 31.
18. Uhlig Peter LSG Beyreuth D 2682 Holler 2466, 32. Sattler 2462, 33. Baver 2457,
19. Laffite Andre Mimizan Plage f 2773 3k, Berger 2430, 35. Iwingli 2384, 3b. Schaden B.
20. Budy Harald Markdorf D 2642 2376, Dockendorf 2372, 38 Gerard 2354, 39. Le-
21. hlbert Peter MFC Dreieich D 257 naerts 2346, 0. Misic 233%, #1. Kunkel 2331,
22. Matt ludwig MFG liectenstein HB 2567 h2. Kreiter 2311, 43. Stas 2281, 44. Durst 2266,
23. Gruentjens Norbert MFG Villingen I 2561 45, Beck 2173, Marchiani 1761, 47. Heller 1662,
2k. Giezendanner Emil PfHffikon HB 7548 48. Fritz 1307, 49. Vanheusden 3265, 50. Engel
25. Ortner Peter MBC Waidhofen OE 25hk 680.

9% @2

Kot Lintner siegt in (talien

Felix Schobel

Am 7. und 8. September 1985 sen. ebenfalls die Fihrung inne- Hlavka wiederum hitte ihn gut
fand in CANSIGLIO bei Treviso hatten. _ iberholen kénnen, rutschte aber
ein internationaler Wetthewerb in Wahrer)d nach r.:iem‘4. Durchgang durch einen "nur" Dreiminuienflug
der Klasse des selbstgesteuerten sich Lintner mit einem Pro_zent— auf den 8. Gesamtrang zurick,
Hangfluges - F1E - statt. punkt vor Hlavka setzte, blieben und es k.am.nun auf die Leistun-
55 Vertreter aus vier Nationen In der Mannschaftswertung gen. der Ubrigen Teilnehmer an,
waren am Start. darunter acht tro.tz emeg St‘euerdgfekts ‘ von und kemer. konnte die. entspre-
Bsterreicher diel auch als vier Re!tterer die bmde:n Osterreicher chenden Leistungen erbringen und
Zweiermannslchaften sum Wett- weiter an der Spitze. Erst dgr dgn Obergraf.endorfer Karl
kampf aniraten. Von den Oster- 5.0Durchgang sollte alles entschei- Lintner vom Siegespodest ver-

den, und er war spannend wie drangen. Mit diesem Einzelerfolg

reichern starteten auch fonf
"Kolibrianer" mit dem bei den
letzten Europameisterschaften
in der Schweiz schwer geschlage-
nen Exeuropameister Karl Lintner.
Der Salzburger Ernst Reitterer
und die beiden St.Pdltner Hans
Hlavka und Rupert Schneck ver-
vollsténdigten das oOsterreichische
Aufgebot.

noch nie: Lintner verfehlte eine kaonnte ‘er die EM-Schlappe in
Maximalzeit um fast 60 Sekunden, der Schweiz wieder fast zur
: Ganze gutmachen. Feiix Schobel

sen., der nach dem 4.Durchgang
noch an 35.5telle lag, erzielte
im letzten Durchgang eine
Maximalzeit und "katapultierte™
sich damit auf den 8. Gesamt-
, rang vor.

Obwohl Reiterer vor dem letzten

Bei sehr ruhigem und schwach- ' Durchgang noch durch Probe-

windigem Weitter. begann der A ﬁe,%>m"-l starts sein Modeil. vermeintlich
Wetthewerb fir die Osterreticher ' - wieder funkiionstiichtig gemacht
sehr gut, und nach dem dritien Sieger Karl Lintner - 2.v.r. hatte, versagte wieder die Steu-
Durchgang lagen in der Einzelwer- Ganz im Hintergrund Hans erung, und er fiel in der Einzei-
tung .Hans .Hlavllfa knapr.J. vor Hla'vka,“ 72 Ja[?re alt, ‘lange wertung nicht nur weit zuriick,
!.(arl Lintner in Fihrung, wihrend Zeit filhrend in der Einzel- sondern auch mit Schobel auf
in der Mannschafiswertung wertung. Buchleitner, Schobel den 10. Gesamtrang zurijck.D'

Ernst Reitterer mit Felix Schobe! Lintner und Almesberger v.1.
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Die Mannschaft von Kelibri |
schob sich durch die Siegerlei-
stung von Lintner und seinem 4. Cosma Tino I 441,06%
Mannschaftskollegen Robert 5. Amato Mario 1 &41,00% Mannschaftswartung : 12 Werfungen
Bluchleitner (er ‘ilog leider b. Satori R?"‘W I 439,32% 9. Fincantieri Monf T 2599 P.
einmal statt der méglichen 300 7. Tomazzoni Rover. I  436,00% 2. Nika 1 Milano 1 7595 P,
Sekunden nur 23 Sekunden) auf 8. Hlavka Hans 0F  b33,22% 3. UMSC Kolibri OF 2550 P.
den 3. Mannschaftsrang vor. 9. Schobel Felix sen.E  429,99% .
10. De Castiglions 1 . 23,329 “2’- U;tgr;ei?; - 0E 209 P.
. . . ‘ ) . .
Die Ergebnisse - 40 Wertungen: 27. Buchleitner Rob. OF  380,66% 13. 233 St?P.iljlt;n gg gggz E
1. Lintner Karl OF  469,32% 28. Schobel Felix jun.0FE  376,65%
2. Da Por Gaspare I 46%,66% 29. Reiterrer Erast OF  372,98%
3. Mauri Edi 1 hbp,66% 31. Schaeck Rupert  OF  351,32% %
3. Oder ist das Solidaritét, sieger feststand.
wenn Deutschland zum Zeit- Von den zwei Clubmannschaften
punkt des KOLIBRI-POKALS sicherte sich die Mannschafts-
durch einen Kaderwettbewerb kombination UMSC-KOLIBRI

FR Felix Schobel

Vom 26. bis 27. September 1985
fand am Spitzerberg bzw. .am
Flugplatz Spitzerberg der 16.int.
Modellflugwetibewerb um den
"KOLIBRI-POKAL 1985 '" statt.

Leider bekam der Veranstalter
nur diesen spaten Termin (nach
dem Urlaub und nach den Ferien),
was sich sicherlich auch auf die’
geringe Teilnahme auswirkte. Es:
sei mir als WVeranstalter, der!
seit 25 Jahren regeiméafig we-
nigstens einen internationalen .
Wettbewerb veranstaltet, gestat-
tet, meiner Enttduschung Ausdruck
zu verleihen, iiber das geringe!
auslandische Interesse und,
selbst auf die Gefahr hin, wieder

einmal mit meinen auslédndischen:
FFreunden 'anzuecken'", die Be-
merkung ertaubt, dafl ich weder
seitens Italien, seitens der

Schweiz und seitens Deutschland

die Solidaritdt splre, die der

immer  weiter zurlickgedréngte

Freiflug brauchen wirde:

1. lch war am 2.September Wo-
chenende mit 8 Osterreichern
beim internat. Wetthewerb,
dem 21. TROFEQ CANSIGLIO,
in ltaiien vertreten - Italien
selbst war beim KOLIBRI-PO-
KAL mit 0 Teilnehmern an-
wesend !

2. Beim Europacup 1985 in der
Schweiz waren 10 Osterreicher
im Einsatz. Am  KOLIBRI-
POK AL 1985 nahm kein
einziger Schweizer teil !

1 Vortagsniederiage vergessen.
| Osterreicher Fuss

verhindert, dali einige Deutsche
nach Osterreich kammen ?

So w-iéxvor zwei Jahren, erlebten
wir auf dem Spitzerberg wieder
recht qutes Wetter, in der
Klasse FiE zwar etwas wenig
Wind mit mehrmaligem Start-
siellenwechsel. Fir die 19 F1E-
Flieger (funf aus Deutschland
und je einer aus der CSSR und
aus Jugoslawien) gestaltete sich
dieser erste Tag mehr zu einem
Thermikfiiegen.

Am zweiten Wettbewerbstag
wehte jedoch schon fir die 22
Starter in der Klasse F1A fast
zuviel Wind, und die Modelie
wurden oft relativ weit sbgetrie-
ben,

Die Bewerbe verliefen  sebhr
spannend, zumindest ab dem 2.
Endrang in der Kiasse F1E. W&h-
rend der Tschechoslowake Berger
durch konstant gute Zeiten nie
gefahrdet war, lieferten sich
die Ubrigen Teilnehmer spannende
Positicnskédmpfe. In den ersten 3
Durchgidngen wurden dberhaupt
nur 5 Maximalzeiten erzielt.

In der Klasse F1A bewies der
Jugoslawe Raletic seine Klasse
und i{ieB durch seinen 1.Rang die
Der
war etwas zu
sorglos und bremste im entschei-
denden letzten Durchgang sein
Modell z2u frih zur E£rde., Dabei
hétte der nachdréngende Berger
fast Fuss Uberhclt, doch im
letzten  Durchgang waren nur
mehr 2 Max 'drinnen", und
Berger wurde mit 13 Sekunden
Riickstand Dritter, wodurch er
auch als  Einzel-Kombinations-

| die fliegenden

iberlegen vor dem OMV/ESV-St.
Péiten.

Die Siegersehrung nahm Wettbe-
werbsleiter Major Welfgang
Baier anl&Blich eines Fliegerabend:
vor, wobei er besonders hervor-
strich, die Leistungen der Funktio-
nidre, die allesamt hervarragend
Modelle "im
Auger behieften" {(mit einer Aus-
nahme!). Er bedankte sich far
die Ubernahme des Ehrenschutzes
durch den nd. LH und bLHStv.,
den einzelnen Blrgermeistern
und den Spendern der Ehrenpreise
und Pokale.

Dank gebiihrt = aber auch dem
sehr flir den Modellsport positiv
eingestellten Bundessportheim-
Schulleiter Gindl und dem Perso-

nal, das so firsorglich flUr das
Wohl der Modeilflieger sorgte
und allen Teilnehmern, die
durch ihre Anwesenheit die
Treue fir diesen Wetibewerb
bewiesen.

Ergebnisse ndchste Seite




36

11/12 - 1985

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE:

Xlassa F1E 19 Wertungen:

1. Berger Bohumir 0K
. Salzer Klaus 113
. Lintner Xarl 0k
. Schneck Rupert OE

2 Lok, 76% "
3

b

5. Schuberth Helmut I

b

7

B

427 11% "
417,19% ©
£09,41% "
385,04%
381,60% N

. Schiissler Bernh. 1
. Raleiic Milos YU

. AMmesbergar Karl OF  367,10%
9. Hohenberger karl D 350,81%
10. Schabel Felix sen 0E  351,7% ™
11. Iavodsky Alexand. OF  3h48,33% O
12. Schobel Felix jun OE  331,66% "
13. Buchleitner Rob. 0F  323,47% ©
1%. Greimel Versna = OFE  308,80%
15. Ritterbusch Xarl D 307,94%
1h. Hlavka Hans 0E  293,65% "
17. Wutzl Framz jun. OFE  257,35% "
18. Doetzl Alfred QF  241,03%
19. Mzthes Jirgen 0 197,00% "

m’a@

von F3B-FR Kari F. Wasner

der Ecke des
angedeutet, will
ich heute versuchen, folgende
F3B-Wettbewerbe unter einen
Hut bzw. in einen Artikel zu
bringen:

Pokal um den Preis der Landes-
hauptstadi Innsbruck in Weer,
3. F3B-Staatsmeisterschaft in
Wiener Neustadt, 15. Int. Ludwig
Kramer GCup in Dortmund und
10. Oktaberfestpokal in Muanchen,
der voraussichtlichen Austragungs-
stitte der F3B-WM 1887,

Terol

Wie bereits in
Fachreferenten

Fangen wir chronologisch in
Weer an, ausgetragen am 1.
und 2.Juni 1985,

Erstmals  wurde in  Osterreich
versucht, einen F3B-Wettbewerb
mit der ab heuer von der FAl
zugelassenen gruppenbezogenen

Wertung durchzufiihren. Da Thier
die Premiere gleichzeitig die Ge-
neralprobe war, kimpfte Wettbe-
werbsleiter Friedolin Fritz nicht
nur mit den organisatorischen
Erschwernissen, die diese Durch-
fihrung zwangsweise mit sich

480,67% Pkte.

, Staatsmeidterschalt, Lud

Klagse F14
1. Raletic Milos ¥4

22 Wertungen:
1140 Sekund.

2. Fuss Helmut gc 1107 oM
3. Berger Bohumir OF  109% n
L. Kraus Werner DE  “10h% n
5. Gid Rupert 0E 1032 f
6. Schobel Felix sen OE 1019 n
7. Lintner Karl OE 9Gh "
8. Ritterbusch Karl D ags5 f

9. Greimet Verena 0F 80k "
10. Doetzl Alfred 0 821 "
1. Holzleitner Rud. OF 830 "

42. Wutzl Franz jun. O gyg M
13. Hlavka Hans ]2 870 "
"1k, Griineis Manfred OF BZ4 "
15. Salzer Klaus i3 799

16. Schuberth Helmut D 783 "
17. Schobel Felix jun OE 733 "
18. Schiissler Barnb. D 728 "

19. Almesberger Karl OE 589 "
20. Buchleitnmer Rob. OE 545 n
21, Zavodsky Alexand. O
:22. Mathes Jiirgen

# e Yo

'3190 i
“igo ]

bringt, sondern
immer bei

auch, wie fast
diesem Bewerb mit
zuwenig Funktion&ren, speziell
fiir diese Klasse geschult. Um
den Wettbewerh (berhaupt zu
Ende flhren zu kdnnen, mufliten
am Sonntag (ONF bitte wegschau-
en)  Wettbewerber auf- ihren
Start verzichten und als Helfer
einspringen. Unter diesen Bedin-
gungen - wechselnde Personen an
den Wendemarken, Fehler bei
der Signalgabe- noch Speedaus-
wertungen im 1/100 Sek. Bereich
zu machen, ist sicher den Auf-
wand nicht wert.

Aber auch eine Reihe von Wett-
bewerbern machte es den Funk-
tiondren nicht gerade leicht.
Schlampige Madellidentifikation,
gepaari mit Funkticnsfehlern
der Signalanlage, verursachte
eine Reihe unnotwendiger Reflys
im Streckenflug.

Fazit aus dem ersten
einer gruppenbezcgenen
in  Osterreich: die Funktionire
mussen gut geschult sein, in
ausreichender Anzahl flr beide
Wettbewerbstage
sein, die Auswertung mufBl schnel-
ler und vor allem richtig werden,

Versuch
Wertung

Q?Ab;ﬁi

vorhanden

Einzelkombination F1E + F1A
1. Berger Bohumir 0K 195,96 P.
2. Raletic Milos ¥ 179,39 P
5. Lintner Karl 0E 176,23 P
4, Salzer Klaus 0F . Bh,70 P
5. Schobel felix ser QE 162,56 P
6. Schuberth Helwmut D i%1,78 P
7. Schissler Bernh. O 143,96 P
8. Ritterbusch Karl D 143,45 P
G. Greimel Verena 0E 142,66 p -
10. Hlavka Hans 0E 137,41 9
11. Schobel Felix jun OF 133,30 P
12. Wutzl franz jen. OF 130,65 P
13. Almesberger Karl OF 128,04 P
(1, Doetzl Alfred 1] 3 127,23 P
t15. lavodsky Alexand. OF 115,45 P
16. Buchleitner Rob.- OF 115,10 P
17. Mathes Jirgen ] 57,65 P

Cup,

um vom Teilnehmer nech kontrol-
lierbar zu sein. Ein Umstand,
der bei der sowieso notwendigen
Computerauswertung in dieser
[Klasse eigentlich nicht extra
erwdhnt werden miiBte

Lt el el S
Eine geballte Windenlandung war-
tet auf den FEinsatz

Auf  Grund der Teilnehmerliste
erwartete man sich eine spannen-
de WM-Revanche, waren doch

| nicht weniger als fiunf WM-Teil-

nehmer (die gesamte é&sterr.
Nationalmannschaft sowie
Ralf Decker und Reinhard Liese)}
am Start. Weltmeister Decker
wurde allerdings bald durch den

eingeschalteten Sender eines
Teilnehmers im Senderdepot
"kampfunfahig" gemacht. Sein
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Modell zerschellte wenige Meter
nehen dem Piletenlager.

Der Zweck heiligt die Mittel

Nun zum direkten Wettbhewerbs-
ablauf,
Der erste Durchgang brachte,

soweit es sich um die WM-Teil-
nehmer handelte, bereits ein
paar (herraschungen. Pongruber
gewann diesen Durchgang mit
2967 Punkien vor Liese, 2%
und Haslaver, 2872. Meissl kam
mit 2845 Punkten auf Rang vier,
Wasner jun. verpatzte die Landung,
ein Umstand, der ihm den Sieg in

diesem Wettbewerb kosten
sollte, und rangierte mit 2752
Punkten auf Rang 8. Aichholzer

mit 2526 Punkien Rang

belegte

Der Sieger des Wettbewerbes,
Reinhard Liese, BRD

19, und Weltmeister Decker ver-~
patzte, gleich wie Wasner jun.,
die btandung. Er kam mit 2340
Punkten auf Rang 22.

Der zweite Durchgang sah dann
Wasner jun. mit 2934 Punkten an
der Spitze. Liese helegie wieder
den zweiten Durchgangsrang mit
2929  Punkten, und Pongruber
kam mit 2860 Punkten  auf
Rang drei. Eine Reihe geklarter
aber - auch ungekldrter Modell-
mbstiirze reduzierte die Teilneh-
merschar und brachte die Start-
reihenfolge der gruppenbezogenen
Wertung- zum  Leidwesen der
Wettbewerbsleitung, aber auch

der Teilnehmer, in Unordnung.
Zur Halbzeit vereinte am Samstag

ein Kameradschaftsabend eine
Anzahl "mider Krieger" in der
Taxenhlitte. Schade, daB die
grafle deutsche Teilnehmerschar
dem Anlal fernblieb, die sehr
gute  Tanzkapelle hitte ein
volles Haus verdient.

Trotz einer teilweise kurzen
Nacht gab es am Sonntag wieder
herverragende Leistungen zu
sehen. Speziell im Streckenflug -
wenn  nichi die Signalanlage
streikte - gab es packende
Rennen. Auch im dritten Durch-

2.Rang fiir Karl Wasner jun.
Jury Brand, Selg und WL Fritz

Einen guien Monat spéter trafen
sich Osterreichs F3B-Piloten zur
dritten Auflage der Staatsmeister-
schaft, diesmal wieder auf dem
idealen Wiener Neustddter Fiug-
gel&nde. Dankenswerterweise
haben sich die Kollegen im
Osten bereiterklédrt, diese STM
zu crganisieren. Nach einigen
Anlaufschwierigkeiten gab es
dann auch einen im groBen wund
ganzen reibungslosen Ablauf,
erleichtert durch den Verzicht
auf eine gruppenbezogense Wer-
tung. Ein sehr dichtes Spitzen-
feld zeigt, daB es groéBter An-

_nicht

sirengung  bedarf, um  ganz
voyne mitmischen zu  kdnnen.
MNicht ganz unerwartet kam ein

Rickschlag der Natienatmann-
schaftsmitglieder - Wasner jun.
5., MeiBl 6. und Aichholzer 10. -
zu groBl war der Krafteverschleill
in der ersten Jahreshdlfte. Mit
41 Teilnehmern war diese STM
die am stérksten besetzte dieser
Klasse.

Die Analyse des Wettbewerbsab~
laufes gestaltet sich etwas
schwierig, da die Reihenfolge
auf den Durchgangslisten leider
den Durchgangsergebnissen

gang hatte Wasner jun. die
Nase vorne, diesmal mit

Idealergebnis von 3000 Punkten.
EM  Liese konstant auf Rang
zwei, diesmal aber mit 2888

Punkten bereits im Abstand zum
flihrenden Wasner jun., da dieser
mit der schnellsten Speedzeit
von 19,83 Sekunden einen kleinen

Sicherheitspolster gelegt hatte.
Dritter dieses Burchganges
wurde der Schweizer Meier mit
2850 Punkten., :

Der vierte Durchgang verhieli
im Rennen um den Gesamtsieg
zwischen bis dahin filhrendan
Liese wund dem zweitplazierten
Wasner jun. Dramatik und Span-
nung, iagen dech beide Piloten

mit 8718 bzw. 8686 Punkten nur
gerade 32 Punkie auseinander.
Leider war ein objektiver Ver-
gleich dann nicht mehr méglich,
da die Signalgebung bei Wasner's
Speedflug nicht funktionierte
und die Zeit eines mitstoppenden
Jurymitgliedes genommen werden

mullte, Wasner jun. buchte
diesen Durchgang wieder mit
3000 Punkten fir sich, der Ge-

' samtsieg ging an den gleichmaBig

fliegenden Liese. Dritter der

Gesamtwertung wurde Pongruber.

Martin Pongruber, Salzburg,
3.Rang, bel der Siegerehrung

entspricht - vielleicht beim
ndchsten Mal ?
Im ersten Durchgang  setzte

sich der Steirer Franz Prasch mit
2965 Purkten und der schnellsten
Speedzeit von 18,9 s an die
Spitze des Feldes. Es folgen
Peter Hoffmann, NO 2859 und
Karl Wasner jun, Vbg. 2850
Punkte. Den zweiten Durchgang
entscheidet Hausherr Wolfgang
Zach mit 2980 und dem Speed-
tausender mit 19,2 s fir sich.

Prasch 2974 und Martin Pongruber,
Sbg. 2956 falgen auf den Piatzen,
Nach den beiden ersten Durch-
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gangen tihrt Prasch vor Hoffmann sich  mit dem Durchgangssieg Staatsmeisterschaft.

und Zach, ein spannendes Finale den dritten - Gesamtrang. Auch . . .

ist sicher. Auf Grund des verspi- | Hoffmann fliegt seinen schwich- | Die erstmals durchgefihrte

teten Beginnes und der unsicheren | sten  Durchgang, kann  aber | Mannschafiswertung sah das

Wetterlage konnten nur drei | seinen zweiten Gesamtrang | 1eam Vorarlberg -mit 24.874

Durchgénge geflogen werden. halten. Zach ~ verliert von den Punikten siegreich. Auf den

Prasch verliert mit einem relativ Spitzenkandidaten am wenigsten Platzen folgen Salzburg mit

schwachen Durchgang seine und wird Staatsmeister 1985 in 24,102 und Niederdsterreich |

Spitzenpasition und rutscht auf | F3B. Die  einzige  Speedzeit mit 23.885 Punkten.

den vierten Gesamtrang zurlick, | unter 20 s im dritfen Durchgang BSL Edwin Krill Gbergibt zusam-

gewinnt allerdings mit seiner | fliegt Wasner jun. und sichert men mit Wettbewerbsleiter

schnelisten Speedzeit von 18,9 s | sich diesen Speedtausender und Franz Horvath schine Pokale
den fiinften Gesamtrang dieser und die offiziellen Staatsmeisier-

den Speedpokal. Pongruber sichert
D
Ludwig Kr

Damit vom nationalegn zum interna-
tionilen Parkett, denn am 24./25.
August fand in Dortmund der
i5.nt. Krémer-Cup statt. Eine
groBe Abordnung aus Gsterreich -

oo

10 Mann waren dabei - schiug
sich -fern der Heimat- ganz
beachtlich. Insgesamt waren 66

Starter aus 5 Nationen gemeldet.
Bei stark wechselnder Witterung
mit zum Teil stiirmischen Winden
wurden drei volle Durchgénge in
Gruppenbezogener Wertung geflo-

gen, allerdings am Samstag bis
zum Einbruch der Dunkelheit!
Bedingt durch die unsanfte

Wetterlage gab es auch hier eini-
ges Kleinholz, dem auch ein Teil
unserer Leute Tribut zollten.
Pongruber kapitulierte nach Mo-
dellschaden in der ersten Aufgabe,
dem Speedflug, und zog sich und
seine Mannschaft aus dem _Be-
werb.

Mit enormen Einsaitz und gutem
Zusammenhalt kd&mpften die im
Bewerb verbliebenen Osterreicher
sehr erfolgreich bis zum Ende
am Sonntagabend. Wetibewerbsant-

scheidend war einmal mehr der
Speedflugi Peter Hofimann er-
wischte im dritten Durchgang

eine Traumweiterlage und nutzte
sie auch aus: fast unglaubliche
17,3 Sekunden waren der Lohn
fiir einen exakt geflogenen Speed.

Der  deutsche WM-Teilnehmer
Klaus Blomler, nach Hoffmann
stariend, konnte auch noch von

den ginstigen Bedingungen profi-
tieren und kam mit 17,6 Sek. auf
die zweitschnellste Zeit des Be-
werbes,

Zum internationalen SaisonschluB
geb es dann noch einen Monat
spiter einen Monsterbewerb in
Miinchen, den 10. Int. Oktober-
festpokal mit 88 Teilnehmern aus

< :

Auch der Fachreferent freut
sich, sogar zweifach: Uber die
Bronzene in der Mannschaftswer-
tung und tber das gute Abschnei-
den der Osterreicher

-Bei der Siegerehrung mit Pokalen,
Medaiilen, Urkunden und Sach-
preisen, gab es fur die Osterrei-
cher ein sehr erfreuliches Ergeb-
nis. Verdienter Sieger wurde ein
glGckstrahlender Peter Hoffmann,
B699 Punkte. Zweiter wurde der
Hollander Arend Borst, 8588
Punkie und am {wieder) Bronze-

stockerl Karl Wasner jun. mit
8535 Punkten - ein schdnes Er-
gebnis fUr unsere Armada. Die

weiteren Plazierungen der Oster-
reicher: 6. GoOnther Aichholzer,
. 8289, 14. Franz Prasch, 7701,
17. Andreas MeiBl, 7538, 20.Erich
Lercher,” 7472, Karl F.Wasner,

9 Nationen, darunter 14 Starter
aus Osterreich. Und auch hier,
wie in Dortmund, hervorragende
Plazierungen unserer Piloten,

Dank bhester Wetterbedingungen -

medailien.

6885, 3. Friedrich Haupt,
6695, 57. Ernst Zircher, 460 .und
58. Martin Pongruber, 0 Punkte.

In der Wertung der mit 4 Mann-
schaften besetzten Nationalteams,
siegte Osterreich mit Hoffmann,
MeiBl und Haupt, 22.932 Punkte
ver Deutschland 1, 20.140 wund
Deutschland 2 mit 20.095 Punkten.
Die mit 14 Teams stark besetzte
Wertung der reinen Clubmann-
schaften gewinnt Dione, Holland
mit 24.038 Punkten, gefolgt von
Berlin, 24.013. Dritter wird der.
MFC Rheintal mit 22.892 Punkten.

Ein freudestrahlender Sieger:
Peter Hoffmann, LV NGO

Einmal

mehr am dritten Platz:
Karl Wasner jun.,Vorarlberg

gelang es den Mdinchnern trotz-
dem flr alle Teilnehmer zwei
Durchginge, sowie fiir die besten
32 Piloten einen dritten Durch-
gang zu fliegen. Erfreulicherweise
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waren unter diesen 32 zehn (!}
Piloten aus Osterreich.

Im ersten Durchgang seizte sich
der regierende Weltmeister Decker
mit 300C Purnkten an die Spitze,
gefolgt von Fischer, 2924 und
Liese, 2968. 4. Wasner jun., 5.
Haslauer. Aichhelzer hatte Pech,
er zerlegte sein  Modell beim
Hochstart zur ersten Aufgabe, ein

Ersatzmodell hatte er nicht
dabei.

Der zweite Durchgang bringt fol-
gende Spitze: Liese, Buchwald,
Mdgn, Fischer, alle BRD, Wasner
jun., Haslauer. Dank idealer
Wetterverhaltnisse werden durch-
wegs gute Leistungen geflogen,
und es mull um jeden Punkt

hart gekdmpft werden.

Der Finaldurchgang, geflogen von
den 32 Bestplazierten zeigt fol-
gendePiloten in Front: Fischer,
Decker, Wasner jun. und Ltese

teilen sich den 3.Rang. Zircher
wird 5.

Nach der WM und Dortmund: zum
dritten Mal Bronze flr Karl
Wasner jun.
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Das Endergebnis hat damit fol-
gendes Aussehen

1. H. Fischer D 8905 Pkte.
2. R. Liese D g8s56 "
3. K.Wasner jun. OE 8788 "
4. R. Decker D 8765 i
7. M. Pongruber OE 8560 "
8. J. Haslauer QOE B545
12. A. Meil O 8379 !
15. E.. Ziircher Ok 827v7 ¢
17. K.F.Wasner QE 8205 ¢
19. P. Hoffmann OE 8147 "
20. E. Lercher Ok 8108
22. U. Weber QOE 8015 v
26. H. Plunser OE 7865 "
46, P. Sturm OE 5013 "
55. F. Prasch OE 4792
77. J. Haller OE 3820
85. G. Aichholzer OE c v
Die Mannschaftswertung sieht

fUr uns noch erfreulicher aus:
Der Sieg geht an das Team aus

Salzburg mit 25.382 Punkten vor
LSC Babenhazusen mit 25.139
und MSFC Rheintal mit 25.102

Punkten. Vierte wird das Team

Wing, 21.539 und 6. die Tircoler
mit 19.709 Punkten. Insgesamt
wurden21 Teams klassiert.

Das wars flr heuer im Kampf
um F3B-Punkte.

Als zust@ndiger Fachreferent
freue ich mich Uber die hervor-
ragenden L.eistungen auf breiter
Front.

Mein Wunsch far 1986 ?
3¢ weitermachen.

Dem schlielt sich die Redaktion
von prop stidrkstens an !

R

coupons.

Katalog 85 )

mit allen Neuheiten,
uber 270 Seiten.

Erhaltlich im Fachhandel —_
oder direkt von
»aero-naut«-odellbau
Postfach 384

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 12,80 (einschi.
DM 3,— Porto) in Brief-
marken, vom Ausland
DM 15,— mit intern. Post-

Die Sieger der Mannschaftswer-
tung,

das Team des LSV Salzburg

‘Das drittplazierte Team des
MSFC Rheintal hat sich {zumin-
dest im Foto) noch Weltmeister
Ralf Decker zur Verstdrkung
geholt

Ehrung in der Heimalt flr Karl
Wasner jun. durch den Birger—
meister der Stadt Dornbirn,
Rudi Sohm.

[}

Graupner RC Hubschrauber
Helimax 60/80
Heu : Hughes 500E

sofort lieferbar

ALLE ERSATZTEILE
LAGERND
POSTYERSAND EXPRESS

* FOTO HEINZ
MODELLBAU

A-6391 FIEBERBRUNN TIROL

TEL. 05354/6361 od. 6968

/
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RC/H HANGFLUGWETTBEWERB SCHLENKEN

Peter Gollner

Mitte Juli flihfte der MFC-Bergfalke wieder einen Hangflugwett-
bewert am Schlenken /Salzburg durch.

Berelts um 11 Uhr hatten sich schen viele Piloten und Begleiter
auf unserem Hangfluggetdnde eingefunden. Das Wetter war
hervarragend. Die Anmeldungen gingen sehr z8gernd vor sich,
doch schlieBiich gelang es uns doch, 33 Wettbewerber "einzu-
fangen”, darunter erstmals elne welibliche Teilnehmerin, Daoris
Steiner.

Pinktlich wie die Eisenbehn drehte um 12 Uhr der wind auf
die richtige Richtunpg, und los ging es mit dem Wettbewerb.
Der erste Durchgang ging so schnell {ber die Runden, daB
jedem das Horen und Sehen verging. Die Favoriten setzten
sich gleich wieder etwas ab, trotzdem aber vom {brigen Feid
hart bedrdngt. Das Leistungsniveau ist heuer sehr hoch, z.B.
war in Abtenau der 11. Rang noch mit 60% ven 680 erreichba-
ren Punkten belegt.

Zur kiérperlichen Kr&ftigung wurde von unserem Club wieder
gegrillt, und jeder konnte sich nach Herzenslust stirken,

Der 2. und 3. Durchgang war ebenfalls sehr spannend und
bei gleichm#Bigen Bedingungen rasch durchgezogen.

Nun kam dss Warten auf die Auswertung, und in der Zwischen-
zeit wurde natiirlich fleifig weitergeflogen. Wére ja ein Jammer
diesen Aufwind nicht auszunitzen.

Beim Gasthof Zillreith fand dann die Siegerehrung statt. Fiir
die Jugend gab es Sachpreise und Pokale gab es auch, wenngleich
einige Wettbewerber nicht mehr wissen, wohin damit.
Herzlichen Dank an elle Teilnehmer und Funktiondre.

Ca Fiir diesen Wettbewerb weder eine OFfizielle Auschreibung

noch eine Ergebnisliste der ONF zugegangen ist, wird dieser
Wetthewerb nur als allgemeiner Wettbewerb gefiihrt.

Wettbewe

w W R

2. No - CUP RC/MS 1985
3. Teilwettbewerb am 20.Juli 198% in Leobersdorf

Johann Hnoysky

Zum zweiten Mal jdhrte sich 1885 nach einem zaghaften Ver-
such die Geburtsstunde des NO-Cup in der Klasse RGC/MS.

Ungeplant vorn Termin her kam der HSV-Burg Kreuzenstein, wie
schon veriges Jahe, auch heuer wieder zum "HandkuB" wund
flinrte die dritte und letzte Veranstaltung dieser Wettbewerbs-
reihe durch.

Nachdem zum 1. Wettbewerbstermin der verantwortiiche Wetter-
macher {wie schon gewohnt) versagte, schien er sich beim Er-
satztermin “einhauen' zu wollen und iberbot sich,

An diesem Goldtag war natiirlich die Stimmung grofartig, und
die Teilnehmer zeigten lockeren, sber spannenden Sport. lIrre
Ablésungen erzwangen, wollte man in der Wertung vorne sein,
einen Landewettbewerb bei vollem Max, was promt  zu Zeit-
Uberschreitungen fihrte. Nach der Mittagspause jedoch spirten
die Bewerber, dal es neben jedem Hinauf auch ein Hinunter
gibt. Der dritte Durchgang also bis auf wenige Ausnazhmen egin
Streichresultat ! Trotzdem waren alle zufrieden und guter Laune,

DaB diese Wettbewerbsklasse nicht sterben soll und muBl, zeigt
am besten das Starterfeld, sowohl vom Vorjahr als auch heuer.
Zwischen 20 und 30 Nennungen und Starter aus 4 Bundesldndern,
lediglich beim Abschlufitermin gab es Interessenkollisicnen.

Der Sieg ging , leider 7, auch heuer wieder ins benachbarte
"Aausiend" - diesmal nach Oberdsterreich !

Daher fordern alle - REVANCHE - nachstes Jahr |

Die Ergebnigse

1. Wurm Martin

2. Weingast Adolf

3. Leeb Karl Heinz

4. Oberrather Friedrich
5. Paal Josef :
6. Novotny Albert

7. Pyrek Robert

8. Dunger Roland

9, Bail Arthur

10, Baumgartl Johann

11. Leeb K. 3786, 12. Wurm P, 3651, 3. Weigl F, 3298,

rbsgeschehen

MBC-Enzesfeld
B3V-Voith
detto

Ikarus Enns
HSV-Burg Kreuzst.
detto

Weinland Misteib.
MBC-Vogelweide
MBC-Enzesfeld
FMBC-~Austria

4606 Punkte

45606
4582
4508
4456
4427
4396
4283
4125
3928

14. Raschel E. 3273, 15. Hruska F. 1152 Punkte.

GESAMTERGEBNISSE des

NO-Cup 1985

. Dberrather Friedrich
. Paal Josef

. Weingast Adoif
Wurm Peter

. Bail Arthur

Wurm Martin

LLeeb Karl

. Novotny Albert

. Pyrek Rabert

. Baumgartl Johann

—

11. Weigl F. 11.383, 12, Lesb KH. 9.115, 13. Dunger R.
8,757, 14. Raschel E. B.356, 15. Girner F. 6,915, 16.
Wurm M, 6.185, 17. Eigner H. 4.607, 18. Buxhofer E,
4,580, 19. Ebenfiihrer L. 3.805, 20, Hruska F. 1.152,

21. Stefan A. 536 Punkte.

WKW

lkarus Enns
H5V-Bg.Kreuzenst.
BSV-Voith
MBC-Enzesfeld
detto

detto

BSV-Voith
HSV-Bg-Kreuzenst.
Weinland Mistelb.
FMBG-Austria

1]

12,300 Pkie.
13,234 "

13.161
12.538
12.418
12.194
11,990
11,960
11.785
11.543
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am Hochkagi )
bei Schiierbach/O0.

Christian Commenda

Mach einjahriger Pause erschien heuer am 31.August/1.September
das legendire Xremstal-Pokaifliegen am Hochkogel zum 8.Mal
wieder am Wettbewerbshimmel. Unser Verein, der MFK Quax-
Linz konnte sich durch stdndiges Dré@ngen der Hochkogelfreunde
entschliefen, die Organisation, welche in den vorherigen Jahren

allein van unserem Roman Kokely geleistet wurde, auf mehrere -

Mitglieder zu verteilen. .

Am Samstagmorgen empfing die 75 Teilnehmer aus ganz Oster-
reich und Bayern ein traumhaft schines Wetter. Aber leider
herrschten nur schwache Winde aus dstlichen Richtungen vor.
Nach einer kurzen Besprechung des RC/H-Programms wurde der
erste Durchgang begonnen.

Wer das nbtige Geschick und eine Portion Glick hatte, konnte
gute Ergebnisse erzielen. So kam es, dall Woligang Thalinger
den ersten Durchgang, gefolgt von Werner Mayer und Michael
Bene, fir sich entscheiden konnte.

Der zweite Turchgang wurde aus Griinden der Zeitersparnis
gieich an den ersten angehiéingt. Bei diesem niitzte Kosel Rai-
mund eine Thermikablésung und entschied diesen Abschnitt Ffir
sich. Aber Thalinger liel nicht iocker und folgte mit nur 7
Punkten Rickstand.

Am Sonntag, dern zweiten Wettbewerbstag, waren die Witterungs-
verhdltnisse #hnlich: Sonnenschein, warm, aber wenig Wind. Dan
dritten Durchgang gewann GoOnther Kénig aus MOnchen mit
sehr groBem Vorsprung, der natiirlich allen .anderen Leistungen
entsprechend niedrige Wertungen verschaffte.

Durch die Computeranlage, welche von Richard Koch zur Ver-
figung gestelit wurde, konnten die Endergebnisse rasch ermit-
talt werden. In der Zwischenzeit wurde das beliebte ER & SIE-
Fiiegen veranstaltet wund unter stimmgewaltigen Anfeuerungs-
rufen -der Zuschauer von Gerhard Dotter und Gattin Aurelia
gewonnen,

Mittlererweile konnte zur Siegerehrung gerufen werden. Wie
e5 sich bereits angekiindigt hatte, gewann Wolfgang Thalinger
und verwies Glinther Kénig und Werner Mayr auf die Plitze
zwei und drei. Die Mannschaftswertung wurde ebenfalls vom
Veranstalterverein MFK-Quax-Linz mit Thalinger, Kokeiy und
Commenda GEWONNEN:

Da sich das heurige Kremstal-Pokalfliegen wieder als sehr be-
tiebte, familidre Veranstaltung erwiesen hatte, hoffen wir,
auch néchstes Jahr alle Hangflugfreunde am Hochkogel be-
grifen zu kdnnen. '

Blick auf das Fluggeldnde mit den
Funktiondrenbei der Arbeit

nehmer

Die Wettbewerbsmodelle der Teil-

Bie Ergebnisse:

1. Thalinger Wolfgang MFK-Quax-Linz 1993 Punkte
2. Kionig Giinther RC-SFG Miinchen 1977 "

3. Werner Mayr SMBC Graz-Andritz 1908 ¢

4, Huber Engelbert Weile Mdve Wels 1876 »

5. Kosel Raimund MFC Wr.Neustadt 1868

6. Wachtler Oswald FMBC Vienna 1848 "

7. Hauer Werner ASKO-MBG-Linz B8t ¢

8. Oberleitner Manfred detto 1216 v

g

. Kdlbt Peter MFC Wr.Neustadt 1800 "
10. Bene Michael SMBC Graz-Andritz 1791 "

1. Grabner F. 1784, 12. Kokely R. 1778, 13. Kreillinger W,
1775, 14. Cammenda Ch. 17589, 15. Renn E. 1758, 16. Felber-
mayr K. 1737, 17. Hofstétter G. 1720, 18. Brunner A. 1712,

19. Totter G. 1707, 20. Freimuth R. 1705, 2i. Dunger A.

1701, 22, Humer A. 1700, 23. Kerschhuber G. 1692, 24. Drasch-
bacher E.jun. 1686, Zach W. 1666, 26. Mayer H. 1656, 27. Krip-
t%F\. 1648, 28. Morschek H. 1643, 29. Niederhofer G. 1642,

30. Oberndorfinger H. 1638, 31. Platzer M. 1633, 32. Schuster
A. 1627, 33. Popp H. 1608, 34. Kienesberger F. 1607, 35. Maso-
pust K. 1600, 36. Berner M. 1598, 37. Greind H. 1596, 3B. Zau-
ner G. 1586, 39. Schimanek Ch. 1581, 40. Knlppel M. 1565, 41.
Lesky H. 1564, 42. Harkam K. 1540, 43. Koch R. 1539, 44,
Seitner R. 1502, 45. Mittendrein H. 1498, 46. Brettschneider E.
1485, 47. Held Lothar 1484, 48. Ellmeier H. 1453, 49. Koder H.
1448, 50. Mayer W. 1447, 51. Kahlhofer R. 1432, 52. Brandner
M. 1428, 53. Draschenbacher E,sen, 1390, 54, Koll F, 1375,

55. Sereinig J. 1373, 56. Schroffl Ch. 1368, 57. Kratky R. 1354,
58. Robar A, 1349, 5%, Richier W, Reiter W. 1342, 61. Planitzer
K. 1328, 62, Wyskocil W, 1315, 63, Steininger B. 1310, 64. Gie~
Jesherger M. 1305, 65. Neumann H. 12BB, 66. Bierhaus H. 1265,
67, Berger E. 1234, 68. Umfer Ch. 1229, 69. Wdgerbauer M.
1218, 70. Wagner H. 1045, 71. Eggermann M. 1039, 72. Klaffen-
béck R. 970, 73. Pyrkarishofer F» 933, 74. Stingeder O. 709,

75. Stadlober E. 83 Punkte.

MANNSCHAFTSWERTUNG :

1. MFK Quax-Linz 5530, 2. RC-Miinchen Egling 5378, 3. MFC
Wr.Neustadt5335, 4. Weile Mbve Wels 5280, 5. Graz 5284, 6.
Pichl 5220, 7. SMBC Kirchdorf 1 5117, 8. MBC Vogelweide |
4982, 9. Eisenarz 1l 4682, 10. Eisenerz H 4591, 11. SMBC Kirch-
dorf 11 4552, 12. MFK Quax Linz I} 4533, 13. F5G Ob.Murtal
4508, 14, MBC Vogelweide 1l 4141, 15, MBC Kiflach 4046 P.

ER & SIE - Fliegen: 1. Totter Aureliz - Totter Gerhard
2. Thalinger Johanna - Th. Wolfgang

3. Kiensberger Annemarie -

Draschenbacher Ernst jun.

Die Eisenerzer Jugendgruppe mit
ihrer originellen Windhose
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ger W.
14. HERI-KARGL - CUP
Nationaler Wetthewerb F1iE
Felix Schobe!

Als letzter Fi1E-Wettbewerb wurde am Sonntag, dem 6.Cktober
bei Haunoldstein in Pfaffing der 14. Nat.Wettbewerb um den
Heri~Kargl-Cup 1985 durchgeflhrt.

(berraschend herrschte Westwind, wodurch das nahe gelegene
Pfaffing oufgesucht werden mufte, das durch die Gelindeforma-
tion und die bdigen Winde zwischen 5 und 9 m/s sehr groBe
Anforderungen an die Konkurrenten stellte. Umso spannender
gestaltete sich der Wettkampf, denn mehrmals wechselte die
Fiihrung, und der Encgkampf zwischen den drei Erstplazierten
konnte sich sehen fassen. ‘

Fir alie 5 Durchgénge wurde als Maximalzeit 180 Sekunden be-
stimmt. Diese Zeit wurde nur im 1. und im letzten Durchgang
vom spitgren Sieger Lintner erflogen. Im 2.Durchgang erflog
Mang 100%-Punkte und im 3. und 4.Durchgang war es Altmei-
ster Hlavka, dem das Kunststick gleich zweimal gelang. War
nach dem 2.Durchgang die Rangordnung Lintner, Schaobel iun.
und Mang, &nderte sich dieses Bild nach dem 3.Durchgang durch
Hlavka, der mit einer Bestzeit auf den 3.Aang vorriickte. Wih-
rend Schobe! jun. durch gleichbleibende Leistungen auch nach

Die Sieger v.l.n.r.; 3. Mayr W.,
. 1. Thallinger W.. 2. Kénig G.

Die Gewinner der Mannschafts
wertung des MFK Quax-Linz v.l.:
Kokely R., Commenda Ch. Thalin-

K K W

>

dem 4.Durchgang an 2.5telie rangierte, setzte sich Hiavka mit
nochmaliger Bestzeit an die Spitze, und Lintner fiel knapp auf
den 3.Platz zuriick. Da die Differenz zwischen den drei vorderen
R&ngen denkbar knapp war (325 zu 321 2u 313), brachte erst
der 5.Durchgang die Entscheidung. Zuerst startete der in Fih-
rung liegende Hlavka, flog jedoch nur 31 Sekunden, und wéh-
rend Lintner noch abwartend beobachtete, war der Weg zum
Sieg fiir Schobel jun. offen. Er flog jedoch nur die finfbeste
Zeit und blieb damit auf dem 2.Gesamtrang. Nun startete Lint-
ner, flog ein wunderbares Max und erreng damit wieder den
1.Platz. .

DIE ERGEBNISSE:

1. Lintner Karl UMSC-Kalibri 413,50 %-Pkte,
2. Schobel Felix jun. ' detta 369,49 "
3. Hlavka Hans ESV-5St.Pditen 343,04 "
4. Schneck Rupert detto 303,97 "
5. Almesberger Karl UMSC-Kolibri 282,08 v
6. Greimel Verena ESV-St.Pélten 266,92 "
7. Mang Fritz OMV-Wien 250,00 "
8. Schobel Felix sen. UMSC-Kolibri 246,59 "
9. Buchleitner Robert detto 216,83 "
10. Doetzl Alfred OMV-Wien 172,78 »
11. Wutzl Franz jun.

ESV-5t.Pdlten 153,31 "

N % - .

9. NAT. IKARUS
POKALFLINGEN

RO IV, RRC 111 -

31.5. , 1.9.1965 _

MEARUS ENNS

ENNS = IKRONAU

Bei dem arn 31.8. und 1.9. stattgefundenen Wattbewerb gab es
in der Klasse RC IV eine recht gute Beteiligung von 28 und in
der Klasse RC 131 von 13 Teilnehmern.

31. August 1985 - Klasse RC IV

Wegen Nebels konnte der Wettbewerb erst verspitet begonnen
werden. Die Erdffnung nahm der Ennser Sportstadtrat Steiner
vor. Es herrschte pridchtiges Seglerwetter, wotkenloser Himmel
und Windstille.. Ausgezeichnete Stimmung bei den Wettbewer-
bern. Es waren herrliche Flugmodetle zu sehen. 13 Segler wur-
den mittels Huckepack, 9 mittels F-Schlepp und & mit eige-
nem Motor (und Startwagen) auf Hohe gebracht. An Schlepp-
maschinen standen Big Lift, Aerlifter, Piper und eine Hummel
zur Verfiigung. Es war ein wunderschines Bild, wenn die einzel-
nen Segler auf die verschisdensten Arten hochgeschleppt wur-
den,

Im ersten Duschgang sefzte sich der junge Linzer Thomas Sid-
ler an die Spitze. Die Routiniers Koppler, Freudenthaier wund
Gliick Franz, belegten die weiteren Pidtze aber hereits wieder
auf den Pldatzen 5 und § felgten die jungen Spath G. und Hub-
mann,

Im zweiten Qurchgang behaupteten Thomas Siedler den 1. Flatz.
Die weitere Reibung Freudenthaler, Koppler, Spath G. und
Gliick Franz.

Wegen der fortgeschrittenen Zeit konnten nur die 10 besten
_Einzelwertung en zum dritten Durchgang zugelassen warden.

Es ging jetzt aiso um die Wurst, und die Finalisten strengten
sich besanders an.

Siedler flog als erster und erzielte 933 Punkte. Freudenthaler
flog als ndchster 967 Punkte, 9 Punkte vor Siedler in der -Ge-
samtwertung. Alles war nun auf Koppler gespannt, Er machte
987 Punkte und lag damit 8 Punkte vor Freudenthaler wund
damit am ersten Platz.

Das schinste Durchgaengsergebnis erzielte der junge Steirer Al-
fred Hubmann, der mit einem Traumfiug 1009 Punkte erzielte
und damit auf den 4. Platz vorrickte.

She 2 2
Der Segler wird aufgesetzt
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Die Siegerehrung erfolgte gleich anschlieBend an den ODurch-
g ang, bereits bei Ounkelheit, und brachie folgende

ERGEBNISSE :

i. Koppter Rainer lkarus Enns 1954 Punkte

2. Freudenthaler Rudolf UMFC Freistadt 1945 !
3. Sidier Thamas ASKO-MFC Linz 1937
4. Hubmann Alfred ASKO-Kéflach 1907 ¢
&. Pointner Karl Heinz ASKD MFC-Linz 1893 ¢
6. Spéth Gunther SFU Scharding 1866 v
7. Asen Alexander MFC Salzburg 1861 "
8. Taxer Walter OMV Feistritz 1855 ¢
9. Glick Franz MFC Salzburg iB17 "
10. Spidth Karl SFU Schirding 1816 "

11. Taxer F. 1798, 12. Glick G. 1784, 13, Hofbauer F. 1729,
14, Winter A. 1678, 15. Widhalm H. 1674, 16. Niedermayer F.
1655, 17, Schatz A. 1623, 19. Sidler H. 1612, 19. Fiedler M.
1605, 20. Honig G. 1590, 21. Pirringer G. 1574, 22. Fiedler P.
1543, 23. Hirmann G. 1527, 24. Morbitzer E. 1487, 25. Tho-
miitier R, 1484, 26. Meisinger P. 1294, 27. Krasensky W. 1232,
28. Eigner H. 1065 Punkte.

Sonntag, 1. August 1985 - Klasse RC Il

Trotz des "anstrengenden' Festabends am Vartag, waren zum RO
Il-Wettbewerb =alie tragenden Funktionire und natdrlich auch
die Wettbewerber fit da. 13 Konkurrenten waren gekommen.
Vom Sonnenschein des Vortages war nichts mehr zu sehen, der
Himmel war bedeckt,

Biirgermeister, LA Willibald Happ! erbffnete den Wettbewerb.
Mit Startnummer 1 erdffnete der WK&rntner A. Trettenbrein
den 1. Durchgang. Mit 1219 Punkten legte.er die drittbeste
Wertung vor. Staatsmeister Leo Berger fixierte mit 1266 Punk-
ten die beste Durchgangswertung vor Hermann Holzl, der es
auf 1261 Punkte brachte.

Im 2. Durchgang setzte sich Holzl vor Berger ,
tenbrein, Hoeller und Hobmann, uand mit
wurde nun der 3. Durchgang erwartef.

Die beste Durchgangzeit erzielte auch in dieser Klasse Alfred
Hubmann mit 1337 Punkten vor Hermann Hoelzl 1321 und Leo
Berger 1295 Punkte. In der Endwertung gab es dann folgende

Tret-

grofier  Spannung

ERGEBNISSE :

1. Hoelzl Hermann SFU Schiirding 2610 Punkte
2. Trettenbrein Alfred MFC St.Paul 2605 ¢
3. Hubmann Aifred ASKO Kéflach 2584 ¢
4. Berger Leo UMFC Meggenhofen 2568 "
5. Hoeller Franz detto 2549 "
6, Zikulnic Gerald MFC Kuehnsdorf 2455 ¢
7. Danksagmiiller Helmut OMVY-Wien 2446 "
8. Weichaus Wolfgang SFU Schéarding 2337 "
9. ¥reuzer Johann UMFC Vikiermarkt 2282 l
10. Gstettner Hans J. FMC Sepadier 2266 "

11. Weninger M. 21.58, 12.
1668 Punkte.

Meindl P. 2080, 13. Pyrek R.

Es freut mich immer wieder, wenn junge Nachwuchsflieger

am Start sind. Das gibt dem ganzen Wettbewerb einen er-
frischenden Auftrieb, Das soll aber bestimmt nicht so weit
gehen, daB man schon als junger Pilot die Schuld am eigenen
Versagen bei den Punkterichtern sieht, etwa mit der Hemer-
kung:"lch weifl ja was ich kann und was ich wert bin!" Soa
gehts bestimmt nicht, Herrschaften !

BSL

Krill

Erfolgreich in beiden Klassen, der junge Steirer A.Hubmann

K.H.Pointher mit seinem wunderhkaren
Oricon von Max Hillinger

der
RC/M5 - Siegerehrung. 2. Freudenthaler,
!. Kappler.

B5L Krill und Obmani Schatz beil




flir Englandservice in einer Hand

Zuverldssiges und regelmibiges
Containerservice von .
Grofbritannien urd Iand nach Osterreich
20"-Boxconlainer und Flats
40'-Boxcontainer

Stitckgutdienst

Verlrelung von

B ]

Containerling, Dublin

Osterreichrepriasentanz: 1020 Wien, HeinestraBe 1, Tel. 26 75 04 Pal Telex 135106

1160 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 46 20

IHR MODELLBAUSPEZIALIST

Riesenauswah! an Aute-, Flug- und Schiffsmodellen. Durch Eigenimporte giinstigste Preise. Postversand in alle Bundeslander
Jahresabonnement fiir 1985 von AMT und FMT jederzeit bestellbar. Telefonische Besteflannahme 0222/92 46 90 von 8 bis 18 Uhr,

Kauz
Stratos
- Zonda

Sehr viele Exklusivmodelle, z. B.:

Spw. 2400 mm Profil E205 {Fertigmodeli) Caramba Spw. 3000 mm-Profit E212 (schneller Hangsegler)
Spw. 2600 mm Profil E205 (schnittiger Anfdngersegter) S. Kauz  Spw. 3300 mm Profil E193 Strak 178 (Thermik)
Spw. 2700 mm Profil E212 (formschoner Allroundsegler) ASW 22 Spw. 3300 mm Profil E195 (Schnelibausatz H, Sei, Qu, K1)

Columbus Spw. 3000 mm Profil E212 (Fertigmodell mit V-Leitwerk)

GESELLSCHAFT M.B.H.

UND
T DRUCI KERE/I

2 23 95

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

IHR PARTNER WENN’S UM’S AUTO GEHT !

OPEL - CHEVROLET - BUICK - CADILLAC

50 Jahre GM-Héndler

VERKAUF - LEASING - SERVICE VERKAUF - LEASING
3., Ungargasse 37, Tel. 75 25 61-65 Serie 1., Schubertring 2, Tel. 52 48 01

2., Obere DonaustraBe 33, Tel. 33 14 95 10., Laubeplatz 8, Tel. 64 34 55
5., Mittersteig 10, Tel. 57 15 07 21., Floridsdorfer Hauptstr. 34, Tel. 38 34 22
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MODELLBAU SCHWEIGHOFER
A-8530 Peutschlandsberg
Hauptplatz 9

" Tel. 0 3462-2541718

N MODELLBAUCENTER
o ﬂ ﬁ&?ﬂﬂ W \\ 50 STEl

Weitere

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
Bezugsquellen:

Ges.m.b.H. A-1235 WIEN, Telex 133875

.\ 1160 WIEN
BRUNNENGASSE 33
B 0222/95 48 225




Helmut Caha
Heiligenstadter StraBe 189 — 1190 Wien
Telefon 37 42 55

MODELLBAUARTIKEL —
IFERTIGUNGEN

Styrofldchen,
Drehteile und

crk-Teile  SPEZIALAI
nach Plan Verkauf und Erzeugung

WIR VERKAUFEN AUCH IHR FLUGMODELL!

S. SCHNEEDER u. CO. GESMBH

Beh. konz. Immobilien

Von und fur Modellflieger . . .
Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,
Grundsticke, Ferienhduser

1020 Wien, HeinestraBe 1
> 26 22 92 — 2651 56 — 24 52 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

1160 Wien

s Wichtelgasse 12 EUROPAMEISTER 1984
Der o5 0220746 30 342
Helispezialist 0E63/29 3 B4 VIZEWELTMEISTER 1985

STAR TRAINER

DER LANGERSEHNTE

seinem Zwack @ enispre achend honalplert
Z el 101 Beginner, &1 prelaganstia
= Ideal fir Eprlsz!umlllikui n Tralning schwieriget
Flugmanauer wie Autarotation
- lniganlpe % kann
noll in fode der JHli:nalzﬂypﬂ In~ oder umgebaut

BELL 222 h

DIE LUXUSKEASSE, Incl. Einziehfahrwerk

werdm

~ axtremo Leithtgewicht des STAR-TRAINER emméglicht
cinen Qberraschund jasanien it prialian Flugstil

7 belea. 3700 B trel.

B — STAR-RANGER

DER ERFOLGREICHE

cmZ

FORDERN SIE PROSPEKTMATERIAL AN
VERTRIEB UND KOMPL. ERSATZTEILEPROGRAMM — SCHNELLVERSAND

SCHULUNG BE! BINGEL's MODELLFLUGSCHULE ,AUSTRIA®

@eropiC(:OlG Historische Schiffsmodelle

GUNDERT  schitfsmodelle + zuhehr ~ BeZugsquellennachweis:
Ges.mub.H.

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
Schalldimpfer A-1235 WIEN, Telex 133875

&QE‘,EE‘E Starthoxen




A-1140 Wien, LinzerstraBe 65 V 4
Tel. 0222/92 44 63 modellbau
(Ecke Beckmanngasse) k wien

Das passende Weihnachtsgeschenk fiir Ihren Modellbaukollegen:
,WARENGUTSCHEINE VON GK MODELLBAU — WIEN*




DVR:0051438 P.o.b.

Erscheinungsort Wien
KIRCHERT GEROLD Verlagspostamt

1040 Wien
BECKMANNGASSE 14
WIEN

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65 | 4 mode"bau
Tel. 0222/92 44 63 : : k Nvlen
(Ecke Beckmanngasse)




