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Neuheit 1985 - Die Femnsteueranlage
in alter Tradition — YOlbbe Supra FMSS

Sender Supra FMS

® Modernes, griffgiinstiges
Gehéausedesign; als Hand- und
Pultsender eingetzbar

@ robustes Metallgehéduse; hohe
Lebensdauer im harten Einsatz

@ Prazisionswalzensteuer-
knuppelaggregate mit feinrasten-
der Trimmung; optimales Steuer-
gefiihl und Einstellmoglichkeit

@ groBe Ubersichtliche Sender-
spannungsanzeige; genaue Kon-
trolle der Betriebszeit

® wechselbares Sender-HF-
Modul; jederzeit fiir alle Frequen-
zen einsetzbar

@ Servoumpolung fiir alle Steuer-
kanale; bequemer Einbau der
Servos mit allen Anlenkméglich-
keiten

® wechselbarer Steckquarz

® eingebaute Ladebuchse fir
Senderakku; jederzeit wiederauf-
ladbare Akkus

@ freie Funktionswahl; individu-
elle Anpassung an jede Steuer-
gewohnheit

® abnehm- und versenkbare
Senderantenne; Schutz beim
Transport

® ausbaufahig auf 8 Pro-
portionalsteuerkanale;
zukunftssichere
Aushau-
maéglichkeiten

Mod

Postfach 1108
D 6424 Grebenhain 1

® Lehrer-Schiiler-Betrieb;
Unterstitzung fir Einsteiger

@ Einbau von Sonderfunktions-
modulen; breiter Anwendungs-
bereich vom Anfanger bis zum
Experten

® groBes Akkufach fir Sender-
akkus his 1,2 Ah; max. 7-8 Std.
Betriebszeit

® Einbauméglichkeit eines LCD-
Infoterminals mit Betriebsstun-
denanzeige, auf- und abwarts-
zahlende vorprogrammierhare
Uhr sowie Drehzahlmesser

® anbaubare Sendertragevorrich-

tung; als Hand- und Pultsender
einsetzhar

Empfinger FMSS-R 8

® kompakter 8-Kanal-Empfanger;

universelle Einbaumdglichkeiten
® von aufen zuganglicher wech-
selbarer Steckquarz; bequeme

Umnristung

® Betrieb im 10-KHz-Raster; volle
Ausnutzung aller Frequenzen

® Stecksystemn passend auf alle
robbe-Servos und -Fahrtregler;

auf lange Sicht einsetzbar

® hohe Reichweite und geringe Stor-
empfindlichkeit; sicherer Betrieb

Servo RS 200

® Spezialpotentiometer mit hoher
Standfestigkeit und 6fach-Schleif-
kontakt; lange Lebensdauer

® hohes Kraftmoment von 35 Ncm;
fur alle Modellarten geeignet

® Indirect-Drive-System
(entkoppeltes Potentiometer);
unempfindlich gegen

Vibrationen

Wenn alle diese Vorteile
fiir Sie wichtig sind,

ist Supra FMSS

die richtige Wahl
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Redaktionelles .....

Lieber Leser !

Nun ist es sowelt ! prop erscheint heute zum erstenmal
in Farbe. Beim Schreiben dieser Zeilen wissen wir zwar
noch nicht, wie das Ganze aussehen wird, wir hoffen
aber, dal der farbige prop ein gutes Aussehen haben
wird. Den beiden "farbinserierenden" Firmen, Kirchert
und Robbe soll auf diesem Wege herzlich fir ihre "Pio-
nierarbeit" gedankt werden. Vielleicht kann die eine
oder andere Firma ebenfalls ein ganzseitiges Farbinserat
flir die ndchsten Nummern (event. Weihnachtsnummer)
vorsehen.

Diese Nummer wird beim 30. Ordentlichen Luftfahrertag
am 16. Movember 1985 aufgelegt werden und soll

DEM LUFTFAHRERTAG ZUM GRUSS

mit den besten Wlnschen flir alle Beratungen dienen.

Im Mittelteil bringen wir diesmal einen Wettbewerbs-
bericht von Fridolin Fritz, vom F3B-Wettbewerb in
Weer, der sicherlich fiir die F3B-Flieger sehr interessant
ist, der aber wegen der auBergewdhnlichen L#nge
kleiner gedruckt und in einer Fortsetzung gebracht
werden muB.

In diesem Zusammenhang kann die erfreuliche Mitteilung
gemacht werden, daB gleichzeitig mit der Drucklegung
dieser Nummer nun endlich auch die, Madellsportord -
nung (MSO)} in Druck geht. Sie wird also noch in
diesem Jahr, auf den allerletzten Stand gebracht, er-
haltlich sein.

Das verdanken wir unserer neuen Modellflugsekretérin,
Fréulein Susanne Reisinger, die als "Einstandsarbeit"
die Fertigstellung der MSO Ubernommen hat.

Und nun ist es heraus. Die Sektion
Modellflug hat wieder eine neue Se_ -
kretédrin.

Wenn wir in unserer letzten Nummer
scherzweise eine neue Modellflugse-

kretérin vorstellten, weil die amtie-
rende geheiratet hatte und einen
neuen Namen bekam, ist Susanne

Reisinger nun eine 'neue Tatsache.
Wir begriiBen unsere neue Sekreta-
rin in den Reihen der Modellflieger
recht herzlich und wiinschen uns eine gedeihliche Zusam-
menarbeit zum Wohle des $AeC und. des Modellsports.

l_._Jnsere neue Sekretfrin ist unter der MNummer des
OAeC (0222) 65 11 28/77 oder 65 11 29/77 wihrend
der Dienststunden Mo - Do 8,00 his 17,00 Uhr und am
Fr 7,30 bis 14,00 Uhr erreichbar.

Die Redaktion
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65 JAH

Unser Président feierte am 30. August 1985
65. Geburtstag. S .
Sein bisheriges Leben gehtrte zum allergréBten Teil
der Fliegerei. Gleich nach dem Krieg war er einer
der ersten, der sich dem Osterreichischen Aero Club
als Funktiondr zur Verflgung stelite. Er war viele
Jahre Prdsident des Landesverbandes far Wien,
Nieder&sterreich und Burgenland und nach Selbsténdig-
machung der einzelnen Bundesldnder, Landesverbands-
prasident von Wien. Wir hatten dort viele Jahre zu-
sammengearbeitet, und Prasident Lenz hatte schon
immer ein offenes Ohr flir die damals noch kteine
Sparte Modellflug. '

Seit 13 Jahren leitet er nun als Prisident des OAeC
die Geschicke des Bundesverbandes, |&nger als
es je ein Prasident =zuvor getan hat. Er ist ein
Président 7ir alle Sparten und ist immer versucht,

" seinen

die an ihn herangetragenen Probleme bestens zu [6-
sen.

Aber er ist nicht nur Funktiondr, sondern auch
aktiver Flugsportler, der (fast) alle Sparten seibst

ausiibt oder ausgelibt hat.

Zum Modelifliegen reichte bisher seine Zeit nicht,
er ist aber ein groBer Freund des Modellfluges und
&8t sich oft von wunseren Tatigkeiten berichten.
Erst vor wenigen Wochen hat er versucht, auf
dem OMV-Modellflugplatz in BockflieB ein Fiugmodall
fernzusteuern {siehe Foto: "Der Président am 'Dap-
peisteuer’ mit Fluglehrer"), um auch hier die prakti-
sche Seite des Modellfluges kennen zu lernen.

Seine Présidentschaft fillt in die bisher wohl schwie-
rigste Zeit, die der Luftsport durch Behinderungen,
Angriffe und Einschrinkungen aller Luftsportsparten
durch die Umweltbewegung und verschiedener anderer
tffentlicher und halbdffentlicher Stellen je mitmach-
te. Seinem Geschick als begeisterter Flieger wund
Jurist ist es zu verdanken, daB er viele drohende
Anstlirme auf den gesamten Flugsport in Osterreich,
sei es in fliegerischer Hinsicht oder auch in Hinsicht

auf Flugplatzprobleme, abwehren oder auch nur hi-
nausschieben konnte.
Prasident Dr. Josef Lenz macht seine Arbeit, wie

viele andere auch, aus reinstem Idealismus und hat
es bisher immer abgelehnt, Auszeichnungen und
Ehrungen fiir seine Arbeit anzunehmen. Es ist daher
sehr schwer, ihm sichtbar flir seine Arbeit und
seinen Einsatz zu danken. Ein Geschenk wiirde ihn
aber sicherlich freuen, n3mlich das BewulBtsein, daB
alle Sparten des Osterreichischen Aero Clubs an
einem Strang ziehen, und daB alle Mitglieder sich

zu ihrem Haus, zum Osterreichischen Aero Club,
bekennen. Und das gerade jetzt, in der schwierigsten
Zeit unseres Verbandes.

Wir Modellflieger stehen seit eh und je zum Oster-
reichischen Aero Club, und vunser Prisident hat
nicht erst einmal festgestellt, daB er sich um die
Modellflieger nicht zu sorgen brauche, weil diese
thre Arbeit immer ausgezeichnet wund verldBlich
machen.

Wenn uns diese Feststellung auch freut und stolz
macht, so wirden wir uns aber trotzdem sehr freuen,
unseren Présidenten &fter bei unseren Veranstaitungen
Zu sehen.

Zum 65. Geburtstag wiinschen wir Dir, lieber Prisi-

dent, alles Gute und weiterhin vie! Freude mit und
in der Fliegerei, Mégest Du noch lange bei bester
Gesundheit die (Geschicke des Osterreichischen
Aero Clubs leiten und das Wohlwollen flr den Mo-

dellflug niemals verlieren !

Edwin Krill
BSL Modellflug
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ZWISCHENBILANZ der 2-Jahreswertung und Qualifi-
kation fir die FREIFLUG-EM 1986 :

In der Klasse F1A hat sich z.Zt. ein Flhrungswech-
sel vollzogen. Gegenwdértig - im August 1985 - fihrt
nun Erwin Pacher, OMV Klagenfurt, mit hauchdiinnem
Varsprung von einem Punkt auf Werner Kraus,
OMV-Wien.. Es gibt aber bekanntlich in F1A noch
genldgend Wettbewerbe, auch einen internationalen
Bewerb in Osterreich, den Kolibripokal und weiters
noch 2 natienale Wettkdmpfe in Finkenstein und
Flrstenfeld, dadurch kann sich das nachfoigend
angefiihrte Ergebnis noch #ndern:

1. Erwin Pacher OMV-Klagenfurt
2. Werner Kraus QMV—Wien 7.400 "
3. Fritz Mang OMV-Wien 7.260 "

In der Klasse F1B kdnnen erst 4 Bewerbe gezdhit
werden, nach BerlGcksichtigung aller Ergebnislisten,
die bis jetzt bei mir eingelangt sind. Auch hier
gibt es schon einen deutlichenFlhrungswechsel
durch Franz Wutzl jun. vom OMV-5t.PSlten. AuBer-
dem kdnnte sich erstmals eine Dame, namlich Frl.
Verena Greimel vom gleichen Verein flir die EM
1886 qualifizieren. Sie hat u.a. schon 2 internat.
Bewerbe in diesem Qualifikationszeitraum aufzuwei-
sen und landete dabei immerhin schon im Mittel-
feld.in Flrstenfeld gibt es ja, neben einigen int.
Bewerben im Ausland, den einzigen nat. Wettbewerb
1985 in dieser Klasse, der noch fir die EM 1986
zéhlt. Der F1B-Silvesterpokal 1985 kann natiirlich
nur fir die WM 1987 zdhlen.

OMV-5t.Pdlten 4.464 Punkte
OMV-wien  4.371 "
OMV-St.Pilten 3.186 "

In der Klasse F1C sind z.Zt. erst 2 Bewerbe wertbar,
zumindest liegen bis zum oben erwdhnten Zeitraum

7.401 Punkte

1. Franz Wutzl jun.
2. Herbert Chmelik
3. Verena Greimel

keine weiteren Ergebnisse vor. Demnach missen
noch f{ir die Qualifikation 4 Bewerbe besucht
werden.

1. Werner Kraus QMV—Wien 2.520 Punkte

2. Reinhard Truppe OMV-Feldk. 2272

In der Klasse FiA wurde I1t. MBO die Reihung

bereits aus der 2 Jahreswertung nach & Wettbewer-
ben errechnet.

Ich mache darauf aufmerksam, daB !t. M350 Wettbe-
werbsteilnahmen im Ausland unbedingt vorher der
Bundessektionsleitung gemeldet werden missen, da
sie sonst keéinesfalls flr die Wertung zur National-
mannschaft genommen werden dirfen.

x ¥ & & X

Liebe Freiflugfreunde !

Hoffentlich habt Ihr Euch inzwischen mit dem von
mir in prop 3/4-1985 vorgestellten F1A-Baukasten
beschaftigt, , der ja auBerordentlich preiswert ist

FREIFLUG

Fachreferent Ing. Ernst Reitterer

)

‘es sind
ihre
Freude daran. Wer es ganz eilig hat, kann meine
Hilfe in Anspruch nehmen, denn ich kann kurzfristig
3 F1A-Baukésten liefern.

Heute schon méchte ich auf den traditionelien, dies~
mals bereits 10. Freiftug-Sylvesterpoka! in F1A und
F1B hinweisen, der ja als Jubiliumsweitbewerb am
Sonntag dem 29. Dezember 1985 =zur Austragung
gelangt. Die F1B-Gummimotorflugmodellklasse
wird dann zugleich als Nationaler Wettbewerb, mit
Gésten, versteht sich, ausgeflogen. Schon heute
werden von mir alle Freiflugfreunde aus Osterreich
aber auch aus dem Ausland, herzlichst eing eladen,
an dieser Veranstaltung in Salzburg~NuBdorf teilzu-
nehmen. Wir Freiflieger wollen damit zeigen, daB
der Freiflug noch nicht gestorben ist und ein
rechi kréftiges Lebenszeichen geben kann, aber
nur dann, wenn wir alle an einem Strang ziehen !
Ubrigens sind wir ja auch Sportler, die ein wenig
Schnee und Kialte vertragen kdnnen. - oder ?

Ich hoffe,
" auch schon einige damit gefiogen und habep

und von ausgesuchter Qualitéat.

= F ¥ ¥ ¥

VERTRETER UND
VEB KAU FSREPRASENTANT
fiir Osterreich

Wir sind ein mittelstdndisches Unternehmen
der Hobby-Elektronik-Branche und suchen
zum frihest méglichen Termin einen Partner
zur Beratung und Betreuung des Modell-
sportfachhandels.

Als Voraussetzung fiir eine Zusammenarbeit
erwarten wir

— solide, geordnete Verhiltnisse,
— sicheres Auftreten,

— Zielstrebigkeit und Engagement,
— aktiver Modellbauer.

Wir bieten
— eine grundsolide Produkipaletie,
— ein geschiitztes Arbeitsgebiet.

Ihre Bewerbung mit aussagefahigen Unter-
lagen erbitten wir unter Chiffre 91085 an die
Redaktion ,,prop".




' » Fernsteueraniagen
Modellmotoren
Modellbauartikel

e Wir beraten Sie
o=l © Wir haben Erfahrung

e Taglicher Postversand
Unsere PARTNER sind FIRMEN wie:

ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX,
SIMPROP, MANTUA u. v. a.

Fachgeschift fir Modellbauer, Sortiertes Lager an
ﬁﬂﬂa{gﬂ I;gobbymefreunde KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN

Telefon: D316/79066 SUPERANGEBOT: SERVO C 505
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—hieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewlinscht hat.
. —Pie PULS-CODE-MODULATION ermaglicht gréBte
Ubertragungssicherheit. Die Storanfalligkeit wird gegen-
tber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstérungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—~Microprop-PCM-FROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fir Sonderfunktionen.

~Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im dsterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 08 62/7 95 50

Wettbewerbstermine :

Anderangen

Die wegen Regens und terminlberschnei-
dungen in KRAIWIESEN nicht ausgetra-
genen Bewerbe

12. Oktober 1985 - Wanderpokalfliegen
NW 22/85 - RC IV + LM

13. Oktober 1985 - Untersbergkristall-
fliegen, NW 15/85 - RC/MS

19. Oktober - Nation.Etrichpokal-
fliegen, NW 21/85 - RC Il + LM

HEINRICH HOFMANN GESTORBEN !

Wir erfilien die traurige Pflicht, des Ableben
unseres langjahrigen Mitgliedes

Heinrich HOFMANN
bekannizugeben.

Heinrich -Hofmann verstarb am 28. Juli 1985
nach kurzem schweren Leiden im 58. Lebens-
jahr.

Jeder Modellflieger, der je mit dem Fesselflug
zu tun hatte, kannte und schatzte unseren
"Heini", der seit den Grindungsjahren des
ASKO-MFC-LINZ als dessen Mitglied viele
Wettbewerbe gewonnen hatte.

Heinrich Hofmann war mehrmaliger oberdster-
reichischer Landesmeister im Fesselflug und
ASK{O-Landesmeister.

1982 wurde er anidBlich der Platzeréfffnung
des ASKO-MFC-LINZ mit der goldenen Ehren-
nadel des Osterreichischen Modellsportverbandes
ausgezeichnet.

Seine Kameradschaft und Hilfsbereitschaft,
seine Verlafllichkeit und sein nimmermider
Einsatz fUr die Gemeinschaft haben ihm viele
Freunde gebracht, die nunmehr mit uns trauern.

Wir werden sein Andenken immer in Ehren
halten.
Karl-Heinz Pointner
ASKO-MFC-LINZ
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Nirnberger

Auf der diesjdhrigen
Messe sah ich das erste Mal
Herrn Krause und seine Modelle.
Von der reinen ""Mehrzweckgurke"

bis zur herrlichen Superorchidee
war praktisch alles vertreten. Aus
diesem Riesenanbot wurde mir
das Allroundmodell STRATOS
zur Verfilgung gestellt.

Zundchst einmal eine kurze
Inhaltsbeschreibung des Baukastens:
beplankte Styrofldchen, ein
nicht eingefirbter Epoxyrumpf

mit alien Bohrungen und Lagern,
eine GFK-Kabinenhaube, aus
Balsa gefrastes Héhen-  und
Seitenleitwerk, Servobrettchen,
alles erforderilche Kleinmaterial
(Pendelruderhebel, Bowdenziige,
Ruderhérner, Klebstoff etc.),
Bauplan und eine recht brauch-
bare Bauanleitung.

Der Bau des Modells geht aufgrund
des sehr hohen Vorfertigungsgra-
des sehr rasch {lber die Werkbank.
Ansteuerung der Querruder soll
laut Bauanleitung durch direkt in
die Flachen eingebaute kleine

Servos erfolgen. Ich probierte
aber, nachdem ich keine derarti-
gen Servos zur Verfligung hatte,
eine mechanische Anlenkung
Uber Umlenkhebel, und es funktio-
niert genauso  (ich  gestehe
allerdings ein wenig Spiel einl).

Das Végelchen wurde, mit Aus-
nahme der Fidchenenden (schwarz)
ganz in weil gefinisht {(Bligelfolie
und kack). Sinnvoll ist aber vor
dem eigentlichen Lackieren des
Rumpfes, diesen mit einem
Filler zu spritzen, um die Micro-

l6cher zum  Verschwinden zu
bringen.
Der STRATOS wurde besonders

far Einsatzméglichkeiten am
Hang und in der Ebene konstru-
iert und soll fir einen fortge-
schrittenen Anfi@nger als quasi

erster Querrudersegler zu beherr-
schen moglich sein.

Und wie fliegt das Ding ?

Bedingt durch das Profil Eppler
205 kann einiges damit
gemacht werden. Je nach Kdnnen,

yon Krause

ist vom Kunstflug her gesehen
schon  was drinnen. Man kann
recht flott und auch langsam
fliegen. Die Querruderwirkung
(differenziert) ist sehr gut.
Die Ausschlige ven Hdhen- und
Seitenruder k&nnen ruhig klein
gehalten werden, der STRATOS
reagiert sofort !

Fazit: ein Allzwecksegler, der
preislich glinstig ist, einen
hohen Vorfertigungsgrad und
sehr gute Flugeigenschaften be-
sitzt.

TECHNISCHE DATEN
Spannweite 2600 mm
Linge 1340 mm
Fligelflache 56,8 dm?
Gewicht 2000 g
Fernsteuerung Hdhe, Seite,
Quer
Ladenrichtpreis ca. S 2600,-
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Hier habe ich wieder einen "Ein-
steiger" zu Bearbeiten gehabt,
den PARAT TF aus dem  Hause
Robbe. Der PARAT ist ein
recht gefailiges Geréat, ein
Hochdecker, der einfach zu bauen
und sehr guimitig zu fliegen ist.
Eine Motormaschine, die fir
den Beginner gerade richtig ist.
Der Baukasten enthdlt die ge-
stanzten Rumpfseiten- und Leit-
werksteile (eine kleine Anmer-
kung: die Stanzungen sind wirk-
lich sehr gut 1), Fertigflichen-
hélften mit angeformten Rand-
bogen (Siros-Flichen), den Mo-
fortriger aus Holz, den fertig

gebogenen Fahrwerksdraht,alle
erforderlichen Kieinteile (Mylar-
scharpiere, Ruderhdener  etc.),
einen Bauplan mit ausflhrlichen
Baustufenfotos, eine sehr genaue
Bauanleitung und eine ausgezeich-
nete Explosionszeichnung des
Modells. Der Bau des PARAT st
villig auf die geringen Kenntnisse
eines Anféngers abgestimmt wund
bereitet, wenn man sich an die
Bauanleitung halt, keinerlei
Schwierigkeiten. Mit Sekunden-
kleber und WeiBleim ist der
PARAT bald fertiggestellt wund
kann ganz nach Belieben foliert
oder lackiert werden.

Beispiel der Explosionszeichnung

~dieser "Murl"

ein Ginsteigermodel]

‘von Robbe

Zum Antrieb wird ein 1,5 oder
2,5 cm? Zweitakter empfohlen
wobei  meiner Meinung nach,
der 1,5er vollkemmen ausreicht,
da das Modell mit dem grbBeren
Motor fir den Anfénger bestimmt
zu schnell sein wird. Das Test-
modell wurde deshalb mit einem
Enya 09 Zweitakter versehen und
reichte auch zum
gemltlichen Fliegen vollkommen
aus.

Die Flugeigenschaften sind mehr
als gutmiitig. Man kann, in ent-
sprechender Hohe, bei Steuerfeh-
lern ohne weiters die zittrigen
Fingerlein von den Knilppeln
nehmen, und der PARAT "erholt"
sich von selbst. Der Anfédnger hat
geniigend Zeit zu reagieren und

kann sich richtig in die Kunst
des Fernsteuerfluges hineinar-
beiten. '

Gesteuert wird der PARAT TF,

den es auch in einer Elektrover-
sion gibt, Uber Seite, H&he wund
Motordrossel.

Testergebnis: ein leicht zu bauen-
des und fliegendes Anfdngerflug-
modell !

TECHNISCHE DATEN
Spannweite 1265 mm
Lénge 905 mm
Gesamtfléche 29,4 dm?
Gewicht 1250 g
Motor Zweitakt 1,5-2,5 cm?
Fernsteuerung Hohe, Seite,
Motordrossel
Ladenrichtpreis S 950,-




yon Aeronaat

1925 startete der FLAMINGO -
Prototyp zu seinem ersten erfolg-
reichen Flug. Das gleichnamige

Modell der  deutschen Firma
Aeronaut ist der bekannten
Maschine von Ernst Udet, mit

welcher er mit der Fldchenspitze
Taschentlicher vom Boden aufhob,
sehr stark nachempfunden.

Der Bausatz enthd@lt Holz in
jeder Gr&éBe und Menge. Ein
richtiger Kasten fir Woodies !

Balsa, Sperrholz, Leisten, Draht,
Rider, Bespannpapier, Kleinma-
terial (Bowdenzlige, Scharniere
etc.), ein Bauptan und eine
ausfihrliche Bauanleitung sind
der Inhalt.

Der Bau des FLAMINGO bereitet
keine  Schwierigkeiten: ein ein-
facher Kastenrumpf, die Fldchen
sind jeweils einteilig mit geradem

Profil, und das Leitwerk wird
aus Vollbalsa hergestellt. Nur,
ein rasend schnelles Bauen ist

es gerade nicht. Ich kann aber
garantieren, dafl mit zunehmendem
Baufertschritt die Sache immer
mehr Spal macht. Das Ergebnis
ist dann ein recht niedlicher
Doppeldecker. Der FLAMINGO
wurde mit roter Solartexfolie be-
blgelt, ein paar weiBe Solartex-
Strips gehen den letzten Tupfen.
Das Modeil kann entweder mit
einem Verbrennungsmotor (1,5 bis
2,5 em?) oder mit einem Elektro-
motor ‘'bestlckt" werden. Ich
entschied mich #ir die erstgenannte

Version und baute einen 1,5 cm?2
von Webra ein.
Gesteuert wird der FLAMINGO

Uber Seite, Hthe wund mit der

Motordrossel.
Und nun ein

paar Warte zur

Flugerprobung: das Zusammen-
stellen des Meodells geht recht
rasch; die Fldachen werden am

Rumpf ganz einfach mit Gummi-
ringen befestigt. Am Anfang wa-
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ren mir die dlinnen 1-Stiele, die
die untere Fldche mit der oberen
verbinden dach recht verddchtig.
Aber es halt prima. Da auf mei-
ner Ubungswiese das Gras recht
hochstand, war ein Bodenstart
natlrlich nicht mdglich. Aber
das ist ja egal, denn der Vogel
kann schdn aus der Hand gestartet
werden, Der 1,5er (sehr gut ein-
gelaufen!) packte kriftig zu und
bescherte mir ein herrliches Flug-

bild. Der FLAMINGO UDET
fliegt relativ langsam und st
sehr gutmitig. Ein  Anfénger

kann wunter Anleitung eines er-
fahrenen Piloten ohne Schwierig-
keiten fliegen.

Zusammenfassend michte ich
sagen, daB der Oldie FLAMINGO
UDET von Aeronaut ein kleiner
Herzensbrecher ist,  der auch
meine Ehefrau begeisterte (das
kommt bei Modellen sehr sehr
selten vor!).

Die Qualitdt des Baukastens
ist sehr gut, der Erbauer wird
vaor keine Probleme  gestellt.
Das Fliegen mit dem Doppel -.
decker beschert auch dem Anfén-

ger unter Anleitung ein ungetriib-
'tes Fluggefihi.
Wer probierts ?

TECHNISCHE DATEN :

ca. 1300 mm
950 mm
52,3 dm?2
1500 g

16 - 2,5 c¢m?
Zweitakt
E-Mator mit
Getriebe
Fernsteuerung -Seite, Héhe,
Motordrossel
bzw. Elektronikschalter

ca. S 1800,-

Spannweite
Lénge
Gesamtflache
Gewicht

Motor

Ladenrichtpreis
A :
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Masopust
hervorragend

Die Whispers von Kari
sind uns allen als
gefertigte Segler bekannt. Nun
hat er auch eine Motor-Whisper
geboren”, die fir das RGC/MS-
Fliegen gedacht ist. Das Modell
wird in der bewdhrten Whisper-
Ausstattung geliefert und besteht

aus den eingefdrbten GFK-Fl&-
chenhélften, einen weil einge-
firbten GFK-Rumpf (Ubrigens

der erste  Whisperrumpf, den
man unter den Flachen beguem
halten kann !}, den GFK-H&hen-
leitwerksflachen, einen GFK-Mo-
fortréger, einer GFK-Haube,
Kohlestab mit Rohr fir die
Flachenverbindung, Servobrettchen,
allen Anlenkungsteilen und

einem Bauplan.

Der gesamte Bauaufwand zur
Fertigstellung des Modells be-
schrankt sich eigentlich nurmehr
auf die Fertigung des Vollbalsa-
Seitenruders, dem Anpassen der
beiden HBhenleitwerkshialften an
den Rumpf, Einbau der Anlenkung
fiir das Pendelleitwerk, des Sei-
tenruders und der Querruder.
Die Oberfldchenglite ist ganz
ausgezeichnet und bedarf keiner
weiteren Behandlung mehr.

Die beiden Flachenhdlften werden
auf einem zentralen Kohlestab
aufgeschoben und mittels Klebe-
bandes belderseitig fixiert. Die
Torsionsanlenkung der Querruder
ist absolut spielfrei, obwohl nur
eine Rudermaschine zum Antrieb
Verwendung findet.

Die rassige *"Schnauze"
der Motor - Whisper

Wie die

von Masopast

Im Testmodell wurde der 4 cm?@
Viertaktmotor von Hirtenberg
eingebaut, der nicht nur eine
sehr hohe Leistung erbringt,
sondern auch unheimiich leise
lauft.

Motor-Whisper fliegt ?

Wie
eben,

eine motorisierte Whisper
uneingeschrankt kunstflug-
taugiich. Die Motor-Whisper ist
ein herrliches Fluggerdt fir den
schon erfahrenen Modeliflieger
und 1aBt Uberhaupt keine Winsche
hinsichtlich Materiai und Leistung
offen.

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite  ca. 2800 mm
Lange ca. 1400 mm
Motor 4 em3 Viertakt
von HP (VT 25)
Fernsteuerung Seite, Hohe,
Querruder und
Motordrossel

L.adenrichtpreis ca. S 4000,-

aeropiccolq Historische Schiffsmodelle

GUNDERT
HELEE

REIY @3 schandimpfer

Schiffsmodelle + Zubehor

Startboxen

Bezugsquellennachweis:

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875
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15 Kilometer von Klagenfurt ent-
fernt, genau gesagt in Grafen-
stein, bildeten vor einigen Jahren
ein paar engagierte Modellflieger
eine  Schaufluggruppe. Da ein
Modellffugpiatz in unmitteibarer
Néhe vorhanden ist, waren also
die besten Voraussetzungen
gegeben, durch fleiBiges Training
die fliegerischen Fahigkeiten zu
verbessern. So wurde dann mit den
verschiedensten Flugzeugen bei
jeder sich bietenden Gelegenheit
vor einem interessierten Publikum
eine  Kir vorgeflogen. Dabei
waren immer  alle Maschinen
gleichzeitig in der Luft, wo
dann die verschiedensten Mandver
gezeigt wurden. Im einzelnen wa-
ren die Limbofliegen, Ballonste-
chen und die Fuchsjagd.

Heute besteht die Schaufluggruppe

aus finf gut aufeinander einge-
spielten, hervorragenden Modell-
fliegern. Durch das hohe flie-
gerische Niveau werden die ein-
zelnen Programmpunkte mit

einer grofen Prazision und Sicher-
heit geflogen, sodaB man sich
neuerdings auf das Wasser wagt.

Auch das Material wurde verein-
heitlicht. Anfangs wurde mit
den verschiedensten Flugmodellen
das Programm  absolviert, bhis
man vor einem Jahr auf ein ein-

heittiches Madell, die Dalotel
150 von R8ga, umstieg. Diese
kleinste  Ausflhrung der Las
Vegas Maschine von Hanno
Prettner bietet ein  Optimum

zwischen den Kosten, sehr guten
Flugeigenschaften und gefélligem

Aussehen. Lediglich der Rotten-
flhrer erhielt zusdtzlich eine
Dalotel 2000. Alle Maschinen

wurden einheittich in gelb/dunkel-
jeder

blau gespritzt, und Pilot

Dalotel 150

150 and 26

kennzeichnete sein Modell

dann
durch charakteristische Zierstrei-
fen, um es in der Luft von den
anderen unterscheiden zu kdnnen.
So geristet blickt man schon er-

wartungsvoll in die Zukunft, wo
wieder zur Freude aller Zuseher.
die Schaufluggruppe aus Grafen-
stein zu Lande und am Wasser
die Flugtagsszenerie beleben
wird.

Nun sollen noch die verwendeten
Modelle vorgestellt werden, da
hier auch der Normalverbraucher
unter den Modellfliegern eventu-.
ell wertvolle Hinweise eninehmen
kann.

DALOTEL 150 (Roga)

Da die Piloten wenig Zeit zum
Bauen haben, wurde diese Arbeit

einem erfahrenen Modellflieger
tbertragen. Sc  entstanden in
der Folge 10 Maschinen des

gleichen Typs, um auch Reserve-
modelle bei einem eventuellen
Bruch zur Verfilgung zu haben.

Die Bauarbeiten gingen relativ
rasch vonstatiten, und flr den
verschliffenen Rohbau  inklusive

Anlagen- und Motoreinbau wurden
ca 20 Stunden benbtigit. Oer
Baukasten enthélt die furnierbe-
plankte Styroportragflache,
einen vorgefertigten Holzrumpf,
auf den nur mehr der vorgefertig-
te runde Rumpfriicken aufzukleben
ist. Das Hohenleitwerk ist wie
das Seitenleitwerk eine reine
5mm-~Vollbalsa Brettkonstruktion.
Die Motorhaube besteht  aus
ABS und die groBe Keabinenhaube
aus einem superleichten, weichen
und glasklaren Kunststoffmateriat.
Auch viele Kleinteile wie Fahr-

Datotel 2000

von Roga

lenkung, -... sind dem Baukasten
beigefigt. Als  Zubehir sind
lediglich neben  Fernienkanlage

und Motor, R#der; Spornfahrwerk,
Rudergesténge, Tank, Motortrdger,
Klebstoff und Finishmaterial er-
forderlich.

AnlaB zur Kritik gab die Bauka-
stenausflhrung. Bei 10 Baukdsten
fehlten dreimal die Lelstensdtze

und eine Motorhaube. Daflir gab
es einmal gleich drei Fl&chenbe-
festigungen zuviel. Weiters st

die Holzqualitdt sehr unterschied-
lich. Fiir gleiche Bauteile wechselt
die Belsaqualitdt von weich bis
hart. Als Beispiel seien hier die
Endleistenquerruder angeflhrt,
die zwischen 5 und 30 Gramm

wagen.
Doch diese kleinen Méangel sind
schnell vergessen, wenn man die

fertige Maschine vor sich stehen
hat. Durch eine entsprechende
Untergrundbehandlung und durch
ein Spritzfinish mit Auto-Acryl-
lacken konnie eine spiegelglatte,
harte und kraftsioffeste OCberfla-
che erzielt werden. Das Gewicht
fir das komplette Modellfinish
inklusive Untergrund wog zwischen
14 und 16 dag. So brachten die
Maschinen voll ausgeristet mit
65 cm? 2-Taktmotoren mit
Resonanzrohr 2600 bis 2750
Gramm auf die Waage. Und das
sollte =sich als gutes Gewicht
herausstelien.

Mit der angegebenen Motorisierung
fliegt das Modell das komplette.

F3A-Programm. Fiir alle auf-
wirtsfiguren ist genligend Kraft
vorhanden. Die Startstrecke auf

einer holprigen Rasenpiste betragt
zitrka 10 Meter. Alle Piloten
haben sich Ubereinstimmend

duflerst positiv Uber das Flugver-

Ein Vergieich der beiden: Die Optik ist fast identisch; die Dalotel 150 ist etwas gedrungener ’
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halten geduBert. Lediglich das
Rallverhalten der Dalotel 150
ist nicht so perfekt wie bei einer
Curare, Magic oder Arrow. Bei
normaler Flugweise entsteht
immer eine leichte Tonnenrolie.
Experten kdnnen aber diesen

kleinen Schonheitsfehler aussteuern.

Auch die Langsamflugeigenschaf-

ten kdnnen sich sehen lassen.
Mit gedrosseltem  Motor 188t
sich die Maschine mit leicht
gezogenem Héhenruder zZur
Landung hereinhungern und
setzt in einer varbildlichen

3-Punkt-Landung auf.
Als Variation wurde eine Dalotel
mit Einziehfahrwerk gebaut und

mit einem 10 cm3 2-Taktmotor
mit  Resonanzrohr ausgerlstet.
Das Gesamtgewicht erhdht sich

dadurch auf 2300 Gramm. Das
Steigvermdgen sowie die Rollei-
genschaften (Einziehfahrwerk)

waren bei dieser Variante um
@ine Spur besser. An der Grundge-
schwindigkeit hat sich allerdings

nichts gedndert, was wohl auf
das dicke TragflUgelprofil = zu-
rickzuflhren ist.

In einer dritten Variante wurde

eine Dalotel 150 mit einem 10
cm?  Enya-Viertaktmotor ausge-
ristet. Da ja von vernherein die
geringe Moteorleistung im Vergleich

zum 2-Takter  bekannt war,
wurden aus 6 Baukdsten die
leichtesten Einzelteile herausge-
wogen. Diese Dalotel wiegt
flugfertig mit Motor und Fern-
steverung 2450 Gramm. Bei
diesem Fluggewicht ist ebenso

alles drin. Die Grundgeschwindig-
keit ist geringer afs bei den
vorangegangenen Varianten, dafir
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ist die Maschine aber in allen
Fluglagen anndhernd gleich
schnell. Durch das geringe

Fluggewicht sind auch mit dem
Viertaktmotor Aufwartsfiguren
preblemios zu bewiltigen. Die
L.andung gestaltet sich - bedingt
durch das geringe Gewicht -
schon eher wie bei einem Segel-
flugzeug.

DALOTEL 2000 (Réga)

Von dieser Maschine wurde nur
ein Stlick gebaut. Der Baukasten
ist praktisch gleich ausgestattet
wie bei der Dalotel 150. Ledig-
lich das Hohenleitwerk wurde
profiliert ausgefiihrt und besteht
nun aus einem furnierbeplankten
Styroporkern. Die V-Form Angabe
im Bauplan wurde fUr den Kunst-
fluganfanger ausgelegi und
sollte laut Auskunft von Hanno
Prettner nur 49 mm betragen,
um einen einwandfreien Messerflug
ausflhren zu kdnnen. Ausgeriistet
war die Maschine mit mechani-
schem Einziehfahrwerk, 2 getrenn-
ten Querruderservos und einem
15 cm® Webra Speed (2-Takter)
mit Pumpe und Resonanzrohr.
Das Fluggewicht bhetrug 3800
Gramm.

Man kann

sich vorstellen, wie-

viel "Dampf" hier in den einzelnen

Flugfiguren vorhanden ist. Trotz-
dem scheint - subjektiv betrachtet-
die Fluggeschwindigkeit geringer
zu sein als bei der Dalotel 150
mit 2-Takter. Mit der Dalotel
2000 konnte ein "Constant-Speed”
Flugstil praktiziert werden, wie
er mit althergebrachten F3A-Mo-

dellen nicht méglich ist. Der 15

cm? Webra hat einerseits sehr
viel Kraft in den Aufwirtsfiguren
und andrerseits bremst die
grofe Luftschraube bei gedrossel-
tem Motor doch schon gewaltig
bei den ‘Abwérispassagen der
einzelnen  Figuren. Start  und
Landung sind ebenso probiemlos
wie bei der kleinen Dalotel.

Eine interessante Variante wére
die  Ausriistung einer Dalotel
2000 mit einem 20 cm?® Viertakt-

motor. Bei leichtester Bauweise
miiite diese Maschine fir das
Wendefigurenprogramm  hervorra-
gend geeighet sein.
GEGENUBERSTELLUNG DER TECHNISCHEN
DATEN: ’
150 2000
L3nge: 1310 om 1530 mm
Spannweite 1520 mm 1750 mm
Fliigelprofil vollsymmetrisch
Fliljgeltiefe 1nn 310 mm 380 mm
auBen 215 mm 2450 mm
Fligelfliche b0 dm? 54,3 dm?
Fl.Hdhenleitw. 10 dm? 12,2 dm?
Gesamtfliche 50 dm? 66,5 dm?
Motorisisrung 6,5 cm® 21 15 om? 21
Fluggewicht 2600-2750 q - 3800 g
Gesamtflichen-
belastung 52-55 gfdm® 57 g/dm?
FAZIT: Die mit kleinen Mangeln
behafteten Baukisten lassen
Modelle -entstehen, die unverkenn-
bar in hezug auf Flugleistung
und Aussehen die Handschrift
von Hanno Prettner tragen -
und was will man elgentlich
mehr ?

Dr. Wolfgang Schober

Der Baukasteninhalt der Dalotel 150




5 Maschinen verlassen gleichzeitig die Werft,
Da stellt sich natlrlich die Frage, wie man sie
filr den Fotografen hinstelten soll ?
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ich Gelegenheit, dieses Superding ei-
lang zu fliegen und einige Eindriicke zu
sammeln, und von denen ich hier berichten mdéchte.

len April hatte
nen Tag

Gebaut und vertrieben wird dieser Segler von der
Firma MFT in Oberésterreich Haid/WeiBenberg. Ent-
wickelt wurde ein Segelflugmodell, bei dem auf
Scaleaussehen keine Ricksicht zu Gunsten der Flug-
leistung genommen wurde. In totaler GFK+KFK-
Bauweise, und wie der Hersteller wversichert, ist
kein Stlckechen Holz verarbeitet,

Von Qualitdt der Verarbeitung braucht man nicht
zu sprechen, eine Selbstversténdlichkeit dieser Preis-
klasse.Schalenfligel mit Superoberfliche, nahtlose
Ruderauthéngungen, Einziehfahrwerk, Schleppkupplung,

Doppelstockklappen etc. sind eingebaut, kurzum, ein
totales Fertigmodeli.

Trotz routinierter Flugerfahrung, bhatte ich beim
ersten Start etwas feuchte Hinde. Es ist ja doch
ein ziemlicher Wert, den man hier anvertraut be-
kommt. Jede Scheu war UOberfliissig, denn schon
nach den ersten Kreisen die dem Huckepackschlepp
folgten, zeigte sich die MFT-400 von ihrer besten
Seite, weich und mild in den Rudern, aber trotzdem
exakt und kurvenstabil. Keine Tendenz zum Uberdre-
hen, machte mich sofort mutig. Eine kurze Rick-
versicherung beim Besitzer, "ist Kunstflug erlaubt ?"

Das O.K. kam prompt.
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Rasche Fahrtzunahme bei etwas gedriickter Knlppel-
stellung ermdbglicht schéne,
Kunstfiugfiguren ohne groBen Ho&henverlust. Geflogen
wurden: Rolie, Lloeoping, Turn, Rdckenflug, alles
ohne Schwierigkeit. Das Uberziehverhalten ist unkri-
tisch, und nach einer kurzen Nickbewegung ist die
Nermalfluglage wieder erreicht Zum Trudeln
war das getestete Modell nicht zu bringen. Die
Starke ist zweifelsohne der Langsamflug und das
enge Kreisen, das alle "Alten .-Thermikhasen" auf-
schauen |&8t.

Kein Problem bereitete das Landen. Die Stérktappen

wirken Uberdurchschnittlich gut wund stabilisieren
den l.andeanfiug ausreichend. Grefle Bodenfreiheit
bringt das Einziehfahrwerk, das beim F-Schlepp

ist auch ein raffinierter
ist.

vorteilhaft ist. Aufgefalien
Haubenverschlufl, der von auBen nicht sichtbar

Gedffnet wird durch ein in ein kleines Loch gescho-
Stahldraht-"Schilissel".
verriegeit.

benen Beim SchlieBen wird

automatisch

runde und weitrdumige .

15

Die Holmbriicke ist aus einem rechteckigen Kohlestab.
Die Flachen werden mit zwel Stahlfedern, die mit
einem PatentverschluB versehen sind, zusammen ge-
halten und erlauben eine leichte Fligelmontage.
Kritik wére bei der HBhenruderaufhingung angebracht.
Die geflogene Maschine hatte ein PendethShenruder,
das doch nicht ganz spielfrei war und einen etwas
wackeligen Eindruck machte. Wahlweise steht aber
auch ein geddmpftes HOhenruder zur Verflgung,
das mir personlich besser zusagen wiirde. Hier gibt
es doch noch einige Verbesserungen durchzufihren.
Resiimee: Wer lieber zuerst das inl&ndische Angebot
ins Auge faft und fOr ein besonderes Modell auch
ein wenig mehr Geld auszugeben bereit ist, bekommt
ein qualitativ kaum zu Uberbietendes Produkt, das
zwar nicht ein ausgesprochenes Akrobatikmaodell ist,
aber sonst mit hervorragenden Flugeigenschaften

‘'sicher viele Freunde findet.

. Ralf Brditschka

PRASENTATION aur per IMA 85
(24.-27.10. u.

o e R AT

e 5

BESCHREIBUNG:

1.-3-11., HaLLe U )

WIEN :

HOCHLEISTUNGS-
SEGELFLUGMODE.LL

FLUGFERTIG
IN KUNSTSTOFFBAUWEISE

o

Ein vellkommen aus GFK hergestelltes dsterreichisches Secelflugmedell der Spitzenklasse

Fir alle Ruderfunktionsn. Tragfligel und Leitwerke in Schalenbauvweise, Rumpfkiirper vollstdndig vercippt mit
GFK- Haubenrahmen, der durch Nut und Feder gefithct ist; Tragfliigelholm und Fliigelverbindungsstab aus CFK.

L IEFERUMFANG - Als Fertigmodell mit allen Rudergestdngen und Anlenkumgen, Verkabelung fiir Querruder-
servos und Aus- Einschalter. Eingebzute deoppelstbckige Schempp-Hirth Bremsklappen, EinziehFahrwerk mit
Deckeln und Spornrad. Kabineninnermausstattung bestehend sus Sitzmulde mit Steuerknippel und Instrumenten-
brett mit Abdeckung. Modellfinisch in rot- weifem Oecor. Betriebs- und Wartungsanleitung sowis Montageweri-
zeug. Auf Wunsch auch Einbau der AC-Anlage miglich.

TECHNISCHE DATEN: SPANNWEITE 4,373 mm STRECKUNG 20,6 -
FLUGELFLICHE 22,81 cn’ , LHNGE 1.758 o
MODELLFLUGTECHNIK ING. BERNHARD ROGNER, A- 4053 HAID, WEISSENBERG , TEL. 07227/6228




16

9/10 -~ 1985

Die Firma Hirtenberger hat nicht
nur eine reichhaltige Motorenpa-
lette, es gibt auch jede Menge
Zubehdr wie:

Tanks, Luftschrauben, Folienbl-
geleisen, Elekirostarter, Spinner,
Réder, Kerzenschlissel, verschie-
dene GlUhkerzenklemmen ete.

CAHA - FLACHEN

Die Firma Modellbau ~CAHA hat eine com-
putergesteuerte Fldchenschneidmaschine, die
auf Wunsch jedes Profil ( auch Experimen-
talprofile 1) schneiden kann.

Jede beliebige Schrédmkung, Pfeilung oder
Spitzung ist mdéglich.

Auf Wunsch werden die Styrokerne mit
Balsa oder Abachi beplanki und auch fix
und fertig verschliffen.

Duo-GestangeanschluB
Best.-Nr. 1034

Ermdglicht das Rudergestinge fir gemeinsames Anlenken
von 2 Rudern auf 2 Gestdnge aufzuteilen.

Erforderlich z.B. um H&henruder getrennt (ber 1 Servo
anzulenken, so daB jede Ruderh&lfte separat feinjustiert
werden kann.

Insbesanders fir Kunstflugmodelle von Vorteil.

Ladenrichtpreis S 10,- (pro Satz)

Buo-Gewindebuchse
Best.-Nr. 1033

Verwendbar fir Drahtdurchmesser von 1,5 - 2 mm.
Einsetzbar als zuverldssige Gestdngeverbindung bei gut
zugénglichen Stellen.

Die Befestigung der Gestdnge in der Buchse erfolgt je-
weils mit 2 Gewindestiften.

Ladenrichtpreis § 5,- (pro Satz)
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5 g{%g?ggmac ST-Hanno-Resonanzrohr Best.-Nr. 0720402 NEU

Dieses Resonanzrohr wurde speziell entwickelt, um Zweitakt-
motoren von 10 bis 15 cm? im tieferen Drehzahlbereich zu
betreiben, wobei eine 12x9 Luftschraube benutzt wurde.
Diese Kembination eines 10 ¢m?® Motors mit dem Hanno-
Resonanzrohr und der 12x8 Luftschraube ist relativ nieder-
tourig und leise, bringt aber guten Durchzug in allen Fi-
guren. Man kann mit dieser Kombination, insbesondere bei
Verwendung eines Nachschailddmpfers, so leise wie mit
einem Viertaktmotor fliegen, hat aber bei geringem Ge-
wicht deutlich mehr Leistung.

Mafle: L= 50,4 mm, D= 40 mm
Ladenrichtpreis ca. 5 650,-

SAALFLUGMODELLE bei GK

Verschiedene Saalflugmodelle mit Papier- und Microfilmbespannung aus dem fernen Osten
gibt es seit kurzer Zeit bei GK - Wien.
Preise ab S 65,-

gk

W

W
Etwas Erfreuliches fiir alle Liebhaber von CARRERA - MODELLEN

Die deutsche Firma Modelltechnik AIRJET ist der Nachfoiger von CARRERA und kann bereits
Modelle wie ASW 17 (2200 mm), Trimmy, Favorit, 5B 10 und Trainer liefern.

Im Herbst 1985 gibt es dann: Schirokko, Trico 2002, ASW 17 (3200 mm), SB 10 (5060 mm) und
Draco 3002. Das komplette (fast alles) Carrera-Ersatzteilprogramm ist auch erhiltlich.

Bitte im Fachhandel nachfragen, wo es auch einen AIRJET-KATALOG gibt.

Helmut Caha
Heiligenstadter StraBe 189 — 1190 Wien
Telefon 37 42 55

Drehteile und ODELL AUARTIKEL —
ork-Teile SPEZIALANFERTIGUNGEN
nach Plan Verkauf und Erzeugung

Styrofléchen,
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DIStimer - BcPe

Hier einmal ein englisches Oldtimermodell, der MATADOR, im Rohbau
Die Spannweite betragt 119 cm. Der Motor: ein alter Taifun Hobby Diesel.
Fernsteuerung: 1 Kanal (Seitenruder).

Der Plan ist auf Wunsch erhdltlich. Ubrigens, das Modell stammt aus dem
Jahre 1955 !

Auf der ndchsten Seite ist der Plan eines deutschen Sport-Doppetdeckers abgedruckt
aus dem Jahre 1956. Diesen Bauplan fanden wir im Mechanikus Sonderheft aus dem
Verlag J.F.Schreiber, Esslingen (1956).

EIN AUFRUF AN ALLE !

Wer hat Pléne, Zeitschriften etc. und kdnnte mir diese zur Verdffentlichung zur Verfligung
stellen ?
Bitte schreibt mir ! Dr. Breiner
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Eine Information aus der Zeitschrift

Cramor-Flugmodell-Benzinmotor

Der Erbaucr des abgebildeten Moters, der zur Zeit Soldat ist, hat den
Modellmotorenbau grimdlich studiert, bevor er mil aciner Konstruktion
und dem Bau begann,

Dieei Hauptmerkmale sind en, die den Cramer-Motor als gut durchdacht
hervorheben:

1. Ginstig sewihlt:r Hubraum von 8 emd, der den Motor der Grifle nach
in die mittlere Hubraumklngse cinreiht;

2. Kraftstofantaugen durch einen Kurbelwellendrehschieber, wie er z. B.
auch am serienmiBigen ,,Ortus“-Motor vorhanden und audh im Grofl-
motoresban {Triumph-Kradmotor} anzuireHen iat;

3. F'la:!ixkolbcn mit Umkehrapiilung, dessen Vorteile hinreichend hekannt
sind.

MICRO DIESEL

Bore .500 in.
Stroko 775 in.
Displacement .13 cu. in.

"Der Deutsche Sportflieger"

{Heft 5, Mai 1943)

Rein baulich fillt das rusammengedriingte Kurbelgehduse und die gule
Verrippupg von Zylinder und Kop{ auf {Rippen 0,6 mm). Als Werksloff
wutde groBtentcils Dural verwendet, z. B, far das Gehause, Gehaupe-
dedeel, Zylinderkopf und Schubstange, Der Kolben wurde aus einem allen
Flugmolorenkolben gegossen, der Zylinder aus Stzhl gedreht. Die Kurbel-
welle ist hohlgebohrt und die Schwungmasse mit Blei ausgegossen [sithe
Sdhnitthild). Zandopule und Kondensator befinden sich mit K!rafu:toﬁta.nk
in cincr gemeinsamen Rohrkapsel.

Aus der nachstchenden Obersicht gehien die tedinischen Daten hervor.
Die Leistung wurde noch nicht ermittelt, sie diicfle recinerisch bei etwa
0,25 PS licgen; als mittlerer Druck sind dabei 4 kg angenommen, Bohrung
92 mm, Hub 22 mm, Hubraum 8,8 emd, Drehzahl 5000 Ulmin; Gewidht
mit Lullschraube uwnd Zindkerze, aber ohne Spule und Tank, 265 g;
Lufischraube: Durchmesacr 850 mm, Steigung 190.

Oberfeldwebel Cramer, der im Ausand als Fluglehrer fatig ist, be-
schiftigt sich jetst in seiner Freizeit mit der Sctbsthersteliung von Spulen.
Er hat ¢benso wie Schiffermiller erkannt, dall das Gewidit der Modell-
motoren in jhrer heutigen arteigenen Bawweise our mil kleinsten und
|eichtesten Ziindungsteilen, insbesondere Spulen, herabgesest werden kann.

Links: Der Cramar-Malor Im Schnitt; dle Zahlen dar Zelchnung baedeuten:

1 Zylinderkop! sus Dural, I Zylinder aus Slahl, Kanlila harl varldlet,
3 Koiben mlr Bolzan und Schubalange {Kolbanleg. u. Dural), 4 Kurbel-
gohlyse aus Dural, 5 Gahiureschrauke, § Gehhusadockel mit Kyrbel-
welianlagor, ! Kutbelwelle, 8 Mitnehmorschalbe, 9 Dockschelbo m.
Schrauba u. Haube {. Luftschrauba, 10 Unterbrecher,- 11 ZUndvarsiell:
schraube, 12 DUsennadel, 13 Richly-Kleinstzindkeze, Gewind M 10

Der MICRO DIESEL (USA)

war flir den Frei- und Fesselflug bestimmt.

Baujahr 1948

Luftschrauben

9 x 4 7900 rpm
8 x 6 6300 rpm
10 x 6 4800 rpm

Graupner RC Hubschrauber
Helimax 60/80
Heuy: Hughes S5o0k

. ALLE ERSATZTEILE
LAGERND
POSTVERSAND EXPRESS

+ * FOTO HEINZ
MODELLBAU
A-6391 FIEBERBRUNN TIROL
TEL. 05354/6361 od. 6968




9/10 - 1985

21

Gehdren Sie auch zu denjenigen,
denen kein Fiugmodell schnell ge-
nung fliegt, denen kein Motor zu
hoch dreht und denen keine Luft-
schraube genug jault 7?7 Dann
kennen Sie sicher auch die Schat-
tenseiten dieser Leidenschaft :
Schwer startende und schwer ein—!
zustellende Rennmotoren, dauernd|
kaputte Gllihkerzen und nicht zu-|
letzt die schrigen Blicke der|
Kollegen wegen des nicht gerade |
geringen Larms. Aber sicherlich |
kennen Sie auch das andere Ex-!
trem, ndmlich den fliegenden:
Elektrosegler, der versucht, mit!
Mabucchi-Motoren und 7 Zellen|
in die Hdhe zu kommen, was.
ihm dann bei etwas Thermik - |
unterstiitzung auch ab und zu.
gelingt.

Das sind zwel extreme Gegen-
sdtze, die sich natlrlich nicht
unter einen Hut bringen lassen.
Oder doch 7

Wahrscheinlich  klingt das  fiir
Sie jetzt genau so utopisch {wenn
nicht gar bldédsinnig), wie es
fir mich vor drei Jahren klang,
als ich nach dem Elektroflug
schielte. Als ich mich nach mo-
natelangem Hin und Her fir die
Elektronen entschied, wollte ich
natiirlich gleich nach der Devise
"viel hilft viel" N&gel mit Kdpfen
machen und baute einen Akkubom-
ber mit 24 Zellen. Wenn man
den Vogel aufhob, glaubte man,

der wirde nie fliegen. Er flog
aber - und wie !
Verbrennerfliegen war flr mich

praktisch gestorben. Nach einiger
Zeit wurde ich auf den 7-Zellen-
Pylonracer aufmerksam gemacht,
und mich packien wieder Zweifel,
ob der Uberhaupt ordentlich flie-
gen kann (siehe oben: 7-Zellen-
Segler). lIch fing also wieder an
{wie beim 24-Zeller), mit Motor-
leistung und Antriebsgewicht zu
rechnen und kam {wie frilher) zum
Ergebnis, es kann nicht gehen.

it 7 Zellen schneller als die

Jpeed Cobral?

Nun, der 24-Zeller flog aber super,
warum solfte nicht auch ein
Siebenzeller fliegen 7 Es wurden
alse die erforderlichen Investitio-
nen vorgenommen und ein ent-
sprechendes Modell gebaut.

Vom ersten Tag an war ich
van diesem Maodell begeistert, ob-
wohl es noch nicht UGberméBig
schnell war. Jetzt fingen alse
die Optimierungsarbeiten an: Es
wurden verschiedene Filgel mit
unterschiedlichen Geometrien und
Profilen gebaut, unzdhlige Propel-

ler probiert, und das Modell
wurde immer kleiner und -
schneller.

Wie schaut das Modell ‘jetzt aus 7
Einen guten Rumpf vertreibt
Rudi  Freudenthaler, Freistadt.
Der Fligel hat etwa 75-80 cm
Spannweite;  Profil ca. 8% dick

mit 1-2% Mittellinienwdlbung.

Als Fernsteuerung eignet sich je-
de Anlage mit kleinem Empfin-
ger und 3 Microservos, Empféanger-
akku ca. 100-225 mAh. Flr den
Antrieb gibt es zur Zeit zwei her-
vorragende Motoren: Den Keller
KE 25/SP mit 5 Windungen und
den Geist 30 mit 4 Windungen.
Der Kellermotor war dem Geist-
motor  lange (berlegen, der
Geistmotor hat aber mittlerweile

neue Magnete und ist nun dem
Kellermotor gleichwertig und

{ scheint im Aufbau (besonders beimr

Kohiehalter} sogar etwas robuster
zu sein. Der Akku besteht aus
7 Zellen des Typs Sanyo Cut off -
1,2 Ah, - das soll keine Werbung
sein- aber alies andere Kkann
man getrost vergessen.

Die Modellzellte wiegt etwa 200 g,
die Empfangsanlage 150 g, der
Antrieb 600 g, macht also zu-
sammen ca. 900 - 1000 g Modell-
gewicht. Sie werden jetzt sagen,
die Flugeigenschaften werden
bei einem 75 cm-Modell mit 70 g
Fldchenbelastung  wohl entspre-
chend mies sein. Das stimmt

Michael Gehringer

aber nicht, verbliffenderweise
fliegt das Modell bei sauberer
Abstimmung  voltkommen  ruhig
und 18Bt sich pr3zise steuern.
Auch im Langsamflug ist es
einwandfrei zu beherrschen, ich
schaffte es erst bei einem
Modell mit extrem kleinem Fiige!.
einen Strémungsabri@  zu
provozieren.

Wie das Modell aussieht (Fligel-

geometrie, Profil etc.}), spielt
nicht so sehr eine Ralle wie
die genaue Abstimmung von Mo-
dell und Antrieb. Das Maodell
soll so ausgelegt sein, daB es
einerseits einen 50 kleinen

Fligel hat, daB es auf der Gera-

den ordentlich Fahrt macht, an-
dererseits aber so groB, daB es

in engen Kurven {Radius 20-25 m)
nur wenig abbremst. Die optimale
Grife liegt etwas unter 12 dm?

FlGgelflache, das hingt aber
auch vom Profil ab. Man baut
am besten zuerst einen etwas

zu groflen Fligel, den man nach
den ersten Fligen auf das opti-
male MaB stutzt. Ein weiterer
Punki, der die Flugeigenschaften
des Modells entscheidend beein-
fluBt, ist der Schwerpunkt. ER
mul3 so weit hinten liegen, daB
die Stromung in engen Kurven ge-
rade nicht abreilit. Liegt der
Schwerpunkt zu weit vorne, ist
das Modell erstens viel langsamer

und zweitens kaum mehr zu
tanden, weil die Hhenruderwir-
kung nicht mehr ausreicht, um

die
Bei

zu schwere Nase anzuheben.

der Abstimmung des Antrie-
bes geht man in erster Linie
von der erforderlichen Motorlauf-
zeit aus. Diese sollte am Anfang
nicht wunter 3 Minuten liegen,
kann aber dann flir den Wettbe-
werb bis auf etwa 150 Sekunden
zurdckgenommen werden. Sie
werden jetzt sagen, 3 Minuten
sind nicht viel, wenn man ernst-
haft fliegen will. Das ist auch
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nicht der grbfte WNachteil des
Elektrofliegens. In einem Rennen
oder auch nur so bei der Boden-
akrobatik ist man aber nach

3 Minuten so fertig, daB man
froh ist, wieder landen zu kénnen,
Als Prapeller haben sich in erster
Linie die 7x6 von Robbe und

eine gestuizte 7x6 wvon Taipan
bewahrt, wobel die Taipan
etwas schneller ist, aber auch
mehr Strom zieht.

lch fliege zur Zeit mit einem

8x6 Taipan Einblattpropeller,
der noch etwas besser zieht als
die anderen Latten.

Die Motorlaufzeit legt man mit

Eisenringen fest, die man (ber
den Magnetmantel schiebt.
Dabei solite die Motorlaufzeit

fir den Wettbewerb so eingestellt
sein, daB der Akku nach dem
Programm leer ist. Selbst bei
Verringerung der Motorlaufzeit
um 10 5 merkt man einen deutli-
chen Leistungszuwachs.

ommen wir nun zu den Wettbe-
werben, die mit diesen kleinen
Flitzern geflogen werden.

Es sind dies Pylonrennen, bei
‘denen die selben Regeln gelten

wie bel den Verbrennern. Geflogen
werden 10 Runden a 400 m,
die durch ca. 6-8 m hohe Stangen

. (= Pylons) markiert sind. Diese
Pylons bilden ein langgezogenes
Dreieck (180x180x40 m), wobei

die Piloten zwischen den Basis-
pylons (bei der 40 m - Strecke)
im Dreieck stehen. Jedem Piloten
ist ein Winker am Spitzpylon zu-
geteilt, der das korrekte Umrun-
den des Spitzpylons anzeigt. Im
aligemeinen sind jeweils 3 Modelle
gleichzeitia im Rennen. Wenn
drei gleich gute Piloten gegenein-
ander fliegen, kommt es oft zu
heiBen Duellen, bei denen auch
das Pubtikum auf seine Rechnung
kommt. Beim Rennen kommt es
nicht nur auf einen sauberen
Flugstil an, sondern besonders
auch auf gute Nerven. Wer
seinem Gegner In der Wende
ausweicht, hat praktisch schon
verloren. Allein bei den Zeiten
sieht man, wie schnell die Mo-
defle sind und wie schnell die
Entwicklung vorangeht. Flogen
vor drei Jahren einige gute
Piloten Zeiten um 180 s, so
wurde heuer erstmals die Marke

S

ichae! Geh rie

. von 120 Sek.

ne Flitzer

Zum
flie-

unterboten.

Vergleich: Die Verbrenner

gen mit ihren 2 PS5-Maschinen
(das ist etwa 15 mal soviel wie
bei den Elektrorennern} Zeiten
um 80 Sekunden.

Die Elektrofliegerei ist auch
mit einfachen Mitteln eine so
faszinierende  Sache, daf sie
sich eigentlich mehr Beachtung

verdienen wirde. Antrieb und Mo-
dell sind so problemlos, daB
mich Verbrenner kaum noch rei-
zen. Und gerade bei diesen
Modelien wird die Tiftlerei mit
tiberdurchschnittlichen Leistungen
belohnt. Wie sagte ich doch im
Titel "Mit 7 Zellen schneller
als die Speed-Cobra ?" Wenn

wir es noch nicht sind, lange
dauert es bestimmt nicht mehr!

Sollten Sie nach diesem Bericht
interesse haben, auch einen 7-
Zellen-Pylon-Racer  zu bauen,
wenden Sie sich bitte an mich, -
ich werde |Ihnen gerne mit
einigen speziellen Tips zur Seite
stehen.

Poststraflie 11
04243/389

Michael Gehringer,
9551 Bodensdorf. Tel.

Der MFC-Stegersbach
anldBlich der

Bie im Mérz 1.J. statigefundenen Modellbavausstel-
lungen in Eisenstadt (UMFC St.Georgen), Matters-
burg ({OMV-MFC Hirm/Antau)
dorf (MMFC Oberpullendorf) waren sehr gut be-
sucht und fanden groBen Anklang.

und Oberpullen-

veranstaltete
Clubhauseinweihung
Die sehr schéne Anlage besitzt als einziger Modell-
flugplatz im Burgenfand einen Tower.

NEUES AUS DEM OSTEN !

BERICHTE AUS DEM BURGENLAND

Beinahe ein Opfer des schiechten Wetters
der Flugtag des MBC-Oberwart am 6. Juni. Die
erwarteten Besuchermassen blieben zwar aus, was
den hervorragenden Darbietungen der
Gastpiloten aus
keinen Abbruch tat.

Bei allen Modellflugveranstaltungen
wird garantiert frostschutzfreier

am 27. Mai
einen Flugtag.

ganz

wurde

zahlreichen

Osterreich aber dennech

im Burgenland
Wein kredenzt !

LSL Ing. Franz Pentek
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Aus der Sicht der Jury berichtet
LSL Josef Selg fTirol

Das Fluggelande konnte man nur

problemlos erreichen, wenn man
ortskundig oder schon einmal
auf diesem Geldnde war. Es
fehlte jegliche Beschilderung,
welche auf den Platz oder die
Staatsmeisterschaft hingewiesen
hatte. Bei einer Staatsmeister-

Staatsmeidtersch
Klasse FSB

schaft sollte so etwas selbstverstind-

lich sein.

Die Veranstaltung war taut Awus-
schreibung am 6. Juli 1985 mit
der Meldung 7,30 Uhr der Teilneh-
mer, Sender-, Aero Clubausweis-
und Sportlizenzabgabe angesetzi.
Man sah jedoch sofort, der
Beginn und die Zeiteinteilung
wirden nicht halten, da die
Startnummernveriosung erst  an
Ort und Stelle vorgenommen
wurde. Es muBte dann nech die
Strecke der Winden vermessen
werden, und die Umlenkrollen
wurden kontrolliert.

Bei einigen Windenseilen
das Vorfachseil, diese
dann fir die Teilnehmer vom
WAK-TEAM gestellt, da vom
Veranstalter so etwas nicht vorge-

fehlte
wurden

sehen war. Bel Piloten mit inter-
nationaler Erfahrung war dies
nicht ndtig, denn sie hatten in

ihren Seilen die Vorseile bereits
mantiert.
Die BegruBung und Wettbewerbs-

erdffnung wurde von WL Franz
Horvath und ONF-Delegierten
Robert Grillmeier vorgenommen

und um 9,56 Uhr begann der 1.
Durchgang mit dem Dauerflug.
Es wurde in Vierergruppen gestar-
tet.

W thewerbsleiter

Franz Horvath

versuchte gleich und Uber den

HE

Die STM-dury v.l.n.r.; Harald Sitter,
Josef Selg, Franz Pentek

f

Jury Sitter, Pentek und ONF-Delegierter

ganzen Wettbewerb hindurch

eine ruhige Atmosphére zu schaffen|
| Zeitverzigerungen zu Uberbriicken

und keine Nervositdt aufkommen
zu  lassen. Dies wurde jedoch
gleich in der ersten Gruppe
durch  quasi-Behinderungen  und
mit neuen Rahmenzeiten wieder
zu beginnen, ausgeniitzt. Diese

Métzehen wurden jedoch von der
Jury sofort erkannt und abgestellt,

es gab ohne Genehmigung der .
Jury ‘keine neuen Rahmenzeiten
mehr, und somit gab es beim
ersten Dauerfiug keine Probleme
mehr.

Beim Streckenflug stellte sich

Feraus, daB ein Parcours der Flug-
strecke quer zu den Hochstartsei-

len auf einem groBen Gelénde
nicht ndtig wére und man mit
zwei abgesteckien MeBstrecken

arbeiten kdnnte.

Robert Grillmeier

Ein Fehler war die Vorgangsweise
bei der ldentifizierung der Modelle
beim  Streckenflug. Es begann
mit dem offiziellen Startaufruf,
und der erste war dann die
Startstelle links oder rechts fir
sein Signal (es wurde in Zweier-
gruppen geflogen), somit wurde
dem zweiten die Zeit, welche
der erste als Startzeit bhendtigie
von der Rahmenzeit gestohlen.
Bei schlechtem  Wetter  hétte
diese  Vorgangsweise bestimmt
zu einem Protest gefiihrt.

Bei dieser Vorgangsweise mifte
jedem Piloten eine eigene Rahmen-
zeit  gegeben werden, jedoch
wire es besser, man identifiziert
die Modelle vorher durch Hochhe-
ben wurnd nimmt dann die Rah-
menzeit.

{ Beim Speedflug wurde

dann die
MeBstrecke verlegt, und es wurde
in Nord-Slidrichtung geflegen.

Beim zweiten Durchgang wurde
mit dem Speedflug begonnen ,und
um 20,13 Uhr war der Sirecken-
flug des zweiten Durchganges zu

Ende. Es gab keine besonderen
Verkommnisse, und man hegab
sich in die Quartiere. Vor vier

Jahren gab es noch einen gemit-
lichen Abend mit einem Vortrag
von Fridolin Fritz, doch diesmal
entfiel dies ginzlich.

Am Sonntag begann um 8,15
Uhr die letzte Runde mit dem
Dauerflug im zweiten Durchgang.
AnschlieBend erfolgte der dritte
Durchgang mit Dauerflug, Strecke
und Speedflug, welcher um 15,30
Uhr  beendet war.Schon kurz
danach erfolgte die Siegerehrung.
Die Siegerehrung wurde von BSL
Edwin Krill und WL Franz Horvath

gemeinsam vorgenommen. An
der Spitze lagen diesmal neue
Leute, welche die Nationalmann-

schaft etwas verdridngt hatten.

Dem veranstaltenden Verein muf
fiir die Ausrichtung der Staats-
meisterschaft herzlichst gedankt
werden, man war stets bemiht,
alles nach bestem Wissen und
Gewissen abzuwickeln.

Von der Jury wurde festgestellt,
dafl es immer noch Wettbewerbs-
flieger gibt, die ihre Dauerstart-

pummern mit  Filzstift auf die
Modelle schreiben und das erst
off am Wetibewerbsori. Diese
Leute nehmen offenbar den
Modellsport nicht genligend
ernst.

‘Wettbewerbsleiter Franz Horvath
im Gesprach mit BSL Edwin KKrill
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Einzelergebnisse der
SOST . STAaaTSMEISTERSCHAaF TER 1283
Hl asse F3E

MFC  WE. NEUSTADT

Zeit:08.33.13

]

1 .

Durchgang

Rang Mame Zeit Meter lLdg. FPkt. Laps Fkt. Flt. Gesanl
1 PRASCH Franz &1 05 BB 36D 12  100@ 100 2PES
2 HOFFMANN Feter M 2 95 1000 12 1900 959 2359
E  ZACH Wol fgang 2S5 2 9@ 9768 13X 1900 855 =833
4 WASNER Kar | JE@ 5 8@ 9&7 1z 1000 883 2850
5 FONGRUBER Martin 370 S B@ 945 1z 1000 756 2701
& HASLAUER Johann 370 1 1@e 389 12 1000 B840 =829
7 KBLBL Peter 215 2 9@ 990 12 1000 B71 2761
8 MEISSL Andreas 356 S 80 358 12 1000 BB 2762
3 LERCHER Erich 260 4 8BS 978 12 12800 755 2737

1@ ZURICHER Ernst Je6 2 95 387 12 1000 791 2778
11 HALLER Jehahn 28 5 8@ 963 iz 1000 se2 2544
12  WEBER Ulrich 3EI 4 B IE6 12 1000 7z1 2660
13 KOSEL Raimund a5 2 9@ 978 1z 1800 665 2644
14 WASNER F. Karl E1 2 95 998 12 1000 EE3 ZEE1
15  HALPT Friedrich 343 1 1e@ 987 12 1000 576 2563
16 MATUSCHKA Willibald 264 5 B8R 958 12 1000 E70 2628
17 LOIBL Thomas 2EZ 2 Y T¥E 1z 100 604 2599
18 AICHHOLZER Giinther 261 - e 783 1@. B3% 744 2366
19 THALLINGER Wolfgang 257 25 8@ 960 1z 1800 727 287
20 NIEDERHOFER Gerhard 365 5 8@ 956 10 33 EBs 2455
¥l STEINER Gerhard 352z 9 6@ IES 1z 1008 794 2700
2% BURESCH Feter 213 8B &5 &1l 12 1086 738 2345
23 SEITNER Robert 345 & 75 923 Z 1900 E0E Z529
24 FIEL Walter 196 & 75 596 12 16ee 705 2301
25 MEITTENDREIN Helmut 19z - @ sz Z 1000 738 2160
26 BOCK Ernst &2 - & 787 11 517 ESE 2360
27 LANG Franz 285 = 45 BED 12 1000 S86 2380
28 FPOMBERGER Hernhard W5 - @ &78 12 1000 E3Z 230z
#3  WAGNER Harl 367 8 &5 319 1% 1000 721 2640
3@ BURESCH Gerhard 154 B €5 481 1z 1200 571 zesz
21 HUFNAGEL Friedrich 305 & 75 835 1e 833 454 =123
32 WEISSENBSCK Robert 36@ 18 55 912 12 1800 @ 1912
32 PLUNSER Helmut 3E2 - @ 787 1@ g@n @ 1620
31 PLANITZER Kurt 323 B &5 @Sz S 417 B4 1832
3% -TRUTSCHNIG Ferdinand 142 - o 31z 12 1208 6E8 1980
36 GECHAIDER Franmz 207 4 B €42 5 417 573 1831
37 HOTZ-BEHOFSITS Harald 2353 1@ 55 910 3 75@ 587 2247
38  HAUPLIK Walter 366 = 35  9B7 12 1820 420 2407
2% LEX Manfred 146 - @ 3z1 1@ 833 @ 1154
4@ ZAFOSNIE Elmar Zay - I 4cT 12 1000 e 1736
41  STURM Feter 257 - @ 565 1@ =3 @ 1338

Auch vom Veranstalter wurden | das leibliche Wohi mége man

die A- und B-Maschinen nur mit { wegen der weiten Entfernung

Filzstift gekennzeichnet, was } einer  Wirtschaft das ndchste

auch aus technischen Grinden
wegen der Austauschméglichkeit
der Modelle durch Abwischen
und Neuanbringung nicht statthaft
ist. Auch miBte Wettbewerbsflie-
gern, die ihre Startnummer
nicht deutlich sichtbar tragen,
der Start untersagt werden.
Sportlizenzen, die nicht unter-
schrieben sind ,sind nicht glltig,
und ohne gliltige Sportlizenz ist
die Teilnahme an Wetthewerben
nicht mdglich. Diesist Angelegen-
heit der Jury und muB ernstgenom-
men werden.

Ansonsten mdéchte die Jury noch-
mals dem Veranstalter und auch
den Teilnehmern recht herzlich
fdr ihre Sportlichkeit danken, da
diese  Staatsmeisterschaft ohne
Protest durchgefiihrt wurde. Fdr

Mal besser vorsorgen.

F3B Fachreferent Karl Wasnar sen.

Ein angeregtes Gesprdch zwischen

der Jury und dem Bundessektions—ge

teiter

Der neue Staatsmeister 1985,
Walfgang Zach, Mitte, 2. Peter Heffmann,
links, ung 3. Martin Pongruber, rechts
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1 Wettbewerbsablaufl

Freitag, J31.,Mai 1985

Den ganzen Tag {lber bemilhen sich die fleifiigen Wettbewerbss=
helfer um den letzten Schliff des Fluggellindes. Am Nachmittag
trifft eine gribBere Anzahl von Piloten ein. Insbesondere
Schwelzer Piloten niltzen die vom <mﬁm=wnwwnM& in vorbildlicher
Weise schon jetzt aufgebaute MeBanlage zum Geschwindigkeits=
flugtraining. So ganz nebenbei checken sich die Piloten beim
Wettbewerb ein, Den Abschlufl aller Vorbereitungsarbeiten bildet
am Abend das Einrlehten der Ziellandekreise unter Flihrung von

Osterreichs FIB-Fachreferenten Karl ¥Wasner sr.

Samstag, 1.Juni 1985

Der Wettbewarb verspricht eln spannendes Rennen: Neben einem
Teil der deutschen Nationalmannschaft iat auch das komplette
Schwelzer Nationalteam sowie die dsterreichische Nationalmann=
schaft angetreten. Insgesamt 47 Piloten aus drei Nationen
stehen am Start, als nach kurzem Briefing zeitig am frilhen
Vormittag mit dem Geschwindigkeits{lug der Bewerb erdffnet
wird, Bei windstillem Wetter und unter wolkenlosem Himmel
erzielt das gesamte, mit immerhin zehn weltmeisterschaftsers
fahrenen Piloten besetzte Starterfeld eine Durchschnittsleis=
tung von 27,0 Sekunden. An die Spitze gesetzt hat sich Europa=
meister Liese mit 20,14 Sekunden, dicht gefolgt von Weltmelster
Decker mit 20,26 Sekunden. Wasner jr. steht mit 20,66 Sekunden
an dritter Stelle.

Ziglg schreitet der Wetthewerb mit dem Streckenflug voran.

Die Piloten profitieren von der sich nun allmihlich gut entwik=
kelnden Thermik. Die Modelle werden noch kaum von Turbulenzen
geschlittelt, Bedingt durch die Auslegung der zum Einsatz gelang=

ten elektronischen MeBanlage startet man in Vierergruppen und

Leider bereitete das biswelilen turbulente Wetter manche
Schwierigkeiten, und eine Reihe wvon Modellen ging, wahrachein=
lieh nicht zuletzt infolge struktureller lUberbeanspruchung, zu
Bruch. GroBea Miflgeschick widerfuhr Weltmeister Decker, dessen
Modell im Landeanflug durch Frequenzkolilision zu Bruch ging.
Ein F)B-Neuling hatte in der Hitze des Gefechtes vergessen,
seinen Sender in ausgeschaltetem Zustand dem Senderdepot zu
fiberlassen. Der Vermeidung solcher Vorkommnisse muB in Hinkunft
griftes Augenmerk auch vom Veranstalter geschernkt werden (Fre=
quenzliberwachung).

¥Wie dariiberhinaus eine stichprobenweise Telefonumfrage ergab,
waren diae meisten Piloten mit dem Wettbewerb im allgemeinen
sehr zufrieden. Besonders angenehm empfanden sie die Problem=
losigkeit bel der Quartierbeachaffung bzw. die Miglichkeit des

Campierens unmittelbar am Rande des Flugfeldes.

3 Eidnordnung des Wettbewerbes 1in das internationale Geschehen

Der Yersuch, den geschilderten Wettbewerb in den Reigen des
librigen und hier inabesondere des internationalen FJ3B-Wettbewerba-
geschehene einzuordnen kann sinnvollerwelse nur Uber den Ge=
schwindigkeitaflug als Leistungskriterium erfolgen., Ea zeigt

aich dabei, dafl die Tiroler Veranstaltung mit allen angefilhrten
Wettbewerbsbeispielen gut vergleichbar, zum Teil auch leistungas
atirker ist (Abb.3 und Tab.1).

f Interessante Details

Da derzeit bekanntermafBen noch immeér der Geschwindigkeitsflug
den FJ}B-Wettbewerb im wesentlichen mitzuentscheiden pflegt,
wurde bel der Vorbereitung der Tircler Veranstaltung nach einer
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koptet diese Wetterlage 1,5 Strecken an mittlerer Leistung,
verglichen mit dem Durchschnittswert von 12,5 Strecken aus

der ersten Runde ( vgl. Abb, 1 ).

Der Geschwindigkeitsflug bringt die letzte Tagesprilifung. Bei
Winds tirken zwischen i1-% m/s und vereinzelten Spitzen um 5 m/s
ist der Wettbewerb mit kurzzelitigen leichten Regenschauern nun
doch noch in die Randzone eines Gewlitters geraten. Dennoch

sind die Piloten in Hochferm. Mit einem Gesamtdurchschnitt von
25,3 Sekunden unterbieten sie ihren ZHnamHLmHn aus der ersten
Runde um 1,7 A_v Sekunden, Pongruber fixiert mit 19,92 Sekunden
Bestzeit, dicht gefolgt von Aichholzer mit 20,14 und Liese mit
20,25 Sekunden. Wie sich spliter herausstellt, scllte dies der
schnellste Geschwindigheltadurchgang dleses Wetthewerbes blei=
ben und eine Leistung markieren, welche quer durch alle Reihen
nicht zuletzt auch auf die gewaltigen anﬂ%m:mcsmmn bel der
Verfeinerung der Winden-Hochstarttechnik zurickzufilhren ist,.
Was da an Leistungen geboten wurde legt den SchluB nahe, beim FJB-
Wettbewerb unserer Tage handle es sich - ob wohl oder iibel -
auch in ganz besgnderer Weise um einen "elektromechanischen”
Wettbewerb: Da hat doch Jjeder den noch besseren Motor, und
jeder den noch teureren Akku... Spitzen beiseite! Ubrig bleiben
die heute im Vergleich zum FIB-Wettbewerb der ersten Jahre
(Laufhochstart mit 150-Meter-Seil!) UbergroBen Ausgangshthen,
die mit diesen "Superdingern" zu schaffen sind. Nur ein bibBchen
Wind...,und schon dirften etwa 270 Meter zum guten Durchschnitt
zidhlen!

Als gegen halb acht Uhr abends der erste Wettbewerbstag zu Ende
geht, ist mit der fliegerischen Anstrengung fiir viele der Pilo=
ten und lhrer Helfer auch der Tag getan, Filr so manchen Unent=
wegten kommt nun mit dem Zusammensitzen, «(em Fachsimpeln, Essen
und Tanzen die Zeit der abendlichen Entspannung, filr die neben
dem Flugplatzbuffet nicht zuletzt auch eine kleine Musikkapelle
in happy-Pepl's Taxenhiltte sorgt.

Seoenntag, 2.Juni 1985

Mit Schwung geht der Wettbewerb mit dem Geschwindigkeitsflug

in die dritte Runde. Wie schon gestern herrascht am friihen
Vormittag faktisch Windstille. So wird es interessant, am Ende
dieses Durchganges die entsprechenden Mittelwerte aus beiden
Runden zu vergleichen. Mit 25,8 Sekunden war der Bestwert des
Vortages zwar knapp verfehlt, aber dennoch war das gesamte
Starterfeld um ganze 1,2 Sekunden schneller als am Samstagmor=
gen. ‘Wasner jr. erreicht mit ' )

19,83 Sekunden Durchgangsbestzeit. Ihm folgen Liese mit 20,27
und Prasch,schon etwas abgeschlagen, mit 21,70 Sekunden,

Noch immer gibt es praktisch Windstille und weolkenloser llimmel
spannt sich iliber das Flugfeld, als der Dauerflug der dritten
Runde startet. Bei starker Sonneneinstrahlung entwickelt sich
gute Thermik. Zwar gibt es kein absolutes Punktemax, aber mit
Wasner jr., Giere Th. und Filel kommen insgesamt drei Piloten auf
einen Abstand ven finf (oder weniger) Punkten an das Idealziel hera
Flir dle ersten acht Startergruppen des darauffolgenden Strecken=
fluges gibt es immer noch Windstille und gute Thermik. Erst fiir
das letzte Starterdrittel frischt der Wind zusehends auf, um
schlufendlich mit 6-8 m/s und Spitzen um 10 m/s bei abnehmender
Sonneneinstrahlung eine bedeutend schwierigere Situation zu
schaffen. Dennoch bleibt die Leilstungsausbeute beachtlich:
Wasner jr. und Hortsitz A. erreichen jewells 273 Strecken. Die
untere Leistungsgrenze markiert Rettich mit flinf und Galliker
mit vier Strecken.

Beim Streckenflug der vierten Runde ist es sehr heil geworden.
Das Thermometer zeigt 27°C im Schatten. Bei immer noch guter
aber Jjetzt schon ziemlich zerrissener Thermik und Windatidrken
von 2-6 m/s verwundert es nicht, dafl die Spitzenleistungen auf
21 Strecken bei Liese, 20 bei llortsitz und 1B beil Meissl abge=
sunken sind., Die untere Lelstungsgrenze liegt in vier FHllen bei
sechs Strecken.

Beim letzten Dauerflugdurchgang dieses Wettbewerbes gibt es nur
filr Meier ein absolutes Punktemax. Es herrachen gute Bedingungen:
Wind 1-3 m/a, Spitzen um 5 m/s, zum Teil gute Thermik. Viele
sind abgesoffen und finden im Nachstart keinen rechten Anschiun

mehr.
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Laut BeschluB der Sektionsleitersitzung wurde erstmals in der
Klasse F3B eine MANNSCHAFTSWERTUNG durchgefihrt.

1. MFC Rheintal /Vorarlberg
Wasner Karl, Lercher Erich, Wasner F.Karl 24.974 Punkte
2. LSV Salzburg

Katalog 85 )

mit allen Neuheiten,

3. PG Wianer Nevsiant | G e 2htoz tiber 270 Seiten.

, Gash v%ri.r.orﬁlbl P., Fiel W. 23.885 " Erhéltlich im Fachhandel
Haller H., Weber U., Plunser H. 23.652 " oder direkt von

5. MFC Wisner Neustadt Il »aero-naut«-Modellbau
Haupt F., Kosel R., Matuschka W. 23.325 " Postfach 384

6. Steiermark 1
Mittendrein H., Niederhofer G., Seitner R. 21.356 "
7. MFC Weikersdarf ’

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung

5. Toom Wing Jg o e Trutsshela B 20014 von DM 12,80 (sinschl,
Hoffmann P., Meissl A., Sturm P, 18.451 © DM 3,— Porto) in Brief-
9. Steiermark H
Prasch F., Steiner G., Pomberger B. 16.605 " marken' vo‘m_ Ausland
10. MFC Falke /Wien DM 15,— mit intern. Post-
Burasch Gerhard + Peter 14,394 coupons. /
11. IMMFC Cber Pullendarf /Burgenland
Haotz-Behofsitz H., Lex M. 11.738 v

o

W.Zach erhalt bahlls_flen nzr:f:?h Aufmerksam beobachten Funktiondre und Wettbewerber die
des Wetthewerbsleiters einzelnen Flige

den Siegerpaokal

Mannschaftssieger MSFC Rheintal /Vbg.
V.ha.r.: Erich Lercher, Karl Wasner jun.,
Karl Wasner sen.

Emsiges Treiben herrscht beim Umbau der Winden

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUOFUNGEN

KENNST DU SIE 7 FLIEGST DU SIE SCHON 7




C!. Fachreferent Heinz Freundt

Zundchst, was ist COBAT ?

Die genaue FAl-Bezeichnung ist
F2D. Die deutsche Bezeichnung
daflr ist Fuchsjagd.

Wie geht das vor sich ?

An den Fesselflugmodellen st
an einem 2,5 m langen starken
Faden ein ca. 2,5 m langer und
5 cm breiter Kreppapierstreifen
angebracht. In einem Kreis von
6m Durchmesser versuchen zwei
Piloten sich mit ihren Modellen
den Kreppapiersireifen gegenseitig
abzuschneiden... Also bitte nicht
mit der Schere, sondern die
Modelle fliegen an 16 m langen
Stahllitzen mit etwa 180 kmh.
Die Modelle sind so wendig,
dafl sie Loopings mit weniger
als einem Meter Durchmesser
fliegen kdnnen. Mit der Luftschrau-
be des eigenen Modells versucht
man den Streifen seines Gegners
abzuschneiden. ---

Fir jeden Schnitt bekommt der
Schneidende 100 Punkte. Flr
jede Sekunde Bodenzeit -~ also
Absturz, Motorversagen o.a. -
einen Strafpunkt. Dazu gibt es
noch flr verschiedene Vergehen
Strafpunkte. Wer die meisten
Punkte erhdlt, ist im Kampf
Sieger.

Die Wertung geht dann nach
dem K.O. System, wer iibrig
bleibt ist Sieger.

Am Samstag dem 27.Juli 1885,
sahen wir in Perg, 03, unter
Leitung von Landessektionsleiter
Erwin Milhlparzer, der auch diese
Klasse in  Osterreich  wieder
zum  Leben erweckt hat, einige
spannende Luftkdmpfe. Es waren
(leider nur) 8 Teilnehmer gemei-
‘det; 7 traten an.

Wir sahen 12 Luftkdmpfe. Ich
war durch die kurz vorher stattge-
fundenen - Eumpameisterschaften
wohl etwas verwdhnt.

Der derzeitige Staatsmeister,
Rudolf Kbonigshofer wurde auch
dieses Mal wieder Staatsmeister.
Ich glaube, er ist z.Zt. der
einzige Osterreicher, der AnschluB
an internationale Leistungen
finden kdnnte.

: a Miihlparzer und
LSL Erwin Mihlparzer
Ui

Bei der Startvorbereitung

Die Sieger der F2D Staatsmeisterschaft
V.l.: 2. Erhard Weinmann, Stzatsmeister
Rudolf Kdnigshofer, 3. Ecker Franz

OFFIZIELLE ERGEBNISSE DER F2D-STAATMEISTERSCHAFT

¥

O~ Wy =

Kénigshofer Rudolf
Weinmann Erhard
Ecker Franz
Ivanesich Franz
Kramer Bernhard |
Mdihtparzer E. jun.
Marksteiner Franz
Arzberger Reinhard

BMFC Miihlparzer 6 Siege 2144 Punkte
SMBC Eferding 3 " 1446 "

BMFC Mihlparzer 2 " 356 n
OMV Wien - SG 1 " _po76 "
OMV Wien - SG o 0252
BMFC Muhlparzer 0 n 0058 "
OMV Tirol 0 " o188 "
OMV Tirol nicht angetreten
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VIEL. SCHATTEN - WENIG LICHT
Fachreferent Gerhard Lustig

n London, Ontario/Kanada,
sollte sich erstmals der weltweite
Kreis der Modellhubschrauberflie-
ger schiieBen. Unweit des Lake
Erie, knappe 250 km westlich von
Toronto gelegen, traf man alse
die Vorbereitungen flir das erste
Aufeinandertreffen der wa:ltbesten
Helicopterpiloten.

Voller Erwartung stiegen wir ge-
meinsam mit der deutschen Mann-
schaft in Frankfurt/Main in die
Lufthansa DC 10, -um dber den
Atlantik nach Toronto zu fliegen.
Selbst die zwei Mammutkisten von
Sepp Brennsteiner waren luftfracht
technisch  kein  Problem. Die
tsterreichischen Farben  wurden
von Sepp Brennsteiner (Wettbe-
werbsteilnehmer), seiner Tochter
{Zuschauer), Heinrich Eckmann
{Helfer) wund Gerhard Lustig als
Mannschaftsfliihrer vertreten.
Kaum auf kanadischen Boden ge-
landet, begannen auch schon die
ersten Schwierigkeiten mit den
Organisatoren. Die waren erst
gar nicht anwesend und {berlieflen
uns einfach unserem Schicksal.
Aufgrund optimaler zolltechnischer
Vorbereitungen {Carnet A.T.A.)
kamen wir entgegen  unseren

deutschen Freunden ohne Frobleme.

durch den kanadischen
Zoll.

Mittels eines rasch angemieteten
Leihwagens stieBen wir anhand von
Pldnen ing Landesinnere vor,
nachdem wir unsere Kisten ri-
sikoreich auf das Autodach
banden.

In London (250.000 Einwohner)
angekommen, suchien wir vorarst
vergebens die Universitdt wvon
Western Ontario. Ein vermeintli-
cher Anrui beim Organisations-
feiter wurde aufgrund einer
falschen ! Telefonnummerangabe
in den (bermittelten Wettbewerbs-
unterlagen hinféllig. So mufiten
wir uns mihselig durchfragen,
und gegen Mitternacht kamen

peniblen

wir endlich am Zielort an. Auch
dert vermiBten wir die Organisa-

toren oder irgendeinen Hinweis
auf sie.
Die Quartiervorbereitung  wurde

offensichtlich von den Verantwort-
lichen der "University of Western
Ontario" abg ewickelt, und es
gab daher keine weiteren Kompli-
kationen.

Zwel Tage lang ke sich niemand
blicken. Es gab keine Informatio-
nen, keine Hinweise - nichts !
Streitigkeiten innerhalb der Ver-

anstalter wurden letztendlich
auf dem Ricken der Teilnehmer
ausgeiragen.

Das Wochenende setzte sich mit
einer chaotischen Registrierung
von Piloten und Modelien fort.
Am Sonntag traten dann endlich
die Vertreter von 17 Nationen
neben ihre Landesfahnen, welche
musikalisch mit den Landeshymnen
untermalt wurden. .
Mit den Fahnen der USA, Japan
und BRD wurden auch die heiBen
Buchmachertips aufgezagen.

Weil sich die Veranstalter auf
vier wettbewerbsméRige Fliige
festlegten, wurde noch ein Trai-
ningsflugtag erstritten, damit
die 36 Teilnehmer nochmals
trainieren konnten.

Da muBte aber auch noch ein
Helipad her, wund der wurde.
schlieBlich gemeinsam mit den

Schweizern, Holldndern, Deutschen
und Amerikanern installiert,
Die Organisataren hatten dafir
erst gar keine Vorbereitungen ge-
troffen.

Auf das Wetter hatten die Ver-

antwartlichen keinen Einfluf,
depn es war weitgehendst sennig
und warm. Das Ganze erfuhr
durch  sich standig drehende

Winde eine besondere Ticke fir
die Piloten.
Am Dienstag wurde es endgiltig

ernst, und der Kanadier Dikkes
erbiffnete den sportlichen Teil
dieser Welimeisterschaften.

Brennsteiner zog die Startnummer
36 und muBte demmnach als
vorletzter an den Start gehen, was
ihn viele Nerven kostete.

Verbllifften die Japaner bereits
bei den  Trainingsfligen  mit
ihrem Perfektionismus, so0 be-
stitigten sie im ersten Durchgang
diesen Eindruek, und mit Taja
setzte sich einer der Sdhne
Nippons an die Spitze des Feldes,
gefolgt vom Britemn Mount und
dem zweiten Japaner Nagatsuka.
Der regierende  Europameister
Heim aus der BRD, belegte vor
dem Belgier und CIAM HC-Vor-

sitzenden De Proft den vierten
Platz. Der erste  Amerikaner,
Hiatt, fand sich auf dem 8.
Rang, wunser Brennsteiner fand

sich nicht ganz gut zurecht und
setzte sich vorerst auf den 20.

Platz.

Der einzige Osterreichische Teilnehmer
Sepp Brennsteiner mit seinem Helfer
Heinrich Eckmann und sein Schilter
Superior

Am Mittwoch folgte der zweite
Heat, und Sepp muBte die Nacht

ruvor  mit  der  Assistenz  von
Heinrich Eckmann bereits den
ersten  Motor  wechseln, was
offensichtlich auf die enorme

Staubentwicklung auf dem provi-
sorischen  Modellfluggelénde zu-
rlickzuflihren war. Taya festigte
mit einem Superflug seine Favori-
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tensteliung und  verwies den [ kaner Hiatt auf den 7. Platz. 5 | Da spielt auch der nicht varbild-
immer besser werdenden Heim | Punkte trennten danach  den dhnliche Superior eine negati-
auf den zweiten Platz. Mit Gorham |-Schweizer Graber vom immer | ve Rolle. Ebenso waren auch die
war erstmals ein Amerikaner im | weiter zurlickgefallenen Englénder | gesinderten Wettbewerbsbedingun-
Spitzenfeld vertreten. Mit den | Mount. Auf den Pldtzen 10 und | gen fiir Sepp neu, und es zeigte
Japanern Nakajima und Nakatsuka | 11 landeten die enttduschenden | sich nur allzu deutlich, daB man
auf den Plétzen 4 und 5 wurde | Belgier De Proft und Dupont. sich von europdischen Regionalbe-
baid klar, wo bei dieser ersten | Mit Nordigian plazierte sich | werben nicht tiuschen lassen

Weltmeisterschaft die Sonne auf-

gehen  wirde. Mount konnte
seinen Platz nicht halten und
fiel etwas zurlck. Die Schweizer

Miller und Gréber rlckten auf.
Unser Sepp steigerte sich in die~
sem Durchgang wie alle anderen

auch und konnte den 20. Platz
vorerst halten. De Proft erlitt
einer Totalschaden und muBte

damit vorzeitig seine Hoffnungen
auf eine gute Plazierung begraben.
Am dritten Wettbewerbstag
bezwang Taya abermals Heim,
und ein 200 Punkte Abstand lieB
den zuklnftigen Weltmeister be-
reits erahnen. Gorham behauptete
sich neuerlich vor den beiden Ja-
panern, Miiller und dem néchsten
Ami, Dalusio. Mit Graber befand
sich bereits ein zweiter Schweizer
im Spitzenfeld. Die Eidgenossen
waren  (berhaupt auf  diesen
Contest vorbereitet gewesen.

Brennsteiner  nahm  sich flir
diesen Durchgang viel vor, wund
bereits bei den ersten Pflichtfi-
guren schien er sein Tief (ber-
wunden zu haben. Jedoch bei
der sechsten Figur (Autorotation)
blieb aus unerfindlichen Griinden

sein  Motor stehen und damit
war der Traum einer vorderen
Plazierung ausgetrdumt. Der 22,

Platz war dann auch die rechneri-
sche Ausbeute- aus diesem Durch-
gang. Der feine Staub ruinierte
den zweiten Motor und viel
Substanz bei Sepp. Ein

beim Vergaser hatte

Probleme ersparen geholfen.
Am  [Freitag folgte dann der
vierte und letzte Wertungsdurch-
gang. Dabei
daB der

einige

europiische
Heim als letzter starten sollte.
Taya erwischte einen
Wind, Heim ndtzte bei wiederum
leichten Wind seine Chance und
gewann eindeutig den letzten
Durchgang und verringerte den
Abstand zu dem nun endglltig
feststehenden Weltmeister
72 Punkte. Gorham hielt dem
Druck der Japaner letztlich
nicht stand wund kam  hinter
Nakajima und Nakatsuka auf
Platz 5. Miller errang mit Rang
6 einen Achtungserfolg und ver-
drangte damit den zweiten Ameri-

Filter |

wollte es der Zufall, b
Favorit &

starken |

auf ¢

.des

noch ein weiterer Brite vor dem
¢weiten Deutschen Heine.

Brennsteiner hatte nichts mehr
zuzusetzen, wirkte ausgebrannt
und rutschte noch auf den 24.

Platz zurlick.

Resumé:

Schon im Vorfeld dieser WM
wurde deutlich, wie sehr deren
Ausgang auf die geschéftlichen
Erfolge der einzelnen Hersteller
einwirken wilrde. Die Japaner

kamen mit dem Ziel nach London,
Weltmeister zZu werden und
gsetzten viel Material und Menschen
ein, um dieses Ziel zu erreichen.

Da fielen selbst die erfolgsge-
wohnten Amerikaner etwas ab,
was Prazision und Disziplin be-
trafen.

Bei Brennstetner war die Abwesen-
heit von Eibergen (EM 1984)
sicherlich als Nachteil zu werten.
Trotz teilweise gut geflogener

Figuren wurde unser Staatsmeister
von den Punkterichtern mit bis
zu _2 Punkten geringer bewertet.

Der Weltmeister und sein Helfer

Ehrlicherweise soll aber auch
darauf hingewiesen werden, daB
das Motorenproblem nicht alleine
Schuld am schlechten Abschneiden
Brambergers gewesen ist.

" hervorgehoben

i Waage brachte.

darf. Fir unser engagiertes Aus-
h&ngeschild hat diese WM zweifels-
ohne viele Ernlchierungen ge-
bracht, und die Vorginge in
Kanada werden ihm viele Lehren
gebracht haben.

Fir die nachstjghrige EM in
Tolouse/Frankreich, wird die nun
gewcnnene Erfahrung zugrundege-
legt werden , und es st zu
hoffen, daB die Usterreichische
WEBRA  weiterhin ihre ~Unter-
stitzung zusagen wird.

An dieser Stelle solien auch die
neden Rotorbldtter von SITAR
werden, die sich
als echte Renner erwiesen und
bei der Konkurrenz enormes In-
teresse filr diese dsterreichische
Entwickiung bestand - Gratulation!
WEBRA war mit den spezigll
fir  Hubschrauber entwickelten
Motoren sehr gut vertreten, und
der zweite Platz war dabei das
herausragende Ergebnis.

Bei den Hubschraubermodellen
gab es noch eine starke deutsche
Présenz. Die Japaner sind aber

. dabei, in den wichtigen Mérkten

einzubrechen  und sagen den
deutschen Herstellern den Kampf
an. In einer inoffiziellen Liste
wiren auch wieder die Siegernati-

“onen Japan, BRD und USA vertre-

ten. Oie anderen L3nder beteilig-
ten sich lediglich im technischen
Umfeld an den Weiterentwicklun-
gen und bedienen sich oftmals
der Produkte der etablierten
Hersteller.

Bei Heim beeindruckte die Tatsa-
che, daB er den mit Abstand
leichtesten Helicopter auf die
Die Japaner be-
ithrer Prézision

eindruckten mit

2 beim Fliegen. Amerikas Vertreter
: bestachen mit sehr gutem Finish

ihrer an den Start gebrachten

i Modelle.

Voraussichtlich wird der Strom
der Weiterentwicklung vorwiegend

. von den Siegernationen ausgehen,

und es wird daher schwierig
werden, in diese Phalanx aus
industrielten und sportlichen

Interessen erfolgreich einzudringen.
Zu sehr verknilpfen sich bereits
jetzt im Hubschraubermodellsport
die finanziellen Interessen.
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Aus dsterreichischer Sicht  soll
uns dies aber nicht entmutigen,
denn wir haben viele Einzelk8mpfer
und einen guten Industrieapparat.
Damit sollte sich in naher Zukunft
eine Ansiedlung im guten Mittel-
feld erreichen lassen.

Wichtig ist, daB viele regionale
Wetthewerbe die Basis vergriéBern
helfen, damit auch Osterreich
zukiinftig mit drei Teilnehmern
im internationalen Wettkampfge-
schehen aufwarten kann.

BO 105 Scale
gesehen bei der WM in Toronto

Modelbay .. MENCOpter

1160 Wien
G Wichtelgasse 12 EUROPAMEISTER 1984
Der ap 0222/46 39 342
Helispezialist 0663/29 3 84 VIZEWELTMEISTER 1985

weiterz Heuhellen:

= Cockpil und Endkappen fur STAR-RANGER una BELL 222 5.
— Hulenstreben und -buget aus GIK

~ Speztathechrolorblitter aus GIK

~ Drucklagetset [t Hauptrolor

STAR TRAINER

DER LANGERSEHNTE

[\ J—

~ Idaalfir Beginner, da prelsginstig
E ~ Ideal [Or Experten, . B. rum rlslkoicasn Tralalng schwilarlger

Flugmantver wis Avtoratation.
. =~ einzlganiges Modulsystem, [eim-Mochanik kann problomica

und achnell In Jeds dor 3 Hellzaprerrypan aln- odar umgehati

BELL 222 h

werdan. kompl. 65 5.350,~
U — dap axtome Lalshigawicht des STAR-TRAINER erméglich ;
_ ;:?‘um;chum [rrenen unu'f:l‘liug Flugatli, . DIE LUXUSKLASSE, incl. Einziehfahrwerk

= Matoren von 6.5=10em’
— Ghagsisbausalz 65 1. 630, — onihill alie Teils, auflr Mechanikl S ’ A R_RANGER

DER ERFOLGREICHE
FORDERN SIE PROSPEKTMATERIAL AN
BESUCHEN SIE DIE HELICOPTERNEUHEITEN AUF DER IMA’85 IN WIEN
VERTRIEB UND KOMPL. ERSATZTEILEPROGRAMM -~ SCHNELLVERSAND

SCHULUNG BEI BINGEL's MODELLFLUGSCHULE ,AUSTRIA*

Die neue Motorengeneration

Die HP-Viertakimotoren sind das Ergebnis langjahriger Ent- el
wicklungsarbeit und kéinnen mit einer Anzahl von fechnischen Patronen-, Zindhitchen- und Metallwarenfabrik

F!agfinessen aufwarten, die im Modellmotorenbau einzigariig Akliengesellschaft, A-2552 Hirtenberg, NO/Austria
sind!

@ Leisester Serien-Modelimotor auf dem Markt

© Nur 62,9 dB (A) in 7m Abstand it. offiziellem Guiachten, d. h.
ein Pkw wird vom menschlichen Ohr als fast ,,viermal so
laut” empfunden.

® Das Motorengerdusch wird durch das gleichmaBige Fre-
quenzspekirum als angenehm empfunden.

@ Der HP-21-Viertakimotor ist der kleinste serienmaBig herge-
stelite Viertaktmotor,

@ VerlaBlich funktionierende Walzenschiebersteuerung in ABC-
Ausflhrung.

@ Einstellarbeiten sind iberflissig, dadurch ist der HP-Viertakt-

hmobtor auch flr den Viertaki-Beginner problemlos zu hand-

aben.

@ Vollkommen gekapselter Steuer-Antrieb bietet Schutz bei
harten* Landungen.
©® Rotierendes Steuersystem ist unempfindlich gegen hohe
Crehzahlen.
@ Kraftvoller und dennoch vibrationsarmer Lauf
@ Lageunabhéngiges Laufverhalten, dadurch kunstfluglauglich
Technische Daten:
HP-21-VT | HP-25-VT ARZSVT | HP-a9vT | HP-61-VT
ross
Bohrung 16,6 mm 17.8 mm 17,8 mm 22,8 mm 25,4 mm
Hub 16 mm 16 mm 16 mm 19,6 mm 19,6 mm
Hubraum 3,5 ccm 4,0 ccm 4,0 ccm 8,0 ccm 16,0 ccm
U/min. 2,5-16.080 3-17.000 4-23.000 2,5-15.000 2,5-14.000
Leistung 033 PS 0,40 PS 0,45 PS 0,73 PS 0,92 PS
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1985 THREE SISTERS
EURDPEAN WIGAN
CONTROL LINE GREATER
MODELFLYING MANCHESTER
CHAMPIGNSHIPS JULY 8-12

|

Bericht von Mannschaftsfilhrer und FR Heinz Freundt

Am 18. Juli 1985 flogen die Team-Mannschaften
Fischer-Straniak und Nitsche-Kihnegger mit Mann-
schaftsfihrer Heinz Freundt von Salzburg nach
London. Franz Wenczel, der einzige Kunstflugpilot,
fuhr schon Tage vorher mit Wohnwagen und Familie
von Wien bis zum Wettbewerbsort. Auch Franz
Marksteiner, einziger Speedflieger, fuhr mit seiner
Frau im Auto von Tirol nach Manchéster. Vom Flug-
platz in Londen fuhren wir Salzburger mit 2 Leih-
wagen ca. 300 Kilometer zum Wettbewerbsort. Links-
verkehr und das Herausfinden aus London machte
uns sehr zu schaffen. Durch einen schweren Ver-
kehrsunfall auf der Autobahn durch Birmingham
waren wir ca. 3 Stunden im Stau. Dadurch kamen
wir sehr spét an unserem Bestimmungsort an. Am
nichsten Tag am Fesselflugplatz, der 25 km wvon
unserer Unterkunft entfernt war, trafen alle Team-
Mitglieder zusammen. Die Baupriifung wurde sehr

genau durchgefiihrt, verlief aber fliir unsere Mannschaft

ohne Probleme. Am selben Tag war auch fiir alle
Sparten ein offizielles Training méglich. Es gab
einen Kunstflugkreis, einen Geschwindigkeitskreis,
einen Team racing Kreis und 2 Combat-Kreise.

Das Wetter war schén , aber was keiner gebrauchen
konnte, sehr windig. Der starke Wind blieb wéhrend
des ganzen

Wettbewerbes und machte allen Teilnehmern sehr
zu schaffen. Dazu wurde es noch kalt und regnerisch.

Am Mittwoch, dem 20. Juli , wurde es ernst. Am
Vormittag hatte Franz Marksteiner ersten
Speed Durchgang. Das Modell war sehr schnell, ca.

270 km/h, hatte aber in der 8. Runde Bodenberiihrung

durch den starken Wind. Damit war der 1.Durchgang
vertan.

Am Nachmittag hatte Franz Wenczel seinen ersten
Kunstflugdurchgang. 2487 Punkte waren das Ergebnis.
Nachmittag Team-racing filir Nitsche-Kihnegger.
Starker Wind und Einstellschwierigkeiten erbrachten
eine Zeit von 4'21,3". Unser Team Fischer-Straniak
flog dann eine Zeit, die nicht besonders gut war,
aber bei den widrigen Verhéltnissen ausreichte, um
ins Semi-Finale zu kommen. Die Zeit war 3'46,5".

= b %!,&_.,..“
motor

Die Russen flogen im Training unheimlich schnell

und sicher, aber im Rennen kam auch nur eine
Mannschaft ins Finale, und diese belegte den
3.Platz.

Am Donnerstag flog Marksteiner seinen 2. Duchgang.
Der Flug war nicht besonders schnell, und eine
halbe Runde vor Ende der 10. Wertungsrunde nahm
er die Hand aus der Gabel und dadurch war der
Flug unglitig.

Wenczel flog seinen 2. Kunstflugdurchgang und ver-
besserte sich auf 2627 Punkte und kam durch diese
grofe Steigerung ins Finale. Uberraschend war, daB
keiner aus der BRD-Mannschaft ins Finale kam,.
Weder Egervary, noch Kehnen, noch Reichle.

2. Durchgang Mannschaftsrennen, Nitsche-Kilhnegger

reiBt der Abstellungsdraht (sowas hats noch nie
gegeben !). Sie erreichen 4'19,4" eine Zeit die
nicht ausreicht, um ins Semifinale zu kommen.

Am Freitag, bei regnerischem Wetter, wird der 3.

Durchgang in Speed geflogen. Marksteiner's Modell
fiel zweimal aus dem Startwagen und so war der
3. Durchgang asuch ein 0-Ergebnis.

Im  Kunstflug flogen die Finalisten ijhren 3. und 4.
Durchgang. Franz Wenczel erreichte bei 30 Teilneh-
mern den 15. Platz.

Fischer Straniak  flogen die 2 Semifinalflige und
verbesserten sich jeweils um 3 Sekunden. Fir das
Finale fehliten ihnen dann jedoch noch 3 Sekunden.
Sie beilegten den 6. Platz von 32 Mannschaften.

Besonders eindrucksvoll waren die Combatkimpfe.
Madelle mit 200 km/h und unheimlich wendig,
sodafl sie Loopings von 30 ecm Durchmesser fliegen
konnten. Die Geschwindigkeit und das Reaktionsver-
mdgen der Piloten war
Es waren sehr spannende Luftk@mpfe zu sehen.

Osterreich stellte in dieser Klasse keine Tellnehmer.

Die Organisation bei den Europameisterschaften
war hervorragend, und ich mdchte meinen Dank
dafiir sagen. Mein Dank gehdrt auch unseren Mann-
schaftsmitgliedern, die sich gut vorbereitet und voll
eingesetzt hatten und ihr Bestes gaben.

erstaunfich und beeindruckend.
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OFFIZIELLE ERGEBNISSE - FESSELFLUG EUROPAMEISTERSCHAFT

F2A - Speed (Geschwindigkeit)

1. Kohaniuk

2. Schelkalin

3. Moinar

25, Marksteiner F.

F2B - Kunstflug

1. Compostalla
2. Anderson
3. DE Jong

15. Wenczel Franz

F2C - Team racing (Mannschaftsrennen)

1. Smith/Brown

2, Heaton/Woodside UK.
3. Nazln/Kuznetsov USSR

6. Fischer/Straniak OF
21. Nitsche/Kithnegger OE

USSR 281,90 0,00 279,90 281,80 kmh
USSR 279,30 270,30 276,70 279,30 kmh
HUN 278,20 259,40 0,00 278,20 kmh
OE 0,00 0,00 0,00 0,00 kmh
ITL 2799 2782 277% 2817 5616 Punkte
SWE 2742 2803 2737 2750 5553 Punkte
HOL 2731 2652 2809 2814 5545 Punkte
OE 2487 2627 2588 2546 5215 Punkte
UK.  3-39.2 3-40.1 3-45.9 3-34.7 7-24.5
3-50.1 3-36.6 3-38.4 DISQ 7-31.6
3-33.4 3:50.0 3-38.8 3-3B.1 7-38.8
3-465 DISQ  3-43.1 3-40.5
4-21.3

4-19.4

Franz Marksteiner mit seinem Speedmodell

Russische Combat - Modelle

Straniak

 bm3ss

Spannweite:
Fluggewicht ca.:
Ges:Fl.Befaslung:

2190 mm
4500 g
48,6 g/dm?

Molor:

Fernsleverung:  Hohea-, Seiten-, Querruder

Silver-Blrd Komplett-Bausatz - Metalibauweise
Kein Staub, kein Schmutz, nur Montage- und Klebearbeallen

10-15 cem, 2- oder 4-1akt

und Moterdrossel

Die Komplett-Baukisten
enthalten fertig gebogene
und gebohrte Alu-Teile,
geslanzte Rippen, Verklei-
dungen, Réder, lenkbares
Bugrad und Kieinieile wie
Dekorbogen, Gabelkiple,
Schubstangen usw.

Prézise Modellbau

8501 Allersberg
Neumarkter StraBe 28
Telefon 09176/201

beim

Weeknad-Fiyer Komplett-Bausat

Spannweile: 2134 mm
Flupgewlchiea.: 305G g
Ges.FlBelastg.: 40,84 g/dm?

Motar: 10-15 ecm, 2- oder 4-lakt

Auftanken des Racing-Modells

S

m

wird startklar gemacht

GrasmEcke Komplell-Bausatz

Spannweily: t415 mm
Fluggewichica: 1900 g
Ges.FlBelasly.: 45 prdm?

Mater:  3.5-63 com, 2- ader 4-takt

Femnsleuerung:  Hihen-, Seil
345,— und Metordrogsel

Fer| p:  Hihen-,
DM 220, end Molerdrossel
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Wer bei der Siegerehrung am
Samstag, dem 3. August 1885,
nach der FiE-Europameisterschaft
und dem FiE-Europacup in
telchsee-Frutt dabei war, ist ver-
sucht zu sagen, daB es sich um
ein Tschechen-Festival handelte.

EM 1985 : 1. Stloukal Pavel OK
Einzelwertung

1. CSSR - Nationen-
wertung

1. Musil Rudolf OK
Einzelwertung

1. Troubelice OK
Mannschaftswer-
tung

QUO VADIS AUSTRIA 7

EC 1985 :

Eurcpameister 1884, Karl Lintner,
belegte den letzten Platz.
Osterreichs Nationalteam nahm
ebenfalls den letzten Rang ein.

Es erheben sich die Fragen:

War die Nationalmannschaft
schlecht ausgewidhlt ?
Waren die anderen
soviel besser 7

Hatten die Osterreicher nur Pech
und die anderen nur Glick ?
Haben die Osterreicher eing
F1E-Entwicklung verschlafen 7
Waren die anderen Lé&nder tech-
nisch und taktisch besser ?
Haben die Osterreicher zu wenig
trainiert, usw. ?

Als Mannschaftsfihrer kann ich

keine der Fragen mit einem kla~

ren Ja oder Nein beantworten !

1. Die Osterreicher trainierten
vom Montag der Wettbewerbs-
woche an (positiv), keiner trai-
nierte mit Flugzeiten {ber 3
Minuten (negativ),

2. Lintner versuchte ein neues
Kurvensteuerungssystem (positiv)
es war noch zu wenig ausge-
reift (negativ).

3. Die Osterreicher machten

~ vor jedem Durchgang noch Pro-

wirklich

bestarts mit ca. 1/2 Minute
(positiv), Lintner vergaB die
Uhr {(Thermikbremse) auf die

daher
nur 39

volle Zeit einzustellen,
Wetthewerbsflug mit
Sekunden (negativ).

Fachreferent und Mannschaftsfithrer OSR Felix Schobel

berichtet iiber die

F1E - EUROPAMEISTERSCHAFT

und den

F1E - EUROPACUP

Melchsee-Frutt / Schweiz, 1.-4.August 1985

4. Die dsterreichischen - "Asgse"
sind erfahrene und erfolgrei-
che  Modellflieger  (positiv),
sie lassen sich jedoch vom
Mannschaftsfihrer, der ja nicht
so "gestreBt" ist und daher
auch mehr Ubersicht hat, nicht
raten bzw. nichts sagen
{nepativ).

Dies seien nur einige Gedanken zum
heurigen "Absturz" der Oster-
reicher.

Nun zu den Bewerben.

ORGANISATION: Beide Bewerbe
waren gut varbereitet, alles
klappte wie am Schnilirchen, nur
die Windverhéltnisse spielten
nicht mit; drehende Winde
sorgten fallweise fir "Absaufer"
durch Riickenwind, und manchmal
gliickte dem einen oder anderen
Starter ein "MAXY, da er eine
Thermik "erwischte. So wurde
beim Europacup (Freitag) der
Bewerb wegen lang anhaltendem
Rickenwind ldnger unterbrochen,
und  wéhrend am_  Gegenhang
Probestarts durchgefiihrt wurden
(unter Beobachtung eines Jury-
mannes ), drehte der Wind wie-
der auf Gegenrichtung. Und
jetzt zeigte sich, dall die Organi-
sation gut klappte: der dsterr. Ju-
rymann (E.Krill) und der deutsche
(Werner Groth) gaben den Durch-
gang frei, wodurch die Wettbe-
werbsleitung nicht auf die Riick-
kehr der '"Probestarter" warten
muBte und dadurch erreichte,
daB der Europacup noch am
Freitagzu Ende geflogen werden
konnte. DaB dann am Samstag
nur mehr die abendliche Sieger-
ehrung zu  “absclvieren" war,
wurde von allen  Teilnehmern
sehr begriBt; zum Ausruhen, Er-

holen, Wandern (bei herrlichem
Wetter) und auch zum Schau-
fliegen wurde diese Ruhepause
benlitzt.

TEILNEHMER: Wettbewerber aus
sechs MNationen waren am Start.
Leider war England nur mit
einem Mann vertreten.
MODELLE: 80% aller Modelle wa-
ren mit Kopfsteuerung ausgestat-
tet, die (ibrigen 10% der zum Ein-
satz gelangien Modelle hatten
Rickwartsiibertragung, z.T. mit
programmierter Steuerung.

60% der Modelle wiesen doppelte

V-Form auf, von den 40% der
Modetle mit einfacher V-Form
hatten die meisten eine grofie

Streckung, einige wenige Modelle
hatten Stabilisierungs-Randbdgen.
Leistungsmafig hielten sich alle
Modelle die Waage.

EUROPAMEISTERSCHAFT :

Von den 16 Startern erreichten
nur zwei die Maximalzeit von 300
Sekunden im ersten Durchgang.
Im dritten Durchgang waren es
fiunf  Wettbewerber, die ein
MAX  erzielten, und als im
5.0urchgang 13 Teilnehmer
"voll"' flogen, war Ex-Europamei-
ster Lintner wieder nicht dabei.;
durch einen Steuerungsfehler
erflog er nur 36  Sekunden.
Wahrend Almesberger nach
dem 3. Durchgang von den
Osterreichern am besten plaziert
war (5.Gesamtrang) und im 4,
und 5.Durchgang =zurlckfiel, ar-
beitete sich der St.Pdltner
SCHNECK in den beiden letzten
Durchgidngen mit zwei "Vollen"
auf den 6. Endrang vor.

Faszinierend zu beobachten war

der Kampf um den 1. Rang und
um den 3. Platz. Europameister
1985 wurde mit 1 Sekunde
Vorsprung der Tscheche Stloukal
vor dem Schweizer Hauenstein.
Da der Deutsche Ritterbusch
und der Tscheche Musil nach
dem 5. Durchgang zeitgleich
mit 1422 Sekunden auf Rang 3
. landeten, jedoch keine zwei 3.
Preise zur Verflgung standen,
entschied man sich zu einem
Stechen, welches Ritterbusch

mit 14 Sekunden Vorsprung vor
Musil fir sich entscheiden konnte.
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In der Nationenwertung siegte

i i SIEGERMODELL. F1E - EC
die C55R vor der Schweiz und 225 MELCHSEE-FRUTT - Schwelz
?:irchBRSD' w,“;feere:éanl:ndistos,ciﬁ;i b=} Konstruktion: Ruolf Musil, CSSR

. | ‘ Zelch : Ing.Ernst Reitterer

Tatsache, daB  zwischen  der - 1.36 | elehnung: Ing.Ernst Reltte ,5‘?
Siegernation und  ltalien nur| |© | '
eine Differenz von 72 Sekunden| 2 770

lag, wogegen zwischen |talien
und Osterreich 758  Sekunden,
also dber zwel MAX an Differenz
klafften.

EUROPACUP 1985 :

Von 65 gemeldeten Teilnehmern
traten insgesamt 57 zum Wett-
kampf an, und 15 Mannschaften
wurden zustzlich gewertet.
Hier herrschie schon ein griBeres
Gedrénge an der Startstelle als
bei der vortdgigen Europameister-
schaft. Die Windverh&itnisse
waren etwas unglnstiger als am
Vortag, jedoch nicht far alle,
und hier hatten. einige Starter
verschiedentlich Glick oder
Pech: so fiel der neue FEuropa-
meister Stloukal auf den 6. End-
rang, wéhrend der Wiener Neu-
stadter Klaus SALZER nur um
6 Sekunden vom Tschechen
Musi! auf den 2. Platz verdrangt
wurde, versteuerte sich der
Salzburger REITTERER im
letzten Durchgang, was ihn vom
4. auf den 12. Rang zurlOckwarf.
Sicherlich war Pech dabei, daf
Schobel Sen. von Ober-Grafendorf
im 2. Durchgang mit stetem
Rickenwind setn Modell wie in
einem Aufzug mit zweieinhalb
Minuten zu Tal schickte. Dieser
"absaufer” kostete ihn  einen
Platz unter den ersten 10. Lintner
bremste wieder einmal bei 3
Minuten sein gut fliegendes
Modell vorzeitig zu Boden und
der in der gleichen Mannschaft
fliegende Buchleitner erlag

ebenfalls (vermeidbaren) Steuerungs

fehlern, wodurch diese Mannschaftt
von einem Siegerrang auf Platz
5 zurlickrutschte. Wiéren die
drei besten Osterreicher (Salzer,
Reitterer und Schobel) in der
gleichen  Mannschaft  geflogen,
hédtte diese den Europacuptitel
errungen. Kaolibri Il errang -
durch den letztplazierten Kolibria-
ner Schobel jun. geschwacht - nur
den 12. Rang und die dritte
tsterr. Mannschaft, ESV-5t.P4l-
ten, durch Uberraschend schwache
Durchgangsergebnisse des EM-
Sechsten Schneck nur den letzten
Rang. Der fir Kaolibri I gemel-
dete Kolibrianer Almesberger
konnte wegen einer plotzlichen
Asthma-Allergie nicht an den
Start gehen.

T
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Ein "WATER|LOO" fiir &sterreichs
F1E-Flieger ? Nicht unbedingt.

Jedoch ein Ansparn !

OFFIZIELLE ERGEBNISSE :

EUROPAMEISTERSCHAFT 1985

{16 Teilnehmer - Einze

1. Stloukal Pavel OK
2. Hauenstein W. CH
3. Ritterbusch KH D

6. Schneck Rupert OE

14.Almesberger K. OE
16.L.intner Karl OE
{Mannschaftswertung -
1. Tschechoslowakei

2. Schweiz

3. BRD

4. I"_talien

5. Osterreich

iwertung)

492,3 P,
492,0 P.
474,0 P.

437,0 P.
374,3 P.
261,9 P.

5 Nat.)

13496 P.
13344 P.
1326,3 P
1325,7 P.
1073,2 P.

ﬁ& STAHL

BESPANNUNG
309/ GLASGENEBE

EUROPACUP 1885

GLARK Y 807 |

- <
S
4
7
N
~
y
110

(Einzelwertung - 57 Teiinehmer)

1. Musil Rudelf OK
2. Salzer Klaus OE
3. Gilnther Walter D

12. Reitterer E. OE
16. Schobel F.sen. OE
19. Lintner Karl OE
32. Hiavka Hans OE
37. Buchleitner R. OE

-52. Schneck Rup. OE

55. Wutzl Franz OE
57. Schobel F. jun CE

482,0
480,0
476,6

4340
4184
4111

.386,3

360,3
2476
193,6
115,1

{Mannschaftswertung-15 Mannsch.)

1. JZD Troubelice OK 1332,3 P.
1240,2 P.

2. MG Dietikon CH
3. Kolibris Cberh.D

1213,0

P.

5. UMSC Kolibri 1 OE 1189,8 P.
12. UMSC Kolibri 1l OE 1029,1 P

15. ESV St.Polten OE

B826,5

P.

—p
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Bilder von der FIE-EUROPAMEISTERSCHAFT UND EUROPACUP
Von links nach rechts und chen nach unten :

T.Faulkner war der einzige Teilnehmer aus England, er belegte
vor Ex-Europameister Lintner der vorletzten Rang..

Trauriger Abmarsch der Osterreicher vom Wettbewerbsgelinde.
Der schweizer Jurymann Hausamann und der Englinder Faulk-
ner beobachten ein Modell vor der schénen Gebirgslandschaft,
Der Wettbewerb wurde souverin von Heinz Jeger geleitet.
Beim EC herrschte an der Startstelle stets grofles Gedringe.
Hier ist er noch vergniigt, Ex-Europameister Karl Lintner.

Die Osterreichische Mationalmannschaft von links nach rechts:
Schneck, Lintner, Mannschaftsfiihrer Schobel, Almesberger.

Die Nationalmannschaften aus der CSSR, Deutschland, Schweiz.

Sie retteten die Ehre der Osterreicher:

Rupert Schneck, 6. Platz bei der Europameisterschaft,

Klaus Salzer, er belegte beim Europacup ganz knapp hinter
dem Sieger den 2. Platz.

774

RC-Helicopter

- Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
Ges.m.b.H. A-1235 WIEN, Telex 133875
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FREIFLUGWETTBEWERB
DES MCM MUNCHEN

Ein Bericht von FF-Fachreferent
tng. Ernst Reitterer

Ralf Decker, inzwischen zweifacher F38-
Weltmeister, liel es sich nicht nehmen,am
Sonntag, dem 9. Juni 1985, zum Freiflug-
wettbewerb des MCM nach Minchen-Frétt-
manninger Meide einfuladen.

Das Wetter spielte diesmal nicht mit, es
gab stlrmischen NW-Wind nach vorangegan-

genen ununterbrochenen Regenschauern,
und es war flir die Jahreszeit wviel zu
kalt.

Es waren dann auch nur kaum 20 Freiflie-
ger gekommen, darunter auch 5 Osterrei-
cher: Alfons Plangger aus V3klabruck und
die Salzburger Heinz Nitsche wund Sohn,
Josef Ennikl und Ernst Reitterer. Von
den Osterreichern starteten aus Witterungs-
grinden nur der Jugendliche Heinz Nitsche
in F1A und Ernst Reitterer in F1B, beide
vom LSV-3alzburg.

- IKARUS ENNS

Reitterer hatte den Wanderpokal zu ver-
teidigen, den er schon zweimal hintereinan-
der gewonnen hatte.

Der Platz war zu klein fUr ein MAX von

180 Sekunden und sec muite auf 120
Sekunden werkiirzt werden und siehe da,
ein  Jugendlicher, Martin Bischoff aus

Ansbach flog in FiA mit & vollen Zeiten
nach insgesamt 5 Durchgéngen, Tagesbest-
zeit aller Klassen. Ausgeflogen wurden
die Klassen F1A, B, C. Das Modell des
Siegers wurde erst zum Wettbewerb fertig
und ist mit Vollbalsaflichen (1} ausgestattet,
wohl| das mit Abstand geeignetste Modell
flir die herrschende Wetteriage.

Zweaiter in der Jugendwertung wurde, wie
schon so oft, Heinz Nitsche aus Salzburg.
Reltterer Flog in F1B 4 volle Zeiten und
im letzten Durchgang mit gebrochener
l.uftschraube nur noch B85 Sekunden. Trotz-
dem reichte es mit 15 Sekunden Vorsprung
auf den Sieg - zum 3. Mal in ununterbro-

< —

Die baiden Sieger in der Klasse F1A.und
F1B: Bischoff und Reitterer in ihren Hénden
die riesengrofien Wanderpokale

Der 15 Jahre jungeMartin Bischoff aus Ans-
bach stellt sich stalz den Fotografen.
Er wird mit 5 vollen Zeiten nach 5 Durch-

ingen Tagesbester.
gang g —

chaner Reihenfolge und so nahm er aus
der Hand des Weltmeisters den wertvollen
und riesengroBen F1B-Pokal nun endgiltig
in Besitz.

Cie Ergebnisse:
F1A - 10 Teilnehmer am 3tart

1. Bischoff Martin Ansbach 500 Sek.
2. Puff Rainhard Dérfies 580 Sek.
3. Schmidt Herbert MNeumarkt 480 Sek.
3. Nitsche Heinz Salzburg 426 Sek.

Der 1. und der 5. waren Jugendliche)

FiB - 5 Teilnehmer am Start

1. Reitterer Ernst Salzburg 565 Sek.
2. Rummel Alois Nirnberg 550 Sek.
3. Feiler Hans Minchen 544 Sek.

4. INTERNATIONALER

—/

Am 289. Juni 1985 fand das 4. INTERNATIO-
NALE 0O-WANDERPOKALFLIEGEN in
der Klasse F3B statt. Im Vorjahr wurde
dieser Wettbewesrb in Meggenhofen ausgetra-
gen, diesmal war wieder Enns an der
Reihe. Leider war die Beteiligung nicht
sehr grol, und von den 12 genannten Wett-

bewerbern waren nur 10 gekommen, Es
warenr auch die Spitzenflieger der BRD
abwesend, die zum gleichen Termin den
Bundesligawettbewerb austrugen, der

letztlich zur Ausscheidung fiir die National-
mannschaft zéhlt. N

Daf auch nur so wenige Osterreicher ge-
kommen waren, ist sehr schade, geht es
doch bei den Ennsern immer sehr gemitlich
tu, und auch die Organisation [4Bt keine
Winsche offen.

Weil zur Kaderausscheidung zdhlend,
unsere  komplette WM-Mannschaft am
Start, und es bestand kein Zweifel, dal
die 3 WM-Teilnehmer Prettner, Kowarz
und Kronlachner das Spitzentrio bilden
wirden. Und so war es dann auch.

Der Durchgang sah Hanna Prettner
mit 1309 Punkten an der Spitze, gefolgt
von Hermann Kowarz, 1124 und Heinz
Kronlachner, 1116 Punkte. Peter Ortner
gelang es, mit 983 Punkten an die Spitze
herapzukommen, und er hehielt auch
diesen Platz bis zum Schlul bei.

Im 2. Durchgang wechselten Kowarz und
Kronlachner die Plitze, und die Reihung
war nun: Prettner 2584, Kronlachner
2236, Kowarz 2179 Punkte. Das blieb

war

0.0E.WANDERPOKAL

KLASSE F3A
ENNS - KRONAU

29.~30. 6. 85

W

AL,

FAI;

T

auch im 3. Durchgang so, und das Ender-
gebnis hiefl schlieBlich:

1. Hanno Prettner OMV Klagenf. 2602 P,
2. Heinz Kronlachner UMFC Megg. 2236 P.
3. Hermann Kowarz MFC-Salzburg 2201 P.
4. Peter Ortner MBC Waidh/Y 1933 P.
5. Franz Holler UMFC Meggh. 1847 P.

6. St.Sattler, D, 1811, 7. L.Berger, OD,
1756, B8.H.Danksagmiitier, W, 1744, 8. W.
Lemmerhofer, NO, 1731, und 10. Dr.W.
Meindl, W, 1661 Punkte.
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0all  einige jlingere Teilnehmer starteten
188t hoffen, daB sich ein, wenn auch
noch  bescheidener MNachwuchs  aufbaut.
Aber wie soll dieser griBer werden,

wehn Nur So wenige zu unseren internatio-
nzlcn  Wettbewerben kammen, bei denen
sie von den Spitzenfliagern nur lernen

kénnten. Auch Weltmeister Hanno Prettner
war schon als junger Pilot bei alten unseren

internat. Wettbewerben und hatte sich
dort seine Erfahrungen geholt.
Die Ertffnung des Wettbewerbes nahm

LA und Blrgermeister von Enns, Willibald
Happet, vor und verfolgte l&ngere Zeit
das Geschehen beim Wettbewerb, Er ist
ein Freund und Fdrderer der Ennser Modell-
flieger.

Die Siegerehrung nahmen der Obmann des
ASKO-Ikarus Enns, Dipl.ing. Alfred Schatz
ung BSL Edwin Krill vor.

Hanno Prettner erhielt nun bereits zum
3.Mal in Bronze gegossenen Ennser-
Stadtturen  dberreicht. Fir die Plazierten
gab es schine Pokale, Medaillen und

jeden Teilnehmer und Funktiondr einen
mit Vereinsemblem versehenen Bierkrug.
Durch den Wettbewerb fihrte souveridn

Wetthewerbsleiter Hansjérg Voitleitner.

haben auch ihr Vereinshaus
erweitert und sicherlich als Novum in
ihrem neuen Anbau einen richtigen Lift
eingebaut, der dazu dienen sctl, bei Hoch-

Die Ennser

wasser der Donau auf schneilste Weg
ihren groflen Rasenmiher und andere
Gerdte in einen hochwassersichren Raum

hochzuhieven. Es diirfte der erste Maodellflug-
platz mit einem eigenen Aufzug sein.

5. INTERNATIONALES
TIROLPOKALFLIEGEN 1985

Der Wettbewarhb wurde bei gutem Wetter
am 13./14. Juli 1985 auf dem Modellflug-
piatz Brandstétte/Weer des OMV-Tirol aus-
getragen.

12 Osterreicher, je 5 Wettbewerber aus
der Schweiz und der BRD sawie 3 Starter
aus Liechtenstein waren gemetdet. Bedauer-
lich war, daB heuer die deutschen Spitzen-~

flieger nicht am Start waren, erfreulich,
daB nach langer Zeit wieder einmal mehrere
Schweizer Modeliflieger gekommen. waren.
Das wird sicherlich der Auftakt zu einem
besseren Kontakt

mit den Schweizer F3A-Fliegern beitragen.
Wieder einmal flogen die beiden Welt-
meister Prettner und Matt bei einem
Wettbewerb gegeneinander, und wieder
einmel war der Punkteabstand der beiden

sehr gering.

Der Schweizer }:3 A -Fachreferent und
Initiator des Elektro Militky-Cup's, Emil
Giezendanner und sein Begleiter

Fay

Bei der Siegerehrung. Von links: Jury LSL
Erwin Mihlparzer, Jonny Brand, D, Hanne
Prettner, BSL Edwin Krill und Obmann
Alfred Schatz

Die Teilnehmer beim tnt.00-Pokalfliegen

Die Sieger und gleichzeitiz unsere F3A-
Mationalmannschaft, Von links: Kranlachner,
Prettner und Kowarz

<<

Bei diesem Wettbewerb waren wieder
etwas mehr Osterreicher am Start und
natiirlich auvch die gesamte &sterreichische
Nationalmannschaft. Zu aller Uberraschung
war auch der Kdrntner Manfred Dworak
am Start, der erst vor wenigen Wachen
einen schweren Moterradunfall {iberstanden
hatte und erst wvor wenigen Tagen aus
dem Spital entlassen wurde. Moch schwer
behindert, nahm er an dieser Konkurrenz
teil und beheuptete sich in diesem inter-
nationalen Feld tapfer auf dem 5. Gesamt-
rang, Gratulation !

1. Durchgang: Hanno Prettner {bernimmt
mit 1220 Punkten sofort die Fihrung. Es
folgen Wolfgang Matt mit 1158 und Heinz
Kronlachner mit 1072 Punkten. Bereits
auf Platz vier setzte sich der rekonvaleszen-
te Manfred Dworak mit 1006 Punkten vor
die belden DeutschenStefan Fink und
Arnold Peyer, 1005 und 985 Punkte. Der
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dritte dsterr. WM-Teilnehmer, Hermann
Kowarz, erreichte mit nur 962 Punkten
vorerst nur den 10. Platz.

Im 2. Durchgeng erflogen nahezu alle

Wetthewerber weniger Punkte. Kronlachners
Viertakter setzte nach der 4. Figur aus
und erreichte nur 167 Punkte. Kowarz
holte als einziger auf und riickte auf
Platz 4 wvor: 1.Prettner 2382, 2. W.Matt
2253, 3. Dworak 2004, 4. Kow=arz 1981, 5.
Peyer 1958 Gaesamtpunkte. Kronlachner
belegte zu dieser Zeit mit gesamt 1239
nur den 21. Platz.

Der 3. Durchgang brachte wieder gine
Punktesteigerung bei allen Wetthewerbern,

Die dsterreichische Nationalmannschaft er-
oberte sich die Spitze, lediglich der Liech-
tensteiner Wolfgang Matt durchbrach mit
dem 2. Platz die Phalanx der Osterreicher.

Das 5. Int. Tiroler Pokalfliegen ging diesmal
ohne Schwierigkeiten UOber die Bihne. Am
Samstagabend war man wieder gemUtlich

bei Musik und Tanz, fachsimpelnd in der
Taxenhiitte beisammen. R

o N

Fog ARk
Das Siegertrio von l.n.r.:
Wolfgang Matt, Liechtenstein
Hanno Prettner und Heinz
beide Ostarreich

Kranlachner,

1y
Wettbewerbsbilder von links nach
und cben nach unten:
Die Mannschaft aus der Schweiz .
Die Liechtensteiner Mannschaft.
Drei Tiroler Telinehmer.
Oswald Hajek eridutert den
sein elektronisches Wertungssystem .
Bei der Wettbewerbsleitung.
BSL Krill im Gesprich mit der &sterr.
Nationalmannschaft.
Nach einem schweren Verkehrsunfall war
der Karntner Manfred Dwarak wieder am
Start.
Einer der treuesten Teilnehmer, Ferdinand
Schaden vom MSFG Rhelntal.

Die Siegerehrung fand nach dem 3. Durch-
gang am Sonntag statt und wurde von
LSL Josef Selg wund BSL Edwin Krill
vorgenommen. FlUr alle Teilnehmer gab es
traditionsgemgn ats  Erinnerungsgeschenk
wieder einen schinen, kiinstlerisch bemalten
Tirol-Teller.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE:

rechts

Punkterichterr

1. Prettner Hannop OE 2431 Punkte

2. Matt Welfgang LI 2332 v
3. Kronlachner Heinz QE 2112 "
4. Kowarz Hermann OE 2046 "
5. Dworak Manfred OE 2027 v

6. A.Peyer D 1996 , 7.S5t.Fink D 1983, 8.
F.Schaden GE 1947, 9. Emmenegger HB 1942.
10.P.Ortner OE 1897, 11 B.Schaden HB 1836,
12.L.Matt LI 1831, 13.E.Giezendanner HB
1818, 14.F.Hoeller OE 1816, 15.P.Kunkel
+HB 1794, 16. L.Berger OE 1763, 17. M_Badent
QE 1738, 18.J.Palfrader OE 1722, 18.HA.
Zwingli HB 1716, 20.G.Fritz OE 1705,
21. St.Sattler D 1671, 22.M.Glal D 1624 P,

LEGEN 11

ACHTUNG VERSICHERUNG
BEI SCHADENSFALLEN IST DER MELDUNG AN DEN OSTERREICHISCHEN AERO CLUB
UNBEDINGT EINE KOPIE DES GOULTIGEN OUAEC-AUSWEISES DES SCHADIGERS BEIZU-
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1. BURGSTADT FRIESACH-POKALFLIEGEN
in der Klasse RC/MS - Motorsegeln

Der 1. Modellflugverein Friesach veranstaltete am 16.Mai 1985
auf dem Modellflugzentrum "“Groggerwies'n das 1.Burgstadt Frie-
sach-Pokalfliegen in der Klasse RC/MS.

Bei herrlichem Wetter und einer beacghtlich grofen Zuschauer-
zahl , sind von 19 genannten Teilnehmern 13 beim Wett-
pewerb angetreten.

Der 1. Durchgang wurde um 10,00 Uhr vom Wettbewerbsleiter
. Erich Diirnwirth gestartet,

Den Durchgang gewann bei spannendem WVertauf Werner Hid!
aus Feldbach, knapp wvor Peter Dirnwirth aus Friesach und
Graf Helmut, ebenfalls Feidbach.

Im 2. Durchgang war wieder Werner Hodl an der Spitze. Auch
die St.Veiter konnten sich in diesem Durchgang gut plazieren
mit Werner Schuhmach an 3. Stelle und Vize-Staatsmeister Al-
fons Stark an vierter Stetle.

im 3, Durchgang gab es einen Angriff von Heinz Klingenspiegel
aus St.Veit, vor Manfred Malicha aus Treibach, Helmut Graf
aus Feldbach und dem Kirntper Meister Manfred Maurer aus
Feldkirchen.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE :

1. Hidel Werner MBG-HSV Feldbach 4724 Punkte

2. Malicha Manfred MFG-WSG Treibach 4603 "
3. DOrnwirth Peter 1.MFV Friesach 4538 "
4. Schuhmach Wern. MFG St.Veit/Gl an 4535 "
5. Graf Helmut MFG-HSV Feldbach 4428 "

6.1Kuss M.4400, 7.Stark A. 4331, 8.Klingenspiel H. 4301, 9.Mau-
rer M. 3878, 10.Greschitz H. 3876, 11. Dunger R, 3701, i2.
Krampl H. 3445, 13.Hoi W. 1027 Punkte.

Die grofe Uberraschung zum AbschluB braghte F3A-Weltmeister
Hanno Prettner, dar eine Super-Kunstflugvorfihrung in den
Himmel zeichnete, wobei die Zuschauer und die Teilnebmer
voll auf ihre Rechnung kamen.

Nun noch einige Zeilen zur Organisation der Veranstaltung:
Organisationsleiter Erich Dirnwirth und sein Team gaben sich
die groBte Mihe, alles bestens durchzuorganisieren, was auch
wirklich zur voilen Zufriedenheit der Teilnehmer beigetragen
hatte. Auchdie Werbung durch Plskate, in den Zeitungen, im
ORF  Lautsprecherwerbung mit PKW am Vortag, Konzessions-
genehmigung Ffiir den Ausschank von Getrinken, alle diese
Dinge haben sich bei unseren bisherigen Veranstaltungen bestens
bewdhrt.

Und noch etwas solt gesagt werden: Jeder Verein, der eine
Veranstaltung (bernimmt, will natirlich auch finanziell etwas
profitieren, aber man sollte dies nicht von den Teilnehmern
holen, die ja immerhin die weiten Fahrtstrecken zu finanzieren
haben und auch das Nenngeld bezahlen missen. Da kann man
den Pilaten wirklich eine Gritlwurst und ein Getrdnk spendieren.
Wir glauben, wenn dies miglich ist, werden in Zukunft auch
mehr Teilnehmer bei den Wettbewerben zu begriiffen sein.

Peter Dirawirth, Cbmann

v
Peter DUrnwirth beim 1. Durchgang mit prominentem "Helfer"
Vize Staatsmeister Alfons Stark. |

Unter dem Sonnenschirm: Wetthewerbsleiter Erich  Diirnwirth
mit der charmanten Schriftfiihrer 5tv. Gabriela Locsi, die die
Veranstaltung immer im Griff hatten.

V.l.: Ehrenmitglied und groBer Forderer des Vereines, Herr
Ernst Zussner, 5.Helmut Graf, 2.Maliche Manfred, 1.Werner
Hidl, 3.Peter Oiirnwlirth, 4.Schuhmach Werner, Biirgermeister

der EStadt Friesach, Herr Gildwin Ressler.

NATIONALE WETTBEWERBE

ELEKTROFLUG-WANDERPOKALFL IEGEN

in FREISTADT 0
Ralf Brditschka

Zu Pfingsten istes bereits Tradition, daB sich in Freistadt in
koliegiaier und lockerer Art die E-Piloten ein Stelldichein
geben. Wie auch in den letzten Jahren, war die BRD mit den
Spitzenpiloten HUbner und Graf vertreten.

Erfreulich ist auch zu bemerken, daB Elektroflug nicht nur in
Oberjsterreich und Kérnten zu Hause ist, auch aus Tirol
kamen 2 Teilnehmer. Wien und N entsandten einige "Spah-
trupps", die bestimmt den E-Flug Bazillus in ihre Veaereine
einschieppen werden.

Bei herrlichem Wetter wurden am Samstag 3 Durchginge der
10-Zelten Klasse geflogen und ein Durchgang der 30 Zellen
FAl-Klasse und 3 Durchghinge Pylon,
Die 10 Zelienklasse, offiziell F3E-E genannt, ging, wie sollite
es anders sein, an Rudolf Freudenthaler. Die beste Einzelleistung
mit 640 Punkten entstanden durch 24 Strecken, konnte ich im
zweiten Durchgang fUr mich verbuchen und brachte mir letztlich
den 3. Rang. Werner Hauer mit 3 konstanten Durchgiingen
wurde 2. Die 30 Zellenklasse, heuer nur mit 7 Teilnehmern
schwach besetzt. Man sieht, dafl sich der grofle Aufwand in
dieser Klasse langsam negativ auf die Teilnehmerzahlen auswirkt.
Auch diese Klasse wurde vom "Profi" Freudenthaler vor Hibner,
BRD und Hauer 08, gewonnen.

_w
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beide IFM-Minchen, mit unserem Werner Hauer aus OOG.

Am meisten SpaB und Publikumswirksamkeit brachten wieder
die Pylonrennen. Michael Gehringer aus Kérnten holte sich
den Sieg. Der zweitplazierte, Johann Graf aus Minchen, verbuch-
te die schnellste Einzelzeit .mit 119 Sekunden fiir die vier
Kilometer in 10 Dreiecksrunden, 3. wurde Hausherr Freuden-
thaler

Das Material brachte keine groBen Uberraschungen. Altbewihrtes
Akkumaterial {(Sanjo - Cut ~ off ) wurde von allen Teilnehmern
verwendet, Die 10 Zellenklasse wurde ausschlieBlich mit Keller-
Motoren 50/10 und 50/12 geflogen, lediglich Hauer verwendste
einan Elgenbau-Motor. In der FAI-Klasse haben sich 2 Alterna-
tiven entwickelt. Entweder Geist 150 oder Kefler 200 Motoren
mit 1,2 A-Zellen oder fast ebenblrtig Keller 100 mit 30
wesentlich leichteren 0,8 Amperezellen (Hauer, Neu, Brditsch-
ka) letztere werden in wesentlich kleineren wendigeren Madellen
eingesetzt. Insgesamt ist zu bemerken, dafl sich das leistungs-
niveau aller Plioten, gegenlber den letzten Jahren deutlich
verbessert hat, kaum ein Pilot, der den 15 Meter Krels beim.
Landen nicht trifft. Das Material ist wiel =ausgeglichener, die
Modelle, insbesonders bei der F3E/E Klasse, alle bis auf Kleinig~
keiten gleich gut. Es kommt jetzt schon mehr auf die Erfahrung,
Einteilung und Vorbereitung an.

Am Sonntagabend wurde aus der Hand von Abg.zum BR, BM
Josef Kneoll, fir die ersten 3 plaziertenPiloten Pokale vergeben.
AuBerdem je einen Wanderpokal flir die Klassensieger.

Der junge Kérntner Michael Gehringer, Sleger im Pylon
und Rudi Freudenthaler, in den Seglerklassen (rechts).

Beim Fachsimpeln. V.I.Schuljtz Werner und Hibner Norbert,

g treckenflug F3E-E, 24 Strecken,
Brditschka mit CO Freudenthaler

Esist allen Funktioniten und Organisatoren sowie der Verpfle-
gungsmannschaft fir die vorbildliche Betreuung zu danken.
Schade, daB duch einen kleinen Fehler des Veranstaiters (Termin-
iberschreitung bei der Anmeldung) keine Leistungspunkte zu
sammeln waren.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE :

Klasse FIE - 30 Zellan

1. Freudenthaler Rudoff UMFC Freistadt 657 536 622 1279
2. Hibner Morbert IFM Mitnchen 630 571 625 1255
3. Hauer Werner MFC Linz 583 540 581 1184

4. Brditschka 1163, 5.5chultz 1086, 6. Neu 1068, 7. Graf 1015 p.
F3E-E

1. Freudenthaler Rudolf UMFC Freistadt
2. Hauer Werner MFC Ling 570 580 510 1150

3. Brditschka Raif UMFGC Neuhofen 482 640 446 1122

4, Hilbner 1007, 5. Kokely 958, 8. Planer 952, 7. Neu 871, 8.
Aigelsreiter 858, 9. Klingenschmied 752, 10. Commenda 566,
11, Viehweger 223 Punkte,

F3E-Pylon - 7 Zellen "Schnuppi"

T. Gehringer Michael MGE Feldk. 21,2 500,0 127,2 248,4
2. Graf Johann IFM Minch. 143,7 119,0 13%,4 2504
3. Freudenthaler Rudolf UMFC Frei. 146,9 128,3 123,6 252,9
4.

Brditschka 274,89, 5. Loid! 323,7.

182 606 636 1241

Siegerehrung 10 Zellen Klasse, v.l.n.r.: Hauer, Freudenthaler,
Brditschka, BM Josef Knoll und WL Bleichenbach.

KENNST DU SIE ?

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN
FLIEGST DU SIE SCHON ?
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1. UHU-FREIFLUG JUGENDWETTBEWERB in Amstetten

Am 17, Juni 1985 starteten 44 Teilnehmer aus der Umpebung
von Amstetten auf dem Flugplatz der FU Seitenstatten ihren
"KLEINEN UHUY. GraoBziigigerweise durften wir den Flugplatz
an diesem Nachmittag beniitzen.

Fiir die reibungslose Durchfihrung sorgten einige Mitglieder
des MFC Amstetten. Die Wettbewerbsieitung hatten Herr Eder
und der slebenfache Landesmeister im Freiflug, Herr Franz
Haider inne.

Trotz der etwas unglinstigen Witterungsverhilitnisse konnten 4
Durchginge geflogen werden. Nur drei Teilnehmer schieden
infolge Modeilbeschidigung frihzeitig aus.

(Cie Begeisterung bel der Jugend war enorm, aber auch die
Begeisterung bei den mitgekommenen Eltern und Lehrern.

4, WANDERPOKALFLIEGEN RC/MS in Enns

Beiausgezeichnetern Wetter konnten am 1. Juni 1985 pinktlich
um 9,00 Uhr die 15 Teilnehmer des 4. Wanderpokaifliegens

Bel ausgezeichnetem Wetter konnten am 1. Juni 1985 piinktiich
um 8,00 Uhr die 15 Teilnehmer am 4. Wanderpokalfliegen
des ASKO lkarus Enns in der Kilasse RC/MS begrift werden.

Wie 0Oblich, kurze Begrifung durch den Obmann Alfred Schatz,
der auch Wettbewerbsleiter war., Organisationsleiter Fritz
Oberrather hatte seine Mannen bestens elingetellt, sodaB der
Wettbewerb klaglos abgewickelt werden konnte. Die Teiinehmer
waren zufrieden.

Mit einer schiichten Siegerehrung und einem herzlichen Danke-
schdn an die stets hilfsbereite Stadtgemeinde Enns und allen
Teilnehmern endete die Veranstaltung.

Bis zum ndchsten Mal Euer Bruno Kirchstetter

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE :

1. Glick Franz MFGC Salzburg 2330 634 2552 4682 P
2. Wurm Peter MBC Enzersfnld 2315 2052 2320 4635 P
3. Bail Arthur detto 2254 2287 2314 4611 P

Anschiiefend fand im Flugplatzrestavrant die Siegerehrung
unter grofiem Jubel der Jugend statt. Alle Jugendlichen erhielten
ein kostenloses Getrénk.

Die Sachpreise sowie die Ehrenpreise spendeten die Firmen
Pharmaken und Wessely, Amstetten: )

1.Preis Fernsteuerung S8M 2~4  Johannes Bilhringer 147 Sek.
2.Preis Motormodell Taxi Il Martin Blimel 146 Sek.
3.Preis Segelflugmode!ll RC UHU Josef Glaser 139 5ek.

Wir hoffen, auch im ndchsten Jahr einen UHU-Wettbewerb
durchfiihren zu k8nnen.
Wessely - Amstetten

Letzte Instruktionen vor dem Start

4. EbenfUhrer 4605, 5. Wenczel 4594, 6. Leeb 4560, 7. Buxhofer
4555, 8. Asen 4543, 9. Dunger 4444, 10. Sp#th 4411, 11. Girner
4376, 12. Eigner 4356, 13. Oberrather 4013, 14, Leev KH. 3699,
15. Wenczel Walter 3595 Punkte.

1. SEEADLER POKALFLIEGEN In Klasse F3B

Den Hohepunkt des WVereinslebens des FMC "Seeadler", Neusied|
am See, stellte im Juni das 1, SEEADLER POKALFLIEGEN in
der Klasse F3B dar.Die Vorbereitungen zu diesem Wettbewerb
wurden unter der Leitung von Wettbewerbsleiter Toni Kiss
mustergllitiy durchgeflhrt. Durch die gute Mekdedisziplin wurden
vom Veranstalter Uber 20 Teilnehmer erwartet. 25 Teilnehmer
aus 9 Vereinen (Burgenland, Niederdsterreich, Salzburg, Wien
und Ungarn) absclvierten dann such 2 Durchginge.

Am Tag der Konkurrenz herrschten sehr gute #uBere Bedingun-
gen. Ausgezeichnete Leistungen, mehrmals 6 Minuten und
volle Landepunkte beim Dauerflug, 12 Strecken beim Strecken-
flug und die Spitzenzeit von 20,4 s beim Speedflug, zeigten
das hohe Niveau der Teilnehmer.

Nach dem ersten Durchgang lag Peter Kdlbl vom MFC Wiener
Neustadt mit 2995 Punkten vor Pongruber Martin, LSV Salzburg
2887 Punkte, in Fihrung. Im zweiten Durchgang riskierte
Peter K&lbl nach 11 Strecken einen Machstart, der ihm dann
allardings nur noch B Strecken einbrachte. Beim entscheidenden
Speedflug gelingt Martin Pongruber mit 20,4 s ein hervarragen-
der Flug. Der nach ihm startende Peter K&lbl kemmt an
diese Zeit nicht heran und rutscht auf Platz 6 in der Gesamt-
wertung zuriick.

—E—
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DIE QFFIZIELLEN ERGEBNISSE :
LSV Salzburg

25 Wertungen
2887 2785 5652 P.

1. Pongruber Martin
2. Zach Wolfgang MFC Wr.Neust. 2858 2746 5604 P,
3. Zuercher Ernst LSV Salzburyg 26B4 2852 5536 P,

4, Hiuplik 5456, 5. Haslauer 5282, 6. Kalbl 5175, 7. Pinter
4777, B. Rettich 4598, 9. Matays 4555 H, 10. Petrovic 4521,
11. Schimanek 4492, 12. Scheda 4448, 13. Putz 4375, 14.
Wagner 4161, 15. Lex 3993, 16. Nagy 3851 H, 17. Hotz 3671,
18. Buresch 3654, 19. Dopler 3306, 20. Filiccoek 32886, 21,
Hess 3114, 22. Dittmayer 2775, 23. Buresch Peter 2665, 24.
Weninger 2279, 25. Jaksch 1483 Punkta.

Beim Abschiednehmen wurde vielfach der Wunsch nach elnem
Wiedersehen im nichsten Jahr ausgesprochen.
Darauf freut sich schon der Obmann des FMC Seeadler

Friedrich Hess

Hotz-Behofsitz

Teilnehmer vom ungarischen Verein MHSZ Gydr beim Hochstart

Siegerfoto v.d.n.r.i 2. Zach Wolfgang, Sieger Pongruber Martin,

3. Zlrcher Ernst

Haralds beim Aufriisten seines Modetles

Kurz vor dem Start Pliot Anton Jaksch Starthelfer Friedrich
Hess jun. (belde FMC Seeadier

Der Obmann des FMC Seeadler, Friedrich Hess sen. {iberreicht
der ungarischen Mannschaft Erinnerungsgeschenke

Cie "Windengemeinschaft” MMFC Oberpullendorf - MFC Falke
in Aktion.
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3. KORALPENFLIEGEN AUF DER KORALPE

Am 23. Juni 1985 veranstaltete die Modellfluggruppe St.Paul
auf der Karalpe das 3. KORALPENFLIEGEN der Wettbewerbs-
klasse F3F.

Obmann Friedrich Magerle kaonnte insgesamt 31 Teilnehmer
aus den Bundeslindern Kirnten, Steiermark und Sal:burg be-
griien,

Heuer war das Koralpenfliegen duorch ein spannendes Duell
zwischen dem Vorjahrssieger Franz Prasch und dem Chefkoch
des Alpengasthofes Waldrast, Peter Stlickler, geprégt.

Auf Grund gleicher Punktezahl in den beiden gewerteten Durch-
gingen (beide Konkursenten konnten je einmal 1000 und 944
Punkte erreichen} wurde nach BeschluB der Jury das Streichre-
sultat zur Entscheidung herangezogen. Somit konnte Peter
Stlckler, MFG St.Paul, den Wettbewerb fir sich sntschelden.
Dall der Wettbewerb auch heuer problemlos durchgefihrt
werden konnte, ist wiedrum dem freundiichen Entgegenkom -
men der Familie TrauBig (Alpengasthof Waldrast) zu verdanken.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE : 23 Wertungen

1. Stiickler Peter MFG St.Paul 1000 944 B9 1944 P,
2. Prasch Franz ASV Puch Graz 588 8944 1000 1944 P,
3. Stangl Rudolf detto 761 1000 0 1761 P,

Das"Siegerfoto v.l.n.r.: 4.Berner Martin, 2.Prasch Franz,
1.5tiickler Peter, 3.Stangl Rudolf, 4.Planitzer Kurt.

4. Planitzer 1639, Berner 1639, 6. Niederhofer 1601, 7. Seitner
1585, 8. Mayer 1527, 9. Eberhard 1477, 10. Woger 1363, 11,
Vallant 1358, 12, Lesky 1254, 13. Wriesnik 1230, 14. Buxbaum
1219, 15. Struna 1204, 16. Schliefnig 1133, t7. Traussnig 1126
18, Knes 1094, 18. Hoffelner jun. B64, 20. Pangruber 808, 21.
Purkarthofer 558, 22. Krampl 556, 23. Zalar 409 Punkte.

3, LSY-MARATHONFLIEGEN in RC~SEGELFLUG
FF-Fachreferent Ing.Ernst Reitterer

Zum 3. Marathonfliegen trafen sich am 16. Juni 1985 In Ober-
trum-Reith 28 Modeliflieger, darunter sogar G#ste aus Bayern,
dagegen glénzten andere, als G#ste eingeladene Salzburger
Vereine durch Abwesenheit. Das Wetter splelte mit, fir diesen
Sommer eine groBe Ausnahme, nach dem verregneten Samstag
und dem. darsuffolgenden Mantag, war es am Sonntag heiter,
schwach bis auffrischend windig, jedoch fiir dle Jahreszeit zu
kalt !

Die Aufgabenstellung: 1/2 Stunde Flugzeit nach F-Schiepp
oder Winden-Hochstart, denach Landung in einer Landegasse.
Es wurden keine Strafpunkte bel Oberschreitung der Zeit
abgezogen ! 2 Versuche waren mégtich -~ erreichbare Punktezahl
300 fur die Zeit (1 Minute = 10 Punkte} und max. 30 Zusatz-
punkte fiir die Landung.

Eine helbe Stunde Flugzeit verlangt vom Piloten hohe Anforde-
rung und eine volle Konzentratlon. So treten etwa nach 25
Minuten beim Piloten Konzentrationsfehler und Modigkeit der
Augen auf, manchmats sogar ein Augenfiimmern, danach noch
eine saubere Landung hinzukriegen ist sicherlich eine "Marathon-
leistung”! Es hatte lange Zelt so ausgesehen, als wirde unser
jlingster Tellnehmer, der kaum 11 Jahre alte Peter Dokulil,
mit 210 Punkten das Rennen machen. Er startete nach Durch-
gangsbeginn sofort und erwischte elnen schinen "Bart" mit
selnem Leichtwindmodell A" Nordic (vergi. prop 1/2-1985).

Erst nach etwa 3 1/2 Stunden gelang es Wolfgang Schanagl,
MBC-Traunstein, eine volle Zeit zu fliegen.; lelder konnte er
keine Zusatzpunkte flir die Landung erreichen, Danach war
offenbar der Bann gebrochen, denn nicht weniger als 7 Piloten
grreichten innethalb einer Stunde die max. Zeitpunktezehl und
5 davon zusdtzljch* noch die max. Landepunktezahl. Dadurch
wurde ein Stechen notwendig, um den Sleger zu ermitteln.

1. GEORGIFLIEGEN 1985
Burgenldndische Landesmeisterschaft in RC IV

LSL ing. Franz Pentek

"Regentropfen klopfen leise auf mein Dach .." - teitig am
Morgen des 23. Juni aufgewacht, giaubte ich nur formhalber
als Landessektionsleiter nach S5t.Geargen/Eisenstadt fahren zu
missen, um den Wetthewerb wegen der anhaltenden Regenfalle
kurzfristig abzusagen. Das bereits am Vorabend verstaute
Modell blieb {(Gott sei Dank) im Auto. Nach halbstiindiger
Fahrt am Medellflugplatz angekommen, hirte der Regen auf.
Trotz des bedeckten Himmels herrschten pldtzlich ausgezeich-
nete Flugbedingungen. Was aun ? Die dreizehn Teilnehmer und
die Wettbewerbsleitung glaubten nicht so recht an das Anhal-
ten dieses Zustandes. Nachdem aber auch der Biirgermeister
der Landeshauptstadt Eisenstadt, Kurt Korbatits, zur Erdffnung
erschienen war, blieb gar nichts anderes mehr Ubrig, als den
Wettbewerb zu starten.

Nun waren immerhin noch 10 Minuten Flug potwendig und
eine Landung nahe am Mittelpunkt, denn das bringt max. 150
Landepunkte. Der spdtere Sieger, Josef Ennikl (LSV-Salzburg)
startete sofort nach Beginn des Stechens, und er allein er-
wischte noch Aufwind und konnte die vorgeschiiebene Zeit
noch ausfliegen. Der 2., Martin Pongruber, liegt n8mlich schon
um 300 Punkte zurGick, da es nach 17,00 Uhr - seine Startzeit -
kaurn noch Thermik gab.

Die beiden Erstplazierten kommen ibrigens aus dem F3B-Lager,
ihreHochstarts mit der Elektrowinde waren sehr eindrucksvoll,
errelchten sle doch nach dem Ausklinken oft noch bis zu 40
Meter Zusatzhihe !

Elne Siegerehrung durch den LSV-Modellflugobmann Ing. Ernst
Reltterer, direkt am Platz, mit Pokalen flir die Sieger und
Plaketten am Band fiirr die Plazierten auch in der Jugendwertung,
hatte die Veranstaltung abgeschlossen.

An dieser Stelle mufl noch erwdhnt werden, deB die Tabaektrafik
Otmar Kottli in Salzburg Itzling sinen wunderschénen Pokal
stiftete, fOr den wir noch einmal herzlich danken médchten.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE : 28 Wertungen

1. Ennik! Josef LSV Salzburg 165 330  330+64 Punkte

2. Pongruber Martin detto 80 330 330+338 M
3. Glilck Roman LSV St.Jehann 60 330 330+315 "
4, K@ssner Helmut LSV-Abtenau -— 330 330+280 ¢
5. Hall Georg detta 60 330 330+222 !

6. Wass + Strobl 315, B. Schanagl 300, 9. Dygruber 280 - 1.
Jugend, 10. Zircher 230 - 2.Jugend, 11. Dokulil 210 - 3.Jugend,
12, Harti 180, 13. Gogg 160, 14. Pilsl 150, 13. Dekulil Heinz
140, 16. Meusburger 120, 17. Achatz 115, 18. Miller + Eckart
110, 20. Schwab 90, 21. Kastner 80, 22. Schaffrath + Grill M.
4.Jugend + Peter 60, 25. Grill W. 30 - 5.Jugend, 26. Turecek 40
27. Thausing - 6.Jugend + Igl 20 Punkte.

Im 1. Durchgang gelang es mir bei vBiliger Windstille, mich
mit meinem "El Krawallo" (Speedy-Motorsegler-Potpourie aus
drei verschiedenen Baukastenmodellen "zusammenkomponiert!)
deutlich vam Feld abzusetzen,

Dann aber kam im 2. Durchgang der Wind, der mir zeigt,
wo es mit einem Zweiachs-Segler bei sclchen Verhéltnissen
entlanggeht: Abbruch meines Programmes nach bereits zwei
Figuren wegen zu geringer HBhe. Nach einem ausgezeichneten
Fiug setzte sich Anton Jaksch vor Manfred Lex an die Spitze.
Auch im 3. Durchgang gab es fiir die herrschenden Sturm-Ver-
héltnisse sehr gute Fliige {Friedrich Hess, Peter Meindl, Hannes
Pusziai). Mein Flug gelang mir mehr schiecht als recht, aber
auch den bis dehin Flhrenden ging es nicht viel besser. DaB
ich dann in der Endwertung um eiren Punkt vorne lag, ist
sicher mehr auf Glick als auf Kbnnen zurickzufiihren (bbse
Zungen behaupten, dafl der Landessektionsleiter-Bonus zum
Tragen gekommen sei).
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Es fiel auf: Die meisten Teilnehmer bei der Landesmeisterschaft
wurden verzeichnet {13 Teilnehmer aus 4 Vereinen).

Tratz Einladung keine Teilnehmer aus anderen Bundesidndern
{wohl wegen der schlechten Wetteraussichten).

Die Stadtviter von Eisenstadt stehen dem Modellsport sehr
wohlwollend gegeniber (Eréffnung durch BM Korbatits, Sieger-
ehrung durch Vize Kripfl.

Um diese Jabreszeit (23. Juni) wurde wohl noch nie soviel
Glihwein getrunken.

Oie Organisation und Abwicklung des Wettbewerbes durch den
UMFC St.Georgen war hervorragend.

Es ist zu winschen, dal dieser Wetibewerb einen festen Platz
im Veranstaltungskalender finden wird.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE :

1. und Landesmeister

Pentek Franz Ing. MBC-Oberwart 797 328 464 1261 P.
2. Jaksch Anton FMC-Seesdler G674 586 392 1260 P.
3. Weninger Robart detto 695 0 513 1208 P.

4. Pusztai 1199, 5. Hess 1188, 6. Lex 1137, 7. Meindl 1076, 8.
Hotz-Behofsits 1020, 9. Jahn 746, 10, Leeb sen. 584, 11,
Ehrenreich 583, 12. Schidffer 130, 13. Leeb jun. & Punkte,

o5

ST T o
Die tModellfluganlage des UMFC St.Georgen
vor der "Skyline" won Eisenstadt

7

Die St.Georgﬁer bei der Starfvorbereltung
v.l.n.r. Schidffer, Ing. Ehrenreich, L.eeb jun.

Alle Wettbewerbstellnehmer, Funktiondre und Gaste

Die lachenden Gewinner v..n.r.
LM Ing Pentek, 2. A.Jaksch, 3. R.Weningzr

6. OU FESSELFLUGTAG In St.valentin am 22,/23.6,
Ing. Bernhard Kramer

Zum sechsten Mal veranstaltete der BMFC Mihkparzgr unter
cer Leitung von LSL Mihlparzer in OO den Fesselflugtag.
Da einzige Wettbewerb in Osterreich ist, bei dem alle
Fesselflugklassen geflogen werden, fanden sich auch Teilnehmer
aus fast allen Bundesléndern ein.

Combat-Piloten aus Miinchen, die hei Wettk&mpfen in den
USA fir beachtliches Aufsehen sorgten, brachten internationales
Flair in diese Veranstaltung,

Dem Zeitplan entsprechend, erfolgten Samstag vormittag die
Vorldufe in Fuchsjagd. Unmittelbar danach, am MNachmittag,
wurde mit dem Kunstflugbewerb begonnen. Probleme mit dem
Durchmesser des Flugplatzes bzw. mit der Leinenldnge wurden
von den meisten Teilnehmern gemeistert. i

infolge des stetig schlechter werdenden Wetters wurde wvon
der Wettbewerbsleitung beschlossen, am seiben Tayg noch den
zweiten Durchgang des Kunstflugprogrammes durchzufithren.

MNach einem netten gemeinsamen Abend zeigte sich am ndchsten
Morgen die Richtigkeit dieser Entscheidung. Starker Regen
und Wind verhinderten die Durchfilhrung des dritten Kunstflug-
durchganges, wodurch manche Teilnehmer keine Méglichkeit
mehr hatten, eine bessere Plazierung zu erreichen. Diese
Entscheidung war aber, wenn auch zum Leidwesen einzelner
Starter, bedingt durch die Wetterverhiltnisse, unumginglich.

Bei den nach der Wetterbesserung durchgefiihrten Team-Racer
Durchgiingen erfolgte nach einer Kollision  beim Start des
Teams Wenczel/Wenczel ein Zwelkampf zwischen Nitsche/
Kibnegger und Messinger/Straniak. Das Team mit der groferen
Routine, Nitsche/Kihnegger konnte den Sieg flir sich verbuchen.

Die Durchginge im Geschwindigkeitsfiug (Speed) beendeten
den Wormittag und zeigten mit 20980 kmh, geflogen ven
Farstner/ Minchen, eine beachtliche Leistung. :

Am Nachmittag wurde das Finale des Fuchsjagd-Bewerbes
durchgefiihrt. Franz Marksteiner, der sonst nur als Speedflieger
bekannt ist, belegte dabei den zweiten Platz hinter Dibell/
tAiinchen,

Mach einer humoristisch durchgefiihrten Tombola und der Sie-
gerehrung traten die Teilnehmer ihren zum Teil weiten Heimweg
an.

DIE OFFIZIELLLEN ERGEBNISSE ALLER KLASSEN :
IKLASSE F2A - Speed

1. MFJ Miinchen 209,9 188,4 km/h
2, Wenczel Franz MBGC Enzesfeld 185,5 181,8 km/h
3. Marksteiner Franz MV Brandenbg. 7 R 5 R

4, Weineisen Q. Kofler und Ecker nicht angetreten.

KLASSE F2B - Kunstflug

Farstner Raland

1. Messinger. David BMY Wien 8G 3040 2997 6037 P.
2. Weinmann Erhard SMBC Eferding 2980 3025 6005 P.
3. Trogbacher Rudoif UMFC Neuhofem 2806 2782 5588 P.

4, Kramer 4714, 5. Waineisen 4629, 6. Marksteiner 3685,
7.Wenczel F. 3488, R, Ecker 3119, 9. Wenczel W. 2842, 10.
Kofter 2386, 11. Kibnigshofer 1191, 12. Hansemann 0 Funkte.
13, Miorini - nicht angetreten. ’

K LASSE F2D - Team Racing

1, Nitsche - Kihnegger MFC Salzburg gog" F’!'rl.
2. Messinger - Straniak OGMY Wien/ Sbg 9'3C" Fin.
3. Wencze! - Wenczel MBC Enzesfeld 1/2 Runde

KLASSE F20 - Combat (Fuchsjagd)

1. Dibell Johann MFJ Minchen 4 Siege 1531 Pkte.
2. Marksteiner Franz OMV Brandenberg 4 " 1956
3. Kénigshofer Rudolf BMFC Mdihlparzer 3 " 1238 "

4. Forstner 3/1110, 5. Bessiridis 2/1221, 6.Mihlparzer 2/0634,
7. Kramer 1/0409, 8. Weinseisen 1/0166, 9. Kofler 1/0113, 10.
Karger 0/0461, 11, 0/-0072, 12 Arzberger nicht angetreten.

Kombination: Es sind nur jene Teilnehmer erfalt, welche in
mehreren Klassen angetreten sind.

FZA F2B F2C F2D Gesamtpunkte

1. Marksteiner Franz 2 7 - 10 19
2. Kramer Bernhard - 9 - 5 14

messinger David - 12 - 2 14
4. Weinseisen Walter - a8 - 4 12

Forstner Roland 4 - - 8 12

6. Konigshafer 11, 7. Wenczel Franz 10, B, Kofler + Ecker 6,
10, Wanczel Walter 5 Punkte.
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e Elektroflug F3E und F3E-E
Ralf Brditschka

Zum drittenmal fand am 29%. Juni in Mepgenhofen ein F3E-
Wettbewerb statt. 'Die schon obligatorische Teilnahme an
allen E-Flug Bewerben des Europacupsiegers Rudolf Freuden-
thaler ; Zugpferdes gesamten europdischen Elektrofluges, lief
auch einige deutsche Piloten erscheinen, die sich mit "Rudi"
gerne messen.

Bei vorbildlichen Platzverhdltnissen und Sonnenschein, kennten
alle drei Durchgdnge beider Klassen am Samstag abgewickelt
werden. Das Starterfeld, "Qualitit vor Quantitit" versprach
einen interessanten Wettbewerb. Als Wettbewerbs leiter
fungierte Adolf Panz, der iiber die Kollegialitdt die bei den
E-Fliegern herrscht, erstaunt war.

Locker, ohne Lautsprecher und Zeitplan, trotzalledern aber
korrekt, wickelte Adi den Wettbewerb veorbildlich ab., Wie
schon zu erwarten war, gewann Freudenthaler wieder alle
zwel Klassen. F3E vor Hibner (BRD}), Hauer und Brditschka.
F3E-E vor Hauer, Brditschka und Hiibner. Interessant zu bemer-
ken ist, dafl die Reihenfolge der ersten 4 Plazierten die gleiche
ist, wie 3 Wochen zuvor in Freistadt - das zeugt von Bestén-
digkeit,

Die Medelle wie schon im Bericht zum Freistidter Wettbewerb
beschrieben, alle mit Keller oder Geistmotoren. F3IE 100-150-
200, F3E-E mit 50/10 auBer Werner Hauer mit seinem Eigen-
baumotor. Auffdllig war auch, daB kein einziger Getriebemotaor
eingesetzt wurde. Der Direktantrieb scheint sich der einfachheit-
halber und des geringen Gewichtes wegen, Immer griBerer
Beliebtheit zu erfreuen.

Zwischen den Durchgéngen und danach beeindruckte Rudi Freu-
denthaler mit Elektrokunstflug. Ein Pylon Schaurennen mit 3
Schnuppis, der promt mit einem Zusammenstol in der Luft
endete, rundete das Programm {ir die reichlich vorhendenen
Zuschauer ab. .

Elektroflug scheint immer mehr das Interesse vieler Piloten zu
wecken, Zahlreiche "Spitzel" kamen von den anderen RC-Sparten,
um sich den E-Flug anzuschauen und konnten, so glaube ich,
beeindruckt wieder heimfahren.

Am frihen Abend wurde mit der Siegerehrung, die vom Obmann
und dem Wettbewerbsieiter wirdevoli mitten im Landefeld
durchgefiihrt wurde, der Wetthewerb beendet,

P.5: AUF DIE DAUER GEHT'S NUR MIT ELEKTRO-POWER !

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE :
Klasse F3E

1. Freudenthaler Rudolf UMFC Freistadt 639 592 586 1231 P,
2. Hibrer Norbert IFM Minchen 575 578 608 1186 P.
3. Hauer Werner ASKEO MFC Linz 537 558 574 1133 P.

4. Brditschka 1087, 5. Neu 1022, 6. Van Risum 359 Punkte.
Klasse FAE-E

. Freudenthaler Rudolf WUMFC Freistadt 597 509 622 1219 P.
. Hauer Werner ASKO MFC Linz 589 519 529 1118 P.
. Brditsehka Ralf UMFC Neuhofen 527 398 542 1069 P.

. Hibner 1048, 5. Kokely 1036, §. Neu 921 Punkte.

= o b=

=, HAUSRUCK POKALFLIEGEN in Meggenhofen

Beim Streckenfiug: Freudenthaler mit Co Hlbner, exaktes
Timing und genaues Ansagen des Helfers ist sehr wichtig

Sieger, in F3E - v,l.: 3. Hauer, 1. Freudenthaler, 2, Hiibner

Sieger in F3E-E v.l.: 2.Hauer, 1.Freudenthaler, 3.Brditschka

STEIRISCHE -LANDESMEISTERSCHAFTEN RC III + F3A

Hubert Richter

Die stelrischen Landesmeisterschaften in den Klassen RC IH
und F3A wurden am 7. Juii 1985 auf dem Flugplatz des MBC-
ASKQ Kéflach in Zwaring ausgetragen.

MNach grindlicher Vorbereitung aller notwendigen Arbeiten,
welche vor einer Meisterschaft unerl&flich sind, war es endlich
soweit. Unser Treffpunkt am Flugplatz war fiir 7,30 h angesetzt.

MBC - ASKO-KOFLACH

Als ich um 545 h die Garagentiir 6ffnete, traute ich meinen
Augen nicht: es regnete ! Die g anze Woche hatten wir schénes
und warmes Wetter und heute diese Bescherung ! Aber alles
Jammern half nichts, wir muBten los. Aber, 'oh Wunder, je
ndher wir unserem Flugplatz kamen, umso heller wurde es
am Himmel, und der Regen hirte auf.

MNun ging alles Schlag auf Schlag. Die restlichen Arbeiten
wurden rasch erledigt, und ais alles fertig war, kamen auch
schon die ersten Pileten. Unser Computer Fachmann, Helmut
Graf, kam mit dem Computer, die letzten Daten wurden
programmiert, und alfes war bereit. Der Wettbewerb konnte
beginnen.
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Mach dem Eintreffen unserer Giste vom OMV-Wien (wir
hatten zur Belebung des Wettbewerbes eine Gésteklasse ausge-
schrieben) begann der Wettbewerb pinktlich um 830 h rmit
der Landesmeistesschaft in RC 1L

Es waren 10 Tetlnehmer in RC Il und 7 in F3A gemeldet.
leider wurde unser Spitzenpiiot, Gotifried Bretterklieber, zwei
Tage vor dem Wettbewerb krank und konnte nicht mitfltiegen.
So hatten wir flr die steirische Landesmeisterschaft einen
Pileten weniger. Es war auch leider in diesem Jahr wieder so,
dafl nur Kd&flacher Piloten am Start waren, die anderen Steirer
glanzten durch Abwesenheit.

lch habe aber bei Gesprichen mit anderen Obménnern die
Zusage erhalten, daB im ndichsten Jahr auch die Piloten von
anderen Vereinen koemmen werden, und so heffe ich  halt,
dafll Ausdauer, Geduld und ein konsequenter Weg mit der
Zeit dach noch Friichte tragen wird. Es ware schade, wenn
diese schiine Mcdellflug-Konkurrenz gerade in der Steiermark
aussterben wirde. Mein Standpunkt ist der: Zu jeder Sportart

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE :
IKlasse RG I

1. Trettenbrein Alfred MBC St F'.au.l 2800 Pkte.
2. Hubmann Fredy MBC ASKO Kofl. 2653 " LM
3. Danksagmiller Helm. OMV-Wien 2368 "

4.Glatz 2247, 5. Balzer 2146, 6. {2.LM) 2116, 7. (3.LM)
2094, 8. Raéck 1957, 9. Schaupp 1912, 10. Weber 1721 Punkte.

Kiasse F3A

1. Tretenbrein Alfred 2297 Punkte

2. Hubmann Fredy 2204 " {L.M)
3. Danksagmiller Helmut 2117 "

A4.Glatz 1779, 5. Weber 1657, 6. Beichler {2.LM) 1636,
7. Mayer (3-LM) 1538 Punkte.

gehdrt auch der Wettbewerb, und nicht jeder kann sich eln
GroBmedell leisten, und man sollte auch die Standardklaseen
nicht vergessen.

Schan aus diesem Grunde habe ich mich sehr gefreut, daf
unsere Freunde vom OMV-Wien die Einladung  angenommen
hatten und unsere Landesmeisterschaften durch lhre Teilnahme
belebt haben. 1ch hoffe, daf diese Kontakte weiter bestehen
bleiben, und wir in Zukunft miteinander den Modell-
sport pflegen kénnen.

Zum Schlul méchte ich mich bei meinem Stellvertreter Toni
Mayer und seiner Frau Lore fir die Hilfe bei der Organisation
und der Betreuung des Buffets recht herzlich bedanken. Gleich-
zeitig bedanke ich mich beim Computer-Fachmann , Herrn
Helmut Graf und Sohn, welche filr die rasche Auswertung der
Ergebnisse zeichneten. Weiters ein Dankeschin allen Helfern,
welche dazu beigetragan haben, dafl die Veranstaltung klaglos
abgewickelt werden konnte.

iandesmeisterschaften 1984 |

Zu diesem Bericnt mochte ich noch einen Nachtrag zu meinem
LW -Bericht 1984 bringen:

lch habe von verschiedenen Seiten geh&rt, daB meine Schreibwei-
se bezlglich der Grofmodelle scheinbar falsch aufgefalt wurde.
Dazu mbichte jch sagen, daB ich niemanden angreifen oder
beleidigen will, der ein GroBmodell fliegt oder besitzt, Auch
in unserem Verein gibt es viele GroBmodelle, aber dabei ver-
nachldssigen wir nicht die Standardklassen und fliegen Wettbe-
wearbe in RC Nl und F3A.

Ich wollte lediglich auf die Entwicklung hinweisen, weiche nur
in eine Richtung geht und den nat. und internat. Sport links
liegen [&8t. Sollte sich tatsichlich jemand durch meinen letzten
Beltrag in prop gekrdnkt oder beleidipt Ffiihlen, so kann ich
nur sagen: Es war nicht bbs gemeint !l

) Hubert Richter

Steirische L.andesmeisterschaft RCIIl und F3A
in beiden Klassen gleiche Reihung: V.l.n.r.

Z. Beichter, 1.+LM Hubmann, 3.Mayer
Die Plazierungen mit unseren Gésten:

V.l.n.r.: 2. Danksagmdller, Wien,
1, Trettenbrein, Kérnten, 3. Glatzl, Wien

Modellflug-Club Wiener Neustadt

7. INTERNATIONALER MODELLFLUGTAG IN NIENERNEUSTADT am 8./9. Juni 1985

Zum gewohnten Termin und ebenfalis schon wie gewohnt, nicht gerade wetterbeglnstigt, orga-
nisierte der MFC-Wiener Neustadt unter seinem rilhrigen Obmann Horvath und in Zusammenarbeit
mit der Motorenabteilung der Hirtenberger Patronenfabrik, den traditionelien Maodellflugtag.

Ein umfangreiches und fiir die Zuschauer attraktives Programm war vorbereitet, mit Aktiven

aus ganz Osterreich und der BRD.

Wie erwihnt, das Wetter machte Probleme. Samstag friih: strémender Regen, fegender Wind.
Guter Rat war teuer: Absagen und auf Sonntag verschieben oder auf die sich abzeichnende
Wetterbesserung setzen und fliegen 7 Man einigte sich auf das Verschieben, doch so spit, daB
viele Aktive und die meisten Zuschauer nicht mehr informiert werden konnten.

Zum ursprimglichen - nunmehr verschobenen - Beginn waren hunderte Zuschauer da, der Regen
hatte aufgehdrt, es blieb "nur' noch der starke Wind. Die Veranstalter waren etwas verwirrt,
beschliossen aber dann, einen improvisierten "Ersatzflugtag" abrollen zu lassen, um die insgesamt
doch gut 1.000 Zuschauer nicht zu enttduschen. Dank des Einsatzes der anwesenden Aktiven -
sie flogen teilweise mehrmals - und mit humorvoller und sachkundiger Conférance von Altmei-
Eter Dir. H&rmann, warenzumSchlul doch alle zufrieden.

Sonntag dann der eigentliche Flugtag mit Ehrengésten und allem Drum und Dran - gut 1.5C0
Zuschauer kamen voll auf ihre Rechnung. Ein voller Erfolg also, trotz des unangenehmen star-
ken Nordwestwindes, der 50 manche Vorfilhrung regelrecht '"verblies".
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Besondere Hohepunkte waren das staustrahlgetriebene Delta mit Geschwindigkeiten bis zu 400
km/h und die Phantomstaffel aus der BRD an. beiden Tagen, der Start eines HeiBluftballon-Mo-
dells (Samstag) und der hilbsche "kleine" Transall-Transporter von Lechner mit einer Spannweite
von 6,4 m {Sonntag).

Durch die Wetterunsicherheit bedingt, kam so der MFC Wiener Neustadt ganz unverhofft und
ungeplant zu zwei Flugtagen - vielleicht als Test fiir die Zukunft ? Zuschauer waren jedenfalls
an beiden Tagen genug da.

Raimund Kosel

Bilder von links nach rechts und oben nach unten :: ,

Die deutsche "Phantom-Staffel® fertig zum Start zu ihrer spektakuldren und wirklich gekonnten Vorfilhrung.
Phantom nach der Landung. '
Im Hintergrund die flr den Flugpiatz Wiener Neustadt West so charakteristische "Akropolis®.

Ing. Lechner, Neunkirchen fhrt seine "klein Hercules™ zum Start - Start frei fiir die Hercules.

Die "klelne Transall™ von Lechner wird verladen - Ende gut, alles gut! Ein Schleppmodell nach getaner Arbeit.
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LILEF Servicecenter

LENTIA 7000 a0aa LinZ, 3
EEEEEEEEEE

MODELLBAU SCHWEIGHOFER
A-8530 Deutschlandsbarg
- Hauptplatz 9

" Tel. 03462 -2541/1%

w7, : H -
% . Eingang L 2TH Vosendor Sud, T8 (0 22 2) GO 1363 _nee sarewirevsr 58, T-‘Sg AW

Weitere
Bezugsquellen:

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875

1160 WIEN
BRUNNENGASSE 33
B 0222/95 48 225




Ihr Englandservice in einer Hand

Zuverlgssiges und regelméBiges
Containerservice von .
GroBbritarnien und Irfand nach Oslerreich
20'-Boxcontainer und Flats
40’'-Boxcontainer

Stiickgutdienst

Vertrelung von

Containesling, Dublin

Telex 135106

1160 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
TEL., 0222/92 46 90

IHR MODELLBAUSPE‘ZHALIST

Riesenauswahl an Auto-, Flug- und Schiffsmodellen. Durch Eigenimporte glinstigste Preise. Postversand in alle Bundesldnder
Jahresabonnement fiir 1985 von AMT und FMT jederzeit bestellbar. Telefonische Bestellannahme 0222/92 46 80 von 9 bis 18 Uhr.

Kauz

Sehr viele Exklusivmodelle, z. B.;
Spw. 2400 mm Profil E205 (Fertigmodell) Caramba Spw. 3000 mm Profil E212 (schneller Hangsegler)

Stratos Spw. 2600 mm Profil E205 (schnittiger Anfangersegler) S. Kauz  Spw. 3300 mm Profil E193 Strak 178 {Thermik)

Zonda

Spw. 2700 mm Profil E212 (formschéner Allroundsegler) ASW 22  Spw. 3300 mm Profit E195 (Schnellbausatz M, Sei, Qu, KI.)

Columbus Spw. 3000 mm Profil E212 (Fertigmodell mit V-Leitwark)

GESELLSCHAFT M.B.H.

UCH- UND
F F §

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

IHR PARTNER WENN’S UM’S AUTO GEHT!

OPEL - CHEVROLET - BUICK - CADILLAC

50 Jahre GM-Héndler

VERKAUF - LEASING - SERVICE VERKAUF - LEASING
3., Ungargasse 37, Tel. 75 25 61-65 Serie 1., Schubertring 2, Tel. 52 48 01
2., Obere DonaustraBe 33, Tel. 33 14 95 10., Laubeplatz 8, Tel. 64 34 55
5., Mittersteig 10, Tel. 57 15 07 21., Floridsdorfer Hauptstr. 34, Tel. 38 34 22
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