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Redaktionelles .....

maaeédﬂéagmugazm :

l.ieber Leser !

Als wir diese Spalte geschaffen haiten, dachten wir nie im
Traum daran, sie als "Seite der Berichtigungen" zu verwenden.

Sie ist es nun aber im Augenblick geworden, und so sol-
len gleich wieder sinige Berichtigungen aus prop 3/4-85
vorgenommen werden. .

Selte 22 - Der kleine Doppeldecker von Simprop heiflt
nicht Tiggy sonder Twiggy.

Seite 25 - Die Bildunterschriften bei den 3 Krick-Modellen
sind vertauscht. Die Bezeichnungen '"Ohen"
und "Rechts" missen den Platz wechseln und
die RF/7 heifit nicht Fourier (das war der Ver-
pflegungsonkel beim Militdr) sondern richtig
Fournier !

Ehrlich, wer hat aller diese Fehler entdeckt ?

Wir hoffen, daB uns dieser Schnitzer wieder verziehen wird.

Oder hat sonst noch wer was gefunden ?

Modellflieger brauchen fiir. ihre Modetle immer wieder Geld.
Jetzt sind 10.000,- S zu gewinnen 11!

Vielfacher Anregung nachkommend, soll ein neues
EMBLEM des Osterreichischen Aeroclubs geschaffen
werden, welches sich sowohl als ANSTECKNADEL
wie auch als STOFFABZEICHEN oder AUFKLEBER eig-
net.

Vom Osterreichischen Aeroclub wird hieflir ein
‘WETTBEWERB ausgeschrieben,

wovon der beste und zur Auwsfithrung gelangende
Entwurf mit

S 10.000,~ (zehntausend)
pramiert wird.

Einsendungen sind erbeten an .den Osterr. Aero-Club,
1040 Wien, Prinz Eugen StraBe 12.

spédtester Einsendetermin ist der 30. Juli 1985 !

Na, wir' das nichts ? Bitte mitmachen ! Modell~
flieger sollen soetwas k&nnen, und es wire schén,
wirde der Entwurf eines Modeilfllegers das Rennen
machen.

HIER SPRICHT IHRE MODELLFLUGSEKRETARIN !

Die heurige Flugsaisen ist ja schon in vollem Gange, und
ich michte lhnen dazu viel Erfolg wilnschen. Dern Veran-
staltern von Wetthewerben wiinsche ich ein gutes Gelingen,
Bei dieser Gelegenheit méchte ich Sie eringern, daB zu
einem guten Wetthewerb auch der unbedingt netwendige
"Blirokram" zihit, d.h. die Vorausschreibungen, Ausschrei-
bungen und Ergebms!lsten rechtzeitio an den OAeC senden,
den Betrag fiir dan Jugendfirderungsfonds zu uberwelsen
etc. Es wére schade und #rgerlich, wenn ein Teilnehmer
wegen etwaiger Unterlassungssiinden keinen Leistungspunkt
errirgen kénnte.

Und noch eine Bitte habe ich: Um uns die Erledigung
Ihrer Anfragen zu erleichtern, bitten wir Sie, bei alten
Ihren schriftlichen und mundllchen Anfragen lhre Mitglieds-
nummer anzugeben. Bei Vereinsanfragen ist der Vereinsname
und die Vereinsnummer anzugeben. Danke !

Herzliche GriBe Ihre Modellflugsekretdrin Maria Ehmayr
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Liebe Modellflugfreunde !

Beim Schreiben dieses meines Leitartikels stehe ich noch ganz unter dem
Eindruck des furchtbaren Ereignisses im Brisseler Heysel-Stadion. Viele Men-
schen wurden anldBlich eines, wie es so schbn heiBt "vdikerverbindenden" Spie-
les getotet und verletzt.

Jetzt ist plftzlich Feuer am Dach, und einer schiebt dem anderen ein Schuld-
verhalten zu, und die Zeitungen Uberschlagen sich formlich mit Feststellungen
und Ratschlégen. Dabei sind es aber gerade die Medien, die mit ihrer Schrei-
berei dazu beigetragen haben. Sie sind es, die FuBbalispiele immer wieder an-
und aufheizen und bei groflen Spielen einen nationalen Sieg oder eine natio-
nale Niederlage darin sehen. Tagelang vorher wird darlber geschrieben und
speckuliert, und die Matches werden so vorbereitet, als ob es in einen Krieg
ginge. Im Club 2 konnte man in der Diskussion h&ren, daB FuBbalispiele wie
Kriege und Kriege wie FuBballspiele vorbereitet und kommentiert werden.

Wie oft kann man in Zeitungen lesen und im Radio hdren von einem "Bomben-
SchuB", von einer "Zerstbrung" des Gegners und von einer "Zerschmetterung" des Feindes, als ob

das alles so alltdgliche Sachen wéren.

Denken wir doch nur an den Wirbel den es um bsterreichs Idel Karl Schranz gab. Da wurden mit

allen méglichen und unmdglichen Meldungen die Massen mobilisiert und auf die StraBe gebracht,

als ob es um die Existenz unseres Landes gegangen wire.

Wie schin wére es gewesen, wenn man mit dieser gleichen Begeisterung unléngst anl&Blich der Staats-
vertragsfeier auf die StraBe gegangen wire oder mit der gleichen Begeisterung, wie man heute

Vereinsfahnen schwingt, die 6sterreichische Fahne geschwungen hitte . . . . .

Die Stars kinnen immer nur gewinnen, niemals aber verlieren, als ob nicht gerade auch das Verlie-

renkdnnen zu einem guten Sportler gehdren wiirde, als gutes Beispiel flir unsere Jugend !

Beispiel, da hat sich was ! Da gab es einmal einen FuBballer, der spuckte den Schiedsrichter an,

ein anderer zog vor dem Publikum die Hose herunter, um seinen beleidigten Hintern herzuzeigen,

und ein dritter wiederum lauerte. dem Schiedsrichter nach einem Spiel auf, um ihm eine zu ver-

passen. Und alles wurde von den Medien aber auch vom Publikum verziehen, weil man ja nicht gut

den Lieblingen weh tun diirfe. Und solche Leute werden dann auch noch Trainer und auf unsere

Jugend als "Vorbilder” losgelassen.

Vorbilder ! .

Und schauen wir uns doch das Kasperltheater an, was manche Fufibalier auf dem Spielfeld auffiih-

ren, wenn sie nach einem Zusammenstofl den "toten Mann" markieren, oder wenn unser Hansi etwa

gar ein Goal schiellt, welchen theatralischen "Kniefall-Rutsch" macht.

Ja, das sind die Vorbilder, und unsere jungen Fufballer machen es auch schon fleissig nach !

Uber zu hohe Geh#lter von Politikern und Arzten regt man sich auf, aber dafl FuBballer oft noch

mehr verdienen , davon spricht keiner , am allerwenigsten in den Medien (warum wohl). Und die

L.eistungen ?

lch hétte diese Zeilen hier sicherlich nicht geschrieben, wenn ich nicht einen Zusammenhang mit
dem Modellsport hétte herstellen wallen. Denn gerade die Medien sind es, die unseren Sport tod-
schweigen und die ihn nur wenn Uberhaupt, widerwillig zu Kenntnis nehmen und nur wenige gibt
es unter ihnen, die den Modellsport tatsichlich als Sport anerkennen. Dahei verlangt gerade der
Modellsport ein UbermaB an Idealismus und Einsatz, denn wir machen unser Sportgerat selber,
denn auf dieses und auf den Modellsportler kommt es an, will man erfolgreich sein. Kaum noch
hat ein FuBballer seinen Ball oder ein Schifahrer seine Schi selber gemacht. Aber sie sind die
Lieblinge der Nation {(wenn sie gewinnen) und der Medien: "Himmelhoch jauchzend - zu Tode
betribt 1"

Der Sport von heute ist schon lange nicht mehr das, was man sich einstmals vielleicht darunter
vorgestellt haben mag. Heute gibt es gigantische Gladiatorenk@mpte der Nationen !

Ist es aber bei den Olympischen Spielennicht noch viel schlimmer ? Ost und West sabotieren
einander wo und wie es nur geht, und dann sprechen sie kaltschnauzig von der vélkerverbindenden
Mission des Sports ! Pfui | welche schamlose Falschheit und Verlogenheit !

Bleiben wir beim Modellsport, bei dem es auf vielseitiges Kénnen ankommt, vermeiden wir jedwedes
Startum, und versuchen wir den Medellsport wirklich nur des Sportes willen zu betreiben !

- Mit herzlichen Fliegérgriiien
bis zum nichsfenmal

Euer

Bundessektibnsleiter
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I

ANDERUNG des SPORTING CODE

Bei der letzten CIAM-Sitzung im
Dezember 1984 wurden folgende
Anderungen, die sich auf die
Klasse F3A und damit auch auf

unsere nationalen RC-Klassen
auswirken, beschlossen.

Punkt 2.6.7.

Der 2. Satz lautet jetzt:

"Die Buchstaben oder Zahlen
missen deutlich lesbar und we-

nigstens 25 mm hoch sein'.

Ab sofort wirksam.

Punkt 5.1.9.
Streiche den letzten Satz und
flige hinzu:
"Bei der Endrunde missen alle

Punkterichter eingesetzt werden..
Die hdchsten und niedrigsten Er-
gebnisse werden gestrichen, wenn
8 oder mehr Punkterichter einge-
seizt werden'.

Ab sofort wirksam.

Punkt 5.1.11.

Streiche den 3.
ersetze durch:

"Dje Starireihenfolge der Teil-
nehmer wird zundchst durch Aus-
losung vor  Wettbewerbsbeginn
ermittelt. Fir jede Startstelle
findet eine besondere Auslosung
statt. Gleiche Fernlenkfreguenzen
und/oder Mitglieder einer Mann-
schaft sollen nicht unmittelbar
aufeinanderfolgen. Auch werden
Mitglieder einer Mannschaft an
den beiden Startstellen durch we-

Absatz und

RADIO CONTROL

Fachreferent Othmar Huber

nigstens 2 andere Wetthewerbs-
teilnehmer getrennt. Fir die 2.,
3. und 4, Flige beginnt die
Startreihenfolge bei 1/4, 1/2 und
3/4 der urspringlichen Reihenfolqge.

Die Startreihenfolge des 1.Fluges
der Endrunde wird durch Auslo-
sung ermittelt. Die Reihenfolge
des 2. Durchganges beginnt in
der Mitte der flr die Endrunde
ermittelten Reihenfolge."

Sofeort wirksam.

Punkt 5.1.12.

Ausfihrung der Flugfiguren:

"Die Flugfiguren miissen in einem
ununterbrochenen Flug in .der an-
gegebenen Reihenfolge durchge-
fihrt werden, aufler nach dem
Start und vor der Landung, wo
in jedem Fall ein einziger Vorbei-
flug ohne  Flugfigur gemacht
werden darf. Es wird vorgeschla-
gen, daB der Pilot oder sein Hel-
fer durch Zuruf den Punkierichtern

ankindigt, dall der Pilot eine
Flugfigur durchfiihren will. Der
Wetibewerbsteilnehmer darf nur

einen Versuch zu jeder Flugfigur
wahrend des Fluges machen.
Das Modell muB ochne jede
Hilfe starten und landen. Der Ab-
wurf des  Fahrgestelles oder
irgend eines anderen Teiles des
Modelles zu irgend einer Zeit
wahrend des Fluges ist verboten
und wird mit der Wertung 0 fiir
den gesamten Flug geahndet'.

Sofort wirksam.

Anhang 5A, 5.1.13.

Flge hinzu:

"Alle geraden Flugstrecken,
sowohl waagrecht wie senkrecht,

werden nach dem tatséchlichen
Flugweg des Modelles bewertet.
Anderung der Fluglage des
Modelles, um einen geraden Flug-

“leoping und

weg einzuhalten, sind kein Grund
fiir Punkteabzige."

Sofort wirksam.

A'nhang 5A - Figurenbeschreibung
doppelter Immelmann.
Er setze durch:

"Das Modell zieht hoch und voll-
endet einen halben Looping und

" sofort darauf macht es eine halbe

Rolle in der Normalfluglage. Es
fliegt waagrecht geradeaus auf
einer Strecke, die gleich dem

Durchmesser des halben Loopings
ist. Es macht einen halben Auflen-
unmittelbar darauf

eine halbe Rolle in den waagrech-
ten Flug.

Sofort wirksam.

* & %

LARMSCHUTZKOMMISSION

Bei der ClAM-Sitzung bhat auch
die LARMSCHUTZKOMMISSION
der CIAM im Bezug auf die L&rm-
messung folgende Empfehlung
gegeben:

In Hinkunft sofl die LAirmmessung
im  Abstand von 3 m erfolgen,
dabei darf der Larmpegel 95 dBA
nicht {iberschreiten. Uberschreitet
ein Modell diesen Larmpegel, so
wird es auf dem Prifstand wie
bisher, jedoch in 3 m Entfernung
getestet und in diesem Fall
darf der Schallpegel 90 dBA nicht
tiberschreiten. Diese MeBmethode
wird  hochstwahrscheinlich bei
der im September in Holland
stattfindenden F3A-Weltmeister-
schaft angewendet werden.

RC I WENDEFIGURENPROGRAMM

Mit Beginn dieses Jahres wurde
das neue RC 1l Wendefiguren-
pregramm eingefihrt. Wie bereits
erwdhnt, soll dieses Programm im
laufenden  Jahr 1985  erprobt
werden. Im leizten prop wurde
der vaorldufige Programmvorschlag
abgedruckit. Es hat sich jedoch
bereits gezeigt, dal noch einige
Anderungen und  Ergénzungen
durchzufihren sind.

Im folgenden mbchte ich auf die
Anderungen, welche bereits fi-
xiert wurden, hinweisen:

Mit Ausnahme des Rechtecklande-
anfluges wird das Programm
nach der bereits vorliegenden Fi-
gureniibersicht geflogen.
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Die Figur 3, derzeit als halbe Ku-
ban 8 bezeichnet,wird in Hinkunft
"umgekehrte halbe Kuban 8"
heifen.

Die Figur 7, Humpty Bump, heifit
nun "umgekehrter Humpty Bump'.

Da es nach der tigur 10, "Tru-
dein 3 Umdrehungen" Probleme
mit dem Beginn des Rechiecklan-
deanfluges gibt, wird in Zukunft
auf die erste Querseite des Lan-
deanfluges verzichiet, sodafl der

Landeanflug nur noch aus 3 Sei-
ten bestehen wird.

Eine neue RC Ill-Programmbe-.
schreibung mit Figurenlbersicht
ist in Ausarbeitung und wird in
Kirze verdffentlicht werden.

Im Herbst 1984 ist mir an!dBlich eines Flugtages ein
Motormodell (geeignet fir die Klasse RC 1il} durch
den sehr niedrigen Schallpegel besonders aufgefallen.
Ein junger Modellflieger hat sich {ber die Mbglich-
keiten der Larmbekdmpfung Gedanken gemacht und
den Versuch unternommen, mit verhdltnismaBig gerin-
gem Aufwand den Schallpegel zu senken. Eine genau
ere Uberpriifung des Modelles hat gezeigt, daB diese
auBerordentlich gute Schallddmpfung durch einen
Schallnachddmpfer in Form eines Rohres erreicht
wurde. Um genauvere Werte des Schallpegels zu er-
halten, habe ich Kontrollmessungen durchgefihri.
Hier kurz die Daten bzw. MeBergebnisse :

Pilot: Fritz Schabus - MFG Bludenz
Madeli: "DALOTEL"
Motor: 6,5 cm3 HP

Schallddmpfer: Originalschallddmpfer
Nachdémpfer: WEBRA-Raohr

Propeller: 10/6 - Rohbe
Umdrehungen: 11.000 - 12.000 pro Minute

Die Schallmessung wurde nach den Richtlinien des
Sporting Code durchgefiihrt.

Modell auf der Piste: MeBgerat in Motorhdhe

Abstand = 1 m - MeBergebnis 93 dBA
Abstand = 3 m - Melergebnis 86 dBA
Abstand = 7 m - MefBergebnis 80 dBA
MeBergebnis mit dem gleichen Modell, jedoch ohne

dem zusitzlichen WEBRA-Rohr :

Abstand = 1
Abstand = 3

m - MeBergebnis 103 dBA
m - MeBergebnis 95 dBA

Vergleichsweise wurde auch ein Modell mit 4-takt

Motor mit folgendem Ergebnis gemessen :

Pilot: Walter Margreiter - MFG Bludenz

Modell: "PIPER cuB" ‘-

Motor: 0OS-FS 120 - 20 cm?® 4-takt

Schalldémpfer: Originalschaliddmpfer

Nachschalld.: ¢a2.10 cm langes Alu-Rohr, Durch-
messer ca. 30 mm mit durchidcherter
Stauscheibe

Propeller: Nylen 15/8 - Graupner

Mefdaten:

Abstand = 1 m - MeBergebnis 98 dBA

Abstand = 3 m - MeBergebnis 890 dBA

MeBergebnis ohne Nachschaliddmpfer:

Abstand = 1 m - MeBergebnis 101 dBA

Abstand = 3 m - MeBergebnis 99 dBA

Die MeBergebnisse des 2-takt Motors haben gezeigt,
dal der Schallpegel noch bedeutend gesenkt werden
kann. Eine Messung im Abstand ven 7 m wurde des-
halb durchgefiithrt, da es bereits Zulassungsbehdrden
fir Flugmodelle gibt, welche bei Sondergenehmigungen
einen hbchsten Schallpegel im Abstand von 7 m
mit 80 dBA vorschreiben. Die MeBergebnisse haben
gezeigt, daB es durchaus méglich ist, den WMotor-
Modellflugsport auch mit 2-takt Motoren mit einem
ertréglichen Schallpege! zu betreiben.
RC-Fachreferent

I

QOthmar Huber

: -

. %’gff o
Cben: Hier kann man die Anbringung der beiden
deutlich erkennen - sehr sinfach - mit groBer

Schallddmpfer
Wirkung

Links: Fritz Schabus van der MFG Bludenz mit seinem Modell
DALOTEL und Doppelschalldimpfer
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NEUES VON DER CIAM !

Die derzeit glltigen Modellflug-

regeln und -bestimmungen sind
bis einschlieBlich 1988 '"einge-
froren" !

Ausnahmen bilden nur Regeldn-

derungen aus Sicherheitsgriinden
oder Kl&rungen !

Ab sofort glltig :

2.6.7 Wettbewerbsmodelle missen
die vorgeschriebene Kenn-
zeichnung {Nationale
ldentifikation) deutlich
lesbar in wenigstens 25 mm
hohen Zeichen tragen.

Ab 1989 gibt es neue Regeln
im SC, die nachfolgend angefiihrt
werden, da sie von den Delegier-
ten bereits beschlossen wurden:

2.6.1 Im Stechen sind 3 Zeitneh-
mer einzusetzen, alle mit
Fernglasern, die mindestens
T fache VergréBerung
haben.

3.3.1 In der Klasse F1C st
unter "Schmiermittel” Ri-
zinusdl zu verstehen.

Der 1. Durchgang in F1C
ist mit 4 Minuten Maximal-
zeit zu fliegen,

Die Schleppleinen in FiA
werden in Hinkunft mit
5 kg Belastung gemessen.

3.3.9

3114

Vom Freiflug-Unterausschufl

unterstitzt vom Plenum aber ab-
gelehnt . wurde der neuerliche
Vorschlag Dé&nemarks, im Frei-

flug auch den Zweit- und Dritt-
plazierten einer EM oder WM
ihre Plétze auch ohne nationale
Ausscheidungen verteidigen Zu
lassen.

F1A - SIEGERMODELL beim
Silvesterpokalfliegen 1984

Ansgar Nitigens aus Riegelsberg
bei Saarbriicken, hatte wohl den
weitesten Weg zuriickgelegt, um
in NuBdorf bei Salzburg am tradi-
tionellen  Freiflug-Silvesterpokal-
fliegen teilnehmen zu kdnnen.

FREIFLUG

Fachreferent Ing. Ernst Reitterer

")

Der weite Weg hat sich jedoch
gelohnt, denn er siegte wunange-
fochten nach Stechen mit 1260 +
209 Sekunden (vgl. prop 3/4-85).

Seine Modellkonstruktion entstand
in der Grundkonzeption bereits
1980. Der Grundgedanke war eine

moglichst einfache aber optimale:

Konstruktion, unter glinstiger Aus-
nitzung der 1 m langen Balsa-
breitchen und Leisten chne
Abfall. Daraus resultieren auch
die Abmessungen der Fliche mit
600 und 395 mm. Die Flachen-
tiefe wurde auf 155 mm und so-
mit die Gesamtflédche inel. Leit-
werk auf 33,85 dm? festgelegt.
Verzichtet wurde -auf eine Ver-
jingung der Holmguerschnitte In
der Hauptfldche und auf Diagonal~
rippen, damit dieses Modell
auch  von Anfangern gebaut
werden kann.

Die beplankte Flache ist mit Pa-

liesterviies (20g/dm2)} bespannt
und hat flr den Katapultstart
mit dem "Chra"-Kreisschleppha-

ken eine ausreichende Festigkeit.
Die Fliache wird durch einen 4
mm Stahldraht und 2 Kkurze ar-
retierstifte gehalten.

Das Flachenprofil ist eine Modifi-
zierung der Benedek-Profile B
6356 b (unten) und des B 7457 d
(oben) und weist sehr gute Flug-
eigenschaften bei alien Wetteria-
gen auf. Als Hohenieitwerksprofil
kam ein halbsymmetrisches Profil
zum Einsatz, mit dem sehr . gute
Héhen und Ubergénge beim Kata-
pultsiart erzielt werden.

Sein Bruder Robert hat das erste
Modell dieser Konstruktion 1981
gebaut und wurde schon 1984
Deutscher Meister und qualifi-
zierte sich flUr die Freiflug-Wi
1985 als Folge einer hervorragen-
den Leistungsserie innerhalb von
3 Jahren.

DIE CIAM SCHIESST SCHARF !

Wie wir aus Paris erfahren, haben
die Teilnehmer an der CIAM-Biiro-
tagung am 25./26. April 1985 har-
te MaBnahmen beschlossen.

Auf der Tagung wurde zunédchst
die Vorbereitung und Ausschrei-

bung der WM Freiflug kritsiert
und dann abgesagt. Punkte der
Kritik waren insbesonders der

Zeitplan, die Frage der ausgebil-
deten Zeitnehmer, geeignete Fern-
gléser fur die Zeitnehmer, Preis
fir das Camping und die Genauig-
keit der Waagen. Schlechte Er-
fahrungen der vorhergegangenen
EM am gleichen Ort filhrten zu|
sehr genauen Beobachtungen der
Vorbereitungen. AuBerdem sollte
ermbglicht werden, daB Helfer
auch das Gelénde betreten diirfen,
wenn sie nicht in der oder den
offiziellen Unterklinften wohnen.
Telefonanrufe aus  Jugoslawien
brachten die bedingungslose Zu-
sage zur Erledigung aller Erfor-
dernisse und damit doch noch
"Grines Licht I

ABSAGE VON EUROPAMEISTER-
SCHAFTEN !

Das hat es noch nie gegeben !

Die Europameisterschaften in

F1E - Selbstgesteuerter Hangflug
in der Schweiz,

F1D - Saalflug in Ruménien und

F4C - Scele in Belgien

wurden abgesagt, weil Xkeinerlei
Informationen der Ausrichter vor-
lagen, wie sie der Sporting Code
fordert.
S50 etwas hat es noch niemals
gegeben !

Beziiglich der WM in Jugoslawien

scheint  man sich  telefonisch
arrangiert zu haben; warum
versuchte man das nicht auch

bei den anderen Veranstaltern 7
Noch nie wurden Informationen
vom Veranstalter bei EM verlangt

und alle bhatten funktioniert !
Wieso gerade jetzt und ohne
Vorwarnung ?

Es bleibt zu hoffen, daB hier

das letzte Wort noch nicht ge-

sprochen ist.
* ¥ *
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FE4C-SCALE

FFachreferent
Dr. Thomas Loebenstein

Das erstmals in Europa veranstaltete internationale Scale-Seminar in der ASKO-Landessportschule in
Wien-Atzgersdorf war von der Beteiligung und dem Fachlichen her ein voller Erfolg. 27 Teilnehmer
aus Osterreich und der Bundesrepublik Deutschiand hatten zwei Tage Gelegenheit, sich intensiv mit
der Materie SCALE in Diskussionen zu befassen. Obwohl John Carrol aus trland wegen des schlechten
Wetters nicht kommen konnte (sein Flugzeug konnte wegen starken Nebels nicht starten), waren

doch seine ausflhrlichen Unterlagen vorhanden,

sind seine Quellen fiir Dekumentationen unbezahlbar.

Es folgt ein Auszug aus dem Scriptum:

AUSWAHL DES VORBILDES

(Lese die Regeln und beniitze
den gesunden Menschenverstand)

Jedes Original ist mit modernen
Fernsteuerungen als Modell flieg-
bar. Siegermodeile sind Ublicher-
weise genau auf die geltenden
Regeln mit Gewicht auf die Bau-
bewertung, wobei vorauszusetzen
ist, dal alle vorzlgliche Flieger
sind.

Nach den Ergebnissen der WM seit

1970 waren alle Siegermodelle
nach existierenden Originalen
nachgebaut, welche einer guten
Dokumentation und Studien leicht
zugéanglich waren -  Ausnahme
Me 163.

Daraus ist folgender Trend abzu-

leiten:

1. Mehrmotorigkeif ist durch die
Zuverléssigkeit der Motoren
ein  zunehmend  realistisches
Vorhaben. '

2. Viertaktmotoren machen auf
die Punkterichter, welche auch
nur Menschen sind und darauf
gut reagieren, Eindruck. GSie
sind zuverldssig und gut zu
verkleiden.

3. Modelle werden vom Flédchen-~
inhalt so graB wie mdglich ge-
baut (kann bei starkem Wind
nachteilig sein) ... das scheint
Doppeldecker zu bevorzugen.

4. Die Modelle werden bis ans
Limit von 6 kg gebaut.

5. Auch mit einer erstklassigen
Flugbewertung es fir ein
einmotoriges Spornradflugzeug
schwierig, sich gut zu plazie-
ren (Reeves 1984 nur 6.).

'Punkteabzlige

PRIMARE UBERLEGUNGEN

Zugénglichkeit des Originals flr
Untersuchung und Dokumentation,
um das Modell damit abzustim-
men und die Punkterichter zufrie-
den zu stellen.
Einbeziehung  des
Resultate.
Ausniitzen aller Vorteile der Re-
geln, einige Vorteile bei der
Baubewertung sind leicht erreich-
bar, z.B. Einziehfahrwerk.

Trends der

Aerodynarische Uberlegungen:

a) GroBziigiger Flicheninhalt ?

b) Ertréglicher Leitwerkshebel~
arm 7

c) Lage des Fahrwerkes gut
zum Rollen und Starten ?

d) Nicht zu stark verjlingte Fla-
chen ({Schriankung ?7) oder zu
kleine tLeitwerksfldchen 7

e} Kann die Einstellwinkeldifferenz
beibehalten werden 7

f) Ist die Mafstdbliche Flugge-
schwindigkeit erreichbar 7

SEKUNDARE UBERLEGUNGEN

Einbau der feicht

méglich 7

Bauzeit und Kdnnen vorhanden. ?

Spllen klimatische Bedingungen

beriicksichtigt werden ?

Perstnliches Interesse

liebe fiir das Original ?

Beriicksichtigung der Attraktivitdt

von mechanischen Sondervorfih-

rungen im Flug (obwohl nicht

mehr automatisch 10 Punkte aber
Nult bei Versagen).

Fernsteuerung

und Vor-

Wasserflugzeuge ohne

werden

kdnnen
eingesetzt
... Raketenflugzeuge 777

anhand derer gearbeitet werden konnte.Vor allem

Wettbewerbsflieger missen sich
durch viele interessante Originale
wegen der  Anforderung der
Regeln durcharbeiten. Schieben
Sie die Schuld nicht auf die
Punkterichter, die sich an die

Beschrankungen des Reg!erhents
auch halten missen; sogar deren
Auslegungen des Reglements
kann und wird oft von der Jury
Uberstimmt. Wenn Sie Regelén- |
derungen  wotlen, wenden  Sie
sich an lhren Aeroclub.

ZUSAMMENSTELLUNG
DER DOKUMENTATION

Man darf nie vergessen, daB wir
uns nicht fir eine Flugzeugtype
sondern flr ein ganz spezielles
Flugzeug interessieren {z.B.
Richthofens rote Dr. | 425/17).

EXISTIERENDE FLUGZEUGE

1. Hersteller des Originals oder
spezialisierte Firma fir Plane
sind normalerweise kein Pro-

blem, Gberpriife aber die Zeich-
nungen der Flugzeugfirma
genau. Manche Planiieferanten
sind besser als andere. Vorsicht

bei der Firma Wylam. Trage
Abweichungen auf der Zeich-
nung rot ein und lasse sie

von Scalereferenten bestidtigen.
2. Flugzeughesitzer oder Betreiber
fir Fotos und Farbe.
Interessiere diese Leute mit
einem Foto des Maodells usw.,
biete auf jeden Fall Ersatz der
Spesen an und schicke immer
Riickporto oder Antwortscheine
mit, dies zwingt den Empfén-
‘ger geradezu zu einer Antwort.




12

5/6 - 1985

3. Es_gibt spezielle Fotolieferan-

ten. Besser ist es, die Fotos
selbst zu machen. Farbe und/
oder SW, auf jeden Fall
viele, speziell wenn man

daflir reisen muB. Ein mittle-
res Teleobjektiv ist zur Ver-
meidung von Verzerrungen am
besten geeignet, die Flugzeuge
sind aber leider oft in beeng-
ten Raumen untergebracht.
Bei Farbfotos darf man sich
nicht auf die Genauvigkeit
der Farben verlassen, am bes-
ten bringt man eine vom Be-

sitzer der Maschine bestétigte
Farbtafel mit. Klebe einen
MaBstab auf das Originalflug-
zeug, um die GréBenverhdltnis-
se zu zeigen. Gute Fotos von

Emblemen und Markierungen
zur Reproduktion am Modell
sind wichtig !

4. Kontaktiere einen befreundeten
Madellflieger, wenn Du selbst
nicht eine Reise zum Original
unternehmen kannst.

VERSCHWUNDENE FLUGZEUGE

Museumskataloge
und  &hndiche Aufstellungen
(Hunt's V.& V. Buch usw.)
ebenso wie private Sammliungen.

2. Aufsteilungen von Pldnen und
Zeichnungen, alte Magazine;
die meisten Zeichnungen
stammen aus der gleichen
Quelle, einige tragen daher
Ungenauigkeiten immer weiter
fort.

3. Suche nach Farbunterlagen in
spezialisierten Magazinen und
Verdffentlichungen, falls

1. Uberpriife

nichts anderes zu finden ist,
sind Profile und Ahnliches
wie z.B. Schattenrisse in al-

ten Blichern, auch annehmbar.
4. Versuche die Listen speziali-~
sierter Fotosammiungen zu be-

kommen.
5. Es ist fraglich, ob die Farbge-
bung, die Plastikmodelien

beiliegt, akzeptabel ist.
6. Wende BDich an Luftfahrthis-
toriker ..... Riickporio !

HISTORISCHE FLUGZEUGE

1. Bibliotheken, Archive von
Zeitschriften und Bichern, z.T.
nicht mehr im Druck.

2. Fotoarchive und Sammlungen
(FLIGHT, WM, RAES, RAeC)
und dhnliche Vereinigungen.

3. Museen und Sammlungen sind
meist schlecht bei der Foto-

e

Lehrgangsieiter Dr.losbenstein, links
und der deutsche Chefpunkterichter
Alfred Fisch

suche -und das kostet auch
nach Geld.
4. Aufmerksames Lesen von

Zeitgendssischen Erzdhtungen

und Zeitungen, z.B. '"Der
rote und silberne Renner
schofl vorbei®.

5. Kontakiiere eine luftfahrthis-
torische Vereinigung oder ei-
nen Modellflieger mit gleichem
Geschmack.

PRASENTATION
DER DOKUMENTATION

HALTE DIE PUNKTERICHTER BEI.

LAUNE! REDUZIERE LESESTOFF
AUF DAS ABSOLUTE MINIMUM
UND KONZENTRIERE DICH
AUF BILDLICHE UND GRAPHI-
SCHE ASPEKTE ....
PUNKTERICHTER HABEN KEINE
ZEIT ZU LESEN !

Ringmappen im minimalen Fermat
A4 mit einseitigen Plastikumschia

gen zum leichten Aufteilen des

Materials.

3-Seitenansicht so groB wie ge-

| rade noch verwertbar, am
besten ein Exemplar flir jeden
Punkterichter.

Fotos, idealerweise 18x24, 3/4
Front- und Rtiickansicht flir den
ersten und wichtigsten Eindruck
bei den Punkterichtern .e
setzt oft bereits den MaBstab
,fir  deren  Gesamibeurteilung.
9x13 ist sicher zu klein. Nicht

zu viele Fotos | Diese k&nnen

auch Méingel am Modell aufdecken.

Auch sind Fotos von unsichtbaren
inneren Details oder des Modell-
aufbaus, der nicht fdr die Qri-
ginaltreue wichtig ist, unnétig.

Fir seltene Originale gibt es
sicher keine unverhaltnismaBig
hohe Abwertung, wenn nur das
Minimum an Dokumentation an-

geboten wird.

Aufmerksam lauschen die Lehrgangsteil-
nehmer den Worten der Yortragenden und
beteiligen sich lebhaft an den Diskus-
sionen

FARBE 1. Farbmusier vorn Origi-
nal oder Farbkataloge,
‘immer vom  Besitzer
bestdtigen lasssen.

2. Verdffentlichte Farb-
referenzen aus farbi-
gen Zeichnungen mit
einer Farbtafel ergin-
zen.

3. Gedruckte Farbvorla-
gen z.B. PROFILE, am

besten mit zusétzli-
cher schriftlicher Be-
schreibung, da die
Farben von Druck zu
Oruck stark variieren
kénnen.

4. Farbfotos kdnnen niitz-
lich sein, sind aber
nicht alleinseeligma-
chend. Wo das Origi-
nal und das Modell
zusammen fotografiert
sind, gleichen sich die
Farben durch Verschie-
bungen an wund sind
nicht immer beweisend.

5. Einfache gedruckte
oder sonstwie verdf-
fentliche Beschreibun-
gen missen f{lr alte
Flugzeuge akzeptiert
werden, da oft nichts
besseres existiert und
sollten nicht unndtig
abgewertet werden.
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MARKIERUNGEN

Immer auf 3-Seiten-Ansicht und
Fotos zurickgreifen.

VERMEIDE

zuviele Fotos, das verwirrt die
Punkterichter und deckt Fehler
auf, die man lieber verschwiegen
hatte.

GroBle Kartontafeln, auf denen
die gesamte Dokumentation
aufgeklebt ist.
3-Seiten-Ansichten mit vielen
Variationen des Originalflugzeu-
ges ... decke die nicht maf-
geblichen Stellen ab.

Fotos, die zu klein sind.

Blcher mit angekreuzten Abs#t-
zen oder Fotos ... besser ist
es, die einzelnen Punkte zu
kopieren.

DIE DEKLARATION sollte den
Namen des Wettbewerbers, eine
genaue Bezeichnung des Originals,
den Mafstab des Modells und
die beweisbare Reisegeschwindig-
keit des Originals enthalten.

BLEIBE EINFACH .. ...

SCHLUSS

DORUMENTATION = SAMHELL & RUSAMHENSTELLEN

PRASENTITREN
NAHEAS ANGABEN |
HASSTA® | RETSEGESMLY.|
ALETENANGIHT | = VORBILDTREUE | DETAILS 3043}
¥ b Totos ¥ £ MARIERUNGEN A
TARBE & MARIC AUNG FARBE | A
RATION = LAWAUFOAND - Ao
il — ALSTF UHRUANG
I _ SURACUTIVE BEURTEILUNG : OBERTLACHE G
| i<

TEULED DIESES BLOCKS = NUR BAuALFOAND (£)
( DiTrensnE TUSCHEN S5 A0TF (A C.s-)

BLEIBE BILDHAFT ..... VERMEIDE EIN ZUVIEL 1

lech mochte an dieser Stelle folgenden Firmen herzlich fir ihre tatkréftige finanzielle Unterstitzung
danken. Ein Teil dieser Gelder wird auch zur Ausriistung der Naticnalmannschaft fiir die Europameister-
schaft in SCALE in Belgien verwendet werden.

. . L]
radio sezession PiE
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Liebe Hubschrauberfreunde!

Die Saison 1985 hat begonnen und
erstmals gelangten beim 6.Pongauer

Alpencup in Wagrain die F3C-
. Regeln B und C zur praktischen
"+ Anwendung.
Aus dem 19-képfigen Starterfeld
rekrutierten sich
9 FAI - A
6 B und
4 C Flieger.
Die Teilnehmer waren mit Be-
geisterung bei der Sache und es
entwickelte sich ein interessanter
Wettbewerb. Abgesehen von

kleineren organisatorischen Mangeln,

ergab die neue Regelauslfegung
keinerlei Schwierigkeiten. Vielmehr
war bei den Wettbewerbern
Zuiriedenheit zu versplren, dal es
endlich auch fir Anfdnger und
Fortgeschrittene ein Aufbaupro -
gramm gibt. Damit sollte es
mdéglich werden, daB die Basis flr
Wettbewerbsflieger verbreitert und
qualitativ in der Folge verbessert
wird,

Der Ansatz
spezieller Dank gilt den Organisa-

toren von Wagrain, die alles
unternahmen, um einen gerifsen
Wettbewerb abzuhalten. Selbst ein

ist gegeben und mein |

Fachreferent Gerhard i.ustig

Hughes 500 von Niki Lauda sorgte

fir reges |Interesse bei Teil-
- nehmern  und Publikum:

Die Erfahrungswerte bei Punkte-
richtern, Wetthewerbern und

" Organisatoren werden beim Lehr-
. gang in Bramberg am 16./17. Mai
~ besprochen und erklart.

Die néchsten. Veranstalter (Pért-
schacher Modellsportwoche) sollten
darauf aufbauend dann einen
weiteren positiven  Beitrag zur
Leistungssteigerung fir F3C bieten.
Den MNachwuchspiloten ist damit
ein taugliches Werkzeug in die
Hand gegeben, um sportliche Ziele
in Erfolge umzusetzen.

Ergebnisse vom
6. PONGAUER ALPENCUP F3C:

FAl; Gruppe A - 9 Teilnehmer
1. Brennsteiner Josef  3.193 Pkte.
2. Heim Ewald 2.898 Pkte.
3. Bokelic Gottfried 2.234 Pkte.
4. Kessler Andreas 2.233 Pkte.
5. Kreidl Alfred 2213 Pkte,
6. Brunner Toni 2.119 Pkte.
7. Dopfer Manfred 2.074 Pkte.

B. Heimisch Karl-Heinz 2.056 Pkte.
9. Heinelt Adolf 1.843 Pkte.

' Damit soll

F3C-B-Proegramm -

1. Plieseis Manfred
2. Streich Ul

3. Meissel Friedrich
3. Schmidl Jobann
5. Told Kurt

6. Ableitinger Peter

F3C-C-Programm -

1. Ried Christian
2. Gasser Anton
3. Berger Christian
4. Glanzer Ewald

6

Teilnehmer

300
246
241
241
238
98

Pkte.
Pkte.
Pkte.
Pkte.
Pkte.
Pkte.

Teilnehmer

2.000 Pkte.
1.908 Pkte.
1,736 Pkte.
1.684 Pkte.

Achtung Wettbewerbsleiter!

Um  eine
Wertungskarten
ltegen

Vereinheitlichung
zZu

der

erreichen,

beim Fachreferat in

Wien

Wertungskarten samt Ergebnislfisten

| als Vordruck auf.

Bitte
zeitig,

bestelien Sie
denn diese

diese

sind

recht-
zwingend

bei Wettbewerben vorgeschrieben.
Diese Drucksorten sind bis auf das

Portc kostenlos.

stdtzung den
Veranstalter
referates

| helfen.

eine sinnvolle
Ambitionen

seitens

Anerkennung

des

Unter-

der
Fach-

beitragen

GFK-Teile
nach Plan

Styroflachen,
Drehteile und

Helmut Caha |
Heiligenstadter StraBe 189 — 1190 Wien
Telefon 37 42 55
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Flir das heurige Jahr wurde die Durchflihrung von 4 Lehrgangen beschlossen:
nur der

zwei Punkterichteriehrgange.

gxm{wéeéfzgéixge

/1985

Drei

Lehrgdnge sind bereits vorbei,

lehrgang, findet am 18./19. Mai in Bramberg/Sbg. statt, zu einer Zeit,

Drurk befindet.

Von den ersten 3 Lehrgidngen wollen wir heute berichten.

Der erste Lehrgang war das Scale-Seminar.

ferenten berichten

Freundt und vom Saalfluglehrgang haben wir gleich 2

Darliber berichtet FR Dr.Loebenstein unter
..."Vom Punkterichterlehrgang in Leibnitz/Stm. berichtet Chef-Punkterichter Heinz
interessante Berichte erhalten.

Zwei Fachlehrginge und
letzte, der Hubschrauber-
wo sich gerade prop 5/6-85 in

"Die Fachre-

Wir drucken

beide Saalflug-Berichte ab, weil es sich hier um BEerichte aus der Sicht von zwei Lehrgangsteﬂnehmern

handelt; von einer Frau und Saalfluganféngerin und von einem

Chef-Punkterichter Heinz Freundt
berichtet iiber den Punkterichter-
lehrgang auf SchloB Seggau/Stmk.
Am 16. und 17. Marz 1985 fand
auf Schiol Seggau bei L eibnitz
in der Steiermark der heurige
RC-Punkterichterlehrgang statt.

Einberufen von der Bundessektion,
ausgerichtet vom LSL der Steier-
mark, Mag. Helmut Krasser,
und auf SchioB Seggau vom
Obmann des MFC Grashlpfer An-
dritz, Hans Schimpel, organisiert.

Nun, so vornehm, auf einem
Schlofl und so bequem, Unterkunft,
Seminarsaal und Weinkeller in
einem Riesenschiofl, haben wir
es noch nicht gehabt. Nach der
BegriiBung durch BSL  Edwin
Krill, LSl Mag. Krasser und
und Obmann Schimpel, konnte
Heinz Freundt Uberpinktlich {es
waren schon alle da) mit dem
L.ehrgang beginnen. Es waren 27
Teilnehmer, die zum dberwiegen-

den Teil aus der Steiermark
kamen, aber auch aus anderen
Bundeslandern. kamen einige

Teilnehmer.

Zuerst grundsétzliche Bewertungs-
kriterien, die zum Punkterichten
gehdren, Dann persbnliche Gedan-
ken zum Punkterichten aus dem

reichen Erfahrungsschatz von
Heinz Freundt.
Als erstes Gebiet wurden die

RC IV-Figuren und Fehlerméglich-
keiten mittels Unterlagen, die

jeder Teilnehmer aus prop hatte,
und mit Overhead gezeigt. Fragen
wurden gestellt und so gut wie
méglich behandeli. Lebhafte Dis-
kussionen entstanden.

Als néchstes Gebiet war dann
RC Ill dran, das neue Wendefigu-
renprogramm, das bei der letzten
Sektionsleitersitzung  beschlossen
wurde. Aufgezeigte Unklarheiten
in diesem neuen Programm
werden im Bericht des FR Huber
in dieser Nummer klargesteflt.
Von den Teilnehmern waren bis
auf zwei alles Punkterichter-Neu-
tinge. Das Wendefigurenprogramm,
das in diesem Jahr schon geflogen
wird und seine Feuerprobe im
Jahr 1986 bei der RC !ll-Staats-
meisterschaft bestehen solf, ist
dem internationalen Wendepro-
grammvon F3A angeglichen, nur
mit weniger und leichteren Figu-
ren.

Nach dem RC Ill-Programm wur-
den die Figuren und Fehlermig-
lichkeiten des F3A-Programms
besprochen, und ehe man sich
versah, war es schon 18,00 Uhr
und  Abendessenszeit  flir die
Teilnehmer. Nach dem Abendessen
waren alle in den 700 Jahre
alten SchioBweinkeller zum
Weinverkosten eingeladen. Zu
Schwarzbrotschnitten, bestrichen
mit  steirischem  Verhackerten,
wurden einige gute Weinsorten
des SchloBkellers probiert. Es
war dort sehr romantisch und
wird den Teilnehmern sicherlich

"alten Hasen" (und Mann).

in guter Erinnerung bleiben. Da
die Temperatur im Keller lediglict

3 Grad befrug, sind wir bald
wieder in unseren Sitzungssaal
Uibersiedeit und bei einigen

Flaschen Wein wurde bei Harmoni-
kaspiel (natlrlich steirisch) sehr
rege fachgesimpelt. Heinz Freundt
war nicht nur Punkterichterlehrer

sondern zauberte noch eine
halbe Stunde zur Unterhaltung
aller. Dem Gericht nach sind
einige sehr spadt, oder soll man
sagen sehr frih, ins Bett gekom-
men. Am’  nichsten Morgen

waren aber wieder alle pilinktlich
beim Frilhstiick.

Von dort ging es
Modellflugplatz  nach  Zwaring,
wo uns der Obmann des MBC
ASKO-Kdflach, Hubert Richter,
in Empfang nahm und wo uns
Fraven des Clubs  betreuten.
Das Wetter war diesig, und die
Wolken hingen tief. im Flugzeug-
schlepp startete unser RC |V~
Pilot Hubmann, erreichte aber
bereits in 100-150 m Hdéhe die
Wolkengrenze, und die erste
praktische Punkterei begann.
Jeder Kursteilnehmer solite nun
das am Vortag Erlernte in die
Praxis umsetzen. Nach dem
Fiug wurde im Beisein des
Piloten die von den Punkterichter-
aspiranten und dem Chefpunkie-
richter gegebenen Punkte vergli-
chen, und es stellte sich heraus,
daR die Abweichungen untereinan-
der kaum gréfler als plus-minus

dann  zum
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1 Punkt waren. Die gesehenen
Fehler wurden, so man sie re-
konstruieren konnte, besprochen.
Noch ein Fiug, die Woelkengrenze

sehr froh, daB uns die freundlichen

Helferinnen von Obmann Richter
mit Glilhwein wieder etwas auf-
wirmten.

Zu unserem wonlverdienten

Mittagessen.

Vielen Dank allen Organisatoren
und Helfern, die fir den reibungs-
losen  Ablauf des Lehrganges
sorgten. Vielen Dank an die Teil-
nehmer, die sich sehr bemihten,
das Punkten in Theorie und Praxis
zu erlernen, und vor allem vielen
Dank an die steirische Gastfreund-

war héher und der 2. Flug Als AbschluB startete Pilot
besser. Die Punkteabweichung Strasser und flog das F3A Pro-
der einzelnen  Punkter waren gramm. Awuch hier wurde, was
wieder sehr gering. ich nicht erwartet hatte, ohne
Jetzt startete Hubmann mit Schreiber, sehr gut gepunktet.

seinem RC  IlI-Modell.  Auch Da sich das Wetter verschlech-
hier punkteten =zlle bei den terte, Regen und Schnefall
zwel Fligen sehr gut. Es wurde setzien ein, sparten wir uns den

uns ziemlich kalt, und wir waren | 2. F3A-Flug

und begaben

schaft.

uns

( 8

Vorwort zur Lehrgangsbroschiire !
Zum Geleit 1

NHach langer Zeit sol} der Saalflug in Usterreich wieder ange-
kurbelt werden.

In den 6oer Jahren wurde der Saalflug im ASKO-Wien sehr atark
forciert und eifrigst betrieben. Aber auch der Hallelner
Manfred Koller war damals ein sehr guter Saalflieger und hidlt

Manrred Koller und Walter Hach -~ die Lehrer dieses Lehrganges -
vertraten Usterreich bel mehreren Saaslflug-Weltmeiaterschaften.
Den besten Erfolg erreichte Manfred Koller bei der Weltmeister-
achaft in Debrecen/Ungarn, er belegte damals den beaschtlichen
5. Platz.Ich selber hielt jahrelang den Wiener Hallenrekord,
bis ihn mir Walter Hach entriB.

Als die Spitzenflleger nicht mehr als leuchtendes Beispiel
fiogen, hiirten auch die anderen Saalflieger sc nach und nach
auf, bils aich dann schiieflich Uberhaupt nichts mehr in diéser
Kategorie tak.

Im Jdnner 19B% veranstaltete der ASK%-Wien nach langer Zelt
wieder einen Saalfluglehrgang, den Wolfgang Pietachmann sehr
erfolgreich leitete und der mit einem Lehrgangawettbewerbd
abtgeschloasen wurde. 16 Modellfliegzr hatben an diesem Lehrgang
teilgenommen und wurden Freunde’ des Saalfluges. Dawals kam
der Gedanke auf, einen Saalfluglehrgang bundesweit auszuachrei-

ben.
Wer den Saalflug bisher noch nieht kennt, wird, sobald er die
superleichten Flugmodelle fliegen sieht, bald ein Freund

davon werden.. Nicht mehr als 2 Gramm wiegen diese Superleich-
ten. Es ist ein herrliches Bauen, ohne viel Aufwand, ohne
viel Balsaastaub und mit geringen Kosten. Mit dem Hetter und
den Anrainern gibt es ilberhaupt keine Probleme.

Der Saalflug kann preoblemlos in Tuprnhallen und grégeren SHlen
betrleben werden, und wie asaich herausgestellt hat, gibt eas
ateh in Usterreich genligend groBe Hallen, die filr den Saalflug
geeignet sind. Es bleibt dem Geschick der Saalflieger Uberlas-

sen, Zugang zu grdferen Silen und Hallen zu finden. Am besten
ist es, wenn man mit einpem Saalflugmodell "hewaffnet" zu dem
Saal«Verantwortliichen geht (es kann auch der Portler =sein)

und an Ort und Stelle daa Modell vorfUhrt. WETTEN DASS . . .
Gerade in der heutigen Zeilt, mit all den Schwierighkeiten fUr
den Modeliflug, bletet sich der Saalflug als eine geradezu
ideale Alternative zu den Ubrigen Modeliflugsparten an - und
bringt viellelecht auch neue Modellflugfreunde.

Es lohnt sfich sicher, wieder mit dem Saalflug anzufangen !

sggar heute noeh vier nationale Saalflugrekorde.

In Wien wurden viele Wettbewerbe verapstaltet und auch Landea-

begeisterter
damalige
der mehrere Saalflugreportagen brachte und immer

Ein
der

meisterachalften durchgellhrt.
Freund des Saalfluges war
br. Jesachko,

Zuseher und
Star-Sportreportaer

wieder bei unaeren Veranataltungen zu sehen war.

Der SAALFLUGLEHRGANG 1985
aus der Sicht von Lehrgangsteil-
nehmern

Verena Greimel, NO
4 Gramm wogqg der Luftpostbrief,
den ich vor kurzem zur Post
brachte, und 2 Gramm bringt ein
Saalflugmodell der Klasse TH
(schwerstes Gewicht im Saalflug
1 auf die Waage.

lch habe in meiner bisherigen
Modellfiugkarriere beim Bau ver-
schiedener Frelfiugmodelie
leicht zu Bauen gelernt, aber die-
ses Gewichtslimit Uberstieg mein
Vaorstellungsvermdgen.

1.

Ich wilnsche allen Lehrgangstellnehmern recht viel Freude am

8AaeC - SAALFLUGLEHRGANG
A, %W

Bundessektionsleiter

Bei dem von der Bundessektion Beide hatten weder Kosten
veranstalteten Saalfluglehrgang ncch Mihen gescheut, um durch
bot sich nun die Gelegenheit, ihre phantastische Vorbereitungen

s0 ein Leichtgewicht herzustelien.

den Lehrgang zum vollen Erfolg
flhren zu konnen, und die Freude

Nach einigen Heimarbeiten am Saalflug zu wecken.

(Herstellung van Hellingen, Jeder Teilnehmer erhielt eine
"Saalflugwerkzeugen", etc.) war ausfihrliche Bauanieitung und
es dann am Freitag, dem 8. Mérz, das Material flr zwei Modelle

soweit: Bundessektionsleiter (FID/TH WH 012). Nach anfangli-
Direktor Edwin Krill begrifite, chen Schwierigkeiten mit den
hocherfreut Uber die zahlreichen kleinsten Querschnitten bei
Teilnehmer, 16 eifrige Bastler Leisten und Rippen (etwa 0,4 x

{2 Frauen und 14 Mé&nner) und

0,8 mm), stellten wir bald fest,

erdffnete den Lehrgang, indem daB auch unsere Finger geeignet
er den mehrfachen Osterr. Saal- sind, ein Modell mit 2 Gramm
flug Rekordhalter Manfred Gesamtgewicht zu bauen.

Kelter und seinen nicht weniger
erfolgreichen Partner Walter Hach
als Saalfluglehrer vorstellte.
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Nach 12 Stunden Bauzeit war
es dann soweit: die ersten
Starts wurden gemacht, verliefen
erfolgreich, und bald wimmelte
es an der Decke des Saales von
Flugzeugen,

Wéhrend des Trainings - bei
sehr guter Stimmung - konnte
der jlngste Teilnehmer, Jirgen,

eine A- und B- Prifung erfliegen.

Aber auch alle anderen flogen
Zeiten, die fir die A- und
B-Prifung, ja sogar fir die

C-Prifung gut waren. Hoffentlich

bleibt uns der Jlngling fir den
Freiftug erhalten !

Schwierigkeiten gab es nur mit
Herrn Pietschmann: sein Modell
war der "Abfangjager vam
Dienst", da er mit den meisten
Modellen  zusammenstief. Gott

sei Dank ging nichis kaputt.

Am Sonntag wurde zum Abschiufl
des Lehrganges ein Wettbewerb
ausgetragen, den der NO Franz
Wutzl mit 4 Min 30 Sek. gewann..
Im  Saallflug werden in der
Regel 6 Durchgénge geflagen,
von denen die beiden besten
gewertet werden. Das Mittel
aus diesen beiden besten Fligen
ergibt das Endergebnis.

Franz Czerny

Vom 8. bis 10. Mirz 1885 wurde
ein voam OAeC - Sektion Modell-
flug veranstalteter Saalfluglehr-
gang in der ASKO-Landessport-
schule in Wien-Atzgersdorf abge-
halten. Obwohl die eigentliche
Ausschreibung relativ  spdt an
die Interessenten gelangte,
fanden sich 16 Teilnehmer am
Lehrgang ein, Sie reichten vom
12 jahrigen Knaben zum 58 jahri-
gen Senior, vom Schiler zum
Primararzt, vom  AUA-Kapitin
zu  zwei Damen; eine davon
unsere Modellflugsekretarin.

Vorarbeiten muBte jeder
bereits zu Hause
die Hersteliung
der bendtigten Hellingen und
kleine Behelfe wie Leimpadeln
u.a. Am Lehrgangsort erhielt
jeder Teilnehmer den Bauplan
fiir ein TH-Modell (Turnhallen-
modell), eine Ausflihrliche Bro-
schire mit Bauanleitung und
vielen Skizzen (empfehlenswert !

Einige
Tellnehmer
absolvieren, so

Restexemplare beim OAeC zum
Preis von S 35,- erhdltlich.)
sowie eine Werkstoffpackung
mit  komplett Material  flr
zwei Modelle.

BSL
ging
gleich
beiden

Nach  BegriiBung durch
Krill und ONF Grillmeier
es am ersten Kurstag
mit dem Bau los. Die
Kurslehrer  Walter Hach und
Manfred Koller gaben  dabei
Hilfestellung und Erléuterungen
tum Bau. Walter Hach gebiibrt
besenderes Lob, er hat nicht
nur die Broschire gezeichnet
und gestaltet, X- Versuchsmodelle
gebaut und darlber hinaus mit
der Firma Kirchert das Material

ausgesucht, vorgefertigt und zu
den Werkstoffpackungen zusam-
mengestellt. Das war auch
einer der Hauptgriinde, warum
jeder sofort mit dem Bau zurecht
kam. Freitag wurden Fiichen,
Leitwerke und Rimpfe gebaut.
Samstag folgten Luftschrauben,

Streben usw. und der Zusammen-

bau. Nachdem ein Gast bereits
am  Freitagabend sein Modell
Tertig und vorgeflogen hatte,

konnte es keiner mehr erwarten,
sein Modell fertig zu bekommen,

und am Samstag, am spiteren
Nachmittag war es damn  so
weit, daB alle Modelle fertig
waren.

Fir das gute
Lehrganges trug,
wihnt, die ausgezeichnete
bereitungsarbeit der beiden
Lehrer Hach und Koller bei,
aber nicht zuletzt die Bundessekti-
on, die sich an den N&chtigungs-

Gelingen  des
wie schon er-
Vor-

kosten und an der Verpflegung
beteiligte.

Bei der abschiieBenden Siegereh-
rung, von BSL Krill und ONF
Grillmeier  durchgefihrt (wie
sonst nur zu groBen Anldssen)
wilirdigten sie das hohe Niveau

der Saalflug-Neulinge und stellten
eine Fortsetzung des Lehrganges

als Aufbaulehrgang in Aussicht
und baten die Teilnehmer vom
Lebrgang zu erzéhlen und fur

den Saalflug im Freundeskreis zu
werben.

AbschlieBend méchte ich mich
stellvertretend fiir alle Teilnehmer
bei jenen bedanken, die flir das
gute Gelingen des Lehrganges
sorgten (BSL, lL.ehrer Hach und
Koller und die Wirtsleuie in der
ASKO Landesspartschule).

Die Foto von oben nach unten:
<l Das ist das Material fir 1 Modell

<I<l Die vorbereiteten Hellingen u.a.
<< Die Autorin beim Bau ihres Modelles

Es ging sofort ans Fliegen. Das
frappierendste dabei: Alle Modelle

flogen auf Anhieb und zwar
ohne langwieriges Einfliegen
und ohne besonderes Justieren.
Alle, die schon einmal einen
8hnlichen Kurs besucht hatten,
waren dariber mehr als erstaunt,
denn so etwas hatte es noch

nie gegeben.

Sonntag gab es dann zum AbschluB
einen Lehrgangswettbewerb, der
ohne Hektik und ohne Stref}
verlief. Es wurden dabei in der
nur knapp (ber 4 m hohen
Halle gute Zeiten erzielt, so
einmal 5 Minuten und 10 mal
mehr als 4 Minuten. Fir ein
papierbespanntes Modell mit im
Durchschnit 2 g Masse recht
beachtlich ! Mit etwas mehr
Trimmen und ver allem in etwas
hdheren Hallen sind dis 4 1/2
Minuten fiir die "C"
Meodell ohne weiters erreichbar,
denn bei allen gezeigien Fligen
kratzten die Modelle leistungs-
hemmend die I&ngste Zeit  an
der Decke. Nehenbei: der jiingste
Teilnehmer erflog spielend seine
A- und B-Priifung. Und nicht zu

mit diesem -




18 5/6 - 1985

vergessen: unsere Modellflugse-
kretdrin mischt als Teilnehmerin

kraftig mit. Mit groBer Begeiste-

rung und mit noch
mehr Geduld arbeite-
ten die Lehrgangs-
teilnehmer an ihren
superleichten Saal-
flugmodellen.

' Leider ging dieser, in
freundlicher Atmosphire verlau-
fene Lehrgang, der Modeilflieger
aus Nieder-, Oberdsterreich und
Wien kameradschaftlich vereint
hatte, und der ohne Hektik und
ohne StreB verlaufene Wettbewerb,
viel zu schnell zu Ende.

Nicht umnerw@hnt bleiben  soll
auch die gute Verpflegung und
Betreuung, die wir im Haus er-
halten hatten.

Darum danke flUr diese schidne
Aktivitdt, die die Sektion Modell-
flug mit diesem Lehrgang gesetzi
hat.

Bas Gewicht des
ganzen Modelles be-
trug einschiieBlich
"Motor™ knapp ber
2 Gramm 111}

Filr viele Modell-
hauer war der Um-
garg mit den zar-
ten Balsaleisten

in kleinsten Di-
mensionen etwas

ganz Ungewohntes.

Es bleibt zu hof-

fen, dal sich aun

auch in Osterreich
wieder eine Saal-

flugtdtigkeit er-

geben wird.

- - e ?

T Aufmerksam wird jeder Handgriff des Lehrers
verfolgt .....

2 und genauvestens nachgemacht.

3 Manfred Keller mit dem Lehrgangsmodell

4 ONF Grillmeier war ein aufmerksamer Beobachter

5 Walter Hach zeigti alles ganz genau und weist
immer auf eing prizise Arbeit hin

6 Autorin Verena Greimel arbeitet gewissenhait
an ihrem Lehrgangsmodell .

7 Und das sind die ganz ausgezeichnet fliegen-

den Lehrgangsmodelle des TH-Typs
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Die Fotos in den Reihen von links nach rechis:

AeC-Modellflugsekretérin Mariz Ehmayr und Lehrer Walter Hach - Aller Anfang ist schwer - Fi C-Fachreferent Dr.7homas
Loebenstein war ein besonders aufmerksamer "Schiiler®,

AUA-Kapitdn Wilhelm Werner war einer der Eifrigsten und wurde beim Wettbewerb 2.- Beim Saalflug muB besonders genau
gebaut werden - Lehrer Manfred Koller kramt in seinem "tiefen" Koffer, eine wahre Schatztruhe.

W.Hach erlivtert unserar Sekretirin den Rumpfbay - ONY Grillmeier und FR Losbenstein beim kritischen Studium der
Leirgangsbroschiire - M.Xoller biigelt die hauchdinne Bespannfelie glatt.

Letzter Schliff am Medell - Kury vor dem Einfliegen - Einflughinweise fiir Autor Franz {zerny.
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Links: Die Lehrgangsteilnehmer
mit iliren Saalflugmodellen

- Oben: Metibewerbssieger

Franz Wutzl, {(My-$t.Pglten

ST
T

S el
'y".“ e

OAeC-Saalfluglahrgang - Abschluiwettbewerb
Wien-Atzgersdorf, 10. MErz 1985

ERGEBNISLISTE

1. WUTZL Franz OMV-St.Polten
a's 3'39 3133 4143 3'10 417 4'30"
2, WERNER Wilhelm UMFGC-WaisdhoFen/Th,
a2 2'18 37 3's3 4'05 4'13 409"
3, HOPFLER Markus UMFC Neuehofen
3'13 0r28 3'41 3'37 4105 32 3r53"
4. CZERNY Franz AMV-Wien
3'28 3126 3o 2'57 3'32 4'07 3tspn
5. GOD Rupert - OMV - St.PEltan
3'a7 3'34 3'39 0'06 0,53 0t47 31
5. BEDNARIK Kart MFC-Weikarsdorf
3'23 3'03 3'26 3'29 3'42 3'32 3'a7"
7. HOFSTADLER Helmut UMEC Neuhofen .
a'26  3'28  3'35 1731 2'57 324 3'32" Kleiner Prohestart ver dem Wettbewerb.
TR Ml e 1 ais0 w05 zva1 220 zge  Sosef Neoy, rechis, einer unserer dltesten
9. KIRCHEST Gerold BMV - Wien und treuvesten Modeliflieger.
2128 130 N 3'C8 3te  2'20 3'240
10. GREIMEL Verena OHMV - St. Palten
2'58 2'38 3'27 2'56 2'24  3tD4 3ng"
11, ZEHETHOFER Wilhelm OMV - Wien :
3'a7 11537 2112 -3'14 1'23 2'25 311"
12, EHMAYR Maria OAeC-5ekretariat
2'40 2'59 2752 i 3'04 2142 3'o8"
13. wOGER Viktor SMBCG - Kirchdorf
4'01 213 112 0'36 0'19 1132 3ro7
14, JURGEN Hauer MBC - Vogelweide
2'10 2'59 3:06 2'36 302 2'41 304"
15, LOEBENSTEIN Thomas FMBC - Austria
2'386 2'38 203 2'38 2157 3104 3'gi"
16. GSCHAIDER Franz MFC - Weikersdorf
2501 2122 2125 2142 2'36  3'07 254"
Giasteklasse:
1. Pietschmann Woelfgang Gast
338 4'29 5'01 G'00  3'43 4'16 445"
2. Hach Walter Lehrer
2'42 1142  2'57 3'45  3'54 4'03 arsgn
3. Koller Manfred gfgsfer fp 21 2us 230 ~100 2iggn Vor dem Start mull der Gummimotor exakt auf-

gezegen werden, um die richtige "Drehzahln
zu erhalten,

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN
KENNST DU SIE ? FLIEGST DU SIE SCHON ?
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Am 13./14. April 1985 fand wieder in Eugendorf/
Salzburg eine Sitzung der Sektionsleiter statt.

Mit Ausnabme des LSL und FR Karl Wasner,
der zu dieser Zeit mit der &sterr. Nationalmann-
schaft in F3B gerade auf dem Weg nach Waikerie
in Australien zur F3B-WM befand, sind wieder
alle Funktiondre anwesend gewsesen.

ks wurde die reichhaltige Tagesordnung behandelt,
berichtet und eine Reihe von Beschliissen gefaBt.
BSL  Krill berichtete aus dem Protokoll der
letzten CIAM-Sitzung. Die Fachreferenten werden
in ihrer Spalte in prop darliber schreiben.

Der techn. Sekretdr der CIAM, der Holldnder
Tony Aarts gab in einem Schreiben bekannt, dafl
noch Restposten kleinerer Dauerstartnummern auf-
gebraucht werden kdnnen. Grundsdtzlich gilt
aber ab 1. J&nner 1985 bei internationalen Wetthe-
werben eine Grofe der Dauerstartnummern von
25 mm. :

Die Vorbereitungen fir die WM+EM sind in
vollem Gang.

WM-F3B - bereits durchgefithrt.

WM-F3C in Kanada - Nennungen bereits erfolgt.
WM-F3A findet nun doch in Holland statt (was
es nicht alles gibt ).

WM-Freiflug in Jugoslawien. Die Schwierigkeiten
betreffend Nenngeld und Unterbringung wurden
in einem Telefongesprdch von der Blrotagung
offenbar heigelegt.

EM-F1E - Schweiz, wurde vorerst bei der Blro-
tagung der CIAM aberkannt, ist nun aber doch
wieder zugelassen worden.

EMF4C -~ Belgien, wurde durch den Veranstalter
auf Veranlassung des CIAM-Blres nun endgiltig
abgesagt.

Lehrgangsberichte Uber die bisher durchgeflhrten
Lehrgénge sind in prop abgedruckt.

ONF-Bericht - ONF-Delegierter Robert Grillmeier

beanstandet, daB es in diesem Jahr besonders

viele Termindnderungen gibt. So ist ein Termin-

kalender nicht aufrecht zu erhalten.

Um das Problem der Terminplanung besser in

den Griff zu bekommen,wurden flr die Zukunft

folgende Punkte einstimmig beschlossen.

1. In der BS-April-Sitzung des WVorjahres sind
die Antrage fiir die Durchfihrung der Staats-
meisterschaften des nichsten Jahres bekanntzu-

geben.
2. Samtliche nationalen Termine miissen his spi-
testens 30. November der Bundessektion

gemeldet werden. Es ist unbedingt ein ERsatz-
termin anzugeben.
Neuerlich erinnert Grilimeier daran, daB alle
Vorausschreibungen in zweifacherAusfertigung di-
rekt an ihn zu senden sind.
ONF-Delegierter Dipl.ing. Harald Sitter flhrt
die Osterreichische Rekordliste und Uberprift
auch die Einreichung internationaler FAI-Rekorde.

Neue Rekorde werden jeweils in propveréffentlicht.

2 erichi und
"'3‘ Seklionsleifersiizung

ONF-Delegierte:

eschliisse denr-

Neue Lizenz fUr Sportfunktiondre:

. Es wurde eine neue Lizenz flir Sportfunktionare

geschaffen, in der mit Ausnahme der Leistungs-
priferabnahmen, alle anderen Titigkeiten einge-
tragen werden k&nnen. Bei Einsendung der alten
Punkierichterdizenz kann eine neue Lizenz
ausgestetlt werden. Gebiihr § 20,-
Modellsportordriung - MSO:

Die MBSO geht nun endgiiitig im Juni 1985 {1} in
Druck.

Die Lehrgangsgeblhr hetrigt in Zukunft S 200,-
und beinhalttet die komplette MSQ.

Luftfahrertag.

Der ordentliche Luftfahrertag 1985 findet ‘am
15./16. November 1985 in Wien statt. Es wird
um zahlreiche Teilnahme der Modellfiieger ersucht.
Fir die neuwe, dreijahrige Funktionsperiode 1986
- 1988 wurden folgende Funktionire einstimmig
wiedergewdhlt :

Bundessektionsleiter: OSR Edwin Krill, Wien,
Robert Grilimeier,

Dipl.Ing. Harald Sitter.

Folgende Fachreferenten wurden neu bzw.wieder-

gewdhlt: .

Freiflug F1A, B, C  Ing. Ernst Reitterer, Sbha.,
F1E OSR Felix Schobel

Fesselflug F2A,B,C,D Erwin Muihlparzer, 00,

Radio control Othmar Huber, Vbg.,

F3B Karl Wasner sen.,

F3cC Gerhard Lustig, Wien,

F3F + 5L Ing. Richard Gradischnig,

F4C Dr.Thomas Loebenstein,Wien
Pressereferat Dr.Georg Breiner, NO

Larmschutzreferat Othmar Huber, ‘
Versicherung und
Flugpiatz Dr. Helmut Schneider, Wien,

RC-Aushildungsreferent
und Chef-Punkterichter Heinz Freundt, Shg.

Terminplanung 1986

Staatsmeisterschaften:

Freiflug Zeltweg/Stmk.  Juni

F3F - Hang  Geriitze/Krtn.  Juni

Fesselflug Kraiwiesen/Sbg. Mai

F3A BockflieB/NO September
oder Koblach/Vbg. Pfingsten

RC It Zwaring/Stm_k. Mai
F3E Freistadt/O0  Mai/Juni

RC/MS Kralwiesen/Sbg. September
Lehrginge
Leistungspritfer-und Funktiondrslehrgiinge
Salzburg Februar
Cberwart Februar
Punkterichteriehrginge
A, RC Kraiwiesen Maérz
Fac Wien Feb./Mérz
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Saalfluglehrgénge
Anfanger Wien
Aufbaulehrgang Wien

F1E - Hangflug
Auflerdem ist ein Jugendlehrgang geplant

Frihjahr
Frithjahr

Mauterndorf Mai

Fir die Finanzierung der Teilnehmer und Helfer
bei Welt- und Europameisterschaften wurde ein
neuer Vergabeschliissel beschlossen. Voraussetzung
ist aber der Eingang entsprechender Subventionen.

2R -4

L

as gibt's

Ing. Hans Tomann, Linz

» JAGER - UNSERE FREUNDE

Seit Tagen hing mein Segler im Wald auf einem
hohen Baum. Wie war es dazu gekemmen ? Auf
unserem Hang beim Huemerbauern startete ich
mit zu lockeren Gummiringen an der Fldchenhal-
terung (meine Schuld [). Beide Flachen verrutsch-
ten beim Start nach auBen, die Querruder fuhren
ganz nach unten, und das Madell zog trotz voll
links und driicken in einem weiten Bogen nach
rechts ins Lee in den Wald. Dort blieb es in
einer Gruppe von Ahornbdumen héngen.

Biume, glatt wie die Telegraphenstangen und
hoch wie ein kleinerer Kirchturm. Die sonst er-
folgreiche Bergungsmethode, némlich in einiger
Héhe am Stamm ein Seil anzubringen und durch
schwingen das Modell herunterzuschitteln, ver-
sagte in diesem Falle, weil sich der eine Fllgel
mit gebrochenen Holmen in einer Astgabel eisern
mit dem Bowdenzug des Querruders verfangen
hatte.

Nun, der Bauer mag uns Modellflieger, er nahm
die Motorsdge und schnitt den betreffenden
Baum um. Dieser fiel auch in die vorgesehene
Richtung, aber wo lag das Modell 7 .....

Oh Schreck, es hatte sich ganz oben auf dem
Nebenbaum verfangen. Zwar war der Bowdenzug
nun fréi, doch mit dem T-Leitwerk hingen Rumpf
und gesunder Flligel ganz frei auf einem etwa gut
daumendicken, fast waagrechten Ast. Ein Hdipfer
von etwa 3 cm Hohe hédtte geniigt, um das Modell
auszuhdngen.

Also wieder das Seil mdglichst hoch am Stamm
anbinden und warten, bis genug Kollegen beisam-
men sind, um den ziemlich dicken Stamm in
Schwingungen zu versetzen.

Inzwischen erschienen Jéger aus der Nachbarschaft,
die ihre Gewehre auf dem SchieBstand einschieBen
wollten, um fiir die in einigen Tagen beginnende
Jagd auf die MaibGcke gewappnet zu sein.

Bei ihrer Ehre gepackt, ob sie in ca. 15 m
Hihe einen daumendicken Ast treffen wirden,
aber auch so, dafl er abbricht, traten sie sofort
zum Wahrheitsbeweis an und wirklich, es war
fast unglaublich: schon der erste Schull markierte
den Ast, dann wurde dieser wieder leicht gestreift
und dann ein "BlattschuB-2, Ast und Segler
kamen herunter.

Der Jubel war nicht zu beschreiben, wir Ménner |
samt meiner Frau, die bei der ganzen Sache
immer schwer im Einsatz war, fihrten uns vor
Freude auf wie die kleinen Kinder. Am Segler
war auBer der einen Fldche nicht viel beschidigt
und so stend einem zOnftigen Jigerstammtisch
nichts mehr im Wege.

Das abgeschossene
Werkstattwand
Ehrenplatz.

Aststiick hekommt an der
nach Art einer Trophde einen

=g < -4

Zwei Wiener Modelibauvereine
haben kurz hintereinder ihren
Obmann durch Tod verloren.

Der OSTERREICHISCHE MODELL-
SPORTVERBAND, Baugruppe Fiinfhaus,
trauert um seinen Obmann

HEINZ HOLZER

der nach schwerem Leiden fir alle

unerwart gestorben ist.
LR X 2

Der MODELLFLUGCLUB AUSTRIA
- WIEN betrauvert der Verlust ihres
Obmannes

FRANZ HORAK

der fiir alle seine Freunde villig uner-

wartet verstorben ist.
LE R

Wir werden beiden Kameraden stets
gedenken.
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Ein Medellflugclub hat mir

freundlicherweise die Unterlagen
Uber das Verfahren zur Bewilli-
gung von Fligen mit Modellen
tiber 5 kg auf seinem Flugplatz
Ubermittelt. Es ist dies eine
wichtige Information fir mich,
um Vereine in &hnlichen Situa-
tionen besser beraten zu konnen,
dariiber hinaus kann es sicher
nicht schaden, in prop das
Gutachten des [uftfahrttechnischen
und |&rmtechnischen Sachverstan-

digen zu verdffentlichen. Das
kann nicht nur ein wichtiger
Anhaltspunkt flir Vereine sein,

die sich mit der Absicht tragen,
auch um eine solche Bewilligung
anzusuchen, sondern ganz allge-
mein eine Richtschnur far
Flugplatzhalter, unter welchen
Bedingungen ihr Flugplatz zu be-
treiben ist.

lch mochte aber betonen, daB
im Geqensatz zu anderen Gutach-
ten, die heiden hier wiedergege-
benen sehr freundlich ausgefallen
sind. Der antragstellende. Club
hat offenbar das Verfahren

Nun also die Gutachten:

Befund und Gutachiten des luftfahrttechnlschen Sachverstindiren:
Gegen die Ertellung der besntragten Bewilligung bestshen keina
Bedenken, wenn folpgende Vorschreibungen erfilllt und einge-

halten werden:

1.) Jeder Modellfleger hat sich so zu verhalten, daf die

sehr gut vorbereitet, was beson- .

ders dadurch zum Ausdruck
kommt, daB im Verfahren
weder die Bezirkshauptmannschaft,
noch die Gemeinde, noch die
Anrainer Einspruch erhoben
haben. Solche Umsténde sind

natlrlich sehr geeignet, Sachver-
stidndige zur Milde zu stimmen.

Der l&rmtechnische Sachverstén-
dige hat verzichtet, LA&rmmessun-
gen durchzufiihren, was das Ver-
fahren waesentlich verhilligt hat.
Er schreibt lediglich wvar, daB
in Wohnobjekten in der nachst-
gelegenen Ortschaft ein maxi-
maler Schallpegel von 55 dB
rnicht Uberschritten werden darf.
Aufmerksame Leser meiner
Artikel wissen, daB es bei der
Beurteilung einer L&rmquelle da-
rauf ankommt, daf der Grund-
pegel hichstens um 10 dB Uber-
schritten werden darf. Darlber
hinaus wéire der zu beurteilende
Larm unzumutbar.

Nun sind in der letzten Zeit die
Sachversténdigen dazu (bergegan-
gen, den Grundlérm gar nicht

billigung des

Dr. Helmut Schneider

zu messen, sondern Normalpegel
je nach Lage anzunehmen. Das
hat verschiedene Grinde. Zum
einen ist dies eine sehr grofle
Vereinfachung und damit Ver-
Mellverfahrens,
zum anderen ist es sehr schwie-
rig, , den Grundpegel wirklich
exakt z2u messen. Der Sachver-
stdndige ist daher von einem
Grundpegei von 45 dB ausgegan-
gen, was einer ruhigen Randigs
ge einer lindlichen Ortschaft
entspricht. Wenn daher ein Flug-
plaizhalter eigene Messungen vor-
nimmt, kann er von diesen Vor-
aussetzungen ausgehen. Auf die
angegebene Messung in der Nahe
des Modelles wirde ich mich
aber nicht verlassen. Das geht
auch schon aus der Formulierung
des Gutachtens hervor. Wie ich
auch Uberhaupt gltaube, daB es
irm  konkreten  Fall  schwierig
sein wird, den Frieden mit der
Bevélkerung zu bewahren, betrigt
doch die Entfernung zur Ort-
schaft nur 700 m.

zu tragen, Die Flugordnung ist den am Modellflugbetrieb
Beteiligten zur Beachtung bhekanntzugeban und der Ge-
nehmigung sbehtirde vorzulegan.

4,) Bel gleichzeitigem Flugbetrieb von mehr als drel Modallen

dffentliche Sicherheit und Urgnung tnsbascudere von Per-
sonen und Sachen sowie die Ordnung des Modellflughetriebes

nicht pafihrdet oder gestbrt werden,

2,

—

Der Flughetrieb darf nur in Anvessnheit einer Person
durchgefiihrt werden, dle erfolgreich an einer Unterwei-

hat der Flugplatzhalter einen Flugleiter einzusetzen. Er
hat den Flugbetrieb zu Uberwachen und erforderlichenfalls

ordnend ainzugreifen.

5.} WHhrend des Start- und Landevorganges milssen dis Start-

sung in SofortmafSnahmen am Unfallort oder Ausbildung in

Erater Hilfs teilgenowmen hat, Es mnul sina Erate Hilfs 6.

Ausriistung zur Verfigung stehen, die zumindest der flr
das Mitfilren im FXW vorgeschriebenen Ausfihrung ent-

spricht..

3.) Die bestehende Flugordnung hat die in der Genehmigung ge-
troffenen Regelungen und gesetzlichen waiteran Vorschrif.
ten und den Erfordernissen der Unfallverhlitung Rechnung

~—

7.

—

und Landeflichen frei von unbafugtan Personsn und baweg-
lichen Hindernissen seln.

Dle Flugmodelle milsgen wihrend des gesamten Flugesa stin
dig vom Steurer beobachtet werden kiénnen. Sie haben an-
deren bemennten Luftfshrzeugen stots auszuweichen.

Das Anfliagen von Personen und Tieren sowle das Uberflie-
gen von Personsngruppen und Fahrzeugabstellplitzen ist
untersagt, Bei Feldarbeit in angrenzonden Crundstiicken
ist das Uberflicgen des betreffenden Sektors ainzustellen.
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B.) Bel Hodellflupgveranstaltungen sind ungeschtet der Beach- Befund und Gutachtsn des lirmtechnischen Amtssachverstiindliecent:
tung sonstiger gesetzlicher Vorachriften (inasbesondere Grurdsitzlich ist es schwierig, sine Aussege (ber dle Lirm-
beldstigung bel den nidchstgelegenen Anrainern zu treffen, da
keine Angaben Uber die Lirmemissicn der Flugmodelle und Uber
die HHufigkeilt der Flugbewegungen vorliegen. Dle nHchstge-
legenen Anrainer sind die Ortschaft in ungefdhr
700 m Entfernung, das gm Heim in 400 m und das
in etwa 500 m.

Veranstaltungsgesetz) folgende Beding'ngen einzuhalten:

a) Zur Unterstltzung dea Flugleiters ist zusidtzliches
Sicherheitspersonal entsprechend der Gréfe der Veran-
staltung einzusetzen,

b} Ein Zuscheuerraum ist in sicherer Entfernung l4ngs
der Nordseite der Landeflliche durch geeignete Ab-
sperrung festzulegen.

Unter folgenden Auflagen erscheinen 8ffentliche Interessen aua
der Sicht des Lirmschutzes bel den beantragten Modellflligen

9.} Als Sperrgebiet festzulegen sind folgende Sektoren:
nicht beeintrlichtigt:

a} Der Flugraum wird nach Norden durch die Pistenlings-
_achse .

b) nach Osten durch die VerbindungastraBe [
g = Bundesstrafe bagrenzt.

c) Zum Schutz der Ortachaft f % wird als waitere
Sperrfliche das Geblef slldlich der Lendefllche ab
einer Entfernung von 200 o parallel zum Landefllchen~
rand festgelegt.

Die unter a) bis c) genannten Sperrgebiste diirfen mit

1.) Die vorgenannten Sperrflichen sind einzuhalten,

2.) Flugnmodells, dle von Verbrennungsmotoren angetrieben wer-
den, migsen mit SchalldEmpfern ausgerilstet werden. Der
Schallpegel darf bei Vollast 84 dB {(A) in 7 m Entfernung
nicht tberschreiten, wobsl dessen ungeachtet bei einer
Kontrollmessung in Wchnobjekten in der Ortachaft
@ZEs eln maximaler Schallpegel von 55 dB (A} nicht Uber-
schyltten werden darf.

Segelmodellen in gréfderen Hohen tUberflogen wepden,

10.) Es ist eine Haftpflichtversicherung in der Hihe von
5 1,5 Hillicnen flr Jede getoteis Person
5 4,5 Millicnen insgesamt fUr das Ereignis und
5 1 Million fir Sachschiden
abzuachliefen und ein Nechweils der Behtrde vorzulegen.

3,) Motorflug mit Verbrennungsmotoren darf nur in der Zeit von
8.00 bigs 20,00 Unr an Werktegen und von 9,00 bis 20.00 Uhr
an Sonn- und Felertagen betrieben werden.

4,) Flugvorflhrungen mit Strahliriebwerken bedlrfen einer ge-
) Unt hrift - sonderten beh&rdlichen Bewilligung.

nterschri
Da, wie berelts erwdhnt, Lirmemissions- und -immissionswerte
nicht vorliegen, wire die Bewilligung auf die Dauer aeines

Jahres zu befristen.
Unterschrift

Jie neue Motorengeneration

Die HP-Vienlaktmotoren sind das Ergebnis langjahriger Enl-
wicklungsarbeit und kdnnen mit einer Anzah! von technischen

) =1 1 nnischne Paironen-, Zindhiitchen- und Metallwarenfabrik
Raffinessen aufwarlen, die im Modellmotorenbau einzigarig Aktiengesellschaft, A-2552 Hirenberg, NO/Austria

sindf

@ Leisesier Serien-Modellmotor auf dem Markt

@ Nur 62,9 dB (A) in 7m Absiand . offiziellem Gutachlen, d. h.
ein Pkw wird vom menschlichen Ohr als fasl ,viermal so
laut** emplunden.

Das Molorengerausch wird durch das gleichmaBige Fre-
quenzspektrum als angenehm empfunden.

Der HP-21-Vierlakimolor ist der kleinste serienmaliig herge-
stellie Viertaktmotor.

VerlaBlich funktionierende Waizenschiebersteuerung in ABC-
Ausfihrung.

Einstellarbeiten sind Oberflissig, dadurch ist der HP-Viertakl-
molor auch flr den Viertaki-Beginner problemlos zu hand-
haben.

Vollkommen gekapselter Steuer-Aritrigh bielel Schulz bei
,.harten” Landungen.

Holierendes Steuersystem ist unempfindlich gegen hohe
Drehzahlen.

Kraftvoller und dennoch vibrationsarmer Lauf
Lageunabhéngiges Laufverhallen, dadurch kunstfluglauglich

? @ © @

e © @

Technische Daten:

HP-21-vT | Hp-2svT | MRE2BSVT | pp eyt | HpgtvT
Bohrung 16,6 mm 17,8 mm 17,8 mm 22,8 mm 254 mm
Hub 18 mm 16 mm 16 mm 19,6 mm 19,6 mm
Hubraum 3.5 ccm 4,0 cem 4,0 ccm 8,0 ccm 10,0 ccm
U/min. 2,5-16.000 3-17.000 4-23.000 2.5-15.000 2,5-14.000
Leistung 0,33 PS 0,40 PS 0,45 PS 0,73 PS 0,92 PS
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15.15.5

15.15.5.1

15.15.6

Startvorbereitung

Beim Aufruf der Mannschaft zur Startvorbereitung ist das Motormodell
in den Vorbereitungsraum zu tragen. Der Motor darf nicht laufen.
Nach dem ¥ommando "Start Frei — Zeit IHuft” hat die Mannschaft vier
Minuten Zeit den Motor anzulassen. Nach dem Kemmando Start frei ste-
hen den Wetthewerbern 13 Minuten fiir die Abwicklung des Programmes

zur Verfigung.

Bewertungsverfahren

Fs werden drei [Durchginge geflogen. Die Wetthewerbsleitung kann die
Anzahl der Durchginge hiichstens um einen Durchgang reduzieren. Bei

zwei Durchgdngen kommen beide in die Wertung.

Gesamtwertung

Die Wertung eines Durchganges ergibt sich aus der Summe der Punkte-

zahlen multipliziert mit dem K-Faktor. Die Gesamtwertung eines Wett—
bewerbes errechtnet sich aus der Summe der beiden besten Durchginge,
bzw. wenn nur zwei Durchginpe geflogen werden, aus der Summe der

betden.

Programminderung

sind nur laut MSO miglich.

Flugprograom

Alle entsprechend pekennzeichneten Figuren des Programmes miissen vom

Piloten oder seinem Helfer laut und deutlich angesagt werden.

15.15.7.3

15.15.7.4

15.15.8

Landeanflug Ankiind{gung: "Jetzt"

Der Landeanflug muB mindestens 5 Sekunden dauern und soll geradlinig
sein, Die Landerichtung ist mit der Flugrichtung beider Figuren

identisch.

Bewertungsgrundlage:

Der Anflug ist nicht geradlinilg; Modell hebt und senkt die Trapfli-
chen; Modell sinkt nicht gileichmiBiig, steigt wieder; Modell weicht
von der Landerichtung ab; wenn das Modell mehr als 45 Grad von der
Landerichtung abweicht so ist die Figur mit Null zu bewerten; wenn

der Landeanflup weniger als 5 Sekunden dauert, Wertung Null.

Landung

Vorhildgetreues Aufsetzen im Landefeld.

Landung im Landefeld 10 % 15 m K =56

Auflerhalb K

I
1]

Bewertungsgrundlage:

Modell setzt zu schnell auf, sodaB es wieder wegsteigt; Modell dreht
sich um die eigene Achse; TragflHchenspitzen streifer den Boden;
Drehung mehr als 180 Grad, Wertung Null; Modell bleibt mit der
mcawmmvmnmm im Boden stecken, Wertung Null; Modell kommt mit dem
Riicken zum Stillstand, Wertung Null; Modell landet auferhalb der

Platzhegrenzung, Wertung MNull.

Alle anderen Bestimmungen lt. Sporting Code

Auf die bestehenden gesetzlichen Bestimmungen in bezug auf Gewicht

und PlughBhe wird verwiesen.
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MNachnennungen sind bei der Staatsmeisterschaft nicht zuldssig !

Eine direkte Zusendung einer Mepnung von Wetthewerbern an die Bundessektion ver-
zogert nur die Anmeldung, wei! dann erst wieder die Unterschriften des Vereines
und des Landessektionsieiters eingeholt werden missen.

" EF X s AN F SRR

ALUGEMEINE AUSSCHREIBUNG
FOR DIE STAATSMEISTERSCHAFTEN 1985

Veranstalter: GAeC-Sektion MODELLFLUG, 1040 Wien, Prinz Eugen StraBe 12

Teilnahmeberechtigung: Alle Mitglieder des OAeC mit gilltiger FAI-SPORTLIZENZ
UND Aero-Club aAusweis (Zahlschein), die vor Beginn des Wettbe-
werbes hel der Wetthewerbsleitung abzugeben sind.

ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft nicht mdglich !

Wettbewerbsbedingungen: Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen
des Sporting code und der MSO, letzte Fassung, durchgefiihrt.

Platz- und Wetthewerbsordnung: [He fiir die Wetthewerbe geltende Platz- und Wettbe-
warbsordnung ist vor Beginn der Veranstaltung vom Wettbewerbsleiter
bekanntzugeben. Sie ist fiir alle Teilnehmer bindend.

Haftung: Des Veranstalter dbernimmt keinerlei Haftung flr Persenen bzw. Sach-
schaden. Alle Mitglieder des OAeC sind haftpflicht- und unfallver-
sichert.

Proteste: Proteste kdnnen nur gegen eine Kaution wvaon § 150,- schriftlich
eingereicht werden. Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch
durch die Jury, riickerstattet.

Nenngeld: Das MNenngeld betrigt 5 150,- inci. 5 10,- Jugendsolidaritdtsfond und
ist bei der Anmeldung am Wetthewerbsert zu zahlen.

Nennung: Die Nennungen haben unbedingt tber den Landessektionsleiter zu er-
folgen und missen his zum Nennungsschiu an die Bundessektion ge-
sandt werden. {Rechtzeitige Einsendung an die tLandessektionsleiter).

Meldung: Die Teilnehmer haben bis spdtestens eine Stunde vor Beginn des
Wettbewerbes ihre Ankunft der Wettbewerbsieitung zu meilden.

Preise: Fir die ersten drei Plitze einer jeden Staatsmeisterschaft werden
Urkunden des OAeC verliehen. Der Staatsmeister einer jeden Klasse
erhidlt die STAATSMEISTERMEDAILLE IN GOLD, die Zweit- und
Drittplazierten die Silber- bzw. Bronzemedaille des Bundesministers
fir Unterricht und Sport.

Dauerstartnummer: Jedes Flugmodel! ist mit einer dauerhaft angebrachten Dauer-
startrummer zu versehen (FAl-Lizenznummer = Mitgliedsnummer).
Die SchriftgraBe muB mindestens 25 mm betragen. (Es ist eine
Ubergangszeit bis 37. Dezember 1985 vargesehen ). Jeder abnehmbare
Teil muB die Dauerstartnummer tragen. Beim Fligel auf der linken
oder rechten Flligelhidlfte.

Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben dem Veranstalter aus organisatorischen
Griinden oder wetterbedingten Einflissen vorbehalten.

OSTERREICHISCHER AERO-CILLUB
SEKTION MODELLFLUG

OMNF-Delegierter
Robert Grillmeier

Bundessektionsiciter
QSR Edwin Krill

RERNBLATT Klasse

Ich melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1985 in der
KIasse +vieviivnes und verpflichte mich, die Ausschreibungs-

und Wettbewerbshedingungen einzuhalten.

Geburtsjahr: Daverstartoummer :

Frequenz :

||||||||||||||||||||||||||||||| waiter an —m  coeeee e
Verein / Unterschrift / Datum

MVA ................................. e aiaaie e

RENNBLATT Klasse

Ich melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1985 in der
K1aS58 .ivivervnnn und verpflichte mich, die Ausschreibungs-
und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

Unterschrift

Name :

Adresse :

seburtsjahr:

Frequenz :

Kenntnisnahme :

Verein / Unterschrift / Datum Landessektionsleiter / Datum
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Staatsmeisterschalt

Kladse F2 D

PERG [/ OBEROSTERREICH

Wettbewerhsnummer;

Durchfidhrung:

Organisationsleitung:

Wetitbewerbsleitung:

Jury:

Wettbewerbsort:

Wettbewerbskiasse:

27. Juli 1985

5T 4/85

Betriebsmodellflugeclub Mihlparzer
LSL Erwin Mihlparzer

L3SL Erwin Mihiparzer

FR Heinz Freundt, Szbg., _u?._._..,.a:Jmm Logbenstein,
Wien, tng. Bernhard Régner, 0O,

ASKO-Sportanlage Perg, Greinerstrafle 4
F2 D, Fesselflug-Combat

Hennung: Die Mennung mufl bis spitestens 20. Juli 1984 an den OAeC-

Funktiondre:

Unterkunft,

Sektion Modellflug eingesandt werden. (Rechtzei-
tige Einsendung an den Landessektionsieiter be-
achten

Diese werden vom durchfUhrenden Verein ge-
stellt bzw. getaden.

Quartierwinsche bitte direkt auf dem WNennblatt
vermerken !

Sarnstaag, 27. Juls

PROGRAMM

1885 8,00 Uhr Anmeldung, Training
9,00 Uhr Erdéffnung, Besprechung
9,30 Uhr Beginn der 1. Runde

Nach dem Finale findet die SIEGEREHRUMNG statt.

Sollte eine Durchflihrung am 27. Juli aus Witterungsgriinden nicht méglich

semn, s0 ist eine Austragung am darzuffolgenden Tag (Sonntag 28. Juli)

vorgesehen.

BMFC Mdihiparzer

Staatsmeisterschalt —~.
Klasse RC IV

MODELLFLUGPLAT WORGL-KUNDL

Wettbewerbsnummer:

Durchfiuhrung:

Organisationsieitung:

Wetthewerbsleitung:

Wetthewerbsort:

Jury:

Wetthewerbsklasse:

Nennung:

Unterkunft:

Punkterichter:

14./ 15.September 1985

ST 5/85

Modelifhiegerclub Worgl
_A.ml Pappert

Fachreferent Othmar Huber

Modetiflugpiatz Wargl-Kundl, 500 m nach Autobahnaus-
fahri Worgl-West, Richtunag Kund! auf der Bundes-
stralie 1.

LSL Josef Selg, Tirol, LS5L Johann Niederwimmer,
Salzburg, LSL Ing.Richard Gradischnig, Kérnten,

RC IV, ferngesteuerte Seqelfiugmodelle

DRie Mennung muB bis spdtestens 4. September 1985
an den OAeC-Sektion Modeiiflug eingesandt werden.
(Rechtzeitige FEinsendung des MNennblattes an  den
Landessektionsleiter beachten !!

Zimmerbestellung sind auf eigenpe Kosten an den Ob-
mann des MFC-Woérgl, Ekkehard Wieser, Augasse 28a
6200 Wdrgl, mit Angabe der gewlnschten Ausstattung
und der MNachtigungsdauer, zu richten.

Warnten, Tirol, Salzburg je 2 und Oberdsterreich 1

dung.

Freitag, 13. September 1885 Trainingsmdglichkeit von 9-12 und 14-19
Samstag, 14. September 1985 7,00 Uhr Anmeldung der Teilnehmer.

Sonntag, 15. September 1985

Nach Beendigung des 3. Durchganges SIEGEREHRUNG und Verabschie-

PROGRAMM

Senderabgabe

8,00 Uhr Begrifiung und Bekanntgabe
der Wettbewerbs- und Platz-
ordnung

8,30 Uhr Beaginn des 1. Durchganges

20,00 Uhr Gemiitlicher Ahend mit husik.
Der Ort der Veranstaltung
wird noch bekanntgegeben

8,30 Uhr Senderabgabe

9,00 Unhr Beginn des 3. Durchganges

MFC - Wéargl
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15.15.6.3

15.15.6.4

15.15.6.5

Steigflug K = 10
Diese Figur schlieft sich unmittelbar an den Start an. Es ist minde-
stens eine Platzrunde zu fliegen, dabei kann auf die 8rtlichen
Platzverhdltnisse Ricksicht genommen werden. Nach der letzten Kurve
501l sich der Schleppzug wieder im geraden Anflug in Startrichtung
befinden. Die Figur endet mit der Ankiindigung "Ausklinken®.

Rewertungsgrundlage:

Cer Schleppzug sall sich wdhrend des Steigflupges in ruhiger, dem
Oripinal entsprechender Fluglage befinden, d.h. er soll stetig stei-
gen und die Geschwindigkeit darf nicht zu groB sein. Motor— und

Sepelflugmadell sollen stets genau hintereinander fliepen.

Ausklinken

Ankiindigung: “Jetzt”

feide Modelle hefinden sich in horizontaler Fluglage. Bei der Figu-
renankiindipgung "Ausklinken” wird der Motor des Schleppmadelis ge-
dresselt und das Motormodell wackelt mit den Fldchen. Das Ausklinken
des Seglers erfelpt beim Kommando "Jetzt”. Das Segelflugmodell
fliegt noch finf Sekunden geradeaus weiter. Das Ausklinken hat gegen

den Wind und im vorpegebenen Sektor zu erfolgen. Die Motor-Maschine

dreht dabei in Richtumg Starthahn weg.

Bewertungsgrundlage @

lDer Schleppzug befindet sich nieht in horizontaler Lage; nicht im
Sektor; nicht paralell zur Piste. Das Segelflugmodell fliegt nach

dem Klinken nicht geradeaus.

Seilabwurf Ankiindigung: “Jetzt - Fnde”

Nas Motormodell fliegt auf midglichst kurzer Strecke an und wirft das
Schleppseil in Startrichtung in das Wertungsfeld. Die Figur heginnt
im geraden Endanflug rund 30 m vor dem Ausklinkpunkt. Vom Wertungs—
heginn bis zum Ausklinken wird ein konstanter mmswmuzm mit leicht
iiberhihter Landegeschwindigkeit gefordert. Nach dem Seilabwurf er-
folge ein konstanter Steigflug. Die Wertung endet bei Erreichung

einer Héhe von ca. 10 m.

15.15.6.6

15.15.06.7

Berlihrt das Schleppseil vor dem Ausklinken den Boden, so wird die

gesamte Figur mit Null bewertet.

Bewertungsgrundlage:
Seil im Landefeld 10 x 15 m
Seil zuBerhalb des Feldes

-
1
1

Gewertet wird,wenn ein Teil des Seiles noch im Feld zu liegen kommt.

Landeanflug Ankiindigung “Jerzc™
Der Landeanflug beginnt mit dem Sinkflupg quer zum Wind. Es erfolpt

eine 90 Grad-FKurve zum Endanflug. ch Beendigung der Kurve soll

sich das Modell im direkten Anflug auf die Landebahn befinden. WHh-

vend des gesamten Landeanfluges soll das Modell stetipg sinken.

Bewertungsprundlage:

Wahrend des Landeanfliuges ist hesonders daraul zu achten, dad sich
das Motormodell stets im gleichmdfipgen Sinkflug hefindet.

Landung:

Vorbildgetreue Landung im Landefeld.

Im Landefeld 10 = 15 m K =6

AuBlerhalb K =3

Bewertungsprundlage:

Das Modell soll weich aufsetzen und ohne ein Nachspringen oder Aus-
brechen zum Stillstand kemmen. Setzt das Modell auBerhalh der Platz-
hegrenzung auf, so wird die Landung mit Null hewertet. Nach dem Auf-
setzen rollt das Modell his zum Stillstand aus. Mit dem Stillstand

endet die Wertung.
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Ein Motorsegler, der nicht nur
mehrachsgesteuert sondern entweder
als Mitteldecker oder als Tiefdek-
ker geflogen werden kann, wird
von der italienischen Firma Scorpio
in Trento erzeugt. SUPER-SOFT-
FLY heiBt dieser Mehrzweckvogel,
der vom dsterreichischen General-
importeur in einem mehr als reich-
haltig ausgestatteten Baukasten
geliefert wird. Der Baukasteninhalt
besteht aus einem praktisch fast
fertigen Holzrumpf (Balsa), zwel
styroporbeplankten Flachenhilften,
fast fertigem HOhen- und Seiten-
feitwerk, alle Kleinteile (selbstver-
stédndlich sind auch R&der, Tank
und Anlenkungsteile, Bowdenziige
etc. vorhanden); einer tiefgezoge-
nen, blau eingefédrbten Kabinenhau-
be; sAmtliche Holzieile, sinem
ABS-det-Auspuff, einem sehr (ber-
sichilichen  Bauplan, Baustufen-
skizzen und einer sehr ausfihrli-
chen mehrsprachigen Bauanleitung.
Der Bau des Modells geht aufgrund
des sehr hohen Vorfertigungsgrades
relativ schnell voran und beschrankt

sich auf folgende Arbeiten: Ver-
schlgifen des Rumpfes, Einbau
des Motortrigers (aus Holz) und

der Befestigungsteile fUr das lenk-
bare Bugrad, Einbau des Hdéhen-
und  Seitenleitwerks, Verklebung
der Kabinenhaube mit dem Rahmen,
Ankkiebung und Verschiiff der

Verkieidune des Motors {aus Balsa).‘

ein Mebrzweckmodell
Yon 9corpio

Die Fldchen hat man auch bald
unter Dach und Fach gebracht
{Wurzelrippen verkleben, Querruder
fertigstelien). Die Querruder kdén-

nen auf zwei Arten angelenkt
werden: via Umienkhebel und
tiber Servos, die direkt in die

Flache verlegt werden (dies kostet
ein Servo mehr, ist aber zu empfeh-
len). Es dauert eigentlich nicht
sehr lange, bis das Modell rohbau-
fertig auf dem Tisch steht {ca.
25  Stunden). Rumpf, Flachen
und die Leitwerke wurden zwei-
farbig gebligeli, Das Gerdt wird
von der Herstellerseite fiir einen
3,5 bis 4 em? Zweitakter bzw. fir
ginen 6,5 cm3 Viertakter empfoh-
len. Wenn man aber besonders
mit  Gewicht geizt, dann kann
auch der kleine 3,5 cm3 Viertak-
ter ven Hirtenberger eingebaut
werden. Im Testmodell fand
iibrigens der 6,5 cm? Viertaktmator
von Webra Verwendung. 5 Stiick
Rudermaschinen der Type Microprop
MPR 26 wurden in der Super-Soft-

(Héhenruder,
und 2

Fly  "verarbeitet"
Seitenruder, Motaordrossel
Stiick fir die Querruder).

Nun zur Flugerprobung - zunichst
die Mitteideckerversion.

Die Maschine fliegt: sehr schdn
eigenstabil und ist Uberhaupt
nicht kritisch. Beim Kurvenflug

muB unbedingt mit dem Querruder
dazu gefiocgen werden, sonst gibt
es lediglich eine "Wackelkurve'.
Die lLangsamflugeigenschafien sind
recht gut, sodafl3 ein etwas forige-
schrittener Anfidnger keine Schwie-
rigkeiten haben  wird.

In der Ausstattung als Tiefdecker
kann man ein wesentlich besseres
Ansprechen auf die Querruder
alleine feststellen. Interessant ist
auch, daB eine Verlegung des
Schwerpunktes nicht  notwendig
ist.Mit einem  stdrkeren Motor
{(hier der 6,5 cm?) ist auch eini-
ger Kunstflug drinnen.
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Zusammenfassend darf bemerki
werden, daB die Super-Soft-Fly
von Scorpio ein fir den fortge-
schrittenen Anfidnger ideales Flug-
gerdt darstellt, welches nicht
nur mehrachsig geflogen werder
kann, sondern auch die Maglichkeit
der ersten Tiefdeckermaschine

bietet. Der Baukasten ist sehr I
reichhaltig n~usgestattet, und die
Qualitét der Bauteile ist sehr

11BO

gut.
Super-Soft-Fly  ausgez. sehr gut
Verpackung X : {
Ausstatiung X 1180
Plan ' X i
Bauanleitung ®
Holzqualitét X
Zubehdr X
Vorfertigung X .
PaBgenauigkeit X Version Mitteldecker. Die Tiefdecker
Baueigenschaften % Fldchenaufnahme wird, wie ersichtlich,
Flugeigenschaften X durch eine Blende abgedeckt.
Gesamteindruck X
2
o
TECHHISCHE DATEN
Spannweite 216 cm
Linge 118 cm
Gesamtfliche gh,7 dm?
Gesamigewicht 2200 - 2900 g
Fischenbelastung 40 - 50 gfdm?
Motar 3,5 - 4,0 cm®
Iweitakter
6,5 em* 4-T
Fernlenkanlage % Kznile
Motor, Quer, :
Seite, Hohe Die Servos fiir die Querruder sind [>
. gut "verpackt". Der Tank ist
Ladenpreis ca. 5 1600,- gbenfalls sehr.gut “einzusehen®,

was VYorteile beim Tanken bringt.

1160 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/82 46 90

IHR MODELLBAUSPEZIALIST

Riesenauswah! an Auto-, Flug- und Schiffsmodellen. Durch Eigenimporte giinstigste Preise. Postversand in alle Bunqeslénder
Jahresabonnement fir 1985 von AMT und FMT jederzeit bestellbar. Telefonische Bestellannahme 0222/92 46 90 von 9 bis 18 Uhr.

Sehr viele Exklusivmodelle, z. B.:

Kauz Spw. 2400 mm Profil E205 (Fertigmodedl) Caramba Spw. 3000 mm Profil E212 {schneller Hangsegler)

Stratos Spw. 2600 mm Profil E205 (schnittiger Anféngersegler) S.Kauz  Spw. 3300 mm Profil E193 Strak 178 (Thermik)

Zonda Spw. 2700 mm Profil E212 (formschéner Allroundsegler)  ASW 22 Spw. 3300 mm Profil E195 {Schnellbausatz H, Sei, Qu, Ki.}
3 Columbus Spw. 3000 mm Profil E212 (Fertigmodell mit V-Leitwerk)
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Es gibt einen Modellhubschrauber,
der in hervorragender GFK-Tech-

nik bhergestellt und noch dazu in
Osterreich gefertigt wird: den
JET-RANGER des Tirolers, Ing.
Herbert Sitar. Die Maschine wird
fertig ausgeliefert, d.h. Zelle
und Mechanik sind bis auf Motor-

und Fernsteuerungseinbau fertig
(die Zelle ist bereits einfach
lackiert). Wenn man will, lber-

nimmt auch der Hersteller den

Einbau, wund auf Wunsch st
auch eine spezielle Lackierung
maglich.

Mun zu einer Kurzbeschreibung:

Der Rumpf Pzerfdllt"
in drei Teile (siehe Bild), was
Wartungsarbeiten uwnheimlich er-
leichtert. Das Kufenlandegestell

schaut recht zierlich aus, nun
das ''groBe aber”, ein 100 kg
schwerer Mann kann darauf
herumspringen, ohne daBl es zu
Bruch geht. Die groBe vordere
Kanzel besteht aus blauem

Astralon und ebenso die vorderen
beiden Seitenfenster. Bei der
Mechanik verwendet Sitar sehr
viele Kavan-Teile ({(Anmerkung:
in der Zwischenzeit stellt Sitar
nun fast alles in eigener "Kiche"
her). Durch L&sen von einigen
Imbusschrauben ist es méglich,
die ganze Mechanik aus dem
Rumpf herauszuheben. Fast alle
Teile dieser Mechanik bestehen
guBerst zdhen und

aus etnem

praktisch -

doch nicht sprédem Kunststoff-
material. Die Rotorblétter,
egal, ob Haupt- oder Heckrotor-
blatter, sind von auBergewGhnli-
cher Qualitdt, Profil- und Ober-
flachengiite. Der Sitar JET-RAN-
GER  fliegt rigid, das heiBt
chne Stabilisierungsstange, und
die Hauptrotorblétter sind ent-
sprechend schwer.

Das Modell reagiert sehr schnell
auf alle Steuerbefehle. Ohne
Kreisel ist das Heck schon
etwas giftig. Das Flugbild ist
gewaltig, denn die Naturtreue
des Helikopters ist einmalig.
Eine  Kunstflugtauglichkeit ist
selbstverstandlich gegeben, nur
einen  Scale-Hubschrauber auf

den Ricken zu ist nicht
meine Sache.

Der Hubschrauber ist, dies
vergall ich zu erwdhnen, natirlich
fur Autorotation (Freilauf) aus-

geriistet.

fegen,

Ein Blick zuf den Haupt-
rotorkopf und die Mecha-
! nik. Llinks vorne ist
der Motor zu erkennen

{10 cm?® Webra Champion)

Dia "Zerteilung" des
Rumpfes

Der JET-RANGER von Sitar ist
fast ein kleiner fliegender Rolis-
Royce, in hervorragender Verar-
beitung. So eine spezielle Sache
hat natlrlich seinen Preis und
der ist wirklich nicht niedrig,

aber es hat auch nicht ‘“jeder
einen Rolls-fRoyce !
Sitar erzeugt auch noch andere

Hubschraubertypen: eine Trainer-
version die Libelle, die Bell 222
und eine Lockheed.

TECHNISCHE DATEN:

Hauptrotordurchmesser: 150 cm
Heckrotordurchmesser: 29 ¢m
Gewicht: ca. 4,8 kg
Motor: 10 cm?2
Fernsteuerung: 5 Kanal

Verkaufspreis S 38.000,-

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUOFUNGEN
KENNST DU SIE ?

FLIEGST DU SIE SCHON ?

A8 C
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Aufgrund einiger (leider etwas ne-

gativer) Erfahrungen Cim Um-
gang mit Daoppeldeckern, hatte
ich ein gewisses "Kniezittern" ver
dem ersten Start. Noch dazu lenk-
te ich - wie im Bauplan vorge-
schrieben - sowohl das Seiten-
als auch c¢as Hbhenruder mit
Stahiseilen an (diese Anlenkungsart
ist im gegebenen Fall Ubrigens
duBerst einfach wund’ wirksam).
lch hatte bis date noch keinerlei
Erfahrung mit dieser Technik.

An einem etwas windigen Tag be-
schloB ich nun, meine BIPE-SPECI-
AL ihrem Element zu Ubergeben.
Naech kurzer Rollstrecke und ein-
wandfreiem Geradeauslauf hob
das Modell proklemlos ab, und
ich hatte sofort das Geflhl, daf
mir diese Maschine liegt.

Gleich nach der ersten Platzrunde
und den tblichen Uberzieh-Tests
{ein Uberziehen ist fast nicht
méglich) begann ich mit Loopings,
Rollen etc.

Man hat die BIPE-SPECIAL von
Anfang an fest im Griff, und sie
hat absolut keine Mucken. Der
10 c¢m3 -Motor hilt diese Maschine

satt in der Luft, und der Einbau
eines Viertaktmotors (nicht
unter 15 ¢m?® 1) wére durchaus
denkbar.

Auch meine Club~-Kollegen waren
von diesem Modell absclut begei-
stert (der Preis des Hausatzes ist
fir diesen Vorfertigungsgrad
sensationell), und wir werden
sehr. wahrscheinlict. in Bélde Uber
einige Modelle dieses Typs in un-
serem Club verflgen.

Schon immer
Nach
mich fur
Aufgrund des

dieses Bausatzes
Maodells,

erschien mir

von AVIO-MODELL!

wollte ich einen kunstflugtauglichen
Doppeldecker in meinen Flugzeugpark aufnehmen.

langwierigem Katalogstudium
die BIPE-SPEZIAL von AVIO-MODELLI.
angegebenen

entschied ich
Vorfertigungsgrades
und der Formschdnheit dieses
dieses Flugzeug flr meine

Verwendung bestens geeignet.

AbschlieBend ist zu sagen, daB die-
ser Doppeldecker sicher zu den
unkritischesten  Fluggerdten am
Markt zé&hlt und ohne weiters auch
dem weniger gelbten Modellbauer
sowohl in bautechnischen als
auch in fliegerischen Belangen
wenig abfordert.

Als ich diesen Baukasten erhielt
und einer ersten Besichtigung un -
terzog, muflite ich feststellen, daf
AVIO-MQODELLI ein prima Bau-
kastenhersteller ist.

Der Rumpf dieses Modelles ist
aus DURAFL.EX mit hoher Ober-
flachenglite gefertigt und absolut
schlagfest. Die Oberfldchengite
geht so weit, daB nur mehr Zier-
streifen angebracht werden mdissen,
die einem rein dekorativen Zweck
dienen. Die Tragflachen sind aus
Styropor  geschnitten  und mit
Abachi beplankt, Seiten- und H&-
henleitwerk sind aus Vollbalsa be-
reits verschliffen und mit Hohi-
kehlen fiir die Torsionsantenkungen
versehen.

Besonderes Augenmerk _legte
AVIO-MODELLI auf den einfachen
und prdzisen Aufbau dieses Mode!-

les. Die Befestigung der Trag-
fldchen erfolgt mittels vorgefer-
tigter Streben aus glasfaserver-

stirktern Kunststoff, die am Rumpf
mit Einschlagmuttern verschraubt
werden. Man kann also bezliglich
Einstellwinkeldifferenz (bei Daop-
peldeckern ein Hund !} nichts
falsch machen, muB aber beim
Vermessen verflixt aufpassen.

Sdmtliche Kleintelle wie Motor-
trager, Anlenkungsteile und Alu-
Rohre fir den Torsionsantrieb
sind dem Baukasten beigelegt.

Der
die

Bauplan ist sehr informativ,
Baubeschreibung aber leider
nur in italienischer Sprache.
Der Bauaufwand reduziert sich
durch den hohen Vorfertigungsgrad
wirklich auf ein ertragliches
MaB.

Nach relativ kurzer Bauzeit (etwa
20 Stunden) stand die BIPE-SPECI-
AL fertig vor mir. Als  Motor
wahlte ich einen Webra 10 cm?
Longstroke mit einem Reso-S5i-
lent-Schalldédmpfer. Als Lufi-
schraube verwendete ich die vom
Motarhersteller empfohlene 13x6
Latte.

Die BIPE-SPECIAL wird in dieser
Saison sichertich einer meiner Leib-

und Magenfiieger.
TECHNISCHE DATEN:

Spannweite: 140 cm

Lénge: 116,5 ¢m

Motor: 8-10 cm3® Zweitakt
ab 15 c¢cm3 Viertakt

Fernsteuverung: Héhe, Seite, Quer,
Motordrossel

Ladenpreis ca. S 2.500,-
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Steckenpferd's Sommerfrischler
wird fligge!

von Dr. Schober

Nachdem mein Sohn diverse Se-
gelflugmodelle "verbraucht" hatte
und nuneinenRobbe Charter tadel-
los beherrscht, war es an der
Zeit, sich nach etwas Neuem
umzuschauen, das ihn mehr for-
derte. Dabei flhrte mich mein
Weq auch zur Firma Stecken-
pferd in Klagenfurt, die ein
Set, bestehend aus einem japa-
nischen Kunstflugtrainer inklusive
Metor und Robbe Starion Anlage
mit 4 Servos BAuflerst gilnstig
anbot. Da meine Anlage sowieso
immer vom Junior blockiert war
und sich hier die Moglichkeit er-
gab, eine glnstige Zweitanlage
anzuschaffen, griff ich zu.

Beim Trainer handelt es sich
um  einen querrudergesteuerten
Schulterdecker mit Dreibahnfahr-
werk. Diese Maschine wird
direkt aus Japan importiert und
ist deshalb zur Zeit europaweit
nur bei der Firma Steckenpferd
erhéltlich. Die Japaner legten
den Namen des Flugmodelles
offensichtlich auf den amerikani-
schen Markt aus und nannten es

"WACATION" was frei Ubersetzt
soviel wie "Sommerfrischler”
heiBt.

Doch nun zu den technischen
Daten:

Spannweite: 120 cm
Lénge: 299 cm
Tragfligelfldche: 26,4 dm?
Gesamtfliche: 32,0 dm?
Fllgelprofil: NACA 2415

Fluggewicht mit 4 Servas

und .4 ecm3 Motor: 1,43 kg
Gesamtfldchenbelastung: 45 g/dm?2
Motoren: 2,5-4 ¢m?

Baukastenausstattung:

Es handelt sich hier um ein vdi-
lig in Holzbauweise ersteiltes
Flugmodell, woraus letztlich

auch das geringe Fluggewichi re-
sultiert. Der Baukasten hat, wie.
bei den Japanern (Ublich, nur
ausgesuchtes Balsaholz als I[nhalt.
Die Tragflligelrippen sind gefrast,
alle Sperrhelzteile sind gestanzt,
die Rumpfseitenwidnde sind fer-
tig und sogar das H&hen- und
Seitenruderblatt sind profilgefrist.
Im Baukasten sind auBerdem 2
Meter Bligelfclie enthalten. Als
Zubehdr werden neben Anlage und-
Motor nur noch ein paar Kieinig-
keiten wie Ré&der, Tank und Bow-
denzilige, Spinner, Klebstoffe
und eventuell Lack fir das Rumpf-
finish bendtigt. Dem Baukasten
liegt ein Bauplan mit viel Detail-
und Explosionszeichungen und auf-
gedruckten englischen Erlduterun-
gen bei.

Um auch den wenig versierten
Modellbauer unter die Arme zu
greifen, legt die Firma Stecken-
pferd eine 10 Seiten umfassende
deutsche Bauvanleitung mit Baustu-
fenphotos bei, die es wirklich
jedem erméglichen sollte, diesen
Trainer zu bauen.

DER BAU DES MODELLES

Beim Bau wurde hauptsdchlich
Sekundenklieber verwendet, mit
dem die Arbeit rasch vonstatten

geht, da die l8stigen Wartezeiten
entfallen.
tung

Die deutsche Bauanlei-

|88t keine Frage offen,

und so konnten sich Vater und
Sohn bald am Rohbau erfreuen.

Die Arbeitszeit inklusive Verschlei-
fen betrug 16 Siunden. Fir des
Finish und den Anlageneinbau wur-
den nochmals 15 Stunden aufge-

wendet, wodurch sich eine
Gesamtbauzeit wven 31 Stunden
ergab. :
DAS FLIEGEN

Bel einem Fluggewicht von 1,42
kg und einem 4 cm?® O0S Max

Ubernahm der Vater den Erstfiug.
Es gibt darlber nicht viel zu be-
richten. Von unserer kurz gescho-
renen Rasenpiste war mit dieser
Motorisierung  ein  problemloser
Bodenstart méglich. MNach dem

Erreichen einer Sicherheitshéhe
werden erst einmal ein paar
Gewdhnungsrunden geflogen. Ein

Nachtrimmen war nicht erforder-
lich, die Maschine flog absoiut
gerade, Motorsturz und Motorsei-
tenzug sowie Schwerpunkt stimm-
ten auf Anhieb.Se wurde bald mit

dem Herumtollen begonnen.
Rollen, 'Loopings vorwirts oder
rickwérts,, Turn und endlose
Rickenfllige sind kein Problem.

Mit den in der Bauanleitung ange-
gebenen  Ruderausschldgen  und
der Schwerpunktlage war es
nicht mdglich, das Flugmodell zu
einem Sirdmungsabril zu bringan.
So wurde der Sender dem Junior
Ubergeben, der zuerst zaghaft
herumflog, sich aber bald auch
in verwegene Flugmandver einlieR.
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Was mich immer wieder begeistert,
sind die extremen Langsamflugei-
genschaften. Ich habe schon viele
Flugmodelle besessen, aber mit
keinem habe ich mich getraut, so
frech in Bodenniihe herumzukurven.
Ein bis zwei Z&hne die Drossel
gedffnet, leicht Hdhensteuer ge-

Viel Platz gibt es in dem ge-
rdumig en Rumpf des
"Sommerfrischlers".

halten, und schon kann man in

einem halben Meter Hbéhe "Wie- EAZIT -

senschieichen". Platzrunden, Ach- Wenn die Flugerfahrung gering )

ter, Tieffliige {ber das angrenzen- ist, sallte dieser Weg auch began- | Ein ausgezeichnet fliegender,
de  Maisfeld im  Schrittempo gen werden. Wenn aber das zweckméBiger Kunstflugtrainer
sind ein sagenhaftes Vergnligen. Kénnen schon etwas grdfer ist, | flr den fortgeschrittenen Anfénger.
Natiirlich ist es mdglich, den sollte wunbedingt ein 3,5 oder Aber auch ein alter Hase kann
SOMMERFRISCHLER = bei Ieich- 4,0 cm? Motor verwendet werden, in puncto Langsamflugeigenschaf-
tester Bauweise auch mit einem der erst die volle Stirke des ten noch etwas dazulernen.

2,5 cm? Motor zu betreiben. SOMMERFRISCHLERS ausspielt.

Neu: Bell 222 h .
QOriginal-Nachbau der schinen Bell 222

mit spez. Einziehfahrwerk (System heim) ein super

Flughbild fur beide Modelle jetzt lieferbar:

— kpl. Auspuffaniage (Krimmer/Res.-Rohr)

— neuer Quer/Pitch-Mixer (System haim)

— GfK-Rotorbldtter, geometrisch und
aerodynamisch geschrankt

exklusiv bei KNOLL Modellbaucenter

4840 Vocklabruck, Stadisaalpassage

Telefon 07672/34 90
Eigene Hubschrauberflugschule
DAS SHEGERMODELL {an Wochenenden neue Termine frei)
seit Jahren européische Spitzenklasse Fachberatung — Postversand

— - —» — - — - UNSERE LEISTUNGEN — IHRE VORTEILE * —+ — — - —

10 aeropiccola - GUNDERT - snaiys - RAIRIIVEX -._55:/% 22]""’_ 10

Ges.m.b.H.
WIEN - AUSTRIA Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61

== 0C.

aeropiccola = GUADERT - waiwes -
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microprop

WENDELANTENNE

Zur Optimierung der Handha-
bung des Senders hat auch
MICROPROP eine kurze Wen-

delantenne (45 ¢m) im Pro-
gramm.
Ladenrichtpreis S 340,-

SENDER - JACKET

Wer keine kalten oder nassen
"Senderpfdtlein" beim Betrieb
von Microprop-Sendern haben
mdchte, nimmt das  dazu
passende SENDER-JACKET aus
starkem PVC-Material.

Ladenrichtpreis 5 240,-

ALU-MOTORTRAGER, .
universal, groB, 75 x 75 mm, vorgebohrt, mit !
allen notwendlgen Schrauben und Muttern

S 56,-

universal, klein, 50 x 50 mm, vargebohn, mit
allen notwendigen Schrauben und Muttern

5 70,-

Ladenrichtpreis

Ladenrichtpreis

webra

FM - CODER MODUL
fir den Sender Webra Space
g/18

Mit dem FM-Coder Modul wur-
de der Wunsch vieler Modell-
flieger auf Weiterverwendung
ihrer vorhandenen fabrikats-
fremden FM-Empfangsanlagen
(wie z.B. ROBBE, GRAUPNER,
FUTABA, JR, MULTIPLEX,
SIMPRCP, MICROPROP etc.)
beriicksichtigt. In diesem
FM-Coder Modul wird ein Im-
pulstelegramm  erzeugt, wie
es alle handelsiiblichenFernsteu-
ersysteme aufweisen -

nicht fir FMSI, PCM oder

AM geeignet !

Eine tolle Sache !
Ladenrichtpreis S 670,-

Best 020238 ML,

e
s \
M Cinstellregler
tir Irpuslizeit

CODER-MODUL

ACHTUNG BERICHTIGUNG !

Eurem ‘'rasenden Reporter"
ist ein kleiner Lapsus pas-
siert. Die bei Multiplex ae-

zeigte Fernsteuerung Commander

gibt es
wurde  beij

neuefRoyal MC
neue Royal
und die Europa Sprint-PCM.

noch nicht. Gezeigt
Multiplex der
Sender, die

MC  Expertanlage

WEBRA AEROBATIC MODUL

* Servo Reverse/Travel flr
B8 Kanéle

* Dual Rate flir Kanal

* Exponential fur Kanal 2,3,4

2,3,4

* Einseitige
zung far
Querruder
Leerlauftrimmung

Mischer Hoéhenruder-Flop
Mischer Flop-Hdhenruder
Mischer Hohenruder-Quer-
ruder
Querruderdifferenzierung

*  Flopeinstellung stufenlos
Failsafe - 3peichereinheit

S 1720,-

Servowegbegren-
Héhenruder und

LN S

*

Ladenrichtpreis

c DSIMF‘ROP

ELECTRONIC

POTZ - BLITZ

Packungsinhalt:
20 g Blitzkleber extra dick
30 ml Aktivater-Spray

Wer kennt nicht das Problem:
Beim Verkleben mit Blitzkle-
ber sind notwendige Korrek-
turen nicht mehr moglich,
weil die Verbindung bereits
bombenfest hidlt. Mit dem
neuartigen"Potz-Blitz"-Kleber
kénnen Sie jetzt selbst den
Klebezeitpunkt bestimmen -
auf Knopfdruck. Der dickflis-
sige Blitzkleber erlaubt minu-
tenlanges Fixieren der Teile.
Ob Sie eine fesie Verbindung
nach 10 Sekunden cder 10
Minuten winschen, bestimmen
Sie mit dem Aktivatorspray.
Die Wirkung ist enorm -
"Potz - Blitz" !
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HALTERUNG
fir Resonanzrohr -

Kunststoffhalterung fir Reso-

nanzrohre {auch fiir Nachschall-

démpfer geeignet) mit einem
Durchmesser von 35-42 mm,
temoeraturbestdndig bis 105° C.
Die Halteschale wird am
Rumpf angeschraubt. Mit
dem Schlauchbinder ({ebenfalls
aus  Kunststoff} 1aBt  sich
.dann das Resorohr an der
Halteschale befestigen.

607

S 36,-

Ladenrichtpreis

Schlauchbinder gibt es auch
extra (jeweils 5 Stiick)

Ladenrichtpreis S5 17,-

PROFI - GYRO NES-1001

Elektronisches Kreiselstabili-
sierungssystem (Autopilot) flr
ferngesteuerte  Hubschrauber-
und RC-Modelle.

Die markanten Merkmale des

neuen Profi-Gyrosystems:

* Prézise Doppelkugellagerung
der Kreiselaufhéngung.

* Prazise Doppelkugellagerung
des Antriebsmotors.

* Verschleifiloses Magnet-Hall-
system zur beriihrungslosen
Abtastung der Kreiselbewe-
gungen.

* Stufenlos einstellbares Misch-

verhiltnis der Ubersetzungs-
prioritdt des Piloten und der
Kreiselempfindlichkeit,

* Automatisch, stufenlos pro-
portional regelnde Prioritats-
regelung des Steuverkanals,

bei Verwendung des Gyro-
Control-Moduls, 4107.

* Gyro-Fail-System
Die stabilisierende Kreisel-

funktion ist mit dem Gyro-
Control-Modul 4107 auch
wahrend des Fluges vom
Sender aus zu- und abschalt-
bar.

* Reserveschalter zur Umpolung

des Kreiselmomentes. [Da-
durch ist eine individuelle,

modellspezifische Anpassung
méglich.
* Neuentwickelte, hochaufi-

Linearelektronik mit

Puislimitter-
vermindert Sté-
schitzt das

sende
integrierter
schaliung,

rungen  und

Heckserve vor Beschadigung
durch Uberh&hte Auslenkung:

Technische Daten

Betriebsspannung 48 ... 6V
Stromaufnahme

mit Motor ca. 160 mA
Abmessungen ca. 49x45x45 mm
Gewicht ca. 140 g

- Ladenrichtpreis § 3690,-

Syntheticdl fir Kunststoffe

Kunststoffe haben aufgrund ihrer
vielseitigen Verwendbarkeit auch
im Modellbaubereich eine weite
Verbreitung cefunden. lhre
extreme Haltbarkeit macht sie
auch fir bewegliche Teiln vor-
teilhaft. An den 3eib- und Gleit-
stellen aber tritt flr viele Kunst-
stoffe typische Schwergingigkeit
und Rucken auf. Eine Schmierung
der Gleitstellen ist deshalb unbe-
dingt erforderlich. Werden Kunst-
stoffteile mit herkémmlichen
Schmierstoffen behandelt, so fiihrt
dies haufig zur Versprédung oder
zum Aufquellen des Materials und
damit zur {dberm#Bigen Schwergén-
gigkeit.

Das robbe-Syntheticdl fir Kunst-
stoffe senkt die Reibung und den
VerschieiB um 90% und erhdht
dadurch die L-ebensdauer und Zu-
verlassigkeit erheblich, ohne dabei

" Ruderanlenkungen,

| robbe-Spezial®l fir

den Kunststoff anzugreifen. Der
Stromverbrauch einer Empfangs-
anlage wird z.B. durch leicht-
géngige Rudermechaniken deut-
lich gesenkt. Das filhrt zu einer
héheren Betriebszeit. Durch den
vollsynthetischen Aufbau des rob-
be-Syntheticéls #ir Kunststoffe
wird auch das stdrende Rucken
beseitigt. Hiedurch kann eine
prizisere Gesamtfunktion des Mo-
dells erreicht werden. Das Ol ist
kraftstoff- und alterungsbestan-
dig und in ejpem Temperaturbe-
reich von -30°C bis +150°C ein-
setzbar.

Der Prazisionsbler ermdglicht
sparsames, sauberes und exaktes
Olen auch an schwer zuginglichen
Stellen.

Anwendungsbeispiele:
Hubschrauber-
mechaniken, Querlenker, Bowden-
ziige, Kugelkidpfe etc

Metali-Lager

Uberall dort, wo Metalle aufeinan-
der gleiten/reiben, mufl geschmiert
werden. Das robbe-Spezialtl fiir
Metall-Lager wurde speziell fir
den Modellbau entwickelt.

Durch die hohe Viskositit ist es
ideal zum Schmieren bzw. Befiillen
von Stevenrohren geeignet. Das Ol
ist umweltfreundlich, da es sich
im Wasser abbaut (aufidst) und
dadurch keiné héBlichen Olflecken
hinterl4Bt. Durch sein geringes
Kriechverhalten ist es auch auf
Flachen einsetzbar, wo herk&mm-
liche diinne Ole wegflieBen.

Mit dem robbe Spezialdl fir
Metall-Lager werden ca. 8fach
geringere Reibwerte erzielt, es
ist sehr gut laufgerduschdimpfend
(Kugellager), wirkt bis zu 60%
verschleiBmindernd und  erhoht
damiit die Lebensdauer betricht-
lich. Es ist alerungsbestindig
und im Temperaturbereich von
-25%C bis +140°C einsetzbar.

Der Prazisdter ermbglicht spar-
sames, sauberss und exaktes
Ofen auch an schwer zuginglichen
Stellen.

" Anwendungsgebiete:

Gleitlager, HKugellager, Steven-

rohre, Nockenwetlen efc.

.

>

i
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robbe-Prazisionsfett mit Teflon

Dieses hochviskose (dickflissige) .
Fett kann universell im Modell-
baubereich eingesetzt werden.

Durch den Tefloneinsatz eignet es
sich sowohl fiir Kunststoffe als:
auch fur Metalle. |

Die hohe Viskositdt ergibt ein
geringes Kriechverhalten, wodurch
das Prdzisionsfett auch auf groBen
Gleitflachen  sicher verwendet
werden kann. Der Teflonzusatz
garantiert Notlaufeigenschaften
auch bei g eringer Schmierstoff-
menge. Beim Einsatz des Robbe-;
Prézisionsfetts mit Teflon erge-|
ben sich ca. 5fach geringere|
Reibwerte und eine bis zu 200%|
héhere Lebensdauer. Durch den;:
Teflonzusatz wird ein ruckfreieri
und gerduscharmer Lauf auch,
unter extremen Temperaturbedin-.
gungen erreicht. :

Ideal flr Differentiale, Getriebe,
Radlager e‘ct:.0 im Temp%raturbe—
reich von -15°C bis +250 C.

Modellbau vom Besten

Der praktische Jetspender ermag-.

ficht sparsames, sauberes und
exaktes Fetten auch an schwer
zugédnglichen Lagerstellen.

Anwendungsgebiete:
Heckrotorgetriebe, Hauptzahnri-
der, Taumelscheiben, Halbachsen,
Kunststoff- und Metalldifferenti-
ale, Nadellager, Schneckengetrie-
be etc. '

Ladenverkaufspreis flir
alle Cle je Stlck § 83,-

Bowdenziige, Gestinge, Scharniare

i

Haupt- und Heckrotorgetriete

Pynktgeaaue Dosierung durch
Prazisionsiler

Biicker Bestmann

Vorbildgetreues Flugmodell fir
Moioren ah 0,5 PS.

Mallstab: 1:6
Spannweite: 1767 mm

Lande -Spreizklappen fiir kurze Start-
und Landebahnen,

Ein Modellbaukasten fir echte
Modellbauer, die Freude am Bauen

und Fliegen vorbildgeireuer Modelle
haben.

Ein Modell fir Kenner und K&nner,
ganz in Holz, mafstabsgerecht und
originalgetreu im Aufbau und in den
Flugleistungen.

la, ich mochte mehr wissen. Bitie senden Sie mir den
Krick-Gesamtkatalog. § 70,-- in Briefmarken lege ich bei.

Klaus Krick

Kleingasse 6
StraBes

1030 Wien
FLZ/On:

|
|
|
|
Modelltechnik | Nome:
|
|
;
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Ibﬁ:m@r = EEC%Q

Als Modell "BUZZARD BOMBSHELL", ein hekannter Oldtimer von 1940.

Die Originalmaschine war mit einem Brown B-Benzinmotor und einer 14 Zol!~
Latte ausgeristet.

BUZTARD S i s e rams =
iy SRy MOOEL LRt DI
TR LT wriar P N ZEEOC )

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.
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Liebe Oldie-Fans, diesmal méchte ich Euch zeigen,
wie die alten Benzinbrummer funktionierten.

Dies wird durch zwei Zeichnungen veranschaulicht:

Ein Benziner am Priifstand

1 ... Zindspule 2 ... Zusatzbatterie
3 ... Kondensator 4 ... Zindkerze

R
Ein Benziner fir Frei- und Fesselflug

1 ... Zindspule 2 ... Zusatzbatterie
{zum Starten)

3 ... Ein-Aus-3chalter 4 ... Zeitschalter

.. Kondensator 6 ... Batterie

7 ... Zindkerze

[4)]
'

Oldies Service

Herr Otto Grossmann, WienerstraBe 38, 4020 Linz,
hat folgende Baupléne :

Interesse ? Ja 7, dann schreibt ihm.

Segelflugmodell HAST v. H. Storbeck Spw. 2100 mm
" STROLCH v. H. Krischke 1840 mm

" ADLER  v. J. Sper! 2010 mm

1" KONDOR 1l " 1400 mm

n ZOGLING " 920 mm

" BABY v. H. Kirschke 1200 mm
Matormodell FRIDOLIN (vorgepfeilete

Fliigel) v. Buxbaumer 700 mm

Schiffsmodell Reuben Tipton v.Sperl Lénge 640 mm

" Hobby-Delphin v.Schmalinske 950 mm

Segelflugmodell DER GROSSE REIHER von
v. Darmann Spw. 2100 mrm

ACHTUNG,
MODELLBAHN-
FREUNDE!

Ein sigener, 16 Seiten starker Eisenbahn-Modellbau-Teil
mit dem ,meb-bild- und -planarchiv® wendet sich direkt
an jene Eisenbahnfreunde, die nicht nur Gber ihr Hobby
iesen, sondern auch aktiv daran mitgestallen wollen.

EISENBAHN

Modelleisenbahn

Einzeipreis 0S8 56,—
Jahresabonnement (12 Hefte) 03 560,—
Jahresabonnement (inkl. Porto) 68 632,—

BOHMANN DRUCK UND VERLAG
Gesellschaft m. b. H. & Co. KG.
Zeitschriftenverlag

1110 Wien, Leberstralle 122, Telefon 0222 /74 15 95

EINZELSTUCK!!!

RIESEN-JODEL

Spannweite 2,85 m, neu und flugfertig,
mit Bully, 45-ccm-Motor sowie dazu-
passenden Pkw-Anhanger, wegen Auf-
gabe des Hobby glinstig zu verkaufen.
Ab 18.30 Uhr, Telefon 07448/27 85.
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Auch das gab es :

Kleine ca. 1,5 ¢cm3 Hubraum.
Eingesetzt wurden diese Motoren fir
kleine Frei- und Fesselflugmodelle.

ATOM Features

Dizplocement ..099 cu. in.
Bore and stroke ... %5 Inch
WEIGHT ............1 % ox.

Super
ATOM I

Franz Cerny

Waschekluppen aus Holz gehéren in jede Modellbauwerkstatt.
Sie eignen sich nicht nur zum Halten und zum Pressen von
Bauteilen beim Kleben, sie k&nnen, auf einem Holzklotz fix
montiert, eine 'dritte Hand" ersetzen, etwa beim Halten
von Printplatten, beim L&ten von Fahrwerken usw. Falls man
pinzettenartige Kluppen braucht, die man kaum noch irgendwo
bekommt, kann man  sie leicht herstellen, indem man eine
normale Kluppe verkehrt zusammenstellt.

Handbohrer sind oft praktischer als Maschinenbohrer, beson-
ders an schwer zugdnglichen Stelten. Man kann sie selbst
anfertigen, indem man in ein Rundholz zunichst mit dem
Bohrer ein ca. 2 cm tiefes léngsloch behrt und danach den
Bohrer mit seinem Schaft in diesem Loch mit einem Super-
kleber fixiert.

Glaspapierfeilen kann man in verschiedenen Formen selbst
herstellen. Auf eine Holzleiste mit gewliinschtem Querschnitt
klebt man Schieifpapier auf. So lassen sich mit verschiedener
Kérnung des Schleifpapiers Arbeiten vom Grdbsten bis zum
Feinsten bewerkstelligen.
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ettbewerbstermine :
leue, Anderangen

Die heurige Saison hat nicht gerade mit gutem
Wetter  begonnen. Verschiedene Wettbewerbe
muBten deswegen verschoben werden, andere
wurden deswegen ganz abgesagt, und dann gibt
es Wettbewerbe, die aus irgendwelchen Grinden
vorverlegi wurden.

Hier nun die neuen Termine :

STAATSMEISTERSCHAFTEN

Die Staatsmeisterschaft in der Klasse F4C-Scale

multe wegen Schlechtwetters abgesagt werden.

Neuer Termin Mitte Oktober !

LANDESMEISTERSCHAFTEN

22, 9. Salzburg, Klasse RC/H
Vom 29.9. vorveriegt auf 22_ 9.
Absage Tirol, Klasse F3F vom 4.8.

Verschoben Niederdsterreich in Klasse F1A vom
14.4. - vorldufig verschoben

NATIONALER WETTBEWERB

9. 6. Tiroler Adler-Pokal in Klasse RC (I
vorverlegt auf 16. 6. ! :

ALLGEMEINER WETTBEWERB

25. 8. 8. Hangfiugwettbewerb in Salzbuerg
verschoben auf 22, 9.

ASKO-Offene Bundesmeisterschaft im Freifiug
1./2. 6. - wegen Nichtzulassung auf dem Flugplatz
Wiener Neustadt durch die Flugbetriebsgemeinschafi
abgesagt]|

VIERTAKTWETTBEWERB UND SCHAUFLIEGEN
in Bdheimkirchen !

Die Marktgemeinde  B&heimkirchen  feiert im
Jahre 1985 ihr tausendjéhriges Bestehen.

Aus diesem AnlaB veranstaltet der Modellbauclub
Bdhaeimkirchen-Kirchstettenm vom 15.-18. 8. 85
einen.

VIERTAKTWETTBEWERB UND SCHAUFLIEGEN

NennungsschluB Ende Juli 1985.
Kontaktadresse Franz Hruby

A 3062 Kirchstetten, Waasen 25
Telefan: 02743 / 84 51,

Es werden auch ausléndische Teilnehmer erwartet.
I

ACHTUNG MODELLFLIEGER

Am 15./16. November 1985 findet in Wien
der

LUFTFAHRERTAG 1985

statt.

—bleten alles, was sich der anspruchsvoile Modellpilot |
schon immer gewiinscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Storanfalligkeit wird gegen-
uber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangstei-
stung um bis zu 80 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstdrungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zundstérungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
seften fir Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erwsitern.

—Erhéitlich im &sterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50




38

5/6 - 1985

. RIC SOAFIING

 CHAMPIONSHIPS

:QUSTRALiA 4

Wie kam es zu flr

diesem,
Osterreich so positiven Abschnei-
den ?

Die oben angeflihrte
Nationalmannschaft,
durch die "inoffizietlen" = selbst-

Moffizielle"
verstirkt
zahlenden langjdhrigen Teamhel-
ferinnen Christine Wasner und
Anneliese Reich, trafen sich am
Karfreitag um 18 Uhr im Frank-
furter Flughafen. Bereits hier
konnte  der Mannschaftsfihrer
eine AuBerst positive Einstellung
aller Teilnehmer zur bevorstehen-
den Prifung feststellen.  Fir
mich wesentlich fiir den Erfolg
war das Bemihen, diese Einstel-
lung bis zum AbschluB der WM
zu erhalten.

Nach Uberwindung einiger Schwie-
rigkeiten beim Einchecken der ca.
200 kg Modellfluggepdck - von
der zugesagten Gratisbefdrderung

wolite man plétzlich nichis
mehr wissen - gingen wir an
Bord einer B 747 der Malaysian
Airlines. Ein guter Service an

Bord und speziell die von mir er-
wirkte Besuchsméglichkeit (in
drei Gruppen) der ganzen Natio-
nalmannschaft im Cockpit,
machte den 25 Stunden dauernden
Flug zwar nicht zum Vergniigen,
aber wenigstens nicht langweilig.

Die Ankunft in Melbourne erfolg-
te planmé&Big am Ostersonntag-

morgen. Dank gewisser Zoller-
fahrung gelang es mir, unsere
Mannschaft mit dem nicht
geringen  Gepdckvoiumen rasch

und reibungslos durch den australi-
schen Zoll zu bekommen, ein Ver-
haben, das der amerikanischen
Mannschaft dem Vernehmen
nach nicht gelang, diese warteten
zwei Tage auf ihr Modellflugge-
pick. Im AnschluB an die Uber-

nahme der zwei bestellten Miet-

Ein Bericht von Mannschaftsflhrer Karl Wasner

ZWEIMAL ERKLANG OSTERREICHS BUNDESHYMNE AUF DEM

HOFFMANN, GELEITET VON

autos suchten wir schnellstmdglich
-~ trotz friher Morgenstunde - in
einem Motel Schlaf und Erholung
vom Sprung ilber Kontinenie und
Zeit.

Am Ostermontag ging es dann
in einer 1 1/2 tigigen Autofahrt,
quer durch die teilweise wisten-
ahnliche Landstriche zum Austra-
gungsort der WM nach Waikerie.

Die Einfahrt zum Austragungsoert,
dem Segeiflugplatz Waikerie

Den "groBen” Segelfliegern
Waikerie vorzustellen ist unnotig,
1974 fanden dart die Weltmeister-
schaften im Segelfiug statt, und
im austiralischen Hochsommer,
das ist dann, wenn bei uns die
Weihnachtsbdume  "blihen™, st
der Flugplatz Austragungsori flir
neue Streckenflugrekorde.

Bis zum offiziellen Beginn blieben
unserer Nationalmannschaft noch
genay drei Tage flir ein erstes
gemeinsames Training, speziell
zum Einspielen der Bodenmann-

schaft. Es ist uns gelungen, in
dieser Zeit eine der personelien
Zusammensetzung optimal  ent-
sprechende Aufgaben- und Ar-

SEGELFLUGPLATZ WAIKERIE IN SUD-AUSTRALIEN.

DAS ERSTEMAL FUR DEN GEWINNER DER BRONZEMEDAILLE
IN DER EINZELWERTUNG, KARL WASNER
ZWEITEMAL FUR OSTERREICHS NATIONALMANNSCHAFT,
BESTEHEND AUS DEN PILOTEN KARL WASNER jun.,GUNTHER
AICHHOLZER UND ANDREAS MEISSL, DER BODENMANN-
SCHAFT ERICH LERCHER, ASTRID AICHHCOLZER UND PETER

jun., UND DAS

MANNSCHAFTSFUHRER UND

FACHREFERENT KARL F. WASNER.

beitsteilung zu erarbeiten. Ich

- darf bei dieser Gelegenheit fest-

steften, daB "meine" Mannschaft
wohl eines der am besten funktio-
nierenden Teams am Platze war.
Ein Umstand, der uns auch von
vielen Leuten am Platz bestatigt
wurde. Allen Teammitgliedern ein
herzliches Danke fir die Zusam-
menarbeit und positive Einstellung.

SAMSTAG, 13. April 1985

Erster offizieller Wetibewerbstag.
Modelt- und Sender - sowie Win-
denkontralle. Beim Team AUSTRIA
alles in Ordnung. Viel Beachtung
finden das neue Modell von
Wasner jun., der QUASAR (siehe
Dreiseitenansicht) sowie Aichhol-
zers  Modelltransportkisten  aus
Kunststoff. Wir bekommen mit
2 fur Wasner jun., 18 fir Meissl
und 31 flr Aichhelzer recht gut
verteilte Startnummern. Fir die
fiilr Sonntag vorgesehene feierliche
Eréffnung mufl auch nach die An-
fertigung einer in der GrdBe pas-
senden  dsterreichischen Fahne
organisiert werden, den dafdr be-
ndtigten Stoff kauft der Team-
manager im Kaufhaus, das
N&hen vermittelt BrianAlexander
vom australischen Team. Die Mit-
teilung des Veranstalters, daB die

Teammanagert Fahnen ihres
Landes mitnehmen missen, kam
Gber den Umweg Wien zu spét

bei mir an.

SONNTAG, 14. Aprit 1985

diesen Tag vorgesehene
heftigen

Das fur
offizielle Training fallt
Sturmwinden, die einer Schlecht-
wetterfront vorauseilen, zum Op-
fer. Niemand will mehr sein Mo-
dell riskieren, und auch wir be-
schitieBen  Trainingsverbot. Auch
die feierliche Erdffnung mit
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Fahnenhissen {unsere Fahne
Made in Australia) wird auf die
wesentlichsten Punkte  gekirzt.
Die Temperatur, die in der An-
kunftswoche bis zu 34°C betrug,
fallt - flr uns Europder Gott sei
Dank - bis auf teilweise unter
10°C.

lsterreichs Pilotentrio. VYon links:
Ginther Aichholzer, Karl Wasner jun.
ued A, Meissl

MONTAG, 15. April 1985
Die WM beginnt mit dem Strek-

kenflug des ersten Durchganges.
Mit Startnummer 2 gehdrt "Char-
ly" zur  ersten  Startergruppe
und absolviert seine 12 Laps,
ebenso Andy Meissl und Glnther
Aichholzer.

Sie zweite Aufgabe ist Speed.

Wasner jun. erreicht 21,5 Sekun-
den, Meissl22,3 5 und Aichholzer
nach Restart 23,2 Sekunden. Den
Speedtausender holt sich der
Deutsche Blimler mit 18,9 Sek.

Zum AbschluB des ersten Durch-
ganges kemmi der Zeitflug mit
folgenden Leistungen unserer Pi-
loten: Wasner jun. 5:59 / B0 lLan-
depunkte, Durchgangswertung
2838,5 Punkte wund 4. Rang.
Meiss! fliegt im 2. Versuch 5:31
und 70  Landepunkte. 27252
Punkte ergeben den 10. Durch-
gangsrang. Aichholzer 6:06 mit 50

Landepunkten erreicht Rang 13
und 2699 Punkte. Auf den Ringen
1-83 liegen O'Reilly, Australien
mit 2891,8, Woerrall, GB mit
2864,4 wund Fischer, BHD mit
2860,1 Punkten.

in der Teamwertung liegen wir
hinter Australien und der BRD

an der dritten Stelle.
Zu AbschluB des ersten '‘richiigen"
Wettbewerbstages gibt es noch

den Zeitflug des zweiten Durch-
ganges mit folgenden Leistungen
unserer Piloten: Charly 6:06 / 95;
Andreas im. zweiten Versuch 5:19
/ 80 und Giinther 4:44 [ 95.

DIENSTAG, 16. April 1985

Am Dienstagmorgen geht es
weiter mit dem Streckenfiug des
zweiten Durchganges. Wasner und
Meissl schaffen den Streckentau-
sender { = 12 Laps) im ersten,
Aichholzer im zweiten Versuch.
Im Speedflug gibt es {flr unser
Team gute, aber auf Grund stark
wechselnder Witterungsbedingungen
keine Spitzenzeiten!. Wasner
22,3, Meissl 24,2 und Aichholzer
22,6 Sekunden. Schnellster im
zweiten Durchgang ist der Brite
Dyer mit 18,7 Sekunden, allerdings
gelingt Dyer das Kunststiick, den
Streckenflug mit ganzen 4 !! Laps
zu beenden.

Unsere Plazierungen im 2. Durch-
gang: Wasner 6., Meisst 14. und
Aichholzer 15. In der Gesamtwer-
tung { 1+2 ) liegen Wasner auf
Rang 4, Meissi auf Rang 12
und Aichholzer auf Rang 13. Die

Teamwertung sieht uns  auf
Rang 3. Alles in allem, eine
gute Ausgangsposition, wenn
man bedenkt, daB der Titelver-

teidiger Decker sein Stireichresul-
tat mit einem Nuller im Speedflug
des ersten Durchganges schon auf
dem Konto hat.

Im AnschluB geht es dann gleich
mit dem Speedflug, des dritten
Durchganges weiter, und erfreulich
fir uns, fliegt Aichholzer mit 19,4
Sekunden  den  Speedtausender,
Wasner bleibt mit 20,7 nicht viel
schuldig, und auch Meissl bleibt
mit 22,6 im Vorderfeld.
Abgeschlossen wird der Dienstag
mit dem Streckenflug des dritten
Durchganges. Unsere Piloten
schaffen alle den  Tausender,
Ginther auf Anhieb, Wasner und
Meissl im zweiten Anlauf.

Bedingt durch die doch hohe k&r-

perliche Beanspruchung aller
Teammitglieder, bereitet ein
fréherZapfenstreich keine Mihe.

jeder ist froh, sich langzulegen.

MITTWOCH, 17. April 1985

Der Mittwoch bringt am Morgen
mit dem Zeitflug des Ende des

dritten Durchganges. Unsere
Piloten bleiben mit ihren Lei-
stungen auf Spitzenkurs. Ginther

6:02 / 95, Charly 6:00 / 90 und
Andy 6:12 / 95. Wasner und
Aichholzer schaffen es im zweiten,

Meissl im ersten Anlauf.

Innerhalb des dritten Durchganges
damit folgende Pldtze: 1. Aich-
holzer mit 28934, Wasner mit
2921.,6 auf Rang 5 und Meissl mit
2829,0 Punkten auf Rang 9. In der

Gesamtwertung nach drei Durch-
gdngen ein  erfreuliches Biid:
Wasner, 8578,5, Rang 3, Aich-

holzer, B348,7, Rang 6 und Meisst,
8218,5, Rang 9. Es fiihren Europa-
meister Liese, BRD, 8761,1 und
Worrall, GB mit 8613,5 Punkten.
In der Teamwertung sind wir mit
25146,7 Punkten an erster Stelle
gefolgt von England 24971,7 und
Gastgeber Australien, 24578,8
Punkte.

Mit Fischer hat der erste "offizi-
elle" deutsche Teampilot -
Decker ist als Titelverteidiger
Einzelstarter - beim Hochstart im
Speedflug sein Modell zerrissen
und damit beginnt beim Team der
BRD das Hoffen auf mehr als
flinf Durchgénge und damit ein
Streichresultat. Auch der an
zweiter Stelle liegende Liese hat
seinen Platz im dritten Durchgang
nur einem fast nicht glaubbaren
Glicksfatl zu verdanken. Nach
Refly und Problemen mit der
Bodenmannschaft vergifBt der
deutsche Mannschaftsfilhrer auf
die Steoppuhr fir die Rahmenzeit
zu schauen, Liese fiiegt ruhig 20
sec Uber die 9 Minuten hinaus, Zu
unserem Erstaunen bekommt Liese
einen Refly zugesprochen - der
offizielie Zeitnehmer hatte
vergaessen, beim Erténen der
Rahmen-zeitsirene seine Uhr zu

stoppen. Sachen gibts!

Im tsterreichischen Pllotehléger

Was gibt es sonst noch - nach
nicht ganz der Halbzeit - zu
berichten. Erstaunlich stark ein
einheitlich elegantes Team der
Volksrepublik China. Keine Spur
mehr vom Mao-Look., Beim ersten
WM-Antritt Rang 8 in der Mann-
schaftswertung.,
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Die Organisation |8uft wie ein
gutes Uhrwerk. DOer Wettbewerb
wird zligig, aber ohne Hektik

durchgezogen. 60 Helfer aus ganz
Australien teitweise mit Anreise-
wegen von mehr als 2.000 km!
spenden eine Woche ihres Urlaubs.
Bereits an dieser Stelle ein Danke
der gesamten Organisation.

Im  Wettbewerb geht es am
Mittwoch welter mit dem Zeitflug
des vierten Durchganges. Wasner
6:04 / 100, Aichhoizer 6:06 / 90
und Meiss| 6:10 / 95 Landepunkte.
Abgeschlossen wird der Mittwoch,
an dem wetterbedingt nur drei
Aufgaben geflogen werden, mit
dem Streckenflug. Wasner erreicht

im ersten und Aichholzer im
zweiten Anlauf 12 laps. Hier
macht Meissl seine erste Fehl-

Nach 10 1/2 Strecken
(11 wéren es sicher gewesen)
kehrt er um wund erreicht im
Refly 9 Laps. Aber noch ist Rom
nicht verloren, denn so wie es
aussieht, gibt es sicher sechs,
wenn nicht gar sieben Durchgédnge.

entscheidung.

DONNERSTAG, 18. April 1985

Mit dem Speedflug endet am
Morgen der vierte Durchgang. Die
schnellste Zeit fliegt Titelverteidi-
ger Ralf Decker mit 190 sec.
Aichholzer 20,5, Wasner 213 und
Meissl 22,2 sind unsere Ergeb-
nisse. Sehenswert die Leistung von
Pilot wund Bodenmannschaft (G.
Aichholzer -~ Wasner jun., A.Aich-
holzer, Hoffmann und WAK) beim
Speedflug. Im dritten Startversuch
nach Hdéhenruderproblemen, ca. 5
Sekunden vor Ende der Rahmen-
zeit hat Gilnther seinen Speedflug
geschafft!

Die AReihung nach dem vierten
Durchgang, noch ohne Berlcksich-
tigung eines Streichresultates; 1.
Worral 11672,6; 2. Liese 11505,5;
3. Wasner 114613;
11461,6 und Meissl, Rang
10792,8 Punkten.

10 mit

Lagebesprechung vor dem niichsten
Start

6. Aichholzer |

Im Team sind wir hinter England
auf Platz zwei gerutscht. Austra-
fien folgt auf 'dem dritten Rang.

Der komplette fanfte Durchgang
wird anschiieBend noch am
Donnerstag  fertiggeflogen, be-
gonnen wird mit Zeit. Aichholzer
6:02 / 90 und Meissl 6:01 / 100

erreichen im ersten Versuch volie
Zeiten, Wasner jun. quetscht bei
ungiinstigen Bedingungen das
Letzte heraus wund kommt im

zweiten Versuch auf 537 / 95,
Den Streckenflug schaffen Charly

im ersten, GUnther im durch
SeilriB verursachten zweiten
Startversuch voll. Andreas, verun-
sichert durch den MiBerfolg im
Streckenflug des vierten Burch-
ganges, machte diesmal gleich
zwei Fehlgriffe. Nach 11 Strecken

im ersten Versuch schaffte er 8

Strecken im zweiten und im
letzten, giittigen Versuch, 7
Strecken.

Hier hatte ich mir eine schiecht
funktiocnierende Bodenmannschaft
gewlnscht. Trockener Kommentar
von Astrid Aichholzer: "Dos
nachschste Mol schneid i eahm
des Seil ab!"

Leicht gedampft gingen wir die
letzte Aufgabe des Donnerstag -
den Speedflug - an.

Schnelister wurde Blanchard, GE
mit 19,7 sec. Charly kam aui
20,4, Glnther auf 21,0 und Meiss!

ebenfalls auf 21,0 Sekunden. Ir
der Gesamtwertung, erstmals
unter Berlicksichtigung eines
Streichdurchganges gab es fol-
gende Plazierung:

1. Worrall GB 11685,0
2. Liese BRD 11630 3
3. Decker BRD 115853
4. Wasner A 11547 ,4
5. Aichholzer A 114862
18. Meissl A 107912
Team:

1. GB 34352 2
2. BRD 34320,6
3. A 338354
4, Australien 334373

FREITAG, 19. April 1985

Dieser Freitag brachte uns den
koempletten sechsten sowie den
Zeitflug des siebten wund letzten
DCurchganges.

Begonnen wurde mit  Strecke.
. Alle "Neune" - das gesamte

Team atmete erleichtert auf, als
unsere Piloten, und dies sogar im
grsten Anlauf, ihren Strecken-
tausender im  Kd&rberi, pardon

Computer hatten.

Die zweite Aufgabe des Tages
war Speed. Schnetlster mit
19,4 sec. war abermals Blanchard,
GB, aber Wasner jun. blieb mit
19,B sec. nicht viel schuldig. Mit
240 durch Aichholzer und 24,1

durch Meissl verloren beide etwas
an Terrain. In diesemn Speedfiug
zerlegte der zweite deutsche Pilot,
K. Biimler sein Modell, diesmal
nicht im Hochstart sondern an der
B-Wende.

Die sechste Runde wurde mit dem
Zeitflug beendet. Unsere Piloten
flogen mit: Wasner 6:02 / 90;
Aichholzer 5:58 [/ 95 und Meissl
mit 6:03 / 90 jeweils fast voll.
Der Kontostand nach & Runden:

1. Worral GB 14560 2
2. Wasner A 14501 1
3. Bilanchard GB 14494 4
4, Liese BRD 144907
5. Decker BRD 14466,5
Team:

1. GB 43150,7
2. BRD 42682 8
3. A 42359,0
Der siebte Durchgang verspricht

ein spannendes Rennen. 93,7 Pkte,
zwischen dem ersten und flinften

Rang, da kann noch jeder aufs
oberste Stockerl! Die Mann-
schaftswertung hingegen ist
gelaufen, eine Bronzemedaille

ist uns ziemlich sicher.

Der letzte Zeitflug wurde noch
am Freitag geflogen. Wasner jun.
erk@mpfte sich im zweiten Versuch
5:28 und 100 Landepunkte, Meissl
kam - mit 5:29 und ebenfalls 100
Landepunkten auf fast die gleiche
Leistung. Einzig Aichholzer fliegt
mit 6:04 / 95 voll.

Letzte Konzentrationsiibung vor
dem Start

B i s
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Ein leises Magenkribbeln hatte | auf der Strecke - die einzige | Die Ausgeglichenheit und Bestan-

sicher ein jeder von uns in der Nuliwertung unseres Teams. digkeit unserer Piloten wird am

Nacht vor den alles entscheiden- Nach den offiziellen Fligen | besten wunter FEinrechnung aller

den Strecken- und Speedflug des demonstriert Decker sein neues | sieben geflogenen Durchgange

letzten Durchganges. Modell, dessen Spannweite von | demonstriert, ein Rechenexempel,

2.500 mm bis 3.200 mm im Fluge | das der F3B-Vorsitzende der CIAM

SAMSTAG, 20. April 1985 ferngesteuert verdndert werden Dan Pruss nach der WM gemacht

. kann. Eine reife, konstruktivg | hat. Das deutsche Team, das

Unsere Mannschaft ﬂ!Egt den Leistung des Duos Pfefferkarn- | zeigt diese Rechnung eindricklich,

Streckentlug agf. Al.jhmb \'.'OH’ Decker, das ebensc wie Giezen- | hat am meisten von der Strei-

Wasner nach Se”r.'ﬁ Jm ~zweiten danners Schwenkfliigler in  F3A chung profitiert, Osterreich hatte
Start, aber auch die Konkurrenten ; . . . . .

; . einen  konstruktiven Meilenstein | zweimal Silber geholt!
verschenkten mChtscif Die letzte darstellt, Uber die Eignung im | Nun wird sich der Leser fragen
?uur;?::r?’ ridfhrti Spe;n Lu?;ntdranm.'z!; Wettbewerb wird wohl erst nach | bei so viel Licht muB ja auch ein

) g gep ’ Einsatz im Wettbewerb ent- | Schatten sein. Nun einige Pro-
r}a:\r:tschalden._d Fonf  Spitzenk schieden werden kénnen.- | bleme gab es im Winden- und
s erster der fun pitzenikan- Boomerang-Vorfilihrungen durch Umlenkrollensektor von Aichhol-

didaten fliegt Blanchard, GB direkt
vor
Mit 18,7 legt der junge Brite eine
phantastische Marke vor, hat aber
seine Chancen im Zeitflug mit nur
753 Punkten bereits vertan. Charly
ist mit 20,7 sec. genau 1 Sekunde
hinter der Zeit von Blanchard.
Nidchster in der Reihe der Sieg-
anwlrter ist Titelverteidiger Ralf
Decker. Ralf startet in eine
méchtige Biase, erzielt eine
phantastische Ausgangshthe und
nutzt seine Chance. Mit 19.0
Sekunden fliegt er die Bestzeit
des  siebten Durchganges. Die
Chance, Decker noch zu schlagen,
haben nur Liese und Warral. Beim
Start Lieses steigt die Spannung,
es knistert nur so. Der Europa-
meister erreicht eine gute Aus-
gangshdhe, hasardiert und geht auf

Thermiksuche, ein Vorhaben, daB
nicht aufgeht. Liese meldet
Restart an, hat bei seiner
schnellen Landung unheimliches
Glick - es ist sein letztes an
dieser WM - sein Helfer féngt
das zu schnell gelandete Modell
noch Zentimeter vor einer Winde
ab. Mit einem jetzt oder nie-

Hochstart versucht Liese nochmals
sein Glick, Doch diesen brutalen
Hochstart {berlebt sein Modell
nicht. Was bleibt sind Einzeiteile
auf der Piste. Damit hat auch der
dritte Deutsche Pilot ein Modell
im Wettbewerb zerlegt.

Warral fliegt als letzter des
Spitzenquintetts. Der Brite ist mit
22,5 sec. ganze 1,8 sec. langsamer

als Charly. Eine Medaille in der
Einzelwertung ist uns nun auch
sicher. [ie Frage ist nur: Silber
oder Bronze. Nur der Computer
kannte im Moment die Antwort. |
Andreas fliegt 23,4 sec. Giinther
fliegt zu tief in den Speedkurs

ein, muB an der A-Basis zweimal
wenden, wendet an der
nochmals zu friih und "verhungert"

unserem Spitzenmann Wasner, |

B-Basis ;

eine einheimische Aboriginaltruppe
verkirzen die Zeit bis . . .

ja bis es feststeht:
2 x Bronze fiir Osterreich.
Da die Veranstalter die Hymnen
bis zum dritten Platz spielten,
kam die von mir ({(ber Veran-
lassung des Veranstalters) mit-
gebrachte Tonbandkassette  mit
unserer  Nationathymne in  der
Weite des australischen Kontinents
zweimal zum Einsatz.

1. Ralf Decker BRD 174250
100,000%
2. David Worral GB 17391 .6
: 99,808%
3. Karl Wasnerjun.A 17353 4
99,589%
4. Stew.Bianchard GB 17292 3
99 238%
5. Rainhard Liese BRD 172835
99,188%
6. Heinr. Fischer BRD 169666
97.369%
7. G. Aichholzer 16942 4
97,230%
18. Andreas Meissl A 163173
93,643%
Team :
1. GB 51376,8
100 %
2. BRD 51066,0
99,395%
3. A 50613,2
98,514%
Ein fir wuns sehr erfreuliches
Ergebnis, das die Ursache neben

unseren Piloten mit ihren Modellen
nicht zuletzt im einsatzwilligen,
nahezu perfekten Teamwork der

" gesamten Bodenmannschaft hatte.

Eine dem Teamwork aufgeschlos-
sene Haltung der ganzen Mann-
schaft hat meine Aufgabe er-
leichtert und erfelgreich gemacht,
Allen Beteiligten auch an dieser
Stelie ein Danke dafir.

zer und Meissl. Dank der Schweil-
kinste von Erich Lercher, einer
freizigig zur Verfligung gesteilten
Werkstdtte am Flugplatz Waikerie
und in den letzten Durchgingen
unter Verwendung der WAK-
Umlenkrollen konnten diese
Probleme gemeistert werden.,
Probleme gab es auch mit
stacheligen Gewichsen am
Flugplatz, die zu einigen Platt-
flifien an den Windenrédern
sorgten.

Auch der Transport des
fluggepécks wvon ca.
bereitete, wie bereits
Schwierigkeiten. Der
port wurde unter
Mithitfe von Mike OReilly von
der australischen Nationalmann-
schaft organisiert. Thank you Mike!
Probleme, deren Ursache aber
nicht  im Bereich des O.Ae.C.
lagen, gab "es auch mit den
Rickflugtickets  von AL und
G. Aichholzer sowie E. Lercher.
Die drei sollten bereits nach 18
Tagen zuriickfliegen, wurden aber
eine Woche in Kuala Lumpur in
Malaysia zuriickgehalten.

Medell-
200 kg
erwihnt,
Ricktrans-
tatkréaftiger

Fir die unseren Leuten gewdhrte
Hilfestellung in Kuala Lumpur sei
den Angehdrigen der Oster-
reichischen Botscha?t auf diesem
Wege herzlich gedankt.

Danken mdéchte ich auch allen,
die die Finanzierung dieser
"Expedition" ermdglicht haben
und dazu, das darf auch einmal
gesagt werden, gehdren im nicht
geringen AusmaB die einzelnen
Teammitglieder selbst

Auf Wiedersehen 1887 in
Deutschland bei der 6. F3B-WM

war der allgemeine AbschiedsgruB
in Waikerie. Dem habe ich nichts
hinzuzuflgen.

Karl F. Wasner
o

Mannschafisfihrer
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“ Bie deutsche Mannschaft. Stehend v.l.n.r.
- R. Liese, K. Blumler, H. Fischer, R.Dek-
ker. Kniend: M. Schlett, W. Wichter, D.
pfefferkorn, TM G. Schrﬁter.

T

Das Siegeriric der Einzelwertung.
V.l.: Dave Worrall, GB, Z2.Rang,
Ralf Decker, BRD, 1. Rang,
Karl Wasner jun. A, 3. Rang

Uberreichung der Siegerpokale am Festbaﬂkétt, 50 km von Waikerie enifernt durch
Dan Pruss, F3B-Chairman, USA :

e —

Mannschafissiegarehrung :

Links auBen das deutsche Team, 2. Rang
Mitte die siegreiche englische Mannschaft
rechts auflen die ﬁsterreiqher, Rzng 3 :

Qeropiccola Historische Schiffsmodelle
QUNDERT  schitfsmodeite + Zubehir

lﬁl@j_[a]f]ﬁ Startboxen

BRIV @I schalidimpfer

Bezugsquellennachweis:

Ges.m.b.H,

Tel. 0222/88 42 46, B8 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875
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Ihr Englandservice in einer Hand

Zuverldssiges und regelmaBiges
Containerservice von .
GroBbritannien und Irland nach Oslerreich
20"-Boxcontainer und Flals
40'-Boxconlainer

Stiickgutdienst

Verlrefung von

&d |
e \

Cantainerling, Dublin

Osterreichreprisentanz: 1020 Wien, HeinestraBe 1, Tel. 26 75 04 A Telex 135106

WIR VERKAUFEN AUCH IHR FLUGMODELL!

S. SCHNEIDER u. CO. GES.M.B.H.

Beh. konz. Immobilien

Von und fur Modellflieger . . .
Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundstlicke, Ferienhduser

1020 Wien, HeinestraBe 1
7 20 22 92 — 26 51 56 — 24 52 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

ACHTUNG SEGELFLIEGER!!!

Wir fihren ein umfangreiches Programm von
ROHBAUFERTIGMODELLEN und SEGLERRUMPFEN ohne
Profilanformung fir Eigenkonstruktion zu
enorm giunstigen Preisen! Spitzenauslitdt!

z. B. THERMARIS, Universalsegelflugmodell,
3000 mm Sponnweite nur DM 229,90; Rumof
einzeln nur DM 62,70; cb 4 StiUck DM 50,-;

DIREKTVERSAND cus Deutschland! Fordern 5Sie
bitte den kostenlosen Prosoekt "RP" an!
AMARAMDdeIIIeChnik Mallan_lt!‘;ﬁ .7970 Leutkirch - Tel: 07561/44 88 BEINEKE—MGDELLBAU, Wiesenstr. 5' D-8523

:198,— DM
S eriindiichs Boilersdorf; Tel. 09133/5606 (11 - 12 Unr)

Preisempiehlung

Bitte beachten Sie auch unsere Anzeigen in
den deutschen Fachzeitschriften!

WENN’S UM’S AUTO GEHT!

OPEL - CHEVROLET - BUICK - CADILLAC

50 Jahre GM-Handler

VERKAUF - LEASING - SERVICE VERKAUF - LEASING
3., Ungargasse 37, Tel. 75 25 61-65 Serie 1., Schubertring 2, Tel. 52 48 01
2., Obere DonaustraBe 33, Tel. 33 14 95 10., Laubeplatz 8, Tel. 64 34 55

5., Mittersteig 10, Tel. 57 15 07 21., Floridsdorfer Hauptstr. 34, Tel. 38 34 22
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Ideale Verh#ltnisse herrschten in
der Kiasse F1E, die am Senntag,
dem 21. April 1985 in Haunoidstein
(bei GroB-Sierning) vem UMSC-
Kolibri durchgefdhrt wurden.
Unter der nun schon bewidhrten
Wetthewerbsleitung von Major
Wolfgang Baier, stellten sich dies-
mal 14 Teilnehmer aus drei Bun-
desldandern (10 NO, 3 Wien und
1 Shg.) dem Wettbewerb.

Auf dem schwierigen Gel&nde
und bei schwankenden, teils bd-
igen Winden zwischen 6 und 9 m/s
wurden einvernehmiich die Maxi-
maizeit mit 180 Sekunden festge-
setzt. Neuerlich setzten sich die
"Senigren" durch, wobei jedoch
der Wiener Alfred Détzel als
‘Uberraschung gilt. Pech hatte
der junge St.Péltner Eisenbahner,
der knapp vor der Durchfahrt
einer E-Lok genau aui dem
Westbahngleis landete, worauf sein
Modell nur mehr "fahr-"" aber
nicht mehr "flugféhig" war.

Nach den beiden ersten Durch-
gdngen lagen Schneck (ESV-St,
Pdlten) und Schobel sen. (Kolibri)

punktegleich in Filihrung. Nach
dem 3. Durchgang lag Schneck
bereits an 4. und Schobel an 6.

Stelle, wogegen sich Hans Hlavka
(ESv-St. Polten) vor Ernst Reit-
terer an die Spitze setzten.

Détzl setzte sich zu diesem Zeit-
punkit bereits an 3. Stelle., Nach
dem 4.Durchgang blieb die Rang-
ordnung unverdndert, und erst der
5.0urchgang brachte dann die
Gberraschende Entscheidung: die
bis dahin an 2. (Reitterer), 4.
(Schneck) und 5. (Schobel jun.}
Stelle  liegenden Wetibewerber
hatten durchwegs schlechte Zeiten,
wodurch Ddtzl an die 2. Stelle und
Felix Schobel sen. vom 6. sogar
auf den 3. Rang vorriicken konnten.
Europameister " und NO Landes-
meister  Karl Lindner  landete
diesmal an 7. und der Staats-
meister 1984, Fritz Mang, erreich-
te gar nur den 12. Rang.

Wieder einmal mit bei einem F1E-
Wettbewerb FF Fachrefarent Ernst
Reitterer mit seiner Gattin; er
lang bis zem 5. Durchgang an

2. Stalle

Die Siegerehrung wurde in GroB-
Sierning von  Wettbewerbsleiter
Baier mit launigen Worten vorge-
nommen, wobei er sich sowohl
bei den Teilnehmern fir ihren
fairen Wettkampf als auch bei
den Funktiondren und der Jury
herzlichst bedankte.

ERGEBNISLISTE
1. und Staatsmeist;r 1485

HLAYKA Hans ESY-5t.Pilten 141
78,33

2. DOTZEL AlFred {iHv-Kagran 180

100

J. SCHOBEL Felix, sen. UMSC-KOLIBRI 80

100

f. BUCHLEITRER Robert UMSC-KOLIBRI 7z

&0

5. REITTERER £rnst LSV-Salzburg 129
77,22

6. SCHHECK Rupert ESV-5t.Pilten 180

100

7. LIHTHER Karl - UMSC-KOLIBRI 180

100

8. SCHOBEL Felix, jun. UHSC-KOLIBR3 LD
61,11

9. MUTZL Franz, sen. ESV-St.Pdlten 55
0,56

10, ALHESBERGER Karl UHSC-KOLIBRI 106
58,89

11. HANG Reinhard {HY-Kagran 180

100

12, HAHG Frit:z {iH¥-Kagran 170
04,44

13, GREIAEL Verena ESY-St.PElten 180

100

4. WUTZL Franz, jun. ESV-St.Ptilten 48
26,67

Staatsmeister 1985

Hans Klavka, OMV-ESV St.Pilten,
gr war dar Hlieste Teilnehmer
des Wetthewerbes

180 180 i80 180 « BG6l,o0 Sek,
100 oo 100 100 = 478,33 X-Pkt.
124 180 18D £d0 = Bih,oo Sek.
68,89 100 100 100 = 468,09 %-Pkt.
[X:]1] 90 142 1E0 = 772,00 Sek.
100 50 78,89 100 = 428,09 X-Pkt.
17 180 141 180 « 746,00 Sek.
96,11 100 78,33 io0 = A4, 54 X-Pkt.
180 180 180 62 = T4l,0p Sek
100 00 100 4,44 - 411,67 X-Pkt.
180 113 180 78 = 711,00 Sek.
100 62,78 100 43,33 = 406,11 X-Pkt.
72 97 180 180 = 709,00 Sek.
40 53,89 100 100 = 333,89 X-Pkt.
1BO 180 180 40 = 690,00 Sek.
100 100 100 22,22 - 383,33 Z-Pkt.
a7 180 180 180 = BB2,00 5ek.
48,33 100 100 100 = 378,89 X-Pkt..
81 125 180 180 = (72,00 Sek.
45 69,44 100 100 = 373,33 X-Pkt.
k05 115 32 180 = 612,00 Sek.
58,33 63,8% 17,78100 = 340,00 X-PkL.
160 59 41 47 = 477,50 Sek.
88,89 32,78 22,78 26,11 = 265,00 %-Pkt.
W8 20 20 90 = 358,00 Sek,
26,67 Ii,11 11,11 50 = 198,89 X-Pkt.
— — JE = 48,00 Sek
0,00 0,00 0,00 O,00 =

26,67 %-Pkt.
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NATIONALE WETTH

EWERBE

L andesmeisterschaften

Niederosterreich

NATIONALER NO-CUPfOST
LM Niedergsterreich 1 E

Die far 17. Mirz 1985 angesetz-
. ten Woettbewerbe in der Klasse
F1E sollten nun am Sonntag, dem
31. Méirz 1985 durchgefihrt wer-
den, und es stellten sich nochnie
dagewesene Schwierigkeiten ein,
die eine Abwickiung der Veran-
staltung fast unmdglich machten:
Im Raume 35t. Pdlten herrschte
in der Frih leichter Westwind,
daher wurden alle Teilnehmer auf
den Waschberg bei Stockerau di-
rigieret. Dort angekommen,
wehte hauptsichlich ein Sldost-
wind {(fallweise auch reiner Ost-
wind), sodaB nach l&ngerer
Wartezeit der BeschiuB gefaBt
wurde, wieder nach Haunoldstein
bei St. Pdlten zu fahren. Dort
angekommen, empfing die Teilneh-
mer ein Siidwestwind {fir Hau-
noldstein nicht erfliegbar). Nun
begannen Beratungen und’  eine

in der N&he stattfindende "Hang-
suche', die positiv verlief:
Zurlcklegung einer Strecke von
240 km konnten wir endlich bei
Karlstetten um 14 Uhr auf
einem flachen Hang mit dem
Wettbewerb beginnen. Bei relativ
leichten SGd- bis Stdwestwinden,
wurde die Maximalzeit pro
Durchgang mit 120 Sekunden
festgelegt.

Obwaoh! bei jedem Durchgang vier
bis zehn "MAX" erflogen wurden,
gelang es nur zwei Teilnehmern,
jeden Durchgang mit einer Maxi-
malzeit abzuschlieBen. Das Stech-
fliegen entschied dann der re-
gierende Europameister Karl
Lintner vor Fritz Mang filir sich.

Mit Duﬁkesworten an alle Wett-
bewerbsteilnehmer und an die

Funktiondre durch den Wettbe-
werbsleiter, einen kurzen Situa-
tionsbericht und Dankeswaorten

an den Waetibewerbsteiter durch
den Landessektionsieiter und

Nach

Fachreferenten, wurde die Sieger-
ehrung in einem nahen Gasthaus
durchgefihrt.

Ergebnisse des NO-Cup/Ost:

1. Lintner Karl UMSC-Kolibri

5 x 120 Sek + 185 = 500,00%
2. Mang Fritz OMV-Kagran

5 x 120 Sek + 145 = 500,00%
3. Hlavka Hans ESV-St.Polten

120 120 115 120 120 = 495 ,83%

4. Schneck Rupert ESV-5t.Pdlten
120 120 120 B0 120 = 466,67%

5. Buchleitner R. UMSC Kolibri
120 116 90 108 112 = 455,00%

Insgesamt 13 Teilnehmer

Landesmeisterschaft NO

1. und Landesmeister

Lintner Karl 600 Sek.
2. Hlavka Hans 585 Sek.
3. Schneck Rupert 560 Sek.

Insgesamt 11 Teilnehmer

x* & o K B

G VDRI @Q@GGQOQQ@Q@@ B
¢~ Modellflugwochen im Kirntner Oberland Koy ©

War sein Hobby mil Freunden erleben méehte, Ist bei uns genau richlig, Unsare Flug- \\\\IM{
sporiler kdnnen auf der Emberger Alm und am Gaugen Hangsegein oder in Amiach auf

sinem gepfleglen Modellflugplatz itr Kénnen untor Bewels stellen, Unser Haus bietet £
Komiort: Hetrliche Sonnenappariements, Hallen- und Freischwimmbad, Sauna, Kegel-
bahnen, Disko, Wiener Calé, Restnuran? und reichliche Biiffets. 1 Woche Halbpension
gibls schon ab DM 310,-. Gerne schicken wir lhnen unsere Hotelintormalion.

Neu: Glocknerhof's 1. ésterreichische Modellilugschule

3. Oberdrautaler Modeilflugwoche vom 23. Aug. bis 1. Sept. '85 @Eﬂ

/,2

\
§ ; .
Ferlenhotel ko
Familie Seywal
nerhﬂi A-9771 Berg/Draulal

Tel. 0043/4712/7 210

Vom 24. August bis 1. September 1885

findet die 3. Oberdrautaler Modellflugwoche stati. Viele Modellsportler aus der BRD,
der Schweiz, Holland und Osterreich haben sich fir diese letzte Augustwoche wieder
angesagt. Die Modellflugwoche verspricht einiges an Uberraschungen, und die Ehrenpreise,
Erinnerungsplaketten, Pokale, und der Urlaubsaufeinthalt, versiBen die Wettkdmpfe
doppelt. '




Erfolgsmodell 1:
AEROFLY

Spannweite ca. 2550 mm
Fluggewicht ca. 1650 g ;
Antrieb mit 8 Zellen /

Weltere Informatlonen und . !
techn. Daten im groBen »aero- -naut- - _
Katalog mit iber 260 Seilen, erhéltlich im
Fachhandel oder direki gegen Voreinsendung :
von DM 12,80 (einschl. Porio) in Briefmarken von

»agro-naut«-Modelibau, Postf. 384, 7410 Reutlingen.’

\
ELEKTRO- FLUG-—--_ L

Modeﬂﬂsport der Zukunft

Ry

m%ﬂ—_

Erfolgsmodell 2:
“.._ Elektro-CAT - .
Spannweite ca. 1750 mm
Fluggewicht ca. 1500 g
Antrieb mit 7 Zellen

Weitere
Bezugsquellen:

=" Servicecenter

fadellbai

“ buchgeher

LENTIA J000 - 4040 LINZ,

MODELLBAU SCHWEIGROFER
A-8510 Deutschlanduberg
Hauptplatz 9

Tel. 034 62 - 2541 /19

7 — ,7| MODELLBAUCENTER
Tl mﬂﬁr =\ MR

£ Eangang 1. 15 Vesendart-Sud, T 0 22 2) 69 13 63 w T A L

T ua H

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875

Ges.m.b.H.

1160 WIEN
BRUNNENGASSE 33
0222/95 48 225
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Modellsport

SIS wehra)
@) hirtenberger

PPP FISCHER

(W)
printex-Sport

multi

Originalzubehor
UNIVERSAL-SERVOHALTER
fiir alle Servo mit Laschenbefestigung -
(verstellbar) .-

Sonnenschein

S| B a6 GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
VISA TAMIYA Lieferant der GK-Standard-Bauelemente
I Geschéaftszeiten:

Montag bis Freitag von 8.00 bis 12.00 Uhr, 14.30 bis 18.00 Uhr

SPORT — SPIEL — MODELLBAU G. KIRCHERT Samstag von 8.00 bis 12.00 Uhr

A-1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65, TEL. 0222/92 44 63
(ECKE BECKMANNGASSE)




