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Redaktionelles .....

Lieber Leser !

Nun halten Sie bereits zum zweiten
Mal unseren "groBen"” prop in Hénden.
Wir haben eine groBe Anzahl von Anerkennungsmitteilungen
beziiglich der Neugestaltung erhalten. Darlber haben wir
uns sehr gefreut, und wir danken dafir.

DaB es trotzdem einige "Fische” gegeben hat ist uns nicht
gerade recht, aber wir haben sie - so hoffen wir - in
dieser Nummer alle richtiggestellt; nicht alle Fehler lagen
bei uns.

Der Druck im Mittelteil war etwas blaB, aber das wurde bel
der heutigen Einlage bereits berlicksichtigt.

Der Mittelteil beinhaltet diesmal das komplette RC-1lI-Pro-
gramm sowie die Hauptausschreibung fir die Staatsmeister-
schaften 1985 und die Einzelausschreibungen fir die Kilasse
F1E und F4C. Die Einzelausschreibungen flir die anderen
Klassen werden in den folgenden Nummern rechtzeitig abge-
druckt. Gesammelt ergeben alle diese prop-Einlagen wieder
ein Sammelwerk aller STM-Ausschreibungen dieses Jahres.,
und jeder einzelne Wettbewerber hat sein Nennungsformular.

Nun "schnell" noch einige Berichtigungen aus prop 1/2-1985:

Im Mittelteil, letzte Seite, "Kriterien zur Erstellung einer
OFFIZIELLEN ERGEBNISLISTE" muB es in der vorletzten
Zeile richtig heiBen - 20 (nicht 5) Ergebnislisten ....

Beim Bericht (iber die Sektionsleitersitzung (Seiten 4*5)
wurden die Teilnehmer an der F3C-WM in Kanada nicht
genannt. Es sind dies STM Josef Brennsteiner und als MF
und Helfer, FR Gerhard Lustig.

Auf Seite 10, beim Abdruck des neuen RC Illl-Wendefiguren-
programmes mufl es richtig heiBen:
Figur 11 Landeanflug K 5
Figur 12 Landung im 30 m Kreis K 5
auf der Piste auBerhalb
des 30 m Kreises K 3
auBerhalb der Piste - K2
Das wéren wohl (hoffentlich) alle Fische.

Zum SchiuB noch eine groBe Bitte. Schickt uns bei Euren
Berichten bessere Fotos. Am besten sind SW-Bilder. Farb-
bilder sollen besonders kontrastreich sein (keine Neger im
Tunnet). Im Druck kinnen die Fotos nicht besser werden
als sie sind. Fir unsere nun seitengroBe Titelfotos brauchen
wir dringend guten Nachschub - mdglichst in allen
Sparten und - wenn's geht - in SW und etwas groBer. Ihr
bekommt alle Fotos bestimmt wieder zuriick.

Die Redaktion

HIER SPRICHT IHRE MODELLFLUGSEKRETARIN

Damit die Broschiire "Madellflugplitze in Osterreich” neu .
iiberarbeitet werden kann, hitte ich Sie, soferne Sie das
noch nicht getan haben, die ausgefillten Versinsanlage-
blatter an die Bundessektion zu schicken.

ich wuyrde von unserer EDV-Abteilung ersucht, lhnen
folgendes mitzuteilen:

Beim ~Ausfilllen des Mitgliedererfassungshlattes darf
nicht die vollstindige Mitgliedsnummer, sondern nur die
Nummern des Vereines (d.s. die erstenvier Ziffern) ein-
getragén werden, Die lzufende Nummer {d.s. die letzten
vier Ziffern) werden von der EDV-Abteilung eingetragen.
Es ist nicht mdglich, Mitgliedsnummern von Mitgliedern,
welche ausgeschieden sind, auf neue Mitglieder zu ilber-
tragen ! .

Herzlich grift Sie lhre Modellflugsekretérin
Maria Ehmayr
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Liebe Modellflugfreunde !

Der Winter scheint nun langsam aber sicher das Feld zu rdumen, und der
Friihling wird bald seinen Einzug halten und damit beginnt auch schon die
heurige Flugsaison.

Das soll aber nicht heiflen, daB sich im Winter nichts getan hat. Abgesehen
davon, daB die aktiven Modellflieger alle ihre Fluggerdte 'restauriert” oder
neu gebaut haben, haben bis zum Erscheinen dieser prop-Ausgabe bereits
drei Bundeslehrginge stattgefunden.Ein F4C-Lehrgang mit internationaler
Beteiligung in Wien, ein Grundlehrgang zum Bau von Saalflugmodellen, eben-
falls in Wien, und ein allgemeiner RC-Punkterichterlehrgang in Leibnitz.
Alle Lehrginge waren ausgezeichnet besucht, und im nichsten prop wird
.ausfilhrlich dariber berichtet werden.

Unsere Mitglieder der Nationalmannschaften bereiten sich schon sorgféltig
auf ihren "Einsatz" bei den Welt- bzw. Europameisterschaften veor, und un-
sere F3B-WM-Mannschaft steht schon kurz vor ihrer Abreise nach Waikerie
in SlUdaustralien. Ein weiter Weg ! Wir wollen flir sie ganz fest die Daumen
halten.

Dieser prop ist diesmal auBergewdhnlich umfangreich geraten. Das liegt daran, daf nun endlich alle
Wettbewerbsberichte des Vorjahres abgedruckt wurden. Wenn man diese Wettbewerbsberichte im
Nachhinein durchschaut, kann man feststeilen, wie aktiv die Modellflieger eigentlich gewesen sind.
Beim Schrelben der Berichte sind mir einige Feststellungen aufgefallen, die nicht unerwidert
bleiben dirfen.

Da stand zB.: " ..... der Wetthewerb konnte in einer Rekordzeit abgewickelt werden." lch habe
immer geglaubt - und melist ist es auch so - daB ein Wettbewerb auch Freude bereiten soll, und
daB man im "edlen Wettstreit" seine Kréfte messen so!l, aber das soll doch nicht in "Rekordzeit"
erfolgen.

Ein anderer Berichterstatter meinte, daB man doch kleine Wettbewerbe zusammenlegen mdge, man
wirde dadurch Funktiondre und Geld sparen und attraktivere Veranstaltungen haben. Wie wahr,
wie wahr ! Wer in den letzten Jahren prop aufmerksam gelesen hat, der wird feststellen kbdnnen,
daf ich schon mehr als einmal auf diese Tatsache hingewiesen habe und vorschlug, wenigstens die
Landesmeisterschaften gebietsweise zusammenzuziehn in Ost-, Mittel- und Westwettbewerbe. Die
Modellflieger wiirden sich dabei auch untereinander besser kennenlermen. Aber was soll's, wenn
sich selbst angrenzende Bundesl&nder am selben Tag und in der selben Klasse mit Nationalen Wett~
bewerben konkurrenzieren ? So geschehen in Enns und Kraiwiesen am 2.9.84 in Klasse RC V.
Vernunfts- und FairneBgrinden war man nicht zugéngig.

Und dann stand in einem RC/MS-Bericht folgender Satz: ™ ..... damit auch der Nachwuchs wieder
an den Bewerben mit entsprechenden Chancen teilnehmen kann und diese Wettbewerbsklasse nicht
gewollt zum Aussterben gebracht wird." Manche Modellflieger scheinen zu glauben, daB die Sektions-
leitersitzung (SLS) nichts anderes im Sinn hat, als die Modellflieger zu &rgern und etwa bestehende -
Klassen zu killen !Das Umgekehrte ist der Fall !

Die Klasse RC/MS wurde zu einer Zeit geschaffen, als es in Osterreich noch kaum einen nennens-
werten RC-Motorflug gab. Wenig Geld, wenig Motoren. RC/MS war damals eine schte Einsteiger-
klasse (keine vorgegebene), mit einfachen und billigen Motoren und Modellen. Die Wettbewerber
selber waren es, die immer leistungsstérkere Motoren {(oft auch aufgebohrte !) an den Start brach-
ten um ja nur zu gewinnen. Elnschrinkungen seitens der SLS wurden als fortschrittsfeindlich hin-
gestellt, und es gab noch in keiner Klasse soviele Regelinderungen wie in RC/MS.

Diese Klasse wieder so zu reformieren, daB sie echt fir den Einsteiger interessant wird, dazu
bedarf es der Mitwirkung und dem Verstéindnis der bereits Fortgeschrittenen und der RC/MS-Spe-
zialisten.

Die SLS ist dazu bereit !

Euer /m}“"

- Bundessektionsleiter
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WETTBEWERBS b u Hior spriehtdic !
VORANZEIGEN f ONF!

ﬁ;fj— Robert Grillmeier
Mein lieber Edwin , 1. WIENER SCHULGEMEINDE

. i3 So wie jedes Jahr um diese. Zeit
anbei ein Bildli von einem eifrigen ;Sﬁ'?\ggi;\iL[;EiFFI{\lFISFSP méchten wir alle Leistungspriifer

"Prop" - Leser. Es handelt sich ersuchen, ihren Ausweis auf
um Dr.med.Jost Amman, einem| Wir veranstalten am 28. April 85| Gultigkeit zu Uberpriifen. Solite
aktiven Segelflieger, der auch; auf dem OMV-Landesmodellflugplatzl ihre Leistungspriferfizenz im Jahr
groBe Freude am Modellflug hat.| Wien in BockflieB einen original | 1984 abgelaufen sein, bitten wir
Das Bild entstand im Herbst in}STANDARD-AIRFISH-WETTBEWERB', Sie, diese bis spitestens 31, 3.
Abano- in ltalien, wir haben dort Teilnahmeberachtint ist ‘edes 1985 an die Bundessektion zwecks
gemeinsam eine vierzehntigige C‘)i\ C-Mit l" d 9,( . e | Verlingerung zu senden. Wenn Sie
Badekur absolviert (auch innen, eb-Mitglied mit ginem OrMgiNali . e Tatigkeit als Leistungsprifer

. - Standard-Airfish (Kreuzleitwerk . " :
versteht sich ). ) . "1 nicht mehr austiben, ersuchen wir
V-Leitwerk. Fléchen 180-280 cm), Sie, den Prifungsstempsal in lhrem

lch lese das Heft mit groBem| ohne Zusatzfunktionen {auBer . .
Interesse, wobei mir die Artikel| Motorabstellung). ;Lﬁze:;):;’?ii?\e:uosdcah2c}L:?1 an die
tber neue Produkte besonders gut| Startart: Nur mit Motoraufsatz, )
gefallen.lch habe KO  gebeten,| kein Gummiseilstart méglich !

mir aufgrund der Beschreibung in| Kontaktadresse: Wilhelm Zehethofer
Heft 7/8-84 den "Weekend-Fliyer"| 1050 Wien, ReinprechtsdorferstraBe
zu  besorgen, die Berugsquelie| 7/38. Telefon: 0222/54 25 27,
fand ich in Erich Rabe's RC-Mo- -

Da bei Wettbewerben nur Punkte-
richter mit giiltiger Punkterichter
lizenz eingesetzt werden dirfen,
bringen wir nochmals in Er-
innerung (siehe “prop" 5/6 1984),

delle. R w“ —
Vielleicht wére es ndtzlich, bei NIEBELUNGENPOKAL gaﬁk‘:'”? hBthCh”re ad”er %”'tr'jge"

lchen  Produkte-Beschreibungen IM FLUGZEUGSCHLEPP unkterjchier von der Bunces-
50 sektion im Jahre 1984 aufgelegt

jeweils die genaue Bezugsquelle wurde und . .
. . . - b ‘ gegen einen Beitrag
zu nennen, ist doch im vorliegenden| Der ASKO-MFC-Linz ladet alle von S 20,-- arhdltlich ist.

Falle lediglich von einer Firma| Flugzeugschlepp-Interessenten

"pPrazise Modellbau" in Deutschland| recht herzlich zum Nibelungen- Veranstalter von Wettbewerben

die Rede. pokal-Fliegen am . ! :

; . . ersuche ich, die Vorausschrei-
ch hoffe, 9ab wir une bald wieder| |, 4o el 1008 oung it an den Cstarrl
P e - . . chischen Aero-Club, sondern
bin ich mit den besten Grifien Kontaktadresse: direkt an mich, Robert Grill-

Karl-Heinz Pointner, 4020 Linz,

Lannergasse 3, Tel. 0732/6647055 | meier, Wilhelmstrafe 20/13/11,

1120 WIEN zu senden.

stets Deln Hans Waeffler, Zéllikon

Auf den Artikel von Dipl.-Ing.
4. PONGAUER Heinz  Dokulil  "Freiflug  mit
F-SCHLEPP-WETTBEWERB Rilckfahrkarte" eingehend,
méchte ich nur berichtigen, dal
Die Maodellfluggruppe St.Johann| im Prifungsfliegen Freiflug-
i.Pg. ladet alle F-Schlepper zum | modelle mit eingebauter Fern-
4, Pongauer F-Schlepp-Wettbewerb| steuerung nicht zul@ssig sind.

herzlichst ein In prop 1/2 wurden im Bericht der ONF
Termin: 25./26. Mai 1985 jene Wettbewerbe angegeben, fir die
Kontaktadresse: es 1984 keine 1ieistungspunkte gqibt.
Mathias Rottensteiner, . hus Varsehen wurde der RC TV-Rewerb
5600 St.Johann i.Pg. Plankenaus 128 | 54 fnas angepeben. Es handelt sich
Tel.; 06412 / 65273. aber richtig um den RC IV-Bewerb in

Kraiwiesen am 2.9.8%.

Ihr Englandservice in einer Hand

Zuverldssiges und regelmaniges
Conlainerservice von R
GraBbritannien und rland nach Osterreich
20’-Boxcontainer und Flals
40’-Boxconiainer

Stiickgutdienst

Verlretung van

B [

Containerfine, Dublin

Osterreichreprisentanz: 1020 Wien, HeinestraBe 1, Tel. 26 75 04 ~ Telex 135106
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Liebe F3B - Fans,

wenn Sie diese Zeilen
unsere National-
mannschaft auf dem langen
Marsch nach Wainkerie in Siidaus-
tralien oder steht bereits im
Wettkampf, um ihr Bestes zu
geben. Bitte halten Sie wunserem
Team die Daumen !

Und gerade noch rechtzeitig ist

auch das Sitzungsprotokoll der
ClIAM-Tagung eingetroffen, zu
lhrer Information f{inden Sie die
fir F3B  wichtigen Beschlisse

nachfoigend stichwortartig aufge-

fihrt. Eine komplette Neufassung
der gednderten Sporting-Code
Punkte folgt.

Nachfoigend finden Sie, in einer
Kurzfassung, die authentischen -
durch das CIAM -  Protokoll
gedeckten -  Anderungen  im

Sporting Code, soweit diese die
F3B - Piloten betreffen.

2.6.7. Die Dauerstartnummern
{(z.B. OFE 8214 0002) missen
mindestens 25 mm hoch sein |
{Labt BeschluB der SL-Tagung
im Dezember 1884, flr natio-
nale Wettbewerbe in Osterreich
wie bisher mindestens 10 mm).
Wirksamkeit ab sofort !
Wichtig fir Nationalmannschaft.

5.3.1.6. Wenn nichts anders
festgelegt, wird der Flug bei
jeder Regelverletzung annuliert.
Wirksamkeit ab sofert !

5.3.2.2. Die Hochstartleine muB,
mit Ausnahme der Verbindungs-
stiicke aus nichtmetallischem
Material bestehen.
Wirksamkeit ab sofort !

lesen, ist |
- je nach Auslieferung des zweiten |
‘'groBen'" prop -

Bei Streichung (Annul-

5.3.2.6.
lierung) von Fliigen ist der in
Ausfihrung begriffene Flug
gemeint, nicht die ganze Auf-
gabe.
Wirksamkeit ab sofort !
5.3.2.2.b}) Die Umlenkrolle darf

nicht mehr als 200 m von der
- Winde entfernt sein.
Wirksamkeit ab sofort !

5.3.2.2. Die "Weak-Link'"-Regel
wurde zementiert und durch
folgende Ausflihrungsbestim-
mungen ergénzt :
Die
Fallschirm
um 20%
eigenen

Weak-Link +
mit  einem
langeren Stlck der
Hochstartleine Gber-
briickt werden. Die Integritét
der "Weak-Link" wird wéhrend
des ganzen Hochstartverganges
von einem Offiziellen Uber-
wacht und beim Rl der
"Weak-Link" ist der im Gang
befindliche Flug unglltig.
Wirkung ab sofort !

5.3.1.5. Wenn ein Wettbewerber
eine neue Arbeitszeit zugespro-

Seilstrecke:
kann

chen erh&lt und sein Modell
bei dem Versuch, fiur den er
die neue Arbeitszeit erhalt,
irreparabel defekt wurde,
darf der Wettbewerber trotz
Regel 5.3.2.1. den Durchgang
mit seinem zweiten Modell

fertigfliegen.
Wirksamkeit ab sofort.

5.3.2.4, Im Streckenflug werden
ab sofort nur noch 150 m Laps

gewertet. Die Teilstrecken
sowie der Landeparcouraufbau
entfallen.

Wirksamkeit ab sofort !

5.3.2.2b a(2) Fir Winden st
das "Energiespeicherprinzip”
verboten. Elektrische Energie,
bzw. jede Energiezufuhr, darf

nur wahrend des Hochstarivor-
ganges zugeflhrt werden.
Wirksamkeit ab sofort !

Mit  Ausnahme der F3IB-WM
1985 kann in den Aufgaben
Zeit und Strecke gruppenbezo-
gen gewertet werden. Mindest-
gruppengrifie: Zeit - 6 Piloten,
Strecke - Piloten.

Bis zum hoffentlich erfreulichen
Bericht Uber die F3B-WM grifie
ich herzlich.
Gute Thermik und schnelle Speed-
fllige winscht

Karl F. Wasner

librigens, zwei Druckfehler zus meinem
letzten Bericht mdchte ich noch korri-
gieren: Der Helfer von Wasner jun.an
der WM ist nicht Erich Lechner sondern
Erich Lercher und fir die Natienalmann-
schaftsqualifikation nilssen Sie natlr-
lich F38-Bewerbe besuchen, fiur F3E ist

mein Kollege vom "Starkstrom" zustindig.

W.K.
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Liebe Freunde des Modell-
hubschraubersports !

Aufgrund von Terminangleichungen
haben wir uns entschlossen, den

2. Hubschrauber-Lehrgang
unter der Organisationsleitung
desMFC-Wildkogelfaiken und dem
Fachreferat F3C auf

16. und 17. Mai 1985

{Christi Himmelfahrt und Freitag)
vorzuverlegen.

Der Grund liegt darin, dal am
18./19. Mai 1985 im Rahmen der
2. Intern. Modellsportwoche
in Poértschach der Schliter~-Cup

F3C stattfinden soll.

Nach nunmehriger Regelung wird

dabei vom Veranstalter erstmals
das einzig giiltige FAl-Programm
geflogen.

F{ir die Anfidnger und Fortge-
schrittenen wird  dabei auch
erstmals das im prop 1/2-85

vergffentliche C- und B-Programm
ausgeschrieben.

Deshalb haben wir 2 Tage davor

den
2. Hubschrauber-Lehrgang F3C
angesetzt. Also eine ideale Basis

an diesem Wachenende, zweifach
ZUu gewinnen.

Unseren Ké&rntner Freunden danken
wir fir die prompte Reaktion
ebenso wie den Sponsoren, welche

durch klare Zusagen eine unter

Fachreferent

- einige

RADIO CONTROL F3C

Gerhard Lustig

rein sportlichen ‘Aspekten abflihrba-
re Veranstaltung nach FAl-Regeln
gewdhrleisten wallen.

Der Veranstalter
essierten Piloten
schéne

wird den inter-
samt Famlilie
und informative
Stunden bieten, und dber Herrn
Brennsteiner kdnnen glnstige
Unterkunftsmdglichkeiten ange-
fordert werden.
Die Lehrgangsgebihr betrigt S 1504
Anmeldeschiufl  ist eine Woche
vor der Veranstaltung (8.Mai -
Poststempel) beim &rtlichen Ver-
anstalter. Fir Reise, Unterkunft
und Verpflegung muB der Teilneh-
mer selbst aufkommen.
Wir freuen uns auf ein Wiedersehen,

PROGRAMM

Donnerstag, 16. Mai 1985

Vormittag: Anmeldung und Aushindigung
der Unterlagen

11,30 Uhr Mittagessen im Gasthof
Tavernblick

13,00 Uhr BegriiBung und Erdffrung,
Theoretischer Unterricht FAI-
Richtlinien fiir Punkterichier
F%C A-, B-und [-Prngramm.

18,00 Uhr Voraussichiliches Ende

20,00 Uhr Gemeinsames Abendessen.

Freitag, 17. Mai 1985

9,30 Uhr  Praktischer Unterricht auf

Modellfliugplatz d.MFC
Punkten

dem
Wildkogel-Falken,

Praxis und Vergleichen

12,00 Uhr Mittagessen

14,00 thr Fortsetzung und Schlulresumee
am Flugplatz. Cpen End.

Parsinliche Einladungen sind lber die
Bundessektion auf Anforderung erhiltlich.

STAATSMEISTERSCHAFTEN F3C

21./22. September 1985
in WIEN "DONAUINSEL™

Mithilfe wvon
wird antaBlich
Wien

Unter dankenswerter
Herrn Dr. Breiner,
des von der Gemeinde
abgehaltenen

" TAG DER OFFENEN TUR "

diese Staatsmeisterschaft vom
FMBC Austria durchgefihrt.
~ Néchst der Floridsdorfer Brilicke

wird eine geeignete Arena unter
Mithilfe der Stadt Wien adaptiert
und so vor der imposanten  Kulisse
der UNO-CITY, des Donauturms
und der Moschee die Mdglichkeit
geschaffen, dem Wiener Modell-
sport per Staatsmeisterschaften
frische Impuise zu verleihen.

Die Stadt Wien bietet zudem
auch den verschiedenen Herstellern
imRahmen einer Produktschau
(unterstiitzt durch die Organisa-
toren des Rathauses) vielerlei
Mdglichkeiten, Modellsport dem
Publikum néherzubringen.

AnldBlich des "Tag der offenen
Tur" wird das Interessierte Publi-
kum mit Autobussen direkt zum
Veranstaltungsort gebracht.

Mit der Organisation ist FR
Gerhard Lustig betraut und
ist unter der Tel.Nr. 0222/267504
fiir weitere Auskinfte erreichbar.

Achtung 1 Auch diverse LM werden im Rah-
men der STM abgehalten (NG, Krtn., Sbg.}
Sollten noch andere Bundeslinder diese
Miglichkeit niitzen wellen, dann bitte

| ich um eheste Nachrichi.

Weitere
Bezugsquellen:

Modellbau

< Libuchgeher |
‘v LENTIA 2000 - 4040 tINZ,

TEL 071223 05 61 220562 ‘

o
MUius [

lle puter Modelle B8

Ges.rm.b.H.

-+~ MODELLBAUCENTER

N HEE i GE

7 L Empang | X3 Yoszndar Sed, B (0 22 2) 69 11 61

MODELLBAU SCHWEIGHOFER
A-8530 Deutschlandsberg
Haupiplatz 9

Tel.0 3462~ 2541/ 19

& T A e

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875
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Ein WELTREKOR_D ist die beste Leistung, die in Ubereinstimmung mit den im SPORTING CODE
aufgestellten Bedingungen vollbracht und von der FAl bestitigt wurde (SC 7.1.).

Weltrekorde kOnnen
Kategorien (Klassen)
werden (SC 2.1.) :

: Freiballon

: Lenkbares Luftschiff

Flugzeug, Wasserflugzeug, Am-
phibienflugzeug
Segelflugzeug

: Drehfiigler
Flugmodel!

: Fallschirm

: Luftkissenfahrzeug
Von Menschenkraft
benes Luftfahrzeug
1 Weltraumfahrzeug

: Héhenbegrenztes Fahrzeug

: Kippfilge!-/Kippmotorfiugzeug
: Luftfahrzeug mit Kurzstrecken
Start- und Landeeigenschaften
: Hangegleiter
Lufi-Welt-Raumfahrzeug
Raketenflugmaodell

in folgenden
aufgestellt

0w

TIQMmMU

angetrie-

Lwoo ZZrCX

tm  Medeliflug gibt die in
der nebenstehenden Tabelle
angefihrten Unterklassen und Re-
kardmadglichkeiten, die zur leichte-
ren Feststellbarkeit mit Nummern
gekennzeichnet sind.

AuBerdem gibt es noch eine esige-
ne Rekordtabelle
rie S - Raketenftugmodelile,

es

Die Rekorde werden in einer Re-
kordliste gefthrt. Ein neuer Re-
kord muB eine um 2% bessere
Leistung aufweisen {im Fesselflug-
Mannschafisrennen seit /85 nur
mehr 1/2%), um als solcher an-
erkannt zu werden.

Nach Bestdtigung eines neuen Re-
kordes, werden die NAeC (nati-
onalen Aero 'Clubs) schriftiich da-
von in einem Rundschreiben
in Kenntnis gesetzt.

NATIONALE REKORDE unterlie-
gen den gleichen Bestimmungen.
Eine Liste der mit Stand 31.12.
1984 glltigen WELTREKORDEN
und NATICNALEN REKORDEN
ist bei der Bundessektion er-~
haltiich.

CLASSIFICATION OF RECORDS

flir die Katego- :

] DISTANCE
FLIGHT | TYPE OF METHOD OF INA
CATE- MODEL |CLASS PROPULSION | DURATION 1 STRAIGMT HEIGHT SPEED
GORY LINE
Glidar Fta 17 15 19
Aeraplans F1B | Exlensible Motor 1 2 3 4
F1C | Piston Maler 5 8 7 8
F1B { Extensible Molor 40 41 42 43
= | Seaprane
T |°7P"™ "Fic | Piston Motar 44 45 46 47
= =] Helicoptar FiF | Extansible Molor 2] 10 11 12
] 4 FtF | Piston Molor 13 14 15 16
& DURATION
. | Indoor F1D | Extensible Motor 32— {a) colfing category | tass than 8 m
Model (b} celling category l 8m-15m
(c) celling category 1l 16§ m - 30 m
{d) celling category IV over 30 m
- SPEED
u 5 SWEPT VOLUME em?
Sg | Aeroplana | F2A | Piston Mator tA 1B i ]
o3 1,00 1,01 2,51 50
w £ g 10 2,50 1o 5,00 1o 10,00
% 8 27 27A 28 29
[&] % Reactlion Molor 3D
F2C | Piston Motor 100 faps: 57 200 lapa: 58
' DISTANCE DISTANCE| SPEED |
':E DURA- IN A HEIGHT | SPEED INA INA ]
] TION [STRAIGHT CLOSED § CLOSED
z _ LINE CIRCUIT | CIRCUIT
o Agroplane { F3A | Piston Motor] 20 21 22 23 3t 53
S |Soaplano | F3A | Piston Motor] 48 49 50 51 52 54
gé Glder FaB 1 24 25 268 33 34 55
bi Halicopter | F3C | Piston Molor| 35 a8 a7 38 39 £6
Q Electr.motor
g s 59 60 61 62 63 64
o | Aeroplans | F3E | P 65 66 67 68 3] 10
= SOL 71 72 73 74 75 78
COMB 77 7B 79 80 81 82
FAl - Aviso von Rekordversuchen Nr. 1 (1985) vom 2. J&nner 1984
o Nr. 38 - F3C - Geschwindigkeit  ..ccccivineene. 120,765 km/h

o Nr. 56 - F3C - Geschwindigkeit im Kreis
Vytali MAKEEV, UdSSR, eingereicht am 25.12.84

85,03

km/h

o Nr. 64 - FIE S - Geschwindigkeit im Kreis
lgor TSYBISOV, UdSSR,

32,905

km/h

eingereicht am 25.12.84

0

Nr. 70 - F3E P - Geschwindigkeit im Kreis
Igor TSYBISOV; UdSSR, eingereicht am 25.12.84

28,011 km/h

Klasse S

o}

Nr. 3 - §-1-¢

(Raketenmodelle)
- Hbhe
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Nach dem Erscheinen des TERMINKALENDERS 1885 in
prop 1/2-85, sind uns noch verschiedene Anderungen, Verschie-
bungen und neue Wettbewerbstermine mitgeteilt worden.

Wir bitten, diese neuen Fakten in Ithrem Terminkalender zu

berdcksichtigen. Die Redaktion.
OFFENE INTERNATIONALE FAI-WETTBEWERBE

FREIFLLUG :
1./2. 6. NEU
Kratky-Pokzl F1A, F1B, F1C in Wr. Neustadt

RADIO CONTROL :

25.-27. 5. (nicht 25.-27.9.), 19, Int. Rbeintalpokal
NATIONALE WETTBEWERBE :

FREIFLUG :

1.7, Aichfeldpokalfliegen F1A + F1A/fJ

RADIO CONTROL :

13. 10, Dietersdorfer Pokzlfliegen RC/MS ist in der

Steiermark nicht im Burgeniand !

LANDESMEISTERSCHAFTEN :

11. 5. _nicht 12.5. - LM Steiermark F1A+ Fi1A/J
149. 5. LM Steiermark in RC Il + F3A
- nicht in RC IV + F3A
7. 7. LM Steiermark in RC IV und nicht RC 1
21./22. 9. NEU

LM Kédrnten in F3C +
L.h Salzburg in F3C finden im Rahmen der
Staatsmeisterschaften in Wien statt,

26. 10. NEU
LM Tirol in F~Schiepp RC/SL in Weer
28. 4. nicht 14.4., LM Niederdsterreich in F1A

ANDERE WETTBEWERBE UND VERANSTALTUNGEN

27./28. 4. nicht 28./29.4., Oonau Wanderpokal RC/HC

28, 4, NEU
Airfishpokal, OMV-SG-Wien, in Bockflied

4. B. 4. Internat. Schaufliegen des MFC-KUGhnsdorf
in St. Stefan bei Globasitz/Krtn. nicht
Schaufliegen des MFC 5t.Paul, dieses findet
wie vorgesehen am 11.8, statt,

15, B. Das 2. Burgeniander Freundschaftsfliegen
findet in Jennersdorf und nicht in Neusiedl
sfatt.

11, 5. NEU

Offene  Wiener ASKﬁ-‘Landesmeisterschaft
in RC Il in Bockflien/NO.

ANTIPIRATAIRSAFE

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewianscht hat.

—Die PULS-CODE-MODULATION ermoglicht grofite
Ubertragungssicherheit. Die Staranféliigkeit wird gegen-
tiber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackier” und "Knackimpulsstdrungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstérungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Dag Spitzenfern-
ienksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten for Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhéltlich im osterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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Von RC-Fachreferent
Othmar Huber

Wie allen Modellsportlern bekannt ist, bereitet uns
der L&rm den die Motormodelle verursachen die
gréBten Sorgen. Von unseren Gegnern wird immer
wieder der "qudlende" L&rm, den die Modellmotoren

verursachen, kritisiert. Wir missen uns deshalb
alle bemihen, dieses Problem in den Griff zu
bekomimen.

Es - sollte dabei aber auf keinen Fall zu einer

"Viertaktmotoren'"-Hysterie kommen. Man bekammt
derzeit schon manchmal den Eindruck, daB nur
noch Viertaktmoteoren zum Einsatz gelangen dirfen.
Es kann auch bei den Zweitaktern eine enorme
Larmreduzierung erreicht werden. Ich werde in
Kirze an dieser Stelle {iber einen Versuch berichten,
wie ein Zweitaktmotor mit geringen Mitteln "um-
weltfreundlich' betrieben werden kann. Es.

wird dabei der Beweis angetreten, dafl der L&rm-
pegel bzw. die L&rmfrequenz eines Zweitaktmotores
soweit reduziert werden kann, dall die Werte eines
Viertaktmotors erreicht werden. lch glaube aber,
dafl es auf diesern Gebiet flr die Industrie noch
manches zu entwickeln gébe. Allein die Verwendung
von Viertaktmotoren garantiert noch nicht, daB
die von der FA! vorgeschriebenen 100 dB, in einem
Meter Entfernung vom Modell gemessen, unter-
schritten werden. Der Vorteil der Viertaktmotoren
ist, daB die von ihnen verursachte L&rmfrequenz
nicht so storend empfunden wird wie die der
Zweitaktmotoren bei gleich viel dB.

Laut Sporting Code Punkt 5.1.2 gilt z.Zt. folgende
Regelung flir die Gerduschpegelmessung:

Der héchst zuldssige Gerduschpegel betrdgt 100dB

gemessen in ein Meter Entfernung vam Zylinderkapf
des Motors. Der Gerduschpegel wird wie folgt ge-
messen:

Das Modell steht auf einer Plattform aus gerdusch-
reflektierendem  Material, 1,2 m Uber dem Boden.
Das Mikrofon befindet sich in 1 m Entfernung
vom Modell, mit dem Wind gemessen, in gleicher
Hohe mit dem Auspuff des Motors. Bei mit voller
Kraft Jlaufendem Moter mufl die Messung von
einer Stelle aus vorgenommen werden, die 90° zur
Flugrichtung liegt. Die Messung wird (ber einer
harten Erdoberfldche vergenommen, Asphalt oder
Beton, und es diirfen keine Gerduschreflektierenden
Gegenstidnde ndher als 3 m entfernt vom Modell
oder Mikrofon stehen,

Anmerkung:

Diese Messungen sind nur vorzunehmen, wenn eine
Messung des Gerduschpegels aus 1 m Entfernung,
wobei das Modell auf dem Boden des Fluggeldndes
steht, 105 dB in 90° zur Flugrichtung {iberschreitet.
Besteht das Modell diesen Test nicht, so wird es
sofort nach dem Flug einbehalten und zur Messung
auf die Platitformm gebracht. Wenn das Modeli
diese Uberpriifung, wie zuvor beschrieben, nicht
besteht, ist die Bewertung des vorhergegangenen
Fluges 0, und der Wettbewerbsteilnehmer darf
erst dann wieder fliegen, wenn sein Modell den
Bestimmungen entspricht.

Wettbewerbsteilnehmer, welche die Gerduschpegel-
messung zweimal nicht bestehen, werden " ausge-
schlossen.

Wahrend der Ger8uschpegelmessung auf dem Flug-
gelédnde wird die Zeitnahme ausgesetzi. Der Weit-
bewerbsteiinehmer darf nicht l&nger als 30 Sekunden
flir die Messung aufgehalten werden.

1160 WIEN
BRUNNENGASSE 33
0222/95 48 225
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eine Versicherun

Dr. Helmut Schneider

Leett cws Duntel !

Es wird wieder einmal Zeit, Uber
unsere Versicherung zu reden.
Seit meinem letzten Artikel vor
zwei Jahren hat sich zwar nich?
viel gedndert, abher die grole
Zahl der Neumitglieder kenner
natirlich meine damaligen Aus-

fihrungen nicht. AuBlerdem méchte
ich auch i{iber einige neuere Er-
fahrungen berichten.

Neu ist, dal unsere alte Versiche-
rung mit Ende des Jahres 1984
gekiindigt hat, wir haben aber
inzwischen eine neue Versicherung.
Es wurde zu den selhen Bedingungen
mit dieser Versicherung abgeschlos-
sen.

Der Kindigungsgrund ist uns
zwar nicht bekannt, er dirfte
aber in der mangelnden Rentabilitat
gelegen sein.

Eine Versicherung ist ein Geschaft

wie jedes andere, das heillt, es
muB ein Gewinn dabei herauskom-
men. Die Summe der Zahlungen

und der nicht zu unterschitzenden
Verwaltungskosten mul auf Dauer
niedriger sein als die Einnahmen
aus den Pramien. Wenn dies
nicht der Fall ist, wird die Ver-
sicherungsanstalt entweder ausstei-
gen oder eine Erhéhung der
Prémien verlangen. Das wollen
wir aber unier -allen Umstanden
vermeiden. Vermeiden kénnen
wir das aber nur, indem wir
alles daransetzen, um die Schadens:
félle durch gréBere Sorgfalt im
Flugbetrieb zu verringern.

Bei der Bearbeitung der Schadens- |

falle ist mir ndmlich  aufgefallen,

dafl folgende Schadensfdlle Uber-

hand nehmen :

O Beschadigung von Autos am
Rand des Flugplatzes

0O ZusammenstéBe in der Luft

O Absturz durch Einschalien
eines anderen Senders auf
dem gleichen Kanal.

durch bessere
MaBnahmen und
Schadensfélle zu
Inshe-

lch glaube, dafl
organisatorische
Disziplin einige
vermeiden gewesen wiren.
sonders wiére daran zu denken,
die  abgesteliten  Autos durch
einen Maschendrahtzaun von etwa
1,5 bis 1,8 m Hbhe zu schitzen.
Nun aber zu den drei Versiche-
rungssparten :

O Haftpflichtversicherung

0O Vereins-Haftpflicht-
versicherung

O Unfallversicherung

Allen diesen Versicherungen ist
es gemein, daB es sich um Kollek-
tivversicherungen handelt. Das
Bedeutet, daB der OAeC in seiner
Gesamtheit Versicherungsnehmer
ist und nicht das Einzelmitglied.

Dureh den Versicherungsvertrag
werden aber die Mitglieder be-
glnstigt.

Mitglied ist, wer bis 31. Marz

des Jahres seinen Mitgliedsbeitrag
an den OAeC bezahlt hat.

Da der OAeC-Beitrag Gblicherweise
von den Vereinen an den OAeC

abgefiihrt wird, trifft daher die
Vereinsfunktiondre eine besondere
Verantwortung, daB der Beitrag
rechtzeitig beim OAeC eintrifft.

Da das einzeine WMitglied nicht
selbst  Versicherungsnehmer  ist,
kann er selbst nicht wie bei der
KFZ-Haftpflichtversicherung die

Schadensmeldung an die Versiche-

rung erstatten. Dazu ist nur der
OAeC berechtigt.
lm Schadensfall ist daher die

Meldung an den OAeC zu erstatten,
der nun die eigentiiche Schadens-
meldung an die  Versicherung
weitergibt.  Wichtig ist dabei,
daB die Schadensmeldung vom
Verein erstattet oder zumindest
vom Vereinsvorstand hinsichtlich
der Richtigkeit der Darstellung

des. Sachverhalts bestétigt wird.
Dies deshalb, weil es ja im
Ermessen des OAeC liegt, den

Versicherungsfall bei der Versiche-
rung geltend zu machen. Er wird
dies nichi tun, wenn Zweifel an
dem geschilderten Sachverhalt
bestehen.

| DIE HAFTPFLICHTVERSICHERUNG

- Diese Versicherung deckt Forderun-

gen von Geschadigten sowohl bei
Verletzungen als auch bei Sach-
schdden ab, wenn der Modellflieger
OAeC-Mitglied ist und sein Maodel!
weniger als 20 kg wiegt. Alle
anderen Umstéinde sind unerheblich.

Die Deckungssummen betragen :

1,5 Mic - filir die Einzelperson,

4,5 Mic - fUr das Personen-
schadenerelgnis,

1,0 Mio - flir Sachschidden.

Geltungshereich:

Europa, mit
Ausnahme von  Zypern, lIsland,
Grénland, den kanarischen Inseln,
Madeira und den Azoren.
Die Versicherung zahlt dem
Geschadigten den Schadensbetrag
abziigiich S 1000,- Seilbstbehalt.

Diese S 1000,- muB der Schidiger
dem Geschadigten selbst bezahlen.
Wenn der Schidiger dem Gesché-
digten den gesamten Schadensbe-
trag bezah!t und dann selbst die
Versicherungssumme. von der
Versicherung verlangt, gibt .es
groBe Schwierigkeiten. Die Ver-
sicherung ist npémlich nur ver-
pflichtet, die Schadenersatzfor-
derung des Geschidigten zu be-
friedigen. Wenn der Geschidigte
hinsichtlich der Umsatzsteuer
vorsteuerabzugberechtigt ist -
das ist immer dann der Fall,
wenn er seibstindiger Unternehmer

ist - zahlt der voreilig zahlende
Schidiger um den Betrag der
Umsatzsteuer  drauf, wenn  er

|
!
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nicht sogar den gesamten Schadens-
betrag verliert.

Um eine langwierige Korrespondenz
zu vermeiden, ist es notwendig,
die Schadenshdohe durch Belege
genau nachzuweisen. Bei Autorepa-
raturen anerkennt die Versicherung

regeimaBig nur saldierte Rechnun-

gen. Das gleiche gilt bei Reparatu-
ren von Modellmotoren und Em-
pfangeraniagen. Bei einem Total-
schaden eines Modelles ersetzt
die Versicherung den Preis des
Baukastens abziglich der Amorti-
sation und das verwendete Material
nicht aber die eigene Arbeits-
leistung. Bei ZusammenstdBen in
der Luft hat nur der Modellflieger
Anspruch auf Schadenersatz, den
kein Verschulden trifft. Theoretisch
hdtte bei geteiltem Verschulden
jeder der beiden Modellflieger
Anspruch auf den halben Schadens-
betrag, doch miBte dann .auch
jeder den Selbstbehalt tragen.

Es ist natirlich nicht mdglich, in
diesem Rahmen alle mdglichen
Falle abzuhandeln. Dariiber hinaus
konnen ja die kiinftigen Ereignisse
in ihrer mobglichen Vielfalt gar
nicht vorausgesehen werden.

Die Versicherung ist jedenfalls
dazu da, Modellfiieger vor gréBeren
finanziellen EinbuBen zu schiitzen.
Der beste Schutz aber ist sicherlich
die eigene Vorsicht. '

DIE VEREINS -
HAFTPFLICHTVERSICHERUNG

Diese schiifzt die Organe eines
Medellflugvereines. Darunter sind
nicht nur die gewahlten Organe
des Vereines zu verstehen, sondern
auch die von ihnen bestellten
Funktiondre, wie z.B. Platzwarte
und Flugleiter, wenn der Schaden
durch ihre Nachlassigkeit einge-
treten ist.

Die Deckungssummen betragen :

S 300.000 - fir die Einzelperson

S 120.000 - fir Sachschéden

1,2 Mio - flr das Personen-
schadenereignis.

Es gibt keinen Selbstbehalt.

Als  Beispiele konnen folgende

Faile angefihrt werden :

QO Der Schaden ist entstanden,
weil keine Flugplatzordnung
beschliossen wurde. Eine
Flugplatzordnung soll natir-

lich die gefahrlose Ausilibung
des Modellsportes garantieren,
z.B. die zugelassenen F[lug-
rdume bestimmen und sich
nicht nur auf das Wegrdumen
von Olfetzen beschrinken,

O weil keine Absperrung flr
Zuschauer  errichtet wurde
oder diese zu nahe an der
Piste oder unzureichend ge-

setzt wurde,

O weil der oder die Verantwort-
lichen nicht auf die Einhaltung
der Flugplatzordnung geachtet
haben.

DE UNFALLVERSICHERUNG

Bie Versicherung umfalt Unfalle,
bei denen DAeC -Mitglieder bei
der Teilnahme an Veranstaltungen
des eigenen Vereines oder anderer
gleichartiger Vereine betroffen
werden. Es muB sich um Fille
handeln, die bei der nicht berufs-
m&Bigen oder unenigeltlichen
Auslibung des Modellsportes auf
den hiefir bestimmten Flugpldtzen
ereignen. Die Versicherung er-
streckt sich auch auf Unfélle
bei Vereinsversammlungen, Festlich-
keiten und &hnlichen Veranstaltun-
gen, an denen auf WVeranlassung
des Vereines teilgenommen wird
und bei im Auftrag des Vereines
verrichteten Besorgungen. Unfille
auf dem direkten Weg zu und
von den genannten Veranstaltungen
sind eingeschlossen.

Die Deckungssummen betragen :

S 50.000,- - im Todesfall
5 100.000,- - bei Dauerfolgen
8 35,- - Taggeld vom

15. - 365. Tag.
Wenn Sie Fragen haben, wenden
Sie sich an den Autor - brieflich

an den OAeC-Sektion Modellflug,
Prinz Eugenstrafie 12, A 1040 Wien,
oder telefonisch 02782/ 3752.
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Ing. Hermann Sidler Nach ca. 20 gebauten und geflo-
genen Exemplaren ist dieses
So auBergewdhnlich wie dieser Modell nach den in der Entwick-
Name sind auch die Eigenschaften lungsphase {blicherweise durchzu-
dieses GfK-Seglers der 4~ bzw. flihrenden Modifikationen nunmehr
5 m -Klasse, einer Kenstruktion ausgereift und kann bereits einige
von Max Hillinger, Linz. Siege und plazierungen in naticna-
len und regicnalen Wettbewerben
Der bLeitgedanke fir die Entwick- aufweisen.
lung dieses Modelles war, das
formschéne Aussehen der groBen Der Bausatz besteht aus einem
Vorbilder mit der Leistungsfihig- sauber geformten und duBerst
keit erfolgreicher Wettbewerbsma- stabilen aber trotzdem leichten
schinen zu vereipen, kurzum ein GfK-Rumpf, einem GfK-Formteil
Modell zu entwickeln, das den fir die Pilotenkanzel , den ge-
Modellflieger sowohl vom Aussehen schnittenen Styropor-Kernen  fiir
als auch von den Flugleistungen Fldchen und Hbhenleitwerk sowie
gleichermaBen besticht. Dieser einer getdnten Kabinenhaube.
Gedanke ist absolut nichts Neues, Ein Bauplan gibt die entsprechen-
konnte jedoch bis jetzt entgegen den Bauanleitungen.
anderslautenden Behauptungen nur
in einigen Ausnahmefidllen regi- Nach 3-monatiger. Bauzeit konnte
striert werden, wobei besonders ich meinen ORICON im Frihjahr
der Kostenfrage eine nicht unerheb- des wvergangenen Jahres einfliegen.
liche Bedeutung zukommt. Die Da die tage des Schwerpunktes
Voraussetzung fir das Gelingen bereits bekannt war, waren keine
dieses Vorhabens bildeten die allzugroBen Schwierigkeiten Zu
fast 20-jdhrige Praxis des Konstruk- erwarten. Dies traf dann "auch zu.
teurs im  Flugmodellbau  sowie Das Modell wurde per F-Schlepp
seine in vielen Jahren gesammelten véllig problemlos auf AusklinkhShe

Die ORTCON und ihr Konstrukteur,

Erfahrungen aus der GroBfliegerei. gebracht. Nach den  {iblichen Max Hillirger, Linz
| )

TECHNISCHE DATEN

LfTy 5F
Spannweite mn 4200 5000
Linge mm 1700 1700
Gewicht * g 4300 4600
Prafil Ritz 3/mod.
Flichenbelastung g/dm® 51 by
Streckung ) 20 22
Stabilitstsfaktor 0,5 0,5
* flugfertig mit 5 Funktionen

Modell oder Original ?
ORICON 4/1v, Spannweite 4,2 m,
Gewicht 4,5 kg, Fldche mit Folie bespanat
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Die ORICON - Staffel, kurz vor ihrem

Einsatz

Trimmfligen mit Bleizugabe bzw.

-entnahme in der Rumpfnase
sowie Feineinstellung der EWD
arm Hohenleitwerk, bekam ich die
Maschine langsam in den Griff

und war fir Wochen nurmehr mit
dem ORICON am Flugplatz anzu-
treffen. In dieser Zeit testete ich
das Gerdt auf Herz und Nieren
und erspare mir die an ° dieser
Stelle Ublichen euphorischen Bemer-
kungen iber Thermikeigenschafien,
Geschwindigkeitsbereich, exaktes
Ansprechen usw., da diese Dinge
erstens von verschiedenen Faktoren
wie Qualitdt wund Einbau der
Steuerungselemente, Kénnen des
Piloten und thermischen Bedingungen
am Flugplatz abhingen und meist
nur eine subjektive Aussage zulas-
sen. Kurz zusammengefafit kann
ich meine Uber das Flugverhalten
des ORICON gewonnenen Eindriicke
mit "hervorragend" qualifizieren.
Eine- Bestatigung meiner Eindriicke

gaben mir die anderen ORICON-
Piloten und vor allem die mit
dem ORICON erzielten Wettbe-

werbsergebnisse.

Man muB kein groBer Prophet
sein, um zu erkennen, dal mit
dem OCRICON ein .Segelflugmodeli
fir den anspruchsvollen Piloten
geschaffen wurde, das sich bald
einen festen Platz im Spitzenfeld
zumindest der heimischen Szene
sichern wird.

Sollte manchem beim Lesen dieser
Zeilen der Mund wadassrig geworden
sein, mdchte und muB ich darauf

hinweisen, daB der ORICON fiir
den ungelibten Piloten nicht zu
empfehien ist und auch flir den

Bau dieses Maodells einige Erfahrung
vorausgesetzt werden mufl.

Der ORICON ist in 2 Versionen
erhdltlich. Beide Versionen sind
sowohl fir das RC 1V-Programm

als auch das neue F-Schlepp-Pro-
Ygramm besonders nesignet.
Kontaktadresse: Max Hillinger,

Am alten Feldweg 15, 4040 Linz

Die neue Motorengeneration

Die HP-Viertakimotoren sind das Ergebnis langjdhriger Ent-
wicklungsarbeit und kénnen mit einer Anzahi ven technischen
Raffinessen aufwarten, die im Modellmotorenbau einzigartig

sind!

® Leisester Serien-Modelimotor auf dem Markt
@ Nur 62,9 dB (A) in 7m Abstand It. offiziellem Gutachten, d. h.
ein Pkw wird vom menschlichen Ohr als fast ,viermal so

laut”" empfunden,

@ Das Molorengerdusch wird durch das gleichmaBige Fre-
quenzspektrum als angenehm empfunden.

® Der HP-21-Viertaktimotor ist der kleinsle serienmafig herge-
stellte Viertakimolor.

@ Verlaflich funktionierende Walzenschiebersteuerung in ABC-
Ausfihrung,

@ Einstellarbeiten sind Uberflissig, dadurch ist der HP-Vigrtakl-
motor auch fir den Viertakt-Beginner problemlos zu hand-
haben.

@ Vollkommen gekapselier Sleuer-Antrieb bietet Schutz bei
harten’ Landungen.

@ Rolierendes Steuersystem ist unempfindlich gegen hohe
Drehzahlen.

@ Kraftvoller und dennoch vibrationsarmer Lauf

@ lLageunabhéngiges Laufverhalten, dadurch kunstflugtauglich

Technische Dalen:

Hp21ivT | HPasyT | PREVT L p eyt | HpstvT
Bohrung 16,6 mm 17,8 mm 17,8 mm 22,8 mm 254 mm
Hub 18- mm 16 mm 16 mm 19,6 mm 19,6 mm
Hubraum 3,5 ccm 4,0 ccm 4,0 com 8,0 ccm 10,0 ccm
U/min. 2,5-16.000 3-17.000 4-23.000 2,5-15.000 2,5-14.000
Leistung 0,33 PS 3,40 PS 0,45 PS 0,73 PS 0,92 PS

Patronen-, Ziindhitchen- und Metallwarentabrik
Aktiengesellschaft, A-2552 Hirtenberg, NO/Austria
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Tragfld-
Coveritte

bespannt und anschlieBend farbig

Wenn Flugmodelle bzw.
chen mit BSelide oder

lackiert werden, soilte man zu-
gleich mit gleichem Spannmate-
riat auch einen kleinen Bilder-
rahmen oder &hnliches bespannen.
Beim Lackieren des Medells
wird auch dieser bespannte Rah-
men mit gleichen Farben lackiert.
Es versteht sich von selbst, daB
zwischen den verschiedenen Farb-
ténen genau abgedeckt werden
mufl. Dieses bereits lackierte
Spannmaterial ist fir Reparaturen
bel kieineren oder gréBeren L&-

chern an Rumpf oder Tragfiéche
ganz prima geeignet. Man kann
diese Reparaturfleckerin je nach
GréBe aufbligeln oder kleben.
Durch die gleiche Farbe und
durch das gleiche Material sind
diese  Reparaturen fast nicht
sichtbar.

Nieten von Blechen oder #hnli-

chem Material :

Besonders fir Scale-Modellbauer
ist es oft schwer, vorbilddhnliche
Nieten an Kabinenhauben oder
sonstigen Teilen anzubringen. Ich
verwende seit vielen Jahren ganz
normalen Lbdtdraht. Diesen Lb&t-
draht gibt es in allen Stérken,

und er eignet sich hervorragend
zum Vernieten aller miglichen
Teile.

von Edi Wallner /Radenthein

Der Vargang ist wie folgt :

Man macht mit dem heilen LG&t-
kolben am Drahtende einen
kleinen Punki. AnschlieBend wird
die passende L&nge abgeschnitten,
in das vorgebohrte Loch gesteckt
und vernietet. Besonders sauber
sehen die Nieten aus, wenn man
auf sie noch mit einem sogenann-
ten Kappelmacher draufschlégt.

Alte Schisticke

werft bitte nicht weg. Egal ob
sie aus Stahl oder Alu sind.
Hebt sie gut auf, denn man

kann sie im Modellbau immerwie-
der brauchen. Zum Beispiel als
Stockverbindungen oder zum An-

fertigen von Schallddmpfern
jeglicher Art.

Euer Edi Wallner
Der Preis des Baukastens ist un-

vergleichlich: er stellt sich ndm-
lich incl. Zoll auf etwa S 550,-

Also  Freiflug-Freunde, ehestens
Katalog anfordern von MODELL-
PRODUKTER, BOX 2060, 5-87102
HARNOSAND - Schweden.

Recht viel Erfolg beim Bauen
und Fliegen wiinscht Euch heute

schon
Euer FF-FR Ing. Ernst Reitterer

EIN LEISTUNGSFAHIGES F1 A
SEGELFLUGMODELL AUS DEM
BAUKASTEN -

Als einziges Land in Europa ver-
treibt eine Modellbaufirma in
Schweden einen sehr preiswerten

und leistungsfdhigen Baukasten
der FREIFLUGKLASSE F1A-
Segelflugmodelle - unter dem
Namen "NORDIC" (vergl. prop
1/2 - 19885 1).

Die Konstruktiion ist gut durch-
dacht und einfach im Aufbau.
Der Baukasten enthidlt alle zum
Bau notwendigen Einzelteile,

sogar die Balsa- und Birkensperr-
holzrippen sind vorgefertigt und
mit allen Einschnitten zur Aufnah-
me der Holme versehen.

Das TragfiGgelprofil ist &hnlich
dem Benedek B 8356 b, das
Héhenleitwerk ist ein Clark Y
8%. Die Spannweite liegt um 2
Meter. Es handelt sich um ein
Allroundmodell, welches sogar
von Anféngern ohne wesentliche
Schwierigkeiten gebaut  werden
kann. Auch der Experte wird
Gber die Flugleistungen staunen
Das Modell hat in  Schweden
schon einige grofe Freiflugwettbe-
werbe gewonnen !l

1160 WIEN
MERBSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 46 90

IHR MODELLBAUSPEZIALIST

Riesenauswahl an A|:|to—, Fiug- und Schiffsmodellen. Durch Eigenimporte glinstigste Preise. Postversand in alle Bundesldnder
Jahresabonnement f(ir 1985 von AMT und FMT jedeizeit bestellbar-Telefonische Bestellannahme 0222/92 46 80 von 9 bis 18 Uhr.

Kauz
Stratos
Zonda

Spw. 2400 mm Profil E205 (Fertigmadell)

Spw. 2600 mm Profil £205 (schnittiger Anfangersegler)

7 Spw. 2700 mm Profil E212 (formschoner Allraundsegler)
Golumbus Spw. 3000 mm Profil £212 (Fertigmodell mit V-Leitwerk)

Sehr viele Exklusivmodelle, z. B.

S. Kauz
ASW 22

Caramba Spw. 3000 mm Profit E212 {schneller Hangsegler)
Spw. 3300 mm Profil E193 Strak 178 (Thermik)
Spw. 3300 mm Profil E195 {Schnellbausatz H, Sei, Qu, K1)
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Freiflieger sind unter den Modell-
fliegern schon eine Minderheit -
und dann gibt es unter diesen
noch ein paar, die sich mit CO,

- motorgetriebenen Madellen be-
schaftigen.
Zur Zeit ist wohl kein Verlag

bereit, ein Buch 0Uber den CO,-
Modellflug zu drucken, da die zu
erwartenden Verkaufszahlen kei-
nen Gewinn erhoffen lassen.

Ab und zu erscheint jedoch an
verschiedenen Stellen Gedrucktes
zu diesemn Thema. So kam ich

auf den Gedanken, dieses (in
welcher Form es auch immer
vorlag) zu sammeln, zu ordnen,

zu kopieren und Interessenten an-
zubieten. Unter dem Titel "CO,-
INFOS 1984" liegt nun die erste
Ausgabe mit etwa 90 Seiten In-
formationen {Berichte, technische
Unterlagen, Fotos, Baupléne, ... )
in deutscher, englischer, fsche-
chischer und déanischer Sprache
vor. Beim Sammeln waren mir
freundlicherweise Bohumir Berger
(Medlav, CSSR}, Willibald Fréh-
lich  (Laxenburg, Osterreich),
Karl-Heinz Haase (Useburg, DDR),
Dieter Petere {Baden-Baden und
Gerhard Wé&bbeking (Hamburg) be-
hilflich.

Eine &hnliche Sammlung mit neu-
en Informationen sell Ende 1985
erscheinen. lch wiirde mich sehr
freuen, wenn ich Hinweise jeder
Art zum CO,- Antrieb erhalien
wiirde. Vielen Dank im Voraus.

Kiaus Jo6rg Hammerschmidt, Velt-
manplatz 4, D-5700 Aachen,
Tel. 0241-48531.

Liebe Leser von prop !

Herr Hammerschmidt Ubersandte
mir mit der Bitte, etwaige CO,-
Interessenten anzusprechen, seine
Braschlire (sieh vorher; Red.).

H.l.Hammerschmidt bemiht sich
in Deutschland um die Verbrei-
tung der Kiasse der kohlesdure-

betriebenen
die z.B. gerade in GroBbritannien

Motorfreiflugmodelle,

und der C8SR sehr popular ist.
Diese Klasse stellt durch die Um-
weltfreundlichkeit und den gerin-
gen Bauaufwand eine ldeale Be-
reicherung der Freiflugszene dar.
Ein weiteres Argument fir den
Einstieg 1n dieser Kiasse kénnten
die preiswerten und leicht be-
schaffbarenCO, -Motoren der CSSR
sein.

Herr Hammerschmidt hat in sai-
ner Broschlire nach dem 1. Aache-
ner Wettbewerb alles gesammelte
Material zusammengestellt (grund-
satzliches Uber CO,-Motoren, Be-
triebsanleitungen, Pléne von CO,-
Modellen, Einladung zum 2. Aache-
ner CO,Bewerb.

Interessenten k&nnen sich auch
an mich wenden:
Ing. Willibald Fréhlich, Paul

Hasgasse 1/6, A-2361 Laxenburg.

* k%

Liebe Modellflieger !

Seit Uber einem Jahr befassen wir
uns im Luftsportverein Aachen
mit Freiflugmodellen, die von
CO,-Motaren angetrieben werden.
1984 flhrten wir unseren ersten,
was die Tellnehmerzahl angeht,
noch  bescheidenen Wetthewerb
mit COQ,-Modellen durch. In der
Zwischenzeit hat jedoch die Zahl
derjenigen, die sich mit diesem

Antrieb  befassen, zugenommen.
Deshalb  veranstalten wir im
heurigen Jahr den 2. Aachener
CO, -Wettbewerb. Hiezu laden

wir alle Interessenten aus dem

In- und Ausland ein.

Diese Veranstaltung findet am
Pingstsonntag, 26.Mai 1985, zu-
sammen mit dem Wettbewerb
Aachen-Diiren statt. Dabei wird

die Durchgangsdauer so gelegt,
dafl in 2 Klassen gestartet werden

kann. Der
fir einen
vorgesehen.

Pfingstmontag ist oft
anderen Wetthewerb
Entweder kann daran
teilgenommen wearden oder man
nutzt den Montag filir einen
Teouristenaufenthalt in Aechen.
Preiswerte Ubernachtungsméglich-
keiten (Camping oder Gasthbfe)
kdnnen wir bei Bedarf reservie-
ren lassen.

erwiinschten Chancen-
gleichheit sollten als  Antrieb
mbglichst nur TELCQ turbotank
3000-Motoren gewdhit  werden,
bzw. andere Motoren mit einem
Tankvolumen von 3 em?. CO, -Kap-
seln werden vom Veranstalter ge-
stellt. Startgebilhr wird voraus-
sichtlich DM 8,- betragen.

Falls es irgendwelche Fragen ge-
ben sollte, dann werden wir diese
gern beantworten.

Wegen der

Wir wiirden wuns freuen, viele
CO, -Flieger zu  begriflen und
wiinschen bis dahin noch ein fro-
hes Bauen !

Freundliche GriBe aus Aachen !

PS Wir bitten alle Interessenten,
sich bis Mitte April bei uns zu
melden, dann versenden wir die

Wettbewerbsinformationen.

L S 3

Ao Rande veromenssr !

PIPER CUB - nicht PIPER CUP !

Einem auch ungeschulten Auge
tut es immer weh, wenn man
in Wettbewerbsberichten und

Bildunterschriften die Bezeichnung
"Piper Cup" lieBt, denn diese ist
falsch !

Der CUB (richtig) hat mit
sinem CUP (Pokal) nichts zu tun.
Es handelt sich vielmehr um ein
Birenjunges. Man kann das auch
leicht daran erkennen, dafll die
Piper Cub-Flugzeuge im Firmen-
zeichen einen kieinen Béren ha-
ben.

Also bitte, bei Piper immer CUB
und nicht Cup !

Merk's !

Cz.
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Mein erstes Ballonmodell durfte
ich in der Ausgabe 1/2-B3 von
"prop" vorstellen. Dieses Modeil

war vom Aufbau her recht einfach
gehalten. Das Hauptproblem
dieser Konstruktion war die man-
gelnde Festigkeit des Hiillenma-
terials (Rettungsdecke). Die
Landungen verliefen keineswegs im-
mer planm&Rig, und so war eine
Beschidigung der Hille &fters
vorgekemmen. Ein weiterer Nach-
teil war, daB die Pilotflamme
nicht abgestellt werden konnte.
Fahrten mit diesem Modeil waren
deshalb aus Sicherheitsgriinden nur
in der ‘'feuchten Jahreszeit" rat-
sam. Ich habe mich deshalb zu
einer génzlichen - Neukonstruktion
entschlossen und méchte hier darii-
ber berichten. i

HULLE :

Als Hillenmaterial verwende ich
nun COriginal-Ballonstoff {Polyant-
Airship). Dieses Material ist bis
ca, 140° C, temperaturstabil und
besitzt eine hohe ReiBfestigkeit.
Nach etwa 25 durchgefilhrten Fahr-
ten sieht die Hdlle noch immer
wie neu aus. Das Ballanvolumen
wurde vergrbBert und ' betrigt
jetzt 22 m?. Je nach AuBentempe-
ratur ist eine Gesamttragekraft
bis ungefdhr 7 kg erreichbar. Bei
ginem Startgewicht von c¢a.55 kg
ist also noch geniigend Reserve
verhanden. Die einzelnen Bahnen
wurden verndht, was etwa 800 m
Néhgarn erforderte.

Am unteren Rand der Hille hahe
ich einen Windschutz (Scoop) aus
feuerfestem Material {Nomex)
angebracht.

Woifgang Horr

Wolfgang HORR, Klagenfurt, heschrieb schon in prop 1/2-83 sehr
ausfiihrlich den Bau eines 15 m? groBen HeiBluftballons mit allen
Berechnungs-, Bau- und Einbaudnteriagen. ;

Sein heutiger Beitrag ist bereits eine Weiterentwickiung des sei-

nerzeitigen

von 22 m3 und einen

"RC-MONTGOLFIER"Y
"selbstgestrickten"Korb.

und hat nun ein Ballonvolumen
Die Konstruktion

des neuen Ballons beruht auf der Erfahrung von vielen durchge-

fahrten Ballonfahrten.

interessenten, die den prop 1/2-83 nicht oder nicht mehr haben,
kénnen diesen bei der Redaktion prop anfordern.

KORB :

lhn  habe ich aus Peddigrohr
selbst qeflochten. Der obere
Rand des Kerbes ist mit Leder
verkleidet. Am Korbboden ist die
Steuereinheit flir die Brenner
angebracht. Das  Brennergestell

wurde aus Messingrohr (6 mm @)
hart zusammengeldtet.

Pie Steuereinheit besteht aus
einem Magnetventil (Birkert
M 2000, 6 V) fiir die Flissig-
phase {Hauptbrenner), einem
MikrosttBelventii (Festo S-3-PK-3)
fiir die Gasphase - (Pilotbrenner),

Wie ein "GroBer™ auch der "selbstge-
strickte™ Xorb mit allen erforderli-
chen Einbauten.

der  Stromversorgung fr das
Magnetventil sowie Empfanger
mit 2 Servos und Empféngerakku,
Die Anordnung der einzelnen
Bauteile ist am Foto ersichtlich.
BRENNER

Der Hauptbrenner ist ein industrie-
Fiissiggasbrenner (Exakt Nr. 9045).
Die Dise wurde von mir zur Lei-
stungssteigerung aufgebohrt (bei
Butan 1,6 mm, bei PFropan 1,2
mm Diisenbohrung). Die Pilotbren-
ner {aus Sicherheitsgriinden verwen-
de ich zwel) stammen von Primus-
Sievert, die Druckschlauche von
Festo (PU-3).

Die Leistung dieses Brennersystems
ist  wirklich {berwéltigend und
liegt bei etwa 60.000 kcal/Stunde.
Ilch habe versuchsweise eine 55 m?3

Hille damit betrieben, und die
Leistung war auch hier ausrei-
chend.

BETRIEB DES MOBELLS

Mit 2 % 4B0 g Flissiggas flur den
Haupthrenner und 220 g fiir die
Pilotflamme sind Fahrten bis zu
einer Stunde mdglich. Bei Weitfahr-
ten habe ich bisher Strecken bis
etwa 5 km geschafft {Verfolgung
mit dem Auto). Solche Fahrten
setzen allerdings ein sehr weit-
rédumiges Geldnde voraus, das
nebenbei auch noch {ber ein
Wegenetz verflgen muB, um die
Verfolgung mit dem Auto durch-
fohren zu kénnen.

...._%..
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Eine oroBartige Aufwirtsentwick-
lung wird dem Modellballon
sicher nicht beschieden  sein.
Daflir ist dieses Ger&t zu sehr
ein  Spielball des Windes., Wer
sich aber trotzdem fir Modell-
ballone interessiert, oder gar den
Bau eines solchen beabsichtigt,
kann sich an folgende Adresse
wenden:

Wolfgang Horr, Lodengasse 60
0020 Klagenfurt, Tel. 04222/25264.

RC-Ballon - Mensch, der GriBenver-
gleich sagt alles !

Der "halbe® Club bei
den Vorbereitungen
zum Flupgbetrieb

- —

Weit und breif ist
das Fluggeldnde.
Lirmprobleme etc.
gibt es keine

<z

Meine fleissige
Machanikerin

_b

MODELLFLUGGRUSSE
AUS AFRIKA

350 Tage im Jahr fast ideales
Flugwetter, Sonnenschein garantiert
inbegriffen, wer wiinscht sich das
nicht.

Nachdem ich im Sommer 1983
Uberraschenderweise beruflich in
den Senegal muBte und von den
dortigen Bedingungen sehr angetan
war, wollte ich mein seit nunmehr
30 Jahren beiriebenes Hobby auch

"dort auslben.

Irn Oktober fand dort die 50 Jahr-
Feier des Aeroclubs-Dakar statt,
zu der wir 9 ' Modelliflieger
auch eingeladen waren. Bei dieser
Gelegenheit stellte ich fest, daB
ich den ersten Modellhubschrauber
in diesem Lande vor begeistertem
Publikum vorfihren konnte. Unser
"Fluggetdnde' ist ca. 1 km2 grof.

Probleme wegen L&rm und Anrai-
nern gibt es natlrlich keine.
Unsere Sorgen * 'sind einzig die
Beschaffung von Treibstoff. Da in
diesem hauptsdchlich muselmani-
schen Land reiner Alkohol {iiber
einer gewissen %-Grenze) nicht
einzufihren ist, missen halt Freunde
und Bekannte herhalten und diesen
mitbringen. Flr  Modellflug im
Urlaub ist dieses Land aus diesem
Grunde und wegen der nicht
geregelten Zollbestimmungen
nicht zu empfehlen. .

Es hat halt jedes Ding zwei Seiten.

Harald Janner

aeropiccola wistorische Schiffsmodelle

GUNDERT

Schiffsmodelle + Zuhehdr

Startboxen

Schalldampfer

Bezugsqgueliennachweis:

Gos.m.b.H.

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875
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Dr. Georg Breiner berichtet aus Niirnberg
Uber die Modellbau - Neuheiten 1985

Meine Fahrt nach Niirnberg hat mit herrlichem Wetter begonnen und endete mit Eisregen, Glatt-
eis, Schnee und Nebel, und ich war froh, ohne Probleme wieder zu Hause gelandet zu sein.

Nun, dies war der eher unerfreuliche Aspekt der diesjdhrigen Messe. Zur Messe selbst michte ich
zundchst feststellen, daBl die Neuheiten eher dinn ges@it waren im Vergleich zu den vergangenen
Jahren. Ein interessanter Trend Konnte bei den Segelflugmodellen festgestellt werden: weg vom
Voll-GFK-Modell und ein Pendeln zwischen 3 und 4 Metern in der Spannweite. Bei den Motorma-
schinen: ein fast Aus fir die GroBmodelle und vielmehr ein Verkleinern grofler Semi-Scale-Kunsi-
flugmaschinen. Im Motorenanbot steht nach wie vor der Viertakter im Vordergrund, und bei den
Fernsteuerungen bemilhen sich alle Hersteller, ihre Angebote immer mehr zu verfeinern und aus-
zubauen.

< - Nun auf zu den einzelnen Firmen {nur wesentliche Neuheiten !):

Was gab es Neues bei GRAUPNER ?

Zunachst einmal 3 verschiedene Semi-Scale-Segler:
eine LS5 4 und eine LS 6, beide mit gleichem
Perfect-Rumpf und unterschiedlicher Spannweite

LS 4 3000 mm und LS 6 3570 mm); ein wunder-
schoner Segler DISCUS mit 4000 mm Spannweite,
die neue Superorchidee aus dem Hause Graupner !

Ein nettes Fertigflugmode!l mit Styrorumpf und
fertig bespannten Rippenfldchen, kunstfiugtauglich
und mit Elektromotor ausgestattet ist die ETUDE
1200 (Spannweite 1200 mm).

Dann gab es ein Kunstflugmodell fliir Fortgeschritte-
ne, die KWIK FLY E mit 1510 mm Spannweite in BRI R R P e SR, p
herkbmmlicher Holzbauweise. LS &, RC-Segelflugmedell mit Querruder
Ein Semi-Scale Hubschrauher, HUGHES 500 E, )
basierend auf der bewdhrten Helimax 60/80 Mecha-
nik, rundet die GRAUPNER-Modell-Spezialitdten
ab. '

Zu den GRAUPNER—Fernsteuerungen. wird bemerkt,
daB einige Einsteigersets mit dem Aussehen
der groBen 6014 Anlage angebaten werden.

In der Motorenparade fiel mir vor allem der neue

kieine 3,56 cm3 Viertakter OS MAX FS 20 auf.

Nicht unerwdhnt diirfen die traumhaften Meghrzylin-

der-Viertakter von OS bleiben, und als kleine

Kostprobe soll ein Bild des Sternmotors gezeigt
. werden, :

DISCUS, RC-GroBsegler

¢ ETUDE 1200, RC-Elektro
« flugmedell @

. HUGHES 500 £, Varbild-
ghnlicher RC-Modell-
hubschravber

@
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KWIX FLY E, Kunstflugmodell fir fortgeschritte-
nes Training und Kunstflug, oben. o

Oben links: M 401k, 8-/1% Kanal S
rechts: Junior O % SSM, h-Kanal - -

0§ Max FS 20 3,56 cm®. Ventilgesteuarter
Viertaktmotor, rechts.

0S Max FR 5/300. Fiinfzylinder-Sternmotar,
Hubraum ca. 5 x 10 cm®, ganz rechts.

Der nachste Neuheiten-Kandidat ist die Firma ROBBE.

Zwei Anfdngermaschinen, ein Segler mit 2400 mm Spannweite und ein Motorsegler mit 2200 mm,
beide mit Jedelsky -Standard-Flédchen, stellten sich vor. Auch ROBBE hat nun einen 4 m -Segler,
' die ASW 17 Royal.

Bel den Motoren gibt es ven Enya einen neuen
Viertakter mit 18,93 cm® wund einen kleinen
Zweitakter, den Enya 09 |V-BB mit Kugellager.

Sehr interessant war auch das Angebot an Spezi-
alfetten- und dlen fir alle Sparten des Modell-
baues.

ROBBE RC-START

Anwandungstabellp

Flygmodalle Hubschrauber E-Molare V-Lolore
SynthetikEl fir | RAudarschar- Anlenkmecha- |E-Molore mit| - -
Kunststalfe niere, Gestin- nik, Agtoran- Kunstatolf- .-
ga, Bewdan- ienkung. Stau- |lagerschild -
rine, Quertu; #rgestdngn, - -
deranlankyung Heckrotorge- - -
slinge, Kugel- |- - . =
Kbafe stc., |- - ROBBE ASW 17 ROVAL
Dowdenzigs ~
Spezialdl fir Fahrwerke Antrietwiile, Sinterlager Ventlties
Hatalle Zinterlagor, Gleitlaner, 1+ | Kugellager Kunelane:
Flichenbe- .
festigungen,
Schlepp-
kupplupg
Priizizionstett Untarsat~ Hauptzahn- Kugeilager, Kugelager;
mit Taflen rungsgetrisbe, rad, Heck- Unter- Veartiltried
Einzglehlahr- rotorgotrinhe, setzungs-
warke, Kugellagar, getrinbe
Fahrwarks Antriobswaella,
Kupplungs-
* glocke, Taumel-
schelbenlager
Stalldimplersl Stohdimpfer
5 280, § 140 bei Scale- 5 7
570 Modellen i DBBE WINDY
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MOLTIBLEX |

Weiters die Neuheiten aus dem Hause MULTIPLEX.

Auch hier ein sehr schdner Segler im MaBRstab 1 : 4, die DG 300, mit einer Spannweite von
3750 mm.

Bei ihren Fernsteuerungen hat MULTIPLEX wiederum einiges optimiert und zusétzlich eine neue
Einsteigeranlage, die Commander, die ganz wie die "grofle'" Royal aussieht, herausgebracht.

microprop

Schauen wir jetzt bei MICROPROP vorbei.

Auch hier gibt es flir die PCM-Professional eine Helikassette, die alle Stickerln spielen kann. Weiters
ist mir ein neues Servo mit einem Gehduse aus Aluminium und einem Metaligetriebe - MPR 32 -
aufgefallen. Dieses Servo wird in einer Normal- und einer Speedversion auf den Markt kommen und
zeichnet sich durch hohe Stellkraft und -genauigkeit aus.

SIMPROP
ELECTRONIC

Einiges gab es auch bei SIMPRCP zu sehen.

Einen kleinen Daoppeldecker namens Tiggy mit
'beachtlichen” 790 mm Spannweite, einen bezaubern-
den Motor Spatz mit 2625 mm.

Zwel Modelle, die von der fitalienischen Firma
Aviomodelli abstammen, gibt es jetzt auch bei
SIMPROP: die bekannte Calypso und die Sierra,
die hier BN 3 Nymph heilt.

Der Oldtimer-Fan wird mit zwei Holzgeréten mit
dem Namen Elder 20 und 40 (20 mit 1365 mm
und 40 mit 1651 mm Spannweite) verwdhnt.

Und als letzten Streich gibt es einen Kunstflugtrai-
ner mit 1470 mm Spannweite Antares.

Rechts aoben: Doppeldecker Tiggy

unten: Motor-3patz
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0ldtimer MEldaer" 20 (40)

Kenstflugtrainer MAntares"

Bestehende Fernsteuerungen bei SIMPROP wurden wieder verfeinert.

Bei den Motoren finden sich einige neue Tartan-Typen, die fir
Rasenméher-Treibstoff geeignet sind: die Super-Tartans - im Bild
der 44er.

Super-Tigre hat einen neuen groBen Motor der 5 2000 Serie mit
30 cm3 auf den Markt gebracht.

Auch ein neuer S 90 Ring RC mit 15 cm3® ergénzt die SIMPROP
Neuheiten.

Fast hétte ich den neuen Kleber mit dem bezeichnenden Namen
"Potz-Blitz" vergessen. Er ist diinnflissig und erSt mittels eines
Aktivator-Sprays sofort wirksam. Vorieil: Durchfihrung von
Korrekturen !

EISMANN

Der deutsche Seglerspezialist EISMANN offerierte
uns zwel MNeuheiten. Ein Universalmodell "Playboy"
mit 2100 mm Spannweite und als E-Segler ge-
eignet und den "Pioneer" - siehe Bild - der in
zwei Versionen geliefert werden wird: als E-Seg-
ler mit einer Spannweite von 2750 mm und

einem E 387 als Kunstflugsegler mit 2400 mm
und NACA 0011,

RODEL hatte diesmal 3 neue Maschinen: eine Mini-Phantom mit nur 880 mm Spannweite
(Bild links) - Sie soll hervorragend fliegen -, ein Schleppmedell mit Namen "Muli" {2280 mm
Spannweite und dem Seglerprofil E 205) - Bild rechts - und einen Mehrzwecksegler "Okay" mit
2850 mm Spannweite. Dieser Segler st recht interessant aufgebaut. Durch Austausch der Rumpf-
spitze gibt es einmal einen Motor- und dann einen "echten™ Segler.
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Ridels Segeiflugzeug "Okay"
Die Rumpfspitze ist sustauschbar - s.rechts

Auch HIRTENBERGER war
wieder présent und stellte ihre bei-
den neuen Viertakter 4 cm?® und

10 cm? vor.

Beide Motoren sollen eine recht he-
achtliche Leistung haben.

R$OGA hatte diesmal als Neuheit wieder eine Dalotel,
die Dalotel 150 mit einer Spannweite von 1520 mm in
der bestens bekannten Réga-Bauweise.

W I K “zeigte einen Motorsegler, die G 108 B,
die modifiziert als Motormaschine Observer
G 111 mit einer Spannweite von 3480 mm
geflogen wird.

Das beliebte Kunstflugmodell Charly ist nun
auch in einer Vieriaktversion, dem Charly 4T,
lieferbar{Rumpfvorderteil verklrzi und l&ngere
Motarhaube).

Besonders fOr den Oldtimer-Liebhaber hatte
KRI1CK einiges zu hieten: eine herrliche
Minimoa mit 3400 mm Spannweite (Bild
rechts), einer Bilicker Bestmann mit 1767
mm. Auch was Modernes wurde diesmal gezeigt:
ein Maotorsegler Fournier RF 7 (1880 mm)
und ein Impeller-Modell Foiland Gnat (1220
mm).
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{ben: Fourier RF/7
Oben rechis: Folland Grat
Rechts: Pl 181, Bicker Bestmann

Alle diese Krick-Modelle sind in Holzbauweise.
"Woodies", auf in die Startklftze !

Die. bei uns weniger bekannte Firma HR-MODELLTECHNIK zeigte einen
schnittigen Segler "Spider", Spannweite 2800 mm (Bild links} und eine kleine Motor-

kunstflugmaschine die "Yak 55-Piccolo”, 1530 mm Spannweite (Bild rechts ).

Auch TOPP blieb den Kunstflugmaschinen
treu. Diesmal gab es deren zwei: den "Joker"
von Wolfgang Matt, 1780 mm Spannweite
(siehe Bild) und eine Yak 55 mit 1880 mm
Spannweite.
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_Schluter -

Hubschrauberfreunde aufgepaBt ! Wir schauen nun bei SCHLUTER vorbei. Ing. SCHLUTER
zeigte einiges : einen ganz neuen Kunstflughubschrauber '"Champion" mit Ganzmetallrotor-
kopf, bei dem die Stabilisierungsstange unter den Roterblattern angeordnet ist; einen neuen
Scale-Hubschrauber BK 117 mit neuem Vierblattrotor; einen neuen Rumpf {Bell Long Ranger
iI1) und eine Rotorblattwaage. ’

MODELLBAU WANI!TSCHEK hatte eigentlich 2 1/2 Neuheiten.

Zunachst eine umgearbeitete '"alte" Maschine, die LSD-Ornith, und zwei neue, die
Orlice und die Standard Libeile. Alle Maschinen haben einen weifl eingeférbten GFK-
Rumpf und Fertigfldchen. Die Orlice hat lbrigens ein Pendel-V-Leitwerk wie das Original.

Die Standard Libelle Die Orlice
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Natlrlich war auch die Firma WEBRA mit all

von ihrer schdnsten Ausstellungsseite.

Neben der neuen Space-Fernsteu-:
erung mit allen ihren Komponen- |

Das TEMPO -
Einklapptriebwerk

ihren Produkten prasent und zeigte sich

WEBRA-Metaliwellenkriimmer
WEBRA-Helicopter- Spezial-
kriimmer

ten, darunter auch die neuen

Heli- und Aerobatickassetten, gab es selbstverstdndlich die gesamte
Dabei ist mir besonders ein neuer Webra 6,5 cm?
Viertaktmotor mit seitlichem Schallddmpfer und einem in der Motoren-

Motorenpalette.

achse riickwérts montierten Vergaser aufgefallen.
Die Firma

bis 3,5 cm3),

Was gab es sonst noch bei WEBRA 7 Neue Metallwellenkrimmer und

endlich auch Helikopter-Spezialkriimmer (Fotos).

Die schon mit ihrem Weekend Flyer in prap vor-
gestelite Firma PRAZISE MODELLBAU

aus Alfersberg brachte das erste Ganzmetall-Flug-
zeug auf den Markt, den Silver Bird. Dies ist ein
Tiefdecker Ultralight mit 2190 mm Spannweite,
wobei der gesamte Aufbau (Rippen, Nasen- und
Endleisten, Randbdgen etc. aus Aluminium besteht.
Es wird nur mehr mit Stabelit geklebt und normal
mit Folie bespannt. Weiters wurde der Weekend
Flyer verbessert und ein Kkleiner UL mit 1415
mm Spannweite als Anfangerirainer herausgebracht.

AERONAUT aus Reutlingen brachte zwei
sehr schbne Modelle den Segler SHK mit 4 m
Spannweite und eine Stark Turbulent D. Die SHK
ist, nur so am Rande vermerkt, eine Weiterent-
wicklung der legendidren STANDARD-AUSTRIA.

Stark-

TEMO war als Untermieter am WEBRASTAND und
zeigte Einklapptriebwerke fiir Segelflugzeuge flir Webra-Motoren (1,5

Turbulent D
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Die bei uns nech nicht bekannte Firma,

MODELLBAU KRAUSE, aus Deutschland,

zeigte einige sehr schéne Scale-Segelflugmodelle: eine ASW 19 (3000 mm Spannweite), eine
ASW 22 (3300 und 4400 mm Spannweite) und eine SB 10 (3300 und 4400 mm Spannweite).

Weiters den bekannten Motorsegler Dimona mit 3200 mm Spannweite und fiir 6,5 cm? Viertakt-
motoren. Die Firma hatte noch einige Hang- und Kunstflugsegler im Programm. Ein "Gerat"
sehen Sie im Bild, die Montana, mit 1800 mm Spannweite.

Das war in sehr geraffter Form mein Bericht aus Nirnberg !

robbe Profi Startpanel

Vielfaltige

Konirolimoglichkeiten
sichern und erieichtern das An-
werfen von Verbrennungsmotoren.

Besonders bei unzugéngtich
eingebauten Motoren - Hubschrau-

Dimona

Geleitet von Dr. Georg Breiner

ber, Scale-Modelle und

Buggys - ist eine sofor-
tige Diagnose  maéglich,
Als Betriebsspannung

wird lediglich eine 12 Volt
Stromguelle bendtigt, aus

der auch die Glihkerze,
die Kraftstoffpumpe und
der E-Starter betrieben

werden. Zum Einbau in

se nochmals auf der Rickseite
herausgefihrt.
- Der Starterausgang liefert 12

Volt und ist mit einem Ampere-
meter (0 bis 40 A) ausgeriistet.

die Starterkistie sind alle Anschlls-

Die Konirolle der Starterstrom-
aufnahme |46t direkte Rilickschlis-
se auf die Krafistoffversorgung
des Motors zu.

Die Konirclle der Starterstrom-
autnahme 468t direkte Riick-
schlisse auf die Kraftstoff-
versorgung des Motors zu.

- Der Pumpenausgang erlaubt
das bequeme Be- und Enttanken
von Madellen.
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5.9.4. Fehlstart Figur 12) Landung

Ein Fehlstart kann nicht wiederholt werden. Eleganz des Aufsetzens

im 30 m Kreis K 5
5.8.5. Durchgange auf der Piste ausserhalb des 30 m Kreises K 3
ausserhalb der Piste K2
Geflogen werden drei Durchgdnge, die zwei besten werden ge-
wertet. Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:
5.9.6. Figurenprogranmm

1.Unsanftes Aufsetzen, das einen StoB hervorruft.
2.Model1 hebt nach dem Aufsetzen wieder ab.

Figur 1)  Start 3.ModelT rollt nach dem Aufsetzen nicht gerade.

Figur 2) Doppelter Immelmann
Figur 3) Halbe Kuban Acht
Figur 4) Drei schnalle Rollen

4 .Mode11 beriihrt den Boden mit anderen Teilen als dem Fahr-
werk.

5.Mode11 beriihrt Objekt oder Personen.

Figur 5)  Turn links oder rechts 6.Wenn das Modell in Riickenlage den Flug beendet wird diese

Figur 6)  Looping gezogen Figur mit Null bewertet.

Figur 7}  Humpty Bump
Figur 8)  Kuban Acht

5.9.8. Alle anderen Bestimmurgen 1t. Sporting Code.
Figur 9) HaTlber guad. Looping m.1/2 Relle

Figur 10} Trudeln drei Umdrehungen Flugfenster von oben gesehen:

Figur 11} Landeanflug

Figur 12} Landung, im 30 m Kreis Breite des Fensters bei ca. 100 m Entfernung 346 m.

1

auf der Piste ausserh. d. 30m.Kr.

AR AARAR AR AR AR SR AR
IS EEETUREE L) T B I T A R T B B = L B L)

ausserhalb der Piste

5.9.7. Beschreibung der Figuren

Alle Figuren beginnen und énden in waagrechtem Geradeaus-
flug. Die mittleren Figuren beginnen und enden in gleicher
Flugrichtung, wihrend die Wendefiguren auf einem 180 Grad
Gegenkurs zum EinfTug enden. Der Ein- und Ausflug erfolgt
mit Ausnahme der Figuren 9. und 11. in gleicher Flughhe In

Standort des Piloten

allen Flugfiguren mit mehr als einem Looping miissen diese
den gleichen Duchmesser haben und an gleicher Stelle geflo-
gen werden. GleichermaBen miissen in allen Flugfiguren mit
mehr als einer Rolle, diese die gleiche Rollgeschwindigkeit
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Purkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Fig. 7)

1.Looping nicht rund.
2.Tragfldchen nicht waagrecht.
4.Anderung in der Richtung.

K 4

Humpty Bump

Das Modell zieht hoch zum senkrechten Steigflug, macht einen
kalben gestossenen Looping sofort anschliessend eine halbe
Rolle abwdrts und geht mit einem Vierteltooping in die Nor-
malfluglage iiber.

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Figur B8}

1.Modell zu Beginn und Ende nicht in gleicher Hihe.

2.Halber Looping nicht rund.

3.Halbe Rolle nicht in der Mitte zwischen halbem Looping und
viertel Looping.

K 4

Kuban - Acht

Das Model]l beginrnt in aufrechter und waagrechter Fluglage,
zieht zu einem Innenlooping aufwdrts bis es eine Richtung
von 45 Grad abwirts erreicht, macht eine halbe Rolle {links
oder rechits) gefolgt von einem weiteren Innenlooping, unter
45 Grad macht das Modell eine weitere halbe Rolle in der
gleichen Richtung wie die erste und beendet die Figur in der
gleichen Héhe und Richtung wie beim Einflug.

RNE BLATT Klasse

Ich melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1985 in der

Klasse .........., und verpflichte mich, die Ausschreibungs-
und Wettbewerbsbedingungen einzuhalten.

Name @ _ o
Adresse @ e o
Geburtsjahr: ________________ Daverstartpummer: ______
Freguenz : _____ __________ _— —

Kenntnisnahme :

||||||||||||||||||||||||||||||| weiter an —fB» -

ENNBLATT Klasse

Ich melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1985 in der

Klasse ........... und verpflichte mich, die Ausschreibungs-
und Wettbewerbsbedingungen einzuhalien.

Unterschrift

ceburts]ahr: e Dauerstartnummer:

Frequenz :

Kenntnisnahme

——— - ~—————-  weiter an — - -—
<mqmm=\_..__:nmwmn313\Unj_:._

| andocenbtinmnlnitar § Mak—
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Nachnennungen sind bei der Staatsmeisterschaft nicht zulissig !

Eine direkte Zusendung einer MNepmung von Wetthewerbern an die Bundessektion ver-
zégert nur die Anmeldung, weil dann erst wieder die Unterschriften des Vereines
und des Landessektionsieiters eingeholt werden miissen.

= 4 3 % A 2 % A % 4

ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG
FOR BIE STAATSMEISTERSCHAFTEN

1885

OAeC-Sektion MODELLFLUG, 1040 Wien, Prinz Eugen StraBie 12

Teilnahmeberechtigung: Alle Mitglieder des OAeC mit gliltiger FAI-SPORTLIZENZ
UND Aero-Club ausweis (Zahlschein), die vor Beginn des Wetthe-
werbes bei der Wettbewerbsieitung abzugeben sind.

ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft nicht mbdglich !

Veranstalter:

Wettbewerbshedingungen: Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen
des Bporting code und der MSO, letzte Fassung, durchgefihnrt.

Platz- und Wettbewerbsordnung: Die fir die Wettbewerbe geltende Platz- und Wettbe-
werbsordnung ist vor Beginn der Veranstaltung vom Wettbewerbsleiter
bekanntzugeben. Sie ist fiir alle Teilnehmer bindend.

Haftung: Der Veranstalter Ubernimmt keinerlei Haftung fir Personen bzw. Sach-
schdden. Alie Mitglieder des OAeC sind haftpflicht- und unfallver-
sichert.

Proteste: Proteste kdnnen nur gegen eine Kaution von S
eingereicht werden. Diese wird nur bei

durch die Jury, riickerstattet,

Das Nenngeld betrigt S 150,- incl. 5 10,~- Jugendsolidaritdtsfond und
ist bei der Anmeldung am Wettbewerbsort zu zahlen.

150,- schriftlich
stattgegebenem Einspruch

Nenngeld:

Nennung: Die Nennungen hahen unbedingt {ber den Landessektionsleiter zu er-
folgen und miissen bis zum Nennungsschiufl an die Bundessektion ge-

sandt werden. (Rechtreitige Einsendung an die Landessektionsleiter).

Meldung: Die Teilnehmer haben bis spdtestens eine Stunde vor Beginn des

Wettbewerbes ihre Ankunft der Wetthewerbsleitune zu melden.

Fiir die ersten dret Plitze einer jeden Staatsmeisterschaft werden
Urkunden des OAeC verliehen. Der Staatsmeister einer jeden Klasse
erhidlt die STAATSMEISTERMEDAILLE IN GOLD, die Zweit- und
Drittplazierten die Silber- bzw. Bronzemedaille des Bundesministers
fiir Unterricht und Sport.

Preise:

Dauerstartnummer: Jedes Flugmodell ist mit einer dauverhaft angebrachten Dauer-
startnummer zu versehen (FAl-Lizenznummer = Mitgliedsnummer).
Die Schriftgrie mufl mindestens 25 mm betragen. (Es ist =sine
Ubergangszeit bis 31. Dezember 1986 vorgesehen ). Jeder abnehmbare
Teil muB die Dauerstartnummer tragen. Beim Fligel auf der linken
oder rechten Fligelhidifte.

Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben dem Weranstalter aus organisatorischen
Griinden oder wetterbedingten Einflissen vorbehalten.

OSTERREICHISCHER AERO-CLUB
SEKTION MODELLFLUG

Bundessektionsleiter
OSR Edwin Krill

ONF-Delegierter
Robert Grillmeier

Durchfi

Jury

I Stoatsmeldterschaft

\l)/

P

Klasse FTE

HAUNCLOSTEIN (bei GroB Sierning) - bei OSTWIND

WASCHBERG

hrung:

Wetthewerbsleiter

Wettbewerbsort :

Hinweise : 1.

{bei Stockerau} - bei WESTWIND
21. APRIL 1985

UMSC - Kelibri
Erwin Mihlparzer, 00, Heinz Freund, Sbn., Peter Schobel, MO
Ing. Anton Rietrich

Haunoldstein (bei GroB Sierning) - bei Ostwind,
Waschherg  (bei Steckerau) - bei Westwind

Die Mennung muB bis spétestens 10. April 1985 an den OAeC,
Sektion Modellflug, eingesandt werden. {(Rechtzeitige FEinsendung
an den Landessektionsleiter M1},

Die ven Westen anreisenden Teilnehmer treffen sich zwischen 7,30
und 8,00 Uhr bei der ARAL-Tankstelie am Ortsanfang von OBER-
GRAFEMDORF (Autcbahnabfahrt St.P&iten, 6 km vor Ober-Grafen-
dorf) oder in der gleichen Zeit, Anruf bei Felix Schobel, 02747/
2372 (besonders die Wiener Teilnehmer 1)

Findet der Wettbewerb in HAUNOLDSTEIN statt, ist der Treffpunkt
ebenfalls bei der ARAL-Tankstelie in Ober-Grafendorf,

Findet der Bewerb am Waschberg statt, so ist bei der Autobahnab-
fahrt STOCKERAU OST abzufahren, etwas retour nach Stockerau,
dann in ndrdlicher Richtung {iber LEITZERSDORF (5 km von Stocke-
rau) nach Wclimannsberg (3 km von Leitzersdorf) zu fahren. Von
dort geht es dann entweder mit Auto oder zu FuB auf den 382 m
hohen WASCHBERG.

Der Ort der Siegerehrung wird wahrend des Wettbewerbas bakannt-
fgegeben,

Aus Witterungsgrinden bzw. aus organisatorischen Grinden ist eine
Anderung des Programms mdglich.

Giiltiger Aercclub-Ausweis 1985 und qlltige Sportlizenz 1985 sind
unbedingt mitzubringen.

Haunoldstein 8,30 Uhr
beziehungsweise

Waschberg

Haunoldstein 9,00 Uhr
bezighungsweise
10,00 Uhr

Waschherg

Zirka

15,00 Uhr

PROGRAMM

MELDUNG und Einzahlung der MNenngebiihr
9,30 Uhr

BEGINN des 1, Durchgangs (von 5 Durchg.

SIEGEREHRURNG
(Ort der Slegerehrung wird bekanntgegeben).

QSR Felix Schobet
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Figur 2)

Doppelter Immeimann

Modell beginnt in aufrechter und waagrechter Fluglage, zieht
zu einem halben Looping hoch, gefalgt von einer haTben Rolle
{Tinks od.rechts), fliegt wiihrend einer Sekunde gerade und
waagrecht, macht anschlieBend einen halben AuBenlooping, ge-

folgt von einer halben Rolle in der seTben Richtung wie die
erste halbe Relle und beendet den Flug in derselben Richtung

und Hihe wie am Beginn.

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Figur 3}

Punkteabziige

Figur 4}

1.Hatbe Loopings weichen 1inks oder rechts ab.

2.Halbe Rollen nicht sofort nach den halben Loopings.
3.Halbe Rollen weichen 1inks oder rechts ab.

4.Flugzeit 15t mehr als 1 Sek. vor dem halben AuBenlooping.
5.Halbe Loopings nicht in gleicher Hbhe.

K5

Halbe Kuban Acht

Das Modell wird gezogen und beginnt einen Innenlooping. Bei
45 Grad Flughahnneigung im Riickenflug macht das Modell eine
halbe Rolle und wird in dern waagrechten Flug gezogen.

bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

i.Looping nicht rund

2.Flugbahnneigung des ModelTs vor und nach der halben Rolie
nicht 45 Grad.

3.Ein= und Ausflug nicht in gleicher Hihe.

K &
Drei schnelle Rollen

Das Modell beginnt 1in aufrechter und waagrechter Fluglage
und rolit anschiieBend mit wdmﬂn:wgmiwmzamw rol1geschwin-
digkeit durch drei volle Umdrehungen und endet in waagrech-
ter Fluglage in der gleichen Richtung und Hohe wie bei Be-
ginn.

Punkteabziige

Figur 9}

Punkteabziige

Figur 10)

bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1.Looping nicht rund und von selber Hihe.
2.Medell nicht bei 45 Grad beim Beginn der Rollen.
3.Anderung der Richtung wihrend Loepings und Rollen.

K7

Hatber quadratischer Looping mit 1/2 Rolle

Aus der NormzlflugTage zieht das Modell hoch in eine senk-
rechte Fluglage, verharrt und geht mit einem Viertellooping
in den waagrechten Flug iiber und macht anschliessend sofort
eine haibe Rolte um wiederum in die Normalfluglage zu gelan-
gen.

bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1.Modell beim Ein- und Ausflug nicht horizontal,
2.Model? nach dem ersten Viertellooping nicht in der senk-
rechten Fluglage.

K 4

Trudeln drei Umdrehungen

Das HModell Tegt die Richtung durch einen geraden und waag-
rechten Flug fest, zieht hoch bis zum Strémungsabrin und be-
girnt das Trudeln durch eine, zwei und drei Umdrehungen und
beendet in horiziontaler Fluglage in der selben Richiung wie
die urspriinglicke Flugrichtung. Der Punkterichter muB sorg-
fdltig beobachten, um sicher zu sein, daB diese Figur Tru-
deln ist und nicht eine Vertikalrolle oder ein Spiralsturz.

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1.UrspriingTiche Flughahn nicht waagrecht.
2.Der Beginn der Trudelbewegung ist zbgernd oder unbe-
stimmt.




- Der Glihkerzenausgang wird
durch den eingebautenSpannungs-
wandler ebenfalls aus der
12 Volt Batterie versorgt.
Spannung einstellbar von 1,5
bis 2 Volt !

Das Amneremeter (0 bis 5 A)
zeigt direkt den flieBenden
Kerzenstrom an.

- Der Lautsprecheranschlufl auf
der Riickseite des Panels
erlaubt die akkustische Kon-
trolie des Kerzenstroms durch
die Tonhohe.

STOIBER NUMMERN

(wieder aktuell )

Bedingt durch die neue (alte)

Bestimmung im  CS  werden

wieder einmal neue Startnummern

benétigt 25 mm hoch.

Bei Stoiber (0222/4295662) qibt

es sie in zwei Arten (siehe Ab-

bildung).

@OF 450 0054

KAVAN - ZUBEHOR

hochglanzpoliertem
Aluminium: aushalanciert {daher
vibrationsfrei), weiche PVC-End-
kappe. Erhaltliche Grolen: 40,
45, 50, 55 und 60 mm ©O.

Spinner  aus

bietet
schiitzt

Platz
vor

Glilhkerzencontainer
fir 10 Kerzen und
Staub und Schmutz.

3/4 - 1985
Fir  viele Einsatzmoglichkeiten
gibt es ein SpannschloB mit
Gabelkopf (besonders flir Seil-

anlenkungen.

Gesehen bei GK-Meodellbas in

Wien.

HAAS - FERTIGFLUGMODELL

Die Firma Haas in Wien 16,
vertreibt seif einiger Zeit ein
fertiges Flugmodell, die Piper
Clipped Wing Cub mit einer
Spannweite von 1560 mm.

Wie schaut der Vogel aus: Holz-

rumpf und beplankte Styrofléche,
GFK-Motarhaube, Scale-Fahrwerk
und nun der Clou:alies feriig
bebligelt und lackiert. Was ist
noch zu tun ? Fenster einpassen,
fenkbares Heckrad montieren,
Anlage und Motor einbauen !
Ubrigens, prop wird die Maschine
testen {wir warten nur noch auf
besseres Wetter !) mit dem
neuen 4 cm?® Viertakter wvon
Hirtenberger.

SIMPROP
ELECTRONIC

SIMPROP
GLUHKERZENSTECKER m. AKKU

Dieser kompakie Glihkerzenstecker

mit Akku (1,2 Volt - 1,2 Ah)
ist fiir alle handelstiblichen
Gliihkerzen geeignet. Der Akku

is

_ scnel[adfﬁhiq

MULTIPLEX |

PYRAMIDEN-AKKU

Durch  seine besondere Form
|43t sich dieser Akku weiter
nach vorne in die Rumpfspitze
setzen.
Vorteil:
Blej !

mehr Platz und weniger

AUTOLINK-5YSTEM

Diesist eine Schnellkupplung fiir

Ruderantriebe aller Art. Ideal
fir Querruder oder Klappen.
Vaorteile: * kein Spiel |
*  beim Zusammenbau
automatische Ver-

bindung der Ruderge-
sténge |
* betriebssicher.

microprop

NC-Akku mit Kontrolleuchte

Ein Gilhkerzenakku, 1,2 V mit
7 Ah, und eingebauter Kontroll-
leuchte (Lieferung erfalgt ohne
Kabel und Glihkerzenstecker).




30 3/4 - 1985

‘Servo Uberiastungsschutz b

!Tﬁl' Drehservos, wird anstatt des | , WEDI'a

Antriebshebels montiert und | ¢

verhindert harte Stéfe auf Servo Akkuweiche und Impulsswitch

und Getriebe. Gibt es in zwel
Ausflhrungen:

A fir Servo bis 2 kg Stellkraft,
B flr Servo Gber 2 ka.

Die Akkuweiche ist ein zusatzli-
cher Sicherheitsfaktor und kann
vor allem flir teure Modelle
empfohlen werden. Die Funktion:

| | Bei beiden Akkus wird die Span-

nung laufend miteinander vergli-
chen. Die Stromversorgung erfoligt
dann jeweils von dem Akku, der
die hohere Betriebsspannung
aufweist. Fallt z.B. ein Akku
aus, so Ubernimmt der andere
Akku die velle Stromversorgung.
Mit dem |Impulsswitch kann bei
WEBRA-PCM-Empfanger der bei
Failsafe oder Powerfail auftreten-
de Impuls zu einer Funktion
umgewandelt werden,

Ansaugfilter TN

Einen Filter mit Schaumstoff-
einsatz gibt es jetzt auch fir
TN-Vergaser.

@@0@@0@@@@@@@@@@@@9@@@@@@@@@@@@@0@@@@

PO O DOOOPPOOOROOCHOOOOOO OSSO

USTRI

Internationales Buggyrennen, 1/10
EFRA-GRAND PRIX Qsterreich, 1/12
Hubschrauber: Internat. Schliter-Austria-Cup
Zeit-Ziel-Flugwettbewerb fur RC-Modelle
Schiffswettbewerbe, spezielle Gastewettbewerbe
GroBe Modeitbauaussteilung Schauvorfithrungen
Gesellschaftsprogramme, Eisenbahntauschbdrse .

Auskunfte Kurverwaltung, A-9210 Portschach/W.S.
Tel. 0043/42 72/23 54, Telex 42-2447

2o Q2@ 0OC000CO0OLOAELRORLREOOOOOBEGEORCOECORDEGSO OO

© 00O POOCOLIOEOODPOOOODPDEGOOOES
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D Stimer -1BcEe

Oldie -~ Freunde, schreibt uns, schickt

uns Unterlagen, diese bekommt Ihr "ehren-

wortlich" wieder zuriick ! und
schaut in alle verborgenen Winkel
Eurer Werkstiitten und Schreibtische !

Euer Dr. Breiner

Heute bringen wir den Bauplan vom "GROSSEN WINKLER von Horst Winkier. Dieses Modell wird
den "Alten" so zwischen 55 und 65 noch recht gut bekannt sein. Es war seinerzeit ein sehr
gutes und stabiles Hangflugmodell mit doppelter V-Form und Ohren und hat sich auch bei sehr
starkem Wind sehr gut bewdhrt. Aber auch im Hochstart zeigte es sehr gute Leistungen.
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Helmut Caha
Hen ngensﬁadter Sﬁraiﬁe 189 11119@ Wien

VIR BAUEN IHR MODELL —
sauber - schnell - preiswert

WIR REPARIEREN (FAST) ALLES —
auch [hr abgestiirztes M

WIR SCHNEIDEN STYROPORFLACHEN —
computergesteuert

» ANFERTIGUNG VON GFK-TEILEN —
Rimpfe und Negativformen

» DREHTEILE NACH PLAN ODER SKIZZE

SIMPROP
5 ELECTRONI(

> KEIN APRILSCHERZ... am 15. April bekommt

der 1. Kunde: 1 RC-Anlage
der 5. Kunde: 1 Baukasten
der 10. Kunde: Baukasten
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Ein "Alter Verein im "Neuen Gewand" "

MODELLBAUCLUB - ENZESFELD

Die Grindungsversammiung fand am 20.J3nner 1979
statt, nachdem sich der FMBC-Triestingtal aufge-
16st hat. Als Obmann wurde Franz Hruska gewdhlt,
jedem bekannt, der mit Webra zu tun hat,
Der Verein umfaBt 3 Ehrenmitglieder, 52 ordent-
liche und 7 auBerordentliche Mitglieder.. Bei den
Leistungsabzeichen des OAeC haben wir 2 Geld-C-,
12 Silber-C und 16 C - Trager.”
Unser Modellflugplatz, die "Kiebitzwiese', im
Gemeirdegebiet Blumau-Ginseldorf, wurde 1975
als "saure Wies'n' gepachtet und seit 1979 laufend
ausgebaut, sodaB wir heute von einer Meodellflugan-
lage sprechen kdnnen. Die Anlage hat eine Grife
von 7.650 m2, und die Besitzer sind zwei Landwirte
aus Glnselsdorf und Teesdorf.

Durch den Einsatz vieler Mitglieder und deren

Spende wurde in nur 5 Jahren der "Platz'" in seiner

heutigen Form erstellt.

1979 Trockenlegung der
serungsrohren,

1980-1981Unterbau der Piste vorbereitet, asphaltiert
und im Ausmal von 38 x 6,5 m fertiggestelit.
Ein WC gebaut.

1982 unser Clubhaus, @ x 4 m in nur 6 Wochen
winterfest, beheizhar und mit FlieBwasser
versehen gebaut,

Dieser Clubhausbau erforderte groBe finanzielle
Anstrengungen, doch eine Spende fast aller
Mitglieder sowie die Unterstitzung der Ehren-
mitglieder hat uns diese Aufgabe [Gsen lassen.

1983 Die Schutzraumbegrenzung trennt den Park-
platz vom Flugplatz und ist in Helz ausgeflhrt.

1984 Unser Geréateschuppen, eine Blechhitte 3x2m
erfilit ihre Aufgabe nicht mehr und so wird
sie im heurigen Jahr durch einen Zubau
ersetzt. Im ErdgeschoB ist dann Platz fir
den Traktorrasenmdher, s#milichem Waerkzeug
sowie der Batterieanlage fiir die Beleuchtung
und den Betrieb der Warnanlage. Im 1. Stock
ein Raum fir Modelle und Modellreparaturen
und am Flachdach eine "Aussichtsterrasse"
fur alle, die "hoch hinaus" wollen.

Wiese mittels Entwis-

Vieles verdanken wir aber auch dem Biirgermeister
dieser Grofgemeinde, Heren Ludwig Wenger.

Probleme gab es natirlich auch bei uns. Wir sind
am Rande eines Jagdgebietes , haben auch Anrainer
und sind nicht Besitzer sondern nur Pdchter. Durch

ruhiges, vor allem aber sachliches Sprechen mit
den Kontrahenten, konnten viele Probleme wie sie
andere Vereine haben, bereinigt werden.

Hier ist es unbedingt notwendig, daB die Larment-
wicklung soweit als mdglich gesenkt wird - bej
uns durch selbst auferlegte Flugeinschrinkungen
von 8 - 20 Uhr. Die Einhaltung der Flugplatzordnung
gehért aber ebenso dazu.

Daher legen wir Wert auf das Fllegen mit Viertakt-
motoren, ausreichender Schallddmpfung, Elektroflug-
madelle und dem Seilschlepp. So sind wir bisher
gut Gber die Runden gekommen, und wir hoffen
dieses auch flr die Zukunft.

Zu unseren AktivitAten z8hlt aber nicht nur die
Arbeit und "Vereinsmeierei" sondern auch unsere
jdhrliche Meodellausstellung in einem der umliegenden
Orte. Seil- und RC |IV-Weitbewerbe, ein SemiScale-
Bewerb und zur Sonnenwende unser Grillfest mit
lLagerfeuer und einem Elektrowetthewerb.

Sicher -kennen viele das RC/MS - Gespann Franz
Wenczel, Wurm Senior und Junior und Arthur Bail.
Der Titel Staatsmeister 1984 im Fesselflug-Kunst-
flug (F2B} gehdrt ebenso dem '"Wenzerf". Allen
alten Freifliegern bekannt und bei uns oft auf
Besuch, der unverwUstliche Sepp Pfisterer.

So diirfen wir uns als zufriedene Modellflugplatz-
besitzer bezeichnen. Durch viel Arbeit und FleiB
sowie einer kontinuierlichen Aufbauarbeit haben
wir Dinge geschafft, um die uns viele beneiden.

Franz Hruska
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MODELLSPORTKLUB SCHWARZATAL

Die Aktivitdten des Klubs bestehen aus

1. Ein

monatlicher

Wettbewerb in RC-Segelflug

mit einer vollelektronischen Seglerschieppwinde,

in RC-8Segelflug - F3 B -

Kiubmeisterschaft in RC-Motorfiug (Geschick-

Schauflugtag mit div. Attraktionen (GroBfiug-

Bei der \{ereansgrundu?g im Jahrg 1979 "bestand 2. Kiubmeisterschaft
unser Verein aus 15 Mitgliedern. Diese Grilindungs- Wettbewerb
mitglieder nachteten eine Wisse, die nur zu 1/2 als 3 o
Flugpiste heniitzhar war. Durch mihevolie Arheit ) llchkeitsfliegen)

ist es uns gelungen, den Modellflugplatz zu opti- 4 ’
mieren sowie dieses Grundstick zu %aufen, einen ) zeuge etc. )
Geréteschuppen aufzustellen und einen Zuschauer- 5 hAodeHbau;uésteHung.

raum zu schaffen.

Unser Verein weisi derzeit eine Mitgliederzaht
60 Personen zwischen 8 und 53 Jahren auf.

von Der

Schauflugtag findet

in der Bevélkerung jedes
Jahr groBere Begeisterung, sodaB wir heuer, beim
4. Modellflugtag, die- bisher meisten Besucher
zéhien konnten und die Regionalpresse ausfihrlich
dariiber berichtete.

13. LUDWIG KRAMER CUP

Per gut besetzte F3B-Wettbewerb in
Dortmund (55 Teilnehmer aus 4 MNationen)
wird pragrammgemd um 8,00 Uhr ergffnet.
Bei schwachem Wind wund dichter Be-
wilkung wird mit dem Geschwindigkeits-
flug begennen. Die besten Zeiten lagen
zwischen 23 uad 24 Sekunden.

Wie iiblich fliegen die meisten Piloten
den anschliefenden Zeit- und Strecken-
flug (12-taplimit) voll aus.

Per Zeitflug der zweiten Runde bringt
bis auf eirem Absaufer fiir Vauth und
eing miBige Landeleisturg durch mich
keine besonderen {berraschungen.

Der mit der landung der letzten Zeitflug-
gruppe eipsetzende Gewittersturm ver-
hindert die Fertsetzung des Bewerbes an
diesem Tag.

Am n#chsten Tag, nachdem sich der
dichte Nebel gegen 12 h endlich lichtet,
wird mit dem Streckenfliegen der 2. Runde
fortgesetzt. In gewchnter Welse bewil-
tigen wieder ca. 70% der Starter problem-
los die 12 Strecken. Kingegen sorgt der
Speedflug fiir eine Abwechslung im Feld.

Da durch die wetterbedingten [Unter-
brechungen  kein  dritter  Durchgang
durch-fithrbar gewesen wire, einigte man
sich auf ein Fly off der besten 12
Wettbewerber.

Hachdem Ten Holt bereits im Zeitfleg
des Fly off seine Chance vergibt (schwa-
che Landung), kann der Wiener Neustidtar

seine knappe Fiihrung nach der 2. Runde
verteidigen.

Der schwache Rickenwind verhindert im
anschlieBenden Speedflug bessere Lei-
stungen.

Peter Koffmann

Da auf der offizieller
dieses MINTERNATIONALEN WETTBEWERRES™
aulier den Ergebnissen nur die Namen der
Wettbawerber angegeben sind, kinnen
auch wir keine besseren Angaben bieten
(- die Redaktion - ).

1. Meissel findrsas A 8697 Punkte

2. Joris ten Holt 8615 "
3. Yapth Werner B543 M
L. Haffmann Peter 4 8520 M
5. Saits Jasoen 516 "

Ergebnisliste

GROSSER ERFOLG DER

1. INTERNATIONALEN MODELL-

SPORTWOCHE N PORTSCHACH
AM WORTHERSEE 1984

Der bekannte Urlaubsort am Worthersee
bamiht sich seit Jahren erfolgreich,
spezielle Programme fiir seine GHste aus
aller Welt zu veranstalten. Pdrischach
ist seit Jahrzehnten bekannt als sper-

tiver Kur- und Badeort und wurde wvor
allem als Mekka des Tennissportes und
des Wasserskifahrens weit (ber Jdie

Grenzen hinaus bekannt.
Erstmalig widmet sich die Kurverwaltung
Pértschach im heurigen Jahr auch dan
Modellsportlern sowie dem dafiir interes-
sierten Zuschaverkreis und veranstaltete
gine

INTEREATIONALE MODELLSPORTWOLHE
mit einem umfangreichen wund fiir alle
Modellsportler interessanten Programm.

Eroffnet wurde diese Weche mit dem
NPGRTSCHACHER HELIKOPTER CUPM

an dem u.a. auch der regierende Staats-

meister vor BOsterreich und Teilnehmer

aus [Deutschland und Belgien anwesend
waren. Zum grofen Bedauern aller akiiven
und Zuschauer konnte jedach auf Grund
des einsetzenden Regens nur das Pilichi-
programm abgewickelt werden; die vorge-
sehene Kiir und das anschlieflend geplante
Schaufliegen fielen buchstiblich 1ins
Wasser. Ungeachtet dieser widrigen Um-
stidnde waren die Aktiven von der Durch-
fuhrurg und Organisation. begeistert.
Am selben Tag wurde im Pértschacher
Veranstaltungszentrum "Kurhaus Seeburg"
eine Modellausstellung mit den diesjihri-~
gen Schwerpunkten Eisenbahn und Flugma-
deile erdffnet.
Wihrend der Woche koanten die im Ort
anwesenden  Modellsportler ihrem Hobby
nachgehen und fliegen, soviel sie Lust
und Laune hatien.

300 bastelfreudige Jugendliche hatten
die Moglichkeit, unter Anleitung erfah-
rener Instruktoren die von der Kurver-
waltung und der Firma Aeronaut kostenlas
zur  Verfigung qgestellten "Pit-Wurf-
gleiter™ zu baunen und bei einem an-
schlieBenden  Wettbewerb mit  vielen
Preisen die Flugfihigkeit ihrer Modelle
unter Beweis zu stellen.

Per Hghepunkt der Veranstaltung wurde
am Samstag gesetzt vnd zwar mit dem Ab-
schluff des 7Zeit-Iiel-Fliegens der RC-
Flugmodelle, mit . einem anschlieBenden
grofien 3Schaufliegen.

Bie Meinung der Teilnehmer war einhellig:
"Diese Veramstaltung muf  unbedirgt
fortgesetzt werden. Nicht nur auf Grund
der vielen Sach- und Warenpreise und
Freiaufenthalte, sondern auch wegen der
kameradschaftlichen Atmosphire, die
wihrend der gesamten Woche geherrscht

hat™.
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Bie Veranstaltung wurde in grofziigiger
Weise von den Firmen Schliiter, Webra,’
Pharmaken (U#U}, Adidas, Hirtenberger,
Multiplex, Eskima und anderan unterstiitzt.
Verantwortlich  zeichneten  fiir dig
Organisation neben dem Organisations-
leiter Dipl.¥W. Manfred HNeumayer, die
Herrr Erwin Schmalz und Ing. K.Koro-
schetz vom {sterr. Modelisportverband
fir den Helicopter-Bewerb und Herrn
Reg.Rat Josef Fleischhacker vom KFC und
Herr Giinter Zobernig vom DMV fiir das
feit-Ziel-Fliegen.
Auf Grund des groBen Erfolges wurde be-
reits der Termin fir die :

2. Modellsportwoche Pdrtschach
festgesetzt und zwar vom

18. bis 26. Mai 1985,

wobei das Programm noch erginzt und auf
die Bereicha Elektro-Autos, Elektro-Boote
und ferngeleakte Segelschiffe ausge-
weitet wird.

ERGEBNISSE ZEIT-ZTEL-FLIEGEN :
1. Fleischhacker KFC 173 Punkte

2. Lenzhofer KFC 166 ™
3. Iobernig iMy 165 v
ERGEBNTSSE HELICOPTER-CUP :

1. Brennsteiner WKE 41 Punkte
2. Bokalic iMv 4o n
3. Schicker My 37 "

Pie Hubschrauberpileten mufiten eine Reihe von schwierigen Aufgaben léisen ......
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MODELLBAU
AUSSTELLUNGEN

AtLE JAHRE WIEDER
IMA MODELLBAUAUSTELLUNG
IM WIENER MESSEPALAST

Auch bei der Ausstellung 1984 im
Herbst hat sich unsere Gruppe -
OMV - Filnfhaus - Wien, an
dieser Ausstellung beteiligt. Wie
aus dem Foto ersichtlich, sicher
mit einem der schonsten Stinde
auf der Ausstellung. '
Bedauerlich ist, dafl =z.B. [Uber
Saalflug im Osterreichischen Fern-
sehen berichtet wurde - jedoch
vam Ausland (wie so oft !), denn
viele Messebesucher taten den
" Ausspruch: "J&, schau, des gibt's
bei uns auch 7"

Es gab noch viel mehr, aber es
hat sich niemand beim ORF

gefunden, der sich Zeit genommen
hdtte, um darlber zu berichten.

Trotzdem, wir waren gerne dabei
und hoffen, daR wir wieder etwas
dazu beitragen konnten, unseren
MODELLSPORT in der Offentlich- _
keit bekannter zu machen.

Alfred Birke

HUBSCHRAUBERMODELLE
flogen auf der
1. WIENER FREIZEITMESSE
"FERIEN 85"

Auf Betreiben des OAeC fanden
anlaBlich der 1. Wiener Freizeit-
messe diverse aviatische Vorflhrun-
gen statt.

. sprang

Die Modellflieger konnten aus
raumlichen Grinden lediglich mit
Hubschraubern  “brillieren", was
auch trotz schlechter Witterung
gut gelang.

An dieser Stelle gebithrt dem
Piloten Harald Bingel mit seinem
Madetl Jet-Ranger besonderer
Dank, denn er war es, der das

dankbare Publikum alleine unter-
haiten muBte und konnte. Er
auch an Tagen in_ die
Bresche wenn andere ihre Zusagen
nicht einhielten. Auch die Herren
Potuzak wund Schicker bemilhten
sich und enttBuschten weder das
Publikum noch den Veranstalter.

l.eider waren die Ausstellermodelle
durch eine Verkettung von MiB-
verstandnissen diesmal! noch nicht
s¢ zahlreich in der Halle 9 ver-
treten als sonst Ublich.

Die Gruppe um Herrn
und die Initiativen von

Kirchert
Herrn

Ecki sind dabei besonders hervor-
zuheben.
Leider kollidierte diese Messe

mit zu vielen anderen ausléndischen
Veranstaltungen {z.B. Nirnberger
Spielwarenmesse). Dadurch wurden

viele in- und hauptsichlich aus-
landische Exponenten von einem
Wien-Besuch ahgehalten.

Wir sind Uberzeugt, daB der
OAeC bereits heuer, trotz mancher
organisatorischen Ménge! (oftmals
hei der Messeleitung selhst zu

suchen}, in die Zukunft investiert
hat und so vor einem breiten
Publikum geholfen hat, den Flug-
modellsport zu propagieren.

Wenn im nédchsten Jahr die 2.
Wiener Freizeitmesse - also die
"Ferien B - veranstaltet werden,
dann - sollten wir alle diese ein-
malige Chance niitzen, kosten-
und medienorientiert selbst als
Aktive daran teilzunehmen.

Gerhard Lustig

%«‘ﬁg@@t@w o

HANNO PRETTNER
ERHALT STAATSAUSZEICHNUNG

Fir seine {iberaus groBen sportli-
chen Erfolge im Modellflug zum
Ansehen Osterreichs hat der Herr
Bundesprasident, Dr. Rudolf Kirch-
schléger, dem 3-fachen Weltmeister
Hanno PRETTNER das

GOLDENE VERDIENSTZEICHEN

der REPUBLIK OSTERREICH

verliehen. _

Die Uberreichung  dieser  hohen
staatlichen Auszeichnung erfolgte
durch den Kéarntner Landeshaupt -
mann LLEOPOLD WAGNER anléB-
lich eines kleinen Festaktes.

"prop" gratuliert dem Ausgezeich-
neten recht herzlich und winscht
ihm noch weiterhin  recht viel

Erfolg .
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Von fast alien Bundesldndern haben wir Berichte von ihren Landesmeisterschaften 1984 erhalten,
zum Teil mit Bildern. Nur von Tirol und Wien haben wir keine
lich interessant, auch Berichte von ihren Veranstaltungen und Tatigkeiten zu erhalten.

Berichte bekommen. Es wire sicher-

Im heurigen Jahr wollen wir unbedingt versuchen, die Berichte mdglichst bald (wenn wir sie hekom-
men) abzudrucken. Wir bitten daher auch weiterhin Berichte von den Veranstaltungern in den Bundes-

landern zu schicken.

KLASSE RC/MS

E1f Medellflieger, davon 7 Burgenldnder
und alle vom 3. MBC-Oberwart, nahmen
pinktlich um 9 Uhr dan Weitkampf auf.
Pie ausgezeichneten Wetterbedingunger
hislten bis zum Wettbewerbsende sus.

Bereits im 1. Durchgsng meldete MWerner
Horvath mit einem sehr guten Flug
seine Anwaltschaft auf dea Sieg an.
Mit der besten Wertung im 2. Durchgang
stellte er dann endgiltig alles klar.
Nur um die weitsren Rdnge gab es zu
diesem 7eifpunki noch Hoffen. Mit
einer beinahe vollen Zeit im 3. Durch-
gang schob sich Reinhard Lamprechi in
der Endwertung auf den 2. Platz vor.
Ein weiterer Wettbewerbsdebiitant, ODr.
Paul Tripamer, belegte schlieflich den
3. Rang.

Besonders erwdhnenswert ist auch die
Leistung des erst- dreizehnjihrigen
Alexander Graf wvom HSY MBC Feldbach,
der bei seinem ersten Wettbewerb Sieger
in der Gdsteklasse wurde und die zweit-
beste Tageswertung aerflog.

DIE ERGEBNISSE : :

7. und Landesmeister

Horwarth Werner  MBC Oberwart 4438
. 2. Lamprecht Reinh. dette 3859
3. Tripamer Paul Dr. dette 3h52

Gisteklasse

1. Graf Alex. HSV Feldbach 4ovo p.
2. Baumgartl J. FMBC Austria 3797 P.
3. Graf Helmut HSY Feldbach 2905 P.

- Burgenland .

Die Landesmeisterschaft wurde auf dem
Platz des 1. MBC-Cberwart ausgetragen.

Wer wird die Preise gewinnen ?
V.l.n.r.: Reinhard Lamprecht,
Dr. Paul Tripgmer und Bernhard
Kaufmann

Die Wettbewerbisteilnehmer

KLASSE RC IV

e Landesmeisterschaft in der Klasse
RC IV wurde am Modellfiugplatz des 1.
MMFC-Oberpullendorf ausgetragen.

Es geht aufwirts, denn es nahmen bereits
8 burgenlindische Wettbewerber aus
zwei Vereinen, -sowie zwei Gastflieger
gus Wien und einer sus der Steiermark
an der lLandesmeisierschaften teil.

Kurz nach Beginn des 1. Durchganges
frischte der Wind auf und nahm bis zum
£nde des Wettbewarbes stetig zu.

Die grofien "Pgtte" haiten in der Luft
eindestig Vorteile. Der Weg 1in die
Hohe war allerdings dornenvoll. Die
anfangs einzige Schleppmaschine wollte
wihrend des zweiten Durchganges plitz-
lich richt wmehr. Fast eine Stunde
mufte der  Wettbewerb  unaterbrochen
werden, bis der "Big Lifi" seine Motor-
prableme halbwegs iberwand. Erst gegen
Ende des |Mettbewerbes tauchte ein
zweiter "Sghleppvogel® awf. Ein einge-
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feilnehmer und Funktionire

bauter Motor war diesmal Gold wert.
Der spdtere Sieger verfiigte iiber einen
selchen, sodal schlieflish  wohl  auf
Grund der nerviichen Belastung, der
auf einen Schlepp Wartenden, ein hauch-
diinner Vorsprung herauskam.

DIE ERGEBNISSE :

1. und Landesmeister
Pantek Franz MBC Oberwart 1185 P,
2. Jahn Oswald MMFC-Dberpull. 7144 P.

3. Tripamer Paul MBC Oberwart 113% P.
Gdsteklasse ¢ -.

1._Buresch Peter MFC Falke 1329 9.
2. Buresch Gerhard detto 1186 P.
3. Graf Helmut HSV Feldbach 570 P.

Ing. Franz Pentek

£in wohlverdienter Schluck.
V.lon.r.: Der Verfasser dieses Barichies
und Dr. Paul Tripamer

Die Wettbewerbsleitung in guten Hénden:
Friedrich Hess mit seinan beiden Sdhnen

Manfred Lex an der viel strapazierten
Winde, Peter Buresch als Starthelfer

KLASSE F3 B

Die lLandesmeisterschaft in der Segler-
kiasse F3B wurde auf dem Modellflugplatz
des FMC  "Seeadler” in Neusiedl/See
ausgatragen. Bei  vorerst schinen
Wetter begannen sechs Burgenldnder aus
2 Vereinen und zwei Géste aus Wien
piinktiich den ersten Burchgang mit dem
Zeitflug. Vom Wettbewerbsleiter wurde
fesigelegt, dad 3 Durchgdnge geflogen
werden, von denen der schlechteste ge-
stricher werden sollie.

Nachdem die auswirtigen Teilnehmer
keine Winde mitgebracht haiten, benutz-
ten alle die Starteinrichtung des
MFC-Seeadler.
Erste Verzdgerung: die Hochstartleine,
die schon wer weiB wie lange hielt,
rif  mehrmals, scdaB sie gegen eine
neue ausgetauscht werden muBite. Bereits
bei der ersten Geschwindigkeitsaufgabe

gab es Briche. Friedrich HKess, jun.
zerstérte sein Modell  bereits beim
Hochstart, Oswald Jahns Fluggerdt zer-

schellie bei einer Winde am Boden

Nach dem ersten Durchgang fiihrie Manfred
Lex vor Anton Jaksch und Harald Hotz-Be-
hofsits. An dieser Reihenfulge Hnderte

sich auch nach dem zweiten Ourchgang
nichts.
Nachdem die |\Wetterfrische fiir den

Nachmittag einen Wetterumschwung prophe-
zait hatten, wurde ohne Pause mit dem
dritten Durchgang fortgesetzt. Beim
Zeitflug erwischte es dann Herbert
Ficstk. Sein Flaminge trudelie wie ein
welkes Blatt, nachdem er mit der Whisper
Hotz-Behofsits' in der Luft kolli-
dierte. Fiir Filcsdk war damit der Wettbe-
werb zu Ende, wihrend an der GFK-Fliche
seines "Gegners" kein Kratzer zu sehen
war.

Ein sich verfinsternder Himmel mahnte
zur Eile. Die letzte Aufgabe, der Ge-
schwindigkeitsflug, wurde im wahrsten
Sinne des Wortes zum Wettlaef mit der
feit. Beim wvorletzten Starter, der
zudem noch ausgezeichmete Titelchancen
besafl, multe aber denmoch unterbrochen
werden, da ein heftiger Regen mit
Sturm einsetzte. Die Entscheidung lag
nun beim Wettbawerbsleiter: Wetthewerbs-
abbruch und Wertung nach zwei Durchgin-
gen oder warten auf "bessere Zeiten".
Friedrich Hess sem. entschied sich fir
die letzte Variante. Nach zwei Stunden
hirte der Regen awf, der Wind blies
aber noch kriftig. Um allen Konkerrenten
die’ gleichen Bedingungen zu bieten,
wurde dar Jletzte Geschwindigkeitsflug
wiederholt. Noch einmal wurde es span-
nend. Bie ersten drei Teilnehmer kamen
gegen den Wind nicht an und flogen
0-Wertungen. Als ndchsier trat der
Fuhrende Manfred lex an und flog 43,1
Sekunden. Unmittelbar mach ihm stariete
der noch aussichtsreiche Anton Jaksch.
54,5 s waren aber etwas zu wenig,
sodaB er sich mit dem 2. Platz begniigen
mufite.

Anschlieflend ein Lob an den veranstal-
tenden Verein fir die hervorragende-
Organisatien und Abwicklung. Leistungs-
miBig ist es aber noch ein weiter Meg
bis zur nationalen Spitze.

DIE ERGEBNISSE

1. Lex Manfred I.MMFC 5004 P.
uad landesmeistar

2. Jaksch Anton  FMC Seeadler 4973 P.
3. Kotz-Behofsits I.MMFC 4138 P.
Gdsteklasse :

1. Buresch Gerhard MFC Falke 5590 P.
2. Buresch Peter datto 5150 P.

.—m—
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SEGLERKLASSE RC IV

Die Landesmeisterschaft wurde vem KFC
in Thon bei Grafenstein ordnungsgemdl
und ohne Protesie abgewickelt.

25 Teilnehmer aus ganz Kérnten kamen,
um den neuen Landesmeister in dieser
Klasse zu ermitteln. Dis grofle Anzahl
an Weitbewsrbern beweist, dafl diese
Klasse weiterhin im Steigen ist. Am
ersten Tag war das Metter relativ
schin, nur hatten wir den ganzea Tag
einen fast gleichmiBigen Wind mit
einer Stirke von ca B8-10 m/fs. Dies
wirkte sich dann auch bei der Bewertung
der Figuren aus.Schon im ersien Durch-
gang kristallisisrten sich die Siegan-
wirter heraus.

Am Sonntag war dann ein wunderschiines
Flugwetter und auch die Leistungen
waren dann  dementsprechend. Im 2.
Durchgang war dann alies wieder offen.
Im  letzten und entscheidenden [Durch-
gang setzte sich .dann Staatsmeister
Heimo Fleischhacker vom KFC mit nur
einem Punki Vorsprung vor Walter
Taxer azn die Spitze.

DTE ERGEBNISSE : 25 Veilnehmer

1. und Landesmeister '
Fleischhacker H. KFC 2208 P.

2. taxer Walter MFG Feist.2207 P.

3. Lenzhofer Herb. KFC 2140 P.

Nicht unerwdhnt =mdchte ich lassen, daB
fast ‘samtliche Segler von  unserem
Schlepp-Piloten Willi Sallocker und
Herbert Fritz hochgeschleppt wurden.

Recht herzlichen Dank und macht weitar
50 !

Teilnehmer und Funktio-
nire. Hintere Reihe von
links: Hans Gsettner,
0M d. FMC Seeadier, r.
neben ihm LM Ing.Man-
fred Lex, Bildmitte
hinter: Harald Hotz -
Behofsits (3.}, rechis
daneben F.Hess sen. WL
daver F.Hess jun., LM
82, 3.v.r. A. Jaksch 2.

Viele Vereins haben fiir die Auswertung
schen einen Computer im Einsatz. Unser
Club ist schon einen Schritt weiter,
denn wir haben junge, hiibsche fleifige
frauen, die uns bei jedem Wettbewerb
gerne helfen und die Auswertung Uberneh-

men. Deshalb michte ich ganz offiziell

einmal allen diesen Damen recht herzlich
danken. Die Organisation lag in den
Hiaden des Kollegen Herbert Fritz und
klappte herverragend.

Noch eine kurze Bemerkung zum Programm:

Es miifte dem Piloten idberlassen werden,
welche Hihe er fir netwendig hdlt, um
ein ordentliches und  vollstiindigas
Programm zu fliegen. Denn nur er kennt
sein Modell und die Windverhdltnisse
(steigen und absaufen !} wihrend des
Bewerbes. Genau so wis in der Grof-
fliegerei der- Pilot fUr seine Maschine
verantwortlich ist. Tch stelle dies
zur DRiskussion.

Josef Fleischhacker

MOTORSEGLER RC/MS

Die Landesmeisterschaft wurde wieder
am Modellflugplatz der MFG St.Veii/Glan
ausgetragen. ‘

Bei idealen Wetterbedirgungen konnte

die in Finkenstein abgesagte LM in der
Klasse nachgeholt werden.

Die unter Wetthewerbsleiter  Helmui
Kirsch und seiner Mannschaft durchpe-
fihrte Veranstaltung konnte wieder in
bewdhrter Art und Weise ohne Protesie
iiber die Blhne gekracht werden.

Wie schen” von der ip St.Veit durchge-
fihrten Staatsmeisterschaft und dem
Herzogenstidter Pokalfliegen bekannt,
wurde die Auswertung mit dem bewdhrten
Micrecomputer P 2000, der firma Philips
durchgefihrt. 3o waren ummittelbar
nach jedam ODurchgang die Ergebnisse
sofart verhanden.

Landesmeister Manfred Lex mit seiner
Whisper.

Da bereits Giste aus den Bundeslindern

fiir das am n#chsten fag stattfindende
Herzogenstidter Pokalfliegen eingetrof-
fen waren, wurde auch eine G3stewertung

durchgefihrt.
Den Purkterichtern stellten sich 18
Piloten, und es ergab sich nach 3

spannenden Durchgingen folgende Wertuag:

1. und Landesmeister

Maurer Manfred M8G Feldkirchen 4683
2. Schumach Werner WFG St.Veit 4657
3. Stark Alfons detto 4600

Géstewertung :

1. Wenczel Franz MBC Enzesfeld 4621 P.

2. Wurm Peter datto ha16 p.
%. Grai Helmut detto L60B P.
Dipl.Ing. Erich Moschik
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KLASSE RC IV - Segler

Die Landesmeisterschaft wurde auf dem
Modellflugplatz "Silbergrube™ in Statzen-
dorf-Kuffern ausgetragen. 15 Teilnchmer
waren am Start.
f5 war 9,00 Uhr, und man wollte piinkt-
lich den ersien Durchgang beginnen, da
kighlte ein kurzer Regenschaver die er-
hitzteh Gemiter der Pileten ab. 1. und
2. Durchgang verliefen bei gutem Flug-
wetter programmgemdB. Gegen Ende des
3. Durchganges kam stark auffrischender
Ostwind auf, der den Piloten =3lles
Kgnnen abverlangte. Die 15 Teilnehmer
ergaben ein ideales Starterfeld fir
diese eintdigige Veranstaltung. Es
waren fast ausschlieBlich GroBsegler
an Start. Ausgezeichnzte Lleistungen
der Piloten ergaben eine knappe Punkte-
" entscheidung und somit ainen spannenden
Vertauf der Landesmeisterschaft bis
zur letzten Minute. Es war eine gelunge-
ne Veranstaltung.

DIf ERGEBNISSE :

1. und Landesmeister

KIESLING Framz fMG-Amstetten 2053
2 HORMANN Gerold MFC Silbergr. 2019
3. STOIBER Josef  HSY-Burg Kst. 1982

Heinz Iwettler

FREIFLUG Klasse F1 A

Die Landesmeisterschaft wurda auf dem
Flugfeld Wiener Neustadt durchgefihrt.
Die Wiener LM wurde wie 1im Varjahr
angeh#ingt, doch fand sich leider, wie
im Vorjahr, auch heuer %ein Wiener
Funktiondir, der den durchiiihrenden
Verein rechtzeitig von der Absichi der
Iusammenlegung der beiden Landesmeister-
schaften versténdigt h¥tte. Der Wettbe-
warb wurde erstmais von Andreas Geist
(ESY-UMy-St.Pslter)  geleitet.  Mit
gtwas Verspitung wurde bei Windstille
begonnen. Leider frischte der Wind
zonehmend auf(bis 10 m/s). Es wurden
dadurch grofie Anforderunger beim Riickho-
len der Modelle an die Teilnehmer
gestellt. FEinige Modells  zerlegten
sich wihrend des Staris, andere wurden
nicht rechtzeitig gefunden, woraus
sich die vielen O-Wertungen erkliren.
Eine solche O-Wertung erwischte auch
ich, als ich nach langem Suchea den
6. Durchgang um 3 Minuten verpaBte.
dadurch ging der Sieg an Rupert G8d.
Hans Zachalmel wurde bei seinem varléu-
fig latzten F1A-Wettbewerh 3.

Niederdsterreich

Erfrevlich bemerkt wurde die steigende
Tellnehmerzahl wvon 19 Niederdsterrei-
chern.

Vielleicht qreift die "Trimm-dich-fit-
Welle auch auf die Modellflieger iiber.
Die Bewegung schadet ja niemanden.
Erfreslicherweise gat es keine Probleme

mit Bundesheer und Flugplatzbetriebsge- .

meinschaft; die Benilitzungsbewilligung

wurde anstandsles erteilt. Die kidrenden

Gespriche mit Herrn Laferl im November
1982 diirften doch zielfilhrend gewesen

sein. Wenn sich die Modellflieger an
die Auflzgen des Bundesheeres halten,
wird es in Wiener Neustadt m.E. Kkaum
Probleme geben. Hoffentlich !
"DIE ERGEBNISSE :
1. und N Landesmeister
D Rupert ESy-OMv 1207 Sek.
2. GRINEIS Manfrad detto 045
3. ZACHHALMEL Hans detto 041 "

Die ERGEBNISSE von Wien, - 9 Teilnehmer

1. und Landesmeister

CHMELIK Berbert DMy Kg. 1126 Sek.
2. MANG Fritz detto 1067 "
3. SCHAUPP Wermer {MV Finfh. Q64 1

Manfred Grineis

KLASSE RC il

Im Auftrage des LVY-NO veranstaltete
der UMFC-Tkarus Weinland auf
Modellflugplatz 1in Mistelbach/Ebendorf
die LM in der Klasse RC ITI.

bereits

Die Organisation, die aus
einem sehr gut eingespielten Team
besteht, hatte diese Veranstalfung

wieder bestens vorbereitet.

Iwel Dinge, die man vorwegnehmen darf:
1. wurde der Wettbewerb erstmals iber
einen P5-Computer ausgewertet, wobel
das Programm von zwel Mitgliedern des
Vereines entwickelt wurde. Jeder Wettbe-
werder erhielt nach der Startnummernver-
losung sofort einem Ausdruck Ober die
gesamte Teilnehmerliste nagh Startnum-

mern gereiht. Weiters war es jedem
Wetthewerter mdglich, nach  seinem
geflogenen Durchgang eine Ausweriung

seines Fluges zu erhalten. Dies ermig-

licht eine Kontrelle fiér die Wettbe-
werbsleitung, daB ordentlich gepunkiet

wird und zeigt dem Tellnehmer sofort
seine Schwachstellen auf. Nach dem
Durchgang stand sofort eine schriftliche
Reihung fest wund zwar nicht nur fir
die Wettbewerbstafel, sondern sauch aof
Wunsch fur jeden Teilnehmer. Am Ende
des Wettbewerbes war auch in Sekunden-
schnelle nach dem letzten Starter die
Ergebrisliste fertig, die jeder Teilnsh-

~mer sofort mit nach Hause bekam.

ihrem -

ordaung,

2. der UMFC Tkarus Weinland verstédndigte
diesmal schriftlich alle in der Nihe
des Flugplatzes wohnenden 3iedler, daB
gin Wettbewerb in Mistelbach stattfindet,
und daB somit mit etwas mehr Lirm als
sonst zu rechnen ist.'fine nette Geste
der Mistelbacher Modellflieger gegenliber
der Bev§lkarung, die immer wiader
unter Beweis stellt, dal es ein gutes
Miteinander (Modellflieger - Bevdlkerung)
geben kann.

Zum Bewerb selbst :

Das Wetter war schén, doch leider
gtwas windig. Die Starterzahl mit ins-
gesamt @ Teilnehmern war auch nicht
besonders  iiberragend, und  langsam
missen berlegungen angestelli werden,
ab es noch vom Aufwand her einen Sinn
hat, derartige Veranstaltungen durchzu-
finren,

Leider kommt es auch immer wieder vor,
daB zum-gleichen Zeitpunki ein Zhnlicher
Wettbewsrb 13uft (Wanderpokal RC 1II
in 4raiwiesen). Bedauerlich, daB Termin-
und Veranstaltungssitzungen auf Landes-
und Bundesebene abgehalten werden und
dann diese Terminkollisionen entstehen.
Nach unserer Msinung gibe es nur folgen-
deReihung: WM, £M, STM, LM und anschlie-
Bend alle anderen Bewerbe. Der Wanderpo-
kalinhaber des Wettbewsrbes in Kraiwie-
sen konnte als Niederdsterreicher den
Wanderpokal nicht verieidigen, da er
zur Teilpzhme an der Stastsmeister-
schaft die LM RC ITI als fQualifikation
fliegen muBte.
AnschlieBead sel
und Teilnehmern fiir ihre Mitarbeit
herzlich gedankt. Ein besonderer Dank
dem RC~-Fachreferenten fir N0, Wolfgang
Schlager, der gleich als Punkterichter
einsprang.

allen Funktiondren .

DIE ERGEBNISIE :

1. urd Landesmeister

LEMMERHOFER W  UMF{ Waidhof. 2682 P
2. ORTNER Peter FMG Amstetten 2924 P
3. STOIBER Jesef  HSY Bg.Kst, 2825 P

SCALE - Klasse F4 C

Schan margens em 6 (Uhr beginnt der
grofe Nervenkitzael fiir die Funktionire.
Blauer Himmel, Tau auf der Piste, es

_verspricht ein schiner Tag zu werden.

Die Weikersderfer kommen und nach und
nach auch die Wettbewerber. Das Punkte-
richterteam mit dem Fachreferenten an
der Spitze erscheint, und es geht los !
Bekanntgabe der Startnummern, Flugplatz-
Senderabgabe usw., ab 8 Uhr
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unten links:

Bilderfolge oben links: Der Tagessieger Bernhard Klauschner,

ihren Modellen, die Punkterichter und Funktiondre

Baubewertung . Fiir viele von uns "Madel-
le 3 la carte". Der Fachreferent, Jr.

Loebenstein, nimmt seine Arbeit sehr
genau - doch Ist dazu die Bemerkung
f41lig, daB eine LM nicht wunbedingt

einer WM gleichgesetzt werden muB. So
kam &5, daB die Bauwertung wvon 11
Modellen bis 12,30 Uhr dsuerte. lUnser
Gast, ¥lauscher Barnhard vem MFC-Leoben,
setzte sich mit seiner FOKKER D VIT an
die Spitze. Kein Wunder und berechtigt,
war &r doch Teilnehmer beim int.Wettbe-
werb anliBlich der WM in Paris.

Die Damen in unserer Kidche sind schnel-
ler: Es gibt Schweinebraten mit Knddel,
Wiener Schnitzel mit Salat wund ab
13,00 Uhr den Beginn des 1. Flugdurch-
ganges. Dar Wind frischt auf 7 m/sauf,
urd ein spannendes Rennen beginnt.
Novotny mit der Super King Air 200
legt den Grundstein fir seimen Erfalg,
doch die anderen schiafen nicht.
Klauscher's D VII gelingt im 1. Durch-
gang die Tageshéchstpunktezahl, und
alle sind bemiiht, im 2. Durchgang
aufzuholen.

Die Zuschauerkulisse ist vielfiltig.
Modellbeqeisterte jeden Aliers s#umen
die Absperrung zum Flugraum. Auch alte
und ganz alte Modellflieger waren
dabei.

“Wert,

Gitck und Pech treffen jetzt den Veran-
stalter. VUnser Junior Michael Wurm,
kaum 17 Jahre alt, holt das Maximum an

Punkten im 2. Durchgang. Jeder von
uns, ob Kreuzensteiner, Weikersdorfar
oder Enzesfelder haffen auf einen
Platz.

Petscher®s Hurrikan kommt beim Landean-
flug zu hoch herein. Stillstand im
Stoppelfeld, und das Einziehfahrwerk
kam zur "Werksiiberholung". Maguna
startet auch in der "“Offenen Klasse"
und ist mit einer Cap 21 stockerlreif.
Peschik flieqt unter seirer Form, und
sain Modell Jodel Robin wackelt des
gfteren. Arthur Ball dagegen  zwingt
seine Pflicht- und Wahlfiguren ™natur-
getreu™ seiner Bellanca auf und liegt
im guten Mittelfsld. Der Lehrling
Ellmauthaler fliegt seine Motor-Trike.
186 Baupunkte aber sind unter ihrem
denn in jeder Drachenflugzeit-
schrift kann man gleiches begutachten
und vergleichen.

Nerven, Erfahrung und Kbnnen zeichnen
Peperl  Steiber aus. Sein  Programm
gldnzt an Exaktheit, und die Meinung
der Punkterichter, sein Modell sei zu
schnell, steht im Gegensatz zur Meinung
aller anderen "FiC-Neulinge". In der
Palette des Starterfeldes war nun mal

S s e

MFC Leoben,rechts die FW 489 Mkl4rt zu nahe auf"...
Der Drittplazierte Gerhard Magunna, MFC Waidhofen /Th. Rechts: Die Wettbewerber mit

seine Spitfire das schnellste Eisen im
Vergleich zu den Originalmaschinen.
Aber bitte ....

Die Hoffnungen des MBC-Enzesfeld schrump
fen. Murm's FW 189 "klart zu nahe
auf". Im halben Figuremrprogramm streikt
der rechte Motor, und nach harter
Landung wird er wohl die Motorgondel
"mit Lieber mehr einharzen" missen.
Jeder Bewerb kommt zu seinem Ende;
Herr Kobrc an der "Bytemaschine" wei
als arster das Ergebnis. Die Firma
RC-Shop Haas-Leobersdorf koatrelliert
auf Datapoint und druckt Einzelergebnis-
listen in allen Details.

Bei Sonnenuntergang iiberreicht unser
Obmzan "Bunny" Hruska die Urkunden und
Pokale. Viele MWettbewerber und wir
Funktiondre hoffen auf ein starkes
Starterfeld 1985.

DIE ERGEBNISSE :

1. und Landesmeister

Novotny Albert HSV Krzst. 2329,4 P
2. Stoiber Josef detto 2035,7 P
3. Magunna, GUnth. MFC Weidf. 1879,8 P

0ffene Klasse F4C :

1. Petscher Erich MFC Weidf. 1937,6 P
2. Magunna Glinth. detto 1764,8 P
3. Peschik Manfr. MBC Enzfd. 3h2,% P
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Tagesbester und Sieger der G3steklasse fiir _da% Au§wert9ngshﬂru war es keine  diese Vorgangsweise nur empfehlen.
Klauscher Bernh. MFC Leaben 2934,5 P. Schwierigkeit, die Daten zu ermitteln,  Auch die Bundessektion mifte sich mit
dz der Clomputer eines Clebmitgliedes  diesem Problem auseinandersetzen,

Resumee: Sicher ist, das diese Klasse  zyr verfigung stand. Es wer lediglich  bever eine Landesmeisterschaft mit
fur alle Beteiligten ein Augen- und  garauf zu achten, daB die Ergebnisse  drei Teilnshnern und gut iber zehn

Ohrenschmaus war. Die Vielfalt der
Modelle und der geflogenen Pragramme

myll man als "Balsam fiur die Seele"”
und Freude fir ein Modellfliegerherz
bezeichnen.

Daher wird die NG-LM-F4C-1985 unter
dem Moito stehen: "MAlie Freunde
wiedersehen - neue Freunde kennenler-
nen.

Friedl Pinzolitsch

KLASSSE F3 A

Yorweg, die Sache hat geklappt.

Auf Grund der immer mehr riickldufigen
fendenz bei den Teilmehmern der F3A-
Wettbewerben war die Idee aufgetaucht,
die niederdsterreichischen und Wiener
Landesmeisterschaften in dieser Wettbe-
werbskategorie gemeinsam auszutragen.

Da diese Idee vom UMFC Weinland kam,
war auch als Austragungsort Mistelbach
vorgesehen.

Mistelbach fibernzhm die gesamte Organi-
sation, einschlieBlich der Ausschrei-
bung, Wien stellte drei Punkterichter
und ein Jura-Mitglied.

Der Wettbewerb lief piinkilich an, und
es stellten sich insqesamt 8 Teilnehmer
den Punkterichtern (je 4 Niederdsterrei-

fir Niederdsterreich und Wien getrenat
ermittelt werden mufiten.

Der Bewerb lief in #uBerst {freundlicher
und kameradschaftlicher Atmosphdre ab.
Dig Punkterichter gaben ihr Bestes,
die Jury brauchte nicht 2u tagen, die
Kiche hatte geaug zu tun und wurde
gelebt, na, und am frihen Nachmittag
spuckte der Computer die Endergebnisse
getrennt nach Bundesl&ndern aus, sodal
avch der 3iegerehrung nichis mehr im
Wege stand.

Die drei erstplazierten Niederdsterrei-
cher erhielien Pokale, die Ehrung der
Wiener erfolgte traditionsgemdf beim
Landesverbandstag.

Nach gemttlichem Plavsch gab es zwi-
schendurch immerwisder Verabschiedungen
und langsam nahm dies Veranstalturg fir
alle Beteiligten ein schines Ende.

Mit der Durchflhrung dieser beiden
Landesmeisterschaften wurden nicht nur
Arbeit und Funktionfre eingespart, es
gab auch zwischen den Wettbewerbsteil-
nehmern der beiden Bundeslinder einen
interessanten Meinungsaustausch.

Im nichsten Jahr sall der Wettbewerb
van Wien organisiert und am {MV-Modall-
flugplatz in  BockflieB  ausgetragen
werden. Veranstaltern, die bei Landes-
meisterschaften auch mit wenig Teilneh-

Funktionfren stattfindet, wo die Durch-
fihrung von der Kostenseite her uninter-
essant wird, was sicher nicht im Inter-
esse des Erfinders wire.

DIE-ERGEBNISSE-DER Ni-LM

1. und landesmeister

Lammerhofer Wolfgang UMFC Waidh. 2260
2. Ortner Peter FMC Amstetten 2159
3. Stoiber Josef HSV Kreuzenst. 1869

DIE ERGEBNISSE DER WIENER LM :

1. und Landesmeister

Filgas Erich oMy Wien 2267 P
2. Danksagmiiller H. detto 1938 P
3. Meindl Wolfgang MFC Falke 1717 P

UMFC Ikarus Weinland

cher und Wiener ). mern zu kdmpfen haben, kdnnen wir
@heﬁ‘@sten‘n‘eﬂch Mit von der Partie war wieder Ecker Bei der Siegerehrung wurden neben den
Franz vom BMFC  Miihlparzer, ehenso  Urkunden fiir den 2. und 3. Platz Medail-
Kenigshofer Rudolf, der jedoch schen  len vergeben, und der Sieger erhielt
zu Beginn des 1. Durchganges sein erstmals .ein vom Landessektionsleiter
Modell am Beden zarstiirte. selbst handgeschnitztes, wunderschines
Erstmals seit langen Jahren kem keine Relief, welches den Aero-Club Adler
eigene  Gdsteklasse  zustande,  doch ° darstellt. Diese  handgeschnitzten
kamen aus Wien von der OMV-Schulgemeinde Reliefs werden auch fir cdde anderen
CL-KUNSTELUG F2 B hwi  Messinger mit seinam "Selfmade |andesmeister und einige weiteren
Motor" und Ing.Bernhard Kramer. Messin- Wetthewerbssieger vergeben.

Ms einziges Bundesland fihrie Ober-
dsterreich eine Fesselflug-Kunstflug-
Landesmeisterschaft durch.

Die Veranstaltung wurde auf dem Geldnde
der ehemaligen Getrdnkefirma Platzer,
in Stadt Yaag N0, ausgatragen.
Teilnehmerzahl war diesmal eher beschei-
den: 4 Oberdsterreicher und zwel G3ste
aus Wien.

Schon jehrelang kommen nur Trogbacher
und Weinmann fir den Sieg in Betracht.
Diesmal war Trogbacher vom UMFC Neuho-
fen am Zug und besiegte Weinmann Erhard
vam SMBC Eferdinp, mit einem Vorsprung
von nur 20 Punkten.

Die =

ger wurde Tagesbester.

DIE STEGER :
1. und Landesmeister

Troghacher R.  UMFC Neuhofen 5736 P
2. Weinmann Erh.  SMBC Eferding 5716 P
3. Ecker Franz BMFC MithIparz. 3561 P

Giste:
Massinger Awi Wien 5981 Pkte.
Kramer Bernhard Wien 3584 v

lie Wettbewerber im "Dunkeln®
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Landessektionsleiter Erwin Mihlparzer gratuliert den Siegern:
Ven iimks: 1. Rudelf Trogbacher, 2. Erhard Weismann, 3. Franz Ecker

F4 C - SCALE

30 Stunden mit unserem F4C-Fachreferen-
ten Dr.Thomas' Loebenstein .

Da in unserem Verein der Wunsch geduBert
wurde, in der Klasse F4C eine Landes-
meisterschaft durchzufiihren, bewarben
wir uns darum. Wir erhielten den Zu-
schlag, und semit stand dar Durchfilihrung
giner FiC-landasmeisterschaft mit
Gisteklasse nichts mehr im Wege.

Bie MNennungen bliebea zwar auf unseren
Verein beschrinkt, doch kamen der
Staatsmeister, Andreas  Wirth, und
Fachreferent Or. Thomas Loebenstein zu
vnserer Veranstaltung, um uns mit Rat
und Tat bei der Durchfiihrung beizustehen.
Bei soanigem und leicht windigem Wetter
begannen wir pinktlich mit dem Wettbe-
warb.Begrifen konnten wir wieder den
Fachreferenten, den LSL von Oberfster-
reich, Erwin Mihlparzer, und den VB
der Gemeinde Ottnang, Leopold Thaller.
Nach einleitenden Worten wurde gleich
mit der Bacbewertung beganner. . Bei
diesem Teil des Wettbewarbes kosteten
mangelnde Bauunteriagan manchem Teilneh-
mer wertvolle Punkte. Eine Schwierigkelt
in disser HKlasse stellt sicher die
Beschaffung der Dakumentation iber das
grofie Vorbild dar.

Vorgefiihrt wurden folgende Modelle :
Volksplan, Dalotel, Biicker-Student,
Cessna-Skylane II.

Die Attraktion war sicher die von
Stastsmeister Wirth gebzute Sasb-Tonne.
auch bei der anschlisfenden Flugbewer-
tung war uns der Wettergett noch get
gesinnt. Da fast alle Teilnehmer noch
relativ wattbewerbsunerfahren waren,
zeigte die nervliche Belastung auch
seing Wirkung.

Nach zwei Flugdurchgingen kam es dann
zu folgendem Ergebnis:
Sieger in der Gdsteklasse
sieger Andreas Wirth,

sowie Tages-
FMBC Vienna

1. und Landesmeister
Ing. Horst Preiss
2. Johann Ortner
3. Siegfried Pichler, alle MFC-Hausruck.

Vielleicht ist es in der Zukunft mig-
ligch, die Teilpehmerzaht =zu erhhen.
Diese "Klasse gibi jedem Wettbewerber
die Chance, chne grefe Materialschlaeht
gute Ergebnisse zu erzielen, sofern es
sich um den Nachbau eines groBen Var-
bildes handelt und die Bauunterlagen
vorhanden sind.

Ber groBe VYortell in dieser Klasse ist
auBerdem, daB die Motorleistung wund
somit auch die Lirmbelastung in Grenzen

~gehalten werden kann.

AbschiieBend bedanken wir uns herzlich
beim Fachreferenter, beim Stzatsmeister,
beim Landessektionsleiter, bei den
Punkterichtern und bei allen Helfern
und Wettbewerbern fiir inr Mitwirken.

Jonny Ennser

Yon links nach rechts:
Dr.Thomas Loebenstein,
%. Siegfried Pichler,
LSL Erwin Mihlparzer,
1. Ing.Horst Preiss,
Tagessieger Andreas
Wirth und Johann
Ortner, 2. der LM

Klassen RC Il + F3 A

Die Wetterlage war nichit besonders,
teilweise Regen und kalt. Die Punkte-
rickter hatten nichts zuv lachen, trotz-
dem hielten sie aus. Danke !

Leider war die Beteiligung an diesen
M mit nur je b (!) Startern beschdmend
klein. Friiher war die Teilnehmerzahl-
weit hoher. Was ist los ? fragt man
sich.

Offenbar geht es vielen Modelifliegern
nicht mehr darum, echten Spart auszu-
iben, sie betreiben den Modellflug nur
mehr als Hobby. Dies ist aber fiir den
Modellsport absolut =zu wenig. Soll
doch die LM Zeugnis ablegen iber die
sportlichen Leistungen der Vereine.
Die Einsatzfreude der Modeliflieger -
wo ist sie geblieben ?

Ich michte daher an aile Modellfliesgar
in Oberdsterreich dea Appell richten,”
die  Landesmeisterschaften mehr  zu
beachten und dabei zu bedenken, daB der
Modellflug als Spert anerkanni worden
ist, wofdr jahrelang gekimpft wurde -

und nun das Ergebris !
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Nur  Gaudifliegem und  Schaufliegen
allein werden dem Modellsport nicht
nitzlich sein. Die Leistungsbilanz der
Yereine soll gestérkt werden und dazu
ist die Landesmeisterschaft da ! Bei
dieser Landesmeisterschaft waren nur 3
Vereine vertreten: Enns, Meggenhofen
und Schirding.

Es war ein Doppelsieq der Uniocn Flieger
Meggenhofen. In RC TIT siegte Leopald
Berger und in F3A MHeinz Kronlachner.
Schdrding wurde jeweils auf den 2.
Rang verdringt.

Wean man sich in F34 immer auf das
neue, schwierige Programm ausredet, so
stimmt das sicher nicht  in RC TIII.

2. Wolfpang Weichaus  Schirding 2750
3. Franz Hiller Meggenhafen 2729
4. Th. Voitleitner Enns 2660
Klasse F3 A:

1. Reinz Kronlachner Meggenhofen 2628
2. Thomas Pfnlir Schirding 2075
3. Paul Schmidleitner Schirding 2004
L, fiotti. Benischke  Schirding 1972

Quo vadis Dberdsterreich !
Wenn das so weiter geht, werden die LM

bald illusorisch. Alois Rauchenwald T
Die Ergebnisse in RC L1l

1. Leopold Berger Meggenhofen 2780°

Bie RC III-Mannschaft

Dar Sieger in RC ITI, lLeopold Berger
und L3L Erwin Mihlparzer

Die F3 A - Mannschaft

LSL Mihlparzer gratuliert dem neuen
F34 -~ LM, Heinz Krenlachner

RC - HANGFLUG

Zum 2. Mal wurde die 00 Landesmeister-
schaft im RC-Hangflug am Hochkogel bel
Schliarbach ausgetragen.

Nach Bekanntgabe der Wettbewerbserdnung
durch den  Wetibewerbsleiter  Ernst
Eisinger, konnte der 1. Durchgang
plinktlich begonnen werden.

Bei schinem Wetter, aber ieider Wind-
stille im 1. Durchgang, konnten keine

langen flugzeiten erreicht werden.
Auch nach einer ldngeren |Martezeit
nach dem 1. Durchgang, frischte der

Wind nicht aui, und so wurde bei eimer
leichten Sidost- Brise {das Hangflugge-
linde erstreckt sich von SW-NO) der
2. Durchgang gestartet. Der 3. Durchgang
wurde dann am HNordhang ausgetragen.
Nach BeschiuB der Wetthewerbsleitung
wurde vem Westhang aufden N-Hang iiber-
siedelt, um das Geldnde besser ausniitzen
zu kdnnen. Hier konnten die besten
Piloten die Zweiminuten-Flugzeit er-
reichen.

Der 1. Durchgang gewann Roman Kekely,
und der 2. Durchgang ging an Werner
Hauer. Ein gut geflogener 3. Durchgang
des Kirchdorfer Helmut Greindl vereitel-
te dem VorjahrssiegerWsrner Hauer den
Gesamtsieg. Mit groBer Freude konnie
Roman  Kokely wvom Veranstalterverein
zum neuen Landesmeister gratuliert
warden.

Anschliefend sei noch allen Helfern,
die fur eine reibungslose Durchfiihrung
des Wettbewerbes sorgien, gedankt.

Die offiziellen Ergebnisse - 28 starten-
de Teilnehmer und 6 Mannschaften.

Einzelwertung:
1. ung Landesmeistar

Kokely Raman MFK Quax Linz 1064
2. Hauer Wermer  MFC ASKD Linz 1931
3. Greindl Helmut SMBC KirchdOrf 1924

Mannschaf{swertung :

1. MFK Quax Linz II
2. MFK Quax Linz I
3. SMBC Kirchdorf

4629 Punkte
4430 0
%20@_ n

Von links nach rechts:
2. MWerner Hauer,

1. Roman Kokely,

LSL Erwin Mihlparzer,
7. Helmut Greind}




46

3/4 - 1985

Salzbury

RC - HANGFLUG , Klasse F3 F

Der Obmann der L3V-Modellfluggruppe
Abtenau scheint einen besenderen Vertrag
mit dem Wetter zu hezben.

Nun bereits zum 12. Mal wurde dort ein
Hangflugwettbewerb  durchgefihrt, und
fast immer konnte der Bewerb bei guten
duBeren Bedingungen ausgetragen werden.
So auch diesmal und erstmzls auch als
Landesmeisterschaft.

Ungebrechen auch die  Beteiligung.
Nicht weniger als 68 Piloten in der
Wertung und 72 am Start. Das spricht
fur sich.

Bereits im 1. Durchgang wurde mit
allen Mitteln versucht, die wenige
Thermik an diesem Tag avszuniitzen. Es
wurde gekiinstelt, hasardiert, mit viel
Gespilr gesucht und vielfach asch gefun-
den.

Die iberraschung im 1. Duerchgang lie-
fert der junge Dietmar Tellerian, der
mit 324 Punkten den besten Flug hinleni.
Knapp dahinter einer der Sieganwirter,
Klaus-Dieter Hosp. Sehr gut auch noch
der sehr junge Ernst Zircher mit 30%
Punkten.

Im 2. Durchgang werden die Verh#ltnisse
besser, es kinnen die erforderlichen
Zeiten von 3 Minuten von sehr vielen
Piloten geflogen werden. Die Veranstal-
tung wird von der Bewerbsleitung sehr

gekonnt und ziipig durchgefiihrt. Auch
die Teilnehmer wverhalten sich sehr
diszipliniert, und es ist alles eitel

Wonme. Doch dieser Durchgang 1dBt den
Bewerb erst so richiig spannend werden.
Wikrend der spitere Sieger, Klaus
Hops, nur einen mageren 153 Punkte-
Durchgang erbringt, gelingt es dem
jungen Ziircher mit 310 Ponkten den
Grundstein fiur seine spitere Plazierung
zu legen. Der Beste" zus dem 1. Durchgang,
Dietmar Tollerian, legt wieder einen
sehr guten Flug hin, ntitzt fast brutal

alle Miglichkeiten der {beraus spir-
lichen Thermik au4, kammt auch sehr
gut zum landeanflug, setzt sehr gut

und plaziert auf - doch welcher Schreck,
das Modell dreht sicgh noch, die Lande-
richter sind unbarmherzig, die Landung
wird nicht gewertet. Nur 173 Punkie
sind die Ausbeute.

Alles hofft nun auf einen guten dritten
Durchgang, viele sehen hier die Chance,
sich noch verbessern zu kidnnen. Doch
ab nun spielt die Thermik nicht mehr
mit. Wind fast null, Thermik auch nur
mehr vereinzelt. Klaus Dieter Hosp hat

hier das Gliick des Tichfigen und er-
wischt mit untriiglichem TInstinkt noch
eine Blase und kann mit 376 Punkten
seinen Siag sicherstellen.

Gut auch noch die beiden Jugendlichen
Zircher und Tollerian mit 206 bzw. 208
Punkten, sonst bleiben die meisten
Piloten unter 300 Punkten.

Man ist schlieflich frob, den
noch bei reguldren Beddngungen
ziehen zu kiinnen.

Wie in Abtenau Ublich, wird die Veran-
staltung durch viel Prominenz ausge-
zeichnet. Voran der Siaatsmeister in
F1B8 Ing. Ernst Reitterer, der sich dem
Veranstalter als Punkterichter zur
Ver- fiigung steilt. Ebenfalls in Abtenau
anwesend landessektionsleiter  Johann
Niederwimmer und der Prdsident des
LSV-Salzburg, Ing. Neubacher.

Wie immer war die Siegerehrung durch
den Qbmanm sehr launig, und die Sieger
freuten sich diesmal iiber die sehr
schiinen Glaspokale.

Bewerb
durch-

Peter Tollerian
DIE, ERGEBNISSE :
Einzelwertung - Senioren:

1. und Landesmezister

fiops Klaus-Dieter €SV Sbg. 636 P.
2. lircher Ernst detto 614 P.
3. Gliick Gerhard MFC Sbg. 613 P.
Jugendwertung:
1. Itircher Ernst LSV Shbg. g1k P
2. Tollerian Dietm. detto 532 P.
3. Wagner Karl detio 405 P.
Manrschaftswertung:
1. Landesverband Salzburg 1795 P.
2. LSY Salzburg I 1704 P.
3. LSV Abtenau II 1661 P.

HUBSCHRAUBER F3 C

Bei denkbar giinstigen Witterungsbedin-
gungen veranstaltete der Drachenflieger-
elub  "Wildkogelfalken"  auf  seinem
Modellflugplatz in Bramberg als einziges

_ Bundesland eine F3C-landesmeisterschaft.

Sieben Starter, daven 3 in der Giste-
klasse, stellten sich dem Wettbewerbs-

geschehen.

Der regierende Staatsmeister und Lokal-
matader, Josef Brennsteiner, hatte
trotz Absturz im 1. Durchgang keine

allze groBen Praobleme und verwies mit
iiberzeugendem  Punkteabstand  Manfred
Plieseis auf den 2. Platz. Scharler
Ferdinand konnte wiederum Fritz Egger

~auf den undankbaren 4. Platz verweisen.

In der Gdsteklasse setzte sich der
Freilassinger Anton Brunner vor dem
Wiener Harald Bingel urd dem Tiraoler
Kurt Told klar in Szene.

Die Wettbewerbsleitung hatte LSL Johann
Niederwimmer inne und die Organisation
wurde unkampliziert, aber wirkungsvoli
von den Wildkogel-Falken-Mannen ausge-
filhri. )

DIE ERGEBNISSE :

1. und Landesmeister
Brennsteiner Josef Wildk.Fal. 3032

2. Plieseis Manfred ? 133k
3. Scharler Ferdinand 7 905
Gdsteklasse :

1. Brunner Toni BRD 2k0k Pkte.
2. Bingel Harald Wien 1960

3. Pold Kurt ? 1477 N

Sportlich gesehen klaffte zwischen der
dusnahmeerscheinung, Josef Brennsteiner
(Teilnehmer an der WM 1985 in Kanada)
und den anderen Teilnehmern noch ein
Riessenloch, dzhinter orientiert sich
aber bereits eine Gruppe wettbewsrbswil-
liger Piloten.

Dieser Salzburger TImguls sollte fiir
1985 1Initialziindung auch fiir andere
Bundesldnder geben, und es ist zu
hoffen, dald tber den Winter einige
andere Wetthewerbsideen in den anderer
Bundeslindern gebaren werden. fine
gruppenveise Zusammenziehung der Regiec-
nen 0Ost, Sid, und West kiinnte eine
brauchbare Idee darstellen.

Und noch ein Wort zur Disziplin:

Es ist angenehm, festzusteller, daB
sich die Gruppe der Modellhubschravber-
piloten bereits einzuordnen  weif.
Brennsteiner und 3ingel zum Beispiel
scheuten sich nicht, rund 15¢ km weit
nach Mauterndorf im Eungau zu fahren,
um dort im Anschluf an die Landesmeister-
schaft ein gekonntes Schauprogramm zu
absolvieren, und so aine Bitte des LSE
zu erfiillen,

Diese Entwicklung wird zwangsliufig
auch den notwendigen sportlichen Erfalg
mit sich ziehen, und es.ist daher der
dringende Appell an alle Clvbgewaltigen

zu richten, diesen Trend zukiinftig
mitzugestalten.
Bei diszipliniertem Verhalten ist die

Gruppe der Modellhubschrauberpiloten
zin sowohl sportlicher als auch ein
finanzieller Gewinn fiir jader Verein.

FR Gerhard Lustig
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FREIFLUG F1 A

Salzburg ist eines von 6 Bundeslindern,

die 1984 Freiflug-Landesmeisterschaften
durchfiihrte.

Es stellten sich 11 Teilnehmer aws 4
Vereinen, darunter leider nur 2 Jugend-
liche, den Zeitmehmern. Austragungsort
war wieder ainmal ANIF-West 1in der
Nihe des Tiergartens Hellbrunn. Der
Platz ist zwar schon zu klein, wum bei
auffrischendem Wind ein Max von 1180
Sekunden zu fliegen, ohne im Ort Anif
auf einem Baum oder im Tiergarten zu
landen.

S0 war es dann auch, von Durchgang zu
Purchgang frischte der Wind auf und
erreichte bis 6 m/s. Am Morgen behindar-

ten MNebelschwaden die Sicht. Um 12,30
Uhr ertiffnete [SL  Niederwimmer  den
Bawerb, schon bei Sonnenschein, aber

es blieh relativ kiihl, 5°¢ um Mittag,
dies stellte natiirlich an die Zeitnehmer
grofe Anforderungen, da die Tage daver
gher warme, schwach windige und wolken-
lose Herbstage waran.

Im 1., 6. und 7. Durchgang erzielte

kein einziger Teilnehmer ein Max. Dies

zeigt, wie schwierig es zu fliegen
war. Im 3. Durchgang dagegen konntern 5
Teilnehmer, darunter ein Jugendlicher,
die geforderten 180 s erreichen. Manch-
mal landeten Modelle im Tiergartien
vder sie flogen in den Ort und suchten
sich dort manchmal als Llandeplatz die
hiichsten Bdume aus. Trotzdem war der
Bewerb bis zum letzten Durchgang offen,
da Dipl.Ing. WNitsche, der WM-Driite im
fesselflug, den LM-Titel nrur um eine
“licherliche™ Sekunde verfehlie. 3o
wurde mit Gh5" Gesamtzeit Dietmar Piber
auch iandesmeister 1984, damit kornte
ar seinen Titel erfolgreich verteidigen.
Ein weiteres Kuriosum ist der 3. Platz,
den sich 2 Kookurrenten teilen muBten,
nimlich  Kreuzberger und Reitterer.

.Dabei hatte Krauzberger im 5. Durchgang

den ZIeitschalier falsch eingestellt,
sein Modell bremste kurz nach dem Aus-
klinken, ansonsten wire ihm der LM-Titel
1984 nicht mehr zu nehmen gewesen.
Technisch gesehen gab es nicht viel
Neues. Auf  Grund der herrschenden
Wetterlage versuchte niemand den Kreis-

schlepp. A2-Kenstruktionen der "Salzbur-
ger Schule", also Wagner's PMax-Man",
kamen vor allem bei den Spitzenleuten
in mehr oder weniger modifizierter
Form zum Einsatz. Nur Reittersr sefzte
einen leicht verdnderten MMiro SF
ein.

An dieser Stelle ist auch einmal allen
Ieitnehmern zu danken, die trotz der
Kilte ausgehalten haben und hier ver
allem den Mitgliedern des MF{-Salzburg,
die sehr zahlreich erschienen waren !
Der Bewerb konnte durch den Wetfbewerbs-
leiter, LSL HNiederwimmer in einer
Rekordzeit wvon 3 Stunden protestlos
abgewickelt werden.

DIE ERGEBNISSE :

1. und Landesmeister

Piber Ditmar USY Taxham 945 Sek.
2. Nitsche Heinr. MFC Salzbg. 944
3. Reitterer E. LSV Salzbg. 830 "

Jugendwertung bei 5 Durchg¥ngen:
1. Nitsche Heirz LSV Salzbg. 775 Sek.
2. Dokulil Peter detto hpq

FR Ernst Reitterer

Steiermark

Klassen RC 1l und F3 A

Da es nun seit 2 Jahren keine Landes-
meisterschaftten in diesen beiden Klas-
sen in der Steiermark gegebenhat,

habe ich mich entschlossen, die Landes-

meisterschaften wenigstens 1084 abzu-
wickeln.
[s 1ist leider Tatsache, daB diese

Klassen in der Steiermark night viele
Anhinger haben. Meine [berzeugung ist
es jedoch, daB die Talente. noch immer
yorhanden sind. Es fshlt halt an der
ernsthaften Vereinsarbeit.
Leider qgibt es Vereine,
Ehrgeiz haben (und das nitige Klein-
geld), nur grofle und noch grodere
Modelle zu bauen und in die Luft zu
schicken, um zu zeigen, was sis alles
haben und kiinnen ! Dabel wird vergessen,
daB der Kunstflug den Modellspert erst
richtig belebt und interessant macht.
Bei den Landesmeisterschaftten rmulfe
ich als Veranstalter leider feststellen,
daB kein einziger anderer steirischer
Verain einen Piloten genannt hatte. Es
gitt GroBvereine, aber offenbar keine
brauchbaren Piloten.

welche den

Ich michte die VYereine auffardern, die
Klassen RC IIT ung F3A wieder in ihr

Programm aufzunehmen, damit bei der
nichsten lLandesmeisterschaft night
wieder nur Piloften aus Kiéflach dabei
sind ! .

Wir werden jedenfalls weiterhin aktiv
im Kunstflug weiterarbeiten, um jungen
Piloten Anreiz zum Kunstfiug zu bisten.

Hubert Richier

, 3. Reisenhofer R.

Lediglich die Kiflacher
: Modeliflieger nahmen

an der Landesmeister-
schaft in den Klassen
i RC III und F3 A teil.
Was ist mit den ande-
ren Gruppen ?

DIE ERGEBNISSE IN RC IIT - 4 Teilnehmer

1. und Landesmeister

Bretterklieber G. ASKO-Kufl. 2hos P
2. Reisenhofer R. detto 2322 P
3. Beck Georg . detto 2z08 P

DIE ERGEBNISSE TN F3 A - & Teilnehmer

1. und Landesmeister )
Hubmann Alfred  ASKD K&fi. 2017 P

2. Bretterklisber G. detto 1750 P

dettao 1682 P
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RC-Hangflug - Klasse F3F

Die RC-Hangflug-Landesmeisterschafl
fand auf der Sommeralm bei Weiz statt.
Bei guter Bediagungen traten 46 Wettbe-
werber zum Start an. Nach spannendem
Verlauf wurde Franz Prasch, ASV-Puch,
mit 1969 Punkien Landesmeister. Zweiter

werde Robert Thomiller, ASK#-Koflach
mit 1810 Punkten, und den dritten
Platz beleote Bernhard Pomberger, FMC-

Milrzzuschlag, mit 1795 Punkten.

Der Wettbewerb konnte dank guier Organi~
sation und des unermiidlichen Einsaizes
der Mitglieder der verznstaltenden
Gruppe Weiz problemlos und ziigig abge-

wickelt werden. Erich Mayer

Die Erstplazierten -
von links nach rechis:
3. Bernhard Pemberger,
MFC Mirzzuschtag,
1. Franz Prasch,
ASY Puch,
2. Robert Thomiiller,
ASKE Keflach

RC-Segler - F3 B

Die Landesmeisterschaft wurde auf dem

Kapfenberger Modellflugplatz in Sélsnitz
-Wieden durghgefiinrt.

Obwohl die Wetterprognosen  Huflerst

schlecht widren, begann der Wetibewerd

bei strahlendem Wetter, und ner am

Nachmittag -muBten die Weltthewerber

Regen tiber sich ergehen lassen.

Am Start waren 1% Steirer und 9 Giste

aus Oberdsterreich, Niederbsterreich,

Wien und Salzburg. Sehkr kameradschaft-

tigh war die Durchfihrung des Wettbewer-
bes. So stellten der KSY VEW Hapfenberg

den  Modellflugplatz, der SMC Graz

Andritz ihren bewdhrten Wetthewerbsiei-

ter, Gerhard Pichler,zur Verfiigung,

und die Gesamtorganisation lag in dan

Hinden der Union Eisenerz. Dank vieler

Mitarbeiter konnten 3 DurchgZnge ziigiq

durchgefiihrt werden, sodaB um 15,45

Uhr das zweiten Tages die Landesmeister-
schaft abgeschlossen war.

DIE ERGEBNTSSE DER LANDESMEISTERSCHAFT:

1. und Landesmeister

Prasch Franz ASV Puch  8%91,3
2. Mayer Merner SMC Andr. 8218,7
3. Niederhofer G. Unien Eis, 7503,0

b p
5°P
7P

Gut gefallen hat mir die herrschende
Kameradschaft unter den Wetthewerbern
sowie die gute Stimmung, die sich ihber
die baiden Tage hinwegzag und viel von
der Wettbewerbshektik nahm.

Die anschlieBend durchgefiihrte Sieqer-
ghrung bescherte den Siegern in beiden
Klassen die obligatorischen Pokale,

letzten aber einen Sauschddl. Bei
guter Stimmung und mit dem Versprechen,
einander im ndchsten Jahr bei dieser
kiéniglichen  Disziplin  zu  treffen,
gingen wir auseinander.

Auf ein Wiedersehen freut sich
Gerhard MNiederhofer

SIEGER IN DER GASTEKLASSE :

1. Hoffmann Peter Niedardst. 8625,57 P
2. Pongruber M.  Salzburg B6OY4,18 P
Salzburg  B351,57 P

3. Haslawver Hans

UND

GESELLSCHAFT M.B.H.

T DRUTZ CIKETREI

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV
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Vorarlberg

19. VORARIL.BERGER
LANDESMEISTERSCHAFTEN

Wetterbedingungen konnten
Vorarlberger Landesmeister-
in den RC-Klassen ik Iv,
RC IIT und F3A durchgefiihrt

Bei besten
die 10.
schaften
RC/MS,
warden.
Fines hatten alle vier Klassen gemein-
sam - den Sieger. KXarl Wasner jun.
hatte diesmal in allen HKlassen die
Nase varn.

Traditionsgemif am stirksten besetzt
die Klasse RC IV mit 15 Teilnehmern
und zwischen dem Sieger und Zweitpla-
zierten Wasmer sen. hart umkdmpft.
Deitter und Vorarlberger Jugendmeister
wurde Dietmar:Stefanan.

Zum letzten Mal ausgetragen wurde die
Klasse RC/MS. Fiir diese Klasse sind
derzeit zu wenig Teilnehmar vorhanden.
Hier konnte der Sieger mit groBem
Varsprung die Konkurrenz in Schach
halten.

Ebenfalls stark besetzt - 11 Teilnehmer
~ die Motorklasse RC III. Hinter Serien-
sieger Wasner jun. sein Dauerkonkurrent
Wolfgang Matt. Am dritten und vierten
Platz erfreulicherweise die  jungen
Nachwuchspiloten Thomas Rhomberg und
Dietmar Stefanon.
Mindestbeteiligung in der
aber ebenfalls sehr gute Leistungen
der Juniorenpilaten Markus Badent und
Dietmar Stefanon beim neuen F3A-Kenst-

Klasse F34,

{lugprogramm.
Die umsichtige Wettbewerbsleitung
durch Gottlied Bohler und Gerhard

Meyer sowie die Bemiihungen der Punkte-
richter ays allen Vereinen war wesent-
licher Bestandteil des kameradschaftli-
chen Geistes an disser 19. Vorarlberger
Landesmeisterschaft.

tSL Xarl Wasner

Bild 1 - Klasse RC IV w.1.
2. Karl F. Wasner
1. LM Karl Wasner jun.
3. Dietmar Stefanen

Klasse F3 A v.l.

2. Markus Badent

1. LM Karl Wasner jun.
3. Digtmar Stefanon

Bild 2

DIE ERGEBNISSE :

Klasse RC IV - 15 Starter
1. und Landesmeister -
Wasner Karl jun. MSEC RT.
2. Wasner Karl sen. detto
3. Stefanan Dietm. detto

Klasse RC/MS - Starter
7. und Landesmeister
Wasner Karl jun. MSFC RT.
2. Wasner Karl sen. detto
3. Lercher Erich detta

Klasse RC III - 11 Starter
1. und Landesmeister

Wasner Karl jun. MSFC RT.
Z. Matt Wolfgang
3. Rhaomberg Thomas

Hlasse F3 A - 3 Starter
1. und Landesmeister

Wasner Karl jun. MSFC RT
2. Badent Markus
3. Stefanon Dietmar MSFC RT

Bild 1

Bild 3 - Xlasse RC IIT w.l.

2. Wolfgang Matt

MCB Breg.

3040
2970
2450

1991 P
1456 P

1291

3010

2380
1808
1590

1. LM Karl Wasner jun.

3. Thomas Rhomberg
Klasse RC/MS  wv.1,

Bild 4
2. Karl F. Wasner

1. Karl Wasner jun.
3. Erich Lercher (micht anweszad)

P.
P.
P.

P.

MCB Breg. 2866 P.
MSFC Dorn.2563

Bild 2

8ild 3
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LESSNERWAND - POKALFLIEGEN

fand wie alljihrlich
beim MFC-Leoben statt mit Teilaehmern
aus der Steiermark, N, Salzburg und
sogar einem Urlaubsgast aus der BRD.

Die Startstelle liegt in ca 400 m
Entfernung und etwa 200 m Hihe Uber dem
Platzniveau. Jeder Teilnehmer mufite
seine Modelle persdnlich zur Startstelle
tragen und dort zusammenbauen, denn es
sollte ja auch eine gewisse sportliche
Lelstung mit diesem Wettbewerb verbunden

Der Wettbawerd

sein. Oer Flugplatz war Gber CB-Funk
mit der Startstelie in davernder Ver-
bindung. Auf diese Art konnie jeder

Pilot asuch auf diese Entfernung seine
Ruder noch einmzl kontrollieren.

Im 1. Durchgang muBte eine Flugzeit wvon
6 Minuten erreicht werden. Bei Unter-
oder lberschreitung dieser 7Zeit gab es
Punkteabziige. Die Landung im ausgesteck-

ten Zielfeld wurde wmit zusdtzlichen
Punkten henoriert.

Im 2. Durchgang muBte in mbglichst
kurzer leit nach der Modellfreigabe
durch ein 20 x 5 Meter '"kleines" Ter
geflagen - werden. Der Rekerd aus -dem
Varjahr wven 25 Sekunden konnte heuver

auf 21,9 Sekunden verbessert werden,
was einer Durchschnittsgeschwindigkeit
von etwa 85 kmh entspricht.

Unter den 26 Teilnehmern, die diesen
Wettbewerb bei herrlichen ZuBeren Be-
dingungen fliegen konanten, konnten wir
auch eiren  Urlauvbsgast aus der  BRD
begriiBen. Herr Konrad HKrauss, der sich
mit seiner Gattin auf Osterreichrund-
fahrt befand, unterbrach seine Rundreise
fiir eine Wache in Leaoben und kampierte
auf unserem Flugplatzgelinde.

DIE ERGEBNISSE :

1. Martin Pongruber
2. Johann Haslauer
3. Ernst Zircher

LSV Shg. 2147 ©°.
detto 2070 . P.
detto 2002 P.

lbwehl dieser Bewerb fest in dem Hinden
der Salzburger war, wird =zuch 1985
wieder das  Lessnerwand-Pokalfliegen
beim MFC-Leoben stattfinden. .
{Fiir die Leser wire es vielleicht noch
interessant gewesen, zu wissen, in
welcher Kategorie bzw. mit welchen
Modellen der Wettbewerb geflogen wurde.
Rad.).

HERZOGENSTADTER POKAL

Zum viertenmal wurde das zum SUD-DST-CUP
zdhlende  Herzogenstddter Pokalfliegen
Jurchgefiihrt.
Der Birgermeister der Stadt St.Veit/Glan
Ing. friedrich Welte, konnte dazu 21
Teilnehmer aus ganz Osterreich begriifen.
0zrnk der gquten Organisation wverlief
dieser Wettbewerb zur wvollsten Zufrie-
denheit aller Teilnehmer.

DIE ERGEBNTSSE :

1. Fink Karl
2. Klingenspiel H.
3. kellner Dieter

SFC Furstf. 4616 P.
MFG St.Veit 4611 P.
SFC Furstf. 4540 P.

Die an beicden Tagen gezeigten Leistungen
sind als sehr gut zu bezeichnen, und es
ergab sich damit ein breites Spitzen-
feld. MWenn man die Ergebnisliste be-
trachtet, so zeigt sick, dal der Punkte-
unterschied zwischen den 1. und 1).
kaum mehr als 300 Punkte betragen hai.
Demgegeniiber steht aber leider die
traurige Tatsache, dal die Teilnehmer-
zahlen an  RC/MS-Wettbewerben stindig
sinkt und kaum neue Gesichter unter den
Teilnehmern zu sehen sind.

| Dies kann man sicherlich auch auf die

derzeitige VWetthbewerbsordnung zuriick-
fihren, bei der zum GroBteil die Motor-
leistung fiir ein gutes Abschneiden ver-
antwortlich ist und das fliegerische
Kinnen eigentlich im Hintergrund steht.
Es gibt viele Piloten, die an eirem
MS-Wettbewerb gerne teilnehmen wiirden,
aber den derzeitigen Motorfetischismus
ablshnen.

Anlifiich dieses Wettbewerbes wurde ein
h-Takt-Motorsegler vorgefiihrt, der dann
zu Diskussionen iiber ein neues RC/MS-Pro-
aramm Anstoll gab, um auch Modellen mit
geringerer Motarleistung eine Chance zu
geben.

Dabei wurde vor allem eine variable
Motorlaufzeit vergeschiagen. Die eigent-
liche Wertung sollte erst nach Abstellen
des Motors beginnen (#hnlich RC IV).
Damit wire RC/MS wieder fiir eine breite-
re Masse interessant und bliebe nicht
ner der Elite vorbehalten.

Auch nicht so finanzkr#ftige Jugendliche
kbanten wieder teilmehmen ! Diese
Tatsache sollte vor allem den zustindiger
Herrn des {AeC zu denken geben, um eine
rasche L8sung in dieser Klasse herbeizu-
fuhren, damit auch der Nachwuchs wieder
an den Bewerben mit entsprechenden
Chancen teilnehmen kann und diese
Wettbewerbsklasse nicht gewollt (2) zum
Aussterben gebracht wird.

NATIONALER F4C-WETTBEWERBE

Dz der MFC-Leoben als fiihrender F4C-Club
in der S$teiermark bekannt ist, wurde er
mit der Austragung des Nationalen
FhC-Bewerbes 1984 beauftragt. G&leich-
zeitig zdhlte dieser Bewerb zls stei-
rische Landesmeisterschaft.

Am Samstag veranstaltete wunser Club
als Rahmenprogramm ein groBes Schauflie-
gen mit zahireichen Attraktionen.
Parallel zum Fliegen wurde die Bauvpri-
fung durchgeftihrt, die allerdings aus
Witterungsgriinden in das nashegelegene
Clublokal verlegt werden muBte.

Ergebnis der Baubewertung:

MFC-Leoben
16744 Phte.
FMBC-Austria
1560,6 Pkte.
{Mv-Radenthein
1500,8 Pkte.

1. Bernhard Klauscher
Fokker D-VI

Z. Andreas Wirth
Saab J29 F "Tonne"

3. Vinzenz Pippan
Ryan Special

Am Sonntag wurde der Bewerb bei schine-
rem Wetter mit dem 3 Flugdurchgingen
fortgesetzt. Von den insgesamt 15 ge-
nannten Piloten nahmen noch 10 Bewarber
am Wettkampf teil, da 3 Teilnehmer ihre
Neanung zuriickzogen wund 2 Maschinen
beim Training total beschidigt wurden.
Mit 1534,4 Punkten kennte sich Klauscher
an die Spitze setzen. Diese Maschine
war heuer {ibrigens auch im Rahmen der
WM beim internat.

Den 2. Durchgang dominierte Andreas
Wirth aus Wien nmit seiner "Fliegenden
Tenne™, dem MNachbau des ehemaligen

Auch  der 3.
1299,1 Punkten- an

Bundesheer-Flugzeuges.
Durchgang ging it

Wirth.
Iur  Errechnung des Gesamtergebnisses
wurde die Baubewertung und der beste,

der 3 Flugdurchqinge herangezogen.
GESAMTERGEBNES

1. Barnkard Klauscher Stmk. 3148,8
P. Andreas Wirth Wien 2993,0
3. Vinzenz Pippan Krtn. 2654 ,8

AnschlieBend
Klasse FkC:

fuf Grund der Erfahrungen, die Fachre-
ferent Dr. Thomas Loebenstein und
Bernhard Kiauscher in Paris machen
kgntten, wurden veor allem bei der
Bavbewertung strengste MaBstibe angelegt
Es geniigt nicht nur ein wunderschéner

noch einige Gedanken zur

Nachbau eines Originalflugzeuges, die
UmriBtreue, Details und  Farbgebung
—i

Wettbewerb am Start..
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miissen auch durch entsprechende Bau-
unterlagen wie Fotos vom Qriginal und
3-Seiten-Risse genau dokumentiert
werden kinnen.

Es ist zu haffen, daB dieser
wieder einige Modellflieger motiviert
hat, weiterhin in dieser Klasse zu
arbeiten und das tsterreichische Natio-
nalteam erfolgreich bei der EM in Amay
bestahen wird.

Wettbewerb

Kiubmeisterschafien mit fernge-
steuerten Motormodellen einmal
anders ...

Alljﬁhrlich veranstaltet der Modellsport
- Schwarzatal eine Klubmeisterschaft im

Segelflug, nach den Bestimmungen des
F3B-~Programms und eine Motormodell-
meisterschaft.

Bei dieser Meisterschaft wird Jjedoch

nicht eines der iiblichen Kunstflugpro-
gramme geflogen, da die Bewertung der
einzelnen Figuren nicht sehr einfach
und meist nicht objektiv ist.

lnser Klub fiihrt deshalb einen Wettbe-
warb, der nicht auf Kunstflug, sandern
mehr auf Geschicklichkeii aufgebaut
ist, durch. Das sell aber nicht heifen,
dafl die Kurstflugfiguren ven den Piloten
nicht beherrscht werden, sondern dient
ausschlieBlich dazu, um eine objektive
Wertung erstellen zu kinnen.

Unser Wettbewerh besieht drei

Durchgidngen :

1. LIMBOFLIEGE¥. Der Pilot muB versuchen,
mit seinem Modell eine zwischen zwei
Melstangen gespannte Schnur zu un-
terfliegen, ohne dabei den Boden zu
berihren. Ausgangshihe ist 2 Meter.
Pro 20 cm unter 2 @ erhilt der Pilot
20 Punkte. Maximal 3 Anflige sind
maglich. Riickenflug z#hlt doppelte

aus

Die Teilnehmer

unserer Klubmeisterschaft:

V.l.n.r.: lLeeb, Frauscher,

Angerl, Bachler He., Hackenberg, Bachler Ha., Hartbergar

Punkte. Die Hghe der gespannten
Schnur wird vom Piloten selber ba-
stimmt. Bei Bodenberilhrung werdén

keine Punkte vergeben.

2. LUFFBALLONSTECHEN. 3 Styroporsiangen
werden im Abstaad von 3 Metern ne-
beneinander aufgestellt. Der Pilot
mull nun versuchen, jede der
"abzuschieBen™. Hghe der Stangen je
1 Meter.

Auch hier sind 3 Versuche "miglich.
Fiir jede getroffens und abgebrochene
Stange werden 100 Punkte vergeben.

SPEEDFLIEGEN.  Der Pilot mu8 mit
seinem Modell so oft wie miglich in-
rerhalb eiper Minute, gerechret vom
ersten Durchflug, dis in 2 m Hihe

Stange

gespannte Schnur unterfliegen. Es

darf jedech nur von eimer Seite an-
geflogen werden. Pro Durchgang 7100
Punkite. Keine Punkte bei Bodenbe-
rihrung.

ERGEBNISSE : 10 Teilnehmer

2080 Punkte

1580
540 @

1. Angerl Franz
2. Bachler Harald
3. Leeb Friedrich

Dieser Beitrag sollte als Anregung zur
Durchfihrung von internen Vereinsmeister
schaften auch bei anderen Vereinen nach
ghnlichen oder vielieicht denselben
Richtlinien dienen.

Reinhard Frauscher

10. FINKENSTEINER
POKALFLIEGEN Klasse F1 A

ZTum 0. Mal fand 1984 das traditio-
nelle OKTOBERPOKALFLIEGEN in der Frei-
flugklasse Ft A in Finkenstein statt.
Mit 15 TYeilnehmern war das Feld nicht
gerade besonders besetzi, dafiir gab es
aber ganz beachtliche Leistungen. 8ei
geschlossener Wolkerdecke wund leicht
umlaufenden Winden und Temperaturen
unter 10 Grad war bemerkenswert, dall es
dennoch soviele thermische Abldsurgen
gegeban hat. Die vorderen Rénge wurden
ausschlieBlich von Kreisschleppern
basetzt, welche auch ohne sich viel
anzustrengen, Thermik auffinden konnten.
Allerdings waren die Ablésungen nicht
besonders kriftig, sodal manches MAX

durch intensiven Kirgereinsatz erflogen
werdan konnte. Souveriin konnte sich der
Malte Hase™ Walter Ehrlich (KFC Klagen-
furt) unangefochten mit 7 Vollen ar die
Spitze setzen und somit den Wanderpakal,
welcher bereits 10 Jshre im Umlauf war,
endgiiltiq in seinen Besitz nehmen. Den
2. Reng belegte - wie kiinnte es anders
sein - Fritz Mang vom 0MV Wien wmit
98,6% auf die Siegerpunkie, vor Erwin
Pacher (UMV-Klagenfurt) mit 95,4%, der
sich nun endgiiltig fir das Gsterreichi-
sche  WM-Team qualifizieren  konnte.
Bemerkenswert war, daf von den ins-
gesamt 15 Startern, 11 mit Zeiten lber
1000 Sekunden zufwarten konnten (Rang
11 noch mit 83,9%) und somit AufschluB
Uber die thermischen Verh#ltnisse an
diesem Wetftbewerbstag geben kiinnen.
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OKTOBERPOKAL~FLIEGEN  zum
einige

Nachdem das

10. Mal  durchgefiihrt wurde -

interessante Details am Rande.

ES IST AUFGEFALLEN DASS ....

in den 10 Jshren kein einziges Stechen

notwendig war,

Mang Fritz (Wien) kein einzigesmal ge-

wonnen hatte, dafir aber die besien

Ergabnisse  erreichen  konnte (4
2. Rang, 3x 3. Rang und x 4.Rang),
die hichste Teilnehmerzahl wvon 3%

Wettbewerbern im Jahre 1978 und die
niedrigste mit 14 im Jahre 1975 (der
1. Wetthewerb) zu verzeichaen war,

ner 2 freiflieger immer dabei waren -
Warzilek und Dolezal {beide aus Fin-
kenstein),

es in den 10 Jahren keinen einzigen
Protest geb,
nur zweimal das Maximum an  Punkten

(1260) erreicht wurde - 1978 Pacher
(Klagenfurt) und 1984 Ehriich (Klagen-
furt).

Die Jugandklasse war mit 10 Teilnehmern
gut besetzt, und es gab einen grandicsen
Erfolg fiir den Modellbauclub Finkenstein.
die Pl4tze 1 bis.3 wurden von Jugendli-
chen des Clubs belegt. Mit einer souverd-
nen Leistung wvon 5 Maximalzeiien
setzte sich Albin Tilli jun. unangefoch-
ten an die Spitze. Dem 2. Platz belegte
der  jlingste Teilnehmer - Reinhold
Pacher - welcher an diesem Tag zum 1.

V.l.n.r.: 3. Pacher Thomas,
1. Tilly Albin, 2. Pacher Reinhold

Mal einen Hechstart mit einem F1A-3egler
durchfihrte und auf Anhieb im Spitzen-
feld landete. Mit nur 16 Sekunden Riick-
stand, konnte sein Bruder Thomas den 3.
Platz erringen. Alles im allem haben
die Jugendlichen gezeigt, daB sie auch
ohne Kreisschlepp ohne weiteres mit den
Erwachsenen mithalten kinnan.

DIE ERGEBNISSE :

1. Ehrlich Waiter KFC K1ft. 1260 Sek.
2. Mang Fritz OMC Wien 1243 7
3. Pacher Erwin My K1§t. 1202 v
JUGENDKLASSE F1AfJ

1. Tilli Albin MCF Finkst. 900 Sek.
2. Pacher Reinh., detto gog "

3. Pacher Thomas detio 792 W

9. SILVESTERPOKAL
Freiflugklassen F1 A und F1 B

Jetzt ist es schon Traditien geworden,
diesen Wettbewerb, meistens bei Schnee
und Kilie, zu besuchen ! Freiflug-Fach-

referent Ing. ©Ernst Reitterer hatte
eingeladen, und am 30. Dezember 1984
war es dann in NuSdorf am Waunsberg

wieder einmal so weit.

Das Fluggeldnde liegt zwischen NuBdorf
und Esping, es sind ausgedehnte Wiesen-
flichen, die sich bis zur Oichten hin-
ziehen, dazwischen ist eine erst halbfer-
tige StraBe, auf der wir ohre Behelli-
gung parken konnten. Teilnehmer aus 5
Bundesléndern und Deutschland waren am
Start, darunter so mancher EM- und WM-

Teilnekmer vergargener Jahre und Mann-
schaftsmitglieder der dsterr. National-
manaschaft, Erwin Pacher (F1A) und

Franz Wutzl jun. (F1B).

insgesamt 27
recht gutes
flogen

Se wie im Vorjahr waren
Teilnehmer am Start, ein
Nennungsergebnis, 3 Tellnshmer
sogar in 2 {lassen !

Beinahe den ganzen Tag gab es leichtes
Schneetreiten  Temperaturen um  -3°,
jedoch blieb es, nmit einer Ausnahme,

schwach windig oder windstill. Wihreng
des 4. Durchganges frischte allerdings
der Wind aus NW auf, und ein Schnes -
schaver zog durch und dies geniigte, daB
vorarst 3 F1A-Modelle in den bewaldeten
Hang des Haunsberges hineinbremsten.

6 Kirntner Modellflieger aus Finkeastein
muften schon auf der Autobahr in Kdrnten
infolge starkem Schneetreiben umkehren.
Schade, denn wir hitten damit ein Super-
nannungsergebnis verbucher &&nnen.

Schan "duftete" der Glithwein, die Grille
wirsts]l und der Leberkdse, direkt zube-

reitet am Platz durch unseren unermiidli-

chen "Grillmeister™, Ing. Andreas Sieindl,
der dann den Teilnehmern und Funktion#rea

je eine ausreichende Portion kosten-

los servierte.... Dies zur Nachzhmung

empfohlen ... !

Ersimals in der Geschichte des Silvester-
pekalfliegens war ein Stechen notwendig,
um den Sieger zu ermitteln, wobei Erwin
Pacher nur 2 Sekunden auf ein Stechen
fehlten.

Der Wettbewarb hatte
denn die Leistungen

grofes Niveau,
waren insgesamt

Pie verschneite Auf-

fahrt derTeilnehmer
zum Fluggeldnde

zwischen NuBfdorf
und Eisping
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gesehen herverragend: noch der 6. flog
1200 Sekunden und der 18. scgar noch
1030 Sekunden ! Auffallend die unterein-
ander verschiedene Konzepiion der Modelle
des f1A-Siegeririos. Herausragend jedoch
das Mpdell des Siegers, Ansgar HNittgens
aus dem Saarland. Es war anicht nur
saiber  gebaut, sondern es hatte auch
alle technischen Rafffinessen versinigt.
Zum Beispiel das Fléchenprofil: =ine
Modifizierung der  Benedek-Profile 8
6356 b (unten) und B8 7457 d (oben).

' Das leitwerk ist halbsymmetrisch
ausgelegt, geoddtisch gebaut und wiegt
10 g, es wirkt sehr gut bei Dbergidngen
nach Katapultstarts ! Einz [bersichts-
zeichnung dieses interessanten F1A-Mo-
dells erscheint in einer der n#chsten
Nummer in prop. Keiner heherrschie so
gut wie Nittgens die Schleudertechnik
aach dem Kreisschlepp, er gewann sicher-
lich bis zu 6 m Oberhdhung hinzu. Das
Stechen enischied er auch deutlich mit
209 zu 132 Sekunden fiir sich.

Der 2. im Stechen, Alfons Plangger vam

SV-tternit, ist ohne viel Wettbewerbser-_

fahrung gleich ias Stechen gekommen
eine hervorragende Leistung ! Er hatte
ginen sehr sauber gebauten "KING'S AIRY
von Gerhard Wibbeking, nach FMT-Bzuplan
Heft Nr. 11/83, im Cinsatz.

Wie ilblich waren in F1B weniger Teilneh-
mer am Start. Der einstige deutsche
Meister dieser HKlasse, Alois Rummal,
beherrschte das Feld und siegte mit
einer herverragenden Zeit von 1230
Sekunden. Er setzte ein Modell mit
hoherer Streckung ein, die Fliigel 1in
Vellschale, Konzeption "08ring".

Bezogen auf die Siegerzeit, nehkmen sich
die Zeiten des 2. Wutzl und 3. Reitterer,
gher bescheiden aus.

Ehe der Bericht zu Ende geht, muB auch

einmal ein Therzliches Dankeschdin den
funktiondren ausgesprochen werden, sie
alle waren wmit Eifer, trotz Kilte,
Schnee und Wiad, bei der Sache. Dank
auch dem ASY0 und der Firma Modellbau
Engel, Salzburg, flir ihre namhafte
lnterstiitzung.

R e : e
Der spitere  F1A-3ilvesterpokalsieger,
Ansgar Nittgens, vor dem antscheidenden
Stechen

€ine wlirdige Siegereshrung mit schénen,
echt versiiberten Pokalen, im Gasthof

Langwallner, wobei auch der beste Jugend-
liche wund das beste Vater-Sohn-Teanm
geehrt wurde, beschloB das Modellflugjahr

1984 1 _
FR Ing.Ernst Reitterer

DIE ERGEBNISSE - Klasse F14, 24 Wertungen

4. hnsaar Nittgens [ 1260 Sekunden

Ikarus Riegalsberg +209 "
2. hlfons Plangger & 1260 "
SV-Eternit +132 1
3. Erwin Pacher A 1258 "

Das F1a-Siegertrio:
Vilonore: 3, Erwin
Pacher, OMY-Klagenfurt,
1.Ansgar Nittgens,

Tkarus Riegelsberg D,
2. Alfons Plangger,

SV Eternit, Vicklabr.

Der 1iberlegene Sieger in F1B, Alois
Rymmel, Sirates Nirnberg, BRD. Man
erkennt die qeoddtisch  angeordneten

Kohlefasern am gestreckien fliigel

Der beste Jugendliche:
Rudolf Holzleitner
UMFC-Neuhafen

A 1152 Sekunden

Das beste Vater-Sohn-Team:
Kreuzberger sen. und jun. 2.343 Sekunden

Klasse F1 B

1. Alois Rummel D
Stratos Niirnberg

- 5 wurden gewertet.

1230 Sekunden

2. Franz Wuzl jun. A 1037 f
ESY-{iMV-St.Pilten
3. Ernst Reitterer A 1012 n

LSV-Salzburg

ageropiccola ~ QUNDERT -

SIBILEE -

NIVOX - _ SAlulsF

WIEN - AUSTRIA Tel. 0222/88 42

INIVOX - __ GeAluler

Ges.m.b.H.
46, 88 55 61
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Vdllig lUberraschend ist am

25. Mérz 1985 der Sektionsleiter
fir Modellflug der Schardinger
Segelflieger - Union

Alois Rauchenwald

im 69. Lebensjahr gestarben.

Alois Rauchenwald war vielen Mo-
dellfliegern bekannt, war er doch
der Grinder und Organisator des
Nat. Innviertier Pokalfliegens, welches heuer bereits zum
14, Mal ausgetragen wird. Alois war einer der waenigen
Modellflugfunktionsre, der es immer wieder verstand,

Modellbau
Telefon 07561/44 98
7970 LEUTKIRCH 1
MAILAND

JAMARA 40 elekironische Ziin-
dung; Hubraum 37 cem; Gewicht
1,9kg; Leistung 3,0PS; stdrungs-
frei und vibrationsarm; auch als

"JAMARA 40 quickstart mit auto-

matischer Startvorrichtung oder
als JAMARA 40 glow mit Glith-
zidung; Gewicht 1,55 kg; Lei-
stung 3,5 PS.

JAMARA 65 elekironische Zlin-
dung; Hubraum 64 cocm; Gewicht
3,0 kg; Leistung 5,0 PS.
JAMARA Modellmotoren sind
speziell fiir GroBmodellflugzeuge

dugendwettbewerbe zu organisieren. Er war ein liebens-

, . entwickel! worden.
werter Mensch, ein guter Freund und ein treuer Kamerad.

Katalog '85 anfordern
20 Schilling in Briefmarken

NEU: 2 Wochen Riickgaberecht

Sein Tod hinterl&Bt eine grofie Liicke in den Reihen der
Modellflieger, die nur sehr schwer zu schliefen sein
wird. Selne geleistete Arbeit und sein nimmermider
Einsatz ist fir uns stetes Beispiel.

Wir trauern mit seiner Familie und werden ihm ein
ehrendes Andenken bewahren.

Graupner RC Hubschrauber
Helimax 60/80
Heu: Hughes S5o00E

ROBBE PIPER CUB

fast fertiggebaut, Motor 3,5 ccm + Schalldampfer
Funk: RC eco, 4 Kanal

ROBBE LEADER 7 -
3 Servos ROBBE und siamtliches ZUBEHOR

afles neu, ungebraucht, wegen Zeitmangel zum
hafben Preis

KRALICEK
Telefon 02245/80 2 69 (abends)

ALLE ERSATZTEILE
- LAGERND
POSTVERSAND EXPRESS

+ * FOTO HEINZ
MODELLBALU
A-6391 FIERERERUNN TIROL
TEL. 05354/6361 od. 6968

IHR PARTNER WENN’S UM’S AUTO GEHT !

OPEL - CHEVROLET - BUICK - CADILLAC

!

50 Jahre GM-Héndler
VERKAUF - LEASING - SERVICE
3., Ungargasse 37, Tel. 75 25 61-65 Serie
2., Obere Donaustraie 33, Tel. 33 14 95
5., Mittersteig 10, Tel. 57 15 07

VERKAUF - LEASING
1., Schubertring 2, Tel. 52 48 01
10., Laubeplatz 8, Tel. 64 34 55
21., Floridsdorfer Hauptstr. 34, Tel. 38 34 22

R
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[ | i Vi GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
VISA TAMIYA Lieferant der GK-Standard-Bauelemente
I Geschaftszeiten:

Montag bis Freitag von 8.00 bis 12.00 Uhr, 14.30 bis 18.00 Uhr

SPORT — SPIEL — MODELLBAU G. KIRCHERT Samstag von 8.00 bis 12.00 Uhr

A-1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65, TEL. 0222/92 44 63
(ECKE BECKMANNGASSE)




