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Lieber Leser !

nhall

BSL Edwin Krill

Nun liegt auch die letzte Nummer dieses Jahres
vor fhnen. Wir haben s geschafft, und prep ist
wieder rechtzeitig erschienem - ja sogar etwas

Leitartikel  ceiiiniiiiiiiieereaenes frither.
T:r;;rE::aty;hre Modeliflugsekretdrin ...... ] Wir hsben uns fir das n';ic.hste Jabr uie-der einigc-as
vargerommen. 1. wollen wir den Erscheinungstermin
Ausscheidung fir die HC-WM 1985  ....c.a... 7 varverlegen und jeweils in der 4. Woche der un-
Fesselflug WELTMEISTERSCHAFT 1984  ........ 7 geraden Monate herauskemmen. Der REDAKTIONSSCHLUSS
. . ist dann 3 Wochen vorher. 2. wird prop, ded
Skizze des Siegermodells der F1E_—EM """ 8 Leserwinschen entsprechend, im [ndformat Ak/mod.
STAATSMEISTERSCHAFT 198% in RC/MS  ..ce-.. 10 erscheinen und 3. wird, wie schon angekiindigt,
. . Or. Georg Breiner eine neve Kolumne - OLDTIMER -
Die Fesselflugklasse F28 - Kunstflug ..... 13 aufbaven
5, fesselflugtag in Stadt Ha=zq, F.Wenczel .. 16 ' .

Internationale Weitbewerbe : Widerhall gefunden hat, wird diese Rubrik ab 1985
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% Nachdem unser prop-flohmarkt nicht den erwarteten
% prop :
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CMN-CL-CUP in Utrecht ....- teaeenans ceese 10 cingestellt
19.Int. CL-Wattbewerd in Bochum .u....... 20 g .
2 Int., CL-Wettbewerbe in Italien ........ 21 Obwohl wir heuer mit dem Abdruck der gingesandten
2 Ini. Wettbewerbe in Polen, F2A, F4E .... 22 Beitrige manchmal ins Schleudern geraten sind,
A ; hoffen wir dech, dafl unsere Leser auch 11985 treue
br. Georg Breiner - Im Schaufenster ....... 3 Mitarbeiter wnseres Modellflugmagazzins bleiben
2 wichtige Termine .oeovvvrececacoacaanas 26 werden.
Das FAI-F3 A - Kunstflugprograen Und so wollen wir anld¥flich des Jahresende allen
zum Herausnehmen  .coceeevn. 27 jenen danken, die an der Gestaltung von prop
. 3 bisher mitgearbeitet haben. Sie alle haben ehrea-
g;{m:;zrg Brexngr - fiir den Hobbyflieger : 3 amtlich dazu beigetragen, dafl prop sc geworden
0G 10035 vunG COTHLEM  wereveneanaarres 13'0 {gb ist, wie er jetzt vor Ihnen, lieber teser, liegt.
PLA&E LI;?ER raupnil" fl“r:‘llc.l.ii """"" 41 o Nur wenn wir weiter so zusammenarbeiten, kidnnen
- von Airtly-fodelle  .o.--. %’% wir prop, um den uns viele beneiden, weiter
Weitere Wettbewerbsherichte : %% ausbauen.
17. Niebelungenpokal - F-Schlepp  ........ 43 in diesem Sinme schlieBt fir 198% die Redaktion
Z. Bewerb der Hangflugtournee ........... 46 Ihre Pforten !
3. Pongaver F-Schiepp-Wettbewerd ........ 47 ’
9. Tiroler Pokalfliegen F3B ..... . 49 2.“,”’.000...00‘0’00‘00
2. Koralpen Pokalfliegen F3F  ..ce.... ver 90 b4 :
F3E - E~-Flug Wanderpokaliliegen, freistadt . 51 P4 FrOhe &
Flekiro - EC-Meeting in Mailand ......... 53 : . :
RC 111 und T3 -Wettbewerb in Schirding ... b s Weihnachten s
FLOKMARKT  creececvnnen ceeranacanans weann 59 ® . ¢
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sk Umschaltbar von PCM auf PPM
* Schrell umgeriistet durch Softmodule
#t modernste Microcomputertechnik
# Reserve-Senderakky
t# Slow-Funktion fir Servos
# ausbaufihig auf rmax. 14 Prop-Kanile
% umfangreiche MULTINAUT-Aushaumdglichkeiten
e Lehrer-/Schiiler- und Co-Pilot-Betrieb
# Frefer Kanal fir Empfinger-Unterspannungsanzeige
#t 25.jihrige Erfahrung des gréBzen Herstellers
van Modellsport-Fernsteuerungen in Europa

Weitere Informationen erhalten Sie bei Inrem Fachhéndler oder mit dem
Handbuch zur Royal mc gegen Schutzgebiihr von 3,-- DM erhéltlich bei

VILLTIELEX - Modelltechnik GmbH - Neuer Weg 15 - 7532 Niefern - W, Germany
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Liebe Modeffffugfreunde !

Zum Jahnesende £dBt man geane das abgelaufene Jahr Revue -pas-
sienen. Win Modeflifiegen im Oatenneichischen Aeno Club
kénnen das beruhigt tun, denn den Enfolg war wieden auf un-
senen Seite. B4 wunden viele neue Vereine gegnindet, und Ln
den bestehenden wurde afferbeste Anbeit geleistef.
Intennational wanen die Enfofge bel den diversen Vernanstal-
tungen aehn gut, und Ostennelcher wanen §ur ein "Stockenf"
iberall gut. So wunde bel der FIE-EM Kanl Lintner neuenr
Eunopameister, und die NM befegie Platz 3. Wernen Knaus
enflog einen 3. Platz bel den Freiflug-EM in F1C, und dem
Team Nitsche-Kihnegger gelang es bei den CL-WM &m Mannschafta-
rennen den 3. Platz zu erocbesn.

Micht s0 gqut ging es heuer unserem RC-Champion, Hanno

Prettnen. An den EM konnte en wegen Enhnankung seines Vaters nicht teifnehmen und
vengab dadurch den sicheren EM-Titel, und beim Tournament of Champions in Las Vegas,
wurden seine neuen Doppeldechenmodeffe nich# zum Wettbewerb zugefassen. Niheres da-
kibon in den ndchsien Nummen.Dafin aben haben win uns besonders iben den 4. HMann-
schaktspneis unsener ganz fungen F3A-Mannschaft gefreut. die diesen Platz trotz den
Abwesenheit Hanno Pretinens enreichte.

Fin das ndchste Jahn kénnen und missen win uns wieder viel voinehmen. Bei den fefzten
CIAM-Sitzung, am 6./7.Dezemben in Parnis, wunden die Tewmine der ndchsten EM und WM
deszgelegt. Unsenem intenanationalen Leistungsniveau entsprechend, missen win nahe zu
alle diese Meistenschagten beschicken :

Weltmeistenschaften: F3B - 13.-20.4. in Sidafnike, F3C - 14.-19.7. in Kanada, Freiffug
17.-15.8. in Jugosfawien, F3A - vonaussichtlich am 6.-11.8. 4in Belgien.
Eunopameistenschagten: F4C - 4.-7.7. in Belgien, Fesselflug &.-14.7. in England, FIE
1.-4.8. in der Schweiz. Von dexn CIAM-Sitzung berichite <ch £{n der Jdnnernummer.

Zum Jahnesauskfang méchte ich afen unseren Funktiondren fin ihren Einsatz Aim abgefau-
fenen Jahn necht henzlich danken. Sie adnd die Garanien 4iin das Verneinsfeben. Ich
danke aflen Sporntlern §in Lhren spontlichen Einsafz und affen unseren Freunden und
Fondenern filn Lhne Hilge.

Den Modellfliegenfrauen danke ich abenr.ganz besonders fun ihne Geduld, die sie ihren
Minnenn gegeniber aujbringen. Haben Sie bitte auch weitenhin Verstdndnis {iin deren
Titigheiten, ob nun als Funkfiondn oder als aktiver Sportier oder Hobbybastlenr.

Verbringt alle die kommenden Festtage {m Familienkreis und im Krneise Euner Freunde.
Enhott Euch von den Stuapazen des aften Jahnes und sammelt Knidfte 4iin edin neues,
gutes Jahnr,

Ich winsche aflen ein hecht grohes Welh-
nachtsfest und einen necht erfolgreichen
Stant.ins newe Jahn 1985 !

Um weitene Treue und gute Zusammenarbeit
2um Wohfe des Flugmodelfsporis bitfet auch

fiin. 1985
uet /gdmm

Bundessehtionsfelten
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Liebe Modellfiugfreunde!

Wie von Frau Maria Makoschitz bereits angekilndigt, habe ich mit November die Stelle der
Modellflugsekretdrin Ubernommen. Bei dieser Gelegennheit mdchte ich ihr fir ihre Ein-
schulung danken. Ich hoffe, daB sich durch den Wechsel keine Schwierigkeiten ergeben und

dall wir gut zusammenarbeiten,

Leider habe ich als Erstes eine Bitte an Sie: Bei der letzten Aussendung unserer Modell-
flugzeitschrift "prop'" muBten wir feststellen, dall ein grofler Teil unserer Mitglieder ibre
neuen Anschriften nicht bekanntgeben. Wir erhielten von der Fost eine groBe Anzahl von
Ricksendungen mit dem Vermerk " unbekannt™ oder "verzogen' . Deshalb darf
ich Sie heute bitten, daB jede Adressidnderung in der Bundessektion sofert bekanntgegeben

wird, damit es uns méglich ist,alle Mitglieder immer auf dem Laufenden zu halten.

Sie kdnnen sich sicherlich noch an die im Jahre 1982 erschienene Rekordliste erinnern.
Nun ist es endlich soweit, dall eine neue ﬁekordliste erhditlich ist. Diese beinhaltet alle
derzertigen nationalen und internationalen Rekorde. Diese Rekordliste ist ein interessantes
"Nachschlagewerk" fiir alle Modellflieger. Vielteicht hat der eine oder andere daran
gedacht, da3 seine Leistung einem nationalen Rekord nahe ist. So kann er dann seine
Leistung leichter "lberprifen'.

Die gliltigen Bestimmungen flir Rekorde werden Sie dann in der neuen MSO (Modellsport-

ordnung) finden, die im Frihjahr 1985 in neuer Ausfliihrung erhiltlich sein wird.
Bis zum néchsten Mal wlnscht lhnen alles Gute

lhre Modellflugsekréterin
Maria Ehmayr
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Ausscheidung fir die Hubschrauber-Weltmeisterschaft 1985
am 11. und 12. August 1984 in Firth / BRD

Mangels
Osterreich,
bundesdeuischen
an thren WM-Ausscheidungen
Hubschrauberklasse.

Firth machte dabei den Anfang, wobei
den Organisatoren trotz triester Wettersitu-
ation ein besonderes Lob ausgesprochen
werden soll.

Leider waren entgegen ersier Ankiadigungen
die Schweizer und Belgier nicht am Start,
was trotz des kompletten Antretens der
deutschen Elite doch einen Qualitdtsverlust
bedeutete.

Der OAeC meldete J.Brennsteiner und
H.Bingel zur Teilnahme an. Der reglerende
Staatsmeister, Josef Brennsteiner, verfolgt
konsequent sein Ziel, die Teilnahme zur
Kanada zu
einzige &sterreichi-
Punkterichter {u.a.
Michler) gaben

dquivalenter FAl-Wettbewerbe in
erméglichten uns  UNSere

Nachbain eine - Teilnahme
in der F3C-

1. F3C-Weltmeisterschaft in
erraichen und war der
Teilnehmer. Die
Waegner

sche

Lars und Mac

Bericht von Fachreferent

Gerhard Lustig

nach drei Durchgingen, bei 13 Startern,
dem Europameister Ewald Heim den ersten
Rang, dicht gefolgt von Michael Davideit,
etwas mit Abstand folgend Volker Heine -
und schon auf Platz vier, mit nur 14 Punkten
vom "Stockerl" getrennt, warlosef Brennstei-
ner zu finden. Er verdringte Ginther Wachs-
muth mit nur 2 Punkten Unterschied auf
Rang fiinf. Auf dem sechsten Platz, belegt
durch Jérg Rbssner, betrug der Abstand
schon 300 satte Punkie.

Diz erreichte Plazierung ging
qualitativ voll in Ordnung, wobei an dieser
Stelle dem unermidiichen Helfer Turecsek
seine erstklassige Betreuertftigkeit bedankt
werden soll. Ilm Leistungssport ist eine
solche Achse wichtig, und im Nervenkampf
leidet es sich zu zweit leichter.

Der Marschplan fiir Kanada stimmt, und
es ist zu hoffen, daB beim zweiten Qualifika-
tionswettbewerb in Uetze/Hannover, doch
die Schweizer und Belgier teilnehmen
werden.

sportlich

s ¥ F ¥ F K

FESSELFLUG-WELTMEISTERSCHAFT 1984

Das Team Nitsche-Kihnegger betegte Platz 3 !

Ende September fand in Massachusetts/USA die Fesselflug-Weit-
meisterschaft statt. O
nur mit den beiden F2C-Teams aus Salzburg, Fischer-Straniak
und Nitsche-Kihnegger dabei.

Unter 27 Teams belegten die OsterreicherPlatz 3 und 16 und

Osterreich war bei dieser Veranstaltung

wurden sogar mit nur 2 statt 3 Mannschaften in der Mannschaftswertung vierter !

Da wir bisher leider noch keinen Wettbewerbsbericht erhalten haben, kénnen wir nur die

uns bisher zugegangenen Ergebnisse zitieren:

F2A - Speed 1. Sandor Szegedi
2. Jozsef Molnar
3. Jozsef Mult

F2B - HKunsiflug: 1. Younan Zhu
2. Robert Baron
3. Anlin Niu

F2C - Teamracing 1.Smith-Brown

2. van Uden-van Uden
3. Nitsche-Kiihnegger

16. Fischer-Straniak

Ungarn 280,10 kmh

Ungarn 279,20 kmh

Ungarn 277,90 kmh-

PRC 2036,00 Punkte

USA 2012,67 Punkte

PRC 2012,33 Punkte

England 7:17.31 Finalpunkte
I-]o!land 7:29.35 Finalpunkte
Osterreich  0:00.00 Finalpunkte
Osterreich  3:57.62 beste Rundenzeit

* &k % & & B X
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1984 wird nicht nur der Stadt
in guter Erinnerung

Das Jabr
Feldbach (800 Jahre)
bleiben, sondern auch dem MBC-HSV Feld-

bach ins Logbuch geschrieben, denn nach
der erfolgreichen Absolvierung der Landes-
meisterschaft 1983, wagte sich der erst
6-jdhrige Club an die Durchfihrung der
Staatsmeisterschaft in der Klasse RC/MS
heran.Und das war gut so. Es war ni@mlich
wieder ein klarer Beweis daflr, daB die
Ansicht, welche auch in unserer sehr befieb-
ten Zeitschrift prop dargelegt wurde, die
Klasse RC/MS still zu begraben, da sie
nicht haltbar ist. Denn nicht von ungefdhr
hatten sich zu diesem Wettbewerb 49 Piloten
gemeldet. Aus 7 Bundeslindern sind sie
angereist und haben2 bis 3 Tage hier in
Feldbach ausgeharrt,

Die Staatsmeisterschaft 1984 verlief nichi
nur in sehr sportlicher und fairer Weise,
sie fand auch bei strahtendem und sonnigem
Wetter statt. Natirlich standen wiederum
bew dh-te und bekannte Piloten auf dem
Stockerl, aber so soll es auch sein, denn
eine Staatsmeisterschaft hat nun einmal
den Sinn, aus den Besten der einzelnen
Bundesldnder, den noch besseren zu finden,
Dabei soll aber besonders hervorgehoben

werden, dafB3 die ersten Sieger in den 4.700er
beinander lagen, was auf die grofie l.eistungs-

Schiufl zulegt.
ware wahr-

dichte einen berechtigten
Die Anzahl der Teilnehmer
scheinl ich noch gréBer gewesen, hitte es
nicht Teilnehmerkolll stonen mit anderen
ghnlichen Bewerben gegeben, weshalb an
alle Veranstalter die Bitte gerichtet sei,
bei der Planung auf solche Veranstaltungen
Rilcksicht zu mehmen.

Ein Dankeschén mbchte ich aber auch der
Jury, den Punkterichtern und allen Mitar-

beitern meines Clubs - eingeschlossen
unsere verehrten Damen - aussprechen und
allen jenen Freunden, die uns technische

in

Bericht von Landessektionsleiter

ORR.Mag. Helmut Krasser

Anlagen oder sonstige Unterstiitzungen
zur Verfligung gestellt hatten.

An dieser Stelle sei mir gestattet, nochmals
darauf hinzuweisen, wie wichiig es ist,
dafl flr die Durchfihrung sofcher Bewerbe
technische Hilfsmittel wie Computeraus-
wertung, elektronische Zeitnehmung, die
auch flr das Publikum sichtbar ist, sowie
elekironisch gesteuerte Wagen bzw. Video-
aufzeichnung des  Bewerbes vorhanden
sind. Dadurch k&nnen eventuelle Proteste
durch sofortige Aufkldrung schon im
Keim erstickt werden und Streitereien
erst gar nicht entstehen lassen. Da sich
jedoch nicht jeder Verein solche Geréte
leisten kann, wére es Aufgabe der Landes-
sektionsleitung, fir die Bereitstellung zu
sorgen.

Wenn aber Piloten schen mit ihrer Fa-
milie Feldbach besuchen, so0 war es
erforderlich, auch ein Rahmenprogramm
zu  erstelien. Dem MBC-HSV Feldbach
gelang es, durch die wirklich tatkréftige
Unterstitzung der Feldbacher Wirtschaft
und der Stadtgemeinde den Géasten die
schéne Garten- und Blumenstadt mit
ihren Randbereichen kultfurell und fremden-
verkehrsmaBig ndher zu bringen. Nach
Beendiqgung des 2. Durchganges fuhren
wir daher vom Flugplatzgeldnde mit 4
voll besetzten Pferdekutschen zum Empfang

des Herrn Blrgermeisters Harmtodt und
bhesuchten anschlieBend das Feldbacher
Stadt- und Fischereimuseumn. Da es baim
Fischen immer etwas feucht zugehen
mul}, setzten wir die Kutschenfahrt bis
zum  Klublokal L&scher nach Gniebing
fort, wo wir bis Mitternacht eine vom

Stadt Feldbach
erfeben

Fremdenverkehrsverein der
gesponserte Grillparty miteinander
durften.
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bei der Modeilflugstaatsmeisterschaft

Michae! Wurm, Alfons Stark und Alfred Schuller belegten dic crsten dref Ringe
' (Foro: Schicich)

Als . nette Uberraschung ge-
staltete sich die Siegerehrung,
bei der die Musikkapelle Van
der Groeben aufspielte und in
Anwesenheit hoher Persdnlich-
keiten des Offentlichen Lebens
und vieler Freunde des Modellflie-
gens die Ehrenpreise, die Medail-
len und Urkunden an die gliick-
strahlenden Sieger Uberreicht
werden konnien.

Schade, daBl die Steiermark
voen den Herren des 'Wiener
Olymp" npicht immer in den
Terminkalendern Eingang findet;
aber vielleicht andert sich das,
wenn die Autobahn fertig sein
wird. Hoffentlich. Jedenfalls
haben sich die Mitglieder
unseres Clubs bemiht, die
Ver-  anstaltung auf einen
internationalen Standard zu
bringen und hoffen wir, daB
sie auch bei allen unseren
Freunden Anklang gefunden
hat, denn wir wissen heute
schon, daB wir beim nichsten
Mal uns wieder einiges ein-
fallen lassen.

Au ch ein Besuch auBerhalb von offiziellen Bewerben wirde uns sehr freuen, da unser

Flugplatz ganzjdhrig benutzbar ist.

Die offiziellen Ergebnisse ndchste Seite

"% & & & »
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KIS TERREICHISOHE
HORNBERG/FELEBACH.

STM I DER

(SThM. NR.: 8/84)

HLmSSE ROCAME
AUSGETRAGEN AM B./%.7.1984 AUF DEM MODELLFLUGFLATZ DES MEC-HSV-FELDBACH IN
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WURM MICHAEL
STARK ALFONS
SCHULLER ALFRED
KLINGSFIEGEL HEINZ
HELLMER OIETER
WURM FETER

HODL WERNER

TENGG KARL
SCHURMACH WERMER
EBENFUHRER LEQFOLD
BLOCK BERHARD
STEINER GERHARD
ING. FENTEK FRANZ
BUXHOFER ERICH
BAIL ARTHUR

FINK RARL
ZAFOSNIK ELMAR
WENCZEL FRANZ
GRAF HELMUT
ABSMHANN HKURT
TRIFFOLT OTHMAR
BAUMGARTL JOHAMN
FISCHER MARTIN
FOINTNER MANFRED
EDER JOHANH
MAURER MANFRED
LEER KARL
GEERRATHER FRIEDRICH
ROBERT STEFAMN
EIGNER HELMUT
MALER FRANZ

LANG FRANZ

FOSCH ANTON

FOSCH HELAUT

ASEN ALEXANDER
LEEE KARL HEINZ
EBNER MICHAEL
GIRNER FRANZ
RIEGER GOTTHARD
HORYATH WERNER
HEINZL MANFRED
FORL JOHANN

ING. BADER HELRUT
ING. DUNGER ROLAND
KAUFMANN RERNHARD
GRAF ALEXANDEFR
GLUCK FRANZ
FICHLER MICHAEL
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MEC
MFG

ENZESFELD
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FURSTENFELD
ENZESFELD

HSV FELDBACH
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ERLAUFTAL
SALZRURG
MORZZUSCHLAG
OBERWART
ERLAUFTAL
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H5Y FELDBACH
SALZBURG =
5T. VEIT/GLAN
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Kunstflug-Siaatsmeister
Franz Wenczel, Hirtenberg

Der Anregung aus prop 9/10 1984 folgend, méchte ich versuchen,
eine Kurzbeschreibung des

Fesselflug-Kunstflugprogrammes laut

SPORTING CODE und MSO zu bringen.

Beim Fesselflug ist das Modell mit minde -
stens zwei Steuerleinen mit der Hand des
Piloten verbunden. Dieser halt den Steu-
ergriff und kann so Uber die Steuverleinen
- Umlenkhebe! - H&henruder und auch
Gegenklappen (Flaps) das Modell dber die
Querachse bewegen.

Durch heben (ziehen) oder senken (driicken)
des Griffes kann das Modell entsprechend
gesteuert werden.

Alle Klassen im Fesselflug haben einen
halbkugelférmigen Flugraum, der durch
die Leinenldinge gegeben ist. Geflogen

wird entgegen dem .Uhrzeigersinn.

Zum Flugmodell selbst :

Maximales Gewicht 5 kg, max. Gesamtfla-
cheninhalt 150 dm?, max. Fldchenbelasiung
100g/dm2 und max. Motorhubraum 10
cm3. Der Motor muB mit einem wirksamen
Schallddmpfer ausgeriistet sein.

Zum Vergleich mein Staatsmeistermodell:

Gewicht 1,4 kg, F = 50,65 dm?, Spann-
weite 1,45 m, Motor 86,5 cm® HP-40
Acro.

Die Leinen :

Meist Stahlseile oder Stahldraht. Durch-

messer 0,3 bis 0,4 mm. Mindestidnge 15
m, max. 21,5 m. Fir 65 cm? Motore ca.

18 - 19,5 m, fir 3,5 ¢m3 Motore 15 -
17 m lang.
Sicherheit :
Zugfestigkeitsprifung mit Modell und
Griff. Gezogen wird mit mindestens 15

fachem Modellgewicht, max. aber 20 kg.

Bewertung :

Finf Punkterichter. Die Punkterichter
mit der hbchsten und niedrigsten Wertung
werden gestrichen. Jeder Punkterichier
be- wertet mit einer Note zwischen 0O
und 10 jede einzelne Flugfigur. Jede
Figur hat einen eigenen Schwierigkeits-
faktor f{(K-Faktor), der mit der Note
muitipliziert wird. Die Additien der

Werte ergibt das Durchgangsergebnis. Es
sind 3 Durchginge zu fliegen, der schlech-
teste wird gestrichen.

Jeder Pilot hat Anspruch auf zwei Helfer.

Bas Programm:

Wir haben eine Grundiinie (Harizontalftug)
von 1,5 m -0,3 m und eine mittlere Linie
von 45, Nach Handheben des Piloten wund
offizieller Startfreigabe hat man eine
Minute, max. 3 Minuten Zeit, den Motor
zu starten. Ein Fehlstart ist erlaubt. Gesamt-

zeit flir das Programm ist 7 Minuten. Die
Fiugfiguren mdissen in der angegebenen
Reihenfolge ausgefuhrt werden. Zwischen
zwei aufeinanderfolgenden Figuren sollen
mindestens 2  Horizontalrunden  geflogen
werden.

Start

Der Motor muBl vom Piloten seibst wvon
Hand aus angeworfen werden., Fir den
Start innerhalb einer Minute erhdlt man
10 Punkte, nach einer Minute bis max. 3

Minuten gibt es keine Punkte.

Startvorgang :

Der Pilot begibt sich, nachdem der Motor
13uft, zum Mittelpunkt des Kreises, nimmi
den Griff in die Hand, gibt dem Helfer
gin Zeichen, und dieser 148t das Modell
frei. Nun soli das Mode!l mindestens 4-5
f rollen und dann ‘sanft abheben. Gleich-

miRiger Steigflug Uber eine Runde bis zur
Grundlinie und anschiieBend zwei Horizon-
talrunden.

Nach zwei Zwischenrunden folgt der

WINGOVER (Wechselhalbkreis - K8). Das

Modell muB nach einem Horizontalflug in
ginen senkrechten Steig- und Sturzflug
ibergehen, der direkt Ober den Kopf des

Piloten fiihrt und im horizontalen Rickenflug
abgefangen wird.

Nach einer halben Runde Rickenflug,
wieder Steig- und Sturzflug Uber Kopf und
Ubergang in den normalen Horizontalflug.
Danach wieder zwei Zwischenrunden.
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3 Innenloopings (K 1, ¥ 2, K 3) :

Von Grundlinie bis 457 drei sich deckende
Loopings gezogen. Ein halber Looping fiihrt
das Modell in den Rickenflug.
Danach zwel Zwischenrunden.

2 Runden Horizontaler Roickenflug in 1,5
m. Zwei Zwischenrunden.

(K1, K 2, K 3):
wie Innenloopings
Looping flhrt in

3 AuBenloopings
Aus  Rickenflug
gedriickt. Halber
Horizontalflug.
Zwel Zwischenrunden.

nur
den

2 Quadratische Innenloopings - gezogen

(K 5, K 7)

Wieder zwischen Grundlinie und mittleren
Linie 45°. Der Radius der Ecken sollte 1,5
m sein. Zwei Zwischenrunden.

2 Quadratische AuBenloopings - gedriickt.
Beginn in 45° und Ubergang in Sturzflug
bis Grundlinie. Rlickenflug - Steigflug usw.
Zwei Zwischenrunden.

2 Dreiecke (K 6, K 8).
Wieder von Grundlinie bis
Seiten sollen gleich lang
Winkel 120° betragen.

Zwel Zwischenrunden danach.

45°,
sein

Die drei
und die

2 Horizontale Achten (K 3, K 4}
Der innenlooping zuerst gezogen, dann der
Aufienlooping. Zwei Zwischenrunden.

2 Quadratische Achten (K 8, 10).
Wie runde jedoch quadratisch.
Zwei Zwischenrunden danach.

2 Vertikale Achten (K 48)
Ven der Grundlinie ein ganzer und ein
halber Innenlooping gezogen bis 45°  dann

Uber Kopf einen AuBenlooping gedriickt bis
457. Danrn wieder einen Innenlcoping gezogen
und einen AuBlenlooping Uber Kopf bis 45°.
MNoch einen halben Looping und Ubergang
in den Horizontalffug.

Zwei Zwischenrunden danach.

Stundenglas  {Sanduhr) K 10
Zwei Dreiecke, die sich in 450 schneiden,
dhnlich wie Vertikale Achten.
Zwei Zwischenrunden danach.

2 Uberkopf Achten K 4, K &
Anfang wie Wingover bis (ber Kopf,
der Innenlooping bis 45° danach der

dann

Auflenlooping - wieder Innenlooping, dann
Auflenlooping bis Ubeckapf. :
Abgang im Sturzflug bis Grundlinie.

Danach zwei Zwischenrunden.

Kleeblatt K 8

Man ftiegt in 38° HBhe an, der erste
Innentooping gezogen bis Haorizontal 380,
dann der 2. AuBlenlooping bis Grundlinie

und Steigflug nach dem 3. AuBenlooping
dariber bis 38° horizontal und der 4. In-
nenlooping wieder bis Grundlinie, Steigflug
bis Uberkopf und weicher Ubergang in den
normalen Horizontalflug.Mindestens zwei
Zwischenrunden danach warten bis der
Sprit zur Neige geht und der Motor abstirbt.
- dann beginnt in 1,5 m H&he die
L.andung K 5.

Eine Runde gleichm&Riges Sinken bis
Modell weich aufsetzt und ausrollt.

das

Das Programm dauert etwa 5 1/2 Minuten.
Mein Motor lduft zirka 6 Minuten.

Modell-

Das genaue Programm ist in der
sportordnung (MSO) nachzulesen.

Der Autor dieses Artikels mit seiner
Staatsmeistermaschine
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dieser
wiader

wurde
Jahr

Bereits zum finften Mal
Fesselflugwettbewerb, dieses
in Stadt Haag, ausgetragen.
Das Wettbewerbsgelénde befand sich ca. 1

km auBerhalb der Stadt Haag auf dem
Platz der ehemaligen Firma Platzer. Eine
Asphaltpiste vor dem Betriebsgeldnde. Aus
Sicherheitsgrinden wurde ein 3 m hohes
Kunststoffnetz gespannt., Es wurden die

Klassen F2ZA (Speed), F2B (Kunstflug, F2C
{Mannschaftsrernen. auch Team genannt)
geflogen. F2D (Fuchsjagd oder Combat)
wurde ca. 300 m weiter auf der Wiese des
Landwirtes Veigl f{ein Modellflugfreund -
herzlicher Dank) geflogen.

Samstag, 9.6.
Nach Ankunft der Teiinehmer, wurde gleich
mit dem 1.Durchgang in der Klasse F2B -

bei viel Wind - begonnen. Es stellten sich
9 Teilnehmer den Punkterichtern. An die
Spitze stellte sich wie erwartet Claus

Maikis mit 3075 Punkten, gefolgt

mit 2855 Punkten.

Im 2. Durchgang setzte sich Wenczel mit ei-

van
Franz Wenczel mit 3015 und érhard Weinmann Nach dem Wechsel

5.
in Stadt Haag,

FESSELFLUGTAG
9./10.6.1984

Bericht von Franz Wenczel/NO

3. und letzter Durchgang Kunstflug F28B,
Wenczel konnte seinen  Vorsprung  weiter
ausbauen, 3135 Punkte, Maikis 3101 Punkte.
Awi Messinger sicherte sich mit
3076 Punkten ganz knapp den 3.Platz vor
Erhard Weinman, der 3075 Punkte erzieite.

Zum Kunstftug wére noch zu sagen: Franz
Wenczel flog seinen superleichten Gatto,
1400 g schwer und 1450 mm Spannweite,
bestickt mit einem HP-40 Gold-Cup. Claus
Maikis einen Laser mit einer Spannweite
von 1300 mm wund einem ganz herrtichem
Finish. Motorisiert war er mit einem OS
Max 46 Viertaktmotor. Awi Messinger eine
Genesis mit 1600 g und Eigenbaumotor 7,5
ecm?, der flr Kunstflug bestens geeignet
ist. Erhard Weinmann einen Stilletto (Welt-
meistermodell 1982} mit 1750 g und einen
46 Super Tigre.

Walter Wenczel fleg im 3.0urchgang einen
Asterix (Plan prop 1/8B1) mit Viertakter 21
TV von HP, leider noch mit Tankproblemen,
jedoch superleise.

von der Asphalt zur
Graspiste begannen die Vorldufe in F2D.
Herrliche Zweikdmpfe, unterbrochen von

nem Traumflug, der ihm 3212 Punkte eibrach- Abstiirzen und Karambolagen, entschadigten

te an die Spitze vor Maikis mit 3106 und Avi die Zuschauer

Messinger, der 2993 Punkte erreichte.
1. Durchgang Speed F2A war nun an der
Reihe. Franz Marksteiner unser Speed-AR
aus Tirol, flog mit einem Ersatzmodell nur
222,2 kmh, Josef Fischer 189,83 und Franz
Wenczel nur ... 7 Runden.

AnschtieBend der Z.Durchgang Speed. Mark-
steiner flog nun sein Maode!l Nr.1 {das
Polenmédchen) und erreichte mit 2571
kmh die schnellste Geschwindigkeit des
Bewerbes. Wenczel flog ohne Resonanzrohr
187,5 kmh {ca. 100 kmh unter dem Weltre-
kord), 128,5 kmh jeweils Hans Straniak
und Heinz Nitsche.

fir die gezwunge nermaBen
langen Pausen zwischen den Liufen.

Zur Fuchsjagd :

2 Piloten, 2 Modelle - jedes hat einen
Schwanz aus Kreppapier von 3 m Lénge an
einer 2 m langen Schnur befestigt - im
Zentrum einer gedachten Halbkugel stehend,
versucht jeder Pilot den Kreppstreifen des
anderen mit seinem Modell abzuschneiden.
Flr jeden Schnitt werden Punkte vergeben.
Wiahrend auf der Wiese noch hart gekdmpft
wurde, trainierten schon die Teamflieger
flr den nachsten Tag.

Der Wettergott hatte die schweren Gewitter-
wolken  vorbeiziehen  lassen. Hoffentlich
halt das Wetter am niéchsten Tag.
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Am Abend bezogen wir gemeinsam Quartier,
unweit vom Platz, in der Pension Glomser.
Bei einer Brettljause und allerlei Getranken,
wurde noch bis sp&t in die Nacht diskutiert
und gespalt. Es wurde auch ein neues
Team "Messerscharf und Windschnell”
kreiert.

Sonntag 10.6.

Frithstilck - gut und ausreichend. Fertigma-
chen zum 2.Curchgang in Speed FZ2A.

Franz Marksteiner flog wieder sein schnelles
Modell, biieb jedoch ohne Wertung. Franz
Wenczel verbesserte auf 1894 kmh vor
Hans Stranigk mit 118,0 kmh.

In diesem Durchgang kamer nur 2 Teilneh-
mer in die Wertung. [Das Ergebnis stand
nun fest:

1. Framz Marksteiner 257,1 kmh, 2. Franz
Wenczel 189,4 kmh wund 3. Jtosef Fischer
169,8 kmh.

Zu Speed - Geschwindigkeitsflug

Gemessen bzw. gestoppt werden 10 Runden,
das entspricht 1 km bei einem Radius von
15,92 m. Um den Radius exakt einzuhalten,
legt der Pilot den Steuergriff in eine
dreh- bare Gabel im Pylon im Mittelpunkt
des Kreises. Moter 2,5 cm?® mit Rohr,
Sprit ("Apfelsaft"). = 80% Methanol und
20% O, Der Sprit wird vom Veranstalter
gestellt.Modelle meist mit einem einseitigen
Fligel und einer Spannweite ven ca. 1 m.
Die . Motordrehzahl  betrdgt ca.  30.000
U/min. Es haben sich Einblattiuftschrauben
durchgesetzt.

Teamracing F2C - Mannschaftsrennen.

Da leider nur 3 Teams gekommen waren,
wurden 3 x Zweierrennen vorgesehen.

Die ersten beiden Teams, Fischer -Straniak
und Messinger-Wenczel, waren am Start.
Fischer-Straniak erreichten eine Zeit von
4'01", Messinger-Wenczel mit einem Oldi
aus dem Jahre 1966 wund einen HP 15
Motor 5'53%.

Im zweiten Rennen erreichten Nitsche-Kihn -
egger 3'58" und Messinger-Wenczel nur 23
Runden. '

Im dritten Rennen flogen  Fischer-Straniak
und Nitsche-Kihnegger jeweils 350",
Beide setzten Cipolla Motoren ein  und
flogen mit ihren Trainingsmodellen,

Mittagspause. Hier mdchte ich einen herzii-
chen Dank den Damen und Herren ausspre-
chen, die fir unser leibliches Wohl sorgten
und eine herrliche Tombota mit herrlichen
Preisen veranstalteten.

1an

Links Franz Markstalner, 20 Srandenberg, mit

seinem Speedmodeli, rechts Franz Ecker. BMFC-Min)-

parzer als Helfer

Der Autor dieses ferichtes, franr Wenczel.mit

seinem F2A-Geschwindigkeitsmodell

Peter Rickerl, MFJ Minchen,
mit seinem fZ2A-Geschwindigkeitsmodell
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Zu Teamracing Ein Team besteht aus
Pilot und Mechaniker. In der Regel fliegen
3 Teams gemeinsam in einem Kreis, der
in Drittel fir die Startstellen aufgeteilt
wird. Die Leinenlange vom Griff bis zur
Modellmittellinie betrdgt 15,92 m und das

entspricht einem WUmfang von genau 100
m. Die Teams missen 100 Runden = 10
km bestreiten. Motor 2,5 cm3, Tankinhalt
7 cm3. Gesamtflacheninhalt 12 dm2

Die heutigen Modelle:
Gewicht ca. 300-400 g, Motore 2,5 cm?3 Dse—

sel, Geschwindigkeiten um 180 - 190 kmh,
Huﬂdenzahl mit einer Tankfillung ca. 35
.Flugzeit fir 100 Runden mit Tankstopps

von 3-5 Sekunden etwa 3'30".

Zum Rennen:

90 Sekunden Motor warmlaufen, 30 Sekunden
Pause (Tanknachflllung). Beim Startaufruf
wird der Motor von Hand aus angeworfen

und das Modell sogleich losgelassen. Nach
ca. 32 Runden, wenn der Sprit verbraucht
ist, landet der Pilot das Maodell zum
Mechaniker, der fdngt das Medell, tankt
neu auf, wirft den Motor an und 8Bt es
gleich wieder frei. Dieser Vorgang wieder-
holt sich so lange, bis die 100 Runden

erreicht sind.

Fuchsjagd F2B

Nach den Vorldufen vom Vortag waren
nocch die Semi- und Endlaufe aussténdig.
Wieder zur Wiese.

Auch an diesem Tag waren wieder spannen-
de Ké&mpfe zu sehen.

Sieger wurde Peter Ruickerl mit 4 Siegen
vor Andreas Pesseridis mit 3 Siegen und
Franz Ecker, welcher es auf 2 Siege
brachte.

Die Ergebnisse in der Kombinationswertung :

Als AbschluB jedes Fesselflugmeetings wird
das Finale der Mannschaftsrenner geflogen.
Es sind 200 Runden zu bestreiten. Fir
unsere beiden Teams ({die Ubrigens heuer
im September an der Fesselflug WM in
Chicopee, Massachussets, USA teilnahmen
und bei der das Team Nitsche-Kihnegger
den 3. Platz erreichte} war dieser Betrieb
nur Training, jedoch fir Messinger und
Wanczel der érste grolle Wettbewerb.

Sieger im Finale wurden {ber die 200
Runden Fischer-Straniak mit 7'35" vor
Nitsche-Kihnegger und Messinger-Wenczel,
die das Rennen bei 143 bzw. 72 Runden
bereits beenden muBten.

Siegerehrung: Herrliche Preise standen fir
die Preistridger zur freien Auswahl. Herzlichen
Dank allen Spendern aus der Stadt Haag
und Umgebung.

Zum AbschiuB méchte: ich noch allen herz-
lichen Diank flr ihre Mitarbeit bei diesem
Wettbewerh  aussprechen. Vorallem den
Punkterichtern, Zeithehmern und Runden-
zéhlern, die verschiedentlich auch Teilnehmer
in anderen Klassen waren. Herzlichen Dank
auch dem veranstaltenden Verein, dem
BMFC Mihlparzer und seinem  Qbmann,
Erwin Mihlparzer, der den Fesselflug in
sein Herz geschlossen hat, in dem aber
auch noch immer Platz ist fiGr den Frei-
und RC-Flug. Nicht zu vergessen darf noch

auf Bruno werden, der mit seinem Witz
und Charme fiir eine lockere Atmosphére
sorgte,

Fir's ndchste Jahr winsche ich mir und
allen Fesselflugfreunden, daB auch der 6.
Fesselflugtag stattfindet und noch mehr

Teifnehmer aus dem In- wund Ausland und
noch mehr Zuschauer kommen.

F2A F2B F2C F2D Gesamt

1. Wenczel Franz NG 8 9 1 18 Punkte
2. Rickerl Peter BY 1 4 a 13
3. Ecker Franz 06 1 3 - 6 1 "

Fischer Josef SBG 7 - 3 - 10 "

Weinmann Erhard 06 - 6 - 4 10 "
6. Messinger Awi Wien 1 7 1 - 9 "

Straniak Hans SBG 6 - 3 - Lt} "
8. Kilhnegger Friedrich SBG 1 5 2 = g
9. Nitsche Heinz SBG 5 - 2 - 7 "
10. Hentschel Lothar BY - 1 - 2 3 "

In dieser Liste scheinen nur jene Wettbewerber auf, die in mehreren Klassen starteten.
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CMN-CUP Internat. Fesselflugwettbewerb in Utrecht

Heinrich Nitsche, Salzburg

Der 'Hoilldndische CMN-CUP" in Utrecht
wurde fast bei sommerlich schinem Wetter
in den Klassen des Fesselfluges Kunstflug,
Geschwindigkeit und Mannschaftsrennen
ausgetragen. Fesselflieger aus Deutschland,
Frankreich, England, Holland und Osterreich
nahmen daran teil.

Als ginzige  Osterreichische Teilnehmer
nahm das F2C-Team Nitsche-Kihnegger
aus Salzburg teil.

In den anderen Klassen starteten keine
Osterreicher.

Trotz starker internationaler Beteiligung in
der Kl asse F2C erflogen die Osterreicher
in den Vorldufen mit 3'24" iber 100 Runden
die drittbeste Zeit und konnten in das Semi-
Finale aufsteigen. Die Wetterbedingungen
beeintridchtigten die Ergebnisse sehr, und so
kaonnte sich dennoch das Salzburger Team
i mit einer Zeit von 3'44" neben den holldn-
dischen Teams, der Gebrider v. Uden und
den Gebridern Metkemayer in das Endfi-
nale, welches UGher 200 Runden geflhrt
wird, qualifizieren. Die besten Vorlaufzeiten
wurden von den Teams Gebrider v.Uden
mit 3'33" und Gebrider Metkemayer mit
3'38" erreicht. Im Finale konnte das Salzbur-
ger Team an zweiter Stefle liegend, leider
durch ein kteines MiBgeschick nur mehr
den dritten Finalpiatz neben den v.Udens
und Metkemayers erreichen.

International gesehen, ein sehr schiner
Erfolg des Osterreichischen Teams.

F2C-Modell des Teams Hitsche-Kithnegger,
ein ryssisches Nurfliigelmodell

Insgesamt sind in  der Team-Klasse 14
Mannschaften gestartet,

* % & ¥

Heinz Nitsche, stehend, Pilot F2C - im Vorlauf
mit v. Uden, links wund Hans Visser, rechts aus
Holland.

R
/ @ P
ird : :g%'\*., u
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MODELLBAUCENTER

7180 WIEN, HERBST3TRASSE 62
TEL. 0222/92 46 80

Spezialist fir RC-Hubschrauber (Schldter),
Elektro RC/K (ASSO — Schumacher — CS).

Riesenauswahl an Flug-

und Schiffsmodellen!

Auch Postversand moglich.

19. INT. FESSELFLUGWETTBEWERB am 25./26. August 1984 in Bochum

19ten Male wurde in Bochum am
Ruhrparkgeldnde, der sonst groBe und
bedeutungsvclle Fesselflugwettbewerb in
den Klassen F2A, F2B und F2C ausgetragen.
Diesmal war die Beteiligung in allen
Klassen eher schwach, und es waren nur
4 MNationen vertreten. DOie geringe Betei-
ligung war wahrscheinlich von der Termin-
setzung abhéngig, da einerseits noch die
Urlaubszeit in vollem Gang war und
andrerseits die bevorstehende Fesselflug-
weltmeisterschaft viele Teilnehmer zur
Vorbereitung zu dieser gezwungen waren.
Denncch hatte als einziges &sterreichisches
Team die Salzburger Nitsche-Kiuhnegger
die Teilnahme an diesemm Weitbewerb
nicht gescheut, da teilweise eine techni-
sche  Vaorbereitung flr diese zeitlich
ndhergeriickteWeltmeisterschaft durchgefiihrt

Zum

von Dipl.Ing. Heinz Nitsche

wurde. Trotz regnerischer Witterung konnten
die Salzburger auf Anhieb im ersten Vorlauf
geine ausgezeichnete Zeit (ber 100 Runden
von 3.348 min in der Klasse F2C - Teamracing
erreichen und belegten semit in den VorlZufen
den 1. Platz. Im 2. Vorlauf, welche eine
ebenso schneile Laufzeit ergab, wurde das
Team disqualifiziert. Der letzte Vorlauf und
auch das Finale {ber 200 Runden wurde
mit einem Ersatzmodell bestritten, um die
Weltmeisterschaftsmodelle zu schonen. Dies
hatte zur Folge, dal das Team mit einer
Endzeit von 7,445 min hinter dem hollédndi-
schen Team De Rieder - vd. Kron, Endzeit
7,388 min und vor dem deutschen Team
Barden - Feger, Endzeit 8,327 min, den 2.
Platz nach einem sehr korrekt geflogenen
und span--nendenRennen belegten.

Ergebnisse ndchste Seife.
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Ergebnisse Mannschaftsrennen F2C :

1. De Ridder - vd. Kron NL 7,388
2. Nitsche - Kihnegger OE 7,455
3. Barden - Feger D 8,327

Siegerfoto von links:

Wettbewerbsleiter Fréhlich, Kihneager-
Nitsche, De Ridder, vd. Kron, Bader,
Feger.

Int. Fesselflugwettbewerb COPPA d’ORO 1n Lugo Ravenna

Eine Woche vor Abflug zur Fesselflugweltmeaisterschaft in den USA, haben die unermidlichen
Salzburger Teamflieger, Nitsche - Klhnegger, am Int. Fasselflugkriterium in Lugo/Italien
teilgenommen.

Dieser Bewerb wird in den Kiassen F2A-Speed und F2C-Mannschaftsrennen durchgefihrt.
Ebenso aus Grinden der bevorstehenden Weltmeisterschaft, war die Beteiligung geringer
als in den Vorjahren. Der Wettbewerb wurce von den Salzburgern nur mit den Ersatzmodellen
hestritten, da die WM-Modelle bereits in der Modellflugkiste fur die Reise nach Uherses
verpackt waren.

Die Vorlaufzeiten Uber 100 Runden beliefen sich um 3,4C min, webei bei unserem Team
die beste Zeit mit 3,39 min gestoppt wurde, Lediglich das italienische Team Fontane -
Menozzi erreichte die beste Vorlaufzeit von 3,38 min.. Die Jugoslawen und andere ital
Teams landeten mit Zeiten um 3,50 min und dariber. In das Finale konnte sich zuletzt
das jugoslawische Team Bezgousek - Leskosek gualifizieren. Oas sonst uber 200 Runden
dauernde Finale war eher traurig als schén. , denn die Ausfdlle kamen Schlag auf Schlag.
Das #sterreichische Team muBte das Rennen bereits mit 32 Runden und das italienische
Team mit 160 Runden nach Zwischenféllen beenden. Das jugeslawische Team flog zwar
Oher die gesamte Distanz, wurde aber disqualifiziert, da beim Modell ein Filgelteil abge-
brochen war. Nunmehr war die Reihung so, daB der 1.Platz von den ltalienern, der 2. von
den Salzburgern und der 3. Platz von den Jugostawn belegt wurde.

* % & &% & & B

Int. Fesselflugwettbewerb in Verviers /Belgien

von Friedrich Kidhnegger

Der Wettbewerb wurde bei herrlichem
Sommerwetter ausgetragen. Die teilneh-
menden Osterreicher waren sehr erfoig-
reich. Das Salzburger F2C-Team Fischer-
Straniak  konnte nach  anfénglichen
Pro- blemen den Team-Racing-Wettbe-
werb gewinnen. Da mein Team-Partner
Nitsche aus persénlichen Grinden
nicht teilnehmen konnte, fuhr ich
alleine nach Belgien {insges.1700 km)
und nahm  am  Kunstflugwettbewerb
tei!. Am Ende war ich wohl selbst am
meisten Uberrascht,da ic h mit nur
ganz knappen Rickstand Zweiter wurde.
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Int. Fesselflugwettbewerb in Czenstochowa/Polen

Fesselflieger aus Polen, CSSR, Ungarn, UdSSR, DDR und
Osterreich  trafen sich beim Int.Wetthewerb anfangs Sep-
tember in Polen.

Als einziger Osterreicher staftete der Tiroler Franz Mark-
steiner bei diesem Wettbewerb und zwar in der Klasse
F2A - Speed,

Marksteiner konnte seinen Osterreichischen Rekord ein-
stellen und belegte zeitgleich mit dem Sieger im sehr
gut besetzten Starterfeld den 2. Platz.

Polen F28B, Ungarn F2C sowie CSSR F2D stellten die
weiteren Klassensieger.

F2 A - Speed t. Rachwez Andrej PL 276,923 kmh
2. Marksteiner Franz OE 276,923 kmh
3. Obrovsky Milan CS 270,676 kmh

* ® % ¥ % & &

Int. F4B + F4C-Wettbewerb in Torun /Polen

Ein Bericht von Ing.Hannes Deutsch, Hagenbrunn

Vom 16.-18.8.1984 fand dieser Wettbewerb statt, an dem noch ein weiterer Teilnehmer,
Herr [ng. Heinrich Riegner, ebenfalls Mitglied des Heeressportvereines Burg Kreuzenstein,
startete.

Wir fuhren gemeinsam bereits drei Tage vor dem Bewerb an den Veranstaltungsort, dem
Sportflugplatz der Stadt Torun, um noch die Méglichkeit, vor dem Wettkampf zu trainieren,
nlitzen zu k8nnen{da mir vorher dazu keine Zeit mehr zur Verfiigung stand).

Bei dieser Gelegenheit verlor ich zweimal mein neues Modeil - eine CAP 21 - namlich
einmal durch ein verkehrt laufendes Querruderservo (jetzt ist der Ausspruch: " ... wie gibt
es so etwas ?" angebracht und nach Nachtreparatur durch einen miesen, iibernichtigen
Filoten, der mit Mctorproblemen zu k&mpfen hatte und damit nicht zurande gekommen ist.

Heinrich Riegner dagegen hatte bereits auf heimischem Boden ausreichend trainiert, sodaB
er seine laser 200 erst zum Wettbewerbstermin in Betrieb nehmen konnte. Er flog mit
dem Maodell alle drei Durchgénge aus und konnte sich jeweils sehr verbessern. Besonders
der letzte Durchgang verlief erfolgreich, jedoch nicht ohne Panne. Bei der letzten Flugfigur
vor dem Rechtecklandeanflug btieb der Moter stehen, sodaBl nurmehr eine sofort eingefeitete
Landung mdglich war.. - Ergebnis: zwei Punkte hinter dem Drittplazierten.

AbschlieBend nur kurz die Anmerkung, daB wir an den Grenzen und im Gastland keinerlei
Probleme hatten.

Ergebnisse : Insgesamt wurden 6 Teilnehmer plaziert.

1. Stefan Gaudynski PL C55-11 3463 Punkte
2. Peter Hartwig DDR  UDET FLAMING 3429 Punkte
3. Wieslaw Szymkowski PL VOLKSPLANE 2918 Punkte
4. Heinrich Reigner OE LASER 200 2916 Punkte.

* & % ¥ Kk k ¥
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‘endeer

Geleitet von Dr, Georg Breiner

NEU IN OSTERREICH
ATRFLY - Modelle von Noker

GroBe Maschinen wie Do 28,
CAP 20, CAP 21, Super Fly,
Laser 200, YAK 50, Christen
Eagle, Robin DR 400/180 R
etc. gibt es nun auch bei uns.

Gesehen bei Haas in Wien.

Ein kleines Beispiel im Bild:
Die YAK 350.

Digitales Meligerdt von SOAR

Netzunabhingig lassen sich mit diesem Gerdt Spannungen
bis 1000 V, Strdme bis 10 A und Widerstdnde bis 20
MOhm messen, auflerdem ist ein Dioden-Test durchfiihrbar
sowie Durchgangspriifung mit einem ein- und ausschaltba-
ren Summer méglich. Die Grundgenauigkeit liegt bei
0,35%. Die geschiitzten Eingange verkraften transiente
Spannungsspitzen bis zu 6 k¥, ohne dall das Ger8t Schaden
nimmt, sofern sie nicht ldnger als 10 us dauern.

Gesehen bei GK-Modelle, Kirchert, Wien, —

MULTIPLEX Spezial - Kraftstofftanks

Leichte und stabile Ausfilnrung - ein Viarkantwulst dient alsVerdrehsicherung.
GrdBen : 80, 150, 250, 350 und 450 cm?.



24 11/12 - 1984

Supra FMSS voh Robbe

GRAUPNER RC HUBSCHRAUBER
HELIMAX 60/80

ALLE ERSATZTEILE LAGERND
POSTVERSAND EXPRESS

FOTO HEINZ
A-6391 FIEBERBRUNN / TIROL
Tel.: 05354/63 61 oder 69 68

Ankniipfend an die tuna FM Serie wurde aine Mittelklasse-Anlage in Metallausfiihrung
konzipiert, die folgendes zu bieten hat :

¢ 4 - 8 Kanalsender in ansprechendem e HF-Frequenzbandwechsel mit Supra
Metallgehduse fir den rauhen Alltags- HF -Modulen
betrieb

e 3 Opticonsplatze fur den MF-Ausbau fiir @ Servoreserve und freie Zuordnung der
Terra Top NF-Modulen Steuerkanile

& universelle Stromversergung mit Trocken- @ 8 Kanal FMSS Schmalbandempfénger

batterien cder Schnelladeakkus bis
1,2 Ah, eingebaute Ladebuchse

Die Grundausstattung der Supra FMS3S beinhaltet 4 Proportionalkandle und ist wahlweise
auf 6 oder 8 Kandle ausbaubar. Bei Verwendung des 4-Kanal NF-Prop-Moduls wird fir
den Ausbau auf B8 Kanile nur ein  Optionsplatz belegt, 2 weitere Optionspldtze stehen
zur freien Verfugung.

Der Lehrer-Schillerbetrieb ist mit Supra-Terra Top - und Promars-Sendern untereinander
moéglich. Dazu ist das L/S Modul sowie das L/S Kabel erforderlich.

Technische Daten Sender: Lieferumfang :

Frequenzband 27, 30, 35, 40, 41 MHz 1 Sender Supra FMSS mit HF-Modul
Modulationsart FM-Schmalband (10 kHz) und Quarz

Betriebsspannung 9,6 V 1 Empfénger FMSS R 8 mit Quarz’
Stromaufnahme ca. 160 mA Servo RS 200

Kanalfunktionen 4 auf B8 ausbaufihig Servohalierung

Stromversergung Trockenbatterien oder Akkus Beutel Servozubehér
Sonderfunktionen Servoreserve, 3 Optionsplétze Schalterkabel mit Ladebuchse

fir NF-Module, 1 Optionsplatz
flir Tachotimer und Sensor
Abmessungen: 230 x 190 x 60 mm
Gewicht: 820 g (chne Stromgquellen

Servoverlangerungskabel
Senderbatteriebox
Empféngerbatteriebox
Anleitung und Garantiekarte

Y R Ry
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Robbe - Werkzeug

Ein groBes Angebot an Werkzeugen,
welche speziell fUr den Modellbauer
gedacht sind, hat Robbe auf den
Markt "geschmissen™ :

Zangen verschiedenster Art, Feilen,
Ldtkolben fOr 220 V und 12 V,
Schraubenzieher und Steckschlissel,
Spezialscheren {gerade und gebogen)

fiir Lexan, ABS etc. wund, und .....

GRAUPNER -~ EDW - Waage

Die EDW-Wage ist universell verwendbar,
Es kdnnen Uberprlift werden :

1. Einstellwinkel

2. Senkrechte Lage des Seitenleitwerkes
3. Kontrolle der V-Formc

4. GroBe der Ruderausschlage

5

8

. Motorsturz
. Motor-Seitenzug
GréBtmaglich Rippentiefe ca. 450 mm

Inhalt Schnellbausatz

Bavanleitung mit Skizzen, Kreuzwasser-
waage, gestanzte, bedruckte Brettchen
aus Sperrholz, gefrdste und gelochte
Hartholzteile, Alu-~Rohre, erforderliche
Schrauben scwie Randeimuttern.

LETZTE INFOS | e Der neue Ré&del Katalog ist da. Im Fachhandel erhdlttich.

e Fir die neue Oldtimer-Ecke ab 1885 im prop gibt es
bereits jede Menge Informationen !

In eigener Sache

Liebe Vereinsverstinde !

lch mdchte mich hei den 10 Vereinen, die mir ihre Aufkieber geschickt haben,
wirklich ganz herzlich bedanken.

Wissen Sie eigentlich, daB wir in Osterreich 190 Vereine haben ?

Herzlichst Euer etwas frustrierter Dr. Georg Breiner
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Etwas Neues !

Rohbaufertige Segelflugmodelle unter
der Devise "Kampf der Balsa-Staublunge'!
Die deutsche Firma CHK bringt rohbau-
fertige  Anfiénger-,Thermik- und F3B
Segler. Arbeit ? Kabine anpassen und
bigeln ! Gesehen bef Findeisen in Wien.

G e

Hochteistungssegler flir F3B-Wetthewerbe und Allroundeinsatz

E HALLO FREIFLUGFREUNDE !

Freiflug~Fachreferent Ing. Ernst Reitterer ladet alle Freifliéer
far 30. Dezember 1984 ! zum SILVESTERPOKALFLIEGEN in den ’
itassen F1A und F1B nach NuBdorf bei Salzburg ein.

Die Nennungen missen bis spatestens 09,45 Uhr im Gasthof LANG-
WALLNER in NuBdorf abgegeben werden.
Nihere Details auch iber Telefon 0662/418465.

ACHTUNG ! TERMIN VORANKUNDIGUNG !

Am 9./10. Mirz 1985 findet in Wien ein

SAALFLUGLEHRGANG statt.
Es werden sowohl die Modelle gebaut als auch prak-
tische Flugiibungen durchgefiihrt. Zum Abschlul} des
l.ehrganges findet ein Wettbewerb statt.

Die offizielle Ausschreibung erfolgt im prop 1/2 - 1985, VORANMELDUNGEN ab
sofort, da der Lehrgang mit 15 Teilnehmern begrenzt wird. An die Bundessektion !
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KLASSE F 3 A — MOTOR-KUNSTFLUGMODELLE

Begriffsbestimmung des Fernlenk-Hotor—Xunstflugmodells:

Flugmodell, das durch Steuerflichen aeraedynamisch in seinem Flugverhal-
ten, seiner Richtung und HBhe von einem Piloten auf dem Boden mittels

einer Funkfernsteuerung gesteuert wird, aber kein Hubschrauber ist.

Allgemeine Merkmale von ferngelenkten Motor—Kumstflugmodellen:

Hdchster Fldcheninhalt: 150 dm?

Hdchstes Gesamtgewicht 5 kg

Hichster Gesamthubraum des (der) Motors (Motoren) bei:

a) Zweitaktmotor{en): 10 cw?
b} Viertaktmotor{en): 20 cm?
¢) Elektromotoren: Keine Beschrinkung

Der (die) Motor(en) muB (miissen) mit wirksamen Schallddmpfer(n) ausge-

riistet sein.

Anzahl der Helfer:

Jedem Piloten ist wihrend des Fluges ein Helfer gestattet. Widhrend des

Anlassens des (der) Motors (Motoren) diirfen zwei Helfer anwesend sein.

Anzahl der Fliige:

Der Wetthewerbsteilnehmer hat das Recht auf vier offizielle Flige.



5.1.5

5.1.6

Begriffsbestimmung des Versuchs:

Es gilt als Versuch, wenn der Pilot die Starterlaubnis erhalten hat.

Anmerkung:

Beginnt das Modell seinen Start nicht innerhalb der vorgesehenen 3
Minuten, muB der Wettbewerbsteilnehmer die Startstelle sofort fir den
néchsten Teilnehmer freimachen. Bleibt der Motor stehen, nachdem das
Rollen begounen hat, aber bevor sich das Medell in der Luft befindet,

darf er innerhalb der vorgesehen 3 Minuten wieder angelassen werden.

Anzahl der Versuche:

Jeder Wettbewerbsteilnehmer ist zu einem Versuch fiir jeden Flug berech-

tigt.

Anmerkung:

Ein Versuch kann mit Genehmigung der Punktwerter nur dann wiederholt
werden, wenn aus Irgendeinem unvorhergesehenen Grund auflerhalb des
Einflusses des Wettbewerbsteilnehmers das Medell keinen Start ausfiih-

ren kann (z.B. Stirung der Fernsteuerfrequenz).

Begriffsbestimmung des offiziellen Fluges:

Es gilt als offizieller Flug, wenn ein Versuch gemacht wird, ganz gleich
mit welchem Evgebnis. Der Pilot hat drei Minuten Zeit, um seinen Motor
anzulassen und zehn Minuten Zeit, um seinen Flug durchzufiihren. Die zehn
Minuten beginnen, wenn der Wettbewerbstellnehmer versucht, seinen Motor
anzuwerfen.

Der Flug ist beendet, wenn die REder den Boden beriihren.

Sind zehn Minuten verstrichen, bevor die Ridder den Boden beriihrt haber,
und nachdem die letzte Flugfigur vollendet ist, wird der Wettbewerhs-—

tellnehmet durch Abzug von zehn Punkten bestraft. Sie werden von der Be-

wertung jedes Punktwerters abgezogen.



5.1.13

Anmerkung:
a) Ein Vorbeiflug ist vollzogen, wenn das Modell eine senkrechte

Linie durch die Mitte der Punktwerterreihe durchfliegt.

b) Fine gerissene Rolle Ist Autorotation in der Waagrechten; das Mo-
dell rollt sehr rasch mit einem groBen positiven oder negativen
Anstellwinkel. Reollt das Modell um seiné Achse, so ist das keine

gerissene Rolle.

¢) Wenn der Beginn des Trudelns nicht weich ist, oder das Trudeln
selbst ruckweise und unsicher ist, so ist dies kein Grnd zur Ab-
wertung. Dies ist ein Zeichen, daB es sich um richtiges Trudeln
handelt. Ein Spiralsturz zeichnet sich durch seing Weichheit aus
und durch steigende Geschwindigkeit; beim Trudeln steigt die Ge-
schwindigkeit nicht mehrklich an.

Alle Flugfiguren beginnen und enden In waagrechtem Geradeausflug. Die
mittleren Flugfiguren beginnen und enden in gleicher Flugrichtung, wih-
rend die Wendefiguren auf einem 180 Grad Gegenkurs zum Einflug enden.
Falls nicht anders anpgegeben, erfolgen Ein- und Ausflug in gleicher
Flughthe.

In allen Flugfiguren mit mehr als einem Looping missen diese den glei-
chen Durchmesser haben und an gléicher Stelle geflogen werden. Gleicher-
maBen miissen in allen Flugfiguren mit mehr als einer Rolle, diese die
gleiche Rollgeschwindigkeit haben. Alle aufeinanderfolgenden Rollen miis=~

sen in der gleichen HBhe und Flugrichtung geflogen werden.
In allen Flugfiguren mit halben Rolien und Viertelrollen muB das Modell
vor und nach den Rallen gleichmHBig kurz verharren, falls nicht anders

angegeben.

Jede Abweichung von diesen Bestimmungen fiihrt zu Punktabrzug.



1. Avalanche:

Das Modell zieht hoch und fliegt einen halben Looping. Am hdchsten Punkt

macht es elne vollstindige gerissene Rolle, fliegt normal und dann

einen weiteren halben Looping in den waagrechten Flug. Siehe Anmerkung

5.1.7 b).

Punktabziige: 1.

Looping nicht rund.

. Anderung der Flugrichtung wihrend des Loopings.

Trapfliigel wihrend des Loopings nicht waagrecht.
Gerlissene Rolle nicht um 360 Grad.

Rolle ist keine gerissene Rolle.

2. Halbe umgekehrte kubaoische Acht:

Das Modell geht

in einen Steigflug von 45 Gtad, macht eine halbe Rolle

und dann einen Innenlooping zurlick in den waagrechten Flug.

Punktabziige: 1.

[e~]

Modell befindet sich zu Beginn der halben Rolle nicht im
Steigflug von 45 Grad.

. Anderung der Flugrichtung wihrend der Rolle.

Leoping nicht rund.

3. Langsame Rolle:

Das Modell rollt langsam eine ganze Umdrehung in beliebiger Richtung.

Punktabziige: 1.

2.
3.
4.

Knderung der Flugrichtung.

Anderung der Flugh&he.
Rollgeschwindigkeit nicht gleichhlelbend.
Modell rollt nicht genau um 360 Crad.



4. Turn:

Das Modell zieht senkrecht aufwirts, macht einen 180 Grad Turn ir belie-

biger Richtung und geht wieder in den waagrechten Flug lber.

Punktabziige: 1. Modell vor und nach dem Turn nlcht senkrecht.

2. Turn nicht genau um 180 Grad.

5. Quadratischer Looping mit vier halben Rollen:

Das Madell zieht hoch und fliegt einen vollstdndigen quadratischen Loo-

ping. Auf jedem der geraden Flugabschnitte macht es eine halbe Rolle.

Punktabziige: 1. Looping nicht quadratisch.
2. Rolle nicht um 180 Grad.
3. Tragfliigel wihrend der Viertellooping nicht waagrecht.
4. Anderung der Flugrichtung wihrend der Rollen und Leoping

5. Gerade Flugabschnitte des Quadrates nicht pgleich lang.

K5

6. Immelmann:

Das Modell zieht hoch und macht einen halben Innenlooping
und dann sofart eine halbe Rolle in den waagrechten Flug, in priflerer

FiughBhe als beim Einflug.

Punktabziige: 1. Anderung der Flugrichtung wihrend des halben Loopings
und der halben Rolle.
2. Halbe Ralle wird nicht unmittelbar nach dem halben

Looping geflogen.



7. Drei AuBenloaping:

Das Modell wird gedriiekt und fliegt drei aufeinanderfolgende Aullen-

loopings. Alle Loopings miissen rund und deckungsgleich sein.

Punktabziige: 1. Loopings nicht rund.

(%

. Loopings nicht deckungsgleich.

. Tragfliigel wdhrend der Loopings nicht waagrecht.

B~ oW

. Anderung der Flugrichtung wihkrend des Loopings.

8. Halbe Rolle mit halbem quadratischen Looping:

Das Modell macht eine halbe Rolle in den Riickenflug und dann einen hal-
ben quadratischen Looping In den waagrechten Flug, niedriger als beim

Einflug.

Punktabziige: 1. Anderung der Flugrichtung wihrend der halben Rolle oder
des halben Loopings.

2. Halber Looping nicht gquadratisch.

9. Zylinderhut:

Das Modell wird in einen senkrechten Steigflug gezogen, macht eine halhe
Rolle, geht in den Riickenflug, der genau so lange ist wie der senkrechte
Flugabschnitt, dann in den Sturzflug, macht eine halbe Rolle und fliegt

im waagrechten Flug weiter.

Punktabziiger 1. Modell fliegt vor und nachk der Ralle nicht senkrecht.
2. Rollen nicht genau um 180 Grad.
- 3. Modell fliegt im Riickenflug nicht geradeaus und waap-

recht.



4. Sepkrechte und waagrechte Abschnitte nicht ungefihr
gleich lang.

5. Rollen nicht gleich lang.

6. Anderung der Flugrichtung wihrend der Figur.

10. Turn mit je einer halben Rolle auf- und abwirts:

Das Modell geht In den senkrechten Steigflug, macht eine weitere halbe
Rolle und einen Turn um 180 Grad (links oder rechts) macht eine weitere

halbe Rolle und geht dann wieder in den waagrechten Flug iiber.

Punktabziige: 1. Modell zu Beginn und am Ende der Rollen und des Turns
nicht senkrecht.

2. Turn und halbe Rollen nicht genau um 180 Grad.

11. Vier—Punkt-Rolle:

Das Modell macht eire 360 Grad-Rolle und verharrt jeweils nach 90 Grad;
bei jedem Verharren sind die Tragfliigel parallel oder serkrecht zum Ho-

rizont.

Punktabziipe: 1. Viertelrollen nicht oder weniger als 90 Grad.
2. Modell verharrt nicht nach der Viertelrolle.
3. Rollgeschwindigkeit nicht gleichbleibhand.

4. FlughBheninderungen.

12. Zylinderhut mit 1/4 Rollen:

Das Modell wird in einen senkrechten Steigflug gezogen, macht eine Vier-

telrolle links oder rechts, geht in den Riickenflug, verharrt, dann in



den Sturzflug, macht eine zweite Viertelrolle und peht in den waag-

rechten Flug iber.

Punktabzipe: 1. Modell zu Beginn und am Ende der Viertelrolle nicht

senkrecht.

I~

. Viertelrellen nicht genau 90 Grad.
3. Modell fliegt im Riickenflug nicht geradeaus und waag-

recht.

13. Sechseckiger Looping:

Das Mcdel zieht in einem 60 Grad Steigflug hoch, verharrt, wird um wei-
tere 60 Grad gezogen, verharrt, wird um weitere 60 Grad gezogen his zum
Rickenflug, verharrt, wird um 60 Grad in den Sturzflug pebracht, ver-—

harrt, wird um 60 Grad gezogen, verharrt und peht nach weiteren A0 Grad

in den waagrechten Flug liber.

-

Punktabzlige: Seiten des Looping nicht gleich lang.

[3%]

Auf— und abwidrts gerichtete Flugabschnitte nicht in 60
Grad.

3. Tragfliigel nicht waagrecht.

4. Oberster Flugabschnitt nicht waagrecht.

5. Knderungen der Flugrichtung.

14. Halbe Kubanische Acht:

Das Modell wird gezogen und beginnt einen Tanenlooping. Bet 45 Grad
Flugbahnneigung im Riickenflug macht das Modell eine halbe Rolle und wird

In den waagrechten Flug gezogen.

Punktabezlige: 1. Looping nicht rund.
2. Flugbahnneigung des Maodells vor und nach der halben
Rolle nicht 45 Grad.



15. Quadratische liegende Acht:

Das Modell zieht hoch und Fliegt einen quadratischen Looping: am tief-
sten Punkt des dritten Flupabschnittes fliegt es elnen vollstindigen

quadratischen Auflenlooping hinter dem Trnnenlooping. Das Modell muB an
jeder Ecke scharf wenden und die geraden Flugabschnitte miissen wenig-

stens 20 Meter lang sein.

Punktabziige: 1. Looping nicht quadratisch.
2. Senkrecht abwirts gerichtete Flugabhschnitte niche
deckungsgleich.
3. Loopings nicht pleich gron.
4. Anderungen durch Flugrichtung.
5. Tragfliigel nicht waagrecht.
6. Loopings werden nicht in gleicher lIShe geflogen.

7. Seiten der Quadrate nicht gleich lang.

16. Humpty Bump:

Das Modell zieht hoch zum senkrechten Steigflug, macht eine halbe Rolle,
einen halben AufBenlooping, verharrt und geht dann aus dem Sturzflug in

den waagrechten Flug iiber.

Punktabziige: 1. Modell zu Bepinn und am Fnde der halben Rolle nicht in
senkrechter Fluglage.
2. Halbe Rolle nicht genau 180 Grad.
3. Halber Looping nicht rund.

17. Doppelter Immelmann:

Das Modell zieht hach in einen halben Innenlooping und eine halbe Rolle
in die Normalfluglage. Es fliegt ungefidhr eine Sekunde waagrecht gera-
deaus, dann einen halben Aufienlooping und eine halbe Rolle zum waag-

rechten Flug.
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Punktabziige: 1. Halber Looping nach links oder rechts versetzt.
2. Halbe Rollen werden nicht unmittelbar nach den halben
Loopings geflogen.
3. Halbe Rollen nach links oder reclits versetzt.
4. Halbe Loopings nicht in gleicher Hihe.
5. Anderung der Flugrichtung.

18. Doppelter Humpty Bump:

Das Modell zieht hoch zum senkrechten Steigflug, macht eine halbe Rolle,
einen halben AuBenlooping, dann noch eine halbe Rolle und geht in den

waagrechten Riickenflug dber.
Punktabziige: 1. Modell zu Beginn und am Ende der halben Rollen nicht 1in
senkrechter Fluglage.

2. Halbe Rollen nicht genau 1BC Grad.
3. Halber Looping nicht rund.

K 2

19. Zwei Rollen in Gegenrichtung {aus dem Riickenflug):

Aus dem Riickenflup rollt das Modell um 360 Grad in entgegengesetzter

Richtung.

Punktabziige: 1. Anderung in Flugrichtung oder Hihe.
2. Rollgeschwindigkeit in beiden Rollen nicht gleich.

(W]

Rollen nicht genau 360 Grad.

£

Zweite Rolle beginnt nicht unmittelbar nach der ersten

Rolle.
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20. Halber quadratischer AuBSenlooping:

Aus dem Riickenflug zieht das Madell hoch in eine senkrechte Fluglage,
verharrt und geht mit einem Viertellooping in den waagrechten Flug iber,

in préferer Flughthe als beim Finflug.

Punktabziige: 1. Tragfliigel wihrend des Viertelloppings nicht waagrecht.
2. Modell nach dem ersten Viertellooping nicht in senk-

rechter Fluglage.

21. Rickentrudeln, drei Umdrehungen:

Das Modell deutet eine Flugrichtung an, macht eine halbe Rolle in den
Riickenflug, das Gas darf zurlickgenommen werden und das Modell wird in
einer Fluglage gehalten, bel der die Rumpfspitze nach oben zeigt bis es
in den iliberzogenen Flugzustand gerdt und zu trudeln beginnt. Das Modell
macht in Autorotation drei vollstindige Umdrehungen und setzt seinen
Flug in gleicher Flugrichtung in geringerer Hohe fort. Es macht dann

eine halbe Rolle in die Normalfluglage. Sieshe Anmerkung 5.1.7 ¢).

Halbe Rollen nicht waagrecht.
Halbe Rollen nicht um 180 {rad.

Punktabziige:

Tragfliigel beim Fin- und Ausflug nicht waagrecht.
Spiralsturz erhdlt die Wertung NULL.
Figur wird nicht in gleicher Flugrichtung bheendet.

[= S T N o R

- Kelne drel Umdrehungen; weniger als zwel oder mehr als

vier erhalten die Wertung NULL.
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Aus unseremn  Nachbarland  Italien
kommt ein hibsches Motorflugzeug
auf unserem heimischen Modellbau-
markt: die SAVANNA 35, Dieses
Modell ist von der Grundkonzeption
fur den fortgeschrittenen Anfidnger
als erste Querrudermaschine gedacht,
sie kann aber, wie sie spater lesen
kénnen, aber noch mehr.

Zundchst einmal war ich Uber den
mehr als reichhaltigen Baukasteninhalt
erstaunt: ein praktisch fast fertiger
Balsaholzrumpf, zwei fast fertige
Flachenhdlften (Rippenfliche Balsa
beplankt!), fertiges Leitwerk aus

Balsabrettchen, zusétzliche Balsa- und
Sperrholzteile, sdmtliches Zubehdr (auch
Rader und Tank) und ein sehr guter

Bauplan mit entsprechender Bauanleitung.

Der Bau des "Gerdtes" schaffte kein
Probiem. Eine kleine Anderung wurde
aber gemacht. Es wurde die V-Form der
Flache um 1° verringert. DCies machte
sich in den Flugleistungen erstaunlich be-
merkbar. Darlber aber spdter.

Infolge des hohen Vaorfertigungsgrades ist
es mdglich, die SAVANNA schon nach
etwa 12 Stunden startklar vor den stolzen
Modelibaueraugen stehen zu haben. Bestlckt
wurde die Maschine mit dem 8 cm?
Viertakter von Hirtenberg, dem VT 49.

4 Webra-Super-Sport-Servos (Seite, Hohe,
Querruder  und  Motordrossei)  schluckte
der verhaltnisméBig gerdumige Rumpf.

TESTS wo TIPS

geleitet von Dr. Georg Breiner

35»  von Scorpic

Gespannt waren wir alle auf den Erstflug.
Da die SAVANNA mit der verringerten
V-Form durch alle "Kunstflugfiguren ''getrie-
ben” werden sollte, versuchte ich Speedy
zu erreichen, Der Armste hatte sich aber
bei seinen letzten stlrmischen Eskapaden
(beim eisigen Hangwind natirlich - wo
denn sonst 7) erkdltet. Also, Bordcomputer
einschalten und abfragen. Hat ihn schon -
Ossi, die Supermaus, wurde erkoren, und
der Knabe diste mit der SAVANNA, daB
es eine wahre Freude war,

Das Modell machte alle Kunstfiugfiguren,
und auch ein Messerflug (etwas "wverhatscht")
war eine kurze Strecke drinnen. Die Kraft
des Viertakters reichte vollstdndig aus, um
das Flugzeug zu "bewegen'.

Fassen wir zusammen: dieSAVANNA 35
von der bei uns noch relativ wenig bekannten
Firma Scorpio (Ubrigens gibt es in Osterreich
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schon einen Generalvertreter, was bedeutst,

daB die Scorpio-Produkte im Fachhandel
erhiltlich sind !} ist eine Motormaschine,
welche in der Form, wie sie aus dem

reich ausgestatteten Baukasten kommt, ein
prima erster Querrudertrainer ist, Mit
verringerter V-Form st sie ein wahrer
Kunstfiugtrainer und in  Verbindung mit
dem Viertakter (8-10 cm?} auch ein sehr
umweltfreundliches, leises Modeil.

Zum Schiuf muf ich noch sagen, dal es
ein Riesenspall war, und noch etwas ...
robust ist der Vogel auch ! Ossi Ubergab
die Knippel einem Novizen und liel ihn
fliegen. Und es begab sich, dafl ein hibsches
Migdelein die Piste querte und Ossi vor
lauter Schauen fast auf die Nase fiel.

Cann passierte es, auch der Novize bekam
mit, was sich da am Pistenrande abspielte
und schaute nach. In der Zwischenzeit
senkte sich des Flugzeuges Schnauze, Ossi
griff etwas zu spét ein, und es erfolgte
eine fast gekonnte "Bumslandung”. Ergebnis:
eine Jeicht angeknackste Fléche und eine
beschédigte Kabinenhaube. Sonst nichts !
Das war’'s !

TECHNISCHE DATEN

Spannweite 1580 mm

Lénge 1180 mm

Gesamtflédche 48,88 dmz?

Gesamtgewicht 2700 g

Flachenbelastung 45-57 g/dm?

Motor 8 cm? Viertaktmotor

Fernlenkanlage Seite, Hohe, Quer,
Motordrossel.

-~ 1560

Der Inhalt des Baukastens

Die Savanna 35 im Flug
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ieha,
. Yop

zradpner

der
tdodellbauindustrie durchkémmt. dann bleiben
in letzter Zeit auch viele kleine Superorchi-
deen mit Spannweiten zwischen 2 und 3 m

Wenn man das Segelflugzreugangebot

hangen. Eine dieser "Superorchideelgin®”
stammt aus dem Hause Johannes Graupner
und ist der Nachbau der OG-100. eines
hochleistungsflugzeuges der Standard-Klasse.

Bereits ein wenig erfahrener RC-Flieger
kann diese Maschine bauen und pilatieren,
ohne bei einer gepflegten Bumslandung
gteich die Registrierkasse klingeln zu hdren.
Ma - dann werden wir einmal die DG-100
vor den Vorhang bitten ! Womit wartet
der Baukasten auf 7 Der Rumpf ist der

bereits -zigfach bhewdhrte Perfektrumpf,

der bereits mit Halterungen fir die Tragfli-
gel-Befestigungsstifte  versehen ist. Alle
erforderlichen Ausfrdsungen und Behrungen
sind Ubrigens auch schon angebracht! Dies
bedeutet Zeitersparnis und genaue Passung
aller Bauteile, Die Kabinenhaube ist auch
schon ausgeschnitten und erspart was so
manch leidgeprifter Bauer bei anderen
Projekten feststellen konnte, eine komplizier-
te Anpassung an den Rumpf. Die Tragflédchen-
hilften /Styrc beplarkt) sind bis auf die
Randbdgen und die Nasenleisten fertig und
sonar die Messingréhrchen fir die vorhin
erwahnten Befestigungsstifte sind eingeklebt.
Seiten- und Hdhenlgitwerk, beide aus
Vollbalsa, sind ausgeschnitten und fast
profilgerecht verschliffen.Ein  im  Kasten
enthaltener Zubehdrsatz mit Steuergestdngen.
Hochstarthaken, ABS3-Boxen flUr die Ruder-

maschinen {auf Graupner-Servos zugeschnitten

- es passen auch Fremdprodukte hinein),
ABS-Pilot und Instrumentenpilz., Kleinteile
und Abziehbilder stellt alles bereit, was der

Mode!lbauer zum Rohbau des Modells bendtigt.

Der Schnellbaupian. in einzelne Baustufen
geqtiedert, ist der sogenannte Tupfen auf
dem |.

Beim Bau des Seglers traten absolut keine
Probleme auf und es gibt auch nichts zu
kritisieren. Die DG-100 steht bereits nach
kurzer Zeit rohbaufertig auf der Werkbank.
Zum Finish ein paar Worte: die Maschine
wurde dem Baukastenfoto entsprechend

"schén" gemacht. das heifit. da die Fl&chen
und das Leitwerk weill geblgelt und der
Rumpf mit ein paar Farbtupfern versehen
wurden.

Die Flugeigenscha ften der DG-100 sind
mehr als gutmitig zu bezeichnen. Bedingt
durch das Hohlprofil, hat der Vogel sehr
gute Gleit- und Segeleigenschaften.

Einen Thermiktest konnte ich im ™November
leider keinen durchflihren. dies steht im
Terminkalender vom ndchsten Jahr.

Sollte die Maschine zum Hangsegeln eingesetzt
werden, empfiehlt sich die Zugabe von Blei,
damit sie etwas schwerer wird (vor allem
bei stirkerem Wind).

Ansonsten geht es mit Gummiseil
einem, ebenfalls bei Graupner erhdltlichen,
Motoraufsatz {bereits mit einem 1.5 cm?
Verbrennungsmotor lassen sich hervorragende
Ausgangshdhen erzielen).

pder mit
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Zusammenfassend kann man bemer-
ken, daB die DG-100 von Graup-
ner eine bildhilbsche kleine Super-
aorchidee ist, die, bedingt durch
den enorm hohen Vorfertigungsgrad
und der Qualitdt der Bauteile,
sehr rasch zu bauen ist. Sie st
ein gutmiitiges Vo&gelchen, welches
auch mal Fehier, eine entsprechen-
de Hohe vorausgesetzt, verzeihen
kann. Cie DG-100 ist also ein
Segelfiugzeug, welches schnell zu
bauen, "brav" s  fliegen und
leicht zu verstauven ist und (berdies
noch super ausschaut.

TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 2250 mm
l.&nge: 1040 mm
Gesamtfldcheninhalt: 44,3 dm?
Fluggewicht: ca. 1600 g
Fernsteuerung: Seite, Hohe

Arbeitspferde, die
in die Hohe
abwerfen, die
die Foto- und

Bord haben, die

Seqgelflugzeuge
ziehen, die Bonbons
Banner schleppen,
Fifmkamearas an
Fallschirmspringer
absetzen und die auch als Schul-
flugzeuge Verwendung finden, gibt
es schon eine Menge. Ich mochte
Euch, liebe Fliegerkollegen, =einen
sotchen "Gaul" von der bei uns
noch relativ wWEenig bekannten
deutschen Firma NEker (Airfly-Mo-
delia) vorstellen.

Der Bausatz |43t hereits
chende Dimensionen vermuten

entspre-
und

besteht aus einem wunderschdnen
Polyesterrumpf, den zwei fertigaen
Tragflachen (Nasenleisten bereits

angeleimt und verschliffen Kabel
filr die Servos eingelegt), beplankte

und ausgeschnittene  Styrobrettchen  fir
Seiten-und Hbhenleitwerk und eine Bau-
bzw. Montageskizze. Das ist eigentlich
alles. MNun, Kleinteile hat eigentlich ein
jeder Modellbauer; Fahrwerk ist

&.

Schdn schnittig die DC-100. nicht wahr ?

* 5 & ¥ x

keines
Moglichkeit

dabei, die Montageskizze zeigt
auf, ein Stahldrahtfahrwerk
bauen. Es gibt aber heute auf dem ™M
so viele GFK-und Alu-Fahrwerke, daB

bestimmt auch etwas davon fir den PLA

die

Zu
arkt
man
NE -
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LIFTER finden wird.

Nun zum Bau. Was gibt es noch zu tun ?
Die Flachen sind ja fast fertig (lbrigens
auch die Wurzelrippen und die Tragfldchen-
befestigungsstifte sind bereits eingeharzt!),

es missen nurmehr die Querruder ausge-
schnitten werden, und m it einer feinen
Sage ist dies bald geschehen. Der Rumpf
muB innen mit Spanten verstédrkt und abge-
stOtzt werden. Dies mufl jeder Bauer selbst
aufgrund seiner Erfahrung machen. Im
Testmodell wurde eine  Schleppkupplung

eingebaut, und auch hier missen zusatzliche
Verstirkungen (Sperrholz) im Rumpf einge-
arbeitet werden.

Der Rumpf ist ungeheuer gerdumig
schluckt jede Menge an Einbauten.
Zum H8hen- und Seitenleitwerk michte
ich sagen, dall es sinnvol! ist, die Ruder
aus Vollbalsa zu verschleifen, um eine
entsprechend aercdynamische Form 2u
bekommen,

Ein 15 cm3 Webra Zweitaktmotor mit
Resosilent- Auspuff  verschwand fast  zur
Gé&nze unter der volumindsen Motorhaube.
5 Servos (Hodhe, Seite, Querruder, Motor-
drossel und Schleppkupplung) machten es
sich im Rumpf bequem. Selbstverstdndlich
ist es wichtig, dafl man bei derartigen
Fluggeraten keine "Billigsdorfer-Servos"
verwendet, und auch ein zweiter Akku in
Verbindung mit einer Akkuweiche ist mehr
als sinnvoll.

Mach ca. 25 Baustunden (Finish eingerechnet)
stand der FLANE-LIFTER schén weifl ge-

und

spritzt vor des Testers kritischen Augen.

Die Miihle wurde schon im Hause startklar

gemacht und im Auto mit einiger Miihe
verstaut. Also ein Kleinwagen ist nicht
geeignet, um diese Maschine zu transpor-
tieren 1

Beruhigen Sie sich, verehrte Kollegen, es
kommt nun bestimmt keine Werbung fir

Lastwagen oder dhnlichen Transportbehiltern,

es gelang ! Der Vogel stand auf
der Rollbahn, Rudercheck, alles ok - wund
volie Pulle rein. WNach zirka 12 m hob er
ab und wurde langsam auf Sicherheitshdhe
gebracht. Nach dem iblichen Testprogramm
kann gesagt werden, dal der PLANE-LIFTER
auBerst guimitig und sehr eigenstabil ist.
Er kann fast als "Riesen-Querruder-Trainer"
angesprochen werden. Landung - ein wenig

Freunde,

mit Gas hereingeschleppt, und er rollte
aus, und was sahen des Fliegers noch vor
Freude getriibte Augen ? Die Fléchen
hingen trotz der Streben etwas herab !
Mansch, Gummi gerissen ! Das ndchste
Mal nehmen wir einé Stahlfeder. Himmel,

wenn das in der Luft passiert wére ! Auch
ain Tester muB einmal Glick haben. Glaubt

lhr vielleicht, daf ich noch nichts "hinein-
gesteckt" habe 7
Fazit : ein Motorflugzeug, welches dem

geubten Modellhauer vorbehalten ist.

Die Qualitdt der Bauteile ist sehr gut, und
darliber gibt es eigentlich keine nagative
Kritik,

Dia Flugeigenschaften sind mehr als "brav'",
sodaB die Maschine auch als Querrudertrainer
fir den fortgeschrittenen An-
fanger Verwendung finden kann,
ansonsten gehdrt sie  ja  zur
Gruppe der "Arbeitspferde”, das
heilt, sie ist wuniversell einsetz-
bar.

TECHNISCHE DATEN
2250 mm

5300 g
15 ¢m?

Spannweite:
Fluggewicht: ca.
Moteor: zweitakt

Fernsteuerung: Hohe, Seite,
Motordrossel,
Quer, Schlepp-
kupplung oder

Sonderfunktionean.
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Ein Bericht von . 17." NIELUNGEMPOKAL
rlermann Sidter, Flugzeugschleppwettbewerb

Der Bewerb wurde auf dem

Gelinde  des ASKO-MFC

Linz als F-Schlepp-Wettbe- 5.-6. Mai 1984
werb durchgefihrt.

Der #-Schlepp erfreut sich
steigender  Beliebtheit, und
es wurde schon von mehreren
Seiten der Wunsch geduBert,
F-Schleppwettbewerbe nach
MSO-Regeln durchzufihren,
also hier ging offizielle
Klasse einzurichten,

Aus diesem Grunde fanden M F C L | N Z
Anfang dieses Jahres Ge- INDUSTRIEZEILE TRENNDAMM
spridche zwischen Vertretern NAHE SCHIFFSWERFT

ASKO

von  Vereinen aus Oberdsterreich,

Salzburg und Kéarnten statt, bei

denen gemeinsam ein einheitliches

Programm flir diesen Wettbewerb

erarbeitet wurde. Es ist daran

e gedacht, den Bewerb in verschiede-

ner  Bundeslindern als Osterrreich-
Cup durchzufihren.

~Leider nrahmen an der Veranstaltung

nur 9 Gespanne teil, was jedoch

den dargebotenen Leistungen

keinen Abbruch getan hat. Uiese

relativ geringe Teilnehmerzah! lag

i weniger am manqgelnden Interesse,

? Kaum als Modell zu erkennen - die PILATUS des als vietmehr am zu groBen Trainings-

Siegerpaares Beer-Beer, BRD. Spwte. 4,70 m eifer der Bewerber. Die Tatsache,

Die Sieger von links: 2.Pert|wieser—Kammerhuber,} daB allein beim MFC Linz in den,

3.Kreyci und Berer-Berer, 1.Plaiz dern Bewerb vorangegangenen 2
T Wochen 4 Schleppmaschinen und 3

Segelflugzeuge zu Schrott geflogen
wurden, beweist die Begeisterung
fir die Abhaltung von derartigen
Bewerben. Auf Grund der zahlreichen
Ausfélle (urspringlich lagen von
18 Gespannen definitife Zusagen
flir die Teilnahme vor), einigte
man sich, den Bewerb in 5 Durch-
gédngen mit 2  Sireichresultaten
zu fliegen.

An beiden Tagen herrschien ausge-
zeichnete &ulere Bedingungen, und
die in der Jury anwesenden Herrp,
BSL Krill und ONF Grillmeier,
zeigten sich beeindruckt von den
sportlichen Leistungen der Teilneh-
mer sowie van den organisatori-
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schen Leistungen des A3SKO-MFC Linz,
der ja bekanntlich bestrebt ist, im n&chsten
Jahr die Staatsmeisterschaft in der Klasse
RC IV durchzufihren.

Den Sieg beim Schleppwettbewerb holte
sich das bundesdeutsche Paar Berner -
Berner mit 4608 Punkten vor dem Linzer
Gespann  Kammerhuber - Pertlwieser,
4189 Punkte und den Minchnern Buchbinder
- Kreyei. Auf Platz 4 folgten die Linzer
Pointner - Hillinger mit 3804 wund den
Karntnern  Fleischhacker - Jannings, die
mit 3733 Punkten den 5. Rang belegten.
Die Oberdsterreicher Kolm - Maurer und
Freynhofer - belegten mit

3731 bzw. 3662 Punkten den 6. bzw. 7.
Platz. Die Kérntner Paare Fritz - Meschuh

und Salloker - Winkler erzielten mit 3277
bzw. 2933 die Rénge 8 und 9.

Alles in allem ein gut gelungener Demonstra-
tionswetthewerb fir den Schleppflug.

In den Pausen zwischen den Durchgingen
fithrte der Linzer Helmut Rudolf sein
Hydromodell vor und begeisterte mit seinen
Fligen die Zuschauer.

Bei dieser Gelegenheit wurde auch aus
gegebenem Anlafl ein Rettungseinsatz der
l.inzer bei einer Landung eines Seglers in
der Donau vorgefiihrt.

Da der Linzer Modellflugplatz nahe an der
Donau liegt, kommt es ab und zu vor, daB
ein Modeli nicht auf der Piste, sondern in
der Donau landet. Ein vereinseigenes Motor-

boot steht jederzeit zur "Rettung" dieser
Modelle bereit.
Bundessektionsleiter Dir. Edwin

Krill  nahm die Siegerehrung
des 17. NIBELUNGENPOKAL -
WETTBEWERBES vor und zeigte
sich, genau so wie ONF-Dele-
gierter Robert Grillmeier, im
Bild rechts, sehr beeindruckt
von den Schleppfligen und den
Leistungen der Konkurrenten..

Ganz links im Bild, der Obmann
des ASKO-MFC Linz, K.H.

Pointner und Wettbewerbsleiter
Ebarhard Dirschmid, 3. von
links.

Nach getaner Arbeit ist gut
ruh'n.

Wettbewerbstellinehmer Ernard
Maurer versucht im Schatien
seines Maodells ein kleines
Nickerchen.
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Das Anrallen zum Start ........ ... und kurz vor dem Start

In der Donau gelandet. Fertigmachen

zum Bergen geborgen !

Helmut Rudolf stariet den Motor Ein vorbildlicher Start in der Donau
seiner Curare mit Schwimmern mit der HydreCurare
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2.BEWERB DER HANGFLUGTOURNEE 1984 in Abtenau am 6.Mai 1984

Peter Tollerian, Salzburg

Nach dem witterungsmiBig nicht sehr verheiBungsvollen Auftakt der Hangflugtournee 1984
in Mauterndorf, stand die zweite Veranstaltung unter wesentlich besseren Voraussetzungen.

Strahlend schOner Sonnmenschein und - flir Abterau eine Novitit - der Wind kommt aus
der richtigen Richtung.

Sehr gut das Nennungsergebnis, nicht weniger als 62 Piloten, darunter 11 Jugendtiche,
stellten sich 'dem Wettbewerbsgeschehen.

Vor Beginn der Veranstaltung wurde eifrig herumgeschniiffelt, fiir viele war es der erste
Bewerb in diesem Jahr, natlrlich viele Neubauten, die lebhafteste Diskussionen ausldsten.
Das bewdhrte Organisationsteam aus Abtenau liel auch die Veranstaltung so richtig
angehen. Pinktlich wurden die Formalititen der Nennung und die Pilotenbesprechung
abgefihrt. Der 1.Durchgang konnte plinktlich um 13 Uhr beginnen.

Bereits jetzt zeigte sich, daf die "alten Tourneeflieger” (ber den Winter von ihrem
K&nnen nichts eingeblft haben. Die legten so richtig los. Klaus Dieter Hosp, Norbert
Schwab, der junge Ridiger Erlbacher fallen im ersten Durchgang besonders auf. Nicht zu
vergessen die ganz jungen Martin Dygruber, der Sieger von Abtenau, Dietmar Tollerian
(308 und 302 Punkte), beachtliche Ergebnisse.

Spannend wurde es im 2.Durchgang. Auch hier waren an den vorderen Platzen wieder
weitgehend die "alten Gesichter” zu finden, doch mischte sich z.B. Dinco Bilic nach
vorne, um die weiteren Pldtze wurde hart gerungen.

Auch ettiche "kleine Tragddien" spielten sich ab. Martin Dygruber verhaut seinen Flug
ganz, Dietmar Tollerian legt einen Musterflug hin {325 Punkte wiren es gewesen). Laider
{6st sich bei der Landung eine H&henleitwerkshidlfte von den Stahldrihten, die Punkterichte
‘kennen kein Erbarmen, der Flug wird nur nach Zeit gewertet. Fiir den Jungen eine bittere
Enttduschung (302 und 325, das wére der 3.Platz gewesen). Dafiir macht es in diesem
Durchgang Karl Wagner besser, ebenfalls ein Jugendlicher. 308 Punkte reichen schlieBlich
fir Rang B. Nach den vielen Pechstrihnen ein schiiner Erfolg.

In beachtlich kurzer Zeit ist auch der 3.Durchgang Uber die Bithne gegangen,

Eine kritische Anmerkung sei jedoch hier an dieser Stelle gestattet. Die Dréangeltei mancher
Piloten vor dem Landekreis nahm hier besonders im 3.Durchgang be#ngstigende Formen
an. Etliche lieBen sich auch durch die Ermahnungen des Wettbewerbsleiter nicht davon

E?Rgltg%ntb und solide Veranstaltung soll man nicht durch solche Unnétigkeiten gefdhrden.

Ein dringender Appell an alle Piloten und ihre Disziplin.

Eine nette Preisverteilung im Beisein von LSL Hans Niederwimmer unc LSV-Modellflug-
obmann, Ing.Ernst Reitterer beschloB die Veranstaltung.

~Die_Ergebnisse - 61 Wettbewerber wurden gewertet,
1. Eisl Gerhard MFC Bergfalke 325 258 314 639 Punkte
2. Hosp Klaus Dieter LSV Salzburg 297 318 315 634 "
3. Bilic Dinko detto 305 175 322 627 v
4, H8Il Georg LSV Abtenau 305 23C 305 610 "
5. Ennikl Josef LSV Salzburg 216 273 324 597 "
Mannschaftswertung: - 12 Mannschaften wurden gewertet. '
1. LSV Salzburg I, 1858, 2. MFC Bergfalke I, 1702, 3. LSV Abtenaw | 1663 Punkte
Jugendwertung - 12 gewertete Jugendliche
1. Wagner Karl LSV Salzburg 563 Punkte ._:-‘.""'g
2. Maresch Werner MFC Bergfalke 544 " AN
3. Spannberger Michael LSV Abtenau 508 u
4. Dygruber Martin detto 480 "
5. Toilerian Dietmar .5V Salzburg 470 "
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5. PONGAUER F-SCHLEPP - WETTBEWERB

Baricht von M.Rottensteiner

Am 26./27.Mai 1984 wurde am Flugplatz der MFG St.Johann in
Pongau der 3.PONGAUER F-SCHLEPP -WETTBEWERB ausge-
Slodell-Fluggrupng tragen. Zum 2. Mal wurde das von den Vereinen KFC-Ktlagenfurt,
ST. JOHANN ASKO-MFC Linz und der MFG St.Johann/Pg. gemeinsam ausgear-
' beitete Programm (siehe prop 3/4-84) geflogen,

Am Freitag kamen schon viele GEste ange- und die Sachpreise {Wochenendaufenthalt,
reist, und es herrschte reger Flugbetrieb, 1 Paar Atomic-8ki, Modellbauartikel etc.)
um die Platzverhidltnisse (Graspiste 90 x unter allen Teilnehmern verlost.

3030 m) kennenzulermen. Das Training Die Ergebnisse: 1.Berer-Berer D 2805,
wurde jedoch immer wieder wegen starken 2.HartlSchaffrath, LSV  St.Johann 2735,
Regens unterbrochen. Der Eifer der Piloten 3.Gllck-Winter 2721, Fleischhacker-Jamnig
konnte dadurch jedoch nicht getribt werden, KFC Klgft. 2721, 5.Kammerhuher-Pertlwieser

jedoch muBte man fir die beiden Wettbe - MFC  Linz 2684, 6&.Fleissner-Krautmayr D
bewerbstage das schlimmst beflrchten., 2641, 7.Sallocker-Winkler KFC Klgft. 2628
Aber dennoch meinte es Petrus gut mit i weiters his Start Nr. 15.

uns, und so konnte am Samstag um 8,30
Uhr der erste Durchgang bei herrlichem
Wetter begonnen werden. 17 Gespanne
waren am Start {diesmal auch die Salzburger}
davon 9 aus Deutschlandund 8 aus Oster-
reich (1). Die Wertung erfolgte durch fiinf
Punkterichter, wobei die hdchste und niedrig-
ste Wertung qgestrichen wurde. Geflogen
wurden 3 Durchgénge.

Am Samstag konnte der 1. und 2.Durchganc
g eflogen werden, wobei sich schon klar
die Spitzengruppe herauskristallisierte. Man
sah, es wird ein Endkampf zwischen dem
Gespann Beerer-Beerer (D) und eines
unserer heimischen Gespanne.

Am Abend traf man sich gemeinsam in
einem Lokal, wo Dias und Filme vorgefihrt Der Wettbewerb vom Siegermodell aus
wurden. Hier wiare bescnders der Film qeseren.

aines Minchner Kaollegen zu erwéhnen, der )
fur den F-Schlepp interessierten RC-Piloten
wirklich nichts offen lieB. Nach heiBen
Fachgesprdchen wurde der Abend zu guter
Stunde beendet.

L
Sonntag um 10 Uhr begann der 3.Durchgang. f%
Man wartete gespannt, wer es wohl schaffen
wird, ¢a die 3 Erstplazierten vom Vortag
auf knapp 100 Punkte beisammen lagen.
Kurz nach Mittag stand der Sieger fest:
Es war wie 1982 und 1983 das Vater-Schn-
Gespann Georg und Stefan Beerer aus der
BRD. '
Am Nachmittag wurde anl&Blich des 10¢-j&hri-
gen Bestehens der MFG St.Johann/Pg. ein
Schaufliegen durchgefihrt, wohei die Flugein- SEi : S .
lagen des RC/HC-Staatsmeisters, Josef Die Piloten der fonf erstplazierten
Brennsteiner, besonders zu erwdhnen wéaren.
Um 15 WUhr wurde die Siegerehrung abgehalten

i

Gespanne
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S.PONGAUER ALPENCUP FUR MODELLHUBSCHRAUBER des LSV St.Johann/Pg.

Bei strahlend
Wetter, wurde

schénem, fast windstillem
zum  5.Mal der Pongauer

Alpencup fir Modellhubschrauber gestartet.

Das Zie! des Veranstaliers war es, ein
Programm zu erstellen, daB auch den
Anfiangern die Moglichkeit gibt, an einem
Wettbewerb teilzunehmen. Dieses "leichte!
Programm teilt jedoch nicht ganz die
Vorstellung des neuen Hubschrauber-Fach-
referenten, der der Meinung ist, daB ein
schwierigeres Progra mm naher an den
internationalen Standard heranreichen
wiirde. Die MFG St.Johann ist jedoch
der Meinung, dal es bei der geringen
Anzah! von Hubipiloten nicht nur Spitzen-
kénner gibt, sondern auch den weniger
perfekten die Freude an Wettbewerben
nicht genommen werden soll. Das leichte
Programm scllte auch brieftaschenfreund-
lich sein, denn ein Bruch so eines Hubis
bei den schwierigen Figuren ist nicht
immer billig. Es wurde also ein etwas

leichteres Sta atsmeisterschaftsprogramm
geflogen, wecbei am 2.Tag das immer
hektisch ablaufende Speedprogramm an

der Reihe war.

Am Samstag wurde dann mit 22 Teilneh-
mernaus Osterreich und dem benachbarten
Austand der Wettbewerb gestartet. Geflo-

gen wurden die Figuren in der
Reihenfolge, wie sie vorher wvon den
Piloten festgelegt wurden. Liegendes ™M

-~ Schwanzkreis -
anflug mit Landung.

Nach dem ersten Wertungstag lag der
spdtere Sieger, Josef Brennsteiner, bereits
klar in Fghrung. An diesem Wertungstag
hat sich gezeigt, dafB als besondere Hilfe
flir exaktes Fliegen der wvon fast ailen
Piloten eingebaute Kreisel zur Stabilisie-
rung des Heckrotors anzusehen ist. Durch
diesen Kreise! kdnnen die Figuren viel
exakter geflogen werden.

Der erste Tag wurde mit einer gemiitli-
chen Abendunterhaltung und einer Filmvor-
fuhrung vom  letzten Wettbewerb des
Vor- jahres abgeschlossen.

Am 2. Tag wurde dann das Geschwindig-
keitsfliegen (ber 4 Wendemarken durchge-
fihrt.; dabei haben sich die neuen Modelle
als sehr wendig erwiesen..

Als  besonders erfreulich  wurde vom
Veranstalter die Tatsache gefunden, daB
flas aeflogene Programm von keinem der

liegende Acht - Lande-

Hubschrauher Eigenkonstruktion und der
Zweitplazierte beim Trimmflug.

Ruhepause .....
Pilaten kritisiert wurde. An einer jedoch
noch  optimaleren Bewertungsanpassung des

Speed an das Pflichtprogramm wird weiterge-
arbeitet.

Bei der im wiirdigen Rahmen durchgefihrten
Siegerehrung wurden wieder wertvolle Sach-
preise verlost.

Mit der Bitte,uns am 4./5. Mai 1985 wieder
ZU besuchen verabschiedete sich Organisation-

leiter Pliseies wund der LSV St.Johann wvon
den anwesenden Piloten und zahlreichen
Zuschauern.

BooRododododo
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In  der letzten Maiwoche wurde auf
dem OMVY-Modellflugplatz  Brandstitte
in Weer/Tirel, das 9.TIROLER POKAL-
FLIEGEN ausgetragen. 35 Teitnehmer
waren gemeldet und 30 davon flogen
den Wettbewerb bis zum bitteren Ende
durch.

Es gab bei manchmal stark auffrischenden
Winden sehr spannende Weittkdmpfe zu
sehen, und so  manches Flugmodel}
leqte beim Hochstart die Ohren an.
Einern Wettbewerber gelang es sogar,
die am weiteren Platzrand vorheifiihrende
Hochspannungsleitung zu  treffen. Ein
Blitz - ein Knall und vom Modell war

nicht mehr viel {briggeblieben. Ein DT X - '
sofortiger Anruf bei der TIWAG ergab, Sieger wurde der junge Veorarlber ger Karl

dal Gott sei Dank kein Stromschaden Wasner jun. Links Selg, rechts Grillmeier.

entstanden war, der Vorfall wurden von Unten: Die Erstplazierten2.Peter K&lbl, 1.
den Instrumenten erst gar nicht regi - Karl Wasner jun. 3.Josef Maan.
striert. Trotzdem ist es wichtig, darauf -

hinzuweisen, dafl derartige Vorfélle
unbedingt und sofort dem zustindigen
E-Werk gemeldet werden miissen. Man
erspart sich dadurch sp#tere Reklamati-
onen.

Bis zum SchiuB blieben die Wettkdmpfe
nocch sehr spannend |, und schlieBlich
siegte der wohl zur Zeit besténdigste
und  erfolgreichste F3B-Flieger, Karl
Wasner jun. aus Vorarlberg.

Die Siegerehrung wurde nach einigen
Wertungsdifferenzen in der Taxenhltte
von LSL Josef” Selg und ONF Robert
Grillmeier vorgenommen. Als Erinnerungs-
geschenk erhieit jeder Teilnehmer und
Funktiondr einen netten Anhingar.

Die Ergebnisse der 5 Bestplazierten:

1. Karl Wasner MSFC Rheintal 11.870,89 Punkte
2. Peter Kélbl MFC Wr.Neust. 11.304,21 "
3. Josef Mdigen MFC Eichstatt D 11.030,21 "
4.Ginther Aichholzer OMV Tirol 10.999,58 "

5. Martin Pongruber .SV Salzburg 10.878,81 "
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2. KORALPEN - POKALFLIEGEN der MFG St.Paul

Ende Juni veranstaltete die Modeilfluggruppe
St.Paul auf der Koralpe das 2. KORALPEN- ,
POKALFLIEGEN der Wettbewerbsklasse
F3F.

Bei hesten Wetterbedingungen konnte !
ObmannMagerle 38 Teilnehmer aus Karnten #
und der Steiermark begrifen.

Der Wettbewerb wurde heuer vom mehr-
maligen Staatsmeister, Franz Prasch, ASV
Puch, dominiert, der alle drei Durchgdnge
iberiegen fir sich entscheiden konnte.
Der Kampf um die Plétze wurde erst im |
3.Durchgang entschieden. Die Mitglieder
der Modellflugsportgruppe St.Paul konnten ;
sich mit den Platzen 3-8 hervorragend |
plazieren.

DaB der Wettbewerb auch heuer wieder
problemlos durchgefiihrt werden konnte
ist wiederum dem freundlichen Entgegen-
kommen der Familie Traufinig (Alpengasthof
Waldrast) zu verdanken.

Das Siegerfoto - von links nach rechts:
5. Peter Stlckler, 2. Gerrit Struna,
1. Franz Prasch, 3. Manfred Eberhard,
4, Gottfried Leopold

Die Ergebnisse der 5 Erstplazierten: 38 Wettbewerber wurden gewertet.
1. Prasch Franz ASV Puch-Graz 1000 1000 1000 2000 Punkte
2. Struna Gerrit ASK(O Kéflach 942 517 893 1835
3. Eberhard Manfred MFG St.Paul 929 511 847 1776 "
4. Leopold Gottfried MFG St.Paul 878 489 877 1755 "
5. Stickler Peter MFG St.Paul 303 754 833 1736 "

*

. STAR-RANGE

DAS SIEGERMODELL

seit Jahren eurcpdische Spitzenklasse

Neu: BELL 222 h Original-Nachbau der schénen Bell 222

mit spez. Einziehfahrwerk (System heim) ein super Flugbild {{ir beide Modelle jetzt lieferbar:

— kpl. Auspuffanlage (Krimmer/Res.-Rohr) — GfK-Rotarbldtter, geometrisch und

— neuer Quer/Pitch-Mixer (System heim) aerodynamisch geschrankt
exklusiv bei KNOLL Modellbaucenter -

4840 Vocklabruck, Stadtsaalpassage, Tetlefon 07672/34 90
Eigene Mubschrauberflugschule (an Wochenenden neue Termine frei!)
Fachberatung — Postversand
— e — o — UNSERE LEISTUNGEN - IHREVORTEILE » — - —» —+ —
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F3E - Elektroflug WANDERPOKALFLIEGEN in Freistadt /00

Am Pfingstsonntag wurde wie alie Jahre
ein Elektroflugwettbewerh vom UMFC-Frei-
stadt ausgetragen.

Geflogen wurden 3 Klassen: F3E-internat.
FAt-Klasse his 30 Zellen, F3E beschrankt
mit 10 Zellen 1,2 A und die im benachbar-
ten Ausland bereits beliebte "Schrnuppi -
Klasse - 7 Zellen Pylon.

Als Zugpferd im E-Flug und Hausherr in
Freistadt, galt Rudolf Freudenthaler von
vornherein als Sieganwirter. Er lockte
tures seine Leistungen im Vorjahr (Europa-
Cupsieger). Auch einige deuische Spitzen-
pilcten wie Graf, Hibner und Dettweiler
kamen nach Freistadt und verlieshen dem
Wettbewerb einen Hauch von Internatio-
nalitdt.

Der Wettbewerb begann um 9,00 Uhr bei
heftigem und bbdigem Wind guer zur Pisten-
richtung, was bei dieser Disziplin nicht
unbedingt von Nachteil ist. Da die Wende-
marken mit Seitenwind, also &#hnlich wie
am Hang, geflogen werden kdnnen. Jedoch
die Zeit-Ziellandung im 15 m Kreis war
bei diesem Wind oft ein Problem.

Zuerst waren die 10 Zeller an der Reihe.
Von der Wettbewerbsleitung eine freundli-
che Geste, denn Herr Graf aus Minchen
muBte zuerst einen Rumpf bauen, um
teil- nehmen zu kdnnen.

Der erste Durchgang brachte gleich eine

Uberraschung: Hauer Werner mit einem
elektrifizierten Hangflitzer vierter, Dett-
wetler dritter, Freudenthaler mit einem
etwas zu grefl gewdhlten Modell zweiter.

Mir gelang ein optimaler Flug mit 18
Strecken wund £ Sekunden Motorlaufzeit
for 5 Minuten Segeiflug, mit dem ich
gleich um 101 Punkte den ersten Durchgang
fir mich entschied.

Im gleich anschlieBenden 1.Pylondurchgang

%eichneten sich sofort _die schneflen Modelle
bis 140 kmh) von Graf, Dettweiter und

Freudenthaler ab.

Der erste Durchgang F3E-FA|l wurde mit
Spannung ‘erwartet. Wird sich der neue
von Hauer und HUbner eingesetzte Geist
150-Motor pegenliber- dem bewdhrten Keller
100 durchsetzen kénnen 7

Mittlerweile wurde auch Graf mit seinem
Rumnpf in Rekordbauzeit fertig. Gleich
die ersten Starter zeigten mit gewaltigen
Steigfiligen, in 30 - 40 Sekunden bis an

Ein Bericht von Ralf Brditschka

Norbert Hibner, links, und Johann Graf,
Mitte, der einen Rumpf in Rekordzeit
baute, mit einem "Schnuppi" -Pylon

die Sichtgrenze, welche encrme Entwicklung
der E-Flug in den tetzten Jahren durchge-
macht hat.

Der Durchgang ging an Werner Hauer vor
Freudenthaler.Graf machte beim Jungfern-
flug gleich wieder "Kleinholz", pardon,
"Klein-GFK".

Der zweite Durchgang der 10 Zeller, der
aus Zeitgrinden auch gleich der letzte
war, konnte ich wieder flir mich entscheiden
und brachte mir letztlich den Gesamtsiag
in dieser Kiasse, die zeigte, wie man mit
wenig Aufwand auch gute Resultate erzielen
kann.

Erster der 10-Zeller-Klasse und Verfasser

Ralf
angetrieben

dieses Berichtes,

dem  Siegermodell,
einen KE- 50/10 Motor

Brditschka, mit
durch
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Bei den Schnuppis gab es im 2. und 3.Durch- GFK-Rilmpfe. Die Fldchen waren aus
gang, die wieder in drei Gruppen gefiogen Styro-GFK  oder Styro-Balsa-GFK mit
wurden, spannende Rennen und riesigen hoher Festigkeit. Lediglich Dettweiler,
SpaB, denn 3-4 Modelle gleichzeitig im bekannt fir seine einfache Bauweise,
Dreieckkurs, zum Teil Kopf an Kopf setzte Ganzbalsamodelle ein.

{Propeller an Propeller), das muB man Die Spannweite lag bei den 10-Zellern
erst einmal live miterlebt haben. Eine bei 2-2,3 m, bei den groBen 2,40-3 m.
echte Rennatmosphéire. Hier zeigte Freuden- Die Schnuppis haben sich jetzt alle bei

thater, dell er die Nerven hehalten kann
und steuerte in einem konstanten Flugstil
einen 8 Sekundensieg heraus.

Der zweite wund dritte DOurchgang der
groBen Klasse zeigte eine deutliche Uber-
iegenheit der starken Antriebe von Hauer
und Freudenthaler sowie Hibner, die
tetztlich auch in dieser Reihenfolge den
Wetitbewerb beendeten.

Anmerkung zum Maierial
Die Modelte aller Klassen hatten durchwegs

ca. 70-90 cm eingependelt.

Die Aniriebe, alle Kobalt-Samarium-Motore
von Keller und Geist mit zum Teil selbst
gebauten Kohlefaser-Klappluftschrauben.
Zelten wurden von alien Piloten Sanjo Cut
- off 0,8 A oder 1,2 A verwendei, sie
haben sich letztlich =zls leistungsfahigste
und flanglebigste Zellen fir den E-Flug

erwiesen, Als Ein- und Ausschalter fir
den Motor wurden umfunktionierte, mit
zwei Kupferkontakten versehene, Billig-

servos verwendet.

Der 1. in der FAI~-Klasse, Werner Hauer,
mit seinem ganz GFK-Modell, angetrieben
durch einen Geist 150 Motor mit 30 Zellen

Die Sieger der FAl-Klasse von links nach
rechts: 2.Rudalf Freudenthaler, 1.Werner
Hauer, 3. Norbert Hibner (BRD)

Nach AbschluB des Bewerbes, der in freundschaftlicher und kcllegialer Atmosphére ablief,
liberreichte Biirgermeister und Abgeordneter zum Bundesrat, Josef Koll die reichlich vor-

handenen Pokale.

Ergebnisse - Elektro-PylonRacer "Schnuppi”

7 Teilnehmer

1. Freudenthaler Rudolf
2. Dettweiler Werner
3. Graf Johann

Reutlingen

UMFC-Freistadt

IFM - Minchen D
Ergebnisse - Elektroflug F3E - 10 Zellen-Klasse

QOE 254,78 Sekunden
D 262,69 "
262,73 "

8 Teilnehmer

1. Brditschka Ralf
2. Freudenthaler Rudolf

3. Dettweiler Werner Reutlingen

Freistadter - Elektroflug ~ Wanderpokal F3E

UMFC-Neuhofen
UMFC Freistadt

Ok 1.058 Punkte
CE 950 "
D 94z M

10 Wertungen

1. Hauer Werner
2. Freudenthaler Rudolf
3. Hibner Norbert

P.S.

ASKO MEC Linz
UMFC Freistadt
1) MU‘nchen D

AUF DIE DAUER GEHT'S AUF VIELEN PLATZEN NUR MIT ELEKTROPOWER !

OE 1.078 Punkte
OE 1.071 ”
1.00g
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EUROPACUP MEETING in Mailand

Fachreferent Helmut Kirsch

Ende Juli fand bei hochsommerlichen Temperaturen von 40 Grad im Schatten der 2. Wett-
bewerb fiir den EUROPA CUP 1984 statt. Am Start waren 32 Teilnehmer aus & Nationen.
Zum EUROPA CUP zahlen folgende Wettbewerbe: Militky - Cup, Schweiz

Int.FAE-Wettbewerb, Mailand

Bavaria Cup, Miinchen

EC Finale Grigny in Frankreich.
Gewertet werden die 2 besten Ergebnisse.
Am Samstag wurden je 2 Durchginge der 10 Zellen Segler und der Klasse F3E geftogen.
Rudolf Freudenthaler, der vorjihrige EC-Sieger aus Freistadt, setzte sich von Anfang an
in beiden Klassen an die Spitze und verteidigte diese bis zum SchiuB.lchsefber hatte einen
schlechteren Start, konnte mich aber im 3.Durchgang auf den 2.Platz vork&mpfen. Wenn
man bedenkt, dafl bei der letzten EM in Amay bei einer Durchgangszeit von 200 Sekunden
als beste Leistung 19 Strecken geflogen wurden, und jetzt trotz Verkdrzung der Durch-
gangszeit auf 180 Sekunden, 20 - 22 Strecken schon fast regelméBig geflogen werden, so
kann man sich vorstellen, welche enorme Leistungssteigerung in den letzten 2 Jahren
stattgefunden hat. Auch in der 10 Zellen Kiasse ist eine &hnliche Steigerung zu beobachten,
die dem Elektroflug einiges gebracht hat. '
Bei der Siegerehrung nach italienischer Art sah die Reihung in der Formel 1 des E-Fluges
folgendermafen aus

17 Teilnehmer 1. Freudenthaler Rudolf OE 1229 Punkie
2. Kirsch Helmut QE 1172 Punkte
3. Hitzler Alfred D 1170 Punkte
9. Brandfeliner Helmut OE 981 Punkte

Man kann schon auf die nichsten Bewerbe gespannt sein, denn nach 2 Bewerben flhrt
Freudenthaler Rudolf und ich liege am 2. Platz in der EC-Wertung.
Alles in allem kann man sagen, Mailand war eine Reise wert.

* s 3 * »w

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT, 1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65

EIN FROHES WEIHNACHTSFEST
UND FUR DAS NEUE JAHR ALLES GUTE,
VERBUNDEN MIT DEM DANK FUR IHR VERTRAUEN
UND DEM WUNSCH AUF WEITERE ANGENEHME ZUSAMMENARBEIT

SCRIPTURA BUROSERVICE

1050 Wien, Markgraf-Ridiger-Stra3e 4
Telefon 9512 23, 9512 24




54 11/12 - 1984

15.Innviertler Wanderpokal-Modeliflugwetibewerb
am 16. und 17.Juni 1984 in Scharding Ranseredt

Es berichtet Alois Rauchenwald

Die Durchfihrung dieses Jubildumswettbewerbes
wurde schwer (herschattet durch den Tod un-
seres Mitgliedes FRANZ STOCKINGER, der
kurz nach seinem 50.Geburtstag nach kurzer
Krankheit am 13. Juni 1984 verstorben ist.

Das Begrébnis fand wahrend des RC llI-Wettbe-
werbes statt und konnte daher nur mit einer
kleinen Delegation besucht werden.

Stockinger war seit September 1981 Mitglied unseres
Vereines und hat in dieser kurzen Mitgliedszeit bereits
drei Modellflugwettbewerbe in RC IV mitgemacht. Er
war immer hilfsbereit und wenn er gebraucht wurde
verldadlich zur Stelle.

Wir werden ihn stets in guter Erinnerung behalten !

RC Il Am Samstag wurde die Klasse
RC Il geflogen. 11 Starter
waren angetreten. Das Wetter war
gut, wenig Wind aber auch wenig Sonne.
Herman H8lzl, FU Schirding, setzte
sich gleich an die Spitze wund gab
diese nicht mehr ab. Leopoid Berger,
UMFC  Meggenhofen, verbesserte sich
nach dem 1. Durchgang und wurde in
der Endabrechnung Zweiter. Sein Klub-
kollege Franz Holler wurde dritter.
Welgang Weichaus, & FU Schirding,
beim ersten Durchgang noch 10., kdmpfte
sich von Durchgang zu Duschgang nach
vorne und belegte schlieBlich den 5.
Platz.

F3 A in der Klasse F3A, die
am Sonntag geflogen
wurde, fithrte Heinz Kronlachner
- wienicht anders zu erwarten
- mit Abstand. Zweiter wurde
Miinchner Robert Kaufmann
und 3. der Amstettner Ernst
Durst.
Die Schardinger Piloten besetz-
ten die Rénge 7,89,

Der Sieger und die neue
Startbahn. Rechts: SL Rauchen-
wald.

Die Teilnehmer in Klasse RC Il
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SL Aleis Rauchenwald gratuliert den . . .
Piloten. Von links nach rechts: Die Teilnehmer in der Klasse F3 A

Thomas Pfnir, Hermann Hdlzle, Paul
Schmidleitner und G ottfried Benischke

HHY ORI

VERKAUFEN . VERSCHIEDENSTE . TEILE
FUR CARRERA FLUGMODEL_E Betrisbs-
modellfluqclub Muhtparzer StraBe’ “zur
'Autobahn 4 3350 Stadt Haaq, 07434/2475

PIPER PA 18 nau rmt 08 Max. 15 “und
Boote sowie ' WEBRA. 5 'ginstig  zu’'ver-
kaufpn Tels wochentaus 0222/ 43564#5
Wocherende 02752 / 73104, 0

"'-'Frohe Wezhnachten
‘und. Proszt Neu]ahr

bauer — modelltechnik

7141 PODERASDORF AM SEE — SEEWEINGWATEN 11/16 —TELEFON 02177/
Dl — FR AB 1800

M@ﬁ!m Mggféémgygﬁf SA B00- 1200

HCKI 510=RC  3.5cem : Flug- Schiff- und Autorennmotor.
Wahlweise mit 3eiten- oder Heckauslal erhiltlich.

MCEI M 7~RC 1o ccm  : Hochleistungsmotor - Seitenauslal
FCKT M 85-RC 1o cem @ - o - Heckauszslafl
HCKI M 9-RC 25 cem  : 3uperstarker Motor fiir profe Fodelle.

ALLE SADADZTEIL: LAGARED )

Resonanzrohre : 3.5, 6.9, 1o, 15, 25 und 32 cem

.
Aluminiumspinner fr CTecalemodells - Sonderanfertigung!
I G 21 _-__Fertigteilbeuxasten

Schwimmer fir Vasserflugmodelle - 3,% - & ¥p

Kostenlose FProspekte enfordern ! Direktversand !
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ASKO-Bundermeirterschaften \e/
mit nat.undint. Beteiligung i\

AR 128
JYL]
183

Die ASKO-Bundesmeisterschaften in der 4, Hillinger Max ASKO-Linz

Klagsse RC IV  wurde national und mit 944 8939 323 1883 Punkte
internationalen Beteiligung ausgeschrieben. 5. Himmelsbach Georg ASKO Villach

Sie fand im AnschiuB an den ASKO-Bundes- B56 93 921 1852 "
lehrgang statt, der die Tage davor durchge-

fdhrt wurde. Wir berichten im nachsten Bundessektionsleiter Edwin Krifi nahm die
prap darlber. Siegerehrung vor, und da er auch gleichzeitig
Von den 52 gemeideten RC |V-FPiloten ASKO-Bundesfachwart und OMV.- Bundes-
haben 43 den Wettbewerb voll beendet, obmann ist, zeichnete er die 3 besten

die anderen haben friher abgebrochen ASK(:Z:)—Modellflieger mit Medaillen aus.
oder sind nicht gekommen. Es beteiligten ASKO-Bundesmeister in RC |V  wurde

sichModellflieger aus nahezu allen Bundes- 1984 der Karntner Fritz Taxer vor den
landern, der Schweiz und der BRD. heiden Linzern Peintner und Hillinger.

Auf dem wunderschénen Modellflugplatz

des OMVY-Tirol, in Weer, wurden alle

maglichen  Startarten  praktiziert. Die
meist angewendeten Startarten waren der
Schleppstart und  der Huckepackstart.
Vereinzelt wurde auch einfacher Seilstart
durchgefithrt. Am Platz herrschte reges
Treiben, wie auf einem GroBflugplatz. Es
folgte Start auf Start und Landung auf
Landung. Der Obmann des MFC-Wbrgl,
Ekkehard Wieser, stellte nicht nur den
Clubcomputer zur  Verflgung, sondern
machte auch selber die gesamte Auswertung.
Dafir hier nochmals recht herzlichen
Dank.

Da dieser Wettbewerb auch gleichzeitig
als ASKO-Bundesmeisterschaft ausgetragen
wurde (sogar auch als Tiroler Landesmeister-
schaft), waren besonders viele ASKO

Madellflieger am Start. Es lief alles wie Die neuen ASKO-Bundesmeister :
am Schniirchen, und nach dem 3. Durchgang V.l.n.r.: 2. Karl Heinz Pointner, Linz
gab es folgende Endwertung: i. Fritz Taxer, Feistritz,

1. Taxer Fritz ASKE Feistritz 3. Max Hillinger, Linz.

9594 819 1006 2000 Pkte.
2. Pointner K.Heinz ASKO Linz

9989 260 o84 1683 ¢
3. Kofler Helmut  MFC Wargl

973 865 = 933 1906
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ASKO-Bundermeirterrchaften

mit nat.und int. Beteiligung

Damenklasre RCIV

schon veranstalten die
Modellflugwettbewerbe
Flugmodelle werden

Seit“vielen Jahren
ASKO-Modellflieger
flir ihre Fraven. Die

dabei den Frauven zur Verflgung gestellt
und nach Wunsch auch ein  Lehrer am
"Decppelsteusr". Es wurden im Laufe der

Jahre schon die ‘verschiedensten Startarten
bzw. Antriebsarten gewahlt: Verbrennungs-
metoren, Elektromotoren, Huckepackschiepp,
und wie heuer Gummiseilstart.. Als Modelle
stehen immer die bestens bewidhrten Air-
fish zur Verfigung.

Diese Wettbewerbe werden jeweils als
offene ASKO-Bundesmeisterschaften durchge-
fdhrt. Heuer waren 19 Frauen am Start,
darunter je zwei Frauen aus der BRD und
aus der Schweiz.

Wie schon erwihnt, kdénnen die Frauen auf

\t/
A

Wunsch mit einer Lehrer-Schiiler-Anlage

fliegen. Als Lehrer steht schen seit
mehreren Jahren der OMVY-Landesobmann
von Niederdsterreich, Peter Czipin zur
Verflgung wund als Betreuer Kaéarntens
Sektionsleiter Richard Gradischnig. Die
Damen und Herren kamen immer bestens
miteinander zurecht. Aber auch zum
RiOckholen der Modelle, die ja nicht
gerade immer in der Kreismitte landen,
stehen junge Kavaliere zur Verfigung.
Beim Fliegen am "Doppelsteuer” wird
die Anzahl der Eingriffe durch den
Lehrer und die Eingriffsdauer elektronisch
registriert und dann punktemiBig von
derFlugwertung (Zeit, Figuren, Ziel-
landung} ahgezogen.

Der Gummiseilstart erfolgte mit dem
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gyleichen Seil fir alle Teilnehmerinnen und schaffen machte. Landungen im Zielkreis
jede konnte die Ausziehldnge selber wahlen. gelangen nur wenigen, Wegen des starken
Es stellte sich sehr bald heraus, dal ein Windes konnten auch nur 2 Qurchgénge
starker Seilauszug noch lange nicht einen aeflogen werden,

guten Start und eine grofle Ausgangshdhe Sdmtliche Frauen waren mit grofler Begeiste-
ergibt. Es wurden bei geschicktem Start rung und groBem Einsatz bei der Sache,
eine beachtliche Ausgangshéhe erreicht und es wurde zwischendurch viel fachge-
und schéne Flugzeiten erzielt. Zum Programm simpelt und flir den ndchsten Ourchgang

gehéirte nach dem Ausklinken ein Geradeaus- grofe Vorsdtze gefalt.

flug geqen den Wind, ein Rechts- und SchlieBlich wurde der Wetthewerb abgeschlos
ein Linkskreis mit folgender Platzrunde, und am Abend in der Taxenhitte die Sieger-
Landeanflug und - eine Ziellandung im ehrung von BSL Edwin Krill und LSL Josef
15- bzw. 30 m Kreis. Ein arges Handicap Selg durchgefiihrt. MNeben vielen Pokalen
war der zeitweise ziemlich starke Wind, gab es auch fir die Damen eine Damenspen-
der den Pilotinnen {und wohl auch dem de, und bei flotter Musik und guter Laune
Lehrer am "Doppelsteuer") schwer zu wurde eifrig das Tanzbein geschwungen.

Es sei gestattet, hier die ersten zehn plazierten Damen anzufiihren

1. und ASKO-Bundesmeisterin

Monika Himmelsbacher ASKE Villach 538 Punkte

2. Kahlhofer Annemarie FSG Ob.Murtal 506 ' BM 1982

3. Chladek Christa ASKO MFC Linz 378 "

4, Kéck Hermine ASKO MFC Linz 357 "

5. Qeggerli Ruth MG Qtten, CH 329 "

6. Bergner Hilde FSG Ob.Murtal 327 " BM 18983
Gollwitzer Sofie OMV Wien azi "

8. Pointner Waltraud ASKO MFC Linz 307 "

9. Krill Erika OMV Wien 292 ¢

10. Heibl Renate FSG Ob. Murtal 287 "

Das Flugmodell nach hérterer Landung ....... Es wurde unter den Damen fachgesimpel!t
zerlegt ... und zwischendurch auch ... gestrickt,

MODELLBAU '

Fertig. _ pei — KIRCHERT

modelle
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Das Fachsimpeln ergab: gar so leicht ist "Betreuer" LSL Richard Gradischnig hatte
cas Fliegen nun wieder auch nicht ! es mit den Dammen nicht immer leicht ...

Fachdiskussion mit einem Flug- Drei Pilotinnen und drei gute
kollegen {mé&nnlich ! Freundinnen v.l.n.r.: Ruth
Oeggerli, CH, Erika Krill, Wien,

Ingeborg Zander, Minchen.

LY MODELLE

BRUNNENG . 33
® 0222 9 48 225

SCHAFER MODELLE
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30 JAHRE MODELLFLUGJUGEND MONCHEN - WETTBEWERB

M ENcue™
Vor 30 Jahren, im Juli 1854, griindete
ging Gruppe begeisterter, junger Modell-
flieger aus Minchen wund Umgebung,

unter der Fihrung von Hans F. Finus, die
Modellflugjugend Miinchen. Heute noch
hidlt der Verein der traditionellen Disziplin,

dem Freiflug, die Treue und liel sich
nicht vom "Ferntenk-Bazillus" infiszieren!
Afle Vereinsmitglieder sind eben mehr
fir den klassischen Freiflug begeistert,
als flir den industriell vorgefertigten
RC-Flug.

Mit der Frittmaninger Heide verfigt der

Verein Uber das einzige ganzjdhrig beflieg-
bare Freifluggeldnde in Bayern. Zahlreiche
Meisterschaften und Wettbewerbe, darunter

acht groBe internationale WVeranstaltungen,
wurden durchgeflihrt.
Am 1. Juli 1984 wurde gefeiert - wie

kénnte es anders sein - auf der Frottmanin-
ger Heide mit einem JubilAumswettbewerb
in den internationalen Freifiugklassen.

Sogar das Wetter feierte mit, denn es
war heiter und relativ warm, allerdings
wente ein maRliger Wind aus Sldost, der
es nicht allzu feicht machte, die Thermik
zu lokalisieren.

Ein Bericht von FF-Fachreferent [ng.Ernst Reitterer

Wie aus der Ergebnististe ersichtlich, waren
auch eine Reihe Osterreicher zum Jubildum
gekommen. Sie konnten sich jedoch mit
den therrschenden Wetterverh@ltnissen bzw.
mit der 10 Minuten begrenzten Vorbereitungs-
zeit nicht anfreunden.

Noch am besten meisterte
aus Salzburg die Situation
bestplazierter Osterreicher den 3. Platz in
der Klasse F1A erreichen. Kurioser Weise
konnte sich dagegen der F1B-Staatsmeister
1984, Ernst Reitterer, in seiner Klasse
Uberhaupt nicht 2urechtfinden, obwohl er
die Jahre vorher schon dreimal hintereinander
in Minchen gesiegt hatte.
Sehr erirevlich war hingegen
der F1A-Schilerwertung fir
fliegenden Junior  Heinrich
LSV -Salzburg.

Bei der Siegerehrung durch den Obmann der
MFJ Minchen, Karl Schmidt, die direkt am
Platz erfolgte, wurden zum Jubitdum schidne
Gold-, Silber- und Bronzeplaketten und
viele wertvolle Sachpreise an die Plazierten =
vergeben.

Alfred Berger
und konnte als

der 3. Platz in
den bestandig
Nitsch_e vom

Die Ehre der Osterreicher rettets
Alfred Berger (LSV Salzburg) mit
dem 3.Platz in F1A und B61 Sekun-
gen Gesamtzeit bei 5 Durchgéngen

Den 3.Platz der Schilerwertung in

F1A erreichie der im Freiflug nicht
mehr unbekannte Junior Heinz Nitsche
aus Salzburg. Hier bei der Siegerehrung
mit Organisationsieiter Karl Schmid
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in BOheimkirchen
{Bericht von Franz HRUBY)

1985 fiihrt unser Club einen 4 - Takt Wettbe-
werb (Jakobi Pokal), im Rahmen einer 1000 Jahr
Peier, der Marktgemeinde Boheimkirchen durch.
Deshalb organisierten Clubkollegen am 12. Aug. 84
einen Probegalopp.

Monatelang feilte ich an einem Programm, :m es jedem Teilnehmer gerecht zu
machen. Ich unterteilte @en Bewerb in drei Klassen; bis 10 ccm, von 10 ccm bis

20 com und Uber 20 com, da wir befiirchteten, daf die grofen Kraftprotzbrummer den
Kleinen um die Ohren fliegen wiirden. Doch wie das Ergebnis zeigt, war diese Angst
unbegriindet. Beim Training am Samstag vor dem Bewerb zeigten schon einige Teil-
nehmer grofe Klasse. Unter anderem umsere Freunde aus der BRD, Dressendor fer
Helmat und Schreiner Axl, die mit ihren Modellen Cap 20, ausgeriistet mit FK 50 -
Motoren, ein Synchronfliegen nur wenige Zentimeter iiber den Boden flogen. Bei
guter Laune und einem Fafbier gab es Erfahrungsaustausch bis in die Morgenstun-—
den. Tief hingende Regenwolken komnten aber unseren Eifer nicht triiben. Bei recht
unglinstigen Wetter verhdltnissen zeigten die 20 Teilnehmer aus Osterreich und
Deutschland ein beachtliches Programm. Trotz starkem Wind (8,5 m/s.) konnten wir
von Glick sprechen, denn im Umkreis von wenigen Kilometern regnete es den ganzen
Tag. Buchstdblich beim letzten Teilnehmer im Dritten Durchgang begann es "so
richtig" zu regnen. Nach neunstiindiger Wettkampfdauer konnten schlieflich die
Sieger ermittelt werden. Unser Ziel, Modellflieger, die bis jetzt nur von PS -
starken Motoren verwdhnt waren, zu Uberzeugen ist uns damit voll gelungen. Meiner
Meinung nach geht der Trend wieder zum stilvollen Fliegen und nicht zum Gasgeben.
Ich mdchte mich auf diesem Wege, besonders bei den Modellfliegern die den weiten
Weg aus Deutschland und Osterreich nicht scheuten um zu uns zu kommen, ebenso bei
den Clubmitgliedern die fir die Organisation scrgten, bedanken.

PS: Interessenten {iber 4 Takt Treffen und Schaufliegen von 14. bis 18. August 85
in BOheimkirchen mdgen sich an folgende Adresse wenden:
Franz HRIBY, Waasen 25, 3062 Kirchstetten, Tel. 02743/8251 (8451)

Samit steht dem JAKOBI-POKAL-FLIRGEN 1985 von 14. bis 18. August nichts mehr im
Wege,
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tinks oben: Von links nach rechts:
Mudring Peter BRD 5. in Klasse 11
Hruby franz Bgheimk. h3. in Klasse II
Schreiner Axel BRD 2. in Klasse 117
Oressendorfer Helm. BRD 1. in Klasse III

Oben: Maschinen der Klasse II Gber 10 cm®- 20¢m?
Cap 21, Mensum, Fly Baby

Links : Der Sieger in den Klassea I und II,
Bily Libor aus Bludenz

G4 —TAaETER — 1‘F¥EEJ='F7EEFQ 1284
JQI‘-._DEI — FOK.~A

MODELLCLUE BoHEIMEIRCHEN /K IRCHSTETTEN
uewerb : 4-TAXT - alle Elassen

Starter 21

Plz, Mr., Teilnehner Yarein k1. HModell Motor Spu.
t. 13 BILY Libar HBC Bluden:z 2 Stephens Acro 05 128 FS LB4Bma
2, t BILY Libor Bludenz | Dalotel 158 (s &1 F§ 15008mn
J. 12 TUCHLER Jdirgen l.echen 2 CAF 21 26 Seito 1E@@nmm
a. S HRUBY Fran: MC Zdheimkirech 2 Fly Eaby 15 ccm Webra Z1@@mm
Z. 3 DRESSENDD“FER Hel. PBayern - Kavan 3 CAF 22 Fi % 2Z0@mm
S. 13 SCHREINER &:xi BRD - lkavan 3 CAF 28 Fl: 5 IZ80nn
7. 17 BILY Vladimir UHFL oraz t Dalotel i3@ .DS bt F3 158Amm
3. 1S PHESSLMEYR Wolfg. HFC Rzblaus 1 Supsr Fly 05 4@ {480mam
7. 4 RIEGER Gaotthard BEY VYaoith 2 FLY 3 1% com Webra 233%mm
9, 11 ¥GPPL Leopold MFC Salzburg 3 Tipsy Niper KL 5@ 2200ma
i1, 4 MUDRING Fefer . EMFC Traunreut 2  Honsun 03 Bossr 1208c 205@mm
{2, 14 DOLESCHAL Johann MC Bbheimkirch t Cessna 177 7.5 tem Kalt 14@8mm
13. 2 SINABELL Peter MFC Leoben 2 Dalotel 20B@ Enya 120 1736mm
4. I KUBLER Wolfram Sieghartsh. t Dalotsel Enya 60 1508mm
15, 28 HEYER Christian 8&hlerwerk ! Dalotsl 15@ Enya &1 1500mm
ta. 13 FUNKE Walter Amstettien 2 Dalotel 158 Enya 61 1588mm
i7, i3 PRESSLMEYR Manfred oMY Reblaus 1 Super Fly - ) 142@mm
13, 1a ECKMANN Heinrichn MFC Salzburg { FRogalla Wing 05 ed@ FS 113@mm
HER 5 ECKMANN Heinrich HFC Salzburg 2 Ultralight g8 1:@ 1980mm
23, 7 FISCHER Norhert krems I Diabla Frk 52 Amm
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