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Alle Mitarbeiter von prop, einschlieBlich der
Chefredskiion arbeiten ehrenamtlich und in ih-
rer Freizeit sowie in ihrem Urlaub.

Titelfete : In der kommenden Winterzeit

werden alle Modelle {berholt und neue gebaut.
Auch Freiflugmedelle finden wieder ihre Anhin-
ger.

Lieber Leser !

Wenn man ainmal ins Schleudern geraten ist,
kommt man nur schwer wieder heraus.
Das gilt einmal fir das verspitete Erscheinen
von prop und dann auch fir des Umstand, dafB
noch immer nicht alle bei uns liegenden Berichte
vergrbeitat und erschienen sind. Und es liesgen
noch s¢ viele bei uns.
Wir bitten um Entschuldigung, aber fiir einen
" Ein-Mann-Betrieb wird es eben manchmal zu
viel, Der Wille ist ja d2, aber die Zeit fehlt
halt sehr oft.

Unser Tester, Herr Dr.Georg Breiner, freut
sich sehr Uber das pesitive fcho, wss seine
Ankiindigung, eine Oldtimer-Ecke einzurichten,

hervergerufen hat.

Ab 1985 wird er neben seinen Testberichiten und
dem fschaufenstar™ in einer Oldtimer-Ecke viel
Interessantes bringen (u.a. Planservice, Motore
uné Bavkisten).

Wer macht noch mit ?

Ms ver einiger Zeit der "prop-Flohmarkt™ ins
Leben gerufen wurde,waren wir der Meinung, daB
davon auch reichlich Gebravch gemachi wiirde,
zumal ja die Anregung aus Modellfliegerkreisen
gekommen ist. Aber trotz niedrigster Anzeigen-
preise, wird davon nur sehr wenig Gebrauth
gemacht. Da man niemandem sein Gliick aufzwingen
soll, wird der “prop-Flohmarkt" 1985 einge-
stellt.

Ium Problem RC/MS werden bis auf weiteres
keine Léserbriefe mehr verdffentlicht und
weitere Besprechyngen und Beratungen der Sekti-
ansleiter abgewartet.

Wihrend diese Nummer in Druck geht, wird bereits
an der nichsten und letzten MNummer 1884 gear-
heitet, und wir hoffen, daB wir nun bald auf
gieich kommen.

Die Redaktion
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Der 60. Geburtstag eines groflen Oster-
reichischen ldealisten,
OAeC-Bundessektionsleiter,

Vizeprasident a.D. der CIAM,

Delegierter bei der CIAM,

Bundesobmann des OMV,

Bundesfachwart f.Modeliflug im ASKO,
Herausgeber und Chefredakteur des Modell-
flugmagazins "prpp”

Oberschulrat Direktor Edwin Krill,

veranlaBt mich, kuriocser Weise, ihn in
seinem eigenen Magazin, einmal zu wirdigen

was efr immer nur bei anderen verdienten
Leuten tut.
Ein ldealist, wie es wohl nur wenige gibt,

hat er sich seit dem Neubeginn der Sport-
fliegerei nach dem 2. Weltkrieg spontan
in den ehrenamtlichen Dienst des Osterr.
Aero Club gestellt und hat die Aufgabe so
grofartig geldst, dall der Modellflug heute
die groflte Sparte stellt.

Night nur, daB er sein eigenes Schicksal
und Leben so hervorragend meisterte und
damit immer ein Vorbild fir die Jugend

ist, ist er auch der Moior und die Antriebs-
kraft fiir die Ausbildung und Férderung
alter jungen Leute, die sich dem Modellflug-
sport verschrigben haben.

Dieser Jugendarbeit widmet er sich ganz
besonders gerne. Es ist auch immer wieder
erfreulich  festzustellen, wenn man auf
Veranstaltungen ist, daB die jungen l.eute
ihn besonders gern hahben. Sie wissen ndm-
lich, dall er flr ihre Probleme immer ein
offenes Ohr hat.

Wir fragen uns manchmal, wo nimmt dieser

Mann nur die Kraft und Energie her, all
diese Aufgaben zu bewdltigen.

Dieser Aufgabenbereich ist wahrlich nicht
klein, ob es nun menschliche Prohleme
sind, fachliche oder finanziefle oder das
Organisieren von Modellflugveranstalitungen,
Europa- oder Weltmeisterschaften etc.,
oder als Mitglied der internat. Jury im In-

und Ausland t&tig ist.

Um alle Modeliflieger und Flugsportler zu-
sammenzufassen, hat er das Modellflugma-
gazin prop geschaffen, das er ganz alleine

und welches

herstellt

wohl einmalig ist "
und seinesgleichen sucht. ’
Hiemit habe ich nur einen kleinen Teil
seines Aufgabenkataloges aufgefiihrt, wie

ihn ein solcher Mann taglich zu bewdltigen
hat. '

Einen groPen Teil seiner Kraft und Energie

kenne ich und mochte jenen sagen, die es
vielleicht noch nicht wissen, dal seine
Frau Erika ihn bei seiner ganzen Arbeit
versteht und unterstltzt. Auch ihr muB
man herzlichen Dank sagen, denn. sie mufBite
und mull auf vieles verzichten, wenn es
darum geht, daB ihr Mann oft mehr fir"
die anderen da ist.

Wir wollen hoffen, daB uns dieses, sowohl

im In- als auch im Ausland bekannte Ge-
spann noch recht lange erhalten bleibt.,

Nun, lieber Leser, mdchte ich aber auf
den Hauptgrund dieser Zeilen zurickkomrmen
und im MNamen aller, die unseren Edwin
kennen und schidtzen, ihm zu seinem 60.
Geburtstag die herzlichsten Glickwilnsche
aussprechen und ein Danke sagen, fir all
das, was er bisher fir uns alle getan hat
und in Zukunft noch tun wird.

Jonny Brand

Lieber Edwin,
heute ist der 28.September 1884 !

lch sitze hier ganz allein und feiere Deinen

60. Geburtstag. Alleine -~ aber vor mir
steht ein schones Glas, geflllt mit bestem
Wein. lch erhebe es jetzt zu Ehren von

Dir. Ein groBer. Schluck voller winschender
Gedanken - Prost ! -

lch gratuliere und danke Dir, Edwin, fir
all die schdnen und menschlichen Stunden,
die wir so oft gemeinsam verbringen durften.
Viele, viele Jahre sind es her, seit Du
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mich mit meinen Kameraden am Wiener Heute bist Du sechzig, lieber Edwin;
Westbahnhof zum "Alpen-Cup"- Wettbe~ mein zehnjihriger Sohn Daniel sagt zu Dir
werb abholtest. UnvergeBilich sind wund "Henin"; ich bin sagenhaft gllicklich, daB er
bieiben all die vielen, vielen Modellflug- fir Dich einen eigenen persdnlichen Namen
und andere Veranstaitungen, bei denen wir fand; denn Du bist eine echte Persénlichkeit.
zusammen waren und filr eine schine Die heutige Welt wird immer drmer an vor-
Sache gemeinsam wirken durften. Stunden- bildlichen Menschen, Henin. Menschen, die
lang haben wir so manches Mal geredet, nicht nur als einziges Ziel den Aufstieg ver-
geschwatzt und gesprochen: {ber den folgen, sondern auch dem anderen entgegen-
Modellflug, Gber Politik, dber Kinder, kommen. Herunterkommen ‘'"vom hohen RoB"
Frauen, Ménner, die Ehe, den Aero Club, kann nur ein beseelter Geist.

die CIAM, das Leben, Uber Menschliches

und  Atlzumenschliches, Uber den Himmel Ich freue mich sehr, daB es Dir gut geht,
und Uber die Holle. lch habe keine. Geheim- daB Du zufrieden bhist. Deine Leistungen sind
nisse vor Dir, ja oft habe ich in Schwierig- bewundernswert. Du hast Dich auch richtig
keiten bedsuert, daB Du nicht in der N&he gebettet, und Deine Erika hat Dir viel gege-
bist. Ein aufmunterndes Wort wven Dir ben, auch einiges ertragen und doch so viel

héitte heifen kdnnen, das Menschsein besser geschenkt - eine Ehefrau, wie man sie sich
zu ertragen. Es ist eine groBe Freude, daB ertrdumt. |hr diirft beide heute ganz gilick-
ich mit Dir den Weg gekreuzt; dann aber lich und dankbar sein - |hr habt es gut

sind wir gemeinsam weitergegangen, zwar gemacht !

Du mal nach links und ich mal nach rechts,

doch schliefflich haben wir uns immer Mége unsere Freundschaft weiter dauern und
wieder auf derselben Linie getroffen und alle einschlieBen, die beim Nachdenken tiber
gefunden. Wir beide haben gesplirt und ge- uns beide, irgendwo menschlich "ja" sagen
merkt, dafl uns etwas einmallg Schdnes kdnnen.

und Wertvolles, Unbezahlbares verbindet:

némlich eine echte Mé&nner-Freundschaft Dein

mit VerstBndnis fiir das Innere des anderen.

Einander verstehen walien ist manchmal Werner Koelliker
Schwierig und mihevolt, aber begreift man

den Sinn, dann wird es zur vollkommenen

Bereicherung des eigenen [chs.

* * B & * & &

Modellhubichrauber erhéltlich.

amudnAER

L7 BahnhofstraBe 12 » 9800 Spittal/Drau
Wir fihren auch samtliche Eisenbahnmodelle!
Versand ist moglich! . Telefon 04762 (30 97) Verkaufer Hr. Peter
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Es-spricht thre Modell-
> e
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Viele werden mittlerweile bemerkt haben, daB seit August bereits eine neue Se-
kretdrin in der Sektion tatkrdftig mitarbeitet und mit November meine Stelle voll
und ganz lbernimmt. lch hoffe, daB sich durch den Wechsel keine Schwierigkeiten
ergeben und daB Sie mit meiner Nachfolgerin gut zusammenarbeiten. Nach dem
Karenzurlaub werde ich auf alle Fille wieder versuchen meiner bisherigen Tatigkeit

nachzugehen, um alle Sektionsarbeiten in gewchnter Weise weiterzufiihren.

Die MSO (Modellspartordnung) konnte in der Zwischenzeit fertig (bersetzt und
geschrieben werden und wird sicherlich im Frlhjahr 1985 in der versprochenen
Ausflhrung erhdltlich sein, Weiters bitte ich Sie, die bei lhnen eingelangten Ver-
einsanlagebldtter bis 31. Jinner 1985 gewissenhaft auszuflillen und termingerecht an
den O.Ae.C, Sektion Modellflugzu senden.

Alle bis Ende September nicht eingelangten Solidaritdtsabgaben und Warenrechnungs-
betrdge wurden gemahnt. Wir bitten die offenen Betr8ge bis Ende des Jahres auf
unser Konto zu Oberweisen, da wlir ansonsten in Zukunft Weitbewerbe, fiir die nicht
bezahlt wurde, nicht mehr bestédtigen konnen bzw. die Nachnahme als Art des

allgemeinen Warenversandes wieder aufnehmen muBten.

AbschlieBend méchte ich thnen bereits jetzt einen guten Ausklang des Jahres 1984
wilnschen. Ich bin sicher, daB mich einige von lhnen im n#chsten Jahr auf diversen
Veranstaltungen sehen werden. So kann ich den Kontakt weiterhin aufrechterhalten.
Arbeitsmafig muB ich "meine Modellflieger” jedoch unserer neuen Sekretdrin, Frl.
Maria Ehmayr, anvertrauen, die Sie sicherlich zu Ihrer Zufriedenheit weiterhin
betreuen wird, :

Es g'r(]l}t Sie recht herzlich

lhre Modellflugsekretérin

Maria Makoschitz
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Die
ein
von

K8 B

ist allen Scalebegeisterten
Begriff. Mit dem neuen Baukasten
SIMPROP hat nun auch der Anfénger
die Méoglichkeit, eine Maschine zu bauen
und zu fliegen, die wie ein GroBer aus-
schaut. SIMPROP stellte diesen schmucken
Segler heuer erstmals bei der MNirnberger
Messe vor. [Das Modell ist ein echtes
Simprop-Produkt, und von den Uber Sim-
prop vertriebenen japanischen Pilotbau-
kdsten dirften die Holzqualitdit und vor
allem die hervorragenden Stanzungen
"abgespickt" sein. Das Flugzeug st
eigentlich sehr schneill zu bauen, da die
Fltéche Styro beplankt, das Leitwerk in
Brettchenbauweise und der Rumpf eine
einfache  Gitterkonstruktion ist. Der
Schnellbaukasten erhidlt also alie Holzteile,
abachibeptankte Fldachenh&lften, die Ka-
binenhaube, Kleinmaterial und einen
Dekorsatz.  Selbstverstandlich  gibt ES
auch einen Bauplan in Verbindung. mit
einer ausflhrlichen Bauanleitung.

Wie schon gesagt, der Bau des Modells
geht sehr schnell Uber die Bihne (die
Werkbank). Probleme gab es keine und

auch der 10 jahrige Bub, der die Maschine
baute, schaffte es in erstauntich kurzer
Zeit. Das Finish wurde - entsprechend
dem Baukastenfoto gemacht, das heiBlt,
die Maschine wurde komplett weiB bebi-
geft und mit ein paar Farbklecksern noch

verziert. Der Dekorsatz schaffte den
letzten Finishrest.
Die K8 B wird durch zwei Rudermaschi-

nen (Simprop MM Servos) lber Seite und

TESTS wwo TIPS

geleitet von Dr. Georg Breiner

e
%gﬁﬁﬁ

Die fertige K8 B

Die KB B ist kefferraumfreundlichst zerlegbar

Hdhe angelenkt, und diese kdnnen mihelos in
dem verh&altnisméRig ger&dumigen Rumpf un-
tergebracht werden.

Nachdem die Servos eingebaut waren, steckten
wir die Nase zum Fenster 'raus und checkten

das Wetter. Ein leises Liftchen war splirbar.
Auf ging es ! Die K8 B kann man ja als
super-kofferraumfreundlich  bezeichnen, denn

sie ist ja voll zerlegbar., Das Hohenleitwerk
und die Tragfldche wird mittels Gummiringen




Verlangen Sie:
SIMPROP SAM-PCM 20

made in Germany — $0r europdische Anforderungen

Produktvorteile

# Ausgereifies Mikroprozessor-PCM-System.

* Auf 10 Kandle = 20 Funkticnen ausbaufzhig.
# Vieltach hohera Storsicharheil als bisher.

# Keine Wackler bei Stirungen.

* Mit Anwendermodulen far jeden Einsatzzweck.

#* Alle Mixer, Wegeinstiellungen, Differenzierung
bereits im Mikrocomputar programmieri.

Mit Senderspannungs-Uberwachung.

Mit Bordspannungs-Uberwachung.

Stabilisierte Emfangerspannung,

Servaraverse.

Fail-Safe-Automatik (abschaltbar).
Standgastrimm.

Gesteigerte Sicherheit durch modernste Technik.
1.2 Ah Senderakku fir 5—7 Stunden Betriebszeit.
Verstellhare Antenne mil Kugelgelenk.

Mit patentierten Steuerkniippein.

Oplimal als Handsender.

Optimal als Umhéngesender mit ,,Assistent-Pult.
Hochfrequenz-Wechselmodul.

Hohe, stdrunempfindlichere Reichweite.

o W ¥ O N WO W O¥ W WO ¥ W

Ubersichilich angeordnete, grifigiinstige Bedienslemeante.

Besondere Merkmale der SIMPROP SAM-PCM 20

* Mit dem wechselbaren Anwendermodul 1alt sich der Sendar in Se-
kundenschnelle fur den vargesehenan Verwendungszweck program-
maeren. z. B. fir Molorkunstilug F 3A, F 3B. Hubschrauber F 3C. All-
round fur Dellas und V-Leitwerka g1c

+*

Die eingestellien Werle von Mixern, Wegeinsigliungen gic. bleiben
baim Wechsel des Anwendermoduls erhalten. Das ist sehr wichlg,
denn sonst miGte berm Wechsel von enem Modeli zum anderen je-
desmal die Einstellung geldschi und neu eingesiellt werden

*

Das Ensiellield der Anwendermodule ist ubersichiich von oben be-
dienbar und auch wabrend des Fluges benutzbar. Nach der Einstel-
ung 151 das AW-Modul verschliefbar und damil sicher gegen unbeat-
sichligles Verslellen

* Opticnsmodule sind nicht nolwendig, da alle Funkignen bereils im
Mikrocomputer gespeicherl sind. Die Emnstellungen erialgen ym An-
wender-Modul.

Wallen Ste mehr iiber die Einsatzméglichkeiten der SAM-PCM wissen. verlangen Sie die

L]

*

*

Wackler sind unmoghch, da Stonmpuise ausgeblendet werden.

Es gibt PCM-Sysieme, die Kanal 1. 3. 3. 4 bevorzugen und die nach-
{olgenden henachtedigen. Es gibt PCM-Sysieme, welche die Kanale
1-7 joder mehr) nacheinander senden SIMPROP venwendet das
Prioritaisprinzip™. Dabel wird jeweils der Kanal zuerst gesendet, der
zuerst betatgt wird Dadurch ist eine schnelle Ubertragung gesichert

Wichtig 1st auch die Decadierung im SIMPROP-Emplanger. Der Mikro-
computar prafl die verschiussellan Cadesignale und blendet dusch
Storung versturmmelte Signale aus. Da der Mikroprozessor die Servo-
belehle einzeln karmrolhiert, mchl den Gesamtblack von Kanal 1 bis 7
{oder 10). wird bel starker Storung nichl der Gasamiblock unter-
druckl. sondern lediglich das gesiorie Signal fisr ein Servo. Das bringt
deulliche Vartede in der Grenzreichweile und bei starker Storung.

SIMPROP
ELECTRONIC

Beinehsanlellung 5AM-PCM gegen Einsendung van DM 3 - Schutzgebuhr in Brietmarken an

SIMPRCP ELECTRONIC, Postiach 14 40. 4834 Harsewinkel

Postiach 14 40, 4834 Harsewinlkel
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am Rumpf befestigt (sehr vorteithait bel
harten Landungen !).

Das Einschweben wurde mit einer Hohen-

ruderkorrektur beendet und dann ging es
ans Gummiseil. Was soll ich weiter berich-
ten: eigenstabil, unkritisch und vor allem

sehr langsam flog die Anfanger-Semi-Scale

-Maschine. Mein Flugschiiler flog so ver-
tieft, daB er beim Landeanflug Uber unsere
kleine Piste hingusflog und sich in ein, ven
uns aus nicht mehr sichtbares, Feld senkte.

Nachdem kein Knall, Kracher oder &hnli-
ches uns bekanntes Gerdusch hérbar war,
gingen wir zur kleinen Hangkante wund -

fanden den Segler unbeschédigt vor. Letztes
Testergebnis: sehr stabil.

er

Aerodynamische Formgebung bewirkt nicht
nur einen hohen Wirkungsgrad sondern
sticht auch ins Auge! Ganz fest hat es

mich beim Motorsegler AEROFLY gesto-
chen. Eine Maschine mit Motor in Druckan-
ordnung und einer auBergewdhnlichen Form
des Rumpfes. Wie schaut die Geburt eines
derartigen Gerdtes aus 7 Liebe Fliegerfreun-
de, zunfichst eine kleine bescheidene Frage:
“baut lhr gerne in Holz?" Wenn |hr diese
Gretchenfrage mit einem klaren und sehr
deutiichen Ja beantworten kdnnt, dann seid
Ihr fir den AEROFLYreif. Und wo bleibt
der Rest von Euch? Herrgott, lalit doch
ginmal GFK GFK sein und scheut nicht
eine Holzbauweise, pflegt Eure harzgesché-
digte Lunge mit ein biBchen {vie!) Balsa-
staub !

Der Baukasten, einmal eine relativ kleine
Schachtel, beinhaltet alles was zum Bau
des Vogels notwendig ist. Zundchst suchte
ich die Nasen- und Endieisten sowie die
Beplankungsteile, denn die Maschine hat
immerhin eine Spannweite von 2550 mm.
OK - ich garantiere und nehme nahezu

alle Wetten an, daB Sie nach dem Bau des

AEROFLY auch schidften kdnnen! Auch ich
habe es mit ein paar saftigen Flichen
(meine Frau entfernte unverziiglich den
Nachwuchs aus meiner N#he) geschafft!
Gut, viel Holz gibt es also zu sehen, wel-
ches von recht guter Qualitat ist. Die
vordere Rumpfoberseite, gleichzeitig auch

die Kabinenhaube, ‘aus blauem Astralon,

Wenn ich also zusammenfassen darf: Die
K8 B von SIMPROP ist ein idealer

Anféngersegler mit dem Flair einer Super-

orchidee. Sie ist einfach zu bauen, ebensc
zu  fliegenund vertrdgt auch ungeniert
allféllige harte Landungen.

Technische Daten:

Spannweite: 1838 mm

LAange: 1095 mm
Gesamtfldcheninhalt: 38,5 dm?

Gewicht: 1300 g
Fernsteuerung: Héhe, Seite.

x & & & %

Yoy Aeronadt

Der AEREODFLY

Die Anordnung des Y-Motors
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Bespannmaterial und alle Anlenkungsteile
finden sich noch im Karton. Nicht vergessen
werden darf der prima Bauplan mit einer
beigeschlossenen mehrsprachigen Bauanlei-
tung, welche auch noch Baustufenfetos und
Vorschldge fiir die Motorisierung enthilt,

Der Bau des Modells davert doch eine ge-
raume Zeit. Der Lohn ist aber anschlieBend
ein Flugzeug, welches sich deutlich von ali
den anderen Gerdten abhebt. Zur Motori-
sierung sei gesagt, daB sowohl ein Verbren-

nungs- als auch ein Elektromotor Verwen-
dung finden kann: Das Material flir beide
Antriebsarten ist im Baukasten enthalten.

lch habe mich flr einen Verbrennungsmotor

entschieden und baute einen 1,5 em3 Webra
in den Motorpylon ein. Dabei war ich
bemiiht, des Schwerpunktes wegen, den

Motor soweit wie mbglich nach vorne {zur
Rumpfspitze hin) zu verschighen. Trotzdem
mufite noch einiges Blei in die Nase gepackt
werden, um den Schwerpunkt genau hinzu-
kriegen.

Fir den Betrieb des Modelis reicht bereiis
eine einfache Zweikanalanlage aus, da nur
Seite und Hdhe angelenkt werden.

Der Rumpf wurde nach dem Vaearschleifen
mit Papier bespannt, grundiert, nochmals
verschiiffen und’ schin signalrot gespritzt.
Die Fldche wund das Leitwerk wurden mit

weiBer Folie bebligelt. Als ich schweiltriefend

* *x X & X

mein

Werk abgeschlossen hatte, muBte
ich feststellen, dafl der AEROFLY wirklich
gqut aussieht.

Zum Flugbetrieb: Der noch untergebrachte
50 cm® Tank bringt eine super Ausgangs-
héhe. BDie Maschine fliegt erstauniich
eigenstabil und zeigt keinerlei Tendenzen
zum Abschmieren. Die Fluggeschwindigkeit
dirfte meiner Meinung nach bei der Elek-
troversion gewichtsbedingt achneller sein.
Der AEROFLY reagiert sehr schiin auf
die Steuerkommandos und ist wvor allem
sehr folgsam, scdaf auch ein  Anfinger
gut damit zurechtkommen kann.

Fazit: Der AEROFLY ist ein Motorsegler
mit  einem ungew&hnlichen Design, der
nicht so einfach 2u bauen, dafir aber
umso  einfacher zu fliegen ist. Ein dy-
namischer Vogel, der viellgicht nicht nur

mir ins Auge gestochen hat.

Technische Daten:

Spannweite: 2550 mm
Lénge: 1095 mm
Gesamtflacheninh.: 51 dm?
Fluggewicht: 1250 g

mit Verbrennungsmotor
Fernsteuerung: Hohe, Seite
Motor: Verbrennungsmotor

1,5 - 18 cm3
Elektromotor
Mabuchi 550
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Wo ist der Stachel ?

Jader von uns kennt ja die geflirchtete
Hornisse, und keinem sei ein. Stich von ihr
vergénnt. Eismann, aus dem  Stidtchen
Lauingen hat sich wieder einmal etwas

einfallen {assen und benamst mit HORNISS
EIN  Miniflugmodell mit einer variablen
Spannweite von 70 bis 90 cm. Dieses Gerét
ist in erster Linie als HBlektro-Pylon- oder
Kunstflygmodell gedacht und kann natirlich
auch mit einem kleinen Verbrennungsmotor
ausgeriistet werden.

Der Baukasten enthdlt in bewdhrter Eis-
mannqualitit einen wunderschénen, leider
nicht eingefdrbten, GFK-Rumpf, die bis
auf die Randbdgen fertige Fldche (einteilig),
wobei das Querruder{Sie haben richtig
gelesen - es gibt nur ein Querruder) bereits
fertig ausgeschnitien ist; alle Anlenkungstei-
le, fertiges V-Leitwerk aus Balsa und
einen Bau {= Montage-) plan mit einer ent-
sprechenden Bauanieitung.

MNun, das Insekt ist aufgrund des sehr
hohen Vorfertigungsgrades bald rohbaufertig.

Fernsteverung :

Fertig-
modelie

gar

bei —

giftiges Insekt
Yon Gismann

Eines kann ich ihnen schon verraten: Platz
ist verd wenig vorhanden, und es kann
nur  mit Miniservos gearbeitet werden.

Meiner Ansicht nach sollte das Querruder
mit einem in der Fldche eingebauten Serve
angelenkt werden, sonst beginnt die Platz-
Murkserei im Rumpf. Als Motor (E-Motor)
fand ein Mabuchi 550 S Verwendung, und
7 heiBe Zellchen gaben ihm den Saft. Die
Luftschraube wird UObrigens direkt ange-
trieben.

Aufpassen muB man beim Bigeln des V-
Leitwerkes, denn die Balsateile sind sehr
weich und kdnnen sich bei hdherer Tempe-
ratur ganz schin verziehen.

Als die HORNISS fertig vor mir lag, schiit-

telite ich mein weises Haupt wund rief
Speedy an. Der stirmte bald darauf mit
leuchtenden Augen herein, denn das
Modell war offensichtlich nach seinem
Geschmack konzipiert.
Zu Speedys Flugerprobung sei gesagt, dafl
die HORNISS voll kunstflugtauglich ist und
auch flott geflogen werden will, denn der

Abril kommt verflixt schnell. Ein Beginner-
modell ist die HORNISS wirklich nicht,
erstens ist sie relativ klein und dann, wie
schon gesagt, braucht sie ein entsprechendes
Tempo. Fazit: Ein bis auf das weiche Holz
des V-ieitwerkes, prima Fast-Fertig-
Baukasten, aus dem ein voll kunstflugtaug-
tiches Miniflugmodell  entsteht, welches
dem fortgeschrittenen Modellflieger ein
breites Anwendungsspektrum bietet.

Technische Daten :

Spannweite: 700-900 mm (wihlbar)
Linge: 780 mm

Gewicht: 1250 g

Motor: 120 - 250 W Elektro

bzw. 0,8 - 1,5 cm?® Verbr.

H&he, Querruder, allenfalls Elektroschalter oder Drosselservo.

MODELLBAU
KIRCHERT




' » Fernsteueraniagen
Modellmotoren
Modellbauartilel
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In den letzten Jahren hat sich am Fern-
steuersektor sehr viel getan. Eine neue
Generation wurde geboren. Dazu gehért
nun  auch die von WEBRA entwickelte
SPACE 8/16. Diese Anlage, die in der
duferen Form mit spielfreien Knilppeln,
Gbersichtlich angeordneten Schaltern und
Bedienungselementen beeindruckt, soll nun
naher betrachtet werden.

Nach dem {ffnem der Rickwand, die
dibrigens  "watschenginfach"  durch zwel
seitliche Schieher erfolgt, wird man vom
soliden Aufbau der "Innereien' beeindruckt.

Selbst bei woll ausgebautem Sender sind
keine verwirrenden Kabelverbindungen zu
finden, Als angenehm empfindet man auch
die universellen Ausbaumbdglichkeiten, denn
die  Aushaumoduten werden direkt am
Hauptprint angesteckt.

Dieses Ausbausystem hat, da das Grundset
sehr glnstig ist, fir den Einsteiger einen
nicht unwesentlichen Vorteil. Das heilit,
jeder kann pach seinem fliegerischen Xén-
nen in einer Art Stufenbauweise den Sender
aushzuen.

Mit dem neuen Konzept hat WEBRA aber

auch nicht auf die "alten"” Kunden verges-
sen. Denn, wenn man einen vorhandenen
Webra Empfénger weiter betreiben und

eoture!

und nicht nur auf PCM-Ubertragung um-
steigen mdéchte, dann bestieht ganz einfach

die Mogtichkeit, den Sender mit einem
FMSI-Codermodul  auszuriisten, d.h. der
PCM Ccdermodul wird dem Sender ent-

nommen und statt dessen ein FMSI-Coder-
modul eingesetzt.

Als weiterer Beweis
des Systems ist der
daB es in Béalde =auch flir den Sender
einen  Codermodul fur FM-Empfénger
fremder Fabrikate geben wird. Sehr prak-
tisch ist auch die Moglichkeit, den Sender-

fiir die Flexibilitat
Jmstand zu werten,

akku mittels eines Klettverschlusses zu
wechseln.
Die Wahl der Knippelfunktionen erfoigt

auf einfachste Weise nur durch Umlegen
eines Schalters, genausc bei der Zuordnung
der Trimmungen.

Die Knlppelgriffe sind aus Metall, sehr
griffio und kénnen auch auf lingere ge-
tauscht werden. Sie werden nicht geschraubt
denn sie halten durch Klemmen. Geklemmt
werden sie ledigiich durch Verdrehen des
Knlppelunterteils.

Die Kreuzknlppel arbeiten sehr exakt und
spieifrei, und die dazugehtirigen Trimmun-
gen sind elektrenisch.
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Mitte des
angeordnet.

starr.
Zubehdr

Das MeBinstrument ist in der
Senders  sehr Ubersichtlich
Die Antennenhalterung selber st
Und nun eine prima Sache: als
erhdlt man eine kurze Wendelantenne, die
sigens auf das Frequenzband und auf die
Anlage abgestimmt ist. Die Teieskopantenne
kann zum Transport in der Rickwand ver-
senkt werden.

Die Ladebuchse befindet sich an der Unter-
seite des Senders.

Die Expansionsmodule sind nach Hesraus-
nehmen der Abdeckung durch Orlcken ven
innen nach auBen, leicht von vorne einzu-
setzen (also keine schweiBtreibende Tatig-
keit).

Als Halterung werden zwei Mdglichkeiten
angeboten: Tragriemen mit Stahlblge! oder
ein Senderpult, wobei letzteres wegen der
Gehdusegréfie des Senders eher zu empfeh-
len wire.

Die verschiedenen Misch- -und Einstelimiég-
lichkeiten sind ausschiiellich-auf den diver-
sen Programmodulkassetten vorgesehen.
Bemerkenswert ist, daB die Servowegumkehr
nicht wie bisher iblich mit Schalter betd-
tigt wird, sondern bei Webra (ber Drehreg-

ler. Mit diesem wird auch die Grdfie des
Servoweges eingestellt. Die Gefahr, irrtim-
licherweise einen Schalter umzulegen, und
damit furchterliche Folgen auszuldsen
besteht hier also nicht mehr.

Als  zusdtzlicher Schutz dient auch die
transparente Elnschubmodulabdeckung.  Mit

den beigegebenen Steckachsen hat man die
Méglichkait, die kleinen Drehkndpfe exakt
zu justieren.

Was die PCM-Ubertragung betrifft gibt es
in der Modellfliegerwelt eine Reihe von
Geriichten. Diese reichen von Stéranféllig-

keit des Microcomputers bei starken Stdr-

fatdern , statischen Entladungen bis zum
kurzzeitigen Unterbrechen der Stromzufuhr
bei der Empfangsaniage. Natirtich wird
man da miptrauisch. Die erste Reaktion
war daher, diese Anlage sofort nach den
o.a. Kriterien zu Uberprifen. "Auch nach
vielen Versuchen, die Webra PCM-Anlage

in irgend einer Weise zu beeinflussen traten
keine Mingel auf. ‘

Als Besonderheit bei dem Webra PCM-Kon-
zept, ist auch der Vorteil der verschiedenen

Programmiermdglichkeiten der Failsafe-
Funktion anzusehen.
Zunichst das '"Ubliche'" Failsafe: Bei lang

anhaitenden Stdrungen (iber 1,5 sec.) lau-
fen alle Rudermaschinen in Neutralstellung.
Weiters die Mbglichkeit, momentane oder
"grflogene" Knippelsteliungen abzuspeichern.
Diese kdnnen danach auf die Programm-
modulkassetie Ubertragen werden. Oder es
besteht auch die Mdoglichkeit, schon einmal
auf der Programmodulkassette eingestellte
Failsafe-Werte abzuspeichern.Diese Werte
kénnen jederzeit nach Umlegen eines Schal-

ters auf der Programmodulkassette mit
den vorgesehemen Reglern abgerufen oder
korrigiert werden.

Gespeichert wird mit dem "Einschalter',

der mehrere Funktionen aufweist, welche in
der Betriebsamleitung (lbrigens sehr versténd-
lich abgefadt) genau beschrieben sind.
Ein weiterer Zusatz bei der PCM-Ubertragug
ist die Powerfaiifunkiion. Ausgeldst wird
diese bei Unterspannung, und sie wirkt auf
die Kandle 1 und 8, welche normalerweise
flir Motordrossel und Landeklappen benitzt
werden, also Steuereinrichtungen, die den
Flug eines Modells verlangsamen kdnnen.
Bei ausgeléster Powerfail-Funkiion werden
die vorher eingestetlten Failsafewerte an
die  Rudermaschinen  weitergegeben  und
diese lassen sich solange nicht mehr steuern.
bis man die Powerfail-Funktion mitteis
Schalter vem Sender aus Uberbriickt hat.
Gleichzeitig erhdlt man an einer Empfén-
gerbuchse einen Impuls, der zum Umschalten
auf einen Reserveakku oder Alarmgeber
dignen kann. :

Fir die Spannungsiiberwachung am Sender
kann ein Akkualarmmodul eingebaut werden.
akkustisches

das bei Unterspannung ein
Warnsignal abgibt.
Zusammenfassend kann man also sager.

dal WEBRA mit disser neuen Fernlenkanla-
ge neben der vorteilhaften PCM-Ubertragun
ein bestechendes und durchwegs ausgereiftes
Konzept fur Anfdnger und Experten gebracht
hat.
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TESTANKUNDIGUNG::

Prop wird bis zum Jahresende noch folgende Madelle
testen und in den nichsten Ausgaben berichten :

O Reiher von Krick

Ultralight Gemini 2500

Plane lifter von Noker

Super Soft Fly und Savanna 35 von Scorpio
DG 100 von Graupner

Ultraboy von Webra

Rieti 280 von Aviemodelli

Hubi Ecureuil von Robbe

Hubi Jet Ranger von Sitar

Oldtimer Red Zephyr von Ben Buckle
Und 7

Ein Erfahrungsbericht Uber die PCM-Fern-
steuerung von Microprop

Und ?
Und fetzt schmeiBt Euer Tester das Handtuch !}

0O C 00000000 o0

o O

Nach langem schwerem Leiden ist am

26. September 1984 der Initiator des

Int. Oberbsterreichpokaifliegen in F3A
Ing. Wolfgang Gruss

im 36. Lebensjahr gestorben.

Ing. Gruss war auch der Organisator

vieler 00 RC-Wetthbewerbe und Mo-

tor fiir seinen Verein, den ASKO-Ikarus Enns. Trotz seiner
schweren Erkrankung war er noch lange Berater bei vielen
Wettbewerben und sténdiger Gast bei fast allen Modellflug-
veranstaltungen.

Durch seinen Tod ist eine grofe Liicke in die Reihen der
Modellflieger gerissen worden, die nur schwer zu schlieBen
sein wird. Seine geleisiete Arbeit und sein Eingsatz ist fir
uns stetes Beispiel. Wir werden ihm ein ehrendes Andenken

bewahren.
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. Geleitet von Dr. Georg Breiner
wo iy
vER

HOCHSTARTAUTOMATIK von SIMPROP

Mit dieser neuartigen Vorrichtung st es
erstmals mdglich, allein in aller Rube einen
Gummihochstart auszufihren, bei dem beide
Hande am Sender sind. Eine Awusklinkvorrich-
tung, die am Heck des Seglers montiert ist,
wird mit dem Hoéhenrudergestéinge gekoppelt.
Ein Erdanker mit Haken hdlt das Madell am
Boden fest. Eine Metallgabel hElt dabei
denFligel waagerecht. Wenn nun das Hdhen-
ruder betétigt wird, wird das Modell am
Boden ausgeklinkt und der Start erfolgt.
Diese neue Starttechnik ist auch flr den
weniger Gelbten absolut problemlos.

SUPER-FINISH-PROGRAMM
von SIMPROP

SIMPROP hat fir das Modellfinish
ein ganz spezielles Programm namens
SUPER-FINISH.

Tt ¥

ar (s

IR

Yom Parenfiller, Grundierfiller,
Spachtel, Spannlack, Palyurethan-
und Aeroscllack bis zum Abziehlack
ist wirklich ailes vorhanden, was
der Modellbauer braucht, um sein
Modell kosmetisch zu behandeln.

SIMPROPS "SCHONHEITSFARM" ist
nun voll Ober den Fachhandel liefer-
bar.
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KABINENHAUBENVERSCHLUSS MOTORTRAGER mit DAMPFUNG
von GRAUPNER

Nicht nur fiir alle Graupner Segel-

flugmodelle sondern auch  fir  die Ein Motortrager aus GFK, der am Kopf-

"Fremdprodukte’ ist der KABINENHAU- spant Uber Schrauben und Abstandsbolzen,

die in Gummitillen gefiihrt sind, befestigt
BENVERSCHLUSS geeignet, der aus ate 1 Gummittiien getinrt sind, beresHa

zwei Tellen besteht (vordere bzw. Ergebnis: Auch bei fest  angezogenen
Schrauben werden die Schwinnungen unc
Vibrationendes Motors weitgehend von
den Gummitillen aufgefangen. Einem
langsamen 'Zerfall" des Modells wird
vorgebeugt!

% & ¥ ® & & X % F

hintere Befestigung).

JUBEHOR von AVAOMODELLI

Die italienische Firma brachte heuer eine Menge Kleinteile auf den Markt.

Hier die Zeichnungen einiger "Trimmer":

Seilanlenkung Differenzierumlenkung Hochstarthaken



DIDACTIC

Wer ein interessantes Hobby hat,
hat auch einen interessanten Beruf!

Haben Sie, lhre Kollegen, lhre Freunde oder thre Mitarbeiter im Beruf oder
in der Schule mit ,,Steuerungstechnik zu tun?

Dann sind wir von FESTOQ Didactic Inr richtiger Partner fiir Aus- und Weiter-
bildung in der Steuerungstechnik !

Lehr- und Arbeitsmittel, Videolehrfiime, Lehrblcher, Schnittmodelle, Ubungs-
geréte und Einrichtungen fir Pneumatik, Hydraulik, Elektrik, Efektronik.

Seminare fiir Steuerungs- und
Automatisierungstechnik.

Fordern Sie unseren Seminar-Terminkalender an!

FESTQ Maschinenfabrik Gesellschaft m.b. H.
1141 Wien, Liitzowgesse 12—14, Telelon: 0222/34 7501 DW122
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OLDTIMERSEGLER von AERONAUT

PIROL IKARUS

Aus den Grinderjahren des Modellflug-
sportes gibt es bei AERONAUT einige
Segel!flugmodelie, die #uBerst leicht fiir
RC-Flug (2 Kanal: Seite und Hohe)
meodifiziert werden kdnnen:

PIROL - Spannweite 1300 mm, IKARUS
- Spannweite 1500 mm und STROLCH -
Spannweite 1840 mm.

Dazu gibt es Werkstoffpackungen wo die
Rippen und Spanten auf Sperrhoiz verge-
druckt und die Rumpfképfe bereits vorbe-
STROLCH arbeitet sind. Bespannpapier und Kiebstoff
- sind auch dabei.

Also wer probierts und schreibt uns ? Ein biBchen Nostalgie ist doch auch recht schon!

T & % e s E X XD

STOIBER -~ DECKER

Namensziige, Dauerstartnummern etc.
Diese Sachen schauen nicht nur gut .aus,
sie gehtiren auch zum Modell !

Stoiber : 0222 / 42 95 662.
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FORMULA 1 - ein neues WEBRASERVO

Speziell flir den Wetthewerbseinsatz ( F 3 A, Hubschrauber ) gibt es jetzt ein neues

Serve
o 52
1
I r_.___._.__
| Doppelkugellager
- Metallgetriebe
Glockenankermotor

Indirekt Drive
Spritzwassergeschiitzt
Super Hi-3peed

Hochste Stellgenauigkeit

Stellkraft: 2,8kp/cm
tellzeit 45°: 00,1250k
g Stellgenauigkeit: + 0,37
“‘iggggif" | Drehweg ohne Trimmung: ca. 100¢
. i Male: 37x19x36
:::J E::: ‘ ? Gewicht: 500
; i Betriebsspannung: 4.4 - 8y
‘ - Stromaufnahme: §/600mA
27 '
4 v
o 3T o
LB 2R B BE BN BN )
GK - BIENE

Ein liebes "Viech" mit einer Spannweite

von 250 mm brachte GK heraus:
das Zimmerflugmodell "BIENE"

Eine kleine Information am Rande :
gine kleine Pilatus Porter als Zimmer-
flugmodell kommt in Klrze !

Schon gesehen, und das Ding schaut

tieb aus.
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EFuropameisterschaft F1E
Karl LINTHER
it Europameister

Ein Bericht von FiE-Fachreferent und Mannschaftflhrer
OSSR Felix Schobel

2
UL 904

. Bei den vom 26. bis 29. Juli 1984 am Wilkerkogel in der Stelermark durchgefihrten
EUROPAMEISTERSCHAFTEN und dem 5.EUROPACUP AUSTRIA in der Klasse F1E
ware den dsterreichischen Teilnehmern fast eine "Hang-flugsensation" gegliickt,

Von 5 méglichen 1, Plitzen errangen die Osterreicher gleich VIER, und dies ist eine
beachtliche Leistung, waren doch die mehrfachen Europameister aus der Schweiz,
aus Deutschland und aus der CSSR am Start.

Mit Karl LINTNER haben wir
einen wirdigen Europameister
und Europacup-Sieger, denn er
war schon einige Male an der
undankbaren 2. Stelle gelandet,
ist aber stdndiges Mitglied der
MNationalmannschaft. Europameister
LINTNER, der als Werkzeugmacher
beim Bundesheer arbeitet, hat
bereits jahrzehntelange Erfahrung
im Freiflug, und als ihm die
Kriegswirren die gepiante Aus-
bildung zum _ Flugzeugbauer ver-
patzten, machte er kurzerhand
daraus ein mittlerweile mehrfach
"vergoldetes" Habhbhy.

Unter der Mannschaftsfihrung
von Felix Schobel reiste die
Nationalmannschaft  bereits am
Montag der Wettbewerbswoche
zum Training an. Die ersten drei
Trainingstage wurden bei glnstiger
Witterung zum  Einfliegen und
Er- kunden des Geldndes gut ge-
nlitzt. Wahrend Lintner  nicht
recht zufrieden war lieBen Almes-
berger und Salzer nur das Beste
fur den  Wettkampf  erwarten.
Besonders Salzer zeigte exzellente
Fluge, die er dann leider in den
Bewerben nicht wiederholen
konnte. Wegen eines den ganzer
Tag andauernden Nebels am
Donnerstag, muBte das Training
Eurcpameister Karl LINTNER mit dem neuen von der Bundessek- am Vortag der EM eingestellt

ton gestifteten CURGPA — WANDERPOKAL fir F1 E
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werden. Somit konnte in aller Ruhe " die
Bauprifung ohne Hast durchgeflhrt werden.
Unter der internat. Jury (Groth, Koelliker
und Mencl), dem anwesenden BSL Krillund
der Wettbewerbsleitung voning. Reitterer,
Major Baier und Peter Schobel, begannen

am Freitag die EUROPAMEISTERSCHAFTEN |

wobei die gréBten Schwierigkeiten durch
das Wetter entstanden. Der 1. Durchgang
wurde mit einer Maximalzeit von 4 Minu-
ten festgesetzt, und vier von 18 Teilneh-
mern flogen diese auch. Wé&hrend unser
Almesberger mit 94% noch die zweitbeste
Zeit flog, erreichte unser sonst so verldR-
liche Salzer nur 45% der mdglichen .Zeit,

womit er unter den Teilnehmern aus
sechs Nationen nur an 10.Stelle rangierte.
Nach Ende des 1. Durchganges muBte der
Wettbewerb immer wieder halbstlndig
unterbrochen werden, da der Wind fast
nie unter 15m/s fiel, wund schlieBlich

wurde die Fortsetzung auf Samstag ver-
schoben.

Da an diesemn Tag der Wind fast durch-
wegs zwischen 8 und 12 m/s pendelte,
wurde nach einer Mannschaftsflhrerbespre-
chung beschlossen, die Maximalzeit auf 2
Minuten festzusetzen, die 1.Halfte der
Durchgangszeit den EM-Teilnehmern zu
reservieren und den EUROPA-CUP-AUSTRIA
mit vier Durchgingen parallel zu werten.
Leider zogen etliche Wettbewerber wegen
der Witterung ihre Teilnahme am Europacup
zurlick, und obwohl durch Teilnehmer aus
Schweden und Jugoslawien 8 Nationen am
Start waren, erreichten wir leider - nur
eine Teilnehmerzahl von 38 Wetthewerbern.

Wahrend Lintner nun
mit einem "MAX"
Ex-Europameister
Schweiz dieses

bringen;
mit 51% abschloB,
Punkteverltust als EINZIGER
EUROPAMEISTER vor dem
STLOUKAL und Ex-Europameister
BERT {BRD).

jeden Durchgang
abschloB, konnte "nur!
Robert
"Kunststdck"

wirdiger

Leider war aber Almesberger nach einem '

nichtentdeckten Lagerbruch der Steuerung
fiir Osterreich nahezu ein tataler Ausfall,
wdhrend Salzer nur 1 MAX gelang, sodaB
Osterreich  in  der  Mannschaftswertung
"mur" den 3.Rang "herausholte'.

Im EUROPACUP gealang es den Osterrei-
chern jedoch alle drei Titel zu erobern :
Nach einem Stechfliegen mit dem Schwei-

Tschechen .- -
SCHU—‘ i

BSL Krill erdffnet die Europameisterschaft,
links WL Reitterer, rechts FR Séhobel

V.l. OL Baier, Ex-EM Haller, OM Hausamann

Haller aus der .-
zustande -
da er aber den 1.Durchgang nur
wurde LINTNER ohne - .

Generalsekretér Schlager, links, Uberzeugte sich

vom Einsatz der Modellflieger. Rechts Jury
W.Koelliker, Schweiz und BSL Krill
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zer Haller, der dabei 151 Sekunden erflog,
siegte Lintner mit einem Flug von 277
Sekunden dberlegen.

Mit Felix Schobel, sen., Buchleitner und
Lintner errang der UMSC Kolibri in der
Clubwertung den Europacuptitel vor dem
ESV-St.Pélten und der MFJ-Miinchen.

In der Nationenwertung (die besten 5
jeder Nation werden gewertet) gelang
Osterreich durch die drei Ober Grafen-
dorfer und die beiden St.Péltner Wutz!
Franz, sen. und Schneck Rupert der Europa-
cup-Titel.

Fast jeder Teilnehmer brachte 3 bis 5
Modelle zur Bauprifung: Vorherrschend
waren die Modelle mit der "konservativen"
Kopfsteuerung, 10% steuerten mit Ruder-
maschinen, 20% setzten Riickwartsiber-
tragung ein.

GroBmaodelie und kleinere Maschinen
hielten sich die Waage.

Das Gelénde verlangte woht von allen
Teilnehmern groBBen kérperlichen Einsatz,
ist aber trotz der Witterungsverhéltnisse
dank der variablen Wertung zu "befliegen®.
Der Wettbewerb wurde dank der guten
Vorarbeiten durch den UMSC-Kolibri
protestlos Gber die Bihne gebracht.

Generalsekretdr Schlager besuchte den
Wettbewerb am Hang und Uberzeugte sich
von dem groBen Einsatz der Wettbewerber
und Funktionire.

Zur  Siegerehrung im  Gaberlhaus war
Vizeprasident Sepp Schlager gekommen,
der aber aus gesundheitlichen Griinden
die Festlichkeit vorzeitig verlassen muBte.
Die Siegerehrung wurde, nach einem
gemeinsamen Abendessen, von BSL Edwin
Kritl und FR Felix Schobel durchgefihrt.

Ein abenteuerliches Rechenzentrum am Hahg},
bei Sturm und Regen, ..... und es funktionier
doch erstklassig - und ganz ohne Computer.

Mannschafts-Europameister wurde das Team aus
der Cechoslowakei

Die BAD belegte den 2, Mannschaftsplatz

Die Osterreicher belegten den 3. Platz



9/10 - 84

EUROPAMEISTERSCHAFT F1E - DFFIZIELLE ERGEBNISSE - EUROPAMEISTERSCHAFT F1E - OFFIZIELLE ERGEBNISSE -

1. und EUROPAMEISTER
Karl Lintner

2. Pavel Stlowtkal

3. Helmuf Schuberth

M. Klaus Salzer
17. Karl Almesberger

MANNSCHAFTSWERTUNG :

1. und EUROPAMEISTER
2.

3.

b,

5. .
&,

0t 100,00
JK 10¢,00
D 100,00
0E 44,58
DE 93,73
CSSR

BRD
lsterraich
Schweiz
"Ttalien
England

10
9
8

8

0,00 100,00 400,00
5,00 100,00 100,00
8,33 100,00 100,00
5,00 35,83 100,00
6,64 4,17 14,17

Barger, Musil, Stloukal
Glinther, Schuberth, Viktor

Lintner, Almesberger, Salzer

Bedmer, Haller, Hauenstein

" Mauri, Sartori, Cosma

Bartle, Faulkner

100,00
100,00
100,00

65,00
75,83

500,00 Punkte

495,00 "
488,33 "
330,41
194,59

1.417,91 Punkte

1.056,68 "

1.025,00 "

1.014,59 "
917,49
260,00 ¢

Bei der EUROPAMEISTERSACHFT waren 18 Teilnehmer und & Mannschaften am Start.

EURCPACH? AUSTRIA - OFFIZIELELE ERGEBNISSE - EURQPACUP AUSTRIA - OFFIZIELLE ERGEBNISSE - EURBPACUP -

1. und EUROPACUPSIEGER
Lintner Karl

2. Hallar Robert

3. Kalina Jiri

5. Schneck Rupert

6. Buchleitmer Robert
9. Schabel Ffelix sen.
1h. Hutzl Franz sen.
17. 3chobel Felix junm.
19. Salzer Klaus

20. .Greimel Verena
28. Mang Reinhard

31. Hlavka Hans

32. Almesberger Karl
36. Mang Fritz

38. Doetzl Alfred

CLUBWERTUNG

1. UMSC Kelibri

2. ESV - St.P8lten
3. MFJ- Minchen

4. FSV Oberhausen
5. BEC Baden

6. UMV Kagran

Kolibri
Dietikan
Prag 7

ESV-St.Pilten
Kolibri
Kolibri
ESV-St.Palten
Kolibri

HFC Wr.Heust.
ESV-St.Pilten
0MV-Kagran
ESY-5t.Polten
Kolibri

0MV Kagran
MV Kagran

Schneck, Wetzl F.sen.,
Teisner, GUnther, Schrider
Ritterbusch, Jandt, Mehr
Bodmer, Bodmer, Schellauf
Mang F., Mang R., Dostzl

DE
HB
oK

0E
CE
OE
]2
0E
0£
0E
0E
0E

0F

13
OE

100,00
100,00
100,00

100,00
100,00
100,00
100,00
100,00
85,00
75,00
17,50
30,00
6,67
3,33

Schobl F.sen., Lintner, Buchleitner

Greimel

NATIONENMERTUNRG: (Pie 5 Besten einer Nation)

1. USTERRETCH
2. 0RD
3. SCHWEIZ

100,00 100,00
100,00 10¢,00
100,00 95,83

100,00 100,00

100,00
100,00
100,00

78,33

73,33 180, 00 100,00

52,50 88,33
63,33 46,67
25,83 100,00
35,83 100,00
20,83 87,50
52,50 100,00
55,83 75,00
17 4,7
13,34

100,00
100,00
66,67
65,00
100,00
. 29,17
25,84
72,83

400,00 Punkte
bog,00
395,83

378,33
373,33
340,83
310,00
292,50
285,83
283,33
199,17
186,67
100,83

16,67

% 39 3 3 3 2 A 3 a1 =1 a

1.11k,16 Punkte

971v66
780,00
719,17
653,33
215,84

Wutzl sen, Schobel sen., Lintner, Buchleitner, Schnack
Schuberth, Schmidi, Sehissler, Althoff, Hohenberger
Haller, Andrist, Havenstein, Bodmer, Schellauf

Zum EURDPACUP AUSTRIA waren 3B Teilaehmer und 6 Clubmanaschaften angetreten.

LR E X I E B N R J

"
n
m
i
n

- 1.802,49 Punkte
1.754,9¢ ®
1.387,50"
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| DerWind, derWend..

EUROPAMEISTERSCHAFT und EWROPACUP F1 E am Wélkerkogel
' ~aus der Sicht des Teilnehmers Klaus W. Salzer

Nach meiner kurzen Erkundungstour Anfang
Juni fuhr ich mit einiger Zuversicht zum
Wdlkerkogel. Zurickreisen traute ich mir
zu - und fir den Fall der Fille hatte ich
Summer in+ den Modellen, das Bergungsgeradt
dabei, was solite noch passieren 7

Natdrlich konnte nur noch das schiefgehen,
- worauf keiner einen EinfluB hat: das Wetter.
Die Anderung im Code sportif, mit der
Mioglichkeit, Wettbewerbe .bei mehr als .8
mfs Wind zu unterbrechen, kam mir sehr
gelegen, weil ich eigentlich kein Modell
fir derartige Windgeschwindigkeiten hatte
- und glaubte, jetzt kdnne ich auch zukiinf-
tig darauf verzichten. (Inzwischen weill ich
es besser.). '

Aber schén der Reihe nach. Anreise flr
mich war am Die tag, den 24.7. Quartier
hatte die Osterreichische Mannschaft unmit-
telbar am Gelinde Im "Alten Almhaus";
einfach, aber ausreichend. Am néchsten
Morgen wollte ich dann das Geldnde erflie-
gen ... aber das Wetter spielte nicht mit:
aufliegende Wolken, Sicht 20-50 m, gelegent-
lich Regen, und Wind verhinderten jeglichen®
Start. ' T

Am offiziellen Tainingstag, dem 26.7., war
es daflir umso schoner. Leichter Wind aus
verschiedenen Richtungen, zeitweise auf-
frischend, bot die Moglichkeit, fast alle
Hénge und auch alie Modelle auszuprobieren,
Starker thermischer Einflu8 war zu spliren:
zeitweise kam der Wind aus allen Richtungen
gleichzeitig auf dem Berg zu ... gelegentlich
gab. es auch Lee in mehr als einer Richtung.
Das Fliegen machte jedenfalls viel SpaB
.und bot zu den besten Hoffnungen flir den
nachsten Tag jeden Anlaf.

Aber die Hoffnung trog. Der erste Durch-
gang begann bereits mit kraftigem Wind,
der laufend stirker wurde und die 8 m/fs
bald erreichte. Das Max wurde auf 240 s
festgesetzt und nur von 4 Startern erreicht.
Titelverteidiger Schrdder verpaBte es nur
knapp (235) , der Rest des Feldes 'lag
schon weit zurlck. Und der Wind frischte
weiter auf. Vorerst wurde daher unterbro-
chen.

Der weitere Tag verlief dann etwas chao-
tisch. Zuerst kamen einige Modellflieger

-vom Rickholen mit

Die einzige weibliche Teilnehmerin kam aus St.Pélten.
Die ehemalige n. Landesmeisterin belegte den 20.Platz.
Hilfreich steht ihr Altmeister Klavka zur Verflgung.

der MWMeldung, in der
Mulde Richtung Westen lieBe sich gut flie-
gen, dort sei der Wind ertrdglich. Also zog
man um, um festzustellen, daB dort der
Wind genauso blie® wie oben - daB aber
der nur 200 m. entfernte Wald die vorgesehene
Startstelle total verwirbelte. Die, die trotz-
dem dort Probestarts” machten, splirten (und
zeigten) auferdem, ddf der Wind in Bodenné-

he vielleicht eine Spur schwicher war, als
oben am Hang - daB er aber weiter oben,
wie eigentlich nicht anders =zu erwarten,

genau so stark blies. Erst die Drohung mit
einem offiziellen Protest brachte uns wieder
an die alte Startstelle zuriick.

BloB: Fliegen konnten wir dort auch nicht.

Der Wind n@herte sich zwar gelegentlich
der magischen Grenze von 8 m/s aber
von der falschen Seife, und er kam ihr

auch nicht zu nahe. 12 m/s war das Minimum
meist waren es 15-16 m/s, gelegentlich
bis zu 19 ! Da stdrte auch nicht mehr, daB
es ab und zu leicht regnete.

Wie solite es weitergehen ? Es waren noch
4 Durchginge und der ganze Europacup zu
fliegen ! Am Abend wurde lange diskutiert,
bis man zu folgender salomonischen Ent-

. .scheidung kam:

* Am nachsten Tag w(rde ohne Riicksicht
auf die 8 m/s-Grenze geflogen werden;
* Meisterschaft und Cup wirden gleich-
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zeitig gestartet;

* Die EM-5tarts und die Cup-Starts
wlrden zeitlich entzerrt | h EM,
denn 1 h Cup)

* Die Starts der Nationalmannschaften
wirden auch flr die GCup-Wertung
zdhlen;

* Nach insgesamt drei Durchgingen
wird Uberprift, ob Uberhaupt weiter-
geflogen wird {drei Starts genisen
fir die Ermittlung eines Europa~
meisters.).

Damit war klar, da am Samstag frih
geflogen werden wiirde, trotz 10-14 m/s
Wind, und trilbem Wetter. Das Max wurde
allerdings auf 120 s reduziert; eine rich-
tige Entscheidung, denn wer scolange flog,
wirde auch mehr schaffen, nur wirde er
sein Meodell u.U. nicht wiederfinden. Seo
wurde denn dann geflogen, zum Teil (ich
gehdrte auch dazu) mehr schiecht als
recht. Tickische Verwirbelungen in der
Startzone flihrten nicht selten zu Fehl-
starts, oder nur knapp dariber liegenden
Zeiten. Aber: es war auch durchaus mdg-
lich, das geforderte Max zu fliegen, wie
von den Tschechen, von Schuberth, Haller
und vor allem von Lintner immer wieder
bewiesen wurde. Auch in der einen Cup-
wertung wurden nicht wenige Mixe er-
reichi.

Knapp verfehlte 2 Minuten” entschieden
schlieflich die Meisterschaft: Karl Lintner
(A) hatte als einziger alle Starts voll und
wurde damit verdienter Europameister.
Auch in der Cupwertung lag er an der
Spitze, wenn auch nicht alleine: Haller
{CH) hatte zwar den ersten Start der
Meisterschaft mit nur 123 s {von 240}
verdorben, aber in allen zur Cupwertung
zdblenden Fligen ebenfalls ein Max ge-
schafft. Beide erklarten sich bereit, ein
Stechen zu fliegen. Allerdings hatte der
Wind sich auch etwas beruhigt und wehte
‘nur nech mit 8-10 m/s. Im ersten Stechen
flog en beide das Max: Lintner aber
hatte vergessen, den Zeitschalter zu starten
.... nach 6 Minuten landete sein Modell
im Wald, nahe des Zufahrtsweges. Wirde
er es rechtzeitig zum zweiten Stechen
finden 7 Er fand - und war im zweiten
Stechen besser als Haller: der schob in
den seitlich liegenden Gegenhang, wé&hrend
Lintner , dank besserer Ausgangshiihe und
htéherer  Geschwindigkeit, den Riicken
tberwand und erst nach dem Max dahinter
auBer Sicht kam. Modell weg, aber Europa-
meister und Cupsieger: ein stolzer Erfolg.

Crei EUROPAMEISTER :

Helmut Schuberth, BRD und - -.

Robert Haller, Schweiz und ...

Karl Lintner - Osterreich.
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Schade, dall das Wetter mal wieder einen
Strich durch eine gut vorbereitete Veran-
staltung machte. Schade auch, daBl wieder
nur die Ublichen Nationen teilnahmen; nur
im Cup als Lichtblick ein Schwede (Sven
Olof Linden) und ein Jugoslawe (milos
Raletic). Wann werden wir mal einen
Teilnehmer aus Frankreich am Start sehen
? Auch in Holland liee sich hervorragend
Hangflug betreiben, und ... und ... Damit
wiirde nicht nur das Feld fur diese schdne
Sparte des Freiflugés umfangreicher, es
wiirden vielleicht auch neue, wettersichere
Hangfluggelénde erschlossen (z.B. in Jugos-
lawien, am Weg vom Quartier der FF-EM
zum Fluggeladnde in,. Livno, wimmelt es von

schénen Hénger. ). Trotz groBer kieperlicher Anstrenguag beim Rickhe-
(Eine Ubersichtszeichnung von Karl Lintner's len der Modelle - ein freundlicher Blick in die

EM-Modell bringen wir Im ndchsten prop !). Kamera.
E R R RN S X

bauer — modelltechnik

7141 PODERSODORF AM SEE ~ SEEWEINGARTEN 11/16 —~TELEFON 02177/631
. DI ~ #R  AB 15:00

ﬁﬁ@ﬁf«m M@@fiiﬁ?@?@ﬁé‘ SA £00- 1200

HCKI 810-RC 3.%cem : Flug- 3chiff- und Autorennmotor.

Wahlwveise mit Seiten~ oder Heckausiall erhfiltlich.

MCKI M ?-HC 16 ccm  : Hochleistungsmotor - Beitenauslal
FOKI M 2-RC 1o cem - - - iHeckauslaR
HCKT M 9-RC 25 ccm @ Superstarlker Hoter fiir pgrofe Modelle.

ALLE ZREATZTEILE LAGIRED !

Resonanzrohre : 3.5, 6.%, 1o, 15, 25 und 32 cem

Aluminiumspinner fir Tealemodelle - Sonderanfertigung!
I G .21 - _lertigteilbaukasten
Schwimmer fir Wasserflugmodelle - 3,% - 4 kp

Kostenlose Prospekte anfordern ! Direktversand !
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Zu Beginn méchie ich mir einen kleinen
Rickblickauf die Entstehung dieser Klasse
erlauben.

Die Klasse RC-MOTORSEGLER hat sich im
l.aufe der Zeit aus der Klasse RG/IV heraus
entwickelt. Sie war auch anfinglich ein Er-
satz fiir die Klasse RC/IV, und zwar flr je-

ne Piloten, denen keine MHochstartmannschaft
zur Verfligung stand, beziehungsweise fir
jene, auf deren Modellflugpldtzen kein hoch-

start durchgefiihrt werden konnte. Die RC
IV-Modelle wurden einfach mit einem Motor-
aufsatz bestlckt, und das Problem mit dem

Start war behoben. Diese Klasse war aber
auch flr jene gedacht, welche nicht in die
Klassen F3A oder RC |l} einstkigen, aber
dennoch ein  wenig Motorflug betreiben
wollten.

Bei der Einfiihrung der Klasse wurde noch

nicht die Verhéltniswertung eingesetzt,
sondern es gab je eine fix festge-legte Zeit
flir den Motorflug und fiér den Gleitflug.
Die Motorflugzeit betrug anfinglichzwel Mi-
nuten und durfte nicht mit der Fernsteuerung

geregelt bzw. abgestellt werden. Eine
Zeitschaltuhr oder eine genau  dosierte
Spritbeigabe mittels Injektionsspritze  war

notwendig, um miéglichst nahe an die zwei
Minuten Motorlaufzeit heranzukommen. Jede
Uberschreituny wurde mit Punkteabzug be-
straft. Die Wertung flir den Gleitflug begann
nach dem Stillstand des Motors und war
anfénglich mit 5 Minuten festgelegt. Auch
hier gab es bei Uberschreitung Punkteabzug.
Die Gefahr einer Uberschreitung der Gleit-

flugzeit war in der Anfangszeit dieser Klasse,

mit Ausnahme bei sehr guter Thermik,
relativ gering. Die Mehrzahl der Piloten
hagte Mihe, trotz der langen Motorlaufzeit,

das Maximum der Gleitflugzeit zu erreichen.

noate!

Fachreferent
Othmar

lichen Klasse flr den Haohby-

Huber

'/,

Die Entwicklung hai in der Folge dann auf
dem aerodynamischen-sowie auf dem moto-
rischen Sektor enorme Verbesserungen ge-

bracht. Die Aufgaben im Flugprogramm
muBten daher erschwert werden, und es
wurde das Programm mit der Verhéltnis-
wertung eingefithrt.

Da aber die Entwicklung nicht stehen
geblieben ist, wurde auch dieses Programm,

wie so manches andere, laufend den Win-
schen der aktiven Piloten beziehungsweise
den gesetzliichen Bestimmungen oder den
durchfiihrungstechnischen Erfordernissen
entsprechend abgeédndert.
Der Grundgedanke des
Verhiltniswertung bestand darin, dafl der
Pilot die Motorlaufzeit und die Dauer des
Gleitfluges innerhalb der max. Durchgangs-
zeit selbst bestimmen kann. [Die Praxis hat
jedoch gezeigt, dad nur die mind. Motor-
laufzeit beansprucht wurde, meistens wurde
diese sogar um einige Sekunden unterboten,
und so wurde vom Spitzenfeld jeweils die
gleiche Motorlaufzeit gewertet,

Die Motorleistung wurde laufend verbessert,
die Drehzaht erh&ht, und der damit verbun-
denen L&rmentwicklung wurde zu wenig
Auimerksamkeit geschenkt. Eine neuerliche
Ande-rung des Programmes steht derzeit
zur Diskussion, und wir wollen nur das
Ergebnis abwarten.

Zu hoffen wire nur, dafl sich dieses Pro-
gramm wieder in die Richtung einer gemit-
bzw. flr die
Breite Masse der Modellsportler entwickelt.
Die Teilnehmer- und Nennungszahien bhaben
in letzter Zeit gezeigt, daB es sich fir ei-

Programmes der

nen GroBteil der Wettbewerbsflieger nicht
‘mehr |lohnt, -~diese Oberziichtete Klasse
weiter zu betreiben.

Das derzeit aliltige Programm der Kiasse

RC/MS ist in diesem Heft abgedruckt.




5.11.1.

5.11.2.

5.11.3.

5.11.4.

5.11.5.

-1 -
Klasse RC /MS - Motorsegelflugmodelle

Technischer Tei]—Mﬁtoren:

In dieser Klasse diirfen Motoren nach folgender Formel
verwendet werden:

Fiir 1 Kg. Fluggewicht maximal 1 cm3 Hubraum.
Alle Ruderfunktionen sind frei.
Der Motor darf nicht abgeworfen werden,

Schalldampfer

Es sind nur Motoren mit original,handelsiiblichen Schall- "~
dampfern zugelassen. Modelle mit aufgebohrten Schall-
ddmpfern, sowie mit Resonanzrohren ohne Nachschallddmpfer.
werden disqualifiziert. Der zuldssige Gerduschpegel betridgt
100 dB,in einem Meter Entfernung vom Zylinderkopf des Motors
gemessen. Die Larmmessung wird nach den jeweils geltenden
Bestimmungen 1t. Sporting Code durchgefiihrt. Wettbewerbs-
teilnehmer,welche die Gerduschpegelmessung zweimal nicht
bestehen werden disqualifiziert.

Vorbereitungszeit - Starthe]ferf

Der PiTot erhdlt nach dem offiziellen Aufruf 3 Minuten Zeit
zum Anlassen des Motors.

Jedem Piloten ist wahrend des Startvorganges und des Fluges
ein Helfer gestattet.

Start:

Der Start hat innehalb der 3 Minuten nach dem offiziellen
Aufruf aus dem Landekreis zu erfolgen.

Fehlstart:

Ein Fehlstart kann nicht wiederholt werden.



5.11.6.

5.11.7.

5.11.8.

5.11.9.

5.11.10

Flugzeit:

Die wertbare Flugzeit betrdgt maximal 6 Minuten.Die Wertung
beginnt nach der Freigabe des Modelles.

Hertung:

Die-Verhdltniswertung beginnt erst-ab 30 Sekunden Motor-
laufzeit nach Freigabe des'Mode]Ieé.Nird der Motor schon vor
der VolTendung eines 30 Sekunden dauernden Kraftfluges
ahgestellt, so wird zur Verhdltniswertung ein 30 Sekunden
dauernder Kraftflug eingesetzt.

Durchgange:

Geftogen werden 3 Durchgdnge,die zwei besten werden gewertet
Die Wertung erfolgt durch zwei Punkterichter.Jeder Punkte-
richter hat eine eigene Wertung abzugeben.

Beschreibung des‘Progfammes.

Der Pilot kann die Pauer der Motorflugzeit und des Gleit-
fluges seTbst bestimmen.({Innerhalb der & Minuten Gesamtflug-
zeit} Es soll ein miglichst hohes Verhdltnis von Motorflug
zum Gleitflug erreicht werden.Die positive Wertung endet auf
jeden Fall nach Ablauf der 6 Minuten Gesamtflugzeit.Bei
iberschreitung der 6 Minuten Gesamtflugzeit werden fiir je e
Sekunde 1 Punkt abgezogen.Der Landeanfiug und die Landung
missen von zwei Punkterichtern bewertet werden.Bei iber-
schreitung der 6 Minuten Gesamtflugzeit erfolot keine
Landewertung.

Landeanflug:
Der Landeanflug muB mindestens 5 Sekunden dauern und soll

geradelinig sein.Die Landerichtung wird von der Wettbewerbs-
leitung vor Durchgangsbeginn bekanntgegeben.
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Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

. Anflug st nicht geradelinig.

Mode1l hebt und senkt die Tragflédchen.

. Model]l sinkt nicht gleichmdssig,steigt wieder.
. Modell weicht von der Landerichtung ab.

B W N

. Wenn das Modell mehr als 45 Grad von der
vorgeschriebenen Landerichtung abweicht ist die
Figur mit Null zu bewerten.

6. Wenn der Landeanflug weniger als 5 Sekunden dauvert

ist die Figur mit Null zu bewerten.

K5

5.11.11. Landung:

Eleganz des Aufsetzens im 15 m Kreis K=656
im 30 m Kreis K=24
ausserhalb des 30 m Kreises K = 2

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1. Modell setzt zu schnell auf,sodaB es wieder wegsteigt.

2. Modell dreht sich nach dem Aufsetzen um die efgene Achse.

3. Tragf]échenspifzen streifen am Boden.

4. Modell bleibt mit der Rumpfspitze im Boden stecken,
Wertung Null.

5. Modell kommt auf dem Riicken zum Stillstand Wertung Null

Ubersichtszeichnung - Landeanflug und Landung

/
/‘\“
/ocs

A\
Pilot Landerichtung \<5—4——————-
| VAN
N /
S
Punkterichter N /
O O \\*45°

z
AN



5.11.12.

5.11.12.1

Flughohe:

Die max.Flughthe des Modelles darf 1t.Gesetz 150 m
nicht iiberschreiten.

Alle anderen Bestimmungen 1t. Sporting Code.

Wertung:

Wertungsbeispiele von einem Punkterichter

Beispiel Nr, 1 : Gesamtflugzeit innerhalb der & Minuten

Gesamtflugzeit 350 Sekunden

Motorlaufzeit 25 Sekunden = Motorlaufzeit
unterschritten

Gesamtflugzeit 350 Sekunden

Motorlaufzeit -30 Sekunden = {Sollzeit)

ergibt 320 Sekunden = wertbare Gleit-

H

flugzeit.

Verhdltnis: 320 : 30 = 10.66 x 100 1066 Punkte
plus Landepunkte .

M

= .. Gesamtpunkte



Beispiel Nr, 2 :

Gesamtflugzeit
Motorlaufzeit

Gesamtflugzeit
Motorlaufzeit

Yerhdltnis : 280 :

Beispiel Nr. 3 :

Gesamtflugzeit

-5 —

Gesamtflugzeit innerhalb der 6 Minuten

340 Sekunden
60 Sekunden

340 Sekunden
-60 Sekunden
ergibt 280 Sekunden

60 = 4.66 x 100
plus Landepunkte

= Motorlaufzeit
tiberschritten

wertbhare Gleitflug-
zeit.

466 Punkte

. Gesamtpunkte

Gesamtflugzeit iiberschritten:

380 Sekunden

FTugzeit wurde um 20 Sekunden

Motortautzeit

48 Sekunden

Gesamtflugzeit-wertbar 360 Sekunden

Motorlaufzeit

Verhdltnis : 312 :

abziig

-48 Sekunden
ergibt 312 Sekunden

48 = 6.5 x 100
lich ilberschreitung

keine Landepunkte

iberschritten

wertbare Gleitflug-
zeit.

it

650 Punkte
-20 Punkte
..... Gesamtpunkte

1]



9/10 - 1984

Fachreferent Dr. Thomas Loebenstein

Liebe Freunde von Scale !

Nahezu die Haifte der Qualifikationswettbe-
werbeflir die nichste F4C-Weltmeisterschaft
ist vorbei, und der Kampf um die Fahrkar-
ten scheint recht spannend zu werden.
Neben den 3 derzeit Fihrenden mit ihren
Gott sei Dank vdliig verschiedenen Modellen
- antiker Doppeldecker, Jet und altes
Rennflugzeug - gibt es noch einige andere
ernstzunehmende Piloten mit sehr schdnen
Maschinen, die mit nur relativ wenig Auf-
wand zu echten Spitzengerfiten hergerichtet
werden kdnnten.

Es gilt nur einige wenige aber wichtige
Punkte zu beachten.Und genau dariber
méchte ich im Janner 19285 ein Intensiv-
seminar abhalten.

m dritten Wochenende im Jinner 1985
veranstaltet die Sektion Modellflug ein
Seminar F4C Scale in Wien. Von Samstag

Vormittag bis Sonntag Nachmittag sollen
interessierte Scale-Flieger die Gelegenheit
bekommen mit internationalen Experten
iber folgende Themen zu diskutieren:
Auswahl eines geeigneten Modeils, Beschaf-
fung ordentlicher Dokumentation, Bautech-
niken, Oberfldchenbehandlung wund Finish,
Fliegen und natirlich auch alle Probleme,
die das neue Reglement aufgeworfen hat.
Selbstverstindlich sollen auch die Erkennt-
nisse aus Paris verarbeitet werden. Neben
Osterreichern sind auch die Mannschaften
ausDeutschland und der Schweiz sowie ein
Dokumentationsexperte und internat. Punkte-
richter aus lIrland eingeladen. Ich bitte
alle interessierten Scale-Fliegersich schon
jetzt den Termin 19./20. Janner 1985 vorzu-
merken und scbald wie méglich schriftlich

mit mir Uber die Sektion Modellflug in
Verbindung zu treten, das ich unbedingt
rechtzeitig wegen der Quatiere Bescheid
wissen muB. Da die Anzah! der Platze be-
schrinkt ist, kann es sein, daB zu spét
kommende Meldungen abgelehnt werden
missen, und das wire sehr schade, denn
eine solche Gelegenheit, in seinem Sport

TROL

weiterzukommen wird es sicher nicht mehr
so schnell geben.

Der derzeitige Stand in der Qualifikation
fir die Nationalmannschaft ist nur proviso-
risch anzusehen. Warum 7?7 Ganz einfach:
Der derzeit am ersten Platz liegende Bern-
hard Klauscher will die Fokker neu und
noch besser bauen, er mufl daher mit der
neuen Maschine von vorne anfangen sich zu
gualifizieren. Andreas Wirth hat die "regie-

rende 3taatsmeistermaschine" restlos zer-
stért  (im Burgenland), daher siehe Klau-
cher. Vinzenz Pipan hat noch zu wenig
Be- werbe mit seiner Ryan und will sie
auflerdem auch noch einmal bauen oder
ganz auf ein anderes Modell umsteigen.
Das er&iffnet den Folgenden in der Reihe,
vor allem Hans Greschnitz, echte Chancen
aufzurlicken. Unerklértich blei mir aller-

dings' das Fernbleiben einiger hervorragender
Piloten, ich nenne da ganz bewuBt Giinther
Dieckmann, welcher in der letzten Jahren
immer wunter den ersten Drei zu finden
war.

lch hoffe daher sehr mit dem Seminar im
Jénner die alte Stirke der Scale-Klasse
wiederherzustellen und bin von reger Betei-
ligung Uberzeugt. Die Kosten fiir den Ein-

zelnen werden sich durch Zuschisse von
Sponseren die ich aufgetrieben habe in
sehr gemé&afBigten Grenzen halten.

. * * 5 5
ACHTUNG SCALE - FLIEGER :
Beim Abdruck der SCALE-REGELN im
letztenprop ist uns in Punkt 6.3.12. auf

Seite 9 im Mittelteil ein Fehler unterlaufen.

Wir drucken auf der Riickseite diesen
Punkt nochmals ab. Schneidet den Streifen
aus und  Uberkiebt den falschen Teil in
prop 7/B-84, Seite 9 damit.

siehe nichste Seite !
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6.3.12. Endwertung:

Drei Flugdurchginge werden geflogen. Nur der beste flug wird als
Resultat der Flugbewertung zur Endwertung herangezogen, wobei zu

diesem Wert noch die Bonuspunkte hinzugezdhlt werden.

Die End-

wertung errechnet sich schlielich aus der Summe der Punkte aus der
Baubewertung, der Flugbewertung und des Compexity-Bonus.

Es werden die Punkte aller Punkterichter sowohl

in der Bau- als

auch Flugbewertung zur Wertung herangezogen. Es gibt keine

Streichungen,

3. Internationales
RC-Kunstflug-
Symposium

Samstag, 15. Dez. 1984
Technorama Schweiz,
Winterthur

Problemstellung

Die Entwicklung im internatiornialen RC-
Kunstilug verlangt eine immer starkere
Matorisierung der Flugmodelle, um Steig-
leistung und Flugstabilitdt zu steigern

In der Scnweiz wird das Fliegen mit derart
leistungsoptimierten  Motormodellen  je

langer je schwieriger, und zahireiche Mo- ~

dellflugpidatze kommen Jahr fir Jahr in
engrme Schwierigkeiten, ihren Flugbetrieb
aufrechterhatten zu kdnnen. Die Situation
hatsich im Jahre 1984 drastisch verscharf.
wWie gestaliten wir die Zukunit des RC-
Kunstilugs in der Schweiz?

Zielsetzung

—Das Symposium eriaubt emne praxisori-
entierte  Ausemandersetzung mit dem
Thema RC-Kunslllug, wobei immer auch
Beziige zum manritragenden Kunstilug
hergesieilt werden.

— Modellflug und Rechtim Zusammenhang
mit emnem verdnderten Umweltverstand-
nis bei Bevilkerung und Behidrden

— Weitere Vertietung von Theorie und Pra-
xis umweltvertraglicher Antriebe, insbe-
sondere Viertakimoloren.

~ Anpassung und Optimierung von Lufi-
schrauben

— Schaliddmpferiragen, Vibrationsproble-
me, Treibstofte usw,

— Auswirkungen aut Flugstil, Beweriungs-

.methoden durch Punkirictiter, Gestal-
fung der Kunstflugprogramme, Fragen
der internationafen Zusammenarbeit.

—Neue Tendenzen und ideen im Elektro-
kunstiiug.

—Tendenzen im Gross-Kunstflug, Ge-
meinsamkeiten, Probleme und Losungs-
maoglichkeiten.

- Diskussion und Fragen, gemeinsame

Stellungnahmen zuhanden weiterer In-
stitutionen und der Offentlichkeil.

Symposiums-Organisation
Relerenten und Gesprichstelinehmer

Burger, Walter, Zug/CH
FAl-Punkirnichier
Brevetiarier Segel- und Motorflieger

Demuth Pater, Prof. Dr. ing., Etingen/D
Protessor tir Maschinenkonstrukhion und Werk-
zeugmaschinen an der Fachhochschule Trigr /D
Bakannter Fachautor zurn Thema WVerbren-
nungsmotoren.

Gerber Rudolf Dr
Chelredaktor der Winterthurer Aegronalzeitiung

- «Der Landbolas

Brevelierter Privalpilot

Giezandanner Bruno, Hittnau/CH

Zweilacher Weltmeister stm RC-Kunstilug {F3A)
und sechzehnfacher Schweizer Meister
Europameister im Elektro-Kunstiiug
Brevelierter Segel- und Molorflugpilel

Koeliiker Wernar, Oberhasli/CH .
Président der Modellllugkommission des Aero-
Clubs der Schweiz.

Vizeprisident des AeCS und Mitglied des Dirgk-
tionskomilees.

Kruger Peter, lic. iur., Bern/CH
Milarbenter des Rechtsdiensles des Bundes-
amies tur Zivilluttfahrt (BAZL), Bern, und - neben
anderen  Auigaben - pusiiandig fir den
Modelitiug

Prettner Hanno, Klagenluri/A

Dreifacher weltmeister im RC-Kunsiflug, sieben-
facher Las-Vegas-Gewinner.

Autor verschiedener Facharlikel

Schweizer Christian, Berulspilot, Embrach/GH

Mehrfacher Schweizer Kunstflugmeister, u.a.
auch im Segel-Kunstiiug

" Erfolgreicher internationater Kunstflieger und

Flugzeugkensirukleur,

Siebenmann Dieter, Dipl. Masch.-Ing. ETH,
Zurich/CH

Fachmann tur Leichtbauweise

National und internafional erfolgreicher Modell-
theger in fast allen Kategorien der ungesteuerten
Modelle (Freiflug). Spezialist fiir Gummmator-
antnebe und Saalllug

Autor verschiedener Facharfikel

Wahl Willy, NGrnberg/D

Prasident der Modellflugkommission des Deut-
schen Aero-Clubs

Leltung

Giezendarner Emil Ch., Paftikon/CH
Mitglied der Modellflugkommission des AsCS.
Redakior und Herausgeber der Zeitschrifl
«Modell-Fiugsports.

Teilnahhrebedingungen
und Anmeldung
Sprache

Das Symposium wird in deulscher Sprache
(Schrittsprache) geliihrt. Eine Simullan-Ubersel-
zung ist nicht vorgesehen,

Vermpflegung

Jeder Teifnehmer kann sich im Selbsibedie-
nungsreslagrant Zahnradh d¢es Technoramas
verpliegen. Die Verpllegungskosten sind in der
Teilnahmegebihr nicht enthalten,

Unteriuntt

Fur Hotefunterkiinfie wende man sich direkl an
das Verkehrsbire Wiriterthur, Tel. 052 /22 00 B8
Telinahmegebihr

sFr. 20.—- pro Teilnehmer *

Junicren (bis 20) bezahlen die Haltte.

Othizielle Pressevertreler (Fach- und Tagespres-
s8) gralis (Presseausweis erforderlich).

Anmeidung

Da dia Zahl der Sitzplaize im Auditorium des
Technoramas beschrénkl ist, sind wir lhnen far
rechizeitige schritlliche Anmeldung dankbar
(bitie nichi teletonischl). Und zwar:

bis 7. Dezember 1984 an

‘Internationales
RC-Kunstflug-Symposium
Postfach
CH-8335 Hittnau

_b.
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Programm
Ab 8.30 Uhr
9.15
9.30~10.00

10.00-10.30
10.30-11.00

11.00—-11.30
11.30-12.00

12.00—-12.30
12.30—-13.30
13.30-14.00

14.00-~14.30
14.30-15.00

15.00-15.30
15.30-16.00
16.00—-16.,30

16.30-17.00
17.00—17.30

17.30-18.00
18.00~-18.30
18.30—19.00

19.00-19.30
19.30—-20.00

20.00—-20.30
20.30-21.30

Kaffee und Gipfeli im Restaurant Zahnrddii, Technorama
Begriissung und Er&ffnung

RC-Kunstfiug heute

Bericht zur Situation des RC-Kunstflugs in der Schweiz und im Aus-
land. Kritische Analyse, Standortbestimmung des Elektro- und Vier-
takt-Kunstflogs. Nlustiriert mit Lichtbildern. E. Giezendanne!
Diskussion und Fragen

Modelifiug und Umwelt . .

Das verdnderte Umweltbewussisein bei Bevilkerung. Behdrden und

Politikern und dessen Auswirkungen auf den Modellflug in der
Schweiz. Rechtliche Aspekte, Umwelt, Larm. Konseqguenzen, Fallbei-

spiete. P.Kruger
Diskussion und Fragen

Per Viertaki-Modelimolor

Die iUblichen Bauweisen. Die Eigenschatten beziglich Larm, Lauf-

konstanz und Lebensdauaer. : Prot. Demuth
Diskussion und Fragen )
Mittagspause

Schalldammumng an Vierlakimatoren

Detailiragen zu Auspufisystemen, (elastischen) Motoraufhingungen.
usw. Fragen des Kraftstoties, Korrosion usw, Prof. Demuth

Diskussion und Fragen

Grundlagen der Propeiler-Theorie
Das Wichtigste in Kiirze zum Thema Luftschraube und deren Abstim-
mung avf das Flugzeuc . 0. Siebenmann

Diskussion und Frage
Pause

Die optimale Lufischriaube

Der Viertakl-Modellm:tor und die dazu optimale Lufischraube.
Propellermessungen (Nylon und Holz) in bezug auf Leistungsautnah-
me, Wirkungsgrad, Schub usw Prof. Demuth

Diskussicn und Fragen

Kunstflug-Zukunft fiir die Schwelz

Ideen, Projekte und konkrete Massnahmen im RC-Kunstflug mit
umweltvertraglicherem Antrieb,

Fragen der internalionalen Zusammenarbeit. E. Giezendanner

Diskussion und Fragen
Pause

Das Neusste aus L as Vegas
Bericht vom 7. Tournament of Champs,
Eindriicke, Tendenzen und Anatysen, H. Pretiner

Diskussion und Fragen

Kunstiiug Im Massstab 1:1

Der manniragende Kunstflug heute, Entwickivngstendenzen, Antor-
derungen an Menschen und Technik.

Konstruklion und Bau einer Kunstflugmasshine. Ch. Schweizer

Diskussion und Fragen

Kunstilug wohin?
Ein Podiumsgesprdch Uber die Zukunit des AC-Kunstiiugs.

Teilnehmer: W. Burger
B. Giezendanner
W. Koelliker
P. Kriger
H. Pretiner
Ch. Schweizer
W. Wahl

Lettung: Dr. R. Gerber
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Vom Pech verfolgt wurde unser dreifacher Weltmeister, Hanno
Prettner, der bei der in Belgien stattgefundenen F3A-Europa-
“.Iﬁ/g/aq " meisterschaft an den Start gehen sollte.Bedingt durch die
. Erkrankung seines Trainers und Betreuers Hans Prettner,
muBte er seine bereits erfoigte Meldung zurickziehen. Als
Ersatzmann war der Tiroler Gerhard Fritz vorgesehen. Der aber war gerade zu dieser
Zeit auf Urlaub und konnte nicht erreicht werden. Der Nichstfolgende in der Rangliste
war Manfred Dworak, der dann auch seine Teilnahme zusagt. Die dsterreichische National-
mannschaft bestand nun aus: Hermann Kowarz, Salzburg, H.Kronlachner,Ob.Osterr. und
M.Dworak, Karnten. Als Mannschaftsfihrer fungierte Hermann Kowarz. Kronlachner und
Dworak nahmen erstmals an einer EM teil. Eine ganz junge Mannschaft also. Um es
aber gleich vorweg zu nehmen: unsere junge Mannschaft hat sich ganz ausgezeichnet
geschiagen.
Von der Europameisterschaft berichtet nun Hermann Kowarz, der, wie schon erwdhnt, in
Doppelfunktion tétig war.

Vom 11.-16.5eptember 1884 fand in Genk Regen, starker, bdiger Wind und eisige

die 2.Europameisterschaft fir ferngesteuer- Kélte. Wir wurden vom Veranstalter in
te Kunstflugmodelle der Klasse F3A ~ einem Feriendorf untergehracht, wobei
statt. zuerst 1 Bungalow mit 2 Wohnungen flr
Von Osterreich waren die Piloten Hanno die komplette  Mannschaft  vorgesehen
Prettner, Hermann Kowarz

und Heinrich Kronlachner

gualifiziert. { eider konnte \

das Team Prettner im letzten N

-l

Augenblick nicht teilnehmen.
Schade, Hanno war Topfavorit
und hétte uns sicher auch in
der Mannschaftswertung
weit nach vorne gebracht.
Als Ersatz fldr Hanno wurde
schlieBlich Manfred Dworak
ins Team genommen.

Hanno Prettner sollte auch
Mannschaftsfliihrer machen,
diese Aufgabe wurde an
Hermann Kowarz Ubertragen.
Leider wurde kein Osterreichi-
scher Punkterichter eingesetzt,
aobwohl August Reyer bei
dem vor der EM stattgefun-
denen internationalen Punkte-
richterlehrgang teilgenommen
hatte.Die Anreise der National-
mannschaft erfolgte am
Sonntag, dem  9.3eptember,
Das Wetter war sehr schiecht,

Team Austria: Dworak, Kowarz, Kronlachner
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war. Es sollten die 3 Plloten in einer
Wohnung und die 3 Helfer in der zweiten
Wohnung einziehen. Dieses ist aber dann
nicht gegangen, weil Kronlachner und
Cworak mit Frau bzw. Freundin angereist
sind, wogegen Heinz Schmidinger als Helfer
flir Kowarz fungierte. Darauthin wurde uns
eine dritte Ferienwohnung zur Verfligung
gestellt, villig ohne Mehrkosten.

Am Meontag begaben wir uns gemeinsam
bei sehr schlechtem Wetter zum Training.
Es wurde auf einer kreisrunden Piste mit
100 m ODurchmesser geflogen; diese Piste
wurde wahrend der EM Piste 1. Piste 2
war der ,angrenzende Sportfiugpliatz, der
wihrend der gesamten EM fiir GroBflugzeu-
gesperrt war.

Fir Dienstag stand die offizielle Eréffnung
und die Prifung der Medelle und Frequenzen
am Programm. Es stellte sich bald heraus,
dal vom Veranstalter alles hervarragend
organisiert war. Dieser Eindruck wurde in
der Folge immer wieder best3tigt. Probleme
gab es_nur mit der Computerauswertung.
Das Programm hiezu wurde von der Hoch-
schule in Genk erstellt und nicht vor der
EM getestet. Beim ersten Einsatz hat sich
dann herausgestellt, dafl derartige Pragramme
nur von Insidern geschrieben werden kénnen,
die wirklich wissen, um was es geht, Reine
Theoretiker haben keine Chance, ein funktio-
nierendes Programm zu erstellen. Aber der
Organisator hatte auch hier einen Trumpf
im Armel: Oswald Hajek vom MFC-Salzburg.
Hajek konnte zwar seine beim Etrichpokal
eingesetzte Online Tastur nicht einsetzen,
leferte aber mit seinen alten Programmen
eine hervorragende Auswertung. Ohne seine
Hilfe hdtte alles manuell gerechnet werden

Teamneuling Kronlachner belegte gleich Platz 9

"mit bis zu 110 Dba gemessen.

missen.

Das offizielle Taining fand am Mittwoch
statt, jede Nation hatte in alphabetischer
Reihenfolge auf Piste 1 und Piste 2 je 35
Minuten Trainingszeit zur Verfiigung.

Am Donnerstag wurden bei sehr schdénem
Wetter die Durchgénge 1 und 2 geflogen.
Das Starterfeld wurde in der Mitte geteilt,
die Startnummer 1 ‘begann auf Piste 1

mit dem ~ ersten 'Durchgang, wobei ab
Startnummer 23 auf Piste 2 schon der
tweite Durchgang geflogen wurde. Am

Nachmittag wurden die Gruppen getauscht,
sodall am Abend alle Teilnehmer 2 Durch-

gange geflogen hatten. Am  Nachmittag
wurden die Gruppen getauscht, sodaB am
Abend alle Teilnehmer 2 Durchgénge

geflogen hatten. i
ist es bei der

Zu gréBeren Problemen

Lérmmessung gekommen. Von den 44
Teilnehmern waren nur 13 in  beiden
Durchgingen innerhalb der erlaubten Dba.

Von den Osterreichern wurden bei Kowarz
98 und 105 ODba, bei Dworak 105 und
1068, und bei Kronlachner mit dem Vier-
takter sogar 107 und 108 Dba gemessen.
So ist Uberhaupt saufgefallen, daB es bei
der momentanen L&rmmessung zu Problemen
bei Viertaktern kemmt, Viertakter wurden
Die Jury
beschloB  daraufhin, das Problemm dem
Ldrm-Unterausschul  zu  (lbergeben. Es
bleibt abzuwarten, was in der Folge unter-
nommen wird. :

MNach den ersten 2 Fligen lag Kronftachner
auf Platz 7, Dworak auf 14 und Kowarz
auf Platz 17.

Am Freitag sollten auf die gleichen Weise
die Durchgidnge 3+4 durchgezogen werden.
Leider begann es aber mittags zu regnen,
sodaB nach zwei halben Durchgédngen
abgebrochen werden muBte. Der Wettbewerb
sollte am Samstag frilh fortgesetzt werden,
aber infolge Schlechtwetters konnte nicht
begonnen werden. Die Jury teilte mit,
dafl es kein glltiges Ergebnis geben wirde,
wenn nicht alle 4 Durchginge geflogen

werden. Aber soweit ist es Gott sei Dank
nicht gekommen. Mittags besserte sich
die Lage, und es wurden bei optimalen

duBeren Bedingungen die Durchgdnge 3+4
fertiggeflogen. Nach Ende der 4 Durchgénge
belegte Kronlachner Platz 9, Dworak
Piatz 16 und Kowarz Platz 20, dies ergab
in der Mannschaftswertung den undankbaren
4. Platz von 17 Nationen. Sofort nach den
Wertungsdurchgédngen begann auf Piste 1
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das Finale, flr das sich Matt, Lossen, Ubrigens wé&hrend der gesamten Europa-

‘Hoppe, Dagotte und Schweiker qualifiziert meisterschaft zum Unterstellen der Modelle

hatten. . zur Verflgung, das Mittag- und Abendessen

In diesem Finale konnte Schwelker ~ noch wurde auch dort serviert.

Degotie Uberholen, sonst hat sich dann

nichts mehr geéndert. AbschlieBend kann dem Veranstalter Dank
fiir die hervorragende Organisation ausge-

Das Bankett mit Siegerehrung fand am sprochen werden, und wir wollen hoffen,

Abend in einem eigens daflir ausgerdumten
und sehr geschmackvoll dekorierteri Flugzeug-

hangar statt. Dieser Hangar stand uns
ERGEBNISSE - EINZELWERTUNG :
1. und Europameister .

Matt Wolfgang FL 897 1000
2. Lossen Bernd D 1000 932
3. Hoppe GuUnther D 088 933
4, Schweiker Werner D 959 925
5. Degotte A. B 8915 919
9. Krontachner Heinrich A 861 893
16. Dworak Manfred A 848 839
20. Kowarz Hermann A 811 808
MANNSCHAFTSWERTUNG:
1. Deutschland 8597
2. Belgien 7773
3. l_’galien 7725
4, Osterreich 7586
5. England 7505°

{17 gewertete Nationen)

Das Siegerfoto

Von links nach rechts :

1. Wolfgang Matt,

4, Werner Schweiker,
5. Degotte A.

3. Ginther Hoppe

2. Bernd Lossen

MODELLBAU KIRCHERT,

daB kiinftige Welt- und Europameisterschaf-

ten auf europdischem Boden gleich gut
organisiert werden.

1000 1000 1000 1000 4000

967 931 974 978 aa77

969 918 921 961 3851

924 33 945 963 3771

948 951 934 948 3766

871 824 - - 2625

817 821 - - 2508

793 834 - - 2453

1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH:
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LIVND "84 ™\
yugoslavin

Die groBte Karstwiese der Welt als Flugge-
linde, 19 Nationen am Start - was erwartet
man mehr von einer Europameisterschaft,
noch dazu in einem Land, das flr sein
gutes Wetter berlGhmt ist ?

Skeptisch bin ich natiirlich immer, denn
auch OSpanien st filir sein gutes Wetter
berihmt ... die letzten drei Meisterschaften
(EM/WM), an denen ich teilnahm, waren

sicher nicht fUr ihr gutes Wetter zu loben.

Wer wird auch an der Weisheit des Veran-

stalters zweifeln, wenn er bereit ist, nicht
nur fir die aktiven Teilnehmer, sondern
auch flir Helfer, Begleitpersonen, Frauen

und Kinder 300 US $ zu bezahlen ? Dafiir
bekommt man ja t#glich zwei Busfahrten
tiber 50 km umsonst Und dabei fahrt
man an Wiesen und Weiden vorbei, die alle
hierzulande zu findenden Fluggelinde bereits
in den Schatten stellen, aber gegen das
EM-~Fluggeldnde nur die relative Gréfe ven
Vorgdrten haben.

Damit ist - um es vorwegzunehmen -
bereits fast alles Negative erwahnt.
Kommen wir zur EM an sich.

Nach dem Trainingstag mit Bauprifung
begann am 29.8. um 8,00 Uhr der erste
Durchgang in F1A. 55 Teilnehmer versuchten
es - 30 schafften die 180. Und das 'Austria
Panic Team' hatte die ersten Nackenschlige
zu verkraften: Salzer und FuB soffen mit
120, bzw. 121 katastrophal ab ! Die Thermik
war doch noch sehr viel schwicher, als die
Abwinde !? Schon im zweiten Durchgang
waren dann aber die dicken Livno-Birte

allgegenwidrtig, und sie blieben es bis zum -

_Abend. Tickisch blieben sie dennoch: Salzer
erwischte es im 4, Durchgang nochmal
(155 s, endgiltige Plazierung 42. mit 1175
s), und FuB traf Uberhaupt nur dreimal die
richtige Stelle ... {52. mit 1063 s).

Wie bei solchen Bedingungen nicht anders
zu erwarten war, blieben genligend fiir ein

hships

Ein Bericht von Klaus W. Salzer

18 waren es nach
dabei Werner Kraus,
die heiden auBer Konkurrenz startenden
Chinesn, aber keine vollstdndige National-
mannschaft mehr. Damit stand jetzt schon
fest: Deutschland hatte die Mannschaft
gewonnen, vor England wund der UdSSR.
Wer wirde Einzelsieger werden ?

Bis zum 7-Minuten Stechen, also liber 4
Stechrunden, zog sich die Entscheidung
hin. Kraus war in der zweiten Runde ausge-
schieden und war damit 10. Die endglltige

groBes Stechen {brig:
den 7 Durchgangen,

Entscheidung fiel zwischen Breeman (NL}
und Crha (CSSR). Beide gehen sofort nach
dem Startschufl  los und belauern  sich
kurz hinter der Startlinie - perfekte Kreis-
schlepper alle beide, der Wind {ca 4-5
m/s) macht keinem von ihnen zu schaffen.
PiGtzlich zieht Breeman an, Klinkt aus -
Crha zdgert einen Moment zu lange, bevor
er ausklinkt: er schafft nur 157, wéahrend
Breeman mit 407 Sekunden seinen Titel
erfolgreich verteidigt  hat. (Ubrigens,: die
Landung erfolgte noch auf der Wiese

so grofl ist sie 1).

F1B am nédchsten Tag fand bei fast gleichen
Witterungsbedingungen statt. Nachteilig
war hier dte sehr nahe bei der Startstelle
geparkten Autos und Busse, die im Laufe
des Tages mehrfach die Sicht_fir die
letzten Sekunden der Fliige versperrten und
auch selbst von einigen Modellen getroffen

wurden. Die Organisationsleitung reagierte
hier erst, als auch Jugoslawen betroffen
waren ... Eine Haltung, die sich spdter im

Stechen noch viel stérker zeigen sollte.

Im Tagesverlauf zeigte sich dann, daB das
Wetter den Wakefieldfliegern doch mebr
Probleme bereitete, als den F1A-Piloten.
Vielleicht verldt man sich zu sehr auf die
Elektronik 7 Immerhin fehlten Chmelik
zum SchiuB wnur 10 s zur vollen Zeit (er
wurde damit 12.}, wihrend die "berlihmte"
Thermikmaschine des Weltmeisters Diring
(D) diesem nur zum 17. Platz verhalf. Be-
sonders  wirkungsvoll war bei  unserem
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Team natiirlich auch der Wedel-Einsatz !
So viele milde Arme gab es am Abend wie
schon lange nicht mehr. Nicht zuletzt dank
ihrer Hilfe erreichte Wutzl mit 1181 s den
28. Platz. Bei Fachreferent Reitterer half
aber selbst das nicht: er erreichte mit nur
907 s den 45. Rang.

Das Stechen erreichten 8 der 47 Teilnehmer.
Klar war das Ergebnis erst nach der 6-Minu-
ten-Runde: Auch hier siegte der Titelver-
teidiger Andryukow {(UdSSR)! Die Mannschaft
hatten die Russen nicht gewonnen, obwohl
sie drei Mann im. Stechenhatten: Der Titel-
verteidiger gehdrte nicht zur Nationalmann-
schaft | Sieger wurden die Franzosen vor
der UdSS5R und Polen.

Wirde auch in F1C der Titelverteidiger
das Rennen machen ? Der Tag begann wie
die ersten beiden - vielieicht war sogar
noch weniger Wind in den ersten beiden
Durchgéingen. Wir hatten nur 2 Teilnehmer
am Start: Kraus und Truppe, die beide fir
einen Platz im Stechen gut waren. Truppe
hatte allerdings Pech: Nach einem Zusam-

menstol in der Luft muBte er auf sein
Ersatzmodell zurlickgreifen und schaffte
im 3. Durchgang das Max nicht mehr -
1248 s gesamt reichten nur fir Platz 18.

Kraus wurde dafir immer besser: er
arreichte das Stechen (wie in FiA) und
schaffte gegen starkste Konkurrenz den

3. Platz in der Europameisterschaft !

Erst das 7-Minuten-Stechen brachte die
Entscheidung zwischen den 16, die 7 Max
geflogen hatten: Bester war Chen Zhijian,
der Gast aus China ! Mit 406 s lag er
klar vor dem neuen Europameister Verbitzky
{UdSSR 322 s), Stafford Screan (GB 277
s) und Werner Kraus (A 270 s).

Nur die UdSSR hatte die ganze Mannschaft
durchgebracht und stand damit als Mann-
schaftssieger fest. 2. wurde Polen vor der
CSSR, die zwar keinen Teilnehmer im
Ste- chen hatte, aber dennoch nicht viele
Sekunden verlor,

Alles in allem: eine gelungene Veranstaltung
Néchstes Jahr will man die WM nach
Livho holen: Wenn man auf die Geldschnei-
derei verzichtet und die Unterbringung
auch in familienfreundlicheren Quartieren
erlaubt, kénnte es van den Ubrigen Bedin-
gungen eine absolut perfekte Veranstaltung
werden.

* 3 X & & & & & &

- «Urlaabin

Am Samstag vor Beginn der Europameister-
schaft fand auf dem gleichen Geldnde ein
offener internationaler Wettbewerb statt
- eine glnstige Gelegenheit, Geldnde,
Witterungsbedingungen und die Konkurrenz
kennenzulernen.

Mit derlei Uberlegungen hat wohl auch
der Veranstalter, der Aero Klub "lzez
Kur-talic" gespielt und weiter gedacht:

L3

- wenn die Leute schon so weit anreisen,

dann wird es ihnen auf ein paar US §
wohl nicht mehr ankommen." Und dann
haben sie das Startgeld auf 70 US$ (in

Worten: siebzig, in Devisen zu heglelchen)
testgelegt. Wenn einer auBerdem so bekioppt
15t Frau und Kinder zum Modelifliegen

VDO ~ 16

$ pro oftart

Dipl.Ing. Klaus W: Salzer

mitzunehmen, dann soll er flr die gleich
nochmal berappen; den gleichen Betrag
und natlrlich pro Person, wo ki&men wir
denn hin.

Natiirlich konnte keiner ahnen, daf der
USE zu einem Ho&henflug ansetzen wilrde

und 20% teurer war, als zu jener Zeit, als
die Preise festgelegt wurden. Dennoch ist
in einem Land, wo man in einem S5-Sterne-
Luxushotel am Meer pro Person und Nacht
25 US$ zahlt, das als Preis flr ein herunter-
gekommenes 3-Sterne-Hote! im Landesinneren
einfach (berhoht.

lch selbst traf erst nach Mitternacht am
25.8. in Livho ein und hatte kaum eine
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andere Wahl, als ins offizielle Hotel zu Sieht man von diesen Randbedingungen ab,
gehen, und flir mich und meine Frau je war es ein schéner Wettbewerb. Das Geldn-
70 $ zu  bezahlen Erst am n#chsten de selbst ist ein Traum! Eine absolut
Morgen erfuhr ich, daB nur noch E.Pacher ebene Grasfliche, ausreichend fiir jeden
mitfliegen wirde. Die restliche dsterreich- Wind in jeder Richtung. Das Wetter am
sche Mannschaft hatte gemeinsam mit den 25. nicht zu heiB, erst etwas Nieseiregen,

Deutschen und D&nen, sowie den meisten
Ubrigen Nationalmannschaften beschiossen,
dieses Gebaren mit einem Boykott zu be-
antworten.

Daflr begann dann der Wettbewerh selbst

gleich mit einer Portion Arger: Obwohl
offiziell 10 Minuten Startzeitbegrenzung
angesetzt war, blockierte ein Jugoslawe

die erste halbe Stunde unseren Zeitnehmer
- der unsere Hinweise natiirlich nicht ver-

stand (?) und der auch - wie an allen
Startstellen - alleine war. Zum Ausgleich
dafiir kannte er den Code sportif nicht

und wollte eine offensichtliche Startbehin-
derung {Leine gegen frei fliegendes Modell)

nicht anerkennen. Da ich mir bei der
Gelegenheit auch gleich noch den Knéchel
kréftig umgeknickt hatte, war ich reif,

selbst die 140 $ in den Windfang zu schrei-
ben und dies als den teuerstem Fehlstart
meines Lebens abzubuchen. :

Die Veranstalter lenkten aber dann doch
noch ein, ich durfte Wiederholen {Entschei-
dung 2 Minuten vor Durchgangsende = 128
s Flugzeit) und flog dann weiter. immerhin:
siehe 1. Absatz.

dann aufklérend, schwach windig {im Tages-
verlauf zeitweise ausschliefllich thermisch
bedingt) und immer Thermik, schwach bis

barig! Natdrlich' ist die "Thermik wie auf
jedem Grasgeldnde etwas gefdhrlich: Was
sich am Seil wie ein Bombenbart anfihlt
hort  gelegentlich schon nach  wenigen

Metern auf - und dann geht es entsprechend
abwarts.

Die 12, die in Fi1A
Ubrigblieben {von 69 insgesamt, davon nur
17 nicht aus Jugosiawien) hatten solche
Fallen vermieden. Die Entscheidung fiel
erst im 6&-Minuten-Stechen: Jan Somers
(NL) gewann vor Blagojevic {YU) und
Vidensek {YU). Erwin Pacher erreichte
mit 1208 Punkten den 18. Platz, ich selbst
mit 1178 den 27.

Schade, daB durch die Preisgestaltung der
sportliche Wert soweit herabgesetzt wurde.
Gerade f0r die am weitesten angereisten
Géste - Peter Allnut aus Kanada und den
F1A-Weltmeister Matt Gewain aus USA -
wire es interessant gewesen, sich mit der
ganzen europiischen Spitzengruppe zu messen
und nicht nur mit den Jugoslawen und den
paar Auslandern, die sich den Start leiste-
ten™. :

noch zum Stechen

Hoffen wir, dafl der Veranstalter leent, und sich nichstes. Jahr an den Code sportif h It:
dort steht unter anderem auch geschrieben, daB3 das {obligatorische) Startgefd von den
{nicht obligatorischen} Kosten flr Unterkunft und Verpflegung zu ‘trennen ist, Das Geldnde
ist allein schon Wert, dal man dort einen grofen Wettbewerb abhalt !

* X 0 ¥ & & ¥ & ¥ X ;
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Bei herrlichem Wetter konnte der ASKO-

BMFC Mihlparzer Haag die STAATSMEISTER-

SCHAFT der Klasse F2D - Combat mit
leider nur. 8 Teilnehmern beginnen. Die
Jury mit Fachreferent Heinz Freund, Dr.
Thomas Loebenstein - und Ing.Bernhard
Rogner erkldrten gemeinsam mit dem
Wettbewerbsleiter, LSL Erwin Mdlhlparzer,
die erst neu erschienenen Wettbewerbsregeln
des Sporting code.

Die Schiedsrichter waren von den ausfihr-
fichen Erkldarungen sehr angetan.

Die ahgegrenzten Vorbereitungsriume
wurden [t. Startnummern vergeben, und
der Wettbewerb konnte gestartet werden.
Spannende Zweikdmpfe wurden von einem
sehr netten und begeisterten Publikum - mit
viel Applaus bedacht.

Manche der neuerbauten Modellewaren
nach der ersten Runde nur, mehr schwer
zu erkennen.

Nachdem Franz und Walter Wencze! sowie
Franz Ecker ausgeschieden waren, standen
mit Zenker Hans, Weinmann Erhard und
Kdénigshofer Rudolf die Finalisten fest.
Konigshofer als nervenstirkster Pilot, ging
als Sieger vor Weinmann und Zenker hervor.

Die Siegerehrung erfolgte auf der wunder-
schtnen Anlage des Sportvereines ASK 5t.
Valentin, der wums das Areal gerne zur
Verfligung gestellt hatte, woflr wir ein
herzliches Dankeschiin sagen.

Alle wissen um die Mihen und Vorbereitun-
gen zur klaglosen Durchflihrung eines solchen
Wettbewerbes und winschen uns beim
nidchsten Wettbewerb mehr Teilnehmer aus
den einzelnen Bundesléndern.

Mit einem guten Flug verbleibe ich Euer

Bruno Kirchstetter

Bie Utensilien eines FZD-Pilatenm und seine
(noch) heilen Kampfmaodelle

Bie Sieger mit Filialdirekter und Sponser,
Maximilian Steffelbauervan der Sparkasse.
Von links: Weinmann, Kénigshafer;-Zenker.
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Bei recht gutem Flugwetter wurde am 25
und 26. August 1984 die.OSTERREICHISCHE
STAATSMEISTERSCHAFT in der Klasse RC
[l auf dem Modellfluggeldnde des Union
Modellflug Clubs. Waidhofen/Thaya ausgetra-
gen. Die Veranstaltung stand unter dem
Ehrenschutz von Landeshauptmann ~Ludwig,
Landesrat Prokop, Bezirkshauptmann Hofrat
Steininger und Birgermeister Dir.Gftller.
Die Organisationsleitung lag in den Hénden
des Obmannes des UMFC Waidhofen/Thaya,
Wolfgang Schlager, und die Wettbewerbs-
leitung hatte RC-Fachreferent  Othmar
Huber inne. -Als Jury fungierten Niederwim-
mer aus Salzburg, Mihlparzer aus Cberdster-
reich und Dir. H6rmann aus Niederfsterreich.
Ehrengast und Funktiondr ohne Portefeuille
war Bundessektionsieiter Edwin Krill. Weiters
waren fUnf Punkterichter aus finf Bundes-
l&indern eingeteilt, um die Flugleistungen
der Piloten zu bewerten.

Aus B8 Bundeslindern, Vorarlberg stellie
keinen- Wettbewerbsflieger, meldeten sich
29 bei der Bundessektion laut Ausschreibung
und Meldemodus an. Davon meldeten sich
26 Teilnehmer am Wettbewerbsort. Leider
konnten Nachnennungen aus Salzburg und
Obearbsterreich  durch  JurybeschiuB  nicht
mehr beriicksichtigt werden, weil eben’
Nachnennungen laut Ausschreibung nicht
zulissig sind und hier nur WNachlassigkeit,
interessenlosigkeit, egal von wem verursacht,
nur unterstltzen und fordern wiirde. Hier

als auch

Funktionare
Wettbewerbsteilnehmer an der Nase nehmen

sollten sich sowohl

denn solche Schlampereien sind wirklich
nicht notwendig.

Mit dem Bewerb wurde piinktlich {Waidhofen

ist bekannt dafiir) laut  Ausschreibung
begonnen, und nach der Begrlflung und
Eréffnung durch Bundessektionsleiter Krill

und Obmann Schlager wurde die Wettbewerbs-
leitung an Fachreferent Huber Ubergeben.
Nach seiner Besprechung und Belehrung
aller am Wettbewerb Teilnehmenden, wurde

der 1. Durchgang gestartet. ' Erstmalig
wurde in Waidhofen ein Computer zur
Aus- wertung eingesetzt, was die Arbeit

bei einem grbBeren Starterfeld erleichiert,

jedoch eine Veranstaltung nicht vom "Sein
oder Nichtsein" einer EDV Anlage abhéngig
machen sollte. Die Auswertungsformulare
waren so gestaltet, daf bei Auftreten
eines iechnischen Gebrechens an der Anlage
sofort manueli weitergearbeitet hidtte
werden kénnen. Die Anlage funktionierte
einwandfrei und problemlos, und wir bedanke
uns bei unseren Freunden aus Mistelbach,
welche uns die Anlage vdllig kostenlos zur
Verfilgung steliten.

Alle Piloten zeigten bereits im ersten
Durchgang hohes und flir eine Teilnahme
an einer Staatsmeisterschaft gerechtfertigtes
fliegerisches Konnen. Besonders erfreulich
war die recht breite und jugendliche Spitze,
was einen spannenden Verlauf des Bewerbes

AIRFLY MODELLE

®

160 WIEN
BRUNNENG 33

0222 95 48 225
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erwarten lieB. Nach einer kurzen Mittagspau-
se wurde der zweite DOurchgang gestartet,
und fast alle Piloten konnten sich in ihrer
l.eistung steigern. Leopold Berger, zukinfti-
ger Schwager von "Altmeister" Kronlachner,
setzte sich bereits in diesem Durchgang
vom Ubrigen Starterfeld ab und konnte be~
ruhigt dem 3. Durchgang entgegensehen.
Fiir acht Piloten war jedoch ~noch alles
offen, und dieser Umstand deutete einen
dramatischen Kampf um Punkte und Ré&nge
im 3. Durchgang am Sonntag an.

Am Samstagabend hatte der Verein zum
Tanzabend der Flieger in einem benachbarten

Gasthaus geladen, und es konnten neben
den Modellfiiegern und Funktiondren auch
Gi ste aus der Grofifliegerei wund dem
Union Sportverein Waidhofen/Taya begriBt
werden.

Am Sonntag ging es dan buchstéblich "Um
die Wurst". Bereits um 6,30 Uhr trafen
die ersten Pilpten zum Training auf der
Fluganlage ein. Der Organisationsleiter
hatte den Wetterhebel richtig eingestellt,

und obwohl es rund um Waidhofen regnete,
herrschte am Modellfluggeldnde gutes Flug-
wetier bei gleichm#fBigem leichten Wind.
Der 3. Durchgang wurde plnktlich begonnen,
und. wie vorausgesehen, kam es zu falren
Kampfen um die Spitzenrange. Uberhaupt

muB erwihnt werden, daB sich alle Teilneh- .

mer &AuBerst diszipliniert und sportlich fair
verhalten haben, was wiedrum auf eine
gute Wettbewerbsleitung und Organisation

schlielen [8Rt. Es wurden auch keine Proteste
Leopold

verzeichnet. Wie erwartet, war

Berger von der Spitze nicht mehr zu ver-
drdngen, und somit konzentrierte sich
alles auf die Pldtze Zwei und Drei. Viele
Piloten konnten sich in diesem Durchgang
nochmals steigern, so auch Alfred Tretten-
brein, Josef Palfrader und Wolfgang Lem-
merhofer. Auch Erich Filgas und Franz
Hoiler hatten noch Chancen in die Me-
daillenrange vorzustofien. Letztendlich
konnten sich Trettenbrein und Palfrader
mit sehr schdénen und préziesen Fligen
durchsetzen und belegien die Plétze 2 und
3. Den 4, Platz erkdmpfte sich Wolfgang
Lemmerhofer, ein Mitglied des veranstalten
Vereines. Zwei weitere Teilnehmer des
UMFC Waidhofen belegten die Plitze 15
(Alfred Floh) und 20 (Andreas Greulberger).
Der WVerein gratuliert allen Piloten recht
herzlich zu den erreichten Leistungen.

Bei der Siegerehrung, die durch den Be-
zirkshauptmann Hofrat Steininger, Birger-
meister Dir. Gfdller, Bundessektionsleiter
Krill und Obmann Schlager durchgefiinrt
wurde, erhielten die ersten zehn Plazierten
schone Pokale und alle Ubrigen Teilnehmer
und Funktionédre kleine Erinnerungsgeschenke
in Pokalform 0berreicht. Der neue Staats-
meister, L.eopold Berger, der Zweitplazierte,
Alfred Trettenbrein, sowie der Drittplazier-

te, Josef Palfrader, wurden auBerdem
noch mit der Gold-, Silber- bzw. Bronze-
medaille des Bundesministeriums fir

Unterricht, Kunst und Sport ausgezeichnet,
welche durch Bundessektionsieiter Krill
Uberreicht wurden.

Zusammenfassend kann ausgesagt wer-
den,daB die OSTERREICHISCHE
STAATSMEISTERSCHAFT eine sowohl in
wettbewerbsmaBiger als auch in organi-
satorischer Hinsicht gelungene Veran-
staltung war und sich Teilnehmer und
Funktiondre in Waidhofen/Thaya wohl-
. flhiten.

Wolfgang  Schlager

Obmann

Jig drei Sieger - von liaks nach rechis:

2. Tretterbrein Alfons, Xirnten
1. und Staatsmeister Leopold Berger, Of
3. Josef Palfrader, Tirol.
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Die ersten zehn Plaziertea in der Reihenfolge der cffiziellen

Ergebnisliste von links nach rechts:

Rechts: Vereinsmitglied Wolfpang Lemmerhofer erh¥li seinen Pokal.

i ST G S
Es gab viele Pokale zu gewinnen und die Der jUngste Teilnehmer erhdlt aus den Hénden
Staatsmeistermedaillen des BM f.UKu.3port von Obmann Schlager einen Ehrenpokal.

10 Jahre Scri

Unser Ziel ist die berufliche Wiedereingliederung von geistig und kérperlich behinderten Menschen.

Wir bieten: Photokopien, Schreibarbeiten, Textverarbeitung, Drucken, Buchbinderarbeiten, Post-
versand, sogar fir Anwilte Tonbandprotokolle und Briefe...

Sie erhalten: beste und prompte Qualitat!

SIE UNTERSTUTZEN MIT IHREN AUFTRAGEN EIN NOTWENDIGES SOZIALPROGRAMM
1150 Wien, Markgraf-Riidiger-StraBe 4 Telefon 9512 23, 8512 24
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UNIOM-MODELLEBALUCLUB
Mudellflugplatz
2T, und 26.

. WAIDHOFEN/THAYA
Waidhofen/Thaya
August 1984

- - ERGEBNISLISTE -~
I I IS4 3 33030 30 30 I R T

Start Erster Zweiter Dritter
‘1atz Nr. Name Land Verein Durchg. Durchg. Durchg. Gesamt |
1 11 BERGER LEOPOQOLD 0 UMFC MEGGENHOFEN 1343 1409 1455 2844
2 7 TRETTENBREIN ALF K MFG ST PAUL 1310 1310 iq02 2712
X 24 PALFRADER JOSEF T MBY SPARK INNSBR 1245 1332 1372 27049
4 12 LEMMERHOFER WOLF N UMEBC WAIDHOFEN/TH 1284 1334 1340 2674
5 S FILGAS ING ERICH W 8MV WIEN 1266 1315 1354 28669
& 8 HBLLER FRANZ u} UMFC MEGGENHOFEN 1262 1313 1346 2659
4 % ORTMNER PETER N FiMG AMSTETTEN 1274 1314 1285 2599
8 28 VALLANT OTTO K MFG ST PAUL 12%7 1270 1295 2592
@ 16 VOITLEITNER THOM O ASKE IKARUS ENNS 1247 1229 1278 2525
10 27 DANKSAGMULLER HE W oMy WIEN 1224 1141 1244 2470
i1 13 HUBHANN ALFR JUN St ASKH KGFLACH 1125 1213 1195 2408
12 4 STOIBER JOSEF N H5Y KREUZENSTEIN 11249 1258 1138 2374
13 12 AUINGER FRANZ o] UMFC MEGGEMHOFEN 1115 11&1 L1199 2340
149 14 BRACHTL ING RUD N UMFC I WEINLAND 1143 119G 1145 2335 |
15 26 FLOH ALFRED M UMBC WAIDHOFEMN/TH 1133 1184 1167 2331
1¢ 20 FRIEDRICHS BURKH S MFC SALZBURG 0 i112 1216 2328
1z 2% ZIER FRANZ W FMC FALKE WIEN 1148 1057 1140 2308 &
8 23 WENIGER NORBERT B MFC SEEADLER NEUS 1098 1131 1138 2267
12 10 PBRETTERKLIEBER G St ASKd KHFLACH 1037 1130 1312 2242
20 22 GREUELBERGER AND N UMBC WAIDHOFEN/TH 1038 1131 L1098 2229 |
21 3 KUGLER DIETER B MFC HIRM ANTAU 1064 1123 1078 2201
22 1 KRAPPINGER WILLI T MBV SPARK INNSBR 1040 i014 l1i2a 2166
23 2! HELLER HANSPETER S MFC SALZBURG 873 1639 1078 2117 ¢
24 29 SCHAUPFP WERNER - W BMVY WIEN 102% ?74 1010 2039
25 2 PYREK ROBERT N UMFC I WEINLAMD 247 1603 758 1950 |
26 6 KLAMECKER MICH W BMY WIEN 204 1012 893 1918
27 15 HIESEL FLORIANMN s MFC SALZBURG o o Q Q
z8 18 LANG WILHELM B MFC HIRM ANTAU 8] 0 o o
29 17 MEINDL PETER B MFC SEEADLER NEUS o] (o] 0 o

1. Punkterichter : Zehethofer Wilhelm W 840011

2. Punkterichter : Moser Anton 08 780029

I. Punkterichter : Reyer August S 780056

4. Punkterichter 3 Hubman Alfred St 840029

5. Punkterichter : Reinisch Stephan N 810042 Othmar -Huber eh

Waidhoter,

Wettbewerbsleiter

2&6. August 1284

alphatronic computer
Computerp: ogramm: Br. L.Pplednak / i.Pukil
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Der Austragungsort  der EGLE-Trophy
wurde heuer nach Chateudun, zwischen
Orleans und Le Msars gelegen, veriegt.
Gleich wie friher in St. Andre de 1'Eure,
war auch hier das Flugfeld der stiligelegte
Tell eines Militérflugplatzes aus dem zwei-

ten Weltkrieg.

Der bevorstehenden Europameisterschaft
wegen, hatten gleich sechs Naticnalteams
diesen Bewerb als letzie Standortbestimmung
vor der EM gewdhlt. Dementsprechend
hart wurde um Punkte und Pldtze gerungen,
und eine Materialschlacht sondergleichen
war der Tribut dieses Einsatzes.

Aus Osterreich waren neben der National-
mannschaft mit Kari Wasner jun, und sen.
sowie Erich Lercher vom MSFC Rheintal
auch das Tiroler F3B-Team mit Gilinther
Aichhalzer, Hans Haller und Uli Weber
vom OMV Tirol am Start.

Bei stark wechselnden Wetterbedingungen,
von warm his kalt und naB, war eine
breite Palette an himmlischen Gaben ver-
treten, ké@mpften unsere beiden Teams mit

6. G.Aichholzer 358 s 95
34 s 0
256 s 95
15. E.Lercher 358 s 95
350 s 85
359 s 70
6. K.Wasner sen. 352 s 95
352 s 80
353 s 85
24. K.Wasner jun. 358 s 95
354 5 95
335 s 95
25.. H.Haller 359 s D
353 s 100
360 s 75
42, U.Weber 359 s 100
356 s 80
307 s 100

12
10
12
12
12
12
12
12
11

0
12
12
11

8
12
12

9
10

Fachreferant Karl Wasner

ebenfalls wechselnden Wettbewerbsgliick.
Unser Spitzenpilot, Karf Wasner jun. lag
nach dem Speed- und Zeitflug des ersten
Durchganges mit zwei fast vollen Fligan

am zweiten Gesa mtrang, als beim Hochstart
2um  Streckenflug des ersten Durchganges
ein Fléchenbruch alle Hoffnungen auf einen
Flatz am Stockerl zunichte machte. Rechnet
man zum Gesamtergebnis von 7580 Punkten
den praktisch obligaten Streckentausendar
dazu, so kommt man auf den zweiten Platz.

Haller verliert sein
Durchganges aus
Ursache, konnte

Auch der Tiraler Hans
Modell im Zeitflug dieses
nicht restlos geklarter
allerdings nach einem, ausnahmsweise ein-
mal #0r wuns gllcklichen Juryentscheid mit
einem Ersatzmodell den Flug wiederhoten.

Nach diesen Einlaufschwierigkeiten blieb
das halbe Dutzend Osterreicher in den wei-
teren Aufgaben der drei Durchgidnge von
groBeren Ungliicken verschont.

Statt weiterer Worte lasse ich lieber Zahlen
Uber unsere Leistungen sprechen.

Strecken 23,31 Sekunden
Strecken 22,48 "
Strecken 22,22 " 8386,45
Strecken 27,28 Sekunden
Strecken 28,39 "
Strecken 27,97 " 738421
Strecken 25,86 Sektnden
Strecken 24,53 "
Strecken 2577 7984,03
Strecken 21,10 Sekunden
Strecken 22,67 "
Strecken 27,53 " 7580,78
5 Strecken 25,97 Sekunden
S Strecken 27,34 "
Strecken 24,68 753310
Strecken 25,97 Sekunden
Strecken 28,27 "
.25 Sekunden 0 i 6679,65



50

9/10 - B4

‘Blick auf
BRO

noch ein
Reinhard Liese,

Nach diesen Zahlen
weitere Plazierungen.

zeigte hier schon seine derzeitige Stérke
und gewann den Wettbewerb mit 8766,62
Punkten souverdn. Mit Blimler und Schlott

folgten zwei weitere Piloten aus der Bun-

desrepublik.

Vizeweltmeister Dr.Helmut Quabeck kam
mit 8326 Punkten auf Rang 8 und Ralf
Decker, der regierende Weltmeister mit
B216,99 Punkten auf Rang 10. Insgesamt
waren 61 Pifoten aus acht Nationen am
Start, davon kamen nicht weniger als 22

aus der Bundesrepublik.

T 5 ® ¥ EE

@ 9-10 JUN{ 1984

Herentals, eine Kleinstadt in der N&he wvan
Antwerpen, war heuer erstmals Austragungs-
ort des traditionellen SUMMER-SCARING-
CUPE in der Klasse F3B.

Auf einem #uBerst kleinen Geldnde {(Linge
ca. 250 m), umgeben von Biumen Hauser-
gruppen sowie Hoch- und Niederspannungs-

leitungen, konnte der Weitbewerb bei an-
fangs noch wechselhaftem  Wetter laut
Zeit- plan durchgefihrt werden., Das vom

Veranstalter beigestellte Seil zur Zugbegren-

zung im Hochstart hielt bel einer Priifung
nicht der geforderten Mindestzugkraft: von
40 kp statt, und so konnte ohne das von

den meisten Teilnehmern geflrchtete Vorseil
gestartet werden.

Bei der ersten Disziptin, dem Speedflug,
wurden bereits die ersten Ausfélle verzeich-
net. Der spektakuldrste, wund sicherlich fir
den weiteren Vertauf der Disziplin C ent-
scheidende Absturz, wurde durch die Kollisi-
on eines Modells mit einer nahe der Basis
B vorbeifihrenden

verursacht. Micht zuletzt durch ciesen Var- ¢
fall, kam es wegen Uberflug der Sicher- j
heitslinie zu einigen Nullwertungen. Ginther !

Aichholzer konnte, wie auch im anschlieBen-
den 2. Durchgang, die Besizeit erzielen.
Bereits nach dem ersten Durchgang setzte
sich das F3B-Team Tirol
Feldes: 1.Weber, 2.Aichholzer und 3.Haller.
Dir wechselnden Thermikverhdltnisse sorgten

Niederspannungsleitung .

an die Spitze des '

INTERNATIONALES

SUMMER-SOARING F3 B
in Herentals, Belgien 1984

Giinther Aichhelzer, Tirol

im weiteren Verlauf des Wettbewerbes
fir Spannung. So konnte oft nach einem
hoffnungslosen  "Absaufer" im Zeitflug
wenige Meter Uber den Baumwipfeln ein
"Aart" zentriert werden. Beim Distanzflug
waren manchmal bis zu drei Starts erfor-
derlich, um die geforderten 12 Strecken
zu erreichen. Ein guter Helfer sowie
ent- sprechende Nerven sind hier das
sicherste  Mittel zum  Erfolg. Halier
konnte speziell im 2. Durchgang mit
einer zweitbesten Speedzeit noch einiges
aufholen, sodaB im Endklassement das
F3B-Team-Tirol die ersten drei Platze

belegte. Zwangsldufig ergab sich dadurch

Bie Sieger mit ihren Modellen, von links:
1. Aichhelzer, 3. Weber, 2. Haller.
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Iwischen den Ourchgéngen ist es gut zu Uli Weber verfolgt konzentriert sein Flugmodell
ruhen. Raller, Aichholzer, Weber, v.i. Er belegte den 3. Platz.

auch der Sieg in der Mannschaftswertung mit
einem Vorsprung von 1356 Punkten.

Dies ist der grofite mannschaftliche Erfolg, den
ein Bsterreichisches F3B-Team bei einem inter-
nation alen Wettbewerb je erzielen konnte.

AbschlieBend bleibt noch die hervorragende Organisa-
tion und die Gastfreundschaft des Veranstalters zu
erwdhnen, ohne die ein so reibungsloser Ablauf
des Bewerbes nicht mdglich gewesen wére.

Am Wettbewerb wurden 53 Teilnehmer und 16

Teams voll gewertet.

Beste Speedzeiten: 1. TenHolt J. NL 23,38"
2. Vauth W. D 23,40
3. Aichholzer A 23.54"

Das Team des (MV-Tirol gewann nicht nur die Mannschafis-

wertung, es stellte auch die drei Einzelsieger. Grofe Freude

am Stockerl. Plitze 2 und 5 (hier Websr und Raller} wurden
nech nachtrdglich korrigiert. 2.Haller, 3.Weber.

Ges.m.b.H,

MODELLBAUCENTER

11680 WIEN, HERBSTSTAASSE 83
FEL. D222/92 46 90
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Internationales
Rheintal-Pokalfliegen

1984
Osterreich-Pokal

RC-MS F3A

MSFC RHEINTAL

Zu Pfingsten, vom 8. bis 11.Juni 1984,
fand das 18. INTERNATIONALE RHEINTAL-
POKALFLIEGEN auf dem Landesverbands-
platz Koblach/Vorarlberg statt. Ausgeschrie- iy
ben waren die Klassen RC/MS und F3A.So0 1
wie im Vorjahr, gab es zum Nennungs- °©

schiuB in der Klasse RC/MS zu wenig An-
meldungen, soda diese Klasse wieder
abgesagt werden mufite. )

In der internat. Klasse F3A waren 19 Wett
bewerber genannt. Darunter wieder Ex-Welt-
meister Wolifgang Matt aus Liechtenstein,
von der deutschen Nationalmannschaft
Warner Schweiker und vom dsterr. National- &
teamleider nur Teamneuling Kronlachner. i
Wolfgang Matt (bernahm gieich im ersten
Durchgang die Fihrung und gab sie bis
zum SchluB nicht menhr ab. Ebenso behaup-
teten die beiden Deutschen Schweiker und
Schulz ihren 2. bzw. 3. Platz bis zum Ende
des Wettbewerbes. Um die weitern Platze Treus Giste seit vielen Jahren:™lie Buddy's"
wurde verbissen gekdmpft. SchlieBlich
setzte sich der Junge aber routinierte Von
Brause (5., 4.,4.) vor die beiden Osterreicher
Kronlachner ({4., 8., 5.) und Schaden (8.,
7., 6.). Dann schob sich der Franzose
Malfait (6., 6., 7.) noch vor den Osterreicher
Fritz Gerhard (7., 5., 8.).. &
Erstmalig wurde das nsue F3A-Programm
geflogen. Die Punkterichter werieten das
Programm ohne zusétzliche Schreiber. Die
Wettbewerber waren mit der Wertungsart
zufrieden, und auch die Punkterichter ge-
wéhnten sich bald an den nun sicharlich
schwierigeren Einsatz durch die e&r hdhte
Konzentrationsnotwendigkeit.

Am Abend fand wie immer im Gasthof

Kreuz in G&tzis der Festabend statt, bei

demn wieder viel getanzt wurde. 8ei der Wettbewsrbsleitung - von links: Int. Jury
Eg wurde. wieder sehr spdi, die Ausdauernsten Brand (D), Oeggerli (CH), WL Othmar Auber und
blieben bis nach 1 Uhr. der schweizer int.PunkterichterArthur Hofer.
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Die fiinf Besten - von links:

k. Yon Brause Raipf D
2. 3chweiker Werner D
3. Schulz Tobias D
5, Krenlachner Reinz A
1. Mati Wolfgang FL

... mit ifren Modellen.

Gie Finzelsieger und die
siegraichea Mannschaften

ve.. am Stockerl !

. \‘ . SN

BSL Krill im Gesprich mit Kurt VYarone, Altprdsident (Osterreichs Punkterichterchef und internationaler
von Vorarlberg und langjshriger Freund der Medeliflieger  Punkterichter, Heinz Freund, und der BSL
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18.

INTERNATIUNALER

RHE I NTA

LFOKAL

1984

KLASSE

F oA

W I AU 2 I N - I B B N B e 9 0N O I I 6 36 00 I 3 0 L b 0K ¥ S

NAME CLUE NAT 1.D. 2. D. Z. D. SUMME
MATT WOLFGANG MFG LIECHTENSTE FL -1&614 1700 1674 3374
SCHWEIKER WERNER FSC KNITTLINGEN D =1 1530 1640 JZ30
SCHULZ TORIAS MSV HOCKEMHEIM D -1439 1523 1585 108
VYON BRAUSE RALPH MFC GRUNDIG D —1334 1442 14635 2207
KRONLACHNER HEINZ UMFC MEGGENHOFE O0OE 1412 -1287 1470 Tasz
SCHADEN FERDINAND MSFC RHEINTAL O -1348 1287 1469 ZB5E
MALFAIT PASCAL RAE.C. FRANCE F —-13&5 1375 1418 2793
FRITZ GERHARD MVS, INNSERUCK 0E -1351 1592 1354 Z74LE
FAL.FRARDER JOSEF MVYS INNSEBRUCK BE 1265 ~123 1376 2639
MATT LUDWIG JUN. MFG LIECHTENSTE FL 1344 -1130 izen0 2604
SEUBERT RAINER DJIK KARRACH D 1518 -1080 1273 25731
BLDY HARALD MFG MARKDORF D 1215 -~1176 1216 2353
FREIBERGBER HRNS FSC KNITTLINGEN D 1143 -=10%8 1103 2248
SATTLER STEFHAN MC STARNRERG D 1088 1114 1123 2257
KREITER MARTIN FSC KNITTLINGEN D —331 956 1084 2040
ZWINGLI HANSRUEDI MG THAL HE -89% 953 1033 1986
BRUER KARL MFC HECHINGEN D G [ ] nl
STENZEL FRANZ MFE BENGHEIM D 0 & & (%)
LAFFITE ANDRE AE. C. FRANCE F 0 Q ] Q
MANNSCHAF TSWERTUNG
R S
BEADEN-WUERRTEMEERGE BUDY*SCHUL Z¥*SCHWEIRER* 88673
OESTERREICH FRITZ*KRONLACHNER*SCHARDEN* 8484
EAYERN VON BRAUSE*SATTLER*SEURERT 77IS
TECHNISCHE DATEN DER ERSTEN ZEEN

Pilot Modell Spwte. Gewicht Motar Dimpfer Propeller Farnst.
1. Matt Wolfgang Arrow 170 3500 Webra Racing. ABL  HP-Rohr 11 x 10 Webra
?. Schweiker Werner Altérr 175 3650 Webra Racing ABE  Graup.Rehr  10,5%x9  Grauprer
3. Schulz Tobias thallenge 178 4050 Webra Racing ABC  Graup.Rehr  9,75x8,5 Webra
k. Yon Brause Ralph Satisfact. 180 4000 Webra Racing ABC  Graup.Rohr  10,5x§  Webra
5. Kronlachner Heinz Dalotel 2000 170 3000 Enya 120 kL-fakt Enya 13 x & Simprop
6. Schaden Ferdinand Conder 175 3000 Webra Champion GrawpiRohr 110 x 8  Robbe M.
7. Malfait Pascal Dalotel 2000 170 3600 Webra Champion Graup.Rohr 12 x 7  Robbe M.
B. Fritz Gerhard Dalotel 2000 170 3500 Webra Racing ABC  HP-Rohr 11x7,75 Simprop
9. Palfrader Josef Dalotel 40 149 2900 Webra 6,5 om® Webra Rohir  10,5x7  Multiplex
10. Matt Ludwig jun. Arrow 160 4300 Webra Racing Graup.Rohr 11 x 10 Webra
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MEDZINARODNA SUTAZ RADIOM RIADENYCH MODELOV LIETADIEL
INTERMATIONAL COMPETITION OF R/C FLYNG MODELS
FAl KATEGORIE F3A — FAl CATEGORY F3A

Fotos Heinz Kronlachner

Vom 6. - 8. Juli 1984 fand 2um 16. jedoch noch immer sehr turbulent. In diesem
Mal der internationale F3A-Wettbe- entscheidenden Durchgang erreichte Ralph von
werb in Bratislawa, CSSR, statt. Es Brause 1123 Punkte, Rainer Seubert 1100 Punkte.
waren diesmal 28 Teilnehmer aus 6 Sie konnten somit Heinz Kronlachner, der 11889
Nationen am Start .(C')sterre-ich, BRD, Punkie erreichte, nicht mehr gefihrden. Es
C8SR, UdSSR, Nordkorea und Polen. &nderte sich damit nichits an der Reihung, und
Nicht teilnehmen durften diesmal die ..., . . . - . :

Piloten aus der DDR. Sie hatten . ST .

keine Sportlizenz erhalten und waren ~:f 0t T

nur als Zuschauer gekommen. Aus 00 ’ : o

dem Westen (Osterreich und BRD) i

waren 7 Teilnehmer gekommen. Oster-
reich war diesmal nur mit 2 offiziellen -
Startern zugegen. ;
Der 1. Durchgang wurde am Samstag
pi nktlich um B8 Uhr gestartet. Es
war sonnig, jedoch relativ kdhl wund
windig. Der Osterreicher Heinz Kron-
lachner konnte sich mit seiner DALO
TEL 2000 {motorisiert mit einem .
Enya 120 - 4C) an die Spiize setzen,
gefolgt von dem jungen Tschechen:
Vilem Volf und Ralph von Brause aus
der BRD. Wahrend des 1. Durchganges
um ca. 10 Uhr, fand die offizielle
Er6ffnung statt.

Nach dem Mittagessen begann der 2.
Durchgang. Auch in diesem lieB sich
Kronlachner von seinem Platz an der
Spitze nicht verdrangen. Hinter ihm
plazierten sich Rainer Seubert und
Ralph von Brause, beide BRD.

Am Abend wurden die Teilnehmer
mit einem  Bus zum  Festbankett
gebracht. Nach einer abenteuerlichen
Fahrt, gsb es einen gemitlichen
Abend bei Disco-Musik, die vor allem
die Jugend begeisterte. Das Festbankett
fand in diesem Jahr nicht in der
Alistadt statt, sondern in dem Lokal
neben dem Fernsehturm. Nach einer
lustigen Heimfahrt wurden die Teilneh-
mer wieder bei ihren Hotels abge-
liefert.

[.e sterreicher in Bratislawas :
v.l.n.r.: Panz, Kronlachner, Ortner und
Begleiterinnen

Am Sonntag wurde der 3. Durchgang

um 9 Uhr gestartet. Das Wetter Heinz Kronlachner vor dem entscheidenden Start
hatte sich gehessert. Es war wérmer, im 3. Durchgang
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das offizielle Endergebnis lautet somit :

1. Kronlachner Heinz OE 1191 1258 1189 2449 Punkte
2. Ralph von Brause D 1114 1164 1123 2287 "
3. Seubert Rainer D 1078 1182 1100 2282 "
9. Ortner Peter OE 870 1068 1002 2070 "

Bie Sieger, v.l.n.r.:
2. Ralph v.Brause,D, 1. Heinz Kronlachner, OE,
3. Rainer Seubert, D.

i

 Der Siegar:

Heinz Kronlachner und sein Schmiermaxe

Um 14 Unr fand die offizielle Siegerehrung statt, bei der es, wie jedes Jahr, wunderbares
Bleikristall gab. AnschlieBend gab es noch ein Schaufliegen, das von einer Jury bewertet
wurde. Diesen Preis konnte Adi Panz erringen., der dieses Jahr als Punkterichter fungierte.

AR

4.Internationaler
TIROL-POKAL

OSTERREICH-POKAL
gehérende Wettbewerb in  Weer/Tirol
wurde am 14./15. Juli 1984 ausgetragen.
Wie schon beim Rheintalpokal, muBte
auch hier die Klasse RC/MS wegen
geringer Nennung ® abgesagt werden. Fir
die internat.Klasse F3A hatten 18 Teilneh-
mer gemeldet und waren 15 tatsidchlich
er- schienen. Erstmalig in diesem Jahr
trafen die beiden Weltmeister Prettner
und Matt wieder aufeinander. Ausgeblieben
sind diesmaL DIE DEUTSCHEN Wettbewer-
ber, die zum selben Termin ihre Kader-
meisterschaften durchfiihrten. Fir uns un-
erkldriich, da ja eigentlich internationale
Termine national geschitzt sein sollten !

Der iweite Zum

2L

und
Modellflugreferent des DAeC versicherte.
dal es diese Panne 1985 nicht mehr geben

wiirde.

Hans Niederwimmer war mit seinem Wettbe-
werbsteam erschienen, inclusive Rechenzen-
trum. Oswald Hajek hatte ein Computerpro-
gramm entwickelt, das, wie sich bald
herausstelite einfach Spitze ist ! Jeder
Punkterichter ist mit einem Eingabecompu
ter versehen und kann seine Wertungspunkte
direkt dem Zentralcomputer dbermitteln.
der die Daten sofort speichert und auf
Abruf aufzeigt. Dieses System hat auf An
hieb bestens funktioniert, und die gewerteten
Ergebnisse waren auf dem Schirm sofort
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ersichtlich.

Die beiden Weltmeister Hanno Prettner
und Wolfgang Matt belegten ab dem 1.
Durchgang die Platze 1 + 2 und behielien
sie bis zum Wettbewerbsende.

Nach einer l&ngeren Pause flog der mehr-
fache WM-Teilnehmer Dieter Fritz wieder
mit, und was keiner fOr mdglich hielt, er
setzte sich von Beginn an an die dritte

Stelle und behielt ebenfalls diesen Platz bis In der Tax nhiitte gab es am Abend wie
zum SchiuB,und dasobwohl das neue Programm immer ein gemittiches Zusammensein mit
erst seit ganz kurzer Zeit geflogen wird. Tanz und guter Stimmung.
Der Oberdsterreicher Heinz Kronlachner, Sowoh! der Rheintalpokal als auch der
im ersten Durchgang noch auf Platz 4 lie- Tirol- pokal zéhlt zum Osterreichpokal. Nun
gend, wurde vom Salzburger Hermann fehlt nur noch der 3. Wettbewerb in der
Kowarz bereits im 2. Durchgang .Uberholt, Runde, das Igo Etrich-Pokalfliegen in Krai-
der in der Endwertung schlieBBlich deén 4. wiesen. :
Platz vor Kronlachner belegte. Dem Veranstalter des Wettbewerbes, dem
Wie schon vorher erwihnt, die Auswertung OMV-Tirol, an der Spitze Landessektions-
nach dem neuen HAJEK-SYSTEM funktionier- leiter Josef Selg und allen Funktiondren,
te bestens, und flir groBe Wettbewerbe recht herzlichen Dank fir die Mihen !
Nun noch die offiziellen Ergebnisse :
“4 . B B3y - LR I S5 LT S S SO T A T S I S (e =i O R RS
bl B ok R R R o ok ob oLl SRR R R kD D Rt L R L o Lt A AR TN TR TRV AR AP
[RIETS [N Mest .. Wl P A SUFHE
FEREE Y MHER Rkt Wt - E L st b= VIR D e ~1 & i7ay
Pl WO (3G L IECHTERST. LI lei& &84
FRITE Nk lER RS RTN LI 1412 1448
EOWAERT HERMARTM ~S6L £ RURG =) LA 1427
FRLIRL ACHRER HELRZ il Lk ~13ea 1424 WRE
DWORAR HaMFRED DE 15&% Lat4d 2Fa3
FEITE (& A1) dEERLLR (H]=S 1584 2FAD
SCHALER | RERUIEIE Y E LT & ] 12 ‘ 2&HEHT
FOLFRADER JUBER = R U (= PR
R AUF M ROBERT FIFG-KERMESS 17 —-1. 2635
MaeT ) LW MEG-LLECHIEMS . L] 1T 1 2551
ORTHER PE = G5B TE T TENM ke =121 1233
SETILER STEFHAM P55 1 Rk EHEE R L —109/ 1154
F=MLUE [0 GFU-SOHSERDING OF —1047 10a2
DURST ERRST U L=l e | T Lk 8] £ 4]

{
FEHLERBERICHTIGUNG WP
Modell zu kopflastig !

wie Eurcopa- und Weltmeisterschaften,
wird man kaum ohne einer 3hnlichen Anlage
auskommen. Fur kleinere Wettbewerbe ist
diese Anlage wohl viel zu aufwendig.
Ayuf alle Féalle hat Oskar Hajek ein perfektes
Programm ausgearbeitet, das seinesgleichen
noch sucht.Daflir ganz offizie]les besonderes
Lob !

12 Av'ﬂq[-w-—_

aus Model Aviation
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Auf

initiative
hat der Modellflugverein Unicn Modellsport

unserer Wettbewerbsflieger
Meggenhafen fiir dieses Jahr das OBER -
OSTERREICH POKALFLIEGEN  ausrichten
dirfen.

Fir den Start hatten zahlreiche namhafte
Modellflieger ihr Kemmen zugesagt, der
Wettbewsrb selber wurde dann nur mit 9
Teilnehmern durchgefiihrt, nachdem einige
Herrn thre Zusage nicht eingehalten hatten.

Allen Fliegern voran natlrlich unser 3-fa-
cher Weltmeister, Hanno Prettner, zusammen
mit den Mitgliedern der &sterreichischen
Nationalmannschaft flir die Europameister-
schaft, Kronlachner und Kowarz.

Die Wettbewerbsleitung lag in den Ha&nden
unseres Vereinsmitgliedes Konrad Neu. Die
Jury bestand aus unserem BSL Edwin Krill,
Adolf Brand aus Minchen und LS5l Nieder-
wimmer aus Salzburg.

Nech  widhrend der Vorbereitungen am
Freitag nachmittag war sehr schlechtes
und regnerisches Wetter mit nicht ermuti-
genden Aussichten auf das Wochenende.

Die Woettervorhersage war schlecht. Aber
wie oft bei Wettervorhersagen, kehrte
dann genau das Verkehrte ein. Am Samstag
strahtend schdnes Wetter, der Wind blies
jedoch fast 90%ur Piste.

Wenn man die Ergebnisse ansieht, so war,
abgesehen von den groBartigen Leistungen
von Hanne Prettner, ein wirklich k@mpferi-
sches Fliegen gegeben, und schon aus den
Punkten kann man ersehen, daB Heinz
Kronlachnermit seiner konseguenten Vorberei-
tung und mit seinem hervorragend liegenden
Modell schon sehr dicht aufgerlckt ist.

Das neue Flugprogramm mit aneinander
folgenden Ftugfiguren ohne jeweiligen
lastigen An- und Abflug, die Teilnehmer
einmal mehr zu héchster Leistung ansparnt,
hat deutlich gemacht, daB nur wirklich
konsequentes Studium wund Training zum

Erfolg flhren kann. Auch hat sich deutlich

Bericht von Wolfgang Miller
Foto Heinz Kronlachner

gezeigt, dafl die Modelle mit 4-Takt-Motor

durchaus vollig gleichberechtigt in dieser
Klasse mitmischen kénnen und sich sehr
wohlweollend in  der Gerduschkulisse durch

die Uberaus geringe Lirmentwicklung abheben,

In manchen Flugphasen waren die Motaren
Uberhaupt nicht zu horen, und etliche der
Zuschauer waren manchmal der Meinung,
dal die Motoren abgestellt hitten. Dal
die heute verlangten Flugfiguren in direkt
aneinandergereihter Flugfolge einen mbg-
lichst konstanten Flugstil erfordern, kommt
den 4-Takt-Motoren sehr entgegen, bei
den ieilweise sehr schén

und gerdumig

Stimmangsbild wihrend des Weitbewerbes

geflogenen Figuren war die Leistung mehr
als ausreichend.

Mit den 9 Teilnehmern war der 3. Durchgang
bereits am ersten Tag am Nachmittag
beendet, sodaB man die Siegerehrung flr
den frihen Abend festlegen konnte. Die
Auswertung der einzelnen Durchgénge lag
in den H&anden unseres Kurt Reidinger. Er
hatte extra fir diesen Wettbewertl ein
Computerprogramm in  Nachtarbeit erstellt
und war innerhalb weniger Augenblicke
jeweils die frisch ausgedruckte Ergebnisliste
zur Hand und ebenso die Auswertung auf
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geschriebenen Streifen vorhanden, die dann auch jedem Teilnehmer Ubergeben werden konnte.

Dffizielle Ergebnisliste fuer den

. IMNTERMASTIONMALEN OBEEROES TERREICHRORE AL,
der FZA Flasse in Meggenhofen

a3 ok Ok aododok o ok ok ok ok oOKOE Rk Sk kol okl R I0K0ROk KR KO0 SOk k sk sk T Sk kol kR kR Kk kR R R AORFORKOK ROk K R kX

Name (Verein) 1.06 2.D6 Z. D6 Total
H.Frettner (DEMV-Elagenfurt) 1219 1194 1244 24463
H.tronlachner {(UMFC-Meggenh. } 1098 1140 1133 2273
H.Fowarz (MFC Salzburg) 10460 1058 1058 2118
R.Kaufmann (MFG-Kermesz—-BRD} 1039 1017 1058 2097
M. Dwarak (OEMV-E ]l agenfurt) 887 &3 782 17945
F.Ortner (FMG Amstetten) 728 844 718 184s
E.Durst (FMG Amstetten) 01 04 208 1812
S.8attler (MFIG—-S5tarnberg-D) O 8ol it 14687
F.Hoeller (UMFC-Meggenh. ) &49 64 711 1560

e : Der Blirgermeister, Georg Hieglisberger, BSL
Edwin Krill und WL Konrad Neu, haben
dann die Siegerehrung vorgenommen, wobei
vor allem die launigen Worte des Bundes-
sektionsleiters sehr dazu beitrugen, die
Stimmung, die schon den ganzen Tag ausge-
zeichnet war, noch um ein weiteres anzuheben.
LSL  Mohlparzer Uberreichte dem  Sieger,
tHanno Prettner, einen selbst angefertigten
Adler, aus steinhartem Birnenholz geschnifzt
als Wandertrophdezum Oberdsterreichpokal.

Der so kameradschaftlich begonnene und
ausgetragene Wetithewerb endete an die
Siegerehrung anschiieBend mit einem gemit-
lichen Beisammensein, wobei Hanne Prettner
und sein sympatischer Vater Ober ihre Fahrt
zu einer Flugschau nach England, von der
Modellschau in Toledo/USA, erziéhiten und
sonst flr jeden ein offenes Ohr hatten.

Die Sieger von links: 3. Hermann Kowarz, Salzburg,
Hanno Prettner, Klagenfurt, Heinz Kronlachner, Meggenhofen

Das n#chste internat. Oberdsterreich-Pokal-
fliegen findet abwechselnd wieder in Enns
statt, und wir freuen uns alle schon auf
diesen Wettbewerb, wobei man sicher sein
kann, daB sich bis dahin fir den Modellflug
noch einige sehr interessante Impulse ergeben
werden.

Zum SchluB michten wir alle nochmals an
die Organisation, an die Punkterichter und
die Jury sowie unseren Obmann fir ihren
Einsatz unseren herzlichsten Dank abstatten.
Die Wettbewerbstdtigkeit geht weiter mit
Wettbewerben in Bratislawa, Weer/Tirol und
Kraiwiesen - und zur Europameisterschaft.

Bei der Siegerehrung: BM Hieglsberger, Wl Neu, der
strahlende 3ieger Hanna Prettmer und BSL Krill
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DR.ING. H. C.

IGO ETRICH

S\ FZATEI U IRGr
EKIR A ITGY LTSS EIY

RC-Fachreferent Othmar Huber

in der Zeit zwischen 9. und 12. August 1984
konnte der internationaleEtrich-Wanderpokal
sein 20 jihriges Jubildum feiern. Der Orga-
sator, Hans Niederwimmer, hat sich auf
ein groBes Fest vorbereitet und alles in ge-
wohnter Weise bestens organisiert.

RC Am Donnerstag wurde die Kiasse RC/MS
=~ _ mit Doppelstart bei guten thermischen
MSVerhﬁltnissen ausgetragen. Die versuchs-
weise durchgefthrten L&rmmessungen haben
gezeigt, dafl der =zuldssige Schallpegel von
105 dBA in einer Entfernung von 1 m vielfach
(iberschritten wurde. Eine L&rmmessung nach
den Regein der FAl-Richtlinien ist aus tech-
nischen Grinden in dieser Klasse nicht
magiich, da die Motoren so hoch getrimmt
sind, daf diese die maximale Drehzahl nur
kurz halten. Bei einer Larmmessung nach
dem Flug ist der Pilot gar nicht mehr
interessiert, die maximate Drehzahl {even-
tuell zu seinen Ungunsten) zu erreichen.Es
wurde auch mit den aktiven Piloten Uber
diese Klasse Gespriache geflhrt, und es
konnte bisher noch kein erprobtes Alterma-
tivprograrnm vorgetragen werden.

Kritisch wird die Abwaage der RC/MS-Modelle verfolgt
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Mit 2 ausgeglichenen Fligen Kkonnte Dieter
Kellner wvom SFC-FUrstenfefd mit 4.709
Punkten diesen Bewerb gewinnen. Auf den
Pldtzen folgten Karl Leeb vom BSV-Voith
mit 4.679 und Franz Glick vom MFC-Salz-
burg mit 4.643 Punkten. DaR in dieser
Klasse die Spitze sehr breit geworden ist,
zeigt die Tatsache, daB vom Zehntplazierten
noch 97% der Punkte des Erstplazierten
erreicht wurden.

Am Freitag wurde dann die Welt-
F3 A meisterschaftsklasse mit insgesamt

51 Teilnehmern gestartet. Im 1.
Durchgang ‘konnten beinahe allé Teilnehmer
bei glelchen Bedingungen fliegen.
Dafl der Organisator, Hans Niederwimmer,
und seine fleiligen Helfer, in diesem Falle
besonders -der Computer-Spezialist Oswald
Hajek, Ober den Winter hindurch nicht un-
tatig waren, zeigte die den Modellfliegern
erstmals vorgestellte vollelektronische Aus-
wertungsanlage. Diese neue Anlage ermdg-
licht es den Punkterichtern, die Note fir
jede Figur direkt von seinem Sessel aus in
den Computer einzugeben. Die Wertung
kann vom Publikum bzw. von den {brigen
Teilnehmern an den Monitoren mitverfolgt
werden. Also eine offene Wertung (ber
den  Bildschirm. Ein  besonders starkes
Gedrédnge an den Monitoren herrschte je-
weils beim Flug von namhaften Piloten.
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Mit nur 2 gewerteten Durchgdngen ergab sich nun in F3A foigende Endwertung:
1. und Sieger des 20. Jubildums-Weitbewerbes

Hanno Pretiner OMV Kiagenfurt 3.317 Punkte A
2. Waolfgang Matt MFG Liechtenstein 3.186 FL
3. Werner Schweiker SFC Knittlingen 2.958 i D
4. Tobtas Schulz MSV-Hockenheim 2.933 " D
5. Hermann Kowarz MFC Salzburg 2.899 B A

Die Wertung des OSTERREICH-POKAL, die sich aus den Ergebnissen von RHEINTAL-,
TIROL- und IGC ETRICH POKAL ergibt, brachte folgende Reihung:

1. Wolfgang Matt 292,01 Punkie, 2. Kronlachner Heinz, OE 251,82 Punkte,3. Schaden
Ferdinand, OE 237,07 Punkte, 4. Fritz Gerhard, OE 234,16 Punkte und 5. Palfrader Josef,
OE 229,20 Punkte.

Die Sieger des Igo Etrich Pokal, von links: Die Sieger des OSTERREICH PBKAL , von links:
2. W.Schweiker, 1. H.Prettner, 2. W.Matt 2. H.Kronlachner, 1. Wolfgang Matt, 3. F.Schaden

Im Rahmen des ETRICH-POKAL wurde
fir die Osterreichischen Teilnehmer die

F3 A - STAATSMEISTERSCHAFT

durchgefiihrt,
Die Ergebnisse :
1. Prettner Hanno OMV Klgft. 3317
2. Kawarz Hermann OMV Shg. 2899
3. Kronlachner Heinz UMFC Meggenh. 2798
4. Dworak Manfred OMV Klgft. 2690
5. Filgas Erich OMV Wien 2568
6. Schaden Ferdinand MSFC Rheintal 2490
7. Palfrader Josef MVS Innsbruck 2474
B. Fritz Gerhard detto 2444
Die Sieger der STAATSMEISTERSEHAFT, yon links 9. Pfnlir Thomas SEU Schérding 2252

2.0.Kowarz, Sbg., 1.H.Prettner, krin., 3.H.kranlachner, gf 19- Meindl Wolfgang FMBC Vienna 2130

11.5chiefert Manfred HSV Kreuzenst. 1930

* % * ¥ %

Iu den eingesetzten Flugmodellen wire zu sagen, daB heuer bereits mehrere Modelle mit 4-Taktmoioren ver-
wendet wurden, und die Zluschauer konnten sich iiberzeugen, dafl diese Modelle sehr leise wirkten.

Das neve Praogramm hat die Piloten wiederem zu konstruktionsdnderungen wveranlaBt, die Modalle warden
wieder grifler, der Rumpfquerschnitt wurde teilweise zur Unterbringung der Schalldimpfer ebenfalls er-
weitert. Es darf =ber festgestellt werden, daB noch sehr viale Modelle auf eine aerodynamische VYerbes-
serung warten. Verbesserungen auf diesem Gebiet wie sie in der Klasse F38 bereits zur Selbstverstindlich-
keit geworden sind, %dnnten auch in F3A noch zu einer wesentlicken Verringerung der Lirmbeldstigung
beitragen.
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Obwohl es sich bei dieser Anlage um eine
WELTNEUHEIT handelte, und die Punkte-
richter erstmals damit arbeiten durften,
ist diese Pramiere ohne Panne veriaufen.
Es geblihrt daher Herrn Oswald Hajek ein
besonderes Lob daflr, dal es ihm gefungen
ist, alle Eventualitdten, die im Zuge einer
Wertung auftreten kdnnen, in dieser An-
lage so zu beriicksichtigen, dafll sie stdrungs-
frei arbeitet. Es wilrde dem Rahmen meines
Berichtes sprengen, wolite ich auf die
ver- schiedensten Feinheiten eingehen, die
Herr Hajek in diese Anlage eingebaut hat.

Am  Freitagabend spielte wiedrum die
Trachtenkapelle von Eugendorf am Flug-
platz zum Tanz auf der Piste auf, und es

herrschte eina regelrechte Volksfeststimmung.

Nach Einbruch der Dunkelheit demonstrierte
Manno Pretiner einen Nachtflug mit einer
Styro-Scheibe. Es ist wohl vielen Zuschau-
ern das Herz stehen geblieben, als pldtzlich
~in grofer Héhe alle am Motor angebrachten
Lichter ausgingen und das ganze fiir lingere
Zeit nicht mehr zu sehen, aber zu héren
war. Aber Hanno hatte die Angelegenheit
voll "im Griff und steuerte das Modell in
Richtung Erde, wo er dann kurz davor die
"Festbeleuchtung" wieder einschaltete und
das von der Ferne wie ein UFQO anmutende
Flugzeug, sicher landete.

Imposant war die mit 36 Limpchen bestiickte Scheibe
beim Nachtflug des Weltmeisters, Hanno Prettner,
anzusehen. Die Scheibe hat einen Burchmesser
von 4500 mm und ein Gesamtgewicht von 4,5 kg.
Als Motor wurde ein Super Tigre S 61 verwendet
und gestevert wurde mit einer Simprop PCH

Die jahrelang titigen Int.Jurymit

erntete auch der Platzherr
mit seinem traditionellen

Grofen Beifall
Niederwimmer,
Feuerwerk.

Am Samstag wurde dann der 2. Durchgang
gestartet, das Wetter hatte sich jedoch
bereits verschiechtert, und der Bewerb

mufBite wegen Regens teilweise unterbrochen
werden.

Am Samstagabend trafen sich die Modell-
flieger mit ihren Angehérigen beim Gastag-
Wirt zum (blichen Gesellscha ftsabend.

BSL Krill fiberreicht Hans Niederwimmer anlddlich des
20. Jubildums ein Ehrengeschenk. In der Mitte der
fAeC-Landesverbandsprisident, Kurt Moser

glieder, Koelliker (CH)
und Brand (D), erhalten von BSL Xrill als Ehrengeschenk
eine Abendkrawatte des Aero Clubs.
Am Sonntag hatte sich dann das Wetter
von der allerschlechtesten Seite gezeigt,
und es regnete in Strémen, Der 3. Durchgang
konnte nicht gestartet werden. Alles Abwar-
ten niitzte nichts, urn 11 Uhr stand es dann .
endgiittig fest, daB an eine Weiterfithrung
des Bewerbes nicht mehr zu denken war.
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