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Alle Mitarbeiter von prop, einschlieBlich der
Chefredaktion arbeiten ehrenamtlich wnd in ih-
rer Freizeit sowie in fhrem Urlaub.

Lieber Leser !

Trotz der Tatsache, daf wir fast immer in der
Hochsaison in Sachen Modellflug unterwegs sind - es
gibt kaum ein freies Wochenende - ist es uns doch
gelungen, mit dieser Nummer schon zu grscheinen.
Etwas verspitet zwar, aber deanoch !

Nun wird s sicherlich manche enttduschte Gesichter
geben, weil ihr Beitrag, ihr 4rtikel nicht erschie-
nen ist. '

Freunde, schaut einmal in unsere Redaktion, was
sich da in letzter 7eit alles angesammelt hat. Wir
sind bis zum Jahresende mit Stoff eingedeckt. Num
ist es ja durchaus miglich, daf noch einige inter-
essante Beitridge dazukommen, die Saison ist ja noch
nicht zu Ende.

Wir hoffen, dad wir dieser Nummer bald die nichste
folgen lassen kgnnen. Da giht es wieder viel Inter-
essantes zu lesen: Berichte von den letztea Euro-
pameisterschaften in der Magnetseglerklasse, bei
der Osterreich den Europameister stellte, Staats-
meisterschaftsberichte von dan Klassen F20, F3A und
RC III. Yon den internat. Wettbewerbea in Tirnl und
Kraiwiesen haben wir auch schon die Unterlagen. Die
Berichte von diversen nationalen Wettbewerben und
Landesmeisterschaften liegen ebenfalls, zum Teil
sagar schon seit lingerer Zeit in unmserer Dring-
lich- keitslade.

Der Abdruck der verschizdenen Wettbewerbsregeln im
Blattinneren zum Heraesnehmen hat guten Anklang ge-
funden und wird in der nidchsten Nummer mit der
Klasse RC/MS fortgesetzt. Diesmal ist es ja sehr
viel geworden. Im Fesselflug wird die Kunstflug-
klasse F2B vorgestellt und iber den Bau eines
RC-HeiBluftballons berichtet. Dr.Breiner's Beitrige
fir den Hobbyflieger und seine Ecke "Im Schavfen-
ster" bietet wieder viel Neues und Interessantes.
Uber die Piarierzeit des Flugmodellbaues haben wir
ebenfalls einen recht interessanten Beitrag erhal-
ten, geschrieben von eimem Flugjournalisten aus
eben dieser Pionierzeit.fs erwartet Sie, lieber
Leser, in der nichsten Nummer wieder viel Inter-
essantes, und wir bitten alle jene, deren Beitrdge
noch nicht abgedruckt sind um etwas Geduld.

Die Redaktion
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Wer ein interessantes Hobby hat,
hat auch einen interessanten Beruf!

Haben Sie, ihre Kollegen, lhre Freunde oder Ihre Mitarbeiter im Beruf oder
in der Schule mit , Steuerungstechnik' zu tun?

Dann sind wir von FESTO Didactic Ihr richtiger Partner fir Aus- und Weiter-
bildung in der Steuerungstechnik!

Lehr- und Arbeitsmittel, Videolehrfilme, Lehrbiicher, Schritimodelle, Ubungs-
geridte und Einrichtungen fiir Pneumatik, Hydraulik, Elektrik, Efektronik.

‘Seminare fiir Steuerungs- und
Automatisierungstechnik.

Fardern Sie unseren Seminar-Terminkalender an!

FESTO Maschinenfabrik Gesellschaft m. b. H.
1141 Wien, Lilzowgasse 12—14, Telefon: 0222/94 7501 DOw 122
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Licbe Modelfflugfreunde !

Inmer wenn Lch meine Leitantikel schredbe, nehme ich min den
des Vorjahres zun Hand. Und siehe da, im Letzien Jahn Robte
ich das gute Wettbewenbswetier und die sich daraus ergeben-
de gute Stimmung bel Wettbewerben. Heuern warn es umgekehnt.
Es hat nur wenige Wettbewenbe mit gutem Flugwetter gegeben.
Die Mehnzahf €itt unten den besondens wechselhaften Witie-
nung, und so manches Wetitbewerb muBte mehrmals untenbro-
chen oden sogen abgebrochen und venschoben wenden. Was das
{in die Betnoffenen bedeutete, brauche Lch wohf nicht be-
sondens zu ewwdhnen.

Die .im Vorfahr behnittelte Schlampigkeit beim Anbaingen den
Daverstantnummenn auf den Flugmodellen hat sdich nicht font-
gesetzt. Im Gegentell, die Gsterreichischen Modellffieger fallen bel internationafen
Wettbewerben durch die korrekte Kennzelchnung fhren Modefle angenehm auf, was man
bei viefen auslindischen Flugfreunden nichit unbedingt sagen hann, wie z.B. {n einem
Bericht in diesem Hedt erwdhnt wird. Dafiin {st heuer eine andere Schfamperel edinge-
rissen. Obwohd aeit Jahnen eine Gesamtausschreibung glin sdmi€iche Staatsmeisien-
schagten bereits 4im Februan an affe Vereine vernschickt wind und bel den jewelligen
Nennblitiern den NennungsschfuB angegeben iat, wird dieser manchmal nicht elngehal-
fen. Die Betnoffenen sind dann off bdse, wenn die Jury keine Nachnennungen zufdBf.
Warum eigentfich ? Jeden intenessierte Wettbewerbs{fieger welB nechtzeltig genug,
wann seine Meisterschaft stattfindet. Ex muB also selbst dafirn sorgen, daB seine
Megdung zeitgenecht und ondnungsgemiB enfofgt. Ausreden, wie etwa, man habe gegfaubt,
daf den Obmann die Mefdung abgegeben hdtte cder den Obmann odern der Landessektions-
Leiter wine gerade auf Unlaub, kinnen nicht akzeptiert werden. da, wie vorher en-
wihnt, den Wettbewenbenr selbat und rechtzeitig sdch um seine Mefdung kilmmern muB.
Manche sehen das dann ja ein, aben es gibt zuweifen auch enzirnte Betroffene, die
meinen, daB win (gemeint sind jene Funktiondne, die die Regeln und Bestimmungen iiben-
wachen miisaen) mit diesen "Sturheit" den Modelflflug abiiten wiinden. Schau, schau !

Wirn haben in dieser Saison aben auch schon achone Enfofge vornzuweisen.

Enst hiinzich wunde der Niederdsterredicher Kol Lindnen Eunopameister 4n dern Kfasse
FIE (Magnet-Hangflug) - ein Bericht fofgt in der ndchsten Nummer. Von den 4chdnen
Enfofgenunsener Elekthnofliegen hinnen win {n diesem Heft fesen.

Besondens eindhuchsvoll war §lin mich die Staatsmeisterschagt in der Klasae RC TIIT.
Sie war nicht nur gut ohganisdiert, sondenn es war auch ein sehh Achines Starterfedd,
welches sdch in der Hauptaache aus jungen Modefl{fiegein zusammensetzle. Sie waren
nicht nur disziplinient, sondenn sdie placienten sich daniberhinaus recht gut. Macht
bitte weiten a0 !

Die heunrige Flugsaison geht nun bald wieder ifhrem Ende entgegen. Die melstfen Wett-
bewerbe adind vorbei. Ausatindig ist nun noch die Eunopameisienschagi in den Klasse
F3A. Dunch die Erkrankung seines Vatens (d0et unsen dnedimaligen Welimeister Hanno
Prettnen diesmal aus und wir hoffen, daB adich unsene nun atark geschwdchte, dafin
aber ganz junge Mannachafi trotzdem dunchsetzen wind.

Das win's §in heute. Fin den Rest den Flugaaison winsche ich noch viel Freude.

Mit henzfichen FliegergiiBen
bis zum ndc mal
’

Euehr
Bundesscktionafediton
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Esbphicht Thre Modell-
ugsekrgtgpfi%:] <

Und wieder geht eine Saison zu Ende. Nach und

nach langen die einzelnen Ergebnislisten ein und

wir haben zu unserer Zufriedenheit - festgestellt,

daB anscheinend durch unsere neu erschienene Punkterichterbroschiire endlich nur

Punkterichter mit giiltiger Lizenz eingesetzt werden.

Beziiglich der Jugendsolidaritdtsaktion bitten wir alle Organisatoren um dringende Uber-
weisung der von mir vorgeschriebenen Zahlscheine, da ansonsten im nidchsten Jahr der
betreffende Wettbewerb von der ONF {Oberste Nationale Flugsportkammission) nicht

genehmigt werden kann.

lch mbchte nochmals alle Organisatoren darauf aufmerksam machen, daB zu einem gut
organisierten Wettbewerb nicht nur die fliegerische Durechfiihrung z&hlt, sondern daB der
Veranstalter ebenso gewissenhaft die sogenannten biirokratischen Bestimmungen der MSO
(wie z.B. Uberweisung der Soiidaritdtsaktion, korrekte Ersteflung der Ergebnisliste und
schlieBlich Einsendung ven 20 Ergebnislisten an den G.Ae.C) einhalten mufl, scdall der
Teitnehmer an Ihrem Wettbewerb vorbehaltslos seinen Gald-C- bzw. Sitber-C-Punkt, den
er vielleicht auf threm Wettbewerb arrungen hat, fir Prifungen beim O.Ae.C einreichen
kann. Sie kdnnen sich sicher vorstellen, daB der Teilnehmer verdrgert ist, wenn er durch
eing Priifungseinreichung im Nachhinein erfahren miBte, daB der von lhnen durchgefiihrte

Wettbewerb wegen verschiedener Mingel von der ONF aberkannt wurde.

Wir bitten Sie daher nochmals, eindringlich die Regeln der MSQO einzuhalten und bei

eventueilen Unklarheiten im Generalsekretariat des O.Ae.C, Sektion Modellflug, anzurufen.

Herzliche Grife von

lhrer Modellflugsekretirin

Maria MAKOSCHITZ
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ein Beginnermodell von Mdltiplex

Die Forderungen an ein Anfdnger-Flugmodell
sind: eine einfache Bauweise und natlrlich
unkritische Flugeigenschaften. Sehr viele
so-genannte Anfidngermodelle sind relativ
klein, das heiBt, sie haben eine verhéltnis-
mé&Big geringe Spannweite. lch aber bin der
Auffassung, daR der Anfanger bei JgroBer
und groBerer Spannweite (ab 2000 mm) die
Fluglage des Modells wesentlich besser
erkennen kann.

Ein Anfdngersegler mit einer Spannweite von
2300 mm ist der “"DOMINQ" von Multiplex,
Die Ausstattung des Baukastens ist tadellos
und auch mit der Holzqualitdt kann man
wirklich zufrieden sein. Die beiden Trag-
fldchenhitften bestehen aus abachi-beplank-
tem Schaumstoff und missen nur mehr mit
Nasenleisten und Randbdgen versehen
werden, Es besteht auflerdem die Mdglich-
keit und ist im Baupian und in der sehr gu-

ten Bauanleitung auch vorgesehen, Endkan-
ten-Bremsklappen einzubauen. Ein kleiner
Gag am Rande: um auch wirklich "haarge-

nau' die V-Form zu erreichen, gibt es eine
eigene V-Formlehre (siehe Bild).

Eine primd Idee ! Das Hdhen- und Seiten-
leitwerk wird in einfacher Brettchenbauwei-
se erstellt (das Hohenleitwerk wird Ubrigens
am Rumpf verschraubt, man braucht es zum
Transport nicht unbedingt abzunehmen . Gibt
es Probleme, etwa nach sogenannten ,Steck-
landungen’, dann kann es leicht entfernt
werden)., Auch der Rumpf ist erstaunlich

schnell zu bauen. Dies wird, bedingt durch aus-

gestanzte Rumpfseitenteile, die mit Spanten

TESTS wo TIPS

geleitet von Dr. Georg Breiner

versehen, einen einfachen und doch stabilen
Gitterrumpf entstehen tassen. Das Ver-
schieifen des Nasenklotzes wird dadurch

erleichtert, indem er nicht aus einem
Stlick, sondern aus zwei [Nasenkldtzen
bestent, wobei in der Mitte ein eigenes

Formstiick eingebracht ist (siehe Bild).

s

\d
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In wenigen Stunden kann das Modell auf der
Werkbank rohbaufertig stehen. Das Testmo-
dell wurde gem#f dem Baukastenbild gefi-
nisht: weiBe Blgelfolie mit Zierstreifen und
Dekorsatz. Ubrigens, auch das Biigeln der
Folie ist in der Bauanleitung genau be-
schrieben !

Wie fliegt der "DOMINO" ? Unkritisch,

langsam ! .
Die Reaktionen auf Steuerbefehle kommen
so langsam , daB der Anfinger jederzeit

korrigieren kann. Es besteht die Mdgiichkeit,

den "DOMINO" mit einem herk&mmlichen
Motoraufsatz zu versehen oder ihn in der
Ebene mit Winde oder Gummiseil oder auf
dem Hang zu fliegen {(hier soilte man ein
wenig Blei hineinpacken).

Testergebnis :Der "DOMINO" von Multiplex
ist ein wirklich zu empfehlender Anfinger-
segler. Obwohl er zum grBten Tefl aus Holz
{Rumpf, HBhen- Seitenleitwerk) zu fertigen
ist, gibt es aufgrund der Vorfertigung
{Stanzung) und der sehr genauen Bauanloi-
tung Kkeine Schwierigkeiten, sodaB auch ein
ganz "blutiger" Beginner diesen formschdnen
Segter bauen kann. Die Flugeigenschaften
sind mehr als anfdngerfreundlich. Das
Modell ist, bedingt durch seine Spannweite,
auch sehr gut erkennbar, was wiedrum einen
Pluspunkt darstellt.

Dazu eine Formel: Einfach zu bauen und
ebenso zu fliegen = "DOMINO" 1

]

[

Technische Daten

Spannweite 2300 mm
Rumpflinge : 1165 mm
Tragflacheninhalt : 44 2 dm?
Gewicht ca. 1500 g
Fernsteverung : Héhe, Seite,

Endkanten-Bremsklappen.
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Der polnische Hochleistungssegler "JANTAR™
ist allen Segelflugfans sicherlich ein Begriff.
Die deutsche Firma MODELLBAU WANI-
TSCHEK hat den "JANTAR-STANDARDC" im

Programm und ich erhielt daher aus deut-
schen Landen ein Riesendrum von einer
Schachtel. Dieses ©Drum beinhaltet einen

wunderschinen weil eingefidrbten GFK-Rumpf,

Kabinenrahmen, eine tiefgezogene blaue Ka-
binenhaube, alle Holzteile flr die Flachen,
Seiten- und Hd&henleitwerk, natirlich auch
alle Anlenkungstieile, einen sehr guten Bau-
plan und leider eine sehr dirftige Bauanlei-
tung. Ein "Drumteil" vergall ich noch, ndm-
lich die Styrohelling fiir die Tragfldchen.
OK ! - Armel aufgekrempelt und los gehts:
Der Rumpf macht keine Schwierigkeiten.
Die Fldachen werden im Rumpf mittels eines
Dural-Mittelstiickes mit Klemmschrauben
festgehalten und sitzen prima fest. Als klei-
nes Zucker! baute ich ein mechanisches Ein-
tiehfahrwerk ein, wobei ich auch die Klap-
pen fast Scale-méfig ausflihrte.

Nun der Rumpf ist, wie gesagt, bald fertig
gestellt und bedarf eigentlich keiner weite-
ren Beschreibung.

Doch nun zu den Fldchen: Die Flichen
werden auf einer Styroporheiling gefertigt.
Man beginnt mit der untern Beplankung, die
auf der Helling, die wiedrum auf dem Bau-
brett liegt, befestigt wird. Nachdem die
Rippen und Holme eingezeichnet sind, geht
es mit Unterstiitzung eines Zyanidklebers
dann schén langsam weiter. Es "empfiehlt"
sich, genmau und sorgféltig zu arbeiten !

Dig Flachen sind volibeplankt, sehr leicht
und ungeheuer verwindungssteif. Das Hhen-
leitwerk besteht aus einem Styrokern, der
beplankt und mit Nasen- und Endleiste be-
ziehungsweise Randbdgen zu versehen ist.

Ein paar Worte zum Finish

Cer Rumpf konnte aufgrund der sehr guten
weiBen Deckschichte unlackiert bleiben, die
Tragflichen und .das HGhenleitwerk wurden
weill und das Seitenleitwerk rot beblgeit.
Die Maschine wurde mit vier Servos ausge-
stattet: Hdhe, Seite, Quer und Einziehfahr-
werk.

Selbstverstindlich konnen auch Stérklappen
eingebaut werden (ich habe es bereut, daf
ich keine vergesehen hatte, denn der Vogel
hat einen sehr guten Gleitwinkel ).

Der gerdumige Rumpf mit allen Einbauten.

Nun zu den Flugeigenschaften
Nach dem Einfliegen aus der Hand muBte
ich Hohe und Seite nachtrimmen; aber am

Gummiseil pfiff der "JANTAR" nach oben.
Nach dem Ausklinken testete ich einmal
sein Uberziehverhalten und war erstaunt,

wie "brav" er war. Er kann auch relativ
langsam geflogen werden und ist ungemein
wendig. Die Kurven missen mit Quer und
Seite "gepackt" werden, sonst geht nichts.
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Bedingt durch den sehr guten
und das Fehlen von Storklappen muBte ich
einen weiten Anflug machen und nicht zu
langsam hereinkommen. Denn auch hier gilt
die Devise: Fahrt ist das halbe (ganze)
Leben. In der Luft dankt der '"JANTAR"
alle Mihen mit einem herrlichen Flugbild.
Zusammenfassung :

Der "JANTAR-STANDARD" wvon Wanitschek
ist ein anspruchsvoiles Segelflugzeug, welches
einige Bau- und Flugerfahrung voraussetzi.
Die Qualitdt des Baukastens ist sehr gut
und "meckern" muB ich nur Uber die dUrfti-
ge Bauanleitung.

)

Gleitwinkel -

Die Maschine ist sehr wendig und natlirlich
kunstflugtauglich.

Ein Semi-Scale-Segler, der viel Freude
bereiten kann.

Technische Daten :

Spannweite : 3140 mm

Lange : 1490 mm
Fligelflache : 55,8 dme?

Gewicht : ca. 2200 g
Fernsteverung : Hohe, Seite, Quer,

Einziehfahrwerk,
Storkiappen.

AIRFLY MODELLE

60 WIEN

BRUNNENG . 33
= (222

95 48 225
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Der Name "ULTRA-LIGHT" 1&Bt die Flieger-
herzen hdher schlagen {und nicht nur diese).
Die Urform des Fliegens wird hier wieder
wahr | Nur bei uns in Osterreich werden
diese fliegenden Drahtkommoden leider nicht
zugelassen.

Was bleibt ? Einen Ultra Light als fernge-
steuertes Modell hauen !

Die deutsche Firma "PRAZISE MODELLBAU"

brachte vor einiger Zeit einen Bau-
satz eines Ultra l.ights mit dem sinnigen
Namen "WEEKEND FLYER" heraus. Dieser

Bausatz, der Ubrigens von ganz ausgezeichne-
ter Qualitdt ist, ermdglicht den Bau eines

"verbotenen"  Fluggerdtes in  erstaunlich
kurzer Zeit. Tragfldchen und H8henleitwerk
sind in Rippenbauweise zu fertigen. Alle

Rippen sind fertig gestanzt, die Nasanleisten
sind Rundhdlzer (hurra ! Man schont die
Balsastaublunge !} und werden auf einem
zentralen Alurohr "aufgefédelt". Das Seiten-
leitwerk ist in einfacher Balsa-Stegbauweise
erstellt. Der Rumpf besteht aus vorgeboge-
nen und gebchrten Rohren und braucht nur
mehr zusammengesteckt und verschraubt zu
werden. Im vorderen Bereich wird er mit
einer grofen ABS Rumpfschale verkizidet,
Ein ebenso grofles Servobrett, welches gleich-
zeitig als Rumpfboden flir die Schale dient,
nimmt die Rudermaschinen auf. Es besteht
die Mbglichkeit, das Modell auch mit Quer-
ruder zu bauen. Ich habe mich fir die ein-
fachere Methode, das heiBt ohne Querruder,
entschieden.

Cer Bauplan ist sehr gut und hat viele
Schnittzeichnungen und eine mehr ais aus-
fOhrliche Bauanleitung.

Der Bau meines "WEEKEND FLYER" war

aufgrund des sehr hohen Vorfertigungsgrades
sehr bald abgeschlossen. Die Tragflédchen,
das Hohen- und das Seitenleitwerk wurden
mit gelber Sclartex-Folie beblgelt. 3 Stick
Webra S 10 Servos {Seite, Hohe und Motor-
drossel) verschwanden fast auf dem gerdu-
migen Servobrett., Ein 10 cm?® Viertakter
von Enya wurde fir den Antrieb "auser-
koren™ wund reicht als umweltfreundliche
Antriebsquelle vollkornmen aus.

Der "WEEKEND FLYER'" ist kein Winzling.
Er ist aber aufgrund seiner Zerlegbarkeit
(zwei Tragflichen- und zwei Hohenleit-
werkshélften) sehr transportfreundlich. Das
Aufristen auf dem Flugplatz nimmt nur
wenige Minuten in Anspruch: Hohenleitwerk
aufstecken und durch je eine Strebe mit
Gabetkdpfen befestigen, Tragfidchen ein-

N T

Der vordere Bereich wird mit einer grefien
ABS Rumpfschale verkieidet.
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hdngen und durch je eine star-
ke Strebe, die fix seitlich am
Rurnpf montiert ist und im

Bereich der Tragfldche einen
gefederten Schnellverschluf

hat, sichern. Die V-Form wird
durch die Strebenldnge be-

stimmt (beim_ Testmodell hat-
te ich ca. 6 ).

Das Flugverhalten des Ultra-
Light ist mehr als gemiitlich
und mein allseits bekannter
Freund Speedy rimpfte ver-
dchtlich seine Nase, murmelte
etwas von einem Pensionisten-
flieger und widmete sich sei-
ner heilen Kunstflugmaschine.
lch aber startete meinen Vier-
takter, checkte die Ruder und
lieB den "Weekend Flyer"
frei. Nach kurzer Startstrecke
war der Vogel in der Luft
und auf einer entsprechenden
Sicherheitshdhe angelangt,

wurde er erst 'mal auf seine
“Uberziehfihigkeiten" getestet.

lch konnte Uberhaupt kein Ab-

schmieren iUber die Fldchen

feststellen, das Modell ging in

einen Sackflug Uber. Die Ma-

schine fliegt Uberhaupt niecht

giftig, und die Reaktionen

kommen sehr trdge. Ein rich-

tiger RC-Trainer, noch dazu

ist er entsprechend groB und

daher sehr leicht in allen

Fluglagen zu erkennen. Speedy,

der in der Zwischenzeit eine

seiner berlGhmten Stecklan-

dungen preduziert hatte,

wurde neugierig, und bald flog

auch er gemitlich um den Platz herum (ge-
mitlich wahrscheinlich nur deshalb, weil er
offensichtlich noch unter Schock stand).
Testergebnis: Der "WEEKEND FLYER" st
ein einfach zu bauendes Ultra~Light, welches
aus einem ausgezeichneten Baukasten geboren
wird. Die Flugeigenschaften sind derart un-
kritisch, dafl er einen idealen Trainer dar-
stellt. Der fortgeschrittene Modellflieger
wird aber einen Riesenspal damit haben und
so manchem "heiBen" Piloten die Show
stehien.

I =T1IWE R
LA gr
JZHN
A
/A
Technische Daten
Spannweite 2134 mm
Lénge : 1590 mm
Fiuggewicht : ca. 4000 g
Ges. Flacheninhalt : 94,25 dm?

Motor :

Fernsteuerung

10 cm? Zwei-
oder Viertakter
Héhe, Seite, Mo-
tordrosse!, Quer-
ruder mboglich,
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alle
Bereiche des Segelfluges wie Hochstart,
Thermikflug, Hang- und Kunstflug be-
herrscht ist die GROB G 102 Club Il b.
Dieses wunderschdne Segelfiugzeug brachte
die bekannte deutsche Firma Rd&del vor
geraumer Zeit (1983) auf den Markt. Ein
sogenannter Superschneltbausatz macht den
Modellfliegermund wélrig. "Mach' schon
den Deckel auf"- drangte mein Freund
Speedy, der offensichtlich nur das Wort
Kunstflug lesen kann. Gesagt getan, offen
ist die Schachtel: ein herrlicher weill ein-
gefirbter GFK-Rumpf, eine tiefgezogene
glasklare Kabinenhaube (besonders stark 1),
beflockter Cockpitrahmen und Instrumenten-
pilz Radk#sten mit Radeern fOr Tandem-
und Heckfahrwerk, balsabeplankte Trag-~
flachenhdlften, Hdhen- und Seitenleitwerk,
Holzteile (Wurzelrippen, Nasenleisten etc.),
alle erforderlichen Kiegintelle, ein Bauplan
und eine recht gute Baubeschreibung.

Der Bau des Modells, welches im MabBsiab
"1 :45 konstruiert wurde (geringe Anderun-
gen: Rumpf verkleinesrt und die Spannweite
vergriBert), bereitet dem fortgeschrittenen
Modellbauer keine Probleme.

Wie schaut die Arbeit aus : Die Flachen
wearden mit den Nasenleisten versehen, die
Wurzelrippen (bereits ausgestanzt} werden
mit den Fléchenaufnahmen eingebaut, die
Querruder werden ausgeschnitten und “auf
Form gebracht” und die Umlenkhebel flr
den Querruderantrieb montiert, im Testma-
dell wurden =auch Stdrklappen eingebaut
(der Hersteller empfiehlt dies nicht ohne
Grund). Der Rumpf ist bald fertig: Montage
der Tragflachenbefestigung, Kabinenrahmen
anpassen und mit Kabinenhaube verkleben.

Ein Hochleistungssegelflugzeug, welches

einModell von Rodel

Auch die Arbeiten an H&hen- und Seiten-
leitwerk vertaufen normal und bedlrfen kei-
ner naheren Erlduterung.

Das Modell wurde mit weifler Bigelfolie ge-
finisht. Ein biichen Lack und Zierstreifen,
in Verbindung mit dem Oekorsatz, brachten
schlieBlich ein Ebenbild des Baukastenfotos.
Cas Modell "vernaschte" 4 Rudermaschinen
der Type Webra 5-10 (Hdhe, Seite, Querru-
der und Stdrklappen).

An einem fast windstillen Tag wurde die
Club zunichst einmal eingeschwebt und bei
etwas Uber 3 kg Gewicht ist es sinnvoll, daB
jemand das Modell allein aus den Handen in
"die Luft gehen" 188t und man selbst beide
Hiénde am Sender hat., Nun, Speedy spielte
dabei, Jeicht maulend, eine "tragende Rolle™.
Nachdem das HShenruder nachgetrimmt
wurde, ging es an das Gummiseil, welches

wir entsprechend dehnten. Auf Kommando
gab Speedy mit hochrotermn Kopf die Maschine
frei, und wie auf Kommando pfiff die
GROB empor.

So prédsentiert sich der Baukasterinhalt
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Flugergebnis: Die GROB
fliegt hervorragend ! Die
Wendigkeit ist enorm. Kur-
ven missen mit Quer- und
Seitenruder geflogen wer-
den. Die Gleitzahl ist sehr
gut, und rman bendtigt wirk-
lich die Stirklappen.
Zusammenfassend mdchte
ich bemerken, dafl die Cilub
Itl b von Rddel ein ausge-
zeichnetes Hochietstungsse-
gelflugmaodell ist, welches ?
aus einem Superbaukasten

entsteht. Eine Maschine flr
den schon fortgeschrittenen
Modellflieger. Wie  sagt
Rédel immer ? Ein wahrer

Herzwdrmer !

Technische Daten; E._____:_-—_—_—;j
Spannweite: 3380 mm

Lénge : 1430 mm

Gewicht : ca. 3100 g

Flécheninhalt : 58,8 dm?

Fernsteuerung : Héhe, Seite, Quer, Stdrklappen.

Olotimer - Fang
aufgepabt !

Eaxinnern Sie adich noch an die
Spern- und Bafsahofzbomben von 20
und mehr Jahnen 7

Win wollen Sie, wente Modelliglie-
ger, fragen, ob edn Internesse an
0Ldiimenn besteht.

Schreiben sie bitie an die Redak-
Tion, und bel posdtivem Echo wind
prop eine el{gene OLditimen-
Echke (Planservice, Motone und
Baukdsten etc.| elniichten.

Abso, wer 4ai an OLDIES.

eorg Breiner
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fenster

Geleitet von Dr. Georg Breiner

AUSPUFFROHR VON SIMPROP

Flexibles Auspuffrohr in drei verschie-
denen Abmessungen: 18, 20 und 24 mm
Innendurchmesser.

Das Rohr hat einen 3&uBerst kleinen
Biegeradius und ist sehr leicht,

Hervorragend fiir den verdeckten Einbau
von Schatlddmpfern im Modell geeignet.

E = v %

KAVAN - TRANSISTORZUNDUNG

Im Gegensatz zu Zindkerzen
ist bei Glihkerzen der Zind-
punkt immer unkontrolliert,
abhingig vom Kraftstoffge-
misch, der Wahl der Kerze
und Luftfeuchtigkeit; die
Hochstdrehzahl schwankt
sténdig.

Die TRANSISTORZUNDUNG
gibt es flir 1 - und 2-Zylin-
der-Motoren, fir 2- und
4-Takt.

1 ... Elektronik / Zlndung
2 ... Zindspule
3 ... Hallsystern mit Spannring

W oo R

STOIBERS DAUERSTARTNUMMERN UND NAMENSAUFKLEBER

Neben den bekannten und in prop schon vorgesteilten Dauerstartnummern gibt es auch
den eigenen Namen gedruckt und auf selbstklebender Folie. Schaut nicht nur gut aus, es
ist auch praktisch (fir Modell, Sender, Startbox etc.). STOIBER - 0222/42 95 662.

* X ¥ F ¥
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JB - GFK -
ROTORBLATTER

HUBIFREUNDE aufgepaBt
Es gibt etwas am Markt :
GFK  Hauptrotorbldtter flr alle

géngigen Drehflligler (Schilter,
Graupner, Kavan}.
Die OO0 Firma Johann Brabetz

(J8 Modelttechnik} aus Lohnsburg

hat mit der Versuchsabteilung
der bekannten Schifabrik Fischer
das Autoclave-Verfahren der
Kunststofftechnik auch auf Be-
reiche des Modellfluges iibertra- o
gen. Am Anfang stehen Hauptrotorbtdtter .
Kufen, Fahrwerke etc. werden noch nach-
foigen.

Schauen wir uns das Rotorbtatt einmal
nédher an: in der Mitte befindet
sich ein Hartschaumkern. Die Deckschichte
ist eineC,18 mm starke Prepreg-Platte, die
an den Nasen- und Endleisten noch ver-
stirkt ist. Zusdtzlich eingelegte (im Kern)
GFK-Rowings  erhdhen  ungeheuer die
Festigkeit des Blattes, die etwa dem 10-
fachen von Holzrotorblattern entspricht.
Dies ist auch ein sehr grofler Sicherheits-
faktor, da keine "Trimmer" durch die
Gegend fliegen kBnnen.

GFK-Aowing PP 15X 2 mm
/ Deckschicht Prepreg 0,18 mm

Endletsie verstarkt

ain, Harlschaum PMMA 400

Nasenieisle versiarkt

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT,

EEiRby Dol B

Ein paar Worte zur Herstellung:

Die bei -24°C geiagerten Prepreg-Platten
werden zugeschnitten, mit den Kernbautei-
len (Hartschaum und GFK-Rowings) in die
Form eingelegt und unter hohem Druck bei
165°¢C verpref3t. Durch diesen hohen Druck
wird das Material so stark verdichtet, daB
die 0,18 mm Prepreg einer Festigkeit von

ca. 1mm GFK {normal laminiert) ent-
spricht. Ein  weiterer Vorteil: geringer
Harz- und hoher Faseranteil ! Jedes Rotor-

blatt hat das gleiche Gewicht (+- 1g),
gleiche Form und gleichen Schwerpunkt.

Im praktischen Ftugbetrieb hat sich das
JB-Blatt bereits erfolgreich bewéhrt. Bei
der Europameisterschaft verwendete Europa-
meister Heim JB-Hauptrotorblitter.

Es ist interessant feststelien zu ko&nnen,
daB der Rotor unheimlich ruhig Iduft und
auch bei schlechtem Spurlauf nicht so

schlagt wie mit Holzbldttern.
Erhéltlich sind die Hauptrotorbldatter direkt
beim Hersteller oder im Fachhandel.

= x x x =

1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65
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WEBRA - SPACE 8/3i6 PCM/FMSI

WEBRAs neueste RC-WUNDERWAFFE ist in der
FMSI-Ausfiihrung bereits erhd'tlich. Um die SPACE in
egine PCM-Anlage umzufunktionieren bendtigt man nur
einen Coder Modul PCM und einen PCM ~ Empfinger.

Eine kurze Vorstellung des SPACE Senders
® Kanal - ausbaufahig bis 8 Kanal
© Frontseitig auswechselbare Programmkassetten
@ 11 Platze flr Ausbaumodule (wie z.B.Servotest-
einrichtung, Akku-Alarmeinrichtung, Lehrer -
Schiler etc.}
@ Zuordnung der Kanalfunktion und Trimmung zur
Steuergewohnheit schaitbar
@ Failsafe Automatik und programmierbarer Faslsafe bei PCM - Betrieb
@ Rascher Wechsel von PCM zu FMSI durch steckbareCoder Module mdglich
@ Kniippelaggregate elektrisch trimmbar
® Verstellbare Knlppelldnge

Technische Daten : Kanal / Funktion 8 /16

MaBe : 230 x 205 x 60 mm
Temperaturbereich: -20%is + 6o°
Modulation PCM oder FMSI
Hochfrequenzbereich: 27 / 35/ 40 MHz
Kanalimpulszeit 1,55 + 0,5m/s
Betriebsspannung : 36 Vv

\ Stromaufnahme : 115 mA

: mit Modul 115 mA
Leistungsaufnahme : ca. 1,5 Watt
Betriebszeit bei
500 m Ah-Akku ca. 4,5 Stunden

N\ODEL\—E :
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SWINGEE Sch b
chraube SPEZIAL -

/SWINGEE
RUDERSCHARNIER
van KDH

Anlenkung -’I : S
Fi 4
Vi Mutter

Eine tolle Sache fur alle

Modelle

Sperrholvauflage

SWINGEE mit integrier-

Umlenkung.

Gesehen im Versand.

Servo
~ Kugelkopf
o~ Schubstange

J_'[L—\IZU_I ]'LF Kugelkopf .
SWIKGES —/ \l—ﬁudewcharnier

- selten so gelacht - von Or.Thomas Loebenstein

Als im Frihjahr der neue ROBBE Katalog mit dem RC-
Fallschirmspringer Charly erschien, war men erster
Wunsch, einen solchen zu besitzen; natirhich flr die
Kinder war die Ausrede gegeniber meiner Frau. Anfang
Juli war es dann endhich soweit, und ich hatte den
ersten Charly bei mir zu Hause. Die Verpackung erinnert
mehr an Spielzeug als an seribsen Modelibau, Beun
ersten Hinasinschauen ist man fast enttluscht, wie wenig
man da fir sein Geld bekommt. Es ist aber alles da,
Eine Puppe in zwei HAalften, ein wunderschdn (handge-
ndhter) Schirm und ein wenig Holz und Kleinteile, Die
Bavanleitung ist ausflihrtich, ebenso der Flan. Laider
sind einige Sachen nicht sebr klar bzw. unvollsténdig.
Davon jedoch spéter. ]

Man beginnt mut dem Ausschneiden der Offnungen 1n So kann man die Steuwerleinen qut eln-
der Puppe, was sehr leicht gelingt, und fertigt dann aus stellen, wngefihrliche als  heim

Abwirf ins Ynbekannte,
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den wenigen Holzteilen das Gerlst for
die Montage der RC-Anlage. Hier

bereits die erste Kritik: Es ist natir-
lich so, dal ROBBE seine eigenen Ru-
dermaschinen empfiehlt, man sallte je-
doch unbedingt nicht nur auf die Bau-
hhe der Servos achten, sondern auch
auf die Lange ! Das von mir verwende-
te Sport fl ist fast zu Jlang und geht
nur mit Milhe hinein. Vorher probieren
ist wegen der speziellen Art der

Montage praktisch unmdglich. Der
weitere Aufbau ist vollig unproblema-
tisch, ich wirde jedoch vorschlagen,

die Steuerscheiben nur einseitig einzu-
ségen, da die Arme sich sonst unter
dem Zug der ReiBleine zu sehr
verwickeln,

Die nédchste Kritik betrifft das Packen:
Mit der vorhandenen Anleitung und den Bil-
dern ist leider relativ wenig anzufangen,
man braucht beim ersten Mal sehr lange bis
man alles verstanden hat.

Mach 2 Abenden war der CHARLY fertig. In
der Anleitung steht, man soll ihn gleich im
freien Fall ausprobieren und die Steuerleinen
einstellen. Bitte nicht ! Erstens ist die An-
leitung, wie man CHARLY auf einen Hucke-
packtréger flr Segler montiert, verkehrt, er
gehdrt mit dem Bauch nach oben befestigt,
und zweitens gibt es eine viel sichere Art,
die O ffnung und Steuerung zu erproben.
Man nehme einen maBig aber gleichmiafig
windigen Tag und einen jlingeren Vrwandten
oder Freund als L#ufer. Der rennt nicht
allzu  schneil gegen den Wind, und man
6ffnet den Schirm. Das funktioniert prima,

Kinderleicht zu fliegen, schin groff, ein Spafll fir jung und alt.

und man kann gleich bei halbwegs verniinfti-
gem Wind das Steuern dben und die Leinen
einstellen. Das geht gefahrlos und einfach.
Cann nimmt man ein Hochstartseil, knipft
es an Charlys Beine und schleppt thn vor-
sichtig hoch. Mit ein wenig Ubung geht das
bald sehr gut.

Zusammenfassend mull man sagen, dal
CHARLY eine echte Bereicherung des
Modetifliegens ist, lustig dazu, fiur Wettbe-
wearbe geeignet (event. Ziellanden) und mit
ruhigem Gewissen empfohlen werden kann.

PS: Ich halte es fiir besser, nicht die vorge-
schlagenen Gummibidnder zum Zentrieren
der Kniippel in Armstellung oben zu neh-
men, sondern einfach die Neutralisations-
federnauszuhfngen, man hat mehr GeflUhl.

LI B I 3

92 23 95

BUCH- UND OFFSETDRUCKEREI

Gesellschalt m. b H.S

Samtliche Drucksorten flr
Handel, Industrie, Gewerbe und Privat
Foiosatz- und Setzmaschinenbetrieb

1150 WIEN, STURZGASSE 40
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Ecu“Trhawm wend
Wentelictibbect {

von Edi Wallner
Radenthein/ Krtn.

Seit vielen Jahren befasse ich mich mit dem

Bau von Flugmodellen, insbesonders mit dem
Nachbau von Grofiffugzeugen, So habe ich

von Oldtimern bis zu den rassigen Jet-Model-

len alles gebaut und auch geflogen. Natir-

lich sind auch die Erfolge nicht ausgeblieben.

Konnte ich doch s¢o manchen nationalen und
internationalen Wettbewerb und auch Staats-

meisterschaften gewinnen. Bei diesem groflen

Kontakt zu anderen Modellfliegern und mei-
nen Erfahrungen, hatte ich schon immer ein
besonderes Flugmodell im Auge. So fand ich
ein Flugzeug, das so mit allen Voraussetzun-
gen ausgestattet war und auch versprach,
ein guter Nachbau zu werden. Dieses Flug-
zeug war die JOB 15.

Viele werden vielleicht jetzt fragen, was ist
das fur ein Flugzeug, die JOB 15 7

Diese Maschine ist eine der letzten oster-
reichischen Konstruktionen und wurde von
der bekannten Flugzeugfirma OCberlerchnerin
Seeboden am Millstdttersee gebaut. JOB ist
die Abklrzung von Josef Oberlerch ner.
Soviel mir bekannt ist, existieren nur noch 3
Maschinen dieser Bauart, davon 2 in Oster-
reich. Eines davon steht in Feldkirchen .in
Karnten am clubeigenen Flugplatz.

Das Flugzeug ist in Privatbesitz und gehdrt
Herrn Walter Golob aus Radenthein.

Soweit zur Vorgeschichte.

Technische Beschreibung :

Rumpf: Tiefdecker in tragender Stahlrohr-

konstruktion mit formgebenden Kunst-

stoffgiasfaserteilen verkleidet und mit
Stoff bespannt. Rickschiebbare wund
abwerfbare Plexiglashaube.

Fragfliche: Einhotmige Xonstruktion mit

Querruder und W&lbungsklappen, durch-

gehend mit Sperrhelz beplankt. Die
Ruder sind mit Stoff bespannt.
Profil: NACA 643-418 und B31-212.

l.eitwerk: Freitragendes Normalleitwerk aus

Holz, Flossen sperrholzbeptankt, Ru-
der mit Stoffbespannung und Massen-

ausgleich, Trimmklappen in beidsn
Rudern.
Fahrwerk: Starres Zweibeinfahrwerk mit

Blattfedern.

TECHWISCHE DATER: Original Modell
Spannweite: 10,10 m 2020 mm
Lénge: 7,68 m 1534 mm
Ristgewicht: 601 kg 7,65 kg
Starigewicht: 965 kg 8,15 kg
teistungen: ¥/max 235 km/h -

V/max zul. 285 km/h -

Reise 215 xm/h -
Gipfelhihe: 5850 m -
Kraftstoffvorrat: 140 1 0,51
Antrieb: Lycoming Webra Bulli
Boxermotor: 150 P3 ca. 2 PS

Die erste JOB 15 wurde im Juni 1861 aus-
geliefert. Bis 1866 wurden 23 Maschinen
erzeugt und zugelassen, davon 11 n der
BRD, eine in der Schweiz, der Rest wurde
in Osterreich verkauft,

Auch mit wviel Bemihungen konnte ich
keine Originalpldne mehr auftreiben. So
heschlossen wir - mein.  Vereinskollege
Manfred Leitner und ich - die Maschine zu
vermessen. Ich baute eine grofle 3chiebe-
lehre, und so gingen wir, ausgestattet mit
noch anderen MefBgerdten ans Werk.

An einem Nachmittag hatten wir bereits
das Wesentlichste auf Skizzen festgehalten.
Natlrlich machten wir noch ca. 50 Farb-
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fotos von allen Details. Ver-
gangenen Sommer fing ich
mit der Zeichnerei des Pla-
nes an. Um auch ein Modell

zu bekommen, das man auch
in den kleineren Details nach-
zubauen im Stande ist, wdhl-
te ich den MaBstab 1 : 5, da-
mit ergab sich eine Spann-
weite von Ober 2 m.

Wihrend der Winterzeit wur-
de mit dem Bau des Modells
begonnen. Nach fast 30 Ar-
beitsstunden war das Modell
im Frihjahr fertig. Die lange
Bauzeit solite nicht Uber-
raschen, wurde doch das Ori-
ginal bis ins Kkleinste Detail,
auch das Cockpit, nachgebaut,
auch muBten die Farmen fir
die Motorhaube und Kabine
angefertigt werden.

Als Motor wurde ein Webra
Bulli mit Sparkziindung ein-
gebaut. Eine Simprop SAM
Anlage wurde als Steuerung
verwendet. Neben 6 Servos
wurden noch 4 Akkus einge-
baut !1! Einer fir die Motaor-
zindung, der zweite fir die
Blinkbegrenzungslichter, der
dritte und vierte mit Weiche
fir die Empfangsanlage. So
hatte dann auch das Madell
zum SchiuB fast 8 kg.

Ein Jahr lang dauerte es und
viele Stunden in der Werk-
statt und auch viel Gribelei
waren notwendig, bis eines
Tages die Maschine fix und
fertig war. Viel Zweifel und Bangen. Konnte
ich die guten ¥Flugeigenschaften von der
groBen Maschine auf das Modell Obertragen
7 Viele offene Fragen: war die Profilwahl
richtig 7 Der Schwerpunkt und alles andere
genau berechnet 7 Nur der erste Flug
konnte mir darlber Auskunft geben. So wur-
de die Maschine verstaut und ab ging es
zum Flugplatz. Dort angekommen, viel Stau-
nen und Bewunderung und das iibliche Foto-
grafieren. Alles wurde noch einmal (iber-
priift, aufgetankt - ja, und dann hatte ich
als "alter Hase" tats@chlich weiche Knie.
Auf die Piste gerollt und die ersten "Geh-
versuche" - alles in Ordnung. Na denn, Gas
rein, und ab ging die Fost. Lange hielt ich
die Maschine am Boden, etwa 80 m, doch
dann hob sie von selbst ab, schnurgerade

E)berlerfhner JCgB 5

Im
4

1960 R Eeue

mit leichtem Steigen - erste Kurve, und jetzt
waren meine Knie wieder in Ordnung. Um es
kurz zu sagen, dieses Modell dbertraf zfle
meine Erwartungen in den Flugeigenschaften
und auch im Aussehen. Schon bei digsem
ersten Flug wurde alles versucht zu fliegen,
und es wurde mir immer bewuBter, daB ich
mit diesern Modell eine gute Wahl getroffen
hatte. Nach etwa 10 Minuten setzte ich zur
Landung an und landete die M™Maschine noch
etwas zu hart, aber ohne Beschiddigung auf
der Piste. Meine Begeisterung war grenzen-
los !

MEIN TRAUM WAR IN ERFULLUNG GE-
GANGEN !

..... eine so anspruchsvolle Maschine zu
konstruieren, zu bauen und zu fliegen. Die
Miihe hat sich sicherlich gelohnt !
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Naturlich wollte ich wissen, was ist mei-
ne Maschine bei sinem Wettbewerb wert;
was bringt sie mir an Punkten 7?7 Gleich
beim ersten Schaufliegen mit Wertung,
hatte ich weitaus die beste Wertung fir
das Modell. Am Ende wurde ich Zweiter,
war aber zufrieden. Eine Woche spater
fuir ich nach [talien zu einem internati-
onalen Wettbewerb, Semi Scale fir die
offene Klasse. Bei starker Beteiligung
mit absoluten Spitzenmodellen konnte ich
mit meiner JOB 15 den ersten Rang er-
fliegen. Dabei wurde der begehrteste
Wanderpokal in Itailien {flir Semi Scale
ven rnir gewonnen. Nebenbei gemerkt,
wiegt dieses Haferl 20 kg und ist 1,10 m
hoch. (Siehe Foto).

Meine Freude war riesig, besonders aber,
dafl ich mit der JOB 15 das richtige Modeli
gebaut hatte.

Die zweite JOB 13 ist bereits im Fertig-
werden und wird von Manfred Leitner gebaut.

Ich hoffe, daB ich mit meinem Beitrag ei-
nige Semi Scale Flieger wieder etwas ange-
regt habe, sodaB auch in Osterreich diese
Klasse noch mehr Anhanger und Liebhaber
findet.

Das Modell wurde in allen
Details nachgebaut.

Die Zeichnurg zeigt das Ori-
ginalinstrumentenbrett der

JOB 15

Selbstverstdndlich bin ich bereit, Fragen,
soweit es mir nur mdglich ist, zu beant-
worten,

Ab der ndchsten Folge von prop bringe
ich jeweils 3 Typs flir Modellbauer,

Meine Adresse: Edi Wallner
Seeblick 30
= A-9544 Feld am See

Tel. 04246/2532.

Die JOB 15 kurz vor ¢em Start auf dem OMV-Modellflugplatz im Rosental /Karnten
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In prop 3/4 habe ich das Motormodell
"TRAMP" vorgestellt, welches von der
dsterreichischen  Modellbaufirma P.Hausl
erzeugt wird.

Uber Bau- und Flugerprobung wurde im
Osterreichischen  Meoedellflugmagaiin  aus-
fOhrlich berichtet. Ergdnzen michte ich
nur, dafl das Modell von meinem Sohn
Markus (12 Jahre) in der vergangenen
Flugsaison bei ruhigem, aber auch bei win-
digem Wetter geflogen wurde und sich als
Anfingermodell ausgezeichnet bewahrt hat.
Nach einiger Zeit haben wir nur das Zwei-
beinfahrwerk durch ein Oreibein erginzt,
dadurch konnten wit das fallweise Aus-

Markus und sein never {uerruderirainer

R idaahi
derfliche

brechen beim Start beseitigen.

Nachdem Markus &ber das Anféngerstadium
hinaus war und in der Bauanleitung auch der
Aufbau einer Querruderfldche beschrieben war,
beschlossen wir im Frihjahr eine solche zu
bauen. Wir besorgten uns ein Ersatzfldchen-
paar - der Bau war gleich der ersten Fldche -
zusétzlich muBten nur die Querruder herausge-
trennt, sowie Gestinge und Umlenkhebel einge-
baut werden. Die Bauanleitung sieht eine FI&-
che chne V-Form vor, wir entschlossen uns
aber doch fir 20je Fldchenhilfte, Das Servo
wurde liegend in der Mitte der Fliche mittels
beiderseitigen Klebeband befestigt (hdlt bis
heute noch immer fest). Das Bebigeln der’
Folie beendete dann den Bau der Fliche.
Benannt wurde das Modell jetzt "TRAMP 1",
Durch die geringe V-Form ist das Modell na-
tirlich nicht mehr so eigenstabilwie das Vor-
modell, dafir k&nnen aber auch fast alle
Kunstflugfiguren geflogen werden.
Zusammenfassend kann man sagen: Der Tramp
mit Querruderfliichen ist ein ideales Modell
fur jene Modellflieger, die beginnen, mit dem
Querruder zu fliegen.

Franz Zeiner




24

7/8 — 1984

in Paris auf dem
Geldnde des Musée de ['Air (dem grdBten
tuftfahrtmuseum Europas) die Weltmeister-

Vom 2. bis 5. Juli fanden

schaften in F4B und FAC statt. Ich war als
Punkterichter von den Franzosen eingeladen
und konnte so ein genaues Bild von der
internationalen Klasse gewinnen.

Gleich voran, Die besten Osterreicher bau-
en sicher genauso gute Modelle wie in Paris
zu sehen waren, und ich bin sicher, daB wir
unter den ersten Zehn landen wirden, wenn
sich flr die ndchste Weltmeisterschaft in
MNorwegen eine Mannschaft qualifizieren kann.

Es gab eine Rekordbeteiligung von 42 Mo-
dellen in F4C, von F4B (Fesselflug) kann ich
leider nichts berichten, ebensowenig vom
gleichzeitig veranstalteten Gigant Scale Wett-
bewerb; es war einfach keine Zeit, sich das
alles anzusehen. MNur soviel: Andreas Wirth
belegte mit seiner Piper den Dritten,
Bernhard Klauschner mit der Fokker O VI
den neunten Platz, wobei in der Baubewer-
tung Wirth sogar Zweiter war,

Ein sehr schdner Erfclg.

Das neue Reglement brachte eine wasent-
liche Beschleunigung der Baubewertung, ohne
die Genauigkeit der Beurteilung zu beein-
trichtigen. Es gab gerechterweise eirien Sieg
des wirklich besten Modells, der DH Draver
von Masterton aus Australien, ein Ganzme-
talltiefdecker, dreimotorig, 47.000 Nieten,
4-Taktmotoren usw. Auf den Pldtzen ein
buntes Bitd von Oldtimern und Rennflug-
zeugen, Transportern und  spgar eingm
Ultra-light.

Sehr stark die Schweizer und Amerikaner,
enttduschend -bis auf Mayer- die Deutschen,

speziell der hochgelobte Steinberger jun.,
der wie so viele andere eine schlechte
Dokumentation fOr ein zum Teil falsch ge-

bautes Flugzeug hatte.

Nach zweimal 12 Stunden Baubewertung gab
es bei 35 Grad im Schatten, aber Ieider
ohne diesen - es gab keine Schirme fir die

eisterschaft

Ein Bericht von F4 C - Fachreferent
Dr. Thomas Loebenstein

Punkterichter - dreimal 11 Stunden Flug-
durchgénge. Selbst die sonst nicht empfind-
lichen Viertakter verreckten reihenweise bei
der Hitze, in der Hurricane von Mick

Reeves begann der® Sprit zu kochen ! Er
mufBte notlanden,

Unter diesen Umstdnden litten die Flug-
leistungen, und es gab eigentlich nur rela-
tiv wenige gute Flige, speziell von den
Schweizern und Schweden. Es war auffallend
daBl trotz der groBteils verwendeten Vier-
takter, immer noch zu schnell geflogen
wurde,

Es gab nur einen Absturz, der ehemalige
Weitmeister Roussau aus Frankreich hatte
mit seiner zweimotorigen Ganzmetallma-
schine, Moynet Jupiter, einen spektakutéren

Totalschaden, da flogen die Nieten nur so

durch die Gegend.

Das Hfuflein der fsterreicher bei der
offiziellen Erdffrung
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Die Ergebnisse:
1. und Weltmeister
D. Masterton  AUS 28885 2677.,0 5665,5 P D.H.Drover 3xEnya 40T
2. W.Gregory AUS 2565,0 2840 5 54056 P Avro 504 K (B 61
3. R. Underwood USA 27065 2685,0 53945 P  Alcor C 61 2x 3aito 45 4T
4. K. Otiker CH 2618,0 2698,3 5316,3 P BU Jungmeister Saito 120 4T
5. H. Zeller CH 2856,0 2424 2 52802 P DH 88 Comet 2x QS 40 47
Zusammenfassend kann ich nur wiederholen, tion zu bemihen. ich méchte im Winter
dafl das neue Reglement flr uns Osterrei-+ mit allen interessierten  Fliegern ein

cher sicher einen Vorteil gebracht hat, es
ist ohne den immensen Aufwand friherer
Zejten mbglich, einsehr gutes Modell =zu
baven, mit dem man echte Chancen hat

(Weltmeister Masterton war eine echte Aus-
nahmeerscheinung), und ich wirde dringend
empfehlen, sich ernsthaft um die Qualifika~

Seminar abhalten, in dem die Erkenntnisse
aus der Weltmeisterschaft verarbeitet wer-
den sollen. Ich hoffe dann auf eine rege
Beteiligung.

Fir einen Teil der Fotos mdchte ich mich
noch bei Bernhard Klauscher bedanken.

l.inks, von ober nach unten :

Sopwith Tabloid von L.Bergamschi, It., Locked
Hercules von L.Mast, USA, Detail von der De Ha-
villand Drover des Weltmeisters.

Rechts, von ohen nach unten :
ik Mustang von P.Avonds, Belgien, Colomban {ri
Cri von C.levy, Frankreich,
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6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

6.1.5.

6.1.6.

KLASSE FAC - VORBILDAHNLICHE FLUGZEUGMODELLE

Teilnahmeberechtigung:
(Definition eines Scale Modells)

Teilnahmeberechtigt ist jedes Modell eines manntragenden Flugzeuges
das schwerer als Luft ist, tatsédchlich geflogen wurde und den in
Punkt §.3. n8her definierten Bestimmungen entspricht.

Raketenmodelle sind nicht zugelassen.

Einteilung der Regeln:

6.1. Atllgemeine Regeln und Grundsitze flir die Hestimmung der Vor-
bildtreue. '
6.3. Bestimmungen fiir vorbildédhnliche RC-Modelle

Wettbewerbsprogramm:

Das Programm eines jeden Wettbewerbes solt aus den Teilen 6.1. und
6.3. plus den speziellen Regeln des einzelnen Wetthewerbes bestehen.
B.1. soll dem Flugprogramm vorangehen.

Punkterichter;

Bel einem Wettbewarb missen mindestens 3, besser 5 Punkterichter in
der Baubewertung eingesetzt werden. In den Flugdurchgingen solt die
gleiche Anzahl (3-5) gew#hit werden, wobei darauf geachtet werden
sol, daB nur speziell geschulte Punkterichtar herangezogen werden
scllen.

K - Faktoren:

Wo ein K-Faktor angefiihrt ist, solf eine Note zwischen 0O und 10
gegeben werden. Die Note ist dann mit dem Faktor zu multiplizieren.
Zehntelpunkte k8nnen bei der Baubewertung vergeben werden.
Anmerkungen:

a) Alle Modelle soiten wie das Vorbild starten. Handstart wird mit
Punkteverlust bei den Punkten fir "Start" bestraft, ist aber erlaubt.

b} Modeile von Wasserflugzeugen dlrfen fixe Fahrgestelle oder ab-
werfbare Startwagen verwenden falls keine Wasserfliche fiir den Start
vorhanden ist. Bei der Baubewertung dirfen diese Vorrichtungen nicht
als Abweichung von der Vorbildgetreue bewertet werden.

c) Kein Teil des Modells ausgencmmen Propeller und Spinner darf




6.1.7.

6.1.8.

6.1.9.

6.1.9.1.

-2 .

zwischen Bau- und Flugbewertung abmontiert werden, es darf auller
ginem Piloten und einer Antenne auch nichts hinzugefligt werden.
Ausnahme siehe 6.1.6.g.

Modelle diirfen mit zusdtzlichen LufteinlaBdffnungen versehen werden,
vorausgesetzt diese Offnungen kbnnen fir die Baubewertung durch
bewegliche Abdeckungen verkleidet werden welche vor oder wahrend
des Fluges héndisch oder ferngesteuert gedffnet werden kdnnen. Der
Gesamteindruck des Modelis im Flug darf von diesen Offnungen jedoch
nicht beeintrachtigt werden.

d} Fiir die Baubewertung darf ein naturgetreuer Propeiler verwendet
werden. Grdfle und Form des Spinners dirfen allerdings nicht ver-
dndert werden.

e} Metallpropeller sind verboten.

f) Ausklinken oder Abwerfen van Startwagen gilt nicht als Verlust von
Teilen.

g) Der Gebrauch von Schatlddmpfern ist vorgeschrieben. Eine Awus-
nahme bilden Viertaktmotoren wenn sie auch ohne Dampfer die
Lirmbestimmungen erfillen. AuBenliegende Schallddmpfer dirfen nach
der Baubewertung angebracht werden, sie sind bei der Wertung der
Vorbildtreue im Flug nicht mit Punkteabziigen zu bestrafen. Vell-
verkleidete Schalld@mpfer sollen aber bei der Beurteilung von Bau-
ausfihrung und Bausauberkeit belohnt werden.

h) Sprengkdrper dirfen nicht abgeworfen werden.

i) Bei Originalflugzeugen bei denen der Pilot im Flug zu sehen ist,
soll im Modell ein Pilot sitzen. Das Fehlen der Puppe ist bei der
Vorbildtreue im Frug durch Punkteabzug zu bestrafen.

i) Bei Verlust von Teilen wird von der Figur(inklusive) ab, bei der der
Verlust eingetreten ist, mit Null bewertet.

Anzahl der Modelle

Ein Wettbewerber darf pro Wettbewerb in jeder ausgeschriebenen
Klasse nur mit einem Modell antreten,

Anzahl der Helfer:

Jeder Wettbewerber darf einen Helfer haben, im Falle mehrmotoriger

Modelle ist ein zweiter Helfer beim Start der Motoren erlaubt,

Nachweis der Vorbiidtreue:

Der Nachweis der Vorbildtreue ist Sache des Wetthewerbers.



6.19.2.

6.1.9.3.

6.1.9.4.

6.1.10.

Die genaue Typenbezeichnung und der Verwendungszweck des Original-
flugzeuges (im folgenden Prototyp genannt) sind awf dem Nenn-
formular und in den Bauunterlagen anzuflhren.

Dar MaBstab in welchem das Modell gebaut ist, ist freigestetlt,muB
aber in den Bauunteriagen angefihrt werden.

Um Baubewertungspunkte zu bekommen muB folgende Dokumentation
(mindestens) vorgelegt werden:

a) Eine genaue Dreiseitenansicht des Prototyps, auch farbig, im Min-
destmalstab von 1:72 oder einer minimalen Spannweite von 15 cm wund
einem H&chstmaBstab von 1:24 sowie 3 Fotos oder Reproduktionen, von
denen mindestens eines den tatsdchlichen Prototyp zeigen mul.

b} Ein Nachweis woher die vorgelegten Unterlagen stammen. Solche
Quellen kénnen Handbiichar, Zeitschriften oder Werksunterlagen sein,
Farbunterlagen aus authentischen Quellen wie "Profile” cder “"Welten-
zyclopAdie der Flugzeuge" welche auch ODreiseitenansichten enthalten
sind fir den Nachweis von Bemalung und Markierung zuldssig. Vom
Wetthewerber selbst oder anderen Zeichnern angefertigte Unteriagen
sind nur dann zul3ssig wenn sie offiziell als authentisch beglaubigt
sind.Wenn aus den Bauunterlagen die genauen Abmessungen des Proto-
typs nicht ersichtlich sind, muB ein authentischer Nachweis Uber diese
vorgelegt werden. Ein Nachweis Uber Hbchst- und Reisegeschwindig-
keit des Prototyps ist zu erbringen.

c) Bei Oldtimern, fiir die keine Dreiseitenansichten vorliegen, kdnnen
auch Photos die den Prototyp von oben, seitlich und -vorne zeigen
vorgelegt werden. Ebenso kann die Farbgebung und Markierung durch
authentische schriftliche Unterlagen nachgewiesen werden, wenn fir
den Prototyp kein anderer Nachweis moglich ist.

d) Der Wettbewerber muBl auch der Erbauer des Modells sein und hat

dies auch schriftlich zu bestiitigen. Erbauer heilt, er hat das Modell

in seinen wesentlichen Teilen hergestelit. Zuwiderhandlung zieht den
AusschluB aus dem Bewerb nach sich. Eine Liste aller vom Wett-
bewerber nicht selbst angefertigten Teile des Modells ist vorzulegen,
Bewertung der Vorbildtreue und Bauausflhrung:

1. Vorbildtreue

Seitenansicht 10
Ansicht von vorne u. hinten 10
Ansicht von oben u. hinten i0
2. Farbe &
3. Markierungen 6
4. Beschaffenheit der Oberfliiche B
5. Bauausfiihrung 10
6. Detailtreue 7

Die Punkte 1 - 3 sind aus mindestens 3 m Entfernung zu beurteilen, die Punkte 4
- 6 aus rindestens 1m Entfernung.



6.1.11.

6.1.12.

6.1.13.

6.2,
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Complexity Bonus:

Um bei Modellen von besonders kompliziert aufgebauten oder durch
ihre Aerodynamik benachteiligten Prototypen die bei der Flugbe-
wertung zu erwarteten Abzlige auszugleichen soll der folgende
Bonusschliissel in Form von Prozenten der Flugbewertung dem Ergebnis
des Modelis hinzugerechnet werden:

Tragflachen

Eindecker 0 %

Doppeldecker 5%

Doppeldecker mit

Hohlprofil 10 %

Dreidecker 15 %

Vier- und Mehrdecker 20 %
Motoren

Einmotorig 0 %

Zweimotorig 10 %

Dreimotorig 15 %

Viermatorig 20 %

Mehr als 4 Motoren 25 %
Fahrwerk

Festes Dreibein 0%

Festes Spornradfahrwerk 5 %

Einziehbares Einzelrad 5%

Einziehfahrwerk 10%
Allgemein

Prototyp vor 1914 gebaut 1o %

Anmerkung: Um den Bonus fiir Mehrmotorigkeit zu erlangen mufB das
Modell alle Motoren mit der gleichen Kraftverteilung wie der
Prototyp verwenden. Dig Vergabe der Bonuspunkte wird wahrend der
Baubewertung durch die Punkterichter festgelagt.

Die Punkte aus der Baubewertung k&nnen nur dann fir das Endresultat
herangezogen werden, wenn das Modell einen offiziellen Fiug absolviert
hat.

Punkte aus dem Complexity Bonus kénnen nur dann vergeben werden,
wenn das Model! die entsprechende Funktion (z.B. Einziehfahrwerk)
auch im Flug vorfiihrt.

Entfilit. Die Klasse naturdhnliche Fesselflugmodelle wird in Osterreich
nicht durchgefihrt.



6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.
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NATURGETREUE RC-MODELLE

Allgemeine Merkmale

Maximale tragende Fléche 150 dm2

Maximalgewicht flugbereit, ohne Treib-

stoff aber mit evtl. Pilotenpuppe 6 kp

Max. Flachenbelastung 100 p/dm?

Anirieb: 2-Taktmotor - einmotorig max. 10 cm?
4-Taktmoter - einmetaorig max. 20 cm?3
Zweitakter - mehrmotorig max. 20 cm?
Viertakter - mehrmotorig max. 40 cm?

Raketen- oder Diisenantrieb {ausgenommen Impeller) ist verboten.
Elektroantrieb ist unbeschrankt zugelassen.
Fernsteuerung:

Keine Beschridnkung wenn nicht anders gesetziich geregelt.

Definition eines Startversuches:
Ein Startversuch tiegt vor wenn:

a) ein Modell nicht innerhailh 5 Minuten nach Beginn der Zeitnahme
{plus 1 Min. fiir jeden weiteren Motor) gestartet ist.

b} das Modell startet, aber keinen offiziellen Flug zustande bringt

NB: Ein Startversuch kann mit Erlaubnis der Richter oder Wetthe-
werbsleitung {Jury} bei EinfluB h&herer Gewalt, welche nicht dem

Einflul des Wettbewerbers unterliegt wiederholt werden.

Definition eines offizielten Fluges:

Ein offizieller Flug liegt vor wenn:

a) das Manbver "Figur 8" beendet wurde

b) das Modell léngar als 60 Sekunden in der L.uft war.

Anzahl der Flige:

Jeder Wettbewerber hat 2 Startversuche flir jeden der 3 (drei)

offizietlen Flige.

Flugzeit:



6.3.7.

6.3.7.1.

WINDRICHTUNG
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Der erste Aufruf zur Vorbereitung soft 5 Minuten vor dem offiziellen
Aufruf erfolgen. Der Wetthewerber hat dann 12 Minuten Zeit das
Flugprogramm durchzuflhren. Pro zusdtzlichem Motor bei mehr-
motorigen Modellen wird eine Minute zugegeben.Modelle nicht
kunstflugtauglicher Prototypen haben 15 Minuten Zeit (plus 1 Minute
flir jeden zusdtzlichen Motor).

Die Zeitnehmung beginnt, wenn der Bewerber mit dem Starten des
ersten Motors beginnt oder 2 Minuten nach Betreten der Startsteile.
Das Modelli mul nach 5 Minuten fir den Start freigegeben werden
(bei mehrmotorigen entsprechend spéter), Nach Ablauf der Zeit-
beschrénkung (12 oder 15 Min, plus 1 Min, fir jeden weitersn Motor)
sind D Punkte zu vergeben,

Flug:

Start:

a) Rolten zum Start. Minimumdistanz 15 Meter. (K = 3)
aa) Modetle mit feststehendem Spornrad oder Schleifsporn
ab) Modelle mit steuerbarem Spornrad

ac) Modelle mit DOreibeinfahrwerk

A

1202 min.

aa ab ac
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b) Start: K 10

Stillstand des Modells nach dem Rollen zum Start, dann sofort wester
in der Figur. Wenn der Prototyp zum Start Klappen verwendete, squ
es das Modeil auch.Die Klappen missen nach dem Start eingefahren
werden und vor der Landung wieder gesetzt werden.

6.3.7.2. Geradeausflug: K 2

6.3.7.3. Verfahrenskurve {90° + 270°) : K 3

6.3.7.4. Figur B (harizontale Acht) K 4

6.3.7.5.

bis Wahlfreie Vorfiihrungen

6.3.7.9.

6.3.7.10. Vorbildtreue im Flug K 9

6.3.7.11. Rechtecklandeanflug K 4

6.3.7.12. Landung im 35 m Landefeld K 9
Landung auBerhalb K B

6.3.8. Wahlfreie Varflhrungen:

Der Wettbewerber muBl nachweisen, daB der Protoiyp die ausgew3hlten
VorfUhrungen norrmalerweise auch durchgeflihrt hat. Die Vorfihrungen
missen schriftlich bekanntgegeben werden. Die Reihenfolge 15t fres
gestellt, mufl aber nach Bekanntgabe eingehalten werden., Die Vor
fihrungen a, g, r, s, sind nur flir nicht kunstflugtaugliche Protoctypen

arlaubt,

a) Chandelle | K 4
b) Fahrwerk ein—. und ausfahren K 4
c) Klappen ein- und ausfahren K 4
d) Abwurf von Bomben oder Zusatztanks K 4
e) Turn K 4
f) iImmelmann : K 4
g) Innenlooping . K 4
h) Split-8 | K 4
i) Kuban Acht K 4

i} Trudein (3 Umdrehungen) K4



6.3.9.

6.3.10.

6.3.11.
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k) Folle K 4
1) Fallschirmabwurf K 4
m)} Touch and Go K 4
n} Durchstarten (Héihe unter 2 m) K 4
o) Slippen K 4

p)} Prototypspezifische Vorflihrung nach Wahl

des Wettbewerbers. Kann zweimal gewdhlt werden,
es missen aber zwei verschiedene Figuren oder
Funktionen ausgewdhlit werden. Der Be-

werber mull die Orginalitdt nachweisen. K 4
g) Fiug auf Dreieckskurs K 4
r) Flug auf Rechteckkurs K 4
s) Geradeausflug in konstanter Hohe

Maximal 6 m Hbhe K 4
t) Geradeausflug mit einem gedrosselten Motor K 4

{fir Mehrmoctorige)

Bewertung:

Jede Flugfigur wird von den Punkterichtern mit MNoten zwischen 0 und
10 bewsrtet. Die Flugfiguren werden nur dann entsprechend bewertet,
wenn sie in einer HBhe und Entfernung durchgefiihri werden die es
dan Punkterichtern erlaubt die Figuren einwandfrei zu beobachten. Zu
diesem Zweck soll ein Fenster festgelegt werden, in dem die Figuren
symmetrisch anzuordnen sind, Abweichungen sollen mit Punkteabziigen,
Verlassen des Fensters in der Figur mit Nullwertung bestraft werden.

Punkte aus der Flugbewertung:

Die Punkte aus der Flugbewertung stellen diz Summe der Punkte aller
Punkterichter dar, muitipliziert werden diese Punkte noch mit dem
Complexity Bonus.

Organisation von Scaie Wettbewerben:

Alle Sender ader HF - Module missen vor Beginn des Wettbewerbes
kontrolliert und unter Aufsicht eines Funktion&rs in Verwahrung des
Veranstalters genommen werden.

Wihrend des Bewerbes wird der Sender nur bei Aufruf an den
nichsten Starter zur Vorbereitung ausgegeben. Nach dem Flug ist der
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:

Sender oder das HF-Modul sofort wieder abzugeben. Zuwiderhandeln
wird mit Ausschlull bestraft, ebenso das unberechtigte Inbetriebnehmen
jeglicher anderer Sendevorrichtungen.Verlassen des Flugfensters oder
der Grenzen des Platzbereiches sollen dem Wettbewerber angezeigt
werden. Die Startreihenfolge wird ausgelost.

6.3.12. Endwertung:

Drei Ftugdurchgénge werden geflogen. Die hochste  und niedrigste
Flugbewertung wird gestrichen,der beste Flug als Resultat der
Flugbewertung zur Endwertung herangezogen, wobei zu diesem Wert
noch die Bonuspunkte hinzugezdhlt werden. Die Endwertung errechnet
sich schiieflich aus der Summe der Punkte aus der Baubewertung, der
Filugbewertung und des Complexity-Bonus.

" WENN WIR EINMAL IN DER LUFT SIND,
IST DER WIND KEIN PROBLEM MEHR! " aus Model Aviation
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Abbildung zu 6.3.8. @)
6.3.8. r}

6.3.8. q) Flug auf Dreieckkurs

\ WINDRICHTUNG

{START OBER
TX IDEM SENDER

MINIMALE
SCHENKELLRNGE :
100 m

o

6.3.8. r) Flug auf Rechteckkurs

A

WIND

START 0BER
DEM SENDER

Beginn beider Figuren iiber dem Mittelpunkt des Landefeldes oder in der Mitte
des Fensters,

Je nach Windrichtung konnen die Figuren nach links oder rechts geflogen

werden,
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PUNKTERICHTERLEITLINIEN

In Ergdnzung zu den Ausfiihrungen der MSQ hier noch eine Erkldrung der vdllig
neuen und auch fir die Punkterichter ungewohnten Bewertungspunkte wie sie auch
im Code Sportif ndher erldutert werden.

6.1.10.4.

6.1.10.6.

Beschaffenheit der Oberfliche

Cie Beschaffenheit und der Eindruck der Oberfldche des
Modells solien der des Originals entsprechen. Stoffbespannte
Maschinen sollten mit dem korrekten Material - bespannt sein,
die Umrisse von Rippen wund Spanten sollten sichtbar sein.
Beplankte oder in anderen Techniken aus Haolz gefertigte
Flugzeuge sollten ordentlich imitiert werden und das Einfallen
der Verkleidung oder Bespannung zwischen Rippen und Spanten
sollte dem des Originals entsprechen. Bei Flugzeugen aus Metall
sollten die einzelnen Pilatten und Nieten simuliert sein.

Auf jeden Falt sol der Glanz der Oberfliche korrekt re-
produziert sein.

Detailtreue:
Es ist darauf zu achten, dafl die nachstehend angefihrten Dinge

am Modell vorhanden sind soweit dies vom Original her rmdglich
ist, und daB sie genau reproduziert und am richtigen Ort ange-

bracht sind.

Handgriffe
FuBauftritte
Tlren
Bewaffnung
Bombenhalter
Steuerkabel
Kabelanlenkungen
Aerodyn. Verkleidungen
Verspannungen
Kabelspanner
Stiitzen

Antennen
Venturies
Serviceklappen

Alle Obrigen Erfduterungen fiir die Punkterichter
blieben und sind bei ndherem Interesse dem Code Sportif zu entnehmen.

Bremsleitungen
FFahrwerksfederung
Reifenprafif
Flachenspalten
Beleuchtung

Pitot

Begehbare Fidchen
Tanks

Kihler

Filllstuzen
Massenausgiegich
tnstrumentenbrett
Kabineneinrichtung
Luftschlitze, Kihlergrill

sind weitgehend unverdndert ge-
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Csterreichischer Aero Club
Sektion Modellflug

BAUBEWERTUNG F4C SCALE
Wettbewerber: Name: Start.Nr.
Verein: Dauerst.Nr.
Modell: Hersteller des Vorbildes:
Typ: . Mafstab:
Gewicht: kp Motor {(Hubraum):
Bewertungspunkte Note (Zehntelpunkte) Complexity
0 - 10 K Punkte Bonuspunkte
Vorbildireue
Fléche
Seitenansicht lo e
Ansicht vorne - hinten lo Mator
Ansicht oben - unten lo : Fahrwerk
Farbe
Markierungen &
Oberfldche 6
Baua_usfuhrung 15 vor 1914
Detailtreue
7
Gesamtpunkte Baubewertung Gesami %
Punkterichter 1 Zur Ubertragung auf
Punkterichter 2 auf Flugwertungs-
Punkterichter 3 formular
Punkterichter 4 ] Bonus 1, m— o —
Punkterichter 5 Total Baubewertung
Total Baupunkte Total bester Flug
Gesamtsumme
RANG
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Osterreichischer Aero Club

Sektion Modellfiug

FLUGBEWERTUNG F4C SCALE

Name: Start.Nr. Frequenz:
Modell: MaBstab:
Geschwindigkeit des Vorbildes: km/h Durchgang:
MSC Nr. Figur Note K I.D-unkte
6.3.7.1.a) Rolizn zum Start 3
6.3.7.1.b) Start 10
6.3.7.2. Geradeausflug 3
6.3.7.3. Verfahrenskurve 3
6.3.7.4. Figur 8 4
6.3.7.5.

bis Funf wahifreie Figuren
6.3.7.9
6.3.8. a) Chandeite 4
6.3.8. b) Fahrwerk ein- und ausfahren 4
6.3.8. ¢) Klappen ein- und ausfahren 4
6.3.8. d) Abwurf von Bomben oder Tanks 4
6.3.8. e) Turn 4
6.3.8. f) Immelmann 4
6.3.8. g) Innenicoping 4
6.3.8. h) Abschwung 4
6.3.8. i} Kuban 8 4
6.3.8. ) Trudeln (3 Umdrehungen) 4
UBERTRAG
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UBERTRAG

6.3.8. k} gesteuerte Rcﬁle 4

6.3.8. 1) Fallschirmabwurf -4

£.3.8. m} Touch and Go 4

6.3.8. n} Durchstarten 7(H6he unter 2 m) 4

6.3.8. o) Slippen 4

p 1 4
p 2 4

6.3.8. q) Flug auf Drefeckskurs 4

£.3.8. 1) Flug auf Rechteckskurs 4

6.3.8. s) Geradeausflug in max. 6 m 4

6.3.8. t} Geradeausflug mit gedr. Motor 4

6.3.7.10 Vorbildtreue im Flug 9

6.3.7.11. Rechtecklzndeanfiug 4

6.3.7.12. Landung im 35 m Landefeld 9
auBerhalb 6

6.3.10. Total Flugwertung Bonus 1,

Checkliste: Vorbild nicht kunstfiugtaugl. {(} im Flug
Einziehfahrwerk D gezeigt D
Pilotenfigur D gezeigt O
Spinner Originalform gezeigt D
Mehrmotorig D ) laufen O

Die Punkte 6.3.7.5. bis 6.3.7.9. sind in der gewéhlten Reihenfolge zu nummerieren
bzw. p1 und p2 ndher zu bezeichnen.




DHA 3 "DRoviR”

CHECK. LIST
L. pRE ReADY Box A, FLIGNT PRoGRAMME
moveL: |, AERWAL ouvt O BTART ety &
2., WHEELS FREE [ : _TNS\__.__.A .
3. TANKS FOLL O 2. TAKE-oRF =
4. PROPS TIGHT 0O 3. STRAIGHT FLIGHT (‘OSF-C\ O) 1as)1rs
5. CONTROL SORFACES [ 4. PROCEDIRE TORN u] EETIEST
Tx: L. WiND FLAP AcTomtor O 5. Fle. BiGwT Uj s 3
2. CouPLle RUDDER 0 6. CHARDELLE S BRCY LIy
7. DECERDING TURN L3 i s
B. STRMGHT FLICAT Ralowbi Ly .-asin So
PRE_STA |
2 PRE START _mm&um_@ CCT~&u~rkE§_E! 1303w
I, AERIALS 0T T O Rx O 10. OVERSHOLT ~ Dt S
Z. CONTRDLY (DRRECT SENSE 0 FLAP - SPEED
23, SWITCHES & TRIMG AbJUST O BaSE
4. PRoPs . ... ... . FLAP - SPEED - ATTITUOE] .10 [1e-3p
5. PLUGS CONNECTED Rox O Mo O 11. APPRoACH & LAND |
4. (HEK fLvis-5G,P0.C O - Dlwwn |
7. SToP WATCWES ZERD. .. T FLAP- 2Pee0
8. STARIER To PoRT......0O Dhae_
9. TONNG SCREWDRWER O PLAP -SPeeD-ATTIUE | 130 | 160y
10. THRoTIE 7o START. 0 16 o
11. START MAX. TIMEY  Voag wind,

3. £05T START

. RW-UP & TUNE . 0

2. DISConnkcT Puc: LEAD. D
3. TROTILE SET To TAXY....0)

CHEcd bo' Asaity F@ O <cT [

Zum Whi-Bericht in F4 C

Dies ist die Checkliste des Welt
meisters D.Masterten aus Austraiien.

Er verwendete sie bei jedem Flug.
Nur so sind Fehler zu vermeiden, die
auf Schlamperei oder Nervositdt zu-
rlekzufilhren sind,
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Nachdem es die Franzosen 1982 nicht ge-
schafft hatten, ihre bereits ausgeschriebene
erste Europameisterschaft in F3B abzuhal-
ten, ist diese Premiere den Niederlidndern
gelungen. Und diese Premiere hat auch eine
ganz neue Klasse geboren - HYDRO F3B -
wurde sie in seltener internationaler [ber-
einstimmung getauft (siehe auch die Fotos).

Doch nun der Reihe nach. Am frihen Mor-
gen des 5. Juli startete unsere National-
mannschaft zur 950 km langen Reise in das
Poldergebiet der friheren Zuidersee, dstlich
von Amsterdam. Erstrmals sollte der Start-
platz der F3B-Modelle ja auf negativer
MeereshBhe liegen, -7 m im Mittel (Flut
und Ebbe !) sagte man uns. Die Besichti-
gung des Fluggeldndes am ndchsten Tag
zeigte eine grofe, vBllig hindernisfreie Fut-
terwiese, ein fast ideales Austragungs -
geldnde. -Bei der in diesern Sommer
vorherrschenden naBkalten, thermisch
neutralen Witterung, steliten wir uns
und unsere Modelle auf das Geldnde
ein. Bis zur offiziellen Erdffnung am
Montag besserte sich das Wetter zu-

" sehends, die Thermik aber auch die
Absaufer wurden stirker.

Der erste Streckenfiug am Dienstag
sah unser Team und weitere 31 Pilo-

ten mit einem Tausender an der
Spitze. Es wurden ({brigens alle
Durchgénge in der Reihenfolge Ois-
tanz, Zeit und Speed geflogen. Der
folgende Zeitflug, aber speziell der
Speedflug, sorgten rasch fir die

Auflockerung des Feldes. Nach Ende
des ersten Durchganges flhrte Vil-
lani, Italien, mit 2891 Punkten vor
Liese, BRD und Worral, GB. (Noch)

EERSTE EUROPESE
KAMPIOENSCHAPPEN VOOR

RADIOBESTUURDE
MODELZWEEFVLIEGTUIGEN

JULY 8-15 JULI
FLEVOHOF
THE NETHERLANDS

Bericht von F3B Fachreferent und

Mannschaftsfihrer Karl Wasner sen.

bester unseres Teams Wasner sen. mit 27826
Punkten auf Rang 15, Wasner jun. mit 27789
Punkten auf Rang 17 und Lercher mit 2727 .6
Punkten als 25. Vizeweltmeister Dr.Quabeck
montierte beim Hochstart zum Speedflug des
ersten Ourchganges sein Héhenleitwerk ab,
der Rest waren Einzelteile. In der Team-
wertung lagen wir nach dem ersten Durch-
gang auf Rang 6.

Noch am selben Tag wurde prograrmmgemaf
der Distanzflug des zweiten Durchganges ge-
flogen, und der um W=o&lbklappen erweiterte
SIRIUS schaffte bei allen drei Piloten den
Streckentausender. Der Zeitflug am n#chsten
Morgen lief bei Wasner jun. mit 308,7 Punk-
ten und Wasner sen. mit 3947 8 Punkten noch
:ufriedenstellend, Lercher erreichte 7881
Punkte. Der Speedflug sah schon heranziehen-

Unsere Nationalmannschaft, hier noch beim AbschiuBiraining
auf dem Sportflugplatz in Hohenems, erreichte hinter Gast-
geber Holland den fiinften Rang in der Teamwertung.
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sal wie zuvor Quabeck, und er konnte den
ganzen Durchgang streichen, Am Ende der

Unser Team beim Hissen der
rot-well-roten flagge durch d. Mannschaftsfihrer

flaggenzeremenie.

de Gewitterwolken. Wasner jun. kam it
24,2 Sekunden auf 8388 Punkte, Lercher im
beginnenden Regen mit 29,8 auf 6812 und
im Platzregen - es goBf aus Kibeln - eines
Gewitters rettete Wasner sen. das Modal?
mit 36,3 Sekunden !! gerade noch {ber die
4 Strecken.

Dieser Gewitterregen beendete auch die
schénen Platzverhdltnisse. Immer wieder,
Tag wund Nacht einsetzende Gewitterregen
verwandelten das Geldnde in eine Seenland-
schaft. Aus mir nicht bekannten Griinden
scheint der Regen fast nicht in den Boden
zu versickern. Ein Gewittersturm knickte im
Park des Bungalowdcrfes in dem wir wohn-
ten auch einige BHume und ril Fahnenstan-
gen, Zelte und die Anzeigetafel am Flug-
platz nieder. Trockene Plitzchen zum Lan-
den wurden Seltenheit, und immer h#ufigar
sah man Piloten, die das Wasser aus ihren
Modeltrimpfen schiittelten. Nach diesem
Durchgang tag Wasner jun. auf Rang 13,
Wasner sen. auf Rang 24 und Lercher auf
Rang 25. Das Team belegte den 7. Platz.

Beirm Hochstart zu Beginn des dritten Durch-
ganges ereilte Lercher das gleiche Schick-

ersten Halbzeit, drei von 6 Durchgingen sind

geflogen, liegen wir mit Wasner jun. auf
Rang 17, Wasner sen. auf den 27, und
Lercher auf den 30. Rang. An die Spitze

des Feldes hat sich bereits Liese gesetzt
und gibt diese bis Ende der EM auch nicht
mehr ab.

Die Bodenverhdltnisse wurden  zusehends
schlechter. Bei den Winden und an der Ba-
sis A verwandeln sich, bedingt durch den
regen Publikumsverkehr, die Seen in Schlamm
und Morast, der sich so richtig an den
Gummistiefeln festsaugt. Zu allem UberfluB
wurden die Distanz- und S%eedstreckeq. un—
eckldrlicher Weise unter 45~ zum Wind, die
Winden jedoch in Windrichtung aufgebaut.
50 bis 60 m Weg flr Piloten und Helfer,
zum Teil Uber die anderen Seile, bis zur Ba-
sis A quer durch die Schtammwiste sind
normal. Eine “freundliche" Geste des Wettbe-
werbsleiters Arnold Dissel, der zwar immer
wieder um Kooperation ersuchte, seibst aber
erst nach Absturz einiger Modelle, bedingt
durch gewdsserte Elektronjk, die 150 m
Strecke in etwas seichiere Gewisser verleg-
te. Auch unser Team wird von einem Wasser-
schaden betroffen, Wasner sen. verliert ein
Modell kurz nach dem Start zum Zeitflug.

Wasner jun. beginni seine Aufholjagd mit
einem vijerten Tagesrang und liegt nach
Ende des vierten Durchganges an 11. Stelle.
Die 5. Runde beendete er als Durchgangs-
sieger und schiebt sich damit auf den 5.Ge-
samtrang vor. Lercher und Wasner sen.
tiegen auf den Platzen 23 und 24, im Team
sind wir wieder sechste.

Der Beginn des 6. Durchganges, der ur-
spriinglich geplante siebente ist bereits dem
Wetter zum Opfer gefallen, wird zu einer
fast theaterreifen Kombdie. Wegen Regen
mehrfach verschobener Startbeginn, dann
verschwinden beim Hochstart einige Modelle
in den Tiefhdngenden Wolken, auch Wasner
sen. darf sein Mode!) im Blindflug aus den
Wolken holen. Nachdem sich das Wetter,
speziedl die tiefliegenden Wolken, nicht bes-
sert, wird die Europameisterschaft mit funf
voll geflogenen Durchgédngen vom Wettbe-
werbsleiter in Anwesenheit der Jury offiziell
fir beendet erkldrt. Somit f&ilt laut CS kein
Streichdurchgang an. Die Bombe platzt beim
Abendessen, denn es wird noch eine Mann-
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schaftsflhrerbesprechung einberufen, und ge- Mannschaftsrang. Erich Lercher koinmt auf
gen 23 Uhr wird das zu Beginn der EM von den 20. und Wasner sen. auf den 23. End-
den Veranstaltern fir unmdglich erklérte rang.

doch mdglich. Wir fisegen am Sonntag Ffrin Den Organisatoren und Helfern, an der
einen kompletten Durchgang, der, soweit es Spitze John Gardeneers, ist flr den restlo-
uns betrifft, problemlos verlduft. Wasner jun, sen Einsatz und ihre Bemlhungen herzlich
sichert mit einem dritten Durchgangsrang zu danken, leider hatten sie den Wettergott
seinen fliinften Gesamtrang ab, das Team nicht auf ihrer Seite. Soweit es die Organi-
verpessert sich noch um einen Rang und sation betrifft glaube ich sagen zu k&énnen,
belegt hinter Deutschland, Groflbritannten, dafl  die im kommenden Jahr auf dem
Italien und Gastgeber Hclland den finften gleichen Gelénde statttindende F3A-Welt-

meisterschaft in guten Handen lLisgt.

DIE QFFIZIELLLEN ERGEBNISSE

Einzelwertung

1. und Eurcpameister

Liese R, FRG 29870 28560 29672 28653 2743,5 29890 14664 6 Pxte.

2. Decker R. FRG 28995 2817,5 28769 29869 25018 295386 14618,6 "
3. Worral D. GB 29593 2762 4 2890,1 29450 25733 28832 144500 "
5. Wasner K. Jr. A 2778,9 27475 2755,6 28591 2011,4 29249 142298 "
20. Lercher E. A 27278 24703 0,0 26039 25220 2839,5 131635 "
23. Wasner K. 3r. A 2782,5 2507,0 25329 10000 24977 273338 130600 "
Mannschaftswertung

1. Bundesrepublik Beutschland 42884 .8 Punkte

2. GroBbritannien 424296 Punkte

3. I."rallen 42367 ,2 Punkte Es wurcen 14 Mann-

5. Osterreich 40453 ,5 Punkte schaften gewertet.

Links, die Einzelsieger von links nach rechls: R.Decker,
WM 83 erreichie diesmal Reng 2. R.Liese, WM 83 Rang 4,
jetzi Evropameister, D.Worral, WM 83 Rang 3 jetzt wieder.

Foto oben: Auch die slets einsalzwillige Funktiondrscrew
bekam ihre Schlammpackungen ab. Im Vordergrund rechts,
WL A. Dissel, der immer von Keoporalion sprach, aber
durch seine Sturheit den Wettbewerbern das Leben im
Morast nichi erleichterte.
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Bildrreihe links, von oben nach unten :

Ein Stimmungshild vom "Bodensee" - das ist dann,

wenn der ganze Boden eim See ist ! .
Diese Aufnahme zeigt eindriicklich, was uns
witirend fiinf Tagen zu je 10 Stunden zn "Kemfort"
erwartete.

Zum SchluB hatten die Franzosen noch einen Gag

auf Lager. Aus Styropor schnitien sie einen T3B-
Fisch und lieBen ihn im teilweise bis zu 10 cm
hoher Wasser schwimmen.

Rechts, von oben nach unten :

Ein Teil unserer Manpschaft im "Sumpf" beim War.
ten auf den Startaufruf. Die Gummistiefel
blieben 5 lage lang unsere stdndigen Begleiter
vom Morgen bis zum Abend.

Hier noch ein Bild des tdglichen "Komioris™!
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Am Samstag den 16, Juni konnte bei
malen Witterungsbedingungen die

1. STAATSMEISTERSCHAFT DER ELEKTRO-
SEGLER AUF DEM Modellflugplatz der
MFG-St.Veit/Glan durchgefihrt werden.
Leider stellten sich nur 8 Teilnehmer den
Punkterichtern um den Sieger zu ermitteln,
Dieses kleine Starterfeld durfte allerdings
darauf zurlckzuflhren sein, dafl diese Wett-
bewerbsklasse noch sehr jung ist, und daB
fir ein Spitzenmeodell inklusive Antrieb, Lade-

opti-

geréit etc. ein grofer finanzieller Aufwand
erforderlich ist.

Ein einziger Teilnehmer, Manired Maurer,
flog mit einem 10-Zellen-Aptrieb und lan-
dete damit im abgeschlagenen Feld. Die
Steigleistung des Modells war einfach nicht
gegeben, wodurch er im ersten Teil des

Flugprogrammes - beim Wendemarkenfliegen-
hoffnungslos ins Hintertreffen geriet. Alle
anderen Teilnehmer flogen hochleistungs-
elektroantriebe mit 20 - 30 Ni--Cd-Zellen,

Die Steigleistung der Spitzenmodelle war gi-
gantisch, und so wurde in 30 bhis 40 Sekun-
den Matorlaufzeit eine Hoéhe von zirka 300

Meter erreicht, die sich beim folgenden
Wendemarkenfliegen in entsprechend vielen
Strecken (bis zu 1B) umsetzen lefll. Beim

zweiten Programmteil, dem Segelflug, lieBen
sich die doch sehr schweren Modelle mit
erstaunlich wenig Motorlaufzeit auf Hohe
halten, Fir die Landung wurde nach dem
Stillstand des Modells darauf geachtet, wo
die Rumpfspitze liegenbligb. Natdrlich
wollten deshalb sdmtliche Piloten einen Still-
stand des Flugmodells im 15m-Kreis er-
zwingen, wodurch es zu einigen haarstriu-

benden Situationen kam. Auch der 1. F3E-
Staatsmeister, Rudolf Freudenthaler, verlor
durch eine miserable Landung im 1. Durch-

gang sein Modelt. Heimut Kirsch muBte im

1. Durchgang ebenfalls sein Streichresultat
hinnehmen, da beim Steigflug der Motor ka-
puttging. Im 2. Durchgang konaten sich dann
Rudolf Freudenthaler und Werner Hauer aus

Linz gut in Szene setzen und flhrten das
Feld an. Im 3. Durchgang wurde diese
Fihrung noch gefestigt, wahrend sich
Helmut Kirsch auf den 3. Ptatz vorschieben
konnte.

Die ganze Staatsmeisterschaft verlief in
einer freundschaftlichen Atmosphidre ohne

Hektik und StreB, sodal es zu keinen Pro-
testen kam. Bei dieser kleinen Gruppe von
Enthusiasten scheint die Modellfliegerwelt
noch in Ordnung zu sein. Es wird ohne Neid
der Erfolg des Konkurrenten zur Kenntnis
genommen, und wenn bei einem Piloten et-
was schief l8uft, so helfen die anderen in
kameradschaftlichster Weise aus.

Bedingt . durch das kleine Teilnehmerfeld
konnte die Staatsmeisterschaft schon am
Samstag um 14 Uhr mit der Siegerehrung

abgeschlossen werden. Danach erfolgte noch
eine Demonstration. der sogenannten
"Schnuppi-Klasse''. Pylon-Elektroflugmodelle
mit einem Bordakku von maximal 7 Zellen
1,2 Ah und zirka 0,0 - 12 kg Gewicht,
jagten Uber den Platz. Dabei wurden span-
nende Positionskdmpfe geliefert, da meistens
3 Modelle gleichzeitig in der Luft waren.
Die erreichbare Héchstgeschwindigkeit dieser
kleinen ‘Flitzer liegt bei =zirka 150 km/h.
Eine wirklich rasante Abwechslung und ein
schiiner Abschlufl fiir dieses erste Elektro-
fliegerische GroBereignis in Osterreich.

Die offiziellen Ergebnisse dieser
1. STAATSMEISTERSCHAFT IN F3 E -

siehe Seite 48
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DFFTZIELLE ERGEBNISSE DER 1. STAATSMEISTERSCHAFT IN FGE, am 16.Juni 1984

1. und Staatsmeister

FREUDENTHALER Rudolf UMFC-Freistadt 556 564 580 1i44 Punkte

2. HAUER Werner MFC Linz 552 553 551 1105 "
3. KIRSCH Helmut MFG-5t.Veit 0 530 533 1063 "
4. BROITSCHKA Ralf UNFC-Neuhofen 484 514 471 898 "
5. HAINZL Josef UMFC-Freistadt 385 440 481 921 "
6. BRANDFELLNER Helmut MFG-5t.Veit 432 397 436 868 "
7. MAURER Manfred MBG Feldkirchen 408 329 135 737 "
8

. PESENDORFER Walter 1.MFC Mirzzuschl. 384 309 45 693 !

Bildbericht. Links, von oben nach unten :
Staatsmeister Frevdenthaler mit seinem Modell.
Helmut Kirsch mit Starihelfer bei eirem Wertungsilug
streng beobachiet von den Zeitnehmern Fleischhaker
und Allesch.

Jury-Mitglied Ing.Gradischnig bei der Arbeit.

Bilder rechts, von ober nach unten

Jury-Mitglied Or. Loebenstein ehrt den 1. f3E-
Staatsmeister.

Das war das kleine Hiufchen der Teilnehmer. Stehend
v.l.n.r. 2.Kaver, 1.Frevdenthaler, 3.Kirsch. Kniend:
Pesendorfer, Hainzl, Brditschka, Branfeilner, Maurer.




Verlangen Sie:
SIMPROP SAM-PCM 20

made in Germany — fOr europiische Anforderungen

Produktvorteile

* Ausgereiftes Mikroprozessor-PCM-System.

#* Auf 10 Kandle = 20 Funktionen ausbaulahig.

# Vielfach hdhere Stérsicherheil als bisher.

* Keine Wackler bei Stérungen.

* Mit Anwendermodulen f0r jeden Einsatzzweck.
Alle Mixer, Wegeinstellungen, Differenzierung
bereits im Mikrocompuler programmiert.

Mit Senderspannungs-Uberwachung.

Mit Bordspannungs-Uberwachung.

Stabilisierte Emfangerspannung.

Servoreverse.

Fail-Safe-Aulomalik {abschaltbar).
Standgastrimm.

Gesteigerte Sicherheil durch modernsta Technik.
1.2 Ah Senderakku fir 57 Stunden Belriebszeit.
Verstellbare Antenne mit Kugelgelenk.

Mit patentierten Steuerkniippe!n.

#
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Optimal als Handsender.

* Optimat als Umhangesender mit  Assisient”-Puli.
# Hochfrequenz-Wechselmodul.

* Hohe, storunempfindlichere Reichweile.

Ubersichtlich angeordnete, grifiginstige Bedienelemente.

Besondere Merkmale der SIMPROP SAM-PCM 20

* Mit dem wechselbaren Anwendermadul kBt sich der Sender n Se-
kundenschnelle fir den vorgesehenan Verwendungszweck program-
rigren. z. B. fur Motorkunsillug F 3A. F 38, Hubschrauber F 3C, All-
round fur Deltas und V-Lenwerke elc

*

Die eingesteltan Werle von Mixern, Wegeinslellungen elc. bleiben
betm Wechse! des Anwendermoduls erhallen Oas ist sohr wichig,
denn sonst muBie bein Wechsel von einem Madell zum anderen Je-
desmal die Einstellung geldschl und nsu aingesielll werden

-

Das Einsielifeld der Anwendermadule 1st ubersichtlich von -oben be-
dienbar und auch wahrend des Fluges banutzbar. Mach der Einstal-
lung i51 das AW-Modul varschbeBbar und darmil sicher geden unbeab-
sichligles Varsialien,

-

Gplionsmodule sind nicht nolwendig. da alle Funktionen beredts 1m
Mikrocomputer gespeichert sind Die Einstellungen erfolgen im An-
wender-Modul

Wollan Sie mehr uber die Ensatzmoghchieilen der SAM-PCM wissen, verlangen Sic die

* Wackler sind unmoghch. da Sisnmpulse ausgeblendet werden.

* Es gitt PCM-Sysleme, die Kanal 1. 2. 3. 4 bevorzugen und die Aach-
tolgenden benachieiligen Es gibt PCM-Sysleme. welche die Kandle
17 feder mehr) nacheinander senden SIMPROP verwendel das
- Pnomaisprnzip™. Dabei wird jewails der Kanal zuerst gesendet, der
zuers! betagt wird Dadurch ist eine schaelle Ubertragung gesichent

* Wichtig st auch die Decodierung im SIMPROP-Emplanger. Der Mikro-
compuler proft die verschiusselten Godesignaie und blendet durch
Storung verstirmmela Signale aus, Da der Mikroprozessar die Servo-
befahle enzeln konrolbert. nictd den Gesamiblock von Kanal 1 bis 7
(oder 10). wird ber starker S16rung richt der Gesamiblock unter-
druckl. sondern lediglich das gestirte Signal fur ein Servo Das bringl
dautliche Vorteile in der Grenzreichweite und bet starker Storung.

SIMPROP
ELECTRONIC

Belnebsanleitung SAM-PCM gegen Einsendung van DM 3. Schulzgebihr in Brielmarken an

SIMPROP ELECTACNIC. Positach 14 40, 4834 Harsewinkel

Postfach 14 40, 4834 Harsewinkel
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ELEKTROFLUG - Quo vadis 7

Cer Anfang ist getan. Cie 1. STAATS ~—
MEISTERSCHAFT ist gelaufen. Wie ist nun
der Ausblick auf die weitere Verbreitung
des Elektrofluges 7

Am Samstagabend wurde mit den Staats-
meisterschaftsteilnehmern noch lange dis-
kutierf, und man kann daraus folgendan
Schlufl ziehen. Die Modelle inklusive Antrieb
und Zupbehér die zur Zeit flr Spitzen-
leistungen gut sind, sind vom Normalver-
braucher weder finanziell erschwinglich
noch fliegbar. Denn 1000 Watt Eingangs -
leistung und 3 - 4 kg Fluggewicht missen
erst einmatl fliegerisch beherrscht werden.

Um also auch fir den Sonntagsmodeliflie-
ger etwas zu hieten, hat sich der Fachre-
ferent flr Elektroflug - Helmut Kirsch -
bereit erkldrt, fiir eine 10-Zellen Motorseg-
lerklasse einzutreten. Dadurch wiirde der fi-
nanzielle Aufwand in Grenzen bleiben und
das Fluggewicht bei 1,5 - 2 kg liegen. Das
wire, glaube ich, ein echter Schritt nach
varn, um eine gesunde Basis an Elektroflie-
gern zu schaffen, aus der dann Spitzenpiloten
in die grofe Klasse Uberwechsein kdnnen,

- Dr. Schaober

* % x X ¥

Internationaile

FREIFLUG - WETTBEWERBSERFOLGE IN MONCHEN.

Ralf Decker, regierender Weltmeister in der
Klasse F3B aus Miinchen fungierte am 27.
Mai als Wetthewerbsleiter beim Frihjahrs-
wettbewerb” BY 63/84 des Modellbaucfubs
Minchen, Der MCM, ein reiner Fernsteuer-
verein, hat sich seit einigen Jahren erfolg-
reich bemiiht, auf der Fréttmanniger Heide
in Miinchen-Neuherberg, im Friuhjahr Frei-
flugwettbewerbe zu veranstalten - so etwas
wére fiir einen Osterreichischen RC-Verein
villig undenkbar (? Red.).

Ausgeschrieben waren alle 3
Freiflugklassen, weiters die
sehr beliebte Klasse A7l.

Der Wettergott hatte diesmal kein Einsehen
mit uns, dennder Himmel war zuerst 7/B
und gegen Mittag 8/8 bewdlkt, es war unge-
mitlich kalt fir diese Jahreszeit,
wehte ein unangenehmer bdiger Wind mit
oft Spitzenwerten bis 9m/s ! Viele Teilneh-
mer zogen es daher vor, nicht zu starten,
um ihre Modelle zu "schonen', darunter alle
Teilnehmer in FiC. In F1A gab es nimlich
schon beim Hochstart viel "Kleinholz", wer
jedoch den Start gticklich Uber die Runden
brachte muBte bangen, dal sein Modell bei
der Landung beschadigt wird., Flog einer gin
Max von 3 Minuten, so war die PlatzgriBe

internationalen
in Deutschland

viel zu klein und Modelle landeten in un-
Ubersichtlichemn Geldande am Rande der
Stadt, in Schottergruben oder gar im mili-

und es

Ing. Ernst Reitterer

tdrischen Sperrgebiet u.&.

Alles in altem war es wirklich sehr schwer
zu fliegen und auBerordentlich kréfterau-
bend, was die Suchaktionen anbelangten.

In souverdner Manier jedoch bewéltigte ei-
nerseits unser einziger Jugendliche, der in
F1A mitgeflogen ist, n&mlich Heinz Nitsche
(LSV Salzburg) alle diese Schwierigkeiten
und erreichte mit 607 Sekunden Gesamntflug-
zeit nach 5 Durchgéngen den ausgezeichne-
ten 2. Platz ! Sein Vater hatte weniger
Gliick: nach dem 3. Durchgang versdumte
er alle anderen Durchgénge, infolge einer
ausgedehnten Suchaktion, die leider noch
wadhrend der Siegerehrung andauerte. An-
dererseits niitzte Ernst Reitterer (L5V
Salzburg) die Gelegenheit flUr ein Training
zur Staatsmeisterschaft die danach statt-
fand und kam am besten mit den bdigen
Windverhdltnissen zurecht, obwohl sein F1B
Modell dreimal nach den landungen be-
schddigt wurde, erreichte er die Tages-
bestzeit mit 785 Sekunden Gesamtfiugzeit
GUber alle Klassen. Pech hatte Siegfried
Gauil im 3. Durchgang, als sein Modell
nach Zeitschalterdefekt in den Waolken auf
und davon flog.

Reitterer konnte aus der Hand des Welt-

meisters einen riesengroflen, wertvolien
Wanderpokal als Lohn fir seine Leistung
empfangen.
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Die Ergebnisse :

Klasse F1A : 14 Teilnehmer

1. 5. Rupp LSV -R_N._ 770 Sek. 100,00%
2. 5. Puttner VMR 71g 93,24%
3. H. Teissner MFJ 700 " 90,90%
6. Heinz Nitsche LSV Shg. 551 " 71 ,55%
Klasse W.: 3 Teilnehmer

1. E. Reitterer LSV Sbg. 785 Sek. 100%
2. A. Rummel Stratos 93 " 88,28%
3. 5. Gault MCM 360 " 45 B5%

ber noch regierende F38-Weltmeister Ralf Decker
rechts im Bild, dberreicht dem Tagesbesten Ing.
Ernst Reitterer (LSV Salzburg) einen riesen~
groflen Wanderpokal.

MIGTRENVSCUR

1. INTERNATIONALES MODELL-ELEKTROFLUG-MEETING

2.+ 3. JUNI1984 PFAFFIKON ZH/SCHWEIZ

AUSGEZETCHNETE INTERNATIONALE ERFOLGE UNSERER ELEKTROFLIEGER
3 TEILNEHMER ERZIELEN 2 ERSTE und Jje einen 3..7.u.11.RANG

Dieser grofle Elektrowettbewerb mit nahezu
100 Nennungen fand heuer nun bereits
schon zum 11. Mal statt, Er z3hIt zum
Europa-Cup, den bekanntlich im Vorjahr
der Osterreicher Rudolf Freudenthaler
gewonnen hatte. Der Wettbewerb wurde in
den Klassen F3E, 7 Zellen-Segler, 7 Zellen
-Pylon, GroBsegler und Kunstflug ausge-
tragen. Der Wetthewerb wurde von Emil
Giezendanner und seinen Helfern muster~
giiltig und fast schon profimé&Big organisiert
und durchgeflhrt. Unser Bundessektions-
leiter Edwin Krill fungierte wieder zusam-
men mit Werner Groth, BRD und dem
Vorsitzenden der CIAM E-Kommission Peter

Es berichtet Fachreferent Helmut Kirsch

Bloomart aus Belgien in der internationalen
Jury. DaB die Jury arbeitslos war, zeigt
wohl auch, wie gut diese WVeranstaltung
geleitet wurde., War das Wetter bei unserer
Anreise eher heil und windstill, so bilies am
Samstag ein krdftiger Nordwind. Besonders
bei den 7 Zellen-Seglern war dies sehr un-
angenehm, weil diese Modelle nur wenig
Leistung und Gewicht haben. In Osterreich
wollen wir nicht mit 7 Zellen sondern mit
10 Zellen ein Programm flr den E-AnfiAnger
schaffen. Bei 7 Zellen muB man ndmlichein
Modell bauen kdnnen, das aesrodynamisch und
vom Gewicht her optimal ist. Diese Anfor-
derungen konnen von einem Anfinger
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Die erfolgreichen Bsterreichischen Teilnehmer v.l.:
Rudolf Freudenthaler, M.Geringer und Helmut Kirsch.
Dieses Foto war unser Titelfoto in prop 5/6-B4.

Ruhig und souverdn leitete Emil Giezendanner den Wett-
bawerb,rechts, die Technik und Auswertung lag in den

Kinden von R. Augstburger, rechts im Bild.

Unter : Wettbewerbsleiturg und Auswerfung.

kaum erwartet werden, Sieger

in der 7 Zellen-Klasse wurde der Schwei-
zer Hans Kirchler, Rudolf Freudenthaler
wurde siebenter.

In der FAl-Klasse F3E, bei der bis zu 30
Zellen oder max. 42 Volt erlaubt sind,
sah man zum Teil Steigflige, die schon
fast einemn Raketenstart glichen. 5o er-
reichten die Spitzenflieger in ca. 30 Se-
kunden Hohen bis 350 m. Verwendet wur-
den die Moteren der Firmen Geist und
Keller. Diese Moteren haben einen
Leistungsstandard erreicht, der Kkaum
noch zu Uberbieten ist. Erfreulich war,
daB gleich zwei Osterreicher am Stockerl
standen, Rudolf Freudenthaler wurde mit
1094 Punkten erster vor Johann Graf,
BRD mit 1090 und Helmut Kirsch mit
1084 Punkten. Oer Abstand war also
duBerst gering. Es zeigt sich, daB die
dsterreichischen Elektroflieger innerhalb
kiirzester Zeit zur europdischen Spitze
aufgerickt sind. Leider konnte unser ge-
meldeter 3. Pilot, Werner Hauwer aus
Linz, aus familidren Grinden nicht an
der Veranstaltung teilnehmen. Mit ihm
wire sicherlich auch die Mannschafts-
weartung zu gewinnen gewesen.

Bei der Siegerehrung am Samstagabend
wurde der Militky Pokal, der jedes Jahr
neu zu verteidigen ist und die Militky-
Medaillen in Gold, Silber und Bronze ver-
geben.

Am Sonntag wurde in der Reihenfolge 7
Zellen-Pylon, Kunstflug und Grofsegler je
ein Durchgang geflogen. Beim 7 Zellen-
Pylon-Rennen waren sehr spannende
Fennen zu sehen. Hier dirfen max. 7
Zellen 1,2 Ah verwendet werden. Dadurch
sind die Ausgangschancen flr jeden
gleich. Natlrlich kann auch hier durch
ein gutes Modell, durch optimale Ab-
stimmung Modell-Motor-Luftschraube und
durch enges und ruhiges Fliegen ein Vor-
sprung gegeniber den Konkurrenten her-
ausgeholt werden. Auch hier siegte -fast
programmgemiB- Rudelf Freudenthater
vor Johann Graf und Fritz Geist, beide
BRD. In der Kunstflugklasse siegte der
bereits zweimalige F3A-Wealtmeister
Bruno Giezendanner, Schweiz, Narbert
Hiibner und H.K8hler, beide BRD.

Eines zeigt sich bei diesem Wettbewerb
sehr deutlich, Die Spitze liegt in allen
Klassen schon so dicht, dall von den er-
sten Zehn jeder flr einen Sieg gut ist.
Mir als Fachreferent bleibt nur zu hoffen,

daB sich dieser Aufwiristrend auch in
Osterreich bemerkbar macht.
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1... Die Sieger derfAI
Segler v.l. 2.6raf, 1.
Freuvdenthaler, 3.Kirsch
2... Pylon-Racing: v.1.
2.Graf, 1.Freudenthaler
3. Geist.

3... In diesen Kisten
ist die ges.techn. Aus-
ristung vorbildlich
verpackt.

4... Ein "Schwarm" der
kleinen Pylon-Racer.

5. Unser junger Teil-
nehmer GM.Geringer und
FR Helmut Kirsch.

6... Konkurreaten un-
ter sich.

7... Kunstilugsieger
Bruno Giezendanner.

L
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AN I I A e Y

Start eines GroBseglers

Start eines Pylon - Racers

Fin besonders groBer Segler

Start eines FAI- 10 Zellen-Seglers

Pie Jury beobachtet aufmerksam das Weitbewerbgeschehen.
BSL Edwin Krill, links und der Modellflvgreferent des
BAEC Werner Groth

Bei den Schwelzern punkten auch die "groBen Britder™
bei den Modellflugwettbewerben mit. Links der Schwei-
zer Kunstflugmeister im Matarflug, rechts wieder
Werner Groth.
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Kurt Schreckling fiog mit seinem
E~Hubschrauber 5 min 29 sec.

Schine gleichméaBige Fliige zeigte
H.Meyer mit seinem Tragschrauber

Nur 6 g Fldchenbelastung hatte die super-
leichte Ente von W. Miller

ELEKTRO - EXPERIMENTALFLUG

GroBles Interesse wird immer wieder der
Experimental-Klasse, dem eigentlichen
MILITKY -CUP entgegengebracht. Hier wer-
den alie méglichen {und auch unmiglichen)
Konstruktionen vorgezeigt und vorgefiibrt.
Einzige Bedingung in dieser Klasse: Elek-
troantrieb.

So mancher Start ist oft schon das Aus
der Varstellung.Der Deutsche Kurt Schreck-
ting flihrte einen E-Hubschrauber vor und
erzielte mit einem Flug von 5 min 28 sec.
gleich einen Deutschen Rekord (und weiche
Knie}. Helmut Meyer, ebenfalls BRD flhrte
einen Tragschrauber vor und zeigte ganz
manierliche Flige damit. Eine superleichte
Ente prisentierte ‘. .Miller. Das Modell
hatte eine Flachenbelastung von knapp 6 g.
Stidrkerer Wind machte aber dem Modell
zu schaffen. MNicht funktioniert hat ein
Huckepackgespann mit einem Pfeilfligler.
Nach dem Ausklinken stirzte der Pfeiler
gleich ab. Gleich abgestirzt ist auch ein-
fliegender Citroen. Wie im Vorjahr wurde
wieder ein Segler gezeigt, bei dem ein mit
Solarzellen bestlickter Fliigel zusdtzliche
Energie lieferte.

Sehr schiin anzuschauen waren wieder die
Grofsegler. Es starteten zwar nicht viele,
daflr aber umso schénere Modelle. Aufsehen
erregte der Schweizer Roland Hersberger
mit einem 7,30 m groBen Segler. Das Mo-
dell war mit einem KE 100 - Moter aus-
gerlstet und hatte das stattliche Gewicht
von 10 kg. 26 Zellen dienten als Energie-
quelle. :

Wenn Helmut Kirsch in seinem Bericht
schreibt, dafl die Jury arbeitsios gewesen
wire, so stimmt das nur bedingt. Wir
haben dariiber gewacht, dal vom Veran-
stalter und von den Wettbewerbern all das
eingehalten wird, was es an Regeln und
Bestimmungen zu beachten ist. DaB die
Durchfihrung seitens der Wettbewerbslei-
tung recht gut funktioniert hat, wurde
bereits erwdhnt, und ich mdchte nochmals
die besonnene und ruhige Art der gesamten
Organisation erwdhnen. Man splirte auch
bei Zeitdruck keine Hektik und Nervositét.
Die Auswertung arbeitete schneller als die
Wettbewerber flogen. Was uns nicht geafal-
len hat war die Tatsache, daB mindestens
80% der Wettbewerber ihre Modelle nur
mangelhaft oder garnmicht mit der vorge-
schriebenen Immatrikulation versehen hat-
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ten. Einerseits verlangt man, dafll der Mo- beginnt bei der Einhaltung der Regeln und
dellsport von jedem ernst genommen wer- Bestimmungen. Und wie's halt bei jedem
den soll, andrerseits nehmen ihn manche Wettbewerb so ist, gab es auch da wieder
Modellflieger selber nicht ernst. Was alsg ? Konkurrenten, die alles besser sehen und
Da werden in hunderten von Baustunden die richtiger bewerten als die dafir eingesetzten
schonsten Modelle gebaut, und dann wird Sportfunktiondre - und es sind immer wieder
beim Wettbewerb eine abscheuliche Nummer dieselben,
mit dem Filzschreiber auf das Modell ge- Das 11. Elektroflug-Meeting war wieder
pinselt, Zum Sport gehdrt Disziplin und die eine Demonstration fir den Elektroflug, und
: : e dem Veranstalter kann dafir nur bestens
gratuliert und gedankt werden.

e, o e

Edwin Krill

Ger gemeinsame Flug gelang beim Huckepack,

aber der Seloflug des Deltas. Rechts: Die
Solarzellen im Fligel cienten als zusitzliche
Energiequellen.

DAS SIEGERMODELL

seit Jahren europdische Spitzenklasse

Neu: BELL 222 h Original-Nachbau der schénen Bell 222

mit spez. Einziehfahrwerk (System heim) ein super Flugbild fUr beide Modelle jetzt lieferbar:
— kpl. Auspuffaniage (Krimmer/Res.-Rohr} — @GfK-Rotorbiadtter, geometrisch und
— neuer Quer/Pitch-Mixer (System heim) aercdynamisch geschrankt
exklusiv bei KNOLL Modellbaucenter

4840 Vécklabruck, Stadtsaalpassage, Telefon 07672/34 90

Eigene Hubschrauberflugschule (an Wochenenden neue Termine frei!)
Fachberatung — Postversand

———— - UNSERE LEISTUNGEN - IHREVORTEILE* —* —* — - —
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veranstaltet der

Bereits zum flinften Male
OMV -Medelifliegerciub  Breitenfurt  einen
Flugmodellwettbewerb flir Schilerinnen wund

Schiiler der vierten Klasse der dortigen
Volksschule.
Ende Juni traten bei driickender titze 37

Buben und Midchen in voller Erwartung der
spannenden Wettkdmpfe an, um in 3 Wer-
tungsdurchgéngen ihre Sieger zu ermitteln.
Die Mitglieder unseres Clubs fertigten die
Teile fOr ein freifliegendes Segelflugmodeall
mit einer Spannweite von 90 cm an, welche
von den Teilnehmern im Rahmen des Schul-
unterrichtes zusammengebaut und fertigge-
stellt wurden. Mittels eines Gummiseiies von
18 m Linge wurden die Modelle auf eine
Auskiinkhihe von 15 bis 20 m gebracht wnd

sodann den vorherrschenden Wind- und
Thermikbedingungen ausgesetzt.  Natidrlich
erhoffte sich jeder, daB sein Modell einen

lang dauernden Segelflug mit mdglichst sp&-
ter Landung absolvieren wiirde. Dabei gab es

auch AuBenlandungen auf B&umen und
Stréduchern, sodafl der bereitstehende Ber-
gungstrupp, mit Stangen ausgerlstet, alle
‘Hinde wvoll zu tun hatte, um das Modell
wieder seimem Besitzer fir die né&chsten
Durchgdnge zur Verfligung zu stellen, Die

Buben und Médchen war
nach diesen gegangen
einige Durchgénge

Begeisterung der
enorm und wenn es
wire, hdtten es noch
mehr sein kdnnen,

Sieger wurde heuer wieder ein Mé&dchen mit
einer Gesamtflugzeit von 87 Sekunden.

8ei der Siegerehrung konnte Obmann Dir-
moser den Kindern wieder wertvolle Sach-
preise lberreichen. Selbstverstdndlich durfte
jeder Teilnehmer sein Maodell als Andenken
mitnehmen, wobei wir hoffen, daB er auch
weiterhin diesem schdnen Spart, der Entspan-

nung und Nervenkitzel zugleich zu vermit-

teln vermag, etwas abringen kann. Der Mo-
dellflugsport ist durch die Kombination von
Bauen und Fliegen mit viel Bewegung im
Freien, einfach ideal als Freizeitbeschdfte-
gung und bringt den Jugendlichen ganz neben-
bei eine technisch-handwerkliche Ausbildung,
deren Wert sicher nicht unterschitzt werden
soll.

AnschiieBend wurde den Teilnehmarn und
den zahlreich erschienenen Zuschauern &in
Schaufltegen mit ferngesteuerten Motor~ und
Segelflugmodellen vorgeflinrt. Mitglieder
unseres Clubs, im Rahmen dessennur fernge-
steuerte Segelflugmodelle verwendet werden,
stellten thr Programm mit Kunstflug, Ther-
mikgleitflug sowie anschlieBender Ziellandung
vor. Dabei wurde gleichzeitig unsere neu an-
gekaufte Elektrowinde mit Rickholer aus
der Taufe gehoben. Um jedoch auch Motor-
flugmodelle zu zeigen, hatten wir unsere
Freunde vom Ciub "Phdnix" eingeladen, wel-
che ein Kunstfiugprogramm mit einer "MAGC
100" und anschlieBend Vorfihrungen mit
ginem Doppeldecker "SUPER TIGER" zeig-
ten, Desweiteren steflten wir den "BIG LIFT"
var, der im Huckepackverfahsen einen 25 m
groBen Segler mit auf die Reise in die LOfte
nahm. Auch einen Schleppflug mit einem
Segler wurde dern interessierten Publikum
vorgefilhrt, wobei alles vorziiglich Kklappte
und beide Modelle wieder heil und sicher
"Mutter Erde" erreichten.

Den Hohepunkt der Flugvorflhrung vermit-
telten uns unsere Freunde vom OMV-Modell-
flugplatz "BockilieR" mit ihren DELTA-Mo-
dellen. eben Geschwindigkeitsflug und
Kunstflug wurde auch eine "Fuchsjagd” vor-
gefiihrt, Ein Schieppflugzeug fiihrte einen
ca. 10 m langen Kreppapierschweif mit sich,
wahrend die Deltamodelle ihrerseits versuch-
ten, diesen abzutrennen. Eine begeisternde
Darbietung fiir die Zuschauer.

Die Veranstaltung war eine Demonstration
fir den Modellflug und begeisterte alle.
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Als groBler Erfolg kann der 1.KON-
STRUKTEURWETTBEWERB auf un- .
serem schBnen Modellflugplatz be-
zeichnet werden. Dije Veranstaltung
wurde von der steirischen Flugsport
union, Gruppe Sparkasse {Gnas,
durchgefihrt. Es hat sich gezeigt,
dal wir eine Licke im Modeliflie- &
gerkreis  gefunden haben. Auf
Anhieb stellten sich 16 fanatische
Konstrukteure mit ihren Eigenkon-
struktionen, zum gréBten Teil Grofi-
modelle, der Jury.

Diese in hunderten Freizeitstunden
entwickeiten und gebauten und
auBerdem sehr flugtiichtigen
Meistersticke hitten in keinem
herkdmmlichen Scale-Wettbewerb

e

eine  Mdglichkeit gehabt, daran
teilzunehmen.

Nicht nur naturgetreue, sondern auch
Expertmental- und Juxmodelle waren zu be-
wundern. Die Bewertung erfolgte nach
einem eigenen Punktesystem durch Piloten

aus der Grofifliegerei und erfahrene Modell-
flieger. Unter den Groi}fliegern waren auch
Piloten der Karo-As Staffel.

Uber 2000 Besucher des Flugtages bewun-
derten am Nachmittag die Wertungsfliige
der Wettbewerbsteilnehmer und Schaufliige

der Modellffieger aus Gastvereinen. Be-
stechend waren die Flige der "Naturgetreu-
en'', an denen alles stimmte, sogar das Mo-
torengerdusch.Es war schwer, diese groBen
Luft

wunderschénen Modellflugzeuge in der
von Qriginalen zu unterscheiden.

Bei der Baubewertung wurden bei den Sieger-
hundertprozentigen
Bemalung

dem
Nachbau

modellen  neben

malstabgetreuen und

von
Karl Sand

auch perfekte Cockpitausfihrungen wie Sitze

mit Piloten, Tapezierungen, funktionstich-
tige instrumente und Gerdte gezeigt und
beurteilt,

Die Veranstaltung wurde vom ORF aufge-
zeichnet und im Osterreichbild in FS 2
gezeigt.

Wir glauben, mit diesem Wettbewerb einen
wertvollen Beitrag fir Modellflugkonstruk-
teure geleistet zu haben. Wir haben aber
auch dem Publikum Interessantes aus dem
Modellfiug bieten kdnnen.

VYom Erfolg dieser Veranstaltung ermutigt,
werden wir auch in den kommenden Jahren
solche Wettbhewerbe durchflhren. Wir sind
iberzeugt, daB beim n&achsten Mal wieder
einige Teilnehmer mehr mittun werden. Wir
werden auch kleine Anderungen 1m Bewer-
tungssystem vornehmen,

Ergebnisse - néchste Seite

MODELLBAU
KIRCHERT
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1. Schober Siegfried
Modell: Belanka Dhekatlon

2. Michelitc Hermann
Modell: Saab OE - 105
3. Rbck - Lorfler

Maodell: Piper Super Cup

4. Michelic Anton
Modell: Grunau Baby
5. Ferk Bruno
Modell; Grunau Baby

Die PIPER SUPER CUP
der Drittplacierten
Rock Lorfler vom

ASKO - Kéflach.

Bau- Flug-  Gesamt-

Bewertung Punkte
Steir.Flugsportunion Gnas 4861 1582 6443
Steir.Flugsportunion Gnas 4716 1508 6224
ASKO - Kiflach 4453 1564 6017
Steir. Flugsportunion Gnas 4300 1528 5828
UMFC Graz 4032 1586 5618

8. Michelic A. (Beaver) 5616, 7. Omyral P, (LOO 100) 5500, 8. Lenzhofer H, (Acrojet-BD
5/Sonic) 5026, 9. Url W. (Harrier Hawkes) 4110, 10. Richter-Trumer (Pan Du Ciel) 3838,
11. Richter-Trummer {Straggerwing} 3752, 12. Richter~Trummer {(Aerobantudii) 3693, 13.
Eisnigg J. (Bomerang) 2658, Michetic A. (DC 9) 2625, Michelic A. {Columbia) 2600 Pkte.

* ¥ ®m ¥ X

1180 WIEN, HERDSTSTRASSE 63
TEL. 0222/92 46 90

MODELLBA UGENTEIV
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EIN VOLLER ERFOLG IN REUTTE

Zu Ostern veranstaltete der Modesllflieger-
club AuBerferner FALKE im Sozizlhaus in
Reutte eine grofle Modellbauausstellung.
Gezeigt wurden insgesamt 120 Flug- Schiffs-
und Automodelle. Die Spannweite des
kleinsten ferngesteuerten Flugmodells batrug
40 cm, wund des gréfBten 4,30 m. Die Ge-
wichtsspanne war zwischen 600 Gramm und
18 Kilo. Der Hubraum der Modellmotoren,
welche in den div. Mctormaschinen montiert
waren, betrug zwischen 08 und 50 cm?2,
Umrahmt wurde die Aussteltung von zahl-
reichen Video- und Fllmvarfﬂhrungep.

Neben dem gréBten Flugmodell in Osterreich,
dem schneflsten Flugmodell und dem schneli-
sten Segelflugmodell der Welt, war der Mo-
delimotorenstand der Osterr. Firma WEBRA
einer der Anziehungspunkte dieser Ausstel-
lung. In einem fir Ausstellungen angefertig-
ten Schaukasten konnte das Publikum die
komplette Motorenpaliette ven 1,5 bis 30
cmd, von 2- und 4-Taktmotoren, Soio- und
Getriebeaggregate besichtigen.

95% der
schen Vereinen in
stammen aus dieser
Modellmotorenfabrik.
Uber 2000 Besucher wurden bei dieser Aus-
stellung gezdhlt, was als groBes Interesse
bei der hetmischen Beviilkerung fiir diese
Sportart gewertet werden kann.

Viele dieser Flugmodelle kBnnen anfangs
September am Modellflugplatz in Forach
beim Modellflugtag in  ihrem balkenlosen
Element bewundert werden. Zu dieser Vear-
anstaltung lddt der Modellfliegerclub Auller-
ferner Falken recht herziich ein.

Meodelimotoren, welche in heimi-
Verwenduny stehan,
NiederGsterreichischen

Koch

LI N I I

MODELLBAUAUSTELLUNG
IN WIENER NEUSTADT

Modellbavausstelliungan und Flugtage lie-
gen Kopf an Kopf in der Gunst der Ver-
eine, wenn es um "hausgemachte" geht -
Wettbewerbe sind heute nicht mehr so
beliebt wie frither. So eine Modellbau-
ausstellung hat Vorteile: zundchst ist sie
~ da im allgemeinen unter Dach abgehal-

ten - nahezu wetterunabhingig. Nur
"nahezu" deshalb, weil bei zu schdnem
und bet zu schlechtem Wetter weniger

Besucher kommen. Dann schlidgt es sich
- halbwegs geschickt organisiert - auf
jeden Fall positiv in der Klubkasse nie-
der. Flugtage sind da weniger zuverldssig:
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bei schlechtem Wettar - aufler Spesen nichts
gewesen [ Von Wettbewerben gar nicht zu
reden, die kosten nur viel. Zudem ist bei
Aussteilungen das Risiko von Schiden recht
gering.

Der MFC Wiener Neustadt kann auf eine
gewisse Tradition bezlglich Veranstaltungen
zuriickgreifen; dementsprechend '"professio-
nell" gab sich die Modellbauausstellung, die

wie jedes Frihjahr im groBen Saal der
Restauration “Martinihof" in MNeuddrfl bei
Wiener Neustadt organisiert wurde. Nicht
weiter erstaunlich, ist doch der MFC mit

Uber 130 Mitgliedern einer der gréften Ver-
eine Osterreichs und  sein Obmann, Herr
Horvath, ein Procfi in Beruf und Hobby. Rund
150 RC-Flugmodelle waren zu seben, und
was fur welche ! Vor allem vorbildgetreve:

Ein Riese mit 6 Meter Spannweite, histo-
rische Doppeldecker in makelloser Ausfih-
rung, eine ganze Neunerstaffel Weltkrieg-
2-Zerstbrer Me 110G, eitnzelne Me 109, Me
282, FW 190, der hypermoderne Schwenk-
filigler "Tornado", um nur einige der vielen
Attraktionen zu nennen, aber auch Segler
und Sportmodelle.

Die (ber 1000 Besucher, darunter viele
Kinder wund Jugendliche, kamen voil auf
thre Rechnung, und die freiwiltigen Helfer
aus den Reihen der Mitglieder hatten die
Genugtuung, einen sehenswerten Uberblick
(iber die baulichen Leistungen des MFC
Wiener Neustadt geboten zu haben.
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Flus- Bchiff- und Autorennmotor.
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bSeslemodelle -~ Sonderanfertigung!

DI-TR ab 18.00
BA B.o00-="12.00

mit Seiten~ oder Heckauslall erhiltlich,.
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Schnuerlegezpiilter Hochleistungsmotor

H 9-RC 25 cem : Superstarker Hotor ©%r mrole lodelle.
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Oxtober erhdltlich!
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