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Alle Mitarbeiter von prop, einschiieBlich der

Chefredaktion arbeiten ehremamtlich und in
ihrer Freizeit sowie in ihrem Hrlaub.

Lieber Leser !

In der Modellflug-Hothsaisen 3ist es schwer, alle
Beitrige und Berichte die wir bekommen in einer
Nummer unterzubringen. In der Zeit von April bis
September wire es angebracht, prop monatlich er-
scheinen zu lassen.

Aber wer macht die Arbeit ?

AuBerdem hat unsere Druckerei die letzten zwei Juli
und die ersten zwel Augustwochen Betriebsferien,
urd daher geht das Ganze sowieso nicht.

Wer diese Nummer aufmerksam liest (es soll ja tat-
sichlich Leute geben, die alles lesen !) wird fest-
stellen kinnen, dal diesmal einige ferichts- und
8ildnachtrdge gebracht werden.

Was solls ! Einerseits sind die Berichte und die
Bilder flr manche interessant, andrerseits aber
leidet darunter die Aktualitit von prop, die durch
die zweimonatige Erscheinungsweise chnehin nicht
immer gegeben ist.

Was wir unsere geschitzten freiwilligen Mitarbeiter
aber trotzdem bitten michten ist dies Schicken
Sie Berichte und Bilder gemeinsam an uns.

0.K., wir wissan, daB dieses Verlangen leicht aus-
gesprochen, aber nicht immer leicht .zurealisieren
ist, denn man kann ja wegen den paar Fotos, die fir
prop gerade gesbravcht werden, nicht gleich einen
ganzen Film verschustern. Aber es heiBt andrerseifs
auch nichts, wenn Beright und Bilder in Raten er-
scheinen.

Unser Rat Kirzere ¥ilme verwenden und mit den
Resthildarn eventuell ein schénes Modellflug-Album
anlegen - flir die Nachkommensghaft.

‘orop ist unsere gemeinsame Zeitung, und jeder kann
verlangen, daB einigermafen aktuell geschrieben
wird.

fFiir die gelegeatlichen Streicheleinheiten, die wir
manchmzl leider nur mindlich erhalten dankt

die Redaktion



Ein altes Sprichwort sagt ,Ubung macht den
Meister.” Jeder Modelibauer weiB, daf3 die Be-
schaftigung mit der Materie die Basis schafft,
immer besser und genauer zu bauen oder
anspruchsvollere Modelle in Angriff zu nehmen.
Jedoch nicht nur der optimale Bausatz, die
exakteste technische und optische Ausfiihrung
befriedigen den Modellbauer, sondern vor allem
das Fliegen der selbstgebauten Flugmodelle.

Selbsttraining ist in den meisten Fallen teuer
und desillusionierend. Wochenlang baut man
an einem Modell und in kiirzester Zeit ist es
Schrott. Auch bei diesem Problem erweist sich
AIRCOM als echter Partner der Modeilbauer.

Selbstverstandlich kann auch AIRCOM das
.Crash"-Risiko nicht ausschalten aber bedeu-

“tend verringern. Das spart Zeit und Geld.

Egal ob Sie vom Segel- auf den Motorfiug
umsteigen wollen, oder versuchen wollen, in
den Kampfsport einzusteigen; ob Sie Hub-
schrauber fliegen oder zu Fliegen beginnen
wollen — AIRCOM hilitihnen Ihr Ziel zu verwirk-
lichen. Die AIRCOM-Leute beraten Sie, fliegen
mit lhnen und helfen lhnen, wo sie kénnen.
Rufen Sie AIRCOM einfach an und verlangen
Sie Herrn Caha; Tel. 0222/37 11 88 und verein-
baren Sie mit ihm einen Termin fiirs Fliegen.

AIRCOM ist ein echter Partner der Modellbauer.

AIRCO

Handelsgesellschaft m.b.H.

1190 Wien
Heiligenstadter StraRe 189-191
Telefon 0222 /371188
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Liebe Modellflugfreunde !

Es tut sdich wieden afleshand £in den Ligten !

Seit Februan hat es kaum ein Wochenende gegeben, an dem
{ch nicht aud irgend einern Modelfffugveranstaliung war.
Das hat schon begonnen mit den Funhtiondra- und Punkte-
nichtenlehngingen und setzt siech fort bed den vielen
ghiferen und hEeinenen Wettbewenrben, Schaugfiegen und
Ausatellungen.

Es gehint unglaublich viel Idealismus und Einsatz dazu,
alle diese Veranstaltungen zu planen und auch abzuwdickeln.
Und wenn dann einmal das Wetter nicht mitspielt, st den
Jammer und oft auch der finanzieffe Schaden grof.

Tch bewundere alle diese Onganisatonen, die das alfes nur "giin Gottes Lohn" tun
und denke gleichzeitig an andere Sportanten, bel denen den Rubel sowohl §iin die
Funktiondne als auch fin die Akteure noflt und bel denen nicht im Entferntesten
jene Leistungen gebracht wenden, die man eigentlich ob dieser "Gaben" emwarien
“diindte.

Leat in diesem Heft die Seite "fatont". Es erschitfert elnem, wenn man an
eigenen Leib enfahnen muB, mit wefcher Brutalitdt und Kaftachnduzigheit mit
Opfern ervvichtete Anfagen und angeschadfte Gerdte zerstdnt und gestohlen wenden.
Was missen das fiin miese Menschen sein, denen das Eigentum der Anderen nichis
gibt !

Bei den viefen Wetthewenben, die {ch bisher besucht habe, war es fir mich er-
fneutich zu sehen, mit wefcher Liebe und Songfalt die Feugmodelfe behandeft
werden und mit wefchem Einsatz den Wettbewerb bestnitten wind. Das wird aber
woh nur den venstehen und anenkennen, den sefber mit diesen Materie zu Zun hat.

Eines aben, und das kann ich nicht versiehen, st die Tatsache, daB sich 30
mancher Wettbewenber idber die priimitivaten Regeln und Besiimmungen himwegselzi.
Da wird ein Modeff mit viel Aufwand und mit viel Fleif gebaut, oft wviele
Stunden fang, und dann wird oft nicht einmal die vorgeschiichene Kennzedlchnung-
sprich FAI-Lizenznummer- am Modef angebhracht.
Oppoaitionsgedist - fetzt zedig {ch's denen da ?

Nach einer Beanstandung wind dann (meist grantig und Lusilos) die Lizenzrummen

mit einem Filzschreiber hingepinselt und venschandelt das Aussehen des Modells.

MuB das winklich sein ? Ea kann doch nicht darauf ankommen, nach so viefen Ar-

beitsstunden noch die paan Minuten aufzwwenden, um die FAI-Lizenznummenn ondent-
Lich am Model? anzubringen. Meistens wind dadunch das alfgemeine aussehen noch

vernschinert.

Das hab ich nicht nur in Ostenneich enfebt, das gibt's auch im Ausland. Und

meistens sind es die Piloten von newen oden Extremklassen, die uns diesen

Kummea machen.

Sichen, besser wenden duwrch das Anbringen der Nummenn die Modefle deswegen auch
nicht §Liegen, aben das Fliegen - auch das Modefffliegen venfangt ein groBes
MaB an Disziplin und diese beginnt schon bei Kleinigheiten - wenn wir unseren
Spont ernst nehmen wollen.

Mit henz€ichen FliggergniBen

bismzum enmal
Euen ./‘%‘.M
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Es-spricht thre Modell-
\ 3
ifugsekrgt'.:i?';p/i\l’;D <

Wie bereits vor langerer Zeit versprochen, wurde

nun unsere erste Versuchsausgabe der Sammilung

aller zur Zeit glitigen Punkterichter fertigge-

stellit. Da wir zum Teil auf die Aussagen der derzeitig tétigen Punkterichter angewiesen
waren, hoffen wir, daB unser Vorhaben einigermaBen geglickt ist. Diese Broschiite ist
fir Veranstalter als Nachschlagwerk, um genitigend Punkterichter fir die Wettbewerbe

zu haben, herausgegeben worden,

Um die Kosten filir die Heftchen zu decken, bitten wir um Verstidndnis, wenn wir fir

ein Exemplar 5 20,~- verlangen miissen.

Wir hoffen mit dieser Ausgabe eine brauchbare Unteriage fiir alle Veranstalter von
Wettbewerben geschaffen zu haben und bitten Sie, eventuell eingeschlichene Fehler und
Anderungen bekanntzugeben. Ergdnzungen werden sodann im "prop" abgedruckt. Die
Broschiire miiBte direkt im Generalsekretariat, Sektion Modellflug, schriftlich aoder

telefonisch angefordert werden.

MODELLSPORTORDNUNG

Die Modellsportordnung ist von seiten des Generalsekretariats fertiggestellt. Einzelne
Programme werden in den nidchsten "prop" Ausgaben im Mittelblatt verdffentlicht. Die
generelte Druckiegung kann jedoch erst nach Erscheinen des [nternationalen Sporting

Codes erfolgen.

Es griBt Sie recht herzlich
thre Modeliflugsekretdrin

Maria MAKOSCHITZ
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Dr. Helmut Schneider

Mit den Groflen sind, um Verwechslungen vorzubeugen, die Modelle

Was aber so klar scheint, ist es njcht. Das
beweisen mir viele Anrufe von Modellflie-
gern und die Unterschiede in den einzelnen
Bundesldndern.

"Eines aber ist klar; Es handelt sich hiebei
jedenfalls nicht um eine Art Einzelgeneh-
migung, wie dies vom Kraftfahrzeugrecht
bekannt ist. Eine sclche ist erst ab einem
Fluggewicht von 20 -kg erforderlich. Zu-
stdndig ist in diesem Fall auch nicht der
Landeshauptmann, sondern das Amt fir
Zivilluftfahrt. Aber darlber will ich nicht
schreiben, weil das nicht von allgemeinem
Interesse ist. Vielmehr handelt es sich um
eine Bewilligung an sich #lr das Fliegen
mit irgend einem derartigen Meodell.

Noch ein Wort {ber die zustdndige Behtirde:
Es handelt sich hiebei nicht um den Landes-
hauptmann persénlich, sondern um eine
Bundesbehirde auf Landesebene, deren Chef
der Landeshauptmann selbst oder ein® von
ihm mit dieser Aufgabe betrauter Landes-
rat ist, Die Geschafte selbst werden vom
Amt der Landesregierung, und zwar von der
Verkehrsabteilung geflhrt, Ansuchen und
Anfragen sind daher an diese Abteilung zu
richten.

Durch die erwdhnte mangelhafte Textierung
des Luftfahrtgesetzes haben sich nun in
den einzelnen Bundesldndern unterschied-
liche Prakiiken entwickelt.

o Auf Ansuchen eines Modellfliegers wird
chne besondere Beschridnkung einfach
eine solche erteilt. Es darf daher unter
den im Gesetz vorgesehenen Bedingungen
- das hei3t, ohne jemanden zu-gefdhrden
und keine Offentlichen Interessen zu ver-

letzen (L&rm} - (berall im jeweiligen
Bundesland mit irgend einem derartigen
Modell fllegen. Besondere Voraussetzun-

gen werden nicht geprift.

¢ Die erbetene Bewilligung wird dem

iber 5 kg
Und das Gicher entsteht durch die mangelhafte Textierung des Luftfahrigesetzes.
heiBt es ndmlich, daB das Fliegen mit Modellen Uber 5 kg und Geschwindigkeit Uber 30 kmh
vom jeweiligen Landeshauptmann zu genehmigen ist. So gut, so schén.

gemeint.
Dort

Bewerber nur fiir bestimmte Flugplitze
erteilt. In einem solchen Fall leitet die
Behiirde ein umfangreiches Bewilligungs-
verfahren ein. Es werden die umliegenden
Gemeinden befragt und unter Umsténden
kostenspielige L&rmmessungen veranlasst.
Cbwohl dies gesetzfich nicht vorgesehen
ist, kdnnen die Kosten hieflir dem An-
tragsteller angelastet werden, Das
Verfahren k&nnte sogar unter Umstdnden
dazu fithren, daB der Modellflug auf dem
in Rede stehenden Flugplatz dberhaupt
verboten wird, weil Sffentliche Interessen
geféhrdet werden,

o SchilieBlich haben einige Bundesldnder die
Praxis, das Fliegen mit solchen Modellen
generell auf einem bestimmten Fiugplatz
zu erlauben, Auch hier wird ein umfang-
reiches Verfahren wie im vorigen Fall
durchgefiihrt. Hier kann dann jeder
Modellflieger aus Osterreich und aus dem
Ausland mit einem solchen Modell flie-
gen. Meistens wird eine soiche Bewilli-
gung zundchst einmal befristet erteilt.

Das ist also die verwarrene Situation. Dabei
ist die Vorgangsweise der Behdrden im
zweiten und im dritten Fall eigentlich sinn-
widrig, da jedem Modellflieger klar ist, daB
die groflen Modelle mit Motoren mit ent-
sprechend groBem Hubraum viel leiser sind
als die kleineren Nervensdgen. Welcher ge-

neigte Leser daher entsprechend Zugang zu

den zustdndigen Beamten hat, sollte diesen
Umstand entsprechend anbringen,

Dazu eine insténdige Bitte

Berufen Sie sich bei Beh8rdenvorsprachen
und Eingaben nicht auf die abweichende
Praxis in anderen Bundesldndern. Dies wirde
unweligerlich dazu fihren, dal diesbezlglich
Kontakte mit den betreffenden Bundesldn-
dern zu einer Vereinheitlichung flihrt wund
Vorteile,die da und dort bestehen, sicherlich
verioren gehen.
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Nun aber noch etwas Erfreuliches :

Es handelt sich um ein Erkenntnis des
Verwaltungsgerichtshofes. Ein Modellflieger
hat fiar seinen Grofisegler mit etwas Uber
5 kg Gewicht um Bewilligung angesucht.
Uber Aufforderung der Behbrde nannte er
als Flugpldtze drei Hinge in den Alpen und
drei Modellflugpldtze. Auf letzteren waollte
er mittels Seilwinde oder Huckepackverfah-
ren starten Das Amt der Landesregierung
forderte die in Betracht kommenden Ge-
meinden zur Stellungnahme auf. Zwei Ge-
meinden, auf deren Gebiet sich dieFlug-
platze befinden, lehnten wegen der zu er-
wartenden L&rmbeldstigung ab, die {ibrigen
vier Gemeinden stimmten zu. Die Behrde
ertelite daraufhin die Bewilligung flr drei
Hénge und einen Medellflugplatz, hinsicht-
fich dessen sich die Gemeinde night dage-
gen ausgesprochen hatte, lehnte aber das
Ansuchen hinsichtlich jener Modellfiugplitze
ab, wo sich die Gemeinden dagegen aus-
gesprochen hatten,

Dagegen wurde Beschwerde beim WVerwal-
tungsgerichtshof erhoben. Dieser hat da-
raufhin jenen Teil des angefochtenen Be-
scheides aufgehoben, mit dem das Ansuchen
flr die zwei In Rede stehenden Modellflug-
pldtze abgelehnt wurde. Begriindet wurde
das Er kenntnis damit, daB es nicht genigt,
wenn sich die Behdrde nur auf die Meinung
der betroffenen Gemeinde stitzt. Sie hitte
vielmehr erheben missen, ob die zu erwar-
tende  L&rmbeidstigung auch wirklich zu-
trifft und gegebenenfalls ein l&rmtechni-
sches Gutachten einholen missen.

Das wiér's alse flr diesmal. lch melde mich

wieder im prop, wenn es allgemein
Wissenswertes zu berichten gibt.
Allen aber, die spezielle Fragen haben,

stehe ich natlirlich weiter zur Verfiligung :
Schriftlich unter der Adresse des OAeC,
Sektion Modellfiug, Prinz Eugen Strafle 12,
1040 Wien oder privat telefonisch unter der
Nummer 02782 / 3752,

DAS SIEGERMODELL

seit Jahren européische Spitzenklasse

Neu: BELL 222 h Original-Nachbau der schénen Bell 222

mit spez. Einziehfahrwerk (System heim) ein super Flugbild fir beide Modelle jetzt lieferbar:

— kpl. Auspuffanlage (Krimmer/Res.-Rohr)

— neuer Quer/Pitch-Mixer (System heim)

.— GfK-Rotorblétier, geometrisch und
aerodynamisch geschrénkt

exklusiv bei KNOLL Modellbaucenter
4840 Vockiabruck, Stadtsaalpassage, Telefon 07672/34 90
Eigene Hubschrauberflugschule (an Wochenenden neue Termine frei!)
Fachberatung — Postversand
— e — -UNSERE LEISTUNGEN - IHREVORTEILE - — - — - — e
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In Erginzung zu unseren Lehrgangsberichten in prop 3/4-B4, Seiten 17ff, bringen wir heute

den Bericht eines Lehrgangsteilnehmers.
bracht.

Die nachfoigenden Bilder stammen vom Lehrgang West

Entsprechende Fotos haben wir damals schon ge-

in Weer in Tirol, Wir

hatten sie bei der letzten Ausgabe noch nicht zur Verfligung.

Der Punkterichterlehrgang Mitte in Schir-
ding befalite sich mit den Ktlassen RAC 1l
RC IV und F3A. Wegen der grofen Teilneh-
merzahl Ubersiedelten wir kurzfristig vom
Modellflugplatz in Ranseredt zum Flugplatz
dr Groflen in Schérding.

Am Samstag wurden ca. 6 Stunden Theorie
geblffelt, was sich als gar nicht so leicht
herausstellte, besonders in der FAl-Kunst-
flugklasse F3A. Besonders rege Diskussio-
nen gab es Uber den Sinn {oder Unsinn)

des Varfiiegens bei einem Wettbewerb.
Aber man mull dabei immer wieder beto-
men, daf bei einem Punkterichterlehrgang
ja keine Regelénderungen herbeigefiihrt wer-
den kdnnen, sondern hdchstens Anregungen.

Gegen Abend, als sich schon einige Tseil-
nehmer fast ihre H&nde beim Varflhren
von Kunstftugfiguren ausgerenkt hatten, ka-
men wir zu einem Ende. Es gab dann noch
auf Einladung der Bundessektion ein sehr
gutes Abendessen,

Die nichtliche Fahrt zu unseren Quartieren
bereitete uns einige Schwierigkeiten {wir
machten eine (rrfahrt durch die Umgebung
van Schirding), aber schlieBlich fanden wir
doch ins MNest.

Am Sonntag hieB es dann frih aufstehen
und das noch bei der Umstellung auf die
Sommerzeit. Heute wird es sich herausstel-
len, ob wir das ach so schwer Erlernte
auch behalten und nicht nur auf Clubkosten
uns ein Abendessen herausgeschunden
haben. - Aber SpaBl beiseite.

Die K#lte und der Wind gingen uns durch
und durch, und bald bhatten wir nur noch
einen Gedanken - rein ins Clubhaus.

Nachdem ein Big Lift einen Segler hochge-
bracht hatte, flog dieser ein AG-1V-Pro-
gramm durch, das wir gleich punkteten.
Hernach wurde darlber diskutiert, was ich
fiir sehr wichtig hielt. Nach weiteren zwei
Fligen stiirzte der Segler ab (Fatlwind und
zu niedrige Geschwindigkeit).

In der Klasse RC 1l wurde ebenfalls fleis-
sig gepunkiet und danach diskutiert.
Zuletzt versuchten wir uns noch am neuen
F3A-Programm. Als Punkterichter muB man
gleichzeitig schauen, schreiben, die n#chste
Figur lesen (falls man das Programm noch
immer nicht auswendig kann), das Madell
am Himmel suchen, bewerten und wieder
schreiben - und das Ganze ohne abzusetfzen
und voll Konzentration f

In dieser Klasse wiren einige Anderungen
zu Gunsten der Punkterichter sicherlich
nicht schlecht.

Um zirka 12,30 Uhr war dann der Lehrgang
beendet. Im Clubhaus gab ‘es anschlieBend
noch ein gemeinsames Mittagessen, an dem
wir aber nicht mehr teilnahmen und die
Heimreise antraten.’

Kurz gesagt : Ein recht viel bringender
Lehrgang mit reger Beteiligung beiderseits,
nur "einem" abgebrochenen Seglerrumpf
und an die 40 rauchende Képfe.

Peter Gdéliner
MFC Bergfalke, Hailein

Die folgenden Fotos stammen noch vom

Lehrgang West in Weer in Tirol,

nachste Seite
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Yorflieger war der Tiroler Josef Palfrader, Aufmerksam beobachten die Kursteilnehmer das
hier macht er gerade sein Modell startkler. neve FAI-Kunstflugpregramm in F3 A.

GriiBte Kanzeatration erfordert die Beabach - Nach Beendigung des Fluges werden die Wer-
tung des Flugmodells. tungsergebnisse verglichen und besprochen.

In der yarmen Clubhiitte wird alles nech Tirols Landessektionsleiter, Josef Selg, und
einmal durchdiskutiert. Lehrgangsleiter Heber im Gesprich.
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RC-Fachreferent Othmar Huber antwortet
auf den Leserbrief von Dr.Wolfgang Schober
in prop 3/4-84

Es freut mich, daB mein Bericht Gber die
Klasse RC/MS die Diskussion in Gang
gebracht hat, und vielleicht kommt dabei
sogar etwas Positives heraus.

Wenn Herr Dr. Schober in seinem Leserbrief
anfiihrt, daB er flr diese Klasse "Verbes -~
serungsvorschldge”" der Sektionsleitersitzung
rechtzeitig vorgelegt hat, so sieht er die
Angelegenheit etwas zu einseitig. Eine
Beurteilung, ob es sich um '"Verbesserungs-'"

oder lediglich um '"Verdnderungsvorschldge"
handelt, ist, wie man sieht, nicht sehr
leicht. Die Sektionsleitersitzung war in

diesern Fall mehrheitlich nicht der Meinung,
dall diese Vorschiige Verbesserungen flr
diese Klasse bringen werden. Von einem
Verbesserungsvorschlag kénnte eventuell dann
gesprochen werden, wenn ein vollstandiger
Alternativvorschiag zum derzeitigen Programm
vorgelegt wirde. Herr Dr. Schober war sich
jedoch selbst nicht im Kiaren, wie ein sof-
ches neues Programm unter Einbeziehung der
Viertaktmotoren aussehen sollte.

Es ist sicherlich nicht meine Aufgabe oder
mein Bestreben, Klassen abzuschaffen oder
“"sterben zu lassen"”, dies wird in der jetzigen
Form mit den derzeit zur Verfiigung stehen-
den hochgezichteten Zweitaktmotoren von
dieser Klasse selbst erledigt. Ich glaube
aber, daB es woh! auch zu meiner Aufgabe
gehdrt, die L&rmentwicklung im Modellflug
selbstkritisch zu beobachten. Die Schallmes-
sungen sind bei den eingesetzten Resonanz-
rohren etc. ein Problem, denn weicher Pilot
a3t den Moter schon gerne nach dem
offiziellen Aufruf 30 Sekunden lang zum
Zweck der Larmmessung mit hidchster Dreh-
zah! laufen. Bei einer Messung nach dem
Flug ist der fragliche Motor entweder gar
nicht mehr angelaufen oder aus unerkidrli-
chen Griinden nicht mehr auf die volle Dreh-
zahl gekommen. Ich mdchte hier nicht wei-
ter auf die Problematik der Schallmessung
eingehen, eines Ist jedoch sicher, daB die
Schallmessungen in allen Ubrigen RC-Klassen

f e

kénnen.

problemtos durchgefihrt werden
Eine Mischung von Zweitakt- und Viertakt-
motoren in dieser Kiasse wdre meiner An-
sicht nach nicht zweckmiBig. lch vermute,
daB sich auch Dr. Schober nicht ganz im
Klaren war, da er einmal von einer Ver-
langerung der Motoriaufzeit wund dann
wieder von einer VerkUrzung der Motor-
laufzeit geschrieben hat.

ich kdnnte mir jedoch grundsdtzlich vor-
stellen, daB wir diese Klasse auf eine
andere Art bzw, mit anderen Motoren
weiterfiihren konnten. Ich stelle daher zur
Diskussion, die Zulassung der Zweitaktmo-
toren zu streichen und nur noch Modelle
mit Viertaktmotoren zuzulassen. OCb in
dieserm Fal! eine &hnliche Entwicklung im
Bezug auf Leistungssteigerung der Motoren
zu erwarten ist wie bei den derzeit einge-
setzten Zweitaktmotoren, bleibt abzuwar-
ten. Nach meiner Ansicht handelt es sich
dann bei dieser Klasse sicherlich nicht
mehr um eine Anfingerklasse, wie dies die
Klasse RC/MS ginmal war.

Den von Herrn Schober
schlag, ein Seglerprogramm mit 150 m
Hochstartleine, Zeitflug und Ziellandung,
wieder einzufiihren, finde ich sehr positiv
und ich wiirde diesen von meiner Warte
aus unterstlitzen, Bei dieser Kiasse wiirde
es sich dann tatsichlich wieder um eine
Anfanger~ bzw. Nachwuchsklasse handeln.

RC-Fachreferent Othmar Huber

gemachten Vor-

* & k X ¥

Beiliegend sende ich einen Vorschtag for
ein gedndertes RC ill-Programm. Ich habe
darin meine Gedanken festgehalten, weil
ich vielleicht doch einen DenkanstoB geben

kann. Mir liegt viel daran, wieder mehr
Leute zu Wettbewerbsfliegerei zuriickzu-
bringen.

Ernst Maurer, Atinang-Puchheim
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Vorschlag zur Anderung des nationalen RC
Il Programmes ;

Da die Klasse RC Ill eine rein Osterreichi-
sche Angelegenheit ist, stellt sich die Fra-
ge, warum nach wie vor mit heulenden
Zweitakt-Motoren ein Disenjigerpregramm
gefiogen wird.

Es ist leider in Osterreich so, daB nur
mehr auf einzelnen Modellflugplatzen mit
Zweltaktern geflogen bzw. intensiv trainiert
werden darf., Da bietet sich die Moglich-
keit geradezu an, die Klasse RC Iit zur
leisen Viertakterklasse wvomzugestalten und
auch den Modellfliegern, die wegen L&rm-
probtemen den Wettbewerben ade sagen
muBiten, die Wettbewerbsfliegerei wieder zu
ermoglichen.

Vorstellen wiirde ich mir die Sache so, dal
das Programm ein einfaches Wendefiguren-
programm sein soflte, das auch der Durch-
schnittsmodeliflieger fllegen kann., Umge-
kehrt solite es aber eine Weiterbildung,
Richtung F3A ermdglichen.

Dies wirde voraussetzen, dafll Viertakt-
Moteoren bis max 15 cm?3® zugelassen werden,
die Standdrehzah! des Motors aber max,
9000 U/min (Li#rm)} betragen darf. Verbind-
lich vorzuschreiben wédre ein  wirksamer
Schalldampfer.

Das Modell sollte um alle Achsen steuer-
bar sein. Nicht zulfissig sind Sonderfunkti-
onen wie Klappen, Spoiler, Verstellpropeiler
und Einziehfahrwerke (Aufwand so gering
wie nur méglich).

Programm :

Start und Vorbeiflug ohne Wertung.

1. Kombinierter tmmelmann

2. Abschwung mit 1/2 Rolle aufwiirts

3. Langsame Rolie

4, Turn

5. Looping gezogen

6. Halbe Kuban Acht

7. Liegende Acht

8. Ménnchen

9. Looping gedriickt

16. Gedrlckter Aufschwung

11. 2 schnelle Rotlen

12. Abschwung

13. Rlickenflugkreis

14. Turn aus dem Rickenfiug mit 1/2 Rolle
abwirts

Landung im Landefeld (ohne Wertung wie
bei F3 A.

Bamit méchte ich diesen Vorschlag zu Dis-
Kussion stellen.

Herr Wilhelm Wyskotil aus 2371 Hinterbriht
schreibt uns :

Sehr geehrter Herr Direktor !

Ohne zu ahnen, daB ich meinen ersten
Brief an Sie als Leserbrief im "prop" 3/4-
1984 abgedruckt wiederfinden wirde -
offensichtlich ‘auch mit Ihrer weitgehenden
Zustimmung (Datierung auf jeder Seite,
Flohmarkt) - méchte ich Ihnen trotzdem
mittetlen, daBl ich mich darlber gefreut
habe.

nzwischen werden ja die Uberlegungen be-
treffend Urheberrechte an bereits ver6ffent-
tichen "Praktischen Tips" zu einem Ergeb-
nis geflhrt haben. Mittlerweile kann ich es
lhnen leichter machen, indem ich Ihnen
meine Gedanken schriftiich und ohne
urheberrechtliche Anspriiche beiliegend zur
Verfligung stelle, soferne Sie auch meinen,
dafl sie flir Leser von prop von Interesse
sein kdnnen.

Wilhelm Wyskocil

Wir danken Ihnen flr diese Zeilen und
danken flir den uns (berlassenen Beitrag
ber das F3B-Modell "VOR 250". Bezliglich
des Abdruckes verschiedener Beitrdge aus
andern Modeflbauzeitungen haben wir (ber-
all Zustimmung gefunden.

lhre Redaktion

Sehr geehrte Redaktion !

Wenngleich mein Namen |hnen kaum etwas
sagen diirfte, so bin ich nun seit nunmehr
fast 14 Jahren (geb. 1956) RC-Flieger. und
Durch etwas ungliickliche Umsténde ver-
biBle ich z.Zt. eine 3-jdhrige Haftstrafe
und wirde diese Zeit gerne dazu nitzen,
um meine aerodynamischen Kenntnisse z2u
verbessern und hétte nun eine grofle Bitte
an Sie:

Kdnnten Sie Ihren groBen Leserkreis fragen,
ob mir jermand kostenlos diverse Fachlitera-
tur Uberlassen wirde 7?7 Bendtigen wirde
ich Konstruktionsunterlagen wund Formeln
fiir die Berechnung der ges. Modell-Geome-
trie (HFK, FH’ Nabs, Svs, Cavs, r_, cmo -).
Daten verschiedener Profile 2.B. "Eppler -
Polardiagramme, kurzum alles dber die
Aerodynamik von Flugrmoedelien.

Ich hoffe, lhre keostbare Zeit nicht zu sehr
mit meinem Schreiben in Anspruch genom-
men zu haben, verbleibt vielleich im Varaus
dankend und Holm wund Rippenbruch wiin-
schend P.w,
Wer kann helfen .7 Adresse liegt auf. Red.
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Im reichen Modellangebot der Firma
GRAUPNER finden sich natiirlich auch
viele Nachbauten von '"richtigen" Flug-
zeugen. Selbstversténdlich ist auch eine
Cessna dabel und zwar die CESSNA 152,
die mit oder -ohne Querruderfliche er-
héltlich ist. Ich habe mich jedenfails
fiir die Querruderversion entschieden, da
man damit mit dem Modell mehr an-
fangen kann.

Was soll ich Uber die Baukastenausfiih~
rung schreiben ? Es wird wie immer bei
Graupner, sehr viel an Qualitét geboten:
Ein weiBer Perfekt-Rumpf mit elner su-
per Oberfléche, wobei Fenster und Tiiren
entsprechend geprdgt sind und auch die
Aussparungen flr das Héhen- und Sei-
tenleltwerk nicht fehlen. Die Motorhau-

Ein bildhibscher Hechdecker. Die Radverkleidungen wurden fiir
Wiesen-Bodenstarts demontiert.

|

TESTS wwo TIPS

geleitet von Dr. Georg Breiner

ner

stad|

be besteht aus ABS-Kunststoff. Alte Sperrhalz-
teile fir die Versteifung des Rumpfes , fir
Tankbefestigung und die Servohalterung sind
gestanzt und praktisch ohne weitere Bearbei-
tung "einsetz bat". Die Fldche ist einteliig
und die entsprechenden Ausnehmungen fir
Umlenkhebel, Serve (Querruder) sind bereits
ausgefrist. HBhen- und Seitenleitwerk sind
schon profilgerecht verschliffen und fast fer-
tig zur ‘Montage. Anlenkungsteile, Réder,
fertly gebogenes Haupt- wund Bugfahrwerk,
Steliringe etc. - alles ist vorhanden ! Wie im-~
mer ein besonderes Lob zum Bauplan und den
Baustufenbifdern, H&It man sich an die ein-
zelnen Bauschritte, sind Probleme wirklich
ausgeschlossen.

Die Fertigstellung des Modelis nimmt aufgrund
des hohen Vorfertigungsgrades wirkfich nur
wenlge Stunden in  Anspruch
{ein fast familienfreundliches
Meodell 1).

Ein paar Worte zum Finish:
Graupner bietet einen eigenen
Zuhehdrsatz flir selne Cessna
an, der die Radverkleidungen
und Tragfldchenstreben ent-
hélt. Tragfidche, Hbhen- und
Seitenleitwerk wurden welB
geblgelt. Der Rumpf wurde
noch ein wenig in CESSNA-
Scale lackiert und die dem
Baukasten beigeflgten Dekor-
bilder angebracht (eine echte
Cessna-Fldche war das Ergeb-
nis).

In das Modell
weltfreundliche

wurde der um-
Viertakter
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mit 6,5 cm3 von OS elngebaut
und mit einer 10x6 Latte be-
stickt. Ubrigens, es besteht
auch die Mdoglichkeit, das Modeil
neben den Querrudern zusétzlich
mit Klappen zu bauen (eine dies—
beziigliche Bauanleitung ist im
Bauplan vorhanden.

Die Aufristung des Modells zum
Flug geht sehr rasch Ober die
Biihne, denn die Fliche wird
mittels 4 Stlick Nylonschrauben
auf den Rumpf geschraubt. Das
ist die einzige Montagearbeit
auf dem Flugplatz.

Wie der Vogel fliegt ? Gemit-
lich und sehr eigenstabil. Die
Querruder wurden mit dem Sei-
tenruder gekoppelt und man kann damit maschine geflogen werden kann. Ein Viertakter
schon die "Kurven kratzen'. sorgt noch fir den richtigen umweltfreundlichen
Einfacher Kunstflug Ist selbstverstdnd-  Sound., Und 7 MNlchts mehr, dies war eigent-
lich drinnen, nur eine Cessna ist halt kein lich alles Uber die CESSNA 152 !

Laser, Akromaster etc.

'"Mal ein Blick von rickwdrts.
Man beachte die echte {essnz-fléche !

Technische Daten

Fassen wir zusammen : Ein prima Bau~  Spannweite : ca. 1450 mm
kasten von ausgezeichneter Qualitit und  Gesamtflicheninhalt : ca. 35,5 dmz2
Vorfertigungsgrad, Sehr schnell zu bauen, Fiuggewicht : ca. 2400 g
auch aufgrund entsprechender Unterlagen.

Ein unkritisch zu fliegendes Modell, wel- Fernsteuerung:  H&he, Seite, Quer, Motor
ches ohne weiters als erste Querruder - Motofisierung : 4 cm? Zweitakt,

6,5 cm? Viertakt.

EEEEETS

Der SUPERIOR ist, wie der Name schon
vermuten 140%t, ein Muodelthubschrauber
der obersten Klasse, Er ist das Ergeb-
nis einer konsequenten Weiterentwick-
tung der bhewdhrten Serie System 80.

Vorerst ein paar Worte (ber den tech-
nischen Aufbau :

1. Wie bel System 80 findet sich auch
hier eln stabiles Ganzmetallchassis.
Durch die breite Auflage fir das
Kufengestell, kann der Motor von un-
ten zwischen die Platinen eingeschcben
werden, was die Wartungsarbelten un-
gemein erleichtert.
2. Der Rotorkopf wurde gegeniber
dem "alten" bewdhrten der 80er
Reihe vollkommen neu entwickelt :

Der Hubi in seiner ganzen Pracht
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& mm Stahlwelle fir die Rotorblattsieu-
erung, zusitzliche Lagerung der Welle
durch Kugellager, Ganzmetall-Blattlager~
kdrper, Mischhebel mit Miniaturkugelta-~
ger, Stahirotornabe mit Kugellagern fir
die Kardanlagerung der Stabilisierungs-
stange, Pltch-Mischhebel aus Aluminium-
profil.

3. Taumelscheibe einstellbar.

4, Auch beim Heckrotor gibt es etwas:
Verstirkte Blattanlenkung mit jewells
zwel geschlossenen Kugellagern pro Blatt,
Steuerplatte mit 2 Miniaturkugeliagern,
sowie elne wartungs— und splelfreie An-

steuerung.
5. Autarotationsfreilauf : Zweifach gela~
gert und beidseitiy geschliffene und

gehirtete Lagerhilse.

6. Umlenkhebel fir die Nick- und Roll-
funktionen verstdrkt (als Zubehdr auch
mit Minlaturkugellager erhdltlich).

7. Neuer Trommelscheiben-Mitnehmer.

8. Seitenleitwerk aus Aluminium.

8, Abgestiitztes Heckrohr.

10. Varlable Getriebeuntersetzung {Stan-
dard 1:9 for 10 cm?® Zweitakt).

11. Geblasegehduse.

12. Fertige Holzteile fliir den Servovorbau
und neue Haupt- und Heckrotorblditer
(Hauptrotor: vollsymmetrisch, 9.5 mm
dick, 85 mm breit und 620 mm lang;
Heckrotor: Dickeres Profil).

Die Lieferung des Hubschraubers erfolgt
in zwei Kartons, wobei der eine alle

mechanischen Teile, Holz fir Servobau,
Raotorblditer etc. und der
Grofiraumkabine enthalt.

andere die

Gut zu erkennen der Webra Hubschraubermotor

Der Zusammenbau bietet aufgrund der ausge-
zelchneten Explosionszeichnungen und  der
Bauanteitung kein Problem. Alie Baustufen
sind in Plastikbeutel abgepackt und nu -
meriert, sodal Verwechselungen und das
fieberhafte Suchen nach Teilen ausgeschlossen
ist.

Schon nach wenigen Stunden steht daher der
Heli auf der Bank. Als Antriebsquelle wurde
von mir der 10 cm? Hubschraubermotor von
Webra (Speed 61 RC-Heli) gewdhlt, der elne
ABC  Garnitur und ejnen  SpezialkUhlkopf
aufweist. In dem gerdumigen Holzvorbau wur-
den 5 Servos untergebracht: Nick, Rell, Heck,
Pitchh und Motor. Darliber hinaus wurde noch
ein Kreisel {JR - NEJ 100), ein 500 mAh
und ein 1200 mAh Akku verstaut. Als einzige
Anderung wurde ein brelteres Kufengestell
einer "alten" Schliiterserie verwendet. Vor-
sicht ist die Mutter der Porzellan- &h - Hub-
schrauberkiste !

Den Motor lieB Ich Im Modell einlaufen, und
bald war ich “ready flr den ersten Lift".
Var dem Erstflug wurde gecheckt, eingestellt,
gecheckt etc. - Sorgfalt ist hier oberstes
Gebot ! Nachléssigkeit kann fatale Folgen
haben.

Nun, dann war es soweit. Gas rein und
"Supi” hob ab und drehte gleich die Schrauze
nach links. Es dauerte geraume Zeit bis alles
in der Ordnung war und dann - ja dann
schwebte er. Der Heli ist ungeheuer '"folg-
sam" und reagiert auf die kleinsten Steuer~
bewegungen. Selbstverstdndlich ist der

SUPERIOR uneingeschrankt kunstfiugtauglich !

—E-

Der Rotarkopi - ein feirmechanischer Traum
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Zusammenfassend mdchte ich feststellen,
da der Modellhubschrauber SUPERIOR von
Schliiter ein qualitativ und leistungsmiRig
ausgezelchnetes Fluggerdt ist. Ausgestattet
mit allem was gut und auch teuer ist, ist
er ein Modell, welches sowoeh!l fir den An-
fénger als auch fiir den Experten gleicher—
maBien geeignet ist.
Einfach super - der SUPERIOR !

Technische Daten :

Rotordurchmesser : 1400 mm
Gesamtidnge : 1400 mm
Heckrotordurchmesser : 260 mm
Gewicht : ca. 5000 g
Motor : 10 c¢m? Webra Speed

61 RC —+5|el-l
Fernsteuerung : Webra 5 mit Helimodul

5 Servos, NEJ-Kreisel v.JR

» k¥ F X & ¥

Km
tandard-E

8S

Wer kennt den AIRFISH nicht !

Ein Modell mit welchem so viele von
uns das Fliegen erlernten.

Nun, der STANDARD - BOSS kann als Wel-
terentwicklung des bereits legendidren AIR-
FISH angesehen werden. Wie schaut der
Vogel aus 7 Siehe Foto rechts oben.

Der Rumpf besteht aus GFK und ist be-
reits weill eingeférbt. Die Kabinenhaube ist
2benfalls aus GFK gefarmt und

well, die Tragflachen sind jn Jedelsky-Bau-
weise zu fertigen, das Seitenleitwerk be-
steht aus Balsabrettchen und das Héhenleit-
werk aus einem Profilbrettchen aus Balsa.
Der Baukasten enthilt numerlert alle o.a.
Bauteile und ist soweit vorgefertigt, daB
der Zusammenbau des Flugmodells wirklich
nur wenige Stunden in Apspruch nimmt.
Besondere Sorgfalt ist bei der Verbindung
des Seitenleitwerks mit dem Rumpf und
dem Einkleben der Hb6henieltwerksaufiage
zu richten. Die Bauanleitung verzichtet auf
einen Bauplan, stellt aber stufenwelse in
Verbindung mit leicht verstdndlichen Skizzen
den Bau des Seglers dar. Jeder Anfdnger
kommt damit zurecht !

Der STANDARD-BOSS wird iiber Seite und
Hohe gesteuert und kann entweder mit
Hochstart oder mit einem Motoraufsatz auf
entsprechende Ausgangshdhe gebracht wer-
den. Ich habe mich fir die letztgenannte
Methode entschieden: ein Webra 1,5 cm?
mit Tankaufsatz und Halteblechen wurden
eingesetzt.

Der Erstf[ué fand bei schinem Wetter statt.

Der kleine -Motor "schraubte" das Testmo-
dell sehén gemahlich in die Hdhe. Nachdem
der Sprit verbraucht war wurde gesegelt.
Wissen Sie, wie ein AIRFISH fliegt 7 Ja -
genauso fliegt der STANDARD-BOSS
Eigenstabil, unkritisch und so langsam, daB
der Anfénger jederzeit reagieren kann und
nicht die Nerven ganz wegschmelBen muB.
Wichtlg ist, da der Flichen-Verbindungs-
gummi  schdn stramm  sitzt, ansonsten
fangen die Fldchen beim "Anspitzen" wie
frr zu flattern an. Es ist auch sinnvoll, die
beiden Kanten des Hohenruders, die links
und rechts seitlich des Rumpfes anliegen,
ein wenlg mit Epoxy zu verstdrken, da das
Héhenleitwerk, welches mit einer Nylon-
schraube auf der Hohenruderauflage fixiert
ist, nicht wegscheren kann und diese Kanten
teicht ecingedriickt werden kénnen.
Kurz gesagt : Der GK-STANDARD-BOSS st
eine prima Anfangermaschine mit etwas ge-
hobenen Anspriichen [n der Konstruktion
(GFK-Rumpf).
Die Flugeigenschaften sind "Alrfish -~ ljke",
das heilt mehr als anféngerfreundlich.

Eine ideale Beginner-Maschine !

Technische Daten :
Spannweite :
Gesamtiange

2400 mm
1230 mm
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GFK-Bauweise ist nicht Immer GFK-Bauweise. Dieser
simple Satz Ist aber voll in der Praxis anwendbar,
denn was oft auf dem Markt angeboten wird, kann
man schlicht und einfach als fallweise sehr teure
Frechheit bezelchnen.

Doch hier michte ich etwas Positives aufzeigen und
thnen einiges Uber die WHISPER flistern. Die Whisper
jst ein dsterreichisches Modell, das heiBt, die Entwick-
lung und die Fertigunggeuhiaht in Osterre:ch bef
Masopust.

Bereits im Jahre 1973 entstand dort die erste GFK-
Fiiche, und die Erfolge stellten sich in den folgenden
Jahren ein. Es wurde aber immer weiter entwickelt
und getestet, und man ruhte sich nicht auf den ersten
Lorteeren aus. Durch die Rickmeldung erfahrener
Modeliflieger wurden Werte aus der Praxis in weitere
Planungs- und natlrlich auch BaumaBnahmen einbe-
zogen.

Schauen wir uns einmeal diese WHISPER ndher an.
Das Modell gibt es in foigenden Arten {Profil und
Einsatz bedingt) :
Whisper Speed 1l Spannweite 2680 mm, Profil £ 180,
schneller Hangflug,

Spannweite 2680 mm, Profii E 205,
Ebene, Hang,

Spannweite 1800 mm, Profil E 182,
schneller Hangflug,

Spannweite 2300 mm, Profil E 178,
Ebene, Hang.

Whisper 1000
Whisper Speed

Whisper Turnier |l

Generell zum Aufbav des Modeils -

eln Whisper Strip Tease :

Rechteck-Trapezflache in Balsaholz-GFK-Sandwich-
bauweise mit Stiitzkern. Die Randbdgen sind be -
reits mitgeformt !

* Verstirkter GFK - Rumpf.

*  Kreuzleltwerk mit fester Démpfungsfldche und Ho-
henleitwerk in der gleichen Bauweise wie die
Flache.

* Spaltenfreie Torsionsanlenkung der Querruder.

* Hervorragende Oberfléche.

* Enorme Wendigkeit und hoher Geschwindigkeitsbe-
reich.

Die WHISPER
Freund Speedy.
Nun sein Kurzbericht Uber die WHISPER Speed Il :
Das Modell wurde bei fast allen Windstirken (Hurri-
kan ausgenommen) geflogen und selbst bel "Fluster~
wind" wurden noch sehr gute Ergebnisse erzielt, denn
die Maschine soff nicht ab.

Einige kleine Speedy-Tips: Mixen Sie das Seiten- mit
dem Querruder elektronisch. Unbedingt an die Schwer-

ist also das Modell fir meinen

Sehr gut ist die typische Flichenform
der WHISPER erkennbar

punktangaben des Herstellers
halten ! Bei entsprechenden Wind-
verhéltnissen ist die zusdtzliche
Ballaststange zu empfehlen, die
auch noch die Festigkeit der Fla-
che erhdht. Da die Whisper einen
hervorragenden Gleitwinket auf-
wejst, sollen unbedingt Stdérkiap-
pen verwendet werden !

"Also", sprach 3peedy, packte
seine WHISPER und verzog sich
zum Hang, da der Wind bereits
wieder kriaftig blies.

Zwel Fotos von der
Whisper Geburtsstitte
und von der demontierten
Whisper finden Sie noch
auf der ndchsten Seite.
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Da es nach meiner Schitzung schon etliche
Anhdnger des von Aviomodelli erzeugten
"WOR 250" geben dirfte {zuletzt fand ich
eine Beschreibung In prop 1/2-84), wird es
{nicht nur) fiir diese interessant sein, daf
dieses Anféngermodell mit 250 ¢m Spann-
weite durchaus mit dem Kdnnen des Plloten
mitwachsen kann.

A- Anfangs stdrte mich die ungemeine
Trégheit Im Kurvenflug trotz Maximalaus-
schlag des ungewohnlichen Pendel-Seitenru-
ders. Eine Erh&hung desselben um etwa ein
Drittel und zwar durch geradliniges Fort—
fithren der Trapezseiten nach oben, ergibt
ein wesentlich kurvenfreudigeres Fluggerat.

Bei dieser Gelegenhelt fohnt es sich, das
bisherige fix Ins Seitenruder eingeklebte
4 mm Messingréhrchen austauschbar zu
machen, da es mit seiner herausragenden
Verldngerung, die als Drehachse zur Seiten-
ruderanlenkung fungiert, stindig stark knlick-
gefdhrdet ist. Daher habe ich in die Sejten-
ruderfldche ein genau tber das Messingrohr—
chen passendes Alurahr eingekiebt und erst

am Beispiel des

ANFANGERMODELLE AUCH FUR FORTGESCHRITTENE ?

"WOR 250"
von Wilhelm Wyskocit, Hinterbriihl.

in dieses das Messingréhrchen eingeschoben.

Nach seltlichem Durchbohren beider R&hr-
chen fihrt man in das Loch einen Stift
(event. auch eine Kkleine Blechtreibschraube)
ein, womit das Seitenruder berelts fixjert ist.

B- Da Schinwetterlagen mit geringem
Wind eher zu den Seltenheiten zdhlen, wid-
mete ich mich auch der Hangfliegerei. Zu
dlesem Zweck wurde das Fluggerdt vom bis-
herigen Fluggewicht von 1.660 g auf nahezu
2000 g gebracht, sodal es auch noch bej
Windgeschwindigkeiten von 7-8 m/s sehr
ruhig in der Luft llegt. Bel glelchméBig star-
kem Wind war das Fliegen wie auch das Lan-
den- nur mit Seitenruder- gefahrlos méglich.
Bei bdigem Wetter hatte man hingegen kaum
noch Chancen, ofine Modellbeschiddigungen
davonzukommen.

C. Fir solche Wettertagen, aber auch um
n och wendiger fliegen zu kénnen, entschloB
feh mich zum nachtrdglichen Einbau von
Querrudern In die mit Styropor beplankten
Fléachen. Die ausgewéhite Torsionsanienkung
erméglichte auf einfachste Art die Belbe-
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behaltung der Steckfliigel ohne stindigen
Eingriff In den Rumpf. Im Flugbetrieb er-
wlesen sich die Ruderblétter mit einer
Linge von 540 mm wund einer Tiefe von
40-46 mm - bei einer mittleren Fligeltie-
fe von 184 mm - als durchaus ausreichend
und sehr wirksam. Allerdings muBte Ich
auch gleichzeitig die fir die V-Form der
Flachen verantwortliche Stahlzunge von
insgesamt 12 Grad auf die H&lfte reduzie-
ren, da sonst die Querruder weitgehend
wirkungslos bleiben.

Das zusatzliche Querruderservo fand wegen
geniigender Rumpfbreite noch Platz neben
derm Hoéhen- und Seltenruderserve.

Die differenzierte Querruderanlenkung er-

auf den gunstigsten .Ausschlag reduzleren.
Auch koppeite ich auf elektronischem Weg
das Seitenruder- mit derm Querruderservo
zusammen. Dies erleichtert dem Piloten
anfangs ganz wesentlich die Umstellphase.

Das zuletzt errelchte Fluggewicht von 2.200
Gramm kommt mir bel stirkerem Hangwind
fir eine ruhige Fluglage sehr entgegen. Die
Schnelligke!t und Wendigkeit ist nun unver-
gleichlich - gemessen am urspringlichen
Flugbild. Somit 1Bt sich unschwer zusam-
menfassen, daB ‘ein ~ im Grunde recht
preisgiinstiges - Anf@ngermodell durchaus
in der Lage Ist, dem Piloten auch léngere
Zeit hindurch immer Neues zu bieten. So-

reichte ich durch eine Servodrehscheibe,
auf welcher links und rechts vor der Schei-
benmitte — Im Winkel von je 45 Grad - die
Anlenkstangen mittels Kugelgelenken
befestigt wurden. Den erreichten Querruder-
ausschiag nach unten von 11 mm (ein Drit-
tel)beziehungsweise nach oben von 22 mm
(zwei Dritte!l) konnte ich Im Flugbetrieb
mit meinem im Sender elngebauten Mischer

fern dleser bestrebt ist, sich In der Theorie
wie auch im praktischen Versuch und vor
allem auch in Zusammenarbeit mit Club-
kollegen voranzubringen und sich auch nicht
durch gelegentliche Riickschldge entrnutigen
Zu lassen.

Wilheim WYSKOCIL
2371 Hinterbrihl

R

LL
S ’
o Ereiflugfreunde!

WER WILL EIN F1IB-GUMMIMOTORFLUGMODELL BAUEN ?

i

Da erstmals seit Ende 1883 ein kompletter brauchbarer Baukasten
der Freiflugklasse F1 B in Schweden auf dem Markt ist, so wére der
Elnstieg in diese technisch anspruchsvolle Freifiugkategorie keine wesent-
liche Schwierigkeit mehr, obwohl noch immer Einfithlungsvermégen und Ge-
schicklichkeit belm Bauen notwendig sind.

@,
&.J

Das Modell hat eine Spannweite von 1300 mm und ist in konventioneller Bauweise konstru-
jert und zweifellos auf Wettbewerben mit Erfolg einsetzbar. Der Rumpf bietet keine be-
sendere bauliche Schwierlgkeit, da dieser in Vierkantiorm ausgefihrt ist. Tragfligel und
Leitwerk sind in gefdlliger Form, wenn auch im Rechteck, erstelit. Alle Rippen sind fertig,
also auch .mit den Einschnitten fiir dle Aufnahme der Holme versehen. Der wichtigste Teit,
dle Luftschraube mit Mechanik wird mitgeliefert !

Der Preis fiir den Baukasten ist wirklich seht niedrig und wird sich in Osterreich incl.Mwst,
auf etwa 65 650,- stellen,

Da es in Osterreich (aber auch In anderen Léndern, Red.) in der Fi1B-Gummimotorklasse
nur noch ein kleines "Hauflein" Unentwegter gibt, wirde es Im Sinne der Freiflugférderung
von grofler Bedeutung seln, wenn es hier elnmal einen aussichtsreichen Nachwuchs geben

kd ! .. . .
gnnte ! Kontaktadresse flir die Bestellung : Freifiug Fachreferent ing. Ernst Reltterer

Mohrenstrale 13, 5020 SALZBURG.
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{m Sehaufenster

Geleitet von Dr. Georg Breiner

Eine neue GLUHKERZE  stellt sich vor :
"REGINA" wird sie die Kénigin der Kerzen ?
Was kann sie : Vibrationslose Elnbettung der Mittelelektrode

J0

in Keramik, hochwertige Platin-Helzwendel,
mehr Kihifliche.

Es gibt REGINA - KERZEN fir Zwel- und Viertaktmotore, fir
Hubschrauber, RC-Cars etc. Man kann gespannt sein, wie sich
diese Kerze im rauhen Betrieb bewahrt.

DB - KURZ - WENDELANTENNE

Wer kdmpfte noch nicht mit seiner Senderantenne ?

Die DB - KURZ - WENDELANTENNE hiltft !

Dle Lange betrdgt maximal 35 cm. Sie ist vollelastisch !
Technisch ist gegen diese Antennentype nichts einzuwenden,
wenn man beachtet, daB sie physikalisch bedingt eine
etwas geringere Abstrahlung hat. In der Praxis ist davan
In den allermeisten F&tlen absolut nichts zu merken !

Die Antenne gibt es fir fast alle im Handel befindlichen

Sender.

Von MULTIPLEX :

Eine GEBOGENE SCHERE
Anwendungsbereiche :
Schnelden von Kanten, Kabinen-
hauben, GFK-L.aminate, ABS,

Lexan etc.
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WEBRA ZAMNRADER und
MINIATURK'UGELLAGER.

Webra hat auch Zahnstangen, Za’ﬁn—-
radachsen, Stellringe, Stirnzahnréder,
Schraubenrader, Schneckenréder,
Kugellager, Kegelrdder und Schnek-
kenrdder im Programm.

Haben Sie das gewuBt ? Uber diese

Produkte Informiert ein Speziaikatalog.

WEBRA - STARTBOX

Die ausbaufahige Box von Webra stellt sich vor :

* Power Panel Auflage versenkt in der Seitenwand.

* 5 Liter Kanister

* Schubdeckel auf der Riickseite (lbrigens eine her-
vorragende Arbejtsplatte)

* Alu Trag- und Standbiigel

* Aero-Fliigel fiir die Ablage des Modells

* Kieinteilebox

Die Box gibt es in den verschiedenen Verslonen als Stan-
dard Box mit Griffen und als Super Box mit Alu-Bigel
undAero Fligel.

MERKER - SCHALLDAMPFER

Die Firma MERKER bringt
Resonanzschaldddmpfer (innen-
liegendes Resonanzrohr, der
von einem Aullenmatel umge~
ben ist, welcher glelchzeitig
als Nachschallddmpfer dient),
Nachschallddmpfer und Spe-
ziattSchalldampfer fir Vier-
taktmotore auf den Markt.
im Bild ein kleiner 1,5 cm?
Mator mit "Flister'-Nach-
schalldampfer.

prop wird eine Testserie in
nichster Zeit starten und
darliber berichten.
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KONISCHE REIBAHLE von Graupner

Geelgnet zum Aufreiben von Bohrungen (Durchmesser

6 - 8,5 mm) von Luftschrauben fitr den erforderlichen

Durchmesser der Kurbelwelle.
Ein M u B fir jede Startbox.

GK - SANDWICH - PLATTE
T > 77 S5 i o e SANOWIOHPLATTE e

in allen Bereichen des Madellbauves verwen-

den.

15:23984
= INTERNATIONALE

MARIA WORTH/
REIFNITZ

® SCHIFF
@ AUTO

WETTBEWERBE @ VORFUHRUNGEN @ SONDERAUSSTELLUNGEN
AUSKUNFT UND ANMELDUNG:
KURVERWALTUNG, FREMDENVERKEHRSAMT
A-92 10 PORTSCHACH A-9081 MARIA WORTH
TEL.: {0043/4272) 28 10 18 Tel.: (0043/4273) 22 40
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berichtet Franz Cerny, Wien

Die letzthin erwdhnte Steu-
erung von RC-Segelflugmo-
dellen durch Verdrehen der
Fligelenden wird nicht
"WINGERON" sondern
"TIPPERON" bezelchnet.
Durch einen Ubertragungs-
fehler kam es zu dieser Verwechslung.

. * ¥ F B

Ein abgestimmter Auspuff (Pipe), der sich
stufenlos verstellen 143t, wird seit einiger
Zeit in den USA um rund 30 Dollar angebo-
ten. Er eignet sich fir Motoren von 4 bis
15 cm?. Das Prinzip dieses Gerdtes ist ganz
einfach; tn einem zirka 50 ecm langen Robr
mit rund 19 mm Durchmesser befindet sich
eine  Art Doppeltrichter, der mit einer
Drahtstange der L&nge nach im Rohr ver-
schiebbar ist. In den Trichtern sind einige
Ldcher, wodurch zwei hintereinander liegende
Auspuffkammern entstehen. Durch Verschie-
ben dieser Trichter kann der Motor auf
héchste Leistung abgestimmt werden. Eine
Klemmschraube erlaubt das ‘Fixieren der
Schieberstange und damit der beiden Trich-
ter im Rohr beim Erreichen der besten
Lelstung. '

Lock oew

Bdjupimyn
" ﬂ Sty

Mulkector Cone B Exhaupr Hole

A Alind Hypan Holey Rallszior Con &
* B ¥ ¥ ¥ "?ig:‘:-
Der bekannte amerlkanische Modellfiieger

Maynard Hili, inhaber etlicher RC-Weltrekor-
de, erflog vor einem Jahr, am 4. Juli 1983
einen neven Weltrekord. Er flog den Rekord
mit seinem RC-Motormodell in der Katego-
rie F3A - 31, Strecke im geschlossenen
Kreis, mit 765 km (!). Das 2 m spannende
Modell wurde von einem 10 c¢m? OS5 FS 60-
Viertakter, der mit einer elektronischen
Kondensator zgindung auf Benzinbetrieb adap-
tiert war, lber eine 14x10er Luftschraube
angettieben. Der Flug dauerte von 9,02 bis
18,17 Uhr. Als Hilfe beim Rekordflug diente
ein eiektrostatischer Autopilot {eine Erfin-
dung von Hill), der das Modell um die L&ngs-

achse jn mbglichst horizontaler Lage halt.
Der Treibstoff wurde In Balsakasten, die
mit Epoxy imprégniert waren, im Fligel-
mittelstiick mitgenommen. (Bei Vollgas
lduft der Motor mit einem viertel Liter
Benzin eineinhatb Stunden tang).

* X ¥ » =B

Es muBte so welt kommen :
Einen RC-Flug kann man jetzt am Fernseh-
schirm simmulieren.

DIST 236 VEL 42 THR 38 ALT 18

Eine US-Firma bietet dazu ein Softwarepro-
gramm fir den ™Apple lI" -Computer an.
Ein stilisiertes Flugmedell bewegt sich ent-
sprechend der Knippelbewegungen am
Computer auf dem Bildschirm. Es lassen
sich Pylonrennen, Kunstflug~ und Sportflug-
zusidnde ausfdhren.

¥ ¥ ¥ X3

Mikroprozessoren machens maglich Auf
dem Gebiet der Fernsteueranlagen zeichnen
sich einige Uberraschungen ab. Nachdem
die PCM-Anlagen schon baid ein alter Hut
sind, arbeitet man an verschiedenen Pro-
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grammen. So kann (kénnte) man schon ein
komplettes Kunstflugprogramm in den Sen-
der einprogrammieren. Das ist aber nicht
gestattet- und auch nicht der wahre Sinn.
Viel interessanter ist eine andere Losung:
Man programmiert dazu die Einstellungen
{Trimmung usw.) fir die Modelle ein, die
man besitzt. Man muB dann nicht jedesmal
wieder mit dem Einfliegen beginnen. (Pech
ist nur, wenn man die zum jeweiligen
Modeil falsche Einsteltung erwischt). Und
noch etwas zeichnet sich ab: So bietet die
Firma Kraft bereits Sendermodule (und
passende Empfénger) an, die es nur mit
einem Quarz ermdglichen, die 11 In den
USA erlaubten Frequenzen im 72 MHz-Be-
reich mit nur zwel Drehknépfen einzu-
stellen. Dieser Frequenz-Syntheziser ar-—
beitet praktisch so, wie belm CB-Funk
es schon lange gehandhabt wird.

* 0 X ¥ ¥

Trotz RC und diversen Hochleistungsmodel-
len vergiBt man auch auf den Anfanger
nicht. Se wird in den USA der Welt grifites
Gummimotermodetl als Fertigmodell ange-
boten. Von Hal de Bolt "Goliath King Con-
dor" konstruiert, kostet dieses aus Schum-
kunststoif erstelite Modell rund 30 Deollar.
Vom Preis &bgesehen wére das nichts
Aullergew&hnliches, aber das Modell hat
eine Spannweite von 1,85 m und ist 1,35 m
lang. Es wird von 12 Gummiféden, dle ge-
samt B,5 m Jang sind, angetrieben., Der
Motor befindet sich in einem 75 cm langen

Kunststoffrohr. Die Klappluftschraube hat
40 cm Durchmesser. Das Modell wiegt rund
700 Gramm, soll laut Hersteller 23 m hoch
steigen und bel Windstille 800 m weit flie-
gen. Verstellbar sind Ruder und Trimmung,
und das Modell wird mit einer genauen Be-
triebsanieitung fir den absoluten Anfénger
geliefert. Es 188t sich angeblich aber auch
eginfach auf V- oder E-Motor sowie RC
umbauen. ’

NEU NEU NEU

160 W | EN

BRUNNENG 33

= B 48 225
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Wenn man den ELEKTROFLUG in Oster-
reich betrachtet, so kann man in den letz-
ten Jahren ein vermehrtes Interesse an die-
ser umweltfreundlichen Art des Modellflu-
ges feststellen. Bei vielen Modellfliegern,
die FElektroflug nur so nehenbei praobieren
wollen, herrscht vielfach die Meinung, dafB
dieses Hineinschnuppern nichts coder fast
nichts kosten solite. Leider wird hier der
erste und zugleich grifte Fehler gemacht.

Damit man nicht gleich am Anfang einen
MiBerfolg hat, solfte man sich bei einem
erfahrenen Elektroflieger oder bei einem
Wettbewerb, an dem viele Leute teilnehmen
die notwendigen Informationen halen.
Leider wird auch hier vom Fachhandel oft
gin fiir den Elektroflieger wenig geelgnetes
Material angeboten. Auch die fachliche Be-
ratung 188t sehr zu winschen {brig. Versu-
chen Sie zu erfahren, welche Luftschraube
zu welchem Motor und wie viele Zellen Sie
nehmen sollen. Bei der Materialauswahl
spielen die Akkus eine entscheidende Rolle.
Kaufen Sie nicht irgendwelche Seonderange-
bote. Diese Akkus sind hdchstens flr den
Betrieb der Fernsteuerung oder eines Ra-
dios geeignet. lch mbchte hier zwar keine
Werbung fiir Akkus machen, aber die fiir
uns z.Zt. beste Type sind die Cut off Zel-
fen von Sanyo. Flr den Antrieb wird man

flir den Anfang mit einem Ferritmotor
auskommen. Voraussetzung daflr ist aber
gin aerodynamisch sauberes und leichtes
Modell.

ELEKTROFLUG heifit aber auch, sich mit
Strom, Spannung und Widerstand auseinan-
derzusetzen. Gerade diese Tatsache scheint
mir eines der grdBten Hindernisse zu sein.

Was die Wettbewerbe betrifft, so gibt es
bereits einige gut besuchte und qualitativ
hochwertige Veranstaltungen. Nachdem die
Elektroflugklasse F3E nun auch in Oster-
reich als eigene Klasse anerkannt ist,
werden ab diesem Jahr 1984 alle zwei Jahre

Staatsmeisterschaften  durchgefihrt, die
erste am 16.Juni 1984 in St.Veit a.d.Glan.

Die Wetthewerbsregeln sind international
und analog dem Sperting Code in der MSO
enthalten. Flr die Zukunft soll auch eine
7 Zellen Pylonklasse und eine 10 Zellen
Seglerklasse geschaffen werden. Diese
Programme werden bereits in Deutschland,
der Schweiz und in Belgien, Holland und in
Schweden mit gréBtem Erfolg geflogen.
Sicher ist, daB d cs. Programme flr den
Elektrofiug viel Positives bringen werden,
im ndchsten Jahr soll auch bereits die 1,
Weltmeisterschaft stattfinden.
Die Qualifikation fir den Nationalkader
sieht folgendermaBen aus:

Es miissen innerhalb von 2 Jahren drei
internationale und zwei nationale Wettbe-
weibhe sowie die Staatsmeisterschaft be-
sucht werd-n, Das Gesamtergebnis wird zu
geiner eventuellen Nominierung fiir Europa-
beziehungsweise Weltmeisterschaften her-
angezogen, Laut MS0O muB der Besuch
eines Wettbewerbes im Ausland dies
vorher dem Aerc Club gemeldet werden.
Nachher muB ein kurzer Wettbewerbsbe-
richt und eine Ergebnisliste an den Aero
Club geschickt werden.

Eines mdchte ich noch sagen: Gerade im
ELEKTROFLUG kann und sollte man viel
experimentieren, aber der Besuch von Wett-
bewerben kann so manches Problem viel
schneller I8sen, wenn man dabei sieht, wie
andere Elektroflieger an die Probleme
herangehen.

Mir bleibt nur zu hoffen, dal wir uns noch
heuer bei vielen Wettbewerben sshen wer-
den, nicht nur, um gegeneinander im Wett-
bewerb zu fliegen, sondern auch um wert-
volle Erfahrungen auszutauschen.

* ¥ & ¥ 3
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F3 C -~ Fachreferent

Liebe Hubschrauber - Wettbewerbsflieger !

Das Echo auf meine Wahl zum Fachrefe-
renten war sehr gut, und ich werde wei-
terhin  versuchen, das Beste flir die
Hubschrauberklasse zu leisten.

Eine vordringliche Angelegenheit dabej Ist
dle Beschickung zu der nachstjdbrig statt-
findenden. Weltmeisterschaft in Kanada.
Da dle ndchste Staatsmeisterschaft auch
1985 stattfindet und entsprechende Wett-
bewerbe nach FAl@ zZt. in Osterreich
schwlerig zu finden sind, werden wir auf
deutsche Veranstaltungen ausweichen. Da-
bel erbringt es den Vorteil, daB samtliche
Spitzennationen daran tellnehmen und zwei
Wettbewerbe als Qualifikationsveranstal-
tungen genannt werden :

11./12. August 1984 in Firth /Langensend

22./23. September B4 in Utze bei Hannover.

Beide Wettbewerbe werden streng nach
dem FAl-Reglement geflogen, und es

werden auch International anerkannte
Punkterichter werten.
Wer daran tellnehmen will; soll sich um-

gehend schriftlich bel mir melden. Gleich-
zeitig erhalten Sie die erforderlichen Wett-
bewerbsunterlagen. Die Meldung zum Wett-
bewerb erfolgt ausnahmslos durch Organe
des Osterreichischen Aero Clubs. Da es
fir die Beschickung seitens der Bundes-
sektion keine Zuschisse gibt, sind wir -
wle auch in den anderen Modellflugsparten
~ auf die Eigenfinanzierung angewiesen.

Gerhard Lustig

Nun zu den Bedingungen

Es wird grundsdtzlich versucht werden, ein
Drei-Mann-Team zu nominieren, Dafir ist
es notwendig, beide Wettbewerbe zu fliegen.
Es kénnen im Verhinderungsfall keine Aus-
nahmen gemacht werden.

Zu WM - Qualifikation {st es unerialich,
daB mindestens der 12. Gesamtrang pro
Wettbewerb erreicht wird. Ein zwingender
Moment ist dabel auch, daB die Besten der
Nationen BRD, Belgien und der 3chweiz im
Klassermnent aufschelnen missen. Soliten aus
derzeit nicht bekannten Griinden diese Mann-
schaften fehlen, dann sind entsprechende
Verbesserungen im Gesamtrang vorgeschrie-
ben. Solite ein Wettbewerb ausfalien, dann
gilt der verbleibende oder ein eventuell noch
zu bestimmender Wettbewerb als Qualifika-
tionsgrundiage. Eine .Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft ist obligatorisch.
Punktedifferenzen - egal in welchem Aus-
maB - zwischen dem 12. und 13. Platz
werden nicht berlicksichtigt. Enischeidend
ist die Endplazierung. Im Annahmefalte, daB
Spitzenpiloten nicht antreten, bestimmt der
vor Ort anwesende Fachreferent im Detail
die neu zu erreichenden Endplazierungen.

Weiters wollen Sie bericksichtigen, daB
dieser Modus noch von der Bundessektion
abgesegnet werden muB. Sie kdnnen aber
davon ausgehen, daB es grundsatzlich keine
Auffassungsunierschiede mehr dazu gibt.

Zum Zeitpunkt der Qualifikationswettbewerbe erhdlt jeder Starter schriftiich die verbind-

lichen Qualifikationsvorgaben ausgehdndigt.

Ich stehe zu Fragen gerne zur Verfiigung und verblelbe

mit freundlichen GuURen

Gerhard Lustig
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RC- Fachreferent

In der letzten Ausgabe habe ich die FAI-Klasse F3 A in et-

was gestraffter Form vorgestellt.

Nun

Die Klasse RC

kénnen,

Die Modelte unterscheiden sich derzeit
mit Ausnahme von Gewicht, Spannweite
und Motorisierung kaum von den Model-
len der Klasse F3 A. Ja es gibt sogar
einige verkleinerte Nachbauten, die soge-
nannten MiniausfUhrungen der F3A-Mo-
delle, In dieser Klasse sind Modelle mit
sadmtlichen Ruderfunktionen zugefassen.
Der Motorhubraum ist mit 6,5 cm?® bei
Zweitaktmotoren und 10 cm?® bei Vier-
taktmotoren beschrankt, Dadurch ergibt
sich auch automatisch die Verkleinerung
der Modelle. Der Uberwiegende Teii der
Piloten verwendet auch Einziehfahrwerke
und einige auch Vergaser mit Dilsenna-
delverstellung. Beim Kunstflug handelt es
sich. um ein vereinfachtes Kunstflugpro-
gramm. Die Programmbeschreibung sowie
die Ubersichtszeichnung ist in der Mitte
dieses Heftes abgedruckt, und ich kann
daher auf eine eingehende Beschreibung
verzichten. Erwdhnenswert wére jedoch
die Anderung bei den Rollfiguren und
beim Rickenfiug, bei diesen Figuren ist
die vorgeschriebene Dauer von 5 Sekun-
den nicht mehr bindend, d.h. die Figur
ist eben wie alle anderen im sogenannten
90 Grad-Fenster vor den Punkterichtern
gut sichtbar zu plazieren. Der Ein- und
Ausflug muB sich ebenfalls in diesem
Fenster befinden.

Startberechtigt in dieser Klasse sind alle
Mitglieder des Osterreichischen Aero
Clubs mit Ausnahme der 6 Besten der
Nationalmannschafts-Kaderwertung in der
Klasse F3A, Es soll damit verhindert
werden, daB die reinen F3A-Piloten in
dieser Klasse starten und damit den so-
genannten Anfdngern den Weg zum Sieg
versperren.

Wie auch in allen anderen Klassen wird
alle 2 Jahre eine Staatsmeisterschaft

/A

Othmar Huber

ist die nationale Klasse RC Il an der Reihe.

I1), auch kleine Kunstflugklasse genannti, ist
u.a. auch als Nachwuchsklasse fir die groBe Kunstflugklasse
gedacht. Sie soll jedoch so bleiben, daB auch die sogenannten
Einsteiger sich damit nach einer gewissen Zeit zurechtfinden

durchgefiihrt. Heuver findet diese in Waidhofen

a.d.Thaya

in Niedersterreich am 25./26.

August 1984 statt.

Aufgrund des
‘dirfen an dieser

o0.a. 3ektionsleiterbeschiusses
Staatsmeisterschaft folgende

F3A-Piloten nicht starten :

Hanne Prettner
Hermann Kowarz
Heinz Kronlachner
Adolf Panz
Gerhard Fritz
Manfred Dworak

Lo W)

Diese Avufstellung ist gleichzeitig der aktuel-
le Stand der Nationalmannschafts-Kaderwer-
tung in der Klasse F3A mit Ende des Jahres

1983.

“priND B! SAG cH

aus Madel Aviation
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Klasse RC / III - Motormodelle

Allgemeines:

Bei diesem Programm sind Modelle mit allen
Ruderfunktionen zugelassen.

Hichster Fldcheninhalt 150 dm2
Hochstes Fluggewicht 5.0 kq.
Motore:

a} Iweitaktmotor{en) 6.5 cm3
b} Vviertaktmotor{en) 10.0 ¢cm3

Der {die) Motor{en) muB [miissen) mit wirksamen Schall-
dimpfer{n) ausgeriistet sein,

Der hichste zuldssige Gerduschpegel betrdgt 100 dB, in einem
Meter Entfernung vom Zylinderkopf des Motors gemessen. Die
Lirmmessung wird nach den jeweils geltenden Bestimmungen 1t.
Sporting Code durchgefiihrt.

Startvorgang

Der Pilot erhdlt ab dem offiziellen Aufruf 10 Minuten Flug-
zeit,davon maximal 3 Minuten fiir den Startvorgang. Wird
innerhalb der 3 Minuten Vorbereitungszeit ein Startversuch
durchgefiihrt und kommt der Motor zum Stillstand,so kann
dieser Versuch wiederholt werden, wenn das Modell noch nicht
abgehoben hat.Es werden dann. fiir die Figur "Start" keine
Punkte vergeben.

Starthelfer

Jedem Piloten ist wdhrend des Startvorganges
und des FTuges ein Helfer gestattet.

Fehlstart

£in Fehlstart kann nicht wiederholt werden.
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Figur 1}

Durchgange

Geflogen werden drei Durchginge,die zwei besten
werden gewertet.

Figurenprogramm
Figur 1) Start K 4
Figur 2) Komb . ImmeTmann K5
Figur 3) 3 schnelle Rollten K7
Figur 4) Turn mit 1/4 Rollen K 7
Figur 5) Langsame Rolle K7
Figur 6) 3 Loopings gezogen K 5
Figur 7} Kuban Acht K7
Figur 8} Trudeln K 7
Figur 9) Rickenflug K 4
Figur 10) Rechtecklandeanflug K6
Figur 11) Landung im 15 m Kreis K 7
im 30 m Kreis K5
ausserhalb des 30 m Kreises K 3

Beschreibung der Figuren

Die Figuren sallen fiir den Punkterichter gut sichtbar geflo-
gen werden.Mach dem Start ist ein Trimmflug gegen die Start-
richtung zugelassen. AnschlieBend an diesen Trimmflug missen
die Figuren in ununterbrochener Refhenfolge und in der je-
weils vorgesehenen Flugrichtung geflogen werden.Wird efne
Figur nicht in der vorgesehenen Flugrichtung geflogen,so ist
sie mit NU11 zu bewarten. Alle Figuren miissen im sog. 90
Grad Fenster vor den Punkterichtern geflogen werden.

Start

Als Startrichtung gilt diejenige Richtung,mit der die erste
Kunstflugfigur (Komb.Immelmann) begonnen wird.Die Figur 10)
Rechtecklandeanflug und 11) Landung sind in der gleichen
Richtung wie die Figur 1) (Start) zu fliegen.

Nas Modell muB mit laufendem Motor am Boden stillstehen,
ohne vom Piloten oder Helfer gehalten zu werden und muB dann
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starten.Das Rollen sol! gerade sein und das Modell soll
weich vom Boden abheben und stetig steigen. Der Start ist
beendet,wenn das Model! ca. 90 Grad aus der Startrichtung
abgedreht hat.

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1.ModelT steht beim Start nicht still.

2.Modetl Hndert Richtung widhrend des Startens und Steigens.

3.Modell springt vom Boden.

4.Modell beriihrt wieder den Boden nach dem Abheben.

5.Der Steigungswinkel fst zu groB,am Ende der Piste sollte
das Mcdell ca. eine Hohe von 2.00 m erreicht haben.

6.5prunghafte Anderung des Steigunswinkels.

7.Tragfldchen sind nicht waagrecht wdhrend des Startmandvers

8.0reht nicht ca. 90 Grad aus der Startrichtung.

K 4

Figur 2) Komb. Immelmann - in Startrichtung

Modell beginnt in aufrechter und waagrechter Fluglage, zieht
zu einem hatben Looping hoch, gefolgt von einer halben Rolle
(1inks od.rechts) fliegt wihrend einer Sekunde gerade und
waagrecht,macht anschlieBend einen halben AuBenlooping,
gefoTgt von einer halben Rolle in der selben Richtung wie
die erste halbe Rolle und beendet in der selben Richtung und
Hohe wie bei Beginn.

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1.Halbe Loopings weichen links oder rechts ab.

2.Halbe Rollen nicht sofort nach den halben  Loopings.
3.Halbe Rollen weichen Tinks oder rechts ab.

4.Flugzeit ist mehr als 1 Sek. vor dem halben  AuBen-
lTooping.

5.Halbe Loopings nicht in gleicher Hohe.

K5
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Drei schnelle Rollen - gegen Startrichtung

Das Modell beginnt in aufrechter und waagrechter Fluglage
und rollt anschlieBend mit gleichbTeibender Rollg- ’
eschwindigkeit durch drei volle Umdrehungen und beendet in
waagrechter Fluglage in der gleichen Richtung und Hohe wie
bei Beginn.

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Figur 4}

1.Anderungen in der Richtung wihrend der Rollen.
2 .MechseTnde Hohe wihrend der Rollen.
3.Rollgeschwindigkeit nicht konstant.

4 ,Model1 fiihrt nicht exakt drei Rollen aus.

K7

Turn - in Startrichtung

Das Modell zieht hoch in die vertikale Lage, fiihrt eine
Viertelrolle aus,macht ansch?iBend einen Turn 180 Grad und
fiihrt anschlieBend wieder eine Vietelrolle aus und begibt
sich wieder in die horizontale Fluglage.

Punkteabzug hei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Figur 5}

1.Model] ist bei Beginn und Ende der Figur micht
horizontal.

2.Die Viertelrolle ist nicht genau 90 Grad.

3.Turn nicht 180 Grad.

4, Turnradius am Scheitelpunkt ist groBer als
zwei Fliigelspannweiten.

5.Einflug und Abflug nicht gleich hoch.

K 7

Langsame Rolle - gegen Startrichtung

Modell rollt langsam durch eine komplette Umdrehung in eine
Richtung.
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Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Figur 6)

1.Anderung der Richtung.

2_Rnderung der Hohe.

3.Rol1geschwindigkeit nicht konstant.
4.Modell dreht sich nicht exakt um 360 Grad.

k7

Drei Loopings gezogen - in Startrichtung

Das Model? beginnt in aufrechter und waagrechter Fluglage,
zieht hoch um drei Innenloopings zu voltenden und in der
selben Richtung und Hohe wie bei Beginn die Figur zu
beenden.

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Figur 7)

1.Laopings nicht rund.
2.Loopings nicht deckungsgleich,
3.Tragfldchen nicht waagrecht.
4_.Anderung in der Richtung.

K5

Kuban - Acht - gegen Startrichtung

Das Modell beginnt in aufrechter und waagrechter Fluglage,-
zight zu einem InnenTooping aufwdris bis es eine Richtung
von 45 Grad abwidrts erreicht,macht eine halbe Rolle ({Tinks
oder rechts) géfolgt von einem weiteren Innenlooping, unter
45 Grad macht das Modell eine weitere halbe Rolle in der
gleichen Richtung wie die erste und beendet die Figur in der
gleichen Héhe und Richtung wie beim Einflug.
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Punkteabziige bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Figur 8)

1.Lcoping nicht rund und von selber Hohe.
2.Modell nicht bei 45 Grad beim Beginn der Rollen.
3.Anderung der Richtung wihrend Loopings und Rollen.

K7

Trudeln-drei Umdrehungen - in Startrichtung

Das Modell legt die Richtung durch einen geraden und waag-
rechten Flug fest,zieht hoch bis zum StromungsabriB und
beginnt das Trudeln durch eine,zwei und drei Umdrehungen und
beendet in horiziontaler Fluglage in der selben Richtung wie
die urspriingliche Flugrichtung.Der Punkterichter muB sorg-
faltig beobachten um sicher zu sein,daB diese Figur Trudeln
ist und nicht eine Vertikalrelle oder ein Spiralsturz.

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Figur 9)

1.Urspriingliche Flugbahn nicht waagrecht.

2.Der Beginn der Trudelbewegung ist zigernd oder
unbestimmt.

3.Nicht exakt drei Umdrehungen. Weniger als zwef
oder mehr als vier Umdrehungen sollten mit
Null bewertet werden.

4.Beendet nicht in der selben Richtung wie die
Eingangsrichtung.

5.Beendet nicht horizontal.

6.Falls eine der drei Umdrehungen ein Spiralsturz statt
Trudeln jist, wird mit Null bewertet.

K7

Rickenflug - gegen Startrichtung

Das Modell beginnt die Figur aus der Horizontalfluglage,
macht eine halbe Rolle und gelangt in den Riickenflua,fliegt
gerade und horizontal auf dem Riicken und erreicht mit einer
halben Rolle wieder die Normalfluglage.
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Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1.Model1 zu Beginn nicht horizontal.

2.Modell weicht nach 1inks oder rechts ab.
3.Model1 idndert Hihe oder Flurichtung.
4.BEinflug und Ausflug nicht auf gleicher Hohe.

K 4

Figur 10} Rechtecklandeanflug - Beginn und Ende in Startrichtung.

Model? beginnt in horizontaler Lage macht dann eine 90 Grad
Kurve,um quer zum Wind zu fliegen, dreht wieder um 90 Grad
in die Richtung mit Wind,dreht dann wieder um 90 Grad um in
entgengesetzter Richtung wieder quer zum Wind zu fliegen und
dreht wieder 90 Grad, um gegen den Wind zum Aufsetzpunkt zu
ftiegen.Nach jeder 90 Grad Kurve muB das Modell einen
geraden und aufrechten Flug fiir eine gewisse Zeit durch-
fithren. Die ersten drei Seften sind auf gleicher Hihe, der
Abstieg zur Landung beginnt nach dem zweiten Querwindflug.
Die Bewertung endet bei dieser Figur ca. 2 m iiber der
Piste.

Punkteabziige bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1.Kurven haben mehr oder weniger als 90 Grad.

2.Die Seiten des Rechtecks sind nicht gerade.

3.Modell hat wechselnde Sinkgeschwindigkeit.

4 ,Fldche ist nach den Kurven nicht horizontal.

5.Kurven sind nicht weich und prizise.

6.Versuche vom Kurs auszubrechen oder
nochmaliger Anflug werden mit Null bewertet,

K6
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Figur 11) Landung - in Startrichtung

Eleganz des Aufsetzens im 15 m Kreis K 7
im 3¢ m Kreis K 5
auBerhald des 30 m Kreises K 3

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1.Unsanftes Aufsetzen,das einen Stof hervorruft.

2.Mode1l hebt nach dem Aufsetzen wieder ab.

3.Model? roll1t nach dem Aufsetzen nicht gerade.

4.Mode11 beriihrt den Boden mit anderen Teilen
als dem Fahrwerk.

5.Modell beriihrt Objekt oder Personen.

6.Wenn das Modell in Riickenlage den Flug beendet
wird diese Figur mit Null bewertet.

5.9.8. Alle anderen Bestimmungen 1t. Sporting Code.
FLUGFIGUREN FUR DIE KLASSE RC i

B
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Im Nachhang zu unserem letzten
Bericht itber die Sektionsleitersitzung bringen wir einige
Stimmungsfotes von der Ehrung des langgedienten

Modellflug -Sektionsleiters der Steiermark, Dipl.Ing. Leo Fuchs.

B

Buadessektionsleiter Edwin Xrill dankt dem langgedienten Modellflugfunktlonﬁr fiir seine Traue und
langjihrige Mitarbeit und tberreicht ihm ein Erinnerungsgeschenk.
Auf beiden Fotos von links: £.Gollwitzer, Wien, BSL Krill, der geehrte Leo fuchs, Medellflugekre-
tdrin Frau Markoschitz und der Nachfolger von Leo Fuchs, Mag. H.Krasser.

L

Die Firma Gerd Kirchert - Wien, schreibt
ginen Osterreich - weiten RC-Wetthewerb fir das

Standard Modell AIRFISH

aus. Es soll damit die’ Wettbewerbsfreudigkeit flr die
RC - Einsteiger angeregt werden.

Der Wettbewerh kann von jedem Verein organisiert und durchgefiihrt werden, der sich
nach den ALLGEMEINEN AIRFISH-RICHTLINIEN und REGELN richtet.

Die Firma Gerd Kirchert stelit allen Vereinen, die einen AIRFISH-WETTBEWERB orga-
nisieren wollen samtliche Wetthewerbsunterlagen zur Verfligung und stiftet darlberhinaus
die Siegerplaketten und Warenguischeine,

siehe ndchste Seite
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10.

1

-zjlusatzfunktlonen nii Ausnahme’
.;runq nachweisen : kann.: .
Jleded Ie;lnehmer mu SEIﬂ Mudell selbst steuern und darf fu
“varbereitung maxinal 2 flelfer haben. i : ~
“Tie Startart zur’ Erreichung der’ Ausgangshnhe fur den'gewerteten Segeltlug b1e1bt Jedem'f*
.Iexlnehmer selbst ‘Aiberlassen . Iz B. Hochstart Gummlsell Huckepack H11fsmutor etc )

TEIL#AHHEBEDIHGHNGEN fBR GK AIRFISH—NiFTBEHiRB

-ﬁer in 8951tze eines nrlglﬂal ”SIANDARB ﬂIRFISH" 151 (ahne'ﬂT

T511nahmeberenhtlgt 1st Jeder, S
von Meturahstellung) und “eine. gult1ge Haftpfllchtvers;che—x'j-

: den Start bzw;

fﬂr dle Start- =

' :-Durch die’ fre1e Startwahl Kann dleses Plogramm auch am Hang geflagen werden.

Fur dlE Startvurbereztung,' en:Start snwle die: Errelchung der, 5elbstgewah1ten Flughnhe:{

‘flugzelt ﬁher
3 lugzelt nber

Tﬂ?Landung : 15 a Kr81s
“Landung in30.m Kreis o0
”Landung auBerhalb der Krelse

qur Hertung werden mlndesiens 3 _1ége herangezogen..Bal PUHktEQlElthElt:EﬁiSChEIUBt 91n_wln
“‘§techen mit welteren WErtuﬂgsflﬂgen bis zur Entsch51dung. ORI S o

 'f?Be1 WBttbewerben ‘mit mehr als 3 Durchgangen ziklen die drei besten WBrtungen fur dle Pla—'?

]

';f11.

hzlarung, bei Elelchhelt mehrerer Tﬂ11nehmer dig’ restllchen FJBge
._FUr die WErtungen ‘sollen ‘zwel ‘Zeitaehmer e;ngeselzt werden
--_stoppten Zelten fur d1e Wertung zahlt.._- L :

' Veranstalter fur GK AIRFISH WETTBEHERBE kann 3eder Mndelibauuerezn 591n. i

wobel das Mlttel der ge—_f'

_;291tnehmer und Funktzunhre mﬁB ‘der veranstaltende Ver51n stellen. Der Vereln kann 51ch ; ;
“onatiirlich auch weltere Sponsaren fﬂr dle Ueranstaltungen sucben._ g Gl %

ﬂle Flrma GK—Mndeilbau B Klrchert stellt fiir die Wetitbewerbe folgendes zur Verfdgung ,:ff':;

Aussuhrelhungen Nennformulare, Startkarten, Startl1sten._.'ﬂs”~- Y : R
“:Ab 15 Nennungen GK- Plskettar fir die Plitze 3 blS 3y sowle Tir .den veranstaltenden S
Uereln eingn WarEﬂgutschaln 1m WErtu von S 500 = pro 10 T511nehmer i i

i Ber veranstaltende Verein vergfllcbtet 51ch dafur, dle Fzrma GK Hodellbauﬁﬂ.”Klrchert_wf
_-,reabtzeltlg iiber den Veranstaltungstermln ‘und. Prtzu 1nfurm1eren. Nach Abschlull des WEtt—;?
_hewerbes Gendet der Verein die Ergebnisllste. die Nennformulsre ‘und ‘einen Kurzhericht an'; .
“die Firma ‘GK-Modelibau. Der warengutscheln wird . ansch11eﬁend von der Firma Gk~ Hndellhau o

[;an denvgrelnzﬂgesandt

Nzr wdnschen v1el Erfolg P'

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT, 1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65




PROGE

faaydl

toll, der Bausatz -

da kann ich zum
~Wochenende
schon starten!
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NEUER WIND IN DER MODELLBAUBRANCHE 7!
IN DEUTSCHLAND ALTBEWAHRTES UHU-FACHHANDELSSEMINAR FUR MODELLBAU
UND MODELLSPORT NUN ERSTMALS AUCH IN OSTERREICH VERANSTALTET !

Voller Erwartungen wurde am S. April
dieses Jahres das Unternehmen mit den
besten Voraussetzungen gestartet :
Immerhin war einige Prominenz perséalich
vertreten:

Herr Johannes Graupner, Herr Klaus Krick,
R. und F. Marx, sowie flihrende Herrn der
Firma Aeronaut.

Das in Deutschland schon seit 25 Jahren
bewdhrte Konzept wurde auch in Osterreich
als Grundlage flir die Planung und Durch-

fihrung des Lehrganges verwendet. Bei
dieser Gelegenheit muB Herrm Franz
E.Braun, Werbe- wund Marketingberatung

aus Baden-Baden, besonderer
sprochen werden, der durch seinen Einsatz
und vor allem durch seine Erfahrung
wesentlich zum Gelingen des Seminars bei-
getragen hat.

Als Ort der Veranstaltung wurde aus Griin-
den der zeniralen Lage, aber auch wegen
seiner hervorragenden technischen Mdglich-

keiten der malerisch gelegene Ort
Henndorf am Wallersee, 3Salzburg, ausge-
wihlt, Dieser tat das Seine dazu: Trotz
tribem Wetter konnten die vorhandenen

Moglichkeiten bestens ausgen(tzt werden:

Der 5ee und das Strandbad boten Platz ge-
nug, um die von den Lehrfirmen zu Vorflh-
rungs-

und Schulungszwecken zur Verfii-

Dank ausge- -

-gung gestellten Schiffsmodelle zum. Einsatz

zu bringen.

Auch die RC-Buggy-Fahrer kamen am
nahegelegenen Strandbadparkplatz auf ihre
Rechnung: Die ersten Steuerversuche sowie
spektakuldre Geldndefahrten sorgten f0r all-
gemeine Unterhaltung und Stimmung.

Den H&hepunkt der- Veranstaltung bildeten
jedoch sicher die Flugvorflihrungen auf dem
Modellflugplatz Kraiwiesen, der uns freund-
licherweise vom OMV-Landesobrnann von
Salzburg, Johann Niederwimmer, zur Verfl-
gung gestelit wurde,

Ob jung oder alt - immerhin bewegte sich
das Alter der Teilnehmer zwischen 16 und
57 Jahren -, jeder war mit Eifer bei der
Sache, Die Begeisterung war sowochl beim
Bau des eigenen Maodelles (zur Auswahl
standen ein gréBeres RC-Flugmodell, ein
Schiffsmodelt, ein RC-Buggy, sowie ein ein-
facheres RC-Balsa-Segelflugmodell) als auch
beim Einfliegen desselben vorhanden, wenn
auch manchmal bei den jilngeren, noch un-
gestUmen Teilnehmern einiges zu Bruch ging.

Die Veranstaltungsfirma PHARMAKON, die
alle UHU-Klebstoffe in Osterreich vertreibt
und daher auch die verwendeten Klebstoffe
zur Verfligung stellte, glaubt jedoch, daf
dieser erste Versuch, einen derartigen Lehr-
gang in Osterreich aufzubau-
en, ein Erfolg war und
es wert wére, wiederhott zu
werden.

Von seiten der Veranstal-
tungsfirma wiére diese Be-
reitschaft gegeben !

Es liegt jetzt nur mehr an
den Lehrfirmen und natir-
lich an den Modellsport-
freunden, durch ihr Interes-
se¢ mitzuhelfen, daB der Mo-
dellsport in Osterreich  zu
griBerer Bekanntheit und
Beliebtheit gelangt.

PHARMAKON,

Ing. René& Tichy

Heulinge, Fortgeschrittene und auch Experten arbeiteten
fleissig an ihren Flug-, Schiffs- und Automedellen
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DAS 1. UHU - FACHHANDELSSEMINAR
FUOR MODELLBAU UND MODELLSPORT
AUS DER SICHT EINES SEMINARTEILNEHMERS

Fir Osterreich ganz neu - sin UHU-Fach-
handelsseminar - zu dem ich, weil ich
mich flr die Jugendarbeit interessiere,
iber den Landessektionsteiter Wien des
OAeC dazugestoBen bin.

lech war sehr gerne bereit, dabei mit-
zumachen.

Meine Anmeldung bei der Firma PHAR-
MAKON Wien in letzter Minute, lie mich
nicht genau wissen, in welcher Funktion.
Fachhandeisseminar sagt ja eigentlich, daB
dort der Fachhandel vertreten ist.

Nun, der Fachhandel wurde mit dem
praktischen Modellbau bekannt- und ver-
travtgemacht, und es wurde von den
Seminarteilnehmern Flug-, Schiffs- und
Automodelle der Firmen Graupner, Krick
und Aeronaut nicht nur selbst gebaut,
sondern auch persdnlich eingeflogen bzw.
eingefahren und dies mit ganz besonderem
Eifer und groBer Freude.

Das Seminar hegann am Montag dem 8.
und endete am fFreitag dem 13. April.

Ein Lehrplan war genau festgelegt, und
das Seminar begann am Montag um 8,00
Uhr mit der BegrliBung der Teilnehmer
und aoffiziellen Er&ffnung des Seminars im
Namen der Veranstafter durch Herrn Ing.
René Tichy, von der Firma'PHARMAKON
Wien,

Seminarleiter, Herr Franz E. Braun, #lhrte
in das Seminar ein und hielt ein Kurzre-
ferat: "Entwicklung der Modellbaubranche,
ihre augenblickliche Situation und die
daraus fUr den Handei erwachsenden Auf-
gaben."

Von der Firma Graupner hdrten wir ein
Referat Uber die Grundlagen der RC-
Technik.

Nach einer kurzen #Pause sprach Herr
Klaus Krick Uber die Grundlagen beim
Schiffsmodellbau, und Herr Hans Goli-
witzer {das war nicht ich 1) Uber die
Anwendung von Kiebstoffen im Modelibau.
Nach einer wohlverdienten Mittagspause
hiett LSL  Johann Niederwimmer ein
Referat Uber Grundbegriffe im Flugmodeil-
bau, Uber das Einfliegen von Flugmodellen
und den Sicherheitsbestimmungen.

Nach einer kurzen Pause unterrichtete
Herr Framz Marx Uber Grundbegriffe der
Elektrotechnik sowie Herr Klaus Krick
sehr ausfithrlich und verstdndlich {ber
Stromquetien im Modellsport.

So war der erste Tag mit viel Theorie
abgeschlossen,

Am Dienstag und Mittwoech wurden die
Medelle gebaut.
Am Mittwoch Abend Ilud die Firma
PHARMAKON zu einem gemliitlichen Folk-
lorgabend ein.

Nachdem am Donnerstag Vormittag die
letzten Arbeiten an den Modellen durch -
ge flihrt wurden, konnten wir danach
bereits nach Kraiwiesen zum. Modeliflug-
zentrum fahren.

Am Freitag gings um 9,00 Uhr zum nur
einige hundert Meter entfernten Wallersee,
wo die Firmen Graupner, Krick und Aero-
naut ihre Modelle vorflhrten und die
Sender den daran interessierten Teilneh-
mern lberliesen,

Gleich nebenan auf einer Wiese und am
Parkplatz Rennstimmung mit den gebauten
RC-Autos.

Nach dem Mittagessen wurden die Teil-
nehmer offiziell verabschiedet, und jeder
erhielt ein Seminardiplaom,

Es war ein gelungenes und gut organisier-
tes Seminar, und ich bedanke mich bei
der Firma PHARMAKON Wien, daf ich
die Mdglichkeit hatte, daran teilzuneh men,

Ernst Gollwitzer, Wien
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ettbewerbstermine :

30.Juni/ 1.Juli 1984 1. GRAUPNER HELI CUP Modellthubschrauberbewerb
Veranstalter: UMFC 4870 Vdklamarkt/Schmidham

Piloten der Spitzenklasse aus Beigien, Schweiz, ttalien,
Deutschland und Osterreich.

Anmeldung: Modellbaucenter Knoll, 4840 Viklabruck

14, Juli 1884 ALPINER SEGELFLUGWETTBEWERB auf der Gerlitzen/Krtn.
‘Segelftugmedelle ab einer Spannweite von 3 - 3,70 m u.ab 3,70m.
Kontaktadresse: MFC Feldkirchen, Maurer Manfred, H&fling 70,
9360 Feldkirchen.
4./5. August 1984 Terminverschiebung: "Zanonia-Pokal" - RC-Nurflligelcup
Kontaktadresse: Curt Wefler, Schubertgasse 43, 2340 Mddling
Tel. 02236/88 09 65,

11./12, August 1984 2. NATIONALES ELEKTROFLUGMEETING in Feldkirchen
Klassen: F3E, 10 Zellen max. 1,2Ah, 7 Zellen Pylon-Racing
Anmeldung bis 31.uli bei MFC Feldkirchen, Manfr.Maurer,

H&fling 70, 9560 Feldkirchen.

8./9. September 1984 Der nat. F4C-Wetthewerb und die F4C-Landesmeistersch.
wird vorn 15./16.September auf 8. .September vorverlegt !
Kontaktadresse: Ginther Eberhart, Ziegelofenweg 30 a,
8700 Leoben. Tel. 03842/ 2422 22,

14, Oktober 1984 Hubschrauber Landesmeisterschaft Salzburg in Bramberg.

AUSLAND :

1./2. September 1984 1. Int. Gauer-Pokalfliegen fiir GroBmodeile. in Oberbuch-
siten / Schweiz. Anmeldeschlud 31, Juli 1984,

Anmeldung und Auskunft :

Oskar von Rohr, Cltenerstr. 76, CH 4622 EGERKINGEN.
Telefon : 0 62 61 16 23.

15./16. September 1984 1., EUROPA CUP  fir RC UHU. Der MOREL CLUB
CHAPELLOIS /Belgien, flihrt diesen Jugendwettbewerb fiir
Modellflieger bis zum max. 18. Lebensjahr durch.
Anmeldungen und Auskenft bei MODEL CLUB CHAPELCQCIS;
Rue du Chene, 50 - 6168 CHAPELLE-LEZ-HERLAIMONT/
Beigien.

JEDERZEIT AIRFISH - WETTBEWERB in ganz Osterreich.
Siehe gesonderte Anklndigung und Ausschreibung.

MODELLBAU
KIRCHERT

Fertig- :
meode le bei —




Modelimotoren
| Modellbauartikel
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FR Ing. Ernst Reitterer

Im Rahmen der ASKO-Sportwoche Judenburg 1984 fihrie die ASKG Flugsportgruppe
"Oberes Murtal" am 2. und 3. Juni 1984, nun bereits zum 2. Mal die FREIFLUG-8TAATS-
MEISTERSCHAFTEN am Flugptatz "Hinterstoiser” in Zeltweg durch.

Das Wetter spielte mit, vbwohl es nach Wochen einer kihlen Periode plétzlich sehr heifl
wurde. Zeltweg war ndmlich zu jener Zelt sogar "Hitzepol" von Osterreich mit 28%im
Schatten, dies stellte natirlich an die Teilnehmer hohe kérperliche Anforderungen.

Auf- und Abwind waren, bei umlaufenden schwachen Winden, genug und kréftig vorhanden,

jedoch weitgehend gleichmafig vertellt,

Am Samstag, dem 2. Juni, um 11,45 Uhr, begann unter der bewdhrien Organisations- und
Wettbewerbsleitung von Ernst Heibl bzw. Johann Lex der Wettbewerb. Nach den Eréffnungs—
ansprachen von Bilirgermeister Dir, Johann Lammer und dem ASKO-LV-Prisidenten und
OAeC-Vize, NR Josef Schlager, wurde der Wettbewerb ertiffnet.

F1B Es begann mit der Klasse F1B.
Von den 9 angemeldeten Wettbewerbern
waren 8 am Start erschienen.

Die Durchgangszeiten wurden mit 45 bzw.
30 Minuten ab dem 2. Durchgang festge-
tegt. Dafiir genitigten 3 Zeitnehmerpaare.
Im 1. Durchgang flogen Reitterer und
Wutzl jun., Im 2. Durchgang nur noch
Reitterer ejn Max von 180 Sekunden. Im 3.
Durchgang war es offenbar wieder lejchter
Thermik zu finden, denn es flogen 4 Teil-
nehmer und im 7. Durchgang sogar 5 Pilo-
ten volle Zeiten. Nur im 5. Durchgang ver-~
fehlte Reitterer das Max um 9 Sekunden,
trotzdem lag er vom 1. bis zum letzten
Durchgang unangefochten an der Spitze.
Mit 44 Sekunden Vorsprung auf Fran:z
Wutzl jun. {ESV-OMV-5t.Paiten) und &0
Sekunden vor Helfried Herbsthofer {SFC-
Fiirstenfeld) konnte Ernst Reitterer (L.SV-
Salzburg) den Staatsmeistertitel erreichen,
nachdem Ti telverteidiger Hans Zachhalmel
(ESV-OMV-5t.P5lten) nicht am Start war !
Helfried Herbsthofer stariete ab dem 3.
Durchgang mit 5 Max hintereinander ejne
"Aufholjagd”® wund verdrdngte unser EM-
Teammitglied Herbert Chmelik {OMV-Ka-
gran) auf den wundankbaren 4. Platz. Sehr
erfreulich war wieder die Teilnahme einer
Wettbewerbsfliegerin. Verena Greiml
{OMV-StPéiten). Sie ist ja bei Freiflug-
wettbewerben keine Unbekannie mehyr. Sie
sicherte sich diesmal mit 2 Max den 6.
Platz,

Die Ergebnisse der ersten finf :

1. und Staatsmeister 1984

Ing. Ernst Reiltterer LSV-Salsz]rg

180 80 180 180 171 180 180 1251 Sek.
2. Franz Wutzl jun. ESV-~-OMV -5t Fslten
. 180 146 180 180 180 146 180 11982 Sek.

3. Helfried Herbsthofer FSC-Firstenfeld
122 169 180 180 180 180 180 1191 Sek.

4. Herbert Chmetik OMV-Kagran
144 129 180 125 083 180 1-8@ 1021

5. Rupert Géd ESV-OMV-St.Pslt.
002 110 050 154 180 0B6 180 762 Sek.

F1AAm Sonntag, 3.6. ab 9,00 Uhr flogen
die F1A-Segelflugmodelle, Senioren und Ju-
nioren. Von insgesamt 55 gemeldeten
Startern waren 45 gekommen.

Das Wetter, zuerst wie am WVortag, spiter
ab dem 6. Durchgang =suffrischender Sud-
wind bis 8 m/s und Bewbdlkungsaufzug in
hohen Schichten, brachte die Reihung, wie
in der Ergebnisliste ersichtlich, durcheinan-
der ! Zeitnehmer waren an beiden Tagen
genigend im Einsatz, sodal ein reibungs~
loser Abiauf der Bewerbe gewéahrleistet war.
Kréftige Thermik, wie auch kapitale Abwin~

de machten die '"Positionsk&mpfe" sehr
spannend, denn manchmal muBten auch
Experten "absaufer' hinnehmen. Trotzdem

gab es B Teilnehmer, die bis zum 5. Durch-
gang das Maximum von 900 Sekunden erflo-
gen hatten. Im 6. Durchgang, weil der S0d-
wind schon recht lebhaft wehte, konnte nur
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Die Startlinie bei den F1A-Jegelflugmodellen

noch der spdtere Staatsmelster das 6. Max
und das 7. Max hintereinander erzielen. So
wurde Fritz Mang (OMV-Kagran) mit der
maximalen Zeit von 1260 Sekunden F1A-
Staatsmeister 1984, Sein Vereinskamerad
und Titelverteidiger Werner Kraus wurde
mit 1181 Sekunden "nur" 8. Die weiteren
Platze teilten sich zwei St.Pditner, némlich
Wilhelm Benesch und Manfred Glneis mit
1257 bzw. 1240 Sekunden Gesamtzelt. Be-
nesch verfehlte nur das Stechen um 3 Se-
kunden, Griineis wurde durch den lebhaften
Siidwind gehindert, im letzten Durchgang
ein Max zu fliegen, sonst hitte es ein Ste-
chen der Erstplazierten gegeben.

Technisch gesehen gab es keine besonderen
Neuerungen, Truppe und Pacher setzten
sehr sauber gebaute jugoslawische Konstruk-
tionen ein. Modelle mit hdherer Sireckung
sind im Vormarsch, Der Kreisschlepphaken
wird nun schon bald Allgemeingut, obwohl
diese Technik nicht immer mit Erfolg ange-
wendet wurde, und vor gallem ab dem 6.
Durchgang wurde sc  manchem Krelsschlep-
per der Wind zum Verhdngnls, die Modelle
gingen beim Hochstart zu Bruch,

Die F1 A - Ergebnisse :

1. und Staatsmeister 1984

Fritz Mang OMV -Kagran

180 180 180 180 80 180 180 1260 Sek.
2. Wilhelm Benesch ESV-OMV-St Pditen

180 180 180 177 180 180 180 11257 Sek.
3. Manfred Grlineis ESV-OMV-StPdlten

180 180 180 180 180 180 160 1240 Sek.
4, Rudolf Kahthofer F3G Ob.Murtal

18C 180 132 180 180 180 180 1212 Sek.
5. Helmut Hofstadler UMFC-Neuhofen

180 180 180 180 180 177 117 1194 Sek.

Gleichzeitig wurde auch die
F1A-JUGENDKLASSE mit 5
Durchgingen geflogen.

9 Teilnehmer - viel zu wenig
-waren gekommen. Die
Leistungen der Jugendlichen
waren hingegen erfreulich
gut: Es wurden immerhin 16
Maximalzeiten geflogen.

Der zun#chst Erstplazierte
und Jugendmeister Rudolf
Hoizleitner (UMFC~Neuhofen)
flog sogar 4 Max und
gesami 760 Sekunden. Bei
der Abwaage seines Modells
stellte sich jedoch heraus,
dall das Modell um 20
Gramm zu leicht ist.

Eine herbe Enttduschung fir den sym-
pathischen jungen Mann, der dann ven der
Jury schweren Herzens disqualifiziert wer-
den muBte. So war fir Reinhard Mang die
grofle Stunde gekommen, auf den 1. Platz
mit einer Zelt von 754 Sekunden aufzu-
ricken.
Damit erzielten Vater und Sohn Mang si-~
cherlich den griéfiten modellfliegerischen
Erfolg mit 2 Titeln an einem Tag. Am 2,

Platz Andreas Wihalm mit 728 vor Stephan

3roger, dey immerhin noch 619 Punkte er-
reichen konnte.

Die Ergebnisse in der Jugendklasse :

1. und Jugendmeister F1A 1984
Relrhard Mang OMV-Kagran
180 180 180 102 112 754 Sekunden

2. Andreas Wihalm OMV ~Inzersderf
180 180 093 180 0B85 728 Sekunden

3. Stephan Groger LSV Salzburg
133 180 081 048 180 619 Sekunden

4. Walter Dolezal MFC-Finkensteln
067 180 000 093 180 520 Sekunden

5. Thomas Pacher MFC~Finkenstein
115 049 067 142 116 489 Sekunden

Kritisch wére noch zu bemerken, daB 1
oder 2 Jugendliche Modelle einsetzten, die
von ihren ViAter stammten und daher be-
sonders sauber gebaut waren !

In der Klasse F1C konnte wieder einmal
keine Staatsmelsterschaft ausgetragen
werden,da sich wohl 4 Wettbewerber anmel-
deten, aber zum Start nur 2 {!) erschienen.

So ging die FREIFLUG~STAATSMEISTER~-

SCHAFT zu Ende. Sle war eine wirdige De-
monstration fir den Freiflug schlechthin.
Dem RC-Flug ist es nicht gelungen, den
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Fretflug zu verdrdngen, die Teilnehmerzah-
len beweisen es !

Dte feierliche Slegerehrung wurde am Ptatz
durch den OAeC-Vizeprisidenten, NR Josef
Schlager und dem Organisationsieiter, Ernst
Helbl, durchgefiihrt. Es gab viele schine
Pokale fiir die Plazierten, und als Andenken
hat jeder Tellnehmer elnen netten Schlis-
selanhénger In Form einer klelnen Wasser-
waage erhalten.

An dieser Stelle ist nun dem Organisations-
leiter Ernst Heibl, dem Wettbewerbsleiter
Johann Lex und nicht zu vergessen, der ge-
strengen Jury - an deren Spitze dem Ex-
Freiflugreferenten und alten "Haudegen",
Sepp Piisterer zu danken.

Die beiden erfolgreichen Teilnehmer: Vater und Schn MANG
Man kann die gleiche Xonzeption der Modelle erkennen.

Die Sieger in F18 von links:3.Helfried Herbsthofer, Staats-
meister Ing. ERnst Reitterer, 2. Franz Wutzl.

Sepp Pfisterer hat sich offensichtlich sehr
gefreut, wieder einmal unter Freifliegern
sein zu konnen. Allen alse Dank, die sich
wie Immer in den Dlenst der Sache gestellt
haben. Ein herzliches Dankeschdn natirlich
auch unserern unermidlichen Damen.

Zu erwihnen wéire noch, daB die ASKO-
Gruppe SFG-Oberes Murtal, die die Staats-
melsterschaften nunbereits zweimal erfolg-
reich abgewickelt haben, diesmal sogar ei-
nen Computer eingesetzt hatten und da-
durch jederzeit die jeweilige Reihung ange-
zetgt werden konnte.

leh hoffe auf ein Wiedersehen bel der
nachsten Staatsmeisterschaft 1986 In
Zeltweg.

Hoffnungsvoller Nachwuchs in F1B:

Titelverteidiger Werner Kraus (37) muBte
sich diesmal mit dem 8.Platz hegniigen.

Franz Wutzl, Vize-Stm. mit 1207 Punkten
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Siegerfoto der Staatsmeisterschaft von links : OL Ernst Heibkl,

Bei glUhender Hitze wurde die Staats Wilhelm Benesch, Staatsmeister Fritz Mang (heuer schon der 2. Titel:
meisterschaft awvsgetragen. (F1E+F1A), Manfred Grinais, OAeC-Vizeprisident NR Josef Schlager.

Im 8ild der Hochstart einas Seglers. Kniend: Stephan Griger, Jugendmeister Reinhard Mang, Andress Wihalm.

FR Heinz Freundt

Um es gleich vorweg zu sagen: Bedingt Messinger mit 4707 Punkten. Im internatio-
durch die geringe Teilnehmerzahl in den an- nalen Starterfeld llegen unsere Kunstflieger
deren Klassen, kam es nur zu einer Staaty- Franz Wenczel an 8, Erhard Weimann an
meisterschaft in der Kunstflugklasse F2B. 11., Awi Messinger an 15. und Fritz
Um so erfreulicher Ist es, daBl Immerhin B Kihnegger an 17. Stelle.

Teilnehmer in dieser Klasse gekommen wa- Da dle OSTERREICHISCHE STAATSMEISTER

ren. Alter und neuer Staatsmeister ist Franz SCHAFT im Rahmen des Int. Fesselflug~
Wenczel, der 5037 Punkte erreichte. Zweiter Cups geflogen wurde, kann man in diesem
wurde Erhard Weimann mit 4923 vor Awi Bericht alles weitere dort nachlesen.

OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE IN DER KLASSE F2 B

1. upd Staatsmeister 1984 .
Wenczel Franz - MBC-Enzesfeid 2418 2456 2581 5037 Punkte

2. Weinmann Erhard SMBG-Eferding 2239 2544 2379 4923
3. Messinger Awl OMV-5chulgemeinde 2060 2338 2369 4707 "
4_ Kuehnegger Fritz MFC Salzburg 2272 1778 2232 4504 n
5. Trogbacher Rudolf UMFC-Neuhofen 1793 2033 2278 4311 "
6. Reinisch Walter Akaflieg-Graz 1713 1847 1809 3656 1"
7. Wenzcl Walter MB{C-Enzesfeld 1772 1622 0314 3394 ¢
8. Ecker Franz ' BMFC-MUlhlparzer 1287 1397 1420 2817 "
8. Hansemann Adolf Akaflieg -Graz 0 0 0 0000 n

F ¥ R K R X K
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Der Niederlandische Aero Club erhielt die 1i.
EUROPAMEISTERSCHAFTEN fiir RC-Heli-
copter von der CIAM zugesprochen, welche
vom 17. bis 20.Mal 13984 an der holldndisch
—~deutschen Grenze stattfanden.
Bei elnwandfrelen Wetterbedingungen wund
ausgezelchneter Organisation lief  dieser
Wettbewerb ohne nennenswerte Stdrungen ab.
11 Nationen waren mit 26 Startern vor die
Jury getreten, nachdem das Mitglied der
Kaéniglichen Familie, Prinz Peter van Vollen-
hoven, die Erdffnung vorgenommen hatte.
Das dichtgedringte Klassefeld wurde im
ersten Durchgang vom Belgier Dupont vor
dermn Deuvtschen Heim und gefolgt vom
Schweizer Miller, angefuhrt.
Im zweiten Heat Ubernahm dann Helm die
Spitze, und Demayer aus Belgien verdrédngte
setnen Landsmann Dupont vom zweiten Rang.
Am Sonntag startete dann Deproft eine
enorme Aufholjagd und kam Heim bis auf
5 Punkte nahe. '
Am frithen Nachmittag stand das endgiilti-
ge Ergebnis fest:
1. EUROPAMEISTER In F3 C

E. Heim BRD vor F. Deproft und C.

Demayer, beide Belglen.

In der Mannschaftswertung splegeite sich dle
Uberiegenhelt der Belgier deutlich wider,
denn mit dem Viertplazierten Dupont beleg-
ten ste die Ringe 2 bis 4. :
Mannschafts-Europameister Belgien vor der
Bundesrepublik und Schweiz.

Lediglich Verpianke vom Gastgeberiand und
Mount aus England konnten In die Phalanx
der Slegeridnder eindringen.

Es zeigte sich, daB F3C in den Hegeln der
CIAM gereift Ist und sich in Europa eine
Gruppe von gut und gerne 40 Piloten daran-
macht, eine Wegbereiterfunktion fir eine
breite Basis zu erfiillen.

Dieser Akzent war auch in der BegriBungs-
rede zu hiiren, wo die drei Hauptmerkmale

Fachreferent Gerhard Lustig

- wahnsinnig schwierig
- unbezahlbar
- nur die Allerbesten lernen es

angesprochen wurden.

Das letzte Merkmal schmeichelt unserem
Ego im hohen Mafle, und wer |88t sich so
etwas nicht gerne sagen ?

Durch den Efnsatz der Industrie ist dieser
sticherlich komplizierte Mechanismus nicht
mehr als "wahnsinnig schwierig" erlernbar
hinzustellen.

Das Prédikat "unbezahlbar" Ist natlirlich
diskutabel. FuBballspielen Ist Zweifelios
billiger und der Besitz einer seetlchtigen
Jacht teurer. Sagen wir aber, daB das
Hubschrauberfliegen Geld und Mihe wert

" sind.

Europaweit |Ist erkennbar, daf Immer
mehr Anfénger zu dleser Sportart finden.
Die wachsende Zahl von Modellhubschrau—
berptioten riickt in selner Leistungskapazi-
tdt nach, und bald wird sich der derzeit
noch  verhdltnismiBig kleine Kern der
absoluten Spitze vergréfiern.

Bei dieser Gelegenheit soll die geschichi-
liche Tatsache eingeflochten sein, dafl der
erste gelungene Flug mit einem RC-ge-
steuerten Modellhubschrauber  vor 14
Jahren, am 12_ April 1970 dem Deutschen
Dieter Schiiter gelang. Mit dleser Ent-
wickiung geblhrt ihm die Ehre dieses efst-
gelungenen 5 MIinutenfluges. Damals war

das  Modellhubschrauberfliegen wirklich
noch wahnsinnig schwlerlg.

Diese Europameisterschaft in Elbergen
war eine Standortbestimmung an der

feider die Osterreichische Elite noch nicht
tetinehmen konnte.

Stcherlich haben auch wir schon Piloten,
welche im Konzert der Europabesten mit-
mischen k&nnen. Daher wird es wichtig
sein, in internat. FAI-Wettbewerben die
Fliegerqualitdten welter zu steigern und
die Qualifikation fir die WM anzupeilen.
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INTERNAT.
3, Paul Bugl
in Salzburg / Kraiwiesen

Vom 31. Mai bis 3. Juni

2 Jahre stattfindende INTERMATIONALE FESSELFLUG CUP
statt. Von Johann Niederwfmmer sehr gut vorbereitet und
bestens organisiert, wurden wir doch von der sehr hohen Teil-
nehmerzahl (berrascht. Durch Programmaénderungund Vorverle-
gung der Klasse F2B konnte diese organisatorische Schwlerig-

FESSELFLUG-CUP 1984
- Gedidchtnisfliegen

Ein Bericht von Fesselflugreferent Heinz Freundt

1984 fand in Salzburg der alle

keit aus dem Weg gerdumt werden.

Es waren in der Kunstflugklasse31 Teilneh-
mer, in der Speedkiasse 11 Teilnehmer und
in der Mannschaftsrennerklasse 16 Mann-
schaften gemeldet.Insgesamt 74 Teilnehmer
aus 10 Nationen, ein riesiges Starterfeld
also.

Als Wettbewerbsletter hatte ich alle Hénde
voil zu tun, um alles zeitgerecht und ohne
Anstdnde ablaufen zu lassen. Um es vorweg
zu nehmen, es wurden alle Schwierigkeiten
gemelstert, und wir konnten den Wettbewerb
sogar wesentlich friher beenden als vorge-
sehen, um die von sehr weit angereisten
Teilnehmer friher zu entiassen.

Am Freitag, dem 1. Juni, fingen wir schon
um 11,00 Uhr mit dem 1. Duchgang Kunst-
flug an, um gleich anschlieBend den 2.
Durchgang fertig zu machen. Dr. Egervary
setzte sich im 1. Durchgang an die Spitze
und behielt diese bis zum letzten Durch-
gang. Auch De Jong aus den Niederlanden
gab seinen 2. Platz bis zu Schlul nicht ab.
Der Ungar Morocz verlor beim 3. Durch-
gang seinen 3. Platz an den Deutschen
Maikis. Dadurch, daB die Teilnehmer sehr
disziplinlert waren, waren wir mit den 2

Durchgényen schon um 18,30 Uhr fertig.
AnschlieBend war noch Training fiar Speed
und Team-Racing.

Samstag den 2. Juni war um 8,00 dle offi-
zielle BegriBung durch Landessektionsleiter
Johann Niederwimmer und unseren Vereins-
prasidenten Reglerungsrat Georg Kopp, und
sofort danach fing der 1. Durchgang in
Speed an. An sich eine sehr flangwlierige
Angelegenheit, denn der Teilnehmer kann

sich den Regeln entsprechend, mit der
Vorbereftung sehr lange Zelt lassen. Erst
wenn seine Vorbereitungen fertig sind,

laufen die offfziellen 3 Minuten Verberel-
tungszeit. Eine Nervenprobe fiir den
Veranstaltungsleiter.

Die Ungarn Mult, Molnar und Szegedi
setzten sich gleich beim 1. Durchgang un-
einholbar an die Spitze, scdaB sie nicht
mehr zu fliegen brauchten. Ansonsten gab
es sehr viele Fehlstarts, und im 2. und 3.
Durchgang &nderte sich nlcht mehr viel.
Der  Osterreicher  Franz  Marksteiner
erreichte bel allen 3 Durchgéngen keine
Wertung.

1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT
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Sehr turbulent ging es dann abends auf
dem Tanzparkett beim Gesellschaftsabend
im Gasthaus Gastagwlirt zu. Alles war von
Hans Niederwimmer liebevoll vorbereitet
und gefiel allen so gut, daB die Letzten
erst um 4,00 Uhr morgens ins Bett kamen.

Trotzdem fing der 2. Speeddurchgang pinkt-
lich am Sonntag um B,00 Uhr an. franz
Wenczel erreichte zu seiner eigenen Ver-
wunderung 202 kmh und wurde damit
bester Osterrelcher in Speed.

Gleich anschlieBend wurde der 2. Durch-
gang Team geflogen. Hler kam es zu tur-
bulenten Szenen. Der Ungar Balogh flog
kriminell und wurde disqualifiziert. Nitsche
wurde von den Leinen der Franzasen regel-
recht elngewickelt und gefesselt und flog
die letzte Runde am Boden liegend -
ge-fesselt. Es war von ihm ein Kunststick,
etne bruchfrefe (!} Landung zu machen, die
ihm viel Applaus und eine Wiederhelung
einbrachte.

Unsere beiden Teams, Fischer-5Stranisk und
Ntische-KiUhnegger liegen sehr gut friv Ren-
nen.

Es wurde dann ia erste Semi in Team ge-
flogen. Es waren spannende Rennen, und
auch unser Schutzretz kam zum Tragen, im
wahrsten Sinne des Wortes. Mit 100 kmh
sauste ein Team-Modell Ins Netz und hat
die Dahintersitzenden vor grolem Schaden
bewahrt.

Dann wurde der 3. Durchgang Speed geflo~
gen, wabel sich an der "Wertung nichts
mehr dnderte,

Anschlielend das 2. Semi In Team. Es ging
um die Ausscheidung, wer nun ins Finale
kommt. Fischer-Stranfak verbesserten sich
noch, und die Finalisten standen fest :

Balohg-Dorant 3,32,

Fischer-Straniak 3,33 und

Nitsche-Kihnegger 3,36.

Nach entsprechenden Einstellstarts - das

Finale geht ja bekanntlich iber 200 Runden-

fand dann der Hdhepunkt des Wettbewerbes

statt.

Fischer - Straniak hatten das schnellste

Modell. Bei einer Landung kam dem

Mechaniker Straniak das Modell aus, und

ein kleiner Zeitveriust trat ein. Sle holten
von Runde zu Runde auf und beendeten

das fennen mitBalogh - Dorant zeltgleich.

Da die Ungarn aber die bessere Vorlauf-

zeit hatten, war dann die Rethenfolge :

1. Platz Balegh - Dorant 7,25,

2. Platz Fischer - Straniak 7,25

3. Platz Nitsche - Kihnegger 7,53.

Eine eindrucksvelle Siegerehrung schlof die
bet gutem Wetter verlaufene Veranstaltung
ab.
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OFFIZIELLE ERGEBNISSE DES INTERNATIONALEN FESSELFLUG CUPs IN KRAIWUESEN

Klasse F2A - Geschwindigkeit : _
1. Mult Jozsef MZ-Budapest HA 281 * * 281 kmh

2. Molnar Jozsef MZ Budapest HA . 279 * * 279 "
3. Szegedi Sander MZ Budapest HA 27% * * 279 "
4. Magne Jean AC-AMIF F 235 246 Disqg. 246 M
5. Borer Anton Breftenbach HB Disqg. 235 Disg. 235 "
8. Wenczel Franz MBC-Enzesfeld OE 185 202 197 202 °

Klasse F2B - Kunstflug :

1. Egetvarl Geza FLG Bletigheim D 2663 2664 2843 5507 Punkte
2. De Jong Henk Zwolle NL 2553 2718 2638 5356 "
3. Malkis Claus Stuttgart D 2460 2502 2705 s207 "
4. Motocz Attila Budapest HA 2489 2534 2662 5196 "
5. Salathe Toni MBZ Basel CH 2561 2618 2560 5179 "
8. Wenczel Franz MBC Enzesfeld OE 2418 2456 2581 5037 "

..... weitere Osterreicher, siehe Bericht Fesselflug — Staatsmelsterschaft.

Klasse F2C -~ Mannschaftsrennen:

1. Balogh - Borant HA 3,35 Disg. 3,41 3,32 7,25
2. Flscher - Straniak OE 3,36 3,45 3,40 3,33 7,25
3. Nitsche - Kiihnegger OE Disg. 3,37 3,36 4,35 7,53
4. Delor - Surugue F 426 3,35 3,39 3,43
5. Metkemeysr - Metkemeyer PH 413 3,37 3,38 3,43

...... es waren keine welteren Osterreicher am Start

Fertigmodelle extrem preisgiinstigst !
mit Epoxyrumpf und Fertigflachen
Motor: Gurare 60, Curare 40, Shadow, Me 163 (Kraftei)
Segler: Daydream, Speedway; Rennboot: Hot-Shot 21
Hubschrauberriimpfe, Motorhauben fiir 4-Takt-Motoren

Preisliste anfordern bei : ‘.sz %ﬂ/&%a/%ﬂ/

A-6600 Reutte, Wingie - Winkl 7
Tel. (05672) 2578/22 oder 37063
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Handbuch zur Royal me gegen Schutzgebiihr von 3,-- DM erhaltlich bei

VRITeLEX - Modelltechnik GmbH - Neuer Weg 15 - 7532 Niefern - W. Germany
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“MODELLFLUGCLUB IN NOTEN"

Am 18, Mérz dieses Jahres muBten die Mitgtieder des MFC-
PHOENIX in Wien [hren bislang gréBten finanziellen Verlust
in ihrer 10-jdhrigen Vereinsgeschichte hinnehmen. An diesem
Tage ndmlich entdeckten Klubmitglieder, die eigentlich zum
vergnlglichen Fliegen den nahe Markgrafneisied! gelegenen

Modellflugplatz besuchen woliten, daB die Klubhiitte und der

angrenzende Schuppen mit roher Gewalt
aufgebrochen waren. Sé&mtliche bewegli-
chen Fahrnisse waren gestohlen. Die Liste
der entwendeten Dinge ist lange. Rasen-~

traktor, Stromaggregat, Megafon, Start-
nummern, Kabelirommel, Benzinkanister
wurden mitgenommen. Mit welcher

Gewalt die Tater vorgegangen sind zeigt
die aufgebrochene Eingangstire. Da sle
aus verstarktem Eisenblech gefertigt wur-
de, gab sie nicht gleich nach. Erst als
das SchloB (!} brach, konnten die Téter
ihre schandliche Tat begehen.

Nun, das Leben geht weiter, und man
muBl  auch die Rulckschldge verkraften
kénnen. Der Vorstand des MFC-PHONIX
trug dem Rechnung, es wurde die Kassa
Uberpriift und ein an sich vorgesehenes
Projekt fallen gelassen. Damit der Flug-
betrieb wungestdrt weiterlaufen kdnnte,

wurde eln neuer Rasentraktor angeschafft.

Es war dies am Montag, dem 30. April
dieses Jahres. Damit er nicht neochmals
gestohlen werden sollte, wurde vorher ein
Ring in den Boden einbetoniert, damit
der Rasentraktor mit einer Kette veran-
kert werden konnte. Am 1. Mai hatie der
MFC-PHONIX ein Ballonstechen. Damit
die Piloten eine optimal gepflegte vor-
finden kénnten, wurde der Modellflugplatz
gleich  mit dem+ neuen Rasenmiaher
gepflegt. Am Donnerstag, dem 3. Mali
jedoch, war auch der zweite erst vor vier
Tagen angeschaffte Rasenmaher schon
wieder weg. Die Tater hatten wieder zu-
geschlagen. Auch der neue Benzinkanister
fehite.

Da es leider nicht auszuschlieBen ist, daB
der Tater unter den Modellfliegern zu
suchen ist (wer wuBBte schon in so kurzer
Zeit, daB wir uns einen neuen Rasentrak-
tor angeschafft hatten, auBerdem mulite
schon fir eine entsprechende Transport-
moglichkeit vorgesorgt werden sowie fir
einen Baolzenschneider, um die Kette, mit
der der Rasentraktor am Boden verankert
war, abzuschneiden) ergeht die Bitte an

alle Vereinsvorstdnde: Sollte fhnen etwas
angeboten werden, dessen Herkunft nicht
ganz klar ist, bitte versténdigen Sie sofort
die Gendarmerie !

Es handelt sich um folgende Gegenstdnde :

1 Rasentraktor gebrauchi, MURRAY 5, grau

1 Rasentraktor neu, MURRAY 7, rot

1 Stromaggregat ohne Markenbezeichnung
1.200 W, weiB-griin,

1 Megafon flir Batteriebetrieb und separatem
Mikro, grau,

1 Garnitur Startnummern.

Hinwelse, die zur Auffindung dieser Geréte
flhren, werden belohnt !

Soweit unser Beitrag, vielleicht hilft's !

Wir verbleiben mit fliegerischem Gruf
Glick ab - gut Land

K. Praprotnik
Schriftilhrer

PS : Hinweise an die Adresse des Klubob-
mannes Hetmut CAHA, 1210 Wien, Ruthner-
91/8/24.

gasse
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Immer wieder erreichen uns die Bildberichte lber durchgefilhrte Veranstaltungen senr spét.
Es fdllt uns daher nicht immer lelcht, dle Berichte aktuell zu Hiustrieren.
Unsere Bitte : Schickt uns Bilder und Berichte gleichzeitig, so kdnnt Ihr dazu beitragen,

prop aktueller zu gestalten.
Heute noch einige Bilder von der Staatsmeisterschaft der F1E-~ Hangflieger.

Die einzige weibliche Teilneshmerin belegte den
5. Platz. Vera GREIMEL war auch schon F1E~
Landesmeister von Niederdisterreich

Staatsmeisterschaft F1E 1984 - Siegerfoto - von links:
3. Karl Almesberger, Staatsmeister Fritz Mang und
2. Franz Wutzl sen.

F1E-Fachreferentist noch eifriger Wettbewerber. Dieses Foto stammt noch“von der NO-Landesmeisterschaft,
Das foto zeigt ihn beim Fertigmachen seines bei der Felix Schobel Wi-Landesmeister wurde. Foto v.l.:
F1E-Wettbewerbsmodells. 3.Hans Hlavka, LM Felix Schobel, 2. Rupert Schneck.
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o tied woch 2« erfolgreiche»

EUROPA CUP 1983 der Elektroflieger

Bericht von Rudolf Freudenthaler

Hler noch eln sehr verspidteter Bericht vom EUROPA CUP 83 der Elektroflieger.

Endedull 1983 traf sich trotz des langen Anfahrtsweges nach Bjdrnstorp in Schweden

dle europdische Elite der Elektroflieger.

Bel strahlendem Sommerwetter und bester Organisation wurden 3 Klassen geflogen:
F3E-FAl, F3E-Nordic und Snuppi-Pylon. An der Spitze wie in der vergangenen Saison die
beiden Deutschen J.Graf und N_Hibner.

Diesmal war auch Osterrelch durch Rudolf Freudenthaler vom UMFC-~Freistadt. Dieser
konnte durch seine hervorragenden Leistungen zwei von den drel Wettbewerben gewinnen.
Das waren F3E~FA]| und F3E-Nordic.

F3E- FAl Segelfiug F3E- Nordic

1. R. Freudenthaler A ? i. R. Freudenthaler A ?

2. N. Hibner (8] ? 2. HJ Sommerauer CH ?

3. E. Tépfer : D 7 3. E. Tapfer D ?
27 Teilnehmer 19 Teilnehmer

Mit diesem Ergebnis ging es dann am 11. und 12. September 1983 nach Homberg/Ohm,
BRD, zum 3. Lauf des EUROPA-CUPs. Freudenthaler reichte der 2. Platz zur Erringung des
Titels als EUROPA-CUP-Slegers.

Europa-Cup Endergebnis : 1. Rudolf Freudenthaler A
2. J. Graf D
3. N. Hubner D

Bel beiden Wettbewerben waren 7 Nationen am Start.

Dben: Siegerehrung in Schweden durch den SC-
Vorsitzenden der CIAM, Bloomart, links. Rechts
im Bild EC-Sieger Rudolf freudenthaler

Links: Rudolf Frevdenthaler mii seinem Siegermodell
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Nach elnem total verregnetem 3.Fesselflug-
tag In Steyr, war unser Flugmanager Erwin
Miahlparzer etwas demotiviert, was die
Durchflhrung des 4.Internationalen Fessel-
flugtages in Perg betraf. Da efnige aiteln-
gesessene  Fesselfiugtag-Funktionire thr
Amt diesmal nicht mehr betreiben woll -

ten und dies durch permanentes Nichter-
scheinen an entscheldenden Clubabenden

zum. Ausdruck brachten, wurde kurzerhand

ein eingesplelitesRC-Flug-Team mit der

Aufgabe, diesmal elnen optimalen Fessel-
flugtag durchzuziehen, betrauvt, was unter
der Leitung unseres QObmannes Erwin auf

Anhleb gelang.

Nach gehdrigem Rihren der Werbetrommel

mit hunderten Plakaten, 1000 Flugzetteln
und Lautsprecherwagendurchsagen, wurde

der Grofiraum Perg, lautstark auf das groBe
Erelgnis vorbereitet.

Da wuns diesmal der Wettergott etwas
besser gesinnt war, schlugen sich die Wer-~
beaktionen auch positiv in den Besucher-
zahlen nleder.

Nun zum Geschehen :

Geflogen wurde in 4 Klassen : Kunstflug,
Mannschaftsrennen, Speed und Fuchsjagd.
Als erste Klasse wurde Kunstfiug, Durch-
gang 1+2 geflogen. Es waren 15 Telinehmer
aus 3 Nationen, Osterreich, Deutschliand
und Schwelz am Start. Geflogen wurde
unter einwandfrelen Wetterbedingungen, es
war jedoch bedeckt und dadurch kalt, was
aber durch eine ausgezeichnet funktionie-
rende Kiiche mit heilem Tee ausgeglichen
wurde.

Aus den belden ersten Durchgdngen war
schon ersichtiich, daB es ein sehr bitteres
Punkteringen zwischen Deutschland und
Osterrelch geben wird.

AnschlieBend nach den beiden Kunstflug-
durchgdngen war elne kleine Auftaupause
fir die Punkterichter vorgesehen, um
danach mit dem 1. Lauf in Combat fort-
usetzen.

Combat war natiirlich wie jedes Jahr, die
am stédrksten besetzte Klasse und selbst~
versténdlich auch die publlkumswirksamste,
da unsere Freunde aus Miinchen mit einem

4. FESSELFLUGTAG 19853

in Perg
‘Bericht von Reinhard Brandstitter

VW-Bus voll Combatgelern angereist waren.
Im . Normalfall ist dieser VW-Bus nach dem
Wettbewerb immer leer.

Noch ist der VW-Bus vellgepackt und die Combat-
Modelle heil. Wie lange wohl noch 2

Nach den heiBen Jagden im Qualifikations-
lauf fir die zweite Runde, bleibt uns noch
genigend Zeit, auch den Hoffnungslauf noch
am Samstag ilber die Runden zu bringen.
Als die letzten Geler buchstéblich vom Him-
mel fielen, war es auch schon Abend, und
man konnte sich dem gemiitlichen abend-
lichen
vorher
widmen. Es dauerte nicht lange, ca. 24 Uhr,
bis sich die Letzten in Ihre Gemécher, Im
_von der
Bodybuldingcenter nlederlielen.

einem  bereits
im Gasthaus

Beisammensein In
bestellten Clubraum

Mihlparzer-Crew angemieteten

Combat - die Jagd ist aus !
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F2B - Pistenleiter
Erwin Mithlparzer

fsterr. Meister und 00-Lendesmeister Der Start rlickt niher. Franz Ecker,

Jahann Zenker, links und Michael rechts mit Tochter, links. Heinrich
Disler, Schweiz, rechts Hofmann; Mitte,legt den Helm an
Sonntag.um 7,00 Uhr war die Flugplatz- { sind anscheinend nur sauren Regen gewdhnt).

Crew wieder angetreten und traf dle Vor-
bereitungen, welche fiir den piinktlichen ;
Beginn nétig waren. Pinktlich um 8,00 Uhr _
wurde mit dem 3.Durchgang Im Kunstflug
weltergemacht.

MNachdem ja alle besonders gut ausgeschla-
fen waren, war dies auch keln Problem.
Es wurde verbissener denn je um Punkte
gerungen, und der Claus Maikls zeigte
wieder, wie es seln soll. Anschlielend an
Kunstfiug wurde der 1. Durchgang in
Speed geflogen, wobel wir mit anfénglichen
7 Tellnehmern schon elne groBe Teilneh-
merzahl verzelchnen konnten. Doch dabet
sollte es nlcht bleiben, Wir muBten den
Durchgang um 20 Minuten verschieben, da
durch den grofen Andrang bei den Nach-
nennungen, e€ln planmdBiger Durchgangs-~
beginn nicht moglich war.

Nachdem nun alle Tellnehmer gemeldet
hatten, zdéhlten wir 12 Tellnehmer aus 4
Nationen.

Der eitndeutige Favorit war der Pole Rach-
wal Andrzej, der auf Anhieb seinen eige-
nen nationalen Rekord um & kmh Uberbot
und mit276,9 Stundenkilometern, exequo
mit dem Osterreicher Markstelner an der

franz Ecker, 1inks, geht an den Start
als Helfer Frant Marksteiner, rechts

SE“SZE lag. An dle schnelle Runde anschlieBend wurde
Erptge Startschwierigkelten. rlatten die der 1. Vortauf im Mannschaftsrennen geflo-
Munchner, deren Modelle die Bsterrelchi- gen. Auch diese Klasse war gut besetzt, es

sche Luft anscheinend nicht gut bekam waren 7 Teams am Start.
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Das F2A-Siegermodell des Paolen Andrzej Rachwal
Er flog damit die phantastische Geschwindigkeit
von 276,9 kmh. Man beachte die eins. Bauweise

Nach dem ersten Vorlauf im Mannschaftsren-
nen wurde der 2. Speed-Durchgang angesetzt,
doech die Hdchstmarke des Polen von 2769
kmh wurde nicht mehr Uberboten.
Mittierwetle 16ste sich der Hochnebel etwas
auf, und die Sonne tat das ihre, um meine
schon fast im Lautsprecherwagen angefrorenen
FUBe etwas aufzutauen, was ich wilederum
mit Wirstchen, Kuchen und Tee zu bheschleu-
nigen versuchte.

Der 2.Vorlauf im Mannschaftsrennen war
durch das optimale Zusammentreffen der
Mannschaften ein besonderer publikumswirk-
samer Lauf, wie der starke Applaus be-
statigte.

Da die Teilnehmer der Klasse Speed auf

einen dritten Lauf zu Gunsten des Combat-
finales verzichteten, konnten wir sofort das
Teamracer-Finale starten.

Das F2C-Mannschaftsrennermodell eines deutschen
Teilnebmers

Im Finale zeigte sich nun, welches Team
die beste Dauerleistung hatte und es waren
Tankstops von weniger als 5 Sekunden zu
sehen.

Aus Publikumsgriinden wurde nun die Zeit
zwischen dem Teamracer-Finale und den
nachfolgenden Ceombatdurchgéngen freund-
licherweise von unseren Miinchner Freunden
mit elnigen Strahltriebswerksmodellfligen
iiberbriickt, und die Organlsatoren hatten
elne kurze Erholungspause.

Das Fesselilegmodell mit Strahltriebwerk.
Bei der Verfilhrung suchte alles Schutz
hinter den Schutzziunes.

Nun war es bald sowelt: Das Publikum
wartete gespannt auf das Finate in Com-
bhat. Auf der Combatwlese war dle Hektik
zu spiren, die den elnzelnen Teilnehmern
in den Knochen steckte.

Mit etwas Zeftrickstand konnte das Finale
gestartet werden, wobei sofort wieder
heiBeste Kampfe entbrannten.

Es waren Abschiisse ber Kopf zu verzeich-

nen, doch die Helfer waren so aktiv, daB
praktisch  jede Flugminute  ausgenutzt
werden konnte,

Da dle Finsternis im Okteber jedoch

schneller ist als so mancher Wettbewerbs-
ablauf, ist es wns nicht mehr gelungen, die
Endausscheldung um den 1.Platz zu fliegen,
sodafl die letzten beiden Endausscheidungs-
tellnehmer uvm den 1.+2 Platz exequo auf
den 1.Platz gesetzt wurden.
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Der F2C-Internationale Josef Fischer im Fight
in F20 mit einem deutschen Jugendlichen

[s gab zzhlreiche und wunderschine Pokale zu gewinnen

An das Combat-Finale anschlieBend, wurde
im vorabendlichen Gasthaus die groBe Sieger-
ehrung durchgefiihrt und mit einem gemein-
samen Abschiedstrunk der Wettbewerb been-
det.

Der BMFC Miihiparzer bedankt sich im Wettbewerbsleiter Erwin Mihlparzer
Namen alter Funktiondre bei den Teilnehmern
und hofft auf ein Wiedersehen 1884 !

DIE OFFIZIEILLEN. ERGEBNISSE befm 4. FESSELFLUGTAG am 15./16. Oktober in Perg ——
Klasse F2A - Geschwindigkelt 12 Teilnehmer

1. Rachwal Andrzej PL 2748 276,9 000 kmh
2. Marksteiner Franz MBG Brandenberg A 276,9 000,0 000 kmh
3. Forstner Roland MFJ Mianchen D 194,9 000,0 00C kmh
4. Fischer Josef MFC Salzburg A 163,6 170,6 000 kmh
5. Straniak Hans MFC Salzburg A 169,8 000,0 00C kmh
6. Jurastk Cai Uwe Kolibris Oberhausen D 168,2 141,7 000 kmh
7. Wenczel Franz MBC Oberhausen A 7R i66,6 000 kmh
8. Ecker Franz BMFC Muhlparzer A 163,6 000,0 GO0 kmh
9. Messinger Awi OMV-Schulgem. A 153,8 156,5 000 kmh
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Klasse F2B - Kunstflug : 16 Teilnehmer
1. Maikis Claus Stuttgart D 2318 3243 3060 6303 Punkte
2. Wenczel Franz MBC Enzesfeld A 2884 "3158 3057 6215 ¢
3. Welnmann Erhard SMBC Eferding A 2694 2861 2781 5642 "
4, Messinger Awi OMV -Schulgem. A 2754 2785 2847 5632 ¢
5. Trogbacher Rudolf UMFC Neuhofen A 2384 2362 2689 5075 "
Klasse F2C - Mannschaftsrennen B8 Mannschaften
1. Fischer Straniak MFC Salzburg A 3,39 3,41 7,42
2. Nitsche-Klihnegger MFC Salzburg A 3,40 5,54 7,44
3. Marksteiner-Tschenet MBG Brandenberg A 95 R 4,04 94 R
4, Barden-Feger LSV Schwalmtal D 4,18 4,28
5. Forstner-Ricker! MFJ-Minchen D 6,43 87 R
Klasse F2D - Fuchsjagd {Combat): 22 Teitnehmer
i. Dibell Johann -~ MFJ Minchen D X Punkte 4 Siege
Karger Jirt MFJ Minchen D X Punkte 4 Siege
3. Relchle Albrecht Stuttgart D 440 Punkte 4 Siege
4. Riickerl Peter MFJ Minchen D 160 Punkte 3 Slege
5. Teisner Markus MFJ Miinchen D 540 Punkte 2 Slege
bester Osterreicher
10. Weinmann Erhard SMBC Eferding A 276 Punkte 1 Sleg
KOMBINATION: Erstmals wurden nur jene Wettbewerber erfaBt, welche In
mehreren Klassen angetreten sind.
F2A F28 F2C F20 Gesamt
1. Foestner Roland D 10 9 3 14 36 Punkte
2. Riicker! Peter D 3 i0 3 17 33 n
3. Karger Jiri D 1 8 1 20 30 "
4. Wenczel Franz A & 14 2 3 25 "
5. Reichle Albrecht D - 6 - 18 24 "
Welnmann Erhard A - 13 - 11 24 "

* ¥ X ¥ 3

ich gratullere zu dieser gelungenen Veranstaltung recht herzlich, dle in einer
Kategorie ausgetragen wurde, in der sich wieder einiges rUhren dirfte.
Allen Mithelfern recht herzlichen Dank !

Auch der Bericht hat mir sehr gut gefallen. Macht bitte weiter so !

Edwin Krill
Bundessektionsleiter

N N
MOTOEFRUERUNE
i}\ODE\—LE
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DAS GROSSE MODELLFLUGABENTEUER !

DOKUMENTATION OUBER HANG -

Interessieren Sle sich persdnlich fUr die auf-
regende Geschichte des Modellfluges 7 Sind
Sie auf der Suche nach modelltypischen
Preisen fir Wettbewerbe und Ehrungen, fir
Gewinne in Prelsausschretben, fir Werbe-
artikel in der Presse, fiir GruBworte bei
gréBeren Veranstaltungen - einmal ohne
die {lblichen Klischees vom 'sportlichen
Wert" undsoweiter ?

Es gibt kaum ein besseres Mittel, jemanden
flir den Modellsegelilug zu begeistern, als
sich von der Urbegelsterung der friheren
Jahre mitreilen zu lassen.

Wissen Sie schon, dal die gréferen Hang-
wettbewerbe der (Geschichte vor dem
Zwelten Weltkrieg ausgetragen wurden ?
Mit nahezu tausend Wettbewerbern, von
denen natirlich nur ein” Tell zugelassen
werden konnte - und etwa 30.000 (1) Zu-
schauern ... wie berichtet in der damaligen
Zeltschrift "LUFTWELT".

Die Begeisterung war keineswegs "verord-
net': Schon bei den ersten Reichswettbe-
werben ab 1930 kamen ste zu Hunderten ...
Was die Jugend anzog, das war die Rhon-
flugbegelsterung als soiche.

Da kurbelte ein Modellflieger aus Stollberg
{Erzgebl rge) mit seinem Rad 290 Kilome-
ter zur Wasserkuppe herunter und filhrte
noch dazu eine zwel Meter lange Kiste mit
sich ... [Die Searlénder, die seit 1930
immer mit mindestens 30 Mann anrlckten,
kamen mit dem Lastwagen, auf der Lade-
ftdche sttzend ... Einmal brach die Hinter-
achse des Lastautos.

Dle melsten kamen mit elnem einzigen
Modell unter dem Arm oder in der Hand,
ohne Werkzeugkiste, nur ein paar Flicksa~
chen in der Tasche.

Die Osterreicher fuhren nach der Einglie-
derung in das "Grofldeutsche Reich" 1838
per Bahn zur Wasserkuppe. Wie sie nur die
4 bis 5 Meter groBlen Segler im Eisenbahn-
abtefl unterbrachten ? -Noch hatten die
wenigsten wegen der kurzen Eingliederungs-
zeit eine Uniform. Sonst flog damals alles
tn  Uniform, trat landesgruppenweise zur
Baupriifung an, wobei aile thre Modelle in
der rechten Hand préasentierten (7 Red.).

FREIFLUG

Hochinteressant sind heute noch die Wett-
bewerbsberichte. So schrieb Horst Winkler,
der Modellflugpionier, dal bei "Veranstal-
tungen, die Im Freien stattfinden, das
Wetter eine groBe Rolle spieit"- Wie
wahr, wie wahr !Und vom Nordhang aus
hielten die Modelle ({(ungesteuert) Kurs,
aber nicht vom Sidhang weg, und er
suchte dafiir eine Erkldrung. Von den 12
kurvenbewirkenden Kriften, die wir heute
dank des Magnetfluges kennen, war elgent-
itch nur die des Seitenruderausschlages be-
kannt. Wie wichtlg ist es deshalb, den
Weg zu den Anféngen zurlckzuverfolgen.

Nun wollen wir diese Anfénge in Wort und
Blid dokumentieren, spezlell im Frelsegel-
flug, noch ausflhrticher wund FHlustrierter
als in bisherigen Dokumentationen. Wir
sind auf eine Menge Originaldokumente
gestoBen, bitten aber alle noch um
weitere Unterlagen aus der Vorkriegszeit:

Zeltungsausschnitte, Bilder, die vielleicht
dltere Modellflieger aufgehoben haben,
Beitrige von Zeltungen. Leider sind die

melsten Zeltungen nicht mehr am Leben,
so daB eine Dokurnentation gerade noch
gelingen kann. Sc starb Rhidnsieger Em-
merich am 4. Januar 1984, Hauptarchivar
Werner Thies am 4. Marz d.J. an einem
Herzinfarkt ...

Die Dokumentation dirfte etwa 40 his 50
Koplen umfassen, darunter Originaltexte.
Auslteferung jedoch nur an Einzelinter-

essenten !

Bitte vormerken lassen - die Englénder
sind schon jetzt von der Dokumentation
begeistert ... (erscheint in elnem engli~

schen Buch).

Diese Zeilen stammen aus der Feder des
"Vaters des Magnetsegelfluges' Hans
Gremmer. Alle Modellflieger, die in der
Lage sind, an dieser Dokumentation mit-
zuarbeiten, oder alle, die an diesem Werk
interesse haben, wenden sich direkt an :

Hans Gremmer

Oberbreitenauer StraBe 1
D-B830C Landshut
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