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Alle Mitarpeiter von prop, einschlieBlich der
Chefredaktion arheiten ehrenamtlich und in
ihrer Freizeit sowie in ibrem Urlaub.

Lieber Leser !

Es geht schan wieder los. Wir wollten diese Nummer
bereits anfangs April hersusbringes, doch immer
sind noch Beitrige in der Redaktion eingelamgt, so
daB wir aus Aktualit$tsqrinden mit der Herausgabe
immer wieder zugewartet haben. Oder h¥tten wir das
picht tun sollen % Wir heffen, daB sich die ge-
schitztea Leser in der Spalte "Leserbriefe" viel-
leicht dazu duBern werden; wie Oberhaupt diese Spal-
te an Aktualitdt immer mehr zunimmt. Doch, bitte,
nicht zu vergessen, dal wir die "Leserbriefe" als
Diskussions-Forum sehen wollen und keinesfalls als
Streitecke.

In der Heftmitte befindet sich diesmal das gesamte
Regelwerk der Klasse RC IV, fs ist gedacht, diess
Seiten herauszunehmen, um auf diese Art zu einer
Regelsammluag zu kommen, da in der Folge auch die
Regelp der anderen Klassen abgedruckt werden.

Ab dieser Nummer verwenden wir zum Versand neue
Namensaufkleber. Die Adressen muBte neu geschrieben
werden und es kann daher vorkommen, dal sich ein
Fehler eingeschlichen hat. Wir bitten alle Leser,
sich ze¢ melden, wenn irgend etwas nicht stimmen
seilte (bitte weitersagen !), wie wir Uberhaupt
bitten, eventuelle Versandschwierigkeiten uns mit-
zuteilen, damit wir rasche Abhilfe schaffen kdnnea.
Wir wollen ja, daB jeder seinen prop erhilt !

Viel Erfolg in der anlaufenden Flugsaisan winscht

Die Redaktion

Aus Platzmangel diesmal an dieser Stelle :

Ber OMV-MFC Lienz gibt bekannt:

Ab 1. Jinner 1984 darf auf dem Modellflugplatz in
LIENZ JOsttirol, nur mehr Modellflug mit 4-Taktern
betrieben werden !

Titelfoto: Flugheobachtung in F3B mittels Spiegel.
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Liebe Modetlflugfreunde !

Die Ostenfeientage sind nun bereits wieder vorbed, und die
Flugsaison setzt mit voller Krafi edin.

Betnachtet man unseren nun bereits auf 16 Seiten angewach-
senen Modeffflug-Tenminkalender, so0 wind man kaum edin Wo-
chenende §inden, an dem néchit edin oder mehrere Wettbewenbe
odenr andere Modeflflugveranstaliungen statifinden.

Aber bereits venr Beginn diesen Flugsaison haben diesmal
gleich 5 Bundesfehngdnge siatifgefunden. So viefe waren es
noch nie, Aber gute Funkilondne wenden gebraucht, denn die
Mitgliedenzaht in unserern Sektion nimmt immer mehnr und mehi, .
zu.h.w.so sind gut ausgebifdete Vereins- und Spontfunkiiondne unbedingt erfonder-
Lich.

Ensimals ist sogar eln eigener Bau- und Fluglfehrgang geplant, und win hoffen, daB
sdch zu diesem - es {at ein Saalfluglehngang - gendgend Teilfnehmen melden.

UHA%& Europa- und Welimeisierschagis -Nationalmannschaften anbedlten bereits auf
Haocntounen.

Die Fesselfliegen nedsen diesmal nach Massachusseit/USA. Ledider haben wir nuwt noch
? Mannschaften in den Klasse den Mannschagisrenner, die fir eine vondere Plazierung
gut sind. Noch von Jahren Mannschaftsweltmedister, hoffen wir, daB ifhnen diesmal
wieder der gute Wund gelingt.

Sonst gibt es heuen nur noch Europameisterschaften, diese aber gleich in 4 Katego-
nien : F3B-RC Segelfffug, F3A-RC Kunatflug (hien haben win fa wieder unseren 3fachen
Welimeisten Hanno Pretinen £m Rennen), Freiffug in den Klassen F1A, FIB und FIC,
sowie in den Keasse den sefbstgesteuenten Hangflugmodelfe, Diese EM wind am Wilkenr-
kogel in der Stelemmank veranstafitet. Win hofgen, daB wirn unsernen Gdsien edine gute
Veranstfaltung bieten kinnen.

In diesem Jaht wolfen wit uns aber besondens den Jugend annehmezrn, die {Ledider 4in
unsenen Vereinen ein kimmerliches Dasein fristet, Wir hoffen, daB sdich nun Funkii-
ondhe finden, die bereit sind, sich der Jugendanbeif anzunehmen. Die Bildung elner
Jugendkommission {s£ vorgesehen., Wir kdnnen uns ein Beisplel an unseren westlichen
Nachbarldndern BRD und Schweiz nehmen, die gute Jugendarbeit Leisten. lber die be-
nachbanten dstlichen Ldnder braucht enst gah nicht uviel genedet weaden, dont wird
Jugendarbeit besonders ghofi geschrieben.

Vor einiger Zeit wunde mirn von edinem ModefffPugfreund der Vomwurnd gemacht, daB in
prop zu viel Gben den Freiffug sfinde, {ber diese Behauptung war Lch achon edwas
enstaunt, denn wir kinnen in prop fa pur das bringen, was wih an Beitndgen erhal-
ten. Damit sich also keine Sparfe benachteiligt {ihlt, hufe Lich wieder elnmal auf:
Antihefschredber an die Axbelt ! Wer schreibt, gewlinnt !

Ich winsche nun allen Modeffffiegenn, ob Wettbewenbs- aoden Hobbyfliegenr, in den
heundgen FRugsaison hrecht uief Freude und recht viel Enfolg und hoffe, daB win
edinanden irgendwo bel einer den viefen Modeflffugveranstaliungen sehen wenden.

Mit hernzlichen FEiegprgniiBen
bis zum ndchstghmal

Euen /%O(Muc

Bundessektionsfelten
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Cf%ar@jfht thre Modell,
fLugsekrgt?is:%a <

Nach der am 7./8. April 1884 stattgefundenen
Bundessektionsleitersitzung in  Eugendorf/Salzburg
{Protokoll sishe nachfolgende Seiten) méchte ich
besonders ein Anliegen aller Sitzungsteilnehmer
herausheben.

DAUERSTARTNUMMER:

Mach den neuesten Bestimmungen der Modellsportordnung (MSO) ist ab heuer zwingend
vorgeschrieben, jedes Modell mit der dauerhaft angebrachten Dauerstartnummer (Bitte
keine Filzstifte oder dhnliche Materialien, die sich leicht wegwischen lassen, verwenden) zu
versehen. Die SchriftgroBe muB mindestens 1 cm betragen. Jeder abnehmbare Teil mull mit
der Dauerstartnummer versehen sein. Beim Fliigel auf der linken oder rechten Fligelhdlfte
(ein teilbarer Fligel gilt als 1 Teil). Ausgemommen von der Bezeichnung sind Motor,
Luftschraube und Fahrwerk.

DIE DAUERSTARTNUMMER DES FLUGMODELLS MUB MIT DER IM AERO-CLUB AUS-
WEIS (ERLAGSCHEINABSCHNITT) EINGETRAGENEN MITGLIEDSNUMMER UBEREIN-~
STIMMEN. '

Die Mitglieds~ bzw. Dauerstartnummer setzt sich aus acht Ziffern zusammen, wobei die
erste Ziffer fiir den Landesverband {Wien,Salzburg usw.), die zweite fir den Interessens-
verband, die dritte und vierte fir den Verein steht und die vier letzten Ziffern die lau-
fende Nummer eines Mitgliedes darstellen. Die Landesbezeichnung OE ist nur bei Starts
im Ausland erforderlich ! )

Richtige Schreibweise der Dauverstartnummer

OE 94170012

Die Dauerstartnummer ist nicht nur von besonderer Wichtigkeit fir den Wettbewerbsflieger
sondern auch fiir den Hobbyflieger, da wir auf Grund der Dauerstartnummer im Fall eines
Modellverlustes den Besitzer feststellen kdnnen.

Sollten trotz meiner Ausfiihrungen noch Unklarheiten bestehen, bitte ich um telefonische
Ricksprache.

Es griBt Sie recht herzlich
thre Modellflugsekretérin
Maria MAKOSCHITZ
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Das Protokoll der CIAM-Tagung vom Dezember 1983 in Paris ist nun eingetroffen und sall
hier auszugsweise wiedergegeben werden :

90 Personmen aus 31 Landern waren vertreten.

Mr.Pimenoff betonte, dad die Empfehlung des Helikepter-Unterausschusses flir Weftmeister-

schaften, auf der Vorstandssitzung besprochen und auf der Vollversammlung darauf geant-

wortet werde. Der Vorstand werde sich auch mit dem Antrag Australiens befassen, der

Probleme der Haftpflichtversicherung bei Weltmeisterschaften zum Gegenstand hat.

Es wurde daran erinnert, dad Anfang 1984 die neue Sektion 4 des Sporting Code erscheine

und daB diese Regeln damn fiir die ndchsten 4 Jahre eingefroren seien.

Werden im Protokoll Abstimmungsergebnisse gezeigt, so kann die GesamtzaiRl der abgege-

benen Stimmen variieren, da nicht afle Delegierten immer mitgestimmt haben. Delegierte

kénnen dafiir, dagegen wihlen, sich der Stimme enthaiten oder nicht mitwiéhlen, wenn eine

Sache ihren Aero Club nicht betrifft.

Die CAS| hat afle beschlossenen Anderungen des Sporting Code gebilligt, einschlieBfich
der Abschaffung des Proxy-Fliegens und der Streichung der Erbauerklausel bei

der Kunstflugklasse F3 A.

GemaR BeschluB sind die Listen zur Nominierung von Sportzeugen und technischen Fach-

leuten durch die bevorstshenden Vollversammiungen zu Ubermitteln. Mit 27/1/0 Stimmen

wurde beschlossen, daB Veranstaltungen aus dem CIAM-Sportkalender gestrichen werden

kénnen, wenn nach Meinung des Vorstandes die Organisation auf erforderlichem Standart

nicht gesichert ist.

Der Wettbewerbskalender soll nach einstimmigern BeschtuB kiinftig eine Kontaktanschrift

erhatten, um Rickfragen zu beschleunigen, Der Antrag der BRD, daB Informationen zu den

Fernlenkbestlmmungen in den L#ndern vorliegen sollten, wurde als wlnschenswert bezeich-

net. Sie seien aber nicht unbedingt fiir ausl@ndische Tourtsten anwendbar. Die NAeC wur-

den aufgefordert, jede fUr Touristen hilfreiche Information zu geben.

Cer Vorstand berichtete, daB die Antrige der Unterausschisse Hubschrauber und Pylonren-

nen bearbeitet wurden, diesen Klassen Weltmeisterschaftsstatus zu geben. Der Vorstand hat

Zustimmung empfohlen, er milsse aber noch prifen, wie verniinftigerweise, nach Genehmi-

gung dieser beiden, neun WM, mit Elektroflug eventuell sogar zehnn WM, im Plan unterge-

bracht werden kdnnen.

Die Vallversammlung stimmte zu, den Klassen F3C und F3D WM- Status zu verleihen.

Bei der Abstimmung zur Verlenhung des Diplom Penaud erhielt Edwin Krill (A) 17 Stimmen,

M.Kramerenko (UDSSR) 11 Stimmen.

Beschliisse Freiflug :

2.5.64g Startstelle, einstimmig: "Durch Auslosung wird jedem Land sine Startstelle fir
den ersten Durchgang zugeordnet. In jedem felgendem Durchgang ricken alle
Lander drei Startstellen in gleicher Richtung weiter; ist das Ende der Linie er-
reicht, sc gehi es am anderen Ende der Linie weiter. Alle Teilnehmer am
Stechen erhalten fiir jeden Durchgang im Stechen ihre Startstelle durch Auslosen
zugeteilt.

2.6.1. Anzahl der Modelle. Fir F1A B,C wurde der Antrag zurlickgezogen, da bereits
SC 1984 beriicksichtigt. Der F1G und F1H betreffende Teil des Antrages wurde
ginstimmig angenommen und wird den vorldufigen Regeln wie folgt zugefiigt: =
"Es diirfen drei Modelle gemeldet werden. Wettbewerbsteilnehmer dirfen nach
gigenem Ermessen verschiedene Teile untereinander austauschen, vorausgesetzt,
das so entstandene Modeli entspricht den Wettbewerbsregein, und die Teile sind
vor Wettbewerbsbeginn gepriift worden."

2.9.1, Thermik-Auffindegerdte. Die Empfehlung der technischen Tagung wurde als Klé-
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3.3.2.

3.3.2.

rung einstimmig angenommen und ist ab Jinner 1984 wirksam. Der Unteraus-

schuB Freiflug soll stédndig die elektronischen Thermik-Auffindegerite priifen

und Veranstalter nach folgenden Richtlinien arbeiten :

"In folgenden Fallen wird eingegriffen wenn :

a) es augenfillig geworden ist, daB elektronische Geridte eine hohe Sicherheit
im Auffinden von Thermik gaben,

b) Wettbewerbsteilnehmer mehr als zwei Sensoren einsetzen,

c) Sensoren mehr als 25 Meter entfernt von der Startstelle des Wettbewerbers
plaziert werden, .

d) Computer zur Auswertung der Becsbachtungen der Sensoren eingesetzt
werden."

Startleine. Per von der technischen Tagung gednderte Wortlaut wurde einstim-~
mig angenommen und gilt als Kldrung ab Janner 1984. Ersetze den zweiten Satz
durch: "Diese Vorrichtungen dirfen vom Wettbewerber nicht losgelassen werden,
unter Strafe der Nichtigkeitserkldrung des Fluges. Der Wettbeéwerber darf die ~
Startleine und eine leichtgewichtige Markierung (Ring, Wimpel .oder Kleiner
Gummiball} am unteren Ende losiassen.

Kraftstoff. Der Antrag wurde als Empfehiung an Veranstalter einstimmig ange-
nommen. Ersetze den gegenwirtigen Wortlaut durch: "Kraftstoff muB von den
Veranstaltern flUr das Training und die Wetthewerbsfliige zur Verflgung gestellt
werden. Kraftstoff nach der Standard-Formel muB fir offizielle Flige mit Glih-
ziinder~ und Zindkerzenmotoren verwendet werden, Die Zusammensetzung muB
sein: 80% Methanol, 20% Schmiermittel, Vor jedem Versuch zu einem offiziellen
Flug mit Kraftsteff nach der Standard-Formel, muB der Kraftstofftank mit
Kraftstoff nach der Standard-Formet gespiilt (ausgewaschen) werden. Kraftstoff
flr Selbstzinder-Motoren unterliegt keiner Beschrdnkung.

GroBe des Modells, Der Antrag wurde "als vortdufig" einstimmig angenommen.
Der Vorstand soll die Absicht priifen, die Bestimmung in den n#chsten Jahren
bei internationalen Wettbewerben anzuwenden, um festzustellen, ob sie zur Ein-
gliederung in die offiziellen Regeln geeignet ist, wenn dadurch Teilnehmer mit
kieineren Motoren und Modellen als den jetzt erlaubten angezogen werden. Die
Mindestflichenbelastung 20g/dm2 wiirde dann ersetzt durch "Flécheninhalt 30-38
dm2."

Regeln fiur die Klasse F1E. Es wurde ein-
stimmig beschlossen, daB der Antrag der
Schweiz auf Wiedereinsetzung der vorherigen
F1E-Regein fir den neuen Sporting Code
(nach 1984) in Erw8gung gezagen werden soll.
Eine Arbeitsgruppe soll gebildet werden, die
dem UnterausschuB Freifiug Entscheidungs-
hitfen geben soll.

Vorbereitung zur Plenarsitzung : Vorne die alten
Freunde Werner Koelliker, Schweiz und BSL Edwir
Krill. Im Hintergrurd zwei Delegierte aus China.

Beschliisse Fesselflug :

434. g

Mannschaftsrennen. Der Antrag auf Wiedereinsetzung der friiheren 7 cm®-Tanks
wurde angenommen. Ab Janner 1984 als Sicherheitsbestimmung. Damit soll die
Anzahl potentieller Gefahrensituationen beim Landen verringert werden.16/11/1.

Leinenstirke. Empfehlung der technischen Tagung nicht angenommen, da nicht auf der
Tagesordnung.
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Fuchsjagd

4.4.5. Der Antrag wurde nach Anderung durch die technische Tagung ais Sicherheits-
maBnahme angenommen. "Ein Sicherungsdraht von wenigstens 0,5 mm muB
sichtbar und sicher so zwischen der Steuersegmentachse und dem Moter ange-
bracht werden, daB er eine Mindestzugbelastung ven 100 Newton aushalt",

4.4.8, Antrag angenormmen zur Eingliederung in die Richtlinien flr Veranstalter und

Jury.

Beschtif{sse Radio control :

F3 A - Motor - Kunstflug ' .
Besondere Anforderungen an Veranstalter. Antrag nur flir F3A angenommen, als Empfeh-
[ung fir Ausrichter :
"Zu normalen Preisen vorritig halten: Bis zu 10 Liter Kraftstoff fir jeden Wettbewerber
fir Trainingsfllge.
Der Kraftstoff muB bei der Anmeldung bestllt werden und wird aus folgenden Grundge-
mischen gewdhlt : 1. 80% Methanol, 20% Rizinusdl

2. 70% Methanol, 10% Nitromethan, 20% Rizinusdi

3. 80% Methanol, 20% Synthetikdl

4, 70% Methanal, 10% Nitromethan, 20% Synthetik&i."
Zwischenzeitlich soll der UnterausschuB kldren, ob dies eine unabdingbare Forderung an
Veranstalter werden soll.

5.1.9. Als Klérung, wirksam ab Jdnner 1984 elnstimmig angenommen. (Anmerkung des
Ubersetzers: Betrifft offensichtliich Para. 5.1.8.) Letzter Abschnitt lautet:
"Anmerkung: Die Landezone kann gekennzeichnet werden 1. durch einen Kreis
von 50 Meter Radius oder 2. Linien quer Uber eine Startbahn im Abstand von
100 Meter voneinander. Die Startbahn muB mindestens 10 m breit sein."

5.1.10. Wertungsverfahren. Es wurde einstimmig beschlossen den Antrag anzunehmen,

der die Ergebnisse bei Weltmeisterschaften "normalisieren" soll. Das Datum des
Inkrafitretens bestimmt der Vorstand. Die Wichtigkeit, den Unterschied im
Wertungsstandard beim Einsatz von mehr als einer Punktewertergruppe zu ver-
ringern, wurde festgestellt. Besonders wichtig, wenn die besten drei von vier
Wertungen herangezogen werden, wie ab 1984 vorgesehen ist.
"Bei Weltmeisterschaften werden alle Wertungen fir jeden Durchgang wie folgt
normalisiert: Wenn alle Wettbewerber vor einer bestimmten Gruppe
von Punkterichtern geflogen sind (d.i. ein Durchgang), wird die hdchste Wertung
gleich 1000 Punkten gesetzt. Die folgenden Wertungen dieser Gruppe werden
dann auf einem Prozentsatz normalisiert, der das Verh&ltnis des Ergebnisseszu
dem des Siegers wiedergibt.

Punkte—X = Sx . Punkte X = Punkte des Wettbewerbers X
- T » 1000 Sx = Ergebnis d.Wettbewerbers X
w Sw = Ergebnis des Siegers des

Durchganges

Die Wertungen fiir die beiden Durchgénge in der Endrunde werden gleichermalen
normalisiert, auBer daB der Gewlinnerjedes Durchganges in der Endrunde 2000
Punkte erhdlt und die anderen Wertungen einen Prozentsaiz der 2000 Punkte er-

halten.
Punkte <F = Sxf Punktexf = Punkte des Wetthewerbers X im
T = 2000 Durchgang der Endrunde
wf Sxf = Ergebnis des Wettbewerbers X
im Durchgang der Endrunde
S = Ergebnis des Siegers im Durch-

wf gang der Endrunde
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F3 B - Segelflug
5.3.1.5,, 5.3.1.7, 5.3.2.4b, 53.26. - Gruppenbezogene Wertung - angenommen

5.3.1.8. " Einstimmig angenommen, aus Sicherheitsgriinden folgende Anderung:
"Bei Flugprogramm C milssen Peileinrichtungen, Winden oder alle anderen Gerdte, die ein
Hindernis biflden, wenigstens drei Meter ......

5.3.2.2. Gednderter Antrag aus Sicherheitsgriinden angenommen. Start, allgemein. Andsre
den vierten Absatz: "Nach dem Ausklinken des Modells von der Schleppleine -
mufl der Schieppring zur Umlenkungoder zur Handwinde zurlckgehalt werden.
Wihrend des gesamten Aufspulvorganges der Schieppleine auf die Winde mufl der
“Fallschirm, falls er benutzt wurde, entfernt ocder unwirksam gemacht werden.
Eine Hochstartwinde darf nicht betrieben werden, wenn die dazugehfrige Leine
am Boden liegt und/oder andere Leinen kreuzt.

5.3.2.2b)a(2) Der Antrag wurde einstimmig als Kldrung angenommen. (Anm. ist jetzt a(3))
Andere den letzten Satz in:"Ein Ende der Schleppleine mull bei Startvargang
innerhalb von drei Metern von der Winde am Boden befestigt sein.”

F3 F - Hangflug

Anderungen der vorldufigen Bestimmungen. Antrdge einstimmig angenommen.

F3 C - Hubschrauber

5.4.1. Wettbewerbsgeldnde. Das Landefeld wird von 2 m auf 12 m im Quadrat ver-
kleinert.

F3 E - Elektroflug

1.3. Aligemeine Merkmale. Antrag einstimmig angenommen. Aus Sicherheitsgrinden

sofort wirksam. Wortlaut nach Anderung durch technische Tagung: Spannung
héchstens 42 Volt oder 30 Ni-Cd-Zellen in Serie.

Wird die Spannung gemessen, so ist dies 15 Minuten vor der vorgesehenen Start-
zeit vorzunehmen,"

F3E-Pylonrennen. Statt des Antrages der Schweiz wurde eine Empfehlung der
technischen Tagung angenommen : Beschrénkung auf sieben Zellen und/oder
1250 Gramm maximal.

REKORDE o

RC-Hubschrauber - Geschwindigkeit. Antrag an UnterausschuB verwiesen zur Feststellung,
ob besondere Regeln flir Hubschrauber erforderlich sind.

Dauer und Strecke. Der technische Sekretdr erhiett einstimmig die Genehmigung, Rekord- ]
antridge zurlickzuweisen (Motorflugmodelle, Kolbenmotar- oder Elektromotor-An-
trleb} - Dauer und Strecke im geschlossénen Kreis, wenn es scheint, daB die
Flige wahrend threr Durchfilhrung aus Hangaufwind Vorteile gezogen haben.

AN

/

DIE GROSSTE BELEIDIGUNG N UNSEREM GESCHAFT IST ES,

WENN SIE EINEN VERKAUFER ETWAS FRAGEN !

DESHALB BITTEN WIR SIE,
\EFLEIDIGEN SIE UNSERE VERKAUFER UFTERS'!!://
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Am 7./8. April 1984 fand die 1. Sektionsleiter-
sitzung in diesem Jahr statt,
Gleich zu Beginn wurde der Landessektionsfeiter der

' Steiermark, Dipl.lng. l.eo Fuchs, durch BSL Edwin Krill geehrt. Als ldngstdienender Landes-

sektionsleiter legte er nun seine Funktion in jingere Hénde. Der neue Landessektionsleiter
der Steiermark wird nun Mag. H.Krasser sein.
Fuchs erhielt als Ausdruck der Dankbarkeit ein Erinnerungsgeschenk Uberreicht.

Berichte :

BSL Krill berichtete {iber die THtigkeiten seit der letzten Sitzung. Die LSL erhielten schon
mit der Einladung zur Sitzung das (bersetzte CIAM-Protokoll zum ‘Studium zugesandt.
AnliBlich der Ausstellung RMF in Friedrichshafen, lud der D.Ae.C. die Modellflugreferenten
aus den deutschsprachigen Nachbarléndern zu einem Gedankenaustausch u. Informationsge-
sprich ein (ein gesonderter Bericht dariiber ein paar Seiten weiter).

Lehrginge 1984 : Berichte siehe etwas weiter).

Es wurde beschlossen, eine neue Punkterichter-Lizenz zu schaffen, die gezielt flr bestimmte
Klassen Glltigkeit haben soll : F2A, F2D, ARC Iit, RC IV, RC/MS, F3A, F3C, F4C - auBler-
dem sollen in dieser Lizenz Funktion&rstéitigkeiten im Freiflug und in der Klasse F3B ver-
merkt werden.

Ab 1985 werden getrennte Lehrgdnge fiir Punkterichterlehrginge flr Anfénger und "Auf-
frischer" geplant und Lehrginge fiir Sonderklassen.

ONF-Angelegenheiten: BSL verliest den Bericht des erkrankten ONF-Delegierten Robert
Grillmeier. Beanstandete Ausschreibungsentwirfe von Wettbewerben werden in Zukunft dem
Veranstalter zurlickgesandt, und der LSL enthilt eine Kopie davon. Man erhofft sich da-
durch eine raschere Abwicklung. '

Leistungspriifer, die bis 31.M&rz 1984 ihren LP-Ausweis nicht verldngern lieBen (Achtung,
2-Jahre Rhythmus 1), verlieren die Priferberechtigung. Der Priiferstempel ist dann der
Bundessektion zurilickzusenden.

Bei Wettbewerben im In- und Ausland missen ab 1.1.84 die Modelle die neuen Dauerstart-
nummer tragen.

Der F3B-Wettbewerb Eole Trophy in Frankreich am 2./3.Juni 1984 ist im Terminkalender
nachzutragen.

FAC: In diesem Jahr {1984) sollen die Veranstalter von Landesmeisterschaften eine eigene
Gisteklasse ausschreiben, damit auch andere 8sterreichische F4C-Flieger daran teilnehmen
ktpnen und der Wettbewerb so als Qualifikationswettbewerb gewertet werden kann.  Zur
Qualifikation in den Nationalkader werden 5 nat.Wettbewerbe {1984 auch LM mit Géste-
klasse} + der Staatsmeisterschaft herangezogen. Wertungszeitraum 2 Jahre !

Die MSC ist druckreif, doch muB vor der Drucklegung noch das Erscheinen des 5C abge-
wartet werden, um eventuelle Differenzen in der Ubersetzung vornehmen zu k&nnen.

Jugendarbeit im OAeC : BSL Krill, in seiner Eigenschaft als Jugendreferent, erlduterte
seine Vorstellungen iiber die zukiinftige Jugendarbeit und ersucht nochmals dringend, geeig-
nete {ehrenamtliche) Mitarbeiter fiir die Jugendarbeit an die Bundessektion zu meiden.

Bisherige Vorbereitungen fir die WM und EM:

BSL legt einen vom Président Dr.Lenz gutgeheiBenen Entwurf einer Verpflichtungserkidrung
var, die die Teilnehmer an Welt- und Europameisterschaften verpflichtet, bei gewissen fei-
erlichen Anldssen, die offizielle Bekleidung des OAeC zu tragen. AuBerdem wird in dieser
Verpflichtungserkldrung dem jeweiligen Mannschaftsfilhrer ein unbedingtes Weisungsrecht
gegeniiber den Mannschaftsteilnehmern bestatigt.

Fesselflug-WM in Massachussets/USA:
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Fachreferent Heinz Freundt kann aus pers, Grinden die MannschaftsfOhrung nicht Gberneh~
men und F2B-Pilot Wenczel die Reise nicht mitmachen. Caher schrumpft die Mannschait
auf 2 Team-~Mannschaften (4 Personen} zusammen, F2C-Teilnehmer Heinz Kihnegger soll
daher die Mannschaftsfithrung mitibernehmen.

F4C -~ WM in Le Bourget /Frankreich. Keine Mannschaftsentsendung. FR Dr.Loebenstein
wurde seitens des Veranstalters als internat. Punkterichter eingeladen.

Fiir die Europameisterschaften in" F3B in Flevehof/NL, F3A in Genk/B und im Freiflug in
Livno/YU sind die Vorbereitungsarbeiten im Gange. Die genannten Teilnehmer haben ihre
Delegierung angenommen.

Die EM in F3C (Hubschrauber} wird [t. einstimmigen Beschlufl nicht beschickt.

Die Europameisterschaft in F1E (selbstgesteuerter Hangfiug) wird von der Bundessektion in
Osterreich organisiert. Austragungsort -Wilkerkogel/Stmk. Die Ausschreibungen sind bereits
verschickt, Im AnschluB an die EM findet der Europa Cup Austria in derselben Klasse statt.

Vorbereitungsarbeiten fir die Staatsmeisterschaften:

Die Gesamtauschreibungen sind bereits ausgesandt, die Vorbereitungsarbeiten laufen. Bitte
unbedingt die Nennungstermine beach{en und die Nennungen so zeitgerecht an den Landes-
sektionsleiter schicken, dafl dieser sie termingerecht der Bundessektion einsenden kann !!!

KOOPTIERUNG eines neuen Fachreferenten fiir die Hubschrauber:
Einstimmig wurde Gerhard Lustig, Wien, fiir die néchsten drei Jahre als Fachreferenten fir
die Kategorie Hubschrauber kooptiert.

Behandelte Antrige:

Radio control - Bisher wurden die Start- und Landebestimmungen sowie die Flugzeit der
nationalen RC-Klassen auf die internationale Kliasse F3A abgestimmt. Wegen des neuen
F3A-Programms ist dies nun nicht rmehr mdglich. Es mull daher wieder auf die alten
Bestimmungen zurlickgegangen werden. fn der Neuauflage der M3O werden die betreffenden
Punkte wieder reaktiviert bzw. richtiggestellt (siehe bereits den Abdruck der korrigierten
Kiasse RC IV in der Heftmitte).

‘Aus organisatorischen Grlinden die Jahresaufgliederung der Staatsmeisterschaften neu be-
schlessen :

1985 F1E, F2D, FéB, F3C, F4C, RC IV,

1986 FF, CL, F3A, F3F, RC ll. F3E

Ab 1986 wird in der Klasse F1A bei Staatsmeisterschaften eine offizielle Mannschaftswer-
tung (lt. MSO) eingefiihrt.

Bundeslehrgang - Saalflug

Fir 1.-4. November 1984 st die Durchfihrung eines Saalfluglehrganges geplant. Der Kurs-
ort ist voraussichtiich Wien. Zielvorstellung ist der Bau eines Saalflugmodells und die prak-
tische Erprobung mit abschlieBendem Wettbewerb,

interessenten mdgen sich bei der Bundessektion melden, damit eine offizielle Ausschreibung
erfolgen kann,

Nominierung von internationalen Funktionéren fiir 1985 an die CIAM :
ClAM-Fachkommissionen: F1 FR Ing. Ernst Reitterer
F2 FR Heinz Freundt Information and Education
F3A FR Othmar Huber Med.Ref. Dr.Georg Breiner
F3B FR Karl Wasner
F3E FR Helmut Kirsch
FAC FR Dr.Thomas Loebenstein

Lé&rmkommission
Dipt.ing.Eduard Wieser

Internat.Punkterichter: F2B Gerhard Kaiser
F2c Heinrich Eckmann
F2D Erwin Mihlparzer
F3A Heinz Freundt, Karl Wasner, Harald Sitter (A.Bdhm).
F4C Dr.Thomas Loebenstein, Ing.Richard Gradischnig.

* ¥ ® = ¥
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DIE VERSCHIEDENEN RC- KL.ASSEN

Fir viele Modellflug-Anfénger sind die ein-
zelnen  Klassenbezeichnungen am  Beginn
ihrer Modellfliegerlaufbahn teilweise noch
fremd. lch mbchte daher nun einmal jene
Klassen, mit denen ich es als zustdndiger
Fachreferent im OSTERREICHISCHEN
AERO-CLUB hauptsdchlich zu tun habe, et-
was néher beschreiben. '

Zuvor aber nach einen kurzen Uberblick
Ober die verschiedenen Klassenbezeichnungen
die es It. Code Sportif - d.i. das Internati-
onale Regelbuch - gibt :

Die Bezeichnung F1 gilt fir Freiflug,
F2 gilt fir Fessefflug
F3 gilt flr Fernsteuern
F4 gilt fiir Scale-Modelle

Nun gibt es in den einzelnen Sparten wie-
der eine Reihe von verschiedeneén Unter-
gruppen, welche jeweils zusdtzlich mit einem
Buchstaben bezeichnet werden, z.B. F3 A:
Diese Bezeichnung gilt fir die Motor Kunst-
flugklasse im Fernsteuerflug. Sie wurde
friher hauptsdchlich auf nationaler Ebene
auch RC/I genannt.

Diese Kiasse ist die hdchste Kunstflugklasse
fir ferngesteuerte Flugmodelle. In dieser
Klasse wird alle zwei Jahre eine Welt-
meisterschaft, dazwischen meist eine Europa-
meisterschaft ausgetragen.

Startberechtigt in dieser Klasse sind Mo-
delie mit maximal 5 kg Gesamtgewicht.
Der Hubraum der Motoren darf bei Zwei-
taktmotoren maximal 10 ¢m® und bei Vier-
taktmotoren maximal .20 em? betragen. Die
Maximale Fligelfldche darf 150 dm2 nicht
Oberschreiten.

Soviel {iber die Klasse und die darin einge-
setzten Flugmodelle.

RC-Fachreferent Othmar Huber

Nun zum. Flugprogramm :

Seit 1.Janner 1984 gibt es in dieser Klasse

ein neues Programm. Hatte beim letzten
Programm der Filot noch eine Auswahimdg-
lichkeit betreffend die zu fliegenden Figuren,
so sind in diesem Programm die Filugfiguren
wieder fix vorgeschrieben wund fir alle
Piloten gleich. Dieses Programm, auch Turn-
Around-Programm  genannt, unterscheidet
sich vom letzten Programm hauptséchlich
darin, daf alle Figuren in einern vorgeschrie-
benen Flugraum, auch "“Fenster" genannt,
unmittelbar aufeinanderfolgend zu fliegen
sind. Es entfdllt also der bisher Ubliche Ein-
und Ausflug von und nach jeder Figur. So -
fort nach Beendigung der einen Figur
beginnt die nachfolgende , der Pilot fliegt
sozusagen aus der einen Figur heraus und
unmittelbar danach in die néchste hinein.
Durch  diese  kurze aufeinanderfolgende
Figurenordnung wird der bendtigte Flugraum
gegeniiber den alten Programmen wesentlich
eingeengt. Zur Durchfliihrung von Plazierungs-
beziehungsweise Richtungskorrekturen sieht
dieses Programm einige Windkeorrekturfiguren
vor.

Figurenliste:

Nr. Bezeichnung K
1 Avalanche 3
2 Halbe umgekehrte Kubanische Acht 1
3 Langsame Rolfe K}
4 Turn - 2
5 Quadr. Looping m.vier 1/2 Rollen 5
6 Immelmann 1
7 Drei AuBenloopings 3
8 Haibe Rolle mit 1/2 quadr.Looping 1
9 Zylinderhut 3
10 Turn mit je 1/2 Rolle auf-und abwérts 2
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11f Vier-Punkt Ralle

12 Zylinderhut mit 1/4 Rolle

13 Sechseckiger Looping

14 Halbe Kubanische Acht

15 Quadratische liegende Acht

16 Humpty Bump

17 Doppelter Immelmann

18 Doppelter Humpty Bump

19 2 Rollen gegengleich a.d.Riickenlage
20 Halber quadratischer AuBlenlooping
21 Rickentrudeln 3 Umdrehungen

Ich hoffe nun, daB ich mit dieser Beschrei-
bung dem sogenannten "Einsteiger" in den
Modeliflug sinen kurzen Einblick in das
derzeit geltende F3A-Kunstflugprogramm
geben konnte.

In der folgenden Nummer van prap dann
mehr Uber die nationalen Kiassen.

Die Figurenzeichnungen des neuen Program-
mes wurden bereits in prep 1/2-84 abge-
druckt.

N AV I\ R ) BN S I Y
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F4 C - Fachreferent Dr.Thomas Loebenstein

QUALIFIKATIONSWETTBEWERBE FUR F4 ¢C

Die Veranstalter von Landesmeisterschaften in dey Klasse F4 C wurden ersucht, eine
eigene GASTEKLASSE auszuschreiben, um neben der Staatsmeisterschaft und den
nationalen Wettbewerben noch weitere Wettbewerbe zur Qualifikation zur Nationalmann-

schaft zu haben. ( Mbglich nur fir 1984 1),

Zur Qualifikation werden 5 (finf) nationale Wettbewerbe oder Landesmeisterschaften mit
Gésteklasse plus der Staatsmeisterschaft herangezogen. (Wertungszeitraum 2 Jahre ).

Sobald von der CIAM /FAI eine glitige Version der seit 1879 provisorisch giiftigen Stand-
off Scale Regeln . kommen, werden diese als internationales Programm (lt.Beschlul der
Bundessektion) in die MODELLSPORTORDNUNG aufgenommen, sadall auch in Stand-off
Scale nationale Wettbewerbe und Meisterschaften ausgetragen werden kénnen. Allerdings
wird es so sein, daB keine Welt- und Europameisterschaften in dieser Klasse durchgefiihrt

werden, diese werden weiterhin der Kiasse F4 C vorbehalten sein.

* % ® X %X x & & B

MODELLBAU
KIRCHERT™
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F3 B - Fachreferent Karl Wasner

Liebe F3B .- Fans,

nun ist auch das Originalprotokoll der CIAM-Tagung vom Dezember

eingetroffen. Nachstehend die auch fdr uns verbindlichen Anderun-

gen, gllti-g ab sofort :
5.3.1.8. Der fetzte Absatz des Paragraphen muB NEU folgenden Wertlaut haben:
Visiereinrichtungen, Winden oder jedes Gerdt das ein Hindernis darstelft, mul}
an den Basen A und B einen Minimalabstand von 3 m fir die Aufgabe C von
der Sicherheitslinie und 13 m von der Mittellinie flir die Aufgabe B haben,
Visiereinrichtungen flir die Beobachtung der Sicherheitslinie in Aufgabe C missen
einen Minimalabstand von 5 m von den Basen A und B nach aullen haben.
5322 e mul3 NEU lauten :
Nach dem Lbsen des Modells vom Hochstartseil muB der Hochstartring ohne
Verzégerung per Hand zur Winde oder Handrotle eingeholt werden. Eine Elek-
trowinde darf nicht betdtigt werden, wenn ihr Hochstartseil am Boden und
ber anderen Hochstartseilen liegt.
Wiahrend des kampletten Aufwickelns des Hochstartseiles auf die Winde, muB
ein eventuell benutzter Fallschirm entfert oder wirkungslos gernacht werden,
5.3.2.2. b) a{2) hier muB der Satz betreffend Freigabe des Modells iauten :
Die Freigabe des Modelis muB an der Winde im Umkreis von 3 m erfolgen.
Alle anderen im Protokoll festgehaltenen Bestimmungen haben erst ab der néchsten Periode
des Code sportif, also ‘ab 1988 Gultigkeit.

Zum SchluB wiinsche ich lhnen viel Erfalg fir die Saison 1984,

P E LR A R R

Bitte fordern Sie
unsere kostenlose
Monats-Angebotsliste an

Tyroldgasse 15
8786 Rottenmann
Telefon 03614/22 80

Postversand
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Bei der letzten Sektionsleitersitzung, am 7./B. April 1984, wurde ein neuer Fachreferent
fiir die Kategorie Hubschrauber, Klasse F3 C fir die nachsten drei Jahre kooptiert. Nach

einer getrennten Vorstellung der beiden Bewerber, Alfred Turecek, Mittersil und Gerhard

Lustig, die in einem Referat ihre eventuelien Plane entwickelten, wurde

Gerhard Lustig

Wien, einstimmig gewahlt. Hier ein Auszug aus seinem Referat :

Geboren 1952 in Wien, Berufsausbildung
‘als Hausverwalter, derzeitig Geschdftsfih-
rer eines Dienstleistungsbetriebes in Wien.
Madetlbauorientiert seit frihen Kinderta-
gen, Mitglied des FMBC-AUSTRIA Wien
seit 1979.

Veranstaltungserfahrungen bei 4 Serni-Scale
Meisterschaften, 4 RC-Hang Wettbewerbe
am Braunsberg bei Hainburg (gemeinsam
mit dem FMBC-VIENNA), weiters Kassier
und Organisatar beim FMBC~AUSTRIA.

Eine kleine Gruppe. von Modellfliegern
verschrieb sich Ende der 70er Jahre dem
Bereich der funkferngesteuerten Heli-
copter. Durch Industrieunterstiitzung waren
bald hochtechnisierte und auch vorbild-
dhnliche Fluggerdte auf dem Markt.
Finanzstarke und ebenso willige Enthusi-
asten fanden ihre wahre Dimension, und
es dauert nich lange, und erste sportliche
Ambitionen wurden angemeldet,
Herr Niederwimmer « ein Fixstern am
Osterreichischen Veranstalterhimmel -
nahm sich mangels fehlender Anwiérter
des- Fachreferates Hubschrauber an und
ermiglichte damit erste glltige Staats-
meisterschaften.
Darauf aufbauend solite es mdaglich sein,
hinkinftig diese kleine Gruppe aufstreben-
der Hubschrauberpiloten zu

- erweitern

- fbrdern

- bestétigen

- und an int. Erfolge heranzufiihren,
Ein gewisser Exklusivcharakter ist die
wahrscheinliche Triebfeder, daB diese Spar-
te den Anschlul an bestehende erfolgreiche

Flugsportsparten finden wird.

Um diese Bestrebungen zu unterstiitzen,
stelle ich gerne meine organisatorischen
Fahigkeiten zur Verfigung, damit diese Sparte
innerhalb kurzer Zeit weitgehend viele Vor-
aussetzungen erflllen kann, um regional, nati-
onal und letztlich auch international bestehen
zu kdnnen.

Ich appelliere daher auch perstnlich an alle
Fachreferenten, Landessektionsleiter und an
den Bundessektionsleiter, mir bei diesen Be-
strebungen zu helfen.

Es wird mein erstes Tun sein, die Hubschrau-
berpiloten zu ordnen und sportlich und diszi-

pliniert zu fiihren.

Ein Konsens zwischen Amateur (sport} und
tndustrie soll im vertretbaren MaBl herge-
stellt werden. Es darf jedoch zu keinen Ein-
mischungen kommen, um die Neutralitdt der
Gruppe nicht zu verletzen.

Anfangs wird es wichtig sein, landesweit die
Hubschrauberpiloten anzusprechen und zu mo-
tivieren. Bei diversen Veranstaltungen ander-
er Sektionen beziehungsweise Schaufliegen,
soll der Bekanntheitsgrad gesteigert und die
Beliebtheit gefbrdert werden.

In Folge missen internationale Kontakte zu
den Verbénden gekniipft werden und bereits
anerkannte Asse aus dem In- und Ausland
soilen in Verbindung mit der einschldgigen
Industrie auch- flir die entsprechende Ausbil-
dungin der Basis sorgen.

Dieser Anril von [deen stellt lediglich eine
erste Liniengebung dar. Ich bin mir dabet
aber im Klaren, daB das vorhandene Flieger-
potential nur eine Politik der kleinen Schritte
zuldBt und im ersten Jahr keine allzu grofen
Fortschritte erzielbar sein werden.
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Bundeslelnginge
1984

Die immer griéBer werdenden Vereins- und Mitgliederzahien im Modeliflug - es vergeht
kaum ein Monat, ohne daB sich ein oder zwei Modellflugvereine neu bilden und beim OAeC
anmelden - arfardern eine groBe Anzahl geschulter Funktiondre, sowohl auf dem organisa-
torischen als auch auf dem sportlichen Sektor.

Aus diesem Grunde wurde fiir das heurige Jahr eine Reihe von Lehrgéngen geplant wnd
bereits auch durchgefihrt.

Fiir die vielen neuen Vereinsfunktionire wurde am 11./12. Februar 1984 in der ASKO-Lan-
dessportschule in Wien ein

Organisations- und Leistungspriferiehrgang
durchgefilihrt. Trotz des schiechten Wetters - der Winter hatte so richtig eingesetzt - wa-
ren 36 interessierte Funktiondre erschienen. .
Im ersten Teil informierte BSL Edwin Krill iber den gesamten Aufbau des Sports in Oster-
reich und iiber die Gliederung des Fiugsports im Besonderen auf nationaler und internatio-
naler Ebene.
fm zweiten Teil berichtete ONF-Delegierter Robert Grilimeier Uber die OBERSTE NATIO-
NALE FLUGSPORTKOMMISSION, iber ihre Funktion und {ber den allgemeinen Teil der
MODELLSPORTORDNUNG (MSO), sowle Uber alle notwendigen Arbeiten und Bestimmungen
bei der Vorbereitung und Durchfihrung von Modellflugwettbewerben.
Besonderes Interesse fanden im dritten Teil die Ausfihrungen unseres Rechtsreferenten
Dr.Helmut Schneider, der sehr ausfilhrlich Uber unsere Versicherungsarten und Flugplatz-
probleme sprach.
Bei einem gemeinsamen Abendessen wurde bis tief in die Nacht hinein noch weiterdisku-
tiert und gemitlich beisammengesessen.
Am ndchsten Schulungstag referierte BSL Krill Uber die Modeliflugpriifungen im DAeC
ihre Entstehungen, Aufbau, Einreichung, Leistungsprifer und Auswertung. Es wurde wieder
gifrig diskutiert und die Materie eingehend besprochen.
Am Ende des Lehrganges wurde den Teilnehmern ein Saalflugmodell vorgeflhrt. Man war
begeistert, und es wurde der Wunsch gefuflert, den Saalflug in der Sektion wieder zu re-
aktivieren und eventuet! zum Kennenlernen einen Saalflugtehrgang auszuschreiben.
In einem aufgelegten Kursbefragungsbogen best8tigten die Teilnehmer die Wichtigkeit der-
artiger Bundeslehrgdnge, und angefiilit mit all dem Gehdrten verabschiedeten sich die tehr-
gangsteilnehmer, mit dem ehrlichen Wunsch, dieses Wissen weiterzugeben und in die Praxis
umzusetzen.

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN

KENNST DU SIE ? FLIEGST DU SIE SCHON 7
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Feto Lehrgang West in Ranseredt/Schirding:

1+2 . ... Aufmerksam lauschen die Lehrgangsteilnehmer den
husfihrungen des Vortregenden
3 «.... Heinz Freundt erldutert eben eine Flugfigur mit
Hilfe eines Doppeldeckermodells
---.. Startvorbereitungen fir das Probepunkter auf
dem Modellflugplatz der FU Schirding ]
3 «.... FEing sclche Anzahl von gleichzeitig arbeitenden
Punkterichter hat es wohl noch nicht gegeben
€ .....VereinsboB AloisRauckenwald ibergibt dem Lehrer
Heinz Freundt ein Erinnerungsgeschenk
7 ee.luWM-Teilnehmer Adi Panz erklirt eine Flugfigur
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BASISLEHRGANG -~ KOBLACH 17./18.M&rz 1984

Erstmalig trafen sich 20 internationale Punkterichter aus 4 deutschsprachigen Landern (OF,
BRD, FlL, HB) zu einem seminarartigen Gedankenaustausch und Grundlagenkurs Uber das
neue F3A-Programm. Unter der bewdhrten organisatorischen Leitung von Karl Wasner
wurde in einem zweitdgigen Treffen die Problematik des Punktens in dieser neu ausgerich-
teten Klasse besprochen und geprobt.

Es stelite sich heraus, daB die Anforderungen nicht nur an die Piloten gestiegen sind, die
Punkterichter werden durch die rasche Figurenfolge zu maximaler, dauwernder Konzentration
gezwungen, es gibt praktisch keine Atempause. Der kleinste Konzentrationsfehler, die kiir-
zeste Ablenkung fihrt zum Ubersehen eines Teiles der nichsten Figur. Es gab viele LB-
sungsvorschldge fiir dieses Problem.

Am Sonntagvormittag wurde von Wolfgang Matt und Karl Wasner jun. das neue Programm
vargeflogen und gepunktet. Die Beflrechtungen bewsahrheiteten sich, allerdings mit der Ein-
schrédnkung, da} mit steigender Zah! der Fliige die Routine gr8Ber und die Fehler geringer
wurden. Es wird notwendig sein, dal vor jedem Wettbewerb Vorflieger zum Abstimmen und
Einstimmen der Punkterichter herangezogen werden.

Eine weitere Neuerung wird die Einflihrung einer neuen Punkterichteriizenz sein, in der fir
jene Klassen eine Zulassung erfelgt, in der ein Schulungskurs besucht wurde und die der
Punkterichter zu punkten winscht.

Zusarmmmenfassend kann gesagt werden, daB das internationale Punkterichtertreffen HuBerst
interessant und fruchtbar verfaufen ist.

Ich méchte auf diesem Wege atlen Teilnehmern und Organisataren herzlich danken und
hoffe, dafl diese Veranstaltung zu einer stindigen Einrichtung wird.

rrxrE D Dr. Thomas Loebenstein
» ®w & 8 & ¥ ¥ ¥ ¥

PUNKTERICHTERLEHRGANG MITTE IN SCHARDING

Mitte Marz fand in Koblach ein Basiskurs fUr versierte Punkterichter unter der Leitung von
Karl Wasner sen. Uber das neue F3A Programm statt. Das Ergebnis des Lehrganges kurz
zusammengefaBt: Das neue F3A Programm ist nicht ganz so schwer zu Punkten wie man
zuerst beflirchtet hat. Trotzdem aber schwerer, als es bis jetzt war. Warum 7 Das neue
Programm hat 21 Figuren, die in einem Zug durchgefiogen werden missen. Es ist zwischen
den Figuren keine Zeit zum Uberlegen, und wenn man wegsieht, um die Punkte zu schrei-
ben, versdumt man esinen Tell der Figur. leichter wére es fiir jeden Punkterichter, eine
Schreibkraft zu stellen, was aber technische, organisatorische und auch finanzielle Schwie-»
rigkeiten hat. Wir haben gesehen, daB das Punkten mit sehr versierten Punkterichtern geht,
aber !ll | wenn ein schwicherer Pilot das Programm nicht gut beherrscht und Fehler macht,
dann sind die Punkterichter Uberfordert, und es kommt zu unbrauchbaren Ergebnissen. Da
die Konzentration der Punkterichter nun wesentlich hdher sein muB dis bisher, miissen
mehr Ruhepausen eingelegt werden.,

Eine Waoche nach Koblach hieit Heinz Freund den Punkterichterkurs Mitte in Ranseredt bei
Schérding ab. Die Beteiligung war sehr groff. 45 Teilnehmer, davon 29 Neulinge. Da soviele
Anfdnger teilnahmen, muBte vor allen Dingen Wert auf die Awusbildung von RC IV und
RC Il Punkterichter gelegt werden. Das neue F3A-Programm wurde auch behandelt, sedaB
die Lehrgangsteilnehmer schon eine Grundiage haben und sich bei einem weiteren Lehrgang
fortbilden kdnnen. Am Samstag fand der theoretische Unterricht dber RC IV und RC Il auf
dem groBen Flugplatz der Fiiegerunion Scharding statt. Es wurde mit Overhead, Kassetten-
rekorder und Doppeldeckermodell die Figuren erkl&rt. Fragen wurden gestellt und beant-
wortet und lebhafte Diskussionen fanden statt. Abends fand ein gemeinsames Essen statt.
Am Sonntag frih fand der praktische Teil auf dem Union Modellflugplatz in Ranseredt
statt.Zuerst wurde das RC [V-Prograrmmm mehrmals geflogen und gepunktet. Nach jedem
Flug wurden die Punkteergebnisse verglichen und besprochen. Dies erfolgte jeweils in der
Kantine, denn drauBen wehte ein eisiger Wind. Danach war das RC II-Programm an der
Reihe. Dae Praxis zeigte, dafl die Lehrgangsteilnehmer beim theoretischen Teil aufmerksam
gewesen waren und ihr Wissen in die Praxis umsetzen konnten. Die Punkte lagen ziemlich
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Basislehrgang in Koblach :

Wolfgang Matt und Karl Wasner jun. machea ihre Modelle zum Vorfliegen startklar
Vorgezeichnete Linien auf der Startbahn zeigen die Flugraumbegrenzung an

Beim Probepunkten. Links der deutsche Modellfiugreferent Werner Groth, in der Mitte
Lehrgangsleiter Wasner sen., daneben FR Othmar Huber

In der Mitte der Chefpunkterichter der Schweiz, Hans Kern, links davon Dr.Loebenstein
Warm war es gerade nicht beim Punkten

Nech dem Punkten gab es immer wieder eine Layebesprechung

Elne Iwischenbesprechuny ? BSL Krill, Eckmann, Stefanun, Freundt
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dicht beieinander.

AnschlieBend wurde das neue F3A-Programm von Adi Panz geflogen und ven den lLehrgangs.-
teilnehmern gepunktet.Auch hier wurde verh3ltnism3Big gut gepunktet, bis dann beim
letzten Flug Adi Panz bewuBt einen Fehler einbaute. Da war das Ergebnis dann nicht mehr
brauchbar.

Von mir aus gesehen war es ein guter Lehrgang. Die Teilnehmer waren #uflerst diszipliniert
und haben durch ihre Arbeit bewiesen, daB sie etwas gelernt haben.

lch méchte Alois Rauchenwald und Karl Spdth danken, daB sie alles so gut organisiert und
vorbereitet hatten, sodal der Lehrgang klagios abgewickelt werden keonnte. Der Dank
gebiihrt auch der Fliegerunion Schérding, die uns das Schuiungslokal zur Verfigung gestellt
hatten und wo wir das gemeinsame Abendessen einnehmen konnten. Den Ranseredter
Frauen danke ich besonders, die uns bei der windigen Ké&lte in der Kantine mit Speis und
Trank versorgten. Den Vorfliegern geblhrt ebenfalls der Dank.

Heinz Freundt
B & & % & & E R ¥

PUNKTERICHTERLEHRGANG OST IN BOCKFLIESS

32 Teilnehmer, jeweils 50% Neulinge und "Auffrischer" versammelten sich in Auversthal zum
Lehrgang OST fldr Punkterichter.

Durch die tatkridftige Mithilfe von unserer Modellflugsekretlrin Maria war der Papierkrieg
bald erledigt und es konnte sofort in medias res, also RC 1V, RC Il und auch F3A einge-
gangen werden. Die Diskussionen waren lebhaft, durch Overheadprojektion konnte das
Themarelativ rasch und anschaulich behandelt werden. Durch den Kursleiter wurdenicht so
sehr auf die wortwortliche Auslegung des geschriebenen Wortes in der MSQO wert gelegt,
sondern auf die Praxis am Flugplatz hingewiesen und die sieht oft ganz anders aus als die
Vorschriften,

Beim gemeinsamen Abendessen am Samstag wurde heftig weiterdiskutiert.

So sch&én das Wetter am Samstag war, so schlecht wurde leider der Sonntag. Ein kalter
und heftiger Wind machte ein Punkten von RC IV unmidglich, RC Ill und F3A Kkonnte
jedoch geflagen werden.

Das Fazit war dasselbe wie an den anderen Kursen: F3A ist sicher sehr schwierig zu punk-
ten geworden, ein Anfanger scheint iberfordert, man mufl sich da was einfallen lassen,
Allen Beteiligten und Helfern mdchte ich auf diesem Weg recht herziich danken.

Dr. Themas Loegbenstein
* % = = ¥ * ¥ ¥ ¥

PUNKTERICHTERLEHRGANG WEST IN WEER/TIROL

31.Mérz und 1.April 1884, 3 Neulinge und 12 "Auffrischer".

Klasse RC/HIL.

Dureh die Anderung des Programmes der Klasse F3A wurde nun auch eine Anderung in der

Kiasse RC Il erforderlich. Da in der Klasse F3A die Wertung fUr den Start weggefallen

ist und in der MSO bei der Figur Start auf die Klasse F3A verwiesen wird, ist dieser

Punkt neu zu formulieren.

In der Kilasse RC Il muB es nun bei Startvergang wie folgt heiflen:

5.9.4. Startvorgang:
Wird innerhalb der 3 Minuten Vorbereitungszeit ein Startversuch durchgefithrt und
kommt der Meotor zum Stilistand, so kann dieser Versuch wiederholt werden, wenn
das Medell noch nicht &bgehoben hat. Es werden dann flir diese Figur keine Punkte
vergeben.

Diese Formulierung deckt sich mitden friheren Startbedingungen in der Klasse F3A.

Klasse RC IV

Bei der Figurenbesprechung konnte festgestellt werden, daB in Bezug auf Ausflihrung der
Kreisfiguren sehr grofe Meinungsverschiedenheiten vorherrschen.
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Die Lehrgangsteilnehmer wurden wie folgt iiber das Figurenprogramm in dieser Klasse
informiert :

Das derzeit glilitige RC IV-Programm stammt noch aus der Zeit, als noch die Segelflugmo-
delle dberwiegend einachsgesteuert wurden. Das heiBt, dal die Figuren alle mdglichst
horizontal zur Ausflhrung gefangten und keine Steilkurven gefiogen wurden.

Mit der Zulassung der GroBsegelflugmodelle ging nun teilweise die Entwicklung dahin, daB
die Steitkurven von den Punkterichtern vielfach zu hoch bewertet wurden und die Kon-
kurrenten mit Modellen kieinerer Spannweiten im Nachteil waren.

Es soll also vom Punkterichter darauf geachtet werden, dal dieses Flugpregramm wirklich
noch ein Nachwuchsprogramm bleibt und die Teilnehmer mit kleineren Modelien die glei-
chen Erfolgsaussichten haben.

Es wird immer sehr viel von Nachwuchsklassen gesprochen, ich glaube, dall die Klasse
RC IV eine solche ist und auch bleiben soll.

In der neuwen MBSO werden auch die Bewertungsrichtlinien beziehungsweise der Grund flr
die Punkteabziige flir diese Klasse angeflUhrt. Die Punkterichter und Veranstalter von Wett-
bewerben werden ersucht, sich an diese Richtlinien zu halten.

Startwagen ;

Beim Start mit Hilfsmotoren darf auch Bodenstart durchgefithrt werden. Als Fahrwerk
kann das Landerad oder ein Startwagen verwendet werden. Bei seiner Verwendung ist da-
rauf zu achten, daB sich das Modell unmittelbar nach dem Abheben von der Piste von die-
sem Startwagen [8st.

Programmablauf des Punkterichterlehrganges :

Samstag 37.Mérz 1984 - am Nachmittag:

Pregrammbesprechung der Klassen F3A, RC Il, RC |V, RC/MS.

AnschlieBend Probepunkten auf dem OMV-Modellflugplatz in. Weer in der Kiasse RAC IV.
Die einzelnen Ergebnisse wurden verglichen, und es darf festgestellt werden, daB eine sehr
gute einheitliche Wertung erzielt wurde.

Sonntag 1. April 1984 am Vormittag :
Praktische Flugvorfihrungen in der Klasse RC |1l und F3A, anschlieBend Probepunkten.
Da die Klasse F3A sowohl fir den Vorflieger als auch fiir die Punkterichter neu war,
waren alle Teilnehmer am Anfang sehr skeptisch. Bereits nach dem 3. Flug konnten
einige Bedenken als unbegrindet beiseite gelegt werden, und es wurde beinahe einhellig
festgestellt, daB dieses Programm mit viel gutem Willen und Geduld auch bei uns durch-
gefithrt werden kann.
Dem Vorbereiter, LSL Josef Selg und allen Helfern und Beteiligten herzlichen Dank fiir die
Mitwirkung.

RC Fachreferent Othmar Huber

8 3R EER

A
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LS. Felix Schobel

Am SONNTAG, dem 1.April 1984 fanden in HAUNOLDSTEIN, NG. in der Klasse
F1E die diesjdhrigen Osterreichischen STAATSMEISTERSCHAFTEN statt.
Wettbewerbsleiter, Ing. Anton DIETRICH konnte diesmal 13 Teilnehmer
aus WIEN und NO begriiBen und piinktlich den Bewerb bei sehr schwachen
Sidwest-Winden erdffnen. . :
Von Beginn an setzten sich die beiden Wiener MANG und DOTZL an die
Spitze des Teilnehmerfeldes, und es sah von Beginn an aus, als soll=
ten die Wiener diesmal einen Doppelerfolg feiern. Ganz liberraschend
kennte jedoch WUTZL, sen. bei immer stdrkeren Winden aus 0Ost Terrain
gutmachen, was ihm sch11eB11ch den hochverdienten 2.Platz e1ntrug

DaB der KOLIBRIANER Karl ALMESBERGER den Wiener DUTZL noch vom 3.Platz
verdridngen konnte, tag an der Erfahrung Almesbergers als auch an
seiner durchschnittlich hervorragenden Leistung. Landesmeister NO 1984
hatte im letzten Durchgang Pech und fiel daher von einem miéglichen
J.Rang auf Platz 9 zurick.

Die Erkenntnis aus dieser zweiten Meisterschaft in Haunoldstein - von
allen geteilt: Ein qutes aber schwierig zu fli egendes Gelidnde!

ERGEBRISLISTE:
1. und Staatsmeister 1584

HANG Fritz oMy - -Kagran % 100 100 86 100 100 = 1.45%0 Pkt.
2. WUTZL Franz, sen. ESY-5t.PBlten % 100 100 64 100 100 = 1.392
3. ALHESBERGER Xarl UMSC-XOLIBRI % 100 50 100 100 56 = 1.218 "
4, DOETZL Alfred OMV-Kagran % 100 100 61 100 25 = 1.158 "
5. GREIHEL Verena ESV-St.P&lten % 100 60 74 44 700 = 1.133 °
6. HLAYKA Hans . - "= % 100 60 19 100 94 = 1.120 "
7. SCHHECK Rupert -t %# 100 53 15 100 100 = 1.103 ™
8. LINTHNER Karl UMSC-KOLIBRI % 100 100 76 69 20 = 1.095 *“
9. SCHOBEL Felix, sen. -"a % 44 100 100 100 16 = 1.082 "
16. BUCHLEITHRER Robert - % 100 50 17 39 70 = 829 "
11. SCROBEL Felix, jun. =t % 43 51 18 27 28 = 499 "
12. GOD Rupert ESV-St.POolten % 100 &5 2 === === = 472 "
13. WUTZL Franz, jun. - - 37 --- - - --- = 112 "

10 Jahre Scriptura-Biiroservice

Unser Ziel ist die berufliche Wiedereingliederung von geistig und kdrperlich behinderten Menschen.

Wir bieten: Photokopien, Schreibarbeiten, Textverarbeitung, Drucken, Buchbinderarbeiten, Post-
versand, sogar fur Anwiélte Tonbandprotokolle und Briefe...

Sie erhalten: beste und prompte Qualitit!

SIE UNTERSTUTZEN MIT IHREN AUFTRAGEN EIN NOTWENDIGES SOZIALPROGHAMM
1150 Wien, Markgraf-Ridiger-StraBe 4  Telefon 95 12 23, 95 12 24
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In unserer Rubrik "l_eserbriefe" beginnt es
sich nun endlich zu regen. Wir hoffen, daf
es so bleibt.

Zum Artike! des RC-Fachreferenten Othmar
Huber dber das RC/MS Programm ein Brief
von Dr. Wolfgang Schober.

Da ich mich durch den Beitrag von Fach-
referent Othmar Huber {iber das nationale
RC/MS Programm in prop 1/2-B4 Seite 11
persdnlich angesprochen fiihle, mdéchte ich
hier schon etwas aufkldrend wirken.

lch habe rechtzeitig zur Sektionsleitersitzung

Verbesserungsvorschifige 'zum MA-Programm

eingebracht, die meines Wissens an alle
Sitzungsteilnehmer ergangen sind. lch rmachte
hier den Vorschlag, in einem nationalen
Programm wie dem Motorsegein doch die
Mubraumregelung wie folgt zu &ndern:
Zweitakter: pro kg Fluggewicht 1 cm?®
Motorhubraum, Viertakter: pro kg Flugge-
wicht 2, 3 oder gar 4 cm?® Motorhubraum
(die genaue Entscheidung liegt bei den Teil-
nehmern der Sektionsleitersitzung).

Wenn Sie, Herr Fachreferent, meine Verbes-
serungsvorschlige aufmerksam gelesen
hdtten, dann k8nnen Sie nicht zu dem
SchiuB kommen, daB niemand einen Vier-
takter verwenden wirde.

Als Beispiel sei hier die Motorisierung eines
Flugmodelles mit 2 kg Gewicht angeflhrt:
Zweitakter: Motor mit 2 ecm? Hubraum,
Viertakter: z.B. Motor mit 6,5 cm? Hubraum
{wenn die Sektionsleiter z.B. pro kg Flugge-
wicht einen Viertakter von 3,5 cm® Hubraum
genehmigen wiirden).

Ob das kein Grund wére, um auf Viertakter
umzusteigen ? Natdrlich miBte man noch
begleitende  MaBnahmen  parallel laufen
lessen, um eine Fehlentwicklung von vorn-

herein auszuschliefen {die Zweitakter missen -

natiirlich in diese Regelung ebenfalls einge-
schlossen werden), Dies wiren zum Beispiel:
Der Kraftstoff wird vom Veranstalter zur
Verfigung gestellt wnd besteht aus 20%
Rizinus und 80% Methanal.

Der Luftschraubendurchmesser muBl je. nach
Hubraumklasse und Motortyp nach unten hin

begrenzt werden, um 2u hohe Drehzahlen,
bewirkt durch zu kleine Luftschrauben, von

vornherein auszuschlieBen.
Die Benlitzung eines wirksamen. Schallddmp-
fers ist natlrlich weiterhin obligatorisch.

ich bin sicher, daB mit dieser Regelung die
Zweitakter im Motorsegeln bald verschwun-
den sein werden, da nun die zur Verfiigung
stehende Leistung der Viertakter griBer
sein wiirde als die des genehmigten Zwei-
takters. Der "quilende L&rm" wire also
nach der Umsteigphase von 1 bis 2 Jahren
verschwunden. Die "Abschaffung" von RC/MS
wire also hinfillig.

Dieser Gedanke hat mich Uberhaupt zu
tiefst getroffen, daB vom Fachreferenten
die Absicht ge8uBert wird, das Motorsegeln

“aufzulassen. Ich glaube es gibt in Osterreich

kaum Meadellflieger, die nicht einen Motor-
segler besitzen oder zumindest im Anfénger-
stadium besessen haben. Und ausgerechnet
diesen Neulingen und Senntagsfliegern, die
durch entsprechende Wettbewerbsregeln zur
Teilnahme an Motorseglerbewerben motiviert
werden konnten, soll das Flugprogramm
genomen werden 7 OQbwohi ich es fiir un-
bedingt notwendig halte, das "Prifungspro-
gramm fir Motormodelle" aufzuwerten und
besser einzuflhren, mufl flir den Motorflug-
anfanger ein Programm flir einfache Segel-
flugmeodelle bestehen bleiben. Ich bin der
Meinung, daB durch entsprechende Detaildn-
derungen das RC/MS Programm dazu durch-
aus geeignet ist, Aber wenn der Herr Fach-
referent Huber schon die Motorseglerklasse
sterben tassen will, dann muB als Ersatz
dafdr ein anderes nationales Seglerprogramm
entstehen. Ein Hochstart mit ca. 150 m
Schnur und ein anschiieBendes Zeitprogram

wire durchaus denkbar., Ein Anfénger-
Seglerprogramm muf die breite Masse der
Modeilflieger ansprechen und zur Teilnahme
an Wetthewerben motivieren. Denn diese
Leute bilden dann ja erst das Reservoir,
aus dem Spitzenpiloten langsam heranwach-
sen.

Dr.Wolfgang Schober
MFG-5t.Veit
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Zum Bericht des F3B-Fachreferenten, Karl
Wasner, " F3B - Die Konigin des Modellse-
gelfluges" erhielten wir folgenden Brief .

Lieber Herrm Wasner !

ich weil um lhre Verdienste in der Sparte
F3B. lhre Begeisterung daflir ist ebenso be-
kannt, spricht auch aus lhrem Bericht und
verdienst allseitige Anerkennung.

Aber ich muB mich wundern, wenn Sie F3B
als "Die Kénigin des Modellsegelfluges"
bezeichnen ! - Und das als Fachreferent im
offiziellen Organ der Sektion Meodellflug. Ich

mdchte nicht polemisch werden, aber eine
Frage wmuissen 8ie mir gestatten: Gfauben
Sie, dall der persénliche Einsatz und das
Kdnnen eines Piloten, der bei 15 m/s

bdigem Wind am Hang fliegt, womdglich ein
Kunstflugprogramm abzieht und dann trotz-
dem einer nie genau vorhersehbaren Verwir-
belung sein Modell (das im Ubrigen von der
Auslegung und der Technologie her genau so
aufwendig sein kann wie ein F3B Modell)
unbeschaddigt auf den Punkt setzt, weniger
hoch einzuschétzen ist, wie das eines F3B
Pitoten 7

Dem kbnnte man noch einige gute Argumen-
te in dieser Richtung hinzufiigen; dann wir-
de aber der Eindruck entstehen, ich ver-
suchte das Gleiche wie Sie, Herr Wasner,
nédmlich eine Modeliflugsparte Uber eine
andere zu erheben. Und genau dazu hat kein
Mensch das Recht !

Wir sind doch alle Medellflieger und soliten -
gleichgliitig, ob die Begeisterung flr die
eine oder die andere Sparte dieses schdnen
Sportes vorherrscht - am selben Strang zie-
hen. Eine "Konigin" aber erweckt den Ein-
druck, von oben auf die anderen herunter zu
schauen.

Also, Herr Wasner, wenn Jlhre Einstellung
zum Modellflug dem Titel I|hres Berichtes
entspricht, sollten Sie sie schleunigst revi-
dieren, sonst laufen Sie Gefahr, die F3B
Flieger aus dem Kreis der {brigen Modell-
flieger - oder zumindest der Ubrigen Modell-
segelflieger ~ zu drangen. Und genau das
haben sich die F3B Flieger nicht verdient.

Otto H&rmann
. : 1080 Wien

tieber Modellflug- {Hangfiyg-} freund Hér-
mann, es tut mir persdnlich sehr leid, daB
Sie meinen Artikel zur Klasse F3B in die
falsche Kehlte bekommen haben.

Sie wundern sich, daB sich der Fachreferent
einer Klasse FUR seine Klasse einsetzt, ich
glaube, daB genau das seine Aufgabe ist.

Und - gestatten Sie mir einen bildlichen -
Vergleich ~ wenn ich eine Blume als schén
bezeichne, missen dann die anderen Blumen
"schiach" sein 777

Und zum AbschiuB8: Sie stoBen sich an mei-

ner Bezeichnung "Konigin ...", nun, Uber
der Konigin steht in der monarchischen
Reihenfolge doch noch die Kaiserin, Und

genau Diesen Platz habe ich fir die ganz
PERSONLICHE "Kaiserin" eines JEDEN Mo-
delifliegers freigelassen, in diese freie
Nische mag jeder seine Favoritenklasse set-~
zen, Und glauben Sie mir, ich kenne die
Anforderung sehr vieler Modellflugklassen
persdnlich, ich schitze JEDE Modellflugklas-
se und damit mir nicht die {(manntragenden)
Segelflieger, die Fallschirmspringer, die
Drachenflieger und andere Flugsporttreibende

eine  Verunglimpfung IHRER  Sportart
unterstellen, ich schitze jede aktive, posi-
tive Flugsportausibung.

Ilhnen, lieber Modellflugfreund Hérmann
wilnsche ich viel Befriedigung und Erfolg
am Hang.

lhr F3B - Fachreferent
Karl Wasner

Zu unserem Ersuchen, an der Gestaltung
von prop mit Rat und Tat mitzuarbeiten,
erhielten wir diesmal ebenfalls einen Brief.

Sehr geehrier Herr Direkter Krill !

lhrem Jetzten Aufruf, zur Gestaltung des

prop beizutragen, mdchte ich heute gerne

wie folgt entsprechen :

Zur Gestaltung: :

1. Wiederanflhrung der Heftnummer mit
Jahreszaht neben der jeweiligen Seitenzahl.
Vorteile bei angeferfigten Kopien (z2.B.

fiir sachgebietsméflige Ablage) oder beim

Studieren zurlickliegender Hefte ohne jeweils

die Titelseite aufsuchen zu miissen. Druck-

technisch kann das ja Uberdies keine Mehr-
kosten verursachen !

2. Ein in DIN-Format {am liebsten DIN A4)
aufgelegtes Heft wire nicht nur {iber-
sichtlicher, sondern auch platzsparender
{nicht nur heim Druck, sondern auch bei
der Ablage} und somit kostengiinstiger)

3. Der Ausbau von Gratisinseraten wenigstes
fir Mitglieder (vorausgesetzt, dal weder
Werbung noch gewerbsmiBige Interessen
verfolgt werden) wéire anzustreben und
sicherlich interessenférdernd. Beispiels-
weise praktiziert dies die Zeitschrift ITM
(Praktiker) seit Jahren.

Praktische Tips :
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Anbei - wie im letzten prop gewlnscht -
einige praktische Tips aus meiner Sammel-
mappe aus verschiedenen Zeitschriften, die
von Allgemeininteressen sein kdnanten. Ich
heffe, dal durch scolche Verdffentlichungen
keine Urheberrechte verletzt werden.
Mit freundtichen Grif3en Withelm Wyskocil
2371 Hinterbrihl

Sehr geshrter Herr Wyskocil !

Vielen. Dank fir Ihre Mitarbeit.

Zu 1) Wie Sie sehen kdnnen, haben wir die
: die Heftnummer und Jahreszah! wie-
der angefihrt.

Die derzeitige HeftgroBe und Druck-
form wurde uns von der Druckerei
als fiir uns am glinstigsten empfohlen.
Zum Unterschied zum itm-praktiker,
ist prop keine kommerzielle Zeit-
schrift und wird auch nicht Gffent-
lich vertrieben. Wir sind daher auf
Inserate angewiesen.  Trotzdem
~werden wir lhrem Vorschlag gemaB
ab der ndchsten Nummer einen ein-
heitlichen Tarif beim "flohmarkt"
einflihren. :

Wir danken |hnen auch fiir die Zusendung
der "Praktischen Tips", doch missen wir
hier erst die urheberrechtlichen MaBnahmen
kldren.

Zu 2)

Zu 3)

Die Redaktion

Als Mitglied des MFC Worgl starte ich heute
den letzten Versuch zu einem Foto von einer
DFS Weihe, Originalausfihrung in Sperrholz,
naturfarben gestrichen, zu kommen. Sie glau-
ben nicht, was ich schon alles unternommen
habe deswegen, aber es muB an drei Dingen
liegen dafl ich noch keinen Erfolg hatte: Es
gibt tatséichlich keine Bilder davon; die Herrn
bringen die S 3,50 nicht auf, um eine kurze
Antwort zu geben; oder es fehlt diesen Herrn
die nétige Hiflichkeit dazu. Der einzige Flug-
platzboss von Zell am See hat sofort angeru-
fen und mir einige Adressen gegeben. Erfolg
gleich NULL, auch von Deutschland.

Bin Modellbauer, speziell fir Oldtimer wie
Kranich I, Moazagotl etc, fahre zu internati-

onalen Wettbewerben und brauche zur Doku-
mentation und Bewertung Pidne und Bilder.
Aber trotz Angebot von Spesenersatz und

freundlichen Bitten - nichts. Bin nun neugie-
rig, ob Sie etwas zustande bringen, woflr ich
sehr dankbar wére. Bin seit Grindung beim
MFC Woérgt und bestimmt nicht kleinlich bei
Spenden und Anschaffungen.

Mit freundlichen GriBen

Albrecht Gasteiger, Rattenberg/Tirol
Tel, 053 37 - 2324

Wer kann den Wunsch von Modellflugfreund

Gasteiger erfitllen ?
Die Redaktion

WELTREKORD

‘Die Fédération Aéronautique

Die Daten:
Rekordinhaber:

Rekordkategorie:

in der Klasse F3C - Hubschraubermodelle

Internationale {F.A.l.)

gines neuan WELTREKORDES in der Klasse F3C bekannt.

Michael Davideit, geb. 25.04.1956, An der Autobahn 21 E

Funkferngesteuerte Hubschrauber

benmotor, Geschwindigkeit im geschlossenen Kreis

gibt die Anerkennung

3012 t.angenhagen, BRD
mit Antrieb durch Kol-

Geflogen am 16. Oktober 1983

Webra - Motor,

"72.217 km/h

Der Pilot flog einen Schliiter Superior Hubschrauber mit einem 10 em3

JAnerkannt am 16. Februar 1984
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ich fliege gerne Modeilhubschrauber.
Warum ? Erstens fasziniert mich die Tech-
nik und daridber hinaus tué ich etwas flr

meine Nerven, die ich beim gemiitlichem
Segel- und Motorfiug geschont habe.

Der HELIMAX 60/80 ist die verbesserte
Version des 1983 erstmals vorgestellten
Helimax 40 - Verbesserungen finden sich
.zum Beispiel in den Seitenplatinen die we-
sentlich verstdrkt wurden oder in der Mobg-

lichkeit, einen Zwei- oder Viertaktmotor
wahlen zu k8nnen, Entschlieft man sich zur
Viertaktversion, so ist ein eigener Motorzu-
behdrsatz notwendig. *

Vorgesehen als Viertakter sind die beiden
0S5-Motoren O3 80 wund OS 890. Der Bau-
kasten enth@it fein sdubertich abgepacki alle
Teile fUr die einzelnen Baustufen. Der Zu-
sammenbau - besser man spricht hier nicht
von bauen sondern van montieren - geht auf-
grund der Bauanleitung, der Explosionszeich-
aung und der einzelnen Baustufenbilder sehr
rasch vor sich. Bereits nach wenigen Stun-
den stand der Hubschrauber auf der Werk-
bank, Der Servovorbau ist aus Holz und wird
ganz einfach zusammengeklebt und mit kraft-
stoffestemn Lack gestrichen. Die Abdeckung
des Servovorbaues erfolgt durch eine form-
schdne ABS-Kabine mit Klarsichtkanzel und
Cockpit. Ein Pilot aus dem Graupner Zube-
hér-Programm pafBt genau hinein. Auch der
Heckrotor wurde mit einer ABS-Verkleidung

TESTS weo TIPS

geleitet von Dr. Georg Breiner

Jon

letzter

(Zubehér)
Tupfen auf dem i.

versehen als

) so0zusagen

OK - der fertige Heli steht nun da. Was

kann er 7 Hiezu gesondert das Technische:

1. Er besitzt eine zyklische wund kollektive

Blattverste!lung (der Hauptroter stammt

von Heim, ist nach dem Bell-Hiller-
System konstruiert und wird noch dazu
doppelt angesteuert}).

2. Metallbauweise (bis auf Sperrhalz-Servo-
vorbau und Kabine bzw, Heckverkleidung}.

3. Elektrostart von oben

4. Freilauf fir Autorotationslandungen

5. Schwenkbare Haupt- und Heckrotorbl&tter

Wenn man das Foto vom Servovorbau naher
betrachtet, sieht man eine Menge Kabel und
elektronisches "Oingsbums".

Was sind die Innereien des HELIMAX ?

Also Insgesamt 5 Servos (getrennte An-
steuerung von Gas und Pitch, Nickservo,
Rollservo, Heckservo), 1 Kreisel ~ Graupner
NEJ 100, Empfénger, 1 Akku fiir Empfinger
(1200 mA}, Akku flir Krelsel (500 mA}
und 7 Das reicht ! ’

Als Antriebsquelie wurde von mir der OS 80
gewdhit. Der Motor bendtigt aber zum

Einbau den eigens als Zubeh&r erhéltlichen
Einbausatz.

Was mich lUberraschte war die Tatsachﬁ daf
der voll aufgeriistete Heli so Ieicht war und
nur 4 kg wog. Erstaunlich !
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Der Servovorbzu mit Minphalt"

ber Rotorkepf

05 80 im Hubschravbereinsatz

Das einzige, was mein kritisches
Néschen ein wenig kitzelte, war das
zierliche Landegestellchen, Ein kleiner
harter Bumser (Landung !} wnd schon
kénnen sich die Aluteile nach Herzens-
lust biegen.

Es ist selbstverstdndlich, dall ein Mo-
dellhubschrauber vor dem Start sehr
genau durchgecheckt werden mufl und
die erfordertichen Einstellarbeiten
sehr penibel durchgefiihrt werden
mdssen.

Die Flugerprobung fand vor dem Hau-
se statt., Der Motor sprang sofort an
(kein Wunder, er war ja auch schon
gut eingelaufen}, ein tiefes Durchat-
men und langsam wurde Gas gegeben
und was solls, ruckartig mehr Gas hi-
nein, und der Heli hob rasch vom
Boden ab, Es ging schneller als mir
lieb war. Er 188t sich aber wunderbar
stevern und reagiert sehr schnell. lch
muBte ihn wieder hinsetzen, um einige
kleine Korrekturen am  Heckrotor
durchzuflhren.

Der Viertakter packt super zu, er war
mir aber ein wenig zu taut. fch mon-
tierte einen kleinen Nachschalldampfer
dazu und hatte ab sofort kein Problem
mehr mit dem L&rm. Die Leistung
des Viertakters, dies vergaB ich zu
sagen, ist flr gemditliches Fliegen
vollkommen ausreichend. Mit dem OS
90 miBte meiner Ansicht nach ohne
weiteres Kunstflug drinnen sein, und
mit einem Zweitakter ist dies natiir-
lich ehnehin zu machen,

Fassen wir zusammen: Der Helimax
60/80 von Graupner gehdrt zur neuen
Hubschraubergeneration, Er kann, je
nach Belieben, mit einem Zwei- oder
Viertaktmotor ausgeristet  werden.
Die Flugeigenschaften sind ausgezeich-
net und ebenso die Qualitdt aller Bau-
teile. Der einzige kritische Ansatz-
punkt ware nur das Landegestellchen.
Ubrigens - der HELIMAX ist mit ei-
nem Viertaktmotor einer der umwelt-
freundlichsten Hubschrauber, die ich
je gesehen habe, Ein griiner Hub-
schrauber !

Technische Daten (Version 80 ) :

Hauptrotordurchmesser 1362 mm
Gesamtidnge 1445 mm
Heckrotordurchmesser 250 mm
Héhe 465 mm
Gewicht 4000 g

* ¥ ¥ = & 3 % x ¥



Seit seiner frihesten Jugend baut Helmut Caha
Modelle. Immer mehr wurde er voen diesem
schdnen Hobby fasziniert. Intensive Beschéfti-
gung mit allen Sparten des Modellbaues und
jahrzehntelange Praxis machten ihn zu einem
Experten, der gerne bereit ist, seine Erfahrung
an alie Modelbauer und am Modellbau Inter-
essierten weiterzugeben.

Bei AIRCOM konnte er sein Lebensideal ver-
wirklichen — er machie sein Hobby zum Beruf.
MaBgeblich war er an der Entwicklung der
Partnerschaftsidee von AIRCOM beteiligt und
setzte siein die Praxis um. Permanentinformiert

AIRCORM

Handelsgeselischaft m.b.H.

er sich {iber Neuheiten auf dem Markt, um auch
in dieser Hinsicht up to date zu sein.

Nicht nur mit Rat steht er den AIRCOM-Kunden
zur Seite, sondern auch mit Tat Oft legt er bei

auftretenden Schwierigkeiten selbst Hand mit

an.

AbschlieBend ein Zitat von Helmut Caha:
LAIRCOM-Kunden sind flir mich keine Kunden
und ich fithle mich nicht als Verkaufer. AlR-
COM-Kunden sind fir mich Partner, die das-
selbe Hobby haben wie ich®.

AIRCOM freut sich auf lhren Besuch.

1190 Wien
Heiligenstadter StraBe 189-191
Telefon 0222 /371188
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5.10.1.

5.10.2.

Klasse RC IV - Segelflugmodelle

In der Klasse RC IV sind alle Segelflugmodelle

bis zu einer Spannweite von max. 5.00 m

zugelassen.

Start:

Es sind folgende Startarten zugelassen:

a} Hochstart - Schnurlinge frei

b) Start mit HiTlfsmotor mit folgender Einschrinkung:
Zweitaktmotoren:

Fiir Modelle bis 3.00 m Spannweite gilt das Verhdltnis
1.00 kg Fluggewicht pro 1 cm3 Hubraum.

Fiir Modelie ab 3.01 m Spannweite bis 5.00 m Spannweite
diirfen Motoren bis 5 ¢m3 eingesetzt werden.
Viertaktmotoren:

Fiir Modelle mit Viertaktmotoren gilt der Hubraum fiir
Iweitaktmotoren mal 1.5 .

c) Startwagen

Bei Start mit Hilfsmotoren darf ein Startwagen verwendet
werden. Das Modell hat sich vom Startwagen unmittelbar
nach dem Abheben van der Piste zu trennen.

d} Huckepack und Flugzeugschlepp:

Der'Motoh der Schleppmaschine unterliegt keiner Hubraum-

begrenzung. Es wird jedoch auf die geltenden Versicherungs-
bestimmungen verwiesen.
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e) Ein Fehistart kann nicht wiederholt werden.

Schalldampfer:

ModeTle nit Hilfsmotor, mit aufgebohrten Schalldampfer,
sowie Resonanzrohren ohne Nachschallddmpfer sind nicht
zugelassen.Bei Viertaktmotoren,die den Ldrmbestimmungen
entsprechen,muB kein Schallddmpfer verwendet werden.

Die Larmmessung wird jeweils nach den geltenden Bestimmungen '
Tt.Sporting Code durchgefiihrt.

Die max. Durchgangszeit ab dem offiziellen Aufruf inkl.
Hoch- oder Motorstart hetrdgt 9 Minuten,davon darf der
Startvorgang maximal 4 Minuten betragen.

Geflogen werden 3 Durchgdnge,die zwei hesten werden
Zzur Wertung herangezogen.

Programm:
Figur 1) Geradeausflug 10 Sekunden K 6
Figur 2) Verfahrenskurve K5
Figur 3) Kreis mit dem Wind K 7
Figur 4} Kreis gegen den Wind K7
Figuﬁ 5} Haarnadel gegen den Wind K 10
Figur 6} LandeanfTug 5 Sekunden K5
Figur 7) Eleganz der Landung im 15 m Kreis K 6
im 30 m Kreis K 4
auBerhalb des 30 m Kreises K 2

Erlduterungen der Programmfiguren:

Alte Figuren sind im Breich des 50 Grad Fensters vor den
Punkterichtern zu fliegen.Die Figuren sind so zu p1azjeren,
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daB sie alle an den Pistenrand zu Tiegen kommen und ein
Uberfliegen des Publikums bzw. der Punkterichter vermieden wird.

Fig. 1) Geradeausflug 10 Sekunden:

Das Modell fliegt in gerader Richtung 10 Sekunden lang
gegen den Wind.Der Geradeausflug ist parallel zur Piste
und jeweils am Beginn des 90 Grad Fensters zu beginnen
und wird je nach Windgeschwindigkeit ca. beim Standpunkt
des Piloten beendet sein.

K 6

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1. Modell ist zu Beginn der Figur nicht horizontal

2. Modell weicht nach links oder rechts ab

3. Modell wird stark angedriickt,sodall es die urspriingliche
Geschwindigkeit verdndert.

4. Modell fliegt weniger als 10 Sekunden geradeaus

5. Modell fliegt unruhig,Fl&chenspitzen heben und senken sich

Fig. 2) Verfahrenskurve

Das Modeil fliegt im Anschluss an die Figur 1) kurz in
gerader Richtung gegen den Wind und macht eine Kurve mit
90 Grad von der Piste weg und sofort anschliessend eine
Kurve mit 270 Grad in Richtung Piste bis sich das Modell
wieder in der Auégangsbasis der Fiagur befindet.

K5

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1. Modell fliegt zu Beginn der Fig.nicht gerade und paralell
zur Piste.
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2. Modell fliegt zu Beginn der Figur nicht horizontal

3. Modell vollflhrt keine bzw. mehr als eine 90 Grad Kurve

4. Model]l wird wahrend der Figur stark angedriickt und dndert die
Flughshe

5. ModeT1 vollfiihrt eine Steilkurve,bzw.die Fldchen heben und senken
sich.

6. Modell hat in den Kurven eine Ouerneigung von mehr als
10 Grad

7. Modell vollfiibrt keine bzw. mehr als eine 270 Grad Kurve

8. Modell beendet die Figur nicht an der Ausgangsbasis. .

Fig. 3} Kreis mit dem Wind
Der Kreis soll so geflogen werden,daB die Tangente des
Kreises an den Pistenrand zu 1iegen kommt.Der Kreisdurchmesser

soll ca. 50 m betragen.

K 7

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

. Model! fliegt zu Beginn der Figur nicht gerade,
. Modell fliegt zu Beginn der Figur nicht horizontal.
Modell wird wihrend der Figur stark angedriickt.

B o N

. Mode1l vollfilihrt eine Steilkurve,die Querneigung des
Modelles betrdgt mehr als 10 Grad,die Flichen heben
und senken sich.

5. Kreis ist nicht sauber rund.

6. Der Kreisdurchmesser betrdgt weniger bezw.mehr als

als 50 meter.

7. Modell beendet den Kreis nicht an der Stelle wo er

begonnen wurde.

Fig. 4} Kreis gegen den Wind

Ausfilhrung wie Figur 3)

K7



Punkteabzug

Fig. 5}
Punkteabzug
Fig, 6 )

-5 -
bei dfeser Figur aus folgenden Griinden:

Wie bei der Figur 3)
Haarnade]

Model! fliegt in gerader Richtung gegen den Wind,macht
eine Kurve von 90 Grad von der Piste weg,fliegt ca.in
Lange eines Kreisdurchmessers mit Seitenwind macht dann
efnen Halbkreis von 180 Grad und fliegt mit Seitenwind
zuriick in Richtung Piste,macht nun wieder eine Kurve von
90 Grad und fliegt wieder in Richtung gegen den Wind.
die Wertung beginnt vor der ersten 90 Grad Kurve und
endet nach der zweiten 90 Grad Kurve.

K 1C

bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

1. Modell fliegt zu Beginn der Figur nicht in gerader
Richtung gegen den Wind.
2. Modell fliegt nicht horizontal.
3. Modell vollfihrt weniger bezw. mehr als eine 90 Grad
Kurve. .
4. Modell wird wdhrend der Figur stark angedriickt und
dndert die Hdhenlage,
5. Der Querflug ist kiirzer bzw. linger als ein Kreisdurchmesser
6. Modell fliegt anstatt dem Halbkreis eine Steilkurve,Flichen
heben und senken sich.
7. Modell hat eine Duerneigung von mehr als 10 Grad.
B. Der Einflug und der Ausflug aus der Figur sind nicht in der
gleichen Richtung.

Landeanflug

Der Landeanflug muB mindestens 5 Sekunden dauern und sall
geradelinig sein.Die Landerichtung ist mit der Richtung
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in der die Figur 1) geflogen wurde identisch.

K5

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Anflug st nicht geradelinig.

. Modell hebt und senkt die Tragfldchen.

ModelT sinkt nicht gleichmdssig,steigt wieder.
Modell weicht von der Landerichtung ab.

[ B e A

Wenn das Modell mehr als 45 Grad von der lLanderichtung
abweicht so ist die Figur mit Null zu bewerten.
6. Wenn der Landeanflug weniger als 5 Sek.dauert,Wertung NulT,

Fig., 7 ) Landung ETeganz des Aufsetzens im 15 m Kreis
K &
im 30 m Kreis
K 4
auBerhalb des 30 m Kreises
K 2

Punkteabzug bei dieser Figur aus folgenden Griinden:

Modell setzt zu schnell auf,sodalt es wieder wegsteigt.
Modell dreht sich nach dem Aufsetzen um die eigene Achse.
Tragflachenspitzen streifen am Boden.

W N =
e 5 e s

Modell bleibt mit der Rumpfspitze im Boden stecken,
Wertung Nult.
5. Modell kommt auf dem Riicken zum Stillstand,Wertung Null.

5.10.8. Alle anderen Bestimmungen Taut Sporting Code.

Die max.FTughthe des Modelles darf 1t.Gesetr
" 150 m nicht lberschreiten.
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Jetzt ist sie endlich lieferbar - sie,
die DECATHLON, sie, die fast "“Voll-
endete". Was ist sie ? Ein fast Fertig-

modell, wobei ich hier unter dem
Begriff Fertigmodell auch bereits das
fertige Finish einschlieBen darf. Der

Baukasten birgt die einzelnen fertigen

Bauteile: Rumpf mit Motortriger und
Motorhaube, zwei Tragfidachenhéalfien
mit bereits montierten Querrudern,

Hohen- und Seitenleitwerk, die getdnte
Vearglasung, Haupt- und Heckfahrwerk
einschlieBlich der R&der und s@mtliche
Kleintajle (Spinner, Tank, Schubstangen
und alle Anlenkungsteile wie Ru-
derhéirner etc.). Die Fertigstellung des
Modetls beschrdnkt sich im wesentliehen
auf folgende Arbeitsgdnge: WVerbindung der
baiden Tragflichenhilften (die V-Form ist
durch Sperrholzverbinder vorgegeben), Ver-

klebung des Hdéhen- und Seitenteitwerkes
mit dem Rumpf, ankleben der Kabinenfenster
(hier muB man mit dem Sekundenkleber sehr
vorsichtig und vor allem sparsam arbeiten,
ansonsten gibt es scheufiliche Flecken -
passiert es aber trotzdem, kann Alkohol
helfen. Auch mir passierte es, und ich suchte
im Haushaltsschrank nach Atkoho! und fand
nichts vor. Verzweifelt stand ich- da und
hatte ptdtzlich die |dee, einen 80 %igen Obst-
ler zu verwenden. Er arflillte den Zweck.
Wie es weiterging ? Mit Watte wurden die
Flecken weggetupft und auch ein Schiluck
genommen, wieder ein Fleck weggetupft und
gin  Schluck genommen, wieder ein Fleck
weggeschluckt und prost). Nach der
Montage der Schubstangen und der Ruder-
hirmner verbleibt nurmehr der Einbau des

So fartig ist das Modell bereits im Kasten

v

Motors und der Fernsteuverung.

Als Fernsteuerung wéahlte ich die erprobte
und bewédhrte Star 8 von Simprop. Beim
Motor lieB ich mir etwas einfalien: den
Hirtenberger Viertakter HP 49 VT mit 8
cm3

Fertig stand sie da, und ich muB ehrlich
sagen, dal der Vogel super ausschaut,
Auch mein Freund Speedy muBte mir zu-
stimmen. &r ging ein paarmal um die
DECATHLON herum und prifte mit Kenner-
bilick deren Kunstflugtauglichkeit bereits
auf dem Boden. :
Bald war es soweit, und wir standen auf
der Graspiste des Madellflugplatzes. Nach
dem Aufriisten des Modells (die Tragfldche
wird durch zwei Stahlschrauben am Rumpf
befestigt -~ dbrigens, die Stahischrauben
ersetzte ich durch Nylonschrauben, um eine
Art SoHbruchstetle bei allfdllig harier Lan-

dung zu bekommen, die Streben werden am

Rumpf mit  je einer. Schraube befestigt}

_wurde vorerst die "alte" aber sehr wichtige

Leier durchexerziert: Ruderchecks, Rollver-
suche: etc. Dann wurde es ernst - Vollgas
und ab ging es. Nach 12 m Rotistrecke hob
die Decathion ab und stieg aepflegt nach
cben weg. Eines konnte man bereits erken-
nen, dal das Ho&henruder 2zu giftig kam.
Landeanflug und verd..... nochmals durch-
starten und neu anfliegen. Die Maschine
hat einen enarmen Gleitwinkel! Nach der
Landung wurde das Hoéhenruder nachgestellt
{(+- 10 mm} und wieder gestartet. Diesmal
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Der Viertakter ist gﬁt verpackt

Technische Daten :

Spannweite 1540 mm
Lange 1060 mm
Flécheninhalt 40 dm?
Gewicht ca. 3000 g
Motar 6,5 - 10 cm?

Zweitakt (im Testmodell wurde
ein 8 cm? Viertakmotor HP 49 VT
verwendet ).

EFEER K KSR K

erby» vop

Fernsteuerung :

knilippelte Speedy wie gehabi: Looping,
Rolle {FaBroile) ete. Nachdem sich
Speedy ausgetobt hatte {der Viertak-
ter zieht die Maschine prima 9 flog
ich mein Ubliches Testprogramm. Das
Uberziehen ist sehr gut, das heiBt die

Decathlon beginnt beim Uberziehen
ganz einfach mit einem "Sackflug".
Die Kurven |assen sich auch obne

Querruder fliegen, Man kann mit dem
Flugzeug mit Halbgas so richtig ge-
miitlich "herumgurken™.

Fazit: Die EZ DECATHLON von Sim-
prop ist ein bildhiibscher Hechdecker,
mit welchem der fortgeschrittene
Anfénger phne Schwierigkeiten
zurechtkommen wird. Das Modell ist
als erste Querrudermaschine sehr gut
geeignet. Viele werden ob des hohen
Preises die Augen verdrehen. Dazu
muB aber gesagt werden, daB wirklich
alles, bis auf Motor und Fernsteuerung,
im Baukasten drinnen ist und darlber-
hinaus ein Finish geboten  wird,
dessen Herstellung nur flr wenige
"Spezialisten" unter uns moglich ist.

Héhe, Seite, Quer, Mo-
tordrossel (Star 8 von
Simprop ).

Agltiplex

In der "ewigen" Liste der Beginner-
und Trainermodelle findet sich auch
der DERBY aus dem Hause Multiplex,
der mit oder ohne Querruder gebaut
werden kann,

Als ich den Baukasten bekam {endlich
einmal gine "kofferraumfreundliche
Schachtel” 1} sah ich beim Offnen zu-
nédchst einmal viel Holz und zwel
beptankte Styro-Fldchenteile. Die Holz-
teile sind fir die Lettwerke und dem
Rumpf bestimmt. Der Bau des Trainers
geht aufgrund der sehr guten Bauunter-
lagen erstaunlich schnell (ber die
Blhne. Beim Rumpf sind alle Teile
miteinander verzapft und dies erspart
oft aufwendige Ausrichtarbeiten.
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Trotzdem genau und sorgfiltig bauen !

Der Baukasten verdient die Bezeich-
nung Komplettbaukasten, da bis auf
Fernsteuerung, Motor, Tank und

Finishrnaterial alles drinnen ist (R&-
der, Fahrwerk, Motortriiger und An-
lenkungsteile).

Der DERBY ist ein Modell, welches
auch der nichtgelibte Anfénger ohne
Schwierigkeiten bewdltigen kann. So
auch in meinem Fall : Ein 12 jdhriger
Bub. der praktisch Uber keine *gewal-
tigen" Bauerfahrungen verfiigte
"stelite® mir den Derby rohbaufertig
auf den Tisch, und ich konnte fest-
stellen, dafl er sauber gebaut war.
Zur Motorisierung fand der 6,5 c¢m3
Viertakter von Webra Verwendung
(das Modell wird vom Hersteller auch u.a.
fir einen 6,5 c¢m? Viertakter empfohlen ).
Die Rudermaschinen wurden in dem ver-
hiltnisméBig gerdumigen Rumpf eingebaut
und zwar flr H&he, Seite und Motordrossel
(das Modell wurde ohne Querruder gebaut).
Zur Oberfldchengestaltung. Ziel war ein
Finish, welches dem Baukastenfoto entspre-
chen soflte. Mit Porenfiilier, Grundierspach-

tel und Lack aus der Dose wurde ein
anndhernd dhnliches Resultat erzielt. Eines
muBB man dem Derby schon lassen: er

schaut wirklich hilbsch aus. Die Flugerpro-
bung fand an einem etwas windigen und
kalten Sonntagvormittag statt. Der Viertak-
ter '"packte" die Maschine so super, daf
mir echt die Querruder fehlten, um mein

Flugvergnigen perfekt zu gestajten. Der
Derby ist wungeheuer eigenstabijund kann
auch sehr langsam geflegen werden. Dies

ist besonders fir den Anfinges sehr
wichtig, da er bei allféllig kritischen Flug-~

DERBY

Der rohbaufertige

situationen genug Zeit zur Verflgung hat
(eine entsprechende Hdhe vorausgesetzt !).

Zusammenfassend darf ich festsiellen, dal3
der DERBY von Multiplex ein idealer Trai-
ner ist. Bei fortgeschrittenem  Flugkfnnen
tauscht man einfach die Fldchen aus und hat
elnen prima Querrudertrainer. Das Modell
ist, bedingt durch seine Grdfe, leicht zu
transportieren. Die Qualitdt des Baukastens
(Holz) ist sehr gut, und ich fand keinerlei
kritische Ansatzpunkte. Dar Derby ist leicht
zu bauen und ebensc zu fliegen. Kurz gesagt,
gin Ffugmodell flir den Pilotennachwuchs !

Technische Daten

Spannweite : 1400 mm

Rumpflange : 290 mm

Flacheninhait : 34,7 dm2

Gewicht : 2050 g

Motor Zweitakt 35 -5emld
Viertakt 6,5 cm?

Fernsteuverung : Hohe, Seite Quer, Motordrossel

LI B B L

Y
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Die Viertakterwelle der freundlichen Leise-
treter hat auch mich bereits vor geraumer
Zeit erfaBt. Daher ist es auch kein Wunder,
dall viele meiner - zum Leidwesen meiner
Frau - zahlreichen Modelle mit einem Vier-

takter bestlckt wurden. Ich bin ja als
gemiitiicher Flieger bekannt, mein Freund
Speedy sagt auch immer "Pfrindnerflieger"

zu mir,und ich habe daher etliche gemditliche
Motorsegler und Motormaschinen im,Hang-ar"
stehen. Bei einigen montierte ich den kleinen
Hirtenberger Viertaktmotor HP 21 VT mit

dem Hubraum von 3,5 cm3® und war ge-

spannt auf das Ergebnis.

Kurz einmal die Modellvorstellung:

1. Die Soft Fly von Scorpio, ein Motorsegler
mit 216 cm Spannweite und ca, 2450 q.

2. Die Vicomte von Swenscn, ein einem Old-

timer nachempfundener Schulterdecker mit

ca. 2300 g Gewicht.

27 VT im Testbeticed

3. Die Super Chart von Simprop, ein Hoch-
decker mit einem Gewicht von ca. 1850 g

4. Die ASW 17 von Carrera mit 3200 mm
Spannweite und 2250 g Gewicht.

Alle diese angeflhrten Modelle wurden mit
dem HP 21 VT ausgestattet (die angegebe-
nen Gewichtsangaben schlielen das Gewicht
des Motors jeweils ein).

Einige Erfahrungswerte lagen ja schon vor
(Test der Super Chart), und ich war
neugierig, inwieweit der kleine Motor auch
die anderen Maschinen ‘''anpackte'". Die
Soft Fly (vom italienischen Hersteller fiir
diesen Motor eigentlich vorgesehen), die

Vicomte und die ASW 17 (der Moter wurde
in der abgeschnittenen Rumpfspitze instai-
liert) flogen einfach prima. Die Soft Fly
kann aufgrund des Dreibeinfahrwerkes nach
etwas [dngerer Rolistrecke als bei einem
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Zweitakter auf einer kurzgeschorenen Wiese
ohne Schwierigkeiten Bodenstarts durchfih-
ren. Dasselbe gilt auch fir die Vicomte.
Die ASW 17, ein an und flir sich sehr leich-
tes Modell, wird mit dem Viertakter ganz
schin schnell, und ich fiirchteé*manchmal um
die schdnen Rippenfldchen. Ab einer gewis-
sen Entfernung ist der Motor nicht mehr
horbar und verunsichert: L&uft er noch 7

Es gibt auf dem gewsaltigen Modellbaumarkt

Das Startverhalten des Motors ist sehr gut
und es wird auch ein Elektrostarter prak-
tisch nicht bendtigt. Aber vorsichtig mit
den Fingerchen umgehen, der Kleine zlindet
verflixt schnell 1 Die Frage nach den
verwendeten Latten ist schnefl geklirt: der
Hersteller gibt in seiner Bedienungsanlei-
tung Daten an. Ich bin der Auffassung, daf
er sich diese Werte nicht aus den Fingern
gesogen hat. Also 7!

Anzahl von  Trelbstoffrage noch wungekldrt ? Ich

sicherlich eine beachtliche ver-
anderen Modellen, die fiir diesen kleinen wendete den Hirtenberger Viertaktsprit und
Viertakter geeignet sind. lch hatte halt nur probierte auch einige "Fremdfabrikate"”
die vier Maschinen zur Auswahl und muB  durch. Unterschiede konnte ich keine fest-
schon feststellen, daB es sich gelohnt hat, stellen.

diese Modelle mit dem 3,5 ¢m? Motor auszu- In manchen Fachzeitschriften kann man
risten. lesen, daB es fir diesen Motor noch

"Tuningmdbglichkeiten" gibt. Lassen Sie lie-
ber die Finger von solchen Aktionen. Mir
reicht die Leistung des Motors vollkom men 1!

Was mir noch aufgefallen ist !
Bei héngend eingebautem Motor
vorsichtig den Sprit° ansaugen,
ersduft der Motor. Prost !

{Vicomte)
ansgnsten

I SRR .

F - SCHILEPP-WETTBEWERB DES ASKO LINZ
am 5. und 6. Mai 1984

Der ASKO MFC-Linz fiihrt am 5./6. Mai 1984
auf eigener Anlage das

,47
17. NIBELUNGENPOKALFLIEGEN

ats als F-Schlepp-Wettbewerb mit internationaler Beteitigung durch. Die
Anlage, die zu Osterreichs schdnsten Modellfluganlagen z&hlt, hat eine
asphaltierte Start- und Landepiste mit einer Lange von 110 m und einer
Breite von 8 m. Auf dem gerdumigen Geldnde konnten bereits Starts und
Landungen mit Grofiflugzeugen durchgefiihrt werden, sodaB hinsichtlich der
Flugzeuggrde keine Beschriénkungen bestehen.

Bewertet werden bei diesem Wettbewerb die vorbildgetreue Nachahmung
des F-Schleppfluges, wobei die Phasen Rollen des Schleppflugzeuges vom
Vorbereitungsplatz zum Startplatz, Start des Gespannes, Steigflug, Aus-
klinken des Segelflugzeuges, Abstieg des Schieppflugzeuges, Seilabwurf,
Landeanflug und Landung der beiden Flugzeuge sowie Ausrolien und Abstel-
len des Schleppflugzeuges auf dem Abstellplatz besondere Beachtung
finden.

AUSSCHREIBUNGEN fiir den Wettbewerb sind ab sofort beim Organisa-
tiensleiter, Herrn Norbert Kdck, Schmidleiten StraBe 21
A~ 4501 Neuhofen

LN N N L B I B I

anzufordern,
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FLUGZEUG - SCHLEPPWETTBEWERB
AUSARBEITUNG EINES GEMEINSAMEN PROGRAMMES

Die ersten Kontaktgespriche fiir die gemeinsame Ausarbeitung eines Programmes flr einen
F.Schleppwettbewerb fanden am 11. Februar 1984 anl&Biich des Organisationsiehrganges in
Wien zwischen den Kollegen Mathias Rottensteiner und Josef Fleischhacker statt.

Es wurde vereinbart, ein Treffen zwischen den Vereinen die bisher schon Schleppwettbe-
werbe durchgefithrt haben (ASKO-Linz, MFG St.Johann/P. und OMV-Klagenfurt) zu organi-
sieren.

So konnte dann fiir den 25.Februar 1984 ein Termin vereinbart werden.
Eurotel in Badgastein.

Folgende Vereine und Personen haben an der Tagung teilgenommen :
ASKO-MFC Linz: K.H.Pointner, Peter Niedermayer, Wolfgang Brunner und Eberhard Tdr-
schmied,

3 Mathias Rottensteiner jun., Josef Kreuzberger,

OMV Klagenfurt: Giinter Zobernig

KFC Klagenfurt: Herbert Fritz und Josef Fleischhacker.

Nach kurzer Vorstellung der einzelnen Kollegen ging man sofort an die Arbeit. Es wurden
die bisher gemachten Erfahrungen und Unterlagen ausgetauscht. Nach kaum 3 Stunden
fachlicher Argumentation wurde ein Programm erstellt, daB bei den drei F-Schleppwettbe-
werben in Linz, St.Johann i.P. ynd in St.Johann im Rosental geflogen werden soll (s.u.).

Bei diesen Bewerben sollten weitere Erfahrungen eingeholt werden, damit am Ende der
Flugsaison bei einem neuerlichen Erfahrungsaustausch eventuelle Schwachpunkte behoben
werden,

Eine endgiiltige und nihere Beschreibung der Flugfiguren, sowie der Fehler flir Punkteabziige
solite beim nichsten Zusammentreffen diskutiert werden.

Anregungen Uber Verbesserungen oder Abstellen von Méngeln hei Bewerben kdnnen jeder-
zeit bei den einzelmen Vereine vorgebracht werden.

fch hoffe, daB der F-Schlepp eine weitere Bereicherung des Modellflugsportes darstellt.

Josef Fleischhacker, KFC-Klagenfurt
MOTORFLUGZEUG
ROLLEN : Vom Abstellplatz zum Start K 1

Tagungort Hotel

LSV Salzburg:

SEGELFLUGZEUG:
. START - Wertung mit Schleppmaschine

—y
—_

2. STEIGFLUG: Wertun m.Schleppmaschine 2.

3. AUSKLINKEN und abdrehen entgegen

START: Vom Anziehen der Schleppmaschine
und Abheben beider Modelle bis

der Matarmaschine K 5 ca. 10 m Flughdhe K 6
4, VERFAHRENSKURVE 3. STEIGFLUG: Gleichm&Biges Steigen sowohl
gegen den Wind K 5. gerade als auch in den Kurven,

mindestens eine Pltzrunde K 10
AUSKLINKEN: Wackein des Motormodells

5. HAARNADEL
gegen den Wind K 10 4.

6. LANDEANFLUG : mit cen Flichen, abdrehen der
5 Sekunden gerader Anflug, gleich~ Motarmaschine nach Jinks oder
maBiges Sinken, jedoch Landean- rachts gegen den Segler K 5
flug nach erfolgter Landung der | 5. SEILABWURD: mit geradlinigem Anflug in
Schleppmaschine K 5 Startrichtung im Landefeld K 4

7. LANDUNG : auflerhalb K 2
Vorbildgetreues Aufsetzen im 6. LANDEANFLUG : GleichméBiges Sinken und
Landefeld 10x15 m K 6 5 Sek. geradliniger Anflug K 5

Streckenlandung oder Drehung des Modells [ LANDUN(.E + Vorbildgetreue Landung

. im Landefeld 10x15 m K 6

um mehr ats 180 Grad keine Wertung. Berhalb K 3

Verlust eines Teites oder Bruch - keine auberha

Wertung. Die Landeanfiige sind den Ein GESPANN: Motorflugzeug-Pilot und Segel-

Punkterichtern anzusagen. flugzeug-Pilot. Pro Schieppmaschine und Pilot

Schleppleine nicht l&nger als 20 m. ist nur ein Segelflugzeug zugelassen. Die

einzelnen Gespanne dlrfen nicht ausgetauscht
werden.

Die Schleppseile sind selbst mitzubringen.
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utendter

Geleitet von Dr. Georg Breiner

HP 48 VT VIERTAKTMOTOR
VYON HIRTENBERGER

Er ist da !
Der grofie Bruder des kleinen HP 21 VT. :
Was er kann konnte schon praktisch er-

prebt werden (Test EZ Decathlon).

Seine technischen Daten ? Bitte :

CHERMLMENT

Bohrung - 22,8 mm
Hub 19,6 mm
Hubraum 8 cm?
Drehzahlbereich 2500 - 15000 U/min KW (PS)
Leistung 0,73 PS / 0,54 kW 5 [
Gewicht inkl.Schallddmpfer 640 g
05 2
Die Leistung des Motors ist er- ' —
staunlich, er zog die Decathlon [0
mihelos durch alle Figuren. In o W
Fos -
Leerlaufstellung ist er bereits |~ i
e Y d |
nach wenigen Metern praktisch I_:)_ LA .{N |
m
nicht mehr hérbar. wv
Ll Uy T
Ein idealer Motor fiir Scale-Fans, — ¥ |———i — !
s )
da der Sound zum Modell paft.
3]
6 T 8 9 1 n 12
OREHZAHL  ———= x 1000 [1/min]
| 1i/h]
wx 07
[T} ———
23 s — '
o S
—m I ———
e 03
<Ly
x>
=" 0
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SUPER MINI van WEBRA

WEBRA brachte ein neues Servo, das SUPER. MIN1 auf
den Markt. Was es kann ?

Eine Stellkraft von 2,6 kp/cm, ein Gewicht von nur 26 g,
eine Stellzeit von 0,22 Sekunden und eine GriBe von 34
x 16,5 x 33 mm.

Ein ideales Kleinservo flr den Einbau in die Tragfléche.

SCHNELLBEFESTIGUNG fir WEBRA - SERVOS

Eine neue Servohalterung (Schnelibefestigung) fir S 10
und Super 84 Sport WEBRA SERVOC gibt es.

Einfach zu montieren : Der "Rahmen'" wird mit 4
Schrauben befestigt, die Rudermaschine mit den Gummi-
tilien auf die Zapfen geschohen und durch Klipse

gesichert.

WEBRA KURZZEITMESSER

Ein kieines Gerdt. Bestens geeignet fir fol-
gende Zwecke : Fir das Timing von Wettbe-
werbsfliegern, als "Frihwarnsystem" fUr sich
langsam entleerende Akkus (z.Beispiet: Man
beginnt mit einer vollen Empféngerbatterie
und programmiert die ungefihre Flugzeit ein,
das Gerdt beginnt nach rlickwirts zu zdhlen,
und wenn es soweit ist, sagt ein Plipton an,
dafl es Zeit zum Landen ist); als Zeitangabe
flir Pitoten, um rechtzeitig die Zeit flr das

Nachhausefahren zu meiden,'etc., etc.
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MAGNET - VERSCHLUSS

Einen superflachen Magnet-Verschlufl présen-

tiert die elektronische Firma Marx, Der Ma-

gnetverschiuB hat eine Haltekraft von 3 kg
und ist als I|0sbare Verbindung fir Kabinen

hauben etc. gedacht. Gesehen bei GK-Kirchert.

Neues von K AV AN

Super Stahlkabel und dazu passender Gabel-

kopf M3 mit verstellbarem AnschiuB. Hervor-

ragend fir alle Anlenkungen von Grofimo-

dellen geeignet.

ERALRPNS . SER KAVAN- TWIN GLOW DRIVER

a

"‘?Q\AMFERESI + Zum Vorglihen der Kerzen bei Zwei- wund
Mehrzylindermotoren. StarteranschiuB, zwei
Kerzensteckeranschllisse und ein Poti sowie

eine doppelte Analocganzeige.

KAVAN -
DOPPELBLITZ und BLINKELEKTRONIK

Fir Scale Modelle {Fldche und Hub-
schrau‘lser).

Beachtlich die Stirke des Blitzes !
Alle AnschluBteile (Kabelmaterial,
Schalter, Lampen etc.) und die Elek-
tronikeinheit (Stromanschiul Akku mit

4B Volt) sind in der Packung.
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MICROPROP PCM ANLAGE

Diese Fernsteuerungsaniage ist ja bekannt, und es wurde auch im Schaufenster
dariber im Jahre 1983 berichtet, Neu ist die Bedienungsanleitung, wobei der Herstel-
ler eine eigene Checkliste anflihrt. Dies finde ich sehr gut, denn rnanchmal hat man,
beim Betrachten der modernen Fernsteuerungen das fatale Geflhi, dal zur Bedienung

gin Elektronikstudium erforderlich ist.

Eine kleine Kostprobe

3

DAUERSTARTNUMMERN SELBSTKLEBEND

Die relativ lange Dauerstartnummer erfordert
eine schone "Ziffern- und Buchstabenpickerei".
Ein alter Modellbauhase hat sich etwas einfal-
fen lassen und pridsentiert die jeweilige Dauer-
startnummer in einer Auflage von 90 Stlck
schwarzen u. 10weifien Ziffern und Buchstaben,
hochglénzend auf transparenter Selbstklebefolie.
Einfacher geht es sicher nicht mehr ! -wo es
das gibt ? -bei Stoiber 0222/ 42 95 662.
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UNIVERSAL _ SCHALTERHALTERUNG

Eine fUr viele Empfangerschalter (Schiebeschalter) ein-
setzbare Halterung. Bestens geéignet zum Ein- und
Ausschalten von aulen wie zum Beispiel bei Scale-Mo-
dellen, Hubschrauber etc. Die Halterung ist aus Kunst-
staff hergestellt und wiegt fast nichts, Gesehen im

Versand.

BATTERIE - TESTER

Ein wirklich genaues und zuveridssiges Geridt hat die
Firma Ohno konstruiert : einen Batterietester zur Uber-
wachung der Empféngerbattierie.

Der "Akkusaft" wird hier unter Belastung gemessen,

Gesehen wurde das MeBgerdt, welches lbrigens sehr

kiein ist, im Versand.

entdeckt von Franz Cerny, Wien

REINIGUNGSMITTEL. FUR TREIBSTOFFRUCKSTANDE

Ein einfaches aber wirksames Mittel um Treibstoffriickstin-
de an Motormodellen nach einem Flugtag rasch zu beseitigen ist folgendes : Vier
ER16ffel Speisesoda werden in 1 Liter Wasser aufgeldst. Mit diesem "Sodawasser"
wird das Modell mit einem Tuch abgewischt. Mit einem zweiten Tuch trocknei man
es dann ab. Dieses Mittel Ist nicht teuer, und es lohnt ein Versuch.

* * *

HEISSDRAHTSCHNEIDEN. Auf elne Gefahr beim HeiBdrahtschneiden von. manchen
Schaumkunststoffen machen amerikanische Modellflieger aufmerksam. Es kénnen
dabei giftige Dampfe entstehen, die sehr umangenehme Folgen mit bis zu Vergiftun-
gen hervorrufen konnen. Man sollte diese Arbeit daher nur in bestens durchlifteten
Rdumen oder im Freien ausfiihren. :

Eine "neue" QUERRUDERAUSLEGUNG wird wieder entdeckt. Obwohl aus den An-
fdngen der Fliegerei stammend. Schon Bleriot hat sie in einigen Modellen angewandt,
aber auch etwa die Daimler L 20 hat so etwas. Es handelt sich darum, daB AuBen-
teile der Filgel etwa 1/5 bis 1/4 getrennt und drehbar angebracht sind. Sie werden
zur Ruderbetdtigung gegeneinander verdreht und haben angeblich eine gute Wirkung.

Gegenliber Fliigeln, die zur Querruderwirkung als Ganzes verdreht werden, haben die
"Wingerons" den Vorteil, daB sie mit leichteren Aufhdngungen auskommen und auch
die Servos durch sie nicht sehr stark belastet werden.

= x x
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EINE VORRICHTUNG ZUM ANFERTIGEN
VON KLAPPLUFTSCHRAUBEN

Von F3E-Fachreferent
Helmut Kirsch

Als Elektroflieger steht man Immer wieder vor dem Problem die
passende Kiappluftschraube zu finden. Damit man die zur Verfl-
gung stehende Leistung optimal ausnutzen kann, missen MODELL -MOTOR-LUFTSCHRAUBE
.aufeinander abgestimmt werden. Modell und Motor sind meistens vorgegebene Einheiten,
Um die richtige Luftschraube zu finden, muB man viel experimentieren, Die wichtigste und
genaueste Arbeit ist das Bohren der LageriScher,
Diese Bohrungen milssen hundertprozentig parallel sein, wenn beide Blatter den gleichen
Anstellwinkel haben sollen. Ich habe mir daflir eine kleine Verrichtung laut nebenstehender
Skizze angefertigt. .
Fiir die Herstellung man ein ca. 10 cm langes U-Eisen oder U-Profil. Die MaBe sollen so
bemessen werden, daB auch noch gréBere Propeiler (bis etwa 16/6) noch gebohrt werden
kdnnen. In die Oberseite werden nun von der Mitte aus gemau symmetrisch 3 mm Bohrun-
gen gemacht. Das Mittel-
A t loch auf der Rickseite hat
1 ' :‘“‘l 6 mm und ist genau in der
6 : . Mitte. '
N o Das Bohren der Luftschrau-
Q,’ r_1 be geht folgendermalBen vor
" sich:
Die Luftschraube mit einer
Schraube M6 und durch
' L 1 unterlegen von Beilagschei-
- ADO - - o ben so befestigen, dal sie
genau mittig unter die 3mm
Lécher kommt. Die L uft-
schraube noch  waagrecht
Ly 5 o . ausrichten und unter einer
r. Standerbohrmaschine mit
’F{QOOO (%OO?O einem 3 mm Bohrer links
und rechts ein Loch bohren.
AnschlieBend kann sie zer-
L3055, ..90 schnitten oder wenn mbg-
lich gefrdst werden.

43

ACHTUNG ! Dle Blitter rmindestens 10 mm vom Mittelpunkt aus bohren, um im Mittel-
stlick geniigend Lagerfliche zu haben. Anschliefend sind die Bldtter sauber zu verputzen,
mit dem Mitnehmer zusammen auszuwuchten und dann mindestens 2-3 mal mit Nitrolack zu
jackieren. Eventuell mit dem Lack wuchten. Die Lackierung ist unbedingt notwendig, denn
bei einer Landung im feuchten Gras werden die Holzblatter nall, das Holz wird weich, und
beim nichsten Einschalten fliegen die Blatter weg.

leh hoffe. lhnen mit meinen Ausfihrungen einen Tip fiir die Herstellung einer genauen
Luftschraube gegeben zu haben.

® & & & =
) ACHTUNG ELEKTROFLIEGER UND -FREUNDE !
Am 2./3. Juni 1984 findet in Pfaffikon/Schweiz, das
11 INTERNATIONALE MODELL-ELEKTROFLUG-MEETING statt.

Interessierte melden sich bei Modellfluggruppe Pfaffikon,
H.J. Schaufelberger, RainstraBe 10, CH-B8330 Pfiffikon.




; ‘Anlage: .
* Lingenverstellbare SteuerknUppelff

K -4
27 MHz Best.-Nr. 020 0000
40 MHz Best.-Nr. 020002 6

Lieferumfang -

» 1 Sender STAR 4 bzw, STAR 8

* 1 Ernpfanger STAR 4 bzw, STAR 8

* 1 MM-Servo . . : .

* 1 Akkuhalter mit Schalteranschluf
fur den Empfénger, * 1 Quarzpaar

Waitare f 1 Sié im- Simprop-Katalog '83 mit dem internationalan

Modellbaupragramm’ auf: 304: Seiten.” Der’ visrlarbige: Katalog ist Gbarall im

;. Fachhandel” erhaftich: oder: difekt bei SIMPROP ELECTRONIC gagen Ver- -
sinsandung von 9,80 DM -+ R

ELECTRONIC

ﬁos_ﬂac'_h'téfm. :48_34 Harse.w}nkel"" s

‘DM Porioantail in Brisfmarken. "
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ACHTUNG TERMINANDERUNGEN !'1I!

HAUSRUCKPOKALFLIEGEN in F3E
Wegen der Durchfilhrung des 1./nternat. Graupner Heli-Cups am 23./24.6.
wird das HAUSRUCKPOKALFLIEGEN in der Klasse F3E

auf Sonntag den 13. Mai 1984 vorverlegt.

Das Tiroler Pokaifliegen und das Fliegen um den Tiroler Adler in RC Il

werden gemeinsam am 20, Mai in Wo&rgl ausgetragen-

SCHLOCSS KORNBERG POKALFLIEGEN 1984

Der Alptraum des Veranstalters wurde wahr: An unserem traditionellen
Termin - dem 3. Senntag im Juni - finden laut Terminkalender zwei
RC/MS Bewerbe statt. Das SchloB Kornberg Pokalfliegen, gleichzeitig der
t.Bewerb des SUd-Ost Cups und der NC-Cup sind mit 17.6. ausgeschrieben.
Eine sofortige Rilcksprache mit dem BSV St.Pélten lieB vorerst die Mdg-
lichkeit einer Fehlanzeige zu. Leider stimmte es dann doch, und wir wur-
den ersucht, unseren Termin auf Pfingsten zu verschieben, Aus landwirt-
schaftlichen Grinden ist dies aber nicht mdglich.

Nach Ricksprache mit nahezu allen bisherigen Teilnehmern haben wir uns
nun entschlossen, heuer ausnahmsweise unseren Termin

vom 17, Juni auf den 21. Juni 1984 (fronleichnam) zu verschieben.

Wir hoffen, ebenso wie die St.Pditner durch diese Verschiebung den
RC/MS Pilaten die Qual der Wahl erspart zu haben.

Fir 1985 bitte ich jedoch alle Wettbewerbsveranstalter bei ihren Termin-
planungen bereits bestehende Bewerbe schon im Interesse der Wettbe-
werbsteilnehmer so zu berlicksichtigen, daf das Uberschneiden der Termine
vertnieden wird. Schlieflich wollen wir alle als Veranstalter eine mdéglichst
groflie Zahl an zufriedenen Teilnehmern bei unseren Wettbewerben begriilien
kinnen.

MODELLFLUGTAG DES 1.MODELLFLUGVEREINES FRIESACH

Da unser Flugtag mit 2. September 1984 gemeldet ist und zu diesem
Wochenende auch die AER-SHOW 84 am Flughafen Klagenfurt stattfindet,
miissen wir den Termin

auf 19. August 1984 verlegen.

Nachtrag zum Terminkalender :

2.+43. Juni 1984 Eole Trophy in F3B /Frankreich
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F10

Franz Cerny, Wien

SAALFL

SAALFLUQG, einst auch in Osterreich, spezi- (= 407 mm), Fllgeltiefe 3" (=76 mm),
elf aber in Wien, recht gerne betrieben, Propeller Durchmesser 6" {154 mm), Min-
fristet zur Zeit ein nur kimmerliches Dasein. destgewicht 7 g (original) - 14 g (Califor-
Es ist natlrlich nicht jedermanns Sache, nien = einfacher zu Bauen 1), L#nge 14"
sich mit diesen filigranen Modellen zu be- (356 mm}, Rumpfquerschnitt mul eine Box
schdftigen, auch gibt es kaum geeignete ven 1,5 x 2,5 x 3" (38 x 63,5 x 76,3 mm)
hohe Hallen (flr Lleistungssport) daflir. Im umschlieBen, Windschutzscheibe und Seiten-
Ausland befassen sich daher auch nur fenster je 1 Quadratzolt, Fahrwerk fix mit
wenigeExperten mit dem wettbewerbsmé&Ri- mindestens zwei R&dern von je 19 mm
gen Fliegen ven Saalflugmodelien. Durchmesser - es muB eine Gleitfluglan-
Es wurden und werden deshalb verschiedent- dung aushalten, Bespannung kein Mikrofilm,
lich Versuche unternommen, diese interessan- - Bodenstart, Charisma-Faktor (Wirkung,
te Modellflugart zu beleben. So etwa fliegt Ausstrahlung) 1 bis 1,2, Die drei besten
man in den USA RC-Elektromodile in Sport- Fldge von einer unbegrenzten Zahl von
hallen. Hier schuf man aber auvch die "PEA- Starts (natlrlich nur an einem Wettbewerbs-
NUT -Klasse'", naturgetreue Gummimoterme- tag) werden mit dem "Charisma-Faktor"
delle mit entweder 33 cmMaximalspannweite multipliziert. Die Summe ergibt die Punkte
oder 23 cm maximater Rumpflinge. Bewer - fir die Plazierung. Diese Modelle fliegen
tet werden dabei Flugzeit sowie Varbild- rund 2 bis 4 Minuten in normalen Turnhai-
treve und die Punkte zur Endwertung addiert. len. Diese Klasse wiére . also auch in unse -
Robustere dieser Medelle werden auch im ren Turnsdlen durchflihrbar, wenn man sich
Freien geflogen. Es gibt auch noch reine mit den Schul- bzw. Sportwarten gut stellt.
Saalflugklassen, die fiir Anfdnger/Einsteiger Die Modelle vertragen dabei auch ohne wei-
gedacht waren wie "Easy B" und '"Penny ters einen Zusammensta mit einer Wand
Plane". Diese wurden aber leider, wie Ublich, oder einem Turngerédt, ohne sich oder die
langsam von Experten erobert, so daB Wand bzw. die Geréte zu beschadigen.

Anfénger wiedrum kaum eine Chance haben. . s % % w
Um dem Saafflug "neues Blut" zuzufiihren,
schuf man in den USA zwei neue Klassen:
"Manhattan" und "Boston". Erstere ist mehr
fiir Kdnner, die zweite kann praktisch jeder
beherrschen, noch dazu in der von Califor -
niern geschaffenen Abart.

Zur Erkldrung die Formeln fiir die beiden
Klassen: MANHATTAN - Maximalwerte
Zelle 4 g, LLi3nge 20" (508 mm), Rumpfquer-
schnitt 25 x 4 x 2" (= 63 x 103 x 51 mm),
Windschutzscheibe 2 Quadratzofl, Seitenfen-
ster je 1 Quadratzoll, Luftschraube Molz mit
Direktantrieb, Fligelfliche .20 x 4" (= 508 x
103 mm), Hbhenleitwerk8 x 3,5" {203 x 89
mm), festes Fahrwerk mit zwei R4 dern mit
25,4 mm Durchmesser, Bespannung = kein
Mikrofilm. (Flugzeiten von 9 bis 10 Minuten
werden in entsprechenden Halien erreicht).

Wettbewerbs-Saalflugmodelle haben bei einer Spann-
weite von 60 cm oft nur 2 - 3 Gramm 111
BOSTON, Maximalwerte: Spannweite 16" Auftrigb gibt bereits die Abstrahlung der Hénde
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LANDESMEISTERSCHAFT NGO
1984 Klasse F1E

Am Sonntag, dem 18.Marz 1984, fanden bei Haunold-
stein die 1.LANDESMEISTERSCHAFTEN Niederdster-
reichs statt. Unter der Wettbewerbsleitung von Haupt-
mann Wolfgang Baier wurde in einem etwas schwer zu
. fliegenden, neuen Hangfluggelénde bei kaltem Wetter
mit Mordostwinden der Wettbewerb ziigig und protest-
los durchgefUhrt, Als Maximalzeit wurden 180 Sekunden
geflagen, wobei erfreulich die Tatsache vermerkt wer-
den kann, daB etliche relativ junge Medellflieger aus
S5t.Polten die Teilnehmerzahlen gegenitber dem Vorjahr
vergriéBerten. Durch 3 Volle setzte sich der St.Pdltner
Schneck nach 3 Durchgdngen knapp vor den nur 5
Prozentpunkte dahinterliegenden Felix Schobel sen.;
diese Reihung biieb auch nach dem 4.Durchgang.
Dritter war zu diesem Zeitpunkt uneinholbar Hlavka
(St.PSiten), wihrend vier Ober-Grafendorfer (Lintner,
Buchleitner, Almesberger und Felix Schobel jun.) nur
um 10 Prozentpunkte von einander getrennt um die
folgenden Plitze k&mpften, Der alles entscheidende
5.Durchgang brachte dann die entscheidende Wende.
Karl Almesberger errang mit einem MAX den 4.Rang,
Hans Hlavka blieb Dritter, Rupert Schneck.{log zwar
ein MAX, doch nach der halben Flugzeit ging das Mo-
dell auBer Sicht, und er rutschte auf den 2.Gesamt-
rang zurdck, wéhrend Felix Schobel mit einer guten
Flugzeitden 1.Rang erreichte und damit nach jahrelan~
ger Unterbrechung wieder einmal Landesmeister
wurde,

Nach jahrelanger Unterbrechung wurde
F1E - BoB Felix Schobel sea. wieder

Der Wettbewerb wurde It. MSO - &hnlich wie in F3B- einmal Landesmeister von Nieder-

mit Prozentwertung durchgefiihrt, wobei die jeweiligen Ysterreich.

Durchgangsbesten 100 Prozentpunkte erreichten und in  Das foto zeigt ihn beim Rickholen seines
der Endwertung die Gesamtpunkte —\umgerechnet aut Landesmeister-Modells.
Sekunden - als Punkte ausgeworfen sind.

ERGEBNISLISTE |
1. und Landesmeister NO 1984

SCHOBEL Felix, sen. UMSC-KOLIBRI % 100 100 95 100 89 = 1.450 Pkt.
2. SCHNECK Rupert ESV-St.P&1ten % 100 100 100 100 48 = 1.345 "
3. HLAVKA Hans - % 100 100 58 98 41 = 1,192 "
4. ALMESBERGER Karl UMSC-KOLIBRI % 22 39 100 100 100 = 1.083 "
5. LINTNER Kar] ~ne % 77 100 24 55 100 = 1.068 "
6. SCHOBEL Felix, jun, -"- % 100 100 41 18 54 = 940 "
7. BUCHLEITNER Robert -t % 100 39 77 39 13 = 803 "
8. WUTZL Franz, jun. ESV-St.Pdliten % 17 41 13 76 652 = 595 "
9. GOD Rupert - % 43 75 32 34 13 = 592
0. GREIMEL Verena e % 14 33 25 25100 = 590
1. % 33 10 7 28 60 = 415 "

HUTZL Franz ="
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EINE MODELLBAUGRUPPE STELLT SICH VOR

"DIE REBLAWUSE WERDEN AKTIV ! ¥

Die " _F_{EBLAUSE ", das ist die MODELLBAUGRUPPE
REBL.AUS, im Rahmen des OMV-Nfederfsterreich, aus TheiBl bei Krems/Donau.
3 Der Club wurde 1981 gegriindet und bestand zu Beginn aus 7 Mitgliedern. Ein

Flugplatz wurde gesucht und schien gefunden.
Nach erfolgter Genehmigung durch das Land Niederdsterreich zog jedoch der
Verpdchter, die Stadtgemeinde Langenlois, den Pachtvertrag zurlick.

Nach langem Suchen wurde endlich ein Geldnde gefunden, welches geradezu als
ideal flr einen Modellflugplatz zu bezeichnen ist. Im Hochwasserentlastungsge-
rirne der Donau nahe dem Wérmekraftwerk THEISS, ca. 6 km von Krems ent-

fernt, wurde eine ca. 2 ha groBe Wiese (250 x 80 m) gepachtet.

fm Marz 1982 wurde hier eine Graspiste
mit 100 x 12 m und ein Zaun als Trennung
zwischen Piste sowie Varbereitungsraum
und den Zuschauern und Autos geschaffen.
Da das Entlastungsgerinne und die im
Norden angrenzenden Acker viiliig eben und
rieffengroB sind (ca. 2 x 1 km) ist das Ge-
l8nde besonders fir Anfdnger, aber auch
fur GroBflieger ideal, da AuBenlandungen
meist ohne Schaden ablaufen, Nur die im
Sliden liegende Donau hat schon zu einigen
unfreiwilligen Notwasserungen gefiihrt.

fm Jahr 1982 wurde ein Schauflugtag mit
etwa 1500 Besuchern durchgefiihrt. Weiters
wurde die OMV-Landesmeisterschaft in RC
IV abgehalten. ’

Das Jahr 19B3 brachte, offensichtlich
wegen des Flugbetriebes des inzwischen auf
20 Mitglieder angewachsenen Clubs, ernste
Problerne mit den Anrainern der ca. 1 km
entferntenOrtschaft Theil auf Grund der
Larmbeldstigung. Diese Probleme konnten
im Laufe des Jahres durch viel Versti@ndnis
von Seiten der Anrainer, einer vermitteln-

zeiten
Flugbetriebes am Abend) gréBter Wert ge-

jedes zu

problem

diese Regelung am fairsten
beutel wird geschont, und jeder der sich mit
der Schallddmpfung und dem
satz von Zweitaktern beschaftigt,

und von
Disziplin

den Haltung des Blrgermeisters
Seiten des Clubs durch strengste
alier Mitglieder bereinigt werden.

Vom Club wird auf die Einhaltung der Flug-
{Mittagspause und Beendigung des

legt. Um die Larmemmissionin Grenzen zu
halten wurde der Clubvorstand ermichtigt,
laute Modell, egal welches Trieb-
werk, mit Fiugverbot zu befegen. Das L&rm-
diirfte  Uberhaupt die Zukunft
unseres Hobbys bestimmen. Wir haben nach
langen Diskussionen lber Zweitakter-Verbot,
Flugzeiteinschrinkungen, bessere Schall-
dampfung der Triebwerke, Drehzahllimitie-
rungen u.s.w. uns zu der oben beschriebenen
Lésung entschieden, weil wir glauben, daB
ist. Der Geld-

richtigen Ein-
kann sie
weiter betreiben.

Filir 1984 wurden 3 Schwerpunkte gesetzt :

SCHAUFLUGTAG am 27. Mai
4.-Takter Wettbewerb am 17. Juni

GROSSMODELLWETTBEWEREB am 16.September

KREMS LAGEPLAN

LEN Die beiden Wetthewerbe sollen

C e — jenen Krels der Modellflieger an-
— i« - — sprechen, die 4-Takter und/oder
Thm Abfahrt Theif Grofimedelle fliegen wund keine

TheiB O Wirme Krafiverk sogenannten Experten sind. Die

Programme wurden bewuBt so zu-

HOCHWASSER  DAMM

sammengestellt, daB sie Jeder
fllegen kann. Weiters wird auf
Start und Landung groBer Wert
gelegt, denn Fliegen ohne Start

[ MODELLFLUGPLATZ

und Landung ist fir uns undenk-
bar, Irgendwann werden vom
Aero Club Wetthewerbsregeln fiir

Motormodelle geschaffen werden
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missen, die auch fiir die Masse der Modeli-
flieger fliegbar sind. Alle Wettbewerbe die-
ser Art kdnnen helfen Erfahrungen zu sam-
meln, Meinungen der Piloten dber sinnvolle
Programme zu htiren und ganz allgemeindas
Interesse der Modellflieger an solchen Wett-
bewerben zu erkunden.

AUSSCHREIBUNGEN Uber beide Wettbe-
werbe mit genauer Beschreibung der Flug-
programme, Lage des
Theil, sind ©Ober Obmann Dipl.ng. Karl
Schober, 3562 Schinberg Neustift 33 erhidlt-
lich. Die Wettbewerbe finden jeweils am
Sonntag statt, soilten sich jedoch so viele
Teilnehrmer melden, dal die beiden Klassen
nicht mehr am Sonntag gefiogenwerden
kinnen, so wird das Flichenfigurenprogramm
am. Samstag abgewickelt.

Die MFG-REBLAUS wiirde sich eine
rege Beteiligung an den Wettbewerben wiin-
schen und hofft, durch diesen Bericht Kon-
takte und Bekanntschaften zu anderen Ciubs
und Modellfliegern zu bekommen.

* 2 x = »

MODELLFLUG-SEKTIONSSITZUNG
DES LV BURGENLAND

Um einen ersten Kontakt mit den Burgen-
landischen Modeltfliegern herzustellen, an-
stehende Probleme zu diskutieren und L&-
sungen zu suchen, habe ich anfangs Mé&rz
zu einer Sektionssitzung in Oberpullendorf
eingeladen. 30 Modellflieger sind erschienen.
Besonder s erfreulich war, dal unser BSL
Krill, der Medienreferent Dr.Breiner sowie
der Org.Referent des LV-Bgld. Hasitschka,
der auch Finanzreferent des Gesamt-Ae.C.
ist, meiner Einladung gefolgt sind. Dafir
nochmals herzlichen Dank.

Nachstehend die wesentlichsten Punkie, die
behandelt wurden:

Neuer Modeflflugclub: Durch die Anmeldung
des UMFC Jennersdorf. gibt es nunmehr in
jedem Bezirk einen Verein.
Modeflflug-Wettbewerbe: BSL Krill referier-
te Uber die Notwendigkeit von Wettbewerbs-
funktiondren und prézisierte auf Grund ei-
ner Anfrage die max. Spesenforderungen v,
Punkterichtern; Fahrtspesen (Bus, Bahn),
freie Verpflegung wund bei event.Bedarf
freie Unterkunft.

Sektionsbudget: Bisher bedurfte jede, (iber
die normale Administration hinausgehende,
Ausgabe eines LV-VorstandsheschluBes, BSL
brachte einen Vorschlag, der inzwischen
realisiert wurde:

Modellflugplatzesl

pw-p -Flohmarkt

Verkaufa. VIDEO-Film (ber Kunstflug-
WM 82 Spitzerberg. Speziell fir ZLIN. 50
_‘Llebhaber. Kir.. StriBenreuther. VHS od.
‘BETA, ca.30 min. S 390,-. Anfragen an
;'.G'i_inthe_r'-'-Magun_na, T_al__0_222_ / 87 14 61

rlcket m. Ematzteu!pa ket'__
.otorblatter, Heckrotor-:

SEKTIONSBUDGET :

50% d.v.d. Sekt. eingebrachten LV-Beitrages
50% d.Erlése der in der Sektion verkauften
FAi-Jahresmarken u.ev.andere Subventionen,
Der admin. Aufwand {(Papier, Porto, Kopien)
werden direkt mit dem LV verrechnet.
MODELLFLIEGER-TREFFEN - Auf groBes
Echo stieB meine Anregung, j&hrlich auf ei-
nem anderen Modellffugplatz ein "Freund-
schaftsfliegen" 2u veranstalten, welches zu
einem zwanglosen Treffen der Bgld. Modell-
flieger {mit Familien) werden soll. Fir 1984
hat sich der FMC "Seeadler" Neusiedi/See
zur Durchfihrung bereit erklart,
CLUBZEITUNGEN: Zwei Vereine haben ihre
sehr gelungenen Clubzeitungen vorgestellt,
die regeimdBig erscheinen sollen :

MMFC SHUTTLE des 1.MMFC Oberpdf.
CLUB-NACHRICHTEN des 1.MBC Oberwart.
(Darlber mehr im niéichsten prop. Die Red.).
NEUHEITEN AUF DEM MODELLBAUMARKT:
Sehr groBen Anklang fand der sehr fachkund.
mit Musterexemplaren, Fotos und Prospekten
belegte Bericht d.Medienref.der BS BGr.Breiner
{iber die Neuheiten b.d. Spielwarenmesse in
NUrnberg. LSL Franz Pentek
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MODELLBAU AN DER LANDESBERUFSSCHULE NEUNKIRCHEN / NGO

Ein Bericht von BL H.Kerschhofer

An der Landesberufsschule Neun-
kirchen werden Lehrlinge der me-
tallverarbeitenden  Industrie aus
ganz Niederfsterreich ausgebiidet.
Die Ausbildung an der Schufe be-
trégt pro btehrjahr 8 bis 10
Wochen. An die Schule angeschlos-
sen ist das Heim flir Industrie-
lehrlinge, in dem etwa 300 Lehr-
linge untergebracht sind.

Die Lehrlinge haben die Mbglich-
keit wihrend ihrer abendlichen
Freizeit an verschiedenen Neigungs-
gruppen teilzunehmen, z.B. Foto ,
Schach, Tischtennis, Musik wu.v.a,
Seit dem Schutjahr 1978 besteht
auch eine Neigungsgruppe MODEL L~
BAU.

Geleitet wird diese Gruppe von
den beiden Berufsschullehrern Hans
Kerschhofer und Walter Breiten-
ecker.

Pro Turnus machen ca. 12 - 20
Lehrlinge von diesem aktiven Frei-
zeitangebot Gebrauch. Gebaut

werden ferngesteuerte Flugmodelle,
Autos und Schiffe. Der Lehrling
hat 2 - 3 mal pro Wache die
Miglichkeit, am Modellbau teilzu-
nehmen. Wir besitzen eine eigene
Fernsteuerung samt Zubehdr und 2
Anfangermodeile {Segler und
Maotormaschine) mit denen dem
Lehrling die ersten Gehversuche
ermoglicht werden. Da von der
Schuibehérde keine finanziellen
Mittelflir die Freizeitgestaltung vorgesehen sind, sind wir auf Spenden angewiesen.

Die Lehrlinge der Modellbaugruppe der Landesberufsschule MNeunkirchen méchten sich
daher auf diesemn Wege bei allen Instutitionen und Firmen bedanken, die durch ihre
Spenden und Unterstiitzungen am Bestehen unserer Modellbaugruppe mithelfen.

* * x ¥ x

N\GTO‘%E ERUNGEN
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Rennsport - Motor - Modellbau
- Freizeit -
Friedrichshafen

. 15. bis 18. Méarz 1984

Uber 50.000 Besucher an 4 Tagen
RMF 84 ZEIGT GESAMTPALETTE DES MODELLFLUGSPORTES

Die Ausstellung RMF B84 hatte ihren besonderen Luftfahrtschwerpunkt diesmal beim Modell-
flug des Deutschen Aero Clubs und der Baden-Wiirttembergische Lufifahrtverband hatte es
darauf angelegt, die ganze Breite der Sportart vorzufilhren. Die Palette reichte vom kleinen
Wurfgieiter bis zum Weltmeistermodeli.

Der Modellflug-Bo8 des, DAeC, Willi Wahl,
wies in seiner Erdffnungsrede darauf hin,
dal der Modellflug 1984 sein 200jihriges
Jubildum feiert: 1784 bauten die Franzo-
sen Launoy und Bienvenu ein Hubschrauber-
modell, Dem felgten viele Erfolgreiche
und weniger erfelgrefche Versuche anderer,
von denen wohl die von Alphonse Pénaud
mit seinem berlhmten Gummimotorfiug-
modell "Planophore" am nachhaltigsten
bekannt geworden sind. Wahl| erinnerte an
Atexander Lippissh, Hein] Dittmar und
Richard Eppler, die alle einmal .mit dem
Modellflug angefangen haben und daraus
oft wertvoile Erkenntnisse fir die Weiter—
entwickfung der Luftfahrt gewannen,

Der groBe Stand des DAeC zeigte in der
von Gunter Kirch erstellten Schau zaht!-
reiche Mdglichkeiten auf, wie in Schulen
und  Jugendgruppender  Modellbau  und
Modellflugsport betrieben werden kann.
Besonders von den Lehrern unter den Be-
suchern wurde mit groBem Interesse stu-
diert, wie mit selbsthergestelften und oft
sehr preiswerten Lehrmitteln ein attrak-
tiver Unterricht gestaltet werden kann.
Ganz besonderen Zuspruch fanden die Mo-
dellbautische , wo vier Tage lang nahezu
1000 Midchen und Buben mehr als 1300
Balscholzgieiter bauten. Die Standbesatzung,
darunter auch eine Frau, merkten am

Abend sicherlich, was sie getan hatten. Mit grofier Begeisterung bastelten mehr als 1000
Die Begeisterung der jungen Géste war Midl und Buben Gber 1300 Balsagleiter.
unvorstellbar, und die Arbeitspldtze waren ) . )

wohl eines der meistfotografierten Motive Eine wahre Demonstretion fir der Medellsport

der Aussteliung. und fir die Jugendarbeit !
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Bie vorbereiteten der

Jugendarbeitsplitze. In
Mitte der Jugendreferent des DAeC, Gunter Kirch
(Sulzbach/Saar). Rechts neben ikm BSL Krill mit
Arbeitsunterlagen und links die Frau des BSL.

Auch die vom BMLV betriebene Dr.A.Sei-
fritz Luftsport-Jugendbildungsstitte zeigte
einen Ausschnitt aus ihrer Tdtigkeit. tn der
auf ihrem Stand eingerichteten Modellbau-
werkstatt arbeiteten unter Anleitung von
Walter Miller an jedem der vier Tage
andere Schulkiassen, und es wurden an die
60 Segelftugmodelle gebaut. Weil die Jugend-
lichen ihre Modelle schliefilich auch noch
einfliegen wund mit nach Hause nehmen
konnten herrschte hier ebenfalls groBe
Freude.

Wahrend man papier~ und mikrofitmbespann-
te Saalflugmodelle in sicheren Glasvitrinen
bewundern konnte, drehten andere in der
Halle unermldiich ihre Runden, bis der An-
drang so groB wurde, daB eine sichere
Landung nicht mehr mdglich war. Kaum je-
mand hatte zuvor diese leichten Modelie im
Flug gesehen, und die Faszination unter den
Besuchern war entsprechend groB.

DrauBen im Freigelinde hatten die Fessel-
flieger einen Ring aufgebaut: hier ging es
um den Bodenseepakal im Kunstflug. Natlir-
lich nahmen die Piloten die Gelegenheit
gern wahr, auch die anderen Fesselflugklas-
sen einem begeistert mitgehenden Publikum
vorzustetlen. Wolfgang Gerlach "schmiB den
Laden" in bewahrter Manier, unterstittzt
von dem Fesselflug-Routinier Claus Maikis.
Wolfgang Gerlach's Kommentare brachten
den Zusauern den Fesselflug- und den Mo-
dellsport insgesamt - niher.

Fachvortrige ilber verschiedene Gebiete des
Modellflugsportes rundeten die Modeliflug-

tage ab und gaben lhnen das Flair, die diese
Ausstellung von vielen #Hhnlichen Veranstal-
tungen deutlich abhebt. Flugplatzzulassungen,
Efektromotoren fiir Flugmeodelle und viele
andere Themen wurden behandelt und disku-
tiert. Zweifellos war der an zwei Tagen ge-
haltene Vortrag von F3B-Weltmeister Ralf
Decker mit insgesamt 200 Zuhdrem dabei
der meistbesuchte Vortrag. Er referierte
und diskutierte lénger als die doppelt
vorgesehene Zeit. Die Gespriche setzten
sich dann am DAeC-Stand "fort, wo sein
Weltmeisterschaftsmodell  ausgestellt  war,
zusammen mit dem des Vizeweltmeisters.
Dr.Helmut Quabeck. Die funkferngesteuerten
Segelflugmodelle der Klasse F3B genieBen
ganz offensichtlich das grdBte Interesse aller
Modellflugarten.

Die eigentliche Modellflug-Ausstellung war
im wesentlichen von den beiden &rtlichen
Vereinen gestaltet warden., Man hat nicht
nur viele hundert Modelle zusammengetragen,
sondern, was wichtiger erscheint, einen um-
fassenden Querschnitt durch den Modeflftug-
sport geboten.

Als am Sonntagabend die Tiren der RMF B84
geschilossen wurden, waren mehr als 50.000
Besucher durch die Hatlen gegangen, davon
ein Viertet aus den Nachbarlindern Schweiz
und Osterreich.

- Die Ausstellungsleitung ptant, in Zukunft die

Modellbavausteliung unter Mitwirkung angren-
zender Modellfiugvereine des Auslandes noch
2u erweitern.

Sehr attraktiv war der Stand der Elektroflieger
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Der Deutsche Aero Club nutzte die Gele-
genheit der RMF B4 zu einer Tagung der
deutschsprachigen Medellsport-Vertreter
aus Nationalen Aero Clubs. Von Osterreich
war BSL Krill anwesend. Gemeinsame Pro-
bleme und Erfahrungen standen auf der
Tagesordnung, dazu die Vorbereitung der
groflen internationalen Tagung der Fédéra-
tion Aé&ronautique Internationale (FAI). Der
Erfolg der Gespréche ist AnlaB genug, sie
bei jeder sich bietenden Gelegenheit fort~
zusetzen, nicht als "kleine CIAM", sondern
um gemeinsam interessierende Fragen part-
nerschaftlich anzupacken wund aus den
jeweiligen Erfahrungen Schlisse zu ziehen.

Bei dieser Zusammenkunft Uberreichte
Bundessektionsleiter Edwin Krill dem haupt-
amtlichen Modellflugreferenten des DAeC,
Werner Groth, das ihm vom Bundesvorstand
des OAeC verlichene OAeC-Ehrenzeichen in
Silber. Werner Groth erhielt’ diese Ehrung
fiir seine stete - Bereitschaft, unseren
Nationalmannschaftsmitgliedern bei den
Reisen nach Ubersee behilflich zu sein und
bei der Ubersetzung der oft sehr schwieri-
gen ClAM-Protokolle.

Besonderes Interesse werde den naturgetreuen Flugmedellen entgegeagebracht

Bundessektionsleiter Edwin Krill dberreicht in
Friedrichshafen dem deutschen Modellflugreferen-
ten, Werner Groth, fir seine Verdienste um den
@Azl das silberne Ehreazeichen des Usterreichi-
schen Aerc Clubs.
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PASIDENT Dr.LENZ, GENERALSEKRETAR SCHLAGER UND BSL KRILL ZU GAST BEIM OMV

Die Modellfluggruppe Flnfhaus des OMV-Wien veranstaltete ein Clubkrénzchen zu dem die
o.a. Personen geladen wurden - und sie kamen !

Zum ersten Mal in der 33j8hrigen Ciubgeschichte erhielten wir so hohen und so netten Be-
such der C)AeC—F’rominenz, denn auch die Damen der Ehrengéste waren mitgekommen. Wir
haben uns sehr darlber gefreut.

Das Buffet Obernahmen natiirlich wieder unsere Club-Frauen. Fir die Tanzmusik sorgte eine
Stereoanlage, und in der Folge wurde es immer gemitlicher.

Président Dr.Lenz bekundete in einer kurzen Ansprache seine Verbundenheit zu den Modell-
fliegern und BSL Krill gab einen kleinen geschichttichen Riickhlick {iber die wohl einer der
dltesten Modeflbauwerkstitten und Clubs, war er doch tange Zeit Obmann der OMV-ZW.
Ich erinnerte mich wahrend der nostalgischen Ansprache an einen alten 16 mm Film, den
wir dann auch dazwischen vorfilhrten und unseren BSL als "lLassoflieger" bewundern konnten.,
Es wurde getanzi, man war gemitlich beisammen und eine Tombola war wieder der H&he-
punkt der Veranstaltung. Wie immer lieB es sich BSL Krill nicht nehmen, gekonnt verstei-
gerte er die teils sehr wertvolien Preise. Das trug dazu bei, daB dieses Fest bis lang nach
Mitternacht dauerte.

Wir hoffen, daB es allen gut gefallen hat. Fir unseren Club war der zahlreiche Besuch
Anerkennung und Ansparn zugleich, auch weiterhin so zu arbeiten. Der Reingewinn wird zur
Génze 2ur Abdeckung unseres Werkstittenzinses verwendet,

Auf diesem Weg michte ich mich noch einmal bei allen Firmen und Personen fiir die
Sachspenden herzlich bedanken.

Da die Veranstaltung fir unseren Cilub so ein schiéner Erfolg war, hoffen wir, auch im
ndchsten Jahr wieder so ein Krénzchen durchfiihren zu kdnnen. Wem es gefallen hat, den
laden wir schon heute dazu ein. Danke, und auf Wiedersehen im Februar 1985 !

Alfred Birke

OAel-Prisident dr. Josef Lenz  lyb-Historisches erzihlt der ehe- "oS Sie wohl wieder besprechen,
bei seiner BegriBungsansprache  nalige Obmann, BSL Edwin Krill der Président und der BSL
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Einige Schrappschisse vom Club-Kr¥nzchen:

Links oben- "General" Schlager und Prisident Dr.lenz
waren mit ihren Gattinen gekommen.

Oban v.1. - Frau Eenz und Frau Krill hiiren des wohl
iltesten Fernsteverer, Birke sen. gespaant zu.

Ein Blick in die Werkstitte, die als Veransialtungs-
lokal umfunktioniert wurde. Im Vordergrund links
der Verfasser des Berichtes, Alfred Birke, jun.

Foto : Felkl

DAS SALZBURGER
LANDESSPORT-EHRENZEICHEN IN GOLD
flir Verdienste um das Salzburger Sport-

wesen wurde am 9. MErz 1984 durch
Landeshauptmann Dr. Wilfried Haslauer an

FREIFLUG - FACHREFERENTEN
Ing. Emst REITTERER

Uberreicht.

tng. Reitterer, Jahrgang 1931, war schon
mit 11 Jahren (1942} begeisterter Modell-
flieger. Nach dem 2.Weltkrieg, im Jahre
1948, also mit 17 Jahren, Grindungsmit-
glied der Salzburger Modellbauklubs, aus
dem als Nachfolgeverein der Luftsport-
verband Salzburg hervorgegangen ist.

1967 und 1982 wurde ihm der Jugendfdrderungspreis des ASVO-Salzburg verliehen.

Reitterer ist nicht nur Funktiondr, sondern war auch immer aktiv als Teiinehmer an
Modellflugwettbewerben. ~ vorallem im Freiflug - und wurde u.a. 19 mal l.andesmeister,
Staatsmeister, Europameister und WM 3. mit der Osterreichischen Nationalmannschaft.

Die Sektion Modellflug gratuliert dem FF-Fachreferenten recht herzlich zu dieser schénen

Auszeichnung.
* % % X =
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sUD - 0sT - cUP 1983

Im vergangenen Jahr wurde der SUD-OST-CUP zum zweiten Mal ausgetragen. Die Teil-
nehmerzahl, gemessen an der Endwertung in Oberwart/Burgenland, war mit 14 gewerteten
Teilnehmern leider um 33% geringer als Im Vorjahr.

Allerdings muBte im vergangenen Jahr von allen RC/MS Wettbewerbsveranstaltern eine
Verringerung der Teilnehmerzahlen registriert werden.

Beim 1. Wettbewerb, dem Schlo KORNBERG-POKALFLIEGEN, stellten sich 30 Teilnehmer
zum sportlichen Wettkampf. Leider war bei diesem Wettbewerb der Wettergott nicht auf
die Winsche und Bedlrfnisse der Modellflieger eingestelit. Dessen ungeachtet herrschte
unter den Piloten jedoch eine hervorragende Stimmung.

In der CUP-REIHUNG fiihrte nach diesem Wettbewerb Gerhard Steiner vor Franz Wenczel,
Dieter Kellner, Atfred Schuller und Alfons Stark.

Nach dem HERZOGENSTADTER-POKALFLIEGEN in S5t.Veit a.d.Glan ergab sich folgende
Reihung: 1. Schuiler Alfred, 2. Stark Alfons, 3. Wenczel Franz, 4. Kellner Dieter und 5.
Fink Karl,

Der Sieger des Vorjahres, Werner Hddl, lag zu diesem Zeitpunkt bereits hoffnungslos abge-
schlagen, an [etzter Stelle.

Am 11.3eptember 1983 kam es dann beim OBERWARTER-POKALFI.IEGEN zum entschei-
denden Wettbewerb, wobei aus programmtechnischen Griinden im Gegensatz zum Jahr 1982,
mit einem Streichbewerb gewertet wurde.

SUD-OST-CUP Sieger 1983 wurde Alfred Schuller, MFC Miirzzuschlag, vor Franz Wenczel,
MBC-Enzesfeld und Werner Schuhmach, MFG 5t.Veit/Glan. 4,wurde Alfons Stark, St.Veit,
und 5. Dieter Kellner vom SFC-Firstenfeld.

Helmut Graf gratulierte den Gewinnern der Warengutscheine in der M&he von insgesamt §
7.000,- und sprach die Hoffnung aus, daB sich im néchsten Jahr wieder mehr Wettbewer-
. ber an den RC/MS Wettbewerben beteiligen werden.

Der SUD-OST-CUP 1984 in der Klasse RC/MS wird an folgenden Terminen ausgetragen:

21. Juni 1984 SCHLOSS ! 'KORMNBERG PCKALFLIEGEN, Feldbach/Stmk.
19, August 1984 HERZOGENSTADTER POKAI_FLIEGEN St Veit/Glan, Krtn.
2. September OBERWARTER POKALFLIEGEN, Oberwart/BgId

Eine vom MBC-HSV Feldbach beim Oberwarter Pokalfliegen durchgeflhrte Umfrage unter
den RC/MS Piloten ergab, dal 80% der Piloten den SUD-OST-CUP als gelungene Berel-
cherung der MS.-3zene betrachten und die im Vorjahr praktizierte Wertung als 'gerechter"
beurteilt wird. Diese Wertung, mit einem Streichwettbewerb, wird auch 1984 beibehalten
werden.

Die Veranstalter des SUD-OST-CUPs laden alle RC/MS Piloten herzlich zu ihrem Veran-
staltungen ein.

MBC-HSV Feldbach MFG- St.Veit/Gl. I.MBC-OBERWART
Helmut Graf Alfons Stark Ing.Helmut Bader

ACHTUNG HUBI—LEHRGANG IN BOCKFL!ESS "'

" Folgende’ Flrrnen haben bere|ts ihre Mltwrrkung zugesagt
Hlftenberger Mlcroprop, Sltar und Webra ’ S

g Vorlauﬂges Programm, F_:rraltag, 1. Jum e 8 30 h Fa letenberger
: R X _ s IR : 18 00 i Fa. Webra B
" Samstag 2. 'JUni_ _' 18, 0_0_ h _Fa Mnj:roprop.-_
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SILVESTER IN WIENER NEUSTADT

% Was tun Modellflieger im Winter 7

= Was anderes im allgemeinen als das,
woher sich die Gattungsbezeichnung
"Madellflieger" ableitet. Bestenfalls
bauen, das aber erst, wenn die Tage
wieder deutlich l&nger werden. Zu Sil-
vester sind sie (die Modellflieger natiir-
lich, nicht die Tage !} ganz normal -
sie feiern auch. Manche z2u Hause,
manche im Stammlokal und andere auf
einer Berghitte.

Fir ein biBchen Abwechslung bei diesem
schinen Silvesterbrauch sorgen die Wie-
ner Neustddter: Sie verlegten die '"Vor-
Feier" auf den Flugplatz, vor Jahren
- schon. Der Versuch fand Anklang und
ist schon dabei, Tradition zu werden.

1983 muBite man gar nicht sonderlich
winterfest sein, um es beim 3ilvester-
grill eine Weile auszuhalten: Sonne
+10%hétten  eher zu  Ostern gepalit
(Schnee, was ist das ?), nur die frihe
Dammerung gemahnte an die Jahreszeit.

Zwej Kastenwagen als Schutz gegen den
doch recht frischen Wind, dahinter eine
improvisierteTheke, an der es Freibier
und ein Stamperl zum Aufw@rmen gab -
natirlich auch Alkoholfreies.
AnschlieBend der Haoizkohlengrill (war
Minnersache) fiir die Riesenbratwiirste.
im Bus wurde kostliches Sauverkraut gebraut (zustdndig: die Frauen), Weihnachtsgebdck
rundete das Angebot ab., B&nke und Tische wie bei einem Wiesenfest: Obmann Horvath
versteht sein Geschéft ! Damit auch alles klar ist, wer da feiert, wurde zeitweise auch
geflogen - wer wollte, der konnte - ohne Zwang und ganz ohne Programm. Trotzdem kam
es gelegentlich var, daBl alle Blicke in eine Richtung flogen, so etwa, als Lechner ''der
GroBe" mit seinem "fliegenden Pannendreieck” dem Gras zu nahe kam - unglaublich, wie
schnell so ein Delta um seine drei spitzen Ecken rollen kamn. Der Schaden war gering,
eine Bratwurst spdter flog das Ding wieder.

Silvester bei den Wr Neusiddter Modellfliegern

Zum AbschluB winschte man einander - nach dem sicher letzten Flugeriebnis des Jahres
1983 und ebenso sicher nicht letzten "PROST" - PROSIT 1984 samt einer erfolgreichen
Saisen.

Dies winscht auch alten 8sterreichischen Modellfliegerkameraden der MFC - Wr.Neustadt.
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