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Alle Mitarbeiter von prop, einschlieflich der
Chefredaktion arbeiten ehrenamtlich und in
ihrer Freizeit sowie ihrem Urlaub.

Titelfoto : Modellfiug ist auch fiir Behinderte

eine schine und interessante Frei-
zeitbeschiftigung.

Lieber Leser !

Vor Thnen liegt die erste Nummer 1984 des Mfster—
reichischen modellflugmagazins®.

Wir haben vorgehabt, die Erscheinungstermine etwas
varzuverlegen, damit die Awslieferung der ersten
Jahresnummer noch in den Jénner fdllt. Doch das
ist uns aus technischen Grilinden wieder nicht
gelungen. Trofzdem werden wir aher im Laufe des
Jahres das Aussehen und die Gestaltueng
von prop etwas verdindern. Wir wiren Ihnen sehr
dankbar, wenn Sie uns dieshezliglich Ikre Meinung
sagen und eventuell auch Vorschlige machea wiirden.
Was unseren Wunsch, prop zumindest in Umschlagsei-
ten férbig zu gestalten, betrifft, mangelt es
aoch immer an der finanziellen Substanz. Aber gut
Bing braucht eben Weile !

Mit dieser ersten Nummer haben wir nahezu alle uns
zugesandten Berichte von 1983 und Artikel verar-
beitet. Ubriggeblisben sind lediglich einige Er-
gebnislisten ohne jedwede Zusatzberichie. prop
soll aber keine Sammlung wvon Ergebnislisten
werden.

Die Seite "Leserbriefe" dlirfte nun endlich in Be-
wequng kommen und als Informetionsseite fiir viele
Probleme dienren.

Was sicher noch ausgebaut werden kidnnte, ist die
Seite "praktische tips". Gerade beim Modellbau
gibt es oft besonders vielfdltige Arbeits- und
Verarbeitungsmethoden, und es wdren sichertich
viele Medellbaver fiic besondere Kniffe wund prak-
tische Tips danrkbar.

Wir wirden uns auch in diesem Jahr wieder sehr
freuen, wenn Sie im prop mitarheiten wiirden.

Ein erfolgreiches Jahr 1984 wiinscht Ihnen

Die Redaktion




Basis Plus®

Sagen, Nuten,
Schleifen,
Trennen, Zinken,
Scharfen... Interessant?

Sehen Sie selbst: Hier — und
bei lhrem Fachhandler.

Basis Plus Handlichkeit: Eine
stabile und zugleich gewichi-
sparende Profilkonstruklion
macht die Basis kompaki,
handlich und mobil.

Basis Plus Flexibilitat; So ein-
fach siellen Sie die Basis auf
die Beine — ausschwenken —
festklemmen — fertig.

el KAy <

Basis Plus kugelgelagerler
Prazisions-Schiebeschlitien
und Tischverbreiterung: Das
ist Handwerkszeug mit unbe-
grenzien Moglichkeiten.

Basis Plus universelle Schieif-
maschine: Saubere Kanien
und Flachen, scharfe Schnei-
den, exakte Konturen. Der
Profi hat unzahlige Moglich-
keiten.

Basis Plus Prazision: Ein
raffiniertes Anschlagsystem
mit rundum sicheren Ein-
stellvarianten ermaglicht
millimetergenaue Langs-,
Quer- und Schragschnitte.

Basis Plus Garantie fir saube-
re Schnitte: Das Werkstlick
wird nicht bewegt. Das sicher
geflhrte Sageblatt ziehen Sie
einfach an der AnriBlinie
vorbei.

Basis Plus feinster Schlifi: Be-
arbeiten von geschweilten und
gewdlbten Bauteilen. Genau
die richtige Losung fiir rustikale
Mbbel, Formteile, Balkonver-
kleidungen . . .

FESTO Maschinenfabrik Gesellschaft m.b.H.
1141 Wien, Liitzowgasse 12—14, Telefon: 0222/947501-0




L{ebe Modellflugfreunde !

Ich winsche aflen edinen guten Jahnesedlnsiieg und recht uiel
Schaffensfreude gin das neue Jahn 1984 !

Ich hoffe, daB alle die fote Saison dazu genitzt haben und
noch nitzen, 4ihne Flugmodeffe und Gendte einem grindfichen
Senvice zu untenziechen, beziehungsweise neue Modefle zu bauen.
Im Modelfbau sl es fa fetzt bald s0 wie .n der Unternhal-
tungselebtronik, daueand etwas Neues. Aber von wegen Zoter
Flugsaison ! Das stimmt nicht ganz. Ich war ndmlich vor
wenigen Wochen Gasi bed einem Saalffuglehagang .in UWien, bel
dem nicht nun gebaut, sondern auch §eiBdlg gedfogen wunde -
im Sual natinfich, Davon wende fch aber Im ndchsten prop
berichten.

AnldBlich der Welhnachts- und Neufahnhafesttage habe J{ch wieder viefe Gaife und
Winsche erhalten. Ich habe mich sehn daniben gefrewt und bedanke mich dafin necht
henzlich, Sichenfich habt Ihn Verstdndnis dafdin, daB fch nicht feden persinfich zu-
hiickschheihen honnte. B4 waren zu viele.

Die fetzie Statistilk vom Dezemben 1983 hat gezeigi, daB die Sehiion Modeflffug Lim
OAel weitenhin im Andtieg beghiffen sk, Danach st der Mitgfiederstand an zahfen-
den Mitgliedern: Modellffug 4.859, Segelflug 3.548, Motonffug 2.525, Fallschinm-
sphinger 578, Ballonfahrer 59 und Kiting (Drachenffug) 8&43. In Prozenten ausge-
diickt heift das, daB die Modelfflicger 41% allen Mitglieden ausmachen,

Diese Atolze Zahf verpflichtet, und win soflien alfes daransetzen, diese Zaht in
Ledstung und ART{uitdt umzusetzen. Der anfangs Februan stattgedundene Funkitiondns-
Lehngang hat gezelgt, daB viele Vereinsfunhtiondne beredit sdnd, mehnr (ber ihhe An-
beit und dber thn Haus - dem Oaterneichischen Aero CLub - und die Flugsportorgani-
sation national und Lnternational wissen wolflen,

Den vielen unermiidfichen Funkiiondhen, die Achon sedlf Jahnen L{hre ofif unbedanhite

(aber trotzdem schine) Arbeit feisten, mbehte ich eine CHINESISCHE WEISHEIT mitge-
ben, die fhren vielleicht {hne Anbelt wieder etwas fLelchten erscheinen LdBt :

" Fordere viel von dir selbst und erwarte wenig von anderen.
So bleibt dir mancher Arger erspart. Konfuzius

Es sdind wieder mehrene Bundesfehngdnge ausgeschrieben, und die Interesasenten werden
gebeten, fhhe Nennungen zeitgerecht abzugeben. Es mégen sdich aben bitte nun fene
Bewerber mefden, die auch gewifft und in der Lage adind, die Funkiion als Punhie-
nichter auszuiiben.

Nach wie vor ist die Achiflesfernse unseren Sekzcon die Jugendarbeii; diese s0ll in
diesem Jaht in Angriff gencmmen wenden. Ich ersuche daher fene Funktiondne, die
echte Jugendarbeif durchfihnen wellen, sich ehesiensbei den Bundessektion zu melden.
Win wollen edine Interessentengiuppe fir solehe Funktiondhe augbauen.

Den Tenminkatenden, der diesem Heft beigeheftet ist, zeigt wieder die grofe Anzahl
den ModeEEéEugve&anétaﬂtungen in diesem Jahn. Bitte denkt daran, daB die Absichi,
an einem Wettbewenb im Ausland teifzunehmen, der Bundessehiion vonrhen gemel-
det wenden muB !

Und o winache {ch allen Modelfffugfreunden ein rohes Beginnen, mdigen {hre Winache
in Engiillung gehen, und mégen afle Lhi {in heuer angestnrebtes aportliches Zief
erreichen,

Die Helfer und Férdenen des Modellaponts bitte ich auch <n diesem Jahn wieder um
Lhre krafiige Hilge.

Stant rei fin 1984 1

Bundessehtionsfeiten
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Wie schon im Kurzbericht in prop 11/12
- B3 erwdhn{, wurde die Sitzung durch
Anwesenheit des Prisidenten des OAeC,

Dr. Josef Lenz, und des Finanzreferenten

Karl Hasitschka (nicht Hans wie in prop 11/12)
ausgezeichnet.

Als neugewihlter Landessektionsleiter des Burgenlandes wurde Ing. Franz Pentek vorge -~
stellt.

Welt- und Europameisterschaften 1983

Die Mannschaftsflhrer berichteten vom vollsten Einsatz aller Mannschaftsmitglieder. Die
Ergebnisse sind bekannt. Es wurde beschlossen, daB die Mitglieder der Mannschaften in
Zukunft verpflichtet werden sollen, bei offIZIeIIen Anldssen die offizielle Bekleidung des
OAeC zu tragen. Ein offizielles Verpfhchtungsschrelben wird verfafit.

Staatsmeisterschaften 1983

Diese wurden ohne Proteste abgewickelt. Es wurde kritisiert, daB immer wieder unvolf-
sténdig ausgefiilite und oft verspitet Nennungen abgegeben werden. Teils wegen Schlechi-
wetters, teils wegen Unkenntnis der MSO, gab es verschiedentlich Unstimmigkeiten.
STAATSMEISTEF\SCHAFTEN SIND VERANSTALTUNGEN FUR LEISTUNGSSPORTLER
UND MUSSEN MIT ENTSPRECHENDER DISZIPLIN ABGEWICKELT WERDEN !

In einem Referat weist Prasident Lenz darauf hin, daB die Vereine ihre Statuten auf
den Passus der Gemelinnltzigkeit lberprifen mdgen, da es sonst steuerliche Schwierig-
keiten gehen kinnte.

In bezug auf Versicherungsfélle wird nochmals darauf aufmerksam gemacht, dal Scha-
densfille unbedingt und unverziglich dem OAeC gemeldet werden miissen.

In Erwéhnung letzlicher negativer Entscheidungen durch den VGH in bezug auf L&rment-
wicklung, hebt Dr. Lenz vorallfem die Entstehung von Birgerinitiativen hervor. Er ersucht
dringenst Mbglichkeiten zu finden, die Freguenzen der Motoren herabzusetzen, da diese
bei manchen Anrainern (und Nichtanrainern} als "quélender Lirm" empfunden werden.
Als zweite wichtige und zu Schwierigkeiten flhrende Angelegenheit werden die Pacht-
vertrige fiir Modellflugptitze erwdhnt. Derzeit kdnnten verschiedentlich noch nach Ablauf
der Pachivertrige Kindigungen erfolgen. In einem anhdngigen Fall wird versucht werden,
eine generelle Lésung zu finden.

Der Prisident appelliert an alle Flugsportier, Informationskampagnen zu starten, Stellung-
nahmen und Entgegnungen lber Artikeln in der Presse gegen die Fliegerei zu verfassen
und an die Tageszeitungen zu schicken.

ONF - Angelegenheiten

1983 wurden bestdtigt: 27 Silber C - Prifungen

2 Gold C + 1 Diamant

1 Gold C + 3 Diamanten
ONF-Delegierter Robert Gritlmeier berichtet Uber die wiederholte MiBachtung der MSO
bei der Durchfilhrung von Wettbewerben. FEs wird der einstimmige BeschluBl
gefaldt, jeden Veranstalter von Wettbewerben unter Androhung den Wettbewerb zu strei-~
chen, schriftlich zu verwarnen, wenn die Veranstaltung nicht nach den Bestimmungen
der MSO ausgeschrieben bzw. durchgeflhrt wird. Bei neuerlicher MiBachtung wird die
Streichung bzw. Nichtanerkennung derartiger Wettbewerbe in prop verbffentlichi.




Bie Leistungspriferlizenzen sind wie alljghriich bis spatestens 31. MAarz 2ur Vertidngerung
einzureichen.

1983 wurde ein Nationaler Rekord von Gerhard Koch in der Klasse F3A - Geschwindig-
keit eingereicht und von der ONF bestdtigt. Der neue Rekord betriigt 194 km/h.

Es wurde wieder eine neue revidierte nationale und internationale Rekordliste aufgelegt.

In der M30 - Gruppe Rekorde - ist der Punkt 7.1.6. wie folgt sofort zu &ndern :

7.1.6. Die Rekordmeldung muB  telegraphisch oder brieflich eingeschrieben
tnnerhalb von 5 Tagen nach dem Rekordfiug (Paststempel) an den Osterr.Aero Club ain-
gesendet werden., Die Rekordakte ist innerhalb der né&chsten 3 Monate beizubringen.

Die 1984 in Pdrtschach/K&rnten geplante Modeliflugwoche wird seitens der Bundessek-
tion beflUrwortet und soll von der Landessektion Kdrnten unterstitzt werden.

Die Beschickung der Welt- und Europameisterschaften wurde in der letzten Nummer
von prop bereits bekanntgegeben.

Nicht beschickt wird die Weltmeisterschaft in F4C und die Europameisterschaft in F3C.
Zu einer Beschickung dieser Wettbewerbe fehlen die erforderlichen Qualifikationswett-
bewerbe.

Da die Erstellung der MNationalmannschaft in der Klasse F1E nicht nach den Bestim-
mungen der MSQ erfolgt ist, mulite eine Anderung der Besestzung durchgefilhrt werden.
Die Nationalmannschaft lautet nun: Felix Schobel jun, Dipfing.Klaus Salzer und Karl
Lintner.

Staatsmeisterschaften 1984

Die Termine wurden bereits ver&ffentlich. Die Veranstalter werden ersucht, den Aus-
schreibungsentwurf ehestens an die Bundessektion zu schicken.

Laut Antrag des Fachreferenten wird in der Klasse F3B ab 1984 eine offizielle Mann-
schaftswertung bei Staatsmeisterschaften durchgefihrt,

Bundesfehrgénge fir Funktiondre, Leistungsprifer und Punkterichter.

Die Termine sind bereits bekannt. Es wird gebeten, die Nennungstiermine (prop 11/12)
unbedingt einzuhalten, :

Der Versicherungsbericht, gebracht von Dr. Helmut Schneider, sagte aus, daB in der Zeit

von 1. November 1982 bis 30G. Oktober 1983 11 Schéden angelegt wurden. Davon wurden

bisher § mit 5 31.453,- abgegelten, und 6 Schdden sind mit einer Reserve von S 26.000,-

noch offen. In der Tendenz dér Schadensfélle von 1980 bis 1983 hat sich nichts wesent-

liches gedndert.
Finanzbericht ~ Sektionsbudget.

BSL Krill erldutert die vorliegende Finanzgebahrung 1983 wnd verliest das vom Bundes-
vorstand des OAeC beschlossene Budget fir das Arbeitsjahr 1984. Danach wird die
Sektionsarbeit so wie im abgelaufenen Jahr durchgefiihrt werden kdnnen.

Auf Antrag des Bundessektionsleiters beschlieBt die Bundessektion einstimmig, fiir den
3-fachen Welimeister in F3A, Hanno Prettner, bei der CIAM/FAl das Diplom Alphanse
Penaud einzureichen.

Auf Antrag von LSL Schobel wird in der Klasse RC/MS der Begriff "max Motorlaufzeit"”
auf "mindest Motorlaufzeit" korrigiert.

Fachreferent F4C Dr.Loebenstein beantragt eine Hubrauminderung in F4C in die MSO
aufzunehmen. Einstimmig angenommen, Siehe Bericht von Dr.Loebenstein.

Bundessektionsleiter Edwin Krill wird sich der Jugendarbeit in der Sektion annehmen,
Gedacht ist die Bildung einer Interessentengruppe, die durch stdndige Kantakinahme die
Jugendarbeit im Modeillfltug forcieren soll. Interessenten awus allen Bundeslindern mdgen
sich beim Bundessektionsleiter {schriftlich) meiden.

Der Heribert Kargl - Pokal fir die Jahre 1982/1983 wird in der Klasse RC/H verliehen.
Aufgrund der Leistungen in den beiden Jahren wird der Pokal dem Steierer Franz Prasch
vom ASV Puch zuerkannt.




ES SPRICHT ITHRE MODELLFLUGSEKRETARIN .+ ivvivnsnan

Bericht Maria MAKOSCHITZ

lLiebe Modellflugfreunde!

Nach der Landessektionsleitersitzung im Dezember 1983 wurden nun bereits die ersten
Vorbereitungsarbeiten fir die Welt- und Europameisterschaften getroffen. Fir die heuer
statttindenden Lehrgdnge wurde zahlreiches [nformationsmaterial ausgearbeitet, um alle
Teilnehmer und Interessenten (ber die neuesten Anderungen In Kenntnis zu setzen. Wir
bitten Sie, die Anmeldungstermine einzuhalten und wo erbeten, Quartierwiinsche mitzuteilen.

PUNKTERICHTERLEHRGANGE:

LEHRGANG - QST: 24./25. Marz 1984 - BockilieB/Wien
Nennungsschiul - 3. Marz 1984

LEHRGANG - MITTE: 24./25.Médrz 1984 - Schérding/O@
NennungsschluB - 3, Mirz 1984

LEHRGANG - WEST: 31.3./1.4. 1984 - Weer/Brandstidtte/Tirol
Nennungsschiull - 5. Marz 1984

Fur Punkterichter mit nachweisbarer Erfahrung und Téatigkeit bei internationalen Wett-
bewerben wurde ein BASISLEHRGANG F3 A (Neues FAI-F3A-Programm) ausgeschrieben.

Beziiglich der Modellspartordnung missen wir Jhnen mitteilen, daB diese bereits im Original
aufgelegt wurde, jedoch erst nach dem Erscheinen des Internationalen Sporting Code ge-
druckt werden kann, !hre bei uns eingehenden Bestellungen werden bis zur Fertigstellung der
MSO in Evidenz gehalten.

Wir bitten um |hr Verstdndnis und werden uns bemihen in dringenden Fallen (Veranstalter
von Wettbewerben) die MSO auszugsweise zu kopleren.

Um die immer wieder auftretenden Anfragen in Bezug auf Mitgliedererfassung generell zu
beantwarten, habe ich mich enischlossen in den nidchsten Ausgaben unseres Modellflugma-
gazins "prop" eine Artikelserie zu starten.
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Dr. Schneider antwortet auf den Leserbrief
von Ing.Koch in prop 5/6 - B3.

¢

Lieber Ing. Koch !

lch habe Ihren Brief im letzten prop mit
grolem Interesse gelesen. Vor allem Ihre
freundliche Beurte ilung meiner hisherigen

Artikel veranlassen mich, Ihnen sehr herzlich
zu danken. Vor allem fordert mich aber Jhre

Kritik an der Zweckgurkenpassage in prop
5/6-83 zur Antwort heraus.
Da ist ein Millverstdndnis passiert, woran

ich leider durch eine zu wenig prdzise For-
mulierung selbst schuld bin. Ieh habe ja ver-
sucht, die Modellflieger, vorallem aber die
Verantwortlichen fiir Modellflugplatze vor
den Gefahren zu warnen, die durch den allzu-
lauten Modellfiug entstehen. Der Ausdruck
"Zweckgurke'ist da wohl hineingerutscht im
verzeihlichen Bestreben, den Artikel ein biG-
chen aufzulockern. Man kann ja mit einer
Zweckgurke auch leise fliegen.

tch erkldre hiemit feierlich: lch habe nichts

gegen "Zweckgurken'.
lch mochte daher den inkriminierten3atz
nocheinmal mit der richtigen Betanung

wiedergeben: Der Modellflug ist ja, wie der

Name schon besagt, eiﬁ_é“_Nachahrnung des

Grofifluges. Wer die letzte Weltmeisterschaft

der "Grofen" am Spitzerberg gesehen hat,

wird wissen was ich meine.

Nun sollte man meinen, daB mich das in

meiner Funktion als eine Art Rechtskonsu-

lent nichts angeht. Was wiirde es aber niitzen,
die Modellfiieger vor den rechtlichen Folgen

zu warnen, die der allzugrofBie Flugldrm mit

sich bringt, wenn ich nicht gleichzeitig ver-

suchte, sie zu motivieren 7 Sicher nicht zum

Scale-Fliegen. Die Liebhaber von Scale-Mo-

dellen sind nicht meine Zielgruppe und die

anderen werden sich daflir nicht begeistern

lassen. Ich denke da mehr an die Wetibe-

werbsregeln, die mit sich bringen, dafll ganz

bestimmte aerodynamische Formen  und

Eigenschaften flir die Wettbewerbsverhalt-

nisse entwickelt werden. Also "Zweckgurken".

Aber leider wird auch ein ganz bestimmtes
Flugverhalten durch diese Wettbewerbsbe-
stimmungen  prédestiniert. Darunter vor

€

allem die hohen Motordrehzahlen, die uns se
grofle Sorgen machen. Gott sei Dank hat
sich hier eine Trendwende vollzogen die uns
aus der fataien Situation herausfithren kann.
Wie Sie ja gelesen haben werden, gilt ab
1984 ein neues F3A Programm, das wesent-
tich tangsamer geflogen werden muB. Zwangs-
taufig wird das RC |Ill Programm folgen.

“Sicherlich werden diese Programme dazu fiih-

ren, daB wieder "Zweckgurken" entwickelt

werden, die fir diese Pregramme optimal

geeignet sind, Aber wie ich ja schon feier-

fich proklamiert habe:

lch habe nichts gegen "Zweckqurken® ~ nur

leise sollen sie sein.

ihnen, sehr verehrter Herr Ingenieur winsche

ich beim Hangsegeln mit Speedmodellen viet

Erfolg und verbleibe mit den besten GriBen
thr Dr. Schreider

Bewilligung fir das Fliegen Uber bis maximai
20 kg.

Habe eine dringende Anfrage an prop und
ersuche um schriftliche Aufkldrung.

Bin seit 1970 Mitglied des FMC Mlrzzuschlag

und des Osterr. Aero Clubs. Habe jrgendwann
im dbgelaufenen Jahr in prop gelesen, daB
jetzt das Fliegen mit Modellen Uber 5 kg bis
20 kg erfaubt ist. Ich habe jetzt in prop
8/10 im Artikel von Werner Schmied, Graz,
gelesen, daB daflr ein Bescheid der zustin-
digen Landesregierung notwendig ist. Aut
meine Anfrage in Graz bei Kollegen Werner
Schmied wurde mir folgendes mitgeteilt ;
Um die Bewilligung zu bekommen muB ich
mindestens die Silber-C des OAeC besitzen.
Bin in diesen 12 Jahren meiner Modellflug-
zeit ailes geflogen von RC 3 bis RC 1,
Deltas und alle mdoglichen Segler -unfalifrel,
habe aber keine Priifungen abgelegt (warum ?
Red.).

Ersuche daher hoflich um Aufklirung, was
ich  wirklich beachten muB beim Betrieb
eines Uber 5 kg schweren Modells,

Herzlichen Dank ! Franz Brandl, Mitterdori.




Dr. Helmut Schneider antwortet :
Sehr geehrter Herr Brandl !

Flrdas Fliegen Uber 5 kg bis max. 20 kg ist
tatsidchlich eine Bewilligung des zustdndigen
Landeshauptmannes erforderlich. Ich nehme

an, daB Sie hier etwas verwechselt haben,
weil auch das Fliegen mit Modellen (ber
5 kg den WVersicherungsschutz geniefit. Das

eine hat mit dem anderen’ nichts zu tun,
Die Bewilligung des Landeshauptmannes ist
nicht daran gebunden, daB sie die Silber-C
besitzen. Es gibt Uberhaupt keine gesetzli-

chen  Voraussetzungen fir eine solche
Bewilligung.
Mit freundlichen Griflen Dr. Schneider

Unser Artikel "Sargenkind Modellftugplatz”

Herr Peter Sinabell aus Scheiblingkirchen
schreibt uns dazu

Bezugnehmend auf den Artikel "Sorgenkind
Modellflugplatz" muB ich sofort Stellung

nehmen !

lch bin Mitglied des MFC Leoben und des
MSK-Schwarzatal und steirischer l.andes-
meister 1982 in der Klasse F4 C. Im MFC-L
sind wir einen neuen Weg gegangen, um das
Larmproblem besser in den Griff zu bekom-
men, da in der N8he unseres Platzes Hauser
stehen und wir die sehr guten Beziehungen
zu uynseren betroffenen Freunden nicht unné-
tig aufs Spiel setzen wollen.

Da in unserm Club, der in der Klasse F4C
sehr engagieri ist, mehrere Oldtimer-Freunde

sind, ist unser Obmann GiUnther Eberhart
auf die Idese gekommen, mit {bergrofien
tatten zu fliegen. Auslésendes Momentdafir
war eigentlich folgendes: Meine Fokker
DR-1 hat eine so riesige Stirnftdche, daB
die 11 x 7 3/4 Latte fast nicht Uber die
Motorhaube hinausrecht. Se kam ich zwangs-
weise zur 14 x 6 Holzlatte, der 10 cm?
Super-Tigre muBte natirlich bleiben. Ich

hatte damit gleich 3 Fliegen mit einem
Schlag erwischt : 1. genug Uberstand der
Latte Uber die Motorhaube, 2. Senkung der
Drehzahl und damit auch erhebliche Sernkung
des Larmpegels und 3. positiver EinfiuB auf
die Lebensdauer meiner Motoren.

Punkt 1 brauche ich ja nicht zu erldutern.
Zum Punkt 2 : von zirka 12 - 13000 U/min
sank die maximale Drehzahl auf etwa 8300 -
8500, Aber durch den h8heren Durchmesser
wird meiner Meinung nach der Leistungsver-

‘ein
Meine Siemens-Schuckert E-1

lust wieder ausgeglichen, Zudem ergibt sich
weit realistischerer Klang im Flug.
war ein Ge-
nufl fiir Auge UND Ohr, wenn sie so dahin-
brummelte und nur fir Aufwirtsfiguren volle
l.eistungy brauchte.

Den sefben Versuch machte ich im ver-
gangenen Sommer mit einer DALOTEL 150,
die ebenfalls mit einem 10 cm? Webra und
einer 14 x 6 Latte ausgerUstet wurde. Hier
handelte es sich allerdings um eine teure
GFK-Latte. Fluggewicht 3100 g. Awuch hier
reicht die maximale Drehzahi von 8500
U/min viltig aus, um z.B. Loops mit gut
200 m Durchmesser zu fliegen. Ich mbchte
sagen, daB fast Constantspeed-Flug miglich
ist, da diese Latte esnorm bremst {Leerlauf

am Stand ca. 1200 U/min ).

Bedenken wegen eines mdglichen Motormor-
des kann ich zerstreuen, mein Super-Tigre
hat gute 250 Laufstunden auf Kolben und

Zylinder, ohne jemals ein Service gesehen zu
haben, abgesehen von den G{blichen Wartun-
gen und Reinigungsarbeiten. Er hat allerdings
sein ganzes tanges Leben fang nur Webra-3
bekommen und ist damit sehr genligsam
umgegangen (ca. 30 min mit 360 cmid).

Ich habe zusdtzlich zu diesen L&rm senken-
den MaBnahmen den Normalschalldémpfer
mit Lamellen ausgestattet, was zwar etwas
Gewicht bringt, den Larmpegel allerdings
nachmals senkt.

Den grofien OD&mpfer meines Enya 80 4T
habe ich zuséitzlich mit einem Drahtwaschel
versehen, wie es auch die Motorradfahrer
vor 20 Jahren taten. Der Erfolg war so
positiv, ¢aB es schon wieder fast negativ
war, denn ab etwa 30miBt der mit einer 16
x B Latte ausgerilstete Motor NICHT
mehr hbrbar. Und eine grofle gerduschlose
Fokker DR 1 7 Ich weifl nicht so recht !

ich boffe, mit diesen Zeilen ein paar
Anregungen  gegeben zu haben und wirde
mich freuemn, wenn mir jemand seine Er-

fahrungen zur Kenntnis bringen wiirde, auch
dann, wenn sie negativ sein sollten.

Soweit mein Artikel bezlglich L&rmproblem.
lech hoffe damit einen kleinen Beitrag
geleistet zu haben, damit sich betroffene
Biirger mit uns Medellfliegern wieder besser
verstehen kénnen - im wahrsten Sinne des
Wortes !

Peter Sinabell - 2831 Scheiblingkirchen 128.
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Der FREIFLUG ist dig dlteste Modellflug-
kategorie Uberhaupt. Ein Freiflugmodell
kann vom Piloten nicht mehr direkt oder
indirekt beeinfiult werden, sobald der Start
erfolgt ist..
Internatjonal anerkannt
meisterschaftsklassen :
F1A - Segelflugmodelle - heute noch die
am weitesten verbreitete Freiflugklasse -
filher auch A2 (Nordische Klasse} genannt.
F1B - Gummimotorflugmodelie - fribher
auch W (Wakefieldmodelle) genannt und
FiC - Verbrennungsmotorflugmodelle -
friher auch als Klasse | bezeichnet.

Die Modelle unteritegen bezliglich GroBe
und Gewicht bestimmter Bauformeln.

Alle 3 Klassen haben jedoch eines gemein-
sam: Die technisch erreichbare Flugzeit pro
Flug ist beschrinkt. In F1A durch die
Lange der Hochstartleine mit maximal 50
Meter, in F18 durch das Gewicht des ver-
wendeten Gummimotors von 40 Gramm und
in F1C durch die maximale MotorgréBe von
2,5 cm?® und die beschridnkte Motorlaufzeit
von héchstens 7 Sekunden,

sind drei Welt-

Das F1A-Segelflugmodell, mit einer durch-
schnittliichen Spannweite von 2000 mm und
einem Mindestgewicht von 410 Gramm und
einem Gesamtfidcheninbait von A = 34 dm2,
wird mittels einer 50 m Hochstartleine wie
gin Drachen hochgezogen und beim Errei-
chen einer maximalen Ausklinkhhe ausge-
klinkt. Die offizielle Flugzeit z&hH erst
nach dem Ausklinken der Hochstartleine.
Der Starter versucht natlrlich sein Modell
maglichst im Aufwind auszuklinken, um
eine mdglichst lange Flugzeit zu erreichen.
Diese ist allerdings pro Flug mit 180 Sekun-
den beschrankt.

F1B Gummimotorflugmodelle beziehungs-
weise F1C Verbrennungsmotormodelle
werden von Hand aus gestartet,

Gummimotorflugmodelle dirfen ein Mindest-
gewicht von 230 Gramm einschlieBlich des
Antrieb-Gummimoters nicht unterschreiten.
Der Gesamiflécheninhalt betrigt 18 dm2.

Ing. Ernst Reitterer

Die durchschnittliche bei
etwa 1250 mm.

Verbrennungsmotormodelle missen ein Min-
destgewicht von 750 Gramm beziehungsweise
mindestens 300 Gramm pro cm?® Motorzylin-
darinhalt  haben. Die durchschnitttiche
Spannweite liegt in dieser Klasse bei 2000

Miltimeter.

Spannweite liegt

Der Gummimotor bei F1B besteht, wie

gesagt, aus 40 Gramm Gummi, aus meistens

14 bis 16 Stréngen von 1 x & mm Quer-
schnitt. Sie sind in Schlaufen von zirka 500
mm Lénge zusammengefegt. Dieser Strang
wird mittets einer entsprechend umfunktio-
nierten Handbohrmaschine bis auf 400
Umdrehungen aufgedreht. Die Luftschraube
ist fast immer afls Klappluftschraube ausge-
fiihrt, d.h. nachdem der Gummimeotor im
Fiuge abgelaufen ist, klappen die beiden
Luftschraubenbfitter am Rumpf an und ver-
ringern so den Luftwiderstand. Das Gummi-
motormodell fliegt dann quasi ais Segler
weiter. Die Luftschraube ist Uberdimensio-
nal groB (oft bis zu 40% der Fllgelspann-
weite) und macht etwa 800 Umdrehungen
pro Minute. Zum Vergleich laufen die
Gllhzidnder Verbrennungsmotoren bis zu
30.000 U/min | Der Luftschraubendurchmes-
ser.ist in dieser Kategorie daher auch sehr
klein.

Begim Freiflug ist der Wettbewerber und na-
tlrlich sein Modell ganz den Wetterbedingun-
gen ausgeliefert. Wind und Wetter machen
den Konkurrenten oft sehr zu schaffen.

Aufgabe beim Wettbewerb ist es, das
Flugmodell moglichst lange in der Luft zu
halten. Es z8hlt aber maximal eine Flugzeit
von 180 Sekunden pro Flug. Beim Wettbe-
werb werden jedoch 7 Flilge gefordert. Die
Summe aller 7 Flige (Durchginge} ergibt
dann die Gesamtflugzeit. Pre Wettbewerb
kénnen also maximal 7 x 1B0 - 1260 Sek.
gewertet werden. Erreichen diese Maximal-
zeit mehrere Wettbewerber, so werden unter
ihnen Stechflige durchgefihrt. Durch die
sich stindig &ndernden Wetterbedingungen
ist ein FF-Wettbewerb besonders reizvoll,
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Othmar Huber

DIE KLASSE RC/MS
AUS DER SICHT DES FACHREFERENTEN

Die Diskussionen Uber die Anderungsméglichkeiten betreffend
unser derzeitiges RC/MS-Flugprogramm nehmen scheinbar kein Ende. Es werden immer
wieder schriftliche und miindliche Verbesserungsvorschldge an die Bundessektion herange-
tragen. Das Problem bei diesen Anderungsvorschldgen liegt vielfach darin, dall immer nur
Teile des Programmes geindert werden sollen. Wir, d.h. die Sektionsleitertagung, haben
uns immer bemiht, auf diese Wiinsche soweit als mdglich beziehungsweise soweit es fiir
uns vertretbar schien, einzugehen. Dies war auch bei der letzten vorgenommenen Ande-
rung der Fall, als die Motorlaufzeit wieder auf 30 Sekunden reduziert wurde.

Nun kemmen aber wieder neue Vorschlige, welche eine Anderung der Motorlaufzeit nach
oben beziehungsweise nach unten zum Inhalt haben. Weijters ist die Rede von der Erh&hung
des Hubraumas, damit auch Viertaktmotoren zum Einsatz gelangen konnen. Ich glaube
jedoch nicht, daB derjenige, welcher diesen Vorschlag gemacht hat, arnsthaft daran
gtaubt, daf es Piloten geben wird, die mit einem Viertaktmoter an einem Bewerb, bei
dem das Verhiltnis zwischen Kraft- und Gleitflug ausschlaggebend ist, teilnimmt.

Bei dieser Klasse ist nun einmal die erreichte AusgangshBhe fir den Erfolg oder MiBer-
folg ausschlaggebend. Es wird also immer das Bestreben eines jeden Piloten sein, eine
moglichst groBe Ausgangshdhe zu erreichen.

Die Erh6hung bezishungsweise Verbesserung der Ausgangsleistung wurde bisher durchwegs
durch die Erhdhung der Motardrehzahl erreicht. Es wurden z.B. stark nitrierter Sprit,
kleinere Luftschrauben , Resonanzrohre ohne Schalldimpfer usw. verwendet. Nun sind wir
beim derzeit empfindlichsten Punkt in dieser Angelegenheit, ndmlich beim Ldrm, ange-
langt. Wurden die Piloten mit sehr lauten Motoren bej Wettbewerben auf die groBe
Lirmentwicklung aufmerksam gemacht, so wurde vielfach darauf hingewiesen, dal} der
laut Modellsportardnung beziehungsweise Code spartif vorgeschriebene Wert nicht Uber-
schritten wird., Der Pilot dirfte vielfach sogar Im Recht sein, wear aber ein in dieser
Zeitschrift bereits zitiertes Gerichtsurtell gelasen hat, wird feststellen, dal nicht nur die
gemessens Lautstirke, sondern vielmehr die Art des LArmes fir das, flic den Modellflug
so gravierende Urteil mafBgebend war. Es wurde in dem Urteil von einem "gualenden
Lirm" gesprochen. Gerade in der Klasse RC/MS tritt durch die hohe Drehzahl dieser o.a.
LLirm auf. Dieses Problem wird, aufgrund der Aufgabenstellung, weder mit der Spritbei-
gabe durch den Veranstalter, noch durch eine Andarung der Motorlaufzeit in den Griff
zu bekommen sein.

Ich glaube daher, daB wir diese Angelegenheit selbstkritisch Uberprifen sollten, da es
bereits sinige Modellflugpldtze gibt, denen das L&rmproblem sehr zu schaffen macht. Es
ist sicherlich das geringere Ubel, eine nationale Klasse, welche ohnehin in keinem Nach-
barland mehr geflogen wird, aufzulassen, als den gesamten Modellflug damit zu belasten.

Es ist daher zu Uberlegen, ansteile der Klasse RC/MS wieder eine Klasse flr den "Ein-
steiger” niamlich die jetzige Prifungsklasse fiir Motormodelle einzuflihren. In  dieser
Klasse sollten dann nur Landesbewerbe durchgeflhri werden. Damit dies dann wirklich
eine Klasse fir den Anfdnger wird, ist darauf zu achten, daB asuch wirklich pur diese an
den Start gehen diirfen. Ein eigenes Reglement fir die Teilnahmeberechtigung wére dann
noch auszuarbeiten.
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Karl Wasner

F3B - DIE KONIGIN DES MODELL.SEGELFLUGES

Cie nachfolgenden Zeilen mbgen dazu dienen, den Nicht-
kenner dieser Klasse mit F3B bekannt zu machen und
vielleicht ..... ?

Wohl keine einzige Modellfiugklasse hat in einer dermafen kurzen Zeitspanne {die erste
WM fand erst 1977 statt) solche Fortschritte in der Aerodynamik und Technologie des Mo-
dellfiugzeugbaues gebracht wie F3B. Die extremen Forderungen die hier gestellt werden
zwingen den Konstrukteur und Erbauer, wesentlich stirker als in anderen Klassen, optimale
Profile mit hdchster Prézision und aus Grinden maximaler Festigkeit, unter Verwendung
modernster Glasfaser und Kohlenstofftechnoiogien zu realisieren.

Was ist nun F3B ? F3B ist ein Kombinationswettbewerb, indem je Durchgang 3
vBllig verschiedene Aufgaben mit dem gleichen Modeli zu fliegen sind. Diese 3 Aufgaben
sind: ein Zeitflug von miglichst genau 6 Minuten mit Ziellandung, ein Streckenflug und als
dritte Aufgabe der Geschwindigkeitsflug. Allen Aufgaben gemeinsam: das Modell und der
Hochstart.

Das Modell : In den letzten Jahren hat sich eine Spannweite, die zwischen 2500
und 3200 mm liegt, in der Mehrheit der Modelle durchgesetzt. Je nach Aufgabe und Mo-
detlauslegung wird mit Flidchenbelastungen zwischen 30 und 45 g/dm* geflogen. Die Teile
der F3B-Modelle sind heute durchwegs in Glastaser-Kunststofftechnologie, teilweise unter
einbeziehung von Kohlefaser- oder Kevlarmaterialien, unter Anwendung verschiedener Bau-
weisen hergestellt.

Der Hochstart : Die Ausgangshdhe fiir die entsprechende Aufgabe erreichen die
Segelmodelle mittels Seilhochstart. Zugelassen sind dafir 2 Methoden.

1. Der Handzughochstart mit oder ohne Umlenkrolle, mit einer Seitlinge von 175 m.

2. Der Hochstartmit einer Elektromotorwinde mit einer SeillBnge von insgesamt 400 m.

Da die Winde beim Piloten steht und das Seil mit einer Seilrotle umgelenkt wird, stehen
200 m freie Seilldnge zur Verflgung. ) :
Fast ausschlieBlich angewendet wird, wegen der erreichten Ausgangshdhe heute von den
Spitzenpiloten nur noch der Motorwindenstart. .

Aufgabe A - der Zeitflug. Innerhalb einer Rahmenzeit von 9 Minuten hat
der Pilot einen Zeitflug von mbglichst genau § Minuten zu absolvieren und mit einer Ziel-
landung abzuschlieBen. Im Gegensatz zu den anderen RC-Flugklassen wird hier allerdings
nicht der Aufsetzpunkt sondern der Stillstandpunkt des Modells gemessen, von der Rumpf-
spitze gewertet. Innerhalb seiner Rahmenzeit kann der Pilot auch mehrere Starts vollfihren,
der tetzte Flug wird gewertet. Die maximale Flugpunktezahl betrdgt 460 Punkte und setzt
sich aus 360 Zeitpunkten (= 360 sec.) und 100 Landepunkten (bei einer Landedistanz von

0 - 1 m) zusarmmen. Der Pilot mit der hdchsten Flugpunkiezahl erh&lt 1000 Aufgabenpunk-
te, die anderan Piloten die ihrer Leistung entsprechende Promille- (nicht Alkohelpromille 1)
zahl.

Aufgabe B -~ der Streckenflug.lnnerhalb der Rahmenzeit von 8 Minuten
muB der Pilot eine Strecke von 150 m mbglichst 12 mal durchfliegen. Diese 150 m - Ftug-
strecke wird mit optischen Hilfsmitteln Uberwacht und die Querung der Strecke optisch
und meistens akustisch dem Piloten gemeldet. Fir diese 12 Strecken darf der Pilot aller-
dings nicht mehr als 4 Minuten brauchen. Wie in Aufgabe A darf auch hier der Flug inner-
halb der Rahmenzeit wiederholt werden, der letzte Flug gilt.
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Aufgabe C - der Geschwindigkeitsflug. Bei dieser Aufgabe mul3 die
bereits vorher erwihnte MeRstrecke ven 150 m viermal in der klrzestmdglichen Zeit durch-
flogen werden. Die Rahmenzeitflr diese Aufgabe betrdgt 5 Minuten. Nach dem Einflug in
die 150 m - Strecke gibt es hier keine Miglichkeit der Flugwiederhelung mehr. Die im
Wettbewerb erreichten Spitzenzeiten liegen derzeit um die 20 Sekunden. Awuch hier erhdlt
der Aufgabenbeste 1000 Punkte, die tangsameren Piloten werden auch hier am Aufgaben-
sieger relativiert. Zum Beispiel erhalt bei einer Aufgabenbestzeit von 20 sec. ein Pilot mit
einer Speedzeit von 40 sec. 500 Wertungspunkte. '

Die Summe aller drei Durchgangsaufgaben, die, wie bereits erwdhnt, mit dersetben Maschi-
ne gesflogen werden missen, betrdgt also im Mammum 3000 Punkte. Am Moedell sefbst dir-
fen, auBer der Zugabe von Ballast keine Anderungen oder Austausch von Teilen vorgenom-
men werden.

Liegt im Zeitflug also der Schwerpunkt, das Modell im Bereich des geringsten Sinkens -~
und natlirlich der besten Thermik - fliegen zu lassen, so ist die Aufgabe des Strecken-
fluges die Einstellung des Modells auf bestes Gleiten wichtig, Im Speedflug ist das Modell
unter Berlicksichtigung seiner Festigkeitswerte auf hichste Geschwindigkeit einzustelien.

Zieht man die unterschieclichsten Anforderungen an Madell sowie an den Piloten und die
Hilfsmannschaft in Betracht, wird meine Uberschrift :

F3B - DIE KONIGIN DES MODELLSEGELFLUGES
sicher verstandlich.

Diese Kurzbeschreibung von F3B kann und soll natirlich nur ein geraffter Uberblick auf
diese ¥lasse sein. Fiir genauere Informationen bescrge man sich bitte bei der Bundessek-
tion die neue Modellsportordnung (MSO) des {AeC. In dieser ist diese, und natlirlich auch
die anderen Modellflugklassen, exakt bheschrieben.

Die versierten F3B-Piloten mégen mir manche Veremfachungen im Sinne besserer Verstind-
lichkeit verzeihen.

Am besten Sie, Sie und natlrlich auch Sie, schauen sich einmal einen F3B-Wettbewerb an.
Dort hofft Sie zu finden [hr
Karl F. Wasner, F3B-Fachreferent.

"Sag’, warum wird er Champion HDarum "
genannt 7" fius Model Aviation




Dr. Thomas Loebenstein

WAS SOLL AUS F4C WERDEN 7

In den letzten Jahren bis 1982 hat die Scaleklasse in Osterreich einen geradezu fantasti-
schen Aufschwung genommen. Vereine in Wien, Niedersterreich, K&rnten und Stefermark
haben durch groBen Einsaiz einen soliden Grundstock an Wettbewerben geschaffen. Wettbe-
werbe deren Qualitit hoffen lieB, daB Osterreicher bald auch internationat in F4C mitre-~
den wirden.

Leider sind Dinge passiert, die diese Entwicklung flir mich teilweise verstdndiich, teilweise
aber auch villig grundlos gestoppt haben. :

Einern Bundessektionsbeschlul folgend wurden alle jene Klassen in der MSO, die auch inter-
national geflogen werden, den Bedingungen des Code sportif angeglichen. Meiner Ansicht
nach war dies viillig richtig, denn nur so konnte ein echter Leistungsvergleich auf groBerer
Basis mit dem Ausland erreicht werden, was fiir die Auswahl von Nationalmannschaften
unbedingt notwendig war. Von diesem Beschlul war natlirlich auch F4C betroffen, und es
war ein Zufall, daB gerade zur selben Zeit von der CIAM eine Reglementsinderung be-
schlossen wurde: Das neue Programm, eine Mischung aus der alten Scaleklasse und Semi-
scale, wurde dbernommen, Dall dieses Reglement nicht gerade ideal ist wurde bald klar.
Einerseits steht positiv der Wegfall der genauen Vermessung, die Erh8hung des Hochstge-
wichtes auf 6 kg und die Erh8hung des Hubraumes vor allem fir die Viertakter, anderer-
seits steht scheinbar fiir uns in Osterreich offenbar negativ die fir uns arstmals einge-
fllhrte Detailbeachtung In der Baubewertung {Cockpit usw.). Interessanterweisesind die
Meinungen im Ausland genau umgekehrt. Die deutschen Wettbewerbsflieger beschweren sich
{iber die fehlende Vermessung, liber die Erieichterung bei der Begutachtungder Detailtreue
usw,

Wie immer ist in Osterreich natiirlich alles anders. Statt mit Interesse und neuem Ehrgeiz
sich fir die internationalen Aufgaben qualifiziaren zu k@nnen, reagiert man mit Oesinter-
esse und Schlamperei. Anders ist es nicht zu erkldren, daB die wenigen Wettbewerbe trotz
rechtzeitiger Ankiindigung der Anderungen im Regiement ganz schlecht besetzt waren und
zum Teil sogar abgesagt werden muBten. Der unsihmliche H3hepunkt war die Staatsmeister-
schaft 1983, wo vom 7 eingegangenen Nennungen 4 ungliltiy waren. Es ist schade, daBl da-
durch eine Beschickung der Weltmeisterschaft in Frankreichunméglich wurde. lch hdtte ein
sicher chancenreiches Team bereits aus den Leistungen der Vorjahre beisammen gehabt.
Zwei aus meinem Wunschkader waren ordnungsgem3B genannt, der Dritte nicht. Schlam-
pereei 7 Ricksichtslosigkeit ? Desinteresse ?

lch méchte mit diesem Artikel nochmals alle Scaleinteressentendazu ermuntern, ordentlich
weiterzumachen, nicht vor dem auch uns von der CIAM diktierten Reglement zurlckzu-
schrecken. Es sieht nuraui d.ersten Blick schlimm aus. Macht bitte wie bis vor 2 Jahren
weiter, auf der ganzen Welt ist Scale im Vormarsch. Wir sind doch keine Hinterwélder,
die sich vor neuen Aufgaben flirchten wie die Papuas vor dem Flugzeug. Ich bin an Diskus-
sionen interessiert und erwarte Eure Zuschriften an das Sekretariat der Sektion Modellflug.

Als Nachtrag noch die neuerlich von der Ciam geénderten Motorhubrdume :

Antrieb: a)Kolbenmotor:

Einmotorig Zweimatorig Drei —oder mehrmotorig
hochstens 10 cm?® Zweitakt hochstens 15 cm?® Zweitakt hichstens 20 em3 Zweitakt
héchstens 20 ocm3 Viertakt hochstens 40 cm3 Viertakt hochstens 40 cm? Viertakt

et e — e e i e




16

Am 7.&nner 1893 wurde Josef Nagy gebo-
ren. Heuer haben wir seinen 85. Geburts-
tag gefeiert.

Er war von allen Anfang dabei, als der
Modelflug nach dem Krieg in Wien wieder
miglich war. Jeder Mocdellflieger der da ma-
ligen Zeit kanhnte ihn, den stets fréhlichen
und fiir alle Sparten stets aufgeschlossenen
Nagy. Von Beruf war er StraBenbahnfahrer
auf der Linie 25, die Uber die noch alte
Reichsbricke fuhr. Gleich unten im Uber-
schwemmungsgebiet waren wir fast immer,
um unsere Freiflug- und Fesselflugmodelle
fliegen zu lassen. Und es kam nicht nur
einmal vor, daB Nagy seinen StraBenbahn-
zug mitten auf der Briicke anhielt und uns

zurief, daB er bald seine Tour zu Ende
habe und er baid bei uns sein wirde.
£inmal suchten wir ihn bei einem Wettbe-

werb nachts in einem Heuschober wo wir
alle schliefen, Nur sein Schnarchen half
uns, ihn aufzufinden. Spiter einmal, Nagy
hatte einen Roller mit Einradanhéngsr flr

den Transport seiner Modelle, kam er an-
gefahren, und als er die Modelle auspackte
stellte er fest, daB die Rimpfe nicht da-
bei waren. Er hatte sie vergessen mit ein-
zupacken. Das war damals in den 50er Jah-
ren. ES g&be noch viel zu erzdhlen. Er
grindete die OMVY-Gruppe Kagran und war
jahrelang ihr Obmann. Bei keinem Wettbe-
werb hat er je gefehlt.

Heute ist unser Josef MNagy nicht mehr
wetthewerbsaktiv, er ist aber immer dabei,
wenn irgendwo geflogen wird, Wer ihn heu-
te sieht, nimmt ihm seine 85 Jahre niemals
ab. Lieber Freund, wir wiinschen Dir noch
viele, viele Jahre bei Deinen Modelifliegern.

Tueg Prany Pentek

Am 26, November 1983 wurde beim Landes-
verbandstag des Burgeniandes Ing.Franz
Pentek zum neuen Landessektionsleiter Mo-
dellflug gewahlt.

Geboren 19850 in Oberwart, verheiratet und
2 Buben von 2 und 8 Jahren. Von Beruf ist
er Bezirksstellenleiter der BEWAG (Burgenl.
Elektrizitatswirtschafis A.G.) in Oberpullen-
dorf.

Sein erstes Flugmodell baute 19864, den
Freiflugsegler Habicht von J.Sperl. Aber
schon 1965 wagte er sich an das Motor-
flugrmrodell Topsi. Wie bei allen Anféngern
gings einmal gut, einmal weniger gut, bis
er 1976 den ersten Airfish baute und damit
seine ersten groBeren Erfolgseriebnisse hat-
te. 1977 wurde der 1. MMFC Obsrwart
gegrindet, deren Grindungsmitglied er war
und dort seit 1981 als Pressereferent und
1883 als Schriftfihrer amtiert. Berichte
von ihm konnte man schon verschiedentlich
in prop lesen. 1978 war er auch Grindungs-
mitglied des 1. MMFC Oberpullendorf und
war dort Obmannstellvertreter bis 1980.

An Wettbewerbserfolgen erzielte er zwi-
schen den Jahren 1981 und 1883 einen
3.Platz bei der LM in RC IV und einen

3.Platz in RC/MS, sowie einen 2.Platz bei
der LM 1983 in RC/IV.Pentek hat aber
auch schon beim intern.Rheintalpokalfliegen
teilgenommen. Wir wiinschen dem neuen
Landessektionsleiter recht viel Erfolg und
Freude in seinem neuen Wirkungsbereich.
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ACHTUNG VEREINE: Verkaufe stufenlos re-
gefbare F3B-Efektrowinde mit Transportge- |
stetl und Akku; VB 5000,-S. Tel.:05222/448662

ROGA Super Champ voll . GFK-Segler 1a
FiniFinish, neu (spritzlackiert} - glnstigst
abzugeben. Tel,:02773/6601, taglich ab 19 h.

NEUE DAUERSTARTNUMMER Ich drucke
Ihre neue Dauerstartnummer auf transparente
Klebefeolie. Die Nummern, 90 Stk. schwarz 10
Stk. weiB sind 15 mm gro und kosten S 350-
+ NN, Tel. Bestellung 0222/42 95 B662.Stoiber

Verkaufe Schnelibaukasten HEGI SKYLAB
Bravo 150, flugfertig mit Motor 6,5 c¢m® neu
1a gebaut. Diverses neue Zubehtr WEBRA §,5
cm? Speed 40 RL. Tel. 0222/46 77 635 ab 18

Gestohlen wurde ein Flammingo Contest, SpW
2,8m. Multiplex Modell mit weiBer Folie und
gelb, orange, blauen Streifen am Randbogen

beblgelt.Weiters 4 Serves, Empf. Akku von
Robbe. (Sender wurde liegengelassen) Die
rechte Fl&che tr8dt die Nummer 1117, Tel,

an Weilenbdck 02622/65802.

Die BMFG-Gnas ersucht uns, folgende Ausschreibung
des T.KONSTRUKTIONSWETTBEWERBES abzudrucken, was wir
auszugsweise gerne tun wollen:

1. Konstrukteurswettbewerb fir RC Modelle (Amateur-
koastrukteure, keine Firmen).

Zugelassen sind glle Arten von Flugmodellen ob natur-
getreubxperimentzl-, Segel-, Motor, Jet- oder Zweck-
modelle in allen Grifen (awuch Hubschrauber) veraus-
gesetzt, daB es von diesem Modell in dieser GriBe und
Ausfilhrung keinen Bavkasten im WHandel gibt oder
gegeben hat.

Das Medell muB eine vellstdndige Eigenkonstruktien
eder ein naturgetrever {(mastabgetrew) Nachbau von
GroBflugzengen sein. Bie selbstgezeichneten Baupline
oder Skizzen scwie verkleinerte cder vergriBerie Ko~
pien vom QOriginalplan des nachgebavten Flugzeuges
sind verzulegen. Im Handel erhdltliche Pldne oder
Pline sus Baukisten dirfen nur in abgedinderter Form
sowie im-anderen MaBstzb eigenhdndig gezeichnet ver-
wendet werden. Ausgenommen vom Elgenbau sind: Motor
und Zubehdrteile wie Fahrwerk, Beschldge, Anlenkun-
gen ete.

Es wird eine BAUWERTUNG und eine FLUGWERTUNG durch-
gefthri.

Hanno Prettner-Fan Alais Rauchenwald hat wieder
| einmal zugeschlagen mit einem Begeisterungsgedicht
fiir den 3 fachen F3A Weltmeister:

Wie schnell sind zwei Jahre vergangen,

der Wettkampf der Elite hat schon wieder angefangen.
sterreich entsandte Henno Prettner (mit Vater Hans)
Herman ¥Kowarz und Adolf Panz.

Wer kann ermessen, wer kann sagen

was sich im Inneren dieser hat zugetragen ?
Hartes Training, viel Mih und Schweif,
 auch Iweifel, befllgelte dies den Fleiff ?

Aus aller Welt, von zllen Kontinenten

kamen in die USA zu Wettstreit die Konfrahenten,
um mit Exaktheit ohnegleichen

z4 schreiben ihre Himmelszeichen.

Mit Zuversicht und Nervenkraft

nach Florida kam unsere Nationalmannschaft
mit dem schinen 5. Nationen-Rang

traten sie unteranderem die Heimreise an.

Doch unser Hanno Prettner allein

wollie wieder ganz vorne sein.

Mit Klugheit und mit Prizision

fihrte Vater Hans beim Wettkampf seinen Sohn.

Wie es bei den Punkterichtern so ist,
hilft keine Tduschung, keine List.
Nur der Beste kann gewinnen,

mit seinem Kdnnen den Sieg erringen.

Wer
Wer
- Ein
ich

ist der beste Modellflieger aller Zeiten ?
soll die Freude mir bestreiten ?
Usterreicker aus dem Kirntnerland,

dricke freudig ihm die Hand.

Dieser Beste end Weltmeister zugleich

ist wieder Hanno Prettner aus {sterreich !

Tch hoffe, daB ihr alle, ob jung ob alt

Euch ehriich freut mit Eurem Alois Rauchenwald.

Bewertet wird nach einem von uns entwickelten Punk-
tesystem, erstellt von erfahrenen Mcdellbauern,
bekannten Piloten aus der Zivil- und Milifdrflie-
gerei, Spertfliegern, Piloten aus dem letzten

krieg und Fluglehrern (Bewertung nicht nach MSO !).
Preiser 1.Platz § 3000,- und dann um jewsils 5 500,-
bis zum 6. Platz.

Kontaktadresse: Karl SAND, Burgfried B4, A-8342
Tel. 03151/81012.

GKAS.
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lech bin schon immer ein QOldtimer-Fan gewe-
sen und "liebdugelte" bereits lange Zeit mit
dem Grunau Baby von Krick. Nun, Ende ver-
gangenen Jahres bescherte ich mir das Baby.
Die Schachte! ist gar nicht so groB, und nach-
dem ich sie gedffnet hatte, sah ich Holz in
jeder Menge. Hab' dich nicht so, dachte ich,
schon verwéhnt durch GFK, ABS und Styro
und lieB meine Gesichtszliige wieder entspan-
nen. Eines muB man zum Baukasten sagen:
Das Material ist von ausgezeichneter Qualitdt,
der Bauplan und die Bauanleitung sind flr
den erfahrenen Maodetlbauer ausreichend und
fiir einen unerfahrenen Modellflieger ist das
Modell auch nicht gedacht. Das Grunau Baby
ist kein Anfingermodell. Fiir den gelbten
Modeltbauer aber ist der Bau dieses Segel-
flugmadells, wenn er gerne mit Holz arbeitet,
ein Vergniigen. Hier gilt auch nicht die oft
gehérte Devise: Heute Kaufemr - bauen und
maorgen fliegen., Das Baby verlangt schon eine
gehéirige Portion Sitzfleisch bis es rohbaufer-
tig dasteht. Sehr interessant ist die Tatsache,
daB das Grunau Baby genau im MaBstab 1:6
ausgefihrt wurde, das heiBt, daB auf Anderun-
gen an der &uBeren Form vom Hersteller be-
wuBt verzichtet wurde, so daB zum Beispiel
die Rippenabstinde, die Endleistan und die
Beplankung mit dem Vorbild bereinstimmen.

Der Rumpf des Flugzeuges ist in Spantenbau-
weise mit grofifliichiger Balsabeplankung aus-
gefilhrt und wahnsinnig teicht. Die Tragfléche
ist geteilt und wird mittels zweier Streben
seitlich am Rumpf festgehalten. Als Mittel-
befestigung dienen Osen, die ineinander ein-
greifen, ein Zindhdlzchen wird durchgesteckt
und fertig ist die Befestigung mit "Sellbruech-
stelle". Das Hbhenleitwerk ist fest mit dem
Rumpf verbunden.

abyllb vop

TESTS win TIPS

geleitet von Dr. Georg Breiner

Crick

Zur Tragfldche méchte ich noch was sagen:
namlich die Querruderbefestigung is{ eine
gute Sache. In der Mitte des Rumpfes steht
senkrecht ein Messingrohr mit einer unteren
Lagerung in einem Holzstlck. AmMessing-
rohr ist ein Ruderhebel fUr die Anlenkung
angeldtet. Die Messingstange, die bei beiden
Tragflichenhdlften =aus der  Wurzelrippe
heraussteht und das Querruder ansteuert,
wird einfach in ein Stlck Silikonschlauch
gesteckt. Bei einer allfdlligen harten Landung

Das

IIBahy"
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gibt es kein Abbrechen oder AbreiBen der
Querruderanienkung. Eine einfache Geschich-
te, nur die Idee muB man haben.

Das Modell wird Uber Héhe, Seite und Quer-
ruder gesteuert. Die Tragfidche ist fastge-
rade. In der Bauanleitung werden fiir einen
weniger erfahrenen Modellpiloten Tips gege-
ben, wie er die V-Form der Flédche etwas
vergrofBern kann. Bei mir wurde das Querru-
der mit dem Seitenruder "zusammengehingt"
und das ging prima. Ubrigens das Seitenru-
der wird mittels zweier Seilzlige angesteuert,
also wieder Scale.

Das Grunau Baby wurde mit Coverite Antic
bebiigelt {auch der Rumpf)}, und nach Auf-

bringen des wirklich guten Dekorsatzes
schaute mein Baby recht fesch aus den
Windeln.

Zur Flugerprobung sei gesagt, daB das

Grunau Baby ein traumhaftes Flugbild bie-
tet. Kunstflug in begrenzter Form ist mbg-
lich. Einen Hochstarthaken hinter der Scale-
kufe zu setzen empfand ich als “"Beteidigung”
und verwendete daher einen Hang als
"Startbahn''. Bei stdrkerem Wind muB man
unbedingt mehr Baliast in die Rumpfspitze
geben, denn das Abfluggewicht betrug bei
mir nur 1250 Gramm !

Fassen wir zusammen :

Das Grunau Baby Il b von Krick ist ein
nicht alltdgliches Modell, welches flUr den
erfahrenen Modeltbauer und auch -flieger

bestimmt ist.

Der Rumpf ist ZubBerst gerdumig

Wenn man Spall am Helzbau hat,

genau
arbeiten und sich an alten Flugzeugen erfreu-
en kann, dann ist das Baby goldrichtig. Die

Arbeit wird durch ein herrliches Flugbild
entschidigt.

Teaechnische Daten :

Spannweite : 2262 mm

Lange : 1015 mm
Gesamtflidche : 45,88 dm?
Fluggewicht 1350 g
Fernsteuerung Hohe, Seite, Quer

(Webra Super Sport)

KkR RN

Mit dem Segelflugmodefl VOR 250 stellt
die italienische Firma Aviomodeili ein fast
Fertigmodell vor. Bei diesem  Modell
werden folgende Punkte bericksichtigt :
Eine &AuBerst kurze Bauzeit und ein eigen-
stabiles Fluggerdt, welches nicht nur hiibsch
aussieht, sondern auch fiir den RC-Anfédnger
bestens geeignet ist.

Was bietet der Baukasten ? Beplankte Sty-
roporflichen, ein beplanktes Héhenleitwerk,
den fertigen Duraflex-Rumpf mit Kabinen-
haube, Balsa- und Sperrholzteile (Hohen-
leitwerksflap, Seltenteitwerk, Randbdgen,
Nasenleisten, Servobrettchen} und alles er-
forderliche Anlenkungsmaterial. Dem
italienischen Bauplan ist eine deutschspra~
chige Bauanleitung beigefiigt !

YOR 250 - ein "rassiger" Ttaliener !
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Schon in wenigen Stunden ist der VOR 250
rohbaufertig. Was ist alles zu tun 7?7 Anlei-
men und verschleifen der Nasenleisten und
Randbdgen an den Fléachen und am Hohen-
leitwerk, verschteifen des Seltenleitwerkes,
Montage der Rumpfversteifungen und der
Stahlzunge fiir die Fl3chenbefestigung wund
... ja - das ist sigentlich alles, alles bis
auf den Einbau der Fernsteuerung und
Durchfihrung der Finisharbeiten.

Flachen, Hbhen- und Seitenleitwerk wurden
mit Folie bebiligelt und nachher noch mit
ein wenig Farbe 'aufgemascherlt".

Das Segelflugmodell wird Ober zwei Achsen
gesteuert: Seite und Hd&he, und man bend-
tigt daher nur zwei Rudermaschinen.

Nun zur Flugerprobung :

Auf der Testwiese wurde das Flugmodell
aufgeristet. Die Tragfldchen werden
mittels einer Spiralfeder zusammengehalten,

die ich gegen einen Gummiring auswechsel- .

te, da die Feder meiner Ansicht nach zu
steif war. Nach den Ruderchecks (sehr
wichtig ! Vor dem Start nie vergessen !
Schon Experten gaben ihr Modell frei, ohne
sich Uberzeugt zu haben, ob die Anlage
auch eingeschaltet war). Das Modell wurde
fir den Einschwebetest in die Hand ge-
nommen, und da muB ich eine prima Idee
des Herstellers anfihren : Links und rechts
des Rumpfes, etwa im Bereich des Schwer-
punktes, sind Vertiefungen zur Fingerauf-
nahme. Der Varteil liegt klar auf der Mand!

Der Anfanger kann mit klopfendem Herzen
und mit schweilnassen Fingern den Rumpf
super festhalten !

Wis das Einschweben verlief 7 Ein paar Kor-
rekturen am Hé&henruder waren erforderlich,
um einen schonen gestreckten Gleitflug
durchzufiihren.

Um auch mittels Moterkraft in die Hbhe zu
kommen, gibt es von der selben Firma einen
aerodynamisch gut geformten Motoraufsatz,
in dem, mit einigen Schnippseleien, der kileine
Wabra mit 1,5 cm? paBt. lch probierte dies
aus, und der kleine Motor schleppte den
Segler flott empor. Das Resultat der Fluger-
probung: Das Flugmodel ist ungeheuer eigen-
stabil und fliegt auch sehr Jangsam, sodal
der Anfénger genlgend Zeit hat, eine ent-
sprechende H8he vorausgesetzt, aMfdllige
Fehler zu korrigieren.
Zusammenfassendméchte ich feststellen, daB
der Segler VQOR 250 von Aviemodelli ein
wirkliches Anféngerflugmodell ist: er ist ein-
fach zu bauen und ebenso zu fliegen. Das
Modell kann in Verbindung mit einem Motor-
aufsatz als Motorsegler eingesetzt werden
und sogar Hangflug, mit ein biBchen Blei in
der Rumpfspitze, ist mdglich.

Technische Daten :
2500 mm

Spannweite :

Rumpflinge : 1270 mm
Gewicht : 1700 g
Flacheninhalt 44 dm?
Fernsteuerung : Seite, Hohe,

* & b X EE

Am 17.Méarz ist es zu
Schriftfihrer fragen oder einfach Postkarte an:
HOBBY 2000, WohlmutgtraRe 14, 1020 Wien

pat!
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aper Fli  vop

lch war schon lange auf einen Tiefdecker
scharf, der nicht nur eine geféllige Form hat,
mit einem 6,5 cm?® Viertakter angetrieben
wird, sondern auch flir gemdtlichen Kunst-
flug geeignet ist. Nun, hier haben wir das
Ding : Die Super Fli von Roga. Auf der Niirn-
berger Messe 1983 sah ich den schmucken
Tiefdecker das erste Mal, Mach einigen Mo-
naten war es soweit und ich hielt die Super
Fli in meinen "gierigen" Bastlerhiinden. Natlir-
tich varerst in Baukastenform. Ein wunder-
schodn bedruckter Karton machte auf den In-
halt neugierig. Was war alles drinnen: eine
geteilte beplankte Fidche, ein halbfertiger
Balsarumpf {federleicht !}; ABS-Teile fur
hintere Rumpfoberseite, Motorhaube und Fahr-
werksverkleidung {Extrazubehdr), Cockpit und
gine tiefgezogene Kabine welche in die
Rumpfoberseite Ubergeht, Balsabrettchen fiir  Schaut prima aus ..... die Super Fli

Seiten- und Hbhenteitwerk, Anlenkteile, eine dafi ich zum ersten Start Speedy den Sender
ausfiihrliche Bauanleitung mit Bauskizzen und in die Hand driickte. Der stand schon mit
eine Lackierungsschablone. Das ist alles ! Am funkelnden Augen da. lch startete den gut
Anfang zieht man ein wenig die MNase kraus, eingelaufenen Viertzkter, ein Rudercheck,
wenn- man die dinne ABS-Rumpfobersaite und Speedy "donnerte" das Gas hinein. Der
(den riickwértigen Teil} in die Hand nimmt. Vogel hob nach wenigen Metern ab, und ich
Mit den eingeklebten Verstdrkungen wird hdrte Speedy ein paar Fliche murmeln. Das
dann das Ganze doch recht stabil. Die Fi&- Modell landete, und wir stellten Seite und
chenteile werden zusammengeklebt (Epoxy) Hohe nach. Dann ging es wieder los, und
und mittels zweier Dibel und einer Nylon- nun waren es keine Fliche mehr sondern
schraube am Rumpf befestigt. Die Querruder Laute der Freude. Der Grund 7 Die Super
erschienen mir etwas schmal, reichen aher, Fli flog super. Alle Kunstflugfiguren zog
wie der Flugbetrieb gezeigt hat, vollkommen Speedy durch. Es war eine Freude, ihn bei
aus. Es dauert schon etliche Stunden bis die der "Arbeit" zu sehen. Eine Viertelstunde
Super Fli rohbaufertig auf der Werkbank spéter driickte mir Speedy den Sender in die
steht. Wenn Sie dann das Modeil hochheben, Hand, und mit leicht wackeligen Knien pro-

werden Sie staunen. lch war selbst {iber das bierte ich es auch. Und es ging ! Man
geringe Gewicht Uberrascht. Das Finish des glaubt nicht, daB die Maschine auch singn

Modetls ist, wenn man genau nach Vorlage ann.
vorgeht, etwas aufwendig, zahlt sich aber aus : ( ;
{sieshe Bild). Als Motor wurde der 6,5 cm3
Viertakter von Webra "auserkeren". Er ver-
schwindet fast unter der groBen Motorhaube
(der Einbau erfolgt hi&ngend- unbedingt Druck-
anschluBl am Minischallddmpfer verwenden ).
Vier Rudermaschinen der Webra Super Sport
Serie wurden eingebaut : H&he, Seite, Quer,
Motordrossel.

An  einem wundersch8nen aber saukalten
Samstagmorgen wagte ich auf meiner Wiese |
den Jungfernstart. Wohlweislich hatte ich
meinen, bereits auch ihnen bekannten, Freund ; .
Speedy eingeladen, da ich vor Kunstflugma- g ’ ian kann die leich-*t_muweise des Pumpfes|
schinen stwas "Federn" habe. Das heiBt also, = und das Prettchenledtuerk erkennen.
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Fassen wir zusammen : Ein bildhlbscher, in  Technische Daten :
Oberdsterreich gefertigter, Tiefdecker in

einer superleichten Bauweise. Durch den Ein- Spannweite : 1330 mm

bau eines Viertaktmotors fliegt man &uBerst Rumpfldange : 1110 mm
umweltireundlich. Ein Modell, welches fir Gewicht : 1600 g ,ca.

den Fortgeschrittenen RC-Flieger ebenso Motor : 6,5 cm?® Viertakter
geeignet ist wie fir den Experten. Fernsteuerung : Seite, Hihe, Quer, Motar-

drossal

® * & & & » ¥ B ¥

,Die NUMMER 1
zu werden ist schon schwer,
es zu bleiben noch viel mehr!”

WIR WOLLEN NICHT DIE NUMMER 1 SEIN
WIR WOLLEN AUCH NICHT DIE GROSSTEN SEIN
WIR WOLLEN UNSERE KUNDEN ZUFRIEDEN STELLEN

und das seit nunmehr




Om Schaufensler

Geleitet von Dr. Gecrg Breiner

LLIFT - BOY - eine Spezialverbindung fir Schlauchgummi - Nylonseil

A Schale fue Schiouchigumen,
8 + Schale fur Nyfosed

€ = Stobtkugel

D : Gewndrshift

SPEZIAL YERBINDUNG  [1XT-HOY
Schlouchgumemi - Nyonsed

Fidr den hochstartfreudigen Modellftieger eine sehr gute Hilfe.

Folgende Verbindungsmdglichkeiten bestehen : Nyfonseil - Nylonselil
Schilauchgummi - Sehlauchgummi
Schiauchgummi - Nylonseil

* k E k kR

GK - Motostestbhock

Endlich einmal etwas Massives !

Ein schwerer Testbock, der nahe-
zu flr alle herk&mmlichen Moto-
ren bis ca. 20 cm® geeignet ist.

Der Motor wird durch Stahiplatten
festgeklemmt,
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Oberdsterreich

6.

6. - 27. 5.
28. 7.

9. 4,

6. 9.

22. 4.

23. &,

6. lo.

Salzburg

23, - 24, 6,
21. &,
2, 9,
3. 1.

Steiermark

6. 5.

13, 5.

24, 6.

1. 7.

15, 7.

15, 8.

15. - 16. 9,
o, 9,

- 7. lo,
2o0. lo.

Kdrnten

24, 3.
25, 3,
8, 4,

7. -8B, 7.
2.
Z23. 8§,
30. 9.

Tirol

20. 5.
2L, - 22. 7.
4. 8.
23. 9.
27. 1o,

Yorarlberg
1. - 2. 9.

Stadt Haag

Ottnang

Meggenhofen
Meggenhofen
Eberstalzell
Schirding-Ranseredt
Hochkagel
Meggenhnfen

Kraiwiesen
Abtenau
Kraiwiesen
Tennispoint Anif

Zeltweg

Zwaring
Kaindorf
Plankogel
Liezen

Liezen
Prettachweg
Liezen
Sdlsnitz-Wieden
Firstenfeld

Finkenstein
Finkenstein
Finkenstein
Than/Grafenstein
§t, Johann/Rosental
Heer/Brandstitte
Gertitze

Weer-Brandstitte
Weer-Brandistitte
Kissen-Unterberg
Weer-Brandstitte
Brandenberg

Koblach

F28
FAC .
RC/MS, RC/HC Zo. - 2L
F2D

RC 1V

F3A, RC 111 26-
RC/H

Freifiug F1A

RC ITI, RC/MS

1p.

lo,

Radic Control

RC/H

RC IV

Freiflug F1A 24, 3.
28. 4.

Freiflug F1A, F1A/3

F3A, RC 111 28. - 20, 4.

RC/MS

FIF

RC IV L&

RC/HC

FAC 6. &,

F2B, F2D

FiB

Freiflug F1B 2. 5.
19. 5,

RC/MS 20. &,

Freiflug F1A,F1A/]

Freiflug KS

RC/IV 2o. §.

F4C

RC/HC

F3F 26, - 27.
3. 6.

RC III

RC IV

F3F 9. 6.

RC/HC

F2D . - 11. &.

6. - 17, 6.

RC IV,RC/M5, RC III
F3A

Oktoberpokalf]iegen F1A, F1A/J
Finkenstein/Kirnten

Fiirstenfeldpokalfliegen FiA/B
Fifrstenfeld/Steiermark

Qktoberpokalfliagen XS
Finkenstein/K&rntan

Finkenstein Pokalfliegen RC/MS
Finkenstein/Xdrnten

Hat, Hangflugwettbewerb RC/H
Mauterndorf/Salzburg

Donau Wanderpokalfliegen RC/H
Hainburg - Braunsberg/NU

Untersberg Kristallfiiegen RC/MS
Kraiwissen/Salzburg

Nat, Hanaflugwettbewerbk RC/H
Abtenau/Salzburg

Hausruck Pokalfliegen RC 1Y
Mzggenhofen/ 00

Hausruck Pokalfliegen RC 11
Meggenhkofen/ O

Tiroler Pokalfliegen RC IIT
Weer-Brandstatte/Tiral

"Tiroler Adler" RC 111
Worgl /Tirol

Tiroler Pokalfliggen F3B
Weer-Brandstitte/Tirol

Einharn Pokalfliegen RC IV
Kobtach/Yorariberg

Mlhlviertler Pokalfiiegen RC IV
Freistadt/Qu

Rheintal Pokalfliegen RC/MS
Koblach/Vorariberg

Innviertier Wanderpokal F3A, RC EIf
Schirding/ 00
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ANDERE WETTBEWERBE UND VERANSTALTUNGEN

4, 2. Schaufiiegen/Faakersee/Kirnten

1. - 12, 2. Organisationslehrgang/Wien

17. - 18, 3. Modellbavausstellyng
Oberpal lendorf/Burgenland

17, - I8. 3. Basislehrgang F3A
Koblach/Vorarlberg

24, - 25. 3, RC Punkterichterlehrgang
BackflieB/NO

24, - 25. 3. RC Punkterichterlehrgang
Schirding/QU

31.3.- 1. 4, RC Punkterichterlehrgang

Weer-Brandstitte/Tirol

Hobby Freizeitmesse
Dornbirn/Yorariberg

5. 5. Nibelungenpokal F=Schlepp
Linz/00

- 6. 5. Pongauer Alpencup RC/HC
Wagrain/Salzburg

2o. 5. Freundschaftliches Vergleichsfliegen
RC Segler mit Winde -Weife Miwe Wels-
Eberstalzell/ou

Schaufliegen
Feistritz/Kirnten
26. B. Silbergrube Wanderpokal f, Grofsegler
Statzendorf/Nu
26. - 27, 5 Seglerschleppwettbewert F- Schiepp
5t. Johann/Salzburg
31. 5. Madel1flugtag
Gnas/Steiermark
31.5.- 3. 6. Hubschrauberlehrgang
BockfiieB/NO

1. - 3, 6. Modeltbavausstellung-
25 Jahre WSG Treibach
Treibach/Kirnten

2. 6. GroBseglerwettbewerb
Wirgt/Tirel

3. & 1. GroBmodel1¥lugtag
Kdttmannsderf/Kdrnten

20.

£3. - 24.

23.6,- 1.

Int. Freundschaftsfiiegen F3A
Bendern/Liechtenstein

RC Saar Together F3B,F3F
Lillehammer/Horwegen

3. Int. Obertisterreichpokal F3A
Megoenhofen/Osterraich

20. - 22.

8. Int. Criterium of Hainaut F3A
Bauffe/Belgien

Int. Wettbewerb F3A
Bratislava/CS5R

Int. Tiroler Pokalfliegen FIA
Weer/Usterreich

Kunstflug-Freundschaftsfliegen FIA,FIE
Region Ziirich/Schweiz

#ecsek Cup F3A
Pecs/Ungarn

Int, Wettbewerb F3B
Poprad/CSSR

Int, MWetthewerh FIF
Rana u. Loun/CSSR

20. Int. Igo-Etrich Jubilsumswander-
pokalfliegen F3A/Kraiwiesen/Salzbirg
Usterreich

18, - 19,

21. - 23,

Int. Wettbewsrb F4B,F4C
Torun/Pclen

Scale Meeting FAC
Rakkestad/Norwegen

13. Ludwig-Kriimer Cup F38
Dortmund/BRD

XVIIl Raid Int. Aeromodelifstica F38
San Marino/Italien

Coppa Schneider - FAC Stand off
Varese/Italien

Europa Cup F3E, Kunstflug, Pylan
Segelflug/Grigny/Frankreich

Oktoberfestpokal F3B
Miinchen/BRD

Europa-Cup Wasserflug F3a
Thenon-1es-Bains/Frankreich

Safia-Cup F4B/Bulgarien
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20,

26,

Jo.

23.

lo.

1o,

lo.

14 -

Ziellandewettbewrrb
St. Johann/Salzburg

RC IV - Wettbewerb
St. Johann/Salzburg

GroBseglerwettbewert
St. Johann/Rosental/Kirnten

Ziellandewettbewerb
Weer-BrandtstEtte/Tirol

Silvesterpokalfliegen F1A/B
luPdorf/Bramberg/Salzburg

Hausruckpokalfliegen F3E
Meggenhofen/ 0l

16.

22.

Int. Wettbewerb F1A/B/C
Pitesti/Rumdnien

28.

29,

Europacup Austria 1984 F1E
Wolkerkogel/Usterreich

17,

24,

13.

19,

22,

26.

25,

13.

14,

lo.

lo,

Int. Freiflugtage F1A/B/C
Thours/Frankreich

Soko-Cup FLA/8/C
Mostar/Jugosiawien

Int. Wettbewerb F1D und nat. Klassen
Flémalle/Belgien

VIII [zet Kurtalic Memorial F1A/B/C
Livno/Jugoslawien

15. Eifelpekal F1A/8/C

Zillpich/BRD

X, Kup Republike F1A/B/C
Zagrah/Jugoslawien

8. Sierra Cup F1A/B/C
Sacraimento/USA

31.5.- 3. 6. Int. Fesselflugcup 1984,F2R/B/C
Kraiwiesen/Usterreich

9. - 11. 6. Criterium Mitte und Siidost, F28,F2D
Saint Etienne/Frankreich

6. - 17. 6. Criterium van Midden Nederland F2A/B/C
Utrecht/Niederlande

22. - 24. 6. Criterium I1a de France F2A/B/C
Le Bourget/Frankreich

20. - 22. 7. Mecsek-Cup F2C
Pecs/Ungarn

4, - 5. B. od Dutch Combat International F2B, F2D

11, - 12, 8. Amercngen/Niederlande

18. - 19. 8. Int. Fesselflugwettbewerb F2A/B/C

Verviers/Belgien
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1,2 NiN - filr das Personenschaderereignis

Es besteht k e i n Selbstbehait.

I1I. KOLLEKTIV-UNFALLVERSICHERUNG

Der Versicherungsschutz ist gliltig fir alle Mitglieder der
Sektion Medeliflug, wenn der Mitgliedsheitrag des Taufenden Jahres
einbezahlt wurde. Die Versicherung umfaBt Unfille, bej denen die
Mitglieder bei der Teilnahiie an Veranstaltungen des eigenen Yer-
eines oder anderer gleichartiger Vereine betroffen werden. Es muB
sich um Unfille bei der micht berufsmdRigen und unentgeltlichen
Ausilbung des Modellsportes auf den hierflir bestimmten Flugpldtzen
handeln. Dig Versicherung erstreckt sich auch auf Unfdlle bei Ver-
einsversammlunger, Festlichkeiten und dhnlichen Veranstaltungen.
Unfille auf dem direkten Wege zu den genannten Veranstaltungen
sind eingeschlossen.

Die Deckungssummen betragen:

50,000 - im Todesfall
loo.oco - bei Dauerfolgen

35 Taggeld vom 15. - 365, Tag.

VERSICHERUNGSNEHMER DER ANGEFDHRTEN YERSICHERUNGEN 1ST DER 0.Ae.C
UND DAHER SIND UNFALL- UND SCHADENSMELOUNGEN OBER DEN U.Ae.C ZU
ERSTATTEN.

Wir bitten Sie daher, Unfdlle und Schadensfidlle umcehendst an das
Generalsekretariat des U.Ae.C in 1cd4o Wien, Prinz Eugenstr. 12, zu
melden.

USTERREICHISCHER AERO-CLUB
SEKTION MODELLFLUG

TERMINKALENDER 1984

WELTMEISTERSCHAFTEN

EUROPAMEISTERSCHAFTEN
*

INTERNATICNALE WETTBEWERBE
*

STAATSMEISTERSCHAFTEN
*

Nationale Wettbewerbe
*

Landesmeisterschaften
#*

andere Wettbewerbe und Veranstaltungen

- UAPT2UUDSHE IIYNES USTUTT USLASTTUDTIIS
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usp UT puEH USP PUN UDITEF JIRYDS X [ UUEP - USWUBUSORIAY qaerqreddog




25

WEBRBRA - MULTI

Ein neues Prudukt von WEBRA : ein ausbaufihiger 4-Kanal - Modulsender.

Folgende Ausbaumedule sind erhdltlich : Combi-Mixschalter, Mixer~Modul und
Senderausbau auf Kanal 5.

Lehrer-Schillerbetrieb und Diagnosecheck sind selbstverstandlich bereits mit der
Grundausstattung mdglich. Die Laufrichtung der Rudermaschinen 148t sich einfach
durch umdrehen des Steckers im Sender &ndern.

* ¥ % kX ¥ H * B ¥

MERATI - MODELLBAUSTANDER

Die italienische Modellbaufirma MERATI aus Mai-
land erzeugt einen Modellstdnder, in dem praktisch
| jedes Modell ("Riesenbomber" ausgenommen) paBt.
: Der VierfuB ist zusammenklapp- und nach Lésen
einer Flligelschraube auch abnehmbar. Die seitli-
chen Halterungen, zum Schutz des Modelts mit
Schaumgummirohren versehen, konnen auf die je-
weilige breite des Flugmodells verstellt werden,
Ich verwende den Std@nder auch zum Einlaufen von
Motoren in den verschiedensten Modellen. Auch am
Flugplatz eine G'schicht insbesonders fiir '"&ltere

Herm'" - einfach kein Blicken mehr !
HIRTENBERGER - LOCTITE -PROGRAMM
Die Firma HIRTENBERGER bietet dem Modellbauer eine optimale Zusammenstellung
von Produkten der Loctiteforschung : einen Helz-Superkieber, einen Metall-Plastik-

Superkleber; einen Kleber fiir Lager, Blichsen und Zahnrider; eine fliissige Schrauben-
sicherung (sehr wichtig flir alle Schrauben, die erhdhten Vibrationen ausgesetzt sind
wie z.B. beim Modellhubschrauber) und eine Fldchendichtung, die Papierdichtungen
ersetzen kann.

Man sieht wiederum, dall die Erzeugnisse der modernen Chemie auch fiir uns Modell-
bauer sehr wichtig und praktisch gar nicht mehr wegzudenken sind.

* W F P ERE K




Vierkanteisen

1,5 er Stahldraht

N\

NN
R\

Schraubstock backen

SRR
N

MINISERVO

mit groBier Leistung

Eine Versandfirma bietet ein &ufierst
kleines, starkes und preiswertes Servo
an. Das ca. 3 kp starke Servo hat die
Dimension 34,5 34 16.

Alle AnschlUsse sind mdglich.

{DaB ein so kleines Servo einen der-
artig groBen Schatten wirft ?7)

entdeckt von F. Zeiner

Beim Durchbldttern der Modellbau-Zeitschrift
MF1 {Modellflug International} fiel mir ein
Artikel auf, in dem be schrieben wird, wie
man einfach, schnelt und exakt einen 15,5 mm
Stahldraht doppelt kropft.

Bohren Sie in ein Vierkanteisen, das einen
Querschnitt von 10 x 10 bis 20 x 20 haben
solte, ein Loch von 1,6 mm Durchmesser
zirka 10 mm tief und einige Millimeter unter-
hatb einer der vier Kanten (egal welche).
Jetzt biegen Sie den 1,5er Stahidraht im
Schraubstock mit Hilfe esines Hammers recht-
winkelig um , sodaf das nun abgewinkelte
Ende etwa 5 mm lang ist. Dieses kurze Ende
stecken Sie in das 1,6 mm Loch im Vierkant-
eisen, klemmen das Ganze in den Schraub-
stock, das lange Ende des 1,5er Stahldrahtes
zeigt dabei nach oben, und schlagen es mit
dem Hammer wieder rechtwinkelig um -
Fertig ist die Doppelkrdpfung {siehe Skizze).
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Erst nach RedaktionsschluB von prop 11/12

Bericht van Kurt Winkler

erhielten wir diesen Stimmungsbericht der

Staatsmeisterschaften 1983 in der Klasse RC V. Wir waren daher nicht in der Lage ihn
frither zu bringen, helen das aber gerne jetzt noch nach.

Der Klagenfurter Flugsport Club, Sektion
Modellflug, war in diesem .Jahr mit der
Austragung der Osterreichischen Staats-

meisterschaften in der Klasse RC IV (Segler)
beauftragt. Unier dem Ehrenschutz von
Herrn Landeshauptmann Leopold Wagner,
Herrn Biirgermeister von Klagenfurt, Hofrat
Leopold Guggenberger, und dem Présidenten
des OAeC-Kirnten und Obmann des KFC,
Herrn Dir.Prof.Mag. Herbert Janach, gelang-
te diese Staatsmeisterschaft auf dem OMV-
Modellflugplatz in St. Johann im Rosental
zur Austragung. Die Modellflugsektion des
KFC, unter der Leitung von Reg.Rati. Josef
Fleischhacker, war bemiht, diesen Bewerb
optimal zur Austragung zu bringen, und von
den 56 eingelangten Nennungen waren 41
Teilnehmer zum Wettbewerb erschienen. Die
Organisation lag In den bewdhrten Hé&nden
des Kollegen Wilhetm Salloker, der es auch
verstanden hat, unsere geschitzten Frauen
flir die Auswertung zu gewinnen.

Mit vollemn Optimismus und sichtlicher Ner-
vositét der Flieger, konnte der Start nach
einer wetterbedingten  Verzégerung  (es
waren noch Nebelschwaden vorhanden) gegen
10,00 Uhr aufgenommen werden. Kollege
Rudolf Freudenthaler mufite wegen Durch-
fliegen von Nebelfeldern den Flug wieder-
holen. Ab 11,00 Uhr bis zum Einbruch der
Dammerung zeigte sich das Flugwetter flr
die GroAmodelle giinstig, und es waren fir
jeden Teilnehmer die gleichen Voraussetzun-
gen ohne Wetterbeeintrdchtigungen vorhan-
den. Die letzten 5 Teilnehmer muBiten ihr
Programm aufgrund der bereits eingetrete-
nen DAmmerung am Sonntag nachfliiegen.
Der Samstag endete fir die Teilnehmer,
Funktiondre und Angehdrigen bei einem ge-
mitlichen Beisammensein in der nahegele-
genen Pension Schitz, wo auch die meisten
Teilnehmer ihr Quatier bezogen hatten.

Am Sonntag, plinktlich um 9,00 Uhr, wurde
der 2.Durchgang mit den noch nicht
gestarteten 5 Teilnehmern fortgesetzt. An-
schlieBend erfolgte der Start zum 3.Durch-
gang. Hier zeichnete sich bereits ein Drei-

kampf zwischen Gregori Lenz, Glick Franz
und Fleischhacker Heimo ab. Das Fiugwet-
ter war am Senntag optimal. Bei aufge-

kldrtem Himmel und leichtern Wind, waren
auch am 2.Tag guie Flugvoraussetzungen
varhanden. Es war dann ein spannender 3.
Durchgang. Nach Beendigung des 3.Durch-
ganges um ca. 14,00 Uhr stand dann der
neue Staatsmeister fest. Nicht unverdien t
wurde Heimo Fleischhacker vom KFC Staats-
meister 1983. Seine bisherigen Erfolge wa-
ren 1979 Vizestaatsmeister in dieser Klasse
und 1981 Staatsmeister in der Klasse
RC-Hang.

Die Siegerehrung erfolgte sofert nach dem
Wettbewerb durch den Wetibewerbsleiter.

Der neue Staatsmeister in

RC IV, Haimo Fleischhacker.
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GruBworte sprachen LSL QSR Felix Schobel,
Obmann des KFC Dir.Mag.Herbert Janach
und der LSL filr Modellflug von Kirnten, Ing.
Richard Gradischnig. Die Erstpiazierten er-
hielten neben den offiziellen Staatsmeister-
medaillen noch Pokale. Aulerdem konnten
von der Firma Webra Austria ein Motor und
von der Firma Graupner 2 Baukdsten unter
den Teilnehmern verlost werden.
Dank an die Firmen.

Durch das gute Zusammenwirken von Orga- !

Herzlichen &

nisation und Wettbewerbsleitung konnte die

Staatsmeisterschaft und

schriftlichen Protest

reibungslos
abgewickelt

ohne “:inii
werden.

BegriilBen konnten wir auch den 1.Prédsidenten

des Kéarntner Landtages, unseren
3.Durchganges erschienen war. Kollege Schan
tel, selbst ehemaliger Modellflieger wund
Landesobmann des OMV-Kiérnten, ist dem
Modellsport stets aufgeschiossen und interes-
siert sich auch noch heute dber die weiter-
entwickiung der Flugmodelle und des Flug-
modellsperts. Insbesonders die Grofimodelle,
es war kein Modell unter 3500 mm Spann-
weite am Platz, boten wéhrend der Flugvor-
flihrungen einen bestechenden Eindruck; sie
wurden ais Krdnung des Seglermodellfluges
empfunden. _

Der Flugzeugschlepp war zur Erreichung der
AusgangshBhen  vorherrschend. An  dieser
Stealle gebiihrt ein besonderes Lob dem
Schlepp-Piloten Herbert Fritz vom KFC,
welcher sich uneigennltzig zur Verfilgung
steilte und zahlreiche GroBmodelle problem-
los in die Ausgangshthe schleppte. Dank
geblhrt auch dem OmMV-Klagenfurt, der den
‘Platz zur Verfligung stellte, und Dank gebihrt
auch Helmut Kirsch, der uns einen Fhilips
Microcomputer P 2000 zur Verflgung steHte,
Dank gebilhrt den Koktegen Kurt Winkler und
Wilti Salloker, die das Buffet bedienten und
Dank schlieBlich allen jenen Kollegen und
Kolleginnen, die zum Gelingen dieser Veran-
staltung bheigetragen haben.

Viele Erfahrungen wurden unter den Teilneh-
mern ausgetauscht, und es haben sich dabei
bestimmt wieder viele Freundschaften Uber
unsere Landesgrenzen hinaus gefunden.
Bestimmt gibt es ein Wiedersehen bei ande-
ren Veranstaltungen der Modellfiugfreunde.

Kollegen
Josef Schantel, der am Sonntag wéhrend des :

Die Sieger der Stastsmeisterschaft in Klasse RC IV:
1. Heimo Fleischhacker, 2. franz Glick, 3. Lenz Gre-
qori und 4. Walter Ehrlich.

4

_Bei der Verlosung der Sachpreise, v.L.:5tm.fleisch-
hzcker, LSL GRadischnig, RR Fleischhazker, LSL Schobel.

Die offizielle Ergebnisliste wurde bereits im
_prop 9/10 - B3 abgedruckt.
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(Abdruck eines Briefes an AIRCQOM)

Sehr geehrte Herren,

seit Jahren baue ich Flugmodelle. Dieses Hobby
ist fr mich sehr wichtig. Es entspannt mich und
ich tanke neue Krifte, da ich einen sehr stressi-
gen Beruf habe. Doch macht das schdnste Hobby
nur bedingt SpaB, wenn der erwartete Erfolg zum
Teil ausbleibt. Zum Beispiel hatte ich bei Motor-
modellen immer Schwierig-

keiten,

Seit ich AIRCOM entdeckt habe, habe ich am
Modellbau mehr als doppelte Freude. lhre Bera-
tungist Spitze. Und was mich besonders freut, ist,
daB Sie mir nicht nur mit Rat, sondern auch mit Tat
zur Seite stehen.

AIRCO

Handelsgeselischalt. m.b.H.

Ich denke nur an mein Steuerungsproblem.

Gratulieren mdchte ich Ihnen auch zu lhrem Ge-
schaft. ch habe immer das Gefiihl, bei AIRCOM
bin ich in einem Club unter Freunden. Auch fir
die kostenlose Flugschulung, die Sie an einem
Wochenende mit mir machten, méchte ich mich
nochmals herzlich bedanken,

AbschlieBend mochte ich noch sagen:

Die ,AIRCOM-IDEE" ist einfach maximal.

Ihr treuer Kunde

il

1190 Wien
Heiligenstédter StraBe 189-191
Telefon 0222 /371188




Die Saison des Jahres 1983 ist zwar schon zu Ende, aber in den letzten Wochen trudelten
noch die letzten Wettbewerbsherichte in der Redaktion ein. Vielleicht gelingt es in diesem
Jahr den WVeranstaltern, echte Wettbewerbsberichte (nicht nur Ergebnislisten) und diese
rechtzeitig einzusenden, damit sie etwas aktueller sind.

Landesmeisterséhaft Wien Klasse F1 A - 9 Teilnehmer
1. und Landesmeister 3
Mang Fritz OMVY Kagran 145 180 180 180 180 180 180 1225 Sekunden
2. Kraus Werner detto 143 180 180 180 133 180 180 1176 "
3. Chmelik Herbert detto 119 180 178 079 180 120 180 1054 "
Jugendklasse F1A/J 3 Teilnehmer
1. und Landesjugendmeister
Mang Reinhard OMV Kagran 143 180 145 051 180 699 Sekunden
2. Redl Herbert OMV Inzersdorf 170 160 069 065 072 53 "
3. Wiehalm Andreas detto 158 060 102 098 112 530 "

LEE K B B B BN

7. MEMORIJAL IZET KURTALIC in Livno, Jugnslawien

Herrliches Wetter, gute Thermik und schwachelr Wind (bis max. 4 mfs) kennzeichneten diesen
Wettbewerb. Wie leider iiblich, waren nur 4 8sterreichische Teilnehmer am Start, die sich
aber hervorragend schlugen. Kraus - auch wie lblich- startete in 2 Klassen , siegt in F1 C
und erreichte in F1A den 9. Platz (im 3. Stechen). Full erreichte mit 1240 Sekunden den
93. Platz . Pacher wurde mit 1129 Sekunden 41, In der Klasse F1C erreichte Truppe mit
1235 Sekunden den 8. Platz. In der Klasse F1B hat kein Osterreicher teilgenommen.

Helmut FuB
Kiasse F1A 71 Teilnehmer
1. Kubit Stanislaw Poliska 1260 240 300 360 410
2. Grubic Bozo N.Pazova 1260 240 300 360 338
3. Roland Hyttrek Minhen 1260 240 300 360 067
9. Kraus Werner Wien 1260 240 300 084
23. Ful Helmut Neuhofen 1240
41. Pacher Erwin Klagenfurt 1129
Klasse F1 B ~ keine Osterreicher am Start
Klasse F1 C - 26 Teilnehmer
1. Kraus Werner Wien 1260 240
2. Ochmann Jan Poljska 1260 187
3. Andricic Ruda Petrinja 1260 169
8. Truppe Reinhard Klagenfurt 1235

* ¥ ¥ ¥ * & ¥ x
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Sturrm und unfreundliches, kaltes Wetter, das sind wohl
die Charakteristiken dieses Wettbewerbes. Die Wett-
bewerbsleitung spricht zwar nur von 6-12 rn/s Wind,
dies waren jedoch die Werte, welche am Morgen des
ersten Wettbewerbstages gemessen wurden. Tagsiiber
frischte es ndmlich bis 18 m/s auf. Die enorme Wet-
terbesserung am Sonntag ist darauf zurlckzuflhren,
daB der Wind tatséchlich aur mehr 6-9 m/s betrug.
Aus diesem Grund konnten nur 5 Durchginge geflogen
werden, was so manchen Teilnehmer veranlaBite, nicht
seine besten Modelle einzusetzen.

Die Riickhotung der Modelte wurde zusdtzlich durch
Maisfelder und frisch geackerie Felder erschwert.

Aus Bsterreichischer Betrachtung muB man sagen, dad
Gott sei Dank kein Modell verloren ging und doch eine
ansprechende Plazierung erreicht wurde.

Kiasse F1 A 54 Starter Hetmut FuB
1. Marilier ? F 180 180 180 180 170 890 Sekunden
2 MTTeY Ulrich D 180 180 160 165 180 865

3. Schmelter D 180 130 180 128 180 850 "

4. Kamp Wilhelm A 163 180 180 128 180 831 "

5. Mang Fritz A 180 180 135 155 180 830 "

16. FuB Helmut A 118 170 180 106 130 724 M

17. Salzer Klaus A 180 109 180 065 180 Ti4 "
Klasse F1A [J - Jugend - 7 Teilnehmer

1 Schandel F 180 1BD 180 170 153 853 Sekunden
2. Richer Francois F 180 180 180 124 135 799 "

3. Flohr D 180 165 180 180 093 798 n

7. Mang Reinhard A 092 057 180 135 052 516 "

* ® F ¥ & ® %

Anmerkung der Redaktion: Immerwieder milssen wir feststellen, daB es Veranstalter von
internationalen Wettbewerben gibt, die nicht in der Lage sind, Vor- und Zunamen der Wett-
bewerber in der Ergebnisliste anzugeben. Dies tragt bestimmt nicht dazu bei, daB der Modelt-
flug ernstgenommen wird !

* % 3 x ¥ & ¥

OBER@STERREI(_}HISCHE LANDESMEISTERSCHAFTEN F1A

11 Teilnehmer

1. und Landesmeister

Hofstadler Helmut UMFC Neuhefen 180 145 180 142 087 060 180 954 Sekunden
2. Fuss Helmut detto 079 180 173 054 076 180 180 922 "
3. von Kamp Wilhetm SFU Scharding 135 152 180 146 085 105 018 831 "
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MODELLBAU
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Kiasse Ft A - 17 Teilnehmer

1. Horcicka Vaclav MFC Wiener Neustadt
145 165 101 180 36 180 180 1087 Sekunden
2. Pold Helmut SFC Firstenfeid
180 180 118 146 084 180 166 1054 Sekunden
3. Laufenthaler Johann OMV ESV St Pélten
180 134 780 180 144 073 128 1017 Sekunden
Klasse F1 AfJ - Jugendklasse - 6 Teilnehmer
1. Nitsche Heinz LSV Salzburg
) 136 116 129 180 107 668 Sekunden
10.-OKTOBER- ? 2 Horcicka Anton MFC Wr.Neustadt
POKALFLIEGEN 125 102 128 173 116 645 Sekunden
Klasse:F1A/F1AJ 3. Paar Hubert MCF Finkenstein
9 10. 1983 095 086 097 180 090

FINKENSTEIN

19.KUP REPUBLIKE in Zagreb/Jugoslawien

Es war bereits sehr kilhl, als der Wettbewerb gestartet wurde. Dies sollte sich wahrend des
ganzen Tages nicht viet &ndern. Thermik war nur sehr sparlich und schwach vorhanden.
Zudem kam ab dem 4.Durchgang noch maBiger Wind {ca. 5-8 m/s) dazu, was die Modelle
Gfters Im Geldnde einer angrenzenden Kaserne verschwinden lieB und die Rickholung sehr
erschwerte. Die Bedingungen lassen sich wohl am leichtesten an Hand der Ergebnisliste ab-
lesen. In den Klassen F1A und F1B konnten nicht einmal die Sieger eine volle Zeit fliegen.
Lediglich in der Klasse F1C wurde ein Stechen geflogen, bei dem Werner Kraus aufgrund
seines gerade zu diesem Zeitpunkt leicht unterschneidenden Modells den Sieg vergab. In F1B
war ieider wieder einmal kein Osterreicher am Start, und in der Seglerklasse F1A war Mang
der beste Osterreicher und belegte den 5.Platz.

Helmut FuB

Klasse F1A - 61 Wettbewerber
1. Stranieri G. Reggio Emilia 180 180 180 180 1B0 180 165 1245 Sekunden
2. Bauer D, N_Mesto 180 180 180 171 166 130 160 1217 "

Dorde M. N.Pazova 180 180 180 180 180 180 137 1217 "
5. Mang Fritz Wien 180 180 180 18O 180 128 139 1167 "
18. Kraus Werner Wien 180 180 180 156 180 049 133 1058 "
20. Ful Heimut Austria 172 139 180 180¢ 102 147 124 1044 "
Klasse F1 B - 23 Wettbewerber, keine dsterreichischen Teilnehmer
Klasse F1 C 18 Wettbewerber
1. Torrisi G. Monfalcane 180 180 180 180 180 180 180 1260 + 201 Sekunden
2. Greselj J. N.Mesto 180 180 180 18D 180 180 180 1260 + 158 "

3. Kraus Werner Wien 180 180 180 180 180 180 180 1260 + 147 "




Werner Kraus, links wund Erwin Pacher

mit ihren F1A-Modellen in Jugoslawien

SALZBURGER FREIFLUG-LANDESMEISTERSCHAFTEN 1983

Salzburg ist eines von 4 Bundesldndern, die
noch Freiflug-Landesmeisterschaften durch-
fithren. LSL Johann Niederwimmer ist durch
die EinflUhrung einer F1A-Jugendklasse in
diesermn Jahr herziich zu danken, da es dadurch
in Salzburg einen zusdtzlichen Anreiz gibt,
dal es mit dem Freiflug wieder aufwirts
geht. Leider steflten sich nur zwei Jugend-
liche Zeitnehmern, sie 'kassierten" daflr
wertvolle Ehrenpreise !

Mbge im ndchsten Jahr diese Klasse hesser
beschickt sein, so auch der Wunsch unseres
Landessektionsleiters,

Insgesamt haben 11 Freiflieger aus Salzburg
und St.Johann an dieser Landesmeisterschaft
teilgenommen, kein schlechtes Nennungser-
gebnis. Nach dem Debakel vom Vorjahr: trotz
schriftlicher Zusage wurde die Flugplatzbe-~
alitzung in Zell am See verweigert ! - waren
wir wieder auf unser Traditionsgelinde nach
Anif bei Hellbrunn am siidlichen Stadirand
von Salzburg zurlickgekehrt. Es wird auch hier
immer schwieriger, auch im Sp&therbst, die
Zustimmung der Grundeigentlimer zu erhalten,
Freiflug-FachreferentReitterer hatte vorher
alle in Frage kommenden Grundeigentimer
besucht, um mit je einer Fiasche Wein die
Platzbendtzung zu erwirken !l Der Platz ist
sowieso schon durch die fortschreitende Ver-
bauung sehr klein geworden und daher
hdchstens nur bei leichtem Wind problemlos
zu  befliegen. Am  Ausiragungstag, dem
29 Oktober 1983 war es bis zum 3. Durch~
gang bei 7/8 Bewdlkung und +12°Mittagstem—
peratur, beinahe Windstille, ais dann der

Wind aufkam, gab es bei Fligen um die
Maximumgrenze, die nicht vermeidlichen
Baum- -.und Dachlandungen bzw. es bremsten
Modelte in den Tiergarten. Reitterer wurde
besonders durch Baumlandungen nicht ver-
schont, dadurch gingen mindestens 40 wert-
volle Sekunden verloren ! Der "Uberra-
schungs-Landesmeister” Dietmar Piber wurde
von seinem Clubkotlegen Ridiger Spann
gemanagt. Vorjahrs-Landesmeister Heinrich
Nitsche wurde Zweiter, dafir wurde sein
erst 9 jahriger Sohn mit Abstand Jugend-
meister. Veorjahrszweiter Reitterer wurde
nur Vierter. Dr.Berger, nach 15 j8hriger
Pause wieder dabei, damals ASVO Jugend-

‘meister belegte gleich den 3. Platz.

Technisch gesehen zeigt sich vor allem der
Trend zum Kreisschlepp-Hochstarthaken. Der
Kreisschlepp setbst wurde jedoch wenig an-
gewendet, Auffallend auch noch jene Kon-
struktionen aus den 60er Jahrenvon Dr.ing.-
Horst Wagner, die unter dem Namen "Max-

Man" weltweit bekannt wurde. Sehr sauber
gebaut die Modelle von Nitsche (Grundkon-
zeption nach Zargels AZ2-Standardmodell)
und von Berger (Max-Man) das Hohenleitwerk
soll nach Angaben des Erbauers knapp 6§
Gramm (! wiegen. Reitterer setzte ein
Modell hBherer Streckung ein {2160 mm) -
es war noch zu neu, obwohl er offensicht-
lich in unverstindlicher Weise zwelmal im
Abwind ausklinkte .....

Der Wettbewerb konnte dank geniligend Zeii-
nehmern in 3 1/2 Stunden abgeschlossen

werden. tng.Ernst Reitterer
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F1A

1. Dietmar Piber Union Taxham
137 1B0 180 180 155 180 171
1183 Sekunden

Klasse - 9 Starter

180 141 180 136 089 156 180
1062 Sekunden
3. Dr.Alfred Berger LS&V-3alzburg
180 180 118 174 180 094 087

1013

Klasse F1A- Jugend
1. Nitsche Harald LSV Salzburg

180 180 108 087 180 735 Sek.
2. Harald Meushurger detto

140 104 142 043 155  5B4 Sek.
Der erst  9-jdhrige Heinz  Nitsche
(LSv-Salzburg)ist  Jahresbester  von

Salzburg in der F1A-Jugendklasse.

FURSTENFELD POKALFLIEGEN in den Klassen F1A, F1A/J und F1B

Klasse FtA -

1. Kamp Wilhelm
2. Kahlhofer Rudolf
3. Kraus Werner

18 Teilnehmer

SFU Schirding
MFG. Ob.Murtal
OMV Kagran

Klasse F1A - Giaste - 4 Teilnehmer

1. Furjan lvan AK Ptuy
2. Praprotnik Matj. detto
3. Zagar lztok detto

Kiasse F1A - Jugend - 3 Teilnehmer

t. Nitsche Heinz
2. Dolezal Walter
3. Mang Reinhard

LSV Salzburg
MFG Finkenstein
OMV Kagran

168 180 180 180 180 180 180 1248 Sekunden
180 166 180 180 180 180 180 1246 "

158 176 180¢ 180 180 180 180 1234 "

180 180 180 180 180 180 180 1260 Sekunden
180 121 180 180 1B0 089 093 1023 "

127 111 180 180 060 180 180 1018

180 058 129 180 070 617 Sekunden

000 050 18O 049 180 499 "

066 000 103 065 082 3186 "
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3. INTERNATIONALER FREIFLUGWETTBEWERB der MFG Bern

Ein Bericht von Verena Greimel

Am 29./30. Oktober 1983 fand in Bern zum
dritten Mal ein internationater Freiflugwett-
bewerb statt. Sieben Osterreicher waren am
Start, F1A: Wutzl Franz sen,, G&d Rupert,
Greimel Verena (ESV-St.Pélten); Salzer
Klaus (MFC Wr.Neustiadt), Kamp Wilhelm
(FU Schérding), FuB Helmut (UMFC Neu-
hofen).

F1B : Wutzl Franz jun. (ESV-3t.Pdlten).

Das Wetter spielte, wie schon so oft, nicht
recht mit: am Samstag- zu Beginn starker .

Wind und Nebel, der wihrend des 2. Durch-
ganges immer stirker wurde. Da in dieser
Phase einige Modelle von den Zeitnehmern
nicht mehr gesehen wurden und die Zeiten
daher nicht den tatséchlich geflogenen
Leistungen entsprachen, entschlioB, sich die

Jury {Schandel, Haussamann, Schmitter), den

Bewerb schon nach dem 2, Durchgang zu un-
terbrechen (und nicht wie vorgesehen nach

dem 3. Durchgang).

Am Sonntag, dem zweiten Wettbewerbstag,
war dann tatsichlich weniger Wind, und der

2. Dipl.Ing.Heinrich Nitsche MFC-3bg.
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"Nebel war lichter als am Vortag. Auch Ther~ Die Ergebnisse in der Klasse FiA :
mik war vorhanden, die oft recht groBfléchig

war, aber nicht besonders intensiv. 1. Schandel Therry F 1260 + 146 s
Magischer Punkt {flr viele Modelle war eine 2. Leleux Jacques F 1260 + 141 s
Kuhweide in einiger Entfernung, in der nicht 3. Bachmann Christoph CH 1260 + 115 s
weniger als finf Osterreicher landeten. Hel- 15. Salzer Klaus A 1195 Sek.

mut FuB hatte das Pech, daB sein Modetl  33. FuBl Helmut A1tz

von einer neugierigen Kuh gelocht wurde. 38. Kamp Witheim A 1068 ¢

Trotz schlechten Wetters wurde der Bewerb, 46. Greimel Verena A 1003 M

der von den Schweizer Veranstaltern bestens 58, Géd Ruppert A 838 "
organisiert war, klaglos {ber die Runden 69, Wutzl Franz sen. A Bdz
gebracht. B2 Starter haben in der Klasse teilgenommen.

P ]

14. UHU - JUGEND - FREIFLUGWETTBEWERB in Scharding
am 25. September 1983

Der 14, UHU-WETTBEWERB hat wie eine Bombe
ei ngeschlagen, kamen doch gleich 17 Teilnehmer
aus Oberbsterreich, Salzburg und dem angrenzen-
den Bayern. Die jungen Modetlflieger, auch ein
Madchen war darunter, waren ehrlich begeistert,
ebenso die mitgekommenen Eltern und auch die
Funktionare. Jeder Teilnehmer stand die drei
Durchgénge mit Erfolg durch, trotz starkem Wind
und wenig Thermik, trotz kleinerer Modellbeschi-
digungen und Fehlstarts.

Der Vorjahressieger, Jirgen Sambs aus Neuhaus
am Inn, BRD, mullte sich vom Passauer Franz
Hiuslmeier mit nur 2 Punkten geschlagen geben.
Dritte wurden mit gleichen Punkten Jlrgen
Wohlmeier aus Passau und dem besten Osterrei-
cher Thomas Brandstetter aus Schérding. Pia
Weichaus aus Passau, die bereits esinmal diesen
Bewerb gewann, wurde 11., Markus Rauchenecker
aus OO wurde heuer 4., nachdem er 1882 den
Platz 3. Platz erzielen konnte.

Mit dieser Teilnehmerzahl kdnnen wir heuer erst-
mals zufrieden in die Zukunft blicken, das geht
schon daraus hervor, daB sich einige Eltern schrift-
lich bei uns fir den schdnen Ablauf- wohl auch
fiir die schiinen Preise - bedankten und ihr Wie-
derkommen 1984 zusicherten.

Die Siegar beim UHU-WETTBEWERB in Schirding: Die ERGEBNTSSL :
Der Sieger Franz Hiuslmeier mit dem Wander-

pokal und dem Siegerpokal. Links -Jirgen 1. und Gewinner des Wanderpokals

Sambs, Iweiter, Mitte hinten: Jirgen Wohl- Heuslmeier franz  Passau 92 Sekunden
maier und rechts Thomas Brandstetter, beide 2. Jirgen Sambs Neuhaus 3
3. Jirgen Wohlmaier Passau 87 n

3. Rang. .
Thomas Brandstetter Schirding 87 "

Insgesamt haben an diesem Jugendwettbewerb 17 Starter teilgenommen.
Alois Rauchenwald
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10. OKTOBERPOKAL -~ F1A

Zum 9. Mal veranstaltete der Modellbau-
clubp FINKENSTEIN das traditionelle 10,
OKTOBERPOKALFLIEGEN in der Freiflug~
klasse F1A. Das sprichwdrtliche Finkenstei-
ner Freiflugwetter herrschte auch an diesem
Tag vor, und man konnte plnktlich um 9,60
Uhr mit dem 1. Durchgang beginnen. "Es
versprach ein spannendes Kriftemessen der
"2, Garde" zu werden, da die WM-Teilneh-
mer noch in Australien waren. AuBerdem
konnte man sicher sein, dal der Wanderpo-
kal noch dieses Jahr erhalten blieb, denn
alle Anwiérter auf einen endglltigen Besitz
waren nicht am Start.

Eine geschlossene Wolkendecke, taotale Wind-

stille und duBerst schwache Abldsungen
kennzeichneten die Verhdltnisse bis in die
Mittagsstunden hinein. Erst am spéteren
Nachmittag kam etwas Wind aus unter-
schiedlichen Richtungen auf, und es gah
langere sonnige  Abschnitte. Im  letzten
Durchgang briste es kriftig auf, und

manche Teilnehmer muBten einen [dngeren
FuBmarsch in Kauf nehmen. Wie unterschied-
lich die Bedingungen waren, geht aus der
Anzahl der geflogenen MAX hervor: Waren
im 1. Durchgang noch 4 Volle, kamen im 2.
und 3. Durchgang nur je ein Teilnehmer auf
180 Sekunden. Der 4. brachte es auf 5 Volle
wahrend der 5. Durchgang wiederum nur ein
MAX auvfzuweisen hatte. Im 6. Durchgang
wurde das Maximum an Volien erreicht (10)
und der 7. mit 4 MAX ein durchaus
normales Ergebnis. Die wenigen Kreisschlep-
per hatten gegeniliber dern Normalstartern in
den mageren Durchgingen keinen Vorteil -
hier war einzig und alleindas Material und

- Freiflugwettbewerhb

die Taktik des Katapultstarts ausschlagge-
bend. Uberraschun-gssieger wurde  Vaclav
Horcicka, der mit 3 Vollen und guten Neben-
zeiten den Wanderpokal fiir ein Jahr mit
nach Hause nehmen konnte. Bemerkenswert
war, daB die 3 Erstplazierten nur jeweils 3
MAX aufzuweisen hatten und die Wetterbe-
dingungen eher einem "sun-rise'"-Wettbewerb
nahekam.

Erfreulich war, daB wieder einmal eine eige-
ne Jugendklasse geflogen werden konnte. Mit
8 Teilnehmern (davon 4 aus Finkenstein)
war der Wettbewerb recht gut besucht,
wenn man die Schwierigkeiten kennt, echten
Freifiugnachwuchs  zu Wettbewerben  zu
bringen. Die erflogenen Zeiten waren
teilweise recht gut, nur fehit den Jugendli-
chen noch die Erfahrung, die ein alter Frei-
flughase hat. Wahrend die Jungs flink wie
die Wiesel sind, wenn es um nichts geht,
laufen sie beim Wettbewerb wie lahme En-
ten herum. Obwohl die Modelie gut einge-
flogen sind, bereitet es den Jugendlichen
doch noch Schwierigkeiten - besonders bei
Windstille - das Modell hochzubekommen
und vielleicht mit Uberfahrt auszuktinken.
Aber soiange die WViter mit Begeistarung
dabei sind, werden die S6hne noch mitge-
zogen,

Bei der Siegerehrung am Platz wurden
wieder schine Pokale und Urkunden den
Siegern Uberreicht.

1.Horcicka, Mitte, 2. Pold, links, 3. Laufenthaler

Die Jugend v.l. 2.Horcicka, 1.Nitsche, 3.Paar.
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Die Ergebnisse in der Klasse F1A : 17. Starter wurden gewertet.

1. Horcicka Vaclav MFC Wr.Neustadt 145 165 101 180 136 180 180 1087 Sekunden
2. Pold Helmut SFC Flrstenfeld 180 180 118 146 084 180 166 1054 "
3. taufenthaler Johann ESV St.Pdlten 180 134 180 180 144 073 126 1017 "
Ergebnisse in der Jugendklasse : am Start waren 6 Jugendliche

t. Nitsche Heinz LSV Salzburg 136 116 129 180 107 688 Sekunden

2. Horcicka Anton MFC Wr.Neustadt 125 102 129 173 116 645 "

3. Paar Hubert MFC Finkenstein 095 096 087 180 090 558 n

4. Pacher Thomas detto 033 106 067 180 076 456 "

5. Wilding [ngomar detto 000 113 t20 085 087 405 "

6. Dolezal Walter detto 055 062 093 053 061 324 "

Dolezal

LR N ]

FORSTENFELD - POKALFLIEGEN 1983

von Erich Hohenbalken

Am 22 Oktober 1983 wurde die Klasse F1B ausgetragen. 6 Modeliflieger aus Wien, Niader-
Osterreich und der Steiermark stellten sich den Zeitnehmern. Bei ungewohnt starkem Nord-
wind begann der Wettbewerb pinktlich um 11,00 Uhr.

Da die Modelle am Stadtrand fandeten, wurden grofle Anfordsrungen bei der Modellsuche
an die Teilnehmer gestellt. WM-Teilnehmer Chmelik flog als einziger alle 7 Durchgénge
und stand somit als Sieger fest.

Die Ergebnisse in der Klasse F1B :

1. Chmelik Herbert OMV Kagran 135 155 08B0 057 105 160 090 782 Sekunden
2. Herbsthofer Helfried SFC Firstenfeld 158 087 061 121 155 005 o000 592 ¢
3. Wutzl Franz ESV St.Pélten 023 138 057 160 103 047 0G0 528

Am néchsten Tag, Sonntag d 23.0ktober, wurden die Klassen F1A und F1A/J ausgetragen.
26 Modellflieger, davon 3 Jugendliche und 4 Jugoslawen fanden sich am Flugplatz Firsten-
feld ein.

Bei sehr kaltem, aber schénem Wetter, begann der 1. Durchgang um 9,00 Uhr. Der 6. und
7. Durchgang wurde bei leichtern Sidwind geflogen, dadurch flandeten einige Modelle im
Wald. Bis auf zwei Modelle konnten alle Modelle gefunden und geborgen werden.

Als Sieger ging diesmal der wuns allen bekannte Wilhelmm Kamp aus Schirding hervor,
gefolgt von dem in dieser Saison sehr bestdndig fliegenden Kahlhofer vom MFG Oberes
Murtal und Werner Kraus vom OMV Kagran. Unsere Giste aus Pettau flogen hervorragend,
ein Teilnehmer schaffte sogar 1260 Punkte.-

Rudolf Kahihofer konnte gleichzeitig die S0d-Ost-Cupwertung 1983 flr sich entscheiden.
Platz 2 errang Helmut Poild aus Fiirstenfetd und Platz 3 ging an Ernst Heibt, ebenfalls Ob.
Murtal.

Der Wettbewerb wurde zur Zufriedenheit aller Teilnehmer ausgetragen und wir hoffen, daB
sich im néchsten Jahr wieder so viele Modellflieger am Wettbewerb beteiligen werden.

Ergebnisse in der Klasse F1A :

1. Kampf Wilhelm SFU Schirding 168 180 180 180 180 128¢ 180 1248 Sekunden
2. Kahlhofer Rudolf MFG Ob.Murtal 180 166 180 180 180 18C 180 1246 "

3. Kraus Werner OMV Kagran 158 176 180 180 180 180 180 1234 "
F1A - Géste :

1, Furjan lvan AK Ptuy 180 180 180 180 180 180 180 1260 Sekunden
2. Praprotnik Matj. detto 180 121 180 180 180 Q8% 093 1023 "

3. Zage Itztok detto 127 111 180 180 060 180 180 1018 "
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* Ergebnisse in der Jugendklasse F1A/J :

1. Nitsche Heinz .SV Salzburg 180 058 1239 180 070 6168 Sekunden
2. Dolezal Walter MFG Finkenstein 000 090 180 049 180 488 0
3. Mang Reinhard OMV Kagran 066 000 103 085 082 316

x 2 % K ¥ £ K K X

JUGENDPOKAL FUR KLEINSEGLER

Das JUGENDPOKALFLIEGEN DER KLEINSEGLER wurde am Nationalfeierteg, am 26.10.83
am Freifluggelinde in Finkenstein ausgetragen. Bei idealem Freiflugwetter steilten sich 15
Jugendiiche den Zeitnehmern. Bei leichten Winden (fiir manche Buben zu schwach) konnten
teilweise racht kriiftige Abldsungen beobachtet werden. Kogelnig Gerhard vom Omv
Radenthein, welcher schon seit Jahren immer in den vorderen Ridngen zu finden war,
konnte sich mit Routine und einem sauber eingeflogenen Junior voll durchsetzen und den
Sieg fiir sich entscheiden. Am 2. Platz konnte sich Albin Titli jun. {Finkenstein) behaup-
ten, welcher durch einen geh@rigenAbsaufer den méglichen Sieg vergeben hatte. Den 3.
Rang belegte Albert Zima vom OMV Feistritz, ein neues junges Gesicht in der Freiflug-
szene. Oie Finkensteiner Knirpse landeten diesmal im abgeschlagenen Feld, nachdem 2
Modelie durch den ungebrochenen Spieltrieb am Baden zerstrt wurden.

Bei der Siegerehrung konnte Obmann Dolezal den Kindern Pokale, Urkunden und wertvolle
Sachpreise Uberreichen. An dieser Stelle sei den einzelnen Firmen nochmals gedankt, daB
sie durch Sachspenden dem Modellsport so wohlwollend gegeniiberstehen und die oft nicht
leichte Jugendarbeit tatkriftig unterstitzen.

Die Sieger v.l.: 3.Albert Zima, T.Gerd Kogelnig,
2. Albin Tiili.
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FREIFLUG-SYLVESTERPOKALFLIEGEN IN SALZBURG

1983 wurde das 8. SIL-
NuBdorf am

Am 3i. Dezember
VESTERPOKALFLIEGEN in
Haunsberg durchgefiihrt.
Diese Veranstaltung, bei der die Freude am
Fliegen im Vordergrund stand, wurde vom
ASVO-Salzburg zusammen mit dem LSV-Salz
burg ausgeschrieben.

Trotz des schlechten Wetters am Morgen (es
regnete zeitweise in Stromen) fanden sich
27 {11)) umermiidliche Teilnehmer am Wett-
bewerbsart ein, wo sie vom Wettbewerbs-
leiter, Ing. Ernst Reitterer, herzlich begrii3t
wurden. Dank der starken Beteiligung
konnte neben der Einzelwertung auch fir eine
Mannschaftswertung (6 Mannschaften) sowie
fiir eine Vater-Sohn -beziehungsweise Vater-
Tochter-Wertung {8 Paare} genannt werden.

Die

Einzelwertung :

Ergebnisse

1. Dipl.lng. Klaus Salzer

2. Harald Meusburger

3. Dipl.Ing.Heinz Nitsche

4. Alfred Redinger
Josef Redinger

LSV-Salzburg
MFC-~Salzburg

25 Wetibewerber wurden gewertet.

F1A - Vater & Sohn bzw. Vater & Tochter

1. Josef & Alfred Redinger D
2. Willi & Christine Steiner D 2.057
3. Fritz & Reinhard Mang A 2.001

F1A - Mannschaftswertung :

1. LV - Salzburg
2. Bayern |
3. LV - Niederdsterreich

Insgesamt wurden § Mannschaften gewertet.

| AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT,

MFC-Wr.Neustadt A

8V -Wacker Burgh.
SV-Wacker Burgh.

(Meusburger, Nitsche, Berger)
(Redinger, Redinger,Steinar)
(Salzer,Wutzl jun., Giéd )

Bericht vom Verena Greimel

Piinktlich zu Wettbewerbsbeginn hirte der
Regen auf, sodaB wie vorgesehen um 11,00
tJhr begonnen werden konnte.

Nach dem 2.0Durchgang wurde jeder
nehmer mit Glihwein und Grillwiirstein
gestéirki, die vom LSV gespendet und vom
"Grillmeister”  Ing.Andreas  Steindi  und
seinem Xleinen Helfer hervorragend zube-
reitet waren,

Teil-

Dank des vorbildlichen Einsatzes der
Zeitnehmer konnte der Wettbewerb noch
vor Einbruch der Dunkelheit um 15,30 Uhr
beendet werden.

Cie Siegerehrung wurde von Ing.Ernst
Reitterer vorgenommen, der sich freute,
daB er den Siegern der Mannschaftswertung
Dr.lge Etrich~-Medaillen Uberreichen konnte,

die vom LSL Niederwimmer gespendet
waren. Die weiteren Pokale stammten vom
asvo.
180 156 148 180 180 180 180 1204
A 068 155 156 179 180 180 177 1095
A 18G 170 155 140 160 118 169 1092
9] 095 168 161 180 180 117 180 1081
D 155 180 151 149 180 157 109 1081

- Wertung
2.162 Punkte

rn

i 8 Paare wurden gewertet.

3.254 Punkte
3.207 "
3.1286 "

1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65




Kommt der

Freiflug kann aus Mange! vom Flugpldtzen
nur noch sehr schwer betrieben werden.
Auch beim RC-Flug gibt es schon geldnde-
maBig oft groBe Schwierigkeiten. Als
Alternative bietet sich daher wieder der
gute alte Fesselflug an. In Italien zum
Beispiet wird der Fesselflug im Werks-
unterricht an den Schulen betrieben, weil
er - und nicht nur dort - doch einige
Vorteile bietet. Sein MNachteil, die L&rm-
entwickiung, mifte sich sicherlich durch
geeignete Schalldédmpfer beseitigen
beziehungsweise einschrénken fassen.

Und was spricht fiar den Fesselfiug ?
Flugplatz kann (Beispiel ltalien) jeder
Schulhof sein. Auch jeder Sportplatz ist

geeignet. Die finanzielle Belastung ist, zu-
mindest fir die Anfangszeit, auch nicht
besonders gro {Motor, Luftschraube, Tank,
l.einen, Flugmodell wund Steuergriff). Man
erlernt beim Fesselflug die Beherrschung
des Motors und braucht, beziehungsweise
ibt sein Reaktionsvermgen, denndie Steu-
erung erfolgt ohne Verzégerung auf direk-
term Weg. {Auch wenn manche Leute die

Mase (ber die "Jo-Jo-Flieger oder auch
Y| assogeier'erhaben rimpfen, sollte das
nicht stdren, denn diese Kritiker sellen
erst einmal einige Runden mit einem

Modell selber drehen, ohne dal das Modell
abstlirzt).

Wien

von Franz Cerny,

FESSELFLUG wieder ?

Erwidhnenswart in diesem Zusammenhang ist
vielleient, daB in den 50er Jahren Erich Je-
delsky einen sogenannten Fesseiflug-Gruppen-
trainer schuf, bei dem jeder seine Zelle bau-
te {waagrechter Flachrumpf und die darauf
mit Gummiringen befestigte Fliche) auf der
das im Gruppenbesitz befindliche Aggregat,
bestehend aus Meotor, Tank und Fahrwerk
ebenfalls mit Gummiringen montiert wurde.
RBei einer Bruchlandung flogen die Teile
auseinander und erlitten kaum einen Schaden.
Gegen Ende der 50er Jahre wurde unter
Leitung von Edwin Krill im Rahmen esines
Fesselflugkurses in Weiz ein hervorragender
Trainer konstruiert, das "Weizer|", Das
Modell war in "Standard-Bauweise" erstellt
und voll kunstflugtauglich. Der Materialauf-
wand war sehr gering, und das mit einem
symmetrischen Profil ausgestattete Weizerl
konnte nach kurzer Bauzeit und kurzer Ein-
weisung zum Fliegenlernen verwendet und im
Kunstflug beherrscht werden. Bei Verwendung
von Dieselmctoren, die heute kaum noch auf
dem Markt sind fallen oder fielen aufwendige
Lackierungen, Gliihkerzen und Stabbatierien
weg. Der Betrieb des Modells war dement-
sprechend wenig aufwendig. Zum Fliegen ging
man mit dem Flugmodell, den Leinen sami
Griff und einem Spritflascherl.

(EE R YL EE L)

Im vergangenen Jahr fanden in Oberdsterreich zwei FResselflugveranstaltungen statt.
Leider kénnen wir.auBer den Ergebnissen wxeinen Bericht bieten, da sich offenbar
niemand findet, einen solchen zu schreiben.

OBEROSTERREICHISCHE FESSELFLUG-LANDESMEISTERSCHAFTEN im KUNSTFLUG

1. und OO-Landesmeister
Weimann Erhard

2. Trogbacher Rudolf

3. Ecker Franz

Gésteklasse
1. Wenczel Franz MBC Enzesfeld
2. Messinger Awi

3. Kramer Bernhard detto

SMBC Eferding
UMFC Neuhofen
BMFC Milhlparzer

OMV Schulgem.

2502 2654 2807 5461 Punkte
2082 1998 2287 , 4379 "
1559 1742 1706 3448 "
2812 2780 2881 5693 Punkte
2550 2645 2808 5447 n
0368 0706 0763 " 1469 *
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4. FESSELFLUGTAG in Perg,15./16.0ktocber 1983

Der 4. FESSELFLUSTAG in Oberdsterreich wurde in allen Fesselflugklassen ausge-
tragen : F2A - Speed, F2B - Kunstflug, F2C - Mannschaftsrennen und F2D - Combat.
l.eider k&nnen wir auch hier nur die Ergebnisse meiden, einen Situations- bzw.
Werbebericht haben wir nicht erhalten.

Klasse F2A - Speed : 13 Wettbewerber waren gemeldet, 11 tatsdchlich gewertet.
1. Rachwal Andrzej Polen 274.,8 276,9 km/h
2. Marksteiner Franz MBG Brandenberg 276,9 km/h
3. Farstner Roland MFJ Minchen 1949 km/h
Klasse F28 - Kunstflug : 19 Wettbewerber gemelidet, 15 angetreten.
1. Maikis Claus Stuttgart BRD 2318 3243 3060 6303 Punkte
2. Wenczel Franz MBC Enzesfeld A 2884 3158 3057 6215 "
3. Weinmann Erhard SMBC Eferding A 2694 2861 2781 5642
Klasse F2C - Mannschaftsrennen : 8 Mannschaften gemeldet, 7 angetreten.
1. Fischer - Straniak MFC Salzburg 3,38 3,41 7,42 Finalzeit
2. Nitsche-- Klhnegger detto 3,40 5,54 7,44 n
3. Marksteiner-Tschenet MBG Brandenb, 95 R 4,04 94 R
Klasse F2 D ~ Combat : 23 Nennungen, 20 Starter.
1. Dibkell Johann MFJ Minchen 4 Siege
Karger Jiri detto 4 Siege
3. Reichle Albrecht Stuttgart 4 Siege

* ox o2 oE Kk 3 ¥ X ok

INTERNATIONALER F20 - Wettbewerb

LMK BRNQO it
20./21. August 1983 in Brinn

Ein interessanter Combat - Wettbewerb fand in Briinn statt.
Aus Osterreich kam 1 Tellnehmer, der sich aber gut schlug.

Die Ergebnisse : 22 Starter

1. Saadi Emanuel Frankreich

2. Dibell Johan BRD - "

3. Diesler Michael BRD Aus der offiziellen Ergebnisiiste kdnnen

wir keine néheren Angaben entnehmen.
10. Koénigshofer Rudolf A

® A K & ¥ ¥ K ok ow




Am 10./11.September 1983  war  wieder
BockflieB-time. WANDERPOKAL RC/MS, RC 4

Der Platz ist, wie bekannt, gut - bis auf die
flir den Autor dieses Berichtes verhdngnisvol-
le Miilldeponie. Das Wetter am Samstag war
herrlich. 23 gemeldete Starter, von denen 20
tatséichlich flagen in MS, 21 gemeldete Piloten
in RC 1V, von denen tatséchiich 15 kamen.
Der Wettbewerb in MS war villig ereignislos,
geinmal abgesehen von den schmerzhaften
Drehzahlen der verwendeten Motoren - ich

glaube, daR sich diese Klasse entweder .

irgendwann einmal aus Umweltgrinden selbst

erledigen wird oder von Grund auf reformiert

werden mull,

Wie im Jahr zuvor hie der Sieger Franz
Wenczel - ein alter Hase, der auch im
Fesselflug-Kunstflug recht erfolgreich lIst.
Durch die wirklich gute Disziplin der Flieger
war der Bewerb sehr schnell abgewickelt,
selbst einige St8renfriede unter den Zuschau-
ern { es gibt offensichtlich Hubschrauberflie-
ger die tatsdchlich glauben, sie gehbren we-
“gen der hohen Kosten ihres Hobbys einer ge-
hobenen Klasse an) konnten den Durchgang
nur kurz unterbrechea.

Wie anders war der Sonntag ! Wind, Kilte,
Regen. Nur die hértesten Flieger hielten
durch. Nach ‘mehreren Unterbrechungen lief
das Ganze dann auf ein Match zwischen den
5 Fihrenden um Tagessieg und Wanderpokal
hinaus. Einen gab's allerdings, der soli
einfach hervorgehoben werden - der Drittpla-
zierte Gotthard Rieger, allen als Moderator
in O3 bekannt. Seften sah man auf einem
Wettbewerb einen, der sich so freute, bei der
Siegerehrung schaute er drein wie ein Kind
unter dem Christbaum. Das war neben der
ausgezeichneten Kiiche das einzige Wirmende
an diesem Tag.

63 Moderator Gotthard Rieger und selbst Teilnehmer
rechts und WL Or.lLeebenstein bei der Siepgerehrung

Die Sieger in der Klasse RC IV v.i.: 3.Gotthard
Rieger, 1. Karl lLesb, 2. Josef Stoiber.

Die offiziellen Ergebnisse :

Klasse RC/MS:

1. Wenczel Franz MBC Enzesfeld
2200 2376 1528 4576
2. Kellner Dieter SFC Flrstenfeld
2233 2326 1388 4520
3. Stoiber Josef HSY Burg Kreuzenstein
2256 1283 2264 4520
Klasse RC V:
1. Leeb Karl BSV Voith 2007
2. Stoiber Josef HSV Burg Kr. 1822
3. Rieger Gotth. B3V Voith 1633
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6. NATIONALER
RC 1V MODELLFLUGBEWERB
am 1.10.83 in Schirding/Ranseredt

Bericht von Alois Rauchenwald

Hat am Freitag - dem Vortag - noch die
Sonne gelacht, war diese am Samstag nicht
mehr zu sehen. Kiihl, wechselhafter Wind und
einige Regentropfen konnten aber die Piloten
nicht entmutigen.

13Teilnehmer waren am Start. Karl Spéth
flihrte im 1.Durchgang mit 106, im 2. Durch-
gang nur mehr mit 7 Punkten Vorsprung vor
Rainer Koppler, lkarus Enns und mullite mit
dem 3. Durchgang mit einer Gesamtnote von
1850 gegeniiber Koppler mit 1891 Punkten den
Sieg an diesen abgeben. Dies wurde dann bei
der Siegerenrung mit herzlichert Dank an die
korrekte Bewertung durch die Punkterichter
hervorgehoben. Dritter wurde der alte Kimp-
fer Rudolf Freynhofer, lkarus Enns.

Der Wettbewerb wurde von Gotifried Be-
nischke, BRD, mit Umsicht geleitet, der auch
die Siegerehrung durchflhrie.

Wie immer - anders kann es nicht sein -
wurde mit dem Sieger und auch den anderen
tiichtig gefeiert. Es gab wieder wertvolle
Preise und schdne Pokale.

Erstmals konnten wir die Auswertung mit
Computer durchfithren. Die Anlage wurde von
.unserem Peter Kreind! zur Verfligung gestefit.

Die Ergebnisse :

1. und Gewinner des Wnderpokals

Koppler Rainer lkarus Enns 1881 Pkte.
2. Spith Karl SFU Sch&rd. 1850 "
3. Freynhofer Rudolf lkarus Enns 1828 "

Fotos ven oben nach unten :
Im Rechenzentrum wurde erstmals mit einem Bildschirm
gearbeitet. Sitzend WL Benischke und Peter Kreindl.

Gewinner des Wanderpokals, Koppler Rainer, Mitte,
links Alois Ravchenwald und rechts WL Benischke.

Karl Spath, rechts, belegie den 2. Platz.
01d man Rudolf Freynhofer belegte den 3. Rang.




TIROLER LANDESMEISTERSCHAFT in- RC IV
auf dem Dolomiten-Modellflugplatz LIENZ

Pokalsieger Hetmut Kofler vom MFC Wargl
Tagesbester der Ké&rntner Fritz Taxer, OMV Paternion

Tiraler Landesmelster Helmut Kofler, MFC-Wérgi

Der Modellfliegerclub OMV-Lienz war vom Kofler. Der Landessektionsleiter von Tirol,
OAeC-Landesverband mit der Durchfihrung  Josef Selg, "erkd@mpfte'" sich den Platz 19
der Tircler Landesrneisterschaft in der und einen Riesen-Brez, den er mit seinem
Seglerklasse RC 1V beauftragt. tm B.Tiroler- bekannten HumargroBziigig verteilte.

Fokalfliegen war dies der letzte von 5 Dank der guten Organisation und der gera-
Bewerben, dezu idealen Wetterbedingungen konnte die

durchgefithrt werden,
setzte das

Veranstaltung zligig
und mit dem tetzten Sonnenstrahl
letzte Modell zur Landung an.

Aus Osttiroler Bote

ZE

Es solite dies eine Tiroler Meisterschaft mit
Karntner und weiterer Beteiligung werden.
Schaut man sich die Liste der Teilnehmer
jedoch an, so sieht es eher umgekehrt aus.

Denn am Start waren nur 6 Nordtiroler und KA.

13 Ké&rntner. Aus Osttirol gab es leider
kKeine Teil nehmer., Zum einen fehlten die
entsprechenden Modelle und zum anderen

waren die Lienzer mit der Organisation der
Veranstaltung beschiftigt.

Es wurde das RC [V-Programm laut MSO
geflogen. Es waren durchwegs Grofisegler
mit einer Durchschnittsspannweite von 4
Metern am Start, und ihre Ausgangshdhe
erreichten sie hauptséichlich durch F-Schlepp,
einige auch im Huckepack-Schiepp.

In altbewdhrier Manier fllhrte der Wettbe-
werbsleiter Carl Semrad vom OMV Lienz
zusammen mit einer 5- kopfigen Jury (es
sind hier wohl die Punkterichter gemeint,
Red.} und unter Mitaufsicht von ONF-Dele-
gierten Robert Grillmeier die Veranstaltung
durch.

Bei der S3ieger-

Unter den 6 Tirolern kristallisierten sich in ehrung im Gast-
der Gesamtwertung folgende Ergebnisse hof "Falken.V.1.
heraus: Tiroler l.andesmeister wurde mit 3-Lenzhofer, LSL
1876 Punkten Helmut Kofler, gefolgt von Josef Selg, Obm.

Walter Kezubowski
1.Fritz Taxer u.
Z2.Fleischhaker.-

Ekkehard Wieser mit 1757 Punkten auf Platz
2 und Glnther Zanetti mit 1694 Punkten auf
Platz 3, alle vom MFC Wdrgl.

Die Startnummer 173 brachte dem Kérntner
Fritz Taxer vom OMV-Paternion/Feistritz
wohl Glleck, Denn mit 2190 Punkten war er

Die ersten Drei
dar Tiroler LM :

der Tagesbeste bei dieser Veranstaltung. V.links n.rechts:
Auf Platz 2 folgte knapp hinter ihm mit 2063 Helnut Kofler,
Punkten der Staatsmeister dieser Klasse und [kkehard Wieser,
Favorit des Tages Haimo Fleischhaker vom OGinther Zaneiti
KFC-Kfagenfurt., Auch der 3. und 4.Platz nit ihren Grof-
wurde von Klagenfurtern belegt und zwar Modeilen.

von Lenzhofer mit 1923 Punkten und Eduard
Meschuh mit 1889 Punkten.Erst auf Ptatz 5
folgte der Tiroler Landesmeister Helmut
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GROSS -

SEGLERFLIEGEN

UM DEN SILBERGRUBEN-WANDERPOKAL in Statzendorf, NO

Im Terminkalender stand irrtimlich
"Silberkrug"-Grofsegler. Unser Flugplatz und
unser Club heiBen aber "SILBERGRUBE",
deshalb der in der Uberschrift angefuhrte
richtige Name !

Vorweg:

Anberaumt war unser GroBsegler-Pokalflie-

gen flr den 11. September 1983. Dieser
Termin ist sicher manchen Muodellfliegern
und Veranstaltern in schlechter Erinnerung:

Es war jener Sonntag mit katastrophalen
Schlechtwettereinbruch und Dauerregen. Also
auch flr uns kein Fliegen! Trotzdem war die
Stimmung bei Teilnehmern, Funktiondren und
in Anwesenheit unseres Bundessektion slei-
ters Edwin Krill samt Gattin ausgezeichneti.

Edwin hat mir sein Kommen versprochen
und - er war da ! Trotz strémendem
Regen !

Jeder wartete, alle 5 Minuien sah jemand

nach dem Wetter, immer wieder Optimismus
..... bis wir um 13,30 Uhr endgliltig absagen
muBten. Wir verschoben die Awustragung des
Wettbewerbes um 4 Wochen auf den 9.0kto-
ber 1983.

Vigle Nennungen ! Prima ! Wetterbericht am

Vortag: Trostlos ! Wetthewerbstag: 7 Uhr
morgens Regen, tiefliegende Bewdlkung,
Sturm ! Doch ich war optimistisch. Als

alter Flieger und Wetterfrosch war ich fest_

von einem schnellen Durchzug der
Stromung Uberzeugt. Und tatsfchlich:
Gegen Mittag kam der blave Himmel
durch, der Wind lieB etwas nach. Ein
schnelles  Mittagessen, und  kurz
darauf konnte der Wettbewerb -+ be-~
ginnen.

Der Wind blieg zwar noch recht
kriftig schrig Ober den Platz, doch
die Leistungen der groBen Segler
waren ausgezeichnet. tm 1. Durch-

gang konnte sich der Sieger von 18580
Dir.Gerold Hérmann an die Spitze
setzen. MNach dem 2.Durchgang war
jedoch wieder alles offen. Dadurch
gab es fir den 3. Durchgang unge-
heure Spannung, und erst nach der
letzten Landung war das Ergebnis
klar. Die rasch arbeitende Auswertung

Bericht von Dir.Gerold Hdrmann

konnte kurz darauf die Reihung verBffent-
lichen.

Bei der Siegerehrung erhielten die ersten
sechs Teilnehmer Pokale. Und zwar :

1. Hannes Brenner MFC Silbergrube 254 P

2. Georg Honig detio 244 P,
3. Peter Aigner detto 222 P.
4. Dir.G.H6rmann detto 219 P

5. Ralf Brditschka UMFC Neuhofen 201 P.
6. Manfred Hofbauer Silbergrupe 181 P.
Hannes Brenner, der auch Vorjahrssieger
war, hatte somit den Wanderpokal endglltig

gewonnen. Der Spender des Pokals, Christian
Buchgeher aus Linz, war bei der Siegerehrung
persinlich anwesend und stiftete spontan ei-
nen neuen Wanderpokal flir die né&chsten
Jahre.

Besonders erwdhnenswert erscheint mir auch,
dal der 2. und 3. Platz von jungen Modell-
fliegern, die zum ersten Mal einen Wettbe-
werb bestritten, errungen werden konnte.

Hier nun kurz ein Auszug aus den Wettbe-
werbsregeln, die von Modellfliegern des MFC
Silbergrube ausgearbeitet wurden :

Zugelassen sind Grofisegler mit natirlichem
Aussehen und mit einer Mindest-Spannweite

Die Pokale fir die ersten & Filoten, plus Wander-
pokal (links). AuBerdem erhielt jeder Tzilnehmer
gine Flasche besten Kremser Weines !




von 3200 mm. Das Programm ist i |
zusammengesetzt aus Kunstflugfigu- ]
ren {vertikaie Figuren) und einfa-
chen Figuren (eiwa wie RC V).
Jeder Pilot kann aus einem Katalog
von 12 Figuren sein Programm mit
maximal 6 Figuren zusammenstellen.
Dieses Programm ist dann in allen
3 Durchgéngen zu fliegen.

Unser GroB3selgier-Fliegen um den
"SILBERGRUBE - WANDERPOKAL"
haben wir nun schon 3 Jahre hin~
durch ausgetragen. Es sollte ein
Versuchs-Wettbewerb sein, deshalb
versandten wir die Ausschreibungen
nur an interessierte Clubs und ein-
zelpersonen. Fir das Jahr 1984 haben
wir den Bewerb als "MNationalen
Wettbewerb" eingereicht, es steht
jedoch noch die Genehmigung der
ONF in Frage. Der geplante Termin
ist der 26. Mai 18984,

Bitte, liebe Groflsegler-Freunde und
interessenten, wendet Euch zwecks
Zusendung einer Ausschreibung nach
Erscheingn des Terminkalenders
1984 an nachfolgende Anschrift :
Dir. Gerold H&rmann, SchulstraBe 6,
3500 Krems.,

Der GroBsegler-Wettbewerb  wird
auch 1984 wieder auf dem Flug-
platz Statzendarf-Kuffern (an der
Bild obea: Die Sisger v.l.n.r.: Menfred Hofbaver, Ralf Br- nundesstraBe 333 zwischen Krems
ditschka, Hannes Brenner (%.Platz), Gerold Hdrmann, Peter und St.P&lten gelegen) durchgefiihrt.
Aigner, Geerg Hbnig. Daver knieend unser wnermidlicher Wir wirden uns sehr UOber neue
Schlepp~Pilot Fritz Hofbaver mit dem “Big-Lift". Teilnehmer freuen !

Bild unten:Rainer Hinig (nach einem Arbeitsunfall quer-

schnittgeldhmé beim Training fiir den Grofisepler-Wettbewerb.

* & & & *x & ¥ ¥ ¥

OBEROSTERREICHISCHE LANDESMEISTERSCHAFT 1983 in RC-Hang
am Hochkogel bei Schlierbach

Am 2. Oktober 1983 kamen 35 Pitoten um am Hochkogel um Wendemarken und Sekunden
zu kdmpfen. Nach der Anmeltdung und Startnummernausiosung eine kurze Begriung durch
den Wettbewerbsleiter, ein besonderer Grull galt dem Landessektionsleiter Herrn Erwin
Mithiparzer. Um 10,30 Uhr begann der 1. Durchgang. Bei einigermalen gleichen Bedingungen
wurde bis 15 Uhr geflogen, dann stamd der Landesmeister fest.

Durch die gute Arbeit im Rechenzentrum war um 16 Uhr alles geschrieben (Urkunden, Er-
gebnislisten}. Die Siegerehrung wurde vom Wetthewerbsleiter und Landessektionsleiter
durchgefiihrt. Ein besonderer Dank an alle, die dazu beigetragen haben, daf} die Landes-
meisterschaft gut Uber die Runden gebracht werden konnte.

Die offizielten Ergebnisse - 35 startende Teilnehmer.
ndchste Seite
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1. und OO Landesmeister 1983

Hauer Werner MFC Linz 1000 218 1000 2000 Punkte
2. Fretmuth Rud off sen. WM Wels 775 1000 | 945 1945 "
3. Huber Engelbert detto 936 B8BY 939 1875
4. Thalinger Wolfgang Micheldorf 818 975 Br2 1847 M
5. Comenda Christian Quax Linz 851 987 845 1838 t

und weitere 30 Teilnehmer.

ERE I B N I A

Il. FREUNDSCHAFTSFLIEGEN 1983
des Medellflugclubs WILDKOGEL-FALKEN
Motor- und Segelflug - am 26.10.1983 in Bramberg

Zum zweitenmal arganisierte heuer der Mo-
dellfiugclub WILDKOGEL-~-FALKEMN ein
Freundschaftsfliegen mit den wumliegenden
Verginen.

Bei relativ guter Witterung
konnten um 10 Uhr, kurz vor Nennungs-
schluB 50 Piloten gezdhlt werden. Dieses
Fliegen wird nicht streng nach zinern Wett-

Pilot muB versuchen, so nahe als mdglich
mit seinem Modell auf einem vorgegebenen
Punkt zu landen. Gleichzeitig wurde bei
diesem Fliegen die Clubmeisterschaft ge-
wertet.

Nach 3 Durchgéngen in Motarflug fithrte in
der G#steklasse Anton Schieder aus Saalf el
den vor Klaus Schauberger und Toni Neu-
maier, beide aus Kaprun.

Clubmeister im Motorfiug wurde Josef
Brennsteiner aus Bramberg, vor Hans Deisen
berger aus Zeil am See und Herbert Nindi
aus Neukirchen,

im Segelflug der Gasteklasse
siegte Martin Dygruber aus
Abtenau vor Helmut Kdsser
aus Abtenau und Peter Diet~
rich aus Lienz.

Clubmeister im Segelflug wur-
de Heinz Schippl aus Krimri,
zweiterSiegfried Eherl aus Ut-
tendorf, dritter Ernst Hoch-
staffl aus Niedersill.

Die Siegerehrung wurde um
15,30 Uhr vom Obmann des
Drachenfliegerclubs WILDKO-
GEL-FALKEN, Josef Rainer,
vorgenommenEr stellt fest, wie
beliebt das Modellfliegen fiir
jung und ait sei. Die jlingste
Teilnehmerin Claudia Fuschel-
berger war ganze 10 Jahre alt,
der dlteste Teilnehmer, WIilii
Wieser, 63 Jahre.

Ein Stimmungsbild vom Wettbewerb im Hintergrund
unsere Clubhiifte.

Reger Betrieb beim Clubfliegen in Bramberg.

bewerbsmodus durchgefliihrt, sondern der’
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OMV - MODELLBAUCLUB FUONFHAUS WIEDER AUF DER IMA'83

Auch heuer betdtigte sich unsere Modellbaugruppe auf der gréBten Modellbauausstellung
in Wien. Da im vergangenen Jahr unser Stand Uberfillit war und einige Klubkollegen ihre
Modelle wieder nach Hause nehmen muBten, ersuchten wir den Veransialter, uns einen
zweiten Stand zur Verflgung zu stelfen.

So konnte man auf unserem erweiterten Stand u.a. eine Cap 21 und eine Wilga, ausge-
ristet mit einem Kavan 50, Minare, Deltas, Segler, Nurfligelmodelle, einen Fallschirm-
springer und finf herclich gebaute Saalffugmodetle und vieles mehr bewundern,

Daneben wurde von uns um mehr Verstdndnis fir den "organisierten und umweltfreund-
lichen Modellflug", wie eine Wiener Tageszeitung schrieb, geworben. Bei 120.000 Besuchern
ist uns dies sicherlich gut gelungen.

Der bekannte Modeliflieger, Herr Zeiner, baute direkt Iin der Aussteilung das Oldtimer-
modell "Vicomte 1915" von Svenson. Einige Zuschauer besuchten uns sogar an mehreren
Tagen, um sich vom Baufortschriti des Modells zu (berzeugen. An dieser Stelle rdchten
wir dem Veranstalter, Dir. Prenner fiir sein Entgegenkommen, der Firma Gerd Kirchert
flr die Videoanlage und den Firmen Webra und Multiplex flir thre Videobiinder danken.
Zum SchiuB noch eine Anregung : Vielleicht kénnten sich einmal mehrere WModellbau-
gruppen gemeinsam an einer Informationsschau ber Modellflug, dhnlich der dort gezeigten
Schau des Bundesheeres, im Rahmen einer solchen Ausstellung beteiligen. Wenn man ver-
sucht, die positiven und schdnen Seiten unseres Hobbys und unseres Sports den vielen
Ausstellungsbesuchern ndherzubringen, wirde das sicher einen groBen Vorteilfiir den
gesamten Modellsport bedeuten.

Peter Birke
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