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PGM bedeutet Puls-Code-M | etten 61 PCM al8 das sicherste System zur Datenfern-
aberiragung bekannt. Brand-Elektronk hat das PCM-Syslem bei der microprop-PCM-pralessic-
nal konsequent angewendet und speziell walteranlwickell. Dank dieser Entwick-
{ungsarbeit erhalt der Modelifiegar enorme Vortaile : @ Die Stor-
antilligkeit wird bis zu 90 % reduziert. ® Im Gegensalz zu ba-
- kannlen PCM-Systemean wsrden alle Prop-
Funktionen gleichwertig abertragen (kein
Servozucken beim Betatigsn der Motor-
drossel und der Zusatzfunktionen). ® Durch
zine zuschaltbare "Fail-Sale-Automatik”
warden bel elner Stérung von min. 1,5 sek.
alle Ruder neutralisiert und der Motor ga-
drossell. @ Die Spannung des Emplangarak-
kus wird stindig tiberwacht. Bei Unlerapan-
nung lautt das Drosselservo in die Learlauf~
steliung (nicht Servoandstaliung). Mit elner Re- a
set-Tasle am Sender kann diese Sicherhalte-
. kentrolle mehrmals far 10 sek. geldschi werden, HF-Wechsetmoduln Im Sender (27, 35, 40 MHz},
um das Modell mit Motorkralt sicher landen zu caidutog Diagnoseverbindung, Lehrar-Schiller-Betrieb und aus-
- kbnnen. @ Baei drohender Unterspannung des Senderakkus . wechselbara Programmierkassetten tir verschiedens An-
warnt ain akustisches Signal. wandungsvarianten.
Daraber hinaus enthall das microprop-PCM-professional Sys- Zur Zeil sind 3 Programmierkassetten lieferbar (Standard-

tem alles, was Stand der gehobenen Technik ist und sich. kassatle, Universalkassetie und Segeiiugkassetis).
bewahrt hat: Weiters Zusatzbausieine batinden sich in dar Entwickiung.

2.8. Schmalband-Fi-Betrieb,

BRAND-ELEKTRONIK
microprop von Brand-Elektronilk,  cianicnim
Technik und Qualitét? Facmhandel |
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her nach nicht gebracht, dazu fehlt noch der rich-
tige AnstoB - und das notwendige Geld. Aber aufge-
hoben ist nicht aufgeschoben !
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Modellfliegar haben Fotos eingesandt; wir werden

W i i it RIS R 1 : : s z i 2
H:iﬁze;i::;zztazzrigh:igr;g:r die WM ; sie gelegentlich vertffentlichen. Ahnlich ging es
s e Siehk dee Veltnsichats a8 uns mit unserem Vorhaben, einzelne Embleme fiir alle

Modellflugsparten zu schaffen. Augh hier gab es nur
eine Beteiliqung von 2 Personen. Schade, daf die
" groBe Masse der Modellflugsportler  nicht mehr

Peter Tollerian
Modellflieqerei und Hochspannungsleitungen 26

lr’r:::éahr:ylgfe """"""" 27 ~Ideen a‘ufbringen kann, unseren Sport bildlich zu
AKKUS kinnen gefirlich werden  ...... v 5H0 Présentisrels

prop - flohmarkt .eceeaenen... 30 Allen jeren Personen, die an  prop in irgendeiner
Dr.Georg Breiner - fiir den Hobbyflieger Form mitgearbeitet haben, mbchte ich zum Jahresaus-
PLAYBOY von Graupner  .eeeceeceecececens 31 klang recht herzlich danken. Wir kidnnen diese
SUPER CHART von Simprop eeeecececeenns 32 ghrenamtliche Arbeit nur dann forisetzen, wenn wir
ASW 15 von Robbe  eeeeeeineiinicnnans s 33 auch weiterhin alle an der Gestaltung unserer
SIERRA von Aviomodelli  .ececcucnnannn. 36 eigenen Zeitung mitarbeiten. Wir haben gezeigt, daf
Flying Dworak-Team wir das-kdnnen ! Mit vielen kleinen Steinen kann
MAC 100 - F3A Kunstflugmodell ...... 38 man die schtnsten H&user bauen.

Dr. Georg Breiner - Im 3chaufenster . 39

Kleine Klebekunde  weveicvniecececannnan .o In diesem Sinne wiinscht die Redaktion allen unseren

... aufgeschnappt ... von Franz Cerny . 4b
franz Zeiner: FESTO RUTSCHER-RCM-EA .... 48
Fesselflugwettbewerbe : ..evecveeceaess 50

Lesern recht frohe Weihnachten und ein erfolgrei-
ches Jahr 1984 !

BoBodoSodotododo S0 SoSoSotododo SoSo S0 -

RC-Hangflugwettbewerb in Hallein ...... 53 % i N F
ASEhTAldpokalflionan ~ seceessesessneses 55 e I o Ry Bag Redaktion
k. Elektroflugmesting .eceeeececnenans 56 '

Jura-Cup - Int. F3E Wettbewerb ....... 58 k

Ziellandewettbewerb in Saalfelden .... 59

1.Rottmanner High-Low-Fliegen ........ 60

8. Int.Oktoberfestpokalwettbewerb .... 61

1.0bertraver Modellflugwoche .ocon.... 63

Nationale Hangflugtournee ..eceueeee-- bl




AIRCOM

D1e neue Idee
im Modellbau

AIRCONM — ein echter
Partner der Modellbauer

Basierend auf jahrzehntelanger Erfahrung haben
die AIRCOM-Leute einen neuen Typ des Modell-
baugeschéaftes erofinet, der den Erfordernissen
dieses wunderschonen Hobbys entspricht.

AIRCOM sieht sich als Partner seiner Kunden. Auf
Beratung und Diskussion wird hochster Wert
gelegt. Dies zeigt schon die Geschéftseinrichtung.
Es gibt keine ,Budel". Grofle Tische ermoglichen
es den Kunden, sich intensiv (ber Plane, Bausitze
etc. zu informieren — und selbstversténdlich kann
man dabei sitzen. AIRCOM steht ihnen dariiber
hinaus auch jederzeit bei eventuellen Baupro-
blemen mit Rat und Tat zur Seite. AIRCOM istauch
bemU(ht, mit seinem Sortiment (samtliche bekannte

AIRCOM

Handelsgesellschatt m.b.H.

Markenartikel} allen Wiinschen zu entsprechen.
Sollte einmal etwas nicht auf Lager sein, wird es
kurzfristig besorgt oder angefertigt (z.B. Styropor-
flachen mit Profil nach Wunsch). AIRCOM sagt
ihnen auch, wo sie ihre Modelle fliegen oder
fahren lassen kénnen.

Nicht nur beim Bau hilft ihnen AIRCOM, sondern
schult sie auch im Fliegen (Segler, Matorflugzeug,
Hubschrauber) und Fahren (Auto, Boot) — dies ist
besonders wichtig flr Anfanger.

AIRCOM ist ein echter Partner der Modellbauer
und jener, die es werden wollen.

Wir freuen uns auf thren Besuch!

1190 Wien
Heiligenstadter StraBe 189-191
Telefon 0222 /371188




Liebe Modeflffugfreunde !

Je deten man wind, desto mehn empfindet man es : Ein Jahr
ist viel zu kunz I Und nachdem wén alle von Jahn zu Jahn
deten wenden, miften win das aflle so empfinden. Besondens
bunz aben (st ein Jahn {iin den Modellffiegern. Oder stimmi
es etwa nicht ?

Im zu Ende gehenden Jahn ist {n der Sektion MODELLFLUG
sehn viel geschehen. Den ganz ghoBe Wurf ist wieden ein-
maf unserem Hanno Pretiner gefungen. Zum drifien Mal wwi-
de en Weltmeisten. Das st bisher noch niemanden gelungen.
Aben auch alfe andenen Mitglieder unsenen Nationalmann-
schaften in allen Kategonien haben sich hecht tapfer ge-
schlagen. Ob es in Amerika, Australien, England oden was
weiB Goit noch wo war, wo sie Letztlich fa auch als Boten
dsterneichs geflogen sind. Sie alle haben sich bemiht, ihn Bestes zu geben, wofiin
win ihnen henzlich danken missen. Wenn es auch nicht (iberall so nach Wunsch gelaufen
3%, »0 ist {a noeh fange nicht affer Tage Abend ! denn wie .im Leben immer: Elnmal
geht's 'hauf und elnmal gehi's 'munten. Na afso !

Zum Jahnesausklang denkt man ja immer etwas zwuick an das ausfaufende Jahnr; man
denkt an das, was es so alfes gegeben hat, was einem se manchmal iber die Leber ge-
faufen is%, und man bemiht sdich, es in Zukundt besser zu machen : Die Vorsdtze !

Man kénnte adich uvieffeicht bemihen, Wettbewerbsnennungen ondnungsgemdB ausgediifdt
und zeitgenecht abzugeben. Man kinnte sich bemihen, zu verstehen, daB es beim Weit-
bewerb neben sich selbst auch noch andene Konkuwrenten gibz, oder man scllte es sdich
einmal iiberfegen, cb es recht kfug {st, wenn man als Schiedsiichien seine eigenen
Famifienangehirnigen punktet. Es ist verstdndfich, daB Modeflffieger, die ven Fiumen
gesponsent werden, auch deren Embfeme an Mitzen und Overalls thagen. Es st aben
schon wenigen vernstindCich, wenn die sefben Modellffieger ‘nicht bereit sdind, bed
offiziellen Anlissen wie Siegerehnung ete., die Bekfeidung des OeAeC zu tragen.
Lebende Lit{aBsdulen hin odexr her, aben seinen eigenen Verband sollte man doch nicht
verleugnen !

Aber das sdind fa nur Gedanken zum Jahnesausklang. Vieleicht hénnten es aben auch
Gedanken zum kommenden Jahhresanfang sein ?

Ich danke aflen unsenen Funktiondren {irn ihren Einsatz 4m abgelaufenen Jahi. Sie
sind die Garanten {iin das Vereinsfeben. Ich danke aflen Sportlern fir ifhren spont-
&ichen Einsatz und alfen Freunden und Finderern §iin ihie Hilfe. Den Modelfffieger-
{rauen danke ich abern ganz besondens fiin ihre Gedufd den Modeliflug ireibenden
Minnesn gegeniiber. Haben Sie bitte auch weiterhin Vernstdndnis 4in denen Titigkeiten,
ob nun als Funktiondr oden afs aktiver Spontlen. ’

Verbringt alle die kommenden Fesitage im Famélienkreis und {m Kneise Eurert Freunde.
Enhoft Euch von den Sthapazen des alten Jahnes und sammelt Kndfte fiin das neue Jahn.

Ich wiinsche affen ein hecht grohes Weih-
nachtsfest und einen hecht erfofgreichen
Stant ins neue Jahn.

Um welitere Treue und guyfe Zusammenarbeli
zum WohLe des Flugmod ports bitzet auch
fiin 1984

Y

Bundessehtionsfelitfen




Die CIAM tagte in Paris

Die dies.jdhrige CIAM - Sitzung fand am 1. und 2. Dezember 1983 wie immer in Paris
statt. 89 Tellnehmer , davon 28 offizielle Delegierte aus ebensovielen L&ndern nahmen an
dieser Sitzung teil. Osterreich war durch den Bundessektionsleiter Edwin Krill vertreten.

“In der Plenarsitzung zu Beginn der Tagung, wurde liber die Arbeit im abgelaufenen Jahr be-
richtet. In der Plenarsitzung am 2.Beratungstag wurden die Prisidenten und SC-Vorsitzenden
gewdhlt und die Termine und Austragungsorte der ndchsten Welt- und Europameisterschaf-
ten beschlossen.

Nach Aufteilung der Teilnehmer in die einzelnen Unterkommissionen. wurde dort dber die
vorliegenden Antrige und Anderungsvorschliige beraten. In Anbetracht der Tatsache, daB der

Code Sportif im néchsten Jahr in Neuvauflage ersceinen wird, wurde in den einzelnen
Unterkommissionen der aufliegende Letztentwurf (Druckfahnen) gesichtet. Neue Vorschlige
wurden diskutiert und zum Teil den bestehenden Unterkommissionen zur weiteren Beratung
zugewiesen.

Folgende Welt- und Europameisterschaften 1984 wurden beschloss‘en:

FAlI-Weltmeisterschaften

17.05.-22.06 Fesselflugweltmeisterschaften F2A, F2B, F2C, F2D Westover-Airbase

' Mass. / USA
02.07.-08.07 Vorbildgetreue Flugzeugmodelle F4B, F4C LeBourget/Frankreich
13.10.-18.10. Saalflugmodelle F1D - Nagoya /Japan
FAl - Europameisterschaften
15.05 ~ 20.05. Fernlenk Hubschraubermodelle F3C Eibergen / Niederlande
08.07.- 15.07. Fernlenk Segelflugmodelle F3B Flevohof / Niederlande
26.07- 27.07. Hang-Freiflugmodelle F1E Wélkartkogel /Osterreich
27.08- 02.09. Freiflugmodelle F1A, F1B, FI1C Livno/Jugoslawien
11.09- 16.09. Fernlenk Motorkunstflugmodelle F3A Genk / Belgien -

Zum Présidenten der CIAM wurde wieder der Finne Sandy Pimenoff gewéahlt. Den bisherigen
1. Vizepr@sidenten, Luigi Bovo, I6ste Werner Groth, BRD, ab. Die Vorsitzenden der einzelen
Unterkommissionen haben sich nicht gedndert.

Nach Vorliegen des Sitzungsprotokolls wird genauer_ Uber die Tagung berichtet.
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KURZBERICHT VON DER SEKTIONSLEITERSITZUNG

Am 10./11., Dezember 1883 fand die Sektionsleitersitzung wie immer in Eugendorf/ Sbg.
statt.
Die Beratungen {iber die umfangreiche Tagesordnung dauerte 2 Tage, und es kann daher vor-
erst nur ein Auszug der allerwichtigsten Beschllisse gebracht werden. Ein ausfilihrlicher Be-
richt erfolgt in der ersten Nummer von prop/84. Die Sitzung wurde durch die Anwesenheit
des OAeC-Prisidenten, Dr.Josef Lenz und des Finanzreferenten Hans Hasitschka, ausgezeich-
net. Nach den Berichten Uber die div. Welt-, Europa- und Staatsmeisterschaften folgten
die Berichte der beiden ONF-Delegierten,Robert Grillmeier und Dipl.Ing.Harald Sitter. Uber
diese Berichte wird noch ‘ausflhrlich berichtet werden.

Beschickung der Welt- und Europameisterschaften 1984
Weltmeisterschaften:
Fesselflug F2 B - Franz Wenczel, F2 C - Fischer-Straniak, Nitsche-Kihnegger.

Europameisterschaften:
Freiflug F1 A - Harald FuB, Werner Kraus, Klaus Salzer
F1 B - Herbert Chmelik, Franz Wutz |,Ernst Reitterer
F1 € - Werner Kraus, Reinhard Truppe
Radio control F3 A - Hanno Rettner, Hermann Kowarz, Heinz Kronlachner
Hangflug F1 E - Karl Lintner, Hans Hlavka, Karl Almesberger.

Staatsmeisterschaften 1984:

01.04. F1E - St.Leonard /NO

31.05. - 03.06. Fesselflug ~ F2A, F2B,F2C Kraiwiesen/Salzburg

01.06. - 03.06. Freiflug - F1A, F1B, FiC, F1A/ Zeltweg

16.06. - 17.06. Elektroflug - F3E St.Veit/Glan

21.07. Fesselflug - F2D St.Vallentin

09.08. - 12.08. Radio control - F3A Kraiwiesen/Salzburg

25.08. - 26.08. Radio control - RC IlI Waidhofen a.d.Thaya

:08.09. - 09.09. Radio control - RC/MS Feldbach/Steiermark

LEHRGANGE 1984 X '

Crganisationslehrgang 11./12.Februar 1984 in Wien MELDUNG bis spét. 15.Jannner.
Fur Leistungsprifer-Anwérter, Vereinsobm&nner und Organisatoren von Wettbewerben
Kosten S 150,- inc. Abendessen. Lehrer: BSL E.Krill, ONF R.Grillmeler.

BASISLEHRGANG F3 A - Neues FAI-F3A-Programm

17./1B.Médrz 1984 in Koblach/Vbg. Lehrer: K.Wasner, O.Huber, H.Freundt, Th.Loebenstein
Nur fUr Punkterichtermit nachweisbarer Erfahrung und T&tigkeit bei int.Wettbewerben.
Kosten Kosten S 150,- incl.Abendessen. MELDUNG bis spétestens 31.Jan. a.d.BS.

RC - Punkterichterlehrgédnge flr PR-Anwéarter fur F3A, RC Ill, F3B und Lizenzauffrischung
Kosten jeweils 5 150,- incl. Abendessen.

LEHRGANG OST : 24_/25. Mirz 1984 - BockflieB /Wien. Lehrer: Dr.Thomas Loebenstein.
MELDUNG bis spatestens 3. Méarz 1984 a.d. Bundessektion
LEHRGANG MITTE : 24_/25 M#&rz 1984 - Schirding/O0 Lehrer: Heinz Freundt
MELDUNG bis spatestens 3. Marz 1884 a.d. Bundessektion
LEHRGANG WEST : 31.3./1.4. - Weer-Brandstétte /Tirol l.ehrer: Karl Wasner sen.

MELDUNG bis spatestens 5.Mérz 1984 a.d. Bundessektion.

Es wurde die Schaffung eines JUGENDREFERATES beschlossen. Referent BSL Edwin Krill,
Funktiondre, die an echter Jugendarbeit (Freiflug, Fesselflug etc.) interessiert sind, mdgen
sich bitte bis spdtestens 1.Februar bei der Bundessektion melden. _

Der SOLIDARITATSFOND, der bisher flir WM~ und EM-Teilnahmen diente, wird in einen
JUGENDFONDS umgewidmet, :

Dr. Georg Breiner wurde zum MEDIENREFERENT fiir Modellflug gewahlt.
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ES SPRICHT IHRE MODELLFLUGSEKRETARIN e vurasnirn

Bericht Maria MAKOSCHITZ

Jetzt wo die letzten Ergebnislisten einlangen, werden sicherlich schon in den einzelnen
Vereinen die Veranstaltungen fiir das n&chste Jahr geplant. Im Generalsekretariat wurde
bereits im Oktober mit den Vorbereitungsarbeiten der Erlagschein- und Sportlizenzaus-
sendung 1984 begonnen. Um eine klaglose Zusendung der Sportlizenz an jedes Mitglied zu
garantieren, war es notwendig, Mitglieder, die bei zwei oder mehreren Vereinen im O.AeC
gemeldet sind, anzuschreiben, fir welchen Verein sie startberechtigt bzw. die Sportlizenz
erhalten wollen. Es ist unbedingt erforderlich und bis heute leider bei den Neuanmeldungen
von Mitgliedern nicht berlicksichtigt worden, die - Art der Mitgliedschaft - zu ver-
merken,

Wir wirden daher alle Vereinsobménner bitten, die Richtigkeit der EDV-Erfassungsbdgen
vor der Einsendung an den O.Ae.C zu priifen, ob der "Stammverein" (2) bzw. "weiterer
Verein" (3) eingetragen ist.

Bei der Meldung "Stammverein'" handelt es sich um den Hauptverein, fiir den die Sport-
lizenz ausgestellt wird bzw. das Mitglied berechtigt ist, bei Wettbewerben zu starten.

Bei der Meldung "weiterer Verein" handelt es sich um eine weitere Meldung, bei der
berlicksichtigt wird, daB bereits #ine Meldung mit "Stammverein" im O.Ae.C aufliegt.

Ausschnitt aus dem EDV-Erfassungsbogen:

IB £ = Angerung
I I 3 = Ldschung
1 2
POSTLE | TZAHL ORT
L1 1 ] 1 -|IIIIIIIIIIIIIIIII:~!III
1112 13 16 11 a9

GEBURTSDATUM ( TTMMJJ ) ART DER MITGLIEDSCHAFT:
I = Ordentliches Mitglied (Vereinsanoeldung)

Z.* Ordentliches Mitglied (Hauptverain}
1 l 1 J_ 3
45

Einzelmitglied ( Landesverband )
Ausserordant | iches Mitglied
Ehranmitglied

3 = Ordentliches Mitqliad (ueiterer Verein)

[+ JENN- ARV, N
L |

40 46 Unterstiitzendes Mitglied
VERSICHERUNGSGRUFPE  EINTRITT: JAHR  MONAT STAATSBURGERSCHAFT korrespandlerendes Mitglled
47 4B 49 50 51 5% 54
BELEGART * STELLE 1:
| = Erstmalige Ertassung
| C 2 = Knderung
3 = Ldschung
1 12
FLUGSPARTEN :
|MODELLFLUG SEGELFLUG HOTORF LUG FALLSCHIRM BALLON
DAUERST, - NR, LFS - HR, LFS = NR. LFS = NR. LFS = NR,
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SORGE NKIND)
MODELL LT G-

lch muB leider wieder zur Feder (sprich Schreibmaschine) greifen, um von
einer neuen Entwicklung zu berichten, die unter Umstdnden nichts Gutes
verheif3t.

Es handelt sich um eine Erkenntniss des Verfassungsgerichtshofes in einer
Modellflugangelegenheit. Keine Angst, es wird nicht juristisch.

Die Vorgeschichte: Der Modellflugplatz wurde var mehr als 10 Jahren errichtet. Er befand
sich 2000 m von der nachsten Siedlung entfernt, dazwischen lag die Autobahn.Vor einiger
Zeit fingen die Bewohner der Siedlung an, sich (ber den Larm der Modellmotore zu
beschweren. Sie konnten die Gemeindevertreter soweit motivieren, daBl der Gemeinderat
eine Verordnung erlieB, wonach das Modellfliegen mit durch Verbrennungsmotoren be-
triebenen Modellen im ganzen Gemeindegebiet iiberhaupt verboten ist. Das Gebiet, in dem
sich der Flugplatz befand, wurde (ibrigens im Flichenwidmungsplan zum Erholungsgebiet
(Grinland) erkldrt. Der Flugplatzhalter nahm Larmmessungen vor, um zu beweisen, daB
die Larmbe léstigung so gering sei, daB von einer ernsthaften Stérung nicht die Rede
sein kdnne. Tatsdchlich ergaben die Messungen, daB auf der Autobahn vorbeifahrende
Lastautos einen hdheren Wert ergaben, als der L&rm der Modellflugzeuge. Die Gemeinde
stltzte sich auf die Aussagen der Bewohner der Siedlung, die angaben, daf sie der
Autobahnldrm weniger stére als der Lirm der Modellmotore. Dieser Larm sei '"nerv-
totend". Diese Aussagen haben den Verfassungsgerichtshof, wie aus der Begrundung
ersehen werden konnte, offensichtlich stark beeindruckt, obwoh! dies nicht unmittelbar die
Entscheidung beeinflussen konnte. Die Gemeinde berief sich auch darauf, daB der Modell-
flugplatz zwar anfangs nur von einigen Modellfliegern beniitzt wurde, daB aber in letzter
Zeit sehr viele Modellflieger - bis zu 50 - dort geflogen sind, was die Larmbeléstigung
wesentlich vergréBert hat. Sie hat daher in der Verordnung die Mbglichkeit eingeraumt, in
der Gemeinde selbst wohnhaften Modellflieger die Ausiibung des Modellsportes mit Mo-
dellen, die durch Verbrennungsmotore betrieben werden, fallweise zu gestatten.

In der Beschwerde an den Verfassungsgerichtshof ging es um die Frage, ob die Gemeinde
Uberhaupt berechtigt ist, ohne gesetzliche Grundlage eine solche Verordnung zu erlassen,
zumal das Luftfahrtsgesetz scheinbar dem entgegensteht, weil es ganz allgemein den
Modellflug mit Modellen, die nicht schwerer als 5 kg sind und 3o km/h Fluggeschwindig-
keit nicht liberschreiten, erlaubt.

Der Verfassungsgerichtshef kam aber zur Uberzeugung, daB eine Gemeinde eine solche
Verordnung erlassen kann, um Gefahren fiir die Bevdlkerung, darunter versteht er auch
einen erheblichen L&rm, abzuwehren.

So weit , -—- so schlecht.

Was sollten wir daraus fiir Schliisse ziehen?

o Die Gemeinde ist auf jeden Fall stérker.

© Die Gemeinde wird (und kann) nur dann tdtig werden, wenn ihre
Einwohner sich gegen den Larm beschweren.




o Die Einwohner werden sich nicht beschweren, wenn 2zu ihnen gute
Kontakte gepflogen werden.

o Der Flugplaizhalter soll darauf einwirken, daB die Modellflieger alles
daran setzen, um die Motore leiser zu machen. (Wer will dariiber einen
Artikel im "prop" schreiben?)

a Informieren sje die Bevdlkerung und die Gemeindefunktiondre Uber
ihre Bemihungen.

o Wenn es nicht anders geht, Gbersiedeln sie auf einen anderen Platz
und lassen sie sich dabei von den Gemeindefunktiondren beraten. Wenn sie
in die Entscheidung Uber die lage eines neuen Flugplatzes eingebunden
werden, kdnnen sie spiter nicht gut dagegen vorgehen.

o Beschranken sie die Zahl der Modellflieger auf ein vertretbares AusmaB.

Zum SchluB: ———-—- NICHT DEN KOPF HANGEN LASSEN!

o~ = P~ P D — D -

LIEBE F3B - FANS,

zum TorschluB des heurigen Jahres winsche ich allen Modellflie-
gern, speziell aber der F3B - Gilde einen guten Rutsch in eine
mbglichst erfolgreiche Saison 1984.

Ich darf allen Funktiondren und Teilnehmern der F3B - GStaats-
meisterschaft flr die gute Zusammenarbeit - welche einen
reibungslosen Ablauf ermdglicht hat - danken.

Leider hat sich auf dem Weg von meiner

gy Schreibmaschine bis zur Druckerei ein bedauer-
W‘*M‘b licher Fehler bei der Bildunterschrift auf Seite 37 des letzten prop
. . eingeschlichen. BSL Krill gratuliert hier natiirlich nicht dem 'bronze-
@‘;?,ﬁ‘\‘ nen" Meissl sondern dem "SILBERNEN" MARTIN PONGRUBER.

2. 7 'Z Ich hoffe, die beiden Betroffenen konnen dem Oreckfuhlertuefel ver-
/) ‘F‘*”‘? zeihen. Die Red aktion bittet ebenfalls wegen dieses Fehlers um Ent-
schuldigung.

Dem Leserbriefschreiber Markus Ecker besten Dank flr seine gute Anregung. lch hoffe,
daB mir die kommenden Feiertage Zeit und MuBe geben, eine Kurzvorstellung von F3B
fir die erste prop- MNummer des Jahres 1984 zu verfassen.

Recht frohe Festtage winscht

Karl F. Wasner

FSE'.} - Fachreferent

S st St o
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Freiflugweltmeisterschaft
1983 von Mannschaftsfiihrer und

FF-Referent Ing. Ernst Reittferer

Nachdem Osterreich bei der CIAM-Tagung
1981 die Durch fiihrung der Freiflug-WM
1983zugesprochen erhielt, ahnte noch
niemand, daB es ganz anders kommen
wirde ........

Die Sektion Meodellflug sah sich so vielen
Schwierigkeiten in Bezug auf die Ben(t-
zung des Fluggeldndes in Wiener Neustadt
gegeniliber, sodaB nach einigem Zdgern
die WM an Israel abgetreten wurde.
Danach hatte lIsrael mit dem Krieg im
Libanon andere Sorgen, und so kam
schlielich und endlich Australien zum
Zug. Dort wurde dann auch die FF-WM
vom 28.September bis 4.Oktober 1983
veranstaltet.

Unsere Mannschaft, bestehend aus 8
WM-Teilnehmern, FF-Fachreferent Ing.
Ernst Reitterer als Mannschaftsfihrer, in
F1A Werner Kraus, Erwin Pacher und
Dipl.Ing. Klaus Salzer; in F1B Hans
Zachhalmel, Herbert Chmelik und Franz
Wutzl jun. und in F1C Werner Kraus und Harkart Chr
Reinhard Truppe und 5 Damen . =

als Begleitpersonen, flogen am ]
Sonntag, den 25.September von
Minchen Uber Frankfurt nach
Sydney.

Nach 27 Stunden Reisezeit wa-
ren wir todmide am Ziel in
Goulburn, einer Kleinstadt in
Neu-Slid-Wales, etwa 230 km
sidwestlich von Sydney. Die
Unterbringung erfolgte in
einem College am Stadtrand in
einfachen Einbettzimmern ohne
Waschgelegenheit. Von hier
sind es noch knapp 20 km zum
Fluggeldnde: eine grasbewach-
sene, rund 650 m hoch gelege-
ne Ebene im AusmaB von 3 x 3
km, die jedoch in einigen
umzduntenWeidefldchen unter-

Unsere Nationalmannschaft bei der Erdffnung: V. rechts
Team-Chef Ernst Reitterer, Hans Zachhalmel, Franz Wutzl,
Klaus Salzer, Reinhard Truppe, kniend: Erwin Pacher und

elik.
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teilt ist. Auch gab es so manchenWassertim- ——

pel und einen See am Gelénderand
Winter.

Nachdem der Weg nach Australien so weit
und demnach kostspielig ist,
Teilnehmer aus 18 Nationen ....

Der australische Frilhling war dann zu jener
Zeit alles andere als "mild" - wetterméBig
nidmlich seit bald 100 Jahren nicht mehr so
laut Kommentar im australischen Fernsehen.
Obwohl zumindest an 2 Trainingstagen (die
Fotos stammen hauptséchlich aus diesen Ta-
gen !} beinahe gutes Flugwetter herrschte, so
kam der heftige Wind zuerst am F1 B-Tag
und das allzu schlechte Regenwetter am F1C-
Wettbewerbstag !

Samstag, 1.Oktober, 1.Wettbewerbstag und
Beginn der Weltmeisterschaft mit F1A-Segler.

Bei nahezu Windstille und ein wenig Nebel,
sonst aber heiterem Himmel, begann der
1.Durchgang. 49 Teilnehmer aus 17 Nationen
kampfien um den begehrten Titel. Es waren
vorerst nur jene Modelle im Vorteil, die her-
vorragende Gleitflugleistungen hatten. In un-
serer Mannschaft gab es gleich die erste Un-
stimmigkeit, denn keiner wolite zuerst an den
Start gehen. Eine improvisierte Auslosung
durch Mannschaftsfihrer Reitterer wurde ge-
rade von jenem angezweifelt, der nun als 1.
starten sollte.

Erwin Pacher verpaBte durch zu langes Kreis-
schleppen den einzigen Bart in dieser Zeit
und fiog 147 Sekunden. Kraus ging es danach
mit 166 Sekunden etwas besser und Salzer
fixierte mit 170 Sekunden die besie Zeit. Im
2.Durchgang kam kihler Wind auf, Pacher
und Kraus erzielten je ein Max, Salzer
hingegen im 2. und dritten Durchgang beinahe
gleiche Zeit mit 124 bzw. 122 Sekunden.
Allerdings erwischte es Kraus im 3.Durchgang
mit 91 Sekunden. Pacher ging es mit 109 Se-
kunden auch nicht viel hesser. Im 4.Durch-
gang flogen Salzer und Pacher voli, obwohl

der Wind an Stdrke zugenommen hatte.
Pacher flog nun die restlichen Durchgédnge
bei 9 m/s Wind aile voll. Nur ein einziges

Mal punktete die gesamte Mannschaft voll,
im 6.Durchgang. So wurde schlieBlich Erwin
Pacher bester Osterreicher, ex equo mit dem
Italiener M.Gobbo am 14.Platz liegend. Wer-
ner Kraus wurde 31. und Klaus Salzer beleg-
te den 32, Platz. In der Mannschaftswertung
belegten wir mit 3.199 Punkten immerhin den
8. Platz.

alles |
noch ein Uberbleibsel aus dem australischen

kamen nur 137  .°

Unsere F1A-Mannschaft von links: Erwin Pacher 11517 P.

und 15.Platz. Werner Kraus 1025 Punkte und 31., Klaus
Salzer 1023 Punkte und 32. Platz.

Klaus Salzer zwischen Zachhalmel und Kraus
kurz vor seinem Start im 2.Durchgang. Noch
war alles "drinnen.

Zwei Teilnehmer, ein Amerikaner und ein
Australier, nédmlich M.Gewain und P.Lagan,
kamen ins Stechen. Nach dem 1.Stechen
tiber 4 Minuten war die Entscheidung auch
schon gefallen. Gewain schaffte die 240 Se-
kunden spielend, wéhrend Lagan zu lange
schleppte, bis er schlieBlich in einem Wasser-
loch ausrutschte und sein Modell in halber
Héhe ausklinken muBte. Denncch 124 Sekun-
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den und 2. Gesamtrang.
Dritter wurde der Jugoslawe M.Kranovic mit
1238 Sekunden. Sein Landsmann und Titelver-
teidiger A. Vidensek wurde mit 1109 Sekun-
den diesmal nur 21,

Unentbehrliche Helfer waren unsere Damen. MHier
Frau Bisa mit dem F1B Modell von Herhert Chmelik
beim Aufdrehen des Gummimotors.

Frau Chmelik als Starthelferin in der Segler-
klasse fiur Werner Kraus.

o
Sonntag am 2.0ktober flogen die F1B-Wake- M—‘, .
fieldflieger I-_ ==

Nur 47 Teilnehmer aus 17 Ldndern waren am
Start. Das Wetter war ahnlich wie am Vor-
tag, jedoch bis zum 4.Durchgang erreichte
dann der kilhle Wind Spitzenwerte bis 11 m/s,
danach muBite der Bewerb abgebrnchen werden.

> P .13

Bis zum 3.Durchgang konnte Herbert Chmelik  F1A-Leader Klaus Salzer als Helfer beim Aufdrehen
3 volle Zeiten fliegen. Im 4.Durchgang lande-  des Gummimotors durch Franz Wutzl.

te sein Modell in einem Wassertlimpel. ‘
_Jingster Teilnehmer und Teamneuling Franz
Wutzl hatte bis dahin schon 2 Max geflo-
‘gen. Routinier Hans Zachhalmel hatte bei
dieser WM wirklich kein Glick, und dabei
Q war es vorerst einmal seine letzte Teilnah-
me, denn er will freiwillig aus dem Team
) TEeEeess ausscheiden.  Im 2.Durchgang  verknotete
sich in seinem Modeli der Antriebsgummi
und blockierte die Luftschraube vorzeitig.
| Nach 31 Sekunden war das Modell am
| Boden. Schade -~ Zachhalmel hat sich
bestens vorbereitet und ein neues form-
schones Modell gebaut, welches mit allen
technischen Raffinessen ausgestattet war
, wie z.B. Einstellwinkeldifferenzsteuerung
<. y und neuartige Anstellwinkeldnderungflr den
i’ ;‘ d. Kraftflug am Fligel. Die Diskussion iber
) ’ ' B ’ den weltweit schlechten Wakefieldgummi
Die F1B-Mannschaft v.r.n.l.: Jingstes Mitglied un- ist dann wieder lebhaft aufgeflammt: Pirelli

seres Teams, Franz Wutzl am 19.Platz, Hans Zachhal- hat die Produktion eingestellt , und es gibt

mel diesmal nur 36ster und Herbert Chmelik am 31. von dieser Firma keinen GQummi mehr.
Platz.
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Hans Zachhalmel und Herbert Chmelik warten gemein-
sam auf einen glinstigen Startzeitpunkt.

Nur noch sogenannter FA[-Gummi aus éﬂen
USA ist zu haben. Bei Hitze {ber 307ist
dieser Gummi besser als Pirelli, aber sonst

ist er sehr hart und bedarf eher einer ge-
steuerten Latte. Seit kurzem soll es bei
Graupner einen japanischen Gummi geben,
Ergebnisse sind aber noch keine bekannt.
Nach dem 4.Durchgang waren beinahe alle
Teilnehmer froh Uber den Abbruch des Be-
werbes, gab es doch schon viel "Kleinholz",
auch Wutzl war entsprechend betroffen. Man
konntzs nun in aller Ruhe an die Reparatu-
ren herangehen.

o “-.-;{

b Lk

i

Herbert Chmelik am 1.Trainingstag
stellt gerade sein F1A-Gummimotor-
modell zusammen.

Am Montag, 3.Oktober flogen planmaBig

die F1C Motorflugmodelle.

Um 3,30 hatte schon leichter Regen mit
Wind eingesetzt, und es war sehr kalt. Am
Flugplatz um 6,30 Uhr angekommen hatte
der Regen zwar aufgehdrt, aber die Wolken
hingen tief; der Wind blieb noch in Gren-
zen. Wéhrend des 2.Durchganges muBte der
Bewerb um nahezu 3 Stunden unterbrochen
werden, da schon einige Modelle in den

! Regenwolken au Ber Sicht kamen, so auch

das Modell von Kraus. Eine Wiederholung
des Fluges brachte ihm die schon vorher
erflogenen 180 Sekunden. Hier muB. auch,
einmal der Riickholmannschaft vollstes Lob
ausgesprochen werden, die oft im strémen-
den Regen die Modelle zurickholten und
gerade in F1C durch einige Wiederholungen
alle Hénde voll zu tun hatten. Hier fehlte
uns ein leistungsstarkes Sprechfunkgerit
auBerordentlich ! )

Unsere beiden F1C-Teilnehmer,
Kraus und Reinhard Truppe hielten sich
trotz allem recht gut. Sie hatten leider
beide je einen Patzer und zwar im 5. bzw.
6.Durchgang. Truppe, der bisher verlaB-
lichste Fly-off-Kandidat, hatte groBes
Pech, als er im 6.Durchgang einen "Unter-
schneider" von 25 Sekunden hinnehmen
muBte - sein Modell lag allerdings vorher
beinahe eine Stunde im Regen, da es von
der Rickholmannschaft nicht gleich aufge-

Werner

funden wurde. Es hatte wéhrend des
3.Durchganges der Regen wieder voll ein-
gesetzt und béiger Wind bis 10 m/s kam

noch hinzu ....

Reinhard

v.ran.lo:
Truppe, der diesmal nicht ins Stechen kam. Mit 1105

Unsere Mini-Mannschaft in F1C

Punkten landete er am 27.Platz. Werner Kraus

erreichte mit 1190 Punkten den 17.Platz.
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Die h&rtesten Anforderungen an Mensch und
Material wurden gestellt, so manche ausge-

kllgelte Zeitschalter-Automatik und Me-
chanik funktionierte plétzlich nicht mehr.
Viele Modelle gingen zu Bruch, und viele

Motoriberldufe wurden preduziert.

Der 17.Platz fiir Werner Kraus und der 27.
Platz flir Reinhard Truppe unter 41 Konkur-
renten aus 15 Nationen waren flr unsere
F1C-Modellflieger eher eine Enttduschung.

Am Ende der Durchgénge blieben immer
noch 4 Wettbewerber die das volle Maximum
von 1260 Sekunden erflogen hatten: 2
Italiener, einr Amerikaner und ein Schwede.
Sie alle konnten noch hoffen, Weltmeister
zu werden. Das Stechen wurde auf den
ndchsten Tag verschoben und zusammen mit
F1B zu Ende geflogen.

Am Ausweichtag, dem 4.0ktober

wurden also neben dem F1C-Stechen auch
der 5. bis 7.Durchgang in F1B geflogen. Es
regnete wieder, doch der Wind hieit sich in
Grenzen (6 m/s). Nachdem der Regen etwas
nachgelassen hatte begann um 7,35 Uhr das
1.Stechen in F1C. 2 Teilnehmer schafften
diese Hirde und qualifizierten sich flr ein
2.Stechen. Der Italiener S. Lustrati und der
Schwede G.Agren. Zunidchst wurde aber der
5.Durchgang in F1B geflegen. Nur noch
Zachhalmel und Wutzl flogen zusammen noch
insgesamt 3 volle Zeiten. Unsere Mannschaft
konnte in keinem Durchgang voll punkten
Das Modell von Herbert Chmelik ver-
lor beim Start im 7.Durchgang ein Luft-
schraubenblatt, da es vorher auf seinem
Finger aufgeschlagen hatte - Fehistart -
eine Wiederholung des Fluges mit einer
Ersatzluftschraube brachte nur 100 Sekunden.
Franz Wuizl wurde sogar mit dem 19.Ge-
samtrang hester Osterreicher.  Chmelik

belegte den 31. und Zachhalmel den 36.Platz.

Mit 3.093 Punkten wurde unsere Mannschaft
zehnter in der Mannschaftswertung.

Das 2.5techen in F1C wurde zwischen dem
5. und 6.F1B-Durchgang ausgetragen. Der
Italiener erreichte die groBere Ausgangshbhe
und flog 254 Sekunden. Der Schwede Agren
dagegen flog im Kkonventionellen Steigflug
177 Sekunden. Am 3.Platz wieder ein ltalie-
ner, G.Venuti. Der Titelverteidiger aus Un-
garn, Andreas Mezner, war nicht am Start.

In F1B gab es eine Sensation: Weltmeister
wurde der Titelverteidiger Dr.Lothar Doring

- m—

Vor der WM gab es beim Training bestes Freiflug-
wetter ..... Der Silberstreifen zeigt offenbar
gerade den Beginn einer Thermikabldse an .

aus Deutschland, der einzige Teilnehmer in
FiB der 1260 Sekunden flog. Neben Rudolf

Lindner ,BRD, der dies in F1A 1954/55
schaffte, ist Dé&ring der 2.Mann, der diese
wirklich sensationelle Leistung vollbringen
konnte. Wie weit ihm dabei seine "Thermik-
maschine'" behilflich war, kann in diesem
Bericht nicht behandelt werden. ..... Zweiter
in F1B wurde der Holldnder A. Zeri mit

1247 Sekunden und 3. wieder ein Deutscher,
Ing. Klemke, der es auf 1234 Punkte brachte.

Beste Nation dieser Weltmeisterschaft mit
mit 2 Gold-, 1 Silber und 2 Bronzemedaillen

wird Italien, gefolgt von den USA -mit 1
Gold- und 1 Silbermedaille. Auf Rang 3
gleich 3 Nationen: China, England und

Deutschland mit je einmal Gold und Bronze.
Ber FiB-Mannschaftsweltmeister China er-
reichte den Titel mit den guten Einzelpldtzen
4, 5 und 6.

So ging eine Freiflugweltmeisterschaft zu
Ende,, die uns um den halben Erdball filihrte
und wo wir uns vieles vorgenommen hatten.
Auch der Veranstalter hatte sich perfekte
Weltmeisterschaften gewlinscht. Organisation
und Betreuung war gut, doch hat die WM
durech das Schlechtwetter sehr gelitten.

Die Ergebnisse: :

F1A Weltmeister Gewein M US 1260+240

F1B Weltmeister Doring L. D 1260
F1C Weltmeister S.Lustrati | 1260+494
Mannschaft:

F1A England 3534 Punkte

F1B VR China 3659 Punkte

F1C Italien 3741 Punkte
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In der Zeit vom 10.bis
15.0ktcber 1983 wurde
- in Pensacola-Florida
dieWeltmeisterschaft in der Klasse F3A aus-
getragen. Osterreich wurde dabei von den Pi-
loten Hanno Prettner, Hermann Kowarz und
Adolf Panz vertreten. Die Mannschaftsfiihrung
oblag dem Fachreferenten fir RC- Othmar
Huber, es war dies bereits die 6.Welt- bzw.
Europameisterschaft bei der er die Oster-
reichische Nationalmannschaft betreute.

Die Mannschaft traf sich am 5.0Oktober in
Frankfurt, der Abflug nach Atlanta-Georgia
erfolgte am 6.Oktober. Nach einem 9 3/4 -
stindigen Nonstopflug sind wir in Atlanta
sicher gelandet. Dort wurden dann von der
Mannschaft die Mietautos in Empfang genom-
men und die Weiterreise nach Pensacola am
7.0ktober angetreten. Am Samstag, dem
8.Oktober wurden dann die vom Veranstalter
zur Verfligung gestellten Trainingsplidtze auf-

F3 A-Weltmeisterschaft

Bericht des Mannschaftsflihrers und
RC-Fachreferenten Othmar Huber

gesucht und mit dem Training begonnen. Zu
dieser Zeit war noch kein geregelter Trai-
ningsbetrieb méglich. Es standen ca. 7 Trai-
ningsplatze zur Verfligung , wobei sich nicht
alle besonders gut eigneten.

Am Montag begann der offizielle Teil der
Weltmeisterschaft mit der Anmeldung und
der Senderliberpriifung. Das offizielle Training
war flir Dienstag 7,00 Uhr vorgesehen. Am
Dienstagmorgen regnete es jedoch in Stromen,
und das Training bzw. die offizielle Er6ffnung
der Weltmeisterschaft war von zeitweise star-
kem Wind und Regen durchmischt. Durch das
am Vormittag herrschende schlechte Wetter
haben manche Piloten auf einen Trainingsflug
verzichtet., Am Nachmittag hat sich dann je-
doch das Wetter etwas gebessert, aber es
blieb relativ kalt. Am 12.0ktober um 7,00 h
war der Beginn des ersten Durchganges vor-
gesehen, es war jedoch sehr windig und kalt.
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Der Beginn dieses ersten
Durchganges hat sich dadurch
etwas verzdgert. Das gesamte
Starterfeld wurde in 2
Gruppen nach den Frequenzen
eingeteilt. Geflogen wurde
auf 2 Pisten (Piste sid - Piste
nord), wobei bei jeder Piste
4  Punkterichter eingesetzt
wurden. Alle 4 Punkterichter

wurden in die Wertung auf-
genommen. Der Veranstalter
teilte mit, daB nicht alle

genannten Punkterighter ein-
getroffen wéren und daher
die Regelung mit 4 Punkte-
richtern getroffen werden
muBte. Eine Bemerkung da-
zu, bei uns wiirde diese Vor-
gangsweise nicht einmal bei
einer L.andesmeisterschaft
oder bei einem internationalen
Bewerb geduldet werden.
war also vorgesehen, daB

jeder Pilot 2 Flige auf der Piste sid und 2
Fliige auf der Piste nord zu absolvieren hatte.
Eine anndhern "korrekte Wertung" konnte da-
her nur bei Absolvierung sdmtlicher geplanten
Fliige erfolgen. Zur Endwertung wurde von
jedem Pilotenjeweils der bessere Flug bei ei-
ner Punkterichtergruppe herangezogen. Jeder
Pilot hatte dadurch 2 Streichresultate. Diese
Regelung ist sicherlich nicht ideal.

Am ersten Wettbewerbstag wurde 1 1/6
Durchgang geflogen. Unser Team-Mitglied
Kowarz muBte an diesem Tag zweimal an den
Start gehen und hatte daher am Donnerstag
einen Ruhetag. Nach dem ersten Durchgang
lag Hanno Prettner bereits mit einem Vor-
sprung von 8 Punkten vor dem Kanadier Kris-
tensen in Flhrung. Auf Platz 3 war Dave
Brown USA, gefolgt von Bertram Lossen BRD
und Wolfgang Matt aus Liechtenstein. Adolf
Panz belegte den 20. und Hermann Kowarz
den 24.Rang. GroBes Pech hatten Steve
Helms im ersten und Wolfgang Matt im
dritten Durchgang, beide hatten mit dem
Motor Schwierigkeiten und konnten das
Programm nicht zu Ende fliegen.

Durch die Aufgliederung des Starterfeldes in
2 Gruppen hatte man keinen einwandfreien

Uberblick (iber den jeweiligen Stand der Punk-

te. So muBte der vierte Durchgang abgewer-
tet werden. Da am Samstag noch 2 Finalisten
ihnren vierten Durchgang zu fliegen hatten,
war die Spannung noch sehr groB3, hatte doch
Dave Brown im dritten Durchgang gleich viel

E4 Die Modelle der

"Stall".

isterreicher inm

Punkte wie unser Hanno im vierten erhalten.
Eine Wiederholung dieser Leistung bzw. ein
anndherndes gleiches Punkteresultathétte
die absolute Flhrung fiir Dave Brown be -

deutet. Doch Brown schaffte dies nicht und
landete nach Hanno Prettner Bertram Lossen
und Kristensen auf Rang vier, gefolgt von
Steve Helms, Wolfgang Matt und dem Ja-
panerAkiba. Diese 7 Piloten durften dann
am Samstag um 12,30 Uhr bei strahlendem

Himmelund relativ groBer Hitze im Finale
an den Start gehen. Zu diesem Finale
hatten sich sehr viele Zuschauer eingefun-

den. Hanno Prettner Gbernahm mit Start
Nr.2 die FUhrung, welche er auch im
2.Durchgang mit insgesamt 5.814 Punkten
beibehielt, gefolgt von Bertram Lossen mit
5.639, Dave Brown mit 5.613 Punkten. Die
weitere Reihung 4. Kristensen 5.589
Punkte, 5. W.Matt 5.519, 6. Akiba 5.417, 7.
Helms 5.395 Punkte. Unsere Team-Mitglie-
der Adolf Panz und Hermann Kowarz
belegten die Rénge 23 und 35 mit 2.444
bzw. 2.354 Punkten. Als Vergleich sei hier
noch die Punktezahl von Rang 8 Frackowiak
USA mit 2.635 angegeben.
Die Reihung in der Mannschaftswertung
lautete: 1.USA 8.092 Punkten, gefolgt
von Japan 7.887 und Deutsch-
land mit 7.872 Punkten. Unsere
Mannschaft belegte in der Team
-Wertung hinter Kanada den 5. Rang mit
7.656 Punkten.
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Mit der Siegerehrung auf dem Flugplatz und 14. Weltmeisterschaften im Jahr 1885 zu

dem am Abend des 15.0ktober im Country- Gbernehmen.

Club von Pensacola durchgefilhrten Bankett ]
wurde die Weltmeisterschaft abgeschlossen. lch mbchte nun zum AbschluB dem Oster-
AnlaBlich einer -team-Manager-Besprechung reichischen Aero Club fliir die organisatori-
wurde mitgeteilt, daB der holldndische Aero- sche und finanzielle Unterstlitzung flr diese

Club die Absicht hat, die Organisation der Weltmeisterschaften in meinem Namen und
im Namen des Teams danken.

Die WELTMEISTERSCHAFT
aus der Sicht des
dreifachen Weltmeisters
HANNO PRETTNER

Pensacola, im &uBersten Nordwesten von Flo-

rida gelegen, war Austragungsort der 13.
Weltmeisterschaften im Motorkunstflug der

Klasse F3A, an der sich 78 Teilnehmer aus

29 Nationen beteiligten.

Frankfurt war Treffpunkt des Osterreichi-

schen Teams, von wo wir einen Direktflug

nach Atlanta gebucht hatten. Dank der
groBartigen Unterstitzung von Lufthansa, ver~

lief das Verladen der riesigen Modellkisten

beim Hin- und Rickflug problemlos. Ange-
kommen in Atlanta hatten wir drei &ster-
reichischen Piloten samt Helfern noch einen

ca. 600 km langen Anfahrtsweg mit unseren
Mietautos zu absolvieren; in der Zwischen-

zeit war aber unser Mannschaftsfiihrer be-

reits nach Pensacola vorausgeflogen. Die
Reisestrapazen waren insofern enorm, da ich

neben dem ca. 10 stindigen Uberseeflug

auch noch eine Gesamtstrecke von 1500 km p
mit dem Auto zurlcklegen muBte, um nach
Florida zu gelangen.

Die vom Veranstalter zur Verfiigung gestell-

ten  Trainingsflugpldtze  waren  natiirlich
hoffnungslos (berlaufen, und so muBten wir Flugwetter abgehalten werden. Zur Eroff--
unsere eigenen Flugpldize suchen. Pensacola .nung verursachte eine durchziehende Kaltfront
ist ein riesiger StOtzpunkt der US-Marine, heftiges Regenwetter mit tiefhdngenden
der speziell wdhrend des 2.Weltkrieges seine Wolken. Wa&hrend der Dauer des Wefitbewer-
groBien Aktivitdten hatte. Darin liegt der bes bessert en sich die Wetterverhaltnisse,
Grund, daB zahlreiche nicht mehr benltzte aber es gab stlirmischen Wind, (10 bis 20
Grofiflugpldtze in der Peripherie Pensacolas Meilen pro Stunde), der aus den verschieden-
liegen. Gemeinsam mit den Amerikanern, sten Windrichtungen blies und so fiir extreme
Canadiern und Mexikanern konnte ich auf so Flugbedingungen sorgte. Der Veranstalter
einem Riesenflugfeld (mit den AusmaBen von brachte auch wieder einmal in diesem Jahr
ca. 3 x 5 km) mein WM-Training absolvie- eine neue Regelauslegung, und so wurde jeder
ren. Das Wettbewerbsfeld - Bronson Airfield der geflogenen Durchginge ausgelost.

genannt - war nur fUr die Dauer des Wett- Gerade dadurch war ich aber nicht vom Glick
kampfes beniltzbar und ist ein aktiver Hub- begilinstigt, da ich zum gréBten Teil immer
schraubertrainingsplatz um Flugzeugtrigersi- im Laufe des Mittages bzw. Nachmittages
tuationen und Landungen zu simulieren. fliegen muBte und der Wind bereits seine
Die Wetterbedingungen waren &duBerst wech- griBte Stdrke erreicht hatte. Der GrofBteil
selhaft; so konnte das Training bei herrlichem meiner Konkurrenten hatte aber das Glick,
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meistens am frithen Morgen oder Vermittag
zu fliegen, wo es noch relativ windstill war.
Diese Qualifikationsflige bei den hohen Wind-
geschwindigkeiten habe ich als gutes Training
flir das Finale aufgefaBt, da ich wufite, daB
im Finale die sieben besten Piloten ziemlich
zur selben Zeit fliegen wirden und dadurch
dhnliche Wetterbedingungen sein  werden.
Beim offiziellen Training habe ich auf
meinen Trainingsflug liberbaupt verzichtet, da
meiner Meinung nach die Wetterbedingungen
viel zu gefdhrlich waren. Nachdem der Re-
gen aufgehdrt hatte, lag die Nebeldecke so
tief, daB man spatestens in der oberen H&lf-
te des Loopings im Nebel verschwand. Einige
Piloten riskierten es zu fliegen, konnten aber
auBer "Gewaltrollen" lediglich nur Platzrun-
den oder Rickenflige fliegen. Im Laufe des
Tages besserten sich die Bedingungen, und
wir hatten Hoffnung, fir den Wettkampf
gute Bedingungen zu bekommen. Jeden
Morgen muBten wir um 5 Uhr aufstehen, da
wir unseren Sender spitestens um 6,45 Uhr
bei den Flugpisten abgeben muBten und die
Zufahrtsstrecke zum Wettkampfflugplatz ca.
45 Minuten dauerte. Es war also neben der
psychischen auch noch eine groBe physische
Belastung.

Beim Wettkampf konnte ich bereits von der
ersten Qualifikationsrunde an in Fiihrung
gehen und diese bis zum Finale konsequent
ausbauen, wobei ich von den insgesamt 6 ge-
flogenen Durchgéngen vier fiir mich entschei-
den konnte. Die Positionen hinter mir
wechselten in jedem Durchgang, und es
wurde wirklich um jeden -Punkt gekd@mpft.
Die vierte Qualifikationsrunde brachte die
groe Entscheidung, wer im Finale der

Das schinste Modell der Welt-
meisterschaft:  "ROCKY"  des
Japaners Y. AKIBA.

sieben besten Piloten flie-
gen konnte. Bis zum Be-
ginn des Finales hatte ich
mir einen Punktepolster
von ca. 50 Punkten ge-
schaffen. Am Anfang des
Wettkampfes war |vam
Kristensen (Canada) sehr
stark geflogen, der nun
aber auf Rang 3, hinter
Bertram Lossen (BRD)
zurlickrutschte. Nur einen
Punkt dahinter lag Dave
seinem Teamkollegen’

Brown (USA)
Steeve Helms. Erst am sechsten Platz folg-

vor

te Wolfgang Matt, dessen Motor im 4.
Durchgang abstellte. Als letzter Finalteilneh-
mer konnte sich der Japaner Akiba qualifi-
zieren. Es war also ein spannender Kampf
um die Medaillenrdnge. zu erwarten, da
zwischen denPositionen zwei bis vier, ledig-
lich eine Punktedifferenz von 34 Punkten
bestand.

Um-der tiefstehenden Sonne am Nachmittag
auszuweichen, wurde die Flugpiste gewech-
selt, und der Wind blies nun mit voller
Stérke genau 90 Grad zur Flugspur.

Im Finale der besten Kunstflugpiloten ge-
langen mir 2zwei Traumdurchgénge, waobei
ich den bis dahin erzielten Vorsprung mehr
als verdoppeln konnte. In meinem besten
Finalflug erzielte ich eine Wertung von
2.956 Punkten, was den phantastischen Punk-
teschnitt von 8,21 bedeutete. Ich konnte
alsodiese  Weltmeisterschaft mit einem
Punktevorsprung von ca. 180 Punkten fiir
mich entscheiden, wobei die Differenz zum
Zweitplazierten ca. genau gleich groB war,
wie die Differenz zwischen dem Zweit- und
Sechsplazierten. Ein relativ souverdner Sieg
oder um es noch deutlicher auszudriicken;
hdtte man mir nicht die schlechtesten
sondern die besten Durchginge weggestri-
chen, so ware flr mich immer noch ein
Sieg drinnen gewesen.

Dave Brown, im ersten Finaldurchgang noch
vor dem sichtlich nerviosen Bertram Lossen

gelegen, verlor seinen zweiten Platz durch
nicht optimal geflogene Loopings und den
horizontalen Achter. Lossen gelang es
dadurch mit 17 Punkten Vorsprung die
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Silbermedaille zu erreichen
und Dave Brown mulBite
diesmal mit Bronze vaorlieb
nehmen. Am undankbaren
vierten Platz beendete Ivan
Kristensen den Wettkampf,
wobei er meiner

Meinung nach eigentlich
Rang zwei hé&tte erreichen
sollen, aber bedingt durch
den starken Seitenwind von
hinten flog er im Finale
seine Figuren einfach zu
hoch und zu weit weg von
den Punkterichtern. Im
Finale um einen Platz
verbessern  konnten sich
Matt und Akiba, wobei sie
den Amerikaner Helmes
auf Rang sieben zuriick-
dréngten.

Die Mannschaftswertung
war eine klare Sache fir

Die alten und neuen Weltmeister

die Amerikaner, die Hanno und Hans Prettner + CALYPSO

wiederum in  souver&ner
Manier Mannschaftswelt-
meister wurden. Silber ging
diesmal an die Japaner, vor
den an dritter Stelle
plazierten Westdeutschen.
Die dsterreichische Mann-
schaft hielt sich hervor-
ragend und konnte knapp
hinter Canada den 5. Platz
erringen und dies noch vor
den |Italienern und Fran-
zosen ! Meine beiden Team-
kollegen Adolf Panz und
Hermann Kowarz belegten
die Platze 23 und 35. Panz
hatte im ersten Durchgang
Schwierigkeiten mit seinem
Motor, der pausenlos stot-
terte, und ohne dieses MiB-
geschick hatte er wahr-
scheinlich noch mehr Punkte
erhalten. Trotzdem konnte

ar sehr viel SelbsbewuBtsein Prisident der FAI - F3A Unterkommission Ron Chidgey (USA)

tanken, und mit dem neuen gratuliert dem nunmehr-3-fachen Weltmeister Hanno PRETTNER.
Ersatzmotor gelang es ihm, 2. Bertram Lossen, BRD, 3. Dave Brown, USA.

den 23.Platz zu erreichen

und damit zweitbester Osterreicher zu werden,
was fiir ihn sicherlich ein groBer Erfolg ist und
einen hohen Prestigegewinn darstellt.

Hermann Kowarz erging es bei dieser Welt-
meisterschaft &hnlich, wie es Dieter Fritz in
Mexico ergangen war. Er hatte von Anfang an
Pech mit der Auslosung und mufite mit starkem
Wind kdmpfen, auBerdem hatte er einmal direkt

hinter Lossen zu fliegen. Des weiteren
kam noch hinzu, daB er beim Training
sein A-Modell beschadigte, da es ein
Héhenruderblatt abvibrierte. Resultierend
daraus ergab sich der fiir ihn ungewohn-
te 35.Platz. Der Zusammenhalt aller Pi-
loten im Gsterreichischen Team war sehr
gut, und es wurde versucht, sich gegen-
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Die siegreichen Mannschaften: v.1. 3. BRD, 1. USA, 2. Jepan
In Amerika dirfte die Reihenfolge am Podest unserer entgegen gesetzt sein.

Fiir das US Fernsehen war Hanno PRETTNER immer ein

bagehrter Gesprdchspartner
Rechts von Hanno Emil Giezendanner vom Schweizer
Team. §

seitig zu helfen und ein-
ander flir Hochstleistungen
zu motivieren.

Wer waren nun die Pech-
vigel dieser Weltmeister-
schaft ? Nummer 1 st
dabei sicher der 65 jah-~
rige Irldnder Jim Clarke,
der vor lauter Aufregung
beim Start anstelle des
Einziehfahrwerkschalters

den Aus-Ein Schalter
er-wischte und so seinen
Sender ausschaltete. Das
Modell flog einen wunder-
schdn gezogenen 3/4 Kreis
um im anschlieBenden
Tiefflug die Punkterichter
van ihren Sesseln zu ver-
scheuchen und mitten auf
der Piste zu zerschellen.
Ebenfalls bessere Wertun-
vergaben durch Motoraus-
fille Wolfgang Matt sowie
seine beiden Markenkollegen Toni Frackowi-
ak USA (2.Durchgang) und Werner Schweiker

(BRD), dessen Motor zwar nicht stopte
aber in den ersten beiden Durchgdngen
pausenlos stotterte. Ebenfalls Motarpech

hatten die Amerikaner Steeve Helms, sowie
im 2.Durchgang der Brite Ken Bings und der
Australier Tom Prosser. Fairerweise ist hin-
zuzufiigen, daB die Bedingungen wirklich ex-
trem waren, da die Luftfeuchtigkeit sich im
Laufe des Tages sehr stark gedndert hat
und zudem noch Temperaturschwankungen
von 10 bis 30 Grad feststellbar waren.

Nachfolgend mochte ich nun dber die
wesentlichsten technischen Neuheiten bei
dieser Weltmeisterschaft berichten, sowie
mein neues Weltmeisterflugzeug vorstellen.

Wie viele schon wissen, heiBt mein neues
Modell CALYPSO und wurde eigent-
lich aus der DALOTEL 2000 weiter ent-
wickelt, die fiir das neue F3A turn-around
Programm ab dem Jahre 1984 bestimmt ist,
da mein Vater und ich eigentlich das ganze
Jahr {iber die Absicht hatten, bei der heuri-
gen Weltmeisterschaft auch wieder jene
MAGIC einzuseizen, mit der ich bei .der
Weltmeisterschaft in Mexico so durchschla-
genden Erfolg hatte. lch habe die Dalotel
2000 erstmalig in diesem Sommer geflogen
und bin probeweise bei einigen Osterreichi-
schen, internationalen Wettbewerben ange-
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treten. Der Zufall wollte es, daB sich just
bei dem selben Wettbewerb auch Matt und
Lossen beteiligten und ich diesen Wettbewerb
inklusive aller Durchigangswertungen gewin-
nen konnte. Dies gab uns den Anstofl, die
Basis - Dalotel 2000 - fiir das bestehende
F3A Programm weiter zu entwickeln, um sie
eventuell in Florida einzusetzen. Parallel da-
zu habe ich eine Epoxyluftschraube 12 x 9
entwickelt, die nunmehr dem Calypso jene
constant speed - Flugeigenschaften gibt, die
eigentlich nur mittels eines Verstellpropellers
zu erreichen war. Der 12 Zoll Luftschrauben-
durchmesser ergibt eine VergroBerung der
Propellerkreisfliche gegeniiber einem her-
kémmlichen 11 Zoll Propeller um ca. 20 %.
Dies stellt natlrlich eine enorme Luftbrem-
se bei vertikal Abwértsfiguren dar, und zu-

CALYPSD das neue Weltmeisterflugzeug von lanna P

gleich ist der Wirkungsgrad
der Luftschraube wesent-
lich besser. Vom italieni-
schen Team wurde mittels
Stoppuhr die Zeit in den
einzelnen Segmenten des
von mir geflogenen
horizontalen Achters ge-
stopt und als absolut zeit-
gleich (mit <iner maxima-
len Abweichung von 0,5 s )

gemessen. Ebenso konnte
ich in s&mtlichen Rollfi-
guren und speziell in der
Figur M meine Héchst-
wertungen erzielen, aber
auch die Vertikalrolle

aufwéirts konnte aufgrund
der hervorragenden Kraft
meiner  Motor-Propeller-
kombination mit demsel-
ben Einflug- bzw. Aus-
flugradius geflogen
werden, was nur den
wenigsten gelang. Mein
serienmaBiger Super Tigre
S 61 lief wie ein Uhrwerk
und eriibrigt alle Diskussi-
onen ob Longstroke oder
nicht, da er den 12 x 9
Propeller auf 11.600 Um-
drehungen antreibt. Mit
original Super Tigre
Serienteilen, wie Auspuff-
krimmer und das neue
"SQ Super Quiet Resonaz-
Gy R T rohr'" war es mir moglich

w7 .7 imFinale der weitaus

lei-
REI-IHER seste Teilnehmer zu sein
und dabei einen Schnitt

von 97,5 Db (gemessen in einem Meter Ab-
stand und auf Asphalt) zu erreichen.
AuBerdem hatte ich weder einen Nachschall-
ddmpfer noch war das "Rohr komplett im
Rumpf eingebaut. Meiner Meinung nach
kommt der Lirm hauptsdchlich von der Luft-
schraube, und mit dem neuentwickelten
Blattprofil gelang es mir, diese sagenhaften
tiefen. Werte zu erreichen. Der Motor im
Calypso ist 45 Grad von der Seitenlage
schridg nach unten eingebaut und ermdglicht
so die Verwendung eines normalen Krim-
mers. Das Resonanzrohr ist symetrisch zur
Rumpflangsachse und halb der . Fligelmitte
angeordnet. Dadurch sieht diese Kombination
nicht nur elegant aus, sondern bei den herr-
schenden Temperaturen von bis zu 32 Grad
hatte ich Uberhaupt keine Probleme.
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Positiv aufgefallen ist das ROT-WEISS-ROTE TEAM durch einheitlich hellblaue Hosen und weiBe Leibchen

Als einziger aller Finalteilnehmer hatte ich
ein Zweibeinfahrwerk in Verwendung, und
ich wage zu behaupten, dal im kommenden
Jahr flUr das neue F3A Programm mindestens
50 % der Modelle in diesen Basisauslegungen
geflogen werden. . '
War die Magic in Acapulco das technisch
perfekteste Flugmodell, ausgeriistet mit Flaps
Spoilern, Airbrakes und Verstellpropeller, so
habe ich diesmal bewuBt den Weg des Simp-
len gewéhlt. Der Grund dafiir war, daB das
Interesse speziell des Nachwuchses an be-
stehenden Wetthewerben derart drastisch
zurlickgegangen ist, was ich auf die Uber-
technisierung der Modelle zurlckfihre. Ich
hoffe, daB dieser neue Weg den ich gehen
méchte und der sehr erfolgversprechend be-
gonnen hat, mehr Interesse bei der Jugend
und beim Nachwuchs finden wird. Man sollte
versuchen, den Qualitédten des Piloten einen
héheren Stellenwert zuzuordnen, als der be-
gleitenden Technik. Der CALYPSO ist einfach

aufgebaut, hat eine sehr gefédllige Form,
kommt mit Standard-Ruderfunktionen aus
und fliegt phantastischen Constant-speed
Flugstil, den ich fir das n&chste Jahr in
der Dalotel 2000 im neuen Turn-around
Aresti Programm anwenden mochte. Als
Fernsteuerung hatte ich in einem Calypso
die bhewédhrte SIMPROP SAM Expert und in
meinem anderen Calypso die brandneue
SIMPROP PCH in Verwendung.

Einen &dhnlichen Weg im Bezug auf L&rm-
dimmung .ging der Japaner Joshico, der
ebenfalls eine 12 x 9 Holzluftschraube in
Verwendung hatte, die sein OS auf 11.000
UpM drehte. Ein hervorragendes Finish hat-
ten wieder samtlicHe japanische Modelle,
welches sich aber im Fluggewicht auswirkte:
4.4 bis 4,7 kg. Wolfgang Matt flog wiedrum
seinen ARROW in unverdnderter Form
(lediglich ohne Verstellpropeller) den er
bereits in Acapuleo und bei den vergange-
nen Wettbewerben eingesetzt hatte.
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Ausgeriistet war dieses Modell mit Webra
Fernsteuerung und Webra Longstroke ABC
Matar.

Ein duBerst interessantes Modell gab es aber
auch von Graham Stowell aus Neu Guinea zu
sehen; die Seitenansicht war fast annéhernd
symetrisch, und wenn das Flugmodell im
Flug das Fahrwerk eingezogen hatte, wuBte
man nicht, ob es gerade im Rlcken- oder
Normalflug flog. Das interessanteste Modell
der bundesdeutschen Piloten hatte Werner
Schweiker, der seinen CERES in der Dimen-
sion vergréBert hatte, um ein ausgewogeneres
Flugbild zu erhalten. Bertram Lpssen flog
seinen altbekannten RED PALMER mit OS
und Graupner Varioprop, der als Neuheit ab-
nehmbare  Hohenruderhdliten aufzuweisen

hatte, Wir persdnlich verwenden dieses System

schon seit 1877 und mit dem Giezendanner
Aluminium  Vierkant wird ein genauer
PaB-Sitz errejcht. Die Transportkiste kann
dadurch erheblich kleiner ausfallen. Franz
Maer, der fir Gilinther Hoppe vollwertig in
die Bresche sprang, konnte sich mit seinem
Modeil PICO auf den hervorragenden 14.Rang
plazieren. Damit kdnnte er sogar die Quali-
fikation #ir Las Vegas, flir das Tournament
of Champions, geschafft haben.

Nachdem Dave Brown lange Jahre mit
Curare flog und ihm schlieBlich auf TIPO-
RARE umtaufte, setzte er im heurigen Jahr
ein neues Modell mit dem Namen [LLUSION
ein, welches meiner Magic frappant &hnlich
sah. Charakteristisch war wieder der typi-
sche Braown-Anstrich; Dave verwendete OS
Max und World Engines Radio. Sein Teamkol-
lege Tony Frakowiak flog den Tiparare aus-
gestattet mit J.R. Radio und Webra Moator.
Eine nicht geringe Anzahi von Teilnehmern
verwendete den Kato-Verstellpropeller, da-
runter auch Steeve Helms, dessen Citaction
mit einem Yamanda Motor ausgeriistet war.
Die von ihm verwendete Futaba-Steuerung
war speziell flir die Verwendung eines
Verstellpropellers ausgelegt und regelte den
Umkehrschub und die Drehzahl automatisch.
Wenn man nicht mit verbundenen Augen
zwischen den Modellen umherging, konnte
man wiederum viele Neuheiten sehen, und
man kann wahrlich nicht behaupten, daB eine
Stagnation im Modellflug feststellbar ist.
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Die Siegerehrung wurde wieder in eindruck-
vollster Weise zelebriert. Mit Hissen der
Flaggen und abspielen der Nationalhymne
sowie den dazugehé&rigen Pomp.

Das Fernsehen sowie verschiedene Tages-
zeitungen haben sich ZuBerst rege an der
Mitwirkung bei dieser Weltmeisterschaft be-
teiligt. Es wurde jeden Abend um 18 bzw.
22 Uhr ein Ausschnitt des jeweiligen Ge-
schehens gesendet. Am Finaltag konnte da-
durch eine grofe Menge Zuschauer motiviert
werden, dem Finale beizuwohnen.

Dem Veranstalter gebiihrt aber auch ein
kleiner Tadel, da er nicht in der Lage war,
flr diese Weitmeisterschaft 10 Punkterichter
zu beschaffen, und so muBte mit lediglich 2
x 4 Punkterichterteams das Auslangen gefun-
den werden. Aber daflr waren diese Punkte-
richter wirklich groBe Klasse, denn in mei-
nem 2.Durchgang hatte ich eine Differenz
zwischen dem h&chsten und niedrigsten Punk-
terichter von 4 (vier !) Punkten. Das ist
umso bemerkenswerter, da dies die gleich-
formigste Wertung darstellte, die ich jemals
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erhalten habe und das sozusagen noch bei
einer Weltmeisterschaft !

Zusammenfassend kann man sagen, daf
neben dem sportlichen auch das gesell-
schaftliche Geschehen begeisternd war, und

AbschlieBend mdchte ich in meinem Namen
und sicherlich auch im Namen meiner Mann-
schaftskollegen, mich flir die Unterstiitzung
beim Osterreichischen Aerc Club - Sektion
Modellflug fir das "Unternehmen Florida-WM

es wére zu hoffen, daB die kommenden 83" bedanken. Ganz besonders Dank an un-

Weltmeisterschaften an den US-Organisa- sere Modellflugsekretdrin, Frau Makoschitz,

tionsstandard anschlieBen kdnnten. die in unblirokratischer Weise Verbindungen
mit dem Ausland und Ubersee gekniipft hat,
sowie sich um alle organisatorischen Proble-
me gekimmert hatte.
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wurde
Zeit

Aus purem Zufall
ich vor  einiger

= Zeuge eines Vorfalles,
der mir die kalten Schauer {ber den Rucken
fahren liel.

Einem Modeilflieger widerfuhr das Milge-
schick, daB es sich beim Landeanflug ver-
schitzte und sein Modell auf einer Hochspan
nungsieitung "landete". Und da baumelte es
lustig genau am oberen Leiterseil. Die we-
sentlichen Teile I&sten sich zwar nach eini-
ger Zeit, aber eine Flache hatte sich derart

verhdngt, daB auch der frische Wind nichts
ausrichten konnte.

Und dann geschah es: Ein paar "beherzte"
Kollegen machten sich daran, den Mast zu
erklimmen, ausgerUstet mit dazu feuchten
Stecken, um von dort aus die Flache zu
bergen.

Ich hatte einige Mihe, die Herrn von ihrer

"Selbstmordidee" abzubringen, denn eine an-
dere Bezeichnung verdient ein derartiges
Vorhaben nicht, das ist reiner Mord, wenn
man hier die Leute nicht zurlickhdlt.

Als Mitarbeiter eines EVU (Elektro-Versor-
gungs-Unternehmen) ist man auch als
Nichttechniker so weit mit technischen und
sicherheitstechnischen Dingen vertraut, um
hier zu sehen, worauf sich da die "mutigen"
Fliegerkollegen einlassen wollten. :
Es scheint mir angebracht, aus dieser Situa-
tion heraus einmal ein paar Tips zu geben,
wie man sich in solchen und &hnlich gela-
gerten Fallen zu verhalten hat, denn bei
dem Ereignis waren noch gut ein Dutzend
Leute anwesend, und niemand wuBte eigent-
lich, was zu tun sei.

Also, unser Modell "landet" auf einer Lei-
tung. Was haben wir zu beachten :
1. Alle Leitungen sind gleich geféhrlich, ob

sogenannte  Niederspannungsleitungen, das
sind Leitungen mit 4 oder 2 Leitern und
beférdern eine Spannung von 220-380 V
Drehstrom.

MODELI?E_L,LE—G‘E'F(EI
HOCHSPANNUNGSL}JLU‘WG/EW

_,']]/d__.

von Peter Tollerian

Hochspannungsleitungen ( 3
Leiterseile) beféirdern Energie
mit einer Spannung zwischen
10.000 und 30.000 V.

Von den Héchstspannungsleitungen,

meist
auf Stahl-Gittermasten mit groBen méch-
tigen lsolatoren bringen Energie mit einer

Spannung von 110.000 bis 380.000 V dber
die Lande, wollen wir gar nicht reden.

2. Einen Mast zu besteigen, gleich welchen,
und in der N&he von lIsolatoren, Konstrukti-
onsteilen usw. zu kommen endet meist
t5dlich. Neben der Gefahr in die Sie sich
begeben, sind Sie und Ihre Angeh8rigen
auch noch fiir alle angerichteten Schéden
haftbar. Solche Unterfangen fallen unter
gribste Fahrldssigkeit , da hilft auch keine
Versicherung.Abgesehen vom Menschenleben,
das ja Uber allem stehen sollte.

3. Was habe ich zu tun, wenn so ein Fall
eintritt, wie vorher beschrieben ?
a) Wir gehen zum néchstliegenden Mast -

links

und

rechts

der

"Landestelle",

notieren die Nummer

des

Mastes (ist

immer angeschrieben)und merken uns zu-
sdtzlich, aus welcher Richtung die
Leitung kommt und wohin sie fihrt.
Auch merken wir uns, ob die Leitung
3- oder 4 Leiterseile hat.

b) Mit diesem Wissen ausgeriistet versuchen
wir die nichste Dienststelle des betref~

fenden EVU zu erreichen.

Alle Bauern

und ortsansédssigen Bewohner wissen Be-

scheid, wo diese Dienstst
braucht nur zu fragen.
oder fahren selber vorbei

Nun

ist. Man
rufen wir
und schildern

elle

dort. den Vorfall.

Der diensthabende Be-

triebswarter wird sicher unseren Namen
und Adresse wissen wollen.
Nun wird von der zusténdigen Stelle so-
fort die notwendige Vorkehrung getrof-
fen, der Betriebswérter wird sich meist
die Sache ansehen und dann entscheiden,
ob die Leitung abgeschaltet werden muB
und welches Personal und Gerdt einge-
setzt werden muB.
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c) Natiirlich entstehen da Kosten, das ist
klar, meist fallen sie auch noch an
Samstagen und Sonntagen an. Diese
Kosten sind wir verpflichtet zu tragen,
aber, Gott sei Dank, sind wir ja ver-
sichert.

Noch ein Tip. Nehmen Sie an einem der
nédchsten Arbeitstage Verbindung mit dem
O.Ae.C. auf, der den Schadenfall der
Versicherung sofort melden und mit der
EVU abkldren wird.

Eines bleibt lhnen natirlich nicht erspart,
dall auch Sie mit einer entsprechenden
Schadensmeldung ‘lhrerseits den BG.Ae.C.
vom Vorfall in Kenntnis setzen.

Das wars in solchen Féllen, die Leute von
den EVU tun sich leichter, wir bekommen

Bleibt nun so ein Modell oder Teile davon
ther Nacht in der Leitung héngen, und wird
es feucht und kommt einem anderen Leiter

nahe, so wird es "funken". Es werden
Sicherungen wund Relais ansprechen, und
Unterbrechungen und Stromausfall sind die

Folge. Die Leute vom EVU fangen an zu
suchen - in der Nacht, versteht sich -
beginnen von verschiedenen Richtungen her
den Fehler einzugrenzen. Alles unndtige
Arbeit.

Diese aber mussen wir sicher spater berappen,
denn draufkommen tun die Leute vom EVU
meistens, und der T&ter wird bei der Be-
zirksverwaltungsbehdrde angezeigt. Das alles
zahlt sich nicht aus, drum tut jeder gut
daran, sich nach den vorher geschilderten
Tatigkeiten zu verhalten.

unser Modell meist .ohne Beschadigungen
wieder vom Draht herunter.

* % % & ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ X =
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Nun mbchte ich
aber noch weiter-

gehen und behaupten,

daB gerade Zweckmodelle "in" sind.

Kann man einem Anfanger etwa ein Scale-
modellin die Hand geben, wird sich ein
Sonntagsflieger monatelang hinsetzen  um
etwas nachzubauen ?

Gerade das Modell ist aerodynamisch nicht in
nahezu-

Gerne lese ich die Artikel von Dr.Helmut
Schneider Uber unsere rechtlichen Probleme
mit verschiedenen Interessengruppen. Diese
Artikel, als auch die freundliche personli-
che Beratung, die unser Club schon in An-
spruch nehmen konnte, kann nur als bei-
spielgebend und  vorbildlich  bezeichnet
werden.

Jedoch, oder gerade deshalb, mdchte ich an

einer Passage im  Artikel '"Sorgenkind der Lage, dem Vorbild fliegerisch

Modellflugplatz" im prop 5/6-83 Stellung kommen. Wo bleibt die aerodynamische For-
nehmen. schung im kleinen Re-Zahl Bereich 7 Was
Dr. Schneider schreibt auf Seite 11 Ober machen Wettbewerbsteilnehmer mit ihren
Motorflieger, die durch die Gegend rasen, Eigenkonstruktionen, Berechnungen, Versuchen

sich am L&rm berauschen ..... usw. Oder sind etwa Leistungen wie die der
Bedenklich stimmen mich zwei anschlielen- Innsbrucker AME schon vergessen 7
de S&tze: "Sie sind einfach mit ihren Das Scale Modell in Ehren - auch ich fliege

welche - aber sie sind eine kleine Sparte
im groflen Modellflugbereich.

Dem zweiten Satz des angesprochenen Artikels
kann man auch eine Menge entgegenhalten.
Gerade in der Pionierzeit war der GroBflug
- eine Nachahmung des Modellfluges, siehe z.B.
Lilienthal, Wright, Lippisch, Horten und viele
andere, aber auch heute testet die NASA
neue Konzepte mit Modellen. .

Die sture Nachahmung des GroBfluges wdirde
die Sackgasse fiihren, in der z.B. die

'Zweckgurken' nicht mehr 'in'. Der Modell-
flug ist ja, wie der Name schon besagt,
eine Nachahmung des GroBfluges". Zit.Ende.

Ich selbst bin Modellsegelflieger, die Mehr-
zah! unserer Clubmitglieder auch; und wir
fliegen fast alle "Zweckgurken". Schon des-
halb, weil sie in ihren Leistungen  gleich
groBen Scale-Modellen Uberlegen sind. Das
gilt zumindest teilweise auch flr Motor-
modelle. in
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Modelleisenbahner schon lange sind (dort investieren wollen, um zum Beispiel das RG |l
wird nur mehr pedantisch nachge&fft). Programm halbwegs passabel fliegen zu kdnnen.
Sind wir doch stolz darauf, daB die Ent- Flr diese Leute muB etwas getan werden, denn
wicklungen der Aerodynamik, der Technolo- sie bilden ja erst das Reservoir aus dem
gien, der Taktiken, der Meteorologie usw. Spitzensportler hervorgehen. Wenn man ihnen
noch lange nicht abgeschlossen sind, und von allem Anfang an die Freude am Wettbe-
daB wir daran teilhaben konnen, diese werbsfliegen nimmt, so sind sie fdr immer ver-
Wissensgebiete zu erweitern; hier ist die loren. Ich bin nun nicht fir die Einflhrung
Freiheit noch grenzenlos. eines weiteren Programmes sondern flr die Ab-
Meine Wertschdtzung den Scale Fliegern schaffung des derzeit glltigen RC Il Program-
mit ihren Modellen und Flugmandvern, doch mes, denn wer diese Flugfiguren beherrscht
kénnen auch sie nur einen kleinen Teil kann gieich F3A fliegen. Dafiir sollte das der-
aller modellftiegerischen Miéglichkeiten ab- zeitige Prifungsprogramm- welches aus dem RC

decken. Il Programm der B60er und beginnenden 70er
Jahre abgeleitet ist - Ubernommen werden.
In diesem Sinne verbleib e ich mit herzli~ g BY

chem FliegergruB ; ; <
sere Ing-Friedrich Koeh, Wien Unser Sport muBl umweltfreundlicher werden,
das heiBt, er muB leiser vor sich gehen. Dieses
zweite Kriterium muB auch in den Programmen
seinen Niederschlag finden, denn viele RC-Sport-
ler orientieren sich ja an den Spitzenpiloten.
lch weiB nicht, warum Sie die Viertakter so
stiefmitterlich behandeln. Jetzt gibt es diese
Motoren im Handel und kein Mensch verwen-
det sie. Warum 7 Weil eben die Leistung des
genehmigten Viertakters noch geringer ist als
die des zugelassenen Zweitakters. Wenn mit den
4-Taktern noch groBere Hubrdume geflogen
werden kdnnen wird automatisch eine grdflere
Leistung vorhanden sein. Dadurch wiirden viele
RC-Sportler zu  dieser umweltfreundlichen
Motorenart greifen.

Mein Vorschlag :

Hubraum 2-Takter zu 4-Takter wie 1 zu 2 oder
Dr.Wolfgang Schober gar 1 zu 3 oder 1 zu 4 (je nach Programm).
Die Schallddmpferpflicht miBte natirlich auch
hier erhalten bleiben.

* & & ® x ¥

Sehr geehrter Herr BSL Krill !

In der Folge sende ich Ihnen zwei Beitrdge
zu, die Sie bitte den Mitgliedern der Sek-
tionsleitersitzung im Dezember zu Gehdr
bringen wollen. Ich méchte dabei nicht als
Oberkritisierer oder als '"Ndrgler vom
Dienst" betrachtet werden, sondern ich
mochte auf diesem Weg einen Beitrag dazu
leisten, unseren Sport so schdén und umwelt-
freundlich als mdglich zu gestalten.

Ich habe auch nichts dagegen einzuwenden,
wenn |hnen der 1. Beitrag interessant
genug erscheint, ihn als Leserbrief in der
Zeitschrift prop zu verdffentlichen.

Sehr geehrte Herren !
Als aktiver Modellflieger seit 1962 komme
ich nicht umhin, Kritik an denen von lhnen In der Hoffnung Sie mit meiner Meinung Uber-
ersteilten RC-Flugprogrammen zu i{iben. zeugt zu haben verbleibe ich mit freundlichen
Dabei geht es nicht um eine Detailkritik GriBen lhr
sondern darum, daB Sie bei der Erstellung Dr. Wolfgang Schober, St.Veit/Glan.
der Programme keine grundsdtzlichen Kri- i
terien erkennen lassen wie zum Beisspiel:
1. Programme fiir Motorflugzeuge die fir
Normalverbraucher fliegbar sind.
2. Die Umweltfreundlichkeit unseres Spor-
tes muB in den Programmen wesentlich
mehr berlcksichtigt werden.
Zu 1)
Es ist richtig und positiv zu werten, daB
der Osterreichische Aero Club versucht,
gute Piloten durch geeignete Programme -
die dem internationalen Standard entspre-
chen - an die Weltelite heranzuflhren. Es
darf aber nicht auf die breite Masse der
RC-Sportler vergessen werden, die nicht
die Zeit und letztlich auch nicht das Geld

Nun entspannen Sie sich, es ist nicht
das erste Mal, daB ich diese Symptome
behandle.
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AKKUS
Z KONNEN GEFAHRLICH
Z
Zrzz WERDEN !

von Franz Cerny

Auf eine besondere Gefahr von Akkumulato-
ren - besonders NC-Akkus - soll hier hinge-
wiesen werden. AnlaBlich eines Besuches in
einem Modellbaugeschéft kam mir dies zum
BewuBtsein. Drei Kunden kamen in der Zeit,
in der ich mich-dort aufhielt, mit ihren Ak-
kus und beklagten sich lber verschiedene
Probleme. . Einer hatte versucht, die Akkus
verkehrt gepolt aufzuladen - was diesen nicht
gut bekam. Er hatte insefern Glick, daB sie
nicht ganz kaputt gegangen sondern nur to-
tal entladen waren. Sie lieBen sich wieder
generieren. Ein anderer wunderte sich, daB
die Akkus keine Spannung mehr hatten.
Gefragt, ob er sie auch aufgeladen habe, gab
es groBes Staunen, daB manso etwas machen
misse. Beim dritten waren die Akkus in.der
Halterung falsch elngelegt (etwa -PLUS-
-MINUS, MINUS-PLUS, MINUS-PLUS, PLUS-
MINUS). DaB das nicht funktionieren konnte
ist klar. (Es waren zum Gliick keine Modell-

flieger 1.
Was aber das Geféhrliche an der ganzen
Sache war, daB in allen Féllen die Akkus

frei in der Tasche getragen wurden, bzw. mit
freiliegenden, zum Teil selbstgebastelten,
Steckanschlilssen versehen waren. Die Leute
wuBten nicht, daB sie damit ein potentielles
Feuerzeug mit sich herumtrugen. Es brauchte
nur dureh einen Schllsselbund, ein Geldstlck,
einen Schraubenzieher oder senst einen metal-
lischen Gegenstand ein KurzschluB zu ent-
stehen, und es hitte ein schdnes Feuerwerk
gegeben, denn in so einem Fall flieBen etli-
che Ampere, die ohne weiters in der Lage
sind, ein Stlick Draht zum Glihen und sogar
zum Durchbrennen zu bringen; etwa eine Bi-
roklammer. Dasselbe kann natlrlich auch bei
den Bleiakkus passieren, doch wird man diese

kaum in der Tasche tragen, aber in einer
Werkzeugkiste oder Startbox ist das leicht
moglich. Dshalb immer passende und vor

allem richtige Anschliisse und Steckbuchsen
verwenden, die die Anschlisse verdeckt haben,
Ist das nicht mdglich, dann sollte man die
Anschiiisse beim Transport zumindest™ mit
Isolierband und/oder Selbstklebeband abdek-
ken und damit sichern. '

EE I

prop ﬁo&marke‘

Hegi Skylab + Motar; TOPP Acrostar; Super
Kauz 3,5 m; OS Wankel neu; diverse kleine
Modelte. Wolfram Kiigler, Tel. 94 33 76.

Verkaufe: 1 Sportavis v.Carrera einschi.10
cm® Webra und AMT Einziehfahrw. S 3500,-
1 Bausatz Eigenbau YAK-50/1:6, Epoxyd-
Rumpf und Motorhauba, Styro-Balsaflache
S 1800,-, Giinther Strobl, 5500 Radstadt 1,
Tel. 06452 - 7496.

Tragschrauber mit 10 cm® Motor und Re-
servehauptrotorblatter. Hughes 300 - Semi-
scale Hubschrauber mit 22 cm?® Benzinmo-
tor und Zubehdr (Reservekabine, Reserve-
hauptrotorbléitter) gilinstig abzugeben. An-
fragen erbeten unter 02773/6601 téglich ab
19,00 Uhr.

Schlimmer geht's wohl nimmer !

DaB die Animositdt gegen alles, was sich
auBer Vogeln in der Luft bewegt, Ausmale
angenommen hat, die einfach nicht mehr
faBbar sind, bestdtigt ein Vorfall aus der
Schweiz. Der bekannte schweizerische Jour-
nalist Walter Senn berichtete kirzlich
darliber. Das Ereignis spielte sich im
Kanton Appenzell ab. Dort hatten "namlich
Behdrden des Kantons gegen DRACHENFLIE-
GER protestiert und ein Verbot verlangt,
weil die Schatten der Fluggerdte die Kiihe
auf der Weide erschrecken ... Das Bundes-
amt fir Zivilluftfahrt der Schweiz ist nun
angehalten, diesen angeblichen Aspekt un-
tersuchen zu lassen ! Das Flieger-Magazin
kommentierte dieses Ereignis mit dem Satz:
Zuriick in die Zukunft der Steinzeit

Fliegender Palast fur Kdnig Fahd !

Zwei texanische Unternehmen werden die
747-300, die Boeing im Dezember ausliefern
wird, ausgestalten. Der Auftrag geht Uber
21 Mio $. Die drei Decks werden zu Biiros
und Privatrdumen gestaltet und per Aufzug
verbunden. Unterkiinfte fir 168 Personen
stehen im Plan, dazu eine Intensivstation
und ein weltweites, satellitengestiitztes
Nachrichtensystem. Die Hersteller haben
fiur den Jumbo und‘ die bevorstehenden
Arbeiten einen eigenen Hangar errichtet.

OelP



TESTS wo TIPS

geleitet von Dr. Georg Breiner

PLAYBOY von Graupner

Aus dem fernen Osten kommt ein Kleinhub-
schrauber, der von der Firma Graupner in Eu- ==~
ropa vertrieben wird. Der "PLAYBOY", wie er
heiBt, ist in erster Linie flir den Anfinger im
Hubschrauberfliegen gedacht und ebenso kon-
zipiert. Der Baukasten, man muB wohl Monta- %
gekasten dazu sagen, enthdlt alle erforderli- 2
chen Teile, die zum Teil, wie zum Beispiel der
Hauptrotorkepf, vormontiert sind. Die einzel-
nen Baustufen sind in nummerierten Plastik-
sickchen verpackt, sodaB allféllige Verwech- %
selungen nahezu ausgeschlossen sind.
In wenigen Stunden ist das Hubschraubermodell ¢~
zusammengebaut - nein - geschraubt. Wichtig
ist, daB man sich genau an die ausgezeichnete
Bauanleitung hélt und die einzelnen Baustufen
berlicksichtigt.

Kurz ein paar technische Informationen: Der
PLAYBOY ist mit einer festen Rotorblattein- Der "SPIELKNABE" ist startklar .......
stellung ausgestattet, dies bedeutet, daB das
Heben wund Senken des Hubschraubers durch ﬁ‘j‘:‘t_: ¥
die Rotordrehzahl gesteuert wird. Der kollek- g T "’
tive Heckrotor ‘wird Uber einen stahlverstérk-
ten Zahnriemen, der in einem GFK-Rohr Iuft,
angetrieben. Nach dem 18sen vor 3 Schrauben
&3t sich die gesamte Kabine abnehmen, und ?
der "Rest" ist fiir die Wartungs- und Einstell- S S siCa
arbeiten prima zugéngig. 4 Rudermaschinen .‘
werden ben®tigt, um den Kleinhubschrauber zu
steuern: 1 Nickservo, 1 Rollservo, 1 Heckrotor-

der gut eingelaufene (sehr wichtig !) OS5 Max
25 FSR mit 4 cm?® eingebaut.

Das Flugverhalten des. PLAYBOY ist bis auf
einen etwas giftigen Heckrotor als nicht be- 8
sonders problematisch zu bezeichnen. Der Hecky
rotor wurde mit einem JR-Kreisel (fiir jeden <&

Anfanger zu empfehlen) beruhigt. Kunstflug ist

natiirlich keiner drinnen, daflr ist ja der Ein kurzer Blick auf das Bell-Hiller-System
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"Kleine" auch nicht vorgesehen. Fir Schwebe-
flug und ein wenig Herumfliegen (das Rich-
tige flir mich} ist der PLAYBOY ja vorgese-
hen und kann dabei viel SpaB bereiten.

Der PLAYBOY ist ein absolut kofferraum-
freundlicher Modellhubschrauber, der noch
dazu in wartungs- und reparaturfreundlicher
Metallbauweise gefertigt wird. Fir den nicht
Wettbewerbs-Hubschrauberpiloten ist
er natiirlich nicht geeignet, daflir gibt es ja
spezielle Gerdte. Der "Sonntagshuberer" kann
mit dem PLAYBOY viel Freude haben.

SUPER-UAHART ¢

aus dem Hause SIMPROP

SIMPROP prisentiert einen Trainer der fiir den |

Motorflug -~ Beginner konzipiert wurde. Das Ge-

rdt heift SUPER-CHART und man sucht ihn ver-
geblich im Katalog. Das Flugmodell gibt es in
zwei Versionen: einmal mit Rippen und einmal

mit beplankter Styrofléche. Ich versuchte die to-
tale Holzversion, also auch die Rippenfliche. Was
bietet der Baukasten ? Zunichst

stab von 1:1 (mit Bauanleitung und Baustufenfo-
tos ) entgegen. Sonst ist nichts drinnen, auBer
dem vorgebogenen Stahldraht fiir das Fahrwerk.
Anlenkmaterial, wie Ruderhdrner, Gabelkdpfe etc.
sind nicht beigefligt. Alle Holzteile sind aber von
einer Super-Qualitat (vielleicht stammt daher der
Name des Modells ?) und so vorgestanzt, daB nur
ein leichter Druck oder ein ebensolches "An-
husten'" notwendig ist, daB Teile herausfallen.
Balsamesser und Schleifpapier waren nicht not-
wendig, alle Sperr- und Balsaholzteile kennten
dem '"sofartigen Verbrauch" zugefihrt werden.
Wenn nur der Klebstoff schneller abbinden wiirde!
Der Bau des Modells ist derart unproblematisch
(es ist ja auch fir den Anfinger gedacht [} und
aufgrund der einzefnen Baustufenfotos so einfach,
dal auch der Ungelibte in wenigen Stunden ein
ansprechendes Modell herstellen kann. Der Rumpf
besteht komplett aus Sperrholz, sehr stabil und
hélt daher auch einiges aus. Durch die Steckbau-
weise ister schnell zusammengebaut.

Ebenso flott ist die Tragfliche herzustellen. Ein
kraftiger Kiefernholm gewdhrleistet eine stabile
und drehsteife Fldche. Das Hohenleitwerk ist
auch "gerippt", und nur das Hdéhenleitwerkflap ist
in Vollbalsa. In Volibalsa ist auch das gesamte
Seitenleitwerk aufgebaut. Das rohbaufertige Flug-

springt einem §
nach &ffnen der Schachtel ein Bauplan im MaB- [

Technische Daten :

Lénge ohne Rotor 970 mm
Hauptrotordurchmesser 1030 mm
Heckrotordurchmesser 240 mm
Gewicht ca. 2500 g

Motor 0S Max 25 FSR

Fernsteuerung 4 Rudermaschinen

& ® & 2 ¥ & X

und

modell wurde mit Folie (Rumpf
Seitenleitwerk rot, das Hohenleitwerk
und die Tragfliche weill} bebligelt. Drei
Simprop MM Servos fiir Héhe, Seite und
Motordrossel wurden eingebaut (die Ser-
voaufnahmeplatte ist ein eigener Be-
standteil des Rumpfes und hat einen
zusdtzlichen Versteifungseffekt) und als
Antriebsquelle einen 3,5 cm® Viertakter
von Hirtenberg montiert.

Neugierig war ich schon auf den ersten

Start meiner SUPER - CHART (ein
Simprop Reim) ! Ein Blick hinaus zum
Fenstar, die Eisbiren liefen in Scharen

herum ! MaBiger Wind. Wohlan, dachte
ich - das gesamte Zeug, sprich Start-
box, RC-Ausristung etc. wurde im Auto
verstaut, und ab ging es zur Testwiese.
Dort angekommen wurde, bei minus 5
Grad, alles vorbereitet. Der gut einge-

laufene Motor (eine Seltenheit bei mir)
wurde per Hand angeworfen, und schon

hatte ich die Latte quer Uber meinem
Zeigefinger (bei kalten Hénden ein
wahrer GenuB) und startete und er
kummt net, kummt net, kummt net und
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Fassen wir zusammen:
Ein Flugmodell welches aus einem
Holzbaukasten seine Auferstehung

reinen
erlebt,

% 4 einfach zu bauen und ebenso zu fliegen ist.

Im Rumpf gibt es sehr viel Platz

endlich, er lief ! Ein Rudercheck, und aus
der Hand (der Bauer hat leider einen groBlen

Teil der Wiese umgeackert) ging die Post ab.
Die SUPER-CHART flog auf Anhieb prima.
ich feststellen,

Wiahrend des Fluges konnte
daBB der Vogel ungeheuer eigenstabil ist, und
wenn er mit Gewalt in eine kritische Flug-
lage gebracht wird, dann stabilisiert er sich
in kirzester Zeit von selbst. Bitte keine
Versuche in 5 m Hbhe durchfiihren (eine
Empfehlung des Verfassers).

Die Qualitdt des Holzes (Sperr- und Balsa-
holz und die Stanzungen sind hervorragend.

Ein Modell fir den Motorflug-Beginner !

Technische Daten:

Spannweite 1460 mm
Lange lher alles 1092 mm
Gesamtfldcheninhalt 43,86 dm?
Fluggewicht ca. 1800 g
Motor 25 - 4 cmd

Das Testmodell wurde
mit dem 3,5 cm?® VT 21
von Hirtenberger aus-
gestattet.

Seite, Hdhe, Motordrossel
(Slmprop Star 8).

Fernsteuerung
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RAW 1S von Robbe

In der Zeit der GFK-Rimpfe zieht vielleicht so mancher sein Nischen hoch und wischt ein-

fach den Gedanken, einen

Die ASW 15,

ein bildhiibscher Holzsegler

reinen Holzsegler zu bauen,
4Bt sich berE|ts bewn oft zitierten ”blutlgen Anfanger" feststellen:

einfach vom Tisch. Dieser Trend
Kunststoff - an allen
Ecken und Enden, und wie ein richtiger
Segler muB er ausschauen! Nun, der
Anfédnger sollte meiner Meinung nach,
einmal Erfahrungen sammeln und mit
relnen Helzmodellen beginnen.

Robbe hat, als Neuheit fir 1983, einen
Vollholzsegler herausgebracht, der auch
einen Semi-Scale-Look hat: die ASW 15,
Das Segelflugmodell wird ausschlieBlich
aus Sperrholz und aus Balsaholz gefertigt,
was ich auch beim Offnen der Schachtel
bemerkte: Holz, Holz und wiederum Holz.
Na, und so spielte ich einmal wieder
einen Woody-Woedpecker und begann
mit dem Bau. Alle Rippen, Spanten etc.
sind bereits vorgestanzt und ben&tigen
nur manchmal die Assistenzleistung eines
Balsamessers.
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Der Holzrumpf ist ausreichend-fir die Aufnzhme
der Fernsteuerung dimensioniert

Der Bau des Seglers geht aufgrund der sehr
guten Bauanleitung (Bauplan und Baustufen-
s kizzen selbstverstdndlich mit einbegriffen)
verhéltnismaBig rasch vor sich, man muB nur
warten bis die einzelnen Klebestellen trocken
sind. Bald stand die ASW 15 schleifbereit
vor mir (gerade beim Rumpf gibt es unheim-
lich viel zu schleifen). Als ich schon das
Schleifpapier "im Anschlag" hatte, dachte
ich an die Unmenge des kdstlichen Balsa-

staubes und rief nach meinem Sohn. Wozu ?
Der stand die ganze Zeit mit laufendem
Staubsauger dabei. Alle waren glicklich:
meine Frau und ich, nur leider nicht mein
Sohn.

Die Rippenfliche (zweiteilig) und das in

Stegbauweise hergestellte H8hen- und Seiten-
leitwerk wurden mit Folie bebiigelt. Der
Rumpf erhielt eine Vorbehandiung mit ver-
diinntem Epoxy, einen Hauch von Spritzkitt
und eine weille Deckschicht. Zwei Robbe-
Servos wurden unter der gerdumigen Haube
montiert, und fartig war die ASW 15, Um
eine gréBere Ausgangshbhe zu erreichen
wurde der Robbe Pylon-Tank mit einem
Enya 09 Motor verwendet.

Die ASW 15 wurde auf meiner Einflug- und
Testwiese zusammengebaut und zundchst der

Der Pylontank mit Hilfsmotor

Gleitflugtest =absolviert. Das Maodell flog
super ,es ist auch sehr leicht (920 Gramm ).
Der Hilfsmotor wurde gestartet und nach

oben ging es ab. Der kleine Enya machte
seine Sache recht gut. Nachdem der Sprit
alle war wurde der Versuch unternommen,

das Modell in eine kritische Lage zu bringen.
Es ging fast nicht, denn die ASW ist gewal-
tig eigenstabil. Man kann auch sehr lange se-
geln, und wenn auch noch eine Thermik (im
Winter ein Wunschtraum) dagewesen wére,
dann ..... (ein Wunschtraum fiir den Sommer).
Der Segler fliegt natlirlich sehr langsam und
bedarf. keiner' blitzschnellen Reaktionen des
RC-Piloten.

AbschlieBend darf ich festhalten, dafl die
ASW 15 von Robbe ein ideales Anvingermo-
dell fiir den Einsteiger (-in) in den RC-Flug
darstellt. Das Modell ist einfach zu bauen
und ebcnsee zu fliegen und schaut Oberdies
wie ein 'richtiger" Segler aus.’

Technische Daten:

Spannweite 2160 mm
Rumpflédnge 1130 mm
Tragflécheninhalt 41 dm?
Héhenleitwerksinhalt 5,5 dm?
Fluggewicht 920 g
Fernsteuerung Robbe-Promars
Hilfsmotor Enya 09
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In der gewaltigen Liste der sogenannten Trai-
nermodelle féllt auch die SIERRA von Avio-
modelli auf. Ein gutmiitiger Hochdecker in
Cessna-Look, der iber Seiten-, H&hen- und
Querruder zu steuern ist.

Den Baukasten kann man als Komplett-Bau-
kasten bezeichnen, denn vom Anlenkungsma-
terial angefangen bis zu den Réadern, ist alles
drinnen (auch die Torsionsanlenkungen der
Querruder). Der Rumpf ist aus dem Kunst-
stoffmaterial Duraflex hergestellt und besitzt

eine mattglénzende weiBe Deckschicht. Die
Tragflédche ist aus beplanktem Styropor und
das Seiten- sowie Hohenleitwerk sind "Balsa-

bretteln'". Der Arbeitsaufwand fiir das Maodell
ist als gering zu bezeichnen. Was ist zu tun 7
Die Tragfldchenhélften sind nach dem Anbrin-
gen der Nasenleisten und der Randbdgen mit-
einander zu '"verpoxen", die Querruder einzu-
bauven, das Seiten- und das Héhenleitwerk zu

verschleifen, und schon steht die SIERRA
rohbaufertig auf dem Werktisch. Der Motor
wird stehend eingebaut. Dies ist leider vom

Hersteller bei der Fertigung des Rumpfes be-
reits vorgegeben. Ich kdnnte mir die SIERRA
mit hdngendem Motor, der unter einer Motor-
haube versteckt ist, vorstellen. Das Bugrad
ist als nicht lenkbar vorgesehen. h
Machen Sie sich die. kleine Arbeit und
funktionieren Sie es zu einem lenkbaren
Rad um. Sie werden bei jedem Bodenstart
dankbar sein! DaB ich nicht vergesse !
Dem Bauplan liegt auch eine deutsche
Bauanteitung bei, die der d&sterreichische
Importeu r verfassen lieB. Eine klasse ldee,
denn wer von uns kennt schon italienische
Fachausdriicke. Come 7

Die SIERRA wurde vorfiihrm@Big herge-
richtet (manche sagen auch "aufgema-
scherlt"), indem die Flidchen und das
gesamte Leitwerk weil gebligelt wurden.
Der Rumpf wurde noch mit ein wenig
Farbe aufgefrischt, und schon stand eine
schmucke Maschine da.

SIERRA
v.Aviomodelli

Als Motor fand der Webra Speed 20 mit dem
leisen Resosilent Auspuff Verwendung. 4 Stlck
Webra Super Sport Rudermaschinen wurden
eingebaut. Der Probeflug verlief so, wie man
es von einer Trainingsmaschine erwartete:
ohne Schwierigkeiten. Der Vogel ist sehr ei-
genstabil und kann sich auch ohne Querruder-
einsatz um die Kurven "schleichen'". Bewéhrt

hat sich, wie vorhin erwdhnt, das lenkbare
Bugrad beim Bodenstart.
Zusammenfassend muBl ich sagen, daB die

SIERRA gin mehr als preiswerter Baukasten
in Komplettausstattung ist. Beim Bau und
beim Fliegen des Modells gibt es keinerlei
Probleme. Mit einem Wort, ein ideales Modell
fir den Modellflieger, der mit Querrudern zu
fliegen beginnt. Ciao !

Technische Daten :

Spannweite 1500 m
Rumpflénge 1070 mm
Tragflécheninhalt 37,5 dme?

Motor 3,5 cm® (Webra Speed 20)
Fernsteuerung Seite, Hohe, Quer_}_,aMotor—
drossel (Webra 5°° FMSI)

Jo SLRATGC

Ein Blick in das Innere des Rumpfes




Groupner

OS MAX FT 120
Viertakt-Boxermotor
29,95 cm® Hubraum
Leistung 0,88 kW .
(1,2 PS), Drehzahl ?
2000... 9000 f /
U/min i /
Best-Nr. 1478

Viertaktmotor
19,96 em® Hubraum
Leistung 0,96 kW ||
(1,3 PS), Drehzahl |
2000...11000
U/min

Best-Nr. 1495

- 0S MAX FS 120 |
|

Ausfiihrliche Angaben
im Graupner Hauptkatalog

Die grof3en

Leicht und leistungsstark
Prazise, langlebig
Preisgunstig

Groupner

Modelle
Modellmotoren

Elektronik JOHANNES GRAUPNER

D-7312 KIRCHHEIM-TECK

OS MAX FS 80
Viertaktmotor

~ 12,96 cm? Hubraum
i "t Leistung 0,56 KW

_ " (0,8 PS), Drehzahl
= 2000..11000

. U/min
Best=Nr. 1494

i

von
OS

0S, weltgroBter Modell-
motoren-Hersteller, hat die
langste Erfahrung in der Fer-
tigung von Viertaktmotoren.
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Team

Das neue Kunstflugpregramm der internat.
Modellflugkunstklasse F3A, das sogenannte
Turn-Around-Pragramm (TAP), hat doch ei-

niges Umdenken in der Konstruktion der
Modelle erforderlich gemacht.
Zum Ersten sollte man bedenken, daB in das

sogenannte Fenster nun 3 Figuren geflogen

werden missen. Daher soll das Maodell
schnell auf die maximale Geschwindigkeit
kemmen, in der Vertikalen aufwarts die Ge-

schwindigkeit nicht zu schnell abbauen und
in der Vertikalen nach unten nicht zu schnell
beschleunigen, damit das Programm rund und

ruhig wird. Alle diese Komponenten habe
ich versucht in meinem neuen Modell
MAC 100 zu verwirklichen. Durch die Her-

absetzung des Gesammigewichtes auf 3,30 kg

bei einer Spannweite von 1,60 m, hat das
Modell MAC 100 vorerst einmal eine
groBe Beschleunigung, verliert nach oben

nicht so schnell an Geschwindigkeit und be-
schleunigt nach unten daher auch weniger.
Dieses geringe Gewicht habe ich durch fol-
gende MaBnahmen erreicht: Der Wegfall des
Bugfahrwerkes, die geringe Rumpflénge,
daher durch den kirzeren Hebelarm der
Wegfall von aufwendigen Mixereien der
Flaps und der dafir notwendigen Servos.
Weiters die Anlehnung an ein GroBflugzeug
und daher keinerlei Rumpfquerschnitt.

Die ruhige wund stabile Flugeigenschaft
wurde durch ein neues Profil gewd&hrleistet.

MAC 100

f3A Kunstflugmodell

Ebenso ist die gréBere Flachentiefe ein Ga-
rant filir gute Flugeigenschaften. Ginstig
gewdhlte Hebelarme und die perfekt durch-
dachte Anordnung der Ruder hat zur Folge,
dall schon bei geringen Ausschligen Wirkung
erzielt wird, daher fast kein Luftwiderstand.
Als Fernsteuerung wurde die Robbe Pro
Mars Rex verwendet. Durch die groBe An-
zahl von Robbe Servos ist es mdglich, fir
jede Funktion genau das richtige Servo zu
finden, d.h. Stellkraft, Stellzeit, Aufibsung
etc. kdnnen optimal gewdhlt werden. Wei-
ters eine grofle Gewichtsersparnis ist der
neue Miniempfadnger von Robbe. Als Antrieb

wurde ein Picco RC 60se gewahlt, ein
Kraftwerk von einem Motor, mit dem es
SpaBl macht, zu fliegen. Das groBe Dreh-

moment des Motors verleiht dem Modell
genlgend Kraft, um die Figuren genigend
gro3 und sicher zu fliegen. Eine weitere
Gewichtsersparnis wurde durch das Finish
mit dem Sikkens Autobase Zweischichtlack

erzielt, Dieser Lack wird in zwei Schichten
lackiert und ist mit einer ganz dinnen
Schicht schon deckend.

Alles in zllem kann ich sagen, daB ich

wiederum ein sehr gutes Modell konstruiert
und gebaut habe.

Baupldne und Ausklinfte Uber dle MAC 100
fir das F3A-Programm 1984 gibt es beim
Flying Dworak Team, EdisonstraBe 30
9020 Klagenfurt. Glick ab gut Land

Ing. Manfred Dworak
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KRICK - ZIERSTREIFEN

Die Zierstreifen haften sehr gut auf allen
glatten und staubfreien Werkstoffen und An-
strichen. Die Farbstreifen werden von einer
transparenten Deckschicht festgehalten, die
nach dem Aufkleben abgezogen wird.

Om S aﬁaufznder

Geleitet von Dr. Georg Breiner

DIE "MECHANISCHE HAND"

von GRAUPNER. Die Sache fir L&t-
arbeiten und fixieren von Kieinteilen.

KAVAN - ZUBEHOR

fir GroBmodelle

Als Zubehtr flr GroBmodellpiloten
prasentisrt KAVAN Léthiilsen und
Kugelgelenkanschllsse fiir 3 mm
Gewinde.
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AIRFISH-INNOVATION

Bis dato waren die Stahlzungen zur Flachen-
aufnahme immer fest seitlich am Rumpf des
Airfish montiert. Auch bei diesem Modell
blieb die Zeit nicht stehen - auswechselbare
Stahlb&nder wurden entwickelt. Vorteile:
Eine bessere Transportfreundlichkeit und
keine verbogenen Stahlzungen mehr.

Der G K -

wird nun auch fir den 3,5 cm3 Viertakt-

motor von Hirtenberger gefertigt.

Der ideale Aufsatz flir Segelflugmodelle.

.MODELLBAUKASTEN,_
'DIE WELT
DES MODELLBAUS,

'/

(izel ﬁ

MODELLBAUKASTEN

M. LUTHWIG

4020 LINZ/NEUE HEIMAT
NEUBAUZEILE 53
TEL.(0732] 821342

COUPON

Hame:

Adresse

BITTE UBERSENDEN SIE MIR
INFORMATIONSMATERIAL UBER

m FLUG/SCHIFF

Ao -

I:[ EISENBAHN SPUR-N

MULTITANK

P —
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Kleine Klebekunde

Eine Klebung ist eine feste Verbindung von
Teilen durch eine Klebstoffschicht.

Der Kleber hartet durch Trocknen oder che-
mische Reaktion aus und hilt dadurch die
Materialien zusammen.

Zwei Faktoren beesinflus-
| sen die Haltbarkeit einer
Klebung:

Einmal die Haftung des
Klebers an den zu verbin-
denden Fldachen - Adhésion.

Eine hohe Adhdsion wird dann erreicht, wenn

zwischen der Oberfldche des Werkteils und
dem HKlebstoff ein enger Kontakt entsteht.
Das ist nur mdglich, wenn sich zwischen

Klebstoff und Werkteil keine Fremdstoffe be-
finden. Die Klebflaiche muB daher sauber,
fett- und staubfrei sein. Die Adh&sion kann
durch Anrauhen der Materialoberfliche mit
Schleifpapier verbessert werden, weil dadurch
1T das Werkstiick von Fremd-
stoffen gesdubert wird.
Der zweite Faktor ist der
Zusammenhalt der Kleb-
stoffteile (Molekiile) un-
tereinander - Kohésion.

Die Kohidsion ist abhiéngig von der Qualitit
des Klebstoffes. Je besser der Klebstoff, des-
to besser die Kohésion.

Beim Kleben selbst kann die Kohision optimal
genutzt werden, wenn der Klebstoff gleich-

méfig und nicht unndtig dick aufgetragen
wird. <
Fir die Klebepraxis sind drei Punkte beson-
ders wichtig:

1. die ginstige Gestaltung der
nach Form und Gréfle.

2. die richtige Vorbereitung der Klebefldchen

(entfetten mit Lésungsmittel und an-
rauhen ).

3. die Wah! des am besten geeigneten Kle-
bers - UHU hat ein komplettes Kleber-
proegramm, mit dem sich praktisch jedes
Klebeprogramm optimal I&sen 1&Bt.

Klebestelle

I. Die gilinstige Verklebung

Uber die Haltbarkeit einer Klebestelle esnt-
scheidet u.a. die Art der Beanspruchung. Mit
Hilfe einfacher Mittel kénnen gefihrdete
Klebestellen verstirkt und somit haltbar ge-
macht werden.

Ein Tip vor dem Verkleben:

Die zu verbindenden Kliebeteile vor dem
Verkleben aneinanderhalten und dabei so
bewegen, wie sie spdter beansprucht werden.
Dadurch wird erkennbar, welche Krafte in
welcher Richtung wirken. So kann die
Klebestelle am besten angelegt und durch
zusdizliche Verstérkungen.

1. Zugbeanspruchungen

Bei dieser Beanspru-
chungsart wird die
gesamte Klebestelle

EXNTNZ LN

I

Als Verbindungsform kommt praktisch nur
der stumpfe StoB in Frage .

Er bietet eine kleine
A~ «iebeflache  und  eignet
sich  nur dann, wenn

gleichméBig belastet, und
zwar senkrecht zur Kle-
beflache.

geringe Belastung aufge-
nommen werden muB.

2. Scherbelastung

Wenn auf Zug beanspruchte Klebungen ver-
stirkt werden sollen, wird damit auch die
Beanspruchungsart geédndert.

Aus der Zugbeanspru-
’chung wird eine Scher-
belastung, bei der
parallel "zur Klebefliache
gerichtete Kréfte wirk-
sam werden.

[

a) die Schiftung ist eine Alternative zum

stumpfen Stof.
Durch Anschrédgen
' - vergréBert sich die Kle-
[N oerizcne.  scherkraree
werden wirksam und
damit steigt die Belast-
barkeit.

b) Die einseitig oder zweiseitig aufgesetzte

(ML~ cernee wieberiacns seim
R

stumpfen StoB oder bei
I der Schidftung.
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¢} Stabil ist auch die einfache Uberlappung,
die eine groBe Klebe~
fliche schafft und damit
hohe Belastungen zuldBt.

B

3. Spalt- und Schilbeanspruchung
Die unglnstigsten Belastungsarten fir Klebe-

verbindungen sind Spalt- bzw. Schilbean-

spruchungen.
Bei der Spaltkraft, die
beli starren Materialien
auftritt, wirkt die volle
Belastung nur in einem
sehr kleinen Bereich, so
daB die Klebefuge sehr

stark beansprucht wird.

Schédlkrafte, die bei flexiblen Materialien
auftreten, belasten das Material ebenfalls nur
an der Klebefuge so daBl es sich aufrollt und
damit vom festen Unter-
grund abgeschélt wird.

Gegen Spalt- bzw. Schalbeanspruchungen
kann die Klebestelle verstdrkt werden durch:
¢ Aufkleben eines ver-
steifenden Materialstrei-
fens auf den flexibleren
oder dinneren Werkteil.

- Herumfiihren des
schélempfindlichen Teiles

+ um die Stirnkante des
steiferen Teiles.

e Abrunden der besonders
anfalligen Ecken.
Man-

e Umlegen einer

schette.

Il. So klebt man besser

Tips zum Vorbereiten der Klebeflidchen

1. Oberfliche von Rost , Lackresten und
anderen Fremdstoffen reinigen.

2. Oberflachen durch Schleifen anrauhen.

3. Klebefldchen griindlich entfetten. Geeignet
sind Aceton, Benzin, Alkohol,

4. Klebestellen trocknen lassen.

5. Vorbereitete Fldchen nicht mehr berlihren,
um Ubertragung von Hautfetten zu ver—
meiden.

6. Klebstoif gleichm&Big und dinn auftragen.
(Bei Kontaktklebern auf Abliiftzeit achten!)

7. Schmutz und Staub von frisch mit Kleb-
stoff eingestrichenen Fldchen fernhalten.
Schleifarbeiten unterbrechen, bis die
Teile zusammengefigt sind.

I1l. Die unterschiedlichen Klebstoffarten

1. Ldsungsmittelkleber mit
schaft
Kontaktkleber, wie z.B. Greenit, eignen sich
zum Verkleben nichtpordser Werkstoffe.
Beim Kontaktkieben werden grundsétzlich
beide Materialflichen mit Kleb-
.stoff dinn eingestrichen. Nach
ca. 7-12 Minuten - wenn das
S | dsungsmittel von den Klebfld-
”"'P"*ﬂ"fw chen verdunstet ist (Fingerpro-
Sbe) - werden die beiden Teile
und fest zusammenge-

Kontakteigen-

In den beiden letzten Jahren ist die Herstel-
lung eines besonders sauberen und leicht zu
handhabenden Klebstoffes gelungen. Greenit,
das tropf- und fadenfreie Klebegel mit der
groBen Klebekraft. Greenit kann paBgleich
nachreguliert werden, wenn beide Teile
nicht sofort exakt aufeinanderliegen.

2, Ldsungsmittelkleber ohne
schaft

Lidsungsmittel bestehen aus Kunstharzen bzw.
Kunstkautschuken, die in L&sungsmittel ver-
flissigt sind. Durch Verdunstung des Lisungs-
mittel verfestigt sich der Klebstoff-Film.
Das Lésungsmittel muB also durch das Ma-
terial oder der Klebefuge entweichen k&nnen.
Dies gelingt bei durchldssigen Werkstoffen
wie Holz, Papier, Pappe und Leder. Dichte
Werkstoffe wie Porzellan oder Hartkunststof-
fe lassen sich mit L8sungsmittelklebern,
wenn die Klebefldche schmal und langge-
streckt istyverkleben, so daBl das Ld&sungs-
mittel seitlich entweichen kann. Wenn nur
eine cGer zu verklebenden Werkstoffe das Lo-
sungsmittel durchldBt, ist eine zufriedenstel-
lende Hartung sichergestellt.

Viele Kunststoffe werden
von Ldsungsmittelklebern
mehr oder weniger ange-
griffen oder gar aufge-
lést. Informieren Sie sich
deshalb auf der Kunst-
stofftabelle tber die
entsprechenden  Verkle-
bungsmdglichkeiten.

Kontakteigen-
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3. Zwei-Komponenten-Kleber

Das Hauptanwendungsgebiet von Zwei-Kompo-
nenten-Klebern sind nichtpordse,feste Mate-

rialien wie z.B. Metalle, Glas, Keramik und
Hartkunststoffe. Diese Werkstoffe lassen
Ldsungsmittel nicht durch und kdnnen mit

einem  LOsungsmittelkleber schlecht verbun-
durch chemi-

Kleber eingesetzt

den werden. Deshalb muB ein
sche Reaktion
werden.

hdrtender

2-Komponenten-Kleber
besteht aus Ha&arter und
Binder, die nach dem Zu-
sammenmischen beider
Komponenten verarbeitet
werden und extrem hohen
Belastungen (bis zu 300
kg/cm2) standhalten.

4. WaBrige Kleber

WidBrige Kleber, wie z.B. UHU coll, be-
stehen aus feinsten Kunstharzteilchen, die
in Wasser aufgeschwemmt sind. Sie haben
eine milchweiBe Farbe. Nach der Ver-
dunstung des Wassers bilden die Kunstharz-
teilchen einen praktisch farblosen Klebe-
film.

Auch hier muB  min-
destens eines der zu
verklebenden Teile
pords sein, damit das
Wasser verdunsten bzw.
zwischen den Poren des
Materials abwandern
kann.

= & & & ¢ ¥ &« T & B
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Kunststoffe und ihre Kleber

Eracheinungsform Erschelnungsform Erscheinungsform charakteristische . Eaelgnatar
Kunsistoftyp Im Haushalt Hobby+Modellbau am Auto Eigenschatten _ Brandtest feber
Polystyrol glasklamrans arentund  Plastik-Modellbaukésten = blechern, leuchtend gelbe UHU plast
{massiv) eckend gefirbt: scheppernder Flamme, tropft, UHU a-b-s
Buiterdosen, Ejerbecher, Klang RuBflocken, siift
Becher, Geschirr, Garuch
liefgezogene Kleinmtbal,
Spielzaug
Polystyrolschaum Verpackungen, Flugmodellrumple, Schutzverpackung Kigelchen- wie massives UHU por
Deckenplafien Tragflichen, Modellbahn-  fir Warnleuchie eic. Struktur Polystyral UHU coll
Landschait sehrleichl UHU stic
ABS Maschinengehiuse, liefgezogene Rimple, Kihblergrill, heller Klang gelbe, flackernde, UHU hart
(Acrylnitril- Schallertasten, 1urglu zeuge und Zierleistan, Lenk- ruflende Flamme, UHU a-b-s
butadiensiyrol} Armalurengrifie, Modellboote, Lokomotiv- sdulenabdeckungen Zimtgeruch
Telelongehduse gehduse, Kamera- und
projektorteile
SAN Gerdtegehause, Tonarman Platienspielern,  Leuchlenabdeckungen, — riechtnach . UHU hart
(Styrolacrylnitrit) Drehknopfe, Drucklasten  Kamera- und Projektorteile  Batleriegehiuse verbranntem Gummi UHU a-b-5
tiirRadio- und Elektro-
eriite, Kaileelilter,
eschirr
Polycarbonat kochwasserbestandiges Karosserien von Modell- Rickleuchtenab- heller Klang brennt nurin . UHU plus
Geschirr, unzerbrechliche rennwagen, Kabinen- deckungen, Helm- Fremdflamme, blasig, sofortlest
Verglasungen, Lampen- hauben, Spulenkérper, visiare fUr Slurzhelme kohlt, teeriger Geruc UHU plus
gehduse, Skalan Lineala, Zeichendreiecke endlest 300
UHU plus
schnellfest
Greenil
UHU a-b-s
Pnlgacrylal Lampengehiuse, Verglasungen van Leuchtengehause heller Klang leuchlende Flamme, UHU hart
(2. B. Plexiglas) Verglasungen, Gelife, Modellen, nschauungs- knistert, fruchtartiger
Kleinmabbel, Bestecke modelle, gravierte Schilder, Geruch, tropft, brennt
Lineale. Zeichendreiecke nurin Fremdilamme
PVC Falienartikel, Rahre, Folien, Rohre, Plattan- Innenverkleidung, lappig, weich stechender Geruch UHU pve
(weich+hart) Geféne, Bodenplatien, material, Zelplanen, Lilftungsteile is harl nach Salzsiure, UHU a-b-s
Regenbekl., Scharzen, Segelkieidung . Flamme hat griinen
Gardinenschienen, Saum, brennt nur
grofie Spislfahrzeuge in Fremdllamme
PVC-Schaum Versteilungen und Isolierungen ~ wie PVC UHU hart
Isclierungeén in Boaten
und Caravans
Polyathylen Eimer, Becher, Gelifle Behiiltar, Schutzkappen, Tanks fir Scheiben- wachsartiger Griff, riechtbei NICHT
fir Gefrierkost, Flaschen, Isolierungen, waschanlage®, schwimmi Verloschen nach KLEBBAR
Mefbecher, Schisseln, Schalen fur Foto- BremsfiGssigkeit, Paraflinkerze,
Folien, Flaschenkésien, chemikalien, Verschlisse Reservekanister kleine gelbe Flamme
Miilleimer, Tragetaschen  von UHU-Kleberuben mil blauem Kern
Folypropylen Innenauskleidungan chemikalienleste Behiiller, LiHerrader sehrglatt, wird klar, tropftt, gelbe NICHT
y von SEulmaschinen. GieBformen fur schwimmt Flamme mit blauem KLEBBAR
Handbrausegritia Polyestarharz, Scharniere elillles Material ~ Kern, schwarze Riick-
ann auch stande in der Brandzone,
untergehen harziger Geruch
Harnstal'harz, Pfannen- und Toplgrifie, Schaller, Melamin Elekiroteile wie sehr hart, kaum anziindbar, brennt UHU plus
Melaminharz hitzefasle Gehduse Deckschicht von Schichl- Verteilerkappen elc. Bruchstellen nurin Fremdllamme, sofortfest
gBLigelélsen-Oneﬂeile). stoffplatten {Resopal) leicht karnig weiller Saum an Brand-  UHU plus
chaltergehiuse, Steck- zana, gelbe Flamme, endlest 300
dosen, Geschirr slechender Geruch, UHU plus
Melamin, nach Fisch schnellfest
UHU a-b-s
Phenolharz Griffe, Gehause, Grundschichten von Schalterteila, nur braun und brennt meist nurin UHU plus
Schalterund Steckdosen  Schichtstoffplatten, Grundplatien fur schwarz, kdrnige  Fremdflamme, helle solortfast
Leilarplatten fir Schal- Elektroinsiallation, Bruchzonen Flamme, rult, riecht UHU plus
tungen, Iscliermaterial Sicherungskasien stickig, leerig endfest 300
UHU plus
schnellfest
UHU a-b-s
Glasfaser- moderne Mobel, Tablelts  Rumpfe van Flug-und Spailer, Kotfliigel- gelblich, frans- elbe, rulenda UHU plus
verstirkies Schillsmodellen, Auto- verbreiterungen, parent, auch Elamme, honigartiger sofartlest
Polyesterharz karosserien, Formieile Karosserielella deckend, Glas- Geruch, kohlt, Glas UHU plus
fasereinlage auf *  bleibt zuriick endlest 300
Rickseile oder an UHU plus
Bruchkante sichtbar schnelifest
Ua-b-5
Glasfaser- - Flug-, Schilfs- und - klaroderdeckend schweranzundbar, UHU plus
verstirkles Aulomadellformteile, eingefarbt, kleine gelbe Flamma, solortfest
Epaxidharz Aumpte, Gehauseleile, Glasfasereinlage  rul, Geruch unter- UHU plus
Leiterplatten an Bruchkanie schiadlich angenehm, endiest 300
oder Rilckseite slechend oder auch UHU plus
sichibar spaler leerig schnellfest
. UHU a-b-s
Kunstkaulschuk Dichtungen an Zelibodenbeschichiung, FuBmalien, hochelastisch riecht nach Greenit
{Gummit) Kiihimdbaln und Regenbekleidung, Dichtlippen an Tiren verbranniem Gummi
sonsligen Geralen Dichtungsprofile und Fenstarn sawie
Lampengehausan
Zellulosenitrat Kidmme, Knépfe, Puppen, Kabinenhauben, tedernd elaslisch brennt heftig UHU hart
(Zelluloid) Fillhaltergehduse - Verglasungen $selten)‘ bis hart braune Schwaden
fransparent wie auch Tischtennisbille
deckend eingefirbt
Vinyl-Mischpoly- — Skalen-Falien an Waagen Kabinenhauben, - flexibla, glasklara federndelaslisch  wis PVC UHU hart

merisal (Asiralon)

und anderen Haushali-
garilen

Verglasungen,
glasklare Tiefziehteile

Abdeckungen, Skalen
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u H u 'Klebefahrplan (Lesebeispiel: Metall auf Metall=4=UHU plus?

flexible harte
Papiar Materialien | Materiallen Runstatolfe Holx
2| §
E,\ g Blg |5
"'Eg 2 ot |22 ::gj T N ECD
5 5 | £3l IEEI2 |ES| 3| |® |55
£ 2l Sz| £ |2E|E |Es| & £c 5 |EZ
Gl o Q|8 6| 3 |23D-3E|50 52l ~n| E G 8
TUOVE| | 2| 8|8 _ |55 2 |BE|ZBES|SE| (8% 2| 5|88
| 9 | E| R |NEl = |es| @ |£2|agnE|ES ng| £ |2 |([8a
2l 2| 8| E|&|E|glss| E|58 2 |8E 2807 28| ¢ |v5| 8| & |RR
S|&|2|e|2|a|n|28 2|22 2|28|23258 |24 8| 2|28
Papier 12121131113933971111—
3
E- Pappe, Karlon 121 3|]3|1|]3|3|3|,8B8|3|3|9|3|3|1|6|3|5
o
Fotos 2|8, 8|8|8|8|8(8B8|(8|3|8|-|8|2(8B|8|8]|-
o Textil, Filz 1 3(3|1|3(3(3|8|3|3[9([33]1 13| -
.=
22| Leder s3la|a|3|3/8/|a|3|3|8|3|3|3|s6|al-
&3 : 414 i
2 - 3713 373 13 3
Gummi 1010310108344103 AEIEIE
.5 Glas, Porzellan 410 41 41/12, 8| 3| 4 9110 34| 4| 3| 4
£ 5[ Stein, Beton
£ ; ;
EE Keramil 4| 4112 8( 3 (4|9 |12, 3 (4| 4| 3] 4
[}
=| Metall 4 12| 8| 3 410 9 1210 3|lala|la|a
Haushaltskunststoff H
iy 12| 8| 3| 12| 4 1Z0112] 12| 12| 3 |12
‘| Hartschaum (Styropor) B|8(8|~|8]8 8| 8| 4
£ Weichschaum
% (Schaumgummi, -stoff) B3| ~-|3|3([3]|]3]3]-
® | Resopal, Bakelite
;:‘.x-' Duroplast 49 310 3|13(3/3]4
- | PVC Schwimmtiere
Plastikvorh&nge 9(3/90|9,9|9]|-
Polystyrol
(Plastikmodelle) 7T|12(12| 7| 3|12
Kark 5| 3| 6| 3| 4
Holz, Sperrholz,
Spanplatten 5|/6|5|5
'T: Balsaholz 5 6|6
S 6
Holz-Furniere 5| 5
Holzverzahnung 5
Holzverzapfung
UHU-Klebstoffe: ® UHU hart
(1) UHU Alleskleber, UHU Flinke Flasche (@ UHU plast
(@ UHU stic UHU por
(@ UHU greenit, UHU kontakt (® UHU pve
@ UHU plus UHU sekundenkleber
® UHU coll express @ UHU a-b-s
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coaufgefchnappl ! ovcen oo,

Oldtimer sind wieder im Kommen.sr..

Von den USA ausgehend verbrei-

tet sich eine Sportart langsam i \ L
auch iber Europa. In England be-

reits populér, hat sie auch Frankreich 9
und Deutschland erfaBt. Es handelt

sich um das Fliegen von alten Modellen.

Diese missen nicht unbedingt alt im
eigentlichen Sinne sein, sondern nach
aiten Planen oder aus alten Unterlas
gen neu hergestellte Baukasten sein.
Es gibt mehrere Kategorien wie Old- Paul Plecans'

1<
timer, Antique usw., wobei die Grenzen \
etwa vor 1941, 1945 oder Beginn S I MPL E X I

der S50er Jahre liegen. Die Modelle

werden nach den damals geltenden FROM 'AIR TRAILS', FEB. 1941

Varschriften geflogen, sei es Frei-~ I | ’

flug oder RC-unterstlitzt. Auch . Lo
verkleinerte Replikas (mit 0,3 cm? = ' I | 11 T iesss=s p=
sind beliebt. Diese meist flr Freiflug. L \

Bei der RC-Unterstlitzung geht es = SPAN=60"  AREA:=546 50 ST

darum, daB man den Motor per RC E Bl LENGTH=45" AIRFOIL=CLARK'Y'
abstellen und das-Modell zum f 1

Startplatz zurlckhalen kann.
Wahrend des Motor- und Gleit-
fluges darf nicht gesteuert wer-
den. Diese Art des RC-unter-
stltzten Freifluges lieBe sich

auch bei uns praktizieren, wéhrend
die reine Freifliegerei aus Mangel
an geeigneten (groBen) Fiugpildtzen
kaum noch durchfihrbar ist.

Auch alte Segler kdnnten so geflo-

gen werden. Im Ausland fliegt man im Frei-
flug aber auch Oldtimer-Gummimotormodel-
le sowie Fesselflugtypen. Leider gibt es bei
uns kaum noch . Bauk&sten aus friheren
Jahren. Auch Baupléne sind dinn gesédt. *
Kriegsbedingt gab es in Mitteleuropa auch
nicht sehr viele Baupléne von Verbrennungs-
motormodellen. Bekannt waren eigentlich
nur die K2 und K3 von Kratsch, die Hum-
mel (Otto Maier Verlag - diesen Plan wird
man noch am ehesten auftreiben kdnnen),
der Brummer, die HS 100 (Volkmann Ver-
lag), der Goldhahn und die Arado Ar 96
(Wasserflugzeug - ebenfalls von Volkmann).
Alle diese Modelle waren flr den Kratmo 4
ausgelegt - auBer dem Goldhahn, dieser fir
10 cm?® - und kdnnten, wohl nicht ganz
den Antikvorschriften entsprechend, pro-
blemlos mit Motoren von 1,5 bis 2,5 cm?3
geflogen werden und wiirden dennoch eine
moderne fFernsteueranlage gewichtsmaéBig

5.A.M. MAX. POWER=.24 CU. INS.

chne weiters verkraften.

= ADAIYE O T




AIRCOM }

Ein echter Partner
der Modellbauer

z.B. fur Manfred Dworak,
internationaler F3A-Pilot
MAC-100
die neue Maschine
fuir Wettkampfe und
anspruchsvollen Modellflug.
Exclusiv bei AIRCOM.

AIRCOM brachte die neue Supermaschine
von Manfred Dworak in Baukastenform. Der
neue MAC-100-Bausatz ist ein Schnell-
bausatz mit verleimtem Balsaholz-Rumpf,
ausgelegt flir 10 cm3 2-Takt- oder 15cm?
4-Taktmotoren. Dieses Modell entspricht den

AIRCOM

Handelsgesellschaft m.b.H.

neuen MSO-Bestimmungen fir die F3A-
Klasse.

AIRCOM zeigt lhnen gerne den neuen
MAC-100-Bausatz.

Wir freuen uns auf lhren Besuch.

1190 Wien
Heiligenstadter Straf3e 189-191
Telefon 0222 /371188
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FESTO-RUTSCHER-RSM-EA e 2e10er

Ein Flugmodell in reinster Holzbauweise stand werk, ersetzt der Rutscher voll den Schleif-
vor mir. Im Rohbau war es fertig, bis auf klotz. (Bild 3).

die bevorstehenden Schleifarbeiten. Im Geiste P —

sah ich mich schon hustend im Sehleifstaub *

stehen. Die Umgebung ist wie Ublich mit |+
einer Schichte aus Balsastaub Uberzogen, und
auch die Schleifhand schmerzt wahrscheinlich
wieder.

Dieses Mal wollte ich mir diese staubige An-
gelegenheit zu Hause ersparen, und da ich
wieder bei der IMA 1983 im Modellbau titig |
war, nahm ich das Modell zur Ausstellung
mit, in der Hoffnung, den Balsastaub in der
Ausstellungshalle zu lassen.

Irgendwann muB meine Abneigung dem Balsa-
staub gegeniiber der Firma FESTO zu Ohren
gekommen sein, denn fiir meine Schleifarbei-
ten bei der IMA wurde mir ein "Rutscher"
zur Verfligung gestellt. : ’

Bild 1

Was mir an dem Gerdt sofort imponierte,
war, dafl der anfallende Schleifstaub durch
eine Turbo-Absaugung sofort in einem kleinen
Staubsack, der sich am Gerit befindet, abge-
saugt wird. (Vielleicht wiirde ich dadurch
nicht mehr Husten missen 7).

Nachdem jetzt die Méglichkeit gegeben war,
wollte ich dieses Gerdt auf Herz und Nieren
testen.

Aufgrund des geformten Griffes und der
guten Gewichtsverteilung liegt das Gerit
ergonomisch richtig in der Hand. Wodurch ein
ermidungsfreies Arbeiten mit einer Hand,
auch (ber einen l4dngeren Zgitraum, gegeben
ist. Auch das Motorengerdusch ist sehr ange-
nehm. Das Schleifpapier wird durch eine ein-
fach zu bedienende Klemmvorrichtung sicher Bild 3
und schnell befestigt. Man kann unter drei
Schleifpapierstirken widhlen oder mittels
einer Lochfixplatte jedes andere Schleifpapier
mit den Léchern flir die Staubabsaugung
versehen. Praktischer geht es noch mit einem
Klettverschlul des selbsthaftenden Original-
schleifpapiers. (Bild 1).

Nun zum Schleifen selbst: Mein Modell war
in kirzester Zeit sauber verschliffen. Der
Rutscher wurde auf die zu schleifende
Fldche gelegt, mit mé&Bigem Druck hin und
her geflhrt und schon war die Oberflache |
fertig fir den néchsten Arbeitsgang. (Bild 2). i
Aber auch beim Verschleifen von kleineren |
Teilen, wie z.B. Nasenleiste beim HBhenlejt~
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Als nachstes nahm ich eine abachibeplankte
Tragfldche, welche in der nachsten Zeit
bespannt werden sollte. Vorher muBte aber
noch die Oberfldche optimal prépariert wer-
den. Dieser Arbeitsvorgang dauerte mit dem
FESTO nur wenige Minuten, und die Flache
war dabei noch gleichmdBiger und grindlicher,
als wenn ich mit einem Schleifklotz gearbei-
tet hdtte.Besonders stolz war ich auf die
scharfe Endleiste, die sich nach hinten gleich-
méBRig verjlingte.

Nun nahm ich mir einen GFK-Rumpf zur
Hand. Vorerst wurde die Rumpfnaht ohne
Spachtelauftrag verschliffen. Hat man einen
guten Rumpf erwischt, kann auf jegliches
Spachteln verzichtet werden. Bei meinem
Rumpf war nach dem Ausspachteln der auf-
getretenen LdOcher ein weiterer Schleifvorgang
notwendig. {Bild 4),

Auch an einer angebrochenen Styroporfldche
wolte ich den Rutscher RSM ausprobieren.
Nachdem ich in die beschédigte Stelle einen
neuen Beplankungsteil  eingeharzt hatte, trat
der Schieifer in Aktion. Erst mit mittlerem,
dann mit feinem Schleifpapier wurden die
Uberginge glattgeschliffen. Dabei wurde ohne
groBen Druck gearbeitet mit gleichmé&Biger
Geschwindigkeit geflhrt.

Als Zubehdr wird von der Firma FESTO auch
ein Schleifvlies angeboten. Das Vlies ist ge-
nau wie das Schleifpapier selbsthaftend und
I&Bt sich so in Sekunden auswechseln. Wihrend
Schleifpapier die Unebenheiten an der Ober-
fliche einebnet, werden durch das Vlies die

héher und tiefer gelegenen Stellen einer Ober-

flache gleichzeitig erfaBt. Das bringt beson -
dere Vorteile beim Anschleifen, Reinigen und
Anrauhen von Oberfléchen.

Vor dem Grundieren wurde ein Epoxyrumpf

mit Schleifvlies Uberschliffen. Auch das An-
schleifen des Lackauftrages vor dem néch-
sten Spritzvorgang war mit dem Rutscher
problemlos und Uberdies grindlicher und wir-
kungsvoller als ich es bisher gewohnt war.
Auch miBte mit dem Vlies bei alten, ver-
schmutzten Lacken eine optimale Oberfld-
che flr eine Neulackierung geschaffen wer-
den konnen.

Ich bin sicher, es gibt noch mehrere Miég-
lichkeiten, wo man den FESTO-RUTSCHER
RSM noch sinnvoll einsetzen kann.

Zum SchluB noch einige technische Daten
des Rutschers:

Die Arbeitshiibe betragen 21,000 pro Minute,
der Schleifhub ist 2,4 mm und die aus-~
wechselbare Schleifplatte hat eine Grofle
von 80 x 130 mm.

Erwdhnen mdchte ich noch, daB dieses
Gerdat fur den Modellbauer entwickelt
wurde.

Fazit: FGr mich, aber auch fir jeden
anderen Meodellbauer - ein unentbehrlicher
Helfer in der Modellbauwerkstatt und auch

in Wohnungen (lhre Frau wird es lhnen zu
danken wissen !).

Der RUTSCHER- RSM - EA ist sicher nicht
der Billigste auf seinem Gebiet, wenn man
aber die Vorteile dieses Gerates zusammen-
zahlt, sowie die hohe Qualitdat der Geréate
der Firma FESTO betrachtet, erscheint der
Kaufpreis durchaus gerechtfertigt.

Erhéaltlich ist der FESTO-RUTSCHER im
Fachhandel. Bei Voranmeldung kann der
Rutscher im Betrieb bei der Firma Kirchert,
Wien, besichtigt und getestet werden.

* % 2 3 =
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Dipl.Ing. Heinrich Nitsche /Salzburg

Liebe Flugkameraden !

Ilch mbchte Euch 2 Berichte von
Fesselflugcriterien in Belgien und
Deutschland geben. Gleichzeitig ein
Siegerbild der EUROPAMEISTER-
SCHAFTEN 83 zu Kiihneggers
Bericht in prop 9/10-83.

Vielleicht noch ein Wettbewerbser-
gebnis des Int.Fesselflugbewerbes in
Lugo/Ravena in Italien, Capa d'Oro
(Goldpokal) bei dem bei starker
Besetzung unsere Teams Fischer -
Straniak den 4.Platz mit einer Zeit
von 3'30" und das Team Nitsche -
Kithnegger den 6. Platz mit einer
Zeit von 3'37" (ber 100 Runden in
den Vor- und Semildufen erreichen
konnten. Eine Ergebnisliste liegt 1.
leider nicht vor.

INT. FESSELFLUGWETTBEWERB
am 23. und 24.Juli 1983 - Belgien.

in Genk

Bei sehr schénem und sommerlichem
Wetter wurde der Belgische Cup in Genk
auf dem Europameisterschafiscircel in den
Fesselflugklassen Kunstflug, Geschwindig-
keit und Mannschaftsrennen ausgetragen.
An diesem Wettbewerb nahmen Fesselflie-
ger aus den Nationen England, BRD,
Osterreich, Holland, Belgien und Frankrelch
teil.

In der Fessetflugklasse F2C-Mannschafts—

rennen war das Team Nitsche-Kihnegger
aus Salzburg genannt und konnte sich nach
dem zweitbesten Vorlaufergebnis in das
Finale vorarbeiten. Das Finale, welches
Uber 200 Runden zu absolvieren ist, wurde
weiters von den ausgezeichneten Holldndi-
schen Teams Visser-Buys und Van Uden-
Van Uden bestritten. Als Sieger ging das
Europameisterteam Visser-Buys hervor. Das
Team Nitsche-Kiihnegger, welches wieder
mit Motorenproblemen zu k&mpfen hatte,
muBte sich mit dem 3.Platz begniigen.

In den Klassen Kunstflug und Geschwindig-
keit haben diesmal keine Osterreicher teil-
genocmmen.

Kramarenkc-Kusnetzov, 2. Rossi-Rossi, 3. Smith-Brown

18. INTERNAT. FESSELFLUGWETTBEWERB
in Bochum im September 1983.

Am 17, und 18.September 1983 wurde wie
immer in den Fesselflugklassen F2A-Geschwin-
digkeit, F2B-Kunstflug und F2C-Mannschafts-
rennen dieser groBe bedeutungsvolle Wettbe-
werb in Bochum am Ruhrparkgelande zum
18ten Mal ausgetragen.

An diesem traditionellen Bewerb nahmen die
stidrksten Team-Mationen Holland, England,
Deutschland, Dinemark und Osterreich teil.
Als einziges 8sterr. Team waren die Salzbur-
ger Nitsche-Kiihnegger am Start. In den an-
deren Klassen . starteten keine Osterreicher.
Die Osterreicher flogen bereits in den Vor-
ldufen die besten Zeiten von 3'44" uynd 3'38"
liber 100 Runden und belegten somit auch im
Semifinale den 1. Platz. Die Wetterbedingun-
gen waren durch Regen und bdigen Winden
duBerst beeintréachtigend auf die Ender-
gebnisse. )

Im Finale befand sich unser Team mit dem
WM-Team Metkemayer-Metkemayer und dem
EM-Team Visser-Buys aus Holland in aller-
bester Gesellschaft.

Das Gsterreichische Team Nitsche-Kiihnegger
konnte sich mit einer Endzeit von iiber 200
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Runden und 7'32" gegenlber
den ausgezeichneten Welt-
klasseteams behaupten und
hatten einen langersehnten
Sieg nach spannendem Wett-
kampf nach Hause bringen
kdnnen.

Am Start waren
22 Teams.

insgesamt

Das Siegerfoto vom Int. Fes-
selflugwettbewerb in Genk.
Von links, cbere Reihe:

® & % & & & T ¥ X F F

Nitsche, Visser, v.Uden -
darunter Kiihnegger, Buys
und van Uden.
+
IX. NOGRAD KUPA

vom 23.-25.September 1983

Internationaler Fesselflugwettbewerb in Salgotarjan / Ungarn

Im vorigen Jahr noch alleiniger Vertreter
der dsterreichischen Kunstflieger, waren wir
dieses Jahr schon zu dritt.

Avi Messinger, Harald Pokorny und ich,
Franz Wenczel. c
Donnerstag, den 22. September, fuhr ich mit
meiner Gattin ohne Schwierigkeiten Uber die
Grenze nach Budapest, Richtung Miscolc bis
Hatvan und dann nach Norden bis Salgotar-

jan. Schones Wetter begleitete uns. Die
Fahrt dauerte ca. 5 Stunden Gleich nach
der Stadtgrenze . liegt der Flugplatz. Hier
wurden wir herzlich begriiit. Das Training -

war schon voll im Gange. Auch ich absolvier-
te zwei Trainingsflige. Der Platz war von

Pappeln umgeben und lieB Leinen in voller
Linge von 21,5 m zu. B
Anmeldung 1.000 Forint d.s. ca. 500,- OS

flir Nenngeld, Quartier, Verpflegung, Trink-
gladser, Ti-shirt, Hut und Urkunde in einér
Plastiktasche.

Abendessen in einem Restaurant nahe des
Platzes. Auch das Quartier, ein neu erbautes
Sporthotel, war nur 5 Gehminuten entfernt.

Freitag, 23. September :

Nach einer angenehmen, aber kalten Nacht,
Frithstliick im Restaurant. Bei der Erdffnung
sprachen Honoratioren und Organisatoren.

Ein Bericht von Franz Wenczel

Eine gut deutschsprechende Dolmetscherin
iibersetzte: Fiini Punkterichter, aus Polen,
CSSR und Ungarn beurteilten. 29 Teilnehmer
aus Polen, CSSR, Ungarn und Osterreich
waren am Start.

Piinktlicher Beginn des 1. Durchganges. Mit
Startnummer 9 flog ich mein Programm. Bei
der Flugfigur Stundenglas muBte ich nach
einer Windboe abbrechen, es war kein
Leinenzug mehr da. Na ja, aber das Modell
blieb heil.

Eine Stunde Mittagpause. 15,30 Uhr war
dann der 1. Durchgang zu Ende.

Mit 2532 Punkten lag ich an 11. Stelle.

In Flhrung war der Vorjahressieger, Piotr
Zawada aus Polen mit 2998 Punkten. Zwei-
ter war Attila Moroz aus Ungarn. Er er-
reichte 2948 Punkte.

Samstag, 24. September :

Avi Messinger und Harald Pokorny, die in
der Nacht angereist waren, flogen den 1.
Durchgang nach. Avi Messinger 2806 und
Harald Pokorny 2533 Punkte.

Danach begann der 2. Durchgang. Mein
zweiter Flug war besser, 2835 Punkte.

Messinger brachte es auf 2782 und Pokorny
erzielte 2788 Punkte. Auch- jetzt lag noch
immer Piotr Zawada in Filhrung. Er erflog



32

2989 Punkte vor Attila Moroz, der es auf
2975 Punkte brachte.

Avi Messinger flog seinen selbstgebauten.
und gut laufenden 7,5 cm?® Motor.
Pokorny und ich flogen einen HP 40 Acro.
Die Polen Super Tigre 46 und HP 40,
auch der Tscheche einen HP 40. Die Un-
garn dank meiner Hilfe auch schon
mehrere HP 40, anseonst FOX, VECO,
MVVS und MOKI.

Das Abendessen am Platz war sehr
romantisch. An 5 Lagerfeuern wurden
wurden Wurst, Speck, Zwiebel und Papri-
ka gegrillt. Dazu gab es reichlich Bier
und Barack. Puh, wie wird da wohl der
morgige Flug !

Bis spdt in die Nacht wurde noch gefei-
ert.

Sonntag, 25. September:

Nach leicht verregneter Nacht, plnktli-
cher Beginn des 3. Durchganges. Varmit-
tag maBiger Wind. Pokorny und Messinger,
die um 6 Uhr morgens noch je einen
Trainingsflug machten, flogen gleich zu
Beginn. Pokorny 2770, Messinger 2841
Punkte und Zawada wieder 3021 Punkte.

Der Wind wurde stérker. Nach der
Mittagspause flog der Zweitplazierte mit
einem altbewdhrten Modell, einem Nobler,
einen Traumflug und erhielt 3089 Punkte.
Das war der Sieg. Danach flog ich und
erreichte 2845 Punkte - 4. Platz. Noch

zittern bis Ende des Durchganges, doch :”?-—.-\?; ‘.::‘

die Punkte hielten.

Ich blieb noch bis zur Siegerehrung und
anschlieBend Bankett, bei dem kostbare
Kristallvasen, gespendet von der heimi-
schen Industrie, als Preise Uberreicht
wurden. Auch in dieser Nacht wurde es
sehr frih. Am Margen reisten wir mit
dem Versprechen, K wieder.zu kommen,ab.

e X gt

Die Ergebnisse :

1. Morocz Attila 6064 P.
2. Piotr Zawada 6019 P.
3. Tokaji Tamas 5792 P.AGSS

4, Franz Wenczel 5680 P.
7. Avi Messinger 5647 P
9. Harald Pokorny 5559 P.@i¥

Insgesamt starteteny 29
Piloten.

Unsere Mannschaft von links: Avi Messinger, ‘Harald
Pokorny, Waltraud Wenczel ead Franz Wenczel.

-

>

Noch lange dauerte der Sarﬁstagabend. Hier im Gesprdch
Franz Wenczel mit dem CSSR Mannschaftsflihrer, der auch
den Dolmetsch machte.

* Ein Heer von fesselflug - Kunstfliegern
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RC-HANGFLUGWETTBEWERB am Schlenken bei Hallein

Am 10. September 1983 war es soweit.

" Der MFC-Bergfalke, der nun seit ca.
2 Jahren existiert, veranstaltete seinen
ersten Nationalen Hangflugwettbewerb.

Um 12 Uhr waren etwa 50 Modellflieger
auf unserem Hangfluggeldnde versammelt.
Wegen der vorherrschenden GroBwetterlage
mit sehr starker Sldstromung muBte der
Wettbewerb auf einen nahegelegenen Sid-
hang verlegt werden. Der Wind war stark
und nur zéigernd. meldeten sich die Teil-
nehmer an. SchlieBlich waren es doch 40
Starter, und der Wettbewerb konnte begin-
nen. Die Teilnehmer niitzten die Zeit vor
dem Start, um sich mit den von unserem
Club gespendeten Wirstchen, Brot und Ge-
tranken zu laben.

Der 1. Durchgang begann. Das Fliegen bei
dem starken Sudwind und noch dazu das
Punktlanden war sehr schwierig und koste-
ten so manchen das Modell.

Teils landeten die Modelle auf den B&umen
oder stiirzten bei dem b&igen Wind ab.
Trotzdem gab es bei diesem Durchgang
recht gute Leistungen.

Beim 2. und 3. Durchgang sah es nicht viel
anders aus und nach Absolvierung des
letzten Durchganges waren die Ubriggeblie-
benen Wettbewerber froh, noch heile
Modelle mit nach Hause nehmen zu kdnnen.

Nach der Auswertung und Erstellung der
Ergebnisliste fand die Siegerehrung statt.
Es gab 10 Pokale, einer davon fiir die
Jugendklasse. Fir diese Klasse gab es auch
Warengutscheing der Firma Reisinger. Jeder

Teilnehmer erhielt noch eine Erinnerungs—

urkunde.

Die Siegerehrung wurde von unserem
Obmann, Hanspeter Heller, durchgefihrt,
der auch den Wettbewerb vorbereitet hatte.

Die Ergebnisse :

1. Hosp Klaus LSV Salzburg

298 282 297 595 Punkte
2. HBll Georg LSV Abtenau
306 287 288 594 Punkte
3. Eisl Gerhard MFC Bergfalke
: 278 313 251 591 Punkte
4, Glick Franz MFC Salzburg
295 080 270 565 'Punkte

5. Wall Matthias LSV Abtenau
287 163 272 559 Punkte

von Peter Gdllner

Stimmungsbilder vom Wettbewerbsgeschehen
Foto: Gillner




Clubobmann

Hanspeter Heller

Weitere Ergebnisse :

6. Schlager F. 541, 7. Glick G. 522, 8.
Ottino S. 501, 9. Piber D. 499, 10. Brand-
stdtter E. 490, 11. Brunnauer J. 487, 12.
Weissenbacher St. 483, 13. Go&llner P. 473,

14. Schwab N. 434, 15. Glatz J. 422, 16.
Bilic D. 410, 17. Winter A. 354, 18.
Koéssner H. 389, 18. Glick R. 345, 20.

Gsenger L. 303, 21. Reitterer E. 300, 22.
Schider A., Koppitsch A. 287, 24. Gugg H.
285, 25. Buchegger P. 284, 26. Gsenger J.
261, 27. Prdhauser W. 260, 28. Dygruber M.
224, 289. Gappmaier Klaus 175, 30. Zeilin-
ger W. 79, 31. Rottensteiner M. 77, 32.
Jedlicka O. 33 Punkte.

Doris Steiner, eine unermidliche Helferin

Géasteklasse :

1. Vogt Reinhard
146 287
2. Sterber Leopold
161
3. Hager Martin
208
4. Wurtinger Gert
157

236

154

148

. 5. Czernik Manfred

131 148

MFC Eggelkofen

177 464 Punkte
MFC Egglkofen
172 408 A
MFC Egglkofen
114 362 Punkte
MFC Egglkofen
046 305 Punkte
MFIG Reichenhall
016 279 Punkte

6. Riffer Hans 89, 7. Hart Christian 44,
8. Riffer Hans 3 Punkte.
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wurde heuer das
AICHFELDPOKALFLIEGEN auch in der
Klasse F1B ausgeschrieben. So galt dieser
Wettbewerb als letzte Generalprobe fiir die
WM in Australien. Dal das auch zu spiiren
war, zeigte der Einsatz so manchen neuen
Modells, mit dem so sorgfdltig wie mdglich
umgegangen wurde. Eine herannahende Ge-
witterfront lieB aber von allen Seiten wech-
selnden oft starken Wind aufkommen, der so
manche AblSse mitbrachte. Obwohl die Start-
stelle in die Mitte des fir den Freiflug
wunderschdnen Militérflugplatzes verlegt wur-
de, reichte auch seine GréBe nicht aus, die
Modelle innerhalb des Platzes zu finden. Lei-
der gingen auch einige Modelle verloren.
Mitfavorit Hans Zachhalmel konnte sein neu-
es WM-Modell nur mit Hilfe eines Uberflu-
ges mittels eines Fldchenflugzeuges im hohen
Kornfeld finden.

Der Sieg ging an den WM-Teilnehmer Heri-
bert Chemelik vom OMV-Kagran vor Ing.

ersten Mal

Zum

Ernst Reitterer vom LSV Salzburg und Erich
Hohenbalken, SFC Fiirstenfeld.

Bei strahlendem und ruhigem Wetter wurden
am Sonntag die Klassen F1A und FiA-Jugend
ausgetragen. Erfreulich ist, daB eine eigene
Jugendklasse ausgetragen werden konnte und

Aichfeldpokalfliegen

von Ernst Heibl

die Leistungen ansprechend waren. Mit Hilfe
erfahrener Vater kdnnen die Stéhne an
unseren schdnen Sport herangefiihrt werden.

Der Hauptbewerb wurde einmal mehr vom
Routinier DI Klaus Salzer beherrscht. WM-
Teilnehmer Franz Wutzl jun. und der heuer
stark fliegende Rudolf Ksahlhofer konnten
bis zum Stechen grandios mithalten. Mit 8
() Vollen setzte sich aber der 3 -fache
Sieger des Aichfeldwanderpokales, Klaus
Salzer, Uberzeugend durch. Der Wanderpokal
geht nun in seinen endgdltigen Besitz Uber.
Den Mannschaftssieg holten, sich wie im
Vorjahr, die Hausherrn von der Flugsport-
gruppe Oberes Murtal mit 3295 Punkten.

Die Ergebnisse : Klasse F1 A

1. Salzer Klaus MFC Wr.Neustadt
180 180 180 180
2. Wutzl Franz jun.
180 180 180 180
3. Kahlhofer Rudolf
180 180 180 180

4. Griineis Manfred

ESV-OMV 5t.P8lten
180 180 180 + 211 =
FS5G Ob.Murtal
180 180 180 + 121 =

ESV-OMV St_Pdlten

138 180 180 180 180 150 1BO = 1188
5. Stocker Willibald FSG Ob.Murtal
180 180 107 180 180 180 180 = 1187

6.Zachhalmel H. 1173, 7.Nitsche H.
1168, 8. Pacher E. 1130, 9. Truppe
1126, 10. Horcicka V. 1107, 11,
Mang F. 1062, 12. Pold H. 1018,
13. G&éd R. 1006, 14. Fuss H. 979,
15. Kraus W. 955, 16. Ehrlich W.
954, 17. Dolezal H. 866, 18. Heibl
E. 848, 19. Tilli A. 837, 20. Fréh-
lich W. 814, 21. Laufenthaler H.

773, 22. Zavodsky A. 772, 23.
Michelitsch G. 733, 24. Greimel
V. 716, 25, Wutzl F. sen. 564,

26. Dotzl A. 554, 27. Chmelik H.
wegen Gewichtsunterschreitung
disquglifiziert.

2.Mutzl F., 1.Salzer K., 3.Kahlhofer R.

180 180 180 + 240 = 1500
1471

1381
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Ergebnisse in der Jugendklasse F1 A/J

MFC-Finkenstein
655 Sekunden’

LSV Salzburg

1. Paar Hubert
180 180 057 058 180 =

2.Nitsche Heinz jun.

111 180 087 138 111 = 627 "
3. Mang Reinhard OMV-Kagran
180 082 062 180 059 = 563 i
4. Tilli Albin jun. MFC Finkenstein
173 172 087 033 093 = 558 "
5. Horcicka Anton MFC Wr.Neustadt
139 082 180 043 052 = 486 Y
6. Dolezal Walter MFC Finkenstein
093 083 180 056 0B3 = 485 n
Ergebnisse in der Wakefieldklasse F1 B
1. Chmelik Herbert Omv Kagran 180 180 180 180 135 165 133 = 1153
2. Reitterer Ernst LSV -8alzburg 169 159 094 089 046 177 163 = 907
3. Hohenbalken Erich SFC Firstenfeld 180 127 180 054 118 103 104 = 867
4 .Zachhalmel Hans ESV-OMV-5t.P6lten180 161 180 Q000 0000 0000 000 = 521
5. Laufenthaler H. detto 92 145 150 000 000 000 000 =  3B7
6. Wutzl Franz detto 101 092 180 000 000 ODO 000 = 373
7. Herbsthofer Helfried SFC Firstenfeld 111 000 000 000 000 000 Q00 111
Mannschaftswertung F1 A :
1. ASKO FSG Oberes Murtal 3295 Sekunden
2. Kérntenﬂ! 3210 Sekunden
3. ESV - QMV—St.PﬁIten | 3134 Sekunden
4. ESV - OMV-3t.Pélten Il 3077 Sekunden
5. OMV-Wien Kagran 2571 Sekunden

ok K X K K K A £ x X
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Am  27./28.August
fand unter den herr-
lichsten Bedingungen

Tradition gewordene
am Modellflug-
platz in der N&he von Feldkirchen statt.
Unter der Leitung von Georg -Kienberger
und seinen Mannen wurde ein mustergllti-
ger Wettbewerb Uber die Runden gebracht.
Auch der LSL von Kéarnten, Ing.Gradischnig,
lieB es sich nicht nehmen, diesem Wettbe-

schon

das
ELEKTROFLUGMEETING

nun Zur

ELEKTROFLUGMEETING
1983 in Feldkirchen/Karnten

von F3E-Fachreferent Helmut Kirsch

werb einen Besuch abzustatten.

Auf dem Programm standen 3 . Durchgénge
der Klasse F3E und heuer erstmals versuchs-
weise eine "10-Zellen Klasse".

Begonnen wurde plinkttich laut Zeitplan mit
dem 1. Durchgang F3E. Danach folgte der
1. Durchgang der 10-Zellen Klasse.
AnschlieBend wurde der 2. Durchgang F3E
und der 2. Durchgang 10-Zellen Klasse geflo-
gen.

In den Pausen konnte man gekonnte Speed-
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flige mit einem Elektro Pylon Racer, ge-
steuert von Michael Geringer {Speed-Michi)
sehen. Am Sonntag folgte der 3. Durchgang
fur beide Klassen.

Dieser Wettbewerb wurde heuer erstmals
als Nationaler Wettbewerb gewertet, daher
muliten unsere Freunde aus dem Ausland in
einer eigenen Gasteklasse fliegen. Sehr
bemerkenswert waren die Flugleistungen
der Piloten aus der Schweiz, Deutschland
und Osterreich. Schon nach dem 1. Durch-
gang konnte man ahnen, wer zu den Favori-
ten zu z&hlen ist. Es waren dies Johann
Graf, Norbert Hibner, Rudolf Freudenthaler
und Helmut Kirsch. Nach dem 2. Durchgang
waren es dann 5 Wettbewerber, die sich
den Gesamtsieg ausmachen sollten. Am En-
de lag dann Johann Graf bei den Gé&sten
und Helmut Kirsch in der nationalen Wer-
tung vorne.

Einige Aufregung gab es,als wéahrend des
Bewerbes eine groBBe Cessna, die offensicht-
lich den Flugplatz in Feldkirchen mit dem
in der N&he liegenden Modellflugplatz ver-
wechselt hatte, im Landeanflug war. Glilck-
licherweise konnten wir die Piste schnell
genug - rdumen. Wenige Zentimeter Uber
dem Boden ging dem Piloten offenbar das
Licht auf. Mit allerletzter Reserve konnte
er die Maschine gerade noch durchstarten..
Wie man sieht, gibt es nicht nur bei den
Modellfliegern' Stérungen".

"iot Sevenn - E - Modell fur 7 Zellen 1,2 Ah

Zum erstenmal wurde ein 10 Zellen-Pro-
gramm als Versuch durchgeflihrt. Dieses

Flugprogramm war gleich wie in F3E, nur 1l ; i

ist gcli:ie gZellenz:ahl rngit 10 Zellen zu 11,2 Ah FIEBCRILS: . SOugiRimnuiEll i

begrenzt. interessiert, so sind diese Modelle sicherlich
Schon hei der Anmeldung konnte man be- als optimal anzusehen.

merken, dal das Interesse flr ein kleines

Programm weitaus grdBer ist, als fir i Fachménnische  Auskiinfte (ber Modelle,

F3E. Es siegte in dieser Klasse Erich Motoren, Ladegerdte usw. kbnnen jederzeit
Tépfer, BRD, vor Freudenthaler OE wund bei der Firma Fritz Geist, Offenbach, BRD,
Geist Fritz, BRD. eingeholt werden.

Zwischen den Durchgdngen und nach dem

Wettbewerb flhrte Fritz Geist , einer der So bleibt eigentlich nur zu hoffen, daB wir
vater des Elektro-Fluges, 7-10 Zellen im néchsten Jahr noch mehr Teilnehmer bei
Modelle vor. Besconders zu erwdhnen wére unserem und den anderen Elektrowettbewer-
sein HOT SEVEN (siehe Foto), das als be begriiBen kinnen.

Bauplan erhdltlich ist. Diese Modell verfigt Die Ergebnisse - nationale Wertung:

mit: 7 Zellah 1,2 Ah ‘und sinemt GBSt 4 jepoob Helout > MFG StVeit/Glan
Motor 30/6 Uber Flugeigenschaften, die vom 533 559 547 1106 Punkte
einfachen Kunstflug bis zum Pylon Rennen

reichen. Als Segler fiir 6-8 Zellen (Foto) 2. Freudenthaler R. UMFC Freistadt

bietet Geist einen amerikanischen Baukasten 551 550 544 1101 Punkte
an. Dieses Modell hat ca. 2 m Spannwelte o \iouer wemner  MEC Ling
ARG, QARSI SO L e, GIREnE 499 532 500 1032 Punkte

mit oder ohne Getriebe geflogen. Wenn
sich jemand fir diese Art des Elektrofluges
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10 Zellen - Versuchsprogramm :

Topfer Erich
Freudenthaler Rudolf
Geist Fritz

Maurer Manfred

Neu Konrad
Kirchmaier Hans
Egler Klaus

Gaggl Kurt

Gértner Wilfried
Pulvermacher Heimo

D

O@@NP’U‘I-&WI‘D—‘

-

JURA - CUP

Am 18./19.Juni 1983 fand in Freystadt-Sonderfels, BRD, ein Elektroflugwettbewerb

Bad MNauheim 465
_ UMFC Freistadt 404
Bad Nauheim 430
MBG Feldkirchen 399

UMFC Meggenhofen 327

MFG' Glaurus 381
UMFC Freistadt 313
MBG Feldkirchen 385
detto 344
detto 198

® R Ok OE E R ¥ oE K OE W

Internationaler

4. Neu Konrad
413 485 428

5. Gaggl Kurt
428 455 000

6. Hoffmann Edmund
332 389 341

1. Graf Jahann

2. Schlothauer M. detto
3. Hibner Norbert detto
4. Schultz Werner

5. Topfer Erich
6. Hickl Glnter
7. Geist Fritz

518

433

367
425
399
391
374
357
283
210

dem F3E - Motorseglerprogramm und F3E-Kunstflugprogramm

In der Motorseglerklasse nahmen 33

UMFC Meggenhofen
813 Punkte

MBG Feldkirchen
B8B83 Punkte

MBG Feldkirchen
730 Punkte

Internationale Wertung -~ Gésteklasse :

IFM Minchen 1147 Pkte.
1116 "
1103 N
detto 1082 H
Bad Nauheim 1069 d
IFM Minchen 1049 L
Bad Nauheim 953 "
Johann Graf, BRD, der Sieger in der
Gdsteklasse
456 983 Punkite
475 308 "
467 897 J
424 849 1
403 802 W
405 796 I
404 778 "
. 382 777 n
289 633 &
158 403 1

F3AE-Wettbewerhb

nach

nach FAlI-Regeln statt.

in der Kunstflugkliasse 6 Wettbewerber teil. 4 Wettbe-

werber in der Moterseglerkiasse kamen aus Osterreich. In der Kunstflugklasse nahmen keine

Osterreicher teil.

Die Ergebnisse in F3E - Motorsegler:

1. Hibner Norbert BY
2. Kuhn Denis HE
3. Graf Johann BY
4. Freudenthaler Rudolf OE
3. Kirsch Helmut OE
12. Hauer Werner OE
23. Brandfellner Helmut OE
33. Grupe Dieter - BL

Kunstflug :
Levin Thomas
Koéhler Hartmut

Giezendanner Emil -

898 1000 1000 2000 %e
1000 832 947 1947 %
538 944 942 1928 %o
956 915 946 1902 %o
951 904 940 1891 %o
868 846 933 1801 %o
000 828 826 1654 %o
569 000 000 569 %

CH 184,3 198,3 193,0

D 153,7  170,7 172,7

D 133,7 173,0 168,7

* £ % % % F % ¥ ¥ ¥

391,3 Punkte
3434 "
27 M
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ZIELLANDEWETTBEWERB
der LSV-Modellfluggruppe in Saalfelden

Ein Bericht von Peter Tollerian /Salzburg

MNun bereits zum dritten Mal riefen die
Modellflieger aus dem Salzburgerischen
Pinzgau zu ihrem Ziellandebewerb und ™~
alle Gruppen aus dem Lande kamen auch.™—
Nach Saalfelden kommt man als Modellflieger
immer gerne.

Zum ersten sind die Saalfeldner gliickliche
Besitzereines (beraus schénen und in einer
herrlichen Landschaft gelegenen Modellflug-
platzes, zum zweiten ist die familidre
Atmasphére in Saalfelden allseits bekannt.
Die Betreuung der Géaste und Clubmitglieder

durch die charmanten Saalfeldner "Club-
frauen" ist auch (berall bekannt.
Es geht halt in Saalfelden locker und

gemitlich aber korrekt zu, die Wettbewerbs-
leitung hat die Bewerbe immer im Griff,
es kommt kein StreR auf,und es war immer
noch lustig. )

So auch diesmal, als sich.rund. 40 Starter
am Geldnde einfanden. Auch Petrus hatte
mit den Saalfeldnern ein Einsehen, denn
der Dauerregen bei der Anreise hérte auf
und die Berge kamen aus dem Nebel raus,
also bestes Flugwetter.

Zudem bhatten die Gastgeber gleich 2
Huckepack beziehungsweise Schleppmaschinen
zur Verfigung gestellt, zudem noch Gummi-
seil; es waren also alle Voraussetzungen
flir einen schnellen und reibungslosen Ab-
lauf gegeben.

‘—‘———_

______K

R

gendliche am Start waren, die sich wieder
sehr gut schlugen.
In knapp 3 Stunden war der Bewerb '"durech",

ghensoschnell konnte die Ergebnisliste erstellt
werden.

Die Siegerehrung
LSV-Modellflieger,

nahm der Obmann der
Ing. Ernst Reitterer, vor.

in einer launigen Ansprache ging Ing.Reitterer
nochmals auf den Bewerb ein und konnte den
verdienten Gewinnern die sehr schnen Pokale
ibergeben.

Als besondere Uberraschung hatte sich Ing.
Reitterer jedoch die Verleihung des goldenen
\erdienstabzeichens an den Grinder und alten
Hasen Thomas Wieser aufgespart.

In einer kurzen aber sehr treffenden Laudatio
hob Ing. Reitterer die Verdienste von Wieser
hervor, der zu den Pionieren der Fliegerei im
Salzburger Land zu z@hien ist. Es gab keinen
auf dem Platz der sich nicht mit Wieser und
fur Wieser gefreut hétte.

Ein wiirdiger und schiner AbschluB eines schd-
nen Bewerbes bei guten Freunden.

An dieser Stelle missen die beiden Schlepp-

DIE ERGEBNISSE DES WETTBEWERBES

pilotenbesonders bedankt werden, denn sie
absolvierten an diesem Tag ein wahres Mon-

sterprogramm, in drei Durchgdngen je rund
30 Piloten zu schleppen oder per Hucke-
pack hinaufzutragen ist auch nicht das

reine Vergnigen. Trotzdem waren sie noch
bereit, etliche Sondereinlagen zu bieten,

Alle Teilnehmer hatten also die absolut
gleichen Voraussetzungen, der Platz war in
einem Zustand, der jedem Hoteleingang zur
Ehre gereicht hdtte, wir haben hier den
Ausdruck "Tapison-Landepiste" gefunden.
Nun es wurde hart gefochten, jeder wollte
bei diesen optimalen Verhdltnissen sein
Bestes geben, manchen gelang es hervor-
ragend, bei manchen lief es sben nicht so.
Wieder besonders erfreulich, daB viele Ju-

Motormodelle,

1. Hochstafifel Ernst Wildkogelf. 280 Pkte.
2. Schieder Toni LSV Saalf. 270 n
3. Lerch Friedolin Wildkogelf. 270 o
4, HGEIll Georg LSV Abtenau260 u
5. Resch Siegfried LSV Saalf. 250 "
Segelflugmodelle :

1. Schwab Norbert LSV Salzb. 276 i
2. Hosp Walter detto 276 "
3. Dygruber Martin LSV-Abtenau272 u
4, Miller Wilfried LSV St.Joh. 269 "
5. Promok Simon LSV Abtenauz260 .
6. Gsenger Leopold detto 251 u

LSV Salzburg248
Wildkogelf. 247

7. Reitterer Ernst
8. Lerch Friedolin
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Vor der herrlichen Kulisse des
Hochkdnigs - Teilnehmer und
Funktiondire gliicklich vereint.

9. Kelderer Willi
LLSV-MFC Saalfelden 247 P,
. Ennikl Josef

L3SV Salzburg 245 P.

Hosp Klaus

LSV Salzburg 243 P.

Hosp Klaus

LSV Salzburg 241 P,
. Rass Sebastian

LSV MFC Saalf. 238 P.

Schlager Franz

LSV Abtenau 237 P.

Koppitsch Ado

LSV Salzburg 223 P.
. Tollerian Dietmar

LSV Salzburg 221 P,

Ennikl Josef

LSV Salzburg 220 P.

und weitere 18 Teilnehmer.

& % K & & ®E 8 ¥ ¥ 0 @

1. ROTTMANNER HIGH - LOW - FLIEGEN

Am 2.0ktober 1983 veranstaltete der MFSC-Rottenmann gemeinsam mit der Modellbaufirma
GRETLER, am Modellfluggelinde Barndorf, sein erstes "HIGH-LOW-FLIEGEN",

Bei dieser Form des Wettbewerbes kommt es darauf an, das Flugmodell innerhalb einer vor-
gegebenen Zeit "in der Luft zu halten" und dann mdglichst nahe dem vorgegebenen Lande-
punkt zu landen oder, je nach Auslosung, mit dem Modell "so schnell als méglich zu landen",

* wobei jeweils Zeit und Landung gewertet werden. Bei gutem Flugwetter hatten die 31 Teil-
nehmer aus Aigen im Ennstal, Eisenerz, Leoben, Liezen, dem Oberen Murtal und Rotten-
mann, drei Durchgénge zu absalvieren.

Nach spannenden Kampfen ging schlieBlich Rudolf Kahlhofer (FSG-Oberes Murtal) mit 4837
Punkten als Sieger hervor. 2. Wolfgang Posch (MFSG-Rottenmann) 4803 Punkte, 3. Peter
Brandstdtter (FMC-Leoben) 3997 Punkte, 4. Gerd Sterlike (Union-Eisenerz) 3778 Punkte, 5.
Jiirgen Tilchler (FMC-Leoben) 3572 Punkte. ‘
Bei der anschlieBenden Siegerehrung konnten der Obmann des MSFC-Rottenmann, Reinhold
Haslebneer und Firmenchef Manfred Getler, schéine Ehren- und Warenpreise (berreichen.
Die unter den Teilnehmern durchgeflihrte Verlosung eines Modellbaukastens sah Peter
Etlinger (HSV-Aigen/E) als gliicklichen Gewinner.

Fir die klaglose Durchfiihrung zeichneten Wolfgang Posch und Adolf Ahr verantwortlich.
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71 Piloten aus 5 Natianen, darunter 13 fisterreicher,
krepyzten am 17. und 18. September 1983 beim traditio-
nellen OKTOBERFESTPOKALWETTDEWERB die Flichen. Das
Niveau dieses Bewerbes war schon in den letzten
Jahren hoch, aber heute hatte man Gelegenheit, sich
mit dem Weltmeister Ralph Decker und dem Vizewelt-
meister Helmut Quabeck zu messen. Dal nicht nach dem
internationalen Reglement, sondern nach dem deutschen
mit gruppenbezogener Wertung in Zeit und Distanzflug
und 2 Strecken geflogen wurde, ist eher Formsache.
Eine Standortbestimmung im Vergleich zur Weltklasse
behindert dieser Umstand nicht.
Das Wetter war an beiden Tagen extrem wechselhaft,
- von Sonnenschein Gber starke Bewdlkung (meistens)
bis zu Regengiissen. Der Wind blies m#Big bis frisch,
nur am Samstagmorgen war es fast windstill.
Un es kurz zu machen: Der Wettbewerb verlief ohne
Sansationen. Ungewdhnlich war nur, daB die Wettbe-
werbsleitung wegen Zeitmangel entschied, zum 3.Durch-
gang nur noch die besten 24 Piloten zuzulassen. Von
einzelnen Ndorglern abzusehen, wurde diese Regelung
allgemein begruft. H.Quabeck fuhrte bereits nach dem
1.Durchgang und siegte Uberlegen mit fast 300
Punkten auf W.Vauth (bekannt als "fast Weltmeister"
von 19871 und R.Decker. Die ersten 5 Plitze gingen an
Deutschland. 6. und bester Auslinder wurde der
Schweizer R.Binkert, bester Usterreicher A.Maissl an
8.Stelle. Der Vorjashressieger, der Vorarlberger
Charly Wasner, war nicht am Start.
In der Mannschaftswertung schlug sich das Team vom
ﬁMV—Ti:nl, Aichholzer, Haller, Weber, mit einem
3.Platz beachtlich gut. Wir - Hoffmann, Meissl,Sturm
nuBten uns diesmal mit einem bescheidenen 9.Rang un-
ter 16 Teams hegniigen.
Volle Aussagekraft gewinnen Wettbewerbsplazierungen
nur vor dem Hintergrund der allgemeinen Leistungen
und die waren ausgezeichmei. Die durchschnittliche
Speedleistung der Durchginge 1 und 2 lag bei 12,26
Sekunden. Im 3.Durchgang, der ja nur noch von den
besten Piloten bestritten wurde, lag das Speedmittel
bei 10,05 Sekunden ! Im Z.Durchgang blieb die

Achter internationaler

"OKTOBERFESTPOKALWETTBEWERB*
flir ferngesteuerte Segelflugmodelle

Klasse F3B

oder: F3B im Lande der Weltmeister

von Andreas Meissl fiir das WING-TEAM

Stoppuhr bei H.Fischer und R.Binkert schon bei 8,5
Sekunden stehen.

Die Streckenflugbilanz ist weniger eindrucksvoll. In
den ersten beiden Durchgingen erreichten "nur" 31 %
12 Strecken oder mehr; im 3. allerdings 671% (Grund
siehe vorher). Immerhin gelang es 3 Piloten 20
Strecken zu fliegen.

Was gab's auf dem technischen Sektor neues ? Deutsch-
land reitet auf der Quabeck-Welle. Fast alle deut-
schen Piloten haben eines der Wilbklappenprofile von
Helmut Quabeck fiir ihren Flieger gewdhlt, meist mit
8 ader 9% Dicke.

Die Kohlefaser kommt. Damit sind nicht die vereinsam-
ten schwarzen Fasern gemeint, die sich mehr dekorativ
als sinnvell, irgendwo den Rumpf entlangschlingeln.
Das gibt es schon linger. Beachtenswert ist hingegen
der massive Einsatz in Tragfldchenholmen, wie er
z.B. in R.Deckers neuer Maschine praktiziert wird.
Ohne Kohlefasernwire ein solches Konzept mit diinnem
Profil und durchgehenden Querruder-Wilbklappen bel
der heutigen Hochstarttechnik und Fluggeschwindigkeit
Uberhaupt nicht denkbar. (N#here Angaben zu diesem
Modell entnehme man der einschligigen Fachpresse,
Stichwort: WM-Bericht). (Es wire sehr nett gewesen,
wenn sich unsere Experten von sich aus fir propp um
diese Angaben intefessiert hitten. Red.).

Die derzeitige Uberlegenheit der Deutschen im F3B
Modellsegelflug ist offensichtlich. Man fragt sich:
"Woran liegt es " Meiner Meinung nach ganz wesent-
lich am Hochstart. Mit 20 Metern mehr Ausgangshihe
148t sich's leichter speeden oder Strecken bolzen.
Im Hochstart dirften die Wolbklappen auch den
groBten Vorteil ausspielen. Hoher Auftrieb in.der
Anfangsphase spart Seil, beim Hinauskatapultieren am
Ende werden sie in Speedstellung gebracht, damit das
Modell die Geschwindigkeit optimal in Hiihe umwandeln
kann. Leistungssteigernd wirkt sich auch das deut-
sche Kadersystem durch die sténdige Rickkoppelung
mit Spitzenpiloten. Im B-Kader hat ein Pilot nur 2
Alternativen: entweder er wird wirklich qut, oder er
verzichtet auf ein Erfolgserlebnis. Ich glaube man
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sollte auch in Osterreich die Weintraiuben etwas hi-
her héngen und die F3B-Landesmeisterschaften (wie
es ja teilweise schon geschieht) offen ausschrei-
ben.

Das Resiimee des Oktoberfestpokalwettbewerbes 1983
aus Osterreichischer Sicht kidnnte lauten: "Wettbe-
werbserfolge sind fein, aber wenn es einmal nicht
ganz nach Wunsch lduft, lernt man mehr.?

ibrigens: Im prop 7/8 habt Ihr bei unserem Poprac-

Bericht ein "G" unterschlzgen und uns zum WIN-TEAM

gemacht. Macht nichts, aber in Zukunft folgende Merk-
regel: "Gewinnen (engl. win) tun wir nur manchmal

was, aber Fligel (engl. wing) brauchen wir zum Flie-

gen immer™.

(Hoffentlich merkt sick das auch der Druckfehler-

teufel ! Red.).

————— DIE QFFIZICLLEN ERGEBNISSE DES OKTOBERFESTPOKALWETTGEWERBES IN MUNCHEN AM 17./18.Séptember 1983 ———--

1. H. Quabeck D 2958 2881 3000
2. W. Vauth D 2848 2875 2828
3. R. Decker D 2887 2929 2690
4. M. leberall )] 2712 2924 2847
5. D. Rein I} 2907 2668 2892
B. A. Meissl A 2898 2649 2811
11. G. Aichholzer A 2752 279% 2677
18. H. Haller A 2552 2693 2641
23. P. Hoffmann A 2610 2771 2365
30. F. Prasch A 2486 2590 0000
32. Ui Weber A 2395 2598 0000
37. E. Maar A 2398 2314 0000
39. E. Ofner A 2358 2324 oooo
41. G. Dopler A 2208 2436 0000
6. P. Sturm A 2311 2159 0000
56. T. Loibl A 22021 2009 oooo
59. W.Fiel A 1943 1974 0000
71. F. Hufnagel A 651 17 0000

3917

8839 Punkte
855’] n
8506 It
8483 L
g4y

8358
8223
7886
7546
5076
4993
4712
4682
46kL
k470
4030

Mannschaftswertung - Durchgang 1+2

1. Porta (?)
2. MCM 1 (7
3. UMV-Tirol A
9. Team Wing A

8354 8418
8029 8401
7699 8085
7619 7579

16.772
16.430
15.784
15.198

16 Mannschaften waren gemeldet.

2 3 3 3 3 03 3 3 3 =3
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Mag. Hermann SEKANINA - 1020 Wien, WohlmutstraBe 14-16 Telefon 24 58 115




63

von Wilfried Seywald

Vom 27.August bis 4.September 1983 or-
ganisierte der Modellbauclub MBC Greifen-
burg-Berg seine erste Grofveranstaltung
fiir Modellflugfreunde und Géste aus dem
In- und Ausland. AnlaB zu einer derarti-
gen "Woche der Begegnung” waren be-
geisterte Modellfluggéste, die sich wah-
rend ihres Urlaubsaufenthaltes im Drautal
fiir einen Wettbewerb ausgesprochen haben,
in dem perstnlicher Kontakt und freund-
liche Atmosphiare hochgeschétzt werden
und der aus diesem Grunde anderen Ver-
anstaltungen dieser Art etwas voraus
haben sollte. fun?
Bei einem Pilotencocktail konnte der ge-
schaftsfihrende Obmann des Clubs, Fritz
Zmblinig, am Samstag im Glocknerhof die
zahlreich erschienenen Teilnehmer aus
Osterreich, Deutschland und der Schweiz
zur 1. Oberdrautaler Modellflugwoche be-
griBen. In seiner kurzen Rede wies er da-
-rauf hin, daB es ein echtes Anliegen der
Veranstalter sel, alle Freunde der Veran-
staltung bestens zu beraten und zu versor-
gen; mit jugendlichem Idealismus wolle
man allen sich steflenden organisatori-
schen und techn. Anforderungen die Stirn
bieten und so ein Zeichen der besten
Gesinnung zu setzen.

Schon am Sonntag traf man sich zur
gemeinsamen Modellausstellung  auf der
Hotelterrasse , wo die angereisten Urlaubs-
giste Ihre Hang- und Thermiksegler bei
prachtvollem Wetter présentierten. Motor-
madelle waren in der Minderzahl. Man
konzentrierte sich ganz auf's Segeifliegen
auf der Emberger Alm.

Bis zum Donnerstag, dem 1. September,
an dem die Segelflugkonkurrenz ihrem HO-
hepunkt zusteuerte, hatten die Hobbysport-
ler vor allem Zeit und Méglichkeit, auf
dem Geldnde der auf 1800 Meter gelege-
nen Alm ausgiebig zu trainieren,sich dabei
kennenzulernen, mit dem "Geg ner" auf
sozusagen Tuchflhlung zu gehen, Kontakte
zu knlpfen, Erfahrungen auszutauschen und
die paradiesische Urlaubslandschaft des
Oberen Drautals zu entdecken wund zu
genieBen. '

27.6.- 49

Die Konkurrenz dann war ein Ereignis fir
sich,als die vielen, vom Tal auf die H&h'
strémenden Feriengdste und Zuschauer die
Piloten anfeuerten, applaudierten und mit ih-
nen die Lippen bissen, sofern sie Bruch
flogen.

Neben anfanglich eher ungiinstigen Thermik-
verhidltnissen konnten am Nachmittag herrli-
che Fliige hingelegt werden, und aus 4 gewer-
teten Durchgingen wurden schlieBlich die
zwei besseren in die Endabrechnung gebracht.
Anstelle eines Figurenwettbewerlks der wegen
der schlechten Wetterlage am Freitag und
Samstag nicht mehr geflogen werden konnte,
wurde eine Modellbaubewertung im Rahmen
der Flugwoche durchgefiihrt, die sehr viel An-
klang bei den ausléndischen Fliegerkollegen
fand.

Ein weiterer H8hepunkt war der am Freitag
im Glocknerhof veranstaltete Fliegerball, auf
dem die Sieger der Bewerbe bekannt gegeben
und geehrt wurden, Den glicklichen Preistré-
gern winkten als Anerkennung und Dank flr
deren Teilnahme zahlreiche Urkunden, Pokale,
Ehrenteller und Urlaubsaufenthalte im Ober-
drautal ’

Ausklingen lieB man die freundliche "Woche
der Begegnung" dann auf einem abschlieen-
den Fliegertreff im Wiener Cafe, wo man
sich die Video-Aufzeichnungen der clubeige-
nen Video-TV-Anlage ansah, liber Fehler plau-
derte und den Organisatoren zum erfolgrei-
chen AbschluB der Veranstaltung gratulierte.

Uber eines war man sich einig: Treffpunkt
27.August 1984 - 2.Oberdrautaler Modellflug-
woche.

Ergebnisse des Wettbewerbes:

1. Werner Funk MBC Magstadt 398 P.
2. Heinz Lehmann Niirnberg 322 P.
3. Walter Armbruster Schwarzwald 305 P.
4. Werner Sengsmann BRD 298 P.
5. Karl Korves ? 283 P.
6. Herbert Reiche BRD 268 P.
7.Herbert Thulke Hamburg 247 P.
8. Jochen Sturm ? 245 P.
9. Fritz Fesche BRD 231 P.
10. Siegfried Zilliken 7 182 P,
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DIE NATIONALE HANGFLUGTOURNEE GEHT WEITER !

3. BEWERB in St.

Pessimisten hatten zu Jahresbeginn schon
befdrchtet, daB sich die diesjdhrige Tournee
" totlaufen wiirde, zu weite Anfahrtswege, zu
viel Risiko fir die Modelle, Zufalisergebnis-
se filir die Piloten, meist miserable Wetter-
bedingungen u.s.f. waren die negativen
Argumente,

Mitnichten, bereits die beiden vorausgegange-
nen Bewerbe zeigten ein ungebrochenes, ja
sogar wesentlich gesteigertes [nteresse der
RC-Segelflieger an dieser Wettbewerbsart.
So auch am 28. August in St. Johann im
Pongau. 54 Starter in der nat. Klasse und

" 10 Gaste stellten sich dem Wettbewerb. Da

lachte nicht nur der Veranstalter, auch das
Wetter tat das. Die RC-Piloten waren guter
Dinge, und es waren also alle Voraussetzun-
gen flr einen schdnen Bewerb gegeben.

Zum Austragungsort muB gesagt werden,
daB es sich hier schon um fast hochalpines
Geliéinde handelt, sehr sch&n oberhalb des
Hoteldorfes "Alpendori" gelegen, mit einer
ca. 30 m hohen Startiiberhéhung, der Lande-
platz dann weiter unten der iiber eine steil
abschiissige Wiese erreicht werden muB.
Man kann sich leicht vorstellen, daf dieses
Gelédnde an die Piloten sehr hohe Anfor-
derungen stellt. Leider kommt es auch vor,
daB der Wind genau aus der verkehrten Rich-
tung kommt, und dann wird das Fliegen
dort zum wahren Hassardspiel.

Nicht so aber bei dem Bewerb, es paBte
alles, der Wind lieB zwar meist vollkommen
us, doch war immer wieder eine gute "Bla-

se' zu erwischen. Sicher, der eine fand sie,
der andere nicht, aber das ist nun einmal
im Bewerb so. So ist es auch erklirlich,
daBl in der Ergebnisliste einige "ruhmreiche"
Piloten diesmal weit hinten zu finden sind.

4. Gsenger Johann LSV St.Johann
5. Glick Gerhard LSV Salzburg
6. Ennikl Josef LSV Salzburg
7. Haslauer Johann detto
8. Kdssner Helmut LSV Abtenau
9. Gsenger Leopold detto

10. Gsenger Karl LSV St.Johann

11. Maresch V. 538, 12. Eisl G. 528,
521, 16. Zwilling H. 519, 17. Gllck F. 491,
Schlager F. 476, 21,

Johann

Wie bereits erwihnt,

/Pg. am 28. Aug.1983

von Peter Tollerian / Salzburg

Erfreulich auch, daB sich auch hier wieder
eine ganze Reihe von sehr jungen Piloten am

Bewerb beteiligten und mit erstaunlichem
Erfolg wie man sehen sollte. Leider hat es
der Veranstalter verabsdumt, eine eigene
Jugendwertung durchzuflihren. Gerade aber

die Jugend wetteifert untereinander sehr stark
und hier wire es absolut angebracht, diese
Jungen separat zu werten und mit kleinen
Preisen zu bedenken.

Die Veranstaltung war auch vom Besuch
etlicher Prominenz ausgezeichnet. So verfolgt
mit groem Interesse der Prisident des
Deutschen Modellflugverbandes, Albert Kier-
meier, die Veranstaltung. |hm zur Seite der
Obmann des LSV-Salzburg, Ing.Rudolf Neu-
bauer, und Fachreferent und Obrann -der
LSV -Modellflieger, Ing. Ernst Reitterer.
hatten sich die Piloten
mit den unterschiedlichsten Thermikverhéitnis~
sen abzufinden, es gab wunderschéne Flige
und auch ebensoviele Absaufer. Mit einigen
erwdhnten Ausnahmen, konnten sich aber die
Piloten der "Hirachie" wieder durchsetzen.
Durch eine ausgezeichnete Organisation war
es dann auch moglich, die gesamte Veran-
staltung mit 3 vollen Durchgingen in knapp
dreieinhalb Stunden durchzuziehen.

Eine rasche Ausarbeitung der Ergebnisse und
eine sehr gelungene Preisverteilung schlossen
diese sehr schine Veranstaltung in St.Johann
ab.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISE der Tournee:

13. Schwab N. 525,
18. Buchegger P. 478,
W|nter A. 467, 22, Ze;llnger W. 450, 23. Brandstatter E + L|schka

1. WaB Matthias LSV Abtenau

312 298 161 610 Punkte
2. Glick Roman LSV St.Johann
. 230 206 310 606 "
3. Hosp Klaus LSV B8alzburg
321 178 248 569 "
294 274 274 568 "
306 255 164 561 "
132 297 259 556 "
267 285 241 552 "
257 160 292 | 549
281 074 263 544 "
275 266 175 541
14. Hartl V. 523, 15. Kopitsch

18. Ottlno S. 477, 20.

K. 443, 25, HOII G. 437, 28, To!lerian D. 432, 27. Dygruber 430, 28. Wimmeder E. 429,
. - . und weitere Starter bis PIamerungsnummer 54. 5 Gaste und 14 Mannschaften.



Mit Superservo MM (3 kp/cm),
klein und sehr stark 2
* Kleiner Empfanger (64 x 34 x 21 mm, 40 g)
* AnschluB aller Simprop-Servos und
des reichhaltigen Zubehdrs ist méglich

* Ladebuchse im Sender

* Dual-Diodenanzeige im Sender
2ur Kontrolle des Betriebszustandes
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* Mit CAR-Umschaltung
bei 2-Kanal-Anlage
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Weitere Angaben finden Sie im Simprop-Katalog '83 mit dem internationalen
Modellbauprogramm auf 304 Seiten. Der vierfarbige Katalog ist dberall im
Fachhandal erhiiltich oder direkt bei SIMPROP ELECTRONMIC gegen Vor-
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* 1 Sender STAR 4 bzw. STAR 8
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* 1 MM-Servo
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