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= Langenverstellbare Steuerkniippel

AR 4
27 MHz Best.-Nr. 020 000 0
40 MHz Best.-Nr. 020 002 6

Lieferumfang

* 1 Sender STAR 4 bzw. STAR 8

* 1 Empfanger STAR 4 bzw. STAR 8

* 1 MM-Servo

* 1 Akkuhalter mit Schalteranschiuf
fiir den Empfanger, #* 1 Quarzpaar
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Titelfoto : Start eines F3B-Modells bei der

F3B Staatsmeisterschaft in Tirol.

Lieber Leser !

Vor Thnen liegt nun die vorletzte HNummer dieses
Jahres. Sie ist wieder sehr umfangreich geworden,
und trotzdem liegen wieder einige Beitrdge in der
Redaktion, die in dieser Nummer nicht mehr unter-
gebracht werden konnten. Sie werden in der ndchsten
Nummer verdffentlicht werden.

In dieser Nummer meint ein Leser, daB kritische
Artikel keine Chance hdtten, in prop zu erschei-
nen. Das stimmt nicht !

Wie Sie alle wissen, sind wir Ober jede Art ven
Mitarbeit sehr froh, und ein Schreiben, das als
Leserbrief erkenntlich ist, wird bestimmt abge-
druckt. SchlieBlich ist ja jeder Schreiber fir
seinen Brief selbst verantwortlich. Nur - "der Ton
macht die Musik !" Wenn jemand in seinem Schreiben
andere beschimpft oder uniiberpriifbare Behauptungen
aufstellt, dann gibt es allerdings daflr keinen
Platz in prop ! Auch kénnen Briefe nicht in jeder
Linge wiedergegeben werden.

Denken Sie bitte immer daran, daB dieses Magazin
vollkommen ehrenamtlich gestaltet und geschrieben
wird. Es wiirde sicherlich bald keine Mitarbeiter
geben, wiren sie die Zielscheibe ungerechtfertigter
Angriffe. Das mag vielleicht bei den Tageszeitungen
iblich sein, bei wuns darf derartiges niemals
einreissen.

Aus der Ferne sieht oft vieles ganz anders aus,
darum bleiben wir bei allen unseren THtigkeiten
stets sachbezogen und versuchen wir iberall stets
Verstdndnis Zur Zusammenarbeit aufzubringen.

Inzwischen sind auch einige Symbol - Entwirfe fir
die Modellflugsparten bei uns eingegangen. Wir wer-
den sie in der nH#chsten Nummer vorstellen.

Alle Mitarbeiter von prop, einschlieBlich der Chef-
redaktion arbeiten ehrenamtlich wund in  ihrer
Freizeit sowie ihrem Urlaub.
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Liebe Modellflugfreunde !

Diese Seite hat diesmal ein ganz anderes Gesicht. Das
hat aber auch seinen ganz besonderen Guund ! Diese
Nummer von phop wan beredits 4in Druck, als Leh die . *.!
unten abgednuckte Postharte aus Pensacola in Florida T, . ' .
von unserer WM - Mannschaft enhield.

Hanno Pretitnenr dLat wieder Weltmeister Ln den
FAI-KPasse F3A gewonden, unsere Mannschagt belegte den B
5. Platz ! Wenn das kein Gumd ist, meine Seite zu
opfern, dann welB {ch nicht !

Ich glaube .in a€ler Namen zu Aprechen, wenn L{ch vohweg
ih diesen Nummen unseren Manndchagd und unserem neuer-
Lichen Welimeisten

Hanno Phretitnen und seinem Vater und Thainer, Hans Pretinex,

zu diesem hesrlichen Endofg nrecht herzfich ghatuliene !

Im nédchsten prop wenden win sicherfich mehn von diesen waﬂxmaiaxenéchaﬁt Ln, Amesik
berichten kinnen. %}%—_

Bundess zkaomﬁmwz

INTERSTATE 10 BRIDGE
Pensacola, Florida
This bridge is part of the Interstate System .-
and spans the Escambia Bay along the/:
outskirts of the city. Photo by Bob Glandey, =
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Unsere Flugsaison geht bald zu Ende. HALLO

Die Ergebnislisten der einzelnen Veran-
NEREEE

staltungen werden zur Zeit auf ihre
Richtigkeit Uberprift, zu den dazugehérigen Aus-
schreibungen geheftet und abgelegt. Leider
haben sich bis zu der im Dezember 1983 statt-

findenden Bundessektionsleitersitzung Ergebnislisten von

Wettbewerben angehéuft, Uber die entschieden werden muB, ob
sie anerkannt werden kénnen. So wurde zum Beispiel bei einer

groBen Anzahl von Wettbewerben festgestellt, daB Punkterichter

ohne oder mit abgelaufener Lizenz eingesetzt wurden. All
Laufe des Jahres angeschrieben bzw.
stattfindenden Auffrischungslehrgdnge anzumelden und

lassen.

LIEBE MODELLFLIEGER

diese Punkterichter
aufmerksam gemacht worden,

ihre Lizenz

sind im ™
die 1984

damit verldngern zu

sich fiir

Wir missen alle Veranstalter darauf hinweisen, daB ab n#chstem Jahr Wettbewerbe, bei

denen Punkterichter mit abgelaufener Lizenz eingesetzt wurden, aberkannt werden. Bitte

priifen 3ie genau die Gliltigkeit jedes einzelnen Punkterichterausweises. Ein berechtigter

Punkterichter muB alle 4 Jahre (siehe letzte Seite der Lizenz) einen Auffrischungslehrgang

besuchen, um diese Funktion weiter ausiben
ausgesandten Formulare festgesteilt haben,

berechtigten Punkterichter. Um die Arbeit

flihren wir eine Kartei

zu kénnen. Wie Sie bereits auf Grund unserer

aller gepriften bzw.

der Veranstalter zu erleichtern, werden wir

1984 eine Namens- und Adressliste aller giltigen Punkterichter in unserer Modellflug-

zeitschrift "prop" vertéffentlichen.

Es griBt Sie recht herzlich lhre Modellflugsekretirin

. . s ichi-
Mltte_'_ilungen Scr:c;rem i
des OAeC Aero-Club
Generalsekrelarial:
Prinz-Eugen-Strabs 12
1040 Wien 4

Tel. (0222) 651128129

Mitteilungen  des  Osterreichischen

Aero-Clubs

Ahb sofort konnen zur bisherigen (un-
verinderten) Telefonnummer des OAeC-
Generalsekretariats die entsprechenden Ne-

u ! s0f Te - 'h- T 1
1. Achtung! Ab sofort Telefon-Durch benstellen wie folgt durchgewihlt werden:

wahlmaoglichkeit im O AeC-Generalsckreta-
riat: Telefonnummer OAeC-General-
sekretariat (0222) 651128 od. 651129

Generalsekretiir . H. Schlager Dw. 72

Maria MAKQOSCHITZ

Fr. Frei (Motorflug, Fallschirmspringen,
Ballonfahrt, Unfille, Versicherungen, Air-
field Manual, Subventionen) Dw. 74
Frl. Zochling (Sepelflug, Hingegleiter, Ul-
traleichte) Dw. 75
Frl. Bucovsky (Crash-Sender-Aktion, Flug-
lehrerhaftpflichtversicherung) Dw, 76
Frau Makoschitz (Modellflug) wuldi T
Frau Spiegelhofer (Mitgliedererfassung,

07 — 13 Uhr) 651128/29, direkt, ohne Dw.

2. Telefon-Hauszentrale mit fiinf Ne-
benstellen an Inieressenten abzugeben, An-
fragen an (AeC-Generalsekretir S. H.
Schlager
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DEINE VERSICHERUNG DAS UNBEKANNTE WESEN

Dr. Helmut SCHNEIDER

Durch eine tatsdchlich angefallene Versicherungsangelegenheit wurde ich aufmerksam
gemacht, ein wichtiges Detail in meiner Artikelserie vergessen zu haben. Es handelt sich
dabei um die Frage der Umsatzsteuer. Ich will hier keine Abhandlung finanzrechtlicher Art
bringen, weil das hier nicht so sehr interessiert. Es ist vielmehr notwendig den praktischen

Teil zu behandeln.

DIE REPARATUR EINER BESCHADRIGTEN SACHE SOLL IMMER DER
GESCHADIGTE IN AUFTRAG GEBEN UND SICH DIE RECHNUNG DAFUR
AUSSTELLEN LASSEN.

Wenn na@mlich der Schédiger mit bestem Willen um den Schaden wieder gutzumachen die
Reparatur in Auftrag gibt und .die Rechnung incl. Umsatzsteuer bezahlt, féllt.er um den
Umsatzsteuerbetrag um. Nun so viel gesagt, daB der Geschédigte, wenn er vorsteuerabzugs-
berechtigt ist, die Umsatzsteuer mit der Finanzbehdrde rickverrechnen kann, sodaB er zwar
keinen Gewinn erzielt, wohl aber die Versicherung einen Schaden hat. Ubrigens war unsere
Versicherung so freundlich im genannten Fall den Umsatzsteuerbetrag (immerhin 6S 500,-)

auf dem Kulénzweg zu bezahlen.

Ich erinnere daran, daB ich telefonisch unter
der Nummer o2782/3752 erreichbar bin, schriftlich
beim U.Ae.C, Sektion Modellflug, Prinz Eugenstr. 12

A-lodo Wien;
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Sehr geehrter Herr Bundessektionsleiter !

C

Ich wende mich diesmal direkt an Sie, weil
ich mit Bedauern feststellen muBte, daB kri-
tische MeinungsduBerungen keine Chance ha-
ben im Prop abgedruckt zu werden.

Es geht mir diesmal um Ihre AuBerung (ber
die Sportfunktiondre, sprich Punkterichter.
Da ich selbst eine Punkterichterlizenz besitze
darf ich sicher zu diesem Thema meine Mei-
nung kundtun.

Ihr schimpfen Uber die faulen Punkterichter
trifft ganz gewiB die Falschen, denn ich ha-
be noch nie von einem Veranstalter eine
Einladung oder Aufforderung weder mindlich
noch schriftlich erhalten. Und der andere
Weg, daB die Punkterichter den Veranstaltern
nachlaufen und sich anbieten, der kann und
wird nie funktionieren.

Ich habe flir meinen Vereinselbst schon Wett-
bewerbe organisiert und mich dabei ganz ge-
zielt und persbnlich um Punkterichter bemihen
missen. Von selbst wéire keiner gekommen.
Um diese Bemlihungen zu erleichtern wére es
einmal notwendig, daB der Verband, sprich
Aero Club, eine Liste aller Punkterichter fir
jedes Bundesland mit Adressen und gegeben-
enfalls Telefon Nr. erstellt. Das weitere
kénnte man nun den Veranstaltern Uberlassen.
Noch zielfUhrender wére es aber meiner Mei-
nung nach, wenn man es nach dem Vorbild
des FuBballverbandes machen wiirde. Dieser
erstellt vor jeder Speilsaison einen detailier-
ten Spielplan mit nominierten Schieds- und
Linienrichtern und Ersatzrichtern fiir Krank-
heits- und andere Ausfélle. Diesen Spielplan
erhalten alle Schiedsrichter und Vereine zuge-
sandt und ist verbindlich. Jeder weiB also,
wo und wann er zu tun hat. Und genau dies
kénnte bei den Obm&nner-Jahresversammlun-
gen unter der Leitung der Landessektionslei-
ter geschehen. Bei der Wettbewerbsterminge-
staltung konnten nach der Liste sofort die
Punkterichter nominiert ‘'werden. Nach Besté-
tigung der Termipe durch die Bundessektion
kdnnten die Betroffenen sofort versténdigt
werden und sich darauf einstellen.

Nun noch etwas (iber die Belastharkeit der
Punkterichter. Ich fir meine Person fande es
ideal, wenn ich nicht mehr als zwei hdchstens
aber dreimal im Jahr punkten miBte. Da ich
selbst noch aktiv Wettbewerbe fliege wére

c

alles weitere eine zusétzliche Belastung die
ich gerne vermeiden mdchte. lch glaube
Tirol

aber, wenn alle Punkterichter in
zweimal punkten, dann mifte dies sicher
ausreichen.

Da Sie aber sowieso wieder eine Erhebung
machen fragen Sie doch gleich die Leute
wie oft sie gegebenenfalls bereit sind, sich
aufstellen zu lassen und nehmen die Zahl
gleich auf die Liste.

lch glaube, wenn die Punkterichter bei der
Obménner Jahresversammlung nominiert
wiirden, sozusagen amtlich durch den Landes-
sektionsleiter als Organ des Landes-Verban-
des, dann wére den Veranstaltern am besten
und wirkungsvollsten geholfen und viel Ver-
antwortung abgenommen.

Vielleicht finden meine Vorschldge lhre Zu-
stimmung und Sie brauchen nicht mehr auf
den Punkterichtern herumreiten.

Mit freundlichen GriBen Hans Scholz
; TMC-Innsbruck

Sehr geehrter Herr Scholz !

Aufmerksame Leser von prop wissen, daB
wir uns Uber jeden Leserbrief freuen den
wir erhalten, er muB nur als solcher gekenn-
zeichnet sein. Dabei kann er auch ruhig
einmal kritische Betrachtungen irgend eines
Problems erhalten. So gut sind wir nun auch
wieder nicht, daB wir keine Fehler machen.
Ehrliche Kritik hat noch immer Erfolg ge-
bracht. Das mufl aber dann so sein, daB mit
gleichen Waffen gekdmpft wird und die
AuBerungen auf Tatsachen beruhen. Sie
schreiben z.B., daB Sie mit Bedauern fest-
stellen, daB kritische Meinungs@ulierungen
keine Chance haben, im prop abgedruckt zu
werden. Mitnichten ! Hier kommen Sie in
Beweisnotstand, denn jeder Leserbrief -
wenn er nur als solcher gekennzeichnet war-
ist immer noch abgedruckt worden. Weiters
nennen Sie lhre Worte "kritische Meinungs-
duBerungen'™, Sie meinen aber z.B. "schimpfen
auf die faulen Punkterichter" bzw. am Ende

Ihres Schreibens "... und Sie brauchen in
Zukunft nicht mehr auf den Punkterichtern
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herurnzureiten". Na, von der '"feinen Art"
ist diese |hre '"MeinungsduBerung” nun ge-
rade nicht.

Gehen wir aber zum Kern lhres Schreibens,
denn der scheint mir durchaus wert,
besprochen zu werden.

Zur Zeit gibt es 291 Punkterichter in
Osterreich. 154 haben unsere ausgesandten
Erfassungsbdgen zurlickgeschickt. Einer so-
gar mit der '"kritischen" Bemerkung, er
wédre zu wenig hoflich gewesen. Nur ganz
wenige haben auf diesem Erfassungsbogen
mehr als 1 - 2 Zeilen ausgeflillt. Das heiBt
mit anderen Worten, daBl es nur wenige

Punkterichter gibt, die dfter eingesetzt sind.

MNun ist aber das Problem dieses, daB sich
die einzelnen Veranstalter wohl um Punkte-
richter bemiihen, manchmal auch Zusagen
bekommen, diese aber dann nicht eingehal-
ten werden.
Eine Liste der Punkterichter gibt es wohl
und sie ist bei den Landessektionsieitern
einzusehen, doch haben wir bisher noch kei-
ne Methode gefunden, diese Listen am
Laufenden zu halten. Viel zu groB sind die
Probleme dabei.
Bei jeder Sektionsleitersitzung wird z.B. die
Punkterichterquote f.d. diversen Staats-
meisterschaften festgelegt. Was tun aber,
wenn sie dann nicht eingehalten werden,
wenn die Punkterichter dann einfach Kkurz-
fristig absagen, oder was noch viel schlim-
mer ist, ganz einfach nicht kommen ?

Punkterichter mit Schiedsrichtern im

Fuiball zu vergleichen geht in die Irre :

1. brauchen wir schon fir die kleinste Ver-
anstaltung mehr Punkterichter als bei
einem FuBballspie! Schiedsrichter,

2. werden beim FuBball die Schiedsrichter
bezahlt,

3. gibt es beim FuBballbund eine eigene
Schiedsrichterkommission mit bezahlten
Arbeitskrdften,

4. ist es ein Unterschied, ob man vor
einem groBen, kleinen oder keinefn Pub-
likum sein "Amt" auslbt und schlieBlich

5. soll es auch FuBballspiele geben, bei de-

nen es zu wenige oder sogar keine
Schiedsrichter gibt. .
Also man darf nicht Birnen mit Apfeln

vergleichen !

lch weifl nicht, was dagegen sprechen soll,
daB sich interessierte Punkterichter nicht
selbst um "Arbeit" bewerben sollen. Die
Termine der einzelnen Wettbewerbe sind
spatestens im prop 1/2 des |.J. abgedruckt.
Mit der Aussendung der Punkterichter-Er-
fassungsbdgen versuchen wir ja, die ganze
Sache einigermaBen in den Griff zu bekom-

men. Wenn aber dann nur 50% auf unser
Schreiben reagieren - was dann ?

Wir sind alle Ihrer Meinung, daB etwas gesche-
hen muB - aber was konkret, wenn alle unsere
bisherigen Bemihunqgen nur wenig Erfolg haben.
Sie schreiben ganz locker, daB Sie glauben,

wenn die Punkterichter bei der Obmé&nner Jah-

resversammlung nominiert wirden, sozusagen
"amtlich" durch den Landessektionsleiter als
Organ des Landesverbandes, dann ware den

Veranstaltern am besten und wirkungsvollsten
geholfen und viel Verantwortung abgenommen.
Wie einfach sich das so schreibt ! Auf der
einen Seite fordern Sie sozusagen "amtliche
MaBnahmen", auf der anderen Seite wiirde das
gleich wieder zu Protesten fiilhren von jenen,
die jegliche "amtliche MaBnahme und Autori-
tét" ablehnen.

Alle diese Vorschldge lassen sich durchfiihren,
wenn es geniigend Einsicht bei den einzelnen
Modellfliegern und Funktiondren geben wirde.
G#be es das aber, dann kdnnte man sich eine
ganze Menge von ""MaBnahmen" und "Bestim-
mungen" ersparen, die ja dazu flhren, daB z.B.
die MSO und auch der CS immer mehr und
mehr an Umfang zunehmen, weil es immer
wieder eine Menge Leute gibt, die meinen,
"sich nicht géngeln lassen zu missen" oder
ganz einfach, die meinen, "denen da oben I
ein Schnippchen schlagen zu missen.

Dabei wére alles so einfach, wenn man begrei-
fen wilrde, daB schlieBlich wir alle dasselbe

wollen, namlich unseren Sport in geordneten
Verhédltnissen ausiiben zu konnen ! Aber dazu
bedarf es eben der Zusammenarbeit aller!

Wir wollen und missen das Punkterichterpro-
blem Idsen - so oder .so ! und ich richte
daher an alle, die daran interessiert sind, den
Aufruf, der Bundessektion brauchbare-
Vorschldge zu unterbreiten.

BSL Edwin Krill

I

Liebe Redaktion !

Es gibt etwas, das mich schon seit geraumer
Zeit bewegt. Und zwar bringt IJhr in jedem
Prop Beitrdge lUber Wettbewerbe und Veranstal-
tungen in den verschiedenen Kiassen. Angefan-
gen von F3B bis RC IV. Ich finde jedoch, daB
Ihr dabei etwas sehr Wesentliches Uberseht.
lch glaube namlich, daB die Mehrheit der Prop-
Leser gar nicht weil, worum es in den einzel-
nen Klassen geht. Ich lese zwar oft von Ergeb-
nissen und erreichten Punktezahlen, muB aber
gestehen, daB ich gar nicht weill, wie, wann
oder warum so viele Punkte erreicht werden.

Mein Vorschlag ware daher, daB Ihr in jeder
Ausgabe dieses Magazins jeweils eine Klasse,
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zum Beispiel F3B, ausfiihrlich beschreiben
sollt. DaB Ihr eventuell Zeichnungen zum
besseren Verstdndnis anfertigt, und daB Ihr
die Bedingungen, Einschrdnkungen, Regeln
usw aufzdhlt.

Man kénnte es etwa so aufziehen, daB man
hieflir eine Mappe zum Sammeln anlegen
kdnnte.

Ich hoffe, daB dieser Vorschlag nichts Un-

mogliches darstellt. Wenn I|hr den Vor-
schlag fir nicht gut halten solltet, dann
schickt mir bitte eine Adresse, wo man

derartiges erfahren kinnte.

Markus Ecker
5761 Maria Alm

Besten Dank im Voraus

Lieber Herr Ecker !

Wir danken lhnen flr Ihren interessanten Hin-
weis. Es ist richtig, fir den Insider sind die ab-
gedruckten Ergebnisse und Angaben sicher zu
verstehen. Er weiB auch, daB alle Regeln, Be-
stimmungen und Erkldrungen im Regelbuch der
ModelIflieger dem SC = SPORTING CODE (int.
Regelbuch}, beziehungsweise in der MSO = MO-
DELLSPORTORDNUNG (nationales Regelbuch)
enthalten sind. In diesen beiden Werken ist alles
zu finden, was sich da so in der groBen Palette
des Modellfluges anbietet und tut.

Ich rdume aber ein, daB das fir den Uneinge-
weihten oft sehr schwierig ist,sich da durchzu-
ackern.

Wir werden daher I|hrer Anregung folgen und
nun laufend néhere Hinweise und Erkl&rungen
Uber die einzelnen Kategorien und Wettbewerbs-
formen bringen, um so auch den Prop-Lesern,

die nicht Fachleute sind, Einsicht in diese
Materie zu geben.
Wir hoffen, lieber Leser und vielleicht auch

noch vielen anderen damit einen Wunsch zu er-
fliilen und wirden uns sehr freuen, wenn Sie
auch weiterhinunserem Maodellflugmagazin prop
die Treue halten wiirden.

Die Redaktion

DAS SIEGERMODELL

(LR RANGER +

Der Prazisionshelicopter exklusiv bei

KNOLL Modellbaucenter
4840 Vocklabruck, Stadtsaalpassage, Tel. 07672/34 90
Eigene Hubschrauberflugschule

Fachberatung — Postversand
-+=+==-UNSERELEISTUNGEN -IHREVORTEILE--:-+---
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4th R/C SOARING

YORK. ENGLAND. 315tJULY 6thAUGUST

Bericht Gber die F3B - Weltmeisterschaft in York, GB vom 31. Juli bis 6. Avgust 1983
van Mannschaftsfihrer und Pilot Karl Wasner sen.

Als Teilnehmer und Mannschaftsflihrer eines
WM-Teams ist mir eine umfassende Bericht-
erstattung Uber diese WM unmdglich. die
Konzentration auf das eigene Team und auf
das eigene Fliegen verhindert eine objektive |
Berichterstattung Uber eine WM an der an |
zwei getrennten Startstellen 867 Piloten aus !
25 Nationen teilgenommen haben. Dieser
Bericht kann daher nur ein Uberblick auf
den Verlauf und das Abschneiden unserer
Mannschaft mit einigen Beobachtungen ot
anderer Teams sein. R U
Die Ergebnisse darf ich, da das Ereignis bei
Erscheinen dieser Nummer von prop ja S B
bereits 2 1/2 Monate zuriickliegt, als bekanntﬂ e
voraussetzen. Als fast einzige Nation ist die ~ -

Bundesrepublik ihrer Favoritenrolle - und
das in einem Uberzeugenden MafBe - gerecht
yeworden. Der Mannschaftsweltmeister 1881 Mit diesem Schiff hat unsere Mannschaft die
hat diesen Titel nicht nur erfolgreich vertei- Uberfahrt nach Hull in England gemacht. Mehr
digt sondern in der Einzelwertung auch her- als 500 PKW und 1500 Passagiere finden Platz.

vorragend verbessert.

Nun ein chronologischer Uberblick (ber den
Ablauf dieser WM, wie bereits einleitend
gesagt, aus rot-weiB-roter Brille betrachtet.
Unsere Mannschaft hat die Reise, wie lbri-
gens alle Europ8er, mit den eigenen Autos
unternommen und per Féhrschiff die britische
Insel erreicht. In York, dem Austragungsort
dieser WM empfing uns nicht nur unbritisch
schines Wetter sondern auch im Studenten-
heim in der modernen University of York &
eine gute Unterkunft sowie mit einem sagen-~
haft groBen Innenfeld einer Pferderennbahn
(ca. 800 x 2000 m) auch ein exzellentes
Austragungsfeld. Bei den vielen, bereits vor
der WM anwesenden Teams stellte sich die
Frage, ob die Organisatoren diesen Standard

auch im Wettbewerbsablauf werden halten Die Concert-Hall der University of York mige
kénnen, zéh!t doch die Klasse F38 zu den in einen Eindruck vom Baustil dieser sehr jungen
der Wettbewerbsabwicklung schwierigsten Bildungsstitte geben, welche sich iiber ein rie-
und aufwendigsten Klassen. Ich darf die siges Areal erstreckt und dessen dlteste Bauten

gerade 25 Jahre alt sind.
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Antwort auf diese Frage vorwegnehmen, - -

die Gastgeber konnten. Nach Eliminierug
einiger Anlaufschwierigkeiten - schlieB-
lich mul sich jeder Motor einlaufen -
konnte das gesamte vorgesehene Pro-
gramm  durchgezogen werden, Wwozu
sicher auch der Lord Wettergott das
seinige dazu beigetragen hat.

Im noch inoffiziellen Training bildeten
die Teams der USA - welche eine eige-
ne Speedmefistrecke mitgebracht hatten
-~ der BRD und unsere Mannschaft eine
kleine Arbeitsgemeinschaft. Allerdings
hatte dabei der spédtere Vizeweltmeister
Quabeck den Schreiber dieser Zeilen
fast gekillt. Sein Modell zerschellte bei
einem Hochstart flinf Meter hinter mir
am Boden. Von den Schreien unserer
Teammitglieder gewarnt, konnte ich
mich nur ducken, bevor es krachte. Die
von Quabeck vermutete Stdrung lag al-
lerdings bei ihm selbst. Er wollte Strom
sparen und hatte weder Sender noch
Empfénger eingeschaitet ! Auch bei uns
geht im (inoffiziellen) Training ein
SIRIUS zu Bruch. Erich Lercher wird
bei einer niedrigen zweiten B-Wende im
Speedflug von einer Bbe Uberrascht !

Bei der Erdffnung wahrend des offiziel-
len Trainings, gibt es auch den ersten
und einzigen Regen, das Gewitter am
zweiten Wettbewerbstag brachte namlich
Hagel !

Am Montag wird es ernst, der erste
Durchgang beginnt., Distanz ist, wie bei
allen Durchgéngen, die erste Aufgabe.
Wasner jun, mit Startnummer 18 der
erste Pilot unseres Teams, schaffte sei-
ne 12 Laps, Erich Lercher, Startnum-
mer 42 kommt leider nur auf 8 Laps,
und Wasner sen. bringt es trotz aller
Bemihungen nur auf 9 Laps. Zwei Wett-
bewerbsjahre lang ist das nicht passiert,
in York ist es wie verhext. Doch es
sollte im ersten Durchgang noch schlim-
mer kommen. Nach dem Distanzflug
steht jeweils Speed auf dem Stunden-
plan. Wasner jun. kommt bei einem
Bombenbart auf gute Ausgangshdhe, die

ersten drei Speedlaps lassen auf eine
Rekordzeit hoffen, als bei der letzten
Wende an der Basis B das Modell in

heftige Turbulenz gerdt und eine Flache
abmontiert. Dem ganzen Team bleibt
das Herz stehen, die Stimmung in der
Mannschaft sinkt fast unter den Null-

"WSIRIUS™ - Modelle auf

Zum ersten Mal werden die
britischem Boden zusammengebaut. Im Hintergrund vom
aberen Bild Teile der riesigen Rennbahnanlage mit den
Tribiinen und im Hintergrund des unteren Bildes das
weite Innengeldnde der Pferderennbahn von York.

punkt und wird sich auch bis Ende nicht mehr

ganz erholen. Noch nie, seit wir den SIRIUS
bauen und fliegen, hatten wir einen Fléchen-
bruch in der Luft. Unter dem Eindruck dieses

Ereignisses montiert Erich bei seinem Speedflug
wéhrend des Ausklinkens aus dem Seil ein Hdhen-
leitwerk ab, kann aber das Modell mit nur einer
HLW-H&alfte heil landen. Nach diesen zwei
Tiefschlagen fliegt TM Wasner sen. sichtlich ei-
nen Sicherheitsspeed mit 29 Sekunden. Die
schnellste Speedzeit des Durchganges sowie des
gesamten Bewerbes fliegt der Deutsche Ralf
Decker aus einem Bombenbart mit 18,9 Sekunden.
Der Zweitschnellste, Reinhard Liese, BRD, hat
bereits mit 21 Sek. einen Rickstand von 2,1 Sek.
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Von den Spitzenpiloten steht nur Don Edberg,
USA noch schlechter als Charly. Er zerlegt

sein A-Modell bereits beim Hochstart zum
Streckenflug. So hoffen auller uns auch die
Amerikaner auf 6 Durchginge und damit ein
Streichresulfat. Im zweiten Durchgang, der
auch mit Distanz beginnt, kommt auch
England und damit der Veranstalter auf
diese Liste. Der Dritte nach dem ersten
Durchgang, der Brite Dave Worrall macht
ebenfalls Bruch und damit einen Nulldurch-
gang. Als der Amerikaner Edberg im zweiten
Durchgang auch seine B-Maschine in ver -
packungsfreundliche Einheiten zerlegt,

will er aufhtren, aber in einer Nachtaktion
hat die eine H&lfte der Mannschaft aus den
Resten seiner beiden Modelie nach der For-
mel a+b=c eine neue Maschine gebaut und
die andere Hilfte Edberg zum Weitermachen
animiert.

Bei uns gibt es im Speedflugy zwei positive
Meldungen. Erich fliegt mit 22,8 Sekunden
die drittschnellste Zeit des Durchganges und
Charly mit 23 s die flnftschneliste. In der

Oben: Ein vom ErGiffnungsregen durchndBtes
Team AUSTRIA - der groBte Teil hat sich
unter dem kleinen Schirm versteckt.

Links oben: Noch hat unser Spitzenpilot gut
lachen, er hat seine 12 Laps im Korbchen. Im
Hintergrund unser TM im Gesprich mit H.DlUrst,
einem Teamhelfer der Schweizer.

Links: Eine kurze Ruhepause vor dem ndchsten
Start. Im Hintergrund stehend der TM der
deutschen Mannschaft, wdhrend links im Mit-
telteil Rali Decker die Geheimnisse seines
Modells erkldrt.

Durchgangswertung kommt damit Erich auf
Rang vier und Charly, bedingt durch einen Ab-
saufer im Zeitflug, auf Rang 9.

Die Speedflige der dritten Runde sehen wie-
der zwei Piloten unseres Teams im Vorderfeld.
Wasner jun. kommt mit 23,9 Sekunden auf
Rang 7 und Wasner sen. mit 242 s auf Rang
8. Schnellster dieses Durchganges ist Quabeck
mit 22 Sekunden. Charly nitzt unter Berlick-
sichtigung eines Streichdurchganges diese gu-
te Leistung, Wasner sen. hat durch kraftige
Absaufer im Streckenflug bereits zuviel an
Terrain  verloren. Erich will noch schneller
als am Vortag fliegen - und vergibt mit 31,4
Sekunden wertvolle Punkte. Sowohl in der Ein-
zelwertung durch Wasner jun. als auch in der
Teamwertung belegen wir nach der dritten
Runde den 6.Rang. Nach Runde vier, in der
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Don Edberg, USA, mit seinem "C-Modell", welches in
der Iwischenzeit die Autogramme fast aller Teilneh-
mer trigt. An der rechten Fléchenhilfte ist deut-
lich die eingesetzte Alu-Platte zu erkennen.

Unten: Unser Team bereitet sich zum Speedflug von
WAK vor. Ganz rechts der TM der Amerikaner.

diesmal im Sinne der Gleichverteilung Erich
mit 6,25 Laps den Absaufer der Nation hat
und WAK volle 12 Laps fliegen kann, sind

sowohl Charly als auch das Team auf Rang 7.

Beim fiinften Durchgang wird unser Distanz-
flugpech vollkommen. Als bester des Teams
kommt Wasner sen. auf 11,75 Laps, aber bei
der Kontrolle des Landepunktes ragen 3 cm
der Rumpfspitze aus dem Parcours, also kor-
rekt nur 11 Laps. Charly hat mit 9,5 Laps
seinen einzigen WM-Distanzabsaufer und Erich
vervollstdndigt mit7 Laps unser "Glick". Wir
kdnnen es fast nicht glauben. Charly entsché-
digt sich dafir im Speedflug mit der dritt-
schnellsten Zeit Durchgangsmarke von 22,1 s.
Auch WAK mit 24,5 und Erich mit 28,0 s

Der Amerikaner Bower mit dem wohl ungewthnlichsten
der WM. Doppelte V-Form, nur Hohe und Seite ge-
steuert, keine Landehilfe, extrem dickes Profil.
Den Hochstarts, die dieses Modell aushielt nach
zu urteilen, muB es Flichen aus Spezialstahl ge-
habt haben. Der "Tai-Tai" wie dieses Modell hieB,
hat aber die Erwartungen seines Piloten nicht
ganz erfii 11t.

Unten: Charly startet an der Winde Erichs Modell
zum schnellsten Speedflug.

liegen noch gut, kdnnen aber die verlorenen
Punkte nicht mehr aufholen.

Mit den Ré&ngen 8 flir Wasner jun., 36 fir
Wasner sen. und 42 fiir Lercher, stehen wir
am Beginn des letzten Durchganges. Wie wir
hoffen noch mehrere Nationen auf eine Ver-
besserung der Placierung. Neben den bereits
genannten haben in der Zwischenzeit ja auch

die Sidafrikaner und Australier Maschinen
zerlegt.
Im Streckenflug des letzten Durchganges,

der noch am vorletzten Tag im Anschlul an
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Ein Stimmungsbild aus dem Pilotenlager. Im Vorder-
grund unsere "SIRIUSSE", im Hintergrund der emerika-
nische Stitzpunkt, ganz hinten wieder die Tribiinen
der Yorker "Freudenau".

den fiinften Durchgang begonnen wird, fliegen
sowohl Wasner jun. als auch sen. ihre 12 Laps,
wahrend Erich mit 11 Laps unser unerkldrliches
Distanzflugmanko abschiieBt.

Wie stark der Wind - speziell die Windrichtung,
welche sich sehr stark &nderte - die Leistungen
dieser WM beeinflulite, zeigten die Speedleistun-
gen dieses Durchganges. Nachdem der fithrende

Decker mit 24,9 Sekunden keine Spitzenzeit flie~
gen konnte, hdtte Quabeck eine nur unwesentlich
schnellere Speedzeit geniigt, um den WM-Titel
an sich zu bringen. Aber als Quabeck starten
muBte, herrschte leichter Rickenwind und ein
Abwindfeld Uber der Speedstrecke - seine Aus-
beute 28,5 Sekunden. Unter praktisch den glei-

chen Bedingungen fliegen unsere Leute ihre
Speedaufgabe und demonstrieren dabei eine
Einigkeit sondergleichen: Wasner jun. 27,5 s,

Wasner sen. 27,6 s und schlieBlich Lercher mit
27,8 Sekunden. Sie belegen die R&nge 22 - 24
in der Speedwertung dieses Durchganges.

Nach der Endabrechnung liegt die BRD auf allen
Ebenen in Front. Ralf Decker wird mit 144107
PunktenWeltmeister. Nach dem vierten Anlauf
hat es Ralf also geschafft. Dr.Helmut Quabeck
wird Vizeweltmeister mit 14265,4 Punkten, und
die Bronzemedaille geht an einen Vertreter der
Veranstalter, David Worrall mit 14234,8 Punkten,
Reinhard Liese, auf Rang vier komplettiert den
deutschen Triumph, der natlirlich auch zum Uber-
legenen Sieg in der Teamwertung flihrt. Bester
Osterreicher wird erwartungsgemdB Karl Wasner
jun. mit 13822,2 Punkten auf Rang 9. Charly er-
reichte damit genau seine Placierung von 1981

Ein liberglicklicher, verdienter Welt-
meister, Ralf Decker, BRD, Im vierten
Anlauf schaffte Ralf den Sprung aufs
oberste Stockerl. 1979 belegte er ja
bereits den zweiten Rang.

in Sacramento, wdhrend die beiden wei-
teren Starter und auch die Mannschaft
besser als 1981 abgeschnitten haben.
Karl Wasner sen,, dem ja auch die
Teamflhrung oblag, kam mit 128454
Punkten auf Rang 31, und der dritte
Pilot, Erich Lercher, erreichte mit
12215,4 Punkten Rang 41. Unser Team
kam mit 38.883,1 Punkten auf den
achten Rang und konnte - quasi als
Trost - den Mannschaftsweltmeister 1977,
USA, auf Rang neun sowie den Teamsie-

ger 1979, Sudafrika, auf Rang 12 ver-
weisen.

Der letzte offizielle Abend vereinte
Offizielle, darunter den Lord Mayor of

York mit seiner Lady Majoresse, Organi-
satoren, Sieger und Nichtsieger, zu einem
festlichen Bankett im Bankettsaal der
Rennbahn. Dort wo sonst Frack und Zy-
linder dominieren, herrschten an diesem
Abend die blauen Blazer mit grauen
Hosen, durchmischt mit einigen Hemds-~
drmeligen - der Flieger. Jeder Teilnehmer
erhielt einen, mit dem Wappen von York
gravierten gldsernen Briefbeschwerer, die
Mannschaftsfihrer zusdtzlich einen Satz
Ergebnislisten, aus dem dann jeder fir
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sein Team und die offiziellen Stellen
die bendtigten Exemplare selbst kopie-
ren durfte.

AuBer dieser und anderer Kleinigkeiten
war diese WM der Briten die am
besten organisierte WM in dieser Klas-
se. Nachfolgende Veranstalter werden
sicher daran gemessn werden.

Zu hoffen ist noch, dall sich bis Dezem-
ber ein europiischer Veranstalter fir
die WM 1985 findet. Australien fir

OTL SRI.‘:_i 1985 zu wahlen wiirde die Teams und

die Aero Clubs wegen des groflen Trans-

B |
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Transportprobleme stellen.

Dem gesamten Organisationsteam -
einzelne Namen zu nennen wéire unfair -
ist fir seinen Einsatz zu danken.

<all— Siegerehrung:v.l.: Den 2.Rang belegten
~all— die Gastgeber mit Sean Banister 15.,
Dave Worrall 3. und Stuart Blanchard 8. TM war
Nick Meve. Mannschaftsweltmeister BRD mit: TM
Gert Schrdter, Dr.Helmut Quabeck 2., Reinhard
Liese 4. Ralf Decker 1.Den 3.Rang in der Mann-
schaftswertung belegten die Australier mit Mike
0'Reilly 6.,TM Richard Tapp, Gregory Dale 13.
und Stefan Smith 16.

Unser Team belegte Rang B unter 25 Nationen.
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FREIFLUGWELTMEISTERSCHAFT vom 28.9.-4.10. 85 in Australien

Ein Vorbericht von Mannschaftsfihrer und FF-Fachreferenten Ing. Ernst Reitterer

Zur FREIFLUG-WM 1983, die bekanntlich in Australien stattfand, muBte unsere National-
mannschaft viele Strapazen und finanzielle Belastungen auf sich nehmen. Leider waren
wir dann in allen Klassen von ungiinstigem Wetter verfolgt. Vor allem machte uns, wie
sicherlich auch so manchen anderen Teilnehmer, der heftige Wind zu schaffen, um so
mehr, da wir ja in Osterreich keine Méglichkeit mehr haben bei stirkerem Wind wettbe-
werbsmaBig zu trainieren, hier fehlt uns eben auBerordentlich der Flugplatz Wr.Neustadt!

Da unsere Mannschaft eigentlich enttduschende Pldtze unter einem so kleinen Startfeld
von nur 18 Nationen erreicht hat, muB wirklich vom "Trainingsmangel" der &sterreichi-
schen Mannschaft gesprochen werden !

An allen Wettbewerbstagen wurden Windgeschwindigkeiten von 7 bis 12 m/s gemessen,
dabei war es noch an 2 Tagen heiter und relativ warm (es ist ja Frlhling zu jener Zeit
in Australien). Am F1C - Wettbewerbstag kamen noch Regenschauer und Tagestempera-
turen um die 10° hinzu. Tiefhdngende Wolken erzwangen Unterbrechungen bis zu 3 Stun-
den, da schon einige Modelle in den Wolken (auch das von Werner Kraus) auBer Sicht
kamen. Aber auch schon der F1B-Wetthewerb am Vortag wurde nach dem 4. Durchgang
wegen 12 m/s Wind abgebrochen und am Ausweichtag , zusammen mit dem Stechen in
F1C, weitergefihrt und zu Ende geflogen; allerdings dann bei Regen, aber der Wind hielt
sich in Grenzen.

Dem Veranstalter geblihrt viel Lob flir die gute Organisation, er holte das Beste aus der
gegebenen Situation heraus. Befremden 10ste allerdings aus, daB es keine offiziellen Er-

gebnislisten gab, nur "Fragmente", ohne Auflistung der Placierung und Nationenwertung.

Die Placierung der Osterreicher :

Klasse F1 A : Klasse F1 B : Klasse F1 C : Mannschaft :

15. Erwin Pacher 1151 19. Franz Wutzl 1127 17. W.Kraus 1190 F1A Jugoslawien
31. Werner Kraus 1025 31. Herb.Chmelik 1017 27. R.Truppe 1105 F1B China

32. Klaus Salzer 1023 36. H.Zachhalmel 949 F1C Italien
Die Weltmeister : F1A M. Gewain USA 1260 + 240 Sekunden

F1B Lothar Dd&ring BRD 1260 ber. zum 2.Mal

F1C  Lastrati | 1260+240+254 Sekunden

N.S. Was unserer Mannschaft sehr fehlte : leistungsstarke Funksprechgerdte auf 40 Mhz
fir den Einsatz der Modellrlickholung !

LA A A A A

Wir haben fiir Sie vergréBert!

HAAS
RC MODEL SHOP
EROFFNET SAMSTAG, 26. NOVEMBER, 9—18 UHR

Selbstversténdlich gibt es Eroffnungsangebote!
Angebotsliste bitte anfordern!

EINLADUNG!

2544 Leobersdorf, Wiesengasse 2 a, Tel. 02256/32 2 92
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EUROPAMEISTERSCHAFT IM FESSELFLUG 1983
j Friedrich Kithnegger
Die EUROPAMEISTERSCHAFT 1883 im wobei beide Teams kein optimales Rennen
Fesselflug wurde vom 13. bis 17. Juli in hatten. Am 2. Wettbewerbstag konnten sich
Utrecht, Holland, ausgetragen. Das Wetter Fischer-Straniak nicht mehr verbessern. Bei

spielte wunderbar mit , und es gab in allen

Klassen recht gute Leistungen. Herausra-
gend Ober 280 kmh des Ungarn Mult in
Speed und die neuen Rekorde im Team-

Racing Vorlauf mit 3 min 19,8 s und im
Finale 6 min 55,8 s des Russenteams
Kramarenko - Kusnetzov.

Nun zu uns Osterreichern: Es nahmen nur
zwei Teams und einKunstflieger an der Eby
teil. Zum Mannschaftsfiihrer wurde ~ ich
"ernannt”. Franz Wenczel, unser Kunstflie-
ger war mit seiner Placierung (26.Platz)
zufrieden. Er hatte sich wieder um einige
Platze verbessert. |Im  Mannschaftsrennen
waren am ersten Wettbewerbstag Fischer-
Straniak 5. wund Nitsche-Kihnegger 9

Nitsche-Kihnegger gab es keine Wertung weil
der Motor nach dem Aufwérmen zwar noch
startete, aber nach 10 Metern Flug setzte er
wieder aus unddamit war die zweite Chance
vertan. Das brachte dann in der Endwertung
Platz 13. Fischer -Straniak kamen mit ihrer
Zeit aus dem 1. Durchgang gerade noch auf
dem neunten Platz ins Semifinale. Dort hatten
sie mit 3 min 36,9 s einen sehr guten zweiten
Lauf verpaBten aber um nur 0,8 s das Finale.
Somit blieb nur mehr der 9.Platz dbrig. Flr
eine gute Team-Wertung im Mannschaftsren-
nen fehlt uns in Osterreich seit dem Abgang
von Glrtler-Baumgartner leider ein zuverlds-
siges drittes Team. 2

INTERNATIONALER FESSELFLUGWETTBEWERB IN PECS in Ungarn

Der internationale Fesselflugwettkampf in

Ungarn wurde dieses Jahr wieder in Pecs
ausgetragen.
Es waren 2 Klassen ausgeschrieben:

Team-racing und Speed. In der Klasse
Team racing waren die Teams Fischer-Stra-
niak (Salzburg) und Marksteiner -Tschenet
(Tirol) am Start.

Bereits im ersten Vorlauf flogen Fischer-
Straniak die fast neue Rekordzeit von 3
min 27 s. Weniger gut lief es bei Mark-
steiner-Tschenet, die das erstemal den
Marksteiner Motor einsetzten, aber nur
4,23 min schnell waren. Im Semifinale
flogen wiederum Fischer-Straniak die beste
Zeit mit 3,33 min.

Hans Straniak
Wie bereits wvor 2 Jahren scheiterten die
beiden Salzburger jedoch Iim Finale. War es

damals ein Bruch des Rades, war es diesmal
ein RiB der Leinen. Schon in Fuhrung gelegen,
zerann so in Bruchteilen von Sekunden der
sichere Sieg.

Da das Modell mit einer HoOchstgeschwindig-
keit von ca. 195 kmh flog, blieb nur noch ein
Haufen Schrott im Sichrheitszaun héngen.
Nicht auszudenken wdre jedoch das Unglick,
hatte es keinen Sicherheitszaun gegeben.

In der Speedklasse hatte Marksteiner mit den
Ublichen Motorproblemen zu k&mpfen und war
leider nicht sehr schnell.

¥ OF kK K X Xk K K % %

i ' MODELLBAU
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VAMPIR

ein Giftzwerg von Eismann .....

Nicht, daB Sie, liebe Leser, auf falsche
Gedanken kommen. Der Begriff Gift-
zwerg bezieht sich nur auf den Allround-
segler mit dem blutrinstigen Namen
Vampir.

Einen Eismann Baukasten ndher zu
beschreiben erlbrigt sich fast, denn die
Fldchen sind bis auf die Randbfgen, die
nurmehr anzukleben und zu verschleifen
sind, rohbaufertig - nein, praktisch bi-
gelfertig; der GFK Rumpf mit Kohleru-
te braucht nur mehr fiir die Lackierung
angeschliffen und mit den markierten
Bohrungen versehen werden und bei dem fer-
tigen V-Leitwerk milssen nurmehr die Rand-
bgen auf "Form' gebracht werden. Das ist
bis zur farbigen Endgestaltung und bis zum
Einbau der Fernsteurungsanlage eigentlich
alles was Sie tun missen. Der VAMPIR wird
mit einer Dreikanalanlage betrieben (Querru-
der, Hohenruder - Wdlbklappen gemixt mit
mechanischem Mixer und Kabinenhaube als
Landehilfe}. Erstmals wurde das neue WEBRA
Super Spart-Servo verwendet und im rauhen
Einsatz erprobt. Beim Einbau dieser Servos
im VAMPIR achten Sie auf die GrdBe der
Rudermaschinen und setzen daher das Ruder-
maschinenbrett ganz tief in den Rumpf. Bau-
probleme gibt es keine, und auch ein nicht
ganz "blutiger" Anfanger kann sich Uber den
VAMPIR trauen.

Nun zum Testflug: Mein Freund Speedy, der
schon auf das Modell lauerte, und ich, fuhren
auf einen schOonen Berg. Der Wind blies
etwas kraftig von Westen. Der VAMPIR wur~
de aufgeriistet und nach einem Gleitflugtest

TESTS wwo TIPS

geleitet von Dr. Georg Breiner

fer VAMPIR - fertig zum Flug !

mit einem todesmutigen Blick Uber die
Hangkante hinaus geschoben. Der Vogel

stieg kerzengerade in die HOhe, und Speedy
packte seine Trickkiste aus, daB mir die
Haare zu Berge stiegen. In der Zwischenzeit
wurde der Wind immer stdrker. Der VAMPIR
wurde gelandet, und wir gaben mehr Blei in
das Alurchr, welches zur Fléchenbefestigung
bestimmt ist, um eine ruhigere Fluglage zu
erzie len, denn der Vogel wurde schon et-
was unruhig ( nicht Speedy sondern der
Vampir). Ich schnappte den VAMPIR und
bewegte mich fast kriechend zur Hangkante,
denn der Segler wurde mir von dem krafti-
gen Wind ( Sturm wirde eher passen) fast
aus der Hand gerissen. Der VAMPIR, dem
Sturm {berlassend, zeigte seine Qualitdten,
und Speedy jubelte und flog und flog, daB
mir schier der Atem weg blieb. Der Moment
der Landung kam. Der VAMPIR kam irrsin-
nig schnell, und als Speedy ihn umdrehen
wollte, passierte es. Eine gewaltige B&- der
VAMPIR lag am Riicken und verschwand
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hinter einer Kuppe und dann ? Richtig !

Dann krachte es. Die Bescherung sehen ;.'""

Sie sich bitte auf dem Bild an. Nun, ;
wir waren ja selber schuld, denn wir |
wollten ja unbedingt wissen wie weit =
wir gehen durften. Jetzt wuBten wir es.
Zusammenfassend darf ich festhalten,
dall der Eismann-Vogel wirklich ein
Allround-Flugzeug ist, welches auch fir =
den gemiitlichen Hobbyflieger (wie zum
Beispiel mich) sehr gut geeignet ist.
Die Maschine kann sowohl auf dem |~
Hang als auch in der Ebene geflogen -
werden. Fir den schnellen Kunstflieger =
wird der VAMPIR einiges bringen. Her- I
vorheben mdchte ich auch die rasche =
Bauzeit und die ausgesprochene Trans- J8s
portfreundlichkeit. Na - wie wérs, lassen,
Sie sich doch auch einmal von einem '
VAMPIR beiBen 7 '

Technische Daten:

Spannweite 2200 mm Gewicht ca. 1900 Gramm
Lange 1240 mm Fernsteuerung Querruder, HBhe - Wolbklappen
Fldcheninhalt 46,2 dm? gemixt, Kabinenhaubenbremse

* & X x K K X £ =

Schon auf der Nirnberger Messe fiel mir der
Motorsegler SF 36 von Robbe aufgrund seiner
eleganten und schnittigen Form auf. Nach ein
paar Monaten lag er dann auf meinem Tisch-
als Baukasten natlrlich ! Nun, was ist in der

Schachtel alles drinnen : der Plura-Fertig-
rumpf mit hervorragender Oberfliche und mit
allen Markierungen fir durchzufihrende
Bohrungen; Siros-Fertigfidchen, die mit allen
notwendigen "Zutaten" versehen sind (Schéch-

te flir Umlenkhebel, Wurzelrippen, ausgeschnit-

tene Querruder); das Siros-Hohenleitwerk und

SF36-

von [Robbe

Seitenleitwerk; eine groBe tiefgezogene
Kabinenhaube; ein kompletter Zubeh@rsatz
(Tragflachenschnellbefestigung, Gabelkdpfe,

Léthilsen, Ruderhdrner etec. etc.); das fertig
gebogene Fahrwerk und Ré&der (!) sowie ein
ausfihrlicher Bauplan, mit Baustufenzeich-
nungen und mehrsprachiger Bauanleitung.

Der Bau des Motorseglers geht infolge des
auBerordentlich hohen Vorfertigungsgrades
sehr rasch vor sich, und schon nach wenigen
Stunden stand die SF 36 rohbaufertig vor
mir. Eine kleine Kritik muB ich bei den in
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den Flichen verwendeten Schaumstoffmaterial
machen, denn das war ein biBchen zu weich,
und man muBte mit “zarten" Fingern arbeiten.

Ansonsten fand ich keinerlei "Angriffspunkte'. l
"gefinisht™,

Das Modell wurde in der Form
daB der Rumpf im Rohzustand blieb (eine
Lackierung erlbrigt sich bedingt durch die
prima Oberfldche), die Fldchen und das
Hohenleitwerk wurden weiB gebiigelt, und das
Seitenleitwerk erhielt die Osterreichischen
Nationalfarben. Ein paar Farbkleckser noch

auf dem Rumpf, und fertig war meine Schdn- |

heit.

Als Antrieb fand der 6,5 cm?® Viertaktmotor
Enya 40 - 4C in Verbindung mit dern Robbe-
Bordanlasser Verwendung. Hier ein kleiner
Typ: der Bordanlasser, insbesonders die
Antriebswelle, muBl sehr sorgféltig eingebaut
werden ! Ubrigens, mit Bordanlasser erspart
man sich eine ansonsten notwendige Bleizuga-
be in die "Schnauze". Die Leistung dieses
Viertakters von ca. 0,5 PS (0,37 KW) reicht
zusammen mit einer 10X6 Luftschraube aus,
um das Modell vorbildgetreu zu fliegen. Es
besteht die Mdoglichkeit, daB die Réder mit
einem als Zubehdr erhdltlichen Radverklei-
dungssatz 'verhllit" werden. Ich lieB diese,
zwar optisch gute, Sache einfach weg, da ich
fast nur auf Graspisten starte und lande und
keinen Kopfstand bei der Landung riskieren
wollte.

lch wartete schon gespannt auf den ersten
Flug meiner SF 36. An einem schdnermr Abend
war es endlich soweit. Das Modell stand
fertig aufgetankt vor mir - ein kurzer Ruder-
check (niemals vergessen !} - ein Hebel am
Sender wurde umgelegt, und pfauchend und
spuckend erwachte der Viertakter. Ein paar
Rollversuche wurden noch unternommen, das
Maodel| in die Ausgangs-Startaufstellung
zurlckgebracht - ein StoBseufzer und
Vollgas und ab ging es. Nach ca. 20 m ein
leichtes Zupfen am Hohenruder, und in einem
flachen Winkel stieg die SF 36 langsam weg.
lch muBte nur mehr das Seitenruder etwas
nach links trimmen, um einen schdnen geraden
Steigflug zu erzielen. Auf der obligaten
Sicherheitshtihe angekommen (berzog ich ab-
sichtlich, Was tat der Motorseg ler 7 Ohne
abzuschmieren ging er in eine Art Sackflug
dber.

Die Flugeigenschaften kann man wahrhaftig
als unkritisch und daher auch fir den fortge-
schrittenen Anfénger als geeignet ansehen.

Neugierig war ich auf die Funktion des Bord-
anlassers, und so stellte ich den Motor in der
Luft ab. Nachdem dies geschehen war, starte-
te und startete und startete . . . ich und

unter der

Der Enya-Viertakter verschwindet fast
Motorhaube.

wurde erst durch den Aufschrei meines Soh-
nes 'der Wald !" aus meinen Gedanken
gerissen, denn das Modell war schon verd.
niedrig. Eine scharfe Rechtskurve, und die
darauf folgende Notlandung ging ohne Be-
schiadigung des Modells vor sich. Was war
geschehen 7 Der Grund fiir das Nichtan-
springen des Motors war eine zu kurze Ein-
laufphase gewesen, die ich in meiner "Gier"
einfach nicht beachtet hatte. Man kann
daraus wieder erkennen, wie wichtig es ist,
sich an die Einlaufvorschriften des Herstel-
lers zu halten. ‘

AnschlieBend mbchte ich feststellen, dafl die
SF 36 von Robbe ein wunderhiibsches Modell

ist, welches unkritische Flugeigenschaften
hat -und seine Auferstehung aus einem
qualitativ hochwertigem Baukasten erlebt.

Ein Viertaktmotor ist die ideale motorische
"Besetzung" und verschafft dadurch einen
umweltfreundlichen Fluggenul.

Technische Daten :
Spannweite
Rumpflédnge
Gesamtflacheninhalt

3000 mm
1350 mm
80 dm?2

Fernsteuerung Robbe Promars {Hohe,
Seite, Querruder, Mo-
tordrossel, Bordstarter)

Motor Enya 4
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Mit "SpatzI"
jmmer seine bessere Ehehdlfte. Ein Spatzl
ganz besonderer Art méchte ich hier vorstel-
len: den Motorsegler MOTOR-SPATZ aus

dem Hause Wanitschek. Das Modell wurde
im Mafstab 1 4,5 dem Motor-Spatz, der
auf dem L-Spatz [l basiert, nachgebaut.
Der Motorsegler ist in zwei Ausflhrungen
entweder mit Rippenfldchen oder mit Fertig-
flichen mit eingebauten Stdrklappen liefer-
bar. Ich habe mich flr die zweite Ausflhrung
entschieden. Als der bestellte Baukasten in
meinem hiesigen Postamt eingetroffen war
und ich mit der Verstindigungskarte freudig
in den Schalterraum stolperte, "schlief' mir
beim Anblick der riesigen Schachtel binnen
Sekunden das Gesicht ein. Der Postbeamte
Ubergab mir auch etwas boshaft grinsend
das "Drum'". Als ich dann drauBen vor mei-
nem Wagen stand, bekam ich in Kirze eine
nicht unerhebliche Zuschauerzahl, die meine
anfanglich vergeblichen Versuche die Schach-
tel zu verstauen mit Interesse verfolgten.
Endlich war sie drinnen, und ich schaute,

daB ich nach Hause kam. Heimlich nahm ich
den "Personaleingang" (=Kealleraingang) und
errelchte gedeckt den Mobbyraum, wo ich

sofort mit dem Auspacken der Teile begann,
um meine Neugierde zu besénftigen. Ich
mdchte mich nur auf eine kurze Beschrei-
bung des Inhaltes beschrénken: ein ausge-
zeichneter rot eingefarbter GFK-Rumpf mit
ebensolcher Motorhaube; Fertigflachen mit
Storklappen und Querruder; alle notwendigen
Holzteile fir den Hohen- und Seitenleit-

motor- spat3

Die groBe Kabinenhaube. Im Hintergrund erkennt man
das Stirklappenservo.

werksbau; sdmtliches Anlenkungsmaterial; ein
ausfihrlicher Bauplan im MafBstab 1 : 1 und

eine leider etwas diirftige Bauanleitung. Der
Bau des Motorseglers geht sehr rasch Uber
die Blhne - &h - Werkbank. Bauprobleme gab
es keine, und mein Spatzl stand bald rohbau-
fertig vor mir. Der MOTOR-SPATZ wird lber
5 Rudermaschinen gesteuert ({Querruder,
Stérklappen, Seite, HBhe, Motordrossel}. Der
Einbau der Querruder- und Stdrklappenservos
erfordert ein paar "affenhinde', |4Bt sich
aber trotz einiger saftiger Fliiche bewerkstel-
ligen. Als Antriebsmotor fand der neue 6,5
cm3 Viertaktmotor von Webra, in Verbindung
mit einer 10x6 Latte, Verwendung.

Der Motor-Spatz wurde entsprechend seinem
groBerm Verbild im Finish ausgefuhrt: weile
Flachen und Hdohenleitwerk, rotor Rumpf und
rotes Seitenleitwerk.

Die Flugerprobung erfolgte an einem wunder-
schinen  Samstagnachmittag. Der Viertakter
tuckerte los und mit Handstart und Schwung
ging die Post ab. Langsam gewann mein
Spatzl an HOhe, und ich begann, auf Sicher-
heitshthe angelangt, mein Ubliches Testpro-
gramm (Eigenstabilitit, Uberziehen etc.).
Ohne weiteres sind einfache Kunstflugfiguren
méglich und das Modell kann langsam und
auch schnell geflogen werden. Das Flugbild
ist "riesig" !



22 9/10 - 83

Zusammenfassend darf ich bemerken, daf
der Motor-Spatz fir den Oldtimer-Fan ein
Superding ist. Der Bau ist ohne Probleme
durchzuflihren. Ein - fortgeschrittener Anfén-
ger wird mit der "schwachbristigen'" Bauan-
leitung Schwierigkeiten haben, obwohl der
Motorspatz wirklich kein Anféngermodell ist,
da er zum "Z'amhaun" zu schade ist. Die
Bauzeit ist relativ kurz und die
Flugeigenschaften sind gewaltig.

Ein Modell zum Liebhaben - ein Spatzl !

Technische Daten :

Spannweite 3333 mm
Rumpflange 1400 mm
Fligelfldche 62,3 dm?
Gewicht ca. 3400 g

Motor Webra 6,5 cm3 Viertakt
Fernsteuerung Hohe, Seite, Motordrossel

Querruder, Stdrklappen.

* X X X ¥ X ¥ * ¥
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st 22 von MULTIPLEX

Wer von den Segelflugfreunden kennt sie nicht:
die ASW 22. Als Neuheit 1983 prisentierte
MULTIPLEX heuer das Modell der ASW 22 mit
einer Spannweite von 4 Meter. Ich war auf die-
ses '"Schlachtschiff" neugierig und organisierte
daher
etwas
meine Kartons herbeischleppen)den Baukasten
in die Hand driickte war
was da drinnen war. Man hére und staune: ein
herrlich weiB eingefdrbter Rumpf, in dem die
Bowdenzughiille fir das Seiten-
der
flachen,
denen die Querruder bereits vorgefrdst waren;
viele gestanzte Holzteile, denn das Seiten- und
HBhenruder wird in konventioneller Rippenbau-
weise erstellt; eine ausfihrliche Bauanleitung
und

schon
immer

der
mub

mir
(er

einen Baukasten. Als
verbitterte Postbote

ich schon gespannt,
und Hd&henru-

ein Paar Styro-
und bei

bereits eingeharzt war;

die mit Apachi beplankt

ein ebensolcher Bauplan mit diversen
Detail- bzw. Schnittzeichnungen sowie alle er-
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forderlichen Anlenkungsteile.

Der Bau des Superseglers geht relativ
schnell vor sich. Es sind zum Beispiel
bei den Flachen lediglich die Nasen-
leisten und die Randbdgen anzukleben
und zu verschleifen. Die Fertigstellung
von Hohen- und Seitenleitwerk bendtigt
doch einige Stunden, da diese Teile,
wie schon erwdhnt, in Rippenbauweise
herzustellen sind.

Wichtig ist, daB man beim Bau des
Modells das Hohenruder genau auf den
Rumpf ausrichtet (Anleitung beachten
und nachmessen), da es ansonsten im
Flugbetrieb zu erheblichen Schwierig-
keiten kommen kénnte. Die Flachen
sind zur Aufnahme von Stirklappen be-
reits vorbereitet und es fanden daher
im Testmodell die neuen zweistdckigen
Klappen von MULTIPLEX Verwendung.
Halten Sie sich beim Bau auch unbe-
dingt an die Bauanleitung ! Es wird
dadurch auch beim Einharzen der Fligelauf-
héngung ein ausgezeichneter spaltloser
Rumpf-/Fldchenlbergang erzielt. Es ist
auBerdem zweckmé&flig, wenn man das Servo-
brett fiir die Querruder- und Storklappenser-
vos herausnehmbar ausfihrt. Nun dies war
eigentlich alles Uber den Bau.

Das Maodell wurde im Finish dem Katalog-
bild von MULTIPLEX entsprechend ausge-
fihrt, wobei der optisch wirklich gute

Dekorsatz (im Baukasten enthalten) verwen-
det wurde.

Das Segelflugmodell hat einen hervorragen-
den Gleitwinkel, und beim Gleitflugtest aus
der Hand mufBten die 3800 Gramm schon
tlichtig angeschoben werden. Die ASW 22
hat auch eine vielfdltige Einsatzmdglichkeit.

® ox ox oF oK K

Na, da hat er aber schon zu schleppea !

Egal ob sie am Hang bei stdrkerem Wind
oder in der Ebene (geschleppt oder im
Hucke-Packverfahren) eingesetzt wird, die
Maschine ist voll kunstflugtauglich, und es ist
schon eine riesige Sache, einen solchen GroB-
segler in der Luft zu sehen. .
Zusammenfassend mdchte ich darauf hinwei-
sen, daB die ASW 22 von MULTIPLEX ein
qualitativ hochwertiges Flugmodell mit einem
auBerordentlichen Anwendungsspektrum ist. Es
ist auch klar, daB dieser GroBsegler einen
erfahrenen RC-Piloten braucht, um einerseits
gebaut und andererseits geflogen zu werden.

Technische Daten :

Spannweite 4000 mm
Rumpflange 1640 mm
Flugelinhalt 71 dm?
Fluggewicht 3800 g (davon 350 g Blei und

ein 1200er Akku
Fernsteuerung Hbhe, Seite Querruder, Stor-
klappen, Schleppkupplung.
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ASW 22 von Graupner

Ausgehend vom "Urmodell” der ASW 22
brachte die Firma GRAUPNER zwei Abwand-
lungen: die ASW 22 Thermik und die ASW
22 Elektro auf den Markt. Das Interessan-
teste an der ganzen Angelegenheit ist die
Austauschbarkeit der einzelnen Baugruppen
untereinander. So ist es zum Beispiel mig-
lich, da der Elektrosegler zur weiteren Er-
héhung der Flugleistung und Stabilitdt mit
den Flachen und dem Hohenleitwerk der
Thermikversion ausgestattet wird. Beide Mo-
delle michte ich nun beschreiben, um Ihnen
einen kleinen Ein- und Uberblick zu ver-
schaffen.

Beide Ausfihrungen (Thermik und Elektro)
haben den gleichen Perfekta Kunststoffrumpf,
der praktisch fix und fertig ist und auch die
Anlenkungen filir das Hohenruder bereits ein-

gebaut hat. Bei den Fldchen der Elektrover-
sion (sehr leicht !) sind lediglich die Nasenleisten und die Randbdgen anzuleimen und zu ver-
schleifen. Ebenso sind das Hdohenleitwerk und das Seitenruder bereits fertig und brauchen nur
mehr einige Schleifarbeiten, um ready fir das Finish zu sein. Bei den Tragflachen und dem
H&hen- sowie dem Seitenleitwerk der Thermikversion geht es nicht so schnell. Ich habe mich
noch dazu fir die Ausflihrung mit der doppelten V-Form entschieden, und da auch das Hohen-
und Seitenleitwerk ebenfalls in Rippenbauweise hergestellt wird, sind schon etliche Stunden
notwendig, bis alle Teile bespannfertig auf dem Tisch liegen. Die Holzqualitdt ist wirklich
super, und die vorgestanzten Teile fallen fast von selbst auf die Werkbank. Obwohl die Her-
stellung der Fldchen und Leitwerke, wie schon erwdhnt, doch geraume Zeit in Anspruch
nimmt, darf man sich auf keinen Fall hetzen lassen und muB genau bauen. Aufforderungen
wie: "Wann kommst Du endlich, das Abendessen wird schon kalt" und "Wir missen jetzt end-
lich losfahren", sollten nicht zum AnlaB genommen werden, um hastig einige Rippen hinzu-
pfuschen. Was mir beim :

Bauen der beiden
Flugmodelle sehr gut
gefallen hat, sind die her- n
vorragenden Bauplidne und Y
die Baustufenzeichnungen. —;@
Das heiBt, daB auch

weniger geschulte Modell-~
bauer die ASW 22 in allen

Versionen bauen k&nnen. /g—\‘f
Bei beiden Modellen wer- = ;
den die Rudermaschinen t?@ |——1§r—| Q—_——f—/"(

mit handelsiiblichen Servo-
halterungen einfach auf
das Rudermaschinenbrett,
welches nur mit zwei
Schrauben am Rumpf be-

festigt ist, geschraubt. E:::i _\%

Dies ist sauberes Arbeiten, H

ohne, dal mit Epoxy und
dhntichem "Pickzeug" her-
ungerauft werden muB.

Die Anlenkungen (Hbhe
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ASW 22 Familie

Die

und Seite) erfolgen bei beiden Modellen Uber
BalsastoBstangen. Nachdem die Rimpfe
bereits ein vormontiertes Hdhenrudergesténge
besitzen, und die Wippe, auf der das Hé&hen-

leitwerk mittels einer Kunststoffschraube
befestigt wird, nur mehr zusammengestellt
werden mu, und wo  aullerdem auf dem

Bauplan eine Einstellwinkellehre abgedruckt
ist, ist der richtige Bau dieser Einheiten
keine Hexerei.

Bei der ASW 22 Elektro wurde als Antriebs-
motor der Jumbo 550 G mit Getriebe 311
eingebaut. Das perfekt von GRAUPNER zu-
sammengestellte Elektroflugset (Luftschrau-
benbldtter, Motortréger, Welle etc.), fand in
Verbindung mit dem wirklich zu empfeh-
lendem Schwenkkugellager Verwendung.

Das Finish der beiden Modelle erfolgte in
der Form, daB3 die Fl4chen, das H&hen- und
Seitenleitwerk mit Folie bebiigelt wurden.
Der Rumpf wurde mit einigem "Zierrat" ver-
sehen und die Kabinenhaube von innen blau
lackiert. Das wars !

Technische Daten :

ASW 22 Elektro

Spannweite 2400 mm

Rumpflénge 1110 mm

Tragfldcheninhalt 42,8 dm?

Héhenleitwerksinhalt 5,07 dm2

Gewicht ca. 2300 g

Fernsteuerung Seite, Hohe,
Mator

Die Flugerprobung verlief in der
Faorm, daB zundchst die Thermik-
version auf "Herz und Nieren" ge-
testet wurde. Es begann mit
einem ganz ordindrem Handstart,
wobei das Modell bereits einen
prima Gleitflug "hinlegte". Der
néachste Schritt - ran gings ans
Gummiseil ! Auch hier keine Pro-

bleme, nur kleine Korrekturen mit
dem Seitenruder waren erforder-
lich. Thermikblasen konnte ich im
Osten Ende September keine ent-
decken. Die Thermikmaschine f7log
sehr eigenstabil (durch die doppel-
te V-Form) und zeigt keinerlei Ab
schmiertendenzen.

Die ASW 22 Elektro wurde mit
Ausnahme des Hochstarts (no na
net 1) ebenso "behandelt" wie die
Thermikschwester.

Der zweite Start (mit Motor) brachte einen
schonen Steigflug, wobei 10 Zellen ihre Lei-
denschaft und ihre Kraft verbrauchten. Nach
ca. 5 Minuten stellte ich den Motor ab, und
es wurde gesegelt. Dabei ging es schon ein
wenig schneller zu als bei der Thermikversi-
on, bedingt durch das Gewicht des Motors
und der Akkus. Das Flugverhalten ist aber
ebenso unkritisch wie das der ASW Thermik,
Nun, der Test ist noch nicht abgeschlossen !
Der Elektroversion wurden zu guter Letzt die
Thermikfldchen und das Thermikhdhenleitwerk
verpaBt. Was passierte 7 Der Elekirosegler
erreichte eine noch groBere Steigleistung und
traumhafte Segeleigenschaften.

Wenn ich die gewonnenen Erfahrungen Uber
beide Modelle zusammenfasse, kann ich nur
feststellen, daB3 sie - die Testschiller - in

- Zusammenstellung und Qualitdt des BK -
- Ausflhrung des Planes und der Bauanleitung
und im Flugverhalten die hervorragende Note
- 1 - erreichten !

ASW 22 Thermik

2550 mm
1110 mm
56,7 dm?
7,2 dm?
ca. 1600 g

Seite, Hohe,
ev. Storklappen

T P~ P T
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Geleitet von Dr. Georg Breiner

Der ferndstliche GK

GK schwimmt weiterhin auf der japa-
nischen Welle. N e u dazugekommen
sind superlange Bowdenziige und
Kunststoffteile flir Einziehfahrwerke
(Schachtauskleidungen) fir verschie-
dene Radumfinge.

Ein "dehnbarer und platzsparender"
Betankungsschlauch

KDH hat im reichhaltigen Programm
auch diesen spiralférmigen Silikon-
schlauch der ideal fir "Tapkstellen"
ist. Gesehen wurde der Schlauch
anldBlich eines Urlaubes in Oberdster-
reich bei Luthwig in Linz.

Robbe - Radverkleidungssatz

Fiir alle Flieger, die ihr Modell etwas
"aufziegeln" wollen und lediglich auf
glatten Pisten starten und landen ist
dieser Set geboren worden. Er
beinhaltet alle erforderlichen Teile
aus ABS-Kunststoff, Riderbefestigun~
gen (modifizierte Stellringe) und eine
ausfiihrliche Bauanleitung - geeignet
fir 3 Réader.
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HP VvV 21
HP 0.21 VT _
Der neue 3,5 cm?® Viertakt-
motor von Hirtenberger
Kw (PS)
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=7 0 Es hat lange gedauert bis
er zugeschlagen hat, der
3,5 cm? Viertaktmotor von
TECHNISCHE DATEN EMPFOHLENE LUFTSCHR.[cm] Hirtenberger. Ein  extrem
Bohrung 16,6 mm [Normal |Speed leiser Motor, der fiir Segel-
Hub 160 mm 2? x ;g ;g * 1% und. Motorflugmodelle, die
Hubraum 346cm 53 2 . :a nicht allzu schwer sind,
Verd Verh. 1% :1 bestens geeignet ist. Der
Max. Orehmoment 0,2 Nm be: 10000 1/min Hersteller empfiehlt dazu
Leistung 0,24KW (0,33 PS) ter 12500 1/min auch einen eigens entwickel-
Gewicht mit Schalld. ~-300 g ten Kraftstoff, der mit
einem Antirost-Zusatz be-
reits versehen ist.

I HUBSCHRAUBER UND MODELLBAU—UBEHURTEILE L .

MAVAN Begriff fiir Qualitét

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT, 1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65
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SCHLUTER Werkzeugkoffer und Arbeitsplatte

Der Hubschrauberpilot findet im Werkzeugsortiment von SCHLUTER das Spezialwerkzeug,

et
iy

welches er zum Bau heziehungsweise zur Uberholung seines Drehfliiglers bendtigt.

Eine gute Sache ist auch die Arbeitsunterlage, die nicht nur fiir Hubschrauber sondern auch
fiir andere Fluggerdte geeignet ist. Wie wird sich da die liebe Frau freuen, wenn auf dem
teuren Damasttischtuch nun keine Olflecken mehr sein werden.

* ® x & X K W ox X

Turbo - Plus

Das ist kein Turboauto sondern e&ine Bohr-
maschine mit Schnellspannvorrichtung. Das
Gerdt in Verbindung mit einem, als Zubeh&r
erhaltlichen, Bohrstdnder, der alle Stlckerln
spielt (schwenkbar, drehbar etc.) ist eine
wertvolle Ergdnzung fir den "Betrieb" in je-
der Modellbauwerkstétte.

von WEBRA

MEMORY - SWITCH

Dieses an den Empfdnger anschlieBbare Zusatz-
gerdt ermdglicht zusdtzliche Schaltkandle flr
Sonderfunktionen (Landescheinwerfer, Positions-
lampen etc.). Die angeschlossenen "Verbrau-
cher" werden aus einer Zusatzbatierie gespeist

und diirfen bis zu 1 A Strom aufnehmen. Die
Schaltungspeichert die Betadtigung eines Schalt-
kanales bis zu dessen neuerlichen Betdtigung.
Es kdnnen mit einem Senderkanal zwei Schalt-
funktionen ausgeflUhrt werden.
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F3A-Weltmeister Hanno Prettner testet fiir den Junior Modellbauer

PLAYMAT: Ich fange deswegen mit dem
Maschinenbaukasten PLAYMAT an, weil die-

ses Gerdt das typische Einsteigermodell fir
den Jugendlichen ab 10 Jahren ist.
PLAYMAT besteht aus Einzelteilen, aus

welchen durch Zusammenstecken wie mit ei-
nem Baukasten Maschinen zusammengebaut
werden: zum S&gen, Bohren, Drechseln und
Schleifen. Jeder Holz-Modellbauer erkennt so-
fort, daB damit alle wichtigen Holzarbeiten
abgedeckt sind.

Und so ist es auch: ein wirklich frappieren-
des Konzept - 4 Minimaschinen in einem

Baukasten ! Gefahrlos, weil mit 6 Volt Mo-
tor (Batterie- oder Trafobetrieb) betrieben.
Fir jeden Juniorbastler ab 10 Jahren bestens
geeignet: fir Flugzeug-, Schiffsmodelle, Mi-
niaturmébel. -

UNIMAT 1 : Dieser ebenfalls brandneue Ma-

schinenbaukasten hat mich als Modellbau-Inge-

nieur von Anfang an beeindruckt - neben
Holz und Kunststoff bietet UNIMAT 1 auch
Bearbeitung von Weichmetall wie Aluminium
etc. und zwar Drehen, Frdsen und Bohren
schen mit der Grundausstattung.

Das Konzept der Alu-Profilbauweise im
bestechenden  Design ermdglicht prézises
Arbeiten, wenn auch nur kleine Spdne und

Vorschiibe méglich sind.

UNIMAT 1 ist flr technisch interessierte Ju-
gendliche ab 12 Jahren als Einstieg in den
anspruchsvollen Modellbau ideal geeignet:
Bauen und reparieren vaon Modellen im

Bereich Auto, Flugzeug, Schiff, ete.

lch bin sicher, daB3 nicht nur Jugendliche, son-
dern auch viele Modellbauvdter von der neuen
UNIMAT 1 begeistert sein werden: wo gibt
es heute schon eine kleine Dreh-, Fris- und
Bohrmaschine unter 2.000 Schilling.

Beim Test von PLAYMAT und UNIMAT 1
merkt man, daB diese Maschinenbaukisten
von Profi-Kenstrukteuren der Halleiner Ma-
schinenfabrik EMCO entwickelt wurden. Es
paBt ganz einfach alles: das verbliiffende Kon-
zept (1 Motor fiir mehrere Arbeitsginge), die
kostenglinstige Ausflhrung (Alu- und PVC-Tei-
le), die gefahrlose Bedienung auch fiir
Anfénger (6 Volt Antrieb) und sogar die fiir

Jugendliche leicht verstédndliche Betriebsan-
leitung.
Mit dem Maschinenbaukasten PLAYMAT kiénnen meh-
rere [inzelmaschinen zum Drechseln, Bohren,
Sdgen und Schleifen gebaut werden.
prop ~Flohmarkt
Verkaufe: 1 RC [lI-Modell Grayhound, nur Verkaufe: 1 Bausatz fir "Galaxy", RC |,

eingeflogen mit OS 6,5 cm?®, ABC Heckauslal
integr.Reso, EZFW, Super Finish. 1 Zlin 226
AS v.Pat. French Spw. 213 ecm, 1 ASW 20
v.Eismann Spw. 300 cm (besch.), 1 Pitts S 2
Spw. 126 cm integr.Reso, sehr leicht, 1 Speed
Delta f. 3,5 cm3® ABC ({sehr schnell), 1 ASW
225pw. 240 cm m.Querr.v.Graupner. Anfragen
erbeten unter Tel. 03614/21925 ab 17 Uhr.

HOBBY-AUFGABE. Selbstabholer  Schilter
Bell 222 m.Motor, Fernsteuerung, vielen E.-

Teilen. 03862/246092 ab 18 h. Preis n.Vereinb.

Modell neuester Bauart, Rohr innen. § 2000,-
1 Webra Speed 60 + Krimmer, passend zu
Galaxy,neu S 1700,- Tel.04212/39215, 18-19 h.

Suche : Flug-und Modelltechnik Mai 1975.
Biete S 150,- bar. Tel. 93 96 26 / 286 DW.

Am MODELLBAU interessierter LEHRLING
wird aufgenommen. SPERL & CO., Fachge-
schéaft flr den Modellbau. 1040 Wien, Wied-
ner Hauptstr. 66, Tel. 57 62 22 und 1170,
Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 43 23 73.
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CO?Z2

In den USA, in England, Irland und in der
CSSR werden kleine CO2-Motoren erzeugt.
Sie funktionieren &hnlich Dampfmaschinen
und werden vom Druck der Gase aus Kohlen-
sdurepatronen (Syphonkapseln) angetrieben,
Diese Antrighsart ist schon sehr lange
bekannt, und sclche Motoren gab es schon
vor dem 1.Weltkrieg. Im wund nach dem
letzten Krieg tauchten sie wieder auf,
verschwanden aber in den S50er-Jahren. Jetzt
scheinen sie eine Renaissance zu erleben.

Hin und wieder gibt es diese Motoren auch -

auf unserem Markt, und sie werden von eini-
gen Modellfliegern mit unterschiedlichen Er-
folgen verwendet. Der Betrieb der Motoren
ist unproblematisch. Leider funktionieren sie
nur bei Temperaturen von mehr als 10°C. Im
Ausland gibt es bereits Wettbewerbe, sowohl
im Freien, als auch in Hallen. Hauptséchli-
ches Anwendungsgebiet filir diese Motoren
ist der Freiflug, vom Scale- bis zum F1C-
dhnlichem Steigflugmodell. In den USA wer-
den auch schon kleine Fesselflugmodelle mit
CO2-Motoren geflogen und ebenfalls in den
USA und in Frankreich fliegt man erfolg-
reich mit kleinen RC-Modellen, die diesen
Antrieb haben - sowohl in groBen S3alen
(Sporthallen) als auch im Freien. Hier
kommt besonders der leise und saubere Flug
dieser Modelle vorteilhaft zur Geltung. Sie
kénnen dadurch in &ffentlichen Parks oder in
groBen Girten geflogen werden, ohne daB
die Umwelt gestdrt wird.

Allerdings erfordern die Modelle extremen
Leichtbauund kénnen nur bei ruhigem Wetter
geflogen werden. Bei den RC-Modellen
wurden Flattersteuerungen flr die Seitenleit-
werke verwendet, da diese nur rund 40 bis
60 Gramm wiegen.

Die Fesselflugmodeile haben Zellengewichte
(ohne Antrieb) um die 30 Gramm und
fliegen an bis zu 6 m langen Leinen. Eine
US-Firma bietet jetzt sogar Umbausdtze fir
den Cox-Pee-Wee (0,3 cm?®) an, die eine
Motorlaufzeit von mehreren Minuten erlau-
ben sollen und mit denen der Motor Luft-
schrauben von 9 Zoll Durchmesser antreiben
soll.
Das als eine Herausfor-

Ganze ist bisher

derung an
Obwoh! bestechend - der Pee-Wee
satz kostet rund 40 $ (derzeitiger Bankum-

praktische tips

gibt Franz Cerny, Wien

anzusehen,
- Umbau-

creative Modellflieger

rechnugskurs etwa S 800,-) - wird diese Art
Modellflug zur Zeit kaum in gréBerem Aus-
mal Verbreitung finden.

A % K K K K K X X

tadelioses
rutschfestes Lineal bei Schneid- oder Zeichen-
arbeiten. In letzterem Fall vorher mit Spiritus
Azeton o.3. entfetten !

Ein Metallsdgeblatt gibt ein

Hach Nadel Aviation®

Eine mit Steinen geflllite Plastikflasche vor
dem linken Flilgel des Modells gestellt schiitzt
wenn man beim Starten abrutschen sollte.
Das Modell dreht weg vom Startenden.
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 STAATSMEISTER-
. SCHAFTEN 1983

R‘ lv Bericht vom Klagenfurter
Flugsport Club-Modellflug

Offiziel wurde nur ein Punkterichter aus Es herrschten am Sonntag vormittags diesel-
Oberdsterreich gemeldet. Ich hatte dann ben Wetterbedingungen wie am Samstag,
alle Landessektionsleiter angeschrieben mit odaBkeine Benachteiligung der Teilnehmer
dem Ersuchen, mir bis 8. September die angenommen werden kann. Der 3. Durchgang
Punkterichter zu melden. Nur vom Landes- endete dann um 14,45 Uhr.

verband Tirol kam eine Meldung zuriick. Um 15,05 erfolgte die Siegerehrung. Folgende
Der Sektionsleiter von Wien, Herr Grillmei~ Funktiondre richteten Grulworte: Dir.Felix
er, hat mich rechtzeitig telefonisch in Schobel, Landesobmann des Aero Club Karnten,
Kenntnis gesetzt, daB von Wien kein Punkte- Dir.Mag.Herbert Janach und Landessektionslei-
richter kommt. lch muBte mir diesen Zeit- ter Ing.Richard Gradischnig.

=raum ausbedingen, damit ich noch recht- Proteste wurden keine eingereicht. Von
zeitig Punkterichter einberufen kann. meiner Sicht aus war die Staatsmeisterschaft
Der Wettbewerb begann plnktlich um 9,05 ein schiner Erfolg und eine wahre Demonstra-
Uhr und endete am Samstag um 19,15 Uhr. tion fir den Modellflug. Es waren zusammen
Es wurde der 1. Durchgang komplett und weit {iber 1500 Zuschauer. Auch das Fernsehen
der 2. Durchgang bis zur Startnummer 42 und der ORF hatten Reportagen gebracht.
geflogen. Am Sonntag wurde mit der

Startnummer 44 begonnen.

Dffizielle Ergebnissliste

ST.JOHANN/ROS. 8Z 09 18 RETHUNG BLATT 1
RO HCRER HOR OKRE ORI KR R ORI O O R R O O R O R o O R ok R ok
RANG NAME VEREIN 1.DU 2.DU Z.bu. TOTAL
1 FLEISCHHACKER HEIMO FFC KLAGENFURT 1070 1020 10461 2131
2 GLUCKE FRANZ oMV MFC SALZEBURG 1058 1033 10Z4 2092
Z OBREGORI LENZ ASko VILLACH 274 1039 1001 2060
4 EHRLICH WALTER KFC KLAGENFURT 859 1001 1020 2021
S TAXER FRITZ oMV MFG FEISTRITZ 1024 84 714 2008
&  KIRSCH HELMUT MFG ST.VEIT 1032 0 271 2003
7 MESCHUH EDUARD FFC KLAGENFURT B2 97 10 1979
8 WINELER GERHARD KFC KLAGENFURT FEQ 1005 712 1964
7 GRAFLING ANTON gMV ELAGENFURT 707 280 51 1931
10 WOLWITSCH MAX KFC KLAGENFURT 52 12 P95 1927
11 DR:JAMNIG HELMUT oMV SFITTAL 218 90 28 1218
12 KOFLERR HELMUT MFC EoRGL 890 40 76 1914
137 FREUDENTHALER RUDOLF MFC FREISTADT 880 QI7 29 19056
14 LENZHOFER HEREERT <FC ELAGENFURT 825 FBG P23 1905
153 FRADL GUSTAF oMV FEISTRITZ 245 ] &0 1880
14 GRAFLIMNG FETER 8MV ELAGENFURT P24 FI0 BZ6 1874
17 MAURER ERNST SV ETERNIT 742 228 755 1870
18 SCHATZI ALFRED ASKES IEARUS ENNS ?18 P27 759 1845
19 LANG FRANZ oMV MFG SFITTAL B75 P60 864 18325
20 MUSSMANN REINHARD MFC WORGL 718 P15 753 1833
21 WINTER ALERECHT L8V S5ALZBURG 838 261 629 1799

22 HKDOFFLER REINER ABkD IHARUS ENNS 850 819 4z 1793
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TAXER WALTER oMV MFG FEISTRITZ Q06 889 821 1731
TENGG EARL MFG ST.VEIT 864 00 884 1784
HIMMELSBACH GEORG AsSke VILLACH 861 Q20 28 1781
NIEDERMAYR FRANZ LSV SALZBURG &88 Q70 804 1774
ING.ELAFFENBBCE RUDOLSY ETERNIT 846 810 27 1773
KOLM HANS 5V ETERNIT 822 949 819 1771
LIENSBEERGER HERWIG oMy SFPITTAL B19 775 Q27 1746
BEICHER UDO ASkES KoFLACH 834 7446 Q00 1736
FREYNHOFER RUDOLF ASKEG IKARUS ENNS 779 917 748 1696
HOFFELNER ERICH SEN. ASK& VILLACH 744 873 432 1619
HIMMELSEACH CHRISTIANASKS VILLACH 866 716 S22 1582
ASEN ALEXANDER oMV SALZBURG 762 798 (4] 1567
WOLTE FRANZ aMV ELAGENFURT 672 839 458 1531
HEIEBL ERNST ASkK#d OBERES MURTAL (@] B13 483 1496
HUEMANN FREDY ASKHE KoFLACH 721 771 997 1492
RICHTER HUEBERT ASko KoFLACH bE63 710 709 1419
WIESER EKEEHARD MFC WBORGL 657 745 627 1402
WIDHALM KARL HEINZ EMFC MUHLFARZER 518 9 412 1157
SELG JOSEF ; oMV TIROL 216 BI6 298 1134
ERANDSTATTER REIMHA. EBEMFC MUHLFARZER 0 0 0 0
FERNATH WILHEILLM oMV ELAGENFURT Q (8] Q O
ING: DETTELRACHER WALTGHMV KLAGENFURT 0 0 Q (0]
LERCHENBERGER HERMANNMNMFC WORGL (4] (0] O 0
FREUDENTHALER JOHANN MFE CONCORDE (9] 0 (6] 0
HOFFELNER ERICH JUN. ASEDS VILLACH O (0] 0 0O
WINKLER KURT KFC KLAGENFURT Q O Q (8]
DORNINGER L= ASKS MFC LINZ o 0 o] 0
HILLINGER MAX ASkg MFC LINZ ¢ &} Q 0O
STRUNA GERIT ASKo kKaFLACH O Q Q 0
FOINTNER KARL HEIMZ ASKD MFC LINZ ] Q 0 o
MOREBITZER EDUARD ASEDS IKEARUS ENNS 0 Q 0] (]
ENNICEL JOSEF LSV SALZBURG (8] Q 0 (8]
GOLDEERGER JAOSEF oMV ELAGENFURT Q (9] Q (8]
FERTELWIESER H: ASkKs MFC LINZ 0 0 Q 0
4 ; ] B i
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Bei strahlend schénem  Spdtsommerwetter
trafen bis zum abendlichenBriefing fast alle
Teilnehmer sowie ein ganzer Kleinbus mit
Funktiondren und Gerdt - von der Lautspre-
cheranlage bis zum Auswertecomputer - vom
Mitorganisator MSFC Rheintal auf dem OMV-
Flugplatz in der Brandstidtte , in Weer/Tirol
ein.

Das Briefing fand im AnschliuB an das Abend-
essen in der "Klause", dem Hauptquartier in
Pill, néchst des Platzes, statt. Es wurde da-
bei vom F3B-Fachreferent, Karl F_Wasner,
sdmtliche Aspekte der Regeln und des Wett-
bewerbsablaufes behandelt und, dank reger
Teilnahme der Piloten, im intensiven Frage-
und Antwortspiel moglichst alle offenen Punk-
te gekldrt.

Uber Anregung aus dem Teilnehmerkreis
wurde versuchsweiseauch eine - diesmal noch
inoffizielle - Mannschaftsmeisterschaft in
dieser doch so sehr auf Teamwork angewie-
senen Klasse eingeflhrt. Sieben Teams hatten
sich dazu gemeldet. Der Sektionsleitertagung
im Dezember wird es vorbehalten bleiben,
darliber offiziell zu befinden.

von

Am Samstagmorgen konnte Wettbewerbsleiter

Othmar Huber, der dankenswerter Weise
kurzfristig flir den vorgesehenen
und verhinderten Wettbewerbsleiter, Fridolin

Fritz, eingesprungen war, mit dem
Zeitflug den ersten Durchgang erdffnen. In
dieser Aufgabe waren jeweil vier Starter
gleichzeitig am Fliegen, und durch den Ein-
satz von zwei Zeitnehmerquartetten war die
zeitraubende Modellidentifikation nicht nétig.
Die Spitzenplatze nach dem Zeitflug des
ersten Durchganges belegten Andreas Meissl,
Willibald Matuschka, Karl Wasner jun., Peter
Hoffmann und Walter Fiel. Von den gemelde-
ten 36 Piloten waren tatschlich 30 am Start.
Im anschlieBenden Streckenflug konnten bei
idealem Wetter 14 davon das Maximum von
12 Laps erreichen; geflogen wurde dabei in
Zweiergruppen.

Fir Spannung sorgte auch die gut funktionie-

rende Computerauswertung, durch die es
moglich wurde, sofort nach jeder Aufgabe
den aktuellen Leistungsstand auszudrucken.

Da uns leider der am Platz befindliche OAeC-
Bus nicht zur Verfiigung stand, muBte die
Auswertung im Kleinbus aus dem L&ndle ein-
gebaut werden. (Danke Walter !).

Wie immer in F3B muB Speed die Entschei-

Bericht zur F3B Staatsmeisterschaft vom 23.-25. Sept.83
F3B - Fachreferent Karl Wasner sen.

dung bringen. Erwartungsgem&B legte Titel-
verteidiger Karl Wasner jun. mit 21,46 Sek.
die weitaus schnellste Zeit vor und {ber-
nimmt damit die Fihrung in der Gesamtwer-
tung. Zweitschnellste Speedzeit fliegt Karl
Wasner sen. mit 24,16 Sekunden, gefolgt von
Martin Pongruber mit 26,21 s. Das Spitzen-
quintett nach dem ersten Durchgang Karl
Wasner jun., Andreas Meissl, Erich Lercher,
Walter Fiel und Martin Pongruber.

Der zweite Durchgang, nach einer kurzen
Labepause fir die tapfere Spiegelmannschaft,
beginnt mit Speed, und wieder heiBt der
schnellste Pilot Karl Wasner jun. mit 22,18
Sekunden. Zweiter im Speed ist Thalinger
Wolfgangmit 25,62 s vor Erich Lercher, der
es auf 25,1 s brachte. Den Distanzflug des
zweiten Durchganges beenden 18 Piloten mit
einemTausender. Der den zweiten Durchgang
und damit auch den ersten Wettbewerbstag
abschlieBende Zeitflug wird von Wasner sen.
mit der ldealnote 460 = 1000 Punkte gewon-
nen, Es folgen Pongruber mit 996 und Meissl
mit 987 Punkten. Das volle Programm am
ersten Tag beweist, daB bei guter Witterung
und straffer Abwicklung das gesetzte Ziel
von vier Durchgdngen mdglich ist. Die
Reihung im zweiten Durchgang lautet
Wasner jun. 2943, Prasch 2804, Wasner sen.

2777 und Lercher mit 2763 Punkten. Das
ergibt einen Zwischenstand zur -gedachten-
Halbzeit: Wasner jun., Pongruber, Meissl,

Lercher und Kolbl.

Am Samstagabend organisierte "Happy" Selg
in der Klause einen Kameradschaftsabend
der von einer Einmann-Vielinstrumentenband
und Luftballons jeder GroBe geprédgt wurde.

Leider hatte diesmal der Wetterbericht
recht. In der Nacht von Samstag auf Sonntag
werden viele von uns durch Donnerknall
und Platzregen unsanft geweckt. Am Flug-
platz wére teilweise die Austragung eines
Hydrobewerbes maoglich, und Wetthewerbslei-
tung und Jury missen den Beginn des dritten
Durchganges bis zum Ablaufen des Regens
verschieben. Der Zeitflug des dritten Durch-
ganges beginnt bei Regen, tiefhdngenden
Wolken und Nebel an den Berghdngen.
Prasch sichert sich dabei mit Idealnote 460
den Zeit-Tausender , mit 998 Zeitpunkten
bleibt Wasner jun. aber nichts schuldig, und
Pongruber sichert mit 993 Punkien seinen
zweiten Rang weiter ab. Zwischen Zeitflug
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und Streckenflug entsteht eine kleine Pause,
man klért via Flugwetterwarte Innsbruck die
zu erwartende Windrichtung ab. Die Vorhersage
erweist sich als goldrichtig, nur wird aus dem
Sduseln leider ein ausgewachsener Sturm, der
speziell im Streckenflug einige Platzhoffnungen
zerbldst. Nur 11 Strecken-Tausender zeugen
davon. Im anschlieBenden Speedflug findet
Wasner jun. die Idealbahn und legt mit 19,68
Sekunden eine Rekordmarke wvaor. lhm am
ndchsten kommen Meissl mit 22,03 s und Ler-
cher mit 24,66 Sekunden.

Da infolge der wetterbedingten Verzdgerungen
ein vierter Durchgang nicht mehr mdglich ist,
wird diese Staatsmeisterschaft mit drei voll
gewerteten Durchgéngen abgeschlossen. Mit
einem Respektabstand von {ber 600 Punkten
sichert sich Karl Wasner jun. vom MSFC Rhein-
tal mit 8928 Punkten erneut den Staatsmeister-
titel. Mit 8311 Punkten belegt der Uber-
raschungsmann Martin Pongruber vom LSV Salz-
burg den zweiten Rang, und Bronze geht an
einen der Kronfavoriten, Andreas Meissl, vom
LV NO mit 8122 Punkten.

Die inoffizielle Mannschaftswertung sieht mit
23939 Punkten den MSFC Rheintal in der
Besetzung der Nationalmannschaft siegreich.
Zweite werden das Wing-Team aus NO mit
21584 Punkten vor Wiener Neustadt | mit
20750 Punkten.

Ein spezieller Dank sei an die Funktionérs-
mannschaft des MSFC Rheintal gerichtet. 1
Dame und 5 Herrn stellten sich freiwillig in
den Dienst der Sache. Sie wurden in 8 Stun-
den Theorie und 2 Wochenenden Praxis mit
F3B vertraut gemacht und kennen die Regeln
fast auswendig. Ein Funktiondr an einem F3B
- Wettbewerb muB, wegen der Komplexitét
der Klasse, mindestens ebensogut ausgebildet
sein wie ein guter Punkterichter. Zu dieser
Stammannschaft haben sich dankenswerterweise
die noch benétigten Funktiondre aus Tirol, NO
und der Steiermark gestellt und haben mitge-
holfen, den Ablauf dieser Staatsmeisterschaft
(fast) pannenfrei zu gestalten. Danke !

Bei der Siegerehrung, welche durch BSL Dir.
Edwin Krill unter Assistenz von Josef Selg als
Landessektionsleiter von Tirol und Karl F.Was-
ner sen. als Obmann des MSFC Rheintal und
F3B-Fachreferent durchgeflihrt wurde, gingen
die 3 offiziellen Medaillen des BM fir Unter-
richt und Kunst sowie im Gegensatz zu 1981
auch die Pokale, ganze 6§ an der Zahl - je drei
aus Tirol und Vorarlberg— an den beziehungs-
weise im Team an die Gewinner.

Fiir die Sieger gab es die offiziellen Medail-
len und Pokale von Tirol und Vorarlberg.

BSL Krill fiihrte in Assistenz von LSL Selg
und FR Wasner sen. die Siegerehrung durch.
Von rechts nach links.

Neuer Staatsmeister wurde wieder der alte,
Karl Wasner jun. vom MSFC Rheintal. Rechts.



e -
anisatoren, Wasner und Selg danken.

BSL Krill gratuliert dem 3. Andreas Meissl, Ul Die beiden Org
Die Klasse F3B ist, wie bereits erwdhnt, in der Wettbewerbsabwicklung wesentlich kompli-
zierter als die anderen RC-Klassen, doch m(Bte es méglich sein - auch mit weniger Tech-
nik - mit einem geschulten und einsatzfreudigen Team von 6 -10 Leuten sowie einer gewis-
senhaften Vorbereitung des Bewerbes, gute F3B-Wettbewerbe durchzufihren. Dazu gehdrt
natilirlich auch die entsprechende Disziplin der Teilnehmer, bereits bei der Meldung. Anmel-
dungen ohne Zweitfrequenzangabe oder (berhaupt frequenzlos sind in F3B nicht akzeptabel.
Im Gegensatz zu anderen Klassen ist bei guter Durchfiihrung dem Veranstalter ein '"volles
Haus" sicher, das beweisen die Teilnehmerzahlen nationaler und internationaler Wettbewerbe
immer wieder.

Zum SchluB noch ein Danke der "protestfrei' gebliebenen Jury mit Jonny Brand, ing.Richard
Gradischnig und Dipl.ing.Harald Sitter, sowie dem umsichtig agierenden Wettbewerbsleiter
Othmar Huber.
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FAl KATEGORIE

MEDZINARODNA SUTAZ RADICM RIADENYCH MODELOV LIETADIEL
INTERNATIONAL COMPETITION OF R/C FLYNG MODELS
F3A —

FAl CATEGORY F3A

Vom 7.-10. Juli 1983 fand zum 15. Mzl der
Internat.F3A-Wettbewerb in Bratislava, CSSR,
statt. Es waren 40 Teilnehmer aus 9 Natio-
nen am Start. Aus dem Westen (Osterreich
und BRLC) kamen 8 Teilnehmer, aus der CESR,
Polen, DCF, Ruménien, RuBland, Nordkorea
und Bulgarien kamen die anderen Teilnehmer.
Nicht gekommen waren diesmal die Mcdell-
flieger aus Urgarn, die bisher immer an
dieser Veranstaltung teilgenommen
hatten. Neben der hohen Teilnehmer-
zahl zeichnete sich die Vranstaltung
durch ganz ausgezeichnetes Wetter aus,
sonnig und trocken, bei nahezu 30°¢
im Schatten. Funktiondrsmangel gibt es
bei den Wettbewerben in den Ost-
staaten kaum, selbst die Punkterichter
hatten ihre eigenen Schreiber. Dieses
wird uns wchl auch ab 1984 bllhen,
wenn das neue F3A-Programm eine
derartige Besetzung regelrecht auf-
zwingt.

Der erste Wettbewerbstag endete mit
einem Trippelsieg der Osterreicher, die
mit Heinz Kronlachner, Manfred Dwerak
und Acolf Panz die ersten drei Platze
belegten.

BSL Krill (Jury) fittert den Veranstalter, Michal Hlubocky,
beim gemiitlichen Beisammensein mit kistlichem Gulasch.
In der Mitte der Mannschaftsfiihrer der DDR, Ing.Braunstein.

AnléRlich des 15.Jubildumswettbewerbes
hatte sich der Veranstalter etwas nettes ein-
fallen lassen. Nach AbkschluB eines jeden
Durchganges wurde der jeweilige Durchgangs-
sieger geehrt. Bei einer gemitlichen Gulasch-
Party im Freien erhielt der Sieger des
1.Durchganges, Heinz Kronlachner, eine
schéne Bleikristallschussel, gefillt mit Sekt.
Bis Einbruch der Dunkelheit wurde noch

gemUtlich zusammengesessen.

Die tsterreichische Crew von links stehend:
Adi Panz, als Mannschaftsfiihrer fungieren-
de Frau Krill, Heinz Kronlachmer, BSL
Krill, Manfred Dworak. Hockend: Die
Helferinen Frau Panz, Frl.Kronlachner und
Frau Dworak.

Der 2.Durchgang begann wieder bei
herrlichem Wetter. Kein Wtl kchen
war am Himmel zu sehen. Acdi Panz
begann mit Str.Nr. 1 den Durchgang.
Nzch -den ersten 5 Wetthewerbsflii-
gen wurde der Wettbewerb offiziell
und feierlich eréffnet. Mit den
Startnummern 14, 18 und 19 flogen
die Osterreicher knapp hintereinan-
der und punkteten in der gleichen
Reihenfolge wie beim 1.Durchgang.
Kronlachner 1055, Dworak 983 und
Panz 973 Punkte. Allerdings schob
sich der Deutsche,Old Boy, Harald
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guten Badewetiers waren nicht
viele Zuschauer gekommen. Trotzdem
war das Schaufliegen recht inter-
essant. Heinz Kronlachner flog
seine groBe Dalotel ganz ausge-
zeichnet und fihrte auch das neue
F3A-Programm gekonnt wvor. Er
gewann auch den Preis flr das
Schaufliegen, soda er bei der
Siegerehrung nicht weniger als flnf
herrliche Bleikristallvasen
bzw.-schisseln erhielt.

Zwischen unseren und den Modell-
fliegern aus dem OQOsten ist immer
noch eine Klasse Unterschied. Bei
den Nordkoreanern gab es o6fters
Sender- und St.euerungsausfille.

Fiir alles wurde bestens vorgesorgt. Aufstellung
gines GroBzeltes fiir die Erste Hilfe durch das
Militdr.

Budy mit 1026 Punkten auf den 2.Platz vor.
Am Abkend fand wie immer in der Altstadt
das traditionelle Festbankett statt, bei dem
eine Zigeunerkapelle zum Tanz aufspielte
und bei dem es sehr lustig und gemitlich
herging. Dessen ungeachtet begann am
Sonntag plnktlich um 6,00 Uhkr der dritte
Durchgang. Es dnderte sich nichts an der {¥%
Reihung, und das Endergebnis lautete dann:
1.Heinz Kronlachner, OE 2131 Punkte
2.Manfred Dworak OE =z025 "

3.Harald Budy D 2021 "
4 Acolf Panz QE 1978
5.Josef Cerha CS8SR 1918 ¢

ArischlieBend an den 3. Durchgang fand ein
Schaufliegen statt. Sicherlich wegen des

Die Sieger bei der festlichen Siegerehrung
von links nach rechts: 2. Manfred Dworak,
My Klagenfurt, 1. Heinz Kronlachnmer, UMFC
Meggenhofen, 3. Harald Budy, BRD.

Die Wettbewerber flogen folgende
Mcdelle:

RuBland: Nachbau von Currare mit
oben eingebautem F.esonanzrohr,

- Bulgarien: Eigenkonstruktion, &hnlich
Leopard ohne Einziehfahrwerk,

CSSR: Magic, Curare, Sultan,

BRC: Komet, Arrow,

DCR: Arrow, Megic (Nachbau )},
Polen: Blue Angel, Curare, Magic,
Osterreich: Dzlotel, Akrobat, Vento.

Frihlichkeit und gute Stimmung herrschte beim
Festbankett in der Altstadt. Frau Krill, Veran-
stalter Hlubocky und der Président von Bratislava.
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Ein sauberer Start der DALOTEL von Weinz Kronlachner beim
Schaufliegen in Bratislava

Keinz Kronlachner mit seiner Starthelferin bei der Vorbe-
reitung zum Start der groBen DALOTEL.

Recht wertvolle Preise errang der Oberdsterreicher Heinz
Kronlachner beim 15.Jubildumswettbewerb in der Klasse f3A
in Bratislava.

... aufgeschnappt ! .

Um die Jugend, besonders auch Kin-
der, fir den Modellflug zu begeistern
veranstaltet man in San Diego/U%

| Wettbewerbe fiir verschiedene

Kleinmadelle. So etwa die Klasse A

168 fur Gummimctormedelle. Diese

dirfen 1,9 dm2 Flidche haben, diirfen
meximal eine Luftschraube mit 15
em Durchmesser und einen Rumpf-
stab mit maximal 15 cm Lénge
verwenden. Als Baumaterial darf nur
0,8 un 1,5 mm Balsa verwendet wer-
den (Vcllbauweise, nicht bespannt ).
Es gibt auch eine Klasse fir Mini-
Wurfgleiter mit maximal 15 cm
Spannweite (Ncstalgie: im Verlag
Jungbrunnen gab es um 1957 einen
Sammelbauplan fir mehrere solcher
Wurfgleiter von Josef "Pepi" Képpel)
sowie zwei Klassen fUr Papiergleiter,
gine freie und eine nach Plédnen bzw.
Ausschneidebbgen.

®x ¥ ® ¥ ® ox %

UL's, Ultraleichtflugzeuge kommen
auch im Aodellflug in Mode. Neben
demn cicher allgemein bekannten
Modell von Cox fir einen 0,8 Motor,
wurde von Cox bereits 1982 ein
Nurfligeltyp fur  1,5er  Metoren
herausgebracht. Er untercheidet sich
vom vorerwihnten dadurch, daB er

‘|bei 1,6 m Spannweite und 0,7 m

Liange, Tragflachen aus Segeltuch
(Kunststoffgewebe) anstatt starrer
Tragflichen hat. Ein weiterer Typ
wird von einer U&-Firme herausge-
bracht. Es ist ein Moudell im MeB-
stab 1:6 vom "Grashopper", einem
manntragenden UL. Fir Motoren mit
3,5 bis 6 cm? ausgelegt hat dieses
Modell eine Spannweite von 1,4 m.

LR N N

Wahrend in Europe der Elektroflug
bereits ein hohes Niveau erreicht
hat, beginnt man in den UZA jetzt
erst diese Sparte starkerz.forcieren,
obwchl die Briider Becuchet schon vor
mehr als 10 Jahren diese Sparte ins
Rcilen gebracht haben und etliche
Rekorde aufstellten.

* X X X ¥ X ¥
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Vem 11, bis 14.August 1983 trafen sich nun

schon zum 19. mal Mcdellflieger aus beinahe
ganz Evropa auf dem Niodellflugplatz in
Kraiwiesen in Salzburg.

in der Klasse RC/MS waren 32 Piloten am
Start, geflogen wurde diese Klasse in Doppel-

start, sodal der Wettbewerbsleiter, Werner
Miksch, ohne Zeitprobleme durchziehen
konnte. Es ging alles beinahe '"problemlos"

uber die Bihne, nur ein Pilot war mit der
Entscheidung der Zeitnehmer und Punkte-
richter nicht einverstanden. Es gab in dieser
Klasse erstmals einenschriftlichen Protest
(den der Protestierer als "Aufsatz" bezeich-
nete). Es steht natirlich jedem Filoten das
Recht zu, gegen Entscheidungen der Zeitneh-
mer oder Funktiondre zu protestieren, nur
Uter die Art und Weise wie soetwas durchge-
fahrt wird, sind sich scheinbar nicht alle
Wettbewerber im Klaren. Einzelheiten Uber
die Eingabe des Protests hier genauer zu
schildern wirde den Rahmen dieses Berichtes

Uberschreiten. Es darf aber daran erinnert
werden, daB es ja die Funktiondre sind,
welche ihre Freizeit opfern, daB sich die
Wettbewerber in einem fairen Wettkampf

messen und ihrem kobby nachgehen kdnnen.

Am Freitag, dem 12. August 1983 wurde
dann programmgemé&éB die WM-Klasse F3A
mil insgesamt 50 Teilnehmern gestartet. Die
Hitzeperiode war gerade kurzfristig unterbro-
chen, ein Zwischentief hatte sich eingestellt,
und der Nebel zweng sogar zu einer kurz-

Ein Bericht von RC-Fachreferent und

Wettbewerbsleiter Othmar Huber
fristigen Wettbewerbsunterbrechung. Trotz
dieser Unterbrechung konnte der erste

Durchgang um ca. 17,00 Uhr abgeschlossen
werden.

Am Abtend des zweiten Flugtages ziindete
der "Hausherr" wieder einmal sein Brillant-
feuerwerk, dazu spielte die Eugendorfer Blas-
musik zum Tanz auf der Piste auf.

Der
ebenfalls

zweite Durchgang am Samstag wurde
kurzfristig unterbrochen, diesmal
wegen Regens, aber bis zum SchluB dieses
Durchganges hatte sich das Wetter stark
gebessert. Das beste Ergebnis aus den beiden
ersten Durchgéngen wurde zur Qualifizierung
fir die Teilnahme am dritten Durchgang
herangezogen. So war es nicht verwunderlich,
dal@ die Piloten sehr gespannt auf den
Computerausdruck werteten. Da sich 56
Teilnehmer gemeldet hatten, und der Ccm-
puter die Halfte der Starterliste fdr den
dritten Durchgang wieder einreihte, konnten
28 Piloten, also mehr als 50% am Sonntag
zum dritten Durchgang wieder antreten.

In bezug auf Neukonstruktionen kann nicht
viel berichtet werden. Als einzige Neuheit
wer ein holldndischer Teilnehmer, welcher
mit einem #4-Takt-Motor an den Start ging,

er hatte jedoch Schwierigkeiten mit der
Motoreinstellung und konnte daher das
Programm nicht zur Génze durchfliegen.

Der groBe Gesellschaftsabend im Geasthof
Gastagwirt in Eugendorf, zu welchem der
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Organisator, Hans Niederwimmer, extra lung wurden an zwei verdiente Férderer des ‘
blaue Nelken als Geschenk fiir die Damen, Flugsportes, Herrn Ministerialrat Dr.Ehrenfeld-
aus Halland einfliegen lieB, gestaltete sich ner vom Bundesministerium fir Verkehr und
wieder einmal zu einem groflen Volksfest. Herrn Regierungsrat Georg Kopp, Sportreferent
Allein die Teilnehmerzahl an diesem von Salzburg und Président des OMV -Salzburg,
gesellschaftlichen Ereignis bestdtigt die die Ehrenurkunde der Segelfiugschule Zell am
Beliebtheit dieses Akends. See Uberreicht. Die Modellflieger gratulieren
zu dieser Auszeichnung recht herzlich.
Nach einer relativ kurzen Nacht wurde
dann am Sonntag der 3. Durchgang plnkt- Nun méchte ich noch allen Helfern, welche
lich um 8,00 Uhr begonnen, wcbei sich das zum Gelingen dieser Veranstaltung beigetragen
Wetter nun wieder einmal von der besten haben, recht herzlich danken, besonderer Denk
Seite zeigte. Bis Wettbewerbsende herrsch- geblhrt den Punkterichtern, dem Senderdepot,
te wieder strahlender Sonnenschein. Am der Auswertung und natirlich auch dem
'achmittag konnten dann wieder einmal Kazantinenpersonal, welche stets um das Wchl
die zahlreichen Pokale und Erinnerungsge- der Funktionfre bemiiht war.
schenke an die Piloten und Funktiondre
vergeben werden. Im Zuge der Preisvertei-

DIE CFFIZIELLEN ERGEBNISSE DES 19.INTERNATIONALE ETRICHFOKAL-FLIEGEN 1983

Klasse RC/MS - 33 Nennungen

1. Glick Gerhard OMV -MFC-Salzburg OE 2107 2345 2351 4696 Punkte
2. Kellner Dieter Firstenfeld QE 2343 2334 2305 4677 "

3. Wenczel Franz MBC Encesfeld OE 2271 2301 2342 4643 "

4. Hochstrasser Willi MG-Buchs HB 2317 2324 1082 4641 n

5. Schuller Alfred FMC Miirzzuschlag (@]= 2297 2245 2313 4610 n

6.Glick Franz 4589, 7.Schroter Gert D 4588, 8.Wurm Peter 4578, 9.Ebenfihrer L. 4567,
10.Leeb K. 4555, 11_Asen A. 4544, 12 Weingast A. 4537, 13.Leeb KH. 4527, 14.Paintner M.
4519, 15.Fraueniob F. 4477, 16.Spath K. 4466, 17.Aigner H. 4454, 18.Buxhofer E. 4438,
18.Fischer M. 4419, 20.Budy H. D 4397, 21.Wurm M. 4336, 22.Huber E. 4236, 23.Hoch-
strasser H. 4224, 24 Heinzl M. 4058, 25.Haunschmied A. 3855, 26.Girner F. 3852, 27.Gold-
bacher G. 3661, 28.Rieger G. 2991, 29.Eigner H. 2830, 30.Oberrather F. 2674, 31.Tragweindl
L. 1255, 32.Fattoracci Remo | 1006.

Gaasteklasse : Keine Zulassung zum Start wegen zu spéter Anmeldung.
Stark Alfons OE 4689, Schuhmach Werner OE 4646, Klingenspiel Heinz OF 4607.

Klasse F3 A - 58 Nennungen

1. Matt Wolfgang MFG-Liechtenstein FL 1376 1326 1426 2802 Punkte
2. Kowarz Hermann OMV-MFC Salzburg QE 1237 1267 1238 2505 "

3. Peyer Anold MG-Reusstal HB 1236 1174 1212 2475 "

4. Wessels Peter MFC-Marl E.V. D 1217 1203 1230 2447 v

5. Matt Norbert MFG-Liechtenstein FL 1246 1197 1180 2443 o

6.Schulz O 2433, 7.Holm SE 2427, 8.Mayr D 2424, 9.Fritz G. OE 2421, 10.Kronlachner OE
2405, 11.Scaglione | 2397, 12.Laffite F 2397, 13.Kattelmann D 2389, 14.Von Brause D 2363,
13.Panz OE 2359, 16.Kaufmann D 2339, 17.Dettmer D 2327, 18 Di Baggio | 2319, 19.Peyer
H. HB 2315, 20.Dworak OE 2308, 21.Filgas OE 2267, 22.Seubert D 2258, 23.Gerard LX 2244,
24 Paifrader OE 2243, 25.Budy D 2226, 26.Zardini OO 2198, 27.Lehmann HB 2166, 28.Do cken-
dorf LX 2148, 29.Gerstl D 2147, 30.Trumpp D 2135, 31.Stella | 2120, 32.Marxer FL 21186,
33.Matt L. FL 2115, 34.Ortner OE 2089, 35.Glasl D 2056, 36.Zwingli HB 2051, 37.Hauschild
D 2024, 38.Tielemans OO 2023, 39.Lemmens OO 1097, 40.Stenzl D p987, 41.Sattler D 1938,
42.8chaden OE 1912, 43.Marescalchi | 1862, 44.Frick Li 1840, 45.Kreiter D 1733, 46.Uhlig
D 1639, 47.Lipperer D 1594, 48.Caponi | 976, 49.Dalbello | 376, 50.Van Beek PH 234 Punkte.
51. bis 56. nicht angetreten,
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ERGEBNISSE des OSTERREICHPOKAL in der Klasse F3 A - 1983

Koblach Weer Kraiwiesen

1. Matt Wolfgang MFG Liechtenstein Li 100,00 95,74 100,00 295,74 P.
2. Kowarz Hermann OMV -MFC Salzburg OE 84,92 86,06 89,40 260,38 P.
3. Matt Norbert MFG-Liechtenstein  Li 86,55 85,02 87,19 258,76 P.
4. Kronlachner Heinz UMFC-Meggenhofen OE  B7,77 8428 85,83 257,88 P.
5. Fritz Gerhard MV S Insbruck OE 87,18 81,38 86,40 254,96 P.
6. Panz Adolf UMFC-Meggenhofen OE 83,53 80.20 84,19 247,92 P.
7. Budy Harald MGG Markdorf D 83,01 82,05 79,44 244 50 P.
8. Matt Ludwig MFG Liechtenstein Li 75,50 72,06 75,48 223,04 P.
9. Stenzel Franz '~ MFG-Bensheim " D 78,46 71,88 70,91 221,25 P.
10. Palfrader Josef MV S Innsbruck OE 78,60 56,41 80,05 215,06 P.
11. Zwingli Hansruedi MFG Thal CH 71,33 68,46 73,20 212,99 P.
12. Frick Fiedel MFG-Liechtenstein Li 60,56 68,74 65,67 194,97 P.

o oA xR R E X X ®E £ X *

in der Klasse RC/MS konnte der OSTERREICH POKAL 1983 wegen zu geringer Meldung in
Koblach und Weer nicht ausgetragen werden.

Karl Spath, 00, bei der Vorbereitung zum Start Vorbereitungen zum Start




Ganz oben: Die alt eingesessene FAI-Jury von links:
Werner Koelliker CH, Jonny Brand D, BSL Edwin Krill

Mitte: Der Salzburger Georg Goldbacher Gberprift vor
dem Start die Ruderfunktionen, rechts:Pointner Manfred

Oben: Der Drittplazierte Franz Wenczel und der Sieger
in der Klasse RC/MS, Gerhard Gliick.

Ganz oben: OEAEC Landesverbandsprésident Karl Moser
und Vize Regierungsrat Georg Kopp sind gerne Giste. !

Mitte: Auch beim 19.Int.Etrichpokal-Fliegen gab es
wieder recht viele schiine Ehrenpreise und Geschenke

Oben: Die Sieger in der Klasse F3A wvon links:
3.Peyer Arnold HB, 1.Matt Wolfgang Li, 2.Kowarz H.0E
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Links oben: BSL Edwin Krill iiberreicht dem Gewinmer
Wolfgang Matt den groBen OUSTRREICHPOKAL bis zum niichsten
Jahr.

Rechts oben: Das erfolgreichste Team war in diesem
Jahr das Team der Liechtensteiner. Das Bild zeigt sie
hinter den errungenen Pokalen.

Links: Der langjéhrige Landesverbandsprisident von
Salzburg, Hannes Wolf, iberreicht Regierungsrat Georg
Kopp, links im Bild und Ministerialrat Dr.Karl Ehren-
feldner, rechts, die Ehrenurkunden fiir die Verdienste
um die Segelfliegerschule Zell am See.

Daneben: Dr.Ehrenfeldner Ubernimmt die Urkunde aus den |
Hinden von Hannes Wolf.

Links: Hans Niederwimmer erhielt von den italienischen
Modellfliegern als Maskottchen einen Fisch "verliehen"
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Am 20. August 1983 fand auf dem bekannten
Gelande "Mostarski-Plato, nahe bei Mostar in
Jugoslawien, der 23. INTERNATIONALE
SOKO-CUP im FREIFLUG statt.

Der Wettbewerb war diesmal sehr gut be-
sucht und dien te wahrscheinlich so manchem
Teilnehmer, der zur Weltmeisterschaft nach
Australien fahrt zur letzten Vorbereitung. So
waren z.B. die Polen mit der kompletten
Nationalmannschaft angereist. Nicht erfreu-
lich war hingegen die geringe Teilnehmerzahl
der Osterreicher. Lediglich vier Osterreicher
waren bereit, den weiten Weg nach Jugosla-
wien auf sich zu nehmen.

Der Wettbewerb selbst lief in gewohnter
Weise ab, wobei zu bemerken wére, daB pro
Startstelle 7 Teilnehmer zugeteilt waren und
die Durchgangszeit nur eine Stunde betrug.
Scheinbar limitierte der Veranstalter aus
diesem @Grund die Vorbereitungszeit auf 3
Minuten und die Schleppzeit (Startversuch -
kein Fehlstart bei Zeitiberschreitung) eben-
falls auf 3 Minuten. Diese Bestimmung wur-
de dem Wiener Werner Kraus zum Verhidng-
nis. Er nahm die groBe Aufgabe auf sich und
startete in 2 Klassen. In F1A heimste er
gleich drei Nullwertungen ein.

Das Wetter beim Wettbewerb war
sehr heil, am Morgen windstill, ab dem
3.Durchgang Wind aus leicht wechselnden
Richtungen mit 3-5 m/s, sowie gegen Ende
des 7.Durchganges ein Gewitter mit leicht
béigen Winden. Die Thermik war sehr gut,
dazwischen aber gewaltige Absaufer.

herrlich;

Das Ergebnis kdnnte aus dsterreichischer
Sicht besser sein. Bester heimischer Flieger
an diesem Tag war Helmut Fuss, der aber
das Pech hatte, daB ihm im 3.Durchgang mit
einem nur fidr ruhiges Wetter geeigneten

23. SOKO KUP

MOSTAR 1983 /JUGOSLAWIEN

Bericht von Helmut FuB, Linz

Modell
muBte.

in das aufziehende Gewitter starten
AuBerdem beendete ein Baum den
Flug vorzeitig bei 160 Sekunden. Damit
endete sein Traum von einer besseren
Placierung. Dem Ké&rntner Pacher erging es
an diesem Tag noch viel schlimmer. Bereits
im 3.Durchgang passierte ihm das MiBge-
schick, daB sich sein Kreisschlepphaken in
etwa 25 Meter 6ffnete und der Flug dann
bei 71 Sekunden zu Ende war. Im 6.Durch-
gang verzeichnete er einen weitern Kapital-
absaufer, sodaB fiir ihn nur mehr der 34.
Platz herausschaute. Kraus {iberzog mehrmals
die Schleppzeit, was bei der anfangs ange-

filhrten Regelung fir ihn nur 4 glltige
Durchgénge bedeutete.
Die Wakefieldklasse F1 B wurde leider von

keinem Osterreicher besucht.

In der Motorklasse F1 'C zeigte sich wieder
einmal die Gefahrlichkeit einiger dieser
Modelle. Bereits vor Beginn des Wettbewer-
bes stlrzte ein unterschneidendes Meodell
eines Jugoslawen auf das am Boden liegende
Modell von Truppe und beschadigte es so,
daB er damit nicht mehr fliegen konnte. Es
war ein Glick, daB Truppe und Pacher, die
daneben saBlen, nicht wverletzt wurden.
Truppes Arger Uber den Verlust driickte sich
so wohl am besten mit der flir ihn nicht
gewohnten Leistung von 1186 Sekunden aus.
Kraus schlug sich in dieser seiner Klasse
recht souverdn und hatte nur einen kleinen
Absaufer zu verzeichnen, was ihm aber doch
noch den 7.Platz mit 1245 Sekunden ein-
brachte. FUr ihn war dieser Wettbewerb ja
sehr anstrengend wegen der 2 geflogenen
Klassen, jedoch hatte er in seiner Helferin
Christa eine wertvolle Unterstiitzung.
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Zusammenfassend wére noch zu sagen, daB es sehr schade ist, dal nicht mehr Osterreichi-
sche Freiflieger die Gelegenheit wahrnahmen, um an dieser groBen Veranstaltung teil-
zunehmen.

Die Ergebnisse :

Klasse F1 A - Segelflugmodelle : 71 Teilnehmer

1. Becak Zakir Visoko YU 1260 + 701 Sekunden

2. Zuljic Damjan N. Mesto YU 1260 + 695 L

3. Ansgar Nuttgens lkarus D 1260 + 430 "

18. Fuss Helmut Graz A 1240 "

34. Pacher Erwin Klagenfurt A 1049 "

56. Kraus Werner Wien A 720 "

Klasse F1 B - Wakefieldmodelle 24 Teilnehmer - keine Osterreicher am Siart
1. Lacimic Lazar N. Pazova YU 1260 + 184 Sekunden

2. Sikora Pictr Prlewarwar PL 1260 + 186 t

3. Franic Josip Split YU 1260 + 140 L

Klasse F1 C - Verbrennungsmotormodelle - 17 Teilnehmer

1. Piatek Tadeusz PRL Warawa PL 1260 + 360 Sekunden
2. Ochman Jan PRL Warawa PL 1260 + 275

3. Radovcic Nikula Sacic YU 1260 + 112 "

7. Kraus Werner Wien A 1245 "

10. Truppe Reinhard Klagenfurt A 1184 "

* * x o® oE X X K K X K K K ¥ X
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\2/ BUNDESLEHRGANG

aEkﬁ Ein Bericht von ASKO-Bundesfachwart
Edwin K rill !

Nach lingerer Zeit veranstaltete die ASKO-
Fachsparte MODELLFLUG wieder einmal einen
Bundeslehrgang. Vor Jahren war dies eine stén- @&
dige Einrichtung der Modellflieger, doch mit &5
"dem Ausbruch des Wohlistandes" in Osterreich
wurden es immer weniger Modellflieger, die ¥
sich eine Woche flr einen Lehrgang freimachen {7
konnten oder wollten, y
Umso Uberraschter waren wir, als das gesetzte |
Teilnehmerlimit gleich im ersten Anlauf erreicht’
und sogar noch iberboten wurde. v
Der Lehrgang wurde im AnschluB an das inter- 1z
nationale Tirolpokalfliegen vom 17.Juli bis 22.
Juli 1983 durchgeflihrt mit anschlieBender
ASKO-Bundesmeisterschaft in den Klassen RC- ]
IV und RC |V-Damen am Samstag und Sonntag.

Die Teilnehmer waren am Weerberg in einer
schdnen Pension mit eigenem Schwimmbad
untergebracht oder campierten direkt am Flug-
platzgeldnde. Frihstlick und Abendessen erfolgte
im Gasthof, das Mittagessen wurde in Happy
Selg's Taxenh(tte eingenommen.

Das Programm war reichhaltig. Theorie und
Praxis abwechselnd je nach Wetterlage und per-
sdnlichem Interesse. Das theoretische Programm
war sehr reichhaltig. Als Lehrer standen uns
viele Experten zur Verflgung, wie etwa fir
Motorenkunde Leopold Kdppel, RC-Anlagen und |
amtliche Bestimmungen dazu, Heinz Eckmann,
beide aus Salzburg, aus Tirol fiir F3A Gerhard
Fritz, Ing.Haller und Ing.Aichholzer, Ing.Sittar
sprachen (ber Kunststoff im Meodellbau, und
F3E-Fachreferent Helmut Kirsch aus Kérnten
motivierte die Teilnehmer zum Elektroflug. Das
Interesse war sehr groB und die Beteiligung bei
den einzelnen Vortrdgen ausgezeichnet. Eine
Schwachstelle war der Flugbetrieb. Wir hatten
ndmlich verabsdumt, einen eigenen Flugbetriebs-
leiter zu bestellen, und es ging manchmal auf
der Piste etwas turbulent zu, was bei dem
guten Flugwetter und dem groflen Andrang kein
Wunder war. Es wurden alle Schiepparten |
praktiziert: Gummiseil- und Windenstart, Hucke- ||
pack und Flugzeugschlepp. Unermidlicher *
Schlepp-Pilot war Richard Gradischnig, der

kaum zur Ruhe kam. Die Teilnehmer hatten ; BTy
jede Menge Flugmodelle mitgebracht und Sepp's o . .
Taxenhitte wurde zum GroBhangar fir Flugmo- Von oben nach untenf Gemiitlich ging es oft bei

delle umfunktioniert. Nachts hingen die RC-An- 920 lelten der Campierer zu. L

lagen am Strom wie die Ferkeln an der Sau. Lecpold Kippel und Heinz Eckmann bei ihren Vor-

trégen. Aufmerksamer ZuhGrer war auch BSL Krill.
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Von jedem Lehrgangsteilnehmer wurde eine
(anonyme) Lehrgangskritilk vertangt, dabei kam ¥
zum Ausdruck, daB der Lehrgang mit einigen &
Anderungen im Flugbetrieb j&hrlich durchgeflhrt |
werden sollte, womdglich langer als eine Woche.
Nachdem verschiedenilich Familienangehtrige
mitgekemmen waren, war es fur alle gleichzei-
tig ein schéner Urlaub. '
Erwdhnenswert ist noch, daB am nahegele-
genen Weerberg - direkt vom Flugplatz weg -
hanggesegelt werden konnte. So wurden u.a. et-
liche 2 Stunden-Fllge durchgefihrt, einer davon
sogar von einem Air fish. [
Anschlielend an den Lehrgang fanden vom Frei- |
tag bis Sonntag die ASKO-Bundesmeisterschaftenjs
statt. Traditionsgem&B wurde wieder die RC-IV
Damenklasse durchgefiihrt. Zugelassen dazu
waren nur original "Air fish" - Startart egal.
Die Damen konnten entweder mit eigenen
Meodellen starten, bzw. standen ihnen 3 Air fish
vom Veranstalter zur Verfligung. Auf Wunsch
konnten sie mit einer Lehrer-Schiileranlage flie-
gen. Als Fluglehrer fungierte der LFW von NG,
Peter Czipin. Fir jeden Steuereingriff durch den
Lehrer wurde entsprechend der "Eingriffsdauer"
Punkte abgezogen. Die Tiroler hatten daflir eine
eigene Lichtanlage entwickelt, um die Eingriffe
des Lehrers Gffentlich aufzuzeigen.

17 Damen aus den Bundesl@ndern, sowie aus
der Schweiz und Deutschland kdmpften mit Be-
geisterung und vollstem Einsatz um die Pléatze.
Die Modelle wurdenalle mit der Vereinswinde
der Schwazer hochgezogen. ASKO-Bundes-
meisterinwurde die Steirerin Hilde Bergner vor
ihrer Klubkollegin und BM 1982, Annemarie ,
Kahlhefer und der Niederdsterreicherin Maria |
Wograth. roag
In der Méannerklasse RC [V starteten 24 Teilneh-

mer. Diese Klasse wurde exakt nach MSO geflo- Ing.Sittar sprach allgemein Uber den Kunststoff-
gen, und es wurden auch die verschiedensten  bau und fand Zuhdrer bis in die spdten Aben
Segler eingesetzt und alle Startarten durchge-
fiihrt. Die meist angewendete Startart war der
Huckepack~Start. ASKO-Landesfachwart, Ing.
Richard Gradischnig, war fast die ganzen drei
Durchgange im Einsatz. ASKO-Bundesmeister
wurde Karl Heinz Pointner, QO, vor Jirgen
Tlchler, Stmk. und Walter Taxner, Kérnten.

Mit einer Siegerehrung in der Taxenhiitte endete
bei frbhlicher Musik und frohem Tanz flir alle
der schéne Bundeslehrgang und die ASKO-Bun-
desmeisterschaften 1983.Der allgemeine Wunsch
- das nichste Jahr wieder

Ing.Haller und Ing.Aichholzer zeigten den Aufbau
eines Kunststoffrumpfes van A - Z.

Rechts : Der junge und sehr erfolgreiche F3A-
Pilot, Gerhart Fritz, Tirel, fand viele auf -
merksame Zuhtrer bei der Erkldrung seines Mo-
delles und bei den folgenden Flugverfiihrungen.
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F3E-FR Helmut Kirsch, motivierte die Teilnehmer zum
Elektraflug in Theorie und Praxis. Kirsch ganz rechts.

PR .

Der ASKU-Landesfachwart, Ing.Gradischnig,
war nicht nur wihrend des Lehrganges der
ewige Schlepp-Pilot, sondern auch wéhrend
der ASKO-Bundesmeisterschaften.

Ohne "Saft" gibts kein Fliegen. Beim "Auftanken'.

=
5
3

Die Ergebnisse in der Damenklasse und die
Sieger von links nach rechis :
2. Kahlhofer Annemarie Stmk. 713 Punkte

1. Bergner Hilde Stmk. 577 "

3. Wograth Marie ng 539 v

. Heibel Renate Stmk. 497 ¢

5. Oeggerli Ruth Schweiz 486 v

6. Gradischnig Hermine Krtn. 465

7. Krill Erika Wien kg n

8. Pointner Waltraud G thz

p y ’ §. Haller Sivia Tirol 423 ®

Reger Flugbetrieb herrscht fortwdhrend auf der Piste. 90, Zarder Tngehisey BRD W2

Cin eigener Flugbetriebsleiter hdtte mehr fiir Ordnung
sorgen kiinnen. - Das nichste Mal. und 7 weitere ‘Starterinnen.
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POKALFLIEGEN
‘Waidholen an der Thaya

Ein Bericht von Stephan Reinisch,
Pressereferent des UMBC W/Th.

Bei herrlichstem Flugwetter und guter Laune
wurde am 27. und 28. August 1983 auf der
Modellfluganlage des UMBC Waidhofen /Th.
das Grenzlandpokalfliegen in der Klasse F3 A
ausgetragen.

Dieser Bewerb wurde gleichzeitig auch als
Landesmeisterschaft  von Niederdsterreich
gewertet,

Durch die Ubernahme des Ehrenschutzes
durch den Landeshauptmann von Niederbster-
reich, Herrn Hofrat Siegfried Ludwig, die
Anwesenheit des Bundessektionsleiters der
Sektion Modellflug im Osterreichischen Aero
Club, Herrn Dir. Edwin Krill, des V.izeprési-
denten des OAeC, Landesverband NO, Hermn
Prof. Werner Ledl, des Landessektionsleiters
von NO, Herrn Dir. Felix S:hobel, sowie des
Landessektionsleiters von Salzburg, Herrmn
Johann Niederwimmer, erhielt dieser Pokal-
wettbewerb eine besondere Aufwertung.

Neun Piloten aus vier Bundeslandern stellten
sich den Punkterichtern und k&mpften um
Titel und Ehren. Plnktlich um 9,00 Uhr be-
gann am Samstag der erste Durchgang, bei
dem das hohe Konnen der Piloten bereits
deutlich wurde, Durch die vorbildliche und
straff durchgefihrte Wettbewerbsleitung

unseres Obmannes Wolfgang Schlager mit
seinen fleiBigen Mitarbeitern, ging das Pokal-
fliegen zligig und ohne Proteste voran. Nach
einer Mittagspause begann am frihen Nach-
mittag der zweite Durchgang, bei dem sich
schon ein Kopf an Kopf Rennen um den Sieg

zwischen Heinz Kronlachner vom UMFC
Meggenhofen und Ing. Manfred Dworak vom
OMV Klagenfurt abzeichnete.

Samstag Abend konnten sich dann alle
Dagebliebenen von der Gastfreundschaft des
UMBC Waidhofen/Th. Uberzeugen. Bei Grill-
koteletts, reichlichen Getrdnken und viel
Musik lernten sich die Teilnehmer bei
Lagerfeuerromantik ndher kennen und man
verbrachte gemitliche Stunden am Platz und
im Clubhaus. Ein gelungener Abend also, an
dem sich sicherlich so mancher noch gerne
zurlckerinnern wird.

Am Sonntagvormittag ging es dann ums
Ganze, und alle Piloten steigerten sich
noch in diesem letzten, alles entscheidenden
Durchgang. Den Sieg fir sich verbuchen
konnte schlieBlich Heinz Kronlachner, der
mit seinen drei sehr ausgeglichenen und
prézisen Fligen an diesen beiden Tagen
einfach der Bessere war. Mit der knappen
Punktedifferenz von nur 50 Punkten belegte
Ing.Manfred Dworak den zweiten Platz. Von
den vier Niederdsterreichern, fiir die es ja
auch noch um den Landesmeistertitel ging,
konnte Peter Ortner vom MFG Amstetten
wie auch im Vorjahr den Kampf fir sich
entscheiden.

Die von uns alljéhrlich durchgefiihrte
Statistik bezliglich der Punkterichter zeigt

erfreulicherweise auch heuer wieder die
Geschlossenheit und Prézision der Herrn
beim Punkterichten. Es ist ja doch bei

einem Bewerb wichtig, daB die Punkterichter
ihr Bestes geben, korrekt in der Bewertung
sind und so den Verdacht auf etwaige
Ungerechtigkeiten erst gar nicht aufkommen
lassen.

Nach der Siegerehrung war es am Sonntag
Nachmittag fir das recht zahlreich erschie-
nene Publikum besonders interessant, gab
es doch auch heuer wieder ein grofies
Schaufliegen bei dem so  ziemlich alles
gezeigt wurde was fliegt. Bannerschlepp,
Einzelflugvorfihrungen, Luftkdmpfe, Limbo-
fliegen, F-Schlepp von Segelflugmodellen
sowie eine Fuchsjagd begeisterten die
Zuschauer. Ein spannendes, dber 3 Stunden

daverndes Schauflugprogramm, das nicht
zuletzt auch durch die Flugvorfiihrung
unserer "GroBen Brider" aus Dobersberg

besonders attraktiv war. Der hohen Besu-
cherzahl nach zu schlieBen war unser Schau-
flugtag auch heuer wieder ein groBer Erfolg.
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An dieser Stelle nochmals herzlichen
Dank dem Gesamtleiter und Cbmann
des UMBC Waidhofen/Th., Wolfgang
Schlager, seinen Funktiondren und
Mitarbeitern, den Punkterichtern und
Piloten fUr diese gelungene Veranstal-
tung.

Die offiziellen Ergebnisse :

1. Kronlachner Heinrich  2.086 Punkte
UMFC Meggenhofen

2. Ing.Dworak Manfred 2.019 "
OMV Kiagenfurt

3. Filgas Erich 1.882 W
FMBC Austria Wien
4. Ortner Peter 1.835 "
Gemiitlicher Abend - bis 2,00 Uhr FMG Amstetten
5. Stoiber Josef 1.818 "

HSV Burg Kreuzenstein

6. Lemmerhofer Wolfgang 1.740 "
UMBC Waidhofen/Thaya

7. Dipl.ing.Meindl Wolfgang 1.619 "
FMBC Austria Wien

8. Dipl.ing.Schiefert Manfr. 1.342 "
HSV Burg Kreuzenstein

9. Steigl Fritz 1.285 "
FMBC Austria Wien '

0

BSL Edwin Krill als Musiker

§ s S 1
g |

Var der Siegerehrung Die Sieger v.l.: Dworak, Kronlachner, Filgas
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OBERWART

Mit groBem Einsatz ist in diesem
Sommer das B0 m2 groBe Clubhaus
fertiggestellt worden. Die Baukosten
betrugen fast 400.000 Schilling und
wurden durch Eigen- und Sportfér-
derungsmittel aufgebracht. Im Rah-
men eines Flugtages fand am 26.
Juni 1983 die feierliche Er&ffnung
statt.

Der Beginn der Veranstaltung muBite
wegen eines heftigen Gewitters um
eine Stunde verschoben werden.
Darauf ist auch zurlckzufiihren, daB
nur 700 Zuschauer den Darbietungen
beiwohnten. 37 Piloten (davon sogar
einer aus Minchen) mit 52 Modellen
aller Sparten und GréBen, boten
GroBartiges. Sowohl was die Anzahl
und die GroBe der Modelle anbelangt,
als auch von der Qualitdt der Dar-
bietungen her gesehen, Ubertraf diese
Veranstaltung alles bisher im Burgen-

Worte des Dankes an den Gesamtleiter, wnlfgang Schlager,
links, durch den Sprecher, Bir Gerold Horman.

Nach der Siegerehrung folgte des 3 stindige Schaufliegen.
Das Bild zeigt die Modellparade im Vorbereitungsraum.

i. MODELLBAUCLUB Oberwart
FLUGTAG UND EROFFNUNG DES CLUBHAUSES

Ing. Franz Pentek

Blick auf den Zuschaverraum mit dem neuen Clubhaus
land Dagewesene. Wer das nicht gesehen hat,” war
selber schuld.
Dank der Disziptin aller Beteiligten endete der
Flugtag zur Erleichterung der Organisatoren ohne
Zwischenfélle.
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Ein Modell schéner als das andere, und es blieb heil
2 Eine Piper PA 18, 4,5 m Spannweite von H.Feichtinger
3 Familie Schober mit der herrlich gebauten und auch
geflogenen Belanca Decathlon, 3,7 m beim Anrollen
4 Herr Michelic mit seiner Saab 105
5 Prominenz v.l: VB Schmaldienst, Gr Franschits und
NR Gossi
6 Das Publikum entschied: 1.Preis ein BK Cap 21 fiir das
Team des UMFC Graz. Rechts Obmann des 1.MBC Ing.Bader
?7 Ende gut, alles gut - die fleissigen Mitarbeiter.
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oo MODELLFLUGSPORTGRUPPE
AAL 9470 ST. PAUL

A A MITGLIED DES ASVO-KARNTEN

Am Sonntag, dem 26. Juni 1983,
veranstaltete die Modellflugsportgruppe
St.Paul/Lavantal auf der Koralpe

am Haushang des Alpengasthofes "Wald-
rast" das 1. KORALPENPOKAL-
FLIEGEN IN DER Klasse F3 F.

Die Anzahl der Teilnehmer war trotz
der Tatsache, daB am selben Tag die
Staatsmeisterschaft in derselben Klasse
(7?7 Red.) ausgetragen wurde, mit 17
Piloten erfreulich grofi.

Bei besten Wetterbedingungen wurden
3 Durchgénge geflogen. Den 1. Durch-

gang konnte Otto Vallant fir sich ent-

scheiden. Oer ~ 2.Durchgang ging an

Gottfried Lecpold. En glltig entschie-
den wurde der Wettbewerb erst im
3.Durchgang, den Manfred Eberhard fir
sich verbuchen konnte.

Der Wettbewerb konnte durch das

freundliche Entgegenkommen der
Familie Traussnig - alpengasthof "Wald-
rast" - problemlos”  durchgefihrt
werden.

Die Modellfluggruppe St.Paul hofft, daB
den Teilnehmern das Koralpenfliegen
Spafl gemacht hat und freut sich auf
ein Wiedersehen im nichsten Jahr.

Die offiziellen Ergebnisse Klasse F3 F

Bild oben : Die Sieger von links nach rechts:

;-ES“"‘;: rt;' Sunierd SC;E-P"‘“‘ 1232 g- Manfred Eberhard 2., Newwirth GUnther 1., Herbert Nestel-
£=REIIEh anfred datto - bacher 3., Straka Rudi . und Roman Trausnig 5.

3.Nestelbacher H. Zeltweg 1885 P

4. Straka Rudi 1754, 5. Traussnig Roman 1753, 6. Vallant Otto 1750, 7. Himmelsbach Georg
1656, 8. Schaden Raimund 1636, 9. Leopold Gottfried 1634, 10. Meschuh Eduard 1613, 11.
Failmayer Andreas 1514, 12. Hoffelner Erich 1455, 13. Wriesnig Herbert 1313, 14. Pekol
Josef 1188, 15. Wallner Edi 1123, 16. Himmelsbach Christian 1116, 17. Lenzhofer Herbert

646 Punkte.

Bild ganz oben : Die Teilnehmer am 7. Koralpenpokalfliegen.
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LANDESMETSTERSCHAFTEN UND NATIONALE WETTBEWERBE

STEIRISCHE F1 A - LANDESMEISTERSCHAFT Ein Bericht ven Ernst fieibl

Am 15.Mai 1883 wurde die steirische Landes- Das sollte sich aber nach dem 4.Durchgang
meisterschaft der Klasse F1A am Militdr- &andern, denn da kam ein starker Sldostwind
flugplatz in Zeltweg ausgetragen. Der Veran- auf, dessen Spitzenbben bis zu 10 m/s
stalter, die ASKO Flugsportgruppe "Oberes erreichten. Und so mancher mufite sein
Murtal", konnte 9 Teilnehmer begriiflen. Da Modell am Osterreichring suchen. Leider
dieser Wetthewerb auch zum Sid Ost-Cup gingen auch etliche Modelle zu Bruch.

(der zwischen den Vereinen Firstenfeld, Nach spannendem Endkampf blieb der
Oberes Murtal und Finkenstein ausgetragen Obmann des Veranstaltervereines, Ernst
wird) zdhlt, beteiligten sich auch 3 Karntner Heibel, vor dem Vorjahrssieger, Hans Poid,
an diesem Wettbewerb. aus Flrstenfeld und Rudolf Kahlhofer, FSG
Bei anfangs wunderschdnem wund ruhigem Oberes Murtal, siegreich.

Wetter, gab es keinerlei Probleme, und es

wurde auch fleilig kreisgeschleppt. Freifliegen ist noch immer schon !

OFFIZIELLE ERGEBNISSE DER Fi1 A - LANDESMEISTERSCHAFT IN ZELTWEG/STEIERMARK

1. und Landesmeister

Heibel Ernst FSG Ob. Murtal 178 180 167 144 180 G076 057 982 Pkt.
2. Pold Helmut SFC Firstenfeld 041 180 083 180 180 180 100 944 "
3. Kahlhofer Rudolf FSG Ob. Murtal 180 123 180 156 027 054 180 900 o

4. Herbsthofer H. 851, 5. Stocker W. 763, 6. Kalcher F. 750, 7. Pold Hans 663, 8. Gutmann
589, 9. Fink K. 508 Punkte.

Gésteklasse : Tilli Albin MFC Finkenstein 1018 Punkte
'Dolezal Hermann  detto 767 n
Dolezal Walter detto 638

r BN ' )
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STEIRISCHE LANDESMEISTERSCHAFT F3F auf der Sommeralm

Eine Landesmeisterschaft die es in sich
hatte !Unser Arbeitsteam kam am Sonntag,
dem 5. Juni 1983 um 7 Uhr frih auf der
Sommeralm an. Nachdem der Aufstieg mit
dem ganzen Material zum Plankogelkreuz
bewdltigt war, blies uns ein steifer Nord-
wind ins Gesicht. Ich dachte an die Landes
meisterschaft 1982, wo bei gleicher Wind-
richtung ein Superwettbewerb durchgefihrt
werden konnte.

Aber wie es halt so ist, man freut sich oft
zu frith ! ’

Der Zeitpunkt des Beginns rickte immer
nidher, und der Wind drehte langsam aber
sicher immer mehr auf Richtung Sid !

Was blieb also anders iber, als die ganze
Anlage samt Zelt wieder abzubauen und am
Silidhang nochmals aufzubauen.

Mit halbstiindiger Verspdtung konnte dann
der 1. Durchgang beginnen. Die Windverhalt-
nisse waren gut, und es sah so aus, als
wirde es der alte Landesmeister, Franz
Prasch, wieder schaffen. Er absolvierte einen
sicheren 1000er Durchgang ! Zu unserem
Leidwesen wurde aber der Wind nun sehr
ungleichmé&Big und begann wieder die Rich-
tung zu wechseln. Mit dem letzten Flug des
2. Durchganges war auch der Wind weg !
Fiir den Altmeister Prasch klappte es im 2.

Bericht v.Hubert Richter

Durchgang nicht mehr so gut, und es schob
sich unser Karl Harkam in den Vordergrund
und Ubernahm die Flhrung.

Bedingt durch die widrigen Windverhéltnisse
muBten wir nun eine Pause von einer halben
Stunde einlegen, und siehe da, der Wind kam
wieder - aber von der Gegenrichtung !

Also was blieb uns wiederum Ubrig als
abzubauen wund hinauf zum Gipfelkreuz, um
den 3. Durchgang, welcher die Entscheidung

‘iber den Landesmeister 1983 bringen mufite,

durchfiihren zu kénnen.
Prasch und Harkam hatten {n diesem Durch-
gang alle beide einen Absaufer, und beinahe

hitte es Pomberger mit einem Superfiug
geschafft. Aber es reichte nur zu einem 2.
Platz. ’

Man sieht also, an Spannung hatte es bei der
diesjahrigen Landesmeisterschaft sicher nicht
gefehlt. Mit Karl Harkam vom ASKO-Ké&flach
haben wir einen wiirdigen Landesmeister ,
welcher schon in den letzten Jahren immer
im Spitzenfeld zu finden war. In diesem Jahr
gelang ihm nun der groBe Erfolg.

Wir gratulieren recht herzlich !

Die oifiziellen Ergebnisse der F3F Landesm.

1. und steirischer Landesmeister 1983

Harkam Karl ASKO Koflach  1B45 Pkte.
2. Pomberger Bernh. Miirzzuschlag 1747 n
3. Mayr Johannes MFC Andritz 1720 "

4 Kahlhofer 1681, 5.Gumpert 1606, 7.Mayr B.
1601, 7.Prasch 1586, 8.Reisenhofer 1358,
9.Felkl 1557, 10.Seitner 1438, 11.Niederhofer
1427, 12 Gumpert 1417, 13.Bene 1401, 14.Arh
1385, 15.Steiner 1336, 16.Sommerauer 1335,
17 Néssing 1334, 18.Pichler 1330, 18.Bergner
1328, 20.Mayerhofer 1284, 21.Zafosnic 1266,
22 Schuller 1234, 23.Hubmann 1229, 24.llle-
mann 1218, 25.Bergner 1190, 26.Mayer 1186,
27.Draschbacher 1140, 28.Umfer 1092, 29.-
Draschbacher 1065, 30.Mayer E. 1055, 31.Habe
1016, 32 Lenz 943, 33.Lesky 816, 34.Mitten-
drein sen. 676, 35.Drechsler 657, 36.Knes
623, 37.Hofreiter 586, 38.Schénegger 550, 39.
Brandner 546, 40.Mittendrein jun. 480 Punkte.

Links das Siegesfoto der Landesmeisterschaft F3F
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STEIRISCHE LANDESMEISTERSCHAFT - SCHLOSS KORNBERG POKALFLIEGEN - RC/MS

Als sogenannter Probegalopp flr die im
Jahre 1984 .voraussichtlich stattfindende
Staatsmeisterschaft wurde im heurigen Jahr

an zwei hintereinander folgenden Tagen,
ndmlich am 18. und 18. Juni 1883, die
Durchflhrung der beiden obgenannten

Bewerbe ausgeschrieben.

Der MBC-HSV Feldbach, der im Jahre 1877
gegrindet wurde und nunmehr auf eine
mehr als flUnfjdhrige Tatigkeit zurlick-
blicke n kann, darf mit Stolz anmerken, daB
die Veranstaltungen bisher immer bestens
besucht wurden und auch diesmal wieder
mit einer Beteiligung von 19 Mann bei .
der LANDESMEISTERSCHAFT wund von 30
Mann beim SCHLOSS-KORNBERG-POKAL -
FLIEGEN aufwarten konnte.

Hieflir sei an dieser Stelle allen Freunden
herzlichst gedanki. Obwohl das Wetter den
Organisatoren und Piloten arge Schwierig-
keiten bereitete, kann festgestellt werden,
daBl die Ergebnisse der Bewerbe sehr gut
waren, was besonders auf den verregneten
Sonntag zutrifft. 5 3

Ein hoher Prozentsatz hat die ihm zur Ver-
fligung gestellten Minuten wvoll ausgeniitzt
und flogen die sechs Minuten ziemlich genau
aus und hatten erstaunlicherweise auch bei
der Landung ... bei strdmendem Regen
nahezu keine Probleme.

Besonders bemerkenswert ist jedoch, dafl3 die

Auswertung der Ergebnisse bereits auf
einem |IBM-Personalcomputer erfolgte und
Start und Landung auf Video auf- g

gezeichnet wurden. Diese hervorra-
genden technischen Einrichtungen
haben sicherlich dazu beigetragen,
um den Piloten sofort Gelegenheit
zu geben, seine Ergebnisse zu
iberpriifen und etwaige Unklarhei-
ten sofort aufzukldren.

Da die Teilnehmer aus verschiede-
nen Bundeslandern anreisten und
sie auch einander besser kennenler-
nen wollten, wurde (ber Einladung
des Feldbacher Fremdenverkehrsver-

eines der Samstag Abend in einem
Feldbacher Buschenschank zuge-
bracht. Wir glauben, daB diese

Kontakte notwendig sind und hoffen,
die so gewonnenen Freunde auch
ohne Ausschreibung eines Bewerbes
in Feldbach wieder einmal begrifBen

ORR.Mag.jur. Helmut Krasser, Feldbach
zu konnen.
Wie immer wurde das erste Drittel der

Klassierten beim SCHLOSS-KORNBERG-PO-
KALFLIEGEN mit wunderbaren Pokalen
bedacht und fand im . AnschluB an den
Bewerb eine Verlosung von wertvollen Preisen
die die Feldbacher Wirtschaftstreibenden
dem Club zur Verflgung stellten, statt.

Allen Freunden des Feldbacher Clubs sei
noch gesagt, daB sie ihre guten Eindricke
weitererzdhlen und sich den Termin firs
nachste Jahr auf jeden Fall freihalten

mdgen. Wir alle freuen uns auf ihr Kommen.

DIE ERGEBNISSE DES KORNBERG FLIEGEN

1. Steiner Gerhard FMC Mirzz. 4704 P
2. Leeb Karl PSSV St.Pdlten 4656 P
3. Wenczel Franz MBC Enzesfeld 4654 P
4, Kellner Dieter SFC Firstenf. 4648 P
5. Schuller Alfred FMC Mirzz. 4643 P
Stark Alfons MFG St.Veit/G 4643 P
7. Wurm M, 4629, B. Fink K. 4620, 9. Bux-

hofer 4613, 10. Ebenfihrer L. 4603, 11. Ferk
B. 4554, 12. Zafosnik E. 4536, 13. Foessl J.
4510, 14. Wurm P. 4437, 15. Schuhmach W.
4423, 16. Pentek F. 4339, 17. Hoedl W. 4269,
18. Maier F. 4208, 19. Eder J. 4191, 20.
Klingenspiel H. 3894, 21. Monschein F. 3798,
22. Baumgartl J. 3628, 23. Posch A. 3615,
24, Bader H. 3375, 25. Weinhappel E. 3160,
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Viele schine Pokale winkten den Siegern beider Wettbewerbe
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26. Puntigam G. 2258, 27. Girner F. 1980, 28. Sand K. 1606, 29. Graf H. 787, 30. Schmied
148 Punkte.

Ergebnisse der Steirischen Landesmeisterscaft in der Klasse RC/MS - Modellflugpl. Feldbach
1. und steirischer Landesmeister

Ferk Bruno UMFC Graz 4621 Punkte
2. Steiner Gerhard FMC Mirzzuschlag 4574 "
3. Schuller Alfred detto 4083 "

4. Kellner D. 4045, 5 Hoedl W. 3692, 6. Zafosnik E. 3626, 7. Graf H. 3478, 8. Maier F.
3319, 9. Foessl J. 2872, 10. Fink K. 2893, 11. Posch A. 2758, 12. Schmied W. 2607, 13.
Eder J. 2362, 14. Rauch A. 2304 Punkte.

Gasteklasse:

1. Leeb Karl PSV St.Pdlten 4544 Punkte
2. Wurm Peter MBC-Enzesfeld 4494 "
3. Stark Alfons MFG St.Veit/Gl. 4285
4. Klingenspiel Heinz detto 2587 "
5. Baumgartl Joh. FMBC Austria 1982 "

Steiner, Ferk, Schuller.

Der Doppelstart beschleunigte die Durchginge

Die Sieger v.l.

(_

SCHIEF
FLUGZEUG
AUTO

modellbau |
pirker
A-1060 Wien,

Tel.(0222) 57 3158 Gumpendorferstr. 41
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Obwoh!| dieser Bewerb fiir unseren Verein
"Neuland" darstellte, und die Grofimodell-
fliegerei noch bei einer Anzahl von Modell-
fliegern und auch  Funktiondren (auch
ONF-Funktiondren) auf Ablehnung stoBt,
veranstalteten wir ihn.

Wie aus der Ergebnisliste ersichtlich,
nahmen am Wettbewerb 17 Piloten teil. Die
Piloten kamen leider nur aus 2 .Bundeslén-
dern (Steiermark und Ké&rnten). Andere
Piloten aus den Bundesl&ndern  Wien,
Burgenland und Nieder&sterreich waren wohl
als Zuschauer anwesend, doch diirfte es
ihnen an Mut gefehlt haben, sich mit ihren
oft sehr teuren Maschinen diesem Wetthe-
werb zu stellen. Doch nach Beendigung des
Bewerbes waren sie offensichtlich begeistert
und versprachen im ndchsten Jahr mit ihren
Maschinen dabei zu sein.

Zum Wettbewerb widre zu sagen, daB die
Vielzahl der verschiedenen Flugzeugtypen
nicht nur unter den Fliegern selbst, sondern
auch beim Publikum grof3e Begeisterung her-
vorrief und so der Bewerb eine Werbung flir
den Modellflug war.

Es wurden zwei Durchginge geflogen und
der bessere gewertet. Das Flugprogramm
war vom Veranstalter vorgegeben und
umfalte folgende Figuren :

START - TURN - ROLLE GEGENGLEICH -
AUFSCHWUNG - ABSCHWUNG - RUCKEN-
FLUGKREIS - DURCHSTARTEN MIT
BODENBERUHRUNG - KUBEN ACHT -
LOOPING - TRUDELN - LANDUNG.

Die Flugzeit inklusive Vorbereitungszeit war
mit 10 Minuten begrenzi. Alle Teilnehmer
blieben wesentlich wunter dieser Zeit und
keiner muBte unter Zeitdruck sein Programm
fliegen. Wie vermutet, setzten sich bereits
im 1. Durchgang die auch in der GroBiflie-
gerei verwendeten Kunstflugmaschinen -
Laser 200, Dalotel DM 165, Cap 21 - an
die Spitze. Im 2. Durchgang gab es nur
noch geringfiigige Verédnderungen.

Von den Teilnehmern wurde uns bestétigt,
daB wir mit diesern Wettbewerb richtig
liegen und flir viele diese Veranstaltung
den HOhepunkt seiner bisherigen Fliegerei
darstellte., Ein L&rmproblem, wie haufig bei

1. KUNSTFLUGWETTBEWERB fiur GROSSMODELLE

Werner Schmied

RC Il beziehungsweise F3 A auftritt, gab es

nicht.

QObwohl nicht gefordert, konnten alle Teilneh -
mer Bescheide der zustdndigen Landesre-
gierung vorweisen, die sie zu Modellfllgen
mit Flugmodellen mit einem Gewicht von
mehr als 5 kg und einer Stundengeschwindig-
keit von mehr als 30 km/h berechtigt. Dies-
bezlglich méchte ich die Verantwortlichen
des Osterreichischen Aero Clubs bitten, ihren
(7 Red.) GroBmodellfliegern mit Rat und Tat
zur Seite zu stehen, daB alle zu diesen
Bescheiden kommen.

Die 1. 5 Placierten erhielten Pokale Uber-
reicht. AuBerdem war vom Publikum das
schonste Modell bewertet worden. Diese
Wertung gewann Herr Siegfried Schober.

Auch ihm konnte ein Pokal lberreicht werden.

AuBerdem wurden wunter allen Teilnehmern
wertvolle Warenpreise ausgelost, die von
folgenden Firmen zur Verflgung gestellt
wurden :

WEBRA, MULTIPLEX, EISMANN, SIMPROP,
MODELLBAU BUCHGEHER, MODELLBAU
KIRCHERT, MODELLBAU SCHWEIGHOFER,
HIRTENBERGER, ROGA MODELLTECHNIK,
GRAUPNER.

Die Firma WEBRA war durch den Firmenlei-
ter, Herrn Kaineder jun., vertreten.

Fiir das kommende Jahr ist neuerlich ein
GROSSMODELLWETTBEWERB geplant.

Wir bitten andere Vereine bereits jetzt um
ihre Teilnahme wund Anregungen bezliglich
Neuerstellung beziehungsweise Verbesserung
des Flugprogrammes.

Wir wirden uns freuen, wenn Sie sich mit
uns bereits jetzt schriftlich mit den Orga-
nisationsleitern :

Werner Schmied, Brockmanngasse 88, 8010
Graz oder Walter Pummer, Panoramaweg 30,
8042 Graz, in Verbindung setzen wiirden.
Ergebnisliste und einige interessante Fotos
finden Sie auf der ndchsten Seite.

o
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2, ; w . . . die offiziellen Ergebnisse . . . .

1. Tretenbrein Alfred MFC St.Paul 2862 P
Dalotel 2030 - 2 x Webra Racing 10 em’

2. Stradner Andreas UMFC Graz 2860 P.
Laser 200 - Quadra 35

3. Sekirnjak Heinz UMFC Graz 2852 P.
Laser 200 - Quadra 35

k. Sekirnjak Heinrich UMFC Graz 2769 P.
Cap 21 - Quadra 35 mit Resonanzrohr

5. Hubmann Fredy ASKD Ksflach 2721
Super Fly - Quadra 35

6. Schweighofer Gerd UMFC Graz 2571 P.
Cap 21 - Webra Bully

7. Ehrke Erhard UMFC Graz 2200 P.
Bicker Jungmann - Quadra 35

8. Doppelhofer Wolfram UMFC Graz 2174 P.
Bicker Jungmann - Quadra 35

=]
.

9. Simi Herbert UMFC Graz 2108 P.
Laser 200 - Quadra 35

10. Richter Hubert ASKU K&flach 1991 P.
Pitts Spezizl - Tartan Boxer 4h cm? )

11. Schmied Werner UMFC Graz 1956 P.
11in 50 L -~ Quadra 35

12. Cmyral Peter UMFC Graz 1948 P.
Cessna Birddeg - Quadra 35

13. Pummer Walter UMFC Graz 1750 P.

Biicker Jungmann - Quadra 35

14. Dr.Kramer Alexander UMFC Graz 1595 P.
Jodel Robin - Webra 15 cm®

15. Scheber Siegfried UMFC Gnas 1137 P.
Bellanca Decathlon - 50 cm® Eigendau

16. Murg Markus UMFC Graz 1030 P.
Doppeldecker Eigenbau - Quadra 35
' 17. Wepper Ignaz UMFC Graz 285 P.

Hurrican - Quadra 35

Foto von oben - Die Teilnehmer von 1i n.re.:
Or.Kramer, Sekirnjak sen., Hubmarn, Schmied,
Sekirnjak jun., Stradner, Ehrke, Simi,
Doppelhofer, Richter mit ihren Modellen.

Der Pechvogel Ignaz Wapper vor dem Absturz
seiner Hurrican.

Heinz Sekirnjak der Drittplacierte und
Andreas Stradner der Iweitplacierte mit
ihren herrlichen Modellen.
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MFSC - ROTTENMANN - VEREINSMEISTERSCHAFT

Der Modell-Flug-Sportclub Rottenmann veranstaltete auf seinem Fluggelénde in Bérndorf,
bei ausgesprochenem Flugwetter, seine 3. Vereinsmeisterschaft. Zur Austragung gelangte
auch heuer wieder ein Ziellandewettbewerb , wobei von drei Durchgéngen die zwei besten
gewertet wurden. Erstmals war in diesem Jahr auch ein Gastverein und zwar der 1. FMC-
Mirzzuschlag zu dieser Veranstaltung eingeladen.

Den Sieg in der Allgemeinen Klasse und damit den Titel Vereinsmeister 1983 holte sich
Erwin Pdlsler vor Edi Pfortner jun. und Gerald Zimmermann. In der Jugendklasse war Erik
Parteder (zum dritten Mal) vor Wolfgang Schlégl und ex aequo Gernot Leitner und Gerhard
Streit erfolgreich.

Die G#steklasse gewann Josef Zink vor Fritz Mayerhofer und Herbert Majeron.

Bei der Siegerehrung konnte Obmann Reinhold Haslebner schine Ehrenpreise und dem
Gastverein eine Festschrift der Stadtgemeinde als Erinnerungsgeschenk Uberreichen.

MFS Rottenmann

L I N A

5.5 HERZUGENSTNDTER POKALFLIEGEN in St.Veit/Glan

Or. Wolfgang Schaber

Nun schon zum dritten Mal trafen
sich die Motorseglerpiloten, um an
diesem Teilwettbewerb des Sld-
Ost-Cup's mitzufliegen.

Am 21. August 1983 konnten bei
herrlichem Wetter am Modellflug-
platz von St.Veit/Glan 26 Teilneh-
mer begriBt werden, die wiederum
einen optimal organisierten Wettbe-
werb vorfanden. Neben den nun
schon gewohnten Serviceeinrichtun-
gen wie Computerauswertung und
gut funktionierende Kantine (den
Vereinsdamen sei gedankt) Kkonnten
erstmals elektronische Uhren
eingesetzt werden, die vom Verein
in Eigenarbeit unter der Leitung
von Obmann Helmut Kirsch erstellt
wurden. Diese Uhren weisen eine
groB dimensionierte  Leuchtanzeige
der Minuten und Sekunden auf und
waren als offizielle Zeit auch vom Beziiglich der fliegerischen Qualitdten der Piloten
Wettbewerber jederzeit abzulesen. hat sich nichts geédndert. Die Spitze ist sehr breit,
Um den ewigen Streitereien beziig- und der Sieg wird durch das Zeitgenaue und elegan-
lich der 5 Sekunden Landeanflug te Landen entschieden. Immer wieder erstaunlich ist,
ein Ende zu setzen, wurde diese was einige Motorseglerpiloten aus ihren Motoren an

H.Malicha von der WSG-Treibach bei der Startvorbereitung

Zeitspanne mittels einer elektroni- Leistung herausholen.

schen Zeituhr gestoppt und auf Fir das ndchste Jahr bleibt nur zu hoffen, daB der
einem Papierstreifen ausgedruckt. Wettergott uns wieder gewogen ist, um wieder ge-
So konnte der Bewerb ohne Pro-  meinsam mit mdglichst vielen Teilnehmern einen so

teste abgewickelt werden. optimalen Wettbewerb zu erleben.
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. . . die offiziellen Ergebnisse . . . .

1. A.Schuller  FMC Mirzzuschlag 4774 P.
2. K. Tengg MFG St.Veit/Glan 4715 P.

3. W. Schuhmach detto 4706 P.
L. A. Stark detto 4705 P.
5. F. Wenczel  MBC Enzesfeld 4690 P.

6. Wurm P. 4671, 7. Fink K. 4658, 8. Klin-
genspiel 465%, 9. Schober W. 4641, 10.
Kellner D. 4633, 11. Fiissl J. k493, 12.
Stéiner G. 4448, 13. ‘EbenfUhrer L. 4426,
1h. Greschitz H. 4345, 15. Kuss M. 4328,
16. Jamnig K. 4229, 17. Wurm M. 4034, 18.
Hidl W. 4031, 19. Maurer M. 4022, 20. Ma-
licha M. 3839, 21. I=zfosnik E. 3821, 22.
Leopold G. 3705, 23. Malicha H. 3465, 2k.
Lang F. 2824, 25. Dirnwirth P. 2610, 26.
Trippold D. 1922 Punkte.

Foto links von oben nach unten:
Die im Text ndher beschriebenen elektro-
nischen Uhren.

Das Punkterichterteam Fleischhacker-Kien-
berger bei der Arbeit. Warum wohl Kienber-
ger die Hinde Gber den Kopf zusammenschldgt ?

H.Malicha landet seine Alpina (man beach-
te die "Landehaltung" ! :

Rechts cben :

Der Erstplacierte Alfred Schuller (Mitte).
Rang 2 fiir Karl Tengg {rechts) und Werner
Schubmach (links) beide MFG-St.Veit/Glan.
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