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Liebe Modelfflugfreunde !

Diesen Sommenr hat es in sich ! Ich kann mich nicht ernin-
nexn, wann es zuletzt Ao uviele schine Sonnentage gegeben
hat, wie 4in diesem Sommern. Natirnlich wirkt sdich diese
gute Wetienfage auch beim Modellflugspont beonders posi-
v aus, Ieh bin seit Mitte Apnilf fast an fedem Wochen-
ende {manchmal auch noch Ldngen) bei ingendeinem Weiibe-
wenb oder einer anderen Flugveranstaltung; sel es akls
Mitglied einen internationalen Jury oder auch afs Wetibe-
wenbsleitern, und bei fast allen Veranstaltungen herisch-
ie ob den guten Witfehungsbedingungen beste Wettbewenbs-
stimmung . Jeder Veranstaltern kann ein Lied davon sdingen,
was es heiBt, wenn bed einem Wettbewerb schlechites Wetten
ist. Jedenist ghantig, ob Wettbewenrber oden Funkiiondn.
Situationen, die bel Achinem Weifer spielend gemeistert
werden, anten bei Schlechiwetter oft zu kfeinen Revolutionen aus.

Wenn ich aud Wettbewerben bin, verfofge ich aber auch Aehn aufmerksam das Tun und
Thediben den Funktiondne und Konkuthenten. Da gibi es zuweifen Wettbewerbe, bel denen
mangeft es hinten und voine an sattelfesten Sportfunkitiondren. Die siilfe Hoffnung,
es wird schon ihgendwie Laufen, hat sdch fast {mmen als innig hernausgestellt. Dabed
mochie Lch nicht dem "Veranstaltungsmotfor" die Schuld geben, der zemreiBt sich ja
ohnehin hinten und voine, viefmehr wméichte ich an die eigenen Vereinsmitglieden
appellienen, die sich manchmal 4in Luft aufzuldsen schelnen, wenn es nach Anbedi
riecht. Habt Thr schon einmal beobachtet, wie wenig edigene Helfern es manchmal
gibt 7 Und die es gibzt, sind immen dieselben !

Nun zu den Aktew nen. Ich weise bei alfen meinen Kuwisen und Veranstalitungen Lmmen
wieder daraud hin: "Wenn wir wollen, daB wir und unser Sporit eanstgenommen wenden
soflen, a0 missen 4n ersfen Linie wir selben diesen unseren Spont ernsait-
nehmen !! Es kann nicht angehen, daB den eine oden andere Modellffiegersdich seine
eigenen Wettbewenbsregeln cden-bestimmungen zusammenbasteff, nun weil es Lhm genrade
in den Knam paBt ! Jeden Sportfen hat sich nach den bestehenden Regefn und Bestim-
mungen zu rtchten, ob asdie ihm nun passen cden nicht ! Keine Regef Aisf ein ewiges
Heiligium ! Andern konnen win abern nur dann etwas , wenn wih sachfich daniben
reden. Dunch fortgesetztes Maulen st noch nie eine Regef oder Bestimmung gedndent
worden. Das bringt nwr Angen und Sthedlt mit sdich, dndert abern nichts am Zustand. Das
gilt ganz besonders {ir internationafe Regeln, die £{n anderen Gremien beraten und
beschlossen werden, Und einfaches Negieren von Bestimmungen nitzi auch nichits, am
Ende bfeibit man fa doch nui wieder selber ibrig und isi dann natiinbich auf "die da
oben" fuchsteufefswild und schlecht zu sprechen. Also, was s088's ?

Nur ein Beispief: Bel einem intesn.Wettbewerb suchie {ch vergebens nach den vorge-
schiiebenen Dauersiarntnummer am Modelf eines Landsmannes. Auf meine Frage, wo diese
denn sed, enhielt {ch zur Antwont, daB en nicht mehn dazugekommen sed, diese am
Modeft anzubringen [11!). Auch suchte ich bel einem Modeff die rot-weiB-rote Kenn-
zeichnung am Seltfenfeitwert. Auf meine Frage wo diese sel erhielt ich zur Antwont,
"auf der anderen Seite”. Und 4n den Tat war auf der anderen Seife ein rot-weiB-rotes
Fragment. Absichit, Frozzelel ? Wozu das afles 7

Goit sel Dank gibt es nuwrt wenige sofcher Uneinsdichiiger, und wenn gutes Weiten
hennscht und woméglich auch noch eine gute Plazienrung erreichi wonden L%, dann iat
die Modell{fugwelt wieden heil - womit win wieden am Anfang meines Schreibens gnge-
Langt sind,

Fin den Rest den Saison wiinsche ich affen noch viel Flugfreude und gri

ndchstenmal E“Q’L/Eb&{}ut
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i%ép icht Ihre Modell-,
_ fugsekr&?én’ip?ﬁD &

Maria KLUC

Ein groBer Teil der heurigen Wettbewerbe wurde in den letzten 2 Sommermonaten
ausgetragen. Immerwieder ecreichen uns neue Berichte mit Fotos Uber Veranstal-
tungen, Schaufliegen und Ausstellungen. Hin und wieder sind auch Scheeiben mit
Anregungen und diverse Vorschlige dabei, wie wir unser Mocellflugmagzin "prop"
noch informativer und intecessanter flic jeden einzelnen Modellflieger gestalten
kénnen. So wurden wir zum Beispiel angesprochen eine Liste aller Fernsteverfre-
guenzen von Osterreich, der Schweiz und der BRD zu verdffentlichen,

Wir haben fir Euch natirlich s&mtliche Unterlagen eingeholt und sind davon Ubec-
zeugt, daB der eine oder andere (iber diese Information sehr erfreut ist.

Fernsteuerfrequenzen in Osterreich Stand 6/1983
13,560 MHz 433,125 MHz
26,995 MHz 4 433,175 MHz
27,045 MHz g fiir Flug-Schiffs - 433,225 MHz
27,095 MHz 14 und Fahrzeugmodelle 433,275 MHz
27,145 MHz 19 433,325 MHz
27,195 MHz 24 433,375 MHz
27,255 MHz 30 433,425 MHz
433,475 MHz
35,0lo0 MHz 6l 433,525 MHz fie Flug-
35,020 MHz 62 433,575 MHz Schiffs und
35,030 MHz 63 433,625 MHz Fahrzeug-
35,040 MHz 64 433,675 MHz modelle
35,050 MHz 65 ausschlieBlich 433,725 MHz
35,060 MHz 66 fir Flugmodelle 433,775 MHz
35,070 MHz 67 433,825 MHz
35,080 MHz 68 433,875 MHz
35,0% MHz 69 433,975 MHz
35,l00 MHz 70 434,025 MHz
35,110 MHz 71 434,075 MHz
35,120 MHz 72 434,125 MHz
25,130 MH:z 73 434,175 MHz
35,140 MHz 74 434,225 MHz
35,150 MHz 75 434,275 MHz
35,160 MHz 76 434,325 MHz
35,170 MHz 77 434,375 MHz
35,180 MHz 78 434,425 MHz
35,190 Mz 79 434,475 MHz

434,525 MHz
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40,665 MHz 50 flr Flug-Schiffs 434,575 MHz
40,675 MHz 52 und Fahrzeugmadelle 434,625 MHz
4p,6B5 MHz 52 434,675 MHz
40,695 MHz 54 434,725 MHz
Fecnsteuerfrequenzen in der Schweiz Stand 5/1983
13,560 MHz
26,995 MHz &4
27,045 MHz 9 Alle RC-Frequenzen im 27-MHz Bereich liegen jeweils
27,095 MHz 14 10 kHz neben den offiziellen Freguenzen fiir den
27,145 MHz 19 CB Funk. Stdrungsfreier Betrieb ist nur mit schmal-
27,195 MHz 24 bandigen RC-Anlagen gewéhrleistet!
(Stérungen durch CB méglich)
40,665 MHz 5o
40,675 MHz 51
40,685 MHz 52
40,695 MHz 53
40,715 MHz 54*  *bestimmt fir andere Modelle als Flugmodelle
40,725 MHz 55*  nur ausnshmsweise fUr Flugmodelle an Wettbewerben
40,735 MHz 56%
40,765 MHz 57%
40,775 MHz 5B
40,785 MHz 59+ , %
40,815 MHz Bl** **bestimmt flr Flugmodelle -
40,825 MHz B2** nur ausnahmsweise flUr andere Modelle an %
40,835 MHz B3**  Wettbewerben
40,865 Mz By **
40,875 MHz B5**
40,885 MHz B6** In diesem Frequenzbereich sind nur Fernsteuecanlagen
40,915 MHz 87** Zugelassen, welche gemé&B den techn. Zulassungs-
40,925 MHz 88** bedingungen flr drahtlose Schmalbandfernsteuer-
40,935 MHz 89** anlagen vom 1. Janner 1979 typengepclft sind!
40,965 MHz Co**
40,975 MHz glxx
40,985 MHz D2
433,250 MHz lo7 3
433 300 MHz 109 ‘é’.\ »
433,350 MHz 111 A\
433,600 MHz 121
433,700 MHz 125
433,750 MHz 127
434,150 MHz 146
434,400 MHz 153
434,500 MHz 157

Bei offiziellen interpationalen Wettbewerben wird der Veranstalter versuchen, von
der PTT elne Ausnahmebewilligung flir folgende Frequenzen zu erhalten: 35,000 bis
35,600 MHz und 72,000 bis 72,450 MHz
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Fernsteuerfrequenzen in der BRD

Stand 1982

Kanal-/ Frequenztabelle fir Funkfernsteuerungen 40 MHz - Bereich

27 - MHz-Bereich

Kanal Senderfrequenz Kanal Senderfrequenz
Nr. kHz Nr. kHz
1 26965 17 27125
2 26975 18 27135
3 26985 19 27145
4 26995 20 - 27155
5 27005 21 - 27165
6 27015 22 - 27175
7 27025 23 - 27185
8 27035 24 27195
9 27045 25 - 27205
10 27055 26 - 27215
11 27065 27 - 27225
12 27075 28 = 27235
13 27085 29 27245
14 27095 30 27255
15 27105 3 - 27265
16 27115 3z - 27275
35 MHz-Bereich

Kanal Senderfrequenz Kanal Senderfrequenz
Nr. MHz Nr. MHz
36 = 34.400 a5 - 35.300
39 = 34,700 48 - 35.600
42 = 35.00

61 35.010 71 35.110
62 35.020 72 35.120
63 35030 73 35.130
64 35.040 74 35.140
65 35.050 75 35.150
66 35.060 76 35.160
67 35.070 77 35.170
68 35.080 78" 35.180
69 35.090 79 35.190
70 35.100 80 35.200

Kanal Senderfrequenz

Kanal Senderfrequ.

Nr. MHz Nr. MHz
50 40.665 52 40.685
51 40.675 53 40.695

434 MHz - Bereich

Kanal Senderfrequenz

Keanal Senderfrequ.

Nr. MHz Nr. MHz
102 433.125 136 433.975
104 433.175 138 434.025
106 433.225 140 434.075
108 433.275 142 434 125
110 433.325 144 434.175
112 433.375 146 434225
114 433.425 148 434.275
116 433.475 150 434,325
118 433.525 152 434.375
120 433.575 154 434.425
122 433.625 156 434.475
124 433.675 158 434.525
126 433.725 160 434.575
128 433.775 162 434.625
130 433.825 164 434_675
132 433.875 166 434,725
134 433.925

e
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fs berichten die fachreferenten...

Freiflug - Fachreferent 1Ing. Ernst REITTERER

F1 A - Zwischenbilanz 1982 bis 1. August 1883 :

Als Grundlage zur Nominierung einer F1A-Nationalmannschaft zur EURO-
PAMEISTERSCHAFT 19884 wurde gleich nach den neuen Regeln der
Modellsportardnung MSO, also 6 Wettbewerbe, darunter 2 Internationa-
le Wettbewerbe, die nachstehende Reihung erstellt.

Der Internationale KOLIBRIPOKAL und der AICHFELDPOKAL 1983
wurden dabei schon bericksichtigt.

Sicherlich sind noch so manche Anderungen in der Reihung zu erwarten, da ja laut Modell-
flugterminkalender z.B. bis Jahresende in Jugoslawien, der BRD und in der Schweiz, zusam-
men 5 Internationale Wettkampfe und in Osterreich noch 2 Nationale Veranstaltungen
besucht werden konnen.

In FIB und F1C h'aben die Piloten gegenwartig noch zu wenige Wettbewerbe aufzuweisen,
daher kann erst am Saisonende eine letztglltige Reihung erstellt werden.

F1 A - Zwischenstand :

1. Werner Kraus OMV -Kagran-Wien 7.256 Punkte
2. Erwin Pacher OMV -Klagenfurt 7123 "
3. Helmut Fuss UMFC-Neuhofen 6.955 "

* 4., Klaus Salzer MFC- Wr.Neustadt 6.758 !
5. Fritz Mang OMV -Kagran-Wien 6.388
6. Vaclav Horcicka MFC-Wr.Neustadt 6.289 §

# bisher insgesamt erst 6 Wettbewerbe, einschlieBlich EM B2

{(mit 778 "!") besucht.

T +++++++++

F1 E - Fachreferent OSR Felix SCHOBEL

Nationalmannschaft F1E fir 1984

Laut MSO werden in der Dezember-Sitzung der Sektionsleiter und
Fachreferenten die Mitglieder der Nationalmannschaften vorge-
schlagen und definitiv nominiert.

Far Klasse F1E werden die 5 persdnlich besten Ergebnisse aller
bis zur Sektionsleiter-Sitzung geflogenen Bewerbe der letzten zwei Jahre flr die Auswahl
herangezogen, insoferne sie im oOsterreichischen Terminkalender aufscheinen und der betrof-
fene Wettbewerber auch an der Osterr.Staatsmeisterschaft teilgenommen hat.

Fur die nachstehende Wertung wurden folgende Wettbewerbe herangezogen :

1. Landesmeisterschaft NO 1982 in St. Leonhard
2. Staatsmeisterschaft 1982 in St. Leonhard

3. FAl-Wettbewerb in Kraliky 1882

4, Europacup Austria am Stuhleck 1982

5. Europacup 1982 auf der Wasserkuppe

6. 11. Heri-Kargl-Cup 1982 in St. Leonhard

7. Landesmeisterschaft NO 1983 in St.Leonhard
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8. 12. Heri-Karl-Cup 1983 in St. Leonhard
9. Kolibri-Pokal 1983 am Spitzerberg

Nun die Reihung der 10 besten Modellflieger, die an den letzten Staatsmeisterschaften teil-
genommen haben :

1. Lintner Karl UMSC-Kolibri (1,3,45,9) ... 6.413 Punkte
2. Hlavka Hans OMV -ESV St.Polten{1,3,7,83) ... 6.099 "
3. Almesberger Karl UMSC-Kolibri (1.4589) ... 5.925 L
4. Schobel Felix, sen. detto (1,4.5.7,9) ' Yuds 5.888 "
5. Schneck Rupert OMV-ESV St.Pélten(1,3,48,9) ..... 5.667 "
6. Schobel Felix, jun. UMSC-Kolibri (14579 ... 5.320 "
7. Salzer Klaus MFC-Wr.Neustadt (2,4,5,8,9) ..... 5.197 L
8. Buchleitner Robert UMSC-Kolibri (12369 ... 4.198 "
9. Wutzl Franz, sen. OMV-ESV St.Polten(1,6,7,8,9) ..... 2.544 "
10. Mang Fritz OMV -Kagran-Wien (2,9,) s 14584 i

Fir die nachsten Europameisterschaften werden daher folgende Modellflieger flr die F1E -
National mannschaft vorgeschlagen :

Lintner Karl
Hlavka Hans
Almesberger Karl Ersatz : Schobel Felix, sen.

Die BeschluBfassung darlber erfolgt bei der Sektionsleiter-Sitzung im Dezember 1883.

Ea o R

LUTHWIG i
DIE WELT e
DES MODELLBAUS.
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DEINE VERSICHERUNG DAS UNBEKANNTE WESEN

Dr. Helmut SCHNEIDER

Trotz der vor zwei Jahren erschienen Actikeln im "prop" hercrscht pach wie vor grofe
Unkenntnis {ibec die Versicherungen, die der O.Ae.C lr seine Mitglieder abgeschlossen hat.
Das erkenne ich aus den oft sehr kuriosen Anfragen, die an mich gerichiet werden. Der
Herausgeber des "prop" hat mich daher gebeten meine seinerzeitigen Ausflhrungen zu
wiederholen und speziell auf die h&ufigsten Irrtimer einzugehen. AuBerdem gibt es nun
wieder seit kurzem eine Unfallversicherung.

Welche Versicherungen wucden also abgeschlossen:

4 Haftpflichtversicherung
* Vereins - Haftpflichtversicherung
* Unfallversicherung

Allen diesen Vecsicherungen ist gemein, daB es sich um Kollektivversicherungen handelt.
Das bedeutet, daB der Versicherungsnehmer der O.Ae.C ist, der wiederum seine Mitglieder
dadurch beginstigt. Mitglied ist, wer bis 31. M&rz des laufenden Jahces seinen Mitglieds-
beitrag bezahlt hat. Da der O.Ae.C - Beitrag Ublicherweise von den Vereinen an den
O.Le.C abgefihrt wird, teifft daher die Veceinsfunktiondce eine besondere Verantwortung,
daB der Mitgliedsbeitrag rechtzeitig beim O.Ae.C eintrifft.

Da das einzelne Mitglied selbst nicht Versicherungsnehmer ist, kann er selbst nicht wie
zum Beispiel bel der KFZ-Haftpflichtversicherung die Schadensmeldung an die Versicherung
herantragen. Dazu ist nur der O.Ae.C berechtigt. Im Versichecungsfall ist daher die
Schadensmeldung vom Mitglied an den O.Ae.C zu erstatten, der nun die eigentliche Scha-
densmeldung an die Versicherung weitergibt. Wichtig ist hiebei, daB die Schadensmeldung
vom Verein des betreffenden erstattet oder zumindest vom Vereinsvorstand hinsichtlich dec
Darstellung des Sachverhaltes bestdtigt wird. Dies deshalb, weil es ja im Ermessen des
O.Ae.C liegt, den Versicherungsfzall bei der Versicherung geltend zu machen. Er wird dies
nicht tun, wenn Zweifel an dem geschilderten Sachverhalt vorliegen.

Die Haftpflichtversicherunag:

Diese Versicherung deckt Focderungen von geschddigten sowohl bei Vecletzungen als auch
bei Sachschaden ab, wenn der Modellflieger O.~2e.C - Mitglied ist und ein Modell bis 20
kg fliegt. Unerheblich ist, ob ihn ein Verschulden trifit, ob er sich strafbar gemacht hat,
wo er fliegt und was es sonst noch flic Fragen gibt, die immer wieder an mich heran-
getragen werden.

Die Deckungssummen betragen:

1,5 Mill - fir die Einzelperson
4,5 Mill - flr das Personenschadenereignis
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1,0 Mill - flr Sachschéden

Selbstbehalt ist nach wie vor 5 l.ooo,—-.

Es ist natlrlich schwer Einzelfélle zu schildecn, ich will es aber doch vecsuchen, um ein
gewisses Bild zu vermitteln. Man soll aber daraus keine Schlisse auf Vaollstdndickeit ziehen.

.

Die Versicherung deckt natlclich auch Flurschdden, die nicht durcch das Modell
sondecn ducch den Modellflieger oder seine Helfer (Rickholdienst der Freiflieger)
beim Suchen oder Bergen eines Modelles entstanden sind;

Nur bej Beschadigung eines Modelles durch ein anderes Modell gilt die Verschuldens
regel. Wurde zBsp. ein Modell ordnungsgemaR abgestellt und durch ein landendes
Maodell beschidigt, so ist dec Eigentimer des abgestellten Modelles anspruchsbe-
rechtigt.

Wurde das Modell nicht ordnungsgem&B abgestellt, zBsp. zu nahe oder gar im
Landefeld wird der landende Pilot anspruchsberechtigt sein.

Es kénnen aber auch geteilte Vegschulden vorliegen - in diesen Fallen voc allem bej
ZusammenstéBen in der Luft;

Das heiBt, daB jedec der beiden Modellflieger soviel von seinem Schaden ersetzt
echdlt, als ihn antellsm&Big kein Verschulden trifft.

ACHTUNG --— (Geteiltes Verschulden bedeutet, daB beide Piloten der Selbsthehalt
trifft.

Wenn der Schaden durch eine eigene Versicherung des Geschédigten gedeckt ist,
leistet die Versicherung nichts. Allecdings ist es dann moglich, dal nach den Ver-
sicherungsbestimmungen der fremden Versicherung, sich diese beim Schédiger
regressiert. Das ist immer dann der Fall, wenn es sich um eine gesetzliche Kranken
versicherung handelt.

Um eine langwierige Kaorrespondenz zu vermeiden, ist es notwenig die Schadenshdhe
durch entspcechende Belege genau nachzuweisen. Bei beschadigten Modellen ecsetzt
die Versicherung erfahrungsgemal den Preis des Baukastens abzlglich der Amocti-
sation je nach Alter, sowie Reparaturen am Motor, Fernsteuerung und anderen
eingebauten Teilen.

Bei Totalschaden wird ebenfalls der Anschaffungspreis minus der Amoctisation
verglitet. Eigene Reparaturarbeiten werden aber nicht refundiert.

Die Vereins - Haftpflichtvecsichecung:
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Diese schiitzt die Ocgane eines Modellflugvereines, das sind die gewahlten

Furktiondre oder von diesen bestimmte Aufsichtspersonen,z.Bsp. Flugleiter, wenn der
Schaden durch deren NachldBigkeit eingetreten ist.

Die Deckungssummen betragen:

3p0.000 - flr die Einzelperson
120.000 — fiir Sachschéden
1,2 Mill - flicr das Personenschadenereignis

Es bestent k e i n Selbstbehalt.

£ls Beispiel k&nnen folgende Fille angefihrt werden: &

* Der Schaden ist entstanden, weil keine Flugplatzordnung beschlossen wurde. Eine
Flugplatzordnung sall natliclich die gefahrlose Auslbung des Modellsportes garan-
tieren z.Bsp. die zugelasseren Flugrdume bestimmen und sich nicht nur auf das
Wegraumen von Olfetzen beschrénken. 5,}@ @

" weil keine Absperrung fir Zuschauer ecrichtet wurde odec diese zu,nahe an der
Piste oder unzureichend gesetzt wurde. {ﬁ
* weil der oder die Verantwortlichen nicht auf die Einhaltung der Fluumlnfmrdnunq

geachtet haben.

Die Unfallversicherung:

Die Versichecung umfaBt Unfalle, bei denen die 0.Ae.C - Mitglieder bei der Teilnahme an
Veranstaltungen des eigenen Vereines oder andecer gleichartiger Vereine betroffen werden.
Es muB sich um Unfille bei der nicht berufsmaBigen und unentgeltlichen Ausibung des
Modellsportes auf den hiecflr bestimmten Flugpldtzen handeln. Die Versicherung erstreckt
sich auch auf Unfdlle bei Vereinsversammlungen (Bemerkung des Autors: Nasenboheen?),
Festlichkeiten und &hnlichen Veranstaltungen, an denen auf Veranlassung des Vereines
teilgenommen wird und bei im Auftrag des Vereines verrichteten Besorgungen. Unfélle auf
dem direkten Wege zu den genannten Veranstaltungen sind eingeschlossen.

Die Versicherungssummen betragen:

50.000 - im Todesfall
loo.ooo - bei Dauerfolgen

35 Taggeld vam 15. - 365. Tag

Wenn Sie Fragen haben, wenden Sie sich an den Autor - Tel. 02782/3752 oder brieflich an
den Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug, Prinz Eugenstr. 12, A-loso Wien.



Lieber Edwin,

erst mal einen freundschafttichen GruB und
meinen herzlichen Dank, daB Du mich auf
die Versandliste Eures "PROP" gesetzi hast.
Ich lese es immer mit Vergnigen, und es

ist inzwischen ein richtig brauchbares Modell-

fliegermagazin geworden. Z.B. werde ich
sicher das Ladegerdt von Helmut Kirsch im

Heft 3/4 83 nachbauen, da mich die E-Scale-

fliegerei gepackt hat. Eine Farman 60, die
aus dem Museum in Le Bourget, ist im Bau.
Unsere Scale Meisterschaft mit Ausschei-
dungsfliegen fir Paris 1984 findet genau am
gleichen Wochenende, wie Eure statt, am
10./11.8eptember. Unsere Fako Scale wird in
Paris beantragen, daB als Antrieb fur F4B
und F4C, d.h. die Scale Klassen, auch Elek-
tromotoren, power unlimited, zugelassen wer-
den sollen. Ich denke, wir sind heute soweit,
bei uns kam schonHersberger zur SM mit
einem Elektroantrieb, den wir zulieBen. lch
glaube, dall niemand dagegen sein dirfte.
So, das wéars fiir heute. Ich freue mich auf
Paris und griBe Dich recht herzlich.

Dein Helmut, Wil/CH

Lieber Edwin,

freundlichen GruB und schdnen Dank fir
PROP zuerst. Deine Zeitschrift ist sicher
wirkungsvell und hetzend nicht nur fir wirk-
liche Meodeller. Bin ich immer sehr freh,
wenn ich alle Informationen und Lesestlcke
lesen kann. Auf diesem Beispiel sieht man,
wieviel fehlt noch in groBen und traditionel-
len Medellflug Magazinen. Charakteristik -
kurz und gut - perfekt. Nun weiBt Du, was
ich schon lange schreiben wollte seit meinen
letzten Besuch in Wien vor 2 Jahren (oder
l&nger ?1°. Dienstlich habe ich jetzt mehr
in der 8chweiz zu tun. Habe dort einige
Modeller getroffen. Sieht man wie die Welt
klein ist und trotzdem die lLeute kénnen
sich so selten treffen. Ich glaube Du kannst
nach Prag kommen und flr ndchstes Jahr
zum Beispiel in Jury teilnehmen.

Ist jetzt anders bei uns. Alle wollen RC
machen, trotz Baumaterial und Servos
Mangel.Fesselflug hat noch ein paar Leute,
aber fast keine Jugend. Freiflug verliert je-
des Jahr., Was bleibt noch ganz gut sind

Wurfgleiter. Nun in Prag machen wir jedes
Jahr in Winterzeit eine Liga. Dort kommen
auch die RC Flieger und haben Lust wie
billig und bald kann man fliegen. Unseren
MODELAR hast Du sicher schon bekommen.
Beste GriBe fiir Dich und Familie
erinnernde Milan Prag

Werte Redaktion !

Ich lebe viele Jahre schon in Manchester und
interessiere mich firs Maodellfliegen. Habe
Ihr PROP 3/4 von einem Freund bekommen
und erlaube mir auf einige Fehler auf Seite
44 (Aercnautical English) hinzuweisen,

spar heiBt nicht Spant sondern Holm,
st ock heilt nicht Leiste sondern Vorrat,

Leiste heilit strip,
Rumpfholm, Langsholm heilt auch longeron,

throw = Ruderweg, Ausschlag
washout = positive Schriankung,
washin = negative Schriankung,
dihedral = V - Form

anhedral = negative V-Form,

In der MaBtabelleist nach Adam Riese 1/2
Zoll 12,7 und nicht 12,8 mm und ein FuB
ist nicht 30 cm sondern 30,5 cm (12x25,4)
und deshalb ein square foot 9,3 dm2 und
nicht 9,0 dm2.Bei Multiplikationen ver-
groBern sich solche Abweichungen ganz be-
trachtlich. upright nicht uprigth ist nur ein
Schreibfehler. SchlieBlich: ounce/sg.ft. =
3,1 g/dmz.

Nichts fir ungut, kann alles verkommen.
Zu PROP mochte ich thnen aber gratulieren,
eine sehr interessante und gut gemachte
Fachzeitung aus der Heimat.

Herzlichst  Erich Petry, z.Zt. Manchester

Liebe Maria !

Anbei médchte ich wieder einen Beitrag flr
prop bringen mit Bild. Ehrlich gestanden
warte ich immer wieder voller Ungeduld
und den Erscheinungstag von prop, auf diese
"unsere" Modellflugzeitung. Es ist wirklich
eine Zeitschrift, die sich sehen lassen kann,
jetzt Oberhaupt im gréBerem Format. Sie
ist schon weit (ber unsere Staatsgrenzen
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bekannt geworden, wie ich mich kirzlich
selbst {iberzeugen konnte ! Dir, lieber
Edwin, einmal vielen herzlichen Dank, auch
im Namen der Salzburger Modellflieger fir
"prop", die Du fir uns geschaffen hast und
‘die wir heute nicht mehr entbehren kénnten !

Ernst Reitterer, Sbg.

"Jahimmihergottsakramentsefixallelujamileckts-
amarschscheiBglumpverrecktsdreckats"

Als ich vor doch schon etlichen Jahren damit
begann, die LiUfte umserer schénen Heimat
durch fliegende Papierschnipsel, spater dann
durch Sperr-, Kiefer- und Baisahélzchen zu
verunsichern, als sich schliellichstaatsver—
tragsmafBig eine mit durchaus ernstzunehmen-
den, staatlich oder anderwritig gepruften
Piloten und Stewardessen bestiickte AUA in
den Ather erhob, da war von den heute
meist  hochgestochenen  Erwartungen  an
Modellflugzeug-Baukasten noch nirgendwo die
Rede.

Hochleistungssegler waren damals wohl als
Wunschtraum, als rein theoretisches Ergeb-
nis wissenschaftlicher Betrachtungen und Be-
rechnungen Utopie. Denn aufgrund mangel-
hafter Technologien konnte die erstrebte Per-
fektion wie heute Ublich nur eben Theorie
bleiben. Immer gemessen am heutigen Stand
der Technik und vor allem Wissen um Bau-
stoffe beziehungsweise Aerodynamik !

Und damit sind wir eigentlich schon bei des
Pudels Kern :

Allenthalben bietet unser heimischer Handel
Baukésten an, derenprospektive Anpreisung
dem Kéaufer raschestmdgliches Fliegen nach
dem Erwerb verheiBt. Kein (oder kaum)
Bauen, nur fliegen. Anlage rein und ab in's
Element - wie sich die Kollegen Journalisten
in diversen Modellfachzeitschriften auszu-
dricken belieben.

Sie belieben das aber auch bei zahlreichen
nur fast "Fertig-Bauké&sten". Sie haben noch
nie ein Wort darlber verloren, wie unsiglich
vielfaltig Fertig-Baukdsten fir den ernsthaf-
ten Modellbauer sein konnen. Die fehlenden
Angaben (ber das vom Konstrukteur beab-
sichtigte Endergebnis lassen es der Phantasie
unserer Holzschnitzer frei, aus einem Clark-Y
ein E 192 oder dhnliche Umbauten herzustel-
len.Wie hipft da dem Erfahrenen das Herz
vor Freude. Wie herrlich ist's aus einem
Fertig-Baukastenein dem Schachteldeckel vor-
bilddhnliches Fluggerdt geschaffen zu haben-
man miBte glatt einen Bewerb ins Leben ru-
fen, der diesem wohl sehr schwierigen Unter-
fangen ausreichend Rechnung trdgt., Sie wis-

sen nicht, wovon die Rede ist 7?7 Na das ist
doch ganz einfach. Es geht um jene Fertig-
Baukésten, die meist GFK-Rimpfe und Fla-
chen sowie Hoéhen-(fallweise auch Seiten-)
leitwerke aus,irgendwelchen Schaumstoffen
mit Furnier beplankt enthalten. Zum Glick

haben sie weder Nasen- noch Endleisten
draufgepappt. Diese liegen am Stick der
Schachtel bei. Gottseidank, sonst wér's ja

Sonst wiirde der
Erst das
Schleifen

nur das halbe Vergniigen.
Flugapparat ja wirklichkeitstreu.
eigenhandige Aufkleistern und
besagter Leisten bringls.

Denn wo gibt es denn in herkémmlichen
Bauk&sten auch Schablonen und exakte Anga-
ben iiber Profil, Einstellwinkel, tatsdchliche
Gewichte etc.? Das wilrde ja glatt aus dem
Bauen, schablonenhafte Arbeit machen !
Darum, liebe Freunde, hért nicht hin, wenn
Euch ein erfahrener Modellflieger sagt, daB
"die Gurkn flr'n Mist" ist - baut weiter und
laBt's Euch nicht verzagen !

Klarerweise sagen uns die fast Fertig-Bau-
késten viel mehr zu als alle anderen Ange-
bote. Und was liegt ndher als das, daB ein
Anfanger, der seine Bude in Balsastaub tau-
chen muB bei herkdmmlichen Werkstoff-
packungen oder ein Familienvater, der im
Wohnzimmer oder gar in der Kiiche werk,
sofort auf diese Sonderangebote anspringt.
Billig, wenig Staub, optisch (zumindest am
Schachteldeckel schén anzuschauen - auch
Frau Mutter lacht das Herz etc. p.p. DaB
dann allerdings erst die Chuzpe ({=jiddisch:
Scheile mit ReiBe) beginnt, ist wohl schon
jedem von uns klar,

Fast ist nicht ganz. Daher nur solche fast
Fertig~Bauk&sten anschaffen, die alle fir
den mdoglichst optimalen Bau eines Flugzeu-
ges erforderlichen Angaben enthalten. Ein
fotokaopierter Zettel, der so in etwa wieder-
gibt, dal herkdmmliche Flugzeuge einen
Rumpf, zwei Flachenh&alften, ein Seitenleit-
weark und zwei Hohenleitwerkshalften haben,
ist zu wenig. Besser teurer und dabei fertig
als billig und nur fast fertig ! Denn der
Frust des Fliegers ist sicherlich riesig, wenn
er mitansehen muB wie seine im Schweille
seines Angesichts zusammengepappte Gurke
sich anmiht, ihm im wahrsten Sinne des
Wortes vorzugaukeln, sieh' her ich flieg !
Schliellich hat der Arme ja auch noch seine
Finger, die ihm sicherlich so manchen
Streich spielen oder einfach im Wege sind !!

Roger Mladek



14 7/8 - 83

TES]'S UND TIPS

geleitet von Dr. Georg Breiner

«RC-UMHU> von Graupner

Auf der Suche nach einem Einstiegsmodell fur
mein Patenkind in den RC Flug fiel mir nach
einiger Suche der "RC-UHU" aus dem Hause
Graupner in meine emsigen Bastlerhdnde. Freude -
strahlend teilte ich meiner Frau das Ergebnis
meiner Recherchen mit, daB ich einen fernge-
steuerten UHU fiir Robert bekommen habe.
Nachdem ich diesen Satz relativ schnell ge-
sprochen von mir gegeben hatte, fiel mir der
leicht besorgte Gesichtsausdruck meiner Ehehdlf-
te auf und ich wurde auch gleich mit folgenden
Fragen konfrontiert: "Bitte was 7 Ein fernge-
steuerter UHU ? Ist dir nicht gut ?" Es dauerte
einige Zeit, bis ich sie beruhigen konnte, und
ich das Corpus Delicti ( = Baukasten) auf den
Wohnungstisch legte. Nun, dies war die Vorge-
schichte. Ins Detail: der Komplettbaukasten ver-
dient seinen Namen mit voliem Recht, denn da
drinnen ist wirklich alles , was man zum Bau
des Flugzeuges braucht, enthalten (auch Bespann-
papier (Graupner Perfekt Fertigrumpf) halt das,
womit er vom Hersteller bezeichnet wird, und er
ist tatsdchlich perfekt von der Oberflachenstruk-
tur bis zu den einzelnen Bohrungen. Etwas, was
demn verwdhntem Modellfliegerauge aufféllt, ist,
dal der Rumpf keine abnehmbare Kabinenhaube
hat. Dies geschah aber vorsétzlich und nicht
aus Versehen des Konstrukteurs, da bei harten Landungen des Anféngers der meist ge-

fahrdete vordere Teil des Rumpfes dadurch auBergewdhnlich stabil wird. Die Tragfléchen
sind in einfacher Rippenbauweise ausgefiihrt und kénnen wahlweise einteilig oder mit einem
eigens hieflr erhdltlichen Zubehdrsatz auch in geteilter Version gebaut werden. Die Leisten
sind gefrdst, mit den notwendigen Einschnitten versehen und alle sonstigen Balsateile sind
schon vorgestanzt. Das Hohenleitwerk wird ebenso in Rippenbauweise mit durchgehendem

Balsaboden gebaut. Das Seitenleitwerk ist in Vollbalsa hergestellt. Zu Befestigung der Flaps
ist ein eigenes Scharnierband (selbstklebend) beigefigt. Interessant ist die sogenannte
Rudermaschineneinheit: ein herausnehmbarer Holzkasten mit den Rudermaschinen, der
einfach in den Rumpf eingeschoben und mittels zwei Holzschrauben am Rumpfboden ange-
schraubt wird. Hervorheben muB ich auch die wirklich hervorragende Bauanleitung, die die

Der RC-UHU fertig zum Start !




ginzelnen Baustufen in Wort und Bild
genauestens beschreibt. H&alt man sich
daran, dann kann es wirklich keine Bau-
probleme geben. Mein UHU wurde mit
weiBer Folie beblgelt , ein bichen
Verzierungsarbeit - und das wars.
Gespannt war ich auf die Flugerpro-
bung des ferngesteuerten Vogels. Auf
dem Modellflugplatz angekommen,
packte ich den UHU aus und erntete
teils erstaunte teils &tzende Bemerkun-
gen wie: '"je @&lter manche werden,
umso kindischer werden sie'. Ich
kimmerte mich nicht um die “"wohlge-
meinten Ratschidge meiner Modellflug-
kollegen und montierte meinen UHU
(dies geht sehr schnell: das Hohenleit-
werk wird mit einer Kunststoffschraube
befestigt und die Tragfldche (einteilig) mittels ein paar Gummiringen. Ein kurzer Blick auf
den Windsack - oh Gott der steht ja waagrecht - was solls - Rudercheck ein paar Schritte
und aus der Hand flog der UHU ohne Probleme mit einem wirklich beachtenswerten Gleit-
winkel. In der Zwischenzeit hatte ein Kollege bereits das Gummiseil ausgelegt und, obwohl
der Wind noch kraftig blies, ging es mit dem Gummiseil hoch. Wie auf Schienen stieg der
RC-UHU ohne Ausbrechtendenzen hoch in den blauen Himmel und flog ganz einfach prima !

Der ferngesteverte " UNU T

Zusammenfassend darf ich feststellen, daB der RC-UMU ein einfach zu bauendes und ebenso
einfach zu fliegendes formschénes Mehrzweckmeodell ist (Mctorsegler mit einem eigenem
Motoraufsatz, Hangsegler und Hochstart). Der RC-UHU ist ein ausgezeichnetes Einstiegsmo-
dell in den RC-Flug fiir den Jugendlichen und ebenso fiir den unerfahrenen (auf den Modeil-
flug bezogenen !) Erwachsenen.

Technische Daten : Spannweite 1545 mm
Rumpflange : 995 mm
Tragflécheninhalt 23 dm?2
Héhenleitwerksinhalt : 5 dm2
Fluggewicht : 900-1000 gr.
Fernsteuerung : Seite - Hdhe

* ® R R R R R R F R

StiifF - modellbau |
FLUGZEUG

AUTO pirker

A-1060 Wien,
Tel.(0222) 57 3158 Gumpendorferstr. 41
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Camaro -machtMide munter

lch habe mich schon mehrmals dffentlich als

gemitlicher Modellflieger deklariert. Daher
wird es fiir manche etwas eigenartig er-
scheinen, wenn ich plétzlich Uber eine

schnelle Maschine schreibe. Nun, ein gemidt-
licher Flieger bin ich nach wie vor, die Ma-
schine aber st eine absolut universell
einsetzbare F3B Maschine, welche sowohl
flr die Ebene als auch fir schnellen Hang-
und F3B-Flug entwickelt wurde. Dies heiBt
im Klartext, daB ich beim Test den gemit-
tichen Flug in der Ebene vorzog und mein
Freund flr ein biBchen Flattern und Flim-
mern in den Herzkammern am Hang sorgte.
"Camaro" heit das schlanke und unheimlich
schnell aussehende Segelflugmedell aus dem
bekannten Hause Eismann in Deutschland.
Der Baukasten présentiert sich in der
bewdhrten Eismann-Qualitdt: fertig ver-
schliffene Tragflachen, fertige Querruder
(spaltfrei}; ein sehr schéner
der fast porenfrei war;
Seitenleitwerk; alle Anlenkungsteile, wie
Gabelkdpfe, Servoverldngerungskahel, Bowden-
zige etc. An Arbeitsaufwandsind
die Randbdgen an die Tragfldchen anzukle-
ben und zu verschleifen, die RandbGgen des
Hohenleitwerks wund das Seitenruder auf
"Form'" zu bringen, das Modell zu lackieren
oder zu bigeln und die Fernsteuerung einzu-

bauen. Mein Camaro wurde an den Tragfla- © :

chen, Hohen- und Seitenleitwerk weil gebl-
gelt und der Rumpf rot gespritzt. Nicht un-
erwdhnt mdochte ich die Methode der Trag-
flachenbefestigung lassen, da dies durch ein

16 mm Alurohr erfolgt, in welches man eine §

Ballastzuladung von max. 1 kg einfillen kann.

In den Flachenhdlften wurde je ein Webra §

Mini Il Servo "eingepackt", die die Querru-
der direkt anlenken. Der Rumpf
nimmt dann noch drei Stlck Servos, fiir das

Seiten- und Hohenruder und flr die Brems- [

klappe = Kabinenhaube, auf.

Das fertige Modell, wie Sie sich ja Uberzeu- §
rasant aus. |

gen kénnen, schaut unheimlich
Der Eindruck der Rasanz war so groB, dafB
anfangen sollte. Mein

runigte mich und meinte, ich miBte unbe-

dingt ihn fliegen lassen, da er einerseits so- &
Sauerstoff-Flasche mit g

wieso immer eine
sich fihre und der "mein"
wortlich erst nach der

Modell ehren-
Einnahme von min-

GFK -Rumpf, |
fertiges Hohen-und |

lediglich |

selbst §i}

Freund Speedy be- §

destens zwei Stick Valium-Tabletten fliegen
werde. lch vertraute ihm und _..war dankbar,
dall er den Sauerstoff im Autc hatte, denn
was der auf dem Hang mit meinem armen

Camarc auffihrte war einfach teuflisch
gerissene Rollen, Loopings in jeglicher
Konfiguration, Sturzflug usw. Er stand da

mit weit aufgerissenen Augen und murmelte:
"paB auf und jetzt ! Ich sah nur mehr die
Trimmer fliegen wund fihrte im Geiste
bereits eine Kosten-Nutzen analyse durch.
Als ich noch dabei war, landete er den
Camaro bei Fufl und sagte nur "Super !

In der Ebene flog ich dann den Flitzer, brav
stieg er am Gummiseil chne Seitenruder-

assistenz empor und begann wunderschon zu
kreisen, bis es mir zu langweilig wurde, und
Looping flog,
probierte

dann noch
ich selbst

ich einmal einen
einen und auf einmal

Bei diesem Anblick spiirt man fast die
Geschwindigkeit !

Bremsklappe und "Eingeweide"
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einige Figuren. Leider war der Zeitpunkt
der Landung gekommen und der Vogel war
schon tief herunten. Anflug - und schon war
die Piste verpaBt. Der Camaro war nur mehr
knappe 2 m hoch. Den kriege ich nie mehr
herein, dachte ich, aber man staune - eine
leicht Rechtskurve und da war er ! Brems-
klappe (= Kabinenhaube) auf und er landete

genau auf der Piste. Der Gleitwinkel ist
enorm, was auch auf das modifizierte Wort-
mann-Profil zurickzufihren ist.

Zum AbschluB: der Camaro ist wirklich ein
Universeller, denn dgr Rasante wird ebenso
viel Freude haben wi der Gemdtliche.
Qualitat und Formschénheit sind im Eis-
mann-Camaro ebenso vereint, wie die ge-
waltige Leistungsfahigkeit !

s

Quer, Bremsklappe

ﬁ-\j [ =g [— i By s -
[ e e ey
Technische Daten [{
Spannweite 2750 mm Fernsteuerung Hbhe, Seite
Rumpfldnge 1280 mm
Tragfléacheninhalt 60,1 dm?
Gewicht ca, 2000 g

0

€ lektrosegler «€ureka»

Die: italienische Firma aero piccola hat
einen fast fertigen Elektrosegler auf den
Markt gebracht. Der Baukasten enthalt
einen nahezu fertigen Balsarumpf ( nur
mehr geringe Schleifarbeiten sind erforder-
lich 1), Obechi beplankte Styrofldchen (sehr
leicht), fertiges Vollbalsa H&hen- und
Seitenleitwerk und alle notwendigen An-
lenkungsteile.

Der Bau des Modells vom Offnen der
Schachtel bis zur Fertigstellung geht sehr
rasch vor sich. Beim Bau selbst gibt es
Uberhaupt keine Probleme, auch ein Anfan-
ger kann die Eureka an die Brust nehmen,
nur bitte, die V-Form der Tragfléche soll
nach der deutschsprachigen Bauanleitung
und nicht nach dem Bauplan genommen
werden, dann da ist sie zu gering und das
Modell kann Uber die Flachen abkippen (zu

geringe Eigenstabilitdt) oder man baut Quer-
ruder ein. Mein Testmodell wurde mit roter
Folie gehiigelt und als Antrieb (Direktantrieb)
ein Mabuchi 550 mit einer 7x4 Luftschraube
eingebaut. Der Rumpf ist sehr gerdumig und
kann Akkus bis zu einer Zellenzahl von 14
Stick aufnehmen.

Die einteiligen Tragflachen werden ganz ein-
fach mittels Gummiringen am Rumpf
befestigt und "fliegen” bei harten Landungen
weg.

Die Flugerprobung verlief ohne Schwierig-
keiten, das Modell stieg sehr rasch in einem
relativ steilen Winkel hoch wund auch ein
starker Wind konnte dem Elektrosegler nichts
anhaben. Der Elektrosegler "Eureka" ist ein
einfach zu bauendes Flugmodell, mit dem
man billig und vor allem leise fliegen kann.
Leider sind die Fldachen einteilig, sodaB ein
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beabsichtigtes Mitnehmen der "Eureka"

_Ffi LI en mr‘jgl ich s

Ein schnittiger Segler mit Elektroantrieb

Technische Daten :

Spannweite 1880 mm
Rumpflédnge 1080 mm
Gewicht ca. 1500 g

in den Urlaub aus Platzgriinden

Antrieb
Fernsteuerung

in den wenigsten

Im Rumpf ist genligend Platz fiir Akkus, Elektro-
nikschalter, Empfdnger und Empfdngerakku

Mabuchi 550
Seite, Hohe, Elektronik-
schalter, (Querruder)

¥ & X K X X X X F X ¥

prop - Flohmarkt

Kaufe "KRAFT" -Anlagen: Empfénger, Ser-
vos, Schalterkabel etc. D.l. KOPITSCH, Pe-
bering 27. 5201 Eugendorf bei Salzburg, Tel.
06222 - 720233.

Verkaufe: 1 Doppeldecker fiir Motor 15 cm?3
Spannw. 1,6 m, 1 Scalemodell Fournier RF
4 fast fertig, incl. div. Kleinteile (EZFW,
Armaturbrett etc.) und Scale Unterlagen.
W.Meindl, Tel. 943141/22 DW. 8 - 15 Uhr.

Preiswert und gut ! Modellbausprit 80/20 auf
Rizinusbasis, garantiert keine Ausflockung.

5 | NUR S§160,-, 10 | Nur § 270,-. Auf
Wunsch auch nitriert. Glasgewebe - 25 g,
1 m2 NUR S 70,-. Anfragen an Ginther

Nieckmann, 1150 Wien, Weiglg.8, Tel.839202.

Verkaufe : ROGA MAGIC 40, CURARE 60
fir WEBRA MOTOREN, mit EZFWK und
KLAPPEN. SAUBER GEBAUT U. LACKIERT.
STCIBER, Tel. 0222 / 42 95 662.

Verkaufe : KAVAN-HELI-TRAINER {berkomp.
um S 3.500,-. Tel. 0316/292205 oder 62477.

Einmalige Gelegenheiten: 1 Eismann Ampere
Elektrosegler mit Blhler E-Motor, 2 Servos
in den Flachen (Querruder) - neuwertig !
1 Rodel Taifun Valentin  (Motorsegler)
rohbaufertig - Rumpf weiB gespritzt; Flachen
Landeklappen und Querruder), Seiten- und
Héhenleitwerk blgelfertig; Cockpit Ausbausatz.
1 Kavan Jet-Ranger rohbaufertig (Rumpf im
Militarylook gespritzt, Webra Champion
eingebaut, GFK Rotorbldtter, Zubehor). 1
Friko Motorsegler Pilatus (Querruder, Einzieh-
fahrwerk, neuer Webra Speed 20, weiB
gespritzter Rumpf und weil geblgelte
Flédchen - alles neu ! Anfragen erbeten unter
der Tel.Nr. 02773/6601, taglich ab 19 Uhr.

*®
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AERONCA €3S

Ich war schon immer ein Oldtimer - Fan
(dies hat mit meinem eigenen Alter nichts
zu tun Nund die Aeronca von Multiplex
stach mir schon gleich beim Durchbléttern
des Kataloges in die Augen. Dreimal
dirfen Sie raten, was nach einiger Zeit
auf meinem Basteltisch zu liegen kam 7
Genau - der Baukasten der Aercnca C 3.
Mit klopfendem Herzen, wie es jedem
Modellflieger ergehen mufBl, éffnete ich den
Karton und sah im ersten Moment nur
Holz, Holz und wieder Holz. Meine sorgen-
vollen Zige glatteten sich aber wieder
sehr schnell, als ich erstens die Holzquali-
tdt ndher begutachtete wund zweitens
feststellte, daB alle Teile mit Ziffern
bedruckt waren. Alle Holzteile (Balsa und
Sperrholz) sind hervorragend gefrist bzw.
vorgestanzt - ein strenger Blick auf sie
und sie fallen fast von selbst heraus.

Im  Baukasten sind alle notwendigen
Zubehdrteile, wie Torsionsrohre fir die
Querruder, das gesamte Anlenkungsmateri-
al und alle erforderlichen Stahldrahtteile

(bereits vorgebogen !) enthalten. Zwei
groBe Baupléne im Mafistab 1 : 1 und eine
etwas knapp gefafite Bauanleitung runden

den ersten Gesamteindruck ab.

Nun zum Bau des Oldtimers, der vor allem
in den zwanziger Jahren dieses Jahrhun-
derts zu den beliebten Leichtflugzeugen in
Amerika zahlte und oft in Heimarbeit zu
Hause ‘"gestrickt" wurde: grundsatzlich
muB ich bemerken, daB die Aercnca von
der baulichen Seite kein Anfangermodell
ist und man schon {ber einige Bauer-
fahrung verfigen muB, um das Modell zu
bauen. Eines muB ich nach verraten: zum
Schleifen gibt es eine Menge Balsakl6tze.
Bei mir lief dabei stdndig der Staubsauger
und es "zerriB" mich mehrmals durch den
Balsastaub. Die Bauzeit ist nicht unerheb-
lich. Ich mbéchte aber auf jedem Fall
empfehlen, daB Sie sich beim Bauen Zeit
lassen. Nach einiger Zeit steht dann das
rchbaufertige Modell auf dem Tisch, und
man kann die etwas eigenwillige Form des
Rumpfes erkennen. Die Aeronca wurde mit
einer weiBen Gewebefolie bebligelt wund
nachher gelb gespritzt (die Frage, warum
ich keine gelbe Gewebefolie verwendet ha-
be, mdchte ich gleich beantworten: es gab
im Moment keine, und ich wollte fertig
werden ).

von MULTIPLEX

Zur Motorisierung wurde ein 10 cm3 ACM
Motor verwendet (selbstverstdndlich 'geht"
auch ein 6,5 cm® Motor, wie zum Beispiel
ein Webra Speed 40, oder ein 10 cm? Vier-
takter). Die Tragfléchen werden im Bereich
der Windschutzscheibe an zwei Stahldrahttra-
gern eingehdngt und mittels einer Alumini-
umschraube am Rumpf befestigt, das Querru-
derservokabel am Empfanger eingesteckt und
das ware die gesamte Montage am Flugfeld !
Das Modell wird (ber Quer-, Héhen- und

Seitenruder sowie Motordrossel gesteuert.

Ein schiéner Oldtimer.
Nostalgie fiir Jung- und Altpiloten.

Lady AERONCA € 3
- die Verspannung ist noch nicht montiert -

van schrdg vorne
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Der erste Start verlief leider nur am Boden,

da ein "Windchen" mit ca. 25 km/h blies,
und ich mir fur den Jungfernflug meines
Oldies vorerst ruhigere  Windverhaltnisse

wiinschte. An einem anderen Tag klappte es
dann. Ein letzter Rudercheck, der 10er be-

gann zu jubeln und ab ging es. Die Roll-
strecke war sehr kurz und das Modell hob
schon den Schwanz hoch. Ein leichtes Ziehen
am Héhenruder und mein Oldtimer war frei!
Die Aeronca C3 kann herrlich langsam flie-

gen und ist sehr eigenstabil. Einfacher
Kunstflug ist mdglich, sollte aber aicht
Ubertrieben werden.

AbschlieBend darf ich zusammenfassen und

feststellen, daB die Aeronca von Multiplex

* ® F F F R OFE K ¥ OE N

kein Anfangermodeil ist. Der Fortgeschritte-

ne Meodellbauer
Freude

seine helle
hochwertigen

wird aber
an einem qualitativ

Baukasten und an einem (qualitativ hochwer-

SANTANA

tigen Baukasten und an einem} richtigen

Scalemodell haben. Ein Oldtimer so richtig

zum Verlieben !

Technische Daten:

Spannweite 1840 mm

Flacheninhalt 47 dm?2

Gewicht ca. 3,5 kg

Motor Zweitakt 6,5 - 10 cm?
Viertakt ab 10 cm?

Fernsteuerung Hoéhe, Seite, Quer,
Motordrossel.

andere Zubehér mul der Erbauer

Motorsegler SANTANA - ein Mehrzweckmodell

Eine osterreichische Modellbaufirma bietet
aus ihremProgramm einen eigenen Bausatz

fir ein Mehrzweckmodell (Segelflugzeug
bzw. Motorsegler mit Verbrennungs- oder
Elektromotor) an. MNeugierig, wie ich von

Natur aus bin, wollte ich das Flugzeug mit
dem exctischen Namen Santana kennen-
lernen und bestellte das Gerdt. Prompt kam
der Bausatz, als Baukasten kann ich ihn
nicht bezeichnen, denn es fehlte einiges.
Der Bausatz beinhaltet lediglich den groBen
und daher gerdumigen Rumpf aus GFK, die
Kabinenhaube, beplankte Styroporfldchen,
die Hohen- und Seitenleitwerksteile. Alles

segler
etwas

extra beschaffen, wie zum Beispiel
Nasenleisten, Anlenkungsteile, Flachen-
verbinder und Kabinenrahmen. Bauplan
gibt es keinen. Nur eine Art Bauskiz-
ze zeigt, was gemacht werden soll.
Der Santana ist an und fdr sich
einfach zu bauen, aufgrund des fehlen-
den Bauplanes und der kurzen "Exper-
tenskizze" wird sich ein Anfédnger
waohl etwas schwer tun. Erstaunlich
ist die wirklich gute Qualitat des
GFK-Rumpfes, der fast porenfrei ist.

Die Tragflachen sind flir Querruder-
ausstattung vorgesehen und ich
empfehle, das Modell auch mit Quer-
ruder zu bauen bzw. auch zu fliegen.
Der Santana wurde von mir als Motor-
auserkaren. Mit einigem Sedauern und
wehmitigem Blick kappte ich die

Rumpfspitze und leimte einen stabilen Sperr-

holzspant ein,
angeschraubt wurde. Im Rumpf

Motortrager
ist sehr viel

an welchem der

Platz und der Einbau der Fernsteuerung und

des Kraftstofftankes

bietet {berhaupt keine

Schwierigkeiten.
Die Flugerprobung verlief absoclut zufrieden-
stellend. Der Webra Speedy hatte auch mit

dem Modellgewicht von ca.

2200 g keine

Schwierigkeiten. Wie auf dem Bild ersichtlich,

sind
besser

die

Santana (oder
fast waagrecht.

Flachen meines
vielleicht meiner 7?)

L
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Mit den Querrudern geht er aber prima in
die Kurven und fliegt sehr eigenstabil. Ein-

facher Kunstflug ist ohne Problematik
moglich.

Der Santana ist ohne Bauplan und ohne
Bauanleitung fdr einen  Anfanger sehr

schwierig zu bauen. Der fortgeschrittene
Modellbauer hat die Mdglichkeit, sich einen
eleganten Mehrzweckvogel herzustellen,
wobei ihm die Wahl von etlichen Baustufen
selbst Uberlassen bleibt. Der Santana fliegt
sowohl langsam als auch schnell. Man sollte

ihn aber nicht zu langsam fliegen, da der -

Stréomungsabri sehr schnell kommen kann.

Technische Daten

Spannweite 3000 mm

Rumpflange ca. 1300 mm

Gewicht ca. 2200 g

Fernsteuerung Hbéhe, Seite, Quer,
Motordrossel

Der gerdumige Rumpf des SANTANA

(falls gewlnscht)

* ¥ R o ox F o F AR

Weiters fiel auf, daB in im-
mer stdrkerem Mafl européd-
ische Modellbaufirmen ihre
Produkte in den USA anbie-
ten. So etwa ist auch der
aus Osterreich stammende
"Turboplan" vertreten.

Freiflieger wird interessieren,
daB Carl Goldberg {der Erfin-
der der Parasol—PonnmodeIIe)
als Erster am 22.Februar 1942
ein hochklappbares H&henleit-
werk als Thermikbremse ver-
wendete. Es ist das die heute
noch verwendete Methode,
um ein Freiflugmodell sicher
zur Erde zu bringen.

Frisbee - die fliegenden Tel-

Karli Du kannst schon rauskommen !

Beim Durchblattern . . . .. ..

von US-Modellbauzeitschriften fallt auf, dafl
(auBer im RCM) zumindest immer ein {ver-

kleinerter) Bauplan fiir Freiflug-, ein Fessel-
flug-und ein Fernsteuermodell gebracht wird.

ler - bekommt in den USA
Konkurrenz und zwar durch
fliegende Bierdosen. " ToObbe"
sind zirka 50 mm breite
| Rohre, die aus abgeschnitte-
nen Bier- oder Getrankedo-

senhergestelit sind. Selbstver-
stdndlich sind die Rénder um-
gebdrtelt, damit Verletzungen
hintangehalten werden.

Man wirft dann diese Rd8hren oder

durch die Gegend.

Ringe

Franz Cerny
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Doppealrsitzer G6 4 - modell

Tch bin seit 20 Jahren, mehr oder weniger aktiver Modellflieger und seit 1969 beim MFC-Wargl.
Meine Vorliebe gilt dem vorbilgetreuen Modellsegelilug, wobei es mir Oldtimer besonders angetan haben.

Den Doppelsitzer Gi-h der Kufsteiner Segelflieger konnte ich als Schulbub oft fliegen sehen und war
schon damals vom Flugbild dieser Maschine begeistert. Mit steigender Modellbauerfahrung wurde der
Wunsch, diese Gé-h als Modell zu bauen immer griBer. Im Sommer 1982 begann ich den recht aufwendigen
Bau des Modells und absolvierte am 2. Juni dieses Jahres den Erstflug.

Es wiirde mich sehr freuen, in einem der ndchsten
zugsweise, veriffentlich zu sehen.

Trend im Modellbau heute
immer mehr in Richtung moderne Technik,
Fertig- und Industriemodell, geht, reizte
mich der Gedanke, etwas urspringliches wie-
der aufstehen zu lassenchne jedoch nostal-
gischen Schwarmereien zu verfallen. Ich
wolite ein Modell bauen, zu dem ich auch
eine persdnliche Beziehung herstellen konnte
- nicht eine dieser austauschbaren und sich
gleichenden Konstruktionen, die heute allge-
mein die Meodellflugplatze bevdlkern.

Nachdem der

Ein herrlicher Start - des Modells

"prﬂp"

den Artikel Ober meine G§-4%, zumindest aus-

Mit Holm- und Rippenbruch
Walter Weinseisen - KRAMSACH

So¢ kam ich auf die Gé-4, die von Wolf Hirth
und Wolfgang HUtter konstruiert - als Proto-
typ 1937 den Erstflug absclvierte. Die
Musterzulassung erfolgte im Jahr 1939.
Konzipiert wurde die Go-4 als Ubungsdoppel-
sitzer mit nebeneinanderliegenden Sitzen und
Doppelsteuerung. Besonders der enge Kontakt
zwischen Fluglehrer und Schitler, erschien fiir
eine sichere und rasche Schulung besonders
vorteilhaft. Die Flugleistungen soliten etwa
dem Grunau Baby |l a oder der G&-1 Wolf
entsprechen. Durch gutmitige Flug-
eigenschaften, eine gute Kursstabilitat,
hohe Festigkeit und SH-Bremsen, wel-
che die Endgeschwindigkeit auf 200
km/h begrenzten, sollte die Go-4
auch fOr die Wolken- und Blindflug-
schulung geeignet sein. Die Fluger-
probung zeigte, daB3 diese Forderungen
nicht nur erfillt, sondern sogar iliber-
troffen wurden. Uber 100 ausgeliefer-
te und viele in Segelflugvereinen
nachgebaute Go-4 zeugen vom Erfolg
dieser Konstruktion. Auch der
Segelfliegerverein Kufstein baute in
den Jahren 1952/53 eine Go-4 |
nach, die dann im Passagier- und
Schulungsbetrieb tausende von
Flugstunden an den Felswdnden des
Kaisergebirges flog, bis sie im Jahre
1970 ausgemustert wurde.
Freundlicherweise bekam ich den
Originalplan zur Verfligung und so

stand fir mich fest, daB ich die
G6-4 Il zumindest als Modellflugzeug
reaktivieren wiirde. Ich entschied

mich fir einen Nachbaumaflstab von
1:4, weil mir Modelie dieser GroBen-
ordnung vom Flugbild her besser ge«
fallen und d.Nachbau angenehmer ist.



Beim Aufbau hielt ich mich weitge-
hend an den Originalplan, ohne aber
auf irgendwelche Wettbewerbsricht-
linien Ricksicht zu nehmen. So ver-
zichtete ich z.B. auf eine Original
entsprechende Lackierung.

Es wurden nicht nur alle Hauptab-
messungen eingehalten, sondern auch |
der Rumpf | das Hohenleitwerk und |
die Tragfldchen dem Original ent- |
sprechend mit Sperrholz beplankt.
Balsholz wurde fast ausschlief3lich
zur Rippenherstellung verwendet. Die
Kabine stattete ich, neben den Sitzen
mit Seitenruderpedale und Steuer-
knippeln, die sich mit den ent-
sprechenden Rudern bewegen, aus.
Ebenso durften fur Pilot und Passa-
gier die Gurten nicht fehlen.

Ich lackierte sd&mtliche Sperrholz-
‘flachen inclusive Tragflugelnase mit Klarlack.
Bespannt wurde mit Super-Coveriter weil3,
welches ich mit Spannlack lackierte. Um die
Bespannung etwas vergilbt erscheinen zu
lassen, férbte ich den Spannlack mit einer
alkoholléslichen braunen Beize ab. Das schaut
doch natirlicher aus, als etwa das synthe-
tisch wirkende Coverite-antic.

Mit diesem Aussehen gefallt mir meine Go-4
- Scale hin oder her - einfach am besten.

Einiges zum Aufbau des Modells

Als erstes muBte der Originalplan geordnet
und gesichtet werden. Alle fir den Bau nicht
so wichtigen Blitter wurden zunadchst wegge-
tegt. Ubrig blieb trotzdem noch eine stattli-

che Anzahl, deren einmalige Durchsicht
immerhin gute zwei Stunden in Anspruch
nahm. Dann habe ich fir alle wichtigen
Baugruppen wund Details FPldne gezeichnet,

deren MaBe vom Originalplan im MaBstab 1:4
umgerechnet eingesetzt wurden. Um mich
langsam in den Bau hineinzufinden, begann
ich mit dem Ho6hen- und Seitenleitwerksauf-
bau, da dieser keine besonderen Schwierigkei-
ten erwarten liel.

Fir die vorderen Rumpfspanten bis zum
Hauptspant verwendete ich, je nach erwarte-
ter Beanspruchung, 3 bzw. 5 mm starkes
Sperrholz. Hinter dem Hauptspant, an dem
auch die Tragfligelbefestigung angebracht ist,
verwendete ich beiderseitig mit 1 mm Sperr-
holz kaschiertes 3 mm Balsaholz. Das ergibt
feichte und trotzdem feste Spanten, die beim
Beplanken mit Sperrholz, eine genlgend
breiteAuflage bieten, um eine einwandfreie
Verklebung zu ermdglichen. Der Rumpfvorder-

Der Rumpfverderteil des Modells wihrend des Aufbauves

ey

teil wurde mit tTmm, der Bereich der
Kabine bis zum Tragtlugelhilfsholm mit 0,8
mm und der Leitwerkstrédger mit 0,6 mm
Sperrholz beplankt. Die Unterbringung der
Fernsteuerung und Anlenkung der Ruder,
verlangten trotz des riesigen Kabingnrau-
mes eine gedankliche Akrobatik. Man
sollte ja weder Empfanger noch Servos ven
auBen sehen, zudem muBten die nodtigen
Antriebe fir KniUppel und Seitenruderpedale
im Kabinenbeden verlegt werden.

Der Tragfligel wurde mit aus Sperrholz
gefertigten Klappen, die ebenfalls maBge-
treu  sind, - gebaut. Die Fritze-Nase
einerseits und die geschwungene Endleiste
andererseits machten die Erstellung der
Querruder verhdltnismaBig schwierig und
aufwendig. Keine Probleme hereitete die
Beplankung des Tragfligels mit 0,4 mm
Sperrholz, die mit Kontaktkleber aufgezogen
wurde. Querruder und Landeklappen werden
jeweils mit einem separaten im Tragfligel
eingebauten Servo angetrieben. Zur Befesti-
gung der Tragfldchen verwendete ich zwei
Ubereinanderliegende  Stahlbander 10x1,5
mm und am Hilfsholm zusdtzlich einen 4
mm Stahldraht. Gehalten werden sie durch
zwei starke Stahlfedern, die mit einer
"Wofferschnalle" gespannt werden.

Obwoh! es sicherlich bessere Profile gibt,
entschloB ich mich das NACA 4415 zu ver-
wenden. Da ja im Bereich des Querruders
das Profil hinter dem Holmgestreckt und
aufgedickt werden muB3, didrfte ein Hoch-
leistungsprofil sicher seine wesentlichen
Eigenschaften verlieren. Wie die Flugpraxis
zeigte, entsprechen Langsamflugeigenschaf-
ten und Steigleistungen vollig den Erwar-
tungen.
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Entsprechend schnell geflogen, macht die p=m
Go-4 sogar einiges an Strecke. Einen
wesentlichen Vorteil bringt beim Bau der
Tragfléche die gerade Unterseite
dieses Profils.

Wie die kurze Rumpfnase erkennen |&Bt,
bendtigte ich zum Einstellen des Schwer- (&
punktes nur 2 kg Blei. Damit kamme |
ich etwa auf eine Fl&chenbelastung von
60 g/dm2 - ein Wert, der fir ein Modell
dieser GroBe gerade richtig ist.

Vergleichswerte der Gi-4 IT :

Original Madell
Spannweite 14,8 m 370 cm
Linge 7,26 m 181 cm
Hihe 1,88 m 47 cm
Profil Jankovsky mad. NACA 4415
Ristgewicht 200 kq 5 kg
Zuladung 210 kg 2 kg (Blei)
Fifchenbelastung 21,6 kg/n? 60 g/dm?
Sinkgeschwindigkeit 0,95 n/fs -
Gleitzahl 19 %
Fazit:

Werden Segelflugzeuge mafistédblich, also
chne irgendwelche Modifikationen nachge-
baut, so glaube ich aus Erfahrung sagen
zu kénnen, daB sich beim Thermikflug in
der Ebene sowie auch bei méBigen und
mittleren Aufwinden am Hang, Oldtimer

wesentlich besser verhalten, als die
meisten MNachbauten moderner Segelflug-
zeuge. Relativ groBe Flachentiefen und

Rimpfe mit guter Kielwirkung, sowie all-
gemein modellfreundliche Proportionen,
dirften die naheliegensten Griinde dafir
sein.

DaB nur noch Oldtimer gebaut und geflo-
gen werden ist sicher nicht Zweck dieses
Beitrages. Vielmehr mochte ich den einen
oder anderen Modellbauer dazu ermuntern,
auch einmal eine alte Kiste zu basteln.
Beim Aussdgen der Rumpfspanten oder
anderen typischen Arbeiten kann es leicht
passieren, dafl er sich - wie ich - zurlick-
versetzt fihlt in eine verstaubte nach
Leim riechende Werkstatt, in der Mitglie-
der eines Segelfliegervereines -zig Mona-
te lang sdgen, schleifen, bohren, lackieren
usw., so lange unermildlich arbeiten, bis
"IHR" eigenes Flugzeug die Werkstatt
verlaBt,

In den meisten Segelflugvereinen regiert
heute die Hektik und das Geld ebenso
wie im ibrigen Leben, deshalb wird es
wohl kaum noch zu solch einmaligen
Gemeinschaftsarbeiten kommen.

Eah i br=

Die fertige Gd-h II als Modell im MaBstab 1:4

" die Kufsteiner GO - 4 II " war.

Gerade wir Modellbauer und Modellflieger ha-
ben die Méglichkeit - wenn auch nur im Be-
scheidenen Umfang - Werte einer Segelflug-
epoche zu erhalten, die es nicht verdienen,
ins Hangareck gestellt zu werden.

Walter Weinseisen

Die naturgetreue - vorbildliche Landung des Modells




Der elegante Leistungs-
segler mit der begehr-
testen Auszeichnung
des Jahres: ‘

Eine internationale
Jury namhafter Fach-
journalisten wahlte den
Argo zum »Flugmodell
des Jahres '83«.

KeinWunder. Denn

der Argo bietet fast alle :

Besonderheiten des
robbe Modellflug-
Programms: O robbe
Plura®Fertigrumpf,

Inhalt des Komplett-Montagekastens

O robbe Siros®Modell-
tragflachen mit 257 m
Spannweite und das
O profilierte Pendel-
Hohenleitwerk in Siros®-
Bauweise. -

- Eine Konzeption, die
kiirzeste Bauzeit und
gute Flugeigenschaften

-garantiert — auch fiir

Einsteiger.

“rrobbe

...Ideen fiir Ihren Modellsport
Postfach 1108, D-6424 Grebenhain 1
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WEBRA SUPER SPORT -
" die neue Servogeneration
E gon £ ¢ WEBRA bringt ein neues Servo mit I.C. Servo-
P o a) varstdrker fdr Betriebsspannungen von
O 48 - 6 Volt heraus.
V ﬁ @) & Kurz die technischen Daten :
L1 o Stellkraft 2,9 kp/cm - Stellzeit 0,22 Sekunden.
=i [ 20— Stromaufnahme ohne Ansteuerung / Vollast
47-5 45 / 600 mA - Gewicht 50 Gramm.

LEE RS N

WEBRA SPEED 28 RCH

Leistungsdiagramm 28 RCH
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Lm!_"'m ’m‘ M Drehzahl (1200 1/min.) >

Fir den  Hubschrauberpiloten der kleinen Klasse gibt es einen neuen Motor mit

4,6 cm?® Hubraum und einer Leistung von 0,64 KW,
Der Motor hat das Kurbelgehduse des 3,5 cm3® (Webra Speed 20) und ist daher recht
klein, Er wird serienmaBig mit dem neuen TN - Vergaser ausgeliefert.

* X T ¥ NN
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WEBRA 6,5 cm?3 - 4 Takt Motor

Leistungsdiagramm T 4 -40

0.7

a
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7
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f
& 0,2
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©
5

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Drehzahl (1000 1/min)) —>

Nun ist es auch bei Webra soweit: ein Viertakter mit 6,5 cm3 hat das Licht der
Welt erblickt. Es hat ein wenig gedauert, aber eine Frihgeburt mit daraus resultie-
renden Problemen wollte man bewuf3t vermeiden.

Kurz die technischen Daten: Ein Walzendrehschieber mit Spezlalabdlchtung ibernimmt
die Ventilfunktion - eine hohe Leistung von 0,63 KW - ein verbesserter TN-Vergaser
und nur 360 Gramm Gewicht.

* ® % ® * F %

Und nun noch ein DREHZAHLMESSER von WEBRA

Speziell fir den Modellbau wurde ein

opto-elektronischer Drehzahlmesser
zum Messen von Drehzahien an Luff—
schrauben, Rotorbldttern, Schwung-

massen und . Antriebsriddern entwickelt.

MeBbereich: 100 - 100.000 U/Min
MeBgenauigkeit: max, 30 U/Min
Betriebstemperatur: -10° bis +60° C
Stromaufnahme

im Betrieb ca. 1 mA
Betriebsdauer: ca. 40 Stunden

eingebauter wiederaufladbarer 50 mAh
NC-AKKU

® % *'F xR
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NEUE ROSSI - MOTOREN

Die italienisgche Firma Rossi brachte
1983 zwei neue Zweitakter heraus,

die kurz vorgestellt werden wollen:

R 61/FI RC - Long Stroke

10 em?® - 2,35 PS, 13.500 U/min
560 Gramm Gewicht

xR & k = =

R 60/FI RC - Hubschraubermotor

10 cm3 - 22 PS - 15000 U/min
570 Gramm Gewicht

N T

TANK und TANKZUBEHOR aus
Japan

GK hat Schlitzaugen bekommen.

Dies ist natirlich nur bildlich ausge-
drickt, denn die Japaner haben eine
Menge interessantes Motorzubehér,
wie  zum Beispiel Mini-Tanks,
Kraftstoff-Filter, Tankpendelfilter
und &hnliches  nach  Osterreich

gebracht,

L N B I N
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Der PCM - Set

Fertig-

modaelle

L

PCM - Anlage von Microprop

Man hort immer wieder von der
PCM-Fernsteuerung. Zunichst Kkurz
das Prinzip: PCM heilt Puls-Code-
Modulation und ist das sicherste
System zur DatenfernUbertragung.
Die mit dieser Modulaticnsmethode
erreichbare héhere Stdrsicherheit
verlangt patlrlich einen entsprechend
groBeren elektronischen Aufwand.
So werden One-Chip-Micropro-
zessoren fir die PCM-Anlagen von
Microprop (genauer gesagt ist das
Programm in einem maskenprogram-
miertenC-MOS Microprozessor unter-
gebracht) verwendet. Die zu lUbertra-
genden Steuerbefehle des Senders
werden in einen bindren Code
umgesetzt, so daBl jede Steuerknip-
pelstellung durch einen bestimmten
Zahlenwert dargestellt wird, Der
Zahlenwert wird durch mehr oder
weniger kurze Impulse Ubertragen.
Uberdies werden neben den Steuer-
informationen auch spezielle Prifbits
mit Ubertragen und im Empfén-
ger-Microprozessor auf Richtigkeit
Uberprift. Nur als richtig erkannte
Signale werden an die Ruderma-
schinen weitergegeben. Werden
falsche oder gestorte Signale festge-
stellt, erhalten die Servos solange
die zuletzt als richtig erkannten In-
formationen, bis ein einwandfreies
Signal erkannt wird. Eine zuschaltba-
re "Fail Safe Automatik" tritt nach
einer Totalstdrung von mindestens
1,5 Sekunden Dauer in Aktion, das
heiit, daB sd&mtliche Ruder neutra-
lisiert werden und der Motor
gedrosselt wird. Darlberhinaus wird
laufend die Empféangerspannung
Uberwacht. Bei Unterspannung l&uft
das Motordrosselserve in die Leer-
laufstellung.

PCM ein neuer Schritt in die Zukunft !

MODELLBAU

bei Q) KIRCHERT™ —
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praktische tips

gegeben von Franz Cerny, Wien

Viele Medikamente (Pillen, Tabletten) sind
heute in kleinen Blisterverpackungen. Diese Ver-
packungen eignen sich, wenn die Medikamente
verbraucht sind, als kleine Tiegel zum Anrlhren
von Farben fir kleine Ausbesserungen, besonders
aber zum Vermischen von Zweikomponentenkle-
bern. Diese lassen sich so gut dosieren und rin-
nen wahrend der Verarbeitung nicht davon.

Eine einfache Bremsvorrichtung fur RC-Segler
von Dick Allen aus Endicot/NY, fand ich in
der US-Zeitschrift "Model Aviation". Hinter
dem Schwerpunkt wird ein entsprechend langer
Sporn aus 1,5 bis 2 mm Stahldraht so mon-
tiert, daB das Modell die Lage wie bei einem
It steileren Gleitflug einnimmt. Setzt der Segler
it auf glatter Landebahn (Beton, Asphalt} auf,
dann bremst dieser Draht das Modell durch
seine Reibung ab und indem er auf die Nase

driickt wird zusédtzlich bewirkt, dafl die Trag-
flachen einen negativen Anstellwinkel erhalten
und das Modell nicht wieder abheben kann.

T-formige Winkelschienen aus Aluminium
lassen sich fir verschiedene Zwecke im
Modellbau gut verwenden. Beklebt man die
AuBenseite mit Schleifpapier, erhalt man
eine gute Schleifvorrichtung flr lange Ge-
genstande, beziehungsweise, wie abgebildet,
zum Schleifen von Flachen, Rumpfen, Leit-
werken in Skelettbauweise. Klebt man das
Schleifpapier auf eine Innenseite, dann
kann man Balsabrettchen gut rechtwinke-
lig schlieifen. Wenn diese Schleifpapierfeile
genugend lang ist, lassen sich die Brett-
chen ordentlich gerade schleifen.

George M. Mayrs behauptet in "Model Aviation” (USA), daB er zum Entfernen von Kor-
rosion an RC-Steckern und &hnlichen Elektrosteckverbindungen, verdinnten Weinessig benutzt.
Der Essig ist mild genug, um keine Schdden hervorzurufen. Die Teile werden etwa 10
Minuten in den Essig getaucht, dann mit viel frischem Wasser abgespihit und nachher mit
einem Fohn grindiich trocken geblasen.

T X ® ¥ ¥ ¥ ¥
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ZUM ARBEITEN MIT EPOXY

Dank heimischer ldealisten:
Schiiler erlebten Modellflug

Einige VorsichtsmaBnahmen sollte man beim
Verarbeiten dieses Zweikomponentenmateri-
als, sei es als Kleber oder als Kunstharz,

fiir Formteile beachten:

1.

Man vermeide Uberm&Bigen Hautkontakt
mit dem Harz.

2. Man trage beim Arbeiten Wegwerf-Schutz- Sankt Pdlten. Bereits zum viertenmal
handschuhe. Diese sind besser geeignet luden die BSC-Voith-Medellflieger 80
als Hautschutzcreme. Schiiler aus dem Raum Sankt Pdlten zu

. . ) ) einem Schaufliegen auf die vereinseigene

3. Man trage eine Schutzbrli.le. beim Mischen Modellfluganiage in Ochsenburg ein.
und Verarbeiten der Laminierharze. Hauptschiler aus der Theodor Kérner -

4. Man sollte nie mit freiem Oberkdrper, Schule und zwei S5-Klassen der Sonder-
kurzarmeligen Hemden oder kurzer Hase schule Mitte sahen begeistert den Flug-
arbeiten, die eine groBe Hautfléche fur vorfihrungen der Modellflugsportler zu.
den Kontakt mit dem Kunstharz freilegen. Das Programm bot eine Palette von fern-

5. Man arbeite immer in gut gellifteten Rau- gesteuerten Anfangersegelflugmodell bis
men, besonders, wenn die Raumtemperatur zum vollendeten Maotor- und Segelkunst-
relativ ‘hoch ist. flug. Besonders interessierte Schiler -

. ; ‘ egal ob Méadchen oder Bub - probierten

. Mg_n salite, Immes eine:. BLaUbMaske egfolgreich die ersten Flugversuche. Nach-
heneteel; dem ausgiebig fachgesimpelt, auf der

7. Man beniitze beim Reinigen von Werkzeug Spielwiese Ball gespielt und herumgetollt
mit Losungsmittel nur solche auf Alkohol- wurde, lud - der Veranstalter zu einer
basis. Man bringe die Haut nie in Kontakt kleinen Jause, die mit maBgeblicher
mit Ldsungsmitteln, die bereits mit dem Unterstlitzung des Betriebsrates der Firma
Kunstharz verunreinigt sind. Chlorierte Voith, der EDB und der Fleischerei
Lésungsmittel sowie Azeton und MEK Hofstatter aus Altmannsdorf ermdglicht
sollte man moglichst vermeiden. wurde.

: . Mit der Hoffnung, den jungen Menschen

B D dgcke den Arbeltspla’;z it ng- Impulse fur eine sinnvolle Freizeitge-
werfpame_ren ab und werfe diese nach je- staltung mitzugeben, fand dieser gelun-
der Arbeltsrunda weg. gene Flugtag seinen AbschluB.

9. Man reinige Stellen, die mit groBeren

Mengen verschiitteten Kunstharz verunrei-
nigt sind mit Sand oder einem anderen
saugféhigen Material und reinige dann die
verunreinigte Fldche mit mineralischem
Alkohol.

Selbstverstandlich soliten diese MaBnahmen

bei
angewendet

allen Arten von fliissigen Epoxidharzen
werden. |hre Befolgung ist

wesentlich, wenn man allergische Reaktionen

auf diesen Stoff vermeiden,

oder zumindest

verringern will,

Diese
Zeitschrift

amerikanischen
werden von

einer
und

wurden
entnommen

Tips

US-Herstellern von Epoxy als Hinweis zum

sicheren

Verarbeiten von Laminierharzen

empfohlen !

* % X K X F ¥

Midchen und Buben versuchten es den GroBen
nachzumachen und hatten viel Freude dabei.



Am 25. und 26. Juni 1983 hat der ASKO-
OMV Weiz die Staatsmeisterschaft in der
Klasse F3F, die ihm vom Osterr.Aero Club
Ubertragen wurde, durchgefihrt.” Von den 69
genannten Wettbewerbern sind 61 angetreten.
Einige Karntner Modellflieger, die teilneh-
men  wollten, konnten nicht berucksichtigt

werden, da sie keine Meldung an den O.Ae.C.

abgegeben haben. Schade um die weite
Anreise.

Am Samstag wurde, gegen Mittag bei leich-
tem Wind aus Sid der erste Durchgang
begonnen wund auch reguldr beendet. Nach
diesem Durchgang. fihrte Buresch Gerhard
vom MFC Falke Wien vor Pomberger Bern-
hard vom FMC Mdirzzuschlag und Prasch
Franz vom ASV Puch Graz.

Anschlieend wurde der zweite Durchgang
begonnen, der jedoch nach der Start Nr. 43
vom Wettbewerbsieiter abgebrochen wurde,
nachdem ein Gewitter mit Blitzschlagen
drohte und sich eine groBere Anzahl' von
Teilnehmern geweigert hat, zu starten.

Am Sonntag, dem 26.Juni war die Fort-
setzung des Wettbewerbes fiir 10 Uhr festge-
setzt. Vom Veranstalter waren sowohl auf
der Nord- als auch auf der Sldseite die
Wendemarken und Landefelder ausgesteckt
worden, da nicht vorauszusehen war, aus
welcher Richtung der Wind kommen wiirde.
Zum vorgesehenen Beginn herrschte leider
Windstille, und es wurde daher zugewartet,
Um 11,30 Uhr wurde dann der dritte Durch-
gang auf der Nordseite begonnen. Der zweite
Durchgang wurde gestrichen. Nach ungeféhr
2/3 des Durchganges drehte der Wind auf
Sid, und es gelang nur mehr wenigen Teil-
nehmern, die 1000 m vollstandig zu fliegen
und damit einen glltigen Flug zu schaffen.
Osterreichischer Staatsmeister 1983 wurde
schlieBlich Franz Prasch, ASV Puch Graz vor
Glnther Aichhaolzer, OMV-Tirol und Alfred
Hubmann, ASKO-Ké&flach.

Nach AbschluB der Staatsmeisterschaft kam
es zu einer kurzen Siegerehrung, da bereits
wieder ein Gewitter aufkam.

. STAATSMEISTER-
© SCHAFTEN 1963
: RC- Hangflug -

Die Sieger der F3F-Staatsmeisterschaft. Von links:
2.Platz, Ginther Aichholzer, UMV-Tirol, 1. Platz

und Staatsmeister 1983/84 Franz Prasch, ASV-Puch,
3.Platz Alfred Hubmann, ASKU-K&flach.

Der ASKO-OMV Weiz hat sich sehr bemuht,
die Staatsmeisterschaften klaglos durchzufih-
ren. Die wenigen unangenehmen Vorfélle
lzgen nicht in seinem EinfluBbereich.

Die Ergebnisse der STAATSMEISTERSCHAFT:

1. und Staatsmeister 1983

Prasch Franz ASY Puch

955 907 1862 Fkte.
2. Aichholzer Gunt. - OMV Tirol

N3 807 1820
3. Hubmann Alfred ASKO Kéflach

743 1000 1743 "
4. Niederhofer Ger. Union Eisenerz

724 1000 1724 "
5. Mayr Werner SMC Eisenerz

792 907 1699 "
6. Mittendrein H. ASV Puch

894 740 1634 "
7. Ing.Oswald W. OMV Kagran

913 713 1626 "
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Ergebnisse der Staatsmeisterschaften F3F -

8.

8:
10.
1.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
18.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
31.
33.
34.
34.
34,
37.
38.
39.
40.
41,
42,
42,
42.
45.
46.
46.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.

Seitner Robert
Reiter Woldgang
Weber Ulrich

Meissl Andreas
Hoffellner Erich jun.
Mayr Bernhard

Maurer Manfred MBG Feldkirchen

Zafosnik Elmar
Bene Michael
Hofreiter Klaus
Mittermayr Franz
Rollet Heinz
Schuller Alfred
Ing.Sturm Peter
Buresch Gerhard
Pomberger Bernhard
Fleischhacker Heimo
Buresch Peter
Hasslacher Martin
Gumpert Bodo
Gregori Lenz
Hofstatter Glnter
Steiner Gerhard
Loibl Thomas
Prybil Richard
Pichler Michael
Kersche Franz
Schurz Michael
Mayer Wolfgang
Struna Gerrit
Habe Wolfgang
Kokely Roman
Kniippel Manfred
Gumpert Thomas
Lang Franz
Kreilinger Walter
Harkam Karl
Lesky Helmut
Richter Hubert
Masopust Karl
Umfer Christoph
N&ssing Gerhard
Réck Viktor
Haller Hans
Mayerhofer Engelbert
Wolwitsch Max
Maar Erwin

Nogel Klaus
Hoffmann Peter
Brandner Mario
Mittendrein Michael
Koder Hubert

Fortsetzung:

Union Eisenerz 808
MFC Falke-Wien 757
OMV Tirol 771
LV Niederdsterreich 764
ASKO Villach 933
SMS Graz Andritz 894

771
FMC Mirzzuschlag 683
SMC Graz Andritz 700
Union Eisenerz 538
MFK Quax Linz 579
ASKO Kéflach 689
FMC Mdirzzuschlag 538
LV Niederdsterreich 656
MFC Falke Wien 1000
FMC Mirzzuschlag 588
KFC Klagenfurt 923
MFC Falke Wien 913
ASKQO Villach 875
SBC Graz Antritz 866
ASKO Villach 857
MFK Quax Linz 848
FMC Mirzzuschlag 832
MBC Vogelweide 800
detto 800
SMC Graz Antritz 785
FMBC Vienna 778
SMC Graz Andritz 778
Union Eisenerz 778
ASKO Koflach 771
LSV VEW Kapfenberg 757
MFK Quax Linz 750
ASV Puch 000
SMC Andritz 743
OMV Spittal/Drau 737
FMBCVienna 737
ASKO Kéflach 737
detto 724
detto 718
FMBC Vienna 718
Union Eisenerz 706
detto 000
SMC Graz Andritz 694
OMV Tirol 689
FMC Mirzzuschlag 683
KFC Klagenfurt 646
OMV Tirol 613
FMBC Vienna 604
LV Niederdsterreich 532
Union Eisenerz 469
SMC Graz Andritz 000
FMBC Vienna 442

808
752
729
735
503
542
634
660
599
735
683
542
678
524
000
000
000
000
0oo
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000
000

. 000

746
000
000
000
000
000
000
000
000
703
000
000
000
000
000
000
000
000
147
000

1616
1509
1500
1499
1436
1436
1405
1343
1299
1273
1262
1231
1216
1180
1000
988
923
913
875
866
857
848
832
800
800
785
778
778
778
771
757
750
746
743
737
737
737
724
718
718
706
703
694
689
683
646
613
604
532
469
447
442

Punkte

Der 2. Durchgang wurde nach Startnummer 43 wegen eines schweren Gewitters abgebrochen.

Gewertet wurden daher nur der 1. und der 3. Durchgang.

IEEXE RS S SR EERERE
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STMS-IHubschrauber

Am 9./10. Juli 1983 wurde die Staatsmeister-
schaft in der Klasse der ferngelenkten Hub-
schrauber ( RC/HC) auf dem OMV-Modellflug
zeptrum Kraiwiesen bei Salzburg bei sehr
schonem Wetter ausgetragen. Zu dieser
Meisterschaft kamen 17 Piloten. Einige
muliten mit Enttduschung feststellen, daB
ihre Clubs sie zu spét oder gar nicht bei der
Landessektion angemeldet haben. Die Jury
hat dann diese Piloten in einer Géasteklasse
mitstarten lassen.

Am Samstag, dem 9. Juli wurde das FAI-Ge-
schwindigkeitsprogramm mit 3 Durchgingen
absolviert. Am Sonntag ging es um 9,30 Uhr
wieder mit den Pflichtfiguren und zwar
Schwebeflug M, Schwebeflug AuBenkreis, hori-
zontale 8 und der rechtwinkelige Landeanflug
und Landung mit jeweils 3 Durehgéngen wei-
ter,wobei die besten 2 Durchgénge gewertet
wurden. Wie Herr Niederwimmer in seiner
SchluBansprache bei der Preisverteilung
erwéhnte, stiegen die Leistungen gegeniiber
der letzten Staatsmeisterschaft um 50%.

Bericht und Foto Heinz Jobstl.
Die Ergebnisse :

1. und Staatsmeister 1983
Brennsteiner Josef Wildk.Falken 707 1400 2107
2. Bokalic Gottfried MV Klagenfurt 699 1078 1777

3. Bingl Harald FMBC Austria 670 1002 1672
k. Winkler Wolfgang HSv-Aigen 648 958 1606
5. Tripold Werner MFC St.Paul 629 942 1571
6. Schloffer Johann MFC Phiinix 664 896 1560
7. Schornsteiner Rob.  HSV-Aigen 655 878 1533
8. Ableitinger Pster  HSV Burg Krzst.634% 816 1450 ¢
9. Tschuden Robert MV Klagenfurt 625 812 1437
10. Traumpitsch Michael detto . 817 600 1217 &
11. Kumhofer Heinz MV Kagran 652 D00 652

12. Plieseis Manfred LSV St.Johann disqualifiziert s

!. - I

biasteklasse )
1. Schicker Christian  MFC Weikersd. 674 1006 1680

2. Brunner Toni MBC freilass. 674 98B 1662 W4
3. Joebstl Heinz Wildk.Falken 573 864 1437 &
L. Seibold Johann MFG Pfarrkir. 666 668 1334

5. Meissl Friedrich Wildk.Falken 252 000 252 S g

FEREEFFRFT R

Foto - von oben: FR Niederwimmer iberreicht dem SR AR Fs A
alten und neuen 3taatsmeister den Siegerpokal. Buntes Treiben bei den Staatsmeisterschaftem in
Jury Selg (rechts) iiberwacht die Abwaage der Flug- der klasse RC/HC in Kraiwiesen.

modelle.
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Internationcle Wettbewerbe

Bericht von
RC-Fachreferent und Wettbewerbsleiter
Othmar Huber

Das 2.INTERNATIONALE OBEROSTERREICH WAN-
DERPOKALFLIEGEN wurde am 1./2. Juli 1983 auf
dem Modellfluggeldnde des ASKO-Ikarus in Enns-
Kronau ausgetragen. Die Veranstaltung begann am
Freitag, dem 1. Juli mit der Klasse RC/MS wobei
16 Piloten am Start waren. Die Witterungsverhlt-
nisse waren nicht gerade gut, aber die findigen
Piloten, "alte Hasen", haben immer wieder etwas
Thermik gefunden. So kamen .auch trotz der
reduzierten Motorlaufzeit von 30 Sekunden sehr gute
Ergebnisse zustande. Es gab auch hier wieder
Diskussionen liber das derzeit geltende Reglement -

nur ein Allheilmittel wurde auch hier nicht gefunden.

Es sei an dieser Stelle erwahnt, daB natirlich alle
aktiven Piloten und Vereine herzlichst eingeladen
sind, Programmvorschlige an die Bundessektion
weiterzugeben.

Am Samstag wurde dann um 9,00 Uhr die Welt-
meisterschaftsklasse F3 A mit leider nur 9 Teil-
nehmern gestartet. 12 waren gemeldet aber nicht
alle sind erschienen. An diesem Tag zeigte sich
Petrus, wie bereits bei der Er6ffnungsansprache vom
Sportstadtrat der Stadt Enns erwihnt, als alter
Freund der Ennser und das Wetter wurde von
Stunde zu Stunde schéner. Aufgrund der geringen
Teilnehmerzahl wurde dann im Laufe des Tages
beschlossen, alle 3 Durchgéinge am Samstag durchzu-
fliegen und den Wetthbewerb abzuschlieBen.

Wie immer gaben sich die Veranstalter des Wetthe-
werbes mit der Organisation und Betreuung aller
grofBte Mihe. Es ist nur zu hoffen, daB die Teil-
nehmerzahl in den kommenden Jahren noch etwas
ansteigen wird. Da zur gleichen Zeit in Deutschland
ein groBer F3A-Wettbewerb stattfand war die
Teilnehmerzahl aus der BRD mit 3 Piloten etwas
gering.

Am Abend fand dann die Siegerehrung im nahe
gelegenen Ort Thaling statt, an der wieder der
Ennser Birgermeister LA Willibald Happl und Sport-
Stadtrat Steinbichler teilnahmen, und zum an-
schlieBenden geselligen Beisammensein spielte eine
flotte Tanzmusik auf. Vom Obmann des Ikarus-Enns,
Leo Tragweindl, wurde mitgeteilt, daB in Zukunft
dieser Wettbewerb abwechselnd in Meggenhofen und
Enns stattfinden wird. Im kommenden Jahr 1984
wird also der 3.INTERNATIONALE OBEROSTER-
REICH WANDERPOKAL vom UMFC Meggenhofen
organisiert und durchgefihrt.

2. INTERNATIONALER
0.0E. WANDERPOKAL

—ZKARUS ENNS

KLASSE F3A,RC/MS
ENNS - KRONAU
1.-3. JULI 1983

Die Siegerehrung in der Klasse RC/MS
wurde gleich anschlieBend an  den
3.Durchgang vergenommen. Sport-Stadtrat
Steinbichler, rechts und Obmann Leo
Tragweindl, links, lberreichen die
Ehrenpreise.



7/8 - 83 37

Die Ergebnisse in der Klasse RC/MS - Motorsegler :

1. Asen Alexander OMV -MFC-Salzburg 2266 1168 2261 4527 Punkte
2. Glick Gerhard detto 2232 1891 2146 4378 "
3. Wenczel Franz MBC Enzesfeld 1998 2262 428 4260 n
4, Kellner Dieter MFC Flrstenfeld 2382 1344 1812 4194 "
5. Glick Franz OMV -MFC Salzburg 1748 2147 1178 ' 3895 "

6. Pointner Manfred 3887, 7. Eigner Harald 3870, 8. Leeb Karl 3741, 9, Weingast Adi
3468, 10. Leeb Karlheinz 2798, 11. Ebenflhrer Lecpold 2794, 12. Schatz Alfred 26589,

13. Eigner Helmut 1609, 14. Tragweind! Leopold 872, 15. Nachtigall Jirgen, Albatros Berlin,
560, 16. Oberrather Friedrich ¢ Punkte.

Die Ergebnisse in der Internat.Klasse F3A - Motor Kunstflug :

1. Hanno Frettner OMV -Klagenfurt A 1053 1055 1078 2133 Punkte
2. Werner Schweiker FFC Knittlingen D 9536 986 1007 1993 o
3. Hermann Kowarz OMV-MFC Saizburg A 969 976 993 1969 "
4. Heinz Kronlachner UMFC Meggenhofen A 884 946 959 1905 H
5. Manfred Dworak, Ing. OMV Klagenfurt A 877 909 916 1825 "
6. Adolf Panz UMFC Meggenhofen A 868 901 920 1821 L
7. Ernst Lipperer FMSC Obermichelb. D 861 692 900 1761 "
8. Wolfgang Lemmerhofer UMBC Waidhofen/Th. A 739 724 756 1495 1
9. Stefan Sattler MFIC Starnberg D 603 688 750 1438 "

10, Pfndr Thomas, 11. Harald Budy und 12. Heinz Filgas nicht angetreten.

Oben: Die Sieger in der Klasse F3 A :
2. W.Schweiker,D, 1. H.Prettner, A und
3. Hermann Kowarz, A.

Rechts: Drei Teilnehmer flogen mit ei-
ner DALOTEL: Heinz Kronlachner, Hanno
Prettner und Wolfgang Lemmerhofer.

=
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Aufmerkéam verfolgen Jonny Brand, Weltmeister Hanno Prettner erklirt dem
Jury BRD und WM-Teilnehmer Adi Obmann der Amstettner Modellflieger,
Panz den Flug eines Wettbewerbers

WM-Teilnehmer Werner Schweiker BRD

mit seiner Frau als Schmiermaxe und
Kiesling,eine Flugfigur des Teilnehmers, Helfer beim Wettbewerbsflug,

Wettbewerbsleiter und RC-Fachrefe-
rent Othmar Huber im Gesprich mit
LSL Mihlparzer, 00, der als Punkte- Wolfgang Gruss in der hibschen
richter tétig war. Rechts PR Reyer. das was daneben geht. i gemﬂtlicheﬁ Verstushiits

Jonny Brand beobachtet aufmerksam den
Ubmann der Ennser, Leo Tragweindl, beinm
Anschlagen eines Bierfasses. Schade um

Der Initiator und Vater des Int.
Obertisterreich Pokalfliegen,
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Links oben: Die Sieger beim 2.INT.00-WAN-
DERPOKAL erhielten schiine Pokale und
Medaillen und jeder Teilnehmer und funkti-
ondr einen schinen Bierkrug.

Links mitte: LSL Erwin Mithlparzer itber-
reicht dem Sieger, Hanno Prettner, den
Wanderpokal des Landesverbandes 00. Im
Hintergrund BSL Krill und Obmann Trag-
weindl.

Links unten: BUrgermeister LA Happl, links
und ganz rechts S§TR.Steinbichler, im
Kreise der Sieger: Von links: Kowarz,
Prettner, Schweiker. In der Mitte LSL
Erwin Mihlparzer.

Sehr gemiitlich ging es beim geselligen
Beisammensein zu. Zu einer guten Musik
wurde getanzt und eine Luftballonschlacht
trug zum heiteren Teil des Beisammenseins
bei.

- IKARUS ENNS
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Der 2. Wettbewerb im OSTERREICH POKAL fand vom 15. -

s Tirot im ‘Pthmen ces W, TIAOLER, FORALFLIEGENS | | Ik IWTERNATIONALES

eer/Tirol im Rahmen des Il :

statt. : TIROLER

Wie bereits in Koblach/Vorarlberg, gab es auch in Tirol bis POKALFLIEGEN
g

zum Nennungsschlul in der Klasse RC/MS zu wenige Nen- 71983

nungen, sodaB sich der Veranstalter gezwungen sah, die
Durehfihrung dieser Wetthewerbsklasse kurzfristig abzusagen. i
Lediglich 3 Tiroler und 2 Piloten aus der BRD hatten zeit-
gerecht ihre Nennung abgegeben.

Es widre die Frage zu beantworten, warum zumindest die @
Modellflieger aus den benachbarten Bundesldndern nicht zu
diesem Wettbewerb genannt hatten. 7?77 VOM 15.BIS 17.JULI

Als Ausgleich daflir gab es allerdings in der internationalen Osterrelch-Pokal

Kunstflugklasse F3 A eine ausgezeichnete Besetzung, waren RC/MS F3 A
doch die kompl tten WM-Mannschaften aus Liechtenstein
und Osterreich am Start sowie zwei Piloten der deutschen
Nationalmannschaft. Erstmalig flogen die beiden zweimaligen
F3 A - Weltmeister Wolfgang Matt, Liechtenstein und
Hanno Prettner, Osterreich in einem &sterreichischen Wettbewerb gegeneinander.

Die Salzburger stellten als Nachbarschaftshilfe wieder ihren Auswertungsbus einschlieBlich
der Funktiondre zur Verfigung mit Computer-Rechenzentrum, Senderdepot und Lautsprecher-
anlage. Der Veranstalter mochte auf diesem Weg den Salzburgern fiir diese wertvolle Hilfe
nochmals recht herzlich danken.

Der Wettbewerb wurde von Werner Miksch in Vertretung des vorgesehenen, aber verhinder-
ten, Hans Niederwimmer, ganz ausgezeichnet und souverdn geleitet. Als Jury standen
wieder die Herrn Werner Oeggerli, Schweiz, Jonny Brand, BRD und BSL Edwin Krill A, zur
Verflgung.

Das Wetter war in Ordnung und es gab recht schéne fliige zu sehen. Alle waren gespannt
auf das Duell der beiden Weltmeister Wolfgang Matt und Hanno Prettner, das schlieBlich
mit 122 Punkten Vorsprung Hanno Prettner fiir sich entscheiden koante.

Einen sehr guten Eindruck hinterlieB der junge, erstmals in Osterreich fliegende deutsche

Souverdn leitete der Salzburger, Werner Miksch, Als eifriger Fotograf betitigte sich das Jury-
den Wettbewerb in der FAI-Klasse F3 A, Mitglied aus der Schweiz, Werner Oeggerli.
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WM-Teilnehmer Bertram Lossen, der
sich mit nur 87 Punkten Rickstand
hinter Wolfgang Matt auf den 3.Platz
flog. Die weiteren dsterreichischen
WM-Teilnehmer Hermann Kowarz und
Adolf Panz landeten auf dem 5. bzw.
11. Platz.

Der vorgesehene Tiroler Abend fand
wieder in der Taxenhltte statt, die
von Josef Selg und seinen Mannen
wieder ein Stlck weiter ausgebaut
und zu einem gemdtlichen  Saal
verschénert worden ist.

Eine gute 2 Mann - Band sorgte fir
gute Tanzmusik, und es war wieder
ein sehr gemitlicher Abend.

Nach Beendigung des 3. Durchganges
und einem kleinen Schaufliegen
fand am Sonntag in der Taxenhlitte
die Siegerehrung statt. Jeder Teilneh -
mer und Funktionar erhielt als
Prasent einen netten mit einer
wettbewerbsbezogenen Beschriftung
versehenen Tirol-Teller.

Damit ging wieder ein recht guter
Wettbewerb zu Ende. Schade, dall er
noch nicht diese Verbreitung und
Anerkennung gefunden hat, die ihm
aufgrund seines schdnen weiten
Geldndes, der herrlichen Umgebung
und nicht zuletzt dem Einsatz aller
drtlichen Funktiondre zukommen
miBte.

Die ERGEBNISSE der Klasse F3 A

Die drei Sieger mit ihren Mechanikern:
Lossen, D, Hanno Prettner, OE, und Wolfgang Matt, FL.

i. Prettner Hanno OMV -Klagenfurt  OE
2. Matt Wolfgang MFG-Liechtenstein FL
3. Lossen Bertram MSV -Oberhausen D
4. Schweiker Werner FSC-Knittlingen D
5. Kowarz Hermann OMV-MSC Salzbg. OE
6. Matt Narbert MEG-Liechtenstein FL
7. Kronlachner Heinz UMFC-Meggenhof. OE
8. Dworak Manfred OMV -Klagenfurt  OE
9. Budy Harald MFG-Markdorf D
10. Fritz Gerhard MV S-Innsbruck CE

1411
1375
1284
1245
1209
1241
1168
1175
1108
1125

1396

514
1190
1270
1218
1171
1167
1160
1151
1133

1452
1366
1370
1330
1246
1193
1244
1236
1198
1197

v.l. Bertram

2863 Punkte

2741
2654
2600
2464
2434
2413
2411
2349
2330

"

"

"

11. Panz Adolf, OE, 2296, 12. Schaden Ferdinand, OE, 2286, 13. Meding Werner, D, 2187, 14.
Martin, D, 2130,

Marxer Giinther, FL, 2173, 15. Glasl

Stenzel Franz, D, 2058, 18. Frick Fidel, FL,
Palfrader Josef, OE, 1615, 21. Lemmerhofer Wolfgang, OE, 1102.

16. Matt Ludwig,
1968, 19. Zwingli

Hansruedi,

FL,

HB,

2063, 17.
1960, 20.

o>
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Es berichtef :
F1E-Fachreferent OSR Felix Schobel

Ein mit vielen Hindernissen gepflasteter Weg
fiilnrte schlieBlich zu Einer zeitlichen und oOrtli-
chen Verlegung des urspringlich fdr 22.-24.Juli
1983 auf dem Wédlkartkogel und Flugplatz Zelt-
wegfestgelegten und schlielich auf den 15.-17.
Juli 1983 vorverlegten 15.internat. Modellflug-
wettbewerb um den KOLIBRI-POKAL auf dem
SPITZERBERG wund den Flugplatz Spitzerberg.
Zeigte sich das Bundesministerium fiir Landesvertei-
digung uneinsichtsvoll und unnachgibig (7?7 Red.), den
F1 A-Bewerb auf dem Flugplatz Zeltweg zu genehmigen und untersagte 1 Woche vor Wettbe-
werbsbeginn schriftlich deren Durchflhrung, so kam uns das Unterrichtsministerium mit der
Genehmigung sehr entgegen, auf dem SPITZERBERG diesen internationalen Wettbewerb
durchfihren zu dirfen. Hier sei auch dem Osterr.Aero Club und dem Generalsekretdr fir
die viele Vermittlertatigkeit ein herzlicher Dank ausgesprochen.
Es gab mehrere Griinde, weshalb dann fast alle Teilnehmer recht zufrieden waren, daB der
Wettbewerb am Spitzerberg zur Durchflhrung gelangte :
Erstens herrschte ein in dieser Gegend sehr seltenes "Kaiserwetter",
zweitens konnten beide Wettbewerbe auf dem gleichen Platz ausgetragen werden,
drittens war die Ernte fast abgeschlossen,.
viertens wehte beim F1E-Wettbewerb relativ gunstiger Wind mit der so selten geringen
Windstérke von unter 8 m/s und
flnftens wurden alle von der Schule un ter der Leitung von Leopold Harrer sehr freundlich
aufgenommen und versorgt.
Betriiblich war nur, daB einige teilnahmswillige Modellflieger aus dem In- und Ausland
wegen der Terminverschiebung (Urlaub) eben nicht kommen konnten und schlieBlich "nur"
Vertreter aus 6 Nationen sich zum Wettkampf stellten.
Herrschte am 1.Wettbewerbstag beim 1.Durchgang noch idealer Nordwest - die Maximalzeit
wurde mit 300 Sekunden festgelegt -, so drehte er ab dem 2.Durchgang auf die gerade
noch zu fliegende Nordostrichtung, und auch die Skeptiker waren nicht unzufrieden, daB der
Wettbewerbsleiter die Maximalzeit auf 180 Sekunden festlegte. So wurde jedenfalls jeder
Modellverlust (im "Urwald") vermieden, und spdter waren auch die vorerst " verlorenen”
Modelle wieder "heimgekehrt'. !

Lintner uns Almesberger,0E, als Starthelfer Karl Lintner wartet "giinstigen" Wind ab .
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Oben: Der Initiator des KDLIBRI-POKALS, Felix Schobel, sen.
vor einem F1A-Start. Im Hintergrund die Bundessportschule
Spitzerberg mit den Flugzeughangars.

Rechts: Die zweitplazierte KOLIBRI-Mannschaft vor dem
ndchtlichen Fahnenblock. V.1.:Almesberg3r, Schobel, jun.
Lintner Buchleitner und Schobel sen.

Am zweiten Wetthewerbstag herrschte herrliches "AZ-Wetter", und obwohl einige Teilnehmer
spaBhalber wegen zuviel Thermik den Abbruch des Wettbewerbes "verlangten", gab es auch
recht Uberraschende "Absaufer", wovon auch einige dsterreichische A2-Asse und Kreisschlep-
per nicht verschont blieben.

Bei der Siegerehrung am Abend in der Bundessportschule, konnte der fir die Organisation
verantwortliche Union-Bundesfachwart alle Teilnehmer und deren Angehérige, vor allem aber
recht herzlich den Schullgiter Leopold Harrer begriiBen. MNach einer Gedenkminute fiir den
am Vorabend tddlich bei seinem EM-Training abgestiirzten Motor-Kunstflugstaatsmeister
Stiasny, dankte Schobel allen Teilnehmern fiir ihr diszipliniertes Verhalten, besonders den
Funktiondren und Zeitnehmern, die sich den ganzen Tag der Sonnenhitze ausgesetzt hatten
und nahm mit dem Wettbewerbsleiter, Raimund Kosel, die Siegerehrung vor, wobei auch
allen Spendern der Ehrenpreise (Pokale) gebilhrend gedankt wurde.

Die Ergebnisse in der Klasse F 1 A :

1. Raletic Milos Novisad YU 180 180 180 180 180 180 180 1260 Sekunden
2. Schuberth Helmut Ae.C. Hof D 158 180 180 180 180 180 180 1238 b
3. Berger Buhumir Kralova OK 180 180 180 090 180 180 180 1170 "
4. Laufenthaler J. . OMV-St.Psl. OE 112 180 180 170 162 180 180 1164 L
5. Andrist Fredi MG-Bern HB 166 180 180 180 085 180 180 1151 "
6. Vaneldik A.W. VG Dinxper. PH 180 180 180 180 046 180 180 1126 L
7. Teisner Heinz MFJ Minch. D 180 180 180 180 180 116 108 1124 W
8. Fuss Helmut UMFC Neuh.Qe 126 080 180 180 180 180 180 1116 N
9. Salzer Klaus MFC-Wr.N. OE 081 180 180 180 112 180 180 1093 "
10. Bock Ernst MFC.Weik, OE 180 133 180 180 058 180 168 1080 "

11. Frieser Anton , D, 1010, 12_ Hlavka Hans, OE, 979, 13.Lintner Karl,OE, 972, 14.Schobel
Felix, jun.OE, 960, Haller Robert, HB, 960, 16. Schobel Felix, sen.,0E 858, 17. Almesberger
Karl, OE, 950, 18. Tilli Albin, OE, 929, 19. Buchleitner R.,OE, 906, Gschaider Franz, OE,
851, 21. Mang Reinhard, OE, 847, 22. Kraus Werner, OE, 825, 23. Doleza!l Hermann, OE 816,
24. Mang Fritz, OE, 804, 25. Schroder Peter, D, 799, 26. Schiissler Bernhard, D, 789, 27.
Zavodsky Alexander, OE, 758, 28. Michelitsch G., OE, 634, 29, Horcicka Vaclav, OE, 611,
30. Schneck Rupert, OE, 481, 31. Wutzl Franz, jun, OE, 478, 32, Kamp Wilhelm, OE,
477.33. God Rupert, OE, 419, 34. Warzilek Albert, OE, 293, 35. Wutzl Franz, OE 064.Sek=Pkte.
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Die Ergebnisse in der Klasse F 1 E :
1. Schissler Bernhard FSV Zeppelinheim D 300 117 180 180 180 = 957 Sek.
2. Salzer Klaus MFC Wr Neustadt OE 300 106 180 180 180 = 946 "
3. Mang Reinhard OMV -K agran OE 185 180 180 180 174 = 889 "
4_ Lintner Karl UMSC Kolibri CE 300 107 170 180 180 =937 "
Teisner Heinz MFJ-Minchen O 300 180 112 180 165 = 937 "
6. Schobel Felix, sen. UMSC Kolibri QOE 300 117 180 156 180 =933 "
7. Schuberth Helmut Ae.C. Hof D 152 172 180 180 180 = 864 "
8. Mang Fritz OMV -Kagran OE 112 180 180 177 180 = 829
9. Schneck Rupert OMV -St.Pélten OE 215 180 180 111 180 = 866 "
Almesberger Karl UMSC Kolibri CE 300 141 098 180 180 =, gggy -
11. Buchleitner 820, 12. Haller 868, 13. Frieser 879, 14. Schobel Felix jun. 825, 15. Hiavka
793, Schroder 782, 17. Berger 791, 18. Andrist 671, 19. Bodmer 721, 20. Wutzl sen. 580,
Raletic 519, Hohenberger 488 Sekunden.
Kombination F1 A + F1 E in Punktewertung :
1. Schuberth Helmut Aerc Club Hof D 2573 Punkte
2. Teisner Heinz MFJ Miinchen D 2483 "
3. Salzer Klaus MFC Wr.Neustadt OE 2467 "
4. Lintner Karl USMC Kolibri OE 2331 - »
5. Schobel Felix, sen. detto OE 281. »
6. Berger, OK, 2292, 7. Frieser, D, 2270, 8. Almesberger, OE, 2246, 9. Haller, HB, 2238,

10. Mang R., OE, 2218, 11.Schobel, jun.,OE, 2195, 12. Hlavka, Ot, 2134, 13. Buchleitner,OE,
2193, 14. Schiissler, D, 2184, 15. Andrist, HB, 2162, 16. Mang F.,OE 2109, 17. Raletic, YU,
2052, 18. Schréder, D, 1981, 19. Schneck, OE, 1777, 20. Wutzel F., OE, 964 Punkte.

Mannschaftskombination: 1. Aero Club Hof D 7.326 Punkte
2. UMSC Kolibri OE 6.888 Punkte
3. Niedertsterreich OE 6.438 Punkte
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MONCHNER FREIFLUGWETTBEWERB des MCM

Ein Bericht von Ing. Ernst Reitterer

Da es bekanntlich in Osterreich, sicherlich auch aus Geldndeschwierigkeiten, kaum noch
Freiflugwettbewerbe, insbesonders in der Klasse F1 B, gibt, ist es fur uns Freiflieger aus
Salzburg sehr willkommen, insgesamt 2 Wetthewerbe jahrlich im 150 km entfernten Minchen
-Neuherberg bei Freimann, besuchen zu konnen. Richtig bekannt wurde das Fluggeladnde
"Fréttmanninger Heide™ durch die internationalen Freiflugwettbewerbe der 70er Jahre !

Die Anreise ist problemlos Uber die Autobahn bis direkt zum Gelédnde mdglich. Der 1.Wett-
bewerb fand am 29.Mai 1983 statt und wurde vom Modellbau-Club-Miinchen veranstaltet.
Ubrigens ein reiner RC-Verein, der einen Freifiugwettbewerb durchfihrt - dies wére bei
uns kaum mdglich ! (? Red.). Auch der Freiflug-Nachwuchs bereitet dem MNachbarn keine
Sorgen, denn soo viele Jugendliche, die mit Eifer bei der Sache waren, habe ich noch nie
gesehen. In Deutschland wird ja auch mit Erfolg die sogenannte Klasse A1 (KS It. unserer
MSO) geflogen. Nach meiner Ansicht die bestméglichste Grundlage fiir den Nachwuchs in
den Freiflug einzusteigen. Leider wird bei uns diese Klasse nicht geflogen.

Nun aber zum Wettbewerb selber :

Die Wettkampfleitung hatte sich viel Mihe
gemacht, die Veranstaltung ohne wunndtige
Vorschriften und ohne Eile trotzdem
ordnungsgemal Uber die Bihne zu bringen.
So wurden insgesamt 7 Startstellen errich-
tet, und jeder Teilnehmer hatte nach
Aufruf 10 Minuten (!) Zeit, seinen Durch-
gang zu absolvieren. Ausgeflogen wurden
die Klassen A1, F1A, B, C. Eine Stunde
Durchgangszeit wurde festgesetzt. Leider
wurden nur 5 Durchgénge geflogen, andrer-
seits gerechtfertigt, weil der Wind wé&hrend
des gesamten Wettbewerbes recht lebhaft
war, und zweimal gab es ein Gewitter mit
kurzem aber heftigem Regen, zwischen-
durch jedoch sonnige Abschnitte bei max.

Temperatur um 20 Grad.

Unser erst 9-jahriger Junior, Heinzi Nitsche,
(LSV- Salzburg) hatte gleich beim Probestart
Pech, als sein einziges A2-Modell zu Bruch
ging. Dafir belegte aber sein Vater, Dipl.Ing.
Heinz Nitsche, OMV—SaIzburg, einen 3.Platz
in F1 A, obwohl er im 3.Durchgang einen
Flug v~n 50 Sekunden hinnehmen muBte. In
dieser Klasseerreichte ein Jugendlicher, ndm-
lich Roland Hyttrek, MFJ Minchen, die max.
Zeit von 800 Sekunden und gab so manchen
"alten Hasen" das Nachsehen. Ing.Ernst Reit-
terer, LSV Salzburg, erzieite zwar den 1.Platz
in der Klasse F1 B, gleichsam als kleines
"Trostpflaster”, nachdem im 2.Durchgang sein
F1B-Modell hoherer Streckung, nach einem
spektakuldrem Max - oftmals war es nur

Dipl.Ing.Heinz Nitsche, OMV Salzburg, 3. in F1 A

Ing.frnst Reitterer, LSV Salzburg, 1. in F1 B
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noch als kleiner Punkt zwischen den Gewit-
terwolken zu erkennen - nach der Zeit
auBer Sicht kam und nicht mehr gefunden
werden konnte.

Beinahe noch im Gewitterregen erfolgte
unmittelbar nach Beendigungdes Wettbewer-

Die Ergebnisse :

Klasse F1 A - Segelflunmodelle :

1. Poglitsch E. MFG - Fe. 180
2. Sauer E. MFG - Bo. 180
3. Nitsche Heinz OMV-Salzburg 180
15. Reitterer Ernst LSV -Salzburg 049

Klasse F1 B - Wakefield : 5 Teilnehmer

1. Reitterer Ernst LSV Salzburg 140
2. Schlesinger R. MFG-Nu. 180
3. Rummel A. MFG-NU. 125

bes die Siegerehrung durch den Wettbewerbs-
leiter Alfred Fischer und Sportleiter Ralph
Decker, direkt am Platz. Mit einem riesen-
aroBen Wanderpokal wurde der Tagesbeste in
F1 A - ein Jugendlicher geehrt.

(16 Teilnehmer)

180 180 064 180 784 Sekunden
138 091 180 165 754 n
177 050 090 180 677 &
_— —_ ——— _— 049 "
180 180 172 180 BS52 Sekunden
180 166 180 125 831 n
180 180 180 163 828 "

(Die Namen und Vereinsbezeichnungen der deutschen Teilnehmer sind deshalb abgekiirzt ge-
schrieben, da sie nur so der offizietlen Ergebnististe zu entnehmen waren).

* X o®x % ¥ x X ¥ F F X

INTERNATIONALER F3 B -

WETTBEWERB

in Poprad /CSSR am 15./16. Juli 1983

Fiir die Osterreicher ist dies heuer der ein-
zige F3B-Bewerb im FAlI-Kalender, der kei-
ne unzumutbare weite Anreise erfordert.
Entsprechend rege war das Interesse. 8
Osterreicher fuhren am 14.Juli bei tristem
Wetter nach Poprad, einer Stadt mit ca.
35000 Einwohnern, an der Hohen Tatra.
Quartier war das Lehrlingsheim der &rtlichen
Waggonfabrik_Der Komfort damnach gering,
aber das kann einen gestandenen F3B-Flie -

ger nicht erschittern. AuBerdem gab es
heuer (im Gegensatz zum Vorjahr) warmes
Wasser zum Duschen.

Wesentlich mehr Sorgen machte uns der

anhaltende Regen und auBerdem Peter Hoff-
mann, der vor lauter Grippe kaum aus den
Augen sehen konnte.

Am nachsten Morgen Sonnenschein, und das
Stimmungsbarometersteigt ! Um 7 Uhr wa-
ren wir am Fluggeldande, einem Agrarflug-
platz, der leicht nach Nordost héangt. Um
8,20 Uhr nahmen B0 Piloten aus 9 (!) Lén-

dern den Kampf um Meter und Sekunden auf.

Ein Bericht des WIN-TEAMS, NO

Wettbewerbsverlauf :
Den Spitzenkampf veranschaulicht die Graphik.

Disziplinen:

A = Dauerflug (360 Sekunden + Ziellandung)

B = Streckenflug {maximal 12 Strecken a
150 m)

C = Speedflug (4 Strecken a 150 m).

Die Prozentwzrte folgen aus :

Gesamtpunkte der Piloten nach der jeweili-
gen Disziplin gebrochen durch maximal
mogliche Punkte matl 100,

Strecken- und Dauerflug sehen 4 Piloten mit
dem Punktemaximum  gleichauf, darunter
erfreulicherweise 2 Osterreicher. Zahlreiche
andere Teilnehmer liegen nur knapp dahinter.

Der Sppedflug trennt dann Spreu und Weizen.
An der Spitze zeichnet sich ein Duell zwi-
schen dem Deutschen Armin Hortzitz und
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dem Osterreicher Andreas Meissl ab.
Letzterer fuhrt nach dem 1.Durchgang mit
dem Punktemaximum von 3000, aber naur
ganz knapp. Am Ende des 1.Wettbewerbs-
tages sind 5 Runden geflogen. 3 Piloten
haben noch gute Chancen auf den Sieg.
Unterstutzt von Osterreichs Thermikauge
Nr.1, Wolfgang Zach, und einem kreisenden
Storch, fliegt Meissl in den 2 Dauerfligen
am Samstag Vormittag gute Zeiten. Die
Infrastruktur seiner beiden Konkurrenten ist
offenbar nicht so perfekt und sie fallen
etwas ab. Das verleitet Hortzitz dazu, im
Speedfiug zu viel zu riskieren. Mit einer
O-Wertung begradbt er seine Chancen.
Inzwischen hat sich der Kampf um Platz 3
zugespitzt. Aber der abschliefende Strecken-
flug bringt keine Verdnderungen mehr.

Das aus ©osterreichischer Sicht erfreuliche
Endresultat lautet:

1. Meissl Andreas A

8860 Punkte
2. Peczke Gregorz PL 8652 "
3. Chalupnicek Vaclav CS 8596 "

A C B

3. | Durchgang
. Punkte
-~ 9000

Pilot
theorel. Max.

8860 MEISSL

8652 PECZKE

859 CHALUPNICEK
8 586 LOBB
& 546 ZACH

V' HORTZITZ A.

8586 Punkte
8546 "

4. Lobb Jan CS
5. Zach Wolfgang A

Die tbrigen Osterreicher :

11. Fiel Walter, B257 Punkte, ihm war Fecriuna
bei diesem Wettbewerb nicht besonders
hold.

12. Hoffmann Peter, 8248 Punkte, trotz
Grippe und Dank eines tollen Endspurts
(Bester im 3.Durchgang),

15. Dopler Glnter, 8159 Punkte

16. Lang Franz, 8157 "
32. Sturm Peter, 7513 "
53. Ofner Edmund, 5526 n

der Pechvogel, er hatte sein Modell zu
Beginn des 2.Durchganges zerstort und
dadurch 2700 Punkte eingebiiit.

Zu unserer eigenen Uberraschung konnte das
TEAM WING (Hoffmann, Meissl, Sturm) den
2.Platz in der Mannschaftswertung hinter dem
besten tschechischen Team belegen.

Allgemeines :

Das schone, i{berwiegend schwachwindige
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Wetter lieB fir die meisten Teilnehmer im
Dauer- und Streckenflug Leistungen nahe
dem Maximum zu. Die beste Speedzeit des
Bewerbes betrug 24,03 Sekunden (geflogen
von A_Meissl). Zirka 35% aller gewerteten
Speedzeiten lagen unter 30 Sekunden.

Fur die Organisatoren gab es nur héchstes
Lob. Nur ein Beispiel :

Im ganzen Wettbewerb muBte kein einziger
Flug wegen Unachtsamkeit eines Wendemar-
kenrichters wiederholt werden!

F3B in Poprad ‘ist mehr als ein Wetthewerb,
es ist ein kleiner Beitrag zur Verstdndigung
zwischen Ost und West. Im Gesprach mit
Tschechen und Ostdeutschen lernt man die
Freiheit, die wir genieBen, erst so richtig zu
schatzen.

T F XX RS TR

NATIONALE WETTBEWERBE

8. TIROLER POKALFLIEGEN
NATIONAL MIT INT.BETEILIGUNG

Am 30.April und 1.Mai 1983 fand in Weer in
Tirol der F3 B - Wettbewerb des B.Tiroler
Pokalfliegens 1983 statt.

Es waren insgesamt 25 Wettbewerber am
Start, die vom Wetter nicht gerade verwéhnt
wurden. Der Wind wehte recht unregelmaBig
und unbesténdig, und hitte die Jury jedesmal
den Winschen einiger Wettbewerber entspro-
chen und den Start umgedreht bzw. verlegt,
hétte es noch viel mehr Arger gegeben. Der
Wind wurde im letzten Durchgang so stark,
dafl es die steirischen Modellflieger vorzogen,
auf weitere Starts zu verzichten. |hre Modelle

waren flr derartige Windgeschwindigkeiten
ganz einfach nicht geschaffen. In der Tat
zerlegte es mehrere Modelle schon beim

Hochstart und erst recht bei den Speedfliigen.

Als Mangel muB unbedingt angesehen werden,
daB es zu wenige Sportfunktionire gab, sodaB
die Jury zeitweise die Aufgaben der Wettbe-
werbsleitung  und sogar der Auswertung

Ubernehmen muBte. Fir einen derartig schwie- &

rigen Wettbewerb miissen gentigend viele

1983
=F-3-B-=
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Funktiondre zur Verflgung stehen, die auch

mit den Wettbewerbsregeln und ihrer

Tatigkeit gut vertraut sein missen.

Sieger des Wettbewerbes wurde der regie-

rende Staatsmeister Karl Wasner, jun. aus
Vorarlberg, der eine Gsamtpunktezahl von
11.571,9 erreichte vor dem Niederdsterrei-
cher Andreas Meissl mit 11.086 .4 Punkten
und dem Tiroler Hans Haller, der es auf

1 W e et

Einige Stimmungsbilder vom Wettbewerb.
Als Jurymitglied war auch der ehemalige
F3B-fachreferent, Fridolin Fritz, tdtig.
Links oben. Rechts unten: Organisator und
Wettbewerbsleiter Josef Selag.

Sieger wurde Staatsmeister Karl Wasner,
jun., links, dahinter Landessektionslei-
ter Josef Selg und Bundessektionsleiter
Edwin Krill.

11.000,6 Gesamtpunkte brachte.
Die Siegerehrung wurde in der Taxenhitte

von Landessektionsleiter Sepp Selg und Bun-
dessektionsleiter Edwin Krill vorgenommen.

Weitere Ergebnisse nédchste Seite
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Ergebnisse des 8. Tiraoler Pokalfliegens in der Klasse F3 B :

1. Karl Wasner, jun. MSFC Rheintal OE  3000,0 2984,6 2864,3 27230 11.571,9
2. Andreas Meissl LV Niederdsterr. OE 2556,7 2952,5 2870,2 27170 11.096,4
3. Hans Haller OMV Tirol (0] 2655,8 2755,6 28561 27331 11.000,6
4, Giinther Aichholzer OMV Tirol OE 2788,6 2385,7 2672,6 3000,0 10.846,9
5. Hans Schmied MC Miinchen D 2560,8 2301,1 2797,9 28083 10.468,1

6. K.Wasner, sen. 10.211,2, 7. Hoffmann 9.991,2, 8. Sturm 9.681,7, 9. Lang 9.031,5, 10.
Fiel 8.985,5, 11. Weber 8.756,8, 12. Lemberger 8.556,0, 13. Lercher 8.491,9, 14, Dr.Mayr
7.848,9, 15. Pongruber 7.794,3, 16. Haslauer 7.780,5, 17. Wiechers 7.266,5, 18. Ofner
6.937,6, 19. Maar 6.655,4, 20. Bene 6.602,5, 21. Elfinger 6.509,5, 22. B.Mayr 6,441,2, 23.
Schurz 5.807,5, 24, Hufnagel 5.683,6, 25. W.Mayr 3.826,2 Punkte.
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IV.PONGAUER ALPENCUP fir Modellhubschrauber

Ein Bericht von Gottfried Peter,

S

Foto M.Rottensteiner

TR A ®

“RAR TG
Die Modellbaugruppe  St.Johann in ;
Pongauveranstaltete heuer diesen Wett-
bewerb zum 2_.Mal in Wagrain. Um ge-
gen das bis jetzt fast immer geflogene
Speedprogramm eine Alternative anbie-
ten zu kdénnen, wurde von uns erstmals
versucht Figuren aus dem von der EHA
vorgeschlagenem Programm in einem
Wettbewerb einzubauen. Bei den EHA
Figuren kommt es vor allem auf die
Ausfihrung der Figuren und nicht so
sehr auf die Geschwindigkeit an. Im
Verlauf des Wettbewerbes stellte sich
jedoch heraus, daBl sich die Piloten bei
den Schwebefiguren viel schwerer tun
als beim reinen Speedprogramm. Es
wurde also bis auf einige Erleichterun-

-,-u;%"i. S

Hubis. Von links:
Plieseis, Brennsteiner, Seibold u.ein Modellbauhdindler

gen dasselbe Programm geflogen, wie
es bei den Staatsmeisterschaften Zu Bayern.
fliegen ist. Der Hauptgedanke zu dieser Am Samstag, dem 14.Mai 1983 wurde bei

schonem Wetter, aber béigem Wind das EHA
Programm in 3 Durchgéngen geflogen. Dabei
merkte man deutlich, daB die stabilen und
optimal eingestellten Hubis Vorteile hatten.
Schon nach diesem Durchgang lag der hohe
Favorit Sepp Brennsteiner in Fihrung, gefolgt
vom Lokalmatador Manfred Plieseis.

Veranstaltung war jedoch das gegenseitige
Kennenlernen alter und neuer Hubifreunde
und das gemeinsame Fliegen beim Wettbe-
werb. Darum hat auch der Veranstalter
keine Mihen gescheut, und flr jeden Teil-
nehmer einen Wanderpreis organisiert, die
dann alle nach dem Wetthewerb verlost

wurden. Als wohl einzigartig in Osterreich
kann der Hauptpreis angesehen werden. Ver-
lost wurde neben  Modellbaukdsten, Schiern
usw. ein l4-tagiger Aufenthalt fir 2
Personen auf Mallorca. Ahnlich wertvolle
Preise werden auch beim V_.Pongauer Alpen-
cup 1984 verlost werden. Der glickliche
Gewinner dieses wertvollen Preises war
Herr Johann Seibold von der MFG Firth in

Am Sontag, dem 15.Mai wurde dann das allen
Piloten bekannte Speedprogramm geflogen.
Dieser Durchgang brachte dann nur noch
leichte Verschiebungen in der Rangliste ge-
genlber dem Vortrag. Der 1.Platz von Sepp
Brennsteiner war jedoch nie in Gefahr.

Mit der abschlieBend von Ing.Reitterer vorge-
nommenen Siegerehrung und der Verlosung
fand ein schdnes Wochenende seinen Abschlufl,
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Die Ergebnisse des 4.Pongauer Alpencup's fir Modellhubschrauber. 17 Wertungen.

1. Brennsteiner Josef Wildkogel Falken 1209 702 1911 Punkte

2. Kopp Thomas MHC Minchen 894 670 1564 u

3. Plieseis Manfred LSV St.Johann 932 609 1641 "

4, Bokalic Gottfried OMV Klagenfurt 815 685 1500 u

5. Brunner Toni MBC Freilassing 787 661 1448 "

6. Schloffer Johann 1407, 7. Stiglbauer Hubert 1310, 8. Seifert Christian 1253, 8. Teufl

Leopold 1180, 10. Tschuden Robert 1087, 11. Seibold Johann 859, 12. Jébstl Heinz 713, 13.
Dopfer Manfred 692, 14. Trampitsch Michael 580, 15. Kdstenberger 538, 16. Kopp Helmut

222, 17. Truschner Josef 35 Punkte.

* 2 P F P QO OT YT EE

IT.PONGAUER F-SCHLEPPWETTBEWERB

Bereits ein bis zwel Tage vor dem Wettbe-
werb trafen die ersten Teilnehmer ein, um
durch Training die Platzbedingungen kennen
zu lernen. Auch diesmal stand der Wettbe-
werb unter dem Motto eines Freundschafts-
fliegens, wobei bei der Bewertung der
einzelnen Flugphasen versucht wurde, ge-
recht, aber nicht allzu streng, zu werten.
Besonders erfreut waren wir, dal wir zum
Wettbewerb neben vielen bestens bekannten
Fliegerkameraden auch den Pridsidenten des
DMV  begriBen konnten.

Der Wettergott hatte mit dem Veranstalter
ein Abkommen geschlossen, denn an diesem
Wochenende herrschte ein wunderbares Flug-
wetter, entgegen den stlrmischen und re-
gnerischen Wochen davor.

Die Veranstaltung selbst verlief sehr span-
nend. Am ersten Wettkampftag wurden zwei
Durchginge geflogen. Dabei zeichnete sich
schon der spdtere Sieger ab. Das Gespann
Berer-Berer aus Altotting (Sieger des vor-
jadhrigen Wettbewerbes) zeigten den perfek-
testen Schlepp. Da gab es keine Versetzung
des Seglers hinter der Schleppmaschine, sie
flogen wie ein Strich. Einzig das St.Johan-

I [/UBSCHRAUBER UND MODELLBAU—UBEHURTEILE [

28./29.Mai 1983

Es berichtet Gottfried Peter, St.Johann

nerGespann Gliiek-Miiller nahmen die Heraus-
forderung der Altéttinger an und muBten
sich am Ende nur knapp geschlagen geben.
Um ca. 15,00 Uhr des ersten Tages waren
die beiden ersten Wertungsdurchgange
beendet. Daraus kann sicherlich fir den Ver-
anstalter die Lehre gezogen werden, daB so
ein  Schlepp-Wettbewerb mit bis zu 30
Gespannen in 3 Durchgéngen an einem Tag
durchzufdhren ist. Also ab 1984 nur noch
ein Wettbewerbstag.

Der 3.Durchgang wurde am Vormittag des
29.5. geflogen wund ohne Schwierigkeiten
abgeschlossen. Dabei konnten die Gespanne,
die bereits am Vortag hohe Wertungen er-
flogen, die guten Plazierungen bestétigen.
Am Nachmittag fand dann bei gemdiitlichem
Beisammensein und trotz eines heftigen
Gewitters das Schaufliegen statt. Ganz
besonderen Anklang fand bei dem zahlreich
erschienenen Publikum neben dem F3A Pro-
gramm von Roman Glick ein Bannerschlepp,
der in 3er Formation, also von drei Schlepp-
maschinen, geflogen wurde.

Dieser 2. F-Schleppwettbewerb wurde von
allen Teilnehmern als gelungen bezeichnet.

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT, 1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65
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Berer Georg

s MFG Alt-Neubtting 855 844 861 1717 Punkte
Berer Stefan
Glick Roman i
2. Miiller Wilfried LSV St.Johann 765 840 861 1701
Harti Volker i
3. Schaffrath Herbert detto 804 812 697 1616
s, Buchbinder Ernst, sen. o \yinehen Solln 637 811 767 1578 v
Raab Peter
g “BuEhbingar Gemst, Jif, yon 738 835 676 1573 o

Krejci Hans

6. Siegei-Endl 1570, 7. Stiebinger-Stiebinger 1542, 8. Bacher-Kaiser 1540, Schmiedinger-
Pointner 1520, 10. Kammerhuber-Hillinger 1512, 11. Keolm-Maurer 1500, 12. FleiBner-Kreit-
mayr 1448, 13. Winter-Rettenegger 1445, 14. Ostroznik-Rottensteiner 1430, 15. Franzek-
Kiermaier 1360, 16. Tidl-Pertiwieser 1319, 17. Schlager-Reinisch 1318, 18. Hdéller-Mayer 1276.

Siegerfoto: Die ersten fiinf Gespanns Iwischen den Durchgidngen

FEXEFTXERETZTRER

FLUGSCHAU der« KRO N E

AM 17. September 1983, BEI SCHLECHTWETTER AM 18. Septemper 1983, FINDET
In ZUSAMMENARBEIT MIT DEM OMV-WIEN UND DEM QA EPLFLUGPLAT

IN BOCKFLIESS DES OMV-WIEN EINE FUGSCHA 0 ITENG

GESUCHT WERDEN wﬁ MIT AT

Fur Jugendli 'ﬂen 7 und 15
fiir Papierflieger und kleine Balsamodelle

ELLEN.

wird fiir Wien, Niederdsterreich
und B Tb ein Wetth

q% KRONEN

fte bei MODELLBAU KIRCHERT, LinzerstraBe 65, 1140 WIEN.

ausgeschrieben,



Manfred Dvorak

Auf dem Weg zur Spitze
énit

/ - JlcCO

Flugmotoren

2. Oberosterr. Pokal Fliegen Platz 5
15. Intern. Wettbewerb Bratislawa Platz 2
3. Intern. Tirolwettbewerb - Platz 8
internationaler Mecsek Cup Platz 1

Peo -Motoren
Im guten Fachhandel erhiltlich

Generalreprasentanz fur Osterreich:
AIRCOM 1190 Wien

Handelsgesellschaft m.b.H. Heiligenstadter StraBe 189-191
‘ Telefon 0222 /371188
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Erstes

und nicht willens

ausliben
strengen Bewerben usw.

und Erholung
sind, laufend an
teilzunehmen.
Sie alle wollen sich aber auch einmal unter-
einander messen, jedoch ohne gleich in
ernsten WettbewerbsstreB zu verfallen. Es
soll locker zugehen, fast familidr, und
jeder soll eine faire Chance bekommen.
Nun, auch in unserer Gruppe ist dies nichi
anders, doch wurden in der letzten Zeit
Stimmen laut, daB nun eben der altherge-
brachte Modus, Start am Hang oder mit
der Winde, drei mal drei Minuten zu
fliegen, Landung im Kreis fir einen scho-
nen Sonntagnachmittag doch ein "wenig zu
wenig" wére, man mdochte einmal '"was
anderes" versuchen.

Gedacht und dann auch getan. Zwei Freun-
de heckten hier einen Plan aus, der vorerst
einmal auf Uberraschung stieB. Ein Bewerb
nach dem Motto "wer fliegt am langsten”.
Nach einigen Diskussionen war der Austra-
gungsmodus klar. Gestartet wird mit der
Winde in mdglichst kurzen Abstédnden. Jeder
hat also annahernd die gleichen Bedingun-
gen.

Die Flugzeit wird das erstemal versuchswei-
se auf maximal eine Stunde festgelegt. Die
Landung hat weitgestreckt, gerade in einer
Landebahn zu erfolgen.

Am 4.Juni stellten sich nun 15 Mitglieder
diesem vereinsinternen Bewerb, herrliche
Witterung, sehr heiB, aber auch sehr gute
Thermik.

Wie gings nun zu, was ist passiert ?

Die Frequenzauswahl traf unser Bewerbslei-
ter, Ing. Stindl, derart gekonnt, daB alle
Teilnehmer gleichzeitig in der Luft sein
konnten.

Also nichts wie weg mit den Modellen -
die Winde hatte Hochbetrieb. Bal zeigte
sich, daB hier Piloten, die ansonsten immer
ganz vorne zu finden sind, Federn lassen
muBten. Hier kommt es eben nicht darauf
an, die 3 Minuten moglichst irgendwie
abzuspulen, hier muB man suchen, auch
verbissen mit der Thermik kampfen, um

"MARATHONFLIEGEN"

in Salzburg

Es berichtet Peter Tollerian, Salzburg

Ein sehr wesentlicher Teil des Vereinsgeschehen macht auch die
laufende Betreuung der Mitglieder aus. Hier wieder besonders je-
ner Mitgiieder, die unseren Sport vorwiegend zur eigenen Freude

oben zu bleiben.

DaB man es auch Ubertreiben kann haben uns
2 Kollegen bewiesen, die vor lauter Héhe -
Hdéhe und noch einmal Héhe ihre Modelle aus
den Augen verloren hatten. Nach dem Motto:
"ginmal sind sie alle wieder einmal gelandet",
fanden auch diese Modelle wieder auf den
Boden zurlick, gebremst durch einen freund-
lichen Jungwald.

Die anderen Piloten kampften inzwischen ver-
bissen, und es zeigte sich, daB man durchaus
in der Lage ist, eine Stunde oben zu bleiben.
Zwei volle Max wurden geflogen, dazu noch
die Landepunkte fiUr eine schdine, saubere
Landung - macht 3.630 Punkte.

3 weitere Piloten kamen diesem Ziel sehr
nahe, Flugzeiten zwischen 45 und 53 Minuten
waren noch drinnen.

Auch die Jugend hielt- sich sehr gut. Kiar,
daB den Jungen im Alter zwischen 11 und 13
Jahren hier noch die Erfahrung und auch die
Ausdauer fehlte.

Uber eines muB man sich namlich noch im
Klaren sein. Eine Stunde ist eine sehr lange
Zeit. Dem Verfasser ist es selber passiert,
dafl er anfragte, wie lange er nun schon oben
sei, er meinte, es waren bereits 30 bis 35
Minuten, tatsdchlich waren es aber erst 18
Minuten.

Die Konzentration und die Anspannung wird
hier noch auf eine sehr harte Probe gestellt.
Insgesamt waren 3 Durchgdnge méglich. Die
Piloten mit nicht sehr guten Flugzeiten haben
in weiteren 2 Durchgangen versucht, sich zu
verbessern, die Piloten mit sehr guten Zeiten
lieBen es meistens bei einem Durchgang be-
wenden, denn gewertet wurde nur der beste

Durchgang.

Man war sich am Abend einig, daB diese
Austragungsart eine sehr gute Bereicherung
darstellt, manche Piloten vielleicht sogar
anregen wird, entsprechende Modelle zu
bauen, denn man war sich auch einig, daf
man diesen Weg weitergehen soll und auch

wird.

Eine noch tollere ldee ist Ubrigens bereits ge-
boren. Darlber werden wir nach der ersten
Versuchsveranstaltung berichten.
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Ergebnisse des 1.Marathonfliegen :

1. Josef Ennikl
Wilfried Miller
3. Ing Ernst Reitterer

3.630
3.182

4. Norbert Schwab3.091, 5. Peter Tollerian 2.674, 6. Klaus Dieter Hosp

3.630 Punkte

1.560, 7.

Gerhard Gliick 1.235, 8. Walter Hosp 1.172, 9. Alexander Spann 693, 10. Ado Kop-
pitsch 573, 11. Gerhard Pilsl 508, 12. Harald Meusburger 289, 13. Peter Pichler 240, 14.
Dietmar Tollerian 193, 15. Gerhard Schonbauer 92 Punkte.
13.-15.Platz = 1.-3- Platz in der Jugendwertung.
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JUBILAUMS -

Zum 10. Mal veranstaltete bereits der LSV -

Zweigverein A btenau unter der be-
wahrten Leitung von  Obmann Franz
Schlager einen Bewerb im Rahmen der

Hangrlugtournee.

Klar, daB dem Ruf der Abtenauer zu
dieser Jubildumsveranstaltung alles gefolgt
ist. Ein stolzes Nennungsergebnis von 59
Piloten am Start, eine wahre Freude fir
den Veranstalter.

Scheinbar haben die Abtenauer aber ein
getribtes WVerhdltnis zum Petrus. Auch
diesmal wieder spielte der Wind nicht mit.
Tief hereinh&ngende Wolken, oft drehender
und dann wieder ganz wegbleibender Wind
machten den Piloten zu schaffen, Man war
sich einig, daB bei allen sonstigen Gele-
genheiten in Abtenau herrlichste Bedingun-

gen herrschen, Flige wie im Bilderbuch
wurden von vielen von wuns in Abtenau
bereits ausgekostet, doch immer an

Wettbewerbstagen spielt Petrus halt nicht
mit.

Doch dies ist nun mal so bei Wettbewer-
ben. Dies tat jedoch der Uberaus guten
Stimmung der Piloten keinen Abbruch, es
wurde unverdrossen geflogen, keiner
beklagte sich, wund durch die gekonnte
Wettbewerbsleitung war der erste Durch-
gang auch in fast genau einer Stunde
durchgezogen.
Bereits hier
Endergebnis

machte sich das spatere
deutlich, manche sieggewohn-
ten Favoriten muBten sich heute mit
einem eher sehr mageren Punktekonto
zufriedengeben.

Besonders erfreulich, daB so viele zum Teil
sehr junge Piloten am Start waren. Und
die schlugen sich ganz hervarragend. Ein

HANGFLIEGEN

IN ABTENAU

gutes Beispiel ist der junge LSV-Salzburg -
Flieger Peter Pichler. Man sieht sehr deutlich,
daB sich eine systematische Jugendarbeit be-
zahlt macht. Auch der Veranstalter hat
diesem Umstand Rechnung getragen und eine
eigene Jugendwertung geschaffen, und als
Anreiz fur die Jungen sehr schone Pokale und
Warenpreise zur Verfigung gestellt. Eine sol-
che Haltung gebiihrt besonders hervorgehoben
zu werden. Nach rund 3,5 Stunden waren alle
3 Durchgdnge ohne jeden Zwischenfall und
ohne Bruch, eine Seltenheit {ir Abtenau,
abgewickelt.

Nach weiteren 30 Minuten lagen den Teilneh-
mern bereits die gedruckten Ergebnislisten
vor und der Cbmann konnte in Anwesenheit

von Biirgermeister Koppl die Siegerehrung
vornehmen.

Kurz zusammenfassend kann man sagen,
wieder eine gelungene Veranstaltung der
Modellfluggruppe Abtenau, eine gute und
dabei lockere Organisation, die sehr viel

Raum fir eine kameradschaftiiche Atmophére
l&Bt, und man kann sicher sein, daB auch in
Zukunft die Salzburger, Oberdsterreicher und
die Freunde aus Bayern gerne nach Abtenau
kommen.

Die Ergebnisse des Jubildumsfliegen

Mannschaftswertung :

1. LSV-Abtenau | 1858 Punkte
2. LSV-Salzburg |l 1743 "

3. MFC-Bergfalke 1687 "

4. LSV-Abtenau |l 1643 "

5. MFC-Egglkofen 1551 !

und weitere 8 Mannschaften
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Einzelwertung :

LSV Abtenau
detto

MFC Bergfalke
LSV Abtenau
MFC Bergfalke
LSV Salzburg
detto

LSV Abtenau
LSV Salzburg
detto

WaB Matthias
Holl Georg
Brandstatter Ernst
Kossner Helmut
Eisl Gerhard
Glick Franz

Hosp Klaus Dieter
Erlbacher Riidiger
Gliuck Gerhard
Miiller Peter

§on, Lighe b shinbd) e

.

10.

Insgesamt wurden 50 Wettbewerber klassiert.

Giasteklasse - Einzelwertung:

Steber Leopoid MFC Egglkofen
Siegl Reinhold detto
Hager Martin detto

MFIG B.Reichenh.
MFC Egglkofen

Riffer Hans
Wagner Hans

= W =
o (i T

313 063 316 629 Punkte
081 305 322 627 "
310 231 304 614 "
309 132 293 602 "
283 299 299 598 "
302 095 295 587
274 222 308 53 »
307 172 266 573
310 180 253 563
272 144 288 560 "
310 152 286 596 Punkte
258 194 221 479 "
307 046 169 476 " ;
288 041 169 476 "
176 057 175 as1

Insgesamt wurden 9 Wettbewerber in der Géasteklasse gewertet.
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14.Innviertler Wanderpokalfliegen in RC III und F3A

Scharding

Am 18./19.Juni 1983 fand das 14.inntaler
Wanderpokalfliegen mit internationaler Be-
teiligung statt.
Der Wettbewerb wurde wieder in den
Klassen RC Il und F3A ausgetragen.

War in der Klasse RC Ill eine gute Beteil-
ligung von 20 Wettbewerbern, so war die

Klasse F3A mit nur 8 Startern schwach
besucht.
Wie

Ing.Richard Berthal

immer wurde der Wettbewerb von

souveran geleitet, und
seinem bayerischen "a" wurde stets gefolgt.
RC 11

aus den Bundeslandern Ober-

In der Klasse kamen die Piloten

und Nieder-

osterreich, Karnten, Salzburg, Burgenland

und Wien.

Ranseredt, 18./19. Juni 1983

Ein Teil der Wettbewerbsteilnehmer vor dem Vereinshaus

Die Klasse F3A wurde

Deutschen Werner Schweiker - WM-Teilneh-

von den beiden

mer und Old Boy Robert Kaufmann aufge-

putzt. Der 6-Mann-Rest kam aus Wien,
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Burgeniand und Oberésterreich. Der Schirdinger VereinsboB, Alois Rauchenwald, war
diesmal nicht dabei; er war auf Kur.

Die Betreuung fir alle war wie immer recht gut. Am Abend des 1.Wettbewerbstages
wurde zur Sonnenwende ein Strohmann verbrannt, und es wurde sehr lustig. Danach
gemutliches Beisammensein im Vereinshaus und Tanz zur Konserve.

Die Siegerehrung wurde von Bundessektionsleiter Krill und Konrad Weixelbaumer vorgenom-

men. Es gab wieder viele Pokale und Sachpreise.

lur Sonnenwende wurde ein Stroh- Der bayerische Wettbewerbsleiter Karl Spdth beim Tanz mit der Gat-
mann verbrannt und fuhr gegen den Ing.Richard Berthal mit seiner Gat- tin unpseres Bundessektionsleliters
Himmel. tin beim gemiitlichen Beisammensein.

Iu traditionellen Wettbewerben  kommen
immer wieder "alte" Freunde.

Von links: franz Bittner aus Waidhofen
a.d.Th., frau und Herr Krill, Karl
Spith, Frau Christa Eckmann  aus
Regensburg, Frau Bittner und Wettbe-
werbsleiter Ing.Berthal.
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Die Ergebnisse desi4.lnnviertler Wanderpokalfliegens

Klasse RC ] :

1. Hdélz Hermann Union Schéarding 1513
2. Schmiedieitner Paul detto 1366
3. Trettenbrein Alfred MFC St.Paul, Krtn. 1310
4. Filgas Erich FMBC Austria, Wien 1365
5. Ortner Peter FMC Amstetten, NO 1355
Es wurden 20 Wettbewerber gewertet.

Klasse F3 A:

1. Schweiker Werner FSG Knittlingen D 1025
2. Kronlachner Heinz UMFC Meggenhofen A 8965
3. Panz Adolf detto A 920
4. Kaufmann Robert MFG Helmut KermeB D 919
5. Pfnir Thomas Schérdinger FU A 809

Es wurden 8 Wettbewerber gewertet.

Bundessektionsleiter Edwin Krill upd Konrad Weixelbaumer bei der Siegerehrung.
Der Erstplazierte in F3A Werner Schweiker, BRD

in Wiener Neustadt vom OMV-ESV-St.Pélten
Initiative der ESV-Funktionire war es mdglich,
meisterschaft durchzufiihren, Gleichzeitig durchgefiihrt

EEXE LR E A KA w

1418
1394
1415
1345
1328

1032
888
939
935
788

2931 Punkte

2760
2725
2710
2683

2057
1953
1859
1854
1597

--- der Iweitplazierte Heinz Kronlachner, OE

F1A-LANDESMEISTERSCHAFT Nd

Punkte

Bericht von Manfred Grineis

Die niederdsterreichische Freifluglandesmeister-
schaft in der Klasse F1 A wurde am 10.April

, aber

beim Bundesheer, wurde die Landesmeisterschaft von Wien.
Leider kochte LSL Schaobel mit den Wienern ein eigenes Siippchen, welches dem
ESV-Team absolut nicht passte. Nach langem Hin und Her konnte endlich - wenn

daher auch verspitet - mit dem Wettbewerb begonnen werden.

ohne

organisiert und durchgeflihrt. Dank der
wieder in Wiener Neustadt eine Landes-

Anmeldung



7/8 - 83 61

Die Veranstaltung verlief dank der erfahrenen Funkticndre problemlos. Auch das vorerst un-
gunstige Wetter besserte sich wéhrend des Wettbewerbes zusehends. Wahrend des 1.Durchgan-
ges regnete es, danach blies leichter Wind. Starke Thermik und kréftige Absaufer wechselten
einander ab. Einen starken Absaufer erwischte unter anderen Vaclav Hercicka im 5.Durch-
gang mit 76 Sekunden, und er wurde trotz 6 Maximalzeiten (!) nur undankbarer Vierter.

Mit 7 gleichm&Bigen Fligen ercberte Hans Zachhalmel knapp.aber verdient,den Landes meister-
titel. Ihm folgten Hans Laufenthaler und Alexander Zavodsky - alle vomESV-St.Pélten und
erganzten den bei der Landesmeisterschaft bereits traditionellen Mannschaftserfolg.

Die Ergebnisse :

1. und Landesmeister NO

Hans Zachhalmel OMV -ESV -St.Pdlten 180 143 180 175 180 180 179 1217 Sek.
2. Hans Laufenthaler detto 180 145 179 169 180 180 180 1213 "
3. Alexander Zavodsky detto 170 180 178 180 133 180 163 1184
4. Vaclav Horcicka MFC Wr.Neustadt 180 180 180 180 076 180 180 1156 "
5. Ernst Bock Weikersdorf 158 100 136 180 180 Q95 180 1029 ¢

Es wurden 13 Wettbewerber klassiert.

* F F R R F R X ¥ X ¥

RC/MS LANDESMEISTERSCHAFT  NO

BSV Voith Sektion Modellflug

Bericht von A. Weingast

24 Starter aus 7 Vereinen (darunter 1 Gastpilot) trugen am 14.
und 15.Mai 1983 auf dem Modellfluggelénde des BSV-VOITH -

St.Pdlten die Landesmeisterschaften im Motor-Segelflug RC/MS aus.

Trotz strahlender Sonne an beiden Wettkampftagen fanden die Piloten stédndig ver&nderte

Flugverhaitnisse vor,

Die Ergebnisse des ersten Durchganges waren noch sehr different.

Nach dem 2.Durchgang jedoch waren 12 Teilnehmer mit Wertungen Uber 2000 Punkten

plétzlich Anwarter fir einen der vorderen Plétze,

Und wieder einmal zeigte sich, daB der Wettbewerb erst mit dem 3.Durchgang entschieden

ist. Denn die Platze 1 und 2 wurden erst im dritten Durchgang fixiert, wéhrend aussichts-

reiche Sieganwérter just hier wertivolle Punkte verloren.

Wetter und Kiiche sorgten fir ausgezeichnete Stimmung und einen reibungslosen Wett—

kampf Ablauf.

Die Wettbewerbsergebnisse :

1. und Landesmeister 1983

Girner Franz MBC Erlauftal 1615 2331 2259 4590 Punkte
2. Weingast Adolf, jun. BSV -Voith 1644 2358 2226 4584 "
3. Stoiber Josef HSV Burg Krst. 2143 2348 1431 4491 L
4, Ebenfihrer Leopold MBC Erlauftal 2006 2249 2229 4478 z
5. Satke Georg MFC Achau 2104 2336 0000 4440 "
6. Buxhofer Erich MBC Erlauftal 2051 2324 0643 4375 h
7. Leeb Karl Heinz BSV Vaith 2281 1934 1363 4215 "
8. Wenczel Franz MBC Enzesfeld 1954 2198 1344 4152 "

23 Wettbewerber wurden voll gewertet.

T T T *F K ¥F E E & B F
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NIEDERGSTERREICHISCHE LANDESMEISTERSCHAFT in RC IV - Boheimkirchen

Am Sonntag, dem 5.Juni 1983, fand auf
dem Modellflugplatz des Modell-Club-Bo-
heimkirchen-Kirchstetten die NO Landes-
meisterschaft in der Klasse RC 1V - fern-
gesteuerte Segelflugmodelle- statt. 28 Pilo-
ten aus 8 niederdsterreichischen Vereinen
gaben ihre Nennungen ab. Bei strahlendem
Sommerwetter eroffnete der Blrgermeister
von Béheimkirchen, Herr Franz Osbdck, den
Wettbewerb.

Unter der Aufsicht des Wettbewerbsleiters,
Adolf Weingast, BSV -St.Pdlten, begann der
1.Durchgang. Schon bei diesem zeigten die
Teilnehmer hervorragende Leistungen. Viele
Piloten lieBen ihre Segelflugmodelle von
Schleppmaschinen aller Kategorien auf
Héhe bringen. Auch der naturgetreue Seil-
schlepp wurde von einigen Piloten an-
gewendet.

Trotz seiner L&nge war der Verlauf des
Wettkampfes (beraus spannend. Der Wett-
bewerb dauerte immerhin 12 Stunden. Erst
am Ende des 3.Durchganges, nach der
Startnummer 26 stand der Sieger fest. Ein
vorliberziehendes Gewitter erschwerte den
3.Durchgang fur die Piloten.

Sieger wurde nach hartem Kampf Leeb
Karl sen. vom BSV Voith, St.Pditen. Auf
den 2.Platz konnte sich Stoiber Josef vom
HSV Burg Kreuzenstein plazieren, und an
dritter Stelle landete Wurm Michael, MBC
Enzesfeld.

Wahrend des Wettbewerbes besuchte der
Landessektionsleiter fiir Modellflug, Direk-
tor Felix Schobel die Veranstaltung und
war beeindruckt von der GriofBe des Stari-
feldes.

Die Stimmung beim Wettbewerb war her-
vorragend. Daflir sorgte nicht =zuletzt die
Sorgféltige Vorbereitung des Bewerbes auf
einer wunderschénen Anlage und das
Bemihen der Frauen der Modellflieger des
veranstalteten Klubs um das leibliche Wonl
der Gaste.

Die Siegerehrung nahmen der Wettbewerbs-
leiter und der Obmann des MCBK vor und
Uberreichten Pokale und Sachspenden an die
Gewinner,

Der Sieger ging mit 2 Pokalen nach Hause
(einen als Gesamtsieger und einen als
Durchgangsbester).

Es berichtet Hein

Gabler, MCBK

.
y =
%

4
T
I

Aufmerksam becbachten die Konkurrenten die
Flugfiguren der anderen Teilnehmer. Auf dem
Bild Vater Ieiner und Sohn (7).

Auch die Leistungen der teilnehmenden Ju-
gendlichen konnten sich sehen lassen. Wurm
Michael aus Enzesfeld wurde Gesamtdritter
und bester Jugendlicher (auch er erhielt
zwei Pokale). Auch die 2 jinsten Teilnehmer,
Zeiner Markus (11 Jahre) und Eigner Chris-
tian (12 Jahre), beide vom Modell Club
Boheimkirchen-Kirchstetten, gingen nicht
leer aus und erhielten Sachspenden der
Firma WEBRA.

O3-Moderator, Gotthard Rieger, BSY Vaith,
St.Pdlten, nahm fur seinen Club den Pokal

fir den Sieg in der Mannschaftswertung
entgegen.
Es war eine gelungene Veranstaltung und

viele duBerten ihre volle Zufriedenheit.

Anmerkung der Redaktion:

Fiir die auf der ndchsten Seite folgenden fotos
erhielten wir leider keine Bildunterschriften und
konnten sie auch nachtriglich nicht erhalten. Schade !
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Die Ergebnisse

der LANDESMEISTERSCHAFTEN in der Klasse RC IV :

1. und Landesmeister
" Leeb Karl

2. Stoiber Josef

3. Wurm Michael

k. Leeb Karl Heinz
5. Wurm Peter

BSY Voith
HSV Burg Kreuzenst.
MBC Enzesfeld

BSY Veith
MBC Enzesfeld

0955
1100

1057
0941
1018

1070
0629
1061

0598
1026

1130
1043
0000

1108
0000

*RFEF X EFFER

2200 Punkte

2143
2118

2106
2044

n

Insgesamt wurden
27 Wetthewerber
klassiert .
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Als versprochenen Nachtrag bringen
wir ein Foto der Sieger der Karnt-
ner Jugendmeisterschaften und die
Ergebnisliste.

Foto von links nach rechts:
2. Marc Kogelnic - OMV -Radenthein

1. und Sieger .
Carsten Koéllner - OMV Radenthein,

3. Armin Wiedergut - OMV-Feistritz

Die Ergebnisse der Jugendlandesmeisterschaft KS in Finkenstein:

-t
D OO~ OW &~ W=

—_ e
= WM~

KOLLNER Carsten OMV -Radenthein
KOGELNIC Marc detto
WIEDERGUT Armin OMV-Feistritz
ZIMAX Albert detto
MULLER Peter OMV ~Paternion
KOGELNIC Gerd OMV -Radenthein
STROBL Reinhold OMV ~Paternion
MULLER Dieter OMV -Faistritz
EISENKEIL Christian MCF Finkenstein

. DOLEZAL Walter detto

. GLANZER Markus OMV -Feistritz

. WINKLER Jirgen detto

. TILLI Albin MCF-Finkenstein

. STRUGGL Roman detto

099
077
022
071
041
073
038
096
022
063
004
006
037
019

T & E XX RE R K E N

)

150 066 079 087 481 Sekunden
150 035 068 150 480 u
038 085 056 150 351 L
089 021 150 004 335 1
15C 026 000 059 276 i
048 032 038 061 252 "
048 092 023 036 237 L
057 047 036 000 236 "
099 (028 000 000 149 "
070 005 000 000 138 "
070 027 008 023 132 I
002 112 000 Q0O 120 L
047 028 000 000 112 L
043 0OO OGO 000 62 L

Hangflugwettbewerb am 23.April
in Abtenau - prop 5/6 Seite 52

Die Sieger von links nach rechts:

3.Platz Wolfgang Buchegger,
1.Platz Gerhard Giliick,
2.Platz Matthias Wal.
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