


ENYA 90-4C

Technische Daten

Typ 4=Takt-Glihzundermotor
_ Tt hangenden Ventilen (ohv)

-" g ‘_Hub 22, Gmm
S b \Hubraum: 14,92 cem
Gewicht: 810g
\ Leistung: 1,35PS/0,99 KW
bei 11500 U/min
. \Empfohlene Luftschraube:
16%6 - 12x8

i M
hangenden Ventilen(ohy),
Bohrung 20,85mm

Hubraum
5,86 cem
Gewicht: 34bg
Leistung: 0,4 BS/&&
0.3 KW

|

Empfohlene
Luftschraube:

1016 41x0 ENYA 60-4C
Technische Daten Typ: 4-Takt-Glithziindermotor
mit hangenden Ventilen (ohv)

Bohrung: 24,0mm Hub: 22,0mm
Hubraum: 9,96ccm  Gewicht: 590g
Leistung: 0,9 PS/0,66 KW bei 11000 U/min
Empfohlene Luftschraube: 12x6 - 14x6
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Liebe Modeffflugfreunde !

Das neue Jahh £st nun dchon bald zwel Monate alt. Throtzdem
méchte L{ch hier nochmals die Gelegenheit wahmnehmen und affen
unsenen Freunden und Génnern fiin das neue Jahn alles Gute wiin-
schen, mit den Bitte, uns ihih Wohlwollen auch weiterhin zubom-
men zu Lassen. Ohne Freunde und Gonner fuf adich nichts. Wi b
brauchen sie und das gerade in Zeiten wie diesen ! re S

Tch habe zu Weihnachten und zum Jahneswechsel uviefe Geickwinsche, Zeifs in den
GAeC, teils nach Hause bekommen. Tch freue mich dber den Beweis den Theue ganz be-
sondens. Nicht feden konnte ieh zwrickschreiben, darum nehmt bitte auf diesem lleg
nochmals meinen herzfichen Dank entgegen.

Die Winterzeit wird ja von allen Modeflfliegern dazu beniitzt, {hre alten Vigel zu
nepanienen und aufzupolieren, oden es werden neue Konstrukiionen oden Gerdte
geschadfen. Was fch da zu Beispiel wihrend meiner Ferialzeitf in Vorarlberg sehen
konnte, LiBt fa auf allerhand (berraschungen in dern neuen Saison schfieBen. Ich
weiB aben auch, daB sich fast (berall .in den Gruppen und Vereinen so manches fut.
Bestimmt kénnen wir §rohen Mutes den neuen Flugsaison ins Auge sehen.

Unsere Mitglieden der Nationalteams benreiten Adich bereits besiens auf die Weli-
meisterschagten vor, die in diesem Jahrn in F3A in Flonida, F3B .in England und in
den Freiflughfassen sogar in Australien statifinden, Dafin muB man Aich natinlich
recht sonddliig vorbereiten.

Den hewrigen Terminkalenden {indet IThn wieder 4m Inneren von phrop . Dabel muf
auch einmal eqwihnt werden, daB £in affen Jahren davor und auch fetzt diesen
Terminkalender von der Fiuma Pharmakon-UHU f§inanzient wird. Einmal ein herzliches
Dankeschén !

Wie dex Kalendern gefaltet und beschnitten werden muB, enibrigt sich einem Mcdell-
§lieger zu sagen. Vief wichtigen hingegen scheint min der Hinwels, daB geplante
Auslandsstants nechizeitiq, d.h. vorhen den Bundessehtion gemefdet wenrden missen,
da sonst keine Anerkennung erffogener Leistungen erfofgen hann. Alze Wettbewesrbs-
hasen mefdeten ihne beabsichtigten Wettbewenbsteilnahmen Aim Ausfand bereits zu
Jahresbeginn. Es dand aber auch nicht vergessen wenden, den Bundessektion eine
Riickmeldung den Wettbewenbsengebnisse zuhommen zu fLassen. Hien ist es am besten,
eine Engebnisliste einzusenden.

Die Ausschreibungen f§in unsere Lehrgénge in Kinnten und Wien gehen den vorangemel-
deten Interessenten 4in den ndchsten Tagen zu. Soffie das Mindimum von 10 Voranmel
dungen nicht eweicht sein, muB ein Lehngang abgesagt werden.

Und nun ist es bald sowedit. Die Saison 1983 hann beginnen !

Ich winsche alfen Modellflfiegesn, Funktiondren und Mitarbeitern fin das Jahrn 1983
hecht vied Freude und voralfem viel Exnfolg.

Denkt bitte aben bei aller Euren Anbeit danan, daB Sport und Hobby Freude bereiten
40l8en, und daP man diese immer in einer Gemeinschaft Gleichgesinnter finden kann.

Unsere gleichgesinnte Gemeinschafi soll
den STERREICHISCHE AERO-CLUB 4ein !

Stant frei fin 1983 !
Henzliche Gnife

Bzt /éd&dw

Bundessehtionsfeitfon
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E icht lhre Modell-—
f ugsekrgm tarin

Nach der Bundessektionsleitersitzung im Dezember 1982 werden nun bereits die
ersten Vorbereitungsarbeiten fiir die Welt- und Europamesisterschaften, sowie fir
Staatsmeisterschaften und andere zahlreiche Wettbewerbe erledigt. Es wird versucht
billigste Offerte fir die Flugreisen zu den Weltmeisterschaften in den USA und in
Australien einzuholen; der Terminkalender wurde zusammengestellt; die Modellsport-
ordnung wurde zum Teil (berarbeitet und deren Finanzierung fiir den Druck geklért.
Die Modellspartordnung wird voraussichtlich erst Ende Mai 1983 erscheinen, da wir
noch immer auf die Auslegung der bei der C..AM. in Paris im Dezember 1982
gefaBten Beschliisse warten. AnschlieBend missen noch einzelne Teile iibersetzt,
geschrieben und korrigiert werden. Wir hoffen auf alle Fille, deB wir Ihnen bis zum
Erscheinungsdatum mit Kopien der Programme einzelner Klassen aushelfen kdnnen.

Im Méarz 1983 findet wieder ein Punkterichterlehrgang in Finkenstein/Karnten statt.
Derzeitige Punkterichter méchte ich daran erinnern, daf alle 4 Jahre ein neuer Kurs
besucht werden mul, um die Funktion als Punkterichter weiter ausiben zu kdnnen.
Denken Sie nur an die vielen Anderungen, die sich in der Zwischenzeit in den
einzelnen Flugprogrammen ergeben haben und auBerdem bietet sich dabei gleich die
Gelegenheit, einmal seine eigenen Probleme an den Mann zu bringen.

Auch alle Leistungspriifer werden gebeten, ihre Ausweise auf Giltigkeit zu Uber-
prifen. Leistungsprifer, deren Lizenz fir 1983/84 nicht verldngert wurde, missen
damit rechnen, daB ihr Stempel bei der ndchsten Nummernvergabe ahverlangt wird,
oder daB er einem anderen hinzugekommenen Punkterichter (berlassen werden muB.
lch méchte Sie in diesem Zusammenhang nochmals daran erinnern, daB der Leistungs-
priferstempel Eigentum des 0.Ae.C, Sektion Modellflug, ist und lhrem Verein gegen
den Einsatz von 5§ 150,-- zur Verfliigung gestellt wird. Wir bitten Sie, dies zur
Kenntnis zu nehmen und thre Leistungspriiferiizenz bis spitestens 31. Mé&rz 1983 an
das Generalsekretariat zu senden.

Fir das heurige Jahr wiinsche ich thnen alles Gute und viel Erfolg fir die in Kirze
beginnende Flugsaison.

thre Modellflugsekretarln

//Mﬁm

' Maria KLUC
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SEPP SCHLAGER

NEUER GENERALSEKRETAR
DES OSTERREICHISCHEN AEROCLUBS

Bei der letzten Bundesvorstandssitzung
des OAeC im Dezember 1982 wurde
der Nachfolger fir den mit Jahresende
in den Ruhestand gegangenen Ing. Karl
Hoffmann gewéhlt. Die Wahl fiel
einstimmig auf Sepp Schlager, der sich
schon als Leiter des Organisationskomi-
tes fir die Motorkunstflug-WM bestens
bewéhrt hat .

Der Steirer Sepp Schiager, Jahrgang
1948, besuchte nach der Pflichtschule
das BRG Judenburg und das BRG
Wr_Neustadt, studierte an der N.Arbor
Michigan State University und war
anschlieBend als Sportlehrer in den
USA und im lran tdtig. Als Vortragen-
der an der Sportuniversitdt Teheran
und Delegationsleiter des Skilehrerver-
bandes im Iran brachte er auch der
Familie des Schah die ersten Rutscher
im Schnee bei. Seine weitere Laufbahn
fithrte ihn als UN-Angehérigen in den
Stab des UN-Headquarters nach Damas-

Sepp Schlagers fliegerische Laufbahn: kus.

1979 PPL + AFZ, Kapfenberg, 1980 CPL - IFR - ME National Aviation Acadamy - USA,
1981 2 Monate Charterflug US National St.Petersburg, 1982 Generalsekretdr des Orga-
nisationskomitee der Motorkunstflug-Weltmeisterschaft am Spitzerberg.

Dezember 1982 erster Generalsekretdr des OAeC, der an einer Sektionsleitertagung der
Modellflieger als Interessierter Zuhdrer teilgenommen hat.

Wir Modellflieger wiinschen dem neuen Generalsekretidr und seinen Mitarbeitern im
Generalsekretariat des OAeC eine erfolgreiche Tatigkeit flr die Interessen der dster—
reichischen Sportluftfahrt und uns einen Freund, der den Modellflug nicht nur aus den
Berichten kennt.

Bundessektionsleiter Edwin Krill

* % ¥ %X ¥ X ¥ X ¥ K kX ¥ Kk ¥ *

Fortsetzung von Seite 10

Klasse F1 C - Verbrennungsmotorflugmodelle

1 ..... Weltmeisterschaft 1981 A XL C e Sezemovo / CSSR 1982
2 .... Mostar /Jugoslawien 1981 S vewsd Europameisterschaft 1982
3 .... Zagreb /Jugoslawien 1981 B Zagreb 1982
Die Reihung :

1. Werner Kraus (:Z}MV—Kagran 5.631 Punkte ( 2,3,4,586,

2. Reinhard Truppe OMV -Feldkirchen 5.040 " (1,3,56,-)

3. Franz Hartwagner MFC-Wr.Neustadt 2.360 " ( 3,6,~,-,-)

£k X R K K K K K X %
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Beschliisse der Bundessektion

Rei den Beratungen der letzten Sektionsleitersitzung wurde eine Reihe von Beschlissen
gefaBt und die MODELLSPORTORDNUNG In eine nahezu "Endfassung" gebracht. Es muB
noch das Protokoll der letzten ClIAM-Sitzung in Paris abgewartet werden, um etwaige
Unklarheiten rechtzeitig auszuschaltey. !ch bitte um Beachtung aller Punkte und Beschlusse.

Weltmeisterschaften:
Die Kadermitglieder wurden bereits von
ihrer Nominierung versténdigt und ihre
Bereitschaft zur Teilnahme schon bekun-
det. Die Reisevorbereitungen werden von
unserer Modellflugsekretérin, Fri.Kluc,
z.Zt. vorgenommen,
Europameisterschaften werden 1983 nicht
beschickt.
Staatsmeisterschaften: Die Veranstalter
wurden von der Bundessektion bereits
angeschrieben. Es = wird wieder eine
zentraleAusschreibung aufgelegt. Bei der
Terminangabe der Staatsmeisterschaft in
RC/HC hat sich in prop 11/12-82 ein
Fehler eingeschlichen. Der richtige Termin
ist der -9./10. Juli 1983 in Kraiwiesen.
Alle anderen Termine sind dem Termin-
kalender zu entnehmen. Sollten von der
FAl noch nachtraglich Wettbewerbe in den
internationalen Terminkalender aufgenom-
men werden, werden diese, falls termin-
lich méglich, in prop bekanntgegeben. An-
dernfalls soll der zustdndige Fachreferent
fir die Information der interessierten Mo-
dellflieger sorgen, sofern ihm dies maglich
ist.
ONF-Angelegenheiten:
e Vorausschreibungenvon Wettbewer-
ben misssen vom Landessektionsleiter
abgezeichnet werden, ehe sie der

ONF zur Genehmigung eingereicht
werden.

® Es wird auf den SektionsbeschluB
von Dezember 1981 hingewiesen,
daB bei Wettbewerben nur
Punkterichter mit glltiger Punkte-
richterlizenz eingesetzt werden
dirfen.

(] Eventuelle TERMINVERSCHIE-

BUNGEN von Wettbewerben miissen
rechtzeitig schriftlich der ONF be-
kanntgegeben werden. Auch Pro-
teste an die ONF muissen rechtzei-
tig gemeldet werden.

@ Wegen zu geringer Teilnehmerzahl
wurde die Staatsmeisterschaft in
der Klasse F2C nicht anerkannt.

BSL Edwin Krill

Folgende Leistungspriifungen wurden
1982 von der ONF bestétigt:

25 Silber C - Priifungen

3 Gold C - Prufungen

5 Gold C + 1 Diamant

4 Gold C + 2 Diamanten

1 Gold C + 3 Diamanten.

Es wird darauf hingewiesen, daB
Silber- und Gold C-Antrdge nur
mit offiziellen Ergebnislisten
belegt werden kénnen. Dafir hat
Prifungswerber zu sorgen.

Aus gegebenem AnlaB ist in Punkt
2.7.1 der MSO einzufigen:

Jedes Flugmodell ist mit einer
nicht ablésbaren Dauerstartnummer
zu versehen.

Es wird in Erinnerung gebracht,
daB die Leistungspriferlizenzen bis
spatestens 31.Jénngr 1983 zur Ver-
l&dngerung einzusenden ist.

Die Klaase RC/MS wird in Ver-
bindung mit einem int.Wettbewerb
ab 1.1.1983 nur mebhr als nat.Wett-
bewerb gewertet.

Lehrgédnge: 5./6.M#rz 83 Punkte-
richterlehrgang in Finkenstein.
17.Marz 83 - Funktionarslehrgang
(Leistungspriiferlehrgang) in Wien.
Vorgesehen ist auch ein Punkte-
richterlehrgang fiir RC/HC.
MODELLSPORTORDNUNG - MSO
Die neue MSO wird nun zeitlich
gleichlaufend mit dem Sporting
Code - CS - Mitte des Jahres in
einer Ringbuchmappe in einer Auf-
lage von 1000 Exemplaren aufge-
legt. Kostenpunkt S 150,-:
Eventuelle Ergé&nzungen und An-
derungen werden jeweils in” prop
abgedruckt und konnen dem Haupt-
werk eingefiigt werden.

Radio controll (siehe auch Aus-
fiihrungen von RC-FR Huber.

RC IV - MSO 5.10.4 - Die max
Durchgangszeit ab dem offiziellen
Startaufruf inkl. Hoch-oder Motor-
start betrdgt 9 Minuten, davon darf
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der Startvorgang 4 Minuten betragen.

@ 5.10.2. fluge hinzu :
d) Ein Fehlstart darf nicht wiederholt
werden,
@® Anderung des RC IlI-Programms - siehe
Ausfihrungen von FR Huber. :
@® Um allen RC Il Piloten die Mdglichkeit

zu geben an die Spitze zu kommen,
wurde beschlossen, daB die ersten 6 Pi-
loten in der Kaderwertung F3A nicht
mehr berechtigt sind, in den beiden Fol-
gejahren in der Klasse RC Il zu starten.
Fiir 1983/84 sind das folgende Piloten:
1. Hanno Prettner, Kéarnten,
2. Hermann Kowarz, Salzburg,
3. Adolf Panz, Oberdsterreich,
4. Heinrich Kronlachner, Oberdsterreich,
5. Gerhard Fritz, Tirol und
6. Manfred Dworak, Kérnten.
Zur Ausscheidung in den Nationalkader F3A
wurde beschlossen :

@ Zur Bewertung werden die Gesamt-
punkteergebnisse bzw. Platzzahlen aus 5
internat.Wettbewerben in  Osterreich,

sowie der Staatsmeisterschaft herange-
zogen. Wertungszeitraum = 2 Jahre.

Klasse F4 C :

@ Zur Wertung werden die Gesamtpunk-
teergebnisse  beziehungsweise Platz-
zahien aus 5 nationalen Wettbewerben
herangezogen. Wertungszeit = 2 Jahre.

Bundesjugendreferent :

Bisher liegen der Bundessektionsleitung die

Namen von zwei Kandidaten vor:

Helmut Caha, Wien,
Hermann Dolezal, Kérnten.

Die genannten und eventuell noch andere,
die sich fir diese Funktion interessieren,
werden gebeten, ihre Vorstellungen von
der Bundesjugendarbeit in der Sektion bis
spatestens 15.Mé&rz 1983 der Bundessektion
schriftlich vorzulegen. Eine eventuelle No- |
minierung soll bei der néchsten Sektions-
leitersitzungim April 1983 erfolgen.

SchallpegelmeBgeréte:

Zur Zeit besitzt die Sektion 8 Schallpegel-
meBgeréte, die auf groBeren Modellflug-
pldtzen der Bundeslénder stationiert
werden sollen. Die Gerdte werden den
Landessektionsleitern zugestellt.

NEU:

NURNBERG 1983
NEUHEITEN 1983 Aur

VIDEO
KATALOG 1983

AKTU

CLLL el ol il 07
S ST s iy ST Sy

VHS LEIHWEISE FUR VEREINE svrivsvvrnus

JETZT MIT CA. 200 SEITEN! AR 15, MARZ 1983 LIEFERBAR

IMMER BESTENS INFORMIERT DURCH

USTERREICHS GRUSSTE AUSWAHL
KLEINSTE PREISE — BESTE BERATUNG

ES

am Flugmodellsektor

OFT KOPIERT — NIE ERAREICHT!

A-B530 DEUTSCHLANDSBERG
Hnuplplmz 9 — Tel, (03462) 25 41




1/2-83 9

fs berichten die fachreferenten...

RC-FACHREFERENT

Klasse RC/MS

Othmar Huber

Da nun bald die Flugsaison
verschiedenen Anderungen in den einzelnen RC-Klassen hinweisen.
Diese Anderungen treten mit 1.Jdnner 1983 in Kraft:

wicht pro em?® Hubraum.

1983 beginnt, méchte ich auf die

In der Klasse RC/MS ist die Hubraumbeschrénkung von 2 cm? auf-
gehoben worden, und es gilt nun wieder die Formel 1 kg Flugge-

Die Verhéltniswertung beginnt ab 30 Sekunden Motorlaufzeit.

Klasse RC IV

Anderung der Durchgangszeit:

Die maximale Durchgangszeit ab dem offi-
ziellen  Startaufruf inklusive Hoch-und
Motorstart betrdgt @ Minuten, davon darf
der Startvorgang maximal 4 min betragen.

Aus gegebener Veranlassung méchte ich
auf folgenden Absatz des Code Sportiv
Punkt 5.1.12 hinweisen:

Die Wettbewerbsteilnehmer miissen min-
destens 5 Minuten bevor man sie zum
Betreten der Startstelle auffordert, aufge-

rufen werden.Digs bedeutet, da dem Pilot
und seinem Helfer (Schleppilot etc.) 5
Minuten Zeit zur Verfiigung stehen, sich
auf den offiziellen Aufruf vorzubereiten.

Dies gilt natlrlich auch fiir die anderen
Klassen RC/MS, RC Il und F3 A.

Klasse RC It

In dieser Klasse wurden folgende Anderun-
gen beschlossen:

Motore:
a) 2-Takt-Motoer {(en) 6,5 c¢m3
b) 4-Takt-Motor {en) 10,0 cm?3.

Als zusdtzliche Figur wurde die langsame
Raolie eingefihrt. Das Figurenprogramm
lautet nun wie folgt :

Ferti
modelle

—be

1. Start K 4
2. Kombinierter Immelmann K 5
3. 3 schnelle Rollen K 7
4, Turn mit 1/4 Rollen K 7
5. Langsame Rolle K 7
6. 3 Looping gezogen K5
7. Kuban Acht K 7
8. Trudeln K 7
9. Rickenfiug K 4
10. Rechteckanflug K 6
11. Landung im 15 m Kreis K 7

im 30 m Kreis K 5

AuBenlandung K 3

Klasse F3 A

Zur Nominierung der Nationalmannschaft
fiir die Beschickung von Welt-und Europa-
meisterschaften werden in Zukunft nur
noch internationale Wettbewerbe, welche in
Osterreich ausgetragen wurden sowie die
Staatsmeisterschaft herangezogen. Es ge-
langen weiterhin im Ausscheidungszeitraum
von 2 Jahren 5 internationale Wettbewerbe
sowie die Staatsmeisterschaft zur Auswer-
tung.

Da das Protokoll der CIAM-Sitzung in Paris
bisher nicht vorliegt, méchte ich dber die
ab 1883 vorgesehene Programmé&nderung
erst spater berichten.
lch  winsche allen
erfolgreiche Flugsaison.

Modellfliegern eine

i MODELLBAU
\Y)J KIRCHERT
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FF-FACHREFERENT Ing. Ernst Reitterer

1 Die Jahreswertung 1981/82 in den Freiflugklassen als
Grundlage zur Erstellung der Nationalmannschaften.

" Uber vielfachen Wunsch der Freiflieger wurde folgende Wertung laut
MSO, also maximal aus den 5 besten Wettbewerbsergebnissen der
letzten 2 Jahre erstellt, wobei nur jene Wettbewerbe in die Wertung
aufgenommen wurden, die auch im Osterreichischen Terminkalender
7 | ‘1 aufscheinen. An dleser Stelle méchte ich Dipl.lng.Wilhelm Kamp danken,
der mir eine lickenlose Aufstellung der Klasse F1 A zur Verfigung stellte, um einen
Vergleich zu meinen Auswertungen zu ermdglichen. Es sind daher Fehler weitgehend
auszuschlieBen.

Klasse F1A - Segelflugmodelle

Folgende Wetthewerbe wurden in dei Wertung aufgenommen :

1.2, Aichfeldpokal 1981 L Staatsmeisterschaft 1982

e T Kolibripokal 1881 10 ..... Sezemovo-Usti/CS 1982

Judani Weltmeisterschaft 1981 i (" Mastar / Yu 1882

4..... .Mostar /Yu 1981 12 e Aichfeldpokal 1982

5.....Mariny /F 1981 13 ..... Europameisterschaft 82

6..... Zulpich /D 1982 7 S Zagreb /Yu 1982

7..... Finkenstein 1982 15 ..... Finkenstein 1882

8..... Zagreb /Yu 1982 16 weix Fiirstenfeld 1982

Reihung :

1. Werner Kraus OMV -K agran 6.214 Punkte (8,9,12,14,16)

2. Fritz Mang detto 6.175 (8912 1516)

3. Erwin Pacher OMV -Klagenfurt 6.118 " (1,8,9,11,14)

4. Klaus Salzer MFC-Wr.Neustadt 6.080 " (1,6,9,10,12)

5. Helmut Fuss UMFC-Neuhofen 5.852 & {(2,12,14,15,16)

6. Vaclav Horcicka MFC-Wr.Neustad 5.660 " (9,12,14,15,16)
Wilhelm Kamp FU Schérding 5.660 " (3,6,8,15,16)

8. Walter Ehrlich KFC-Klagenfurt 5.640 " (7,9,12,15,16)

9. Herbert Chmelik OMV -Kagran 4.811 " (1,2,7,9,16)

10.Hans Zachhalmel OMV-ESV St.Poit. 4.665 " (1,9,12,16,--)

Kein Teilnehmer der EM 82 konnte, wie ersichtlich, die dort erflogenen Punkte far

die Jahreswertung verwerten !

Klasse F1 B - Gummimotorflugmodelle

F I St.Pdltner Wakefield Cup 1981 8 o Staatsmeisterschaft 1982

2 e Mostar 1981 . Sezemovo Usti 1982

3 ..... Mariny 1981 10 ..... Europameisterschaft 1982

4 s Ziilpich 1981 11 e St.P6ltner WC - Cup 18982
Lorhla T Zagreb 1881 120505 Salzburger Fi1B-Pokal 1982

S e— Salzburger F1B-Pokal 1981 18 s Fiirstenfeld 1982

T wdass Furstenfeld 1981

Die Reihung :

1. Hans Zachhalmel ESV-OMV St.Pélten 6.172 Punkte (5,7,8,12,13)
2. Herbert Chmelik OMV -Kagran 5.716 1 (2,5,8,10,13)
3. Ernst Reitterer LSV -Salzburg 5.5.69 M (1,8,10,11,12)
4. Franz Wutzl jun. ESV-OMV St.Pélten 5.427 " (1,3,4,11,12)
5. Hans Laufenthaler detto SraSTE- " (1,8,9,11, 12

Fortsetzung Seite 6
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) VARIOPROP E 4 55M 40
’”” ”Er Preisweries 4-Kanal-Fernlenkset
mit Sender, SUPERHET-Empfan-
ger, Servo C 601, Siromversor-
000 da nn

steuern Sie

auf | Nummer =
__Sicher. SSsl

40 MHz-Band

<

VARIOPROP T1008 FMsss
8-Kanal-Fernlenkset mit Modul-Sender,

. entsprechendem HF-Modul, entsprechendem
- SUPERHET-Empfénger, Serve C 60,

- Stromversargungstell, Quarzpaar,

Best-Nr. 3991 +f Fir das 27 MHz-Band
Best-Nr. 3992 For das 35 MHz-Band
Best-Nr. 3993 || Fir das 40 MHz-Band

\ VARIOPROP Exzellent
T3014 FMsss
14-Kanal-Fernlenkset
mit programmierbarem
Mehrunktions-Modulsender
IMixersystem, Dual-Rate,
4 Reverse-Schalter),
entsprachendem HF-Modul,
entsprechendem SUPERHET-
Empféinger, Servo C 501,
Stromversorgungsteil,
Quarzpaar,
Best-Nr. 3996
(it For das 27 MHz-Band
= Best-Nr. 3997
Groupner ‘ For das 35 MiHz-Band
v!'f’, e Best-Nr. 3998
e i . Fir das 40 MHz-Band

A System FMsss >
in frequenzmodulierter
single-side-shift Technik

Groupner

Weilere Femlenkanlagen siehe Prospekt FSP. [
i |

Beim Fachhandel anfordern! Modelle

JOHANNES GRAUPNER  [iefelelinglol(ol¢=lp
D-7312 KRCHHEIMTECK  [EllENielall3
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Wieder haben zwei "altgediente
Funktionire des OAeC einen
truynden Geburtstag" gefeiert.
Sie kommen beide aus Vorarlberg
und feierten zusammen 130 Jahre.

Kurt Varrone wurde 80,
Karl Wasner wurde 50.

Unser Foto zeigt die Jubilare. Links:
Der Obmann des MSFC Rheintal, Karl
Wasner, Uberreicht dem neuen Ehrenmit-
glied des Modellfliegerclubs, Kurt
Varrone, die Ehrenurkunde.

KARL WASNER 50%

Wer RC-Wettbewerbsflieger ist, fiir den ist
Karl Wasner kein Unbekannter. Es gibt
wohl kaum einen Modellflugfunktiondr in
Osterreich, der gleichzeitig Landes- und
Bundesfunktiondr und aktiver Wettbewerbs-
flieger ist. Karl -ist geblrtiger Steirer, hat
sich aber bald in Vorarlberg niedergelassen.
Jetzt lebt er als Leiter eines technisch-wis-
senschaftlichen Rechenzentrums in  der
Schweiz, nahe der Vorarlberger Grenze.
1964 trat er dem MSFC-Dornbirn bei, wur-
de dort bald Obmann und begann bereits
1965 mit der Organisation und Durchfiihrung
von Wettbewerben und Modellbauausstellun-
gen. Die ersten drei Rheintalpokalfliegen
wurden noch als Nationale Wettbewerbe
mit int. Beteiligung durchgefiihrt, ehe das
4. Int. Rheintalpokalfliegen als FAI-Weti-
bewerb anerkannt wurde. Als 1869 der
Landesmodellflugplatz in Koblach durch den
damaligen Présidenten des OAeC, Franz
Grubhofer, erdffnet wurde, war er schon 2
Jahre lang stellvertetender Landessektions-
teiter. An 4 F3A-Weltmeisterschaften
betreute er sein Clubmitglied F. Schaden
und war, soweit erforderlich, Dolmetscher
der Mannschaftsfihrung. Zur Zeit ist er
der Chef des WAK-F3B-Teams, welches in
diesem Jahr als Nationalteam bei der WM
in York/GB starten wird.

Beim 9. Int. Rheintalpokalfliegen fithrte er
erstmalig in Osterreich eine perfekte Com-
puterauswertung vor.

Seit 1981 ist Karl Wasner als bisher 4.Mo~
dellflieger in Osterreich Vizeprasident des
Landesverbandes Vorarlberg des OAeC.

Fir seine vielen spartlichen Erfolge und
Leistungen als Funktionar erhielt er bereits
viele Pokale und Auszeichnungen, u.a. das
goldene Ehrenzeichen des OAeC und zuletzt

4 2
beim Luftfahrertag 1982 in Wien das
int."Diplom Paul Tissandier" sowie das

goldene Verdienstzeichen der Republik
Osterreich.
Wir gratulieren dem 50er zu seinem

Geburtstag recht herzlich und winschen
ihm noch viele erfolgreiche und schdne
Fliegerjahre als Sportler und Funktionér
im Kreise seiner modellflugtatigen Familie
und seiner Freunde.

KURT VARRONE 80

Er ist kein Modellflieger. Er ist aber einer
unserer Freunde aus dem Kreis der
"GroBen Briider", wie es nur wenige gibt.
Er war und ist auch heut noch immer fir
die Modellflieger da, wenn es irgendwo
brennt. "Fir mich ist der Modellflug so
wie der GroBflug, nur halt etwas kleiner",
meinte er oft.

Er ist ein alter Flugpionier, der bereits
1911 in Wr.Neustadt mit der Fliegerei in
Berdhrung kam. Er war Griindungsmitglied
und Obmann des FSC-Dernbirn, der im
Jahre 1932 aus der Taufe gehoben wurde.
Als Mitbegriinder des AeC-Vorarlberg war
er dessen 1.Prdsident nach 1945, Noch
heute ist er als EhrenprésidentPrésidiums—
mitglied.

Einige Male war Kurt Varrone als Orga-
nisationsleiter beim Int. Rheintalpokalflie-
gen tatig und ist auch heute noch gern
gesehener Gast bei allen Modellflugver-
anstaltungen.

Wir Modellflieger, die ihn schon lange
kennen, winschen ihm auf diesem Weg alles
Gute zum Achtziger und weiterhin noch
viele Jahre der Freude im Kreise seiner
Familie und seinen Fliegerkameraden.

EK.
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SORGE NKIND
MODELLE FLY G -

PLATZ

Dr.Helmut Schneider

Wie angekiindigt behandeln wir diesmal die Probleme des Grund-
besitzes. Damit ist der eigene Grund aber auch der des An-
rainers gemeint. :

Wenn jemand ein Grundstlck erwirbt, ergibt sich unweigerlich

ein Problem: - - Die Nachbarn. Die MNachbarn sind ebenso

Besitzer von Grundstiicken, wie der Flugplatzhalter und er

verteidigt seine Rechte genauso verbissen, wie es der Flug-

platzhalter tut. Damit der Flugplatzhalter aber seine Rechte
verteidigen kann, muB er das Grundstiick auch wirklich erworben haben. Hier wiirde
ich von allen sonst mdglichen Rechtsgeschédften, auBer einem Kauf oder einer Pacht
abraten. Vor allem wird es nicht geniigen, mit dem Birgermeister ein freundliches
Gespréch zu fithren, wobei dieser den Modellfliegern formlos gestattet, die Ge-
meindewiese zu beniitzen. Ein Pachtvertrag sollte auf mindestens 20 Jahre abge-
schlossen werden. Dies verlangen in der Regel subventionsgebende Stellen. Modell-
flugvereine haben kein ewiges Leben. Der Verpdchter verlangt ndmlich im Pacht-
vertrag, daB bei Beendigung des Pachtverhdltnisses der Pachtgrund in den fritheren
Zustand zurlckversetzt wird. Also Achtung bei Investitionen!

Da es sich wahrscheinlich um landwirtschaftlich geniitzte Grundstiicke handelt, sollte
man bedenken, daB der Pachtvertrag nach dem Grundverkehrsgesetz genehmigt
werden muB. Es empfiehlt sich daher einen Passus aufzunehmen, daB der Verpé&chter
berechtigt ist, weiterhin Heu zu gewinnen. Dadurch wird das Grundstick nicht zur
Ginze seiner landwirtschaftlichen Widmung entzogen, die Genehmigung ist leichter
zu erhalten. ¢

SchlieBlich sollte man auch an den Flachenwidmungsplan denken. Die zu erwerbende
Liegenschaft liegt vermutlich in einem Gebiet, welches als Grinland gewidmet ist.
Eine Baubewilligung ist dann ausgeschlossen. Ein Antrag auf Umwidmung - (zu-
stdndig ist die Gemeinde) - als "GrlUnland - Sonderwidmung: Sportstdtte' stoBt
normalerweise auf keine besonderen Schwierigkeiten, auBer daB es lange dauert. Mit
einer solchen Widmung erhalten Sie auch eine gewisse Legitimation, mit der Sie
allfélligen Gegnern des Modellsportes entgegentreten kdnnen.

Die Besitzer des Nachbargrundstliickes haben genauso wie der Flugplatzhalter Rechte
auf den ungestorten Besitz ihres Landes. Sie sind berechtigt, jeden anderen vom
Betreten des Grundstiickes abzuhalten, aber auch das Uberfliegen zu untersagen.
Dies’ allerdings nur unter einer gewissen Hohe. Sie muissen aber das Betreten der
Feldraine gestatten. Ebenso diirfen sie das Bergen eines gestirzten Modelles nicht
verhindern, sind aber berechtigt, einen Schadenersatz zu verlangen.

Was ergibt sich nun aus alldem?

Versuchen Sie unter allen Umsténden, mit den Anrainern zu einem Ubereinkommen
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zu gelangen, auch wenn es Geld kostet. Achten Sie darauf, daB das eigene Grund-
stlick so groB ist, daB zumindest die Figuren der Kunstflugprogramme Uber dem
eigenen Grund geflogen werden konnen. Verhindern Sie, daB allzuviele Auflenlan-
dungen geschehen. Erziehen Sie lhre Mitglieder zur Disziplin und Achtung vor frem-
den Eigentum. Vor allem aber treten Sie den Anrainern freundlich und verstan-
digungsbereit gegenliiber. Beschranken Sie den erlaubten Flugraum entsprechend,
wenn auf den Feldern gearbeitet wird.

Versetzen Sie sich doch bitte in die Lage eines Landwirtes, der gerade auf dem
Feld arbeitet. Schon einmal die Tatsache, daB er arbeiten muB3, wahrend Sie Ihrem
Hobby nachgehen, macht ihn grantig. Wenn nun pausenlos Modelle im Tiefflug Uber
seinen Kopf hinwegrdhren und sogar ab und zu das eine oder das andere in der
Nahe wie ein Blitz einschlagt, wird er lhnen Vorhaltungen machen. Ganz zu schwei-
gen von seiner Frau, die am Feld mitarbeitet und natirlich schwéchere Nerven hat
als er. Wenn Sie nicht vorher einen freundlichen Kontakt mit ihm gehabt haben und
bei der geschilderten Situation sich nicht einsichtig verhalten, wird es unweigerlich
zu einer Eskalation der Gefithle kommen, Sie werden sehr bald samtliche Anrainer
zum F eind haben. Sie wenden lhre gesamte Energie flr einen Streit mit den
Nachbarn auf, mdglicherweise haben Sie danach einen kostspieligen Prozess auf dem
Hals, und der noch zum Schaden des gesamten Modellflugsportes verloren wird.

Es sollite auch dafir gesorgt werden, daB die Flugplatzordnung eingehalten wird.
Bestellen Sie daher einen oder mehrere Flugleiter, die darauf achten. Sie sollen
besonders darauf einwirken, daB Anfénger entsprechend betreut werden. Wenn
verhindert werden soll, da allzuviel AuBenlandungen vorkoemmen, hat es sich als sehr
wirksam erwiesen, dafir ein kleines Pdnale festzusetzen.

Man sollte auch bereits beim Erwerb und bei der Anlage des Platzes darauf achten,
daB die Einhaltung der geschilderten Vorschriften leicht mdglich ist. Die Zufahrt,
die Parkplatze, die Zuschauerrdume sollten im Siiden gelegen sein. Der erlaubte
Flugraum im Westen, Norden und Osten. Modellflieger, die blaue und rote Streifen
sehen, weil ihr Modell zu nahe an der Sonne vorbeigeflogen ist, werden um nichts in
der Welt abgehalten werden kdnnen, von der Sonne wegzufliegen, um das Modell zu
retten, auch wenn sie dabei Uber die Zuschauer fliegen.

Wichtig fir Einzelganger:

Sie dirfen grundsdtzlich eine fir den Modellflug geeignete Wiese nicht ohne Ein-
willigung des Besitzers betreten. Die bestehenden Grenzen erlauben |hnen nur auf
den Feldwegen zu gehen. Aber den mochte ich sehen,der jedesmal prazise auf dem
Feldweg landet, Nun so heiB wird es nicht gegessen. Ein Bauer wird nichts dagegen
haben, wenn Sie zu bestimmten Zeiten, z.B. nach der Heuernte, im zeitigen Frihjahr
oder im Herbst seine Wiese betreten. Wenn er Sie aber dennoch zur Rede stellt, be
denken Sie, daB Sie im Unrecht sind und verhalten Sie sich entsprechend.

Befinden sich Bauern in der Gegend, fragen Sie sie auf jeden Fall. Am Besten ist
es, wenn Sie den Eigentimer kennen und ihn um Erlaubnis fragen. Wenn Sie sténdig
dort fliegen wollen, verbessert es l|hre rechtliche Stellung, wenn Sie ein entspre-
chendes Benlitzungsentgelt vereinbaren. :

Jede solche Erlaubnis gilt aber nur fiir Sie. Wenn eines Tages ein paar Freunde
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mitkommen und auch dort fliegen wollen, ist eine neue Situation eingetreten, die
einer neuen Vereinbarung bedarf.

Es gébe noch eine Fiille von Details, die an dieser Stelle angefihrt werden sollten.
Das wiirde aber zu weit fihren und den allgemeinen Rahmen dieses Artikels spren-
gen. Wenn Sie daher spezielle Fragen haben, wenden Sie sich an mich. Ich bin
telefonisch erreichbar unter 02782/3752 auBer Freitag. An diesem Tag erst ab 18.00
Uhr unter 0222/7348652.

2. Wiener Hubschrauberlehrgang

Der OSTERREICHISCHE AEROQCLUB - LV Wien,
Sektion Modellflug - Veranstaltet auf dem
OMV Modellflugplatz BockflieB

seinen 2.Hubsch rauberlehrgang.

Termin: Donnerstag 12.Mai 1983 bis
Sonntag 15.Mai 1983,

Bisher konnten folgende Referenten gewonnen werden:

Heinrich Eckmann und Leopold Kippl, beide Salzburg, Herbert Sitar und

Jakob Sprenger, beide Tirol.

Theoretischer Teil : ( fir Anfanger und Fortgeschrittene)
Erlauterung aller Probleme beim Hubschraubermodell,
Motor und Fernsteuerung etc.,

Fernsteuerung - AM, FM, PCM, FMSI und sonstige.
Welche ist die RICHTIGE, welche ist die BESTE ?

Praktischer Teil : Einstellen der mitgebrachten Modelle in kleinen
Gruppen. )
Wie (be ich richtig ( for KAVAN Modelle ist ein Trainer
vorhanden ).
Kunstflug und Wettbewerbsflug.
Eine offizielle Ausschreibung erfolgt noch.
Voranmeldungen fiir diesen Lehrgang erbittet Landessektionsleiter
Raobert Grillmeier, WilhelmstraBe 20/13/11, 1120 WIEN.
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EISFLUGSHOW 1983 /"HOBBY 83"
IN FELD AM SEE (Karnten Paradies fir

Model 1baufreunde

Zum 15. Mal veranstaltet die Modell-
fluggruppe OMV - Radenthein Unter dem Motto
auf der Eisdecke des Brennsees das f"FUR JEDEN ETWAS"
einzigartige SCHAUFLIEGENf W=y

. 11. bis 13. Marz 1983
mit Wertung. im Kaufméannischen Vereins-

. . h Modellfl d
Liebe Modellflieger, wir freuen SU Yoh, MOGETESIGECHOEN. 1

Schiffen, Eisenbahnen und
uns schon heute auf ein Wieder-

Autos nur so wimmeln.

sehen und auf Eure Modelle. Die beiden Modellbauvereine

. . . IKARUS - ENNS und MFC-LINZ
Jeder von Euch fahrt mit einem stellen mit weiteren Vereinen -

y MFC-Freistadt, Concord-Linz, MFC
wertvollen Preis nach Hause. f§ Weichstetten un,d ihrem Fachv,erhand
OSTERREICHISCHER AERO CLUB

Fir internationale Beteili- ound I 000 ol alTe & s,

gung und einen Tag voller Die Patronanz ibernehmen die Allgemei-
‘ ne SPARKASSE LINZ und die CBER -

Spannung garantieren wir. OSTERREICHISCHEN NACHRICHTEN:

In der Ausstellung sind Flugzeugmodelle
von 40 Zentimeter bis 6 Meter Spannweite

Termin : 27.Februar 1983 ff * ="
Drei Modellbaufirmeninformieren gratis Gber

Beginn : 10,00 Uhr. Baukasten, Fernsteuerungen, Motoren, Modell-
eisenbahnen und viele andere Modelle.

Ein NON - STOP - Filmprogramm wird die
KONTAKTADRESSE : Maodelle in Aktion zeigen.

Als besondere Attraktion zeigen wir die

Biard WALLNER MODELLEISENBAHNANLAGE des Eisen-
Seeblick 30 bshner Clubs St.Valentin mit einer GriBe -==

9544 FELD AM SEE

Freitag 13 - 18 Uhr

" Tel. 04246/2532 : Samstag 9 - 18 Uhr
¢ Sonntag 9 - 18 Uhr

S 30,- for Erwachsene

S 15,~ for Jugendliche

S 120,- zahlen Jugendgruppen
ab 10 Persanen.

Vormerken : "HOBBY 83" - LINZ 11.-13.M3rz 1983




i/2-83 17

IN EIGENER SACHE !

Die Kolumne "FUR DEN HOBBYFLIEGER" soll

und Zubehdr auch Tips aus dem

reichen Erfahrungsschatz der

TESTS wwo TIPS

neben Informationen Uber Flugmodelle

Flugmodellbauer und

Modeliflieger bringen. Ich glaube, daB wir alle schon mit einem Problem gekampft
haben und die Ldésung dann in einem gemeinsamen Gesprédch mit anderen Modellbaukol-
legen gleichsam von selbst gekommlen ist. Aus diesem Grunde scheuen Sie sich nicht
und ergreifen |hre "Feder". lhre Problemldsung, die Sie uns mitteilen, kann vielleicht

auch anderen Modellflugkollegen helfen.

AMPERE

Einverstanden 7?

Dr. Georg Breiner

ein Elektroflugmodell

der Superlative

Die letzten schinen Herbsttage des
vergangenen Jahres verbrachte ich im
Schwabenlande, wo ich auBer der dortigen
exzellenten Kiche (meine Hose spannt
sich im Bauchbereich noch immer) auch
auf dem Flugmodellsektor fiindig wurde.

Kennen Sie librigens das kleine bezaubern-
de Donaustddtchen Lauingen ? Nun dort
war ich und war nicht nur ven der Stadt
mit allen baulichen und gastronomischen
Schénheiten begeistert, sondern auch von
der kleinen Firma Eismann, wo mir ein
schon lange gesuchtes Elektroflugmodell
gleichsam in die Hande fiel. Bevor ich auf
dieses Modell ndher eingehe, muB ich eine

kurze Vorgeschichte erzahlen. Ich war
schon l|dngere Zeit auf der Suche nach
einem  Allround - Elektroflugmodell,
welches folgende Vorziige - 'man mdge
mir meine Pedanterie verzeihen - haben
sollte: Fastfertigflugmodell (ich habe

leider sehr wenig Zeit) - kunstflugtauglich
- eigenstabil - Spannweite um ca. 3 m
(wegen der sogenannten Kofferfreundlich-
keit) - fir gemitliches und giftiges
Fliegen gleichsam geeignet und - nun das
wars eigentlich. Hier, beim Eismann in
Lauingen, fand 'ich meinen Wunschtraum,
den Elektrosegler "AMPERE'". Ausschauen

tut er wie ein F3B-Segler, was mir am
Anfang einen kleinen Schock verpafite, da
ich ja ein gemditlicher (aber noch nicht
pensionsreifer) Hobbyflieger bin. Der Er-
bauer und Kanstrukteur Eismann beruhigte
meine Nerven, indem er auf die Allround-
eigenschaften seines Flugmodelles hinwies.
SolchermaBen beruhigt, packte ich eine

Schachtel "Flugmodelltrimmer" ein und
fuhr nach einigen Tagen wohlheleibt
wiederum nach Hause. Der Bericht ist

noch nicht zu Ende, er beginnt eigentlich
erst jetzt: Beim Offnen der groBen Schach-
tel (hier von einer "Kofferfreundlichkeit"
zu sprechen wére fast vermessen) kommt
man aus dem Staunen nicht mehr heraus,
was mein liebes Eheweib trocken mit den
Worten: daB Du mehr als zwei Minuten
ruhig bist, habe ich bis jetzt nicht zusam-
mengebracht" kommentierte. Der Grund
meines Staunens: ein. nahtlos geformter
GFK Rumpf mit einer nahezu makellosen
Oberfldche, mit Furnier beplankte Styro-

porfldchen (Nasen- und Endleisten verklebt
und die ganze Flache fertig verschliffen),
die Wurzelrippen und die Tragfldchenauf-
nahmehllsen (die Fléchen werden durch
ein Alurohr am Rumpf befestigt - siehe
Foto) eingeharzt, fertige, spaltlose Quer-
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Die Fl¥chen werden durch ein Alurohr am
Rumpf befestigt.

ruder, fertige H&hen- und Seitenruder
(nur die Randbdgen sind noch etwas zu
verschleifen), -alle Anlenkungsteile (auch
die Mechanik fiir die klappbare und als
Landehilfe vorgesehene Kabinenhaube so-

wie Verlangerungskabel fir die in die
Tragfldchen verlegten Rudermaschinen)
und eine ausfihrliche Bauanieitung.

Jetzt werden Sie vielleicht fragen, was
man noch tun muB, um das Modell flug-

fertig zu machen: Es bleibt an Arbeit ei-
gentlich nurmehr das Verschleifen der
Randbdgen, Einbau der Servos flr die
Querruderanlenkung in den Flachen,
Einbau des Elektromotors (hier bleibt die
Antriebswahl jedem einzelnen Uberlassen,
ob er nun alle Kunstflugfiguren oder nur
gemiitlich fliegen mochte. Die auf dem
Markt angebotene Elektromotorenpalette
ist so umfangreich, daB ich hier nicht
ndher eingehen méchte; vom billigenMabu-
chi 550 bis zum slindteueren Samarium
Kabaltmotor ist alles bei "AMPERE"
drinnen. Montage der Fernsteuerung, Ein-
bau der Anlenkung fiir die Kabinenhaube,

Finish des Modells (das Testmodell wurde
in der Form "behandelt", daB der Rumpf
weill gespritzt und die Fldchen sowie das

Héhen- und Seitenleitwerk mit Folie be-

bligelt wurden) und das ist alles !

An einem schénen Wintervormittag gings
zur Flugerprobung. Obwoh! die Eisbéren
(vor allem die kleinen, denn die kommen
Gberall hin} sehr zahlreich herumliefen, es
hatte stolze minus 7 Grad, wagte ich den
Erstflug meines "AMPERE", da ich schon
sehr neugierig auf das Flugverhalten war.

Nach Aufristen des Modells,

2 welches sehr schnell ver sich geht, wurde

iiber den Sender (im Modell war ein
Elektronikschalter eingebaut) der Motor
aktiviert und nach einem kurzen Anlauf

! mit anschlieBender eigenen Bauchlandung,

denn es war sehr rutschig, das Modell
fast waagrecht seinem Element Ubergeben.

' Ich muBte nur ein wenig nachtrimmen und
| der Elektrosegler flog
i Steigflug dem Winterhimmel

in einem schénen
entgegen.
Auf der obligaten Sicherheitshdhe ange-

% langt, wurde der Motor ausgeschaltet und
i das Segelverhalten

getestet. Sehr ruhig
zieht der "AMPERE" seine Kreise mit
einem ausgezeichneten Gleitwinkel, das

\ Modell fliegt ein wenig schnell (bedingt

durch das Gewicht der Akkusatze), ist
aber fiir einen etwas fortgeschrittenen
Modellflieger sehr gut zu beherrschen.

Sie fragen vielleicht nach der Eigenstabili-
tit, die ich in meinem Forderungskatalog
verlangt habe. Der "AMPERE" senkt nach
entsprechendem Aushungern lediglich die

Schnauze, um wiederum Fahrt aufzuholen.
AbschlieBend muB ich feststellen, daB ich
mein gewiinschtes und 'gefordertes" Flug-
modell mit Elektroantrieb bekommen habe
welches sich nicht nur in hervorragender

Hier liegt der stolze Vogel in seiner Pracht

Baukastenqualitét sondern auch im Flug-
verhalten hervortat. Sollte es zu einer
mehr oder weniger gewollten Notlandung
kommen, so sind alle Teile auch einzeln
erhiltlich. Der Preis des Fertigmodells ist
etwas hoch, aber Qualitdt hat nun seinen
Preis, und wenn man objektive Preisver-
gleiche anstellt, dann wird man feststellen,
dafl dieser Baukasten den Preis rechtfertigt.
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Technische Daten des "AMPERE" :

Spannweite 2800 mm Fernsteuerung 6 Kanal (Hoéhe , Seite,
Lange 1290 mm Elektronikschalter, Kabinenhaube
Tragflacheninhal 56,1 dmz2 als Stérklappe und je eine Ruder-
Gewicht 1800 - 3400 g maschine zur Querruderanlenkung

in den Flédchen.

Eracemase I ) Srem—

Om cgagau/(snilar

prop hat Dr.Georg Breiner als stdndigen Mitarbeiter
gewinnen kénnen. Er wird nun auch die neue Serie
"Im Schaufenster!" leiten.

Hier die ersten Beitrdge :

ELEKTRO-BORDANLASSER der Firma WEBRA

Als ganz warmes Zuckerl fiir 1983 gibt es von WEBRA-OSTERREICH einen Elektro-
Bordanlasser fur den Motortyp Webra Speed 20. Der Montagesatz erhédlt alle fir die
Fertigstellungnotwendigen Teile: einen bereits mit Elektromotor und Zwischenrad vor-
montierten Motortrdgr, einen Zahnkranz mit Freilauf, die Bordanlasser-Elektronik
mit allen Kabeln und das GlihkerzenanschiuBkabel.

% ELEKTRO-| | AKKU
NIK - 7,2 ¥
: Schalter 500 malh
o logsefigt
E
o
2
2
-+
b
START =
ELEKTRONIK |-L2

Als Zubehor werden Bordanlasser-Akku 7,2 V/500 mAh und ein Elektronikschalter
angeboten.

Der Bordanlasser wurde von WEBRA in erster Linie fir den im dortigen Programm

befindlichen Motorsegler Dimona entwickelt, kann aber genau so gut in anderen
Modellen Verwendung finden.

EREXEENKERE
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AIRCOM = STARTBOX

Jeder von uns, egal ob Hobby- oder Wetthewerbsflieger, braucht far seine "Trimmer'":
(darunter verstehe ich unser notwendiges Gerét von Startakku Uber Elektrostarter bis

zur Glithkerze) irgendeinen mehr oder weniger groBen "Container". Es gibt viele

Kisten und Kistchen auf dem hiesigen Modellbaumarkt, sodaB die Qual der Wahl vall

zum Tragen kommt. Vom zerbrechlichen Spritzkunststoff bis zu diinnem - Sperrholz

reicht der Materialumfang der erhéltlichen Startboxen.

Uber eine aus Holz gefertigte Box der Firma Aircom-Merati méchte ich kurz

berichten.

Die Startbox wird in einer Pappschachte! komplett zerlegt geliefert. Als ich den

Deckel der Verpackung &ffnete, bekam ich kurzfristig einen geh&rigen Schock

verpaBt, da ich ja kein Tischler bin. Der Grund ? Ich sah nur Holz - Holz in jeder

GriBenordnung. Bauanleitung ist keine vorhanden, nur eine Art Explosionszeichnung,

die aber zum Zusammenbauen vollkommen ausreicht.

Alle Holzteile sind sehr gutund vor allem paBgenau gearbeitet und mit Leim
oder Hartkleber und einigen Négeln in etwa 2 Stunden zur fertigen Box zusammenzu-
figen. Das Finish bleibt jedem selbst liberlassen. Die Startbox bietet unheimlich viel
.Platz und kann alle oben angefiihrten "Trimmer" spielend verstauen.

TR Rk KKK KX

GK - BOWDENZUGE

Die Firma GERD KIRCHERT vertreibt seit einiger Zeit Bowdenzlige, die fir kleine
Modelle ebenso gut geeignet sind wie zur Anlenkung der Motordrosse! bei groBeren
nGeriten". Die Bowdenziige sind paarweise mit allen notwendigen AnschluBteilen
(Stellringe, Gabelkdpfe etc.) in Klarsichtpackungen erhaltlich.

Anwendungsméglichkeiten
Servoarm Feder Stellring Servoarm Stellring

Stellring

EEEE KK R R KX R
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ZAHNSTANGENEINHEIT von KAVAN

Eine tolle Sache, die hauptsédchlich fir einziehbare
Fahrwerke, Querruder und fir verschiedene Winkel-
umleitungen geeignet ist. Die Einheit besteht aus

glasfaserverstarktem Nylon und ist um jeweils 10°
verstellbar.

R R KKk E KK Rk

Gretler

ROTTENMANN
MODELLBAU

{schiFr
FLUGZEUG
AUTO

Tel.(0222) 57 3158

modellbau
pirker

A-1060 Wien,
Gumpendorferstr. 41
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praktische tips

von Alfred Haiden

§
J

FiJR DIE SPARTE. FREIFLUG : .

| |
Leichte Seitenleitwerke fiir die Klasse Segler und Wakefield er- ~
hilt man durch Verleimung von drei Schichten 1 mm Balsa.
Als Scharniere fur den beweglichen Teil (Ruder) des Seitenleit-
werkes kann ein Film aus der Fotoindustrie verwendet werden.
Auch andere Kunststoffe dieser Stérke kénnen Verwendung fin-
den und sind fiir den Flug- beziehungsweise Wettbewerbsbetrieb,
bestens geeignet. J

r
[}
T
| SR

==
[
1]

| S

FUR DIE SPARTE RADIO CONTROL i Y

Der Bericht von Dr.Breiner in prop 9/10-82 {ber den "Mini - Airfish ist
sehr gut und stimmt mit meinen Flugerfahrungen mit diesem Modell voll
iberein. Fiir den Hangflug ging ich noch einen Schritt weiter und
machte an die Fliigel zusétzlich "Ohren" mit einer Lénge von 12 cm.
Diese Ohren wurden in einem Wnkel von 45°mit der Flache stumpf
verleimt. In dieser Ausfilhrung konnte ich gute Flugleistungen
am Hang erzielen und das Modell blieb trotzdem sehr wendig.
Besonders beim raschen Einkurven am Hang brachten diese
Ohren keinen Nachteil.

SCHARNIERE BEI DER JEDELSKY-BAUWEISE :

Bei der Jedelsky-Bauweise wird an den beweglichen Teilen immer ein Stoffband
verwendet. Mich stdorte das schon immer und bringe daher folgenden Vorschlag:
Durch die gewdlbte Platte (besonders beim Mini-Airfish) verwende ich kleine
Scharniere, wie diese in Modellbaufachgeschéften erhédltlich sind. Diese Scharniere
werden mit UHU-plus an der Unterseite des Hohenleitwerkes festgeklebt, und
wir erhalten dadurch ein schénes Leitwerk. Die Auflage beziehungsweise die
Erhdhung stdrt ilberhaupt nicht und beeintréchtigt keineswegs die Flugleistung.
AuBerdem ist das Gewicht geringer als das des Bandes. Zur sicheren Funktion
geniigen bei einem vi er bis finf Scharniere volkommen.

Ich hoffe mit meinen kleinen Vorschldgen etwas weitergeholfen zu
haben. AH
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RC-Montgolfiere

KONSTRUKTIONSGEDANKEN UND BAU EINES

HEISSLUETEALLONS von Wolfgang Horr/Klagenfurt

AnlaBlich eines in Velden am Wodrthersee durchge-
fihrten Wettbewerbes fir HeiBluftballone kam mir
der Gedanke, eine dieser "Feuerkugeln" als Modell
nachzubauen. Da ich keinerlei Bauplan bzw. Bau-
kasten fir ein solches Modellausfindig machen
konnte, war ich zu einem ganzlichen Eigenbau
gezwungen.

Die Tragkraft eines Heilluftballons :

TK = V = g & ...._—.—.-@—.t—.—- [kg]
273 + t
Vi i oci® Volumen des Ballons [m{l
[ Luitdichte [kg/ma
' o
At.... Temperaturdifferenz in C

2wischen HeiBluft und Um-
gebungsluft

ST HeiBlufttemperatur ["c]
Tk .... Tragkraft [kg]

‘Bei dem von mir gewédhlten Ballonvolumen
von 15 m3 und einer angenommenen
Temperaturdifferenz von etwa 80° C miBte
eine Tragkraft von ungefdhr 3 bis 3,5 kg
erreichbar sein.

Da mein Modell fahrbereit 2300 Gramm
wiegt, ist in jedem Fall genligend Auf-
trieb verhanden.

Ballonh(Olle:

Ideal dafiir geeignet sind sogenannte Ret-
tungsdecken, die bei den Autofahrerclubs
erhéltlich sind. Es sind dies beschichtete
Polyesterfolien mit groBer ReiBfestigkeit
und geringem spezifischen Gewicht. Die
Abmessung des einzelnen Segmentes (es
werden davon 12 bendtigt) kann der Skizze
entnommen werden, Die einzelnen Seg-
mente werden mit Hilfe eines Kontaktkle-
bers verklebt.

Die Offnung des Ballons wird durch einen

Aluring von etwa 800 mm Durchmesser
offen gehalten (hergestellt aus Alurohr
von 4 mm Durchmesser). Dieser Ring
dient gleichzeitig der Aufhingung des
Brenners beziehungsweise Korbes.

Brenner:

Er wird mit Butangas betrieben. Dies
deshalb, weil bei Butan der Druck im
Gasbehalter bei Raumtemperatur nur
etwa 1,2 bar (Propan etwa 7,5 bar) be-
tragt. Ein niederer Druck ist viel ein-
facher zu beherrschen und hebt allfdlli-
ge Nacht(:jeile (Betrieb bei Temperaturen
unter +8° C kaum madglich) leicht auf.
Durch den geringen Druck bei Verwen-
dung von Butan konnen Alubehédlter ver-
wendet werden. Dies bringt eine enorme
Gewichtseinsparung.

Als Pilotbrenner wird ein handelsiiblicher
l.6tbrenner mit einer 220 g Kartusche
verwendet. Der Pilotbrenner ist standig
in Betrieb und dient neben dem Zinden
des Hauptbrenners der Erw&rmung der
Vorwadrmespirale.

Der Hauptbrenner ist ein "Fllssigphase-
brenner". Die Gaskartusche (480 g) wird
"auf den Kopf gestellt", wodurch
erreicht wird, dal das Gas flissig die
Kartusche verlaBt. In der Zuleitung zur
Hauptbrennerdise beziehungsweise in der
Vorwdrmespirale verdampft das Flissig-
gas und wird schlieBlich durch den
Pilotbrenner gezlindet.
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ELTMEISTERSCHAFTEN
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York/England

Radio Control F3B
Nowy Sacz/Polen

Space $3A,54C, ShC,S€h
Goulburn, 5.W./Rustr,
Freiflug FIA, FlB, FIC

INTERNATIONALE WETTBEWERBE

Villefranche S/Mer/Fra

157, SBE

alien
, FiD

nkreich

Stand-cff Scale seaplanes F4C

Breitenbach/Schweiz
Int. Jura-Cup F2A, F2B
BEaffikon/Schwein

lo. Int. Militky Cup F
Genk/Belgien

Int. Combat Wettbewerb
Genk/Belgien

3.Int. FID-Wetthewerb
Rouan-Boos/Frankreich
Int. Rouenwettbewerh F

. F2C

3E - Gliders

FID

3A

Kehlach/Usterreich

17. Int. Rheintalpokalfliegen F3A, RC/MS

Melnik/CSSR
Int. Wettbewerb F3D
Utrecht/Niederlande

Criterium Midden Neder Land F2A,F2B,FIC

Freystadt-Sondersfeld/
Int. Jura Cup F3E
Crleans/Frankreich
Int. Wettbewerb FID
Pellestova,Lillehammer
R®/C Soar Together, F3F
Sodertdlje/Schweden
"Vanqgsd Open", F3B
Marville/Frankreich

“Grand Prix de France 1903" F2A,F2B,F2C,FID

BRD

/Horwegen

Enna/Usterreich
2.Int. O0-Pokalfliegen

FIA, AC/MS

Metz/Frankreich
Int. Wetthewerb FAB,
Bauffe/Belgicn
7.Int. Criterium of Ha

"4C Stand-off

inaut FIA

ETEIERMARK

KARNTEN

TIROL

WORARLBERG

to, -

12,
15.
29.

26,
27,
1o,
29.
19,
1a.
17.

58w

5.
5.

6.
9.
lo.
lo.
lo.

5

6
7
7.
7

Kraiwiesen
Kraiwiesen

Dietersdorf
Zeltweg

Lecben
Plankagel
Kornberg
Habersdorf
Sdlsnitz-Wieden

Farstenfeld

Finkenstein
Finkenstein
Finkenstein
Gerlitze

Thon
Fraiwiesen/Sibg
Kappe

VWeer

Worgl
Kraiwiesen/Slbg.
Weer

Weer

Faoble

Oberwart
Oberpullendorf
Neusiedl/See
Oberwart
Neusiedl/See

RC/HC
RC IV
RC/H
Freiflug FIA

RC 1V

Freiflug FIA,FLA/T
F4C

FIF

RC/MS

FIA, RC II1I

FiB

F 21flug F2B,F2D
Freiflug FIB

RC/MS

Freiflug FIA, F1a/J
Freiflug Ks

F3F

RC IV

RC/HC

F3B

RC IIL
RC/HC
RC/H3

F3a

RC IV, RC/MS, RC III,F3A

BC/Ms
RC IV
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13. - 16. 9. Sofia/Bulgarien DU
Int. Wettbewerb F2h,F3B,F3C,F2D,F4B 35,
23. = 35, 9 Salgetarjan/Ungarn = Sl
lograd-Cup F2B
24, = 25. 9. Goulburn, M.5.W./Rustralicn
Int. Freiflugwettbhewerb FIA,FIB,FIC,F1H
B. - 9.lc. Taft/USA
9.Int. Wettbewerb FIA,FIB,FIC
8. = lo.le. Bordertown/Australien
Int. Wettbewerb FLA,FIR,FIC
28. - ldo.lo. Bern/Scheiz
3.Int, Freiflugwettbewerb FIA,FIB,FIC
15.10, Zagreb/Yugoslavia
19. Kup Republike F1A,FlR,FIC
15. - 16,10, Sacramento/USA
7. Bierra Cup FIA,FIB,FIC
1B. -
OSTERREICHISCHE STAATSMEISTERSCHAFTEN
25: =
7. - B. 5. Radio Control Fd4 C
Brandstatte/Weer/Tirol
25.- 26. 6. Radio Control F3 F 25. -
Plankogel/Steiermark
9.~ lo. 7. Radio Control RC/HC Jo. -
Kraiwiesen/Salzburg
17.- 18. 8 Radic Control RC IV
Thon/¥lagenfurt/Kirnten
24.- 25. 9. Radio Control F3 B
Brandstitte/Weer/Tirol 5
OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFT 27. -
7. - 8, 5. Radio Control Scale/Offenc Klasse
Brandstitte/Weer/Tirol "
NATIONALE WETTBEWERBE
26. 3. Finkensteiner Pokalfliegen RC/MS lo. -
238, Abtenau/Salzburg
Scheffenbichlkogelfliegen RC/H b
24. 4. St. Leonhard/H0 - 12.Herl Kargl Cup FIE

Straflburg-Mellach/Karnten
Gurktalpokalfliegen RC/MS

wn

5.

Weer/Tirol

8. Tiroler Pokalfliegen F3B

ainburg Braunsberg/NO
Donauwanderpokalfliegen RC/H
Kraiviesen/Salcburg
Untersbergkristallfliegen RC/MS
Kcblach/Vorarlkberg
Einhornpokalfliegen RC IV
Meggenhofen/0d

Hausruckpokalfliegen RC IV
Freistadt/oll - Mihlviertler Wanderpokal-
fliegen RC IV

Woérgl/Tirel

B, Tiroler Pokalfliegen RC III
Meggenhofen/0b

Hausruckpokalfliegen RC III
Stocking/Steiermark

Erzherzog Jchann Pokalfliegen RC/MS
Abtenau/Salzburg
Scheffenbichlkogelfliegen RC/H
Scharding/00

ld.Innviertler Wanderpokalfliegen RC III,
F3a,

Kornberg/Steiermark

Schloll Kernberg Pokalfliegen RC/MS
Kraiwiesen/Salzburg

Hat. Igo Etrich Wanderpokalfliegen
RC III, RC/MS

Zeltweg/Steiermark
Aichfeldpckalfliegen FlA, F1B, FIA/J
Landskron/Edrnten
Ruinenpokalfliegen F3 F
Golzentipp/Tirel

Hangflugwetthewerb FIF

St. Veit/Rirnten
Herzogstitter-Pokalfliegen RC/MS
Feldkirchen/Earnten

Elektroflugwe ttbewerb F3E
Waidhofen/ Thaya/nd

Grenzland Pokalfliegen FI L

St. Johann/Pongau/Salzburg
Hangfluguwettbewerb-Alpendorf RC/H
Enns/ob

Hat. Ikarus Pakalfliegen RC IV, RC III
Kraiwiesen/Salzburg
Wanderpokalfliegen RC IV
Hallein/Salrhurg
Hangflugwettbewerb-Schlenken RC/H
Gaberl/Steiermark
Walkartkogelfliegen RC/H
Bockflief/nb

BockflieBer Wanderpokal RC/MS, RC IV
Oberwart/Burgenland

Oberwarter Pokalfliegen RC/MS




1/2-83 25
3
SCHNI TTMOSTER 7. 5 Ves) MHEISSLOFTBRALLON
LN 210
T el
"i'{ ’
VOTERE  HOLFTE
8
3 3
£
g! B
[ 3
L
3
O
3
§i -+
‘ 540 638
' J
3
~3
iV / 618
8 >
% 3
F48
§ OBERE wALFTE
)
¥ —
| 220 F

220



26 1/2-83

Pilotbrenner (einfacher Litbrenner) und Anordnung der RC-Anlage
Hauptbrenner mit Vorwirmespirale Empfanger - Servo - Batterien

Wirde man das Gas bereits im gasférmi-
gen Zustand der Kartusche entnehmen,
wiirde man bei der bendtigten betréchtli-
chen Gasmenge einen groflen Druckabfall
{geringe Oberfldche in der Kartusche - es
verdampft zu wenig Gas) verzeichnen.
Die Brennerleitung wére ungeniigend.

Die Regelung (Ein - Aus) der Gasmenge
erfolgt durch ein in das Sicherheitsventil
der Gaskartusche (wie bei einer Spraydo-~
se) eingefiihrtes 3 mm Messingrohr. Die
Steuerbewegung wird mittels einer Wippe
und eines Servos besorgt.

Betrieb:

Windstille, sowie keine Thermik sind die
beste Lebensversicherung fir einen RC -
Ballon, da dieser durch den geringen
Innendruck und die groBe Oberfldche
doch empfindlich reagiert (Zusammen-
driicken der HUlle und daraus resul-
tierende schlagartige Verringerung der

Tragkraft).

Die Hille wird ausgebreitet und vor- Die komplette Brenner- und RC-Anlage fertig
sichtig mit einem Ldtbrenner vorgeheizt. montiert. Die Gaskartusche ist umgedrehi, da-
Erst wenn sich der Ballon aufgerichtet mit das Ges die Kartusche fllissig verlaft
hat, wird der eigentliche Brenner in stellerischen Ambitionen eher gering sind.
Betrieb genommen.

Einer Fahrt mit einer Gesamtdauer von Wolfgang Horr

etwa 3/4 Stunden steht dann nichts mehr

im Wege. @
04222 | 25264

Ich winsche nun viel Erfolg bei einem
etwaigen Nachbau,

Eventuelle Anfragen ersuche ich tele-
fonisch durchzuflhren, da meine schrift-
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Windstille,sowie keine Thermik sind die
beste Lebensversicherung fiir einen RC- steht - fertig zur groBen Fahrt !

Ballon

Suchen Sie ein Modellbaugeschaft
<, DAS IHNEN FAST NICHTS BIETET ?
... dann sind Sie bei uns gepau richtig !

WIR HABEN WAHRSCHEINLICH DIE Kkleinste Auswahl
dafiir aber die HOCHSTEN PREISE und die SCHLECHTESTE BEDIENUNG !

Seit einiger Zeit verfugen wir Uber einen DATAPOINT COMPUTER
Zeitweise kommen auch noch Kunden zu uns,
damit wir sie in diesem BLECHTROTTEL verewigen konnen.

SIND SIE SCHON DABETI ?

MODELLBAU
G.KIRCHERT

1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63

@
>

Mocht nix, is fo Fosching !
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A Eine Erzihlung ven Dipl.ing.Ado Koppitsch

Es war der 1B8.September 1982. Wir fuhren mit

\ < unserem Auto auf den 1800 m hohen RoBbrand.
Ein wunderbarer Aussichtsberg mit einem schdnen
ﬁf_? Plateau oben. Mit meiner Frau machte ich einen Rund-

gang. Dabei lernten wir einen Minchner kennen. Ich
erzihlte ihm, daf ich mein Flugmodell. mithadtte, "Heraus damit, und lassen sie es

steigen”, meinte er. Leider war groBe Windstille, so montierte ich den 2,5 cm3 Motor
—» auf den Eigenbausegler mit 330 cm Spannweite. Bald lief der Motor und ich

'f schmiB das Modell in die blaue Luft. Es stieg in weiten Kreisen immer hoher. lch

drosselte den Motor, sodaB er fast nicht mehr zu héren war.

"|st das schén', hérte ich eine Klosterschwester in meiner N&he sagen. Viele Zu-
schauer waren zugegen, ich schaute in die Runde undlieB das Modell hoch Gber dem
dunklen, hohen Fichtenwald, der steil in die Tiefe abfiel, kreisen.
Da, plétzlich senkte der Motorsegler die Nase. Ich wachte aus meiner Vertraumtheit
auf. Meine Frau, die neben mir stand, stieB mich an und schrie: "Hinten ist was weg-
gefallen " Das Seitenruder ! lch wuBte sofort was los war. Die Fibrationen des Mo-
tors hatten den lotrechten Haltestift herausgerittelt. So flog das Ruder einfach weg

und schaukelte herunter in dem Hochwald. Die Zuschauer umringten uns und wollten

alles mégliche wissen. Da das Modell Querruder hat, konnte ich zur Not weiter-
stevern. Irgendwie konnte ich den Sturzflug in eine Steilkurve bringen und den Motor

abstellen. Das Modell zog jetzt in reichlich unkontrollierbarer Flugbahn in Richtung

Filzmoos davon und wurde immer kleiner. lch steuerte noch immer krampfhaft und

auf einmal, als es nur als kleiner, immer tiefer gehender Punkt zu sehen war,

drehte es um und kam zuriick. Der Segler kam néher und ndher. Auf einmal ver-
schwand er unter dem Horizont in zirka 900 m Seehdhe.

Der Miinchner mit seiner Frau, meine Frau und ich begannen sofort mit der
Suchaktion.

durch sumpfige Wiesen, Gestrilpp und Uber Felsen, Nach einer halben Stunde ga-
ben wir auf. Wir kehrten in das Gasthaus auf dem Plateau zurlick. Ich setzte

‘ Die ungefahre Richtung hatten wir, sonst aber nichts. Steil ging es hinunter,
1‘ ‘
B

——

600,- S "Ergreiferpramie" aus und hinterlieB meine Adresse beim Wirt. Wir fuh-
‘ ren zurlick nach Salzburg.
Ein Tag spater. Sonntag der 19. September. Die Vorwirfe meiner Frau, warum
‘ ich auch gerade dort oben fliegen muBite, hatte ich schon einigermaBen verdaut.
Wir fuhren in der Friih nach Radstadt und weiter auf den RoBbrand. Unsere
Suchmannschaft bestand aus 5 Personen. Meine Frau, unsere 3 Kinder und ich.
Beim Wirt erfuhren wir, dal noch niemand gesucht hatte. Also marschierten
wir los. Immer hinunter durch den Fichtenwald. Das Gel@nde wurde steil und
die Baume rickten immer ndher zusammen. Nach einer Stunde war es soweit.
Meine Frau stiirzte tiber einen umgefallenen Baum und meine &lteste Tochter
verletzte sich an der Hand. Die kleinste weinte. Sie wollten nicht mehr wei-
tersuchen und umkehren. Ich war damit einverstanden. Mit meiner 12-j&hri-
gen Tochter stieg ich weiter hinab durch Wassergréaben und rutschiges Ge-
lande , abwechselnd den Blick in die Baumwipfel, dann wieder auf den
Berghang gerichtet. Ich war auch bald am Ende und verlor die Lust an der
Sache. Es war die Stecknadel im Heuhaufen die wir suchen muBten. Sollten

wir aufgeben ? Inge wollte noch weitermachen. Wir einigten uns, noch 50 m

hinunterzusteigen. Es wurde sehr steil und wir kamen langsam tiefer. lch

schwitzte schon lange und machte eine Verschnaufpause.

Zufidllig blickte ich nach oben und schrie: "Wir haben ihn !I" Da hing er,
ﬁ der Flieger, in zirka 20 m Héhe in einem Baumwipfel. Nur kleine spitzige

il Astg- bis etwa 15 m Hdahe.
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Nun war guter Rat teuer ! Wir beide allein konnten nichts unternehmen. Mit einem
Stiick vom Tragfliigel, welches wir unter dem Baum fanden, traten wir den Aufstieg
zum Gasthaus an. _

Nach 1 1/2 Stunden FuBmarsch kamen wir ziemlich mide und zerschunden in die

Nihe des Gasthauses. Bevor wir in die Gaststube traten, versteckte ich das Fligel-
stlick unter meinem Anorak. Mit niedergeschlagenen Mienen betraten wir die Gast-
stube und blickten in fragende Gesichter. lch zog das Fligelfragment hervor und auf
einmal war Hochstimmung da. Sie haben ihn gefunden - ein Wunder !

Wir zahlten und fuhren mit unserem Autuo nach Radstadt weiter nach Eben und von
dort Richtung Filzmoos. Nach einigen Kilometern blieben wir stehen. Dort weit oben
irgend wo muBte unser Flugzeug im Baum héngen !

Ein altes Bauernhaus stand hier etwas abseits der Strale. Wir gingen hin und klopften
an die Tire. Der Bauer kam heraus, und ich erzéhlte ihm unser MiBgeschick. Er lach-
te und forderte uns auf einzutreten. "Bei einer Jause kénnen wir alles weitere be-
sprechen", meinte er. Es kam dann noch-der Sohn dazu, die Schwester und einige Be-
kannte. Mit einem Mal waren wir alle beim Zechen und Schmausen. Der Flieger
schien vergessen. Plotzlich stand der Bauer auf und sagte:"Es ist schon spét, wir
miaBn aufi. Eine 6 m Leiter, eine dinne Holzstange und einige Bretter wurden auf
meinem Kombi geladen, dann setzten wir uns (der Bauer, sein Sohn und ich) in das
Auto und fuhren in den Wald. Der Gliterweg wurde immer steiler. Ich konnte nur sa-
gen, daB das Flugzeug am Rand einer Lichtung in einem Baumwipfel hing. "Dos wird
do sein, wo der Haubschrauber-Landeplatz ist", sagte der Bauer. Der Weg war jetzt
sehr steil, ich driickte den Gashebel ganz durch, doch Pech - wir blieben im Steilstiick
stehen. Im Rickwértsgang 100 m zuriick. Beim 2.Anlauf schafften wir es,und wir ka-
men zum Landeplatz und weiter zur Lichtung.

Endlich hatten wir die Leiter an den Bau gelehnt und der Sohn stieg hinauf. Ich
reichte ihm die Stange, doch oh Schreck, er konnte das Modell nicht erreichen. Es
fehlten zirka 4 m ! Und das alles am steilen Berghang in halsbrecherischer, schwin-
delnden Hohe.

Wir lieBen alles liegen und stehen
mehr konnten wir nicht sagen. ! ;
Leicht deprimiert fuhren wir wieder nach
Am Montag, dem 20.September wollten wir
Stangen und die Fliegerbergung durchfihren.

und fuhren ins Tal hinunter. So eine ScheiBe,

'Salzburg.'
wiederkommen_mit ddnnen

Montag frith_l4dutete das Telefon. Meine Frau haob - !
ab und eine Stimme sagte: ‘%’
"Wir ham ihn I j s

"Was haben sie", fragte meine Frau. ;
"De Fliaga hama", erténte die Stimme des Bauern.
Der Sohn war mit einem Freund am Sonntag abends noch einmal
hinaufgefahren, und sie hatten den Flieger im "Kraxelverfahren"
heruntergeholt. Aus 20 m Héhe und unter Lebensgefahr !

So schnell waren wir noch nie im Auto und Richtung Flizmoos unterwegs.
ln der Bauernstube lag unser Flugzeug auf der Bank um den Kachelofen.
Die Fligel arg zerfetzt, doch der Rumpf mit Motor heil. Kaum zu glauben, der
seitlich angeordnete Schalter stand auf aus, sicher durch die Bremswirkung der
Zweige ausgeschaltet. :

Als ich fragte,was ich schuldig sei, sagte der Bauer nur: "dzwoa Buamankdnnt ma
scho wos gebn, dé ham scho wos reskiert".

lch holte eine Flasche Wein und gab dem Bauer 500,-S fur die Berger, dann verab-
schiedeten wir uns mit herzlichem Dank.

Die Fliegersuche war positiv beendet !

* % K %X ¥ %k % % & x x x ¥ %X %
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Alle Jahre wieder - so auch im letzten
Jahr - beteiligte sich die Modellbaugruppe
OMV -Fiinfhaus und die anderen OMV-
Gruppen an der groBen INTERNATIONALEN
MODELLBAUAUSSTELLUNG IMA 13982.

Mit dem groBen Stand, der uns diesmal
zugewiesen wurde war es uns mdglich,

glnen QUERSCHNITT DURCH DEN GE-
SAMTEN MODELLBAU -
vom kleinsten Anféngergleiter bis zum 10
kg GroBmodell zu bieten.
Eine besondere Attraktion stellten die
drei Saalflugmodelle dar, die, sicher
hinter Glas geschltzt, das Publikum ganz
besonders begeisterten.
Als Vorteil erwies sich auch die kleine
Sitzecke neben dem Stand, wo den Modell-
bauinteressierten, abseits vom  groBen
Besucherstrom, bereit willigst  Auskunft
und Information gegeben wurde. Ein
Dia-Projektor, der die ausgestellten
Modelle im Flug =zeigte, rundete das
Gesamtbild unseres Standes ab. An den
vier Ausstellungstagen wurden insgesamt
100.000 Besucher gezdhit. Im nédchsten
Jahr sind wir wieder dabei, .
Peter Birke
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JUGENDFLTIEGEN

in Kdrnten

Bereits zur Tradition gehért das 10.Oktober

Pokalfliegen in der Klasse KS§ fir die
Jugend in Kérnten.
Bei sehr schinem Spatherbstwetter be-

teiligten sich 20 Buben und 1 Madchen
und flogen auf der Weingartenwiese bei
Finkenstein mit viel Begeisterung mit
mehr oder weniger Glick einen sportli-
chen Wettbewerb. Ganz erfreulich ist die
Tatsache, daB die Leistungen und die
Handhabung mit den Modellen sténdig
besser wird. Bei diesem Wettbewerb gab
es einen haushohen Favariten mit dem, aus
einer Freiflieger-Familie stammenden;
Albin Tilly aus Finkenstein, der dann auch
den Wettbewerb mit funf Maximalzeiten

Ein Bericht von Jugendrefernt

Edi Wallner

gewann.

Ich hoffe, daB mit einem Bundesjugend-
referenten auch andere Bundesidnder mehr
Aktivitdten fur Jugendarbeit, besonders im
Freiflug, zelgen und wir in Zukunft auch
ein Vergleichsfliegen mit anderen Bundes-
landern beziehungsweise eine bundesweite
Meisterschaft in der Klasse KS durch-
fihren konnen./m kommenden Frihjahr
wird bei uns in K&rnten auch wieder eine
Landesmeisterschaft in der Klasse K3
durchgefiihrt, und ich ersuche bereits
heute alle Gruppenobménner mdglichst
viele Jugendliche zu diesem Wettbewerb zu
entsenden.

Die Lrgebnisse des 10.0ktober-Pokalfliegens in der Jugendklasse KS -

1. Tilli Albin Finkenstein
2. Horr Gernot Klagenfurt
3. Dolezal Walter Finkenstein
4. Kogelnig Gert Radenthein
5. Paar Hubert Finkenstein
6. Koliner Carsten Radenthein
7. Struggel Roman Finkenstein
8. Tuschnig Robert Feistritz
G. Miller Dieter detto

10. Weber Carmen Finkenstein

150 150 150 150 150 750 Sekunden
150 60 127 150 132 619 v
150 66 150 108 106 580 "
105 1%0 1101 76 97 509 M
62 137 107 150 51 507 "
137 117 89 51 66 460 "
75 66 150 66 57 41k oM
72 56 73 61 150 412 M
76 119 66 79 49 389
o Th 98 140 62 37h M

11. Kogelnig Mark 337, 12. Brandner Siegfried 333, 13. Strobl Rainhold 309, 14. Bettschar Gerald 303,
15. Glantschnig Mario 273, 16. Eisenkeil Christian 271, 17. Wildnig Ingo 266, 18. Wiedergut Armin 251,
19. Zima Albert 229, 20. Miller Peter 201, 21. Nadolph Rainer 146.

Ea o S SR R A Y
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Bei dem im Juli des vergangenen Jahres in Ké&rnten durchge-
fihrten groBen ASKO-BUNDESFEST, an dem sich Uber 15.000
Sportler aller Sparten beteiligten, trugen die ASK{O-Modell-
flieger ihre internationalen Bundesmeisterschaften aus.

Die Klassen F4C, RC/MS sowie die Damenklasse RC IV/D
wurden auf dem OMV-Modellflugplatz in St.Johann im Rosental
ausgetragen.

In der Klasse F4 C heteiligten sich 15 Wettbewerber.

1. und ASKO-Bundesmeister wurde mit 1860 Punkten der Radentheiner Vinzenz
7 Pippan vor Ing.Walter Dettelbacher, MV Klagenfurt mit 1640 und Hans
Greschnitz, MFC Kappel mit 1621 Punkten. 4.Manfred Maurer, Feldkirchen 1620, 5. Edi Wallner mit 1575 P.

In der Klasse RC/MS starteten 16 Teilnehmer. 1. und ASK-Bundesmeister wurde Gerhard Glilck, Salzburg
mit 3098 Punkten vor Anton Grdfling, UMV-Klaggnfurt'BUBT und Lenz Gregori, ASKO-VYillach mit 3085 Punkten.
h.Edgar Loidl, 3029 und 5.Franz Gllick, beide (MV-Salzburg mit 3028 Punkten.

Besonders nett und interessant war der Wettbewerb in der Damenklasse RC/IV-D. Es starteten nicht
weniger als 16 Damen, darunter 2 Schweizerinnen und eine Deutsche. Es wurde ein verkirztes RC IV-Pro-
grmm geflogen (ohne Haarnadel). Die Wettbewerberinmen konnten auch mit einem Lehrer-Schiiler-Sender
fliegen, doch wurden dann pro Eingriff des Lehrers in das Flugprogramm jeweils 10 Punkte abgezogen.
Lediglich die Damen vom ASK(-Villach flogen ohne {Lehrer) und mit eigenen Air fish-Modellen, die sie
in einer Art Bauernmalerei ganz lieblich angemalt hatten. Die anderen Damen flogen gbenfalls mit
Air fish, die der Veranstalter bereitgestellt hatte.

1. internat. ASKG-Bundesmeisterin wurde die junge Steirerin Annemarie Kahlhofer (am Foto Start Nr. 6)
mit 638 Punkten vor Ernestine Kampfer, (MV-Villach mit 597 und Renate Hoffelner, ASKD-Villach mit 590
Punkten. k.Maria Wigrath, GMV-NG 518, 5.Erika Krill, UMV-Wien 512, 6.Ruth Uggerli, Winterthur/CH 495,
7.Milde Bergner, Steiermark 486, B.Monika Himmelsbach, ASK{-Villach 450, 9.E1fi Bruckmann, MV-villach
419, 10.Carmen Pekol, ASK{-Villach 418, 11.Angelz Bestelmeier, Minchen 412, 12.Christine Hofbauer
GMv-ni 391, 13.Uschi Koelliker, Zirich 305, ih.Maria Schiffer, Steiermark 298, 15.Edith Heimburger,
St.Veit/Glan 284 und 16.Erna Selg, {Mv-Tirol mit 272 Punkten.

Die Klasse RC IV
wurde in Villach
ausgetragen. Starke
Regenfidlle bewirk-
ten, dal von den
104 gemeldeten
Teilnehmern nur
mehr 38 in der E£nd-
wertung aufschienen.
In  der Jugend-
klasse waren es B.
1.und intern.ASKO-
Bundesmeister
wurdeGustav Fradl,
My-Faistritz B804
vor Franz Glick,
0Mv-Salzburg 802
und Richard
Gradischnig,
ASK{-villach 783 P.
4 Walter  Taxer,
iMV-Feistritz 761
S5.lenz Gregori
760 Punkte.

wurde Ernst Draschenbacher , ASKO-Steiermaik 677 vor Robert Wallnar, MFC-Leoben 613 und Christian Him-
melsbach, ASKO-Yillach 516 Punkten. %.Heimo DraschenbacheriB8, 5.Harald Bergner, ASKO Stmk. 480 P.
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6. RREMSTAL
PORALFLIEGEN

am Hochkogl )
bei Schlierbach/O0.

Das 6. KREMSTAL-POKALFLIEGEN  verursachte den
Ver-anstaltern schon vor dem Wettbewerb einiges
Bauchweh. Es hatten wieder 114 Wettbewerber
genannt und die Weitervorhersage war auch nicht
besonders qut, sodaB man sich zwangsldufig an das
Jahr 1980 erinnerts. Uber 100 Teilnehmer und ein
Wettergott, der versuchte, alles was er an Wetter
hatte, an einem Tag herzuzeigen.

Am ersten Wettbewerbstag lieB dann auch die
Anfahrt bei dichten Nebel nicht viel Gutes erwar-
ten. Doch zur groBen Uberraschung stand dann der
Gipfel des Hochkogels in strahlender Sonne und man
konnte auch hoffen, daB sich der Nebel weiter
lichten werde.

pa fir den Tag nicht mit Wind zu rechnen war,
richtete man sich fir das "Hinunterfliegen" ein.
Das Landefeld wurde am Fulle des Hanges ausgesteckt
und jeder Wettbewerber durfte sein Modell bis
dorthin begleiten.

Damit wurde wieder einmal bewiesen, fiir einige
Piloten in iiberreichlichem MaB, daB es zu Recht
"Modellflugsport" heiBt.

Durch den Gberraschend hohen Ausfall an Startern
(es kamen vaon den 114 Genannten nur 81), konnte es
sich der Veranstalter erlauben, da das Landefeld
noch im Nebel lag, den Start um eine knappe Stunde
zu veschieben.

Um 11 Uhr wurde dann gestartet und Giber zwei Drit-
tel des ersten Durchganges waren die Wertungen
sehr dicht und gleichmdBig. Doch die besten Ergeb-
nisse brachte, beglinstigt durch aufkommende
Thermik, das letzte Drittel des Starterfeldes. Die
Doppelfiihrung der Piloten Dopler und Niederhofer
und die vielen knappen Wertungen dzhinter, ver-
sprachen ein spannendes Fliegen. Dies wurde im 2.
Durchgang durch einige neu dazugekommene Siegan-
wirter unterstrichen, sedaB im 3.Durchgang bis zum
letzten Starter die Spannung erhalten blieb. Nach
der Endabrechnung gab es fiur die Steirer einen
zweifachen Erfolg. Sieger wurde der Eisenerzer
Garhard Wiederhofer vor Bernhard Pomberger, der
den 2.Platz schon ahonniert hat. Die Plitze 3 bis
5 gingen an heimische Piloten.

Das ER & SIE Fliegen fand wieder begeisterten
Anklang und trug zur Aufheiterung aller Anwesenden
bei (nicht der Modellbauhindler, wie filschlich
von einigen behauptet wurde). Es gab sopar Paare,
die nur zu ER & SIE Fliegen kamen.

Ein Bericht von
Roman Kokely, Linz

Bei der anschlieBenden Siegerehrung, bei der
keiner leer ausging, waren nur nech fréhliche
Gesichter zu sehen.

Den Spendern der vielen wertvollen Preisen und
den unermidlichen Helfern sei hier nochmals
gerzlich gedankt.

Gespannt, aber nicht ohne Hoffnung, Gbergibt beim
ER & SIE Fliegen Herr Doppler sein Flugmodell an
Frau Kokely.

dieser

Nochmals vielen Dank allen Spendern
schinen Preise.
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Ein paar Worte zum "Hinunterflisgen

Bei den meisten Hangflugwettbewerben gibt es
Schwierigkeiten, wenn man das F3F-Programm mit
der 1000 Meter Strecke fliegen will. Beischlech-
ten Windverhiltnissen gibt es zu viele Null-
wertungen oder wenn die Hanghthe zum Hinunter-
fliegen nicht ausreicht, ist das F3F-Programm
undurchfihrbar. Da aber dieses Programm fiir
Staatsmeisterschaften verpflichtend ist, sollte
es auch bei allen anderen Wettbewerben geflogen
werden. Und da dirfte es wohl nicht wesentlich
sein, ob man 10 Strecken zu 50 m fliegt.

Vorschlag: Die Regeln so zu &ndern, daB die zu
fliegende Streckenlinge vom Veranstalter festge-
legt werden kann. Diese Regelung wird, wie wir
erfahren koanten, auch in Deutschland angewendet.

Siegerfoto, v.l.: 2.Pomberger, 1.Niederhofer
3.Hauer, 5.Humer, 4.Freimuth Sen.

Ergebnisse - Einzelwertung:

1. Niederhofer Gerhard Union Eisenerz 1000 812 940 1940 Punkte

2. Pomberger Bernhard FMC Miirzzuschlag 908 818 1000 1908

3. Hauer Werner ASKO-MFC Linz 3 1000 899 1899 v

L. Freimuth Rudolf Sen. Weille Mive Wels 934 747 963 1897 ©

5. Humer Alfred detto 954 727 933 1887

6. Hofreiter Klaus Union Eisenerz 914 662 953 1867
Draschbacher Ernst, Jun. FSG Ob.Murtal 914 558 053 1867 O

8. NuBbaumer Peter MBC Vogelweide Madl. 901 708 963 1864

9. Buresch Gerhard MFC Falke Wien 852 831 993 1845 W

10. Dopler Giinther MfC Wr.Neustadt 1000 630 839 1839 M

11.Thalinger 1835, 12.Mayr W. 1829, 13.Vcelouch 181k, 14 .Rueger 1811, 15.Schuster 1766, 16.Kasel 1762,

17 Hofstitter 1746, 1B.Schaarschmidt 1737, 19.Kénig 1731, 20.Nogel 1729, 21.Mayr.B. 1724, 22.Seitner

1723, 23.Kienesberger 1722, 24.Steiner 1715, 25.0rettschneider 1672, 26.Platzer 1666, 27.Kokely 1649,

28.Prasch 1639, 29.Buresch 1626, 30.Pribyl 1622, 31.Schwarzlmiller, Jirman 1621, 33.Lederhilger 1609,

3h.Kuber 1602, 35.Berger 1601, 36.Danner 1595, 37.0raschbacher Sen. 1594, 38.Markowetz 1563, 39.Ulm

1570, h0.Ferdan 1561, h1.Platzer F. 1542, 42.Muhlberger 1522, 43.Schaarschmidgt Ch. 1512, &h.Reiter 1507,
45.Mayrhofer 1506, 46.Masopust 1499, 47.Eisinger 1498, 48.Schevcher, Mittermair 1495, 50.Haslauver 1491,

51.Kersche 1490, 52.Eggernann 1478, 53.Hab 1476, Sh.Renn 1458, 55.Sterlike 1447, 56.Weissenbacher 1445,

57.Martin 1438, 58.Umfer 1437, 59.Salcher 1432, 60.Maisriemler 1421, 61.Greindl 1419, 62.Stadlober

1413, 63.Sattmann 1411, 6k.Stocker 1408, 65.Robar 1401, 66.Totter 1398, 67.0rechsler 139%, 6B.Reisen-
hofer 1390, 69.Mayr H. 1389, 70.Commenda 1354, 71.Lesky 1342, 72.Ellmeier 1262, 73.Mayer 1158, 7h.Bier-
haus 1110, 75.Dunger R. 1092, 76.Stangl 1046, 77.Purkartshofer 1041, 78.Meumann 1015, 79.Mittendrein

Sen. 985, 80.Wagner 900, 81.Arnsberger 842 Punkte.

Mannschaftswertung:

1. Union Eisenerz 5530, 2.SMC Kirchdorf/Graz 5388, 3.Weife Mive Wels 5386, 4.MFC.Wr.Neustadt 5162,
5.RC SFG Minchen-Eql. 5143, 6.MFC Mirzzuschlag 5129, 7.MFK Quax Linz 5117, 8.MFC Falke Wien 4978,
9.MBC Vogelweide Madl. 4960, 10.KSV Kapfenberg 4735, 11.FMBC Vienna 4718, 12.MFC Weichstetten 471k,
13.RC SFG Minchen-Eql.II 4681, 14.MBC Vogelweide Madl1.II 4668, 15.UMFC Meggenhofen 4612, 16.Union
Eisenerz II 4268, 17.ASKU Kdflach 4145, 18.MFK Quax Linz II 4021, 19.MB{ Steyr-Weistrach 3989 Punkte.

ER & SIE Fliegen - 24 Paare:

1. Lsberbaver G. - Mayr B., 2. Thalinger J. - Thalinger W., 3. Reisinger A. - Draschenbacher E., b,
Huemer H. - Renn E., 5. Hirner S.- Niederhofer G., 6. Bauer H.- Kénig G., 6. Riger K.- Riger E.,
8.Prasch - Prasch F., 8. Robar Ch.-Robar A., 10. Totter A.- Totter G.- 11. Kiensberger A.-Kiensberger.

Keine Angabe der Punkte auf der Ergebnisliste.
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FURSTENFELDER-POKALFLIEGEN F1A
2k. Dktober 1962

Der Herbst - vor allem der Oktober - bedeutet 7lr
fisterreichs Freiflieger immer Hochsaison. Die
Felder sind abgeerntet, jetzt kdnnen auch jene
Vereine aktiv werden, denen wihrend der Vege-
tationsperiode kein geeignetes Wettbewerbsgeldnde
zur Verflgung steht. Nachfolgend ein Kurzbericht
liber den Saisomausklang in der Sidoststeiermark,
der von der Modellflugsektion des SFC Filirstenfeld
mit Erich Hohenbalken an der Spitze - bestens
vorbereitet und zur Zufriedenheit der Teilnehmer
abgewickelt wurde.

Am Sonntag, dem 24.Oktober 1982 fanden sich 24
Teilnehmer der allgemeinen Klasse und 5 Jugend-
liche zum F1A-Pokalfliegen auf den nach heftigem
Nachtregen teilweise unter Wasser stehenden Wiesen
und Ackern siidlich des FlugplatzesFirstenfeld ein.
Das Wetter spielte mit: sonnig, warm, wenig Wind -
aber von wo ? Lokale Einfliisse fUhrten bei dem
leichten Hauch aus stdndig wechselnder Richtung
vielfach - vor allem bei der Jugend - dazu, dal es

zum Problem wurde, die Modelle dberhaupt auf
volle Hohe zu bringen. Der erste Durchgang war so
krifteraubend, daB die Wettbewerbsleitung die

Startstelle auf eine trockenere Wiese niher zum
Flugplatz hin verlegte. Da sich der Wettbewerbs-
beginn wegen des Margennebels erheblich verzdgert
hatte, wurde die Durchgangszeit auf 40 Minuten ge-
kiirzt, was dann am Nachmittag zur Drdngerei gegen
Durchgangsende fihrte.

Trotz der nicht ganz leichten meteorologischen
Bedingungen kam es zu einem Zweierstechen, das der
Klagenfurter Ehrlichvor dem heuer sehr gut flie-
genden Linzer FuB flr sich entschied. Kreisschlepp
war bei der undurchschaubaren Wetterlage fiir einen
Erfolg unumgdnglich.

Im Herbst 1962 erfolgreichster @sterr.
F1A-Flieger, Helmut FuB aus Linz :

Hier bei der Siegerehrung. Der Organi-
satar Erich Hohenbalken Uberreicht den

Wanderpokal.

Eine Bemerkung am Rande: In Filrstenfeld zeigt es
sich, wie qut die gemeinsame Ausibung verschie-
dener Flugsportarten zur gleichen Zeit und auf
begrenztem Raum funktionieren kamn ! Wihrend die
F1A-Modelle 100 m neben der Hartbelagpiste des
gepflegten Flugplatzes ihre Kreise zogen (dann
und wann landete auch eines auf der Piste - die
startbereite Cessna wartete dann eben eine Minute,
bis dasModell wegger#umt war), zagen die Fall-
schirmspringer einen Zielsprungbewerb durch und
die Motorflieger einschlieBlich der vielbeschdf-
tigten Absetzmaschine starteten zu ihren gewohn-
ten sonntiglichen Runden. Mit gegenseitigem
Verstindnis und gutem Willen geht es eben.
' StoBseufzer eines Wieners: "Ja, bei Euch in der
Steiermark.

ARk KRR

7. F1 A - SILVESTERPOKALFLIEGEN 1982

Schon vor 21. Jahrenwurde der 1.Freiflug-Silvester-
wettbewerb durch den FSV-Hallein unter Manfred
Koller, eben als Winterwettbewerb veranstaltet.
Ausgeflogen wurden damals die Freiflugklassen:
F1 A, F1 B, CH und Wurfgleiter. Veranstaltungsort
war ANIF bei Hellbrunn, am siidlichen Stadtrand
von Salzburg. Als Termin kam immer jenes Wochen-
ende in Frage, welches Silvester am nidchsten lag.
Nach 5 Bewerben dieser Art wurde es still um
diese Veranstaltung. Erst 16 Jahre danach, zu
Silvester 1981, gab es einen zaghaften Versuch,
diese Tradition wieder aufleben zu lassen, nit
dem Ziel, wirklich am Silvestertag einen Freiflug-
wettbewerb zu- veranstalten, aber nur in der

Ing. Ernst Reitterer
Klasse F1 A - Segelflugmodelle.

Iv Silvester 1982 trafen sich wum 9,30 Uhr am
traditionellen Freifluggeldnde in Anif 27 Wettbe-
werber. Obwohl es beinahe wolkenlos war und kaum
Schnee lag, konnte die Veranstaltung nicht begin-
nen, weil ein sehr kalter Stdostwind bis 8 m/s ein
Fliegen verhinderte. Durch die immer weiter
fortschreitende Verbauung ist die PlatzgriiBe sehr
eingeschrdnkt, sodaB auch bei einer Reduzierung
der Maximalzeit auf 120 Sekunden es nicht

ausgereicht hidtte, mit der PlatzgriBe das Auslan-
gen zu finden. So multe man sich entschlieBen, auf
ein anderes Geli#inde auszuweichen, welches hinter
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dem Heunsberg, nahe NuBdorf, im Oichental zwischen
Steinbach und Eisping, etwa 30 km nordtstlich von
Salzburg gefunden wurde. Dort sind ausgedehnte und
hindernisfreie Wiesenflichen, weithin iiberschaubar,

Aber das beste Team war Vater und Sohn Nitsche
aus Salzburg mit dem 2. und 7.Platz. Dabei ist zu
erwihnen, daB Nitsche Junior erst 8 Jahre "jung"
ist. Dipl.Ing. tKeinz Nitsche ist bekannter

aber leider fir uns nur im Winter zugidnglich. Fesselflieger und wurde bel seiner ersten Landes-
Siehe da, und hier gab es wettermifig ideale meisterschaft im Freiflug gleich Landesmeister in
Freiflugverhiltnisse: kaum Wind und es war viel F1A. Sein Modell ist in der robusten Jedelsky-
wirmer. Bauweise erstellt, hat allerdings, &hnlich dem

3 Teilnehmer hatten es vorgezogen, nicht mehr
mitzukommen, sodaB der Wettbewerb schlieBlich mit
18 Konkurrenten aus drei Bundesléndern und dem
benachbarten Bayern abgewickelt wurde.

Bekannte F1A-Flieger biw. ehemalige EM- und WM-
Teilnehmer wie Salzer, Kamp und Horcicka sah man
am Start, aber auch die Sthne der arrivierten
Freiflieger mischten michtig mit.

Thermik war kaum vorhanden und daher sehr schwer
aufzuspliren; da half auch keine noch so ausgefeil-
te Kreisschlepptechnik, wie sie einmal mehr von
Helmut Fuss aber auch von Klaus Salzer damon-
striert wurde. Insgesamt wurden nur 8 Max zu jJe
180 Sekunden erzielt, dabei betrug z.B. die
Durchschnittszeit des Siegers 158 Sekunden, und
eine einzige Sekunde war letztlich fiir den Sieg
entscheidend, den sich verdient Altmeister Vaclv
Horcicka holte. Sein Modell ist sicherlich schan
iher 15 Jahre alt, ist papierbespannt, hat hbhere
Fliugelstreckung und einen vorgespannten Turbulenz-
faden, ist jedoch ohne Kreisschlepphaken
stattet.

o
Das beste Team : Vater und Schn Nitsche
aus Salzburg, stellt sich dem Fotografen.

Die Ergebnisse

ausge- I

Erstplazierten, hohere Streckung. Der 3.Platz
ging an Dipl.Ing.Klaus Salzer,der im letzten Jahr
nur knapp die Qualifikation fiir die F1A-National-
mannschaft verfehlte. Sein Modell “Lovebird &
1/2" wurde bereits im prop 2/81 vorgestellt. Die
auffallenden Merkmale: geteilter Kastenrumpf,
elektronischer Summer zum leichteren Auffinden in
unwegsamen Geldnde und Kreisschleppeinrichtung in
Form eines asymmetrischen Impulshakens.

Besonderer Dank ergeht an unseren "Grillmeister®,
Ing.Andreas Steindl und an Frau Koppitsch, die
dann kostenlos Gliuhmost, Grillulirstel mit Bauern-
brot, Gurkerln und Senf an die Teilnehmer und
Funktiondre servierte.

Es war alles in allem eine Veranstaltung, die
sich sehen lassen konnte, und es wurde seitens
der Teilnehmer mit Freude zum Ausdruck gebracht:
"ir kommen wieder zu Silvester 1983 !"

Viel Rummel, doch kaum Leerlauf herrschte an
den Startstellen, dadurch konnte auch FF-Fach-
referent Ing.Ernst Reitterer den Wettbewerb in
sogar 3 1/4 Stunden mit nur 4 Zeitnehmerpaaren
iber die Runden bringen.

1. Mag. Wenzel Horcicka MFC Wr.Neustadt 157 145 171 161 150 157 164 1105 Sekunden
2. Dipl.Ing.Heinz Nitsche MFC Salzburg 157 158 157 180 180 121 151 1104 L]
3. Dipl.Ing.Klaus Salzer MFC Wr.Neustadt 180 114 180 141 141 157 168 1081 n



38 1/2-83

3.Freynhofer R. 1075, 5.Steiner W. 1059, 6.Kamp W. 1057, 7.Nitsche H.Jun. 1044, 8.Redinger J. 1016,
9.Steiner Christine und Hythrek R. 996, 11.0berrather F. 988, 12.Hythrek K. 976, 13.Meusburger H. 955,
14 .Meusburger H.Sen. 907, 15.Fuss H. 893, 16.Hofstadler H. 803, 17.Rummel A. 640, 18.Horcicka T. 519.
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HUEMER CUP 1982

Zum zweitenmal wurde im Bezirk Liezen der
HUEMER CUP Fir Modellflieger ausgetragen, wobel
leistungsmifig ein unverkennbarer Aufwirtstrend
festzustellen war. Insgesamt waren 4 Teilwettbe-
werbe in einer Jugendklasse und der Allgemeinen
Klasse ausgeschrieben. Als Veranstalter
fungierten der WSV-Liezen, die Union Eisenerz,
der MFSC-Rottenmann und der HSV-Aigen/Ennstal.
Der erste Bewerb fand in Liezen in der Klasse RC
1V statt. Es siegte in der Allgemeinen Klasse
Alfred Schatz (Enns) vor Wolfgang Posch
(Rottenmann) und Rainer Koppler {Enns).In der
Jugendklasse gewann Robert Silkner (Liezen) vor
betlef Langreiter (Liezen) und Wolfgang Mayer
(Eisenerz). Den beiden Piloten der Schleppma-
schinen, Alfred Schatz und Rainer Koppler aus
Enns, sei an dieser Stelle recht herzlich
gedankt. '

Das auf dem Fluggelinde Admont-Rithelstein in
Szene gegangene "modifizierte" Hangsegeln gewann
in der Allgemeinen Klasse Robert Seitner vor
Gerhard Niederhofer und Klaus Hofreiter (alle
Eisenerz). Die Jugendklasse sah Christof Umfer

vor Manfred Berner wund Gerald Planitzer
(ebenfalls alle Eisenerz) in Front.
Als dritter Teilbewerb wurde in Rottenmann-

Birendorf, bei duBerst stiirmischen Winden, ein
Ziellandewettbewerb durchgefihrt. Dabei holte
sich Herbert Rojer (Aigen) var Wolfgang Posch
und Gernot Pirkmaan (beide Rottenmann) den Sieg
inder Allgemeinen Klasse. In der Jugendklasse
gewann Robert Sdlkner (Liezen) vor Welfgang
Mayer und Christof Umfer (beide Eisenerz).
SchlieBlich stand in Aigen im Ennstal, bei herr-
lichem Flugwetter, als AbschluBbewerb ein
lielfliegen mit Ziellanden suf dem Programm. Der
Sieg in der Allgemeinen Klasse ging an Erich

Die Sieger beim Ziellandewettbewerb in Rotten-
mann - v.l. Obmann Reinhold Haslebner, Christof
Umfer, Wolfgang Posch, Robert Stlkner, Herbert
Rojer, Wettbewerbsleiter Zimmermann, Gernot
Birkmann und Wolfgang Mayer.

Lemmerer (Aigen) vor Wolfgang Posch (Rottenmann)
und Horst Haspel (Leoben). Die Jugendklasse sah
Christof Umfer vor Robert 3Stlkner wund Werner
Luideld (Aigen) siegreich.
Diese Plazierungen ergaben folgenden Endstand im
HUEMER CUP 1982:
fllgemeine Klasse: 1.Welfgang Posch (Rottenmann),
2.Robert Seitner, 3.Gerhard Niederhofer (beide
Eisenerz), A4.Herbert Rojer (Aigen) und 5.Peter
Etlinger {Fisenerz).
Jugendklasse: 1.Robert Stlkner (Liezen), 2.Christof
Umfer, 3.Molfgang Mayer (beide Eisenerz), k.Werner
tuidold (Aigen), 5.Erik Parteder (Rottenmann). Die
Ehrung fir die Gesamtsieger fand in Aigen im
Ennstal statt, wobei der Geschéftsfiihrer der Firma
Huemer, Fritz Stangl, schine Pokale und Wanderprei-
se (berreichen konnte.

Reinhold Haslebner

ER I

XVIIT.

CUP REPUBLIKE

Int. Freiflugwettbewerb in Zagreb am 16.0ktober 1982

Der Wettbewerb wurde in den Klassen F1 A,B,C
ausgetragen. Im Vergleich =zu 19817 nahmen
diesmal nur 6 Wettkimpfer aus Osterreich teil.
Ein Grund der geringen Teilnehmer lag bestimmt
auch an dem ausgefiilllten Terminkalender im
Oktober und sicher auch die wirtschaftlichen

Schwierigkeiten mit Treibstoff etc. in Jugoslawien.
Wenn man an der Grenze volltankte kam man aber
sicher mit einer Tankfiillung bis Zagreb und zuriick.
Die Unterbringung im Hotel Spart war ebenso wie
das Essen sehr gut. Am Samstag fand aui dem
"Aerodrom Lusko" {ca. 6 km von Zagreb entfernt) der
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Wettbewerb statt. Leichter Wind und Sonnenschein
waren in Verbindung mit der Organisation, die
unauff4llig und sehr zweckorientiert agierte,
nahezu ideale Bedingungen fir einen Freiflug-
wettbewerb, Lediglich die Windrichtung lieB zu
winschen librig, da ab dem Z.Durchgang des
tfteren Modelle zu den recht nahen Hangars und
in die Milit#rkaserne flogen. In solchen Fidllen
waren stets Soldaten hereit, die Modelle zuriick-
zubringen. In der Klasse F1 B war kein einziger
sterreicher (111) am Start und standen in der
Klasse F1 A hTeilnehmer und in der Klasse F1C 3
Teilnehmer zus 0sterreich einer jugoslawisch-
italienischen [bermacht gegenliber. Von den 47
Wettbewerbern in F1A gelangten 14 in das Fly-off
und waren darunter auch die Osterreicher Pacher
und Fuss. Das erste Stechen brachte auch gleich
den Sieger und Pacher erreichte mit 170 Sekunden
den 13. und Fuss mit 155 Sekunden den 14.Platz.
Bei Pacher verhinderte ein Hangar eine bessere
Zeit im Stechen, da dieser den flug vorzeitig
beendete. Die geringen Zeitunterschiede im
Stechen (dar jugoslawische Sieger erreichte 230
und die ersten B liegen innerhalb 40 Sekunden)
zeigen das hohe Niveau der Modelle.

In der Klasse F1C waren "die siegreichen Drei"
(Truppe, Hartwagner und Kraus) seit 1975 das
erste Mal wieder einmal gemeinsam (als Aero Club
Wien) bei einem Weitbewerb vertreten. In den
ersten 7 Durchgdngen erreichten Kraus und Truppe
jeweils Maximalzeiten und Hartwagner kdmpfte wie
gewohnt taktisch hervorrzgend und machte damit
die Unterlegenheit des Modelles mehr als wett.
Mit 3715 Gesamtsekunden wurde der Sieg in der
Mannschaftswertung erreicht, und es ist zu
bedavern, daB bei EM und WMauf solche Mdglich-
keiten wverzichtet werden muB. Das Stechen
erreichte neben den beiden Osterreichern nurmehr

1. Bauer D N.Mesto 12604230
2. Soave P. Monlacone 12604222
3. Silaj P. Sisak 1260+218
13.Pacher Erwin Karnten 1260+170
14 .Fuss Helmut 0l 1260+155
17-Kraus Werner Wien 1237

28.Horeicka Vaclav Nl 1138

FREEEE KKK EE

der Italiener Venuti. Sein Modell war im Gleitflug
etwas fberlegen, und er war der Favorit im Fly-off.
iiberraschend flog im &4-Minuten-Stechen auch Kraus
mit seinem gedrungenen Modell voll, und es kamen
alle 3 ins nichste Stechen. Kraus und Truppe sahen
ihre Modelle in die Kasernengegend schweben nd als
sie sie fanden, waren sie in den Asten von zwei
hohen B#umen gelandet. An ein Herunterholen war im
Augenblick nicht zu denken, und so muBten beide
mit leeren Hinden zum Startplatz zurlickkehren. Das
nichste Stechen fand nun schon in der ab endlichen
Dammerung statt. Nur der Italiener flog noch sein
bestes Modell, wihrend Kraus und Truppe ihre
Ersatzmodelle aus der Kiste holen muBten. Mit 275
Sekunden gewann dann auch Venuti das Rennen. Kraus
belegte mit 275 Sekunden den 2.Platz, vor Truppe,
der es auf 232 Sekunden brachte. Gerade bei Truppe
war das Fehlen des eigens flir das Stechen einge-
stellten Modelles ein groBes Handicap. Wer weiB,
wie das Ergebnis gelautet hitte, wiren die beiden
Usterreicher mit den besseren Modellen zu Start
gekommen. Den erfreulichen AbschluB des Tages bil-
dete die zwischenzeitliche Bergung der Modelle
durch die Soldaten. Leicht beschddigt konnte man
{nun schon in der Dunkelheit) diese Modelle in die
Transportkisten packen.

Bei der wie iblich spiten Siegerehrung im Hotel
wurden auch die Sieger des "Kup Republik" geehrt,
welcher die beste Mannschaft (bestehend aus 3 Teil-
nehmern in den 3 Klassen) auszeichnet. Bei den ge-
zeigten Leistungen der tsterreichischen Teilnehmer
wiren mit einem Wakefield-Team sicher auch dieser
Pokal in greifbarer Nihe gewesen. Aber vielleicht
kinnte das im ndchsten Jahr gelingen.

Werner Kraus

Die Ergebnisse in F1A + F1C:

1. Venuti G. Monfalcone 1260+240+275
2. Kraus Werner  Wien 1260+240+262
3. Reinhard Truppe Kirnten 126042404232
8. Nartwagner F. Burgenland 1195.

Mannschaftswertung :

1. Aero Club Wien
2. Aeroklub Ptuj
3. heroklub Siszk

3715 Sekunden
3641 v
2893 1"




4o

Sitter

Bereits zum 4.Mal konnte die UMFG-Zeltweg die
LM RC IV abhalten.

Als im April die Landesfachwarte Sitzung un-

ter der Leitung wvon ONF-Dipl.Ing.Harald

und F3B-Fachreferent MNorbert Habe

abgehalten wurde, kam zur Sprache, daB bei

RC IV LM nur wenige Wettbewerber teilnehmen.

Norbert Habe schlug vor, als Startart nur

Hochstart zuzulassen. Dem stimmte auch
Harald Sitter zu.
Da wir auf unserem Modellflugplatz auch

Schwierigkeiten mit den Anrainern, wegen des
Motorldrms haben und auch ich fiir eine natur-
getreue Startart bin, wdhlte ich diese Start-
art. Dies wurde auch in der Ausschreibung
angegeben, welche von der ONF ohne weiters
bestitigt wurde. Kurz vor dem Wettbewerbs-
tag meldeten sich einige Vereine, daB die
Ausschreibung nicht stimme und andere
Startarten zuch zugelassen sein miBten. Ich
stitzte mich auf die bestdtigte Ausschrei-
bung. Aus diesem Grunde wurde die Landes-
meisterschaft von. einigen Vereinen bayko-
tiert.

LANDESMEISTERSCHAFT in der Klasse RC IV

am B.August 1982 in Maria Buch

An Wettbewerbstag konnten wir 14 Teilnehmer be-
griiBen. Es herrschte schwiiles, fast windstilles
Wetter. Zur Auswahl standen 2 Winden: eine
Elektrowinde und eine Motorwinde), mit jeweils
220 m Schnur. Auf Grund der guten Witterung
konnte eine gute Ausgangshihe erreicht und das
gesamte Programm abgewickelt werden. Fir die
Auswertung stand ein Computer zur Verfiigung,
welcher die Ergebnisse auf einem Fernseher
wiedergab. Diesen Computer stellte unser
Mitglied Ing.Wehringer zur Verfiigung, der ihn
auch bediente.

Ium AbschluB sei noch zu erwdhnen, daf dieser
Bewerb rasch und ohne Schwierigkeiten abge-
wickelt werden konnte, was auch alle Teilnehmer
bestitigten. Bei der anschlieBenden Sieger-
ehrung wurden fir die ersten drei Plétze
Medaillen, Pokale und Urkunden iiberreicht und
unter allen Teilnehmern ein Baukasten eines
RC-Trainers verlost.

GFFTITELCLE ERGEBNISLISTE DER LANDESMEISTERSCHAFT DER KLASSE RC IV am B.August 1982 in Maria Buch.

Union Eisenerz
MFCL Lecben
UMFC Zeltweq.

1. Niederhofer Gerhard
2. Wallner 2

3. Hdusl 7

4 .Moosbrugger 1376,

776 654 805 1581 Punkte
788 618 764 1552 L
722 k39 725 447"

5.Klauscher 1372; 6.Etlinger 1309, 7.Blaschke 1232, 8.Bayerl 1199, 9.Soelkner

1145, 10.Seitner 1020, 11.Unfer 1004, 12.Moesing 851, 13.Moosbrugger sen. 592 Punkte
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LANDESMEISTERSCHAFT in
Am 5.September 1982 wurde am Militdrflugplatz
in Zeltweg bei prichtigem Wetter die LM der
Klasse F1A zusgetragen. Lleider geht, obwohl
in Zeltweg ein wunderschiner Platz zu Verfii-
gung steht, die Teilnehmerzahl im Freiflug
auch in der Steiermark stdndig zurlick. Waren
es vor 5 Jahren noch etwa 20 Wettbewerber, so
konnte heuer der Veranstalifer, die Flugsport-
gruppe Oberes Murtal, nur noch B Teilnehmer
begriiBen. DaB es in absehbarer Zeit nicht
besser wird, geht allein aus der Tatsache
hervor, dal nicht einami eine Jugendklasse
ausgetragen werden konnte.

Vielleicht ist es aber doch miglich, daB ein
Obmannoder Leiter eines Vereines mit 50 oder
100 Mitgliedernin seinen Reihen einige

Experten dazu bringen kann, einen Freiflugseg- &

ler zu bauen und auch zu fliegen.

der

F1 A

Freiflugklasse




STEIRISCHE LANDESMEISTERSCHAFT in F3 B
2./3. Oktober 1982
Der SMC-Antritz war heuer zum erstenrn Mal

Veranstalter von steirischen Landesmei-
sterschaften.

ergebnisse in Erscheinung getreten. Auf Grund
dieser Ergebnisse (ein Staatsmeister, ein Landes-

meister und zahlreiche gute Plazierungen bei gros- i

sen Wettbewerben) wurde der SMC Graz-Antritz mit
der Durchfiihrung der Landesmeisterschaft 1982
betraut. Da es sich dabei um den ersten griBeren
Wettbewerb des SBC handelte, ging man mit beson-
derer Sorgfalt an die Organisation. Als Termin wur-
de.der 15./16.Mai 1982 festgesetzt. Leider verfigt
der SMC iber kein geeignetes F3B-Gelinde und so
muBten wir auf den Modellflugplatz des KSV-VEW aus-
weichen. Durch die Errichtung der neven Mirztal-
Schnellstrafle muBte aber die Piste des Modellflug-
platzes in Stlsnitz-Wieden um 45 Grad gedreht wer-
den. Die dazu notwendigen Erdbewegungsarbeiten wa-
ren fir den Herbst 1981 vorgesehen, jedoch mach-
te der friihe Wintereinbruch und der lang andauern-
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Landesmeister wurde Helmut Pold wvom SFC lum Bild
Firstenfeld der dem starken Druck von Welfgang Die Sieger der Freiflug-landesmeisterschaften:
Kohlweg und Rudolf Kahlhofer , beide FSG
Ob.Murtal, in einem schinen Wettbewerb stand- Von links : 3.Kahlhofer Rudolf
halten konnte. ' 1.Pold Helmut
Die Ergebnisse : 2.Aolilusg, Holigarg
1. Pold Helmut SFC Fiirstenfeld . 167 180 180 180 123 180 180 1190 Sekunden
2. Kohlweg Wolfgang  FSG Ob.Murtal 180 180 138 180 180 180 180 1138 "
3. Kahlhofer Rudelf  detto 098 180 180 180 180 066 180 1064 "
k. W.Gutmann 9?6, 5. E.Heibl 825, 6. D.Mitsche 822, 7. F.Kalcher 746, B.W.Heibl O Sekunden.
Als Gast Heinrich Nitsche mit 975 Sekunden.
**t***#m**:&nm«*
Ohne Bericht die Ergebnisse der
LANDESMEISTERSCHAFT IN DER KLASSE RC-MS
am 13.Juni 1982 in Dietersdorf/Gnasbach
1. Sekirnjak Heinz UMFC Graz 1575 1583 1598 3186 Punkte
2. Sekirnjak Heinrich detto 1593 . 1569 1576 3169 v
3. Rauch Alfred UMFG Mureck 1570 1481 1550 3120 I
b. K.Fink 3117, 5. W.Schmied 3114, 6. W.Hadl 3078, 7. A.Schuller 3055, B. D.Kellner 3043,
§.J.Eder 3037, 10.H.Graf 3029, 1. J.Iwickl 3014, 12. H.Pold 2929, 13.H.Krasser 2787, 1h.
A.Michelic 2467, 15. N.Felkl O Punkte.
' kR Rk Rk Rk
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de Winter dem Veranstalter einen Strich durch die
Rechnung. Da der neue Rasen noch nicht fest genug
gewurzelt hatte, muBte man die Landesmeisterschaft

neu terminisieren. Die letzten Septemberwochen
zeigten sich in herrlichem Herbswetter und alle
fieberten dem Wettbewerb entgegen. Diese Landes-
meisterschaft war aber auch gleichzeitig ein Teil-
bewerb fir die Qualifikation zur Staatsmeister-
schaft 1983 und daher gab es neben zahlreichen
Nennungen aus der Steiermark auch einige Nennungen
aus Niedertsterreich, Obertisterreich und Kirnten.
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Am Freitag vor dem Wettbewerb kam dann allerdings
die bise Uberraschung fir den Veranstalter. Tiefe
Wolken und strimender Regen iiber dem gesamten Bun-
desgebiet machten ein Vorbereiten des Flugplatzes
am Freitag unmiglich. Am Samstag zeigte sich keine
Verdnderung der Wetterlage, trotzdem nutzte man
die kurzen, regenfreien Augenblicke zum Aufstellen
der Zelte fir die Wettbewerbsleitung und zum
Ausstecken des Parcours. Nach einer Verschiebung
des Beginnes auf 12 Uhr, konnte die 1.Runde nach
der BegriiBung der Modellflieger, sowie des Biirger-
meisters von Kapfenberg, der den Ehrenschutz iber-
nommen hatte, bei triiben, aber regenfreiem Wetter
gestartet werden.

Die einzelnen Durchgiinge wurden in der Reihenfol-
ge Speed-, Strecken-, Zeitflug abgewickelt. Wegen
der bereits einbrechenden D&#mmerung starteten
beim anschlieBenden Zeitflug stets 4 Piloten
gleichzeitig. Dennoch daverte es bis 17 Uhr bis
alle 31 Piloten die erste Runde beendet hatten.
Am Sonntag hatte sich das Wetter gegeniiber dem
Vortag nicht wesentlich gebessert und so wurde
die zweite Runde um 8 Uhr mit dem Speedflug
gestartet. Leider zeigte ein Zwischenfall bei
diesem Durchgang (Bruch des Modells v a r  dem
Ausklinken. Alte MSO-Regel: Versuch C beginnt
nach dem Ausklinken !), daB die gliltigen Wett-
bewerbsbestimmungen noch nicht die endgiltige
Form haben kdnnen, und daB ein jeder Wettbewert. .
immerwieder neue Schwachstellen in der MSD
aufzeigt. Sicherlich wird man die Wettbewerbsbe-
stimmungen nock in einigen Punkten iberarbeiten
nissen. Der angesprochene Iwischenfall kennte

jedoch von der vierkipfigen Jury im Sinne des
Wettbewerbes und des Piloten bereiniqt werden. -

Die 2.Runde konnte dann bei gleichbleibenden
Bedingungen bis gegen Mittag beendet werden.
Trotz des trliben Wetters wurde beim Zeitflug die
b-Minuten-Grenze sehr oft erreicht, debei brach-
te des gemeinsame Fliegen von 4 Piloten sicher-
lich eine Bereicherung des Bewerbes.
Die 3.Runde wurde kurz vor 13 Uhr mit dem Zeit-
flug begonnen. Die Reihenfolge der Durchginge
wurde nun umgekehrt, dadurch war es nicht notwen-
dig, die Modelie umzuriisten. So konnte die 3.Runde
ohne Unterbrechung an die 2.Runde angeschlossen
werden. Leider erwiesen sich alle MaBnahmen, wel-
che die Dauer eines Durchganges herabsetzen
sollten, als vergeblich. Der letzte Durchgang,
der Speedflug, muBte vor den letzten vier Piloten
wegen hereinbrechender Dunkelheit abgebrochen wer-
den.
Die nach der Auswertung der letzten Runde sofort
erfolgte Siegerehrung mulite bereits in vollkom-
mener Dunkelheit beim Schein einer Laterne durch-
gefiihrt werden. Obwohl neben den Pileten aus der
Steiermark auch zahlreiche Teilnehmer aus anderen
Bundeslindern gekommen waren, ging der Gesamtsieg
an einen Steierer. Werner Mayr, SMC Graz-Antritz,
konnte sich vor seinem Bruder, der noch filr den
SMBC Kirchdorf startete und vor Walter Fiel aus
Wiener Neustadt an die Spitze setzen. In der rein
steirischen Wertung, nach welcher auch die
Medaillen vergeben wurden, gab es einen drei-
fachen Sieg fur den SMC Graz-Andritz. Neben
Werner Mayr kennte sich Bodo Gumpert auf dem 2.
und der dritte der Mayr-Briider, Johannes Mayr auf
dem dritten Rang klassieren. AnschlieBend michte
ich noch im Namen des SMC Graz-Andritz dem
KSV-VEW fiir die Benlitzung des Modellflugplatzes
in Stlsnitz-Wieden und flr die zahlreiche Unter-
stiitzung bei der Organisation dieser Landes-
meisterschaft danken.

Michael Pichler
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NIEDEROSTERREICH

LANDESMEISTERSCHAFT RC TII

Es berichtet Stephan Reinisch, Waidhafen/Th.

LANDESMEISTERSCHAFT in Klasse F3 A

Wie alle Jahre, so fand auch heuver wieder am
Modellfluggelinde des UMBC-Waidhofen/Th. die
Landesmeisterschaften in den Klassen RC III und F3
A statt.

Am Sonntag wurde mit der Klasse RC III begonnen.
An diesem Tag meinte es der Wettergott garnicht
gut mit den Wettbewerbern, denn neben eisiger
kilte (Ende August) und biiigem Wind regnete es
zeitweise sehr heftig, sodaB nicht nur Piloten und
Punkterichter in Mitleidenschaft gezogen wurden.
Auch den Steuerungen und Motoren machte das Wetter
zu schaffen, denn es gab viele Motorenausfdlle und
Stirungen. 13 Teilnehmer sind dann aber doch an
den Start gegangen.

Wie zu erwarten, gab es an der Spitze den Kampf
des mehrfachen Landesmeisters, Wolfgang Lemmerho-
fer, gegen den Amstettner Peter Ortner. Im 3.Durch-
gang hatte Ortner Schwierigkeiten mit seiner Fern-
steverung - er durfte jedoch, da er den Flug noch
nicht begonnen hatte am SchluB nachfliegen. Aber
auch Lemmerhofer hatte grofles Pech, als gerade bei
seinem Flug eine tief tiber dem Platz h#ngende Wol-
ke sein Modell beim Turn regelrecht "verschlang".
Der Durchgang wurde abgebrochen, und auch Lemmer-
hofer durfte nachfliegen. Ortner hatte an diesem
Tag wohl die besseren Nerven und behielt so die
Fithrung bis zu SchluB.

Erster und damit Landesmeister wvon MNiedertster-
reich wurde in dieser Klasse Peter Ortner, FMG Am-
stetten mit 5304 Punkten vor Wol fgang Lemmerhofer,
UMBC-Weidhofen/Th. mit 4854 Punkten und Franz
Kiesling und Gerold Hdrmann, die beide mit 4467
Punkten den 3.Platz belegten. Hormann gehbrt dem
MFC-Silbergrube an.

Die weiteren Plazierungen

Klasse RC III

5. Erwin Leister 4395, 6.

Am Soantag wurde die Landesmeisterschaft in der
Kunstflugklasse F3 A ausgetragen. Leider waren an
diesem.diesmal herrlichen Tag lediglich 6 Wattbe-
werber erschienen (warum eigentlich ?). Das Wetter
war wie ausgewechselt und bei Sonnenschein und
niBigem Wind hatten alle Wettbewerber gute und
gleiche Bedingungen. Die gezeigten Kunstflugpro-
gramme waren sehr gut und die Piloten zeigten ein
hohes Ktnnen. Auch an diesem Tag war der Amstettner
Peter Ortner eine Klasse fir sich und von den
anderen Piloten niemals gef¥hrdet. Er steigerte
sich mit jedem Durchgang und bot eine ausgezeich-
nete Kir. So wurde Peter Ortner mit 1920 Punkien
auch in dieser Klasse Landesmeister, gefolgt von
seinem Vereinskollegen und Obmann, Franz Kiesling,
der es auf 1804 Punkte brachte und Josef Stoiber,
HSV Kreuzenstein, der 1765 Punkte erzielte.

Am Sonntag Nachmittag wurde nach der Siegerehrung
noch ein Schaufliegen dem interessierten Publikum
geboten. Neben Kunstflugvorfihrungen und Fligen mit
b-Takimotormodellen waren es vor allem die Fuchs-
jagd und die Seglerschlepps, welche die Zuschauer
immerwieder begeisterte.

Es waren wiedereinmal zwei schine Tage mit fairen
Wettkdmpfen und gemiitlicher und kameradschaftlicher
Atmosphidre, die nicht zuletzt dem Obmann und
Wettbewerbsleiter Wolfgang Schlager und seinen
fleissigen Funktiondren zu verdanken sind.

Der Modellflugclub UMBC-Waidhofen / Th. wiirde sich

freuen, bald wieder G&ste bei sich begrlBen zu
kéinnen.

Rudolf Brachtl 4331, 7. Herbert Geyer

k077, 8. Alfred Floh 3992, 9. Gerhard Pirringer 3900, 10. Karl Leeb 3657, 11. Rabert Pyrek 3565, 12.
Andreas Greulberger 3496, 13. Josef Stoiber 3404 Punkte.

Klasse F3 A
4. Woligang Lemmerhafer 1534,
Punkte.

5. Franz Dorfler 1531, 6. Manfred Schiefert 1453
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LANDESMEISTERSCHAFT in der Klasse F3 F

Bericht Ing.Johann Bonner

Die drei Durchginge der Landesmeisterschaft konnten am 25.September 1982 am Michelberg unter regu-

liren Bedingungen durchgefihrt werden.
In diesem Jahr sank die Teilnehmerzahl
nehmenden Vereine stark zuritick. Heuer 3 - 1981:

auf 21 (1981: 30). Leider ging auch die Zahl der teil-

8 Vereine. Drei vereinslose Teilnehmer.

Der regierende Landesmeister Thomas Meissel kennte seinen Titel erfo}greich verteidigen.

Die Ergebnisse - siehe nidchste

Seite
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1.Thomas Meissl 1982, 2.Peter Hoffmann 1940, 3.Walter HHuplik 1924, L.Andreas Meissl
1763, 5.Thomas Loibl 1756, 6.Walter Trutschnig 1727, 7.Heinz Musich 1665, 8.Richard Pribyl 1565,
9.Gnter Maguna 1516, 10.Friedrich Koch 1478, 11.Roland Dunger 1465, 12.Ginter Kopp 1450,
13.Erich Schéndorfer 1365, 14.Erich Brettschneider 1362, 15.Artur Frenslich 1308, 16.Ernst Bock

1289, 17.Franz Kopetzky 1250 Punkte.
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SALZBURG

Ing.Crnst Reitterer
FREIFLUGLANDESMEISTERSCHAFT in F1 A

diese
unter

Um es gleich vorwegq zu nehmen
Landesmeisterschaft stand

einem auBerordentlich ungiinstigen
Stern.
Trotz schriftlicher Zusage, sogar nach

VorstandsbeschluB, durch die Alpine Segelflis-
.gerschule Zell am Seeund sogar durch Hans
Wolf gezeichnet, wurde uns am Austragungstag,
dem 23.0ktober 1982, die Benilitzung des
Platzes verweigert ! ....weiterer Kommentar
iiberfliissig !

So siad wir dann, darunter ein Modellflieger
aus Hamburg und einer aus Saarbricken (!},
die als Giste mitfliegen wollten, unverrich-
teter Dinge aus Zell am See weggefahren und
trafen einander dann wohl am ungeeignetesten
Platz fir den Freiflug in Koppel, hinter dem
Gaisberg, nahe der Stadt Salzburg wieder. Es
wire sicherlich besser gewesen, diesen
Wettbewerb nicht durchzufihren und zu ver-
schieben, aber alle hatten schon die Nase
voll, wegen der fast 200 km langen unniitzen
Fahrerei, und so wurde dann doch geflagen,
obwohl nur noch & Teilnehmer tbriq blieben.
Es war zwar helter und fiir die Jahreszeit
ausgesprochen warm,jedech ein Fohnsturm mit
manchmal mehr als 10 m/s wehie aus Siden guer
zum Platz in Richtung der bewaldeten Higeln
um den MNeockenstein. Insgesamt wurden 7
Modelle gleich nach dem Start oder bei der
lLandung "vernichtet" wund ein Modell des
Vorjahrsmeisters Reiterer (LSV Salzburg) flag
iber die besagten Higeln auf und davon. Da
halfen =auch tagelange Suehaktionen nichts
mehr, das Modell blieb unauffindbar.

’

SN //BSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE

der erfolgreiche
(MFC-Salzburg) -
erster Start - und schon Landesmeister !

im Freiflug,
Heinz Nitsche

Ein neues Gesicht
Fesselflieger,

Die Leistungen waren dementsprechend schlecht, und 60
Sekunden waren bereits eine gute Zeit.Das Max wurde
auf 120 Sekunden reduziert und davon wurde nur von
Nitsche und Reitterer je eines erreicht.

SchlieBlich setzte sich ein neuer Maan in dieser
Klasse durch, der international erfolgreiche Fessel-
flieger Dipl.Ing. Heinz Nitsche. Er setzte offenbar
die richtigen robusten Modelle in Jedelskybauweise fiir
diesen biiigen Wind ein, obzwar ihm der Umstand entge-
gen kam, daB Reittersr im letzten Ourchgang infolge
Bruch und Verlust kein Modell mehr einsetzen konnte.
Ihm fehlten nur noch 41 Sekunden ! zum Sieg !!

Die Ergebnisse :

1. Heinz Nitsche MFC Salzburg 447 Sekunden

2. Ernst Reitterer LSV Salzburg 307 I
3. Franz Rumpler LSV St.Johann 269 "
b, Dietmar Bieber UMFC Taxham 251 "
5. Josef Kreuzberger LSV St.Johann 5

MAVAN Begriff fiir Qualitét

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT, 1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65
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SALZBURGER LAMDESMEISTERSCHAFTEN in Klasse RC-HC Heinz Jibstl

Die am 7.November 1982 bei sehr schinem Wetter abgehaltenen SALZBURGER LANDESMEISTERSCHAFTEN  fir
RC Heli wurden inBramberg durchgefiihrt. Geflogen wurde das FAI-Geschwindigkeitsprogramm.

An der Veranstaltung nahmen & Salzburger und in einer Gdsteklasse & Auslinder teil. Landesmeister
wurde Stzatsmeister Josef Brennsteiner.

Die Ergebnisse der Landesmeisterschaft :

1. Brennsteiner Josef MFC-Wildkogel-F. 348 349 349 351 1049
2. Schmidl Hans LSV St.Johann 009 314 31k 312 940
3. Plieseis Manfred detto 272 286 287 294 867
k. Egger fritz detto ) 000 286 300 000 586
Gdsteklasse :

1. Schloffer Johann FC-Phénix 331 330 330 328 991
2. Brunner Anton MBC Freilassing 328 332 330 327 990
3. Jobstl Heinz 2 MFC-Wildkogel-f. 268 288 273 300 861
k. Meissl Fritz detto 182 189 220 205 61k

Die Sieger

der Landesmeisterschaft in der Gisteklasss
1. Brennstainer, 2. Schmidl, 3. Plieseis 1.3chloffer, 2.Brunner, 3. Jdobstel.
EEEREFE R KRR R
Flyaschule

Fliege nicht iiber die Zuschauver -

bleibe auf der Nordseite der Straflle -

achte auf die anderen Flugmodelle -

passe auf die Katzen vom Vereinsvorstand auf -

lande endlich das Modell -
es warten schon drei Kollegen !




SAITO-4-Takt-Motoren

FA 30

5cem ; 5 cecm Marine 6,5 ccm
Best.-Nr. 7116/00 Best.-Nr. 7116/60 Best.-Nr. 7117/00

6,5 ccm Marine 13 ccm
Best.-Nr. 7117/30 Best.-Nr. 7117/50

Best.-Nr. 7117/40 Best.-Nr. 7118/00

Weilere Einzelheiten und techn. Daten im groBen »aero-naut«-Katalog. Lieferung nur iber den Fachhandel,
Katalog Im Fachhande! oder gegen Voreinsendung von DM 11,— (vom Ausland intern. Postcoupans) einschl.
Versandspesen direkt von »aero-naut«-Modellbau, Postfach 384, D-7410 Reutlingen 1, West Germany.
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F3F

Der nunmehr zum %.Mal durch-
gefiihrte Hangflugwettbewerb in
Obertillach - im Osttiroler Teil
des Gailtales gelegen — 1itt auch dieses Jahr wie-
der an der fast Ublichen Windstille im Bereich der
MeBstrecke.
Hiezu kamen heuer noch fallweise Regenfdlle, sodaR
die 4duBeren Bedingungen fir die Wettbewerber
ungemiitlich und ungleich waren. So folgten in
diesem Jahr wesentlich weniger Modellflieger aus
Tirol und dem benachbarten Oberkdrnten der Einla-
dung des OMV-LIENZ nach Obertillach. Obwohl das
Fluggeldnde wegen seiner Zufahrtsmiglichkeit bis
zur Startstelle und dem steinfreien, weiten Lande-
feld sowie der allgemeinen guten Thermikverhdltnis-
se ein beliebtes Ausflugziel fiir Modellflieqer ge-
worden ist, hat sich doch herausgestellt, daB die
Aufwindkonstanz im Bereich der MeBstrecke nicht
gegeben ist und sich daher ungleiche Bedingungen

fiir die Wettbewerber ergeben. So konnte zum
1. Meissl Andreas Wing Team 1000 1000
2. Haller Hans TMC-Innsbruck 0 708
3. Sporer Kurt detto 0 834
k. Jamnig Helmut {Mv-Spittal 0 675
5. Jursa Martin Wing team 0 727

7.TIROLER POKALFLIEGEN

«1982»

Dipl.Ing.Walter Kozubowski

Beispiel im 1.Durchgang nur von einem einzigen
Wettbewerber die MeBstrecke voll durchgeflogen
werden. DaB dieser der spdtere Sieger wurde, auch
ohne Wertung des 71.Durchganges, spricht fiir sein
Kdnnen. b von 19 Teilnehmern konnten in 3 Durch-
géngen wegen fehlenden Aufwindes Uberhaupt keine
Wertung erreichen. Der 1.Durchgang muBte annul-
liert werden (nur 1 wertbarer Flug), im 2.Durch-
gang erreichten nur 68 % und im 3.Durchgang nur
37 % der Teilnehmer einen wertbaren Flug.

Aus den dargelegten Griinden hat sich der durch-
fihrende UMV-LIENI entschlossen, in Zukunft auf
diesem Geldnde keine F3 F Bewerbemehr durchzu-
filhren. [Da bisher kein Ersatzgeldnde in Tirol
erkundet werden konnte, findet 1983 voraussicht-
Lich kein F3 F - Wettbewerb im Rshmen des nation.
Tirolpokals beziehungsweise als Landesmeister-
schaft statt.

781 1781 Punkte
1000 1708 n
800 1634 "
896 1571 n
075 1402 "

6.Ratz Manfred 1370, 7.Huber Robert 1333, B.Dietrich Peter 1007, 9.Weher Ulrich 970, 10.Fleischhaker
Heimo 784, 11.Klotz Herbert 779, 12.Gregori Lenz 731, Aichhelzer Ginther 620 Punkte. Kiingenschmid,
Kozobowski, Oberwalder, Poppeller, Selg und Walter - alle ohne wertbaren Flug.

Landesmeisterschaftswertung :

1. Haller Hamns, 2. Sporer Kurt, 3. Ratz Manfred, 4. Huber Robert, 5. Dietrich Peter, 6. Weber Ulrich,

7. Klotz Herbert, 8. Aichholzer Giinther.

Die Reihenfolge hatsich aus den Ergebnissen des nationalen Tirolpokal ergeben.
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