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Lieber Leser !

Das Jahr 1982 geht zu Ende und damit auch ein
Jahrharter Arbeit an und mit prop. Wir haben uns
bemiht, allen Winschen gerscht zu werden, aber
wie es eben immer ist, es jedem recht zu machen ,
ist noch niemanden gelungen. Warum soll es bei
uns anders sein !

50 bleibt zum Jahresende in unserer Redaktion
wieder eine FUlle von Beitrigen liegen, die wir
aber bestimmt gleich in der ersten Hummer 1983
zum Abdruck bringen werden. Die Betroffenen
bitten wir um Entschuldigung.

prop wird 1983 im Format etwas griifler werden und
nihert sich immer mehr und mehr einer ausge-
wachsenen Zeitschrift. Was wir aber nicht kinnen,
ist ein Gfteres Erscheinen. Es bleibt bei der

zweimonatigen [frscheinungsweise. :
g 9 Es soll die

Gelegenheit hier geniitzt werden, allen  Mitar-
beitern an prop fiir ihre Arbeit recht herzlich
zu denken. Das gilt aber nicht nur fiir die
redaktionelle Arbeit. Auch das Fertigmachen zum
Versand erfordert immer wieder viel Arbeit und
eine Reihe von Mitarbeitern. 6000 EIxemplare zu
versenden ist eine sehr aufwendige Arbeit.

Ich bitte alle diese Mitarbeiter auch im neuen
Jahr wieder um ihre Unterstiitzung, damit prop
weiterhin zeitgerecht erscheinen kann.

Es soll aber auch ein Aufruf an die Leser ergehen,
im neuen Jahr an prop mitzuarbeiten. Die Fest-
stellung gilt immer noch : Je mehr Beitrige und
je bessere Beitridge wir erhalten, desto mehr und
bessere Beitrige kinnen erscheinen. Teilt unms
fure Erfahrungen mit, schickt uns Bilder und
Berichte von Euren Tdtigkeiten. Die Modellflieger

aller Bundeslinder sind immer interessiert zu

hiren, was sich so in den anderen Bundeslindern
tut.

In diesem Sinne wiinscht die Redaktion allen
unseren Lesern frohe Weihnachten und ein erfolg-
reiches Jahr 1983 !

Die Redaktion




h 3 _!7-—iw—-»- | ° t !'ﬁ ‘.
Fliegen Sie dic
[ ] | |
Unsere drei Buffalos schen zwar alle
”a‘géﬁ‘éﬁﬂiah aus) haben aber durchaus ein
saqﬁqn”(;—}h‘arakterﬁfdso*l&ehre—}‘mgst‘ﬁrm
I—grofien Tieren; zumal Sie bei-unseren

;Buffapﬂdifi;.GriiB&hus‘wéi]hlein.kﬁﬁnen. X {
N S e

|
> sanit

s
res
|
‘ P
==
ﬁ

TR

4o Als-Mode _lwerden-und|bleibt-voll -
Rippgnbauwu kunstflugtauglich. Die
——d,ie—B‘uff }OS*EIIDLLQJ!,ﬁnSJtigE“ etwas-geringere Flugge-—
Flichenbelastung.| Alle schwindigkeit und der
| dreisind vorziiglich fiir | Sourd dicser Motoren i
| Viertaktmotoren geeignet. \\\ | |unterstreichen den .
Der Buffalo 60 z. B. kann = Charakter dieser Madelle.
1 mit einem 10ccm-Viertake:| _|Dic|Gutmiitigkeit dieser.
o?,“ motor gut motorisiert Bullen wird |Sie erstaunen.
RN =
o =
01’2’6_, Zo"o' \
)
%o 0 q"%%g’%@a Y —
O £ @, O 00,2,
0% A {‘;G//,a s ‘ | | ‘ |
050 5, ", St
00,00 <6, " P P C— B | n r— ' —
O wlrfals ﬂ, )‘%’1‘ o d
‘:ﬂﬂé c:*‘a‘%’;qga‘o Ty ""g%é%, ]
L2 O L
b 4}?’26%?‘&6% N | o
% %) Y. .
"%@’bﬂﬁ:«{c,,ﬂtﬁ B, MUIFTIPILEX - Modelltechnik GmbH |- Neuer Weg 15 | 7532 Niefern
3, (R Y &. e
= 3
| ! | i




11/12-82
®

Die Flugsaison £sX nun entgiiltig vonbel und {n wenigen
Tagen auch das Jahn 1982.

Riickblickend gesehen, war es edin duBerst arbeitsneiches
Jaht. Unsene Sehtion hat in den fetzten Jahnen einen Aug-
schwung  genommen, den Afch nicht odinmal der ghiBte
Optimist hdtte zndumen Lassen. Vor Jahrnen noch afs
"Minisehtion" gerade noch zwr Kenninis genommen, L3t sie
heute zun stixrhsten Sehtion m OAeC gewenden. Das
entspricht aber einen den heutigen Zeit durchaus norma-
Zen CEntwicklung. Dern Mensch michie in seinern {mmen
ghdBer wendenden Frelzelt edne adnnvoffe Tdtigkeit ‘ T
austiben, edine Freizeltbeschdftigung, 4Ln der Technik,

konstruktive und handwerkfiche Tdtigheit - gepaart mit

einem Wetthampfsport - echte Freude und Befriedigung

bietet.

Die Axbeit n den vielen Modeflflugvereinen enbningt den Beweis dagiin. 0b es
nun die Teilnahme an Wettbewenben {st, ob es die Mitwirkung an Schaugfugtagen
{8, oder ob es eben die alleinige Freude an der Konsthuktion und an den
Arbeit {st; feder macht diese Anbeit aus gredien Sticken und zu seiner edigenen
Freude und Befiiedigung. Aber es gibt da noch das groBe Heen der Vereins-
funktiondne, die allfe diese Tdtighelten {n gelenkie Bahnen bringen missen, die
es erst emdglichen, Wettbewenbe, Meistenschaften, Schauffiegen ete. durchzu-
fiihnen. Sie xennen sdch oft die "Haxen" aus, um die schwierigen Genehmigungen
zu enhalien und um die enfondenfichen Geldmittef, Pokale usw. aufzutreiben.
Si.}'.l machen diese Arbelt n enster Linde fin {hren Verein - §in die Gemein-
schagt.

Am 13. November 1987 wan den Luftfahnertag des GAeC. Bel diesem wurde von der
Anbedit n den Sekitionen berichtetr und Rechenschaft iber die abgelaugene
Vereinsperiode gelegt. Es warnen oft stofze Benichte von schénen Exgolgen, aben
manchmaf auch Mittelfungen, die aufgezeigt haben, wie schwen e §in die
Funktiondne oft ist, geplante Vorhaben dunchzufithren oder bLoB nui den ein-
fachen Flugbetnieb auszuiben, wenn es dem fLieben Nachbann nicht gefdfeit. Das
affes dunchzuhalten und durchzustehen, dazu gehirt schon edne ghoBe Portion an
Ideafismus und Beharrlichhedit.

Bedl diesem Luftfahrertag, dem hdchsten BeschluBongan des Osterreichischen Aerc
Clubs, wunde w.a. auch eine Beithagserhéhung beschfossen. Dern Vorstand hat es
sleh bestimmt nicht feicht gemacht, diesen Anthag zu steflen. Umio orfheu-
Lichen wan es, daB dieser Antrag mit mehr als 2/3 Mehnheit angenommen wurde.,
Win missen unser Haws £n dem win Leben £n Ordnung halten und in lediten, wo es
Schwierigheiten gibt besonderns zusammenatehen - und zwan alfe Sehtionen und
atle, die in diesem Haus - dem OAeC - fLeben. Darum bitte Lch um Vernstdndnis
fiin diese MaBnahme, von den fetzten Endes win alle profitiexen. Fin die
Modeflfeiegen §dfet den zusdtzliche Betnag §in prop von S 30,- ab Jinner 19&3
weg.

Liebe Modeffflugfreunde !

Alfen unsenen Freunden michte .leh nun noch ein

3_41 neeht achines Weihnachtsfest witnschen und einen
E necht enfolgreichen Stant .in das Jahn 1983 !
tm weditere Theue und gute Zusammenarbedii zum
= Woh€e des Flugmodellsponts bitiet aueh in das
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Es-spnicht lhre Modell~
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Liebe Modellflugfreunde!

Jetzt wo die letzten Ergebnislisten bei uns einlangen, werden sicherlich bereits
in den einzelnen Vereinen die Veranstaltungen flr das nachste Jahr geplant.
Aber auch im Generalsekretariat werden bereits Vorbereitungen fir die fol-
gende Flugsaison getroffen, wie z.B. die Ausarbeitung der Modellsportordnung,
die Uberarbeitung der bestehenden Punkterichter- und Leistungspriferlisten,
sowie die Koordinierung der Wettbewerbe fir den Terminkalender 1983. Wir
haben uns heuer dariber sehr gefreut, daB die Solidaritatsaktion, sowie die
Genehmigung und die Anerkennung der durchgefihrten Wetthewerbe ohne
Ausschickung von Mahnungen abgewickelt werden konnte. Funktiondre, die aber
dennoch hin und wieder Schwierigkeiten mit der Anmeldung von Mitgliedern
oder Awusarbeitung von Ausschreibungen und Erstellung von Ergebnislisten,
haben, empfehlen wir, sich fir einen unserer jdhrlichen Leistungspriaferiehr-
gange anzumelden. Hier werden Sie nicht nur zum Leistungsprifer ausgebildet,
sondern haben auch die Moglichkeit, sich genauestens uber den Aufbau des

0.Ae.C zu informieren.

MODELLSPORTORDNUNG 1983 - 1986
Um den Erscheinungsrhythmus des Sporting Codes der C.I.LA.M einzuhaiten, wird

Anfang des Jahres 1983 die Uberarbeitete Modellsportordnung in Druck gehen.
Diese wird in Ringbuchmappen (24 c¢m x 19 c¢m) gebunden und nach Fertig-

stellung mgum Verkauf freigegeben. Fur die darauffolgenden Jahre ist ein

gsdienst geplant, wobei lhnen die auszuwechselnden Seiten mit der

"’"g". werden. Das Erscheinungsdatum wird in der 1. Ausgabe

o

Fir das kommende Jahr winsche ich lhnen alles Gute

und viel Erfolg fur die nachste Flugsaison.

’ﬂ.'i,, Es gruBt Sie recht herzlich
& et Ihre Modellflugsekretérin
Maria KLUC
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Sehr geehrte Redaktion !

Ich bin gerne im Urlaub mit meinem Segler
unterwegs auf der Suche nach einem gquten,
geeigneten Hang. Leider nicht sehr erfolg-
reich, brachte mich "prop” auf eine Idee.

Wire es miglich, dal Sie ein Verzeichnis oder
eine Landkarte mit Hangflug-Miglichkeiten
bringen. Es hat doch jeder Club "seinen"
Hang, und weon Sie dann bitten, wird man

Ihnen bestimmt die miglichen Informationen ge-
ben. Gerade kleine Gemeinden mifiten doch an
Giisten aus Usterreich interessiert
sein.

Ich hoffe, mit meiner Anregung
vielen Kollegen gedient zu haben.

Horst Stiebler
Wien 10.,

vielleicht

Mit besten GriiBen

Lieber Modellflugfreund, wir danken Ihnen filr
Ihre Anoregung. Die Sektion Modellflug hat
bereits eine neue Auflage der Broschire
"Modellflugplitze in Osterreich™ herausge-
bracht. Sie ist im Generalsekretariat
erhdltlich. Wir nebmen ihre Anregung zum
AnlaB und werden bei der nichsten Auflage
auch die bestehenden llangfluggeldnde beriick-
sichtigen.

ERERE
Lieber Edwin !

Vorerst herzliche Griifle und ein Lob fiir "prop".
(Ja, richtig, auch ich komme nur dann zu Dir,

wenn ich was brauche. Sei bitte darob nicht
biise).

Da ich von mir und meinen Bekannten weiB, daB
wir jedesmal mit echtem Interesse dem

Erscheinen von prop entgeqensehen, kann man

den Modellflugnachrichten eine grofe Breiten-

wirkung zubilligen. Und fUr die Breite der Mo-
dellflieger wire es vielleicht wichtig zu wis-
sen, wie die rechtliche Lage beim Reiten

ihres Steckenpferdes beschaffen ist. Es

konnten, iibertrieben ausgedriickt, die Modell-

flieger die modermen Hexen bei einer neuven

Hexenverbrennung werden.

Wach der [berreaktion eines Landwirtes bei
Herzogenburg wegen der Benlitzung seines.Grundes
durch Modellflieger, habe ich hever am eigenen
Leib zu spliren bekommen, daB fir einen
Teil der Beviilkerung ein Chinese (=Modeliflie-
ger) wie der andere aussieht und ohne
liberlegqung den "Hachflieger" flir dis Siinden
seiner "Vorflieger" verantwortlich macht.
wobel auch ich beinshe den Fehler gemacht hit-
te auf ein Recht zu pochen, das mir gar nicht
zusteht. Ich hatte geglaubt, ein abgeerntetes
Feld ohne vorherige Erlaubnis als Landeplatz
fir meinen Segler bendtzen zu diirfen.

Daher meine Bitte : Kannst Du nicht in  prop
die einschligigen Gesetze fiir uns interpre-
tieren oder interpretieren lassen 7

Mit den herzlichsten GriiBen verbleibe ich Dein

ans Egert, 1110 Wien.

Lieber Freund Egert !

Iuerst recht herzlichen Dank fir Deine
Streichieleinheiten fiir prop. Ab und zu

genossen, tut solches Lob ganz gqut.

Ich habe Deinen Brief zur Beantwortung sofort
an unseren Referenten fir Rechts- und
Flugplatzangelegenheiten, Heren Dr.Schaeider,
weitergegeben. Bereits in dieser Nummer von
prop wird er seine seinerzeit geschriebene
Artikelserie TSORGENKIND MODELLFLUGPLATZI™ neu
bearbeitet wieder bringen. Ich hoffe, Dir und
vielen anderen Modellfliegern damit gedient zu
haben und wirde mich sehr frouen, von Dir auch
weiterhin zu hiiren.

3535

Berichterstattung Militky-Cup in "prop"

Lieber Edwin

Besten Dank fir die regelmifige Zustellung
Deines "prop™. Ich studiere diese Zeitschrift
und staune, mit wie wenig Aufwand Du eine
Ansprechende Wirkung erreichst. Ich finde, daB
der Osterreichische Aero Club mit einer
separaten Modellflugzeitschrift einen
fortschrittlichen Weq eingesch lagen hat.
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Ganz besonders interessiert mich immer, was machen. Wer michte deswegen an einem
andernorts idber unsere Arbeit geschrieben Freundschaftsfliegen einen Kameraden

wird. Dies nicht nur aus Griinden meiner eige-
nen Sensibilitét, sondern vor allem auch, weil
wir aufgrund von Kritik lernen und verbessern
michten. Deshalb die nachstehende Reaktion
auf den Bericht von Helmut Kirsch (prop 7/8)

1. Das Fluggelinde

Helmut Kirsch bezeichnet das Wettbewerbsge-
linde 2ls "Acker™. Nun, bei uns wird im
Sprachgebrauch zwischen Wiesen und fckern ein
ganz eindeutiger Unterschied gemacht. Ich
kann nicht beurteilen, ob dies bei Fuch auch
der Fall ist. Das Wettbewerbsgelinde war
nach unserer Terminologie - eine land-
wirtschaftlich genutzte Wiese, die allerdings
recht wuneben war. Helmut Kirsch hat aber
mit seiner Aussage gewiB den schwichsten
Punkt unseres Wettbewerbes getroffen. Es ist
in der Region Ziirich auBerordentlich schwierig,
ein geeignetes Geldnde zu finden. Liegt es
aber zu weit entfernt, so ist die Organisation
durch unseren Club nicht mehr zu bewiltigen.
Vermutlich h#tte manch anderer Club ob dieser
Tatsache léngst resigniert, oder schon gar
nicht begonnen. Wir werden jedoch niichstes
Jahr bereits die zehnte Auflage dieses
Wettbewerbes durchzustehen haben. Sollte es
sich aber zeigen, dab unsere Geldnde den
Piloten zu viele Schwierigkeiten bereiten,
so miften wir in Zukunft auf die Durchfiihrung
verzichten. Ein Gesch#ft ist das Ganze ja be-
kanntlich nicht, betragen ja schon heute die
Rosten fiir die internationalen Funktioniire
runde 2000,- Franken.

2. Zeitplan

Helmut Kirsch schreibt, daB der Wettbewerb -
statt wie angekindigt um 8,00 Uhr - um 10,30
Uhr begonnen hitte. Dies wiire allerdings eine
grofe Schlamperei. Hier hat sich der
Verfasser eindevtig geirrt. Die Ausschreibung
hat némlich auf Seite 2 die Besammlung auf
9,00 Uhr und den Wettbewerbsbeginn auf 10,00
Uhr festgesetzt. Wenn man schon die Schweizer
Prizision bemiht, wie steht es dann mit der
lsterreichischen Lese- und Wiedergabefihig-
keit 7 Lleider hatten wir aber selbst auf
diesen Zeitplanfast eine halbe Stunde Verspi-
tung, was u.a. damit zusammenhingt, da es
noch immer Konkurrenten nicht fir niitig erach-
ten, z.B. eine genaue Frequenzangabe zu

beispielsweise aus Norddeutschland nach Hause
schicken ? Ich werde mich jedoch bemilhen,
kiinftig die Zeiten noch besser einzuhalten.
Iu erwdhnen wire auBerdem, daB wir im
Verlaufe des Wettbewerbes die anfiéinglich ver-
lorene Zeit wieder haben aufholen kinnen.
Damit Dir die Wahrheitsfindung leichter f3llt,
lege ich Dirzwei Ausschreibungen bel - eine
fur den Verfasser, sowie eine Medaille zur Er-
innerung, dqgit auch Deine Illustrationen
wieder ganz a-jour sind.

Mit kameradschaftlichem FliegergruB

Emil Ch.Giezendznner, Hittnau, Schweiz.

Lieber Emil !

Luerst vielen Dank fir
die mir zugesandte Me-

daille. Hun kann ich
auch bei meinen I1-
lustrationen exakt a

: jour sein, was ich
mangels einer solchen vorher nicht konote.
Deinen Brief habe ich gleich dem ™Wettbe-
werbskritiker™ Helmut Kirsch idbermittelt.
llier seine Antwort :

"Die ™fahrheitsfindung" iiber meinen Bericht
kann ich vielleicht etwas erleichtern, wenn
ich die zwei Punkte Fluggeldnde und Termin-
plan  noch einmal erldutere. Keineswegs
wollte ich den Organisater in irgendeiner
Form beleidigen oder schlechtmachen. Ich
bin als Wettbewerbsflieger vielleicht wvon
unseren Geldnden, auf denen internationale
Wettbewerbe geflogen werden etwas verwihnt.
Was das Fluggeldnde betrifft, so hiitte ich
den Landekreis statt als "Acker™ auch als
"recht unebenes Gelinde™ beschreiben kdnnen.
Ich michte dazu aber auch sagen, daB es mig-
lich war darouf zu landen. Zum Zeitplan
miichte ich sagen, daB der Zeitpunkt 8,00 h
sicherlich unrichtig war. Der Fehler ist
wahrscheinlich beim Reinschreiben passiert
und ich habe diesen Fehler bhei der
Karrektur Gbersehen. Der verspitete Beginn
lag sicherlich an einigen Teilnehmern, die
Nachnennuagen bzw. keine Frequenzangaben
gemacht hatten - daher 10,30 Uhr.

Es lag mir nichts ferner, als mit dem Veran-
stalter Krieg zu fihren und ich michte mich
daher in aller Fform fir =alle in meinem
Bericht unglicklichen  Formulierungen
entschuldigen.
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Die Bundessektion tagte :

Am 11l.und 12.Dezember 1982 fand traditionsgem&B in Eugendorf bei Salzburg die
Sektionsleitersitzung der Sektion Mcdellflug des OAeC statt. Es waren alle Landes-
sektionsleiter und Fachreferenten anwesend. Besonders gefreut hat uns die Anweasen-
heit des neuen Generalsekretirs des OAeC, der den ganzen Samstag der Sitzung auf-
‘merksam folgte. Fir Samstagabend lud Landessektionsleiter Niederwimmer zur Weih-
nachtsfeier des MFC-Salzburg alle Tagungsteilnehmer ein.

Ein ausfihrlicher Bericht iber die Tagung folgt in der 1. Nummer von prop 1983. Der
Bundessektionsleiter berichtete (ber die,eine Woche davors in Paris stattgefundene

Tagung der CIAM der FAI. Auch dariiber folgt ein Bericht in der nichsten Nummer,

Es folgte ein Bericht vom Luftfahrertag in Wien. Als wichtigster BeschluB sei die

Beitragserh6hung um S 100,- pro Jahr erwihnt. Fiir die Modellflieger ist dies eine

reale Erhéhung von S 70,-, da bisher schon eine Mehrleistung von S 30,- fiir prop er-
folgt ist. Diese Mehrleistung entfillt ab 1983.

Einige der wichtigsten Beschlisse der Sektionsleitersitzung :

NOMINIERUNG DER MANNSCHAFTSMITGLIEDER ZU DEN DIV.WELTMEISTER-
SCHAFTEN 1983 : '

Freiflug: 28.9.-4.10. 1983 in Goulburn, N.S.W. - Australien:

Klasse F1 A - Werner Kraus, Fritz Mang, Erwin Pacher. Ersatz: Klaus Salzer.

Klasse F1 B - Hans Zachhalmel, Herbert Chmelik, Franz Wutzl. Ersatz: Laufenthaler.
Klasse F1 C - Werner Kraus, Reinhard Truppe.

Mannschaftsfithrer : FR (ng.Ernst Reitterer.

RC F3 B: 30.7.-6.8.1983 in York / GB

Das komplette WAK-Team mit Wasner Karl jun. und sen. und Erwin Lercher,
Mannschasftsfihrer FR Norbert Habe,

3 A: 9.-16.0ktober 1982 in Pensacola, Florida USA

Hanno Prettner, Hermann Kowarz und. Adolf Panz.
Mannschaftsfiilhrer FR Othmar Huber. Punkterichter Heinz Freund.

EUROPAMEISTERSCHAFTEN finden im nachsten Jahr keine statt,

STAATSMEISTERSCHAFTEN 1983 :

F4 C - 7./8. Mai 1983. Veranstalter: OMV-Tirol - Weer/Brandstitte
OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN in F4 C dber 6§ kg.
Wettbewerbsleiter : FR Dr.Thomas Loebenstein.

F3 B - 24./25.September 1983. Veranstalter OMV-Tirol und MSFC Rheintal in Weer.
Wettbewerbsleiter : FR Norbert Habe,

F3 F - 25./26.Juni 1983, Veranstalter OMV-Weiz am Plankogel/Sommeralm.
Wettbewerbsleiter : FR Dipl.lng. Harald Sitter.

RC IV - 17./18. September 1983 - Veranstalter KFC-Klagenfurt in Thon bei Klgft.
Wettbewerbsleiter Josef Fleischhacker.

RC/HC - 17./18. September 1983 - Veranstalter C'JMV~MFC—SaIzburg in Kraiwiesen,
Wettbewerbsleiter FR Johann Niederwimmer.

Die Ausschreibungen werden wieder gemeinsam in einer Gesamtauschreibung heraus-
gegeben. Die Nennungen missen zeitgerecht und Gber den Landessektionsleiter
erfolgen.
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INTERNATIONALE WETTBEWERBE IN OSTERREICH 1983

F3 A und RC/MS - 21.-23.Mai 1983 in Koblach/Vorarlberg
17. Internationaler Rheintalpokal

F3 A und RC/MS - 1. - 3. Juli 1983 in Enns/Oberésterreich
2. Internationaler Oberdsterreich-Pokal

F3 A und RC/MS - 15.-17. Juli 1983 in Weer-Brandstitte / Tirol
3. Internationaler Tirol Pokal

F3 A und RC/MS - 11.-14_. August 1983 in Kraiwiesen / Salzburg
19. Internat. lgo Etrich Wanderpokal

F1 A und F1 E - 22.-24. Juli 1983 in Zeltweg bzw. Wélkartskogel / Steiermark
15. Internationaler Kolibri Pokal.

Die Klasse RC/MS wird ab 1983 nur mehr als Nationaler Wettbewerb gewertet !

LEHRGANGE 1983

Punkterichteriehrgang : RC - allgemein Lehrer Heinz Freundt
F4 C Lehrer Dr.Thomas Loebenstein
5./6. Méarz 1983 in Finkenstein / Kéarnten
Teilnehmerfimit : 25 Personen.

Funktionarslehrgang : Al :gemein und Leistungspriuferiehrgang
Lehrer : BSL Edwin Krill und ONF Robert Grillmeier.
12./13. Marz 1983 in Wien
Keine Beschrankung der Teilnehmerzahlen.

Anmeldungen sind spatestens bis 31. Janner 1983 - iiber den Landessektionsleiter -
an die Bundessektion zu richten. Wegen des Limits beim
Punkterichterlehrgang wird die Einberufung in der Reihenfolge des Einganges der
Anmeldung vorgenommen ! ’

TERMINKALENDER 1983

Der Terminkalender erscheintwieder als Beilage in der 1. Nummer von prop 1983.
Die meisten Termine sind bereits bei der Sektionsleitersitzung eingeréicht beziehungs-
weise abgegeben worden. Alle Vereine, die noch einen Wettbewerb anmeiden wollen
mussen dies bis spatestens 15. Jinner 1983 tun.
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Freiflug-Fachreferent  Ing. Ernst Reitterer

VIEL INTERESSE FUR DAS F1A-STANDARDMODELL !

Zuriickkommend auf meine Ausflihrungen in prop 7/8-82 mit der Vorstellung eines
Bauplanes fir ein F1A-Standardmodell , war ich eigentlich sehr angenehm Uber-
rascht (ber die vielen Zuschriften beziehungsweise Uber das Interesse fir das Modell.
Daraus kann man ersehen, daB es auch in Osterreich trotz "Freifluggelandemisere"
noch genug Freiflieger gibt und auch'solche, die es vielleicht noch werden wollen !
Bisher hat sich kaum jemand Mihe gemacht, auf Méglichkeiten hinzuweisen, wie ein
problemloser Einstieg in die Modellfreiflugklassen zu realisieren wire.

Aus der Fdlle der Zuschriften zum obigen Thema, soll nachstehend der Brief von

Fritz Kalcher auszugsweise veréffentlicht werden :

"Da ich immer wieder versuche Jugendliche fir den Modellsport zu gewinnen,
ersuche ich um Zusendung ven Baupl&nen und Bauanleitungen fur das im prop
7/8-82 angefihrte Standard A2-Modell. Gleichzeitig mochte ich vorschlagen,
im ganzen Bundesgebiet einen Wettbewerb durchzufuhren, wie er im Jahre
1978 ‘in den Schulen von einer namhaften Versicherung in der Steiermark
durchgefihrt worden ist. Jugendliche Interessenten sind bestimmt viele vorhan-
den, leider ist niemand da, der diese Interessenten beim Bauen und Einfliegen

behilflich ist, deshalb flaut die Begeisterung auch sofort wieder ab ..... z

Kontaktadresse : Fritz Kalcher, Neudarf 42, 8181 St.Ruprecht a.d.R.

PRSI L P S A A 1

7 D |
wil 7 A-B-C-Modellflugpriifungen !

KENNST DU SITE ?
FLIEGST DU SIE ?

sl LIESDIE BEDINGUNGEN IM PROP 2/81 !
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SORGENEILIND
MOBDELLFLUG-

PLEATZ

Dr.Helmut Schneider

Die Schriftieitung von "prop" hat angeregt, meine in den Jahren 1980 und
1981 erschienene Artikelserie neuerlich zum Abdruck zu bringen und sie mit
notwendigen Ergdnzungen zu versehen, die sich aus der Praxis ergeben haben.

Es hat sich in den beiden ‘eigangenen Jahren gezeigt, dafl die Schwierigkeiten

im allgemeinen gesehen abgenommen haben. Das wird wahrscheinlich darauf
zuriickzufithren sein, daf sich in der Beurteilung des Modellfluges bei der Bevélke-
rung eine Trendwende abzeichnet; aber auch, und das wurde mich besonders freuen,
daB die Modellflieger auf Grund der besseren Kenntnis der rechtlichen Gegeben-
heiten weniger AnlaB zur Anfeindung geben.

Allerdings mulite ich feststellen, daB bei vielen Modellfliegern Teile der Artikelserie
in Vergessenneit geraten sind, oder sie Uberhaupt nicht kennen. Sei es, weil sie
diese demals nmar nicht gelesen haben oder weil sie damals gar noch nicht Mitglieder
des O.Ae.C waren und daher "prop" nicht erhalten haben. Vor allem meine ich
damit die "Einzelgdnger", die irgendwo auf einer Wiese, fernab vom Flugbetrieb auf
einem Modellflugplatz, unserem Sport nachgehen. lhnen werde ich in einem Anhang
die besonderen Probleme erlautern.

Alle Schwierigkeiten, mit denen Modellflieger beim Betrieb eines Modellfiugplatzes
konfrontiert werden, lassen sich auf den Umstand zurickfihren, daB beim Erwerb
eines Grundstickes die spater auftauchenden rechtlichen Probleme nicht vorausge-
sehen werden konnen. Oftmals handelt es sich um unerfahrene Modellflieger, die
sich eben erst zu einem Verein zusammengeschlossen haben und nun ein Grundstuck
suchen, um es zu einem Modellflugplatz herzurichten. Sie konnen dann nicht be-
greifen, daB eines Tages das anféngliche Wohlwollen der Bevdlkerung in Ablehnung
umschldgt. SchlieBlich erscheint die hohe Obrigkeit und friher oder spater, nach
einem nervenaufreibenden Kampf ist die Herrlichkeit vorbei, investierte Arbeit und
Geld sind futsch!

HIER MUSSEN WIR ANSETZEN !

LaBt Euch vor Errichtung eines Modellflugplatzes von der Bundessektion beraten.
Wenn thr davon hirt, daB Modellflieger, die noch gar nicht dem Aero-Club ange-
héren und daher von unserer Beratungstétigkeit nichts wissen kdnnen, einen Modell~
flugplatz errichten wollen, macht sie auf die Gefahren aufmerksam und erzahlt
ihnen von unserer Beratungstdtigkeit. Wir werden auch ihnen gerne helfen und zwar
auch in unserem eigenen Interesse, um das Ansehen des Modellflugsportes zu schut-
zen.

Aber auch Halter von Flugplédtzen, die diesen schon jahrelang betreiben, sollten sich
beim ersten Anzeichen von Schwierigkeiten an uns wenden. Oftmals sind es am
Anfang Kleinigkeiten, die sich leicht planieren lassen, Sie wachsen aber spiter zu
Streitigkeiten aus, die nicht mehr beigelegt werden konnen. Jeder schiefgegangene



ProzeB und jedes verlorene Verwaltungsverfahren wirkt sich nicht nur gegen die
Partei, sondern gegen jeden aus, der in die selbe Situation gerdt. Letztlich also
gegen alle Modellflieger. '

Wir haben namlich von vornherein mit einem groRen Nachteil zu k#mpfen. Das
Luftfahrergesetz bestimmt ndmlich, daB der Medellflug mit Meodellen unter 5 kg
Gewicht an keine besondere Bewilligung gebunden ist. Wir kénnen daher jemanden,
der uns das Recht auf einem bestimmten Platz zu fliegen, aus anderen rechtlichen
Grinden streitig machen will, keine behérdliche Bewilligung entgegenhalten.

Es ware deshalb zu prufen, ob man nicht vorsichtshalber um die Bewilligung fiir
einen Modellflugplatz fur Modelle mit Uber 5 kg Gewicht ansuchen soll. Einzubringen
1st ein solches Ansuchen beim Amt der Landesregierung. Zusténdig ist dort die
Verkehrsabteilung. Im Verfahren werden larmtechnische Messungen im weitesten
Sinne durchgefuhrt, die Kosten hiefur bewegen sich zwischen 5.000 und 10.000
Schilling, und ebensc erfolgt eine Anhrung der Anrainer., Aber Vorsicht bei bereits
bestehenden Modellflugplatzen, wenn man sich nicht sicher ist, im Verfahren alle
Klippen zu umschiffen. Bei positivem Ausgang hat man allerdings die Médglichkeit,
alle Angriffe mit der erteilten Bewilligung abzuwehren.

1TEIL - SICHERHEIT

Wenn ein Grundstuck gefunden wird, von dem man annimmt, daB es sich fiir den
Modelisport eignet, wird man zunidchst prifen mussen, ob dffentliche Interessen
gefahrdet werden. Hier stehen besonders im Blickpunkt der StraBenverkehr und die
militarische, sowie die zivile Luftfahrt. Der Flugplatz muB also so angelegt werden
konnen, daB StraBen und Wege, - auch Guterwege - nicht Uberflogen werden. Wir
mussen |a bedenken, dal der Flugraum, in dem sich unsere Modelle bewegen,
gleichzeitig der Sturzraum ist. Wenn ich daher zu meinen genaueren Ausfiihrungen
Uber die Flugplatzordung an spaterer Stelle vorwegnehme: Wichtig ist hier vor allem,
daf3 die Flugplatzordnung jenen Luftraum genau umschreibt, in dem geflogen werden
darf und daB auch von der Vereinsieitung die Einhaltung dieser Vorschrift gewahr-
leistet wird,

Hinsichtlich der zivilen Luftfahrt besteht die Verschrift, daB in einem Flughafen -
Schutzbereich der Modellsport nur mit Genehmigung des Amtes fur Zivilluftfahrt
ausgeubt werden darf. Die Schwierigkeit besteht darin, daB diese Schutzbereiche
nirgends veroffentlicht sind. Es handelt sich bei kleineren Flugpldtzen um kreis-
formige Fldchen mit einem Radius von 5 - 7 km. Bei gréBeren Zivilflugplatzen sind
die Kreise entsprechend groBer und durch Trapeze in der Verlingerung der Piste
erginzt. Ich wiirde aber raten, auf jeden Fall schriftlich beim Amt Ffir Zivilluft-
fahrt, Schnirchgasse 9, A-103c Wien, anzufragen. Die genaue Lage des eigenen
Platzes muB naturlich angegeben werden,

Wenn Sie aber die Mitteilung erhalten, daB sich der Modellflugplatz in einem vor-
behaltenen Raum befindet, geben Sie nicht der ersten Regung nach, um eine Be-
willigung anzusuchen. Das dauert lange und ist wahrscheinlich nicht vom Erfolg
gekront. Auch wenn Ihr Flugplatz knapp auBerhalb eines Flughafenschutzbereiches
liegt, lassen Sie die Finger davon. Es ist jederzeit méglich, da die vorbehaltene
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Flache vergroBert wird und dann missen Sie unweigerlich weg. Es ist wesentlich
besser, sich gleich um ein anderes Grundstick umzusehen.

Wichtig fiir Einzelgdnger:

Dies alles gilt natiriich auch fGr Sie, am besten Sie beschaffen sich eine Wander-
karte und zeichnen die bestehenden Zivilflugpldatze ein. Achten Sie darauf, daB eine
gffentliche StraBe - Sie miissen ja irgendwie dort hingekommen sein - im Suden
liegt, und daB Sie nicht in Richtung zur Strafle oder gar darilber fliegen. Da Sie
wahrscheinlich mit einem Motorsegler fliegen, bedenken Sie, daB der Sturzraum sehr
groB ist. Ein Motorsegler in 150 m Héhe kann, wenn er aufler Kontrolle gerat, eine
beachtliche Strecke zurlicklegen. Sie kénnen wetten, daB er sich dann ausgerechnet
die StraBe aussucht, um dort aufzuschlagen. Wenn dann noch dazu gerade ein
Fahrzeug unterwegs ist, kénnen Sie leicht ein Strafverfahren wegen Geféhrdung der
korperlichen Sicherheit am Hals haben.

Die maximale Flughthe betrigt nach dem Luftfahrtgesetz fir Modellflugzeuge 150 m
Uber Grund. Sie glauben, man kann lhnen das nicht nachweisen? Uberlegen Sie bitte:
Der Steigflug eines wettbewerbsfahigen Motorseglers betragt ca. 3m/sec. Sie haben
also in 50 sec Motorflugzeit die maximale Flughohe erreicht. Wenn jemand ihren
Motor ein paar Minuten lang "wimmern" gehtrt hat, waren Sie mit Sicherheit héher
als 150 m. AuBerdem haben Grof3flugzeuge, die sich gefdhrdet fihlen einen Hdohen-
messer.

In der ndachsten Folge werde ich mich mit dem Problem des Grundbesitzes aus-
einandersetzen. Spater folgen die Kapitel "Jdger" und "L&rm".

Wenn Sie Fragen an mich haben, wenden Sie sich bitte schriftlich an den O.Ae.C,
Sektion Modellflug, oder telefonisch direkt an mich: 02782/3752 auBer Freitag. An
diesem Tag erst ab 18 Uhr unter 0222/7348652.

SCHIFF modellbau
FLUGZEUG

AUTO pirkercr

A-1060 Wien,
Tel.(0222) 57 3158 Gumpendorferstr. 41

Fertig- bei — MODELLBAU
modelle w KIRCHERT
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MODELLFLIEGERCLUB KIRCHSCHLAG

OBMANN Josef PICHER, Pinzkerweg 12
2860 KIRCHSCHLAG - 02646/3221

Es freut uns sehr, uns in die Gesell-
schaft der Modellflieger einreihen
zu dliirfen. Gleichzeitig benutzen wir
die Gelegenheit, uns der breiten

.Modellfliegergemeinschaft vorstellen
zu diirfen.

Kurz zur Chronologie :
Der MFCK wurde im Herbst 1981 gegriln-
det. Hoch im Herbst komnte in der
Buckligen Welt, die im siidéstlich-
sten Teil von Niederisterreich liegt,
gin fiir unssre Verhiltnisse gut gele-
genes Fluggeldnde angepachtet werden.
Dieser flugplatz steht uns seit der
Saison 1982 nach umfangreichen Adap-
tierungsarbeiten zur Verfligung. Aus
einem kleinen Hiufchen Griindungsmit-
gliedern ist per Ende August 1982
ein Verein mit 20 Mitgliedern gewor-
den, welche in der zu Ende gegangenen
Vereinssaison 1982 doch schon einiges insze-
niert haben.
Im Mdrz veranstalteten wir eine allselts
beachtete Modellbauausstellung mit ca.80
Ausstellungssticken, von denen ca. 50
Modelle schon aus den Werkstdttem unserer
Mitglieder stammten. Prunkstiicke der Aus-
stellung waren die Leihgaben von unserem
Frevnd Krug vom 1.MFC-Oberpullendorf mit
seinem Scale Modell Armada,
Die niichste Veranstaltung war im Juni 1982
ein Flugtag. Dazu konnten wir nette Freun-
de aus Wiener Neustadt, Oberpullendorf und
Oberwart begriilen, Sogar ein Modellilugbe-
geisteter aus der BRD konnte begriBt wer-
den. (siehe Bilder).
Beide Veranstaltungen haben in der Offent-
lichkeit, in der dieser Sport nicht bekannt
war, qrofe Anerkennung gefunden. Soweit zu
unseren Aktivitdten.
lur Teit ist der Grofteil unserer Mitglie-
der damit beschiftigt, das Fliegen zu ler-
nen bzw. zu vervollstdndigen. Einige Mit-
glieder waren schon friher bei anderen Ver-
ginen titig und sind somit unsere Ausbilder
und Aushdngeschilder.
Sportlich wollen wir in der pndchsten leit
die eine oder andere Leistungspriifung
grfliegen und an Veranstaltung en teilnehmen.




Fiat G 91

# Semi-Scale

Unsere Super—Mini—Préise diirfen wir hier nicht nennen.
Bitte schreiben Sie uns oder rufen Sie uns einfach an.

AIRCOM 1190 Wien, Ofinungszeiten:

Heiligenstadter StraBe 189-191 Montag bis Freitag 10 bis 18 Uhr

FLUGTECHN'K Telefon 0222/371188 Samstag 9 bis 12 Uhr
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TESTS wio TIPS

Die Sektion Modellflug ist mit nun bald 5.000 Mitgliedern die gréBte Sektion im G.Ae.C. Von
diesen 5.000 Mitgliedern ist aber nur der weitaus kleinere Teil Wettbewerbsflieger.

Die meisten Mitglieder sind Hobbyflieger !

Fir diese Hobbyflieger, die bisher in prop sicherlich zu kurz gekommen sind, hat sich nun
Dr.Georg Breiner bereit erklért, st&ndig in prop zu schreiben. Er ist Mitglied eines Vereins
in Salzburg (Wildkogelfalken), von Berui Obermagistratsrat der Stadt Wien, selber begeisteter
Hobbyflieger und Modelltester und schreibt auch fiir ausléndische Jeitungen fiir den Hobbyflieger.
Bereits in der letzten Nummer von prop hat er iber den Mini-Airfish geschrieben und grofies Echo

gefunden.Die Redaktion freutsich iber den neuen stidndigen

Hobbyfliegern viel SpaB und viel Freude.

Mitarbeiter und wlinscht allen

<IFRARUS - ein Drache »

Sehr oft werden wir von den Medien

uber Drachen (keine Artikel Uber
"bose" Ehefrauen oder Schwiegermiit-
ter) informiert. Das Drachenfliegen,

geboren aus dem Urwunsch des Men-
schen fliegen zu kénnen, eroberte viele
Abenteurerherzen und brach auch so
manches davon. Auch im Modeliflug-
sport kamen einige Drachen flugmodel-
le auf den Markt, die, genau wie ihre
groBen Drachenbrider, den Nachteil
hatten, daB sie sich nach einer be-
stimmten Gleitflugzeit und natiirlich
von den Winden und der Thermik
abhangig, mehr oder weniger schnell
wieder auf der festen Erde befanden.
Da die richtigen Drachenflieger, zu -
mindest einige von ihnen, daran gingen,
ihre Fluggerdte zu motorisieren und
diese dadurch zu Leichtflugzeugen
machten, konnte die Modellbaubranche
auch nicht zurlckstehen und brachte
einige mehr oder weniger naturgetreue
Nachbauten heraus. Eines dieser
Semi-Scale- Modelle stammt von der
Firma FT Merati aus Muggio in Italien
und wird in Osterreich von der jungen,
aber dafiir sehr ambitionierten Firma
Aircom-Flugtechnik vertrieben,

von Dr. Georg Breiner

Ikarus heiBt dieser motorisierte Drache,
welcher der Nachbau eines in Italien
in Wirklichkeit produzierten Leichtflug-
zeuges ist. Bei Offnung der groBen
Schachtel {irgendwie geht sie schon in
das Auto hinein) fallen dem Ssachkun-
digen Auge sofort zwei Sachen auf

erstens die (bersichtlich abgepackten
und nu merierten Kleinteile und
zweitens die vielen unterschiedlichen

langen Alurohre und -profile.

Eines kann man "mit dem Brustton cer
Uberzeugung" sagen, daB dieser Bau-
satz wirklich alles (selbstversténdlich
chne Motor, Tank Fernsteuerung und
Lack cder Folie) enthdlt, was zum Bau
des |karus benétigt wird.

Die beiliegende Bauanleitung - Bauan-
leitung ist etwas hochtrabend ausge-
druckt - besteht aus einem Blatt, auf
dem in einer Art Explosionszeichnung
das fertiggestellte Modell zu sehen ist.
Hier muB ich schon mit etwas herber
Kritik kommen, denn fur einen Modell-
bauanfanger ist dies einfach zu wenig.
Ein kleiner Wink an den Vertreiber des
Baukastens (Aircom Flugtechnik): eine
leicht versténdliche Bauanleitung in
deutscher Sprache ware wunschenswert !
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Oben: Der Ikarus fertig zur Montage.

Unten: So sieht der fertige Flugdrache aus.’

Der
sehr
auf

Schraubenzieher

Zusammenbau des Modells geht
rasch voran und beschrankt sich
eine reine Montagearbeit mit
und Zange. Einige
Bohrungen in Aluminiumteilen missen
etwas nachgearbeitet werden, was aber
keinerlei Probleme aufwirft, Im Bausatz
ist auch ein buntes und gefaltetes Stuck
Stoff aus einer Kunstfaser zu sehen,
welches sich beim Entfalten als aullerst
reiifestes Segel entpuppt. Das Hdhen-
und Seitenleitwerk besteht aus Balsa-
brettchen, bei denen ausschlieBlich die
Kanten zu brechen, die Scharniere anzu-

bringen und die Oberflachenge-

4 einfach Folie aufgebigelt) zu
% machen sind. Laut Plan wird
i das Seitenleitwerk cben und
unten mittels Heolzschrauben
an dem Alurahmen befestigt.
Die schien mir etwas zu un-
¢ sicher (Vibrationen) und ich
harzte jeweils zwei 3 mm Ge-
windestangenstucke ein, Dies
hat den Vorteil, eines siche-
5 ren  Leitwerkssitzes durch
* Stoppmuttern und einer
raschen Demontierbarkeit.
Als Motor wurde en 6,5 cm?
Webra Speed mit einem "lei-
sen Auspuff (Resosilent) ein-
gebaut. Der Hersteller (Me-
rati)laBt auch den Einbau
eines 10 cm? Motors zu, wo-
bei ich hier einige Bedenken

habe, da der Flugdrache
offen-sichtlich ubermotori-
siert ist. Drei Kanale (Mo-
tordrossel, Seite und Hohe)
reichen zur Steuerung des
Modells aus.

Gespannt war ich auf den
Erstflug. Das Modell wurde
; zum Transport durch Losen
einiger Schrauben komplett
zerlegt und nahm 1m Kof-
ferraum sehr wenig Platz
Cein.

Nach den ublichen Vorberei-
tungen am Flugplatz wurde
der im Modell bereits einge-
laufene Motor angeworfen,
! der lkarus auf die Piste ge-
stellt und mit etwas Herz-
| klopfen langsam Gas gege-
ben. Am Anfang hatte ich
einige Schwierigkeiten mit dem Geradelauf
des Modells, welches sehr rasch auf das
groBe Seitenruder reagiert. MNach einigen
Versuchen klappte es dann: der Ikarus nahm
Fahrt auf - ein leichtes Ziehen am Hohen-
ruder und er war frei - der Drache be-
fand sich in seinem Element ! Auf einer
entsprechenden Sicherheitshéhe angelangt,
wurde das Uberziehverhalten getestet. lch
kann Sie beruhigen, die Eigenstabilitdt ist
gewaltig. Die Langsamflugeigenschaften
sind sehr gut, und es st ‘wunderschon
anzusehen, wie das Gerat mit leise schnur-
rendem Motor fliegt. Selbst die Landung

staltung (beim Testmodell wurde
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ist ohne Probleme: mit gedrosseltem portraum sehr gering ist. Der lkarus ist

Motor hereinschweben ein Moedell, welches sehr viel Aufsehen
und aufsetzen. Auch eine Landung mit erregtund auch bei einem Flugtag sicher
abgestelltem Motor bereitet keinerlei einigen andefen Modellen die Schau
Schwierigkeiten. stehlen kann.

Zusammenfassend mdchte ich feststellen
dafl der lkarus ein interessantes und vor

allem ungewdhnliches Flugmodell ist. Er Fechalzehe. Daten §

bietet fast keine baulichen Probleme, ist Segelspannweite : 175 cm

schnell fertig und fliegt so gut, daB Rumpfldnge : 167 cm

auch der Neuling im RC-Flug ihn steu- Mator : Webra Speed 40
ern kann. Die Zerlegbarkeit ist auBerge- Fernsteuerung : Webra FMSI (572)
wohnlich, sodafl der erforderliche Trans- mit 3 Servos.

EEEEEEERE RN

Letzte dm‘s[a{ungsn .'

BEI DEM AM 13.NOVEMBER 1982 STATTGEFUNDENEN LUFTFAHRERTAG DES
OAEC WURDEN DRE|! MODELLFLIEGER GEEHRT :

Karl WASNER, LSL und Vizeprasident von Vorarlberg erhielt von der FAI fir seine
Leistungen auf internat.Gebiet das DIPLOM PAUL TISSANDIER
zuerkannt.

Robert GRILLMEIER, ONF und LSL sowie Karl WASNER wurden fiir ihre Leistungen

- vom Bundesprédsidenten mit der Verleihung des GOLDENEN VER-
DIENSTZEICHENS geehrt.

Heinz SEKIRNJAK erhielt aus der Hand des Prisidenten den Heri KARGL-Pokal

als Jahresbester 1981/82 in der Klasse RC/MS verliehen. ,

UND WIEDER SIEGTE HANNO PRETTNER IN LAS VEGAS !
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Wer die absolute Spitze in einem
Sporizweig erreichen will, muB viele
Voraussetzungen mitbringen: Talent
ist nur die Basis, die Summe der
anderen Voraussetzungen, die erfilit
werden miissen, lberwiegt. Hanno
Prettner, oftmaliger Weltmeisterim
Modell-Kunstilug der Klasse F3A und
Gewinner zahlloser nationaler und
internationaler Bewerbe ist sozusagen
die personifizierte Summe aller
Voraussetzungen - ein Modelifall
eines Modellathleten.

Wir von Castrol sind stolz, daB der
Weltmeister seit Jahren erfolgreich
unser Produkt Castrol MSSR als
Schmiermittel fr seine Modell-
motoren einsetzt. Castrol MSSR - ein
Madelifall fir jeden Modellbauer.

Gaslrol

Der Sieg hat viele Viiter. Castrol ist der Vater vieler Siege.
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Der ELEKTROFLUG gewinnt auch in
Osterreich langsam aber sicher mehr
und mehr Anhanger. MNachdem in
unserem Club, dem TMC-Innsbruck,vor
einigen Jahren bereits die ersten
Versuche im ELEKTROFLUG gemacht,
aber bald wieder enttduscht aufgegeben
wurden, hielt sich hartndckig die
Meinung, Elektroflug ist nichts, man
braucht mindestens 3-4 Minuten Motar-
taufzeit, um auf ca. 150 Meter Hdhe
zu gelangen. Die Segelleistung, bedingt
durch  schwere NC-Batterien und
Motoren wére katastrophal, auBerdem
sauteuer, und so rUhrte sich lange Zeit
nichts im ELEKTROFLUG !

Trotz dieser negativen Meinung began-

nen vor zirka einem Jahr ein paar
Vereinskameraden und ich mit dem
ELEKTROFLUG. Nach anfanglichen
Schwierigkeiten, wie durchgebrannte
Motoren wegen zu groBer Propeller
oder Kurzschlisse am Boden usw.,
stellten sich die ersten Erfoige ein.

Und so beschlossen wir in Ermangelung
entsprechender Wettbewerbe in Tirol
und benachbarten Bundesléndern, uns
am Internationalen  Militky-Cup in
Pfaffikon in der Schweiz zu beteiligen.
Kurz vor dem angegebenen Wetthe-
werbstermin trafen wir in Pfaffikon

ein, es gibt zwei Orte gleichen Na-
mens zirka 40 km voneinander entfernt
und natirlich fuhren wirs falsche Pfaffi-
kon an und bis wir uns zum richtigen
Ort durchfragten, war es bereits kurz
vor Wettbewerbsbeginn. Aber auch hier
wurde der Wettbewerb mit etwa einer
Stunde Verspidtung begonnen und so
blieb uns noch Zeit, die Modelle und
Ausristung der Konkurrenten zu
besichtigen. Unsere Gesichter wurden
lang und lénger, als uns bewuBt wurde,
dafll wir so ziemlich die einzigen Wett-
bewerber waren, welche Normalmodelle,
das sind Modelle von zirka 2,5 bis 3 m
Spannweite, mit einem Antriebsakku von
nur 10 Zellen und billigen Mabuchi-

Motoren 550 S flogen Nur wenige der

ELEKTRO-FLITZ STORY

Hans Scholz

anwesenden Spezialisten flogen mit we-
niger als 20 Zellen, ein Experte hatte
sogar einen 30 Zellen Antriebssatz da-
bei. Sundteure  Cobalt-Samarium
Motore, Ladegerdte mit Digitalen
Voltmetern und mehreren KFZ-Batte-
rien mit zirka 60 Ah als Ladestation,
gehdrten zur Normalausristung der
dort anwesenden Elektroflieger.

Unser kleines Club-Team war einhellig
der Meinung, diese aufwendige Materi-
alschlacht auf Dauer nicht mitzuma-
chen. Wir bedauerten es, daB es
international keine Wettbewerbsklasse
gibt, welche. durch Beschridnkung der
Zellenzahl oder des Gesamtgewichts
den Materialaufwand in Grenzen halt.
Ein M™odell aber begeisterte uns
geradezu und zwar der Winzling des
Belgiers Rick Ruysink mit nur 1,8 m
Spannweite, 16 cm Fléchentiefe,
Gewicht 1,2 kg mit 12 Zellen, 0,475 Ah
und Mabuchi 550 S mit Getriebe 2 : 1.
Dieses Modell zeigte sehr schone Steig-
und Wertungsfliige und konnte sich ent-
sprechend vor uns plazieren. Bereits
auf der Ruckfahrt wvon Pféffikon
beschlossen wir, ein Elektroflugmodell
etwa dieser GroBe zu konstruieren und
zu bauen. Obwohl ich schon mehrere
Jahre keine GFK-Rumpf mehr gefer-
tigt hatte, machte ich mich sofort an
die Arbeit, eine Positivform fir einen
Epoxidharzrumpf zu erstellen. Nachdem
ich mich mit meinem Clubkollegen Her-
mann Planer iiber Fllgelgeometrie,
Spannweite und Profil geeinigt hatte,
ging dieser sofort daran, zwei paar
Schalenfliachen mit einem Roofmate
Gerippe  herzustellen. Durch diese
Arbeits-Teilung hatten wir bereits finf
Wachen nach Pfaffikon die ersten
Rohbaumcdelle fertig, die wir spontan
ELEKTRO-FLITZ tauften.

Die ersten Testflige verliefen ver-
heiBungsvoll, und bald hatten wir die
kleinen Modelle eingetrimmt und

konnten wettbewerbsmdBig trainieren.
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Elektro - Flitz

Spannweite 1900 mm
Profil: £193 Wurzel auf

Rumpflinge: 960 mm

Flicheninhalt : 32 dm®

Motor: Mabuchi RS - 550-3
mit Getriebe 221

Der nichste Wettbewerb, das 3. Inter-

nationale Elektrofliegen in Feldkirchen
in Karnten, zu dem uns der Elektroflug-
Fachreferent Helmut Kirsch bereits
beim Militky-Cup eingeladen hatte,
sollte fir unseren ELEKTRO-FLITZ der

erste Vergleich mit der Konkurrenz
werden.
Leider fiel dieser Vergleich wie so

mancher Wettbewerb in das berihmte
Wasser. Die Veranstalter gaben sich die
gréfBte Mihe, wenigstens die Motorse-
glerklasse mit zwei Durchgé@ngen (ber
die Runden zu bringen, um den zum
Teil weit hergereisten Teilnehmern ei-
nen Wetthewerb zu bieten. Dall dabei
fur einige Modellflieger die Flugbe-
dingungen bei starkem Regen nicht op-
timal waren ist verstdndlich. Und des-
halb ist der Vergleich unseres ELEK-
TRO-FLITZ mit der Konkurrenz auch
nicht Uberzubewerten, wir konnten uns
gegeniber Pfaffikon deutlich steigern
Daort gute Wetterbedingungen und weit
unter 400 Punkte, in Feldkirchen
schlechte Bedingungen und sicher 400

Konstruktion: Hans Scholz und
Hermann Planer

£387 modifiziert (mit ge-
rader Unterseite)

180-150 mm

Spannweite Hohenleitwerk 410 mm
Vollbalsa profiliert 90-80 mm

——uMe—— Hghenleitwerk: 3,5 dm?

fluggewicht: 1400 g bei 12 Zellen
0,55 Ah

Flichenbelastung FAI: 39,5 gfdm®

Funkte Marke iberschritten.

Unsere besten Trainingsergeb-
nisse von 450-470 Punkte
konnten wir zwar nicht
erreichen, was wir aber zum
Teil auf die schlechten Bedin-

gungen schieben kénnen,
einer oder etwas muB ja die
Schuld sein !

Das Fazit fir unseren
ELEKTRO-FLITZ ist, dal man
mit diesem weitaus geringeren
materiellen Aufwand, die ab-
solute Spitze nicht gefdhrden
kann, das war uns schon vor-
her kiar, aber der Abstand
sollte geringer werden. Was
wir uns auf Grund unserer
Trainingsergebnisse auch
erhoffen konnten, man trai-
niert aber erstens bei schonem
Wetterund ist zweitens nerv-
lich nicht so angespannt wie
im Wettbewerb !

So kleine Modelle haben erst

eine  Chance, wenn eine
begrenzte Klasse oder eine
allgemeine Begrenzung z.B.

auf 2 kg Gesamtgewicht aus-
gesprochen wird.

Das waren in groben Zugen
die Vor- und Hintergriinde, e uns zum
Bau eines so kleinep Eiektrotiugmodelles
bewogen haben.

Zum Schlul méchte ich auf Wunsch des
Fachreferenten Kirsch eine kleine
Ubersicht Gber den finanziellen Aufwand
des E-Flitz geben !

Das Modell selbst kann bei eigener
Herstellung, ob mit Epoxi oder Balsa-
Rumpf ist kostenmaBig unerheblich, fur

etwa S 500,- bis 700,- hergestellt werden.

Zur Fernsteuerung mochte ich nur sagen,

daB sehr kleine Servos, z.B. MPX-Pico,
obligatorisch sind. Es sind 3 Stick
notwendig fur die Seite, Héhe und die

Kabinenhaube als Landehilfe aufkiappbar.
Der Antrieb erfolgt mit einem Mabuchi
550 mit Getriebe2:1 der Firma Graupner,
kostet S 420,-. Der Antriebsakku besteht
aus 12 Zellen der Marke Sanyo mit der
Bezeichnung SCF 600 bezogen vom Diissel-
dorfer Elektronik-Versand zum Preis von
zirka § 60,- per Stiick mit Ldtkontakten.
Die Klappluftschraube ist eine Kombinati-
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on aus der Graupner 2-Blattschraube gehen,
mit den Propellerblédttern der Carera Bemerken mdchte ich noch, daBl mit

Student-Luftschraube. Kostenaufwand
fir Graupnerschraube und Studenter-
satz zusammen ca. § 320,-. Zum
Laden verwende ich eine Titan Lade-~

automatik mit Widerstandskabel. Ich
lade mit Doppeliadekabel 2x6 Zellen
in ca. 20 min. Kostenpunkt mit Lade-
‘kabel, Widerstandskabel usw. ca.S 850,-
Der Schalter, der den Moter aus- und
einschaltet ist von der Firma Benker
Modellbau-Elektronik, bewdltigt 8-20
Zellen bei einem Strom bis 30 A und
kostet S 350,-. Damit wiédre ich mit
den groBen Brocken am Ende , aber
jedermannweiB, daB natiirlich einige %
flr diverse Kleinteile etc. dazukom-
welche aber auch ins Geld

men,

nur einem Antriebsakku |&ngere AbkUhi-
und Ladepausen in Kauf genommen
werden missen, welche natirlich erheb-
lich kirzer werden, Bei zwei und &zb
drei S&tzen kann man beinahe pausen-
los fliegen. Aber diese Entscheidung
muf jeder selbst treffen, Ich hoffe mit
diesen  Ausfihrungen so manchen
Zbgernden die Entscheidung zu erleich-
tern und winsche mir fir die Zukunft
nur  eine Gewichtslimitierung  bei
gleichem Flugprogramm, denn das int.
Programm mit Strecken- und Dauerflug
kann kaum verbessert werden und ist
dem heutigen Kénnen der Piloten
bestens angepaft wund anspruchsvoil.
Bleibt also nur zu hoffen, daB die Zahl
der Veranstaltungen im inland zunimmt.

Gretler

ROTTENMANN
MODELLBAU

ALLES FUR
DEN

FLUG-
MODELLBAU

Postversand
Dr. Tyroltgasse 15

8786 Rottenmann
Tel.: 03614/22 80



11/12-82

®

F3A-Weltmeister
tlanno Prettner berichtet:

DIE WELTMEISTERSCHAFT IM BEMANNTEN KUNSTFLUG
SPITZERBERG 1982 / GSTERREICH
MIT DEN AUGEN EINES MODELLFLIEGERS

SPITZERBERG - eines der dsterrei-

chischen Schulungszentren fiir die Pilo-
tenausbildung - war der Austragungsort,
der alle zwei Jahre wiederkehrenden
Weltmeisterschaft im bemannten
Motor-kunstflug. Dieser Ort mit seiner
fliegerischen Tradition, der &stlich von
Wien und knapp 15 Kilometer vor der
tschechischen Grenze gelegen  ist,
konnte 83 Teilnehmer aus 16 Nationen
begrifen.

Die Organisation dieser Weltmeister-
schaft war sehr gut und trotz einiger
Unterbrechungen, bedingt durch nebe-
liges Wetter und Wind bzw. Regen,
konnte der Zeitplan punktlichst einge-
halten werden und sogar frilher als vor
gesehen, beendet werden. Peinlichst
genau wurden die Windmessungen
durchgefihrt, und als Modellflieger ist
es mir aufgefallen, daB der Wettkampf
bei Windgeschwindigkeiten dber dem
zulassigen Limit von 10 m/s sofort ab-
gebrochen wurde. Damit ist wenigstens
teilweise sichergestellt, daBl s&mtliche
Piloten anndhernd dieselben Bedingungen
vorfinden kénnen. Ubrigens ist fir
meine Begriffe die Abbruch-Windge-
schwindigkeit relativ niedrig, wenn man
bedenkt, bei welchen Windgeschwindig-
keiten ich schon z.B. 'in Las Vegas
mein Programm absolvieren muBte. Und
das Fluggewicht der Modelle ist bei
weitem viel geringer als das der
GrofB3en.

Interessant ist auch das Bewertungs-
system, wobei’ sémtliche Punkterichter
ihre Wertung abgeben und diese kommt
dann in den Computer. Nach Ende
eines jeden Durchganges wird dann die

Wertung aufgrund eines von Ing.Bauer
entwickel ten Computerprogramm
korrigi ert.Diese Korrektur sieht so

aus, daB von jedem Punkterichter der

Mittelwert im Bezug auf den Jeweiligen
Piloten und den Gesamtdurchgang gebil-
det wird. Weicht dieser Mittelwert um
einen bestimmten Wert vom Soll ab, so
wird der am néchsten bzw. &hnlichste
Mittelwert fir die jeweilige Bewertung
des Piloten herangezogen. Damit ist also
weitgehend ausgeschlossen, daB Nation-
bewuBte Punkterichter die Wertung
positiv oder negativ manipulieren kénnen.
Dieses Computerprogramm ist wirklich
phantastisch gemacht, und es dauert 8
-10 Minuten, bis der Computer-alle er-
denklichen Variationen durchgespielt hat
und man zum -Endresultat kommt.

Die Flugprogramme bestehen bei einer
Weltmeisterschaft aus dem bekannten
Pflichtprogramm, aus der unbekannten
Pflicht, aus der Kiir und aus dem 4-Mi-

nuten Free-Style-Programm. Aus zeitli-

chen Griinden, wird jeweils nur ein
Durchgang pro Programm geflogen, und
alle vier Durchgénge werden abschlieBend
addiert. Fir jede Disziplin wird ein
Weltmeistertitel vergeben, wobei natir-
lich der Gesamtgewinn an hdchster Stelle
steht. Alle Flugfiguren sind im Aresti-
System gezeichnet und auch die Bewer-
tung bzw. Koeffizienten werden aufgrund
des Aresti-Kataloges herangezogen, Das
Pflichtprogramm wird von der inter-
nationalen Flugkommission zusammenge-
stellt und ist deshalb jedem WM-Piloten
schon einige Monate vor der WM be-
kannt. Er kann das Programm zur Genii-
ge trainieren, und im heurigen Jahr ist

diese bekannte Pflicht identisch mit
dem Pflichtprogramm, welches auch
beim Tournament of Champions in Las

Vegas geflogen werden muB. Das Flug-
programm mufl in einer imagihdren Box
geflogen werden, die das AusmaB von
ca.1.000 x 1.000 x 1.000 Meter aufweist.
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Die Verbandsfliige fanden bei allen Zuschauern
ganz besondere Anerkennung, aber auch die Fall-
schirmspringer zeigten ihr Konnen.

Oben: Weltmeister SMOLIN (UDSSR)} auf YAK 50 zeigt
nach Beendigung seines Flugprogramms eine perfekte
3-Punkt - Landung.

Links: Es scheint so, als hitten bei WM auch die
"grofien Briider" Probleme mit den Motoren.
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Sollte das Programm eine
bestimmte Mindeshdhe unter-
schreiten, wird der jeweilige |
Pilot zuerst verwarnt und
dann sofort disqualifiziert.
An jeder Seite dieser Box
sitzen Linienrichter, die jedes
Hinausfliegen sofort weiter-
melden, was zu erheblichen
Punkteabzigen fihren kann.

Die unbekannte Pflicht ist
das am schwierigsten zu
fliegende Flugprogramm.
Jeder teilnehmenden MNation
ist es erlaubt eine Flugfigur
zu bestimmen, die dann von
der Jury in das unbekannte
Pflichtprogramm eingebaut wird. Natlr-
lich trachtet jeder die Flugfiguren so
auszuwdhlen, daB der andere mdglichst

wviele Schwierigkeiten damit hat. Dieses

Jahr waren speziell die Snap (geris-
senen Rollen) groB in Mode und nahe-
zu 75% des Programms bestanden aus
diesen Kombinationen. Es ist nicht
erlaubt dieses Programm zu trainieren,
und es liegt an der Routine und am
Flugkénnen des jeweiligen Piloten, sich
damit abzufinden.

Beim. Kirprogramm ist es jedem Teil-
nehmer Uberlassen, aus der "Aresti-Bj-
bel" sein Flugrogramm zusammenzu-
stellen. Er hat die Maoglichkelt aus
dber B8.000 Flugfiguren die fir ihn
optimalen auszusuchen und sie bis zu
einem maximalen K-Faktor in einem
Flugprogramm zu kombinieren.

Jeder trachtet natiirlich solche Flug-
figuren auszuwéhlen, die dem jewei-
ligen Flugzeugtyp am besten entspre-
chen und dadurch bestens zu Geltung
kommen.

Beim abschlieBenden 4-Minuten Free-
Style-Programm an dem nur mehr das
erste Drittel der bis dahin besten
Piloten teilnehmen kann, ist generell
alles erlaubt. Es konnen Flugfiguren
geflogen werden, die vielleicht vom
jeweiligen Piloten sogar zum ersten
Mal vorgefuhrt werden. Wichtig ist nur,
daB keine Wiederholungen auftreten
und das ganze Programm fldssig gehal-
ten wird. Ein &uBerst entscheidender

11/12-82

Smolin und Kairis (beide UDSSR) besprechen vor dam Start
die schwierigsten Passagen des Pflichtprogramms

Faktor ist auch die Zeit, da dieses
Programm exakt vier Minuten dauern
soll. Die Toleranzgrenze liegt bei +-5
Sekunden. Fiir jede Sekunde Uberzeit
gibt es Strafpunkte und speziell durch
die extrem hohen g - Belastungen in
diesem Free-5tyle-Programm, kann es
schon -vorkommen, daB  Stoppuhren
ihren Geist aufgeben, so wie es bei-
spielsweise im vergangenen Jahr bei
der Europameisterschaft bei Wolfgang
Dallach/BRD passiert ist oder heuer
beim Pflichtweltmeister Kairis aus der
UDSSR, der 25 Sekunden Uberzeit
geflogen hatte und dadurch nur am
vorletzten Platz in diesem 4-Minuten-
programm zu liegen kam.

Leo Landenslager (USA) - Weltmeister 1980/81 -

steht die Konzentration nach seinem Flug noch
im Gesicht geschrieben.
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Fur mich war es ein "MuB" diese ich mir unbedingt die verschiedenen
Weltmeisterschaft zu besuchen, da ich Passagen in den einzelnen Flugpro-
einerseits meine langjahrigen Freunde grammen ansehen, wie sie je nach
aus den USA und den anderen Teilen Flugzeugtyp und Pilot unterschiedlich
der Welt wieder treffen konnte und  gemeistert wurden. Mit einem Wort zu
andrerseits wollte ich unbedingt den sagen, es hat sich wirklich ausgezahlt.

direkten Vergleich zwischen den russi- Man konnte auch viele Modellflieger
schen JAK's und den LASER-Typen treffen, die dieses Ereignis wahrge-
beziehungsweise den PITS-Doppeldek - nommen haben.

kern sehen. Ich hatte bis dahin noch

keine Maglichkeit eine JAK im Wett- Im 2. Teil meines Herichts werde ich

kampf fliegen zu sehen. Auch wollte einen Vergleich derj Flugzeugtypen und
-stile bringen. :

Bei der Siegerehrung am Spitzerberg gab es fast nur russische und amerikanisele Sieger. ‘Am Stockerl
standen Amerikaner und Russen friedlich vereint. Juweilen gab es eine reine Nationenreihung der
einen oder anderen Grofnation, wie auf den beiden Bildern zu sehen ist. Kleine Nationen sind nur

wenig in Erscheinung getreten. .
== Fotos: Hanno Prettner und Heinz Eckmann
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| MODELLBAUKASTEN

WEITHNACHTSSONDERANGEBOT

MPR 26 SERVO
VARIOPROP EXZELLENT T 3014

M. LUTHWIG

LINZ-NEUE HEIMAT NEUBAUZEILE 53
ﬂ TELEFON 0732/82 13 42




4, % AUSTRIA CUP

1. JOSEF BRENNSTEINER
2. EWALD HEIM

3. THOMAS KOPP

4. MICHAEL DAVIDEIT

Mini-Boy

<
__GAluleF
-MINI BOY-

Kleinhubschrauber Bis 6,5 ccm Motor. Kollektive
und zyklische Blattverstellung. Autorotationsfrei-
lauf. Heckrotorausgleich. Motorstart von oben.
Ganzmetallbauweise. Alle Wellen kugelgelagert.
Direkter Wellenantrieb fir Heckrotor. Sichtbarer
Kraftstofftank. Kabine mit Pilotensitz. Vollsymm.
Rotorblatter. Rotordurchmesser 930 mm. Schwenk-
gelenke. Gummidampfer. Ungewd&hnlich hohe Flug-
stabilitat. Sehr prazise Steuerfolgsamkeit. Kunst-
flugerweiterung.

Generalvertretung fiir Osterreich
und Bezugsquellennachweis:

MODELLBAU Tel. 0222/88 42 46, 88 bb 61
EMGes.m.b.l-L A-1235 WIEN, Telex 133875




1. EUROCPAMEISTERSCHAFT
IM ELEKTROFLUG

Ein Bericht von E-Fachreferent und Teilnehmer
an dieser L M, Helmut Kirsch.

Zum ersten Mal in der Geschichte des
Modellfluges wurde in dem reizvollen
Stadtchen Amay in Belgien in der Zeit
vom 16. bis 19. September 1982 die 1.
Europameisterschaft im Elektroflug, in
den Klassen F3E, Pylon und F3E Acro
sowie Stand off Scale durchgefiihrt.

Als  verwohnter Mitteleuropaer war
man zunichst erstaunt Uber die schlech-
te Beschaffenheit des Landeplatzes,
welcher Furchen und Lécher bis zu 20
cm  Tiefe aufwies und somit alles
andere als vorbildlich fir die Austra-
gung einer Europameisterschaft im
Elektro-Segelflug zu bezeichnen war.

Das Training war vom Veranstalter fdr
Donnerstag vorgesehen. Leider blieb
dieses geplante Training nur Theorie.
Es wurde kreuz und quer durch die
Gegend geflogen, wobei die Disziplin
sehr zu winschen ubrig lieB.

Am Freitag sollte laut Programm die
Europameisterschaft wom 7,30  Uhr
beginnen. Begonnen wurde sie aber
erst um 10,00 Uhr, auf Grund von
diversen Schwierigkeiten.

Der 1. Durchgang war fur die oOster-
reichischen Teilnehmer die erste groBle
Enttduschung. Bei  Helmut  Kirsch
muBte der 1. Durchgang gleich zweimal

wiederholt werden (Refly), weil
ungeschulte Wendemarkenrichter die
erste  Zeitnahme verschlafen haben.
Nach Protest des Piloten durfte dieser
Durchgang wiederholt werden. Im 2.
Durchgang wurde erneut auf die
Zeitnahme vergessen - und das nach
etwa 80 Starts im 1. Durchgang der
Europameisterschaft, wo man eigent-

lich erwarten muBte, daB die Wende-
markenrichter inzwischen schon einge-
arbeitet waren.

Ein weiterer Protest blieb jedoch
erfolglos, da der Wettbewerbsleiter an-
scheinend total iberlastet war

Rudolf Freudenthaler waren im 1.
Durchgang gute Flugbedingungen vorhan-
densodaB er mit 465 Punkten im vorde-

Bei

ren Mittelfled lag. Auf Grund der von
den Punkterichtern verschuldeten
Fehlleistungen lag Helmut Kirsch da-
mit im 1. Durchgang am letzten Platz.

Am Samstag, dem 2. Wettbewerbstag,
der unter  gieichen hervorragenden
Wetterbedingungen stattfand, konnte
Helmut Kirsch den fiinfbesten Flug des
Tages fliegen, der ihn in der Zwischen-
wertung schen in das Mittelf eld schob.
Rudolf -Freudenthaler konnte seine Mit-
telfeldpiazierung festigen. Mit einem
guten 2. Flug konnte er ruhig seinen
3. Durchgang abwarten.

Die entscheidende Wende brachte dann
bei den Osterreichern der dritte Durch-
gang.

Helmut Kirsch konnte sich mit einem
herrlichen Flug mit 1013 Punkten
Gesamtwertung am Ende noch einen
6.Platz erkampfen, wé&hrend Freuden-
thaler sich mit 992 Punkten den 7.
Platz sichern konnte.

In der Pylon-Klasse nahm Rudolf Freu-
denthaler ebenfalls teil.

Wahrend er die beiden ersten Durch-
gédnge mit guten Resultaten absolvierte
und im ersten Drittel des Rennens lag,
wurde er im dritten Durchgang wegen
eines Modell-Ubergewichtes von nur
wenigen Gramm disqualifiziert.

Zweifacher Eurgpameister wurde Denis
Kuhn aus der BRD . Er gewann
souveran in der Klasse F3E-Segler und
der Klasse F3E-Pylon.

1/12-82
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Die Ergebnisliste der ersten zehn Gewinner - von insgesamt 22 gewerteten EM-Teil-

nehmern sieht wie folgt aus :

1. und Europameister

D. Kuhn [}
2. U. Ambiihl CH
3. R. Hersparger CH
4. N, Hibner
5. T. Levin D
6. Helmut Kirsch A
7. Rudolf Freudenthaler A
B. Thielen NL
8. F. Maes B
10. H.J.Sommerauer CH

Wenn man bedenkt, daB die dsterreichi-
schen Teilnehmer erst 2 Jahre in dieser
Disziplin fliegerisch aktiv sind, so kann
man mit dem Resultat durchaus zufrie-
den sein, ;
Es wé&re winschenswert, wenn sich
mehr Maodellflieger fiur diese umwelt-
freundliche Art des Fliegens begeistern
kénnten. Bei einem dritten Teilnehmer
des oOsterreichischen Teams ware auf
Anhieb der dritte Platz in der Mann-
schaftswertung méglich gewesen.

Wenn man bedenkt, dal die belgische
Lebensart anscheinend keinen StreB
kennt, wird man vielleicht die etwas
langsamere Gangart versiehen konnen,

597 558
519 570
545 506
453 521
511 536
120 511
465 485
448 485
464 460
458 476

mit der

564
537
537

532
225

502
507

491
488
475

die
Zeitnahme bei

1161 Punkte

1107
1082

1053
1047

1013
992

976
952
951

Computerauswertung,

den Durchgangen etc.
vorgenommen wurden,

Es ware vielleicht einer Uberlegung
wert, bei der Vergabe von Europa-
oder Weltmeisterschaften Modellflug-

pldtzen und Veranstaltern den Vorzug

zu geben,

emn

geeignetes

Fluggelande und gut geschulte Funktio-

nare verfugen.
Besonders
daB die
Eigenkonstruktionen waren und zu 90

zu erwahnen
meisten

ware
Wettbewerbsmodelle

noch,

of
/o

mit den inzwischen zur Perfektion her-

angereiften

waren.
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gut,
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Es

Leider
keinen Bericht erhalten.

IN POPRAD / CSSR

haben

Deutschland

wir

der

Ungarn,
und Osterreich

und schlugen sich
insgesamt 5% Teilnehmer
den Léandern C3SR, Polen,
Jugoslawien,

KELLER Motoren gepowert

SCHONE ERFOLGE UNSERER F3B-FLIEGER

Ende Juli fand in Poprad/CSSR der nun schon
traditionelle F3B-Seglerwettbewerb statt.

Aus Osterreich nahmen 8 Madellflieger an die-
sem Wettbewerb teil
waren

recht

aus
Bulgarien,
am

&rgebnisliste

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE in Klasse F3B

siehe nachste Seite
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1. Bayer Frantisek Cs 2898 2863 2976 8737 Punkte
2. Hortzitz Armin D 2804 2794 2910 8508 [
3. Hozava Jan CSs 2788 2669 2630 8137 "
4. Dopler Johann A 2669 2542 2823 8034 v
10. Fiel Walter A 2893 2257 2530 7686 "
12. Lang Franz A 2668 2363 2519 7550 "
17. Meissl Andreas A 2715 2385 2216 7316 "
33. Hoffmann Peter A 2110 2578 2156 6844 "
34. Jorsa Martin A 2414 2258 2133 6805 "
38. Ofner Edmund A 2282 2419 2028 6729 "
42. Sturm Peter A 2457 1400 2403 6260 "
Mannschaftswertung : 15 Mannschaften wurden gewertet,
1. CSSR 1 (Chalupnicek, Bayer, Horava) 24,610 Punkte
2. Osterreich 1 (Dopler, Fiel, Lang) 23.270 Ll
3. CSSR 7 (Holas, Karnos, Vitasek) 22,718 "
9, Osterreich 2 (Meissl, Hoffmann, Jursa) 20,965 "

[ EE IR

Beim Coppa d'Oro, einem internation

Fesselflugwattbewerb in Lugano bei Ra-
vena, konnte das Salzburger F2C-Team

Fischer Straniak in der Klasse Team-
Racing den 4 Platz belegen. In diesem
Jahr war die Konkurrenz starker als in

den Vorjahren, da auch die Hollander,
Jugoslawn und ein Team aus Deutsch-
land am Start waren.

= x % x = 2

INT. FESSELFLUG

INTERNATIONALER FESSELFLUGWETTBEWERB
11./12. September 1982 - Lugo / Italien

Die Platze eins bis drei wurden diesmal
in folgender Reihung von Bruderpaaren
gewonnen :

Metkemeyer - Rossi - Cipolla.

In der Klasse Speed war unser Freund
Marksteiner diesmal nicht am Start
und konnte seine gute Vorjahresleistung
von 249 km/h nicht wiederholen.

PR

FESSELFLUG - EUROPACUP 13882 - UTRECHT, 2./3. Oktober 1982

Dank der guten Beziehungen unseres
OMV -Landesobmannes Johann MNieder-
wimmer bei der Firma Porsche Salzburg
erhielten wir fur die lange Anreise von
zirka 1200 km einen neuwertigen
VW-Bus zur Verfligung gestellt. Die
Abfahrt erfolgte am Freitagabend bei
stromendem Regen. Nach zwolfstundiger

Fahrt kamen wir bei schonem Wetter
etwas mude am Wettbewerbsort an und
schon begann das Mationentraining.
Punktlich um 14 Uhr wurde der Wettbe-
werb mit Team-Racing eroffnet, an
dem sich 7 Lander mit ihren Mannschaf-
ten beteiligten.

-
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Nach beiden Vorlaufen lagen die
Salzburger Fischer/Straniak mit einer
Zeit von 3'39" hinter den Dénen
Gschwendtner/Mau an 2, Stelle. Die

Tiroler Marksteiner/Tschenet erreichten
4'35" und konnten sich, mit groBen
Schwierigkeiten kampfend, nicht fur
das Semifinale qualifizieren.

AuBerst hart ging es 1m Semifinale

sement den 5. Platz,

In der Klasse Geschwindigkeitsflug
wurden eher bescheidene Ergebnisse er-
zielt. 50 % der Teilnehmer fielen allein
im 1. Durchgang aufgrund der schiech-
ten Startbahn aus, darunter leider auch
unser Pechvogel Marksteiner.

Nach einem gemiitlichen Fondue-Abend,
bei dem,wie immer, Erfahrungen unter

11/12-82

her, wobei es der Jury nicht gelang, den Fliegern ausgetauscht wurden,
objektiv zu handeln und die Hoellander traten wir am Montag fruh die lange

in ihrer Flugweise sehr bevorzugte. Heimreise an, womit fur die Fesselflie-
Nach den zwei Semifinalldufen verfehl- ger die Flugsaison fir das Jahr 1982
ten Fischer/Straniak den Endlauf um zu Ende ging.

3 Sekunden und erreichten im Endklas-
Die Ergebnisse : Hans Straniak

Klasse F2C - Team-Racing

1. Metkemeyer/Metkemeyer NL 351" 34 3ra2g" 4t 7'14n
2. Heaton/Woodside GB 3147" 344" 3'41" 3'40" 7'30"
3. v.Uden/v.Uden NL 3'41" 4'00" 3'40" 3'43" g'20"
4. Gschwnedtner/Mau DK 3'33" 4'gg"

5 Fischer/Straniak A 3'49m 3'3gn 3r45m 3143"

19, Marksteiner/Tschenet A 4t35n

Klaae F2A - Speed :

1. Lenzen D 000,00 258,06 262,77 km/h

2. Urban CH 000,00 253,88 258,06 km/h

3. Bilat CH 255,50 256,23 252,28 km/h
11. Marksteiner A ohne Wertung ----

SRS EIRRBEVAR

Anmerkung der Redaktion :

Die vorgelegten frogebnislisten der vorhergehenden internationalen Wettbewerben (1) entsprechen
in keiner Hinsicht den internationalen Bestimmungen und Vorschriften.Das MWindeste was man von
einer Ergebnisliste verlangen kinnte wire dis Nennung des vollen Namens. Ganz besonders gilt das
auch fir die EUROPAMEISTERSCHAFT der Elektroflieger.

Die ©sterreichischen Vereine legen schon bei den kleinsten Wettbewerbe viel ecaktere Ergebnis-
listen vor. Macht bitte weiter so und nehmt fuch kein Beispiel an manchep scgenannten
internationalen Wettbewerb !!!

R EE Kk K Kk kK

BN {UBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE

MAVAN Begriff fiir Qualitat

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT, 1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65 °
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” 7. INTERNATIONALES OKTOBERFEST-POKALFLIEGEN

e
N adse s
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Als einer der Saisonhéhepunkte zieht
der Oktoberfestpokal des MCM Min-
chen unter Ralf Decker gegen Ende
derFlugsaison jedes Jahr eine groBe
Zah) von F3 B-Anhdngern - aber auch
viele interessierte Zuschauer - an den
nordlichen Stadtrand von Munchen,

Aus Osterreich kamen diesmal 11 der
62 gestarteten Teilnehmer.

Der Oktoberfestpokal ist ja durch zwei
Besonderheiten gekennzeichnet. Erstens
ist es der wohl mit den meisten tech-
nischen Organisationshilfen ausge-
stattete F3B-Wettbewerb. Zweitens
wird er nach der bei der Bundesliga
iblichen, gruppenbezogenen Wertung
geflogen, die speziell im Streckenflug
-kein Refly und kein Streckenlimit -
fir uns ungewohnte, andere Taktik er-
fordert.

Aus heimischer Sicht besonders interes-
sant das erstmalige Zusammentreffen
der Piloten aus dem Osten und dem
Westen Osterreichs in diesem Jahr.

Wie schon 6fter, so machte auch heuer
eine herbstliche Hockdrucklage mit
dem  dazugehdrigen  Frihnebel, der
leider bis Mittag anhielt, die Hoffnung
auf drei Durchgdnge zunichte.Schwache,
in der Hdhenschichtung nicht einheit-
liche Winde fiihrten bei einigen Piloten
zu falschen Startrichtungsentschei-
dungen. Bereits im ersten Durchgang
zeichnete sich ein  sehr spannender
Wettbewerbsverlauf in den Spitzenposi-
tionen ab. Mit dem Idealergebnis von
3000 Punkten lag der (fliegende)
Hollander Sweers vor dem Deutschen
Decker 2998 Punkten in Fihrung. Mit
2944 Punkten war Karl Wasner jun. als
bester Osterreicher auf Rang 5,
zweitbester  heimischer  Pilat  Karl
Wasner sen. mit 2842 Punkten auf
Rang 11 und A_Meissl mit 2817 Punkten
auf Rang 15.

1982 IN MONCHEN

PR
; V .3 Der Vorarlberger Karl Wasner Jun. siegt in der
Einzelwertung und das Vorarlberger F3 B - Team
WAK vom MSFC-Rheintal wird Mannschaftssieger !

Krimiahnliche Spannung im zweiten und
entscheidenden Durchgang. Mit der
schnellsten Speedzeit des Wettbewerbes
von 9,25 sek. ‘'deklassierte" Wasner
jun.alle anderen Speedzeiten wund uber-
nimmt mit 2909 Punkten die Fuhrung im
zweiten Durchgang. Wasner sen. belegt
punktegleich mit Decker Rang vier und
der Tircler Aichholzer kommt in der
Zwischenwertung des zweiten Durchgan-
ges auf Rang sieben.

Gespannt warten wir bis die Endresultate
nach Wettbewerbsende bekannt werden,
In der Einzelwertung siegt mit 5853 Punk-
ten wieder einmal ein Osterreicher.Staats-
meister Karl Wasner jun., stellte wieder
einmal mehr seine derzeitige Spitzen-
stellung in F3B unter Beweis. Die nach
dem ersten Durchgang fuhrenden Sweers,
NL und Decker, D, folgen punktegleich
(nur durch Zehntelpunkte getrennt) mit
5787 Punkten auf den zweiten und dritten
Rang. Fischer,D, 5766 und der Wh-Funfte
W.Vauth, DO 5636 Punkte belegen den wvier-
ten und funften Rang. Karl Wasner sen.
kommt auf sechs wund 5631 Punkte.
A _Meissl, 5545, Rang 10, G.Aichholzer,
5474, 13., H.Haller, 5018, 26., G.Dopler,
4920, 29., W.Fiel, 4833, 38.,E.Lercher,
4787, 41., P.Hoffmann, 4634., P.Sturm,
4607, 41.und T.Loibl, 3409, 57.Rang
erfliegen die anderen Osterreicher.
Nochmals braust bei uns der Jubel auf,
als bei der Mannschaftssiegerehrung der
Sieg und damit der Wappenteller der
Stadt Miinchen an das Seglerteam des
MSFC  RHEINTAL mit Wasner jun.,
Wasner sen. und E.Lercher mit 16.271
Punkten geht. Dieser zweite Teamsieg,
nach St.Andre, in diesem Jahr ist wohl
der schonste Lohn flr ein ganzes Jahr
Konstruktions-, Bau- und Trainingsarbeit
des Seglerteams. Den zweiten Mannschafts~
rang belegen die Deutschen mit 16.231 P.
Italien | 16.103, Rang drei. Osterreich 2
(Fiel Meissl, Hoffmann)15.012 P.Rang 8,
O1 (Loib! ,Dopler,Sturm) 12.936, Rang 15.
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Bei den osterreichischen
F3A-Staatsmeisterschaften
belegten die Piloten

}Hanno Prettner, Hermann Kowarz,

Heinz Kronlachner, Adolf Panz,
Gerh. Fritz, Konrad Weixelbaumer

mit Simprop-Fernsteuerungen
die Platze 1,2,3,5,6 und /.

Die Piloten Hanno Prettner und
Heinz Kronlachner verwendeten
einen Supertigre-Motor ( im
Simprop-Vertrieb ).

Wir gratulieren allen zu ihren
hervorragenden Leistungen.

Simprop Electronic
D-4834 Harsewinkel



13. INNVIERTLER WANDERPOKALFLIEGEN
RC IIT und F3 A in Scharding-Ranseredt
mit internationaler Beteiligung
am 26./27. Juni 1982

Trotz unglinstiger Wetterverhiltnisse Vorschlag von Konrad Weixelbaumer -
kamen von nah und fern inder Klasse mit 7 Ja- und 4 Nein-Stimmen erst
RC 1l 21 und in der Klasse F3 A um 13 Uhr begonnen werden konnte.
11 Teilnehmer. Doch die Zahl 13 hat Wind und Regen waren unsere Beglei-
was fur sich. Erstens muBten wir ter.

diesmal ohne unsere bewiahrte Jury, In beiden Klassen gab es harte Duelle
BSL Krill wund LSL Niederwimmer zwischen QOrtner und Kronlachner in
auskommen und zweitens war der der Klasse RC Il und dem Deutschen
Wettergott - vielleicht aus Sympathie Schweiker und Weixelbaumer In der
zu beiden bei uns nur einige Minuten Klasse F3 A - die beide von den
sichtbar. Die andere Zeit nichts als heimischen  Schardingern  gewonnen
Nebel, Wind und Nasse. wurden,

Trotzdem - wer kennt nicht die Wie in Scharding ublich, wurde an
harten Burschen der Modellflie- beiden Abenden lang gefeiert - wie
ger - konnten am Samstag In der es sich fur Modellflieger geziemt.
Klasse RC Il alle drer Durchgange ge- Aus Anlal des 30-j&hrigen Bestehens
flogen werden, am Sonntag dagegen der Schardinger Flieger-Union bekam
in der Klasse F3 A mit grofier Muhe Jeder- Teilnehmer einen Pokal und
nur zwer Durchgange, nachdem wegen auBBerdem  wurden viele Sachpreise
Mebels und MNasse der erste Durch- vergeben. )

yang in F3 A nach Abstimmung - auf Die Siegerehrung wurde vom QO Lan-

dessektionsleiter, Erwin Muhlparzer,
sowie dem Burgermeister von Egger-
ding - in welcher Gemeinde unser
Platz liegt - Herrn Johann Wiesham-
mer - durchgefuhrt.

Die Sieger in RC I1D ; Ortmer und Kronlachner, links
oben. Darunter Konrad Weixelbaumer und der Deutsche
Schweiker,

Oben: Die immer stillem MWitarbeiter in der Kantine,
die frauen Weichaus, Spith und Stockinger.

Ergebnisse nichste Seite
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13. Innviertler Wanderpokal - Klasse RC ITT - OFFIZIELLE ERGEBNISSE - 13. Innviertler Wanderpokal
1. Ortner Josef Schirdinger FU 2429 2580 2690 5270 Punkte

2. Kronlachner Heinz l-Meggenhofen 2413 2506 2537 5043 0

3. Hilzl Hermann Schirdinger FU 2078 2319 2347 L6e6 v

4, Lemmerhofer Franz i-Waidhofen/Th. 2222 2278 2288 4566 0

5. Schmiedinger Franz MFC Salzburg 2289 2160 2249 4538 "

6. Hiesel 4479, 7. Valland 4330, B. Trettenbrein 4280, G. Berger 4258, 10. Wultsch 4113, 11.

Weichaus 4100, 12. Wunder 4039, 13. Huller 3987, 1h. Freynhofer 3909, 15. Rachbauer 3820, 16.

Weniger 3689, 17. Doleyschi 3677, 18. Horvath 3492, 19. Hasler 3424, 20. Zier 3259, 21. Meindl 3230.

13. Innviertler Wanderpokal - Klasse F3A - OFFIZELLE ERGEBNISSE - 13. Inviertler Wanderpokal --—--

. Weixelbaumer Konrad

. Schweiker Werner

. Kowarz Hermann

. Panz Adolf
Kaufmann Robert

Schirdinger FU
FSG Knittlingen
MFC Salzburg
U-Meggenhofen
Kermel Minchen

S P

T

967 981 1548 Punkte
968 971 1939 ¢
936 938 1874 "
911 934 1845 0
875 943 1818 0

REEEREERRT R

Fur das verregnete AICHFELDPOKAL-
FLIEGEN am 27.Juli, das '1m 1.Durch-
gang abgesagt werden mullite, wurden
die F1A-Flieger am 19.September 1882,
dem MNevaustragungstermin, voll ent-
schadigt, Bel prachtigem Wetter konnte
der Organisator, die FSG Ob.Murtal,
29 Teilnehmer aus ganz Osterreich und

sogar einen Gast aus der BRD be-
gruBen.

War am Anfang noch leichter Nebel,
so geb es spater beachtliche "Barte',

die sich in der Wertungsliste dadurch
auswirkten, daB bis zum 5. Durchgang
noch sechs Teilnehmer mit  lauter
"max'" voran lagen. Da die Anzeigen-
tafel nach jedem Durchgang neu ge-
reiht wurde, hatte jeder Teilnehmer
einen schénen' Uberblick (ber seinen
jeweiligen Rang. Der zweimalige Ge-
winner des Wanderpokals, Dipl.vW

Klaus Salzer, zahlte zu diesem Zeit-
punkt schon mit einem Absaufer von
142 Sekunden nicht mehr zu den Sieg-
anwartern. Waren unter den Fihrend-
en bekannte Namen wie Kraus, Mang,

lichfeldpols

alfliegen

von Ernst Heibl

Zachhalmel u.s., so konnte sich diesmal
so mancher "Unbekannte" in das Vor-
feld schieben. Ganz stark flogen die
Hausherrn von der Flugsportgruppe
Oberes Murtal, die auch uberlegen die
Mannschaftswertung gewinnen konnten.
Die Kronung des schonen und fairen
Wettbewerbes waren zum SchiuB die
spannenden Fly-off - Fluge. Als ein-
ziger konnte der Wiener Werner Kraus
nach perfektem Kreisschlepp die 4
Minuten max-Zeit erreichen. Auch die
221 Sekunden von Helmut Fuss sind
eine Bestdtigung fur den zweiten Platz.
Dritter wurde Willibald Stocker und
Fritz Mang mulite sich mit dem 4.Platz
begnigen.

Wie ber jeder Veranstaltung, war auch
hier ein kleiner Wermutstropfen festzu-
stellen. Damit ist die Teilnehmerzahl
in der Jugendklasse F1A gemeint. Ware
es nicht schon, wenn sich Jugendliche
aus dem Raume Wien - bei den OM
waren es von dort 3 - und aus den
anderen Bundesldndern auf diesem fur
den Freiflug bestens geeigneten Platz

6. Piniir 1667, 7. Bauer 1640, 8. Leutz 1506, 9. Lipperer 808, 10. Holoubek 724, 11. Gruber 321.



einen sportlichen Wettkampf lie- [

fern konnten. Aber vielleicht kdnn-
ten sich auch die Karntner A-
1-Flieger in der F1A-Klasse ver-
suchen.

Im Bild die Sieger beim AICHFELDPOKAL-
FLIEGEN von links nach rechts :

2. Helmut Fuss, UMFC-Neuhofen, Sieger
Werner Kraus, (Mv-wien, 3. Willibald
Stocker, FSG Ob.Murtal.

@ 11/12-82

!

OFFIZICLLE ERGEBNISSE beinm ATCHFELDPOKALFLIEGEN in der Klasse Tin

1. Kraus Werner UMv-Wien-Kagran 1
2. Fuss Helmut UMFC Neuhofen 1

3. Stocker Willibald ESG Ob.Murtal 1
4, Mang Fritz OMY-Wien-Kagran 1
5. Heibl Werner FSG Ob.Murtal 1

80 180 180 180 180 180 180 = 1260 + 240 = 1500 Sekunden

80 180 180 1B0 180 180 180 = 1260 + 221 = 1481 #

80 180 180 180 180 180 180 = 1260 + 142 = 1402 1t
=135 "

80 180 180 180 180 180 180 = 1260 - 0Y9
80 180 178 180 180 180 168 = 1246 Il

6.Zachhalmel 1225, 7.Salzer 1222, 8.Nitsche 1191, 9.kahlhofer 1171, 10.Pacher 1155, 11.Hofstadler
1144, 12.Kohlweg 1143, 13.Pold 1138, T4.Horcicka 1089, 15.Grineis 1081, 16.Meusburger jun. 1045,
17.Laufenthaler 1035, 18.Chrlich 1032, 19.Draschenbacher 1006, 20.Meusburger 980, 21.Tilli 971,
22.Ti11i jun. 912, 23.Gid 896, 24.Truppe 841, 25.7avodzsky 795, Zb.Wutzl 762, 27.Michelitsch 695,

28_Kzlcher 364, Greiml 200 Sekunden.

Gast: 3ilz Bernd Ikarus Mainz 1009 Sekunden.

Mannschaftswertung: 1. F36 Oberes Murta
2. UMy-St.Pglten

3. Hiedertisterreich

b, Kirnten
5. MFC-Finkenstein
JUGENDWERTUNG: 1. Meusburger Haral

2. Tilli Albin, jun
3. Gutmann Wolfgang

1 3677 Sekunden
3349 Sekunden
3106 Sekunden
3028 Sekunden

2578 Sekunden
d jun. LSv-Salzburg 867 Sekunden
i MFC~Finkenstein 614 Sekunden
{iMv-weit 383 Sekunden

FEA KT ERE R R R

DAMIT MODELLBAU

FREUDE MACHT!




In 80 Sekunden um das Feld.

Fliegt ,,Herr* Kindberg fort, fliegt er mit einer EBA-Maschine fort.
In 80 Sekunden um das Feld.

Charles Kindberg unternimmt heute seinen Jungfemnflug, bei dem er gleich einen Rekord
aufstellen will: Er machte eine Maschine seiner EBA-Eigenbau-Airlines in 80 Sekunden das
grofle Feld umkreisen lassen. ..

Langsam hebt sie ab, steigt immer schneller, immer hoher; entfernt sich mit in der Sonne
glizernden Tragflichen. 77, 78,79, 80 . . . mit sattem Brummen ist sie gelandet, steht stelz
und majestitisch auf der Kleinen Landebahin. Willy, der Freund von Charles Kindberg,
st begeistert. ,,ich mocht' auch so ein Flugzeug* Charles lichelt. , Sag doch deinem Vater,
er soll dir eines kaufen. Bei MINIMUNDUS in der 4727, Dort gibt's eine ungeheure
Auswahl - auch von Auto-und Schiffsmodellen ., .

Uberzeugen Sie sich selbst davon, lieber Modellbau-Freund - bei MINIMUNDUS in der
727 Wiihlen Sie unter Modellen aller Preis- und Schwierigkeitsklassen; lassen Sie sich von
geschultemn Fachpersonal beraten; kaufen Sie das Abenteuerein. ..

=
-
.
O O
BAalRal
Eivious

die Quelle guter Modelle

in der 4727, Eingang 1, Top 83, & 67 73 50.
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ViLLACH
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1982
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Erich Hoffelner
Presserefernt

Am 24. und 25.Juli 1982 ging das traditionel-

R J le BURGFLIEGEN um den Peterguellepokal
A / " iber die Bihne. Auch heuer waren wieder
(./// // 9' K :M rund 80 Teilnehmer in der Klasse F3F und 35
- /4@' ////Lt " ‘3_1% Teilnehmer in der immer beliebteren Klasse
flr Grofsegler, Spannweite iber 3,80 m, am
,,'/ 5' ,;&)@FL E@EN Start. Zu diesem Fliegen vor der Burgruins
_____,’:7 - Landskron kamen auch Gaste aus Jugoslawien
/"/' ) und der BRD.
A Das Wetter spieite auch mit; bis auf zwei
- kurze Gewitterregen war herrliches nicht hinaus,
Flugwetter. Durch das namentlich gut Anders schaute es in der GroBseglerklasse
besetzte Starterfeld waren zwei span- aus. Da waren die ersten vier Platze den
nende Wettkampftage zu erwarten, Karntnern nicht zu nehmen. Angefihrt von
Man erwartete sicher wieder einen Heimo Fleischhacker, dicht gefolgt wvon
Zweirkampf zwischen den beiden "Alt- den Villachern Lenz Gregori und Martin
meistern" Heinz Sekirnjak (union Graz) Hasslacher, Als 5. kam ers t der erste
und Lenz Gregori {ASKO Villach). "Auslander" Heinz Sekirnjak. Als bester
Das geschah aber. nicht ganz so, denn Jugendlicher stach der Nachwuchspilot

beretts im 1.Durchgang konnte sich der
junge Kapfenberger B.Pomberger nicht
beherrschen und flog eine Traumzeit,
die die  Konkurrenten punktemaBig
stark zuruckwarf. Nur Lenz Gregori
und Heinz Sekirnjak konnten mithalten.
Im 2.Durchgang wendete sich jedoch
das Blatt fur Franz Prasch aus der
Steiermark (ASV Puch). Prasch, der
schon als "alter Kampfer" auf der
Burg bekannt war und ist, sicherte
sich den 2.Durchgang. Dieser war eben-
falls von einer sehr guten Zeit gekenn-
zeichnet, und nur Heinz Sekirnjak
konnte mithalten. Fur Franz Parsch,
der auch 1im 1.Durchgang nicht schiecht
im Rennen lag, war der Wanderpokal
zum Greifen nahe. Am Sonntag wurde
der 3.Durchgang ausgetragen, und die
Spannung war naturlich sehr groB, die
Entscheidung noch offen. Diesen 3.
Durchgang konnte G.Aichholzer (TMC-
Innsbruck) fur sich entscheiden. Die
Altmeister und Favoriten enttduschten.
Dennoch reichte es fur Franz Prasch
den Wanderpokal das erste Mal zu
gewinnen, gefolgt von Heinz Sekirnjak
und B.Pomberger - sozusagen ein
Trippelsieg der Steirer. Die heimischen
Karntner kamen Uber einen 6.Platz
durch Lenz Gregori und einen S.und 10.
Platz der beiden jungen Piloten Erich
Hoffelner jun.(ASKO-Villach) und
Heimo Fleischhacker (KFC-Klagenfurt)

Christian Himmelsbach vom ASKO Villach
hervor. In der Gasteklasse ging der Sieg
an Walter Isensee aus der BRD.

Wettbewerb wurde wieder von Frau
Hoffelner ausgezeichnet organisiert. |Ihr
gilt ganz besonderer Dank. Der ASKO-
Villach mochte sich auch bei der bereits
bekannten Startermannschaft , angefiihrt
von Albin Tilly, Reinhold Hasslacher und

Der

Gerhard Michelitsch nochmals recht
herzlich bedanken. Als sehr vorteilhaft
stellte sich wiedrum die Computeraus-
wertung heraus, die von Werner Schwab

geleitet wurde und eine sehr groBe Hilfe
fur den Verein beziehungsweise fir die
Veranstaltung war.

Zum SchluB méchten wir uns noch bei den
Punkterichtern und allen, die zum Ge-
lingen des Wettbewerbes beigetragen
haben, herzlich bedanken.

Schon heute laden wir wieder alle Modell-
flieger zum
13. BURGFLIEGEN

im nachsten Jahr ein.
ASKO-VILLACH
Seite .

Ergebnisse nichste
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OFFTZIELLE ERGEBNISSE - XTI.BURGFLIEGEN - LANDSKRON - XII. BURGFLIEGEN - LANDSKRON - OFFIZIELLE E

1. Franz Prasch ASV-Puch 932 1000 776 = 1932 Punkte
2. Sekirnjak Heinz UMFC-Graz 958 9gkh --- = 1902 "
3. Pomberger Bernhard FMC-Miirzzuschl 1000 883 -— 1883 n
4, Haller Johann . TMC-Innsbruck 885 958 564 = 1843 i
5. Harkam Karl ASKD villach 908 919 815 = 1827 u

6. Gregori 1802, 7. Buresch 1767, 8. Aichholzer 1747, G. Hoffelner jun. 1745, 10. Fleischhacker
1740, M. Buresch 1699, 12. Schuller 1698, 13. Sekirnjak Heinz 1686, 71h. Maurer 1615, 15,
Matuschka 1605, 16. Steiner 1580, 17. Lang 1575, 1B. Kosel 1571, 19. Gumpert 1529, 20. MHasslacher
1522, 21. Beichler 1517, 22. Straka 1516, 23. Knueppel 1501, 24. Doppelhofer 1492, 25. Struna
1468, 26. Freimuth 1482, 27. Mayerhofer 1476, 28. Himmelsbach Ch.1466, 29. Himmelsbach 6. 1439,
30. Richter 1424, 31. Schmied 1423, 32. Bene 1420, 33. Jamnic 1382, 34. Klotz 1364, 35. Preimuth
jun. 1361, 35. Pekol 1310, 37. Eberhard 1308, 3B. Reisenhofer 1293, 39. Hoffelner sen. 1259, 40,
Wallner 1258, 41. Schwab 1238, 42. Zenz 1232, 43. Lesky 1226, 44. Mittendrein sen. 1183, 45.
Kogelnig 1171, 46. Hasslacher Hansjorg 1167, 47. Stadlober 1105, 48. Kustl 1077, 49. Mussnig
1066,50. Brandl 1065, 51. Waldner 946, 52. Boziz 863, 53. Rollet 725, 5h. Reiter 630, 55. Mitten-
drein jun. 595, 56. Praxl 569, 57. Woger 564, 58. Gumpert 476, 59. Mittenbacher 472 Punkte.

Gisteklasse : Isensee Walter BRD 1941 Punkte
Roth Rolf BRD - 1888 "
Stich Otto BRO 188 "
Roth Wolfgang BRO 1789 1
Lenart Milan Jug. 1629 ¢
Krasovec Alexander Jug. 73 "

kOk R

IKARUS ENNS

6. NAT. IKARUS
POKALFLIEGEN

Das 6. NATIONALE IKARUS-POKALFLIEGEN in den Kiassen RC I und RC IV lLieB
uns aufgrund der steigenden Beliebtheit dieses Bewerbes in den letzten Jahren auch
auf ein Ansteigen’ der Teilnehmerzahlen hoffen. Mit 52 Meldungen wurden alle
unsere Erwartungen Ubertroffen, und auch unser traditionelles Schonwetter lieB uns
nicht im Stich, und so konnten in geweohnt freundschaftlicher und gemutlicher Atmos-
phare diese 2 Wetthewerbstage auf dem ASKO-Modellflugplatz ENNS-KRONAU iber
die Biihne gehen.

In diesem Jahr konnte auch wieder unser Burgermeister, LA W._. Happl begruBit
werden, was uns besonders freute, da dieser Wettbewerb im Rabmen des SEVERIN-
Jahres neben vielen anderen Kultur— und Sportveranstaltungen veon der Stadtgemeinde
Enns in dankenswerter Weise gefordert wurde.

Als Jury kamen - durch starken Fruhnebel etwas verspitet - unser Bundessektions-
leiter Dir. Edwin Krill mit Gattin, sowie ONF-Delegierter LSL Robert Grillmeler
an. |hr Kommentar : In Niedergsterreich bis zur Ennsbricke dichter Nebel und bel

Euch das schonste Wetter ! Ja, ich muB dazu sagen, auch wir lieBen uns durch die
Frihnebel der letzten Jahre, die ein spateres Beginnen des Wettbewerbes zur Folge
hatten, irrefilhren und hatten diesmal um eine Stunde friher beginnen konnen, was
bei 32 Teilnehmern in der Klasse RC IV sicherlich von Vorteil gewesen ware.

Nun aber zu den einzelnen Klassen selber :



(D)
&

RC IV Am Samstag, dem 4.Sep -

tember1982 meldeten sich beim Wettbe-
werbsleiter Franz Holoubek 32 Teilneh-

mer. Bei so vielen Startern an einem
Tag muBite die Abwicklung schnell und
rationell erfolgen. MNach der Startnum-
mernverlosung und der BegruBung konnte
unser Burgermeister, der auch den
Ehrenschutz uber die Veranstaltung uber-

nommen hatte, das 6.NATIONALE
IKARUS-POKALFLIEGEN offiziell er-
offnen.

9,30 Uhr - Beginn des 1. Durchganges.
Mach diesem Durchgang war wie im
Vorjahr der regierende Staatsmeister
Rudolf Freudenthaler mit 1009 Punkten

an der Spitze, knapp gefolgt vom Salz-

burger Franz Gluck mit 1007 Punkten,
Maurer Ernst 963, Spath Gunther 850,
gefolgt von seinem Vater Karl Spath,
der 949 Punkte erflog. Erst dann kam
als erster '"lkarusianer" Alfred Schdtz.
Er erzielte 941 Punkte, Nach einer
kurzen Verschnaufpause fur die Punkte-
richter  wurde mit dem 2.Durchgang
begonnen.Bester dieses Durchganges

wurde nach guter Leistung Franz Gluck.
Er brachte es auf 1090 Punkte. In der
Folge Ernst Maurer 1080, Alfred Schatz

1057, Karl Spath 1040 Punkte. Der
Ennser Rainer Koppler erhielt 1005
Punkte. Staatsmeister Freudenthaler

brachte es in diesem Durchgang ledig-
lich auf 997 Punkte, gleich mit dem
Linzer Max Hillinger.

Nach diesem Durchgang und einer
kurzen Pause traf die Wettbewerbsliei-
tung In mit der Jury die

Absprache

Emsiges Treiben herrschte immer vor dem
Clubhaus des Ikarus-Enns.

Entscheidung: Die Teilnehmer starten
im 3.Durchgang in der Reihenfolge der
hochsten Punkteanzahlaus dem 1.oder
2.Durchgang. Geflogen wird solange, wie
es die Lichtverhaltnisse zulassen.

Im 3.Durchgang schlug dann Freuden-
thaler wieder zu. Er erreichte 1093
Punkte, gefolgt von Maurer 1090 und
unserem Schatz 1076 Punkten. Nach
der Endabrechnung sahen wir einen
neuen Mann auf dem Siegerpodest: Ernst
Maurer vom SV Eternit, OO0 mit ins-
gesamt 2170 Punkten. Sehr erfreulich
der 2.Platz von Alfred Schatz, der 2133

Punkte erreichte, und erst an dritter
Stelle konnte sich Staatsmeister Rudolf
Freudenthaler plazieren. Er erf-

flog 2102 Punkte.

Bei diesem Monsterwettbewerb
wurde dann auch der Tag zu kurz,
und erstmalig in der Geschichte
von Enns mulite die Siegerehrung
durch unseren Bundessektionsleiter

Dir.Edwin Krill bei Kerzenschein
durchgefuhrt  werden. Einmal
etwas romantisches !

Zu Bemerken wére noch, daB in
dieser Klasse Teilnehmer aus 4

Bundeslandern und von 10 Vereinen

Sy SR

ONF Robert Grillmeier im
dem Wettbewerbsleiter Tranz Holoubeck.

fachliche n(?) gesprich mit

gekommen waren.

Die offiziellen Ergebnisse stehen

auf der nachsten Seite.
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SAITO-4-Takt-Motoren

2 g !
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F 30W Aﬂk{A 40

5 com Marine 6,5 ccm
Best.-Nr. 7116/60 Best.-Nr. 7117/00

FAS0T
6,5 ccm Marine 13 ccm
Best.-Nr. 7117/30 Best.-Nr. 7117/50

15 ccm
Best.-Nr. 7117/40 Best.-Nr. 7118/00

Weitere Einzelheiten und techn. Daten im groBen »aero-naut«-Katalog. Lieferung nur iiber den Fachhandel,
Katalog im Fachhandel oder gegen Voreinsendung van DM 11~ (vom Ausland intern. Postcoupons) einschl.
Versandspesen direkt von »aero-naut«-Modellbau, Postfach 384, D-7410 Reullingen 1, West Germany.
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6.NATIONALER TKARUS POKAL - OFFIZIELLE ERGEBNISSE IN DLR KLASSE RC IV - G.NATIONALER IKARUS POKAL

1. Maurer Ernst SV-Lternit O 963 1080 1090 2170 Punkte

2. Schatz Alfred Tkarus-Enns 00 941 1057 1067 2133

3. Freudenthaler Rudolf UMFC-Freistadt 0 1009 937 1093 2102 #

4. Glick Franz MFC Salzburg 1007 1090 993 2097 v

5. Spit Karl Schérdinger FU 949 1040 988 2028 I
b.Niedermayr 2018, 7.#illinger 2001, B.Koppler 1999, 9.Freynhofer 1998, 10.0orninger 1987,
M.Kelm 1939, 12.Spath 6. 1927, 13.Pointner 1898, I4.freudenthaler J. 1862, 15.Mack 1851,
16.Fiedler 1815, 17-Thurner 1809, 18.Klaffenbdck 1777, 19.Lambert 1775, 20.Kiesling 1692,

21.Rigner 1672, 22.3inthuber 1638, 23.Asen 1416, 2% Morbitzer 1309 Punkte.

RCIII Wie 1981 meldeten sich

auch in diesem Jahr 21 Piloten aus 10
Vereinen und 5 Bundesiandern in dieser
Klasse. Nach der Startnummerpauslo-
sung konnten dann die Teilnehmer im
Beisein unseres Blrgermeisters begrift
werden. Nach einer Ansprache unseres
Stadtoberhauptes wurde das IKARUS-
POKALFLIEGEN in der Klasse RC Il
ercffnet. Nach einer kurzen Programm-
besprechung konnte dann auch dieser
Wettbewerb bei sehr schinem Wetter
beginnen,

Nach dem 1.Durchgang konnte sich in
Abwesenheit des Vorjahrssiegers ain
alter Bekannter aus Schirding, Josef

Ortner, mit 2435 Punkten an die Spitze

Die Teilnehmerschar

setzen, ihm folgten Lemmerhofer mit
2380, Trettenbach mit 2264 Punkten und
erst an 7.Stelle der erste Ennser, Voit-
leitner, der es auf 2021 Punkte brachte.
Der 2.Durchgang, nach einer Pause
begonnen, denn nun setzte Lemmerhofer
it 2440 Punkten dem Schardinger Ort-
ner ganz schon zu und rickte dem Fuh-
renden aus dem 1.Durchygang bis auf 13
Punkte nahe. Trettenbach konnte seinen
3.Platz durch einen Flug von 2353 Punk-
ten bebaupten. Der junge Ennser Voit-
leitner konnte in diesem Durchgang mit
2263 Punkten seine Position verbessern
und reithte sich auf Platz 5,

Nach einer Pause und Labung der Punk-
terichter konnte der 3.Durchgang begon-

in der Klasse RC Il
- RV |15 <2 TR
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Der Biirgermeister bei der Siegerehrung, Wettbe-
werbsleiter Haloubeck, LSL Mihlparzer, OL Ober-
rather, BSL Krill und Obmann Tragweindl.

BSL Krill verkiindet die Sieger: Z.lemmerhofer,
J.lrettenbrein, daneben der junge Voitleitner
vom Ikarus Enns.

Die Sieger komplett: In der Mitte der Schirdinger
Josef Ortner.

nen werden.Und hier bewies wieder der
Schardinger sein IKonnen, setzte mit
dem besten Durchgang des Tages und
2509 Punktend:n Grundstein zu seinem
Erfolg. Es folgten Lemmerhofer, Tret-
tenbach wund Voitleitner konnte mit
2241 Punkten den 4.Gesamtrang fixieren.
Ein schoner Erfolg fir diesen jungen
und ehrgeizigen Modellflieger vom

lkarus Enns'Die Siegerehrung Ubernahm

dann in alter Manier wunser Bundes-
sektionsleiter, Dir.Edwin Krill, unter-
stitzt von Burgermeister und LA Willi-
bald Happl. Es wurden fiur beide Klas-
sen schéne Pokale fur die Erstplazierten
sowie Siegerplakettenfir die Pldtze 1-3
vergeben. Weiters erhielten alle Teil-
nehmer und Punkterichter, den hier auf
diesem Weg nochmals recht herzlich
fur ihre Arbeit gedankt sei, die Sport-
plakette der Stadt Enns als Erinnerung

_Uberreicht.

Als Obmann hatte ich dann noch die
Gelegenheit, allen Wetthewerbern fur
den Besuch n Enns z2u danken und
stellte fest, daB beide Wettbewerbs-
tage in gemdtlicher und freundschaft-
licher Atmosphare abgehalten werden
konnten.

An dieser Stelle mochte ich fir alle
geleistete Arbeit vor und wéahrend des
Wettbewerbes, der Wetthewerbsleitung
und allen Helfern recht herzlich dan-
ken und mochte schon heute wieder
alle Modellflieger zum

7. NATIONALEN IKARUS-POKAL-
FLIEGEN herzlich einladen,

Leopold Tragweind!

DIE ERGEBNISSE IN KLASSE RC Il

1.0rtner Josef Schirdinger FU 00
2435 2398 2509 494k Punkte
Z.lemmerhofer Wolfgang UMBC-Waidhofen NO
2380 2440 2463 4903 Punkte
3.0rettenbrein Alfred MPC-St.Paul Krin.
2264 2353 2426 4779 Punkte
4. Voitleitner Thomas Ikarus Enns 00
2021 2263 2241 4504 Punkte
S.Hglzl Hermann Schirdinger FU 00
2171 zz2n2 2145 L383 Punkte
b-Rupp 4148, 7.Kreuzer 4136, B.Weichaus 4126,
9_Freynhofer 4033, 10.Horvath 4020, 11.Rachbaur
3916, 12.Glatz 3865, 13.Maindl 3815, 1h.Kies-
ling 3775, 15.2ier 3721, 16.Meniger 3709, 17.
Tretenbrein 3636, 18.Friedrichs 3570, 19.-29

*
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AUSTRIA CUP
WU El des MFC Wildkogelfalken

Bericht und Foto von Heinz Jibstl

o P 3 o AmM 24./25. Juli 1982 fand in Bramberg
el MRS S A 5% der 4. AUSTRIA-SCHLUTER-CUP statt.
i v wilR I 4 30 Teilnehmer waren gekommen und

"‘m wurden gewertet : 16 aus der BRD, 13
aus Osterreich und 1 aus der Schweiz.
Es wurde nach einem eigenen Pro-
gramm geflegen und jeweils 2 Durch-
gdnge ausgefithrt. Der bessere Durch-
gang wurde zur Wertung herangezogen.
Am 24. Juli gingen 4 Heli zu Bruch,
am folgenden Tag gleich 6 Stluck.
{Ob das fiir die Werbung gut ist 2 - Anmerkung
der Redaktion).
Das Stechen gewann der Osterreichische
Staatsmeister, Josef Brennsteiner, vor

' dem Deutschen Meister Ewald Heim.

: S Dritter wurde der erst 15 jahrige
Staatsmeister Brennsteiner in Action Thomas Kopp aus der BRD.

¥
i’

Es war eine sehr gelungene Veranstaltung und unter den Piloten wurden schaone
Sachpreise der Firmen Schliter und Fuji-Film verlost.

Gesegnete Weihnachten
u. Prosit 1983

USTERREICHS GRUSSTE AUSWAHL am Flugmodelisekior

KLEINSTE PREISE — BESTE BERATUNG
OFT KOPIERT — NIE ERREICHTI

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG
Haupiplatz 9 — Tel. (03462) 25 41

VLl L7 lr =20 P P72

ST T iy ST TS

WIR WERDEN UNS 1983
WEITER UM SIE BEMUHEN, INDEM WIR SIE
MIT SPITZENANGEBOTEN UBERSCHUTTEN WERDEN!




ENYA 90-4C

Technische Daten
“Typ4-Takt-Gluhzundermotor
| | mit hangenden Ventilen (ohv)
==== Bohmung: 29,0mm

~ [ <= Hub: 22,6mm
= AE'—\\Hubraum: 14,92 ccm
: "’\} Gewicht: 810g

- [F) | Leistung: 1,35PS/0,99 KW
5% bei 11500 U/min

Nichtnur deshalb sollten Sie unskennenlemén : : — |\

Starke ist nicht unser einzige . \Empfohlene Lufischraube:
positives Argument. 16x6 - 12x8
Unsere fortschrittli { :
&/,
Ll o

Technische Daten s
Typ: 4-Takt-Gluhzindermaetor mit e
hangendenVentilen (ehv) — l
Bohrung: 20,95mm ¥, e
Hub: 17,0mm e 'I e T
Hubraum: I ALRS QLE—-——T'? RN
Gewich't:345g e IR PRI ‘ - :_T_:_—; F \\
Leistung: 0,4 BS/ S — ¥ >= = | | \
bei 11000 U/min e S — 7
iy ﬁ-f" !(;, l E}.@ il
i
Empfohlene \ 3 . d
Luftschraube:
Lxojais | ENYAG04C

Technische Daten Typ: 4-Takt-Glihzundermoter
mit hangenden Ventilen (ohv)

Bohrung: 24,0mm Hub: 22,0mm

Hubraum: 9,96ccm  Gewicht: 690g

Leistung: 0,9 BS/0,66 KW bei 11000 U/min
Empfohlene Luftschraube: 12x6 - 14x6

“rrobbe

Postfach 1108 - 6424 Grebenhain'1
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Zum zweiten Mal wurde dieser RC/MS-
Wettbewerb “bei herrlichem Wetter in
5t.Veit/Glan ausgetragen. )

Am Sonntag, dem 22. August, stellten
sich 42 Teilnehmer den Punkterichtern,

Der Start eines? Wettbewerbers

Line nette Einlage : Ein Drachenflieger landet
wihrend des Wettbewerbes am Modellilugplatz.

HERZOGSTATTER
PORALFLIEGEN
RT-MS

Ein Bericht von Dr.Wolfgang Schober

um den Sieger zu ermitteln.

Ahnlich wie bei der in St.Veit/Glan aus-
getragenen Staatsmeisterschaft in RC/MS
wurde die Auswertung mittels des Micro-
computers P 2000 der Firma Philips
durchgefilhrt. So konnte unmittelbar
nach jedem Flug die erreichte Punkte-
anzahl rasch ermittelt werden, Wettbe-
werbsleiter Helmut Kirsch, leitete den
Wettbewerb in bewdhrter Art und Weise,
und es ergab sich kein Grund zu einem
Protest.

Die.gezeigten Leistungen waren als sehr
gut zu bezeichnen, wodurch sich ein
breites Spitzenfeld von Piloten ergab, die
den Sieg dann auch unter sich aus-
machten.

Bei den Flugmodeilen waren keine Neu-
entwicklungen zu beobachten. Es wurde
mit bewahrtem Material geflogen, wobeij
aber durchaus ein wenig Glick den Aus—
schlag zum Sieg ergab.

Alles in allem kann man den Wetthe-
werb als sehr gut gelungen bezeichnen
und die Mitglieder der Madellfluggruppe
St. Veit/Gilan freuen sich schon auf
eine MNeuauflage im nichsten Jahr.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE RC/MS

1. Hodel Werner MBC HSV Feldbach

1566 1535 1566 3132
2. Wenzel Franz MBC Enzesfeld
1469 1582 1532 3114
J. Glick Franz MBC Salzburg
1577 1536 874 3113
4. Loidl Edgar MBC Salzburg
1534 1436 1542 3085
5. Stark Alfons MBC Salzburg
113 1521 1554 - 3075

Fortsetzung nidchste Seite
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6. Schumach 3060, 7. Fink 3051, Glick G. 3046, 9. Jamnig 3035, 10. Schmied
3016, 11. Schuller 3004, 12. Malicher 2994, 13. Graf 2961, 14. Eder 2935, 15.
Felkl 2924, 16. Ritschl 2920, 17. Wurm 2812, 18. Weinhappel 2895, 19. Greschitz
2861, 20. Tengg 2835, 21. Malicher M. 2833, 22 Leopold 2786, 23. Féssel 2758,
24. Klingenspiel 2735, 25. Wurm P. 2731, 26. Kellner 2718, 27. Schober 2709,
28. Heimburger 2699, 29. Pentek 2636, Lang 2630, 31. Horvath W. 2607, 32.
Winkler 2586, 33. Schrddl 2463, 34. Pajanic 2409, 35. Hartlieb 2390, Bader H.
2213, 37. Lassnig 2160, 38. Krasser 1570, 39. Klepsch 1564, 40. Katolnig 1549,

. Trippold 1435, 42. Greschitz 1058 Punkte.

Obmann Hartlieb mit Hund und Ver-
ehrerin {von wem 7)

Das Siegerfoto v.l.: 2. Franz Wenzel, 1. Werner Hidel,
3. Franz Glick

Der Sieger Werner Hodel erhilt seine irnphﬂn vom Wett-
bewerbsleiter Helmut Kirsch.
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T JilcleS8 |, MODELLBAUCLUB Oberwart

A 7400 Oberwart , Wienerstrage 95
Tel. 03352/2513
Fs. ©0Ll765515

OBERWART

Ing. Franz Pentek

5.0BERWARTER POKALFLIEGEN RC/MS

Zu dem erstmals im Rahmen des
"Sid-Ost-Cup" ausgeschriebenem
Pokalfliegen fanden sich am 5.Sep-
tember 368 Modellflieger aus sechs
Bundeslandern ein. Bei traumhaft
schonem Wetter mit hochsommer-
lichen Temperaturen und beinaher
Windstille wahrend des ganzen Tages
wurde der Wettbewerb mit gewohn-
ter Prazision ohne Zwischenfalie und
Proteste abgewickelt. Sowoh! diesen
gunstigen auBeren Umstanden, als
auch nicht zuletzt dem Kénnen der
Teilnehmer war das hichste erzielte
Punkteniveau aller 1982 abgehaltener
RC/MS-Wettbewerbe zuzuschreiben:
Von 108 Fligen wurden 51, d.s. 47%
mit mehr als 1500 Punkten hewertet.
Von 36 Startern schafften 26, d.s.
72%, Flige uber 1500 Punkte. Von
36 Wettbewerbern erreichten 23, d.s.
64% mehr als 3000 Punkte.

Fur die ersten Zehn in der Einzel-
wertung sowie fur die ersten drei
Mannschaften gab es Urkunden und
Pokale.

Der einheitliche Tenor beim Ab-
schied: "A uf Wiedersehen beim
6.0berwarter-Pokalfliegen 1983,

Am Rande bemerkt :

Die weiteste Anreise hatte Loidl
Edgar vom MFC-Salzburg. Der Mo-
dellflugplatz des 1.MBC-Oberwart, in
idealem Gelande gelegen, mit dem
vorbildlichen Sicherheitszaun und dem
im  wesentlichen bereits fertigen
neuen Clubhaus, fand bei allen Teil-
nehmern héchste Anerkennung.

Sehr angetan waren vor allem die
Kérntner Modellflugfreunde aus
St.Veit von der breiten asphaltierten
Zufahrtsstrale zum Modeliflugplatz.




Die Preistriger des Wettbewerbes.

Links: Der Verfasser des Berichtes, Ing.franz Pentek,
hereitet sich zum Start vor.

Heinz Sekirnjak gewann eine Wette geyen tny.Helmut Bader, Die yewonnene Flasche
Sekt mit Kiéltespray schnal!gekuhlt -~ wurde 1n Apwesenheit des Gewinners auf dessen
Wohl getrungen.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE DES 5.0BERWARTER POKALFLIEGENS IN DER KLASSE RC/MS - 5.September 1382-

1. Klingspiegel Heinz MFG St.Veit 1592 159% 1338 3186 Punkte
2. Sekirnjak Heinrich UMFC Graz 1566 1564 1588 35
3. Kellner Dieter SFC fiirstenfeld 1577 1572 1506 3149 "

4_Schmied Werner 3134, 5. Wurm Peter 3131, 6.Stark Alfons 3122, Schuller Alfred 3122, B.Schumach
Werner 3116, 9.Hbdl Werner 3113, 10.Leeb Karl 3112, 11.Murm Michael, Buxhifer Erich 3096,
13.Sekirnjak Heinz 3093, 14.ReschHarald 3085, 15.Graf Helmut, Fink Karl 3084, 17.Bader Markus 3078,
18.Leeb Karl-Heinz 3070, 19.Pentek Franz 3067, 20.Reinegger franz 3041, 21.ferk Bruno 3031,
22.Felkl Morbert 3011, 23.Loidl Edgar 3006, 24.Horvath Werner 2993, 25.Wenczel Ffranz 2987,
26.Ebenfdhrer Leopold 2915, 27.Eder Johann 2647, 28.Bader Helmut 2391, 2%.Schridl Wolfgang 2373,
30.Kaufmann Bernhard 2291, 31.Glatz Ernst 2258, 32.lassnig Karl 2009, 33.Klepsch Emmerich 1888,
34.Halling Wilhelm 1448, 35.Baumgartl Johann 1218, 36.Glock Anton 981 Punkte

Mannschaftswertung: 1. MFG St.Veit 9424 Punkte
2. UMFC Graz 9381 . v
3. MFC Enzesfeld 921k "

4, Feldbach 9208, 5. Oberwart 1 8483, 6. Oberwart 2 7760, 7. Graz * 6116 Puncte.
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SEMI-SCALE - WETTBEWERB
in St.Johann im Rosental/Karnten

Erich Dolezal

Der 6. NATIONALE WETTBEWERB IN SEMI-SCALE
wurde am Samstag, dem 5. September 1982 bei strah-
. lendem Wetter auf dem OMV-Modellflugplatz in St.Jo-
M & hann/Rosental durchgefihrt., Der Modellflugclub Finken-
\ 3 AT stein unter der Wettbewerbsleitung von Hermann Dolezal
N S W sorgte fir einen reibungslosen Ablauf der Veranstaltung.

E \‘——E“N\ Die Baubewertung konnte Vinzenz Pippan vom OMV -Raden-
thein mit seiner bis ins kleinste Detail :
nachgebauten RYAN SUPER fiar sich
entscheiden, dicht gefolgt vom Salz-

Die gleichzeitig durchgefiihrte LANDES-

burger Strobl Gunther mit seiner FW
190, welcher mit 9397 Punkten nur 3
Punkte hinter Pippan lag.

Im 2. Durchgang (Flugbewertung) lag
Manfred Maurer (Feldkirchen) mit 1000
Punkten klar in Fuhrung. Pippan hatte
Probleme mit seinem Motor und mufite

diesen Durchgang als Streichresultat
hinnehmen.
Im 3. Durchgang konnte sich Strobl

(Salzburg) mit einem bestechend saube-
ren Flug in Fuhrung setzen und somit
den Tagessieg erringen. Am 2. Platz
landete mit 106 Punkten Ruckstand

MEISTERSCHAFT von Kéarnten brachte
folgendes Ergebnis :

1. und Landesmeister 1982, Vinzenz
Pippan (OMV-Radenthein), 2. Greschitz
Hans (MFC-Kappel), 3. Maurer Manfred
(MBG Feldkirchen).

In der offenen Klasse bis 20 kg konnte
sich Otto Vallant (OMV-St.Paul) sou-
veran mit dem Punktemaximum von
2000 klar behaupten . Auf den weiteren
Platzen  folgten: Goldberger  Josef
(OMV  Klagenfurt) und -Walder Heinz

(MBG Feldkirchen).

Vinzenz Pippan. Den 3. Rang konnte der
Steirer Klauscher fur sich verbuchen.

Siegerfoto und

e
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BOCHFLIESS POKAL N
= -5 /N
fur Segelflugmodelle ~ Samstag
Klasse R C MS RCIV 18.9.:82

Um zwei Wanderpokale, gestiftet von
der Marktgemeinde BockflieB, kampf-
ten die Modellflieger in der vorletzten
Septemberwoche am Modellflugzentrum
Bockfliel, dem letzten Austragungsort
der F3A-Staatsmeisterschaft.

Als Veranstalter zeichnete der Platz-
halter - die OMV-Landesgruppe Wien -
auf. i

Fiir die Computerauswertung sorgte die
Firma Gerd Kirchert, geleitet von dem
wohl bisher jlingsten Auswertungschef,

Gerold Kirchert. Und es klappte aus-
gezeichnet.

Sonntag199/82 %

Am ersten Tag wurde die Klasse RC/MS
ausgetragen. Von den 15 gemeldeten
Teilnehmern wurden 12 gewertet.

Den Tagessieg holte sich der St.Poltner
Karl Leeb vom BSV Voith mit 2972
Punkten. Mit pur 22 Punkten Abstand
folgte Franz Wenczel vom MBC Enzes-
feld und sogar nur 2 Punkte dahinter
Leeb Junior, der 2948 Punkte erflog.
Am ndchsten Tag wurde die Klasse RC
IV geflogen. 17 Nennungen - 16 Wer-
tungen. In dieser Klasse war Franz
Wenczel voran, gefolgt von seinem
Vereinskollegen Wurm, der nur 40
Punkte zuriick lag. Der Wiener Krei-
linger vom FMBC Vienna belegte mit
1699 Punkten den 3. Platz.
Kombipationssieger wurde mit einem 2,
und einem 1. Platz der Niederoster-
reicher Franz Wenczel vom MBC
Enzesfeld.

Das BOCKFLIESSER WANDERPOKAL -
FLIEGEN in den beiden Klassen RC/MS
und RC IV wird nun alle Jahre ausge-
tragen und die Modellflieger des OMV

- Wien laden bereits jetzt ein zum
A 2. BOCKFLIESSER WANDERPOKAL-

FLIEGEN 1983 in RC/MS und RC IV,

Bild links oben :
feine Schwierigkeiten gab es
bei  der  Computerauwertung
durch den jingsten Auswerter
Gerold Kirchert.

Bild links :

Der Niederdsterreicher Franz
Wenczel ist nicht nur  im
Fesselflug-Kunstilug sehr
erfolgreich. Beim 1.Bockfliefer
Wanderpckalfliegen wurde er in
den Klassen RC/MS und RC IV
Kombinationssieger. Bildmitte.
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5.NATIONALES RC IV - WANDERPOKALFLIEGEN

in Scharding Ranseredt am 25.September 1982
! Alois Rauchenwald

Zum finften Mal wurde in Schirding Ranseredt
‘das Nationale RC IV Wanderpokalfliegen durch-
gefihrt. Bei 19 Nennungen kamen 16 Starter.
Audolf Freudenthaler, UMFC Freistadt, setzte
sich gleich beim ersten Start an die Spitze und
gab diese nicht mehr ab, obwohl er durch den
Ennser Rainer Koppler und dem Schardinger
Ginther Spéth hart bedrangt wurde. Doch konnte
ihm niemand den Sieg streitig machen.
Zweiter wurde Koppler, und den dritten Rang
belegte Gunther Spéth.
Die beiden Altmeister Karl Spath und Gerold
Hdrmann kennten sich sehr gut gegen die Jungen
halten und kamen auf Rang 5 und 6.

Wie beim Innviertler Wanderpokal bekamen alle
Teilnehmer aus AnlaB des 30 jahrigen Bestehens
der Schérdinger Flieger-Union einen Pokal und
schone Sachpreise.. ‘
Erst sp&t nach der Siegerehrung, die diesmal
Karl Spéth vorgenommen hatte, verlieBen die
Teilnehmer in guter Stimmung Schéarding.

Die Sieger von links: 2. Rainer Koppler,

DIE OFFIZTELLEN ERGEBNISSE - RLASSE R IV —oomomooos 3. Glinther Spath und 1. R.Freudenthaler
1. und endgiiltiger Gewinner des Wanderpokals
Frevdenthaler Rudolf UMFC Freistadt 834 848 820 1682 Punkte
2. Koppler Rainer Ikarus Enns 769 546 856 1625 o
3. Spith Glnther Schirdinger FU 776 671 846 1622
4. Schatz Alfred Ikarus Enns 435 738 769 1507 0m
5. Spith Karl Schirdinger FU 753 - 749 1502 @
6. Gerold Hdrmann 1491, 7. Karl Heinz Pointner 1265, 8. Ralf Brditschka 1193, 9.Herbert [lixhauser

10. Heinz Wildhalm 1098, 11. Rudolf Freynhofer 1013, Franz Stockinger 970, 13. Leopold Dorninger,
14. Jochen Sievert 628, 15. Max Hillinger 600, 16. Reinhard Brandstitter 573.

15. UHU-Freiflug-Jugendwettbewerb ~ Schiarding Ranseredt

Man mufl es selbst erleben, um zu sehen, mit welcher groRen Begeisterung die
Méddchen und Buben bei der Sache sind. Wie sie sich freuen und wie ernst diese
jungen Menschen den Wettbewerb nehmen.

Schon Tage zuvor wurde trainiert und allerdings auch Spéne fabrziert, sodaB einige
zum Wettbewerb nicht mehr antreten konnten. So kamen nur 7 Wettbewerber zum
Start, doch leider nur drei (!) aus Osterreich. Wir haben viel Propaganda gemacht,
viele Ausschreibungen versandt und in Modellbaugeschiften und Banken ausgelegt.
Dann die geringe Teilnehmerzahl ! Wir fragen immer wieder, woran liegt die Schuld
? lch glaube annebhmen zu kénnen, daB sich die Eltern eben keine Zeit nehmen, um
den Kindern beim Bau der Modelle behilflich zu sein und mit ihnen zu trainieren.

il
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Das Wetter war windig, doch wurden in diesem Jahr bessere Leistungen erzielt als
im Vorjahr. Vorjahressiegerin, Pia Weichaus, BRD, konnte heuer nur den 4.Flatz
erreichen. Sieger wurde Jurgen Sams, BRD gefolgt von dem Schardinger Andreas
Pfleger und Markus Rauchenecker aus Weilheim, Bezirk Ried im Innkreis. Alle
Teilnehmer erhielten schone Preise. Der Sieger ehielt einen Wanderpckal und einen
bleibenden Pokal und jeder Teilnehmer auBerdem eine UHU-Plakette und Urkunde.

Die Ergebnisse: 1. Sambs Jlirgen Neuhaus BRD 125 Sek.
2. Pfleger Andreas Schirding 116 "
3. Markus Rauchenecker Weilheim 91

Die Sieger des
UHU-WETTBEWERBES

von links:

3.Rauchene cker M.
1. und Sieger

Sambs Andreas und
Z.Andreas Pfleger

Die gesamte Wett-
bewerbsmannschaft

Vor links:
Markus  Rauchen-
{ ecker, Christian
Karl Sambs Andre-
as, Pia Weichaus,
Dellinger Stefan,
" Dellinger Andreas
Andreas Pfleger.
Dahinter die un
| ermidlichen
Betrever Alois
Rauchenwald  und
Karl Spath,
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10. OKTOBER-POKALFLIEGEN im FREIFLUG
in Finkenstein / Karnten ®

Ein Bericht von Hermann Dolezal

Das 8. traditionelle 10, OKTOBER -
FPOKALFLIEGEN wurde am Sonntag,
dem 10.10.82 in Finkenstein durchge-
fiihrt. Herrschte noch an den Vortagen
regnerisches und stirmisches Herbstwet-
ter, prasentierte sich der Sonntag bei
idealen Freiflugbedingungen.

21 Teilnebmer stellten sich den Zeitneh-
mern und der Wettbewerb konnte unter
der bewdahrten Leitung wvon Josef
Fileischhacker zugig abgewickelt werden,
Bis in die frihen Nachmittagsstunden
waren grofifiachige Abldsungen zu ver-
zeichnen, und es war keine groBe Mihe,
Maximalzeiten zu fliegen. So konnten
im1. und 2. Durchgang 57% der Teilneh-
mer mit vollen Zeiten aufwarten. Im

Im letzten und entschei-

(V

denden Durchgang konn-
ten aufgrund der geschlossenen Wol-
kendecke und der sehr schwachen Ther-
mischen Ablésungen nur mehr 5 MAX
geflogen werden. DaBl dieser Wettbe-
werb zu den '"thermischen Sonntagen"
eingereiht werden kann, zeigt die
Ergebnististe in der 15 Wettbewerber
aufscheinen, die Zeiten Uber 1000
Sekunden erfliegen konnten.

Bei der im Gasthof Koffler durchge-
fihrten Siegerehrung konnte Qbmann
Dolezal den bereits 8 Jahre alten Wan-
derpokal dem Sieger, Reinhard Truppe,
Gberreichen, der ihn bereits im Jahre
1975 zum ersten Mal gewonnen hatte.

3. Durchgang waren es bereits 76% und
das Maximum an vollen Zeiten wurde
im 4.0urchgang mit 18 VOLLEN
d.s. 18% (!) erreicht.

Erfreulich war der Umstand, das zum
erstenmal in Finkenstein eine Jugend-
klasse durchgefihrt werden konnte. Die
Sohne der arrivierten Frei-
flieger traten ganz gekonnt in
die FuBstapfen ihrer Vater

und warteten mit beachtli-
chen Zeiten auf. Uberra-
schungssieger wurde Hubert

Paar (Finkenstein) mit nur 3
Sekunden Vorsprung vor Rein-
hard Mang (Wien) und Walter
Dolezal (Finkenstein). Es
bleibt zu hoffen,daB dieser
erfreuliche Aufwartstrend in
der Jugendklasse anhalt und
s0 zur Belebung der Freiflug-
klasse beitrdgt.

Die Sieger von links: 2.Fritz Mang, 1. Reinhard
Truppe und 3. Walter Ehrlich

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE DES FREIFLUGWETTBEWERBES F1A in Finkenstein [Kirnten — OFFIZIELLE ERGE

QHV Feldkirchen 180 180 180 180 174 180 180 1254 Sekunden
2. Mang fritz OMV Wien-Kagran 133 180 180 180 180 180 180 1213 "
3. Ehrlich Walter KFC Klagenfurt 180 180 180 180 180 137 166 1203 v

i.Hermann Dolezal 1152, 5.Heinrich Nitsche 1151, 6.Merner Kraus 1149, 7.Vaclav Horcicka 1128, 8.

Erwin Pacher 1127, 9.Rudolf Kahlhofer 1125, 10.Wilhelm Kamp 1119, 11.Albert .Warzilek 1088,
12.Helmut Fuss 1080, 13.Helmut Pold 1075, 14.Manfred Grlineis 1072, 15.Albin Tilly 1062, 16.Gerald
Michelitsch 799, 17.Merner Heibl 727, 18.Ernst Heibl 776, 19.Georg Morokutti 610, 20.Alexander
Zavodky, 21.Helmut Glantschnig 301 Sekunden.

1. Truppe Reinhard

o
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2. MCF finkenstein
3. Niedertsterreich

Mannschaftswertung : 1. Kirnten I

4. MFG Ob.Murtal
Ergebnisse der Jugendklasse :

1. Paar Hubert MCF Finkenstein
2. Mang Reinhard MV Wien-Kagran
. Dolezal Walter MCF Finkenstein
. Nitsche Heinz MFC Salzburg

5. 5. Horcicka Anton MFC Wr.Neustadt
. Tilli Albin MCF Finkenstein

=2

3584 Sekunden
3302 U
2805 ur
2568 %

¥k ck Rk %k

NAKEFIEL.D - MARATHONFLIEGEN IN

Bedingt durch die Sperre des "ange-
stammten" Flugplatzes in Wiener MNeu-
stadt, speziell nur fur den Modellfrei-
flug, konnten dadurch bedauerlicher-
weise alle geplanten nationalen Frei-
flug-Veranstaltungen in diesem Jahr
auf obigem Platz nicht durchgefihrt
werden. Zundchst wurde fir die beiden
F1B-Wettbewerbe St.Paltner Wake-
field-Cup und 3. Salzburger F1B-Pokal,
vorgesehen in Wiener Neustadt am 1.
und 2. Mai 1982, als Ausweichgeldnde
das Lamprechtshauser Moor im Land
Salzburg gewahlt. Schlechtwetter, aber
auch manchen Teilnehmern "palte" das
Geldande nicht oder fanden es fur unge-

eignet, so wurde die Austragung an
diesen. Tagen verhindert !
Erst am 18. Sep tember 1982 fanden

wir Gelegenheit, im Rahmen des Trai-
nings zum ebenfalls verschobenen Aich-
feldpokal, am wunderbaren Militarflug-
platz "Hinterstoisser" in Zeltweg, unse-
re Veranstal tungen unterzubringen.
Herzlichen Dank noch einmal dem uner-
mudlichen Initiator Ernst Heibl von der
ASKo-Flugsportgruppe Oberes Murtal
fUr seine permanenten Bemilhungen um
die BenlUtzung des Flugplatzes fur den
Freiflug - wo eben ein WILLE ist, da
ist auch ein WEG L!

Die Aufgabe war sicherlich nicht
leicht und vor allem auBlerordentlich
krafteraubend fiir die Teilnehmer,

178 160 160 180 180 = 496 Sekunden
180 180 180 175 180 = 895 "
077 077 171 180 050 = w5 "
180 079 088 116 057 = 520 "
104 180 110 043 000 = K37 w
180 069 053 068 041 = ki
LZELTWEG

Bericht und Foto von Ing.frnst Reitterer

mufiten doch insgesamt 14 ! Durchgange
geflogen werden. Noch dazu konnte der
Flugplatz erst ab 12,00 Uhr betreten
werden, sodall erst kurz vor 12,30 Uhr
der 1. Wettbewerb begann und um zirka
15,30 Uhr ging es dann weiter mit der
2. Veranstaltung. Unerfreulich, daB
unsere steirischen Modellfliegerkameraden,
die den kirzesten Anreiseweg hatten,durch
Abwesenhelt glanzten. Umso erfreulicher
dagegen die Teilnahme eines Mitgliedes
der deutschen F1B-Nationalmannschaft,
namlichBernd Silz vom lkarus Mainz, der
den weiten Weg auf sich nahm, um bei

uns mitzufliegen - dafur gebuhrt ihm
ein Sonderapplaus !

So waren wir insgesamt nur 7 Teilneh-
mer und aus Osterreich eben nur der
"harte Kern" der Wakefield-Truppe. Ge-
rade noch konnten die beiden Veranstal-

tungen als Nationale Wettbewerbe
anerkannt werden.
Der Wettergott spielte diesmal mit

wolkenlos, warm und kaum Wind - Frei-
flugherz, was willst du mehr 7!

Dementsprechend wurden auch hervorra-
gende Leistungen erzielt. insgesamt wur-

den an diesem Nachmittag nicht weni-
ger als 58 MAX geflogen ! War es
wahrend des 1.Bewerbes - St.Poltner
Wakefield~-Cup noch etwas schwieriger
die Thermik zu finden - im Schnitt

wurden pro Durchgang 3 MAX erzielt -
so lief es dann beim 2. Bewerb wesent-
lich besser, da dann Durchgdnge geflo-
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gen wurden mit insgesamt 6 MAX ! So fehlten :z.B. Laufenthaler in der
Auch Nachwuchsleute in dieser Sparte, Endabrechnung nur 1% Sekunden auf
wie Laufenthaler und Wutzl jun. vom ein  Stechen mit Wakefield-Matador
ESV-OMV -St.Polten gaben kraftige Hans Zachhalmel.

Lebenszeichen !

Die Gesamtwertung aller 14 Durchgénge :

1. - und wie sollte es anders sein ? - —"W
Hans Zachhalmel ESV-OMV -St.Polten 2.439 Sekunden ‘:‘)

2. Bernd Silz lkarus-Mainz /BRD 2.378 "

3. Hans Laufenthaler ESV-OMV -5t.Polten 2.288 il S /

4. Ernst Reitterer LSV -Salzburg 2.249 " ﬁ

5. Franz Wutzl jun. ESV -OMV -St.Polten 2.180 i 4/%

6. Herbert Chmelik OMV Wien-Kagran 1.929 "

7. Klaus Salzer MFC-Wr.Neustadt 1.774 "

OFFIZIELLE ERGEBNISSE DES 1. WETTBEWERBES in F1B - Yeranstalter : - ESV-{Mv-St.P&lten in leliweg

1. Hans lachhalmel 161 180 180 180 180 118 180 1179 Sekunden
2. Lrnst Reitterer 167 180 180 180 110 180 127 1124 "
3. Franz Wutzl 151 130 180 111 180 180 180 1112 1t
4. Herbert Chmelik 126 130 180 180 180 123 180 1099 "
5. Hans Laufenthaler 674 145 116 172 180 180 180 180 1047 "
6. Klaus Salzer : 180 180 077 058 126 079 130 . 830 f
Giasteklasse :

1. Bernd Silz 180 180 122 180 151 180 128 1121 Sekunden

OFFIZIELLE ERGEBNISSE DES 2. WETTBEWERBES IN 1

=

- Veranstalter : LSV Salzburg - Modellfluggr.

1. Hans Iachhalmel 180 180 180 180 180 180 180 1260 Sekunden
2. Hans Leufenthaler 180 180 180 180 180 180 161 121 "
3. Ing.Ernst Reitterer 120 180 180 149 180 180 136 1125 "
4. Franz Wutzl jun. 180 180 180 180 020 148 180 1068 "
5. Dipl.Ing-Klaus Salzer 142 180 100 180 071 127 144 9h4 "
6. Herbert Chmelik 112 175 068 180 115 180 --- 830 "
Gdasteklasse :

1. Bernd Silz 180 177 180 180 180 180 180 1257 Sekunden

Die Sieger des St.Piltner Wakefield-Cup: Die Sieger im 3.5alzburger F1B Pokal .
V.1l.: 2.Reitterer, 1.Zachhalmel, 2.Wutzl V.l.: 2.laufenthaler, 1.Zachhalmel, J.Reitterer,
kniend: Bernd Silz, BRD
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Mit einer quantitativ befriedigenden - es waren
17 Piloten am Start - qualitativ hochstehenden
Besetzung, unter der Fihrung von Ralf Decker,
waren gleich sechs bayerische Piloten am Start,
kam der TIROL POKAL der Klasse F3 B in
eine kraftige Aufwindstimmung. Fur das kom-
mende Jahr zeichnet sich schon jetzt ein noch
groBeres Teilnehmerfeld ab. Schade, daB der
einzige nationale F3 B -Bewerb des heurigen
Jahres von den F3 B-Piloten aus dem Osten
Osterreichs véllig ignoriert wurde. AuBer den
sechs deutschen Teilnehmern kam noch eine

7 TIROLER POKALFLIEGEN Dreiermannschaft aus der Schweiz sowie acht

Starter aus Osterreich,

- 1982 = Ralf Decker brannte natirlich auf Revanche fur
) seine ""Heimniederlage" von Munchen - und sie

gelang ihm. Er gewann den 1. Ourch- restlichen zwei Durchgange geflogen
gang mit dem Punktemaximum von werden. Ein groBes Hallo gab es am
3000 Punkten. Der Mdidnchner Wichers Sonntag Mittag. Happy Selg spendierte
lag mit 2972 Punkten an zweiter Teilnehmern und Funktionaren ein ausge-
Stelle. Auf den Réngen drei, vier und zeichnetes Gulasch mit Bier. Frisch
funf, geschlossen die drei Rheintaler gestarkt wurde dann auch der Rest des
Wasner jun. mit 2918, Wasner sen. Wettbewerbes geflogen.
mit 2840 wund Erich Lercher 2745 Fur die Strecken- und Speedfluge stand
Punkten. Auf Rang sechs ein weiterer die  komplette SpiegelmeBanlage mit
Miinchner und der Tiroler Aichholzer Elektronik des WAK-Teams den Tiroler
mit 2635 Punkten auf Rang sieben. Organisatoren zur Verfugung.
Mit diesem Zwischenstand ging es zu
einem zwanglosen, gemutlichen Mit dem 2.Platz bei diesem Wettbewerb
Fliegerabend in die "Klause". Am wurde Karl Wasner jun. auch Gesamt-
Sonntag konnten dann dank einer gut sieger des Tirolpokals. Tiroler Landes-
funktionierenden Organisation die meister F3B wurde Ginther Aichhelzer.

Mit diesem Durchbruch des F3B-Tirolpokals nach Deutschland und i1n die Schweiz
sollte der weitere "Aufstieg" dieses Bewerbes gesichert sein.

1. Ralf Decker D-MCM-Minchen 3000 2760 2940 5940 Punkte
2. Karl Wasner jun, OE-MFC Rheintahl 2918 2913 2935 5853 L

3. Helmut Wiechers D-MCM Muinchen 2972 2830 2575 5802

4. Karl Wasner Sen. OE-Mfc Rheintal 2840 2789 2658 2658 !

5. Erich Lercher detto 2745 2401 2780 5525 2

6. G.Aichholzer, OE 5421, 7.J.Elfinger D, 5397, 8. H.Lemberger D, 5275, 9.G.Schrater
D, 5239, 10.H.Haller OE, 5219, 11. H.Schmid D, 5171, 12. W.Sigrist HB, 5148, 13.

E.Maderthanner HB, 4943, 14. W.Kirchler HB, 4894, 15. E.Maar OE, 4522, 16.
U.Weber OE, 3659, 17. K.Kirchler OE, 3419.

£
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VORARLBERG

HERVORRAGENDE LEISTUNGEN AN 17. VORARLBERGER LANDESMEISTERSCHAFTEN

GUTE NACHWUCHSARBEIT IN DEN VIER LANDESMODELLFLUGCLUBS

Bei strahlendem Spitsommerwetter konnte die
Sektion Modellflug des 0AeC LV Vararlberg
ihre  17.Landesmeisterschaften auf dem
Modellflugplatz in Koblach austragen.
Begonnen wurde diese LM am Sonntagmorgen
mit einem Rekordstarterfeld von 25 Piloten
in der Seglerklasse RC IV. In drel Durch-
gingen bei idealen Wetterbedingungen gab es
sehr harte Kdmpfe um Punkte und Plitze. Ein
sehr gleichméBiges MNiveau sorgte fir
entsprechende Spannung. Obwohl in dieser
und auch den anderen Klassen nicht im
Training (bedingt durch die F3B Einsdtze)
Ubernzhm Karl Wasner Jun. vom MFSC Rheintal
bereits nach dem 1. Durchgang die Fiihrung.
Der geblirtige Dornbirner gab diese auch bis
zum Ende nicht mehr ab und wurde mit 2885
Punkten Landesmeister in der Klasse RC IV.
Den zweiten Ranp belegte Georg Macek won
der MBG Bludenz mit 2752 Punkten. Die
Bronzemedaille ging an Wasner sen. vom MSFC
Rheintal. Rang vier belegte wieder ein
Bludenzer, Max Berndériler mit 2648 Punk-
ten. Detail am Rande Bernddrfler und
Wasner sen waren schon bei der ersten LM im
Jahre 1965 dabei.

Die in dieser Klasse ausgeflogene Jugend-
wertung gewann Bernd Kartnaller vom MC
Bregenz mit 2168 Punkten vorDietmar
Stefano, MSFC Rheintal, 2141 Punkte und
Heinz Macek, BBG Bludenz, 1789 Punkte.

Die am SchluB des ersten Wettbewerbstages
ausgetragene Motorseglerklasse RC-MS
entwickelte sich zu einem internen "Macht-
kampf des Seglerteams des MSFC Rheintal.
Einmal mehr hielt Karl MWasner jun. den
Spitzenplatz und errang mit 3146 Punkten
seinen zweiten LM-Titel.Am zweiten Rang
plazierte sich Erich Lercher mit 3037
Punkten, und zum zweiten Mal Dritter wurde
Karl Wasner sen. mit 3015 Punkten. Der
Start zur Wotorkunstflugklasse mufite wegen
aufziehender Herbstnebel etwas verschoben
werden. HNachdem sich der Nebel gelichtet
hatte, konnte auch diese Klasse bei gutem

Wetter, jedoch etwas stdrkerem  Wind,
absolviert werden.

Und wieder gelang es dem in Hichstform
fliegendem Karl Wasner jun. auch diese

Klasse fiir sich zu entscheiden und mit 6847
Punkten seinen dritten Tiftelgewinn verbuchen.
An zwiter Stelle klassierte sich der Bregenzer
Wolfgang Matt (nicht zu wverwechseln mit dem
gleichnamigen Liechtensteiner EX-Weltmeister)
mit 6486 Punkten, whhrend Bronze an Thomas
Rhomberg vom MSFC Dornbirn mit 5723 Punkten
ging. Die WM Kunstflugklasse F3A konnte aus
Teilnehmermangel nur als Vergleichsfliegen
gewertet werden und wurde von dem fUr Bludenz
startenden Tschechen Libor Bily mit 2658
Punkten vor Karl Wasner jun. mit 2567 Punkten
gewonnen.

Organisiert wurde diese Veranstaltung vom MSFC
Dornbirn, im Einsatz waren Funktiondre aus
allen Landesclubs. Dank -dieser gemeinsamen
Anstrengungen gelang es, die 17.Landesmeister
schaften zu einem Familienfest der Sektion mit
protestfreien Verlauf werden zu lassen.

Bemerkenswert an dieser Veranstaltung ist
sicherlich die sehr hohe Beteiligung, speziell
in der Klasse RC IV. Es gab keinen einzigen
UCrash" und, mit einer einzigen Ausnahme,
konnten alle Vorarlberger Punkterichter
eingesetzt werden.

Ein filr eine Landesmeisterschaft sehr hohes
Besucherinteresse war ebenfalls bemerkenswert
und dirfte zumindest teilweise auf eine
ungewohnt "groBziigige" Aufmachung der Dort-
munder F3B-Meldungen in den heimischen
Gazetten zuriickzufiihren sein.

Die Siegerehrung wurde vom Landesverbandspri-
sident Alwin HKolb-Lerche zusesmmen mit Vi-
zeprisident Karl F.Wasner durchgefilhrt.

Die vom MSfC Dornbirn ausgesuchte Pokalsamm-
lung verdient ebenso Anerkennung wie die

klaglose Organisation durch diesen Club.
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OBEROSTERREICH

LANDESMEISTERSCHAFTER IW DER KLASSE F2 D
FESSELFLUG FUCHSJAGD

Diese Modellflugklasse ist in Obertisterreich sehr beliebt und zihlt sicherlich nicht zu den
Minderheiten. Die Landesmeisterschaft wurde am 11.September 1982 in St.Valentin, KG Endholz
ausgetragen und zwar auf dem noch nicht offiziell ertffneten Modellflugplatz des BMFC Muhlparzer.
Das Wetter war herrlich.

Von den 10 abgegebenen Nennungen sind 9 Starter aus 3 Vereinen angetreten, darunter auch einige
Anfdnger beziehungsweise Rlickkehrer.

Nach Beendigung der 1. Runde wurde wegen der ungiinstigen Teilnehmerzahl ein einzelner Ausschei-
dungsflug notwendig, den Heinrich Hoffmann vom MFC Linz und Franz Ecker vom BMFC Mihlparzer -
durch das los ermittelt - austragen muBten. Als Verlierer mufite Heinrich Hoffmann vorzeitig
ausscheiden. Durch giinstige Auslosung konnteder Neuling Reinhard Brandstitter vom BMFC Mihlparzer
den 3.Platz erreichen. Landesmeister wurde Erhard Weinmann vom SMEBC Eferding, der voll in diese
Klasse eingestiegen ist.

Bildbericht:

Links oben von l.n.r.:

2. Franz Ecker, BMFC Mihlparzer

1. Erhard Weinmann, SMBC Eferding

3. Reinhard Brandstitter, BMFC Mihlparzer

Bild cben : Landesmeister Erhard Weinmann und sein
Modellpark

Bild links : Der Linzer Heinrich Hoffmann mubte
vorzeitig ausscheiden. Hier beim
Aufrollen seiner Leinen.




FRETFLUGLANDESMEISTERSCHAFTEN IN DER KLASSE F1 A

Am Samstag, dem 2.0ktober 1982 wurde in Schdrding diese Landesmeisterschaft auf dem Modellflug-
platz in Schirding Ranseredt durchgeflhrt. Am Start waren 7 Wettbewerber. Wegen Schlechtwetters
konnte erst um 10,00 Uhr mit dem 1.Durchgang begonnen werden. Leider verschlechterten sich die
Wetterverhiltnisse am Nachmittag und die Wettbewerber hatten mit dem zeitweise biigem Wind sehr
zu kiimpfen. Dadurch wurden viele Modelle stark abgetrieben und konnten erst nach lingerem Suchen
gefunden werden. Das Modell von Franz Ecker verfing sich in 20 m Highe in einem Baum und konnte
erst am nichsten Tag geborgen werden.

‘Bis zum b.Durchgang konnte Kamp die Spitze halten, aber dann ging es bergab. Im 5. Durchgang
verhaspelte er sich mit der Schnur, und dann kam der starke Wind, soda8 er sich mit dem 2.Platz
begniigen muBte. Sieger wurde neverlich der bisherige Landesmeister Helmut Fuss, UMFC Heuhofen
vor Wilhelm Kampp, Schirding und Rudolf Freynhofer, Ikarus Enns.

b A AP

SRS
PSPl L

Die Wettbewerber, wv.l.: 3.Ecker,
7.Kinigshofer, 6.0berrather, 5.Freyn-
hofer, 2.Hofstadler, Alois Rauchenwald
Sieger Helmut Fuss.

Die 3 Sieger: Freynhofer, Fuss und
Kamp.

Oben: Die sténdigen Mitarbeiterinnen

in Kantine und Rechenzentrum, die
Frauen Ester Stockinger, Theresia Spiith
und Theresia Rauchenwald.

LANDESHMEISTERSCUAFT RC/H, 2.0ktober 1982 in Micheldarf

1. Hofstitter Glinter MFK Quax Linz 789 888 1000 1888 Punkte
2. Thallinger Wolfgang SMBC Kirchdorf 1000 838 535 1838 v
3. Morawetz Rainer MFC Weichstetten 785 1000 575 1785 "

4.Kienesberger 1768, 5.Mittermair 1749, 6.Commenda 1688, 7.Haver 1630, 8.Kokely 1598, §.Hummer 1569,
10.Freimuth 1525, 11.Greindl 1510, 12.Lederhilger 1446, 13.Huber 1414, 14 Wagner 1386, 15.Jirmann
1343, 16.Stinglmair 1300, 17.Lleutner 1246, 18.Scheucher 1049, 19.0utzler 816 Punkte.

FEEERRREAE



@ 11/12-B2

FLUGSCHAU IN FAMBOROUGH

Der von der Firma Modellbau SCHWEIGHOFER
organisierte Gemeinschaftsflug zur Jubi-
ldumsflugschau 1982 nach Famborough,

kann als wvoller Erfolg verzeichnet

werden. Die Nachfrage nach Plitzen bei

dieser lberaus preiswerten Reise war

derart grofl, daB schon lange vor Anmel-

deschlul das zur Vefiigung stehende

Kontigent an Pldtzen ausgeschipft war.

Am Donnerstagy, dem 9. September, traten
b4 Personen die Reise mit dem Flugzeug
ab Wien-Schwechat an. Mit von der Par-
tie waren Herr Major Thalhammer von der
Karo As-Staffel und Herr Obsrleutnant
Ziggerhofer - Saab 105 Pilot, welche
wihrend der gesamten Reise allen
Teilnehmern stets fir Auskinfte und
Fachfragen zur Verflgung standen.

Am Freitag, dem 10. September, in aller
Friih, fuhr bereits ein groBer Teil der
Reiseteilnehmer mit konfortablen Bussen
zum  Ausstellungs- und  Fluggeldnde
Famborough, ca. 80 km siidwestlich von
London. Dort wurde als Erstes sofort
Platz in der ersten Reihe mit
mitgebrachten Absperrvorrichtungen
reserviert, da diese Plitze 2 Stunden
vor Flugbeginn nicht mehr zu bekommen
gewesen wiren.

Die Flugvorfihrungen faszinierten alle
Flugbegeisterten dermafien, daf sich fast
alle zu einem 2. Besuch am Samstag
entschlossen.

Neben Oldtimern, einer groBen Zahl von
Hubschraubern, Verkehrs- und Kleinflug-
zeugen, seien nur einige Wdhepunkte,
wie z.B. Mirage 4000, F 16, Sea Harrier,
Sasb Viggen, Read Arrows-Staffel und
viele andere mehr, erwihnt.

Am Sonntag, dem 12. September, folgte
noch ein Besuch im Luftfahrtmuseum "Hen-
" USTERREICHS GRUSSTE AUSWAHL den", ndrdlich von London, wo viele 0ld-
a¥i Fligiodullsektar timer und sehenswertes Maschinenmaterial,
von der friihesten Zeit der Flugpioniere
KLEINSTE PREISE — BESTE BERATUNG angefangen, ausgestellt sind.
OFT KOPIERT — NIE ERREICHTI Ein #ulerst angenehmer Heimflug mit der
A-8530 DEUTSCHLANDSBERG  peyen 0C 9 Super 80, beendete diesen
Hauptplatz 8 — Tel. (03462) 2541 qoyynaanen Ausflug.

Fotos von der netten Reisegesellschaft
zur Flugschau nach Famborough.
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13.INTERNATIONALER MODELLFLUGTAG
in Meggenhofen / Oberdsterreich

UNICN MOBELIRUG - CLUB

Ein Bericht von Kurt Reitinger

Ein sonniger Morgen am Samstag, dem folgten Schlag auf Schlag hervorragen-
19. September 1982, lieB ein gutes de Modeliflugdarbietungen von Piloten
Flugwetter erwarten. Bereits am Vor- aus dem In- und Ausland, denen an
mittag trafen zahlreich die Piloten mit  dieser Stelle noch einmal herzlich fur
ihren attraktiven Flugmodellen ein, um das kollegiale Mitwirken gedankt sein
ihr Schauprogramm zu ftrainieren und  soll.

sich auf den Platz einzustellen. Um Die Grofimodelle von Herrn Karl Lech-
13,30 Uhr war es dannsoweit. Die ner sorgten auch heuer wieder fur
Mitglieder des UMFC-Meggenhofen  staunendes Publikum. Der Kunstflug
starteten zum Erdéffnungsflug, um die des Herrn Wilhelmstétter vom Austria
etwa 2000 Zuschauer zu begriBen. Bei Aerobatic Team mit einer Zlin 526
diesem Massenstart waren funfzehn  Trainer verlieh dem Flugtag einen
Flugmodelle in der Luft. AnschlieBend Hohepunkt.

Als AbschluBspektakel wurde
eine hinreiBende Fuchsjagd
mit groBer Beteiligung ge-

boten. Oie beiden WEBRA-

I Scheiben als Fiuchse,
? ‘ geflogen von dem internat.
o - bestplazierten oberoster-

reichischenF3A-Piloten Adi
Panz, sowie von Wolfgang

Ty X

et I-..@r' '

e Maisriemler, waren eine
Klasse fir sich. Nach Been-

' MOTRE e 62"
: “0 WODELLE ta digung der Veranstaltung
1 \S wurden die teilnehmenden
i de\ 5 B Piloten mit einem kleinen
i m“ Erinnerungsgeschenk verab-

schiedet, welches ein
Die Fuchsjagd begeisterte die Zuschaver ganz besonders.

Zeichen fur die Kam erad-
schaft sein sollte, die fur

Adi Panz und Wolfgang Maisriemer spielten als fiichse

ihr ganzen Kinnen aus.

das Gelingen einer solchen
Modellflugveranstaltung von
groBer Bedeutung ist.
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Begeisterte Fans

bei Modellflugvorfiihrung

Eine Stunde Spannung bereileten die Mitglicder des Modeltclubn Bakeimkirchen Klrc!lstet.
1stiir Fl

::1;‘ den Giisten des ATSV Schilnfeld-Sportfesies mit ihren b

BeimSportlerfest des ASTV Schinfeld Nﬁ(.uurde
zur Unterhaltung der Giste einiges aufgeboten
und neben dem fullball, fur jung und alt ein
Gustostlickerl bereitgehalten: Die Vorfihrugen
von Modellfliegern verschiedenster Typen, wo-
fiir der Modellflugclub BUNEIMKIRCHEN-KIRCH-
STETTEN viel Beifall erntete.

Sonntagnachmittag schauten die hunderte
Iuschauer in den herrlichen blauen Himmel, um
sich die Kunststticke der Flugmodelle anzu-
sehen. Es wurde ein Programm, das ganz auf
den Sportplatz abgestimmt war, vorgefiihrt,
und bei der heifen Luft streikte so mancher
Motor. Eingangs wurden fesselflugvorfihrungen
gezeigt. Wettbewerbs- und Elektrosegler stie-
gen in die Liifte und Kunstflugmaschinen
begeisterten die vielen Iuschauer, wobei auch
Turboplan und Nurfligler sowie cin Hubschrau-
bermodell vorgefiihrt wurden.

As Hihepunkt g&lt die Fuchsjagd,bei der von
einer fliegenden Scheibe ("UF0"} eine Papier-
schlange von den drei Verfolgern abgetrennt
werden muBte.

Frohliche
Welhnachtc;l )
S, und ein

1 ckliches

neues Jahr

winscht
die Redaktion
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