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Kalalog im Fachhandel cder gegen Voreinsendung von DM 11,— (vom Ausland intern. Postcoupons) einschl.
Versandspesen direki von »aero-naute-Modellbau, Postfach 384, D-7410 Reullingen 1, West Germany.
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Liebe Modeff{fugfreunde !

Nun {4t die hewrige Ffugsaison schen fast wieden
vorbel. Viele Wettbewerbe und andere Modellffugtd-
tigheiten haben bereits stattgefunden. Sie affe
wanden mit necht viel Idealiamus vonbereitet und mit
ghoBem Einsatz durchgefihnt. Wer zdhtt die Stunden,
wern zdhft die Tage, die die Funhtiondne {fin "ihre"
Vernanstaliung gecpfent haben. Natinlich opfernt auch
den Modellspontlen selber viel Zeit und auch Geld,
um fin den Eindatz bestens genistet zu sein.lnd wen
hat auf den Flugplitzen nieht schon die vuiefen
anderen Heffer gesehen, die §in den Betrieb notwen-

dig sind: Die Betreuen den Kantine, die Platzwante, die Zeuqwante, die Ordnen
und, und und ...... Allen recht herzlichen Dank §in ihren unenmidfichen Einsatz.

Umso enstaunlichen i3x es, wenn man in edlnen Tageszeitung von einer Veransial-
tung Lesen muB, bei der ein Pilot zum "vierten Mal" Staatsmeisien gewonrden {A£,
obwohf es in dieser KEasse in Osifernreich enst zwel Siaatsmeisterschaften
gegeben hat ! Sind denn manche Menschen so von adch eingenommen, daf sie sich
Mantelehen umhdngen Lassen, die fhnen gannicht gehdren ? Se geschehen in Bhram-
berg/Salzburg, So, bitte, nicht I.

Aber a0 ist es: Da wind eine dhtliche Bestfeistung zum Rekord gemacht und aua
500 Besuchern wenden schlichte 5000. Und o0 geht's weiten. Das sind nicht nur
RLeine oden ghdBere (ibentreibungen, das sind AnmaBungen, die dem Frieden im
Spont bestimmi nicht dienfich Aind. Soff denn Sport nicht Freude und Entspan-
nung bringen ? Oden 71111}

Im fetzten prop gab es eine Reihe L%mbueﬁe. In der Beantwortung wurde u.a.
eindeuntig aufgekfint, warum auf dem Flugpfatz Wiener Neustadt nicht fedenzeit
Modellffug betrieben werden kann. Bel der Budessehtionssitzung wuwrde fa auch
beschlossen, daB die zustdndigen Landesfunhtiondhe von Wien und Niedergater-
neieh in diesbezigliche Verhandlungen mit dem Flugplatzhalter eintaeten sollen,
un die Miglichheiten eines gemeinsamen Betriebes zu endntern, Es (st daher
bestimmt nicht sehn sinnvofl, wenn in dieser prop-Nummen von "Vertreibung den
Modellgliegen” geschrieben wind. Auch stimmt die Annahme nicht, daB es sich um,
PLdtze des OAeC handeft. PEatzhaliter sind .in den allermeisten Fd€len ontiansds-
sige Verneine und diese haben Verantwortung zu iragen. Darum finde {ch auch
in einem anderen Antikel den Ausspruch meht phovokant als richtig, in dem es
heiBt: ",..... und heiner enstattete Anzeige gegen seine Flugsponthoflegen.
Diese verbohnte Luft-FEINDSCHAFT .ist Acheinban unseren Breitengradan vohbe-
halten." Wo, bitte, 4{ist das s0." In Osterneich, oden vielleicht .im benach-
barten Ausiand 7 In Ostenneich st es dunchaus (ibfich, daB die einzefnen
Flugspahten eine gemeinsame Basis des Zusammengfiegens finden. Natinlich muB
man daniber reden und darf Ausnahmedd€fe nicht als Beispiel anfilhren.

Vielleicht ist es doch bessen, daran zu denken, "daB der Ton die Musik macht.”
Gibt es in den "GnoBen Welt" nicht schon Angen und M{Buersiindnis genug ?
Missen denn nieht genade win, die wir den wundensehénen Flugspont ausicben, am
ehesten einen Weg zuh Zusanmenarbeit, einen Weg von Mensch zu Mensch finden ?
Sollen denn Lmmen Worte nwr "Schall und Rauch" sein ?

Ich bitte, bei alfem Drum und Dran, nicht das Schine, Hewrbiche und Idealisti-
sche im Modellflug - im Flugipont - zu vergessen und fedenzeit das

GEMEINSAME ¥ 0 R DAS TRENNENDE zu steflen.

In diesem S{nne  herzfiche FliegengniiBe %ﬁa )
bis zum ndchstenmal Euen
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Am 26.duni 1982 fand in Wien eine Bundesver-
standssitzung des (AeC statt. wenn auch der
Oberwiegende Teil von Problemen der anderen
Flugsp ortsparten handelie, so gibt es doch eine
Reihe von BerUhrungspunkten aller Sparten des
Flugsportes und der Allgemeinen Luftfahrt, die
von auBen herangetragen werdenund die fiir manche
Vereine grofe Belastungen darstellen. Immer mehr
und mehr Cinschrénkungen missen auf Grund der
verschiedensten Einspriiche in Kauf genommen
werden. Es soll an den beschimenden Vorfall in
Vorarlberg erinnert werden, wo sogar eine poli -
zeiliche Verhaftung erfolgte. Aber auch in den
anderen Bundeslindern wird machmal den Vereinen
das Leben zur Hlle gemacht.

In OAel sind derzeit L4690 Modellflieger, %111
Segelflieger, 2807 Motorflieger, 732 Hingeglei-
ter, 707 Fallschirmspringer und 79 Ballonfahrer,
insgesamt 13.120, gemeldet.

"‘%@ =
T

Bei der 3Sitzung wurden 2 vorliegende Antrige

einstimmig zngenommen:

1. Voo der ILS der ASKi-Steiermark wourde ange~
regt, einen Antrag an das BMV/OIB zu unter-
stitzen, Subventionen in Zukunft auch die Er
haltung geschaffener, seinerzeit gefdrdeter
Anlagegiiter zuzuteilen. Han sollte von der

Ideal fiir Heimwerker

OSTERREICHISCHER AERO-CLUB

Bundesvorstandssitzung des OAeC

Praxis ab- gehen, nur Neuanschaffungen zu firdern.
Eine Fiirderung von Erhaltungskosten wiirde ‘“den
Vereinen in vielen fillen helfen.

2.Beantragt wird die Revolvierende Subvention auf
S 2,5 Mio zu srhéhen und als subventionsfihige Ge-
genstinde auch Bodeneinrichtungen (Flugplitze, Mo-
dellflugpliitze) anzuerkennen.

Luftfahrertag 1962

Wie schon in prop verlautbart, findet der nichste
Luftfahrertag am 13.Hovember 1982 im Haus des
Sportes in Wien statt.

Es wurde einstimmig beschlossen, dabei eine Er-
htéhung des Mitgliedsbeitrages an den Bund zu bean-
tragen - bisher $750,- (fiir Modellflieger +330 fiir
prop). Diese § 30,- fallen nun weq, sodaB die
Erhshung bei den Modellfliegern lediglich S 70,-
betragen wird, das entspricht einer ErhGhung ven
knapp$ 6,- pro Monat.

Die Zusammenarbeit mit Briefmarkensammelvereinen
bei wverschiedenen Fluasportveranstaltungen hat
sich sehr gut bewdhrt. Der Usterreichische Brief-
markensammlerverein wurde dsher als korrespo-
ndierendes Mitglied in den OAeC aufgenommen.
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EMCO UNIMAT 3
Spitzenw.___ Universal-
200 mm. Maschine far
Spitzen- Metall, Holz,
héhe Kunststoff:
Drehen, Fra-
sen, Bohren;

Stich-
sagen,

: I* Drech-
\\lﬁﬂ seln..,

EMCO COMPACT 8
Leitspindel-Drehma- (&3, Spitzan-
schine zum Langs-
drehen, Plandre-
hen, Ausdrehen
Kegeldrehen,
Gewindeschnei-
den.

350 mm.
Spitzen-
héhe

EMCO-MASCHINEN-CENTER

FOR HOLZ- UND METALLBEARBEITUNG
1041 WIEN, ST.-ELISABETH-PLATZ 6
TELEFON: (0 22 2) 65 86 41/DW. 36

PROVINZVERSAND
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Es 1/zzic/z7£ e d”ocfzf[f[ugizﬁrszdzin

Bei der letzten Aussendung unserer Modellflugzeitschrift "prop"
muBten wir feststellen, daB ca. 1/10 unserer Mitglieder ihre
neuen Anschriften nicht bekanntgegeben haben. Es trudelten so
nach und nach innerhalb einer Woche ca. 70 - 80 Exemplare

mit dem Vermerk der Post "unbekannt" oder "ver-

zogen'"ein. Sie kbnnen sich wahrscheinlich vorstellen, daB
diese Tatsache uns erschitterte, da wir in den verschiedensten Rundschreiben

immerwieder darauf hinweisen, Adressdnderungen sofort bekanntzugeben.

Natirlich kénnen wir uns auch vorstellen, daB Sie im Zuge einer Ubersiedlung an
viel wichtigere Dinge zu denken haben, als dem O.Ae.C Ihre Adressinderung
mitzuteilen, Aber nachher, wenn Sie so halbwegs eingerichtet sind und lhrem Hobby
wieder nachgehen kénnen, wirden wir Sie recht herzlich bitten, ein Schreiben mit
Ihrer neuen Anschrift an den O.Ae.C zu senden. Natirlich wiirde auch ein Anruf

cder eine kurze Notiz geniigen.

Wir haben nun die einzelnen zurlickgekommenen Exemplare gesammelt, aussortiert
und den Vereinen geschickt und hoffen, daB wir zumindest Ober die Vereinsobmanner
Nachricht lhres Umzuges erhalten. Andererseits gibt es unzdhlige Mitglieder des
0O.Ae.C, die zwar It. Zahlschein der Sektion Modellflug angehdren, aber bis heute
noch nie unsere Modellflugnachrichten "prop" erhalten haben. Wenn Sie von einem
solchen Fall erfahren sollten, vielleicht von |hrem Clubkameraden oder von irgend-
einem Teilnehmer bei einem Wettbewerb, dann raten Sie ihm, daB er sich dies-
beziiglich an das Generalsekretariat in Wien wenden soll, Ich gehe dieser Angelegen-
heit gerne nach und garantiere, daB er bei der nédchsten Aussendung unsere Zeit-
schrift erhdit. Ich kann deshalb garantieren, weil diese Vorkommnisse zu 99,9% auf
ein bei der Anmeldung des Mitgliedes unsachgemaB \\\‘\\*‘R\

ausgefilltes EDV-Blatt zuriickzufilhren ist und ein CompL}

liefert nur einmal Daten, die man ihm eingibt - - - Q K\ ]

!l]

auch wenn sie falsch sein sollten.

Wir hoffen aber, daB wir mit lhrer Hilfe diese bereits bei der1 T

Umstellung von Kartei auf Computer eingeschlichenen F

ausmerzen und unsere Adresslisten so wieder auf den neuestén\

Stand bringen, k\

Es griiBt Sie recht herzlich

i In Druckschrilt schrelben]
Mads LG Ihre Handschrift Ist unlesbar, gezelchnet CY 17.



7/8-82

(?)
L2

ONF
Robert Grillmeier
ein Sechziger

Es emwischt feden einmal.
Jetzt ist es ONF - Robent Guiflmeien, den den Sechzigen ervieicht hat.
Am 17, Juli 1922 .in Wien geboren, erfernte en nach Absolvienung der Ghundschufe
den Beauf des Elektnomechanikers. In den Lehne 193§ kennengefennt, begann
unsere Freundschagt und win thaten gemeindam der Fliegen HI bed, wo win bald
£n Winden/Burgenfand unsere ersten Flugversuche am SG 38 machten und die A-
und B-Prifung §logen. '
Nachdem win bei den Fliegen HI nicht so nichtig "taugten", wwiden win zum
Fliegenkonps "versetzt", wo wir bald die g&éﬁté Modellfluggruppe Wien's in den
Stonchengasse 4m 15.Bezink - gemeinsam mit dem Lelder schon verstorbenen Eduard
Bundis - feiteten.
Wihnend des Knieges sahen winuns nun wenig, da Robert Grillmeiern bel seiner
Fima hriegsdienstvenpglichtet war, Nach Beendigung des Kiieges wurde Robert
Griflmeien Beamten im Wienen E-Werk und that Mitte den Finfzigen-Jahre dem
GMU-Fiinghaus bei. Ende dieses Jahrzehnts itheanahm en die OMV-Landesfeitung von
Wien und Mitte den Sechzigenjahre die Sehtion Modelf{lug .im d.Ae.C.- UWien.
Den Leiden viel zu frih venstonbene Heribent Kargf nahm sich damals als erster
ONF-Delegienten {iin Modeffffug Robent Griffmeier als Helfen {n diese Funkiion.
Nach Kangls Tod wunde Griflmeien als Versitzender den Modeffdfiegen in die ONF
gewihet. Diese Funkiion §ithnt en heute noch aus. Kwrizgnistig war en auch Frei-
4eug-Fachneferent.
Wer Robert Grilfmeien kennt, weiB, daf en sein Amt als ONF-Deleglerter sehn
ewnst ninmt, zum Leidwesen derer, die zeitwedlse mit den MSO auf KilegafuB
stehen.
Iu seinem 60. Gebuntstag winschen win thm alles Gute und beste Gesundhelt.
Mégen ihm auch dée folgenden Jahne beste Knaft fin seine Modeffdlug- Amton
bescheren.

BSL Edwin Knill
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. STAATSMEISTER-
= _SCHAFTEN 1962

{ g Q@ Ein Bericht von
s g‘j RC-Fachreferent

Othmar Huber

Die STAATSMEISTERSCHAFT in der Klasse RC IIl wurde am 12./13.Juni 1982 auf
dem Modellflugplatz Wérgl-Kundl ausgetragen. Die Organisation besorgte der Modell-
fliegerclub Wargl unter der umsichtigen Leitung des Obmannes, Eckehard Wieser, in
mustergiltiger Weise durchgefiihrt.

Fir den Fall, daB sich die Witterung, welche bis zu diesem Termin recht gut war,
umstellen sollte, wurde ein grofles Zelt aufgestellt, in welchem sdmtliche Piloten,
Helfer und Schlachtenbummlier unterge'bracht werden konnten, In diesem Zelt war
auch ein Buffet untergebracht, von welchem alle Anwesenden bestens betreut
wurden. Der Veranstalter hatte bel der Vorbereitung keine Kosten und Mihen
gescheutund auch fir die Auswertung - wie schon ‘bei vielen internationalen Wettbe-
werben Gblich - einen Computer zur Auswertung zur Verfiigung gehabt. Die Auswer-
tung hat erstklassig funktioniert. .

Panktlich um 8,00 Uhr erfolgte die BegriiBung der Teilnehmer, Bekanntgabe der

Platzordnung und die Programmbe den Piloten durch die Wettbewerbs-

TR

sprechung mit

leitung.

- Bei der Einteilung der
Punkterichter muBte
jedoch festgestellt werden,
daB von den 7 {!) laut
SektionsbeschluB festgeleg-
ten Punkterichtern nur 3 !}
anwesend waren. Da im
Computerprogramm  aber
finf Punkterichter vorge-
sehen waren, hitte es bei
Einsatz von 3 Punkterichtern

Schwierigkeiten gegeben.

: " - Es begann eine verzweifel-
Ginther Zanetti versuchte zu ergriinden, ob der Wasserstand be- !
te Suche nach zwei Punk-

reits hoch genug ist, um einen Wasserwettbewerb durchzufiihren.
terichtern am Platz. Ein
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zuféllig anwesender Punkterich -

ter aus Kéarnten (Begleiter eines
Piloten) erklédrte sich bereit, fur
den fur Karnten vorgesehenen
Punkterichter einzuspringen. Der
flinfte Punkterichter muBte dann
allerdings aus einheimischen Rei-
hen gesucht werden. So muBite
diese Staatsmeisterschaft mit 3

Punkterichtern aus Tirel und je
einem aus Salzburg und Kéarnten
abgewickelt werden., Gefehlt
haben die festgelegten Punkte-

richter der Bundesldnder Wien,
Oberbsterreich und Vorarlberg.

Trotz dieser anfinglichen Schwie-
rigkeiten konnte die Staatsmei -

sterschaft pinktlich um 8,30 Uhr

gestartet werden.

Die ersten Piloten hatten das
Gliick, noch bei verhidltnismaBig schdnem Wet-
" ter zu fliegen. Doch bereits nach dem ersten
Drittel des 30 Piloten starken Startfeldes
setzte starker Regen ein. An dieser Stelle
méchte ich allen Piloten danken, welche trotz
der schlechten Witterung ohne zu zdégern dem
Startaufruf gefolgt sind und bis zuletzt durch-
gehalten haben. Dieses Verhalten bestitigt
diesen Piloten eine besondere sportliche Fair-
neB, die leider heute nicht immer anzutreffen
ist.
Am Beginn des 2.Durchganges hatte sich die
Witterung zwar geringfligig gebessert, doch
bald regnete es wie im 1.Durchgang.
Zur Auflockerung der Gemiiter fand am
Samstag Abend ein geselliges Beisammensein
im Gasthof Md&lsbichl in Wérgl statt, bei dem
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bei flotter Musik und Tanz die Strapazen des Wettbewerbstages vergessen wurden,

Der 3. und entscheidende Durchgang wurde am Sonntag pinktlich um 9,00 Uhr
gestartet. Bis zum Wettbewerbsende hatte sich das Wetter etwas gebessert, jedoch
bereits bei der Siegerehrung regnete es wieder in Strémen.

Dank des Festzeltes konnte die Siegerehrung unter Anwesenheit der Biirgermeister
von den Nachbargemeinden Woérgl und Kund! und unseres Bundessektionsleiter, Dir.
Edwin Krill im Trockenen durchgefihrt werden. Ein reich gedeckter Gabentisch mit
schonen Pokalen umrahmte die Siegerehrung. Jeder Teilnehmer und Funktionar
erhielt als Souvenir einen netten mit einem RC-Modell und den Staatsmeister-
schaftsdaten eingeatzten Glasteller.

1. und RC Ill-Staatsmeister 1982 wurde Heinz Kronlachner mit 5.138 Punkten.

2. wurde der Staatsmeister 1980, Gerhard Fritz, Tirol, mit 5.112 Punkten und an

3. Stelle plazierte sich der Wdrgler Glnther Kirchler mit 4.899 Punkten.

AnléBlich dieser Staatsmeisterschaft habe ich unter den Piloten eine Umfrage
Uber eventuelle Programmanderung durchgefithrt., Sie hat gezeigt, daB ein GroBteil
der Piloten mit dem derzeit giltigen RC Ili-Programm einverstanden ist. Es konnte
dabei festgestellt werden, daB diejenigen Piloten, welche im Ubergangsstadium der
Klasse RC Ill und der Klasse F3 A stehen (oder Hereits beide Klassen fliegen), eher
fir eine Programmdinderung eintreten wirden. Es wird nun der Sekticnsleitersitzung
im Herbst Gberlassen bleiben, ob in dieser Klasse eine Programmanderung beschlos-
sen wird, die dann fir die ndchsten 4 Jahre Giltigkeit hatte. Es kann aber mit
Sicherheit angenommen werden, daB eine Umschichtung der Figuren vorgenommen
werden wird.

Zum SchluB mdchte ich nochmals allen an der Organisation beteiligten Personen, an
der Spitze Obmeann Eckehard Wieser, fir ihren Einsatz recht herzlich danken. Aber

auch allen anderen Funktiondren und den Wettbewerbern danke ich recht herzlich

#®

fir ihren Einsatz.

I UBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHURTEILE IR

Begriff fur Qualitat

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT, 1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65
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Alle 2 Jahre veranstaltet die Sekti.un

Mndellflug des O.Ae.l. 3taatsmeister-

schaften in den diversen Wettbewerbs-

klassen. Am 5S.und 6.Juni 1982 war es fir
einmal

die Motorsegelflieger wieder

weit. Am Modellflugplatz St.Veit/Glan in

50
Kérnten wurde die Staatsmeisterschaft in
RC/MS ausgetragen. Die Madellfluggruppe
St.Veit,

Karl Hartlieb, hatte unter groBem persén-

unter der Leitung von Obmann

lichem Einsatz schon viele Wochen vorher
den Flugplatz fiir diese Grofiveranstaltung
optimal gestaltet. Es wurden im Vorbe-
reitungsraum Eisentische aufgestellt, das
Senderdepot eingerichtet, der Rasen mehr
mals gem#ht und gewalzt (dem Platzwart
Ewald Haimburger, scll an dieser Stelle

einmal gedankt werden) sowie diverse
organsiatorische Dinge erledigt. So wurde
zum Beispiel die Auswertung der einzel-
nen Flige mit Hiife des Microcomputers
P 2000, den die Firma Phillips zur Ver-
fliigung stellte, Ing. Gerd

Rubeis stellte das Programm zusammen,

durchgefihrt.

welches von Helmut Kirsch dann mit den
Wertungsstreifen von Wettbewerben ver-
gangener Jahre ‘durchexerziert wurde, um
eventuell auftretende Fehler zu erkennen.
So riickte der 5. Juni immer ndher und
bel NennungsschluB waren 64 Anmeldungen
eingetroffen. Naturgemé&n

war Karnten

- JCHAFTEN
RC/ ms Bericht von Dr. Wolfgang Schobor

STAATSMEISTER-

1982

mit 28 Mann am stdrksten vertreten, da
Wettbewerb Bundes-

16

ja der im eigenen
land stattfand. Weiters gab es noch
Nennungen aus der Steiermark, jeweils 6
aus dem Burgenland und Salzburg sowie 5
aus Niederdsterreich und 3 aus Ober-
Osterreich. Aus Wien, Tirol und Vorarl-
berg waren keine Wettbewerber vertreten.
Offensichtlich gibt es dort keine Motor-
seglerpiloten, die der Landesverband
hétte. entsenden kénnen - oder doch 77
Die Startnummern wurden ebenfalls mit
Hilfe des Micre-Computers nach einem
Zufallssystem mit Beachtung der jeweili-
gen Frequenz ausgelost.

Am 5. Juni
um 6,00 Uhr

letzten Vorbereitungen getrof-

fir die Vereins-
da

war
mitglieder Tagwache,
noch die
fen werden muBRten (Einrichten der Kan-
tine, Aufbau der Lautsprecheranlage etc.)
"Pinktlich um 9,00 Uhr wurde bei herrli-
chem Flugwetter der 1. Durchgang be-
gonnen. Die Favoriten setzten sich an die
Spitze und boten bei diesem Superwetter
gleich staatsmeisterliche Flige. Als aber
um 14,00 Uhr der 2. Durchgang begann,

wehte ein starker boiger Wind, der offen-

sichtlich von thermischen Ablésungen
herriihrte. Manchmal ril es die Muodelle
férmlich nach oben, manchmal hatten
Spitzenflieger  regelrechte  "Absaufer".
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Besonders der Landeanflug wurde durch
das bockige Wetter sehr erschwert, Die
Zwischenwertung nach dem  zweiten
Curchgang war dadurch etwas durchein-
ander geraten. Fir viele Piloten war
dieser zweite Durchgang das Streichresul-
tat. Am ndchsten Morgen war wieder
prachtvolles Wetter und der 3. Durchgang
konnte unter der bewdhrten Leitung von
Kirsch in

Hier

Josef Irrasch und Helmut

Angriff genommen werden. zeigt
sich dann, daB die Asse in dieser Klasse
sich recht deutlich vom dbrigen Feld ab-
setzen konnten., Sieger und zum dritten
Mal Staatsmeister wurde Heinrich éé—
kirnjak vom UMFC-Graz.

Leider kam es zum SchluB der
Staatsmeisterschaften zu einigen unsché-
nen Ereignissen. Ein Teilnehmer muBte
disqualifiziert werden, da er den 3.Durch-
gang mit dem Modell eines

Auch

Kollegen

geflogen war. wurde von einem

seln Bruder Peter.

Salzburger Modellflieger Protest gegen den
3. Durchgang von Heinz Sekirnjak einge-
legt, der in der inoffiziellen Endwertung
an 2, Stelle lag. Nachdem es bei der Jury
und den Punkterichtern zu einigen unver-
standlichen Entscheidungen gekommen
war, wurde Heinz Sekirnjak der Landean-
der End-

wertung nur mehr zum 8. Platz reichte.

flug gestrichen, worauf es in

Ing.Richard Gradischnig bei
bei der Er&iffnung, links Wett-
bewerbsleiter Helmut Kirsch.

Wettbewerbsleiter-Stv. J.Irrasch
bei der Arbeit, im Vordergrund
Organisationsleiter K.Hartlieb.

Die Jury, v.l.= LSL Johann Nieder-
wimmer, ONF Harald Sitter und Cdi
Wallner.
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£ine Landung von LSL Ing. Richard Gradischnig,
im Hintergrund die vier Punkterichter

7R R 4
a3 P e 4 I

finemiBglickte Landung des 4.Heimburger Gerhard

Ein Bick zum Rundzelt mit Kantine als 3Speisesaal

Die Siegerehrung nahm Bundessektions-
leiter Dir. Edwin Krill vor. Doch leider
war es nur eine halbe Sache, denn ob-
wohl dem Protest der Salzburger stattge-
geben wurde, zog .es die gesamte Mann-
schaft vor, nicht zur Siegerehrung zu
erscheinen und abzureisen. So blieb dann
auch am Siegespodest der 2.Platz des
Salzburgers Gerhard Glick frei.

Diese Vorkommnisse werfen natiirlich
ein schiefes Lit;ht auf die Veranstaltung.
Die Mitglieder der MFG-St.Veit sind de-
primiert, daB alle thre Mulhen, eine opti-
male Staatsmeisterschaft zu veranstalten,

im Endeffekt an Begebenheiten geschei-

tert sind, die nicht in ihrer Macht standen.
Weder die Punkterichter noch die Mitglie-
der der Jury sind ven der MFG-5t.Veit be-
stellt
Leute haben aber offensichtlich Entschei-

oder ausgewdhlt worden. Diese
dungen geféllt, die nicht von allen Teilneh-
mern akzeptiert wurden.

Was bleibt ist der bittere Beigeschmack

eines unschdnen Ausganges der Staats-
meisterschaftDoch wie sagte Bundessekti~
onsleiter Direktor Edwin Kyrill in seiner

SchluBrede:
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STATISTIK DER ZEHN ERSTPLAZIERATEN

Platz Name Modell Spannweite | Gewicht| Motor
Webra Speedy

1. Sekirnjak Heinrich ASW - 17 3200 mm 2320 g| 1,8 cm?
2. Glick Gerhard Mistral 3000 mm 2030 g 2,0 cmd
3. Wadlbitsch Max Fiesta 3200 mm 2170 g | 1,8 cm?
4. Heimburger Gerhard | Mistral 3000 mm 2150 g 1,8 cm?
5. Absmann Kurt Mistral 3000 mm 2300 g | 2,0 cm?
6. Gltick Franz Mistrai 3000 mm 2080 g| 2,0 cm?
7. Schuhmach Werner Eigenbau 3000 mm 2000 g| 1,8 cm?
8. Sekirnjak Heinz ASW - 17 3200 mm 2250 g| 2,0 cm?
9. Gréafling Anton Eigenbau " 2800 mm 2060 g| 1,8 cm?
10. | Wurm Michael Westwind 2800 mm 2100 g| 2,0 cm?

Kommentar zur Statistik :

Die ideale ModellgriBe scheint flr die derzeit gliltige MODELLSPORTORDNUNG ein
Segelflugmodell von 3 Metern Spannweite und einem Gewicht von gute 2 Kilogramm
zu sein. Interessant ist auch die Tatsache, daB, wenn man die Mistral des Salzburgers
Gliick, die ja von vielen Piloten geflogen wird, als Baukastenmodell bezeichnet, sich
die Spitzenleute nicht die Mihe machen, ein Flugmodell selbst zu entwickeln. Hier
scheint alsc das fliegerische Moment und ein guter Moter mehr den Ausschlag zum
Sieg zu geben als das konstruktive Element.

Es bleibt also abzuwarten, ob das neue Programm mit der verkiirzten Motorlaufzeit
von 30 Sekunden und der Freigabe des Motorhubraumes (pro 1 kg 1 cm3) wieder an-

regungen zu Eigenkonstruktionen geben wird.

Fertig- bei — MODELLBAU
modaelle w KIRCHERT
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Freiflug - Fachreferent Ing.Ernst Reitterer F € UG :
sandte uns nachtrédglich dieses Siegerfoto der STmS"' R IFL

Von links nach rechts :

Organisationsleiter Ernst
Heibl, MFG Oberes Murtal,
Ing.Reitterer, LSV Salzburg,
3. Platz in F1 B,

Herber Chmelik, OMV-Ka=- -
gran, 2.Platz in F1 B,
Walter Ehrlich, KFC-Kla~
genfurt, 2.Platz in F1 A,
Werner Kraus, OMV-Ka-
gran, Staatsmeister F1 A,
Erwin Pacher, OMV-Klagen-
furt, 3.Platz in F1 A.

Kniend v. links n. rechts:

Hans Zachalmel, OMV-St.

| Pélten, Staatsmeister F1B,

und die drei Sieger in der

Jugendklasse: 1.Walter Bie-
; : i ringer, OMV-Inzersdorf,

2 Wolfgmann, OMY Weiz und 3. Ingomar Wilding, MFC-Finkenstein.

fast ALLES zurr|1
/2PREIS

einmalige Aktion - solange der Vorrat reicht!.
Alle Rimpfe
N Alie Flachen zum super Pauschalpreis!

Alle Leitwerke

Baukisten: STRAX, FIT, TRIMMY Rippe, LIFT 1001, TRICCO 2002,
TRACCO 2001, 2003, SP 10 3, 2 M, CITABRIA, SCHIROCCO,
MISTRAL, SP 10 5 M,

Fernsteuerungen und 10.000 Kleinteile, Moteren etc. zu Pauschalpreisen!

USTERREICHS GRUSSTE AUSWAHL am Flugmodellsektor
KLEINSTE PREISE — BESTE BERATUNG

ITTTL =TT er OFT KOPIEAT ~ NIE ERREICHT!
SLLTEcrE= g T /=, A-B530 DEUTSCHLANDSBERG

Hauptplatz 9 — Tel. (03462) 25 41




In 80 Sekunden um das Feld.

Fliegt ,,Herr* Kindberg fort, fliegt er mit einer EBA-Maschine fort.
In 80 Sekunden um das Feld.

Charles Kindberg unternimmt heute seinen Jungfernflug, bei dem er gleich einen Rekord
aufstellen will: Er méchte eine Maschine seiner EBA-Eigenbau-Airlines in 80 Sekunden das
grofle Feld umkreisen lussen. . .

Langsam hebt sie ab, steigt immer schneller, immer héher; entfernt sich mit in der Sonne
glitzernden Tragfliichen. 77, 78, 79, 80 .. . . mit sattem Brummen ist sie gelandet, steht stolz
und majestiitisch auf der kleinen Landebahn. Willy, der Freund von Charles Kindberg,
ist begeistert. ,,Jch mécht’ auch so ein Flugzeug® Charles lichelt ,,Sag doch deinem Vater,
er soll dir eines kaufen. Bei MINIMUNDUS in der 2727 . Dort gibt's eine ungeheure

N Auswahl - auch von Auto- und Schiffsmodelien. . ¥
Uberzeugen Sie sich selbst davon, lieber Modellbau-Freund - bei MINIMUNDUS in der
2427 . Wiihlen Sie unter Modellen aller Preis- und Schwierigkeitsklassen; lassen Sie sich von
geschultem Fachpersonal beraten; kaufen Sie das Abenteuer ein. , .

die Quelle guter Modelle

in der 727, Eingang 1, Top 83, = 67 73 50. F
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E€s bepichien die
FachpeiepedieDqo.

GEDANKEN DES FREIFLUG -~ FACHREFERENTEN Ing.Ernst Reitterer

Wie sehr mir Edi Wallner, Jugendrefernt des O.Ae.C.- LV Kirnten,
in seinem Beitrag in prop 5/6-1982 {ber den JUGENDNACHWUCHS im
FREIFLLUG aus meiner Seele gesprochen hat, dafir mdchte ich ihm
danken.

Die Ursachen des mangelnden Nachwuchses im Freiflug ist die Tat-
sache, da® beinahe alle ambitionierten Modellflieger nur den
RC-Flug erstrebenswert finden. Unschuldig sind dabei keineswegs
die Vereine, aber auch die Modellbauindustrie beziehungsweise
viele Fachgeschdfte (nicht alle 1), die kaum noch brauchbares

oder nur wenig geeignetesMaterial fiir Freiflugmodelle anbieten.

Trotz alledemsollten die Vereine in ihrer Jugendarbeit den Frei-
flug wieder attraktiver gestalten und durch ein F1 A -Standardmo-
dell den Einstieg in di ese interessante und sportliche Modell-
flugklasse erleichtern. Danach scllte die Durchfiithrung von Jugend-
wettoewerben im Freiflug von der Bundessektion entsprechend hoch
dotiert werden. Ein diesbeziglicher Antrag wurde bei der letzten

Sektionsleitersitzung im April d.J. schon eingebracht.

Bleibt noch die leidige Angelegenheit des Fluggelédndes, umso
mehr, nachdem wir kiirzlich auch vom angestammten WM-Flugplatz
Wiener Neustadt vertrieben wurden. Es miiften eben Segelflugplitze,
dessen Halter einmal mehr der 0U.Ae.C. ist (?), zugdnglich gemacht
werden, wenigstens fiir die Durchfiihrung von Freiflugwettbewerben.
Warum sollten die "kleinen Briider" nicht gleichberechtigte Partner
sein, sie ;ahlen doch den gleichen Obolus wie die "groRken Briider".
Das gleiche gilt fiir Bundesheerflugpl&tze, nach dem beispielgeben-

den Muster von Zeltweg.

Nun wieder zuriick zum Standardmodell.Es ist mir gelungen eine FAI-Bau-
plan ausfindig zu machen - siehe Ubersichtszeichnung. Dieser Plan
ist im MaRstab 1:1 gezeichnet und mit einer ausfiihrlichen Bauan-

-
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Standard A2-~Modell .
T leitung versehen. Es

Erofile:

ist sogar ein gutes

Tragfliizel=B 8356-1b3 Wettbewerbsmodell, die
Leitwerk=MACA 4406

reine Gleitflugleis-
tung liegt bei 150 Sek.
Das Modell kann unter

Anleitung von einem An-
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Boden fallen, wiirde es
G/F = 12,4 g/dm2 mich ganz besonders
freuen, wenn sehr

J— viele Freifliemger .

}-—350

oder jene, die es noch

Ei werden 4ollen, von obigen Méo-
. T glichkeiten Gebrauch machen
Meine Adresse : Ing.Ernst Reitterer, Mohrstrafe 13, 5020 Salzburg

SCHIFF modellbau
FLUGZEUG -

mo Ppirker

A-1060Wien,
Tel.(0222) 57 3158 Gumpendorferstr. 41
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F38-Weltmeister
Haonno Prettner berichtet:

KOMMENTAR ZUR KLEINWERKZEUGMASCHINE UNIMAT 3

fiber kurz oder lang steht jeder ernsthafte Modellbauer- im beson-
deren der Flugmodellbauer - vor der Frage, sich eine kleine
Drehbank zuzulegen. Fiir diffiziele Arbeiten ist eine Pridzisions-
drehbank ganz einfach notwendig, wobei die Auswahl in dieser
Preis— beziehungsweise GrofRenklasse gar nicht so grob ist.

Seit dJahren hat sich speziell fir den Modellbau die UNIMAT Klein-
werkzeugmaschine von EMCO durchgesetzt. Im Prinzip eine Drehma-
schine, die fast allen Arbeiten gewachsen ist, insbesonders, wenn
man die Drehbankdurch das umfangreiche Zubehdrprogramm zu einer
kleinen Universal-Werkzeugmaschine zur Bearbeitung von Metall,
Helz und Kunststoff ausbaut.

Als ich das erste Mal die Herstellerfirma in Hallein besuchte,
wurde ich herzlichst aufgenommen und mir bereitwillig die Ferti-
gung dieser Prdzisionsmaschine vorgestellt : besonders beein-
druckend ist die Qualit#tskontrolle in allen Zwischenstufen der
Montage, ebenso beeindruckend ist die Tatsache, daB die kleine
Universal-Werkzeugmaschine UNIMAT mit der selben Sorgfalt herge-
stellt wird, wie z.B. die groBen Industriedrehbinke oder sogar

computergesteuerte

. Drehmaschinen von EMCO.
Bevor wir in Einzel-
heiten gehen, muf
einmal die Frage
gestellt werden, wozu
eine Drehmaschine gut
sein soll. Sicher :
man kann alle Opera-
ticnen mit einem Hand-
werkzeug durchfiihren,
aber wenn sie eine

gewisse Effizienz und

. Gewindeschneiden - die vielfiltigen Einsatzmiiglichkeiten
Prédzisicn bei der Her- der UNIMAT 3 sind verbliffend.
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stellung Ihrer Modellbauteile wilinschen, dann kann auf eine Maschi-
ne nicht verzichtet werden. Beim Modellbau sind eben kleine

Werksticke hochster Prdzision herzustellen und gerade dann, wenn

neben dem Drehen verschiedene Arbeitsoperationen, wie Fri#sen Boh-
ren Schleifen, Plieren, Gewindeschneiden, Sigen Profilfridsen in
verschiedenen Werkstoffen anfallen, erweist sich die UNIMAT als
unentbehrliche Werkzeugmaschine.

Es gibt einige Kollegen im Modellbau, die auf die kleine Drehma-
schine "herabsehn und ganz einfach nicht die unglaubliche Viel-
seitigkeit der UNIMAT beriicksichtigen wollen. Haben sie aber
einmal die Maschine gehandhabt, sind sie meistens von den Vorzi-
gen dieses kleinen Gerdtes begeistert.

Die Konstruktion der UNIMAT 3 ist im Prinzip #hnlich jener der
grofben Brider aus der EMCO-Drehmaschinenreihe wie z.B. Maximat
Super 11 oder Maximat V—13..Dies geht soweit, daf wie fir die
grofien ein Prismenbett flir hchste Prdzisionsanspriiche vorgesehen
ist. Auch alle Hauptelemente wie L&ngsschlitten, Querschlitten,
Reitstock sind auf der UNIMAT vorhanden. Durch die Verwendung
einer universellen Frids- und Bohrvorrichtung, die hinten am Dreh-
maschinenbett befestigt wird, erweitert sieh der Einsatzbereich
iber Drehen nunmehr zum Frdsen und Bohren - auch hier fHllt die
Ahnlichkeit zu den groéferen Drehmaschinen der Maximat-Serie auf.
Eine Besonderheit bei der UNIMAT: der Moter der Drehmaschinen
kann abgenémmen werden und wird auf der Fridseinheit montiert. Da-
mit erspart man sich die Anschaffung eines zusdtzlichen Antriebs-
motors zub Frédsen beziehungéweise Bohren.

Die Motorleistung betrdgt 95 Watt. Das scheint stwas niedrig ange

setzt; der Hersteller rechtfertigt jedoch diesen Einwand damit,
daB die gesamte Maschine so ausgelegt ist, daR eine héhere Motor-
leistung fir ein derartig ausgekliigeltes Maschinensystem wie es
die Unimat 3 ist, ganz einfach sinnlos widre. Es geht hier nicht
um hdchste Spanleistung (wie bei Industriemaschinen), scondern um
verniinftige Bearbeitungsresultate, die mit etwas Fingerspitzenge-
fiihl daraus erreichbar sind. Durch das Wechseln der Riemen
erreicht man 8 Geschwindigkeiten: 130 - 200 - 350 - 560 - 920 -
1500 - 2450 - 4000 U/min. Diese Drehzahlen stehen sowohl fir den
Einsatzbereich als Drehmaschine wie auch als Frids— und Bohrma-

schine zur Verfiigung.
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Besonders wichtig er-
scheint mir die Ausbau-
fdhigkeit des UNIMAT-
Systems. Gerade durch
das umfangreiche Zube-
hor- und Werkzeugpro-
gramm kommt der echte
Nutzen dieser kleinen
Drehmaschine fiir den
Modellbauer zum Tragen:
Alles das, was die gros
sen Brider konnen, bie-

tet auch die Unimat 3,

Es geht hier nicht um die hichste Spanleistung wie bei In- allerdings "en minia-
dustriemaschinen, sondern um verninftige Bearbeitfungsre -

i -
sultate, die daraus erreichbar sind. st I dem Bueh {ber

. die UNIMAT von D.J.
Laidlaw-Dickson, enthdlt einen Uberblick liber die umfangreichen

Zubehtre - die .ja das Salz in der UNIMAT-Suppe sind - und deutet
auch gleichzeitig den grofen Vorteil dieses Systems filir "Einstei-
ger-Modellbauer" an: Das Budget der Modellbauer wird beim Kauf
der Maschine nicht iiberstrapaziert, da der Modellbauer ja priori-
titsmiRig oder entsprechend seinen Projekten die Zubehdre Schritt

fiir Schritt - wie es eben die Brieftasche erlaubt - zukaufen kann.

Beim Testen der UNIMAT f#1it auf, daB eine Universalmaschine
gewisse Grenzen hat. Gerade wenn man die UNIMAT als Holzbearbei-
tungsmaschine z.B. zum Drechseln einsetzt, tut einem als Modell-
bauer das Herz weh. Der Holzstaub ist natiirlich nicht f&rderlich
fiir die Pridzision der Maschine - es milssen also nach dem Einsatz
fiir Holzbearbeitung umfangreiche Reinigungsarbeiten durchgeflhrt
werden. Dies soll keine Kritik am Konzept sein, eher eine Auffor-
derung an den Verwender, mit aller Sorgfalt vorzugehen, wenn es
um die Instandhaltung der UNIMAT geht. Dazu gibt es in den her-
vorragenden'Unimat-Handbﬁchern wie zum Beispiel EMCO - Betriebs-
anleitung oder in den einschiédgigen Fachbiichern wie das vorhin
erwihnte Buch iiber die UNIMAT zahlreiche Hinweise und Fachtips,

Gute Arbeit winscht @%Pﬁm
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7= EUROPA -
. MEISTERSCHRFT

F1€

I'ie EUROPAMEISTERSCHAFT 1982 in der
Klasse F1 E fand am 16.Juli 1982 auf
dem traditionellen Geldnde auf der

Wasserkuppe/Rhén, statt. Es wam insgesamt 6 komplette National-
mannschaften zu je 3 Sportlern am Start. Der veomDeutschen Aero
Club durchgefihrte Wettbewerb konnte noch am Abend des Tages
erfolgreich abgeschlossen werden. )

Der Wettbewerb begann um 11,05 Uhr nach einer kurzen Begrilifung
durch den Veranstalter, Bei mdRigem Siidwind (anfangs bis zu 7
m/s, spidter abflauend) konnten 5 Durchginge a 300 sec. in jeweils
75 Minuten Durchgangszeit geflogen werden. Die Flugbedingungen
waren durchwegs als gut zu bezeichnen, lediglich die Riickholung
der Modelle war sehr schwierig. Unsere Mannschaft hielt sich sehr
gut. Nach dem letzten Durchgang wurden zwei Stechen geflogen. Im
1.Stechdurchgang flogen noch 3 Wettbewerber, Schrdéder und Ried-
linger, D und unser Karl Lintner. Riedlinger fiel beim Stechen
mit 336 see. aus, sodaB das 2.Stechen nurmehr von Schrdder und
Lintner geflogen wurde. Mit 342 Sekunden blieb dabei Schrider vor
Lintner, der nur 3117 Sekunden fliegen konnte. AuBer Plaketten und

Urkunden gab es keine weiteren Preise,

DIE ERGEBNISSE DER EUROPAMEISTERSCHAFT IN DER KLASSE F1 E

Einzelwertung

1. Schrider P. D 300 300 300 300 300 = 1500 + 360 Sek.

J + 342 n

2. LINTNER Karl A 300 300 300 300 300 = 1500 + 360

+ 311 n

3. Riedlinger A. D 300 300 300 300 300 = 1500 + 336 n

4. Faulkner T. GB 300 300 259 300 300 = 1459 . 1

5. Pfister R. CH 300 281 300 300 276 = 1457 n
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6. ALMESBERGER K. A 300 300 300 300 227 = 1427 Sekunden
7. Bartak F. cs 300 300 282 300 2u4g = 1422 "
8. Satori R. T 213 300 300 300 300 = 1413 "
9. Balatka O. CS 214 296 300 300 300 = 1410 n
10. Schmidt H. D 205 300 300 300 300 = 1405 "
11. Musil R. CS 300 087 300 2300 300 = 1287 L
12. Haller R. CH 300 038 300 300 300 = 1238 1
13. Pfister R. CH 180 109 300 300 300 = 1189 "
14, Dolby P. GB 027 300 300 258 300 = 1185 el
15. SCHOBEL F.jun. A 081 249 205 300 300 = 1135 "
16. Amato R. I 300 193 300 164 157 = 1114 n
17. Ghiotto A. I 300 048 199 300 258 = 1105 Ll
Mannschaftwertung :
1. Deutschland 4405 Sekunden
2. Tschechoslowakeili119 i
3. OSTERREICH Lo62 " (Lintner, Almesberger, Schobl jun.)
4. Schweiz 3884 "
5. GroRbritannien 3645 "
6. Italien 3632 i

¥R R E R R R E R E

Neben der EUROPAMEISTERSCHAFT fand auf gleichem Gel&nde der
EUROPACUP F1 E 1982

statt. Es nahmen 82 Teilnehmer aus 7 Nationen teil.

Der Wettbewerb begann mit 2 Stunden Verspdtung. Der Wettbewerb
konnte klaglos durchgefihrt werden. 24 (!) Mann kamen ins Stechen,
darunter EM-Teilnehmer Almesberger Karl, der Jugendliche Gerald
Rammel (als Ersatzstarter fiir Buchleitner) und Schobel Felix sen.
Er wurde nach dem zweiten Stechen bester Osterreicher und
Gesamtvierter !

Die Mannschaft NIEDERUOSTERREICH mit Schobel Felix sen., Salzer
Klaus und Rammel Gerald wurde von 11 Mannschaften OHNE Punkte-
velust(als einzigen Mannschaft !!111) iberlegen

EUROPACUP - SIEGER 1982.

Leider liegt bis heute noch keine OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE vor;

diese und Fotos bringen wir im nichsten prop.

*EOKE K KR K K K X F N K XK

DAMIT MODELLBAU

FREUDE MACHT!




@ 7/8-82
(
| INMIESRIN AT DTN IATAE:

WV [EXTAT B IEAW IEAR{BIE

AN/ 72
TL £ 0 T8 152 ST,
Bericht iber den INTERNATIONALEN FESSELFLUG-CUP 1582 %ﬁgmmwi%ggg

in Salzburg-KRAIWIESEN vom 20.-23. Mai 1982

von Ing.Harald Pokorny, Teilnehmer in der Klasse F2 B

Wie immer ist dieser Wettbewerb fiir uns Fesselflieger -
ein Hohepunkt und ein "MuB" im O.Ae.C.-Terminka-

lender, dies intermittierend mit dem Jura-Cup bei

unseren Freunden in Breitenbach in der Schweiz.

Fur die osterreichischen Teilnehmer ist dieser Wett-
bewerb auch deshalb noch interessant und wichtig, da EB.A\
ja in seinem Rahmen die OSTERREICHISCHEN STAATS-
MEISTERSCHAFTEN  ausgetragen werden. Darliber

wurde aber bereits in der letzten Nummer von prop be- Zpaal'é’«gzlg #595“

richtet. . BA\ILFTABTT IR G
EXIR AT IS E B

Kurz - viele oder immer mehr Fesselflieger kommen
rnach Salzburg, um an diesem Wettbewerb teilzunehmen - heuer waren es saée und
schreibe 8 Nationen. Dies nun fast schon zum Schrecken des Organisationsleiters,
Johann Niederwimmer. In diesem Jahr waren es bereits 30 Nennungen in der Klasse
F2 B-Kunstflug, 21 in F2 C-Mannschaftsrennen und 14 Nennungen in F2 A-Speed.
Doch Johann durch viele Wettbewerbe nervengestdhit, lieB sich nur zeitweise und
dann nur &uBerlich etwas aus der Ruhe bringen- am Schlul des Wettbewerbes waren
wir uns alle wieder einig, daB er es wie immer souverdn geschafft hatte, uns mit
diesem Wetthewerb den Fesselflugsport schdn und interessant zu gestalten, und daB
wir uns alle auf den néchsten Fesselflug-Cup in Kraiwiesen freuen.

Die meisten Wettbewerber kamen bereits am Donnerstag in Kraiwiesen an, alte
Freunde der groBen europZischen Fesselflugfamilie wurden mit viel Hallo begriilt
und schon am Nachmittag wurde eifrig trainiert. Die Registrierung erfolgt immer
schnell und unbirokratisch - hier Geld und Sportlizenz - da die Startnummern und

ein nettes Souvenir fiir jeden Wetthewerber.,
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Freitag, 21. Mai
Unsere Freunde Liska und Cech treffen aus Prag ein und werden freundlichst

begriBt. Zdenek Lis xa ist Punkterichter fir F2 B und Stanislav Cech Kunstflieger
aus der CSSR. Und schon geht es mit dem Kunstflugbewerb los.

Herrliches Wetter, kaum Wind und nahezu perfekt identische Wetterbedingungen fir
alle Bewerbe - dies sollte wahrend der 3 Tage so bleiben. Wie immer sind inder
ersten Runde die Punkte etwas spédrlicher , bis sich die Meinung stabilisiert, aber
die Punkterichter, die Herren Fritschi aus der Schweiz, Liska aus der CS5R, Miiller
aus der Schweiz und Reyer und Schreibern aus Osterreich, punkten von Anfang an
prédzise. Wie immer gibt§ erstaunte Gesichter beim‘ersten Blick auf die Rangliste,
aber es hilft Hans Niederwimmer beim Schlafengehen am Abend sehr, als er mit
dem Gedanken an den gedré&ngten Zeitplan des Bewerbes feststellt, dall von den 30
gemeldeten Teilnehmern jetzt 25 tatsachlich starten.

Nachmittag nach AbschluB des 1.Kunstflugdurchganges wird unsere Staatsmeister-
schaft in der Klasse F2 C geflogen.

Am Abend gibt es in den Quartieren die tollsten Fachsimpeleien.

Samstag, 22. Mai

Um 8,00 Uhr morgens schon wird nach straffer Ordnung mit den "Flitzern" der
Klasse F2 A - Speéd begonnen, Laut Auskunft von am Platz furchtlos campierenden
Mitgliedern der "Fesselflugfamilie'" kennte man erfahren, daB das siile '"Speed-Ge-
fliister", das heute bis etwa 35.000 U/min Frequenzen erreicht , am Platz und in
den Cmpingzelten schon ab etwa 6,30 Uhr als Weckhilfe nicht zu Uberhdren war -
juhu ! waren da alle wach ("Du wach auf, der ist gar nicht langsam .."). Und
wirklich, beim Durchgang dann gab's
Uberraschungen. Josef Mult, Europa-
meister und Ungarn's Speed-Top-~
Mann aus Budapest erreichte mit
seinem Super-Rossi und seinem be-
kannt asymmetrischen Modell mit
extrem schmalem und langem Innen-
fillgel fast unglaubliche 272 km/h.
Dies nur 2 km/h unter dem ange-
zweifelten Weltrekord des Spaniers
Parramon mit 274 km/h auf der WM
in Tschenstochau/Polen 1980. Auch
Mult's Clubkollegen Meolnar und Sze-

gedi - alles alte Speed-Asse - er-
Der Iweitplazierte Claus Maikis mit seinem Modell reichten 260 bzw. 270 km/h.
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Das sind wirklich hart erarbeitete Erfolge. Auch der neue Rossi 15-1-Motor war zu
sehen, aber alle sagen, ein guter alter 15-] |auft besser ohne so viele Modifika-
tionen. Auch Judith Horvath, Ex-Ungarin und Ehegattin von Piero Fontana aus ltalien
fliegt diesen Motor und war 1981 in Genk/Belgien bei der Europameisterschaft 3.
als einzige Frau im gesamten Starterfeld - sie erreichte hier mit 257 km/h Platz 6.
Nach diesem Speed-Durchgang wurde die 2.Runde im Kunstflug geflogen. Hier
gab es dann noch einige Verschiebungen und auch das allgemeine Punkteniveau stieg
an. Der Holldnder Henk de Jong verblifft mit einem sehr sauberen Flug und auch
der Muinchner Claus Maikis Gberzeugt mit seinem neuen Supermodell "Savoy" mit
einem Super Tiger 61 - 10 cm?®-Motor, das gréBte im Starterfeld.
Salvatori Rossi aus Milano wird seinem Ruf und Rang als 3. bel der EM gerecht,nur
Stanislav Cech aus Prag bleibt unter seinem gewohnten Niveau und Geza Egevary aus
der BRD hat Probleme mit seinem neuen Modell und Motor und mit seiner durch
Propellerschnitte bds verletzten Hand - schade ! Es wurde mit viel Einsatz gekampft
und wiederum bei fast ganz gleichen Wetterbedingungen fiir alle, bewdlkt und schwil
und kaum Wind. Danach war der Nachmittag génz dem Team-Racing gewidmet.

Pepi Fischer und Hans Straniak lassen mit einer Zeit von 3'32" fir 100
Runden~ das sind 10 km - bei nur 2 Tankstops aufhorchen. In dieser Runde wird
diese Zeit nur von den Italienern Voghera/Menozzi erreicht. Auch sie sind sehr
schnell mit den gleichen Cipolla~AAC-Motoren {alu=Alu-Chrom Zylindergarnitur). In
diesr Runde gibt es wilde Rennen und leider bleiben Crashes nicht aus. Die Jury ist
nachsichtig. Leider bleiben die Pechvigel Nitsche/Kihnegger mit Motorproblemen
und Ventilproblemen auf einer langsamen Zeit.

Gleich anschlieBend wird der zweite Vorlauf geflogen und wieder verlieren unsere
sonst so verldBlichen Haudegen Nitsche/Kihnegger ein gutes Modell durch Zusam-
menstol und damit die Chance auf einen Platz im Semifinale. Schade, diesmal lief
es filr sie trotz gréBtem Einsatz {neue Modelle und Motoren) gar nicht gut, aber
Kopf hoch, manchmal wills eben nicht, aber das ist nicht die Regel !
Rossi/Rossi, die Sthne des Kunstfliegers aus Mailand erreichen 3'36" und das
Weltmeisterteam Rob und Bert Metkemeyer erreichen 3'43", An der Spitze wird’s
eng und in das Semifinale kommen nur 9 von 21 Teams. Die schnellsten naoch mit
dem Nelson (USA) AAC-Motor sind Balogh/Dorant aus Ungarn mit einem &uBerst
interessanten und sauber gebauten Nurfliigelmodell. Mit einer Zeit von 3'44" sind
auch sie im San‘u'.

Im Semifinale sind dannsehr schine und spannende Rennen zu sehen, wenn die
schnellen und erfahrenen Teams aneinander g]eraten und auch hier gibt's noch
crashes. Metkemeyer fangt sein Modell nach turbulenter Landung gekohnt aus der

Luft ab - aber gegen das Reglement. Fischer/Straniak schaffen die Semis mit 3'3as"
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und 3'38" und sind so mit den ltalienern Rossi/Rossi - 3'30" (1) und den Ungarn
Balogh/Dorant - 3'35" im Finale.

Am Abend findet diesmal das Bankett beim Gastagwirt statt. Es waren
wieder alle Nationen anwesend und Hans Niederwimmer sprach nette Warte, Bomben-
stimmung bis in den Morgen. Nur war es angebracht mit Vanilleeis und Himbeeren

vor nahenden Tanz-"Tatzelwiirmern" schleunigst zu flichten.........

Sonntag, 23. Mai
Gleich am Morgen wurde mit Kunstflug begonnen, die besten 13 aus den zwei
Vorléufen fliegen im Finale. Henk de Jong schafft mit einem sehr schénen Flug den
1. Platz, gefolgt von Claus Maikis, dessen neues Modell Uberzeugt und Rossi vertei-
digt seinen 3. Platz. Nur der Franzose Yves Ferndanez fliegt mit seinem eher zu
langsamen Modell unter seiner gewohnten Leistung. In diesem Finale entscheidet
sich auch unsere Staatsmeisterscha ft (siehe prop 5/6).

Der letzte Speed-Durchgang bringtkeine Leistungssteigerungen bei den Spitzen-
fliegern. Es war etwas zu warm und Osterreich's einziger Mitflieger, der Tiroler
Franz Marksteiner, erreichte mit 227 km/h den 12.Flatz.

Der Hbhepunkt ist immer das Finale im Mannschaftsrennen. Es ist sechén und
superschnell. Beim Zwischenlanden und tanken eﬁtgleitet in der 16%. Runde dem
Team RossifRossi das Modell, 14uft in den Kreis - aus ! Und so siegen Fischer/Stra-
niak mit fantastischen 7'28" fiir 200 Runden (d.s. 20 km), bei 5 Tankstops. Zweite
werden verdient die Ungarn Balogh/Dorant mit 7'32" und dritte die Pechvigel
Rossi/Rossi, die bis zu ihrem Ausfall in der 169. Runde in Fiihrung lagen.

Die Sieger in F2 C - Straniak - Fischer, v.l. fisterreichs Kunstflieger-Wenczel-Pokorny-
Messinger -v.l.
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Bei der anschlielenden Siegerehrung gab es wieder schéne Pokale und Medaillen und
auch den Paul Bugl - Ged&chtnispokal fiir die Sieger im Mannschaftsrennen. Die
Preisverteilung ist immer eine nette Zeremonie,bei der es viel Beifall gibt.
Ein kleines Detail am Rande des Wettbewerbes - Familie Bachstelze, die im Motor-
raum zwischen den Zylindern der seit jeher am Flugplatz ver dem Clubhaus aufge-
stellten Cessna cne fifty-Hille nistet, ist von der Kantine aus bei Kaffee (danke !)
entzlickend zu beobachten - geht sie doch durch die Kiihlerlufteinlisse nur ins Nest,
wenn der Propeller waagrecht steht und die Einlisse fast verdeckt. AuBerdem wird
vor dem Hineinflitzen genau geschaut, ob keiner schaut - Natur und Technik, jeden-
falls possierliche Maskottchen !

Allerletzt noch vielen Dank dem Computer-Operateur und Rechenzentrumschef,
Ossl Hajek, fir die prompte Arbeit, die nur zu oft als selbstverstindlich ohne
""danke" angenommen wurde. Das screendisplay der Plitze/Punkte/Runden war eine
Europaneuheit und mehr als willkommen ("hast scho Deine Punkie und Plazierung am
Schirm g'sehn ?).... und das bereits wenige Minuten nach dem Durchgang ! - well
done !
Lieben Dank auch nochmals an Hans Niederwimmer, der Jury und allen Helfern -

wir freuen uns schon auf 1984 !

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE DES INTERNATIONALEN FESSELFLUGCUPs 1982

Klasse F2 A - Spee‘d

1. Mult Joszef MZ Budapest, H 272,0 ooco oooo 2720 km/h
2. Meclnar Joszef detto H 270,6 0000 0000 270,6 km/h
3. Szegedi Sandor detto H 260,0 251,7 259,8 260,0 km/h
A

F,0 2278 2250 2278 km/h

12. Marksteiner Franz OMV-Brandenberg

14 Teilnehmer

Klasse F2 B - Kunstflug

1. De Jong Henk Aero Club NI PH 2612 2666 2687 5353 Pkunkte
2. Maikis Claus Ae.C. Stuttgart D 2543 2409 20688 5231 "
3. Rossi Salvatore Ae.C. Monza | 2601 2484 2545 5146
7. Pokorny Harald OMV -Schulgem. A 2418 2475 2626 5101 "
8. Wenczel Franz MBC-Enzesfeld A 2289 2513 2536 5049 "
14 Messinger Avi OMV-Schuigem. A 2042 2182 oooo 4224 "
17. Weinmann Erhard MFC-Eferding A 1885 2060 0000 3945 "
19. Franz Rudolf MFC=Salzburg A 1829 1746 0000 3575 "
22. Trogbacher Rudolf MFC~Neuhofen A 1764 1064 0000 2828 "
23. Ecker Franz MFC-Mihlbacher A 861 1045 0000 1906 "
24. Hofmann Heinrich ASKO-MFC-Linz A 780 899 0000 1679 "

25 Teilnehmer wurden klassiert.

Klasse F2 C - Mannschaftsrennen Seite 32
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AIRCON CENTER
1190 Wien,

Heiligenstadter StraBe 189-191

AIRCOM FLUGTECHNIK — Mehr SpaB3 am Fliegen




AIRCOM -
EROFFNUNGSWOCHE
1. 9. bis 11.9. 82

Wir laden Sie in der Eroffnungswoche
vom 1. 9. bis 11. 9. 1982 zu einem Glas Sekt ein.

Feiern Sie mit uns und informieren Sie sich
tber unser reichhaltiges Programm.

@ Flugmodell-Bausétze fir
Beginner und Profis

@ PICCO-Motoren flir Flug-, Auto-
und Schiffsmodelle

@ Techno-Racing,
Wettbewerbs-Automodelle

@ Modell-Rennboote
@ Modell-Segelboote

@® Exklusives Zubehor fur Flug-,
Auto- und Schiffsmodelle

.....

AIRCOM FLUGTECHNIK — Mehr SpalB am Fliegen



AIRCOM  _
SUPER-EROFFNUNGS-
ANGEBOT

'

Den AIRCOM-ACMB61F kdnnen Sie jetzt zu einem Superpreis
bekommen. 1299- Griinde sprechen daflir -
das sind 461-Probleme weniger.

Holen Sie sich diesen Motor — solange der Vorrat reicht.

Ubrigens:
Der ACMB1F ist ein 6sterreichisches Qualittsprodukt.

AIRCOM FLUGTECHNIK — Mehr SpaB am Fliegen




AIRCOM FLUGTECHNIK
ERWEITERT DAS SERVICE

.(13‘ AIRCOM
\
Jd SUPER-VERSAND

P Holen Sie sich unseren Katalog

H .’M oder lassen Sie ihn sich
: J o & zusenden. Suchen Sie in Ruhe
zu Hause aus und bestellen Sie

mit der im Katalog beigelegten Bestellkarte.
Wir senden Ihnen die gewiinschten Artikel
per Nachnahme zu.

14 TAGE AIRCOM -
SUPERPRUFZEIT

Sollten Ihnen unsere Waren nicht gefallen, senden
Sie uns diese unbeschadigt zurtck.
Wahlen Sie dafir neue Artikel oder

wir geben Ihnen das Geld zuriick

AIRCOM 1190 Wien, Oftfnungszeiten:

Heiligenstadter StraBe 189-191 Montag bis Freitag 10 bis 18 Uhr

FLUGTECHNIK Telefon 0222/371188 Samstag 9 bis 12 Uhr

—
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1, Fischer/Straniak A 3razr ooooo 3r3st 313" 7'28"

2. Balogh/Darant H 3ra4n 348" 3'52" 31380 FHa#

3. Rossi/Rossi | 4'03" avae"  3rap¢ a5 169 Rden.
17. Nitsche/Kihnegger A 4r20n 54 Runden

18. Reinisch/Brandl A 4130"

21 Mannschaften wurden klassiert.

* 0 808N EE R

16.

Internationales
TS Rheintal-Pokalfliegen

Osterreich-Pokal 1982
RC-MS F3A

PlanméBig fand nun bereits zum 16. Mal das INTERNATIONALE RHEINTAL POKAL-
FLIEGEN in Koblach in Vorarlberg statt. Dieser Wettbewerb wird immer zu Pfing -
sten durchgefiihrt und erstreckt sich iiber 3 Tagé. Mit ibm wird der Reigen des
OSTERREICH POKAL's er6ffnet. Bekanntlich zéhlen zum OSTERAEICH POKAL die

internationalen Wettbewerbe RHEINTAL POKAL FLIEGEN /Vorarlberg
TIROL POKAL FLIEGEN [Tirol und
IGO ETRICH WANDERPOKALFLIEGEN/Salzburg.

Der Reigen dieses Wettbewerbskreises wird in Vorarlberg eréffnet und in Kraiwiesen
geschlossen.

In der Motorseglerklasse RC/MS haben 13 Wettbewerber teilgenommen, darunter als
einziger Auslénder der Minchner Gert Schriter. Mit 29 Teilnehmern war das Feld in
der Klasse F3 A recht gut. 12 Starter kamen aus der BRD, 8 aus Osterreich, 6 aus
der Schweiz und 3 aus Liechtenstein.

Wie immer war der Wettbewerb von Karl Wasner bestens vorbereitet und auch das
Wetter spielte gut mit. PlanmaBig wurde der Wettbewerb in der Klasse RG/MS von
Karl Wasner eréffnet. BSL Edwin Krill Uberbrachte die GriiBe des O.Ae.C.Prisiden-
ten, Dr.Josef Lenz und die eingespielte Jury mit Brand, D, Oeggerli,Schweiz und
Selg, O, wurde vorgestellt. Gepunktet wurde in der Klasse F3 A von insgesamt vier
Punkterichtern, wobei nach zehn Startern jeweils zwei Punkterichter im Radl ausge-
tauscht wurden.

Die 13 Wettbewerber hatten schneil ihre 3 Durchginge absolviert und am Ende hieB
dann der Sieger Gerhard Gliick, MFC-Salzburg mit 3113 Punkien vor seinem Vater

Franz Glick, 8 Punkte weniger und dem Miinchner Gert Schriter, dem bereits schon
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70 Punkte auf den Sieger fehlten.

Die Mannschaftswertung gewann der MFC Salzburg mit der Mannschaft G.+ F.Glick,
Loidl vor dem MSFC Rheintal mit Wasner sen.+jun. lL.ercher und Osterreich | mit
Absmann ,  Bernddrfler und Haller,

In der Kunstflugklasse F3 A fehlten von den dsterreichischen Modellfliegern Welt-
meister Hanno Prettner und WM-Teilnenmer Dr.Dieter Fritz. Der Liechtensteiner Ex—
Weltmeister, Wolfgang Matt, der deutsche WM-Tellnehmer Werner Schweiker und
Gsterreichs 3.WM-Teilnehmer Hermann Kowarz waren am Start. Erwartungsgeman
siegt Wolfgang Matt, der den 1.Platz von allen Anfang an fest In seiner Hand
hielt.Der Deutsche Schweiker wurde von seinem jungen Landsmann Taobias Schulz um
einen einzigen Punkt auf Platz drei verdringt. Bester Osterreicher wurde der Ober-
bsterreicher Adolf Panz. Der Salzburger Hermann Kowarz wurde an 6.Stelle klassiert.
Neun Mannschaften wurden gewertet. 1. die Mannschaft aus Liechtenstein vor der
Mannschaft aus Baden-Wiirttemberg und Osterreich mit Kowarz, Schaden und
Wasner Karl jun.

Am Abend des Pfingstsonntags fand wie immer Ider gemitliche Abend statt mit Tanz
und guter Unterhaltung. Vorarlbergs Altprésident, Kurt Varone, einer der treuesten
Anghénger des Modellflugsports, lieB es sich auch heuer nicht nehmen, am Fest-
abend teilzunehmen. Die Siegerehrung fand nach Beendigung des 3.Durchganges statt,
Die Ergebnisse wurden vom Computer sofort ausgearbeitet und wenige Minuten
danach hielten bereits die Wetthewerber die fertigen Ergebnislisten in Hinden.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE IN DER KLAGSE RGC/MS **° OFFIZELLE ERGEEN]

1. Glick Gerhard MFC Saizburg OE 1561 1527 1552 3113 Punkte
2. Glick Franz detto OE 1563 1542 1111 3105 1
3. Schroter Gert MC Minchen D 1507 1536 1398 3043 "

4.Johann Haller, Tirol, 3024, 5.Wasner Karl sen.,V, 3022, 6.Wasner Karl jun.,v, 3009,
7. Loid Edgar, Sbg., 2992, 8. Absmann Kurt, 5bg.,2886, 9. Oberwalder Josef, Tirol,
2740, 10. Lercher Erich,V, 2395, 11. Berndérfler Max, V, 2296, 12. Weber Ulrich,T,
1937, Walter Anton, T, 1264, 14. Asen Alexander, Sbg. O Punkte.

Mannschaftswertung: 1. MFC Salzburg 9210, 2. MSFC Rheintal9048, 3. Osterreich
8206, 4. Tirol 5941 Punkte.

***** OFFIZIELLE ERGEBNISSE IN DER KLAGSSE F3 A OFFIZIELLE ERGEBNISSE**

1. Matt Wolfgang MFG Liechtenst.FL 1343 1421 1454 2875 Punkte
2. Schulz Tobias M8V Hockenheim D 1252 1204 1357 2648 o
3. Schweiker Werner MFC Knittlingen D 1309 1282 1338 2647 1
4, Panz Adolf UMFC Meggenhof.OE 1171 1283 1305 2588 u
5. Von Braus Ralph MFGC Grunding D 1201 1213 1287 2500 1
6. Kowarz Hermann MFC Salzburg OE 1215 1175 1283 2498 "
7. Kronlachner Heinz UMFC Meggenhof OE 1225 1218 1238 2463 v
8. Peyer Hugo MG Reusstal HB 1194 1176 1252 2446 1
9.

Schaden Ferdinand MSFC Rheintal OE 1170 0000 1261 2431 "
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10.Miiller Ralph, D,2404, 11.Peyer Arnold, HB,2387, 12.Matt Norbert, FL,2380,
13.Miller Erwin, D,2367, 14.F¢itz Gerhard, OE,2359, 15.Seubert Rainer, D,2354,
16.Palfrader Josef, OE,2345, 17.Wasner Karl jun., OE, 2322, 18 Marxer Gunther, LI,
2320, 19. Meding Werner, D, 2285, 20.Dworak Manfred, OE, 2276, 21.Budy Harald,
D, 2275, 22 Errang Peter, D, 2275, 23.Bauer Karl, D, 222%, 24.Lehmann Markus, D,
2200, 25.Glasl Martin, D, 2179, 26.Freiberger Hans, D, 2119, 27.Naegeli Brunao, HB,
2071, 28.Zwingli Hansruedi, HB, 1994, 29.Lustenberger Hans, HB, 66 Punkte.

Mannschaftswertung: 1. MFG Liechtenstein 7575, 2.Baden Wiirttemberg 7570,
3. Osterreich | 7251, 4, Osterreich |l 7223, 5. Bayern | 7221, 6.Baden-Wiirttembg.ll
6798, 7.Bayern Il 6583, B.Swiss Il 6265, 9.Swiss | 489% Punkte.

Die beiden Vorarlberger
Karl Wasner jun. und Erich Lercher
beim Vorbereiten eines RC/MS -

Modells

Fiir die riesigen {sterreich -
Pokale muBten eigene Transport-
behslter angefertigt werden.
Hersteller: OMV- Tirol
Dahinter von links :

Tirol-Chef Happy Pepi Selq,

1
"
¥
k1
i
"

BRD - Jury Jonny Brand und

Usterreich Boss Edwin Krill.

rrzod £
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Die Fahnen der teilnehmenden Nationen flattern im Wind.

Stimmungsbild wihrend des Wettbewerbes.

Oben : Fachsimpeleien gibt es bei jedem
Wettbewerb.

Links : Jury und Wettbewerbsleitung.
Jonny Brand, Minchen, Wettbewerbs-
leiter, BSL Edwin Krill, Jury
aus Tirol, LSL Sepp Selg.

" Die Flugmedelle werden in
ihrer Ausfithrung immer
schiner.

Im Hintergrund Wettbewerbs-
leitung und Jury,

Die Punkterichter suchten
unter den Schirmen Schutz vor

der prallen 3Sonne.
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Gemlitliches Beisammensein

beim Bunten Abend in Gitzis.

Links unten : Vorarlbergs
Altprisident, Kurt Varone, r.,
ist immer wieder gern ge-
sehener Gast bei den Modell-

fliegern.

Die 6 Erstplazierten von links:
2.Tobias Schulz, D, der Sieger,
Wolfgang Matt, LI, 3.Werner
Schweiker, [, bester Usterrei-
cher und 4.Adolf Panz, S.wur-
de der junge Von Brause, D,

6.lermann Kowarz aus Salzburg.
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Josef Eckmann

geb.7.2.1932 gest. 4.7.1982

Unﬁaﬁ-bm fin uns alle, erhielten win die Nachricht, A‘

daB unser Freund Josed Echmann aus Regensbung, bei

Ausdbung seines gefiebten Drachenflugspontes tidlich verungliickt iat.
Sepp Echmann {st allen F3 A-Wetibwerbsf{liegean wohf bekannt. Es gab haum
edne {ndernationale Modeflffugvenanstaltung, bel der en nicht in den
Wetthewenbsliste augschien, und er wan {nmer auf den vordenen Plitzen zu
finden, Er vergaB aben bei all sedner Flugbegeisterung niemals seine
Famitie. Sepp kam immw mit seiner Frau und seinen beiden Téchtern zu den
Wettbewerben - und alle waren uns Freunde.

Sefbst als er adlch {mnmer mehn dem Drachenflugsport zuwandie, wanen die
Ectmann's bei unsenen F3 A-Wetthewerben atdndige und gern gesehene Gdste.
Sepp allendings nunmehr in den Rplle als stiffen Beobachter.

Miemand kann den Familie den schweren Verfust ersetzen. Win kinnen aben
als fkfeinen Thost die Versichenung abgeben, daB win alfe, die Sepp
gehannt und geschdzt haben, ihn stets .in besten Eninneaung halten wenden.

)| Wollen win zum Tnost und zur Beachtung fin die Lebenden fene Zeifen wie-
dengeben, die win auf dem Trauenbiflett {ir Sepp Eckmann Lesen konnten :

Wir wollen nicht so sehr trauern, weil
wir dich verloren haben, wir denken
dankbar an die Zeit, in der wir dich

haben durften.

BSL Edwin Krifg
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IKARUS IENNS

1.INTERNATIONALER

0.0. WANDERPOKAL ,82’
Kilasse F3 A Enns 3.4. Juli 82

ausgestallt vom OSTERAEICHISCHEN

TAUFZEUGNIS:
AERO CLUB - Soktlon MODELLFLUG

Name : INTERNATIONALES OBEROSTERREICHISCHES
WANDERPOKALFLIEGEN dor Klasss F3 A

3. Juli 1982

Geburtsdatum:

Geburtastunde: 8,43 Uhr

Ing. Woligeng Gruas
Baruf; FR=Motorflug in Oberdstarroich
ASKO IKARUS Enns

Beruf: Platzhalterin

BSL Dir. Edwin Krill

Friedrich Oborrather

Hena Niederwimmer

1 Wettbewerbalalter

5 Punkterlchtor

3 Juroren

Hilfsmannscheft des IKARUS Enng

Vater :

Muttoer :

Geburtahelfer:

Samarlter-Hilfsdienst:

Angemaldste Giste : 1

]

Modellflugplotz des IKARUS Enns
Gasthof Horrich, Kronatorf

/MW

Bundessektionalelter

Erachienone Gaste
Ort der Taufo :
Ort der Touffelar:

Mit sehr groBem Engagement haben die Verantwortlichen des v altenden Clubs,
Wettbewerb geplant,
griBere MNennungszahl

in Osterreich

internationalen vorbereitet und

zu wenig bekanant, daB
auch der 1.internat.RC-Wettbewerb

IKARUS-EHNS, diesen 1.
lNoch war er

ervartet werden konnte. Aber '
in Lienz, begann mit ganz kleiner Teilnehmerzahl und wurde sodann zum griBten
1

ine
durchgefihrt. eLn

Wettbewerb des Landes. Die gute Zusammenarbeit im Verein 186t erwarten, daB
auch dieser neve internationale Wettbewerb bald eine griéBere Teilnehmerzahl
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sehen wird.

Mit der bekundeten Bereitschaft, in Zukunft auch die Klasse RC/MS mit einzube-
ziehen, steht einer Einreihung in den ISTERREICH-POKAL kaum noch etwas im Wege.
Diese internationalen Wettbewerbe wirden sich dann in einer Linie von Westen
nach Osten bewegen, und.es wirde sich sogar die Moglichkeit eines Streichwett-
bewerbes ergeben, was sicherlich eine griBere Teilnehmerzahl insgesamt erwar-.
ten liefe. Darilber muB aber sicherlich noch beraten werden.

tuf alle Fille winsche ich dem Ikarus-Enns ein so grofes Engagement und fir

die Zukunft eine steigende Teilnehmerzahl.

BSL E.Krill

Die ersten Teil-

nehmer am

T.INTERNATIONALEN
0:0.WANDERPOKAL
des IKARUS-ENHS.

Bericht von Ing. Wolfgang Gruss

Trotz herrlichen Flugwetters meldeten sich Samstag morgens lediglich nur neun Wett-
bewerber bei der Wettbewerbsleitung.

Nach dem Eintreffen der Stadtvéter von Enns unter der Fiihrung von LA Birger-
meister Willibald Happl, den Stadtréten fiir Sport und Bauwesen, Steinbichler und
Steiner, wurde das 1, INTERNATIONALE OBEROSTERREICHISCHE WANDERPOKAL-
FLIEGEN von unserem Obmann, Leopald Tragweidl, um 8,43 Uhr erdffnet.

Danach hoben der Biirgermeister und der Stadt-Sportreferent die Bereitwilligkeit und
Einsatzfreudigkeit des IKARUS Epns in Sachen Wettbewerbe auf dem Modellflugplatz
hervor und wiinschten dem Veranstalter auch in Zukunft soviel Zuspruch seitens der
Wettbewerber, wie es bereits beim IKARUS-Pokalfliegen Tradition ist.

Danach sprach unser Bundessektionsleiter und meinte in seiner BegriBungsansprache,
daB aller Anfang schwer sei, daB jedoch durch das Kommen des regierenden Welt-

0
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meisters, Hanno Prettner und dem 3. Nationalmannschaftsmitglied, Hermann Kowarz,
dem neuen Wettbewerh ein gewisser Leistungsstempel aufgedriickt sei. Weiters
wurde durch die Teilnahme des Deutschen Robert Kaufmann der Bewerb als interna-
tional gerechtfertigt.BSL Dir. Edwin Krill hob auch noch hervor, daB es wert sei,
diesen Wettbewerb nachstes Jahr durch die Teilnahme mehrerer Piloten zu griBerer

Bedeutung kommen zu lassen.

Der Oberdsterreicher Adelf Panz erdffnete mit der Startnummer 1 das

1. INTERNATIONALE OBEROSTERREICHISCHE WANDERPOKALFLIEGEN.
Bereits mit der Startnummer 2 kam der erste Pechvogel dieses Wettbewerbes. Der
Ennser Franz Holoubek hatte technische Probleme. Sein Motor starb gleich nach dem
Start ab, was das Aus fiir diesen Wettbewerb bedeutete. Auch den mit der Nummer
5 startenden Peter Ortner ereilte das gleiche Problem, jedoch gab der Motor erst
im letzten Teil seines Programmes den Geist auf.
Zum Hohepunkt in diesem Wettbewerb kam es, als Hanno Prettner mit der Start-
nummer 8 sein Kunstflugprogramm in den Himmel zeichnete. Es war eine Freude,
den weltmeisterlichen Darbietungen zuzusehen,
Am Ende des 1. Durchganges gab es folgendes Ergebnis :Hanno Prettner fihrte mit
1070 Funkten, gefolgt von WM-Teilnehmer Hermann Kowarz mit 801 Punkten,
Konrad Weixelbaumer mit 891, Robert Kaufmann mit 816, Manfred Dworak 800,
Adolf Panz 774, Thomas Pfniir 734 und Peter Ortner mit 532 Punkten. Franz Holou-
bek hatte die Wertung 0.
Nach einer kurzen Labungspause fiir die Punkterichter wurde den Piloten verkindet,

daB auf Grund der geringen Teilnehmerzahl an einem Tag beendet werden soll. Dies

'
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fand bei den Piloten Beifall und wurde durch die Teilnahme bei der Siegesfeier am
Abend auch reichlich demonstriert.

Der zweite Durchgang konnte ohne wesentliche Schwierigkeiten fir die Piloten
beendet werden. Dazu sei noch zu bemerken, daB sich alle Piloten mit ihren Leis-
tungen gegeniiber dem 1. Durchgang steigern konnten.

Dieser Durchgang wurde wieder von Hanno Prettner mit 1080 Punkten klar gewonnen.
Auf den weiteren Plétzen folgten Hermann Kowarz mit 942 und Manfred Dworak
mit 848 Punkten.

Im AnschluB an den 2. Durchgang wurde eine ausgedehnte Mittagspause gemacht.
Wahrend des 2. Durchganges entfiihrte unser Vorstandsmitglied Robert Freinhofer
die Begleiterinnen der Teilnehmer und Funktiondre zum obligatorischen Spaziergang
durch die lteste Stadt Osterreichs, die ganz im Zeichen der 1500-Jahr Feier von
Severin stand. Die Damen waren sehr begeistert von den kulturellen Schénheiten
dieser alten Stadt und hatten durch dieses speziell von IKARUS-Enns organisierte
Damenprogramm eine gewisse Ablenkuhg zum Flugplatzgeschehen.

Der alles entscheidende 3. Durchgang
wurde um 13,00 Uhr begonnen. Er brach-
te neuerlich eine allgemeine Leistungs-
steigerung gegeniber dem 2. Durchgang.
Die Positionen schienen langsam abge-
zeichnet zu sein. Der erste Platz war so
gut wie fix, jedoch um die weiteren
Platze gab es noch ein Ringen. In der
Endabrechnung konnte sich dann aber
der WM-Teilnehmer Hermann Kowarz
hinter Hanno Prettner und vor Manfred
Dworak durchsetzen. Vom 3. Platz weg
liegt das Leistungsniveau ziemlich eng
beisammen. Auf Platz 4 landete Konrad
Weixelbaumer mit nur 6 Punkten Rick-

stand, gefolgt von Adolf Panz. Der Deut-

sche Robert Kaufmann belegte Platz 6.
Nicht alle Frauen konnten am Damenprogramm teil- Mit einem Taufgeschenk besonderer Art

h . 1.B. Schmi Hermi - z
FRHAEH o2 OLIRRRERRER  Saits hatte uns Hanno Prettner {berrascht. Er

flihrte uns mit seiner kleinen DALOTEL 150 das voraussichilich ab 1984 in Kraft
tretende F3 A-Programm vor. Natlilich spickte er diese Vorfiihrung mit besonderen
Leckerbissen, wie zum Beispiel einem Messerfluglooping und den schon sagenhaften

Rollen von Hanno. Er begann seine Rollenkreisserien mit einem Rollenkreis mit vier



Rollen. Unter tosendem Applaus aller,steigerte

er sich dann auf einen Rollenkreis mit drei
Rollen. Dies war aber nicht genug. Eine
weitere Steigerung bildete ein Rollenkreis mit
zwei Rollen und schlieBlich als Héhepunkt ein
Rollenkreis mit nur einer Rolle nach auBen
giedreht. Der Applaus flr diese wahrhaft Welt-
meisterliche Darbietung kannte keine Grenzen.
Wir danken nochmals Hanno fir diese Darbie-
tungen und sind froh, einen solchen Kénner
auf unserem Flugplatz begriBen zu diirfen.

Um 19,00 Uhr trafen sich alle Akteure im
Gasthaus Harrich in Kronsdorf zur Siegesfeier
und zum anschlieBenderr gemitlichen Abend.
Obmann Lecpold Tragweidl konnte den Sport-

stadtrat von Enns, Friedrich Steinbichler

begriiBen, die komplette Jury mit Gattinnen Higenn Pretingeinit seiney BALOTEL 50
und die Punkterichter mit ihrer Begleitung. Er schilderte kurz den Werdegang des
Wettbewerbes und versprach, im néachsten Jahr auch die Klasse RC/MS ins Programm
aufzunehmen, um mit den beiden Bewerben in den Klassen RC/MS und F3 A even-
tuell auch im OSTERREICH POKAL aufgenommen zu werden.

Dann sprach BSL Edwin Krill
und erinnerte in seinen Wor-
ten an den StartschuB anfangs
1963 zum 1.internat. RC-
Wetthewerb in Lienz, der
ebenso in einem netten klei-
nen Rahmen wie dieser Wett-
bewerb in Enns begonnen hat
und zum groBten Wettbewerb
in Osterreich wurde.
Salzburgs LSL Hans Nieder-

wimmer versprach uns, uns

; bei unseren zukiinftigen Pl&nen

Robert Kaufmann, BRD bei der Startvorbereitung, links . . N
wie bisher voll zu unterstiltzen
und glaubt auch, da das Teilnehmerfeld im n#chsten Jahr sicher mehr Piloten
aufnehmen wird. Wir hoffen, daB alle diese gut gemeinten Wiinsche nichstes Jahr

in Erfilillung gehen werden.
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Nun aber zur Siegerehrung:
Sie wurde gemeinsam von

Stadtrat Steinbichler, BSL
Keill,LSL Muahlparzer und
Obmann  Tragweidl vor-
gencmmen.

Samtliche Teilnehmer und
Funktiondre erhielten eine
Erinnerungsplakette.  Fir
die Platze 2 bis 5 gab es
schéne Pokale. Der Sieger,
Hanno Prettner erhielt als

besondere Auszeichnung
BSL Krill schildert den Werdegang Hanno Prettners seit Lienz. einen AbguB des Ennser
Von links: Krill, Obmann Tragweidl, SR Steinbichler, Hanno Prettner Wahrzeichens, den Ennser
Stadtturm. Diesen haben bisher nur wenige Persinlichkeiten erhalten wie z.B. der
Osterreichische Bundesprisident Kirchschidger.
Den vom O.Ae.C.Landesverband Oberbsterreich géstifteten Wanderpokal tberreichte
LSL Mihlparzer dem Sieger. Nach zweimaligem Gewinn hintereinander oder dreimali-
gem Gewinn in Abstdnden, geht der Pokal in das Eigentum des Gewinners (ber.
Nach der Siegerehrung stand dem geselligen Beisammensein nichts mehr im Wege.
Eine ganz ausgezeichneteuvnd fieiBig spielende Band mit einer Sangerin, spielte zum
Tanz auf. Trotz der lblichen Fachsimpelei und der Miidigkeit nach dem Wettbewerb
wurde sehr viel und recht ausdauernd getanzt.
Der Tenor aller Teilnehmer und Anwesenden bei der Verabschiedung war :
Es hat uns ausgezeichnet gefallen. Es war ein sehr netter und freundschaftlicher
Wettbewerb. Wir kommen wieder und bringen noch andere Piloten mit.

Auf Wiedersehen im nichsten Jahr !

QFFIZ]ELLE ERGEBNISSE DES 1,|NT.0.0.WANDE.I‘:{POKAL IN DER KLASSE F3 A

1. Hanno Prettner OMV-Klagenfurt A 1070 1080 1082 2162 P
2. Hermann Kowarz MFG-Salzburg A 901 942 974 1916 P
3. Manfred Dworak OMV-Klagenfurt A 800 849 896 1745 P
4. Konrad Weixelbaumer FU-Schérding A 891 848 069 1739 P
5. Adolf Panz’ UMFC Meggenhof. A 774 830 882 1722 P
6. Robert Kaufmann MFJ-Miinchen D 816 830 847 1677 P
7. Thomas Pfniir FU Scharding A 734 761 792 1553 P
8. Peter Ortner MFG-Amstetten A 532 677 555 1232 P
9. Franz Holoubek Ikarus-Enns A 0 0 0 oooo P

X K K K K K ¥ ® R X % %
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OSTERREICH — POKAL RC-MS F3A

Der zum OSTERREICH POKAL zdhlende
2. INTERNATIONALE TIROL POKAL
wurde 23.-25.Juli1982 auf dem
OMV-Modellflugplatz Brandstdtte in Weer

vom
in Tirol ausgetragen. Im Gegensatz zum
konnte die gesamte Veranstal-
tung durchgefilhrt werden. Bekanntlich
fiel F3 A-Wettbewerb
dem Wetter

Vorjahr

im Varjahr der

iiberaus schlechten zum
Opfer, sodaB diese Klasse nicht zum op
gezdhlt werden koante und der Pokal
nicht vergeben werden konnte.

Der
Krill,
wimmer und den Punkterichtern stellten
sich in der Klasse RC/MS 15 Piloten.

junge

internat. Jury Oeggerli, Brand und

dem Wettbewerbsleiter Nieder-

Im 1. Durchgang setzte sich der
aber erfahrene Salzburger Gerhad Glick
an die Spitze, gefolgt von seinem Vater
und seinem Clubkollegen Edgar Loidl. Das
Team des MFSC-Rheintal
Wasner jun. und Wasner sen. belegten die
Platze 4,6 und 7. Die beiden Miinchner
Schroeter und Schmid belegten die Platze

mit Lercher,

11 und 12. Die Laterne trug der Tiroler
Kristanell Georg. Sie sollte ihm auch am

Ende des Wettbewerbes erhalten bleiben.

Im 2. Durchgang produzierte Gerhard
Gliick einen Fehlstart und verdridngte
dadurch den Tiroler vom letzten Platz.

Vater Glick setzte sich an die Spitze,

vater und Sohn Glick (von rechts) vor dem Start
gefolgt von Edgar Loidl und Karl Wasner
jun. Der Muinchner Schmid konnte sich
auf den 9. Platz vorarbeiten.
Nach der Mittagspause wurde der letzte
und entscheidende
Gliick
behauptete aber trotzdem den 1. Platz.
Sohn Gerhard
und belegte lediglich 7 Punkten
Rickstand den 2. Platz.

Loidl fiel auf den 3. Platz zurlck und es

Durchgang gestartet.

sen. flog sein Streichresultat,

flog Durchgangsbestzeit
mit

Clubkamerad

gab einen dreifachen Sieg fir die Salz-
burger Modellflieger. Von den Rheinta-
lern belegte Wasner jun. den 4. Lercher
und Wasner sen. den
8. Platz.

auf den 11.

7.beziehungsweise
Die Minchener fielen wieder
bzw. 14. Platz zuriick, und

Georg Kristanell (Obernahm wieder
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die SchluBlaterne.

Am Abend begannes wieder firchterlich
zu regnen, und es wurde fiir den nachs-
ten Tag Schlimmes befiirchtet, Als wir
von unserer Unterkunft zum Flugplatz
fuhren (berlegten wir, wie lange wir

den Startbeginn verschieben sollten,
denn es regnete noch ganz stark. Unver-
drossen baute aber das Salzburger Funk-
tiondrsteam die Startstelle und das
Senderdepot auf - und siehe da, der
Regen lieB nach und es konnte mit nur
geringer Verspdtung der 1. Durchgang
begonnen werden. Weltmeister Prettner
hat zu diesem Wettbewerb leider nicht
gemeldet. Es waren insgesamt 21 Nen-
nungen abgegeben worden., 20 Piloten
sind zum Wettkampfangetreten.

Mit Ex-Weltmeister Wolfgang Matt war
der Sieger bereits von Anfang an pro-
grammiert. Von unserer Nationalmann-
schaft waren diesmal die beiden anderen
Mitglieder Dr.Dieter Fritz und Hermann
Kowarz anwesend. Von der deutschen

Nationalmannschaft war der nun fast zu

den Osterreichern gehéirende Werner
Schweiker am Start.

Nach dem 1. Durchgang lautete die
Reihenfolge 1 - 5 Matt, Schweiker,
Fritz Gerhard, Kowarz und Dr.Fritz
Dieter. Aber auch danach lagen die

Wettbewerber nur wenige Punkte hinter-
einander. )

Im 2. Durchgang schob sich Hermann
Kowarz auf den 2. Platz vor, Schweiker
auf den 3. verdréngend. Auch bei den
folgenden Plédtzen gab es diverse Ver-
schon sehr

schiebungen, soda man

gespannt auf den 3. Durchgang war.
Aber zuerst fand am Abend in Happy-
Pepis Taxenhiitte (sie steht naoch immer)
der gemitliche Abend statt.

Bei strémendem Regen kamen wir plinkt-
an und

lich am Ort des Geschehens

stellten mit Verwunderung fest, daB
weder der Veranstalter noch die verspro-
chene Musikband da war. Was war ge-
schehen ? Die Band hat sich im Tag
geirrt und hat an unserem Festabend wo
anders gespielt. Happy war natirlich
nicht happy, hat aber in allerkiirze ster
Zeit mit Hilfe seiner Freunde in Weer
eine Ersatzband aufgetrieben, die dann
auch recht- fleissig gespielt hat, sodaB

wieder das Tanzbein geschwungen werden

konnte. Tirols Landesverbandsprisident
Schwaiger lieB es sich nicht nehmen,
trotz des scheuBlichen Wetters zu den

Modellfliegern zu kommen und nahezu bis
zum SchluB - und es war sehr frih - zu
bleiben. In seiner urwiichsigen Ansprache
hob er ganz besonders den unermiidlichen
("den

manchmal derschlagen "!) von Sepp Selg

und harten Einsatz miBt man

hervor und beschwdrenden

Worte '"haltet Euch so0

sprach die
idealistische
Funktiondre stets warm, denn ohne diese
kann es kein geregeltes Sportleben geben!
Funktionére und Ehrengéste erhielten

einen handgemalten mit Namen versehenen
Krug als Souvenir und "Dankeschin"!

Dennoch munter ob der kurzen Nacht,
begann am ndchsten Morgen bei leichtem
Regen der 3. und entscheidende Durch-
gang. Auf den ersten fiinf Plitzen blieb

die Reihenfolge des 2. Durchganges
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bestehen. Als Dank

Liechtensteiner

kiarer Sieger ging der des Salzburger Auswertungs-

Wolfgang Matt hervor, tearrs unter der Leitung von Oswald Hajek,
dessen Sieg niemals gefdhrdet war. Es
Fritz Ger-

Der

konnte die Siegerehrung kurze Zeit nach
folgten Kowarz, Schweiker,
hard wund Fritz

Beendigung des Wettberbes in der Taxen-

Dieter. "kleine hiitte durchgefihrt werden. Jeder Wettbe-

Bruder" hat diesmal den groBen Bruder werber erhielt als Erinnerungsgeschenk

geschlagen. einen handgemalten Tiroler Teller.

Allen Mitarbeitern, voran Sepp Selg, sei fir die Veranstaltung und fir alle Mihen
recht herzlich gedankt. Es war sehr schdn und wir freuen uns bereits auf das
nidchste INTERNATIONALE TIROLER POKALFLIEGEN.

1SSE DES 2. INTNAT.TIROLER POKALFLIEGEN IN DER KLASSE RC/MS

Lt =

fusiSUR o S =S

s e
o w

GLUECE FRANZ DEMV-MFC-5ALZEG. DE 52 1546 -1491

GLUELE. GERHARD DEMV-MFC~5AL.ZEG. OE 1550 G 1517

LDIDL EDRGAR OEMY—MFC-SALZEG. OE =24 1509 -8149

WASHER IKARL JUM. MSFL—RHE INTAL UE 1505 1500 —1476

L INGEMSCHMLD ER. MGRH OE =1470 1502 1488

WEBEFR ULLT DEMV-TI1ROL DE 1464 1504 ~-1283

LERCHER ERICH MSFC-RHETHNTAL DE 1514 ~1396 i435 2981
WASHER AL GERN. MSIFC-RHE INTAL DE 1495 —1400 PlQED 2944
FOINTNER MANFRED OEMV-MFC-8ALLZEG6. DE 1510 1433 <1370 2943
HALLER HAMNS THMC~ ITNMNSBRUCE 0E 1454 1489 —1250 2943
SCHM1D JORAMNES MC~MUENCHEMN D —=153%96 1501 1421 2929
SFPORER FURT THMC--INNSBRUCK 0E 1394 1450 -1072 2844
ASEN ALEAANDER OEMV-MFLC-SALZBG. O 1384 1429 -8 28135
SOHRNDETER GERT MEC—MLERCHEN D 1430 1319 -1195 2749
rRISTAMELL GEORG CEMV--T IROL OE 1248 1020 —H5R 2338

DIE ERGEBNISSE DES 2. INTERNAT.TIROLER POKALFLIEGEN |.D.KLASSE F3 A

MaTT WOLFGANG MEFG-LIECHTERNST. LI 1589 —1375 14751 2820
FOWAREZ HERMARN OEMV-MFC-5AL ZBG. OE —1 54 1319 1329 2648
SCHUE IRER WERMNER MFE-EMNITTLINGEN D 1285 —-1Z6E1 1319 L2&O4
FRITI GERHARD MVS-1 0r 12459 =1252 1279 2844
DR.FRITZ DIETER OEMY-T1IROL O 2o =12 1270 527
DWORAE. MAMFRED DEMY-ELAGENFURT OE 1210 1245 -13203 2455
V.BRAUSE RALFH “MEC-GRUNDIG D ~1051 1249 2422
PNz ADOLF UHF C-MEGGENHOFENOE 1212 —11&63 1241 2417
FRONLACHNER HELIMNZ UMFC=ME GBEWHODFENDE 1198 =-111+4 1215 241%
MATT NORBERT MFG-LIECHTENST. LI 1184 =-1093 1264 273488
FALFRADER JUSEF MG OE —~1046 11350 1149 2299
MUELL.ER RALFH MFG-ALLCHIMGER o] 1092 ~RRY 11352 2244
SCHADEN FERD IMAND MAFL-RHEINTAL (W] = —146s 1077 1140 o217
MARXER GUENTHER MFE-LIECHTENST. LI -L102 1105 1109 2214
WASNER KARL JUN. MSFC-RHELNT AL NE ~1075 1078 1120 2193
BUDY HARALD MFG-MARE DOREF 18] —10359 10773 1102 i B
BAUER RARL MFC~HECHIHGEN D =969 1042 104% 2111
MATT LUBWIG MFG-LIECHTENST. LI %58 1041 1067 2108
ZuIMGLE HANSRUED L "HAL SCHWIZ UH LG -146 1014 15988
FRETBERBER HAMNS F PIVTLIMBEN D =340 B 979 1931
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Nach den nun bereits durchgefiihrten beiden Wettbewerben in Vorariberg und Tirol
ergibt sich zur Zeit folgende Reihung im OSTERREICH POKAL :

Rang Name % Rheintal % Tirol Summe
1. Glick Gerhard 100,00 99,77 199,77
2, Gilick Franz 99,74 100,00 199,74 e
3. Loidl Edgar 96,11 98,67 194,78
4. Wasner Karl jun. 96,66 97,76 194,42 E
5. Wasner Karl sen. 97,08 95,84 192,92 '
6. Haller Johann 97,14 95,74 192,88
7. Dipl.ng.Schréter Gert 97,75 89,43 187,18 €3
8. Lercher Erich 76,94 96,00 172,94 B2
9. Weber Ulrich 62,22 97,20 159,42
* X & X %
1. Matt Wolfgang 100,00 100,00 200,00
2. Schweiker Werner 92,07 92,34 184 41
3. Kowarz Hermann 86.89 93,90 180,79
4. Panz Adolf 90,02 85,57 175,59
5. von Braus Ralph 86,96 85,89 172,85
6. Fritz Gerhard 82,05 90,35 172,40
7. Kronlachner Heinz 85,67 85,57 171,24
8. Matt Norbert 82,78 84,68 167,46
9. Dworak Manfred 78,17 87,06 166,23
10. Miiler Riph . 83,62 79,57 163,18 (3p]
11. Schaden Ferdinand 84,56 78,62 163,18
12. Palfrader Josef 81,57 81,52 163,09 L
13. Marxer Giinther 80,70 78,51 159,21
14. Wasner Karl jun. 80,77 77,94 158,71
15. Budy Haraid 79,13 77,13 156,26
16. Bauer Karl 77,53 74,86 152,39
17. Freiberger Hans 73,70 68,48 142,18
18. Zwingli Hans Ruedi 69,36 70,50 139,86

MODELLBAUKASTEN

SONDERPREIS MPR 26-SERVO
incl. AnschluBkabel
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4. EUROPR-CUP
AUSTRIA

18.-20. Juni ’82 Stuhleck, Stm.

F1 € - Fachreferent Felix 3Schebel

Mehrere Tatsachen pragten den 4.EUROPA CUP-AUSTRIA :

1. Das Geldnde des STUHLECK wurde erstmalig von F1 E-Hang-
fliegern beflogen.

2. Der GroBteil der Teilnehmer war nach Ende des Wettbewerbes

wegen der langen und beschwerlichen Riickholungen erschdpft.

3. Erstmals nahmen relativ wenige, wohl aber erstmals Jugosla-
wien, an dem Europa-Cup teil.
4. Etliche Teilnehmer streckten vorzeitig die "Waffen" und gaben
auf.
Unter der ausgezeichneten Wettbewerbsieitung von F3B-Fachreferent Norbert Habe
wurden 7 Durchgange geflogen; es gab keinerlei Proteste.
Winde aus westlichen und nordwestlichen Richtungen mit einer Geschwindigkeit
zwischen 5 und 7 m/s lieB die Teilnehmer vorerst auf ein "Kreisen" verzichten, da
jedoch die Modelle weit abgetrieben wurden, zeigten einige Teilnehmer, daB man
auch bei relativ stdrkeren Winden wunderbar kreisen kann.
Der Wettbewerb entwickelte sich bis zum letzten Durchgang (beraus spannend, und
es war fast ein biBchen Glick fir Funktiondre und Teilnehmer, daB es nicht zu
einem Stechen kam. Ex-Europameister Helmut Schuberth erreichte als einziger in

allen Durchgangen die Maximalzeit. Insgesamt wurden 58 Maximalzeiten geflogen.

OFFIZIELLE ERGEBNISSE DES 4.EUROPA-CUP AUSTP‘[A - 18.-20Juni 1982,

-

. und EUROPA-CUP-Sieger

SCHUBERTH Helmut D Aero Club Hof 210 210 210 210 210210 240 1500
2. SALZER Klaus OE FMC-Wr.Neustadt173 210 210 210 210 210 240 1463
3. SCHOBEL Felix jun. OE UMFC-Kaolibri 210 210 210 210 165210 240 1455
4. SCHUSSLER Bernhard D Zeppelinheim 210 210 210 210 210 210 180 1440
5. LINTNER Karl OE UMFC-Kolibri 107 210 210 210 210 210 240 1397
6. SCHOBEL Felix sen. OE detto 163 210 210 210 210 210 078 1291
7. GUNTHER - Walter D Aero-Club Hof 210 210 210 210 210 --- -— 1050
8. SCHNECK Rupert OE ESV-St.Palten 158 210 210 082 210 —-—- -—- 910
5. ALMESBERGER Karl OE UMFC-Kolibri 210 210 210 210 ——-- ——= -—- 840
10. RALETIC Milos YU Nova Pazova 082 195 210 097 210 ——- --- 794
11. SCHUSSLER Martina D Zeppelinheim 210 210 210 ——= === === -—- 630
12. VIKTOR Gerhard D Ae.C.Brauns. 103 210 210 —-= == —mm = 523
13. HLAVKA Hans OE ESV-St.Pdlten 210 210 === === —mm 420

14. WUTZL Franz OE 236, 15. FRIESER Anton D 153 Punkte bzw. Sekunden.

oA

b= B B = Bt v v Ji v i B« B v [ v B v B g}

.
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CLUBWERTUNG : 1. UMFC-COLIBRI / Ober-Grafendorf, OE 4143 Punkte
2. AERO CLUB HOF D 2703 "
3. FSV-ZEPPELINHEIM D 2493 .
4. ESV-ST.POLTEN OE 1566 "
NATIONENWERTUNG 1. OSTERREICH 6516 Punkte
2. DEUTSCHLAND 5143 Punkte
3. JUGOSLAWIEN 794 Punkte

¥ rEE XX

MODELL-SPORTFLIEGER-CLUB
RHEINTAL

GROSSTER ERFOLG IN DER CLUBGESCHICHTE !
DAS SEGLERTEAM DES MSFC-RHEINTAL GEWINNT
DIE TEAM-TROPHAE * EOLE-TROPHY * DES
EUROPACUP - BEWERBES DER KLASSE F3 B IN
ST.ANDRE DE L'EURE BEI PARIS:

Nachdem im heurigen Jahr Osterreichs national ausgeschriebene Wettbewerbe in der
Klasse F3 B bisher gleich Null waren - der einzige im Terminkalender ausgeschriebe-
ne Tirolpokal muBte wegen zu geringer Beteiligung verschoben werden - hat das F3B-
Team des MSFC-Rheintal, auch als WAK-TEAM bekannt, sein Heil in FAl-Wettbe-
werben im leider oft sehr fernen Ausiand suchen miissen. Totale Fahrstrecken von

1800 - 2000 km sind dabei (fast) die Regel.

Mitte Juni kam in St.Andre de I'Eure, B0 km. westlich von Paris, der Europa-
cup-Wettbewerb um die EOLE-TROPHY zur Austragung. Neben einigen Standard-FAl

Bewerben beschlossen wir, uns heuer auf die weite Reise in den (am SchluB taisdch-
lich) goldenen Westen zu wagen. Nach einer schier endlosen Fahrt durch Frankreichs
Weiten, pr3sentierte sich der Austragungsort als aufgelassener, riesiger Militérflug-
platz aus dem 2.Weltkrieg, der auBer von uns Madellfliegern auch von der Sportluft-

fahrt, hier speziell als Trainingsplatz fiir Motorkunstflugpiloten, genutzt wurde. Und
so flogen wir, den gleichen Luftraum bendtzend, den gleichen aerodynamischen
Gesetzen gehorchend, Uber-, unter- und nebeneinander und keiner erstattete Anzeige
_ gegen die anderen Flugsportkollegen. Diese verbohrte Luft-Feindschaft ist scheinbar
unseren Breitengraden vorbehalten.

Nach dieser Abweichung wieder zum Bewerb um die Eole-Trophy. Geflogen wurde

bereits nach den fiir die ndchste WM gliltigen CIAM-Regeln, was als wesentliche



Neuerung den 4-Lapspeed brachte und falls sich irgendwelche Trdumer in der CIAM
erwartet hatten, daB F3 B nun in Reichweite von Piloten papierbespannter Balsage-
rippe geriickt sei, so war man nach dem 1.Durchgang sicher bekehrt. Soviele Teilneh-
mer, die den Speedflug gar nicht beendeten, habe ich bei 2-Lapspeed nie gesehen,
und sieht man die Rangliste der Speedzeiten durch, so sind es die selben Namen und
Modelle wie im letzten Jahr die dominierten.

Nach dem ersten Durchgang filhrte der Brite Dave Warral, das ist jener Pilot, der
zu Hause bereits mehrmals das britische "Denkmal" Sean Bannister geschlagen hat.
Karl Wasner jun. lag an der sehr erfreulichen zweiten Position, und diese beiden
Spitzenreiter haben, trotz stark wechselnder Wetterbedingungen und Konkurrenz, ihre
Pldtze bis zum SchiuB gehalten. Ebenso erfreulich die bis zur letzten Aufgabe des
dritten Durchganges, dem Zeitflug, anhaltende Plazierung auf den dritten Einzelrang
durch Karl Wasner sen. Leider hatte eine Sturmbde bei der Landung nach voller
Zeit die Landepunkte verblasen, aber auch der 5. SchluBrang in der Einzelwertung
bei 56 Startern aus 9 Nationen freute uns méchtig. Aber auch der dritte Mann
unseres Teams, Erich Lercher, zeigte sich in guter Verfassung, verschenkte aber
durch ein unndtiges Refly beim Streckenflug des 1. Durchganges wertvolle Punkte.
Und im Gegensatz zu unseren Kollegen von der F3 A Fakultdt gibt es in F3B keinen
Streichdurchgang. Aber Erich schaffte dennoch Rang 26.

Erstmzls gab es nach der AME-Dassel und dem Spartakus des Schweizer Teams
wieder einmal eine Mannschaft, die véllig einheitliche Modelle an den Start brach-
te. Selbst wir konnten unsere sechs SIRIUSSE nur durch die Dauerstartnummern
voneinander unterscheiden. Dementsprechend wurde unser "“Modellparkplatz”" umla-
gert und Fragen muBten dutzendweise beantwortet werden. Sowchl diese internatio-

nale Anerkennung des SIRIUS als auch die erzielbaren Leistungen, bestdtigen den

Das WAK-TEAM Erich Lercher, Wasner jun., Wasner sen.(von links) mit ihren gleichen SIRIUSSEN.



von uns 1980-1981 eingeschlagenen Weg. Unsere neuen Modelle, zwar in der gleich
bewahrten Geometrie der WM-Modelle des Jahres 1981, sind heuer in einer wesent-
lich verbesserten - soweit es Tragflachen und Leitwerke betrifft - Technologie mit
hchster Profiltreue und "gldnzender" Oberfléchengiite hergestellt. Die dazu ndtigen
Negativformen wurden mit Hilfe computergenerierter Profilschablonen erzeugt, alle
Bohrungen wurden mit Bohrlehren gemacht, um hichstmégliche Passgenauigkeit nach
industrieellem Standard zu gew#hrleisten.

AuBerdem sind die 1982er SIRIUS-Modelle mit der neuen JR-Super-Exzellentsteu-
erung von Graupner ausgestattet, deren groBter Vorteil gegenlber der bisherigen
Varioprop~Serie extrem schnelle UND guferst prazise stellende Servos sowie
kugelgelagerte Prézisionssteuerknippel sind.

Doch wieder zuriick zum Wettbewerb. Die schnellste Speedzeit (und soweit bekannt
auch die schnellste bisher im Wettbewerb erzielte 4-Lapspeedzeit) flog der Schwei-
zer Ruedi Binkert mit Spartakus in 23,0 Sekunden ! Das Gros der Speedzeiten lag
bei uber 30 Sekunden. Die schnellste Speedzeit des WAK-TEAMS flog natiirlich
"Charly" mit 26,4 Sekunden. Beim Streckenflug schafften sowohl Wasner jun. als
auch Wasner sen. in allen 3 Durchgéngen das 12er Maximum mit Leichtigkeit. Eine
konstant gute Zeiffiugleistung war mit ausschlaggebend fir den 5. Rang durch
Wasner sen., deren einziger Schinheitsfehler die '"verblasene" Landewertung im
dritten Durchgang war und auch prompt ein Abrutschen vom 3. auf den 5. Rang be-
wirkte. Um im Spitzenfeld mitmischen zu kdnnen - bestes Beispiel der Brite Worral -
ist eine konstant gute Leistung in allen Aufgaben und Disziplinen nétig. Und um im
Spitzenfeld der Teamwertung mitreden zu kbnnen, ist ein eingespieltes Team mit
méglichst guten und ausgeglichenen Leistungen der Piloten UND Helfer ndtig. An
dieser Stelle sei auch einmal den Teamhelferinnen Christine und Anneliese gedankt.
Da zwar nach Durchgangsende jeweils die Einzelwertungen an die Tafel kamen,
konnten wir uns jeweils Ober den Stand in der Einzelwertung Informieren, mangels
Kenntnis der Mannschaftszusammensetzungen der Konkurrenz gab es (ber unser
Abschneiden in der EOLE-TROPHY nur Vermutungen. Und sc war unser Freu-
denschrei versténdlich, als bei der Siegerehrung um 21,30 Uhr am Platze unser Team
als Sieger ausgerufen wurde.

Aus der ERGEBNISLISTE : 1.Dave WORRAL, GB 8625, 2. WasnerKarl jun., A 8378,
3. Vittorio GIVONE, | 8227, ... 5. Karl Wasner sen., A 8088 Punkte.

Team : 1.MSFC-Rheintal 23403, 2.Thiais F 21139, 3.Dudelange, L 20275 Punkte.
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9.INT. MILITKY - CUP
RC- ELEKTROFLUG - MEETING

21,-23.MA| 1982 in PFAEFFIKON/Schweiz, Kategorie F3 E
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Ein Bericht von I3 E<Fachreferent Helmut Kirsch

Nach etwa 9 Stunden Anreisezeit kamen
wir in Pfaffikon an. Am Vorabend des
Wettbewerbes muBten wir feststellen,
daBl ein so groBer internationaler Wett~
bewerb auf einem -~ Acker - ausgetra-
gen wird.

Am Samstag sollte es um 8,00 Uhr mit
der Nennung, Besprechung usw, losgehen.
Der wirkliche Wettbewerbsbeginn war
dann, trotz Schweizer Prazision, um 10
Uhr 30. Gemeldet waren 48 Teilnehmer
davon erfreulicher Weise 4 aus Oster-
reich. Schon beim Training konnte man
sich von den atemberaubenden Steig-
fligen der Deutschen und der Schweizer
Uberzeugen. Diese Steigflige entspre-
C-Modell,

und man konnte glauben, man befindet

chen schon fast einem F1

sich auf einem lautlosen F1 C-Wettbe-

werb.
Das F3 E-Programm besteht, &hnlich
dem F3 B-Segelflugpregramm, aus

mehreren Teilen. Der Unterschied ist,
daB in F3 E keine Zwischenlandung ist,
und ein ganzer Durchgang mit einer
Batlerieladung geflogen wird. Die Motor-
laufzeiten lagen beim  Streckenflug
zwischen 30 und 60 Sekunden und beim
Segelprogramm  zwischen 10 und 40
Sekunden.

Schon im ersten Durchgang kristallisieren

sich die Sieganwdrter heraus. Es waren
dies der Schweizer
Roland Hersberger und das Vater und

Sohn-Team Levin aus Deutschland.
Hersberger gab seine Fihrung dann bis
zum SchluB nicht mehr ab und siegte mit
27 Punkten Vorsprung vor Thomas Levin
und Hans Dieter Levin.

Die Osterreicher belegten mit Helmut
Kirsch den . Platz, Rudolf Freudenthaler
den 10., Hans Scholz den 33. und Her-
man Planer den 34. Platz. .

Die eingesetzten Mcdelle waren fast alle
Eigenkonstruktionen oder  modifizierte
Baukastenmodelle, mit einer Spannweite
zwischen 2,5 und 3 Metern. Als Antrieb
waren zu 90 % Keller-Motoren eingebaut,
zum Teil mit Getriebe oder mit Direkt-
antrieb. Akkus waren fast nur rote oder
sich unter

gelbe Sanyo zu sehen, die

diesen rauhen Bedingungen bestens be-
wéhrt haben., Bemerkenswert ist viel-
leicht Hol-
lénders Rik Ruysinik, der beim Wettbe~

werb ein Modell mit 8 Zellen eingesetzt

noch die HKonstruktion des

hat und sich damit im vorderen Mittel-
feld plazieren konnte. Die Steigleistung
des Modells war so gut, daB es kaum zu
glauben war, daB nur ein Mabuchi mit
Getriebe eingebaut war.

lch werde im néchsten prop eine Skizze
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mit allen Daten Uber dieses Modell vertffentlichen.

Bei diesem internationalen Elektroflugwettbewerb wurden insgesamt 44 Teilnehmer

klassiert: 19 Deutsche, 16 Schweizer, je 4 Niederldnder und Osterreicher und 1

Italiener.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE DES INTERNATIONALEN ELEKTROWETTBEWERBES

1. Hersperger Roland CH 527
2. Levin Thomas D 521
3. Levin Hans-Dieter D 511
4. Schreckling Kurt D 596
5. Ambuehl Urs CH 4855
6. Kirsch Helmut A 486
10. Freudenthaler Rudolf A 4325
33. Scholz Hans A 330,5
34. Planer Hermann A 349,5

519 505 1046 Punkte
4775 498 1019

418,5 4915 1002,5 "
498 000 994

448 507 992,5 "
486,5 469 972,5 "
469 483 952

382 a1z 712,5 "
329 313 678,5 "

T E X R R E R R E X

wisEniReznl 15lak
INTERNATIONAL €O

EALEY. LITADIL
LYK MDD

Am Wochenende vom 9.-11, Juli fand
heuer zum 14.Mal das INTERNATIONALE
KUNSTFLUGMEETING in Bratislava statt.
21 Teilnehmer stellten sich der Konkur-
renz. Mannschaften aus der UDSSR, DDR,
CSSR, Polen, BRD und Osterreich waren
am Start.

Am Freitag war die Ankunft der Teilneh-
mer und die Larmmessung geplant. Es
war auch die Mdglichkeit zu Trainingsfli-
gen gegeben, cbwohl der starke Wind
nicht gerade dazu einlud.
um 9 Uhr abends

beschrénkte sich lediglich auf die Vorstel-~

Das Breefing

war sehr kurz und

lung der Jury und Punkterichter sowie

INT. F3 A WETTBEWERB
Bratislava 9.-11.7.°82

Manfred Dworak

Startzeiten. Sehr
Fehlen des

die Bekanntgabe der

traurig war man dber das
osterreichischen Jurymitgliedes, BSL Dir.
Edwin Krill.

Gewertet wurde wie in der CSSR iblich
wieder von 6 Punkterichtern, die in 3
Gruppen zu je 3 aufgeteilt wurden. Pro
Durchgang wurden dann 2 Gruppen einge-
setzt.

Am Samstag bot sich dem Veranstalter
und den Teilnehmern ein strahlend blauer
Himmel. Allerding wehte ein &uBerst star-
ker Wind, der noch dazu etwas schrd g
zur Flugrichtung kam. Bereits der erste
Durchgang zeigte klar auf, wer um die

vorderen Platze noch mitfliegen wird. Die



4. _GAURBF AUSTRIA CUP

1. JOSEF BRENNSTEINER
2. EWALD HEIM

3. THOMAS KOPP

4. MICHAEL DAVIDEIT

i

.
i,

N
_ SRl
-MINI BOY-

Kleinhubschrauber Bis 6,5 ccm Motor. Kollektive
und zyklische Blattverstellung. Autorotationsfrei-
lauf. Heckrotorausgleich. Motorstart von oben.
Ganzmetallbauweise. Alle Wellen kugelgelagert.
Direkter Wellenantrieb fiir Heckrotor. Sichtbarer
Kraftstofftank. Kabine mit Pilotensitz. Vollsymm.
Rotorblatter. Rotordurchmesser 930 mm. Schwenk-
gelenke. Gummidampfer. Ungewéhnlich hohe Flug-
stabilitdt. Sehr prazise Steuerfolgsamkeit. Kunst-
flugerweiterung.

Generalvertretung fiir Osterreich
und Bezugsquellennachweis:

MODELLBAU Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
EMGes.m.b.H. A-1235 WIEN, Telex 133875
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Osterreicher Panz, Kronlachner, Gerhard

Fritz und Dworak gingen sofort in

Fihrung.

Im 2, Durchgang war wiederum das glei-
che Bild, lediglich Adi Panz hatte Moto-
renprobleme und konnte nur den Start

vollfuhren. Dies kostete ihm auch

wahrscheinlich den Sieg.
Den 3. Durchgang am Sonntag erbffnete
Panz. Die Wertungen lagen an diesem

Tag generell etwas tiefer. Als Sieger

ging Heinz Kronlachner
von Adi Panz, Gerhard Fritz und Manfred

hervor, gefolgt
Dworak. Der 5. 6sterreichische Teilneh=-
mer, Josef Stoiber, belegte
Wie Jahr
Gastfreundschaft

jedes zeichnete auch heuer
die

Kameradschaft den -Veranstalter beson-

wieder und die
ders aus. Traditionell fand auch diesmal
wieder der Galaabend im Franzikanerkel-
ler in der Altstadt statt. Bei gutem

den 14.Rang.

aber scharfem Essen und ausgezeichnetem
Wein, sowie dem mitgebrachten Wodka der
russischen Modellflieger, sowie flotter Musik,
wurden bis spdt in der Nacht (Frih) Erfah-
rungen ausgetauscht, geplaudert, gesungen
und viel getanzt.

Schaufliegen am

Beim abschlieflenden

Sonntag waren wie immer viele Zuschauer

obwohl der Flugplatz
Adi
Panz zeigte atemberaubende Bodenakrobatik,

ihn Starthelfer Manfred

gekommen und das,
ziemlich weit weg von der Stadt ist.
wobei Dworak
immer wieder zu neuen Figuren hinriB und
unterstiitzte. Der Sieger Heinz Kronlachner
flog auszugsweise das voraussichtliche neue
F3 Manfred

Dworak

A-Kunstflugprogramm  und

reigte mit seinem Deltamodell
Hochgeschwindigkeitsflug. Weiters beteiligte
sich noch der Russe Valerij Makarov und
ein Pilot des Veranstalters am Abschlul -

programm,

DIT ZRGCNISSE DES INTZANAT. F3 A - METTINGS 1982 IN 3RATISLAVA
1. Kronlachner Heinz A 1092 1013 976 2042 Punkte
2. Adolf Panz A 1036 0000 995 2031 u
3. Gerhard Fritz A 1025 952 963 1988 u
4. Manfred Dworak A 978 947 978 1956 "
5. Ernst Lipperer D 972 854 963 1935 ¢
6. Joszef Cerha .CS 895 879 821 1874 u
7. Antonin Zedek CS 924 889 920 1844 U
8. Valerij Makarov su ao00 942 891 1842 H
9. Michael Mikulec Cs 864 971 000 1835 "
10. Vaclav VIk Ccs 879 826 877 1756 "
14, Josef Stoiber A 786 798 750 1588 ¢

* kX X kK X X X K ¥ F

Suftfabrertag 13.XTov., Wien !
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FK 50 BOXERMOTOR - 1.ERPROBUNG IM GROSSMODELL

Leopold Kippel

Am 19.Februar 1982 wurde am tiefverschneiten Modellflugplatz in
Kraiwiesen der 1.Serienmotor FK 50 Nr. 0001V, in einer im MaPstab
1:3,75 nachgebauten MBB-Flamingo des Nirnberger Modellfliegers
H.Dressacher, getestet.

VDas Modell wurde bisher mit dem Quadra 81 betrieben und hing laut
Aussage des Piloten wie eine "reife Pflaume" am Himmel.
Ausgeriistet mit dem um ca. 200 g schwereren FK 50 und m#chtigen
Alu-Skiern, brachte die Maschine 10,4 kg auf die VWzage (Spannwei-
te 2200 mm).

Wetterlage: Am Morgen leichter Schneefall, ca. 6 em Neuschnee,
Temperatur -2°. Beim Vorbereiten beziehungsweise Fliegen, Auf-
klarung und Ansteigen der Temperatur aufl 49,

Starten: Das Starten geschieht von Hand aus, mit Stellung "Stand-
gas". Da bei dieser Maschine die Motorhaube fest verschraubt ist,
konnte der Vergaser nicht gzugehalten werden, es muBte einge-
spritzt werden. Der kalte Motor lieR sich anfangs etwas =z&h
durchdrehen, sodaf mit dem sonst gewohten guten Anspringen dies-
mal nicht zu rechnen war. Ich hatte auch vergessen; auf beiden
Glihkerzensteckern zu kontrollieren, ob gleichzeitig beide Kerzen
gliihen. Nach Behebung dieser Schlamperei - inzwischen ist durch
das viele Einspritzen der Motor fast "versoffen", drehte ich
etwas zimperlich an der Luftschraube. Das rasch folgende Gerdusch
und der Schmerz, erinnerten mich an meine Schulzeit, an die
"Patzen", die ich des &fteren auf die Fingerspitzen bekam. Mit
dem Lederhandschuh ging es dann ohne Schwierigkeiten.

Durch den voreingestellten Vergaser wurde dann der optimale Lauf
schnell eingestellt. Der Standlauf wurde anfangs aus Griinden der
Sicherheit auf 1800 U/min eingestellt.

Nun noch ein gut gemeintes Gesprdch mit dem Piloten, er moge
zuerst einmal flach starten und zuf H&he gehen, bevor er mit dem
Fliegen beginnt. Dies wurde jedech in den Wind geschlagen. Ich
hatte kaum meinen Rat ausgesprochen, riff er schon das Gas auf.
Das Modell beschleunigte trotz der im Schnee eingesunkenen Skier
rasch.

Nach 10 - 12 m zog er die Maschine hoch und stieg in einem Winkel

von ca. 70° auf. Die Freude der Anwesenden war grof (Pilot, Herr
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(52)
©

Dressacher, M.Heid, H.Eckmann, V.Buchner, meine Frau und ich).
Der Pilot, mir bis dato unbekannt, entwickelte sich als "Wilds.,"
Looping mit Halbgas, Riickenflug, Trudeln, Rollen - alles was eben
zum Kunstflug gehdrt, holte er aus seiner Maschine.
Das unwahrscheinlich schone, leise und vorbildgetreue Auspuff-und
Luftschraubengerdusch war das Tiipfelchen am I bei dieser Uberzeu-’
‘genden Leistung. Vor lauter Begeisterung wurden gleich y Liter
Kraftstoff (97% Methanol und 3% Rizinus$l) verflogen. Die Flug-
zeit wurde nicht genau ermittelt, betrug aber sicher 2,5 bis 3
Stunden. Am Samstag wurde in Niirnberg, allerdings ohne 3ki,
weitergeflogen. Es gab keinen einzigen Absteller oder sonstige
Unregelmifigkeiten beim Motorlauf.
Das zur Motorschmierung in der Olwanne befindliche Automotoren-
81 (30 em?) wurde wiahrend der gesamten Flugzeit weder gewechselt
noch erginzt. Die 01fiillung -wurde um 10 cm?® mehr. Der zum Ein-
laufen vorgeschriebene Rizinustlanteil von 3% zum Methanolkraft-
stoff ergdnzt bei eingelaufenen ﬁlabstreifringen die ©lwannen-
fiillung. Ab diesem Zeitpunkt kann auf 2% Rizinustlanteil im
Kraftstoff redﬁziert werden.
Bei diesen Testfliigen mit dem FK 50 wurden die Erwartungen weit
iibertroffen. Alle Anwesenden waren voll iiberzeugt, daf dieser
Motor auch fiir Kunstflug mit GroPmodellen bestens geeignet ist.
Bei Verwendung von 22 x B8 Zoll oder 24 x 6 Zoll - Luftschrauben,
sind grofe, langsamfliegende Modelle bis etwa 20 kg sicher gut
motorisiert.

TEST DES FK 50

Neben den Priifstandldufen des Motors wurde der Ventiltrieb ex-tern auf einem
elektrabetriebenen Prifstand getestet.

Bei 8000 - 9000 U/min sind 350 Stunden ohne jedwede Abniitzungserscheinungen
absolviert worden.

Gemessene Drehzahlen mit den jeweiligen Luftschrauben:

Luftschraube: Zinger Holz Drehzahl U/min Standschub

unginstig 18 x 14" 6.800 8,5 kp
" 18 x 12" 7.500 9,5 kp
" " 20 x 8" 8.000 10,5 kp

Kunstflug 20 x 10" 7.100 10,0 kp
" 22 x 8" 7.200 10,5 kp
" 22 x 10" 6.200 10,5 kp
L 24 x @"

Diese Leistungen sind mit dem noch nicht voll eingelaufenen Motor Nr. 0001V
gemessen worden. Als Kraftstoff wurde eine Mischung von 98% Methanol und 2%
Rizinusdl verwendet. .
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