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Liebe Modellfluggreunde !

Ein anbeditsneiches Modellffugjahn st wieder zu Ende. e

Wie allfe Jahre wieder, hat dieses Jahn 4in den elnen mehn, e }

flin den anderen etwas weniger Freude und ExfliClung gebracht.

Dani einen sdind alle selne Winsche .in Engilllung gegangen,
wilend der andene seine vorgesteckten Erwartungen nicht
enfilllt sah. So .44t es nun aber ednmal und man soflte, wie
Aeh dmmen wieder fesistelle, die ganze Angelegenhelt nicht
allzu ernsit nehmen.

Der Modellsport, den Modellffug solf Freude machen, soll
Entspannung und Ausgleich zum Alftag sein. Und, wenn es ge-
stattet s8¢, noch edn Wont zur Mahnung: (bentreibit den
Sport nicht. Sowoht in zeiltlicher als auch .in finanzieller
Hinsicht. Wer Familie hat, denke dabel auch an sle, daB man
eventuell durch den Kauf ednes fewren Gendtes,diesen efwas entzichen kinnte.

Win freuen uns dber die hewrigen Enfolge. Nicht nut die durch Hanno Prettner wieden
zwifickgebrachte Weltmedlsterschaft in F3 A, sondern auch dber die vielen anderen En-
golge, die im In- und Ausland enzielt wurden. Besonders ewdhnenswent (st aber auch
die Atbeit in den Gruppen und Vereinen. Tn vielen, 04t unbedanften Arnbeitsstunden
haben die Vereinsfunktiondne fhre Anbelt §in die Gemeinschaft getan. Zum Unterschied
von den Wettbewenbsgliegenn haben sie niemals die Chance, Wettbewerbspreise zu en-
alngen. Die schinste und gnipte Freude (st §iin die Funktiondre, wenn .Lhre Anbeit zu
Kenntnis genommen und anerkannt wird.ALLzu 04t Lst es Ledder so, daf die gute Arnbeit
a&{ddﬁb&tueﬂ.&t&indﬁéch vorausgesetzt wind, aber das hleinste Versechen Argen venunr-
sacnt.

Nur dunch gegenseitige Anenhennung und Ricksichtnahme kann man in Fraleden und Freund-
schaft miteinander aushommen,

. MLt prop 6 st wieden edine ghoBe hedaktionelle und organisatorische Arbelt flin 1981
abgeschlossen. Auch bei uns (8% es nicht lmen so gelaufen, wie win es gerne gehabt
hitten. Win haben uns Ain vielen, vielen Stunden bemiiht, all das .4in den Letzten Win-
kel von Gaterreich zu verbrediten, was uns selben mitgetellt wurde und was win sef-
ber wuBten. Den vielen freiwifligen Mitarbeltern michte fch heute und hier ein recht
herzliches Danke schin sagen, ob es nun in der nedabtionellen oder versandtechnischen
Anbeit war. Sie alle haben ihue Azbeit ehnenamtlich - fiin die Gemeinschaft - gemacht.

Dwich die nuwr zweimonatige Ernscheinungsweise war es nicht miglich, alfe uns zuge-
gangenen Beitrige nechtzeditig zu verdffentlichen. Wir werden uns bemihen, alles offen-
gebfiebene in den 1.Nummen 1982 nachzuhofen.

Denjenigen, die wws ab und zu eln Danke §ir unsere Anbelt mitgeteilt und wissen haben
fassen, wollen auch win danken. Hin und wieder eine kleine Streicheleinheit "verpaft”
zu bekommen, tut auch dem hartgesottensten Redakteun wohl.

Allen unseren Freunden michte .ich nun noch ein
necht schines Welhnachtsfest winschen und einen
necht erfolgneichen Stant in das Jahn 1987.

Um weitere Theue und gute Zusammenarbelt zum
Wohle des Flugmodelfsponts bittet auch fiin das

kommende Jahn

Bundessehtionsfeiten

Euen
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Sie kdnnen sich sicher noch an meinen letzten Artikel in unserer Modellflug-
zeltschrift "prop" 3/81 erinnern, indem ich die Probleme bzw. die Vor- und
Nachtelle des derzeitigen Versandes von Abzeichen, Formularen usw. besprochen
habe. Grundsdtzlich kann man mit gutem Gewlssen sagen, dafl die Zahlungen mittels
Zahlschein bis auf einige wenige Ausnahmen gleich nach dem Erhalt der bestell ten
Abzeichen eingegangen sind. Ich bin froh, daB wir dadurch einerseits unseren
Mitgliedern die '"teure" Nachnahmegebilhr ersparen kdénnen und andererseits lber die
dadurch fiir mich entstandene Arbeitserleichterung. Auf alle Fille werden in Zu-
kunft welterhin alle Abzeichen und Formulare der Sektion Modellflug per Zahl-
schein verschickt.

Beziiglich der Solidaritdtsabgabe (pro Teilnehmer eines Wettbewerbes S5 lo,--)
méchte ich unseren Vereinsobminnern mitteilen, daB wir leider wieder gezungen
sind, auf das System der Zahlungsvorschreibung zuriickzugreifen, da bei sehr
vielen eingegangenen Erlagscheinabschnitten im Raum -Zahlungszweck- unge-
niigende oder {iberhaupt keine Angaben gemacht wurden. Dadurch ist eine Kontroclle
iiber die Solidaritdtsabgaben unméglich und wir werden ab dem ndchsten Jahr
wieder jedem Veranstalter fir seinen durchgefilhrten Wettbewerb 1lt. Ergebnis-
Iiste vorgeschriebene Erlagscheine zuschicken.

Das ndchste Jahr bringt sicher wieder viele organisatorische Arbeiten und Vorbe-
reitungen. Aus diesem Grund michte ich schon jetzt alle Besitzer von Punkte-
richterausweisen erinnern, dafl alle 4 Jahre ein neuer Grundkurs besucht werden
muB, um die Funktion als Punkterichter weiter austiben zu kdnnen. Denken S5ie nur
an die vielen Anderungen, die sich in der Zwischenzeit in den einzelnen Flug-
programmen ergeben haben und auBerdem bietet sich dabei gleich die Gelegenheit
an, einmal alle Probleme und Unklarheiten durch Befragung der Kompetenten, die
natirlich bei allen Lehrgéngen anwesend sind, zu beseitigen.

Auch alle Leistungspriifer werden gebeten, ihre Ausweise zu kontrollieren, ob sie
noch flr das ndchste Jahr GlUltigkeit haben. Leistungspriifer, deren Lizenz fiir
1981 nicht verldngert wurde, missen damit rechnen, daf ihr Stempel bei' der
néchsten Nummernvergabe nach einem Lehrgang Ve Liangt wird oder daB er ihn

einem anderen von uns bestimmten Mitglied af T
gseines Vereines liberlassen mufl. Ich s T
mdchte Sie nochmals daran erinnecrn, /d.\

dafl der Le_lstungspruferstemnel ( - —T- e { !
Eigentum des 0.Ae.C's ist und k,. 4 ‘,"/

Threm Verein gegen einen Einsatz von S 150,r
zur Verfiigung gestellt wird. Ich bitte g
Sie, diese Begebenheit zur Kenntnis zu 4 7
nehmen, um eventuellen MiBverstdndnisser,

vorbeugen zu kénnen.

Fiir das kommende Jahr winsche ich Ihne
alles Gute und viel Erfolg fiir die
ndchste Flugsaison. i

Maria KLUC i
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7~ Kurzbericht von der CIAM-Sitzung,

&% Paris , 3/4.Dezember 1981

Es berichtet CIAM-Delegierter und BSL Edwin Krill

Wie immer waren wieder sehr viele Delegierte und Beobachter gekommen. Es waren 36 (!)
Nationen anwesend und nahezu 90 Tagungsteilnehmer. Bei dieser grolien Teilnehmerzahl
gibt es kaum ein erfolgreiches Arbeiten. Viel zu groB ist die vielfalt an Meinungen,
nat.Vorstellungen und Emotionen und auch Sprachschwierigkeiten. So bleibt fir jeden
Tagungsteilnehmer noch die Hoffnung, daB das Protokoll bald erscheint und auch alle
gefaBten Beschlisse wunschgemidB beinhaltet {das ist leider nicht immer so).

Die Berichte iiber die Weltmeisterschaften 1982 waren alles andere als gut. Selten
wurden die Mangel von Organisation uné Durchfiihrung so schlecht kritisiert wie von
den WM's in Spanien (F/F) und Acapulco (F3 A). Es wurde viel darGber diskutiert und
durch verschiedene Vorschldge versucht , eine Wiederholung derartiger schlechter
Veranstaltungen zu verhindern. Ganz ausschalten wird man aber das nicht kénnen. Es
mdge der Appell des CIAM-Sekretdrs, John Worth, "machen wir endlich reines Haus!"
Wirklichkeit werden.

Der techn.Sekretdr, Tony Aarts,berichtete von der Arbeit der einzelnen SC (Subkom-
missionen) , die, zumindest was die Information anbelangt, eher mangelhaft war.

Am aktivsten war die "NOISE REDUKTION SC" die etliche Vorschldge zur Liarmreduzierung
ausgearbeitet haben. Diese SC besteht erst seit einem Jahr und es gehdren ihr 13
Mitglieder aus 10 Nationen an, darunter der Tircler Dipl.Ing. Weif. Es wird aber
noch ldngere Zeit dauern, um ihre Vorschlidge in die Tat umzusetzen.

Die dinischen Modellflieger (Koester) brachten den Vorschlag ein, daB neben dem re-
gierenden Weltmeister auch der Zweit— und Drittplazierte bei der ndchsten WM mit-
starten dirften, falls sie nicht der Nationalmannschaft angehdren. Natdrlich fand
dieser Vorschlag keine Gegenliebe. Man hatte eher den Eindruck, daf es einzelne
Spitzensportler gibt, die, wenn sie einmal nicht erfolgreich waren, sofort die Re-
geln zu ihren Gunsten &ndern mdchten.

Die von der Schweiz und Osterreich eingebrachten F3 B-Vorschléige wurden nur zum ge-
ringen Teil beriicksichtigt. Dafiir wird das FF/SC den 8sterreichischen Vorschlag pri-
fen, die MeBmodalitdten bei der Gewichtskontrolle zu fixieren.

Es hat kaum Anderungen in den Klassen gegeben, allein schon deshalb, weil der SC
bis 1983 eingefroren ist (!12).
Nach eintreffen des Protokolls werden die wichstigsten Punkte bekanntgegeben.

Die im FAT-Terminkalender genehmigten WM, EM und InternationalenWettbewerbe:

WELTMEISTERSCHAFTEN: 20.-26.7.82 F2 n, F2 B, F2 C Oxeldsund / Schweden

EURCPAMEISTERSCHAFTEN: !

13.-18.7.82 F3 B St.Andre-de-L'Eure/ Frankreich
16.-18.7.82 Fl1 E Wasserkuppe /BRD
03.-08.9.82 Fl A, F1 B, F1 C  Zilpich/BRD
16.-19.9.82 F3 E Amay/ Belgien
Die eingereichten internationalen Wettbewerbe in Osterreich wurden genehmigt:
21.-23.5. Fesselflug Kraiwiesen 16.-18.7. oder
29.-30.5. F3 A, RC/MS Koblach 23.=2527% F3 A, RC/MS Wehr/Tirol
16.-18.7. F1 E Stuhleck 12:=15:8 F3 A, RC/MS Kraiwiesen

Nach der Sektionsleitersitzung am 12./13.Dezember 1981 werden samtliche internati-
onale und nationale Termine in prop 1/2 1982 bekanntgegeben.

£
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F3S A-Kunstflug-
Weltmeisterschaft

Es berichtet Mannschaftsfilhrer und
RC-Fachreferent Othmar Huber

JYRL

“AEROBATICOS MEKRICO 81"

Vom 22. bis 27.9.1981 wurde in Acapulco - Mexikeo die F3A - Weltmeisterschaft

ausgetragen.

Am Mittwoch, dem 16.9.1981 um ca. 10.00 Uhr versammelte sich die &sterreichische
Mannschaft auf dem Flughafen Paris - Orli. Aufgrund eines Verstindigungsschreibens
der Firma Kuoni scllte ich mich beim Flugschalter West der AERO-Mexilo melden und
die dort deponierten Flugtikets flir die gesamte Mannschaft abholen. Nach langem
Suchen hat sich dann herausgestellt, daB die AERO-Mexiko beim Flughafen West gar
keinen Abfertigungsschalter hat. Ich fubr dann zum Flughafen Orli Siid, wo dann
auch der Abfertigungsschalter der AERO-Mexiko gefunden wurde. Nur dieser Schalter
war leider nicht besetzt. Der Abflug war flr 15.3c Uhr vorgesehen und um 13.c0 Uhr
hatten wir noch keine Flugtikets. In der Zwischenzeit ist auch die Schweizer
Mannschaft mit einer Linienmaschine der Swissair in Paris eingetroffen. Wir hatten
uns zum einchecken vorbereitet, muRten jedoch warten, da wir noch keine Tikets
hatten. Um ca. 13.30 Uhr war es dann soweit, daB der Flugschalter der AERO-Mexiko
besetzt wurde. Wir bekamen dann die Flugtikets mit einem Begleitschreiben beziig-
lich des Ubergewichts. Das Einchecken der Modellkisten ging dann verhdlinismifig
problemlos vor sich. Um ca. 15.50 Uhr verlieBen wir dann Paris in Richtung
Madrid. Nach 2 Zwischenlandungen in Madrid und Cancun sind wir dann nach einem
verhdltnismdfig ruhigem Flug um 8.15 Uhr mitteleurcpdischer Zeit in Mexiko-City
gelandet. Hier hieB es, die Uhren um 8 Stunden zurickzustellen, die Zollabferti-
gung war an diesem Flughafen sehr exakt und dauerte lange. Unsere Mannschaft
hatte in diesem Fall ebenfalls etwas mehr Gliick als die andern und konnten daher
den Zoll ohne Kontrolle der Kisten und Koffer passieren. Da der VWeiterflug nach
Acapulco auf T Uhr frih angesetzt war, muften wir die Nacht auf dem Flughafen

verbringen. Um ca. 8.15 Uhr sind wir dann in Acapulco gelandet.

Nun waren wir noch ohne eigene Transportmittel und wir versuchten Mietwagen zu
erhalten, doch lelder waren auf dem Flugplatz in Acapulco keine geeigneten Wagen

verfiigbar. Gegen Mittag sind wir dann geme;nsam mit der Schweizer Mannschaft mit
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einem Bus vom Flughafen ins Hotel gefahren. Die Einquartierung erfolgte dann
problemlos. Bereits am selben Nachmittag meldete ich die Ankunft unserer Mann-
schaft beim Veranstalter. Dieser teilte mir dann gleich mit, daB mit unserem
Nenngeld etwas nicht in Ordnung ist. Nach langem hin und her und Vorlage der
Uberweisungsbelege, die ich zur Verfilgung hatte, wurde mit die Uberprifung der
Angelegenheit zugesagt. Am Freitag wurde mir mitgeteilt, daR ein Teil des Nenn-
geldes eingelangt ist und der Veranstalter mir derzeit noch keine Hotel- und
Verpflegungsgutscheine lbergeben kénne., Es folgte dann ein verzweifeltes Suchen

~ bis nach Wien - jedoch ergebnislos.

Am Montag war es dann soweit, daB mir der Veranstalter die Hotel- bzw. Ver-
pflegungsgutscheine libergab, mit dem Vermerk, daf wir die Nenngeblihr immer noch

nicht bezahlt haben.

Alle Versuche, .eine AufklZrung iber den Verbleib des Geldes bzw. iiber die Auf-

gabenummer usw. zu erhalten, blieben erfolglos.

Am Dienstag Nachmittag war dann die Senderkontrolle und die Aufgabe der Sport-
lizenzen vorgesehen. Am Abend desselben Tages war dann die erste Besprechung der

Teammanager.

Bei dieser Besprechung wurde uns mitgeteilt, da® der erste’ Durchgang bereits am
Dennerstag stattfindet und bezliglich der Wertung eine Enderung eingetreten ist.
Da zuwenig Punkterichter eingelangt sind, werden nur 4 Punkterichter Punkten,
wobei alle in der Wertung bleiben., Es war vorgesehen, daf auf 2 Pisten gleich-
zeitig geflogen wird und daB jeder Teilnehmer auf jeder Piste und vor jeder
Punkterichtergruppe 2 Fliige zu absolvieren hat. Der schlechtere Flug bei jeder

Punkterichtergruppe wird als Streichresultat herangezcgen.

Am Mittwoch um 7,00 Uhr begann dann das offizielle Training und unsere Mannschaft
war gleich am Morgen eingeteilt und es klappte alles recht gut. Am Nachmittag
war dann die offizielle Eréffnung. Am Donnerstag war es dann soweit, daR mit dem
ersten Durchgang begonnen wurde. Fir unsere Mannschaft wurden folgende Start-
Nummern gezogen: Korwarz Nr, 12

Hanno Prettner Nr. 19

Dr. Fritz Nr. 21
Am ersten Wettbewerbstag ging D. Brown mit 1.368 Punkten in Filhrung, gefolgt von
Hanno Prettner mit 1.339 Punkten und Weolfgang Matt mit 1.33c Punkten. Hermann
Korwarz wurde mit 1,132 Punkten 21. und Dr. Fritz mit 1.120 Punkten 25.



Das dsterreichische F3 A-Team. Von links: Hans Prettner, Frau Kowarz, Hermann
Kowarz, Hanno Prettner, Frau Fritz, Dieter Fritz und Mannschaftsfiihrer Huber.
Foto Huber

Zweiter Wettbewerbstag, Freitag, 25.G.1981
Der Flugtag begann jeweils um 5 Uhr mit dem Frihstick, um ca. 5.45 Uhr fuhr ich
bereits mit dem ersten Bus zum Flugplatz, um 6.30c Uhr war jeweils die Senderab-
gabe und um 7.oo Uhr wurde pinktlich mit dem Durchgang begonnen. Um ca. 14.00 Uhr
war der zweite Durchgang mit folgender Wertung beendet: in Filhrung ging Wolfgang
Matt Liechtenstein mit 2.733 Punkten, gefolgt von Hannc Prettner 2.727 Punkten,
dritter D, Brown 2.624 Punkte, 19. Korwarz 2.216 Punkte und 22. Dr. Fritz 2.204
Punkte. Es ist hier noch zu vermerken, daR Wolfgang Matt erstmals eine VWertung

iiber 1.400 Punkte erreichen konnte.

Am 26.9.1981 im dritten Durchgang hatte Matt Schwierigkeiten mit dem Motor, Brown
erheilt eine Nullwertung, In diesem Durchgang bekam Prettner mit 1.431 Punkten
die hichste Bewertung des gesamten Wettbewerbes und ibernahm damit auch die

Fiihrung. Nach ihm folgten Wolfgang Matt,Liechtenstein und B. Lossen,Deutschland.

27.9.1981, vierter Wettbewerbstag.

Es sollte ein anstrengender Tag werden, denn der vierte Durchgang dauerte bis ca.
14,00 Uhr und anschlieRend war das Finale vorgesehen. Das Ganze war bei einer
AuBentemperatur von 50° € und 30 bis 359 im Schatten. Von unseren Piloten war
Hermann Korwarz der erste mit Startnummer 17, gefolgt von Hanno Prettner mit Nr.

24 und Dr. Fritz mit Nr. 26. Korwarz erhielt fir seinen letzten Flug mit 1,131
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Punkten sein bestes Resultat, auch Dr. Fritz erhielt seine beste Wertung mit
1.195 Punkten. Prettner zeigte ebenfalls einen sehr guten Flug und erhielt 1.410
Punlkte. Fir unsere Mannschaft stand nun fest, daR jeweils der erste und zweite
Durchgang das Streichresulatat ist und daher die Reihung wieder wesentlich besser
ausfiel als im dritten Durchgang. So lag Hanno an 1. Stelle mit 2.841 Punkten,
Hermann arbeitete sich wieder auf den Rang 18 vor und Dieter erreichte im End-

resultat Rang 21. An der Spitze sah die Reihung wie felgt aus:

1. Hanno Prettner 2.841 Punkte
2. D, Brown 2,790 "
3. W. Matt 5 2.733 .
4, B, Lossen 2.656 L
5. M. Radcliff 2.629 ¥
6. G. Hoppe 2.615 "

Diese Piloten konnten dann auch das Finale bestreiten., Die erste Runde hat Giinter
Hoppe begonnen und Hanno Prettner war als fiinfter an der Reihe und zeigte einen
einwandfreien Flug, welcher mit 2.893 Punkten belohnt wurde. Die hdchste Wertung
erhielt B. Lossen mit 2.911 Punkten. Dies bedeutete, daR es ohne weiteres fiir ihn
méglich wire, noch weiter an die Spitze vorzudringen. Im 2. Durchgang erhielt
l‘anno 2.860 Punkte und damit sein Streichresultat. D. Brown konnte sich als
einziger geringfiigig verbessern. Mit groBter Spannung wurde dann aber auf das
Ergebnis des letzten Piloten, B. Lossen gewartet, eine etwas bessere Vertung

hétte fiir ihn den 3. Rang bedeutet. Er erhielt wieder 2.911 Punkte und wurde damit
um 2 Punkte von Wolfgang Matt auf den undankbaren 4. Rang verwiesen. Das Finalpro-
gramm brachte somit keine Verschiebung der Reihung bei den ersten 6 Teilnehmern

der Weltmeisterschaft.

Das Finale wurde von 8 Punkterichtern bewertet, wobei alle in der Wertung blieben.
Ein Versuch wurde gestartet, in dem 8 Piloten ebenfalls mitgewertet haben. Das

Ergebnis dieser Wertung wurde leider nicht bekanntgegeben.

Die Mannschaftswertung sah wie [olgt aus:
1. USA 8.021 Punkte

2 Deutschland 7.795 u

Im Gesamten waren 62 Teilnehmer aus
3. Japan 7.613 " 27 Nationen am Start.
4, Usterreich T7.552 "
5. Kanada T.477 " Die Siegerehrung wurde anschlieBend
6 Italien 7.224 n auf dem Flugplatz durchgefihrt.
T. Schweiz Tall3 L
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Die Sieger mit ihren Mocdellen: Wolfgang Matt, D.Brown, Hanno Prettner

Am Sonntag Abend versammelten sich dann
sdmtliche Teilnehmer und Helfer im Fest-
saal des Hotels zum Abschlufibankett.

Auf Grund des sehr hohen Eintrittsprei-
ses von 40,- US-Dellars, hatten wir mit
einer guten Bewirtung gerechnet.

Ich mochte hier nur feststellen, daB
dieses Bankett mit Abstand das Primitiv-
ste war, was wir bisher erlebt hatten.

Fir Montag Frith war dann die Abreise
aus Acapulco vorgesehen. Die gesamte
Mannschaft flog nach Mexico-City um
dort noch einige Tage zu verbringen.

Am Freitag , dem 2.Oktober sind wir
dann um 13,30 Uhr von Mexico-City iliber
Miami nach Paris zuriickgeflogen. Das
Ehepaar Dr.Fritz bilieb noch in Mexiko,
um dort einige Tage Urlaub zu machen.

Zusammenfassend mdchte ich sagen, daf
die dsterreichische Mannschaft gut zu-
sammengehalten hat und wir mit der Leis-—
tung der Piloten zufrieden sein kdnnen.
DafB Hanno Prettner wieder

Weltmeister wurde war natir- *
lich fir uns alle eine grofle
Freude.

An dieser Stelle mdchte ich

Bm Siegespodest: Brown, Prettner, Matt. ﬁa‘iieg izie;j;gijgh:gi d:’mnk
.Ae.C. e danken.
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wo wir uns mit
Nationalteams trafen, um dann mit dem
Sektionsbus - beladen mit einem An-
hinger voll grofler und schwerer Mo-
dellkisten - nach Paris fuhren, um
uns langwieriges Umsteigen auf di-
versen Flugpldtzen und Transportbe-
schddigungen zu ersparen. Die Fahrt
ging zwar etwas langsam vor sich war
aber sehr lustig, da wir geniigend
Zeit zum Plaudern hatten. Nach er-
folgter Ankunft in Paris und einchek-
ken unserer drei bis zu 85 kg schwe-
ren Modellkisten, startete unsere

DC 10 der Aero Mexicana in Richtung
Mexiko. Ein Tankstop in Madrid und
eine Zwischenlandung wihrend eines
heftigen Gewitters in cancun/Mexiko,
lieBen unsere Flugzeit von Paris
nach Mexiko-City auf 17 Stunden an-
wachsen. Meine mexikanischen Freunde
waren dann unserem dsterreichischen
Nationalteam beim Umladen der Kisten
behilflich, da wir neuerlich fiir den
Flug nach Acapulco einchecken muBten.
Nach einem 35 miniitigen Flug lande-
ten wir dann mittags in Acapulco,
dem Austragungsort der F3 A- Welt-
meisterschaft. Wegen des kiihlen Wet-
ters hatten wir noch in Paris unsere
windblusen angezogen, und jetzt traf
uns die Hitze mit veller Wucht - ca.
35 Crad im Schatten und eine Luft-
feuchtigkeit von 90%. Jede Bewegung
und das Schleppen der Modellfliug-
kisten wurde zur Qual. Zum Glick

war unsere Ankunft bereits eine
Woche vor Beginn der Weltmeister-—
schaft , und so konnten wir uns an
extreme Situation langsam gewdhnen.
Die meiste Zeit wurde in den mit

hanno prettner

, acapulko *

... aus der Sicht des Welimelstens

Unser Unternehmen “"Acapulco" begann eigentlich da-
mit, daf wir mit dem Privat-PKW bis Salzburg fuhren,

N

= X

den restlichen Mitgliedern unseres
Aircondition ausgeriisteten Zimmer des
Hotels Paraiso Mariot verbracht, wo
wir unsere Flugmodelle zusammenbautend
In der Nacht gab es ein firchterli-
ches Gewitter, welches man in dieser
Wucht bei uns nicht kennt. In Sturz-
flutartigen Bdchen kam das Wasser von
den Hédngen iiber die Strafle herunter-
geschossen. An mehreren Stellen wurde
dadurch die StraBenverbindung zu un-—
serem Weltmeisterschaftsflugplatz
unterbrochen. Zwei Wochen vor unserer
Ankunft gab es zwei aufeinanderfol-
gende Zyklons (Wirbelstiirme), die so=
viel Wasser vom Meer auf die Hdnge
hinauf transportierten, daf die
Strafle unpassierbar wurde. Sie war
auch jetzt noch in einem derart de-
solaten Zustand, dal man fir die ca.
15 km lange Fahrstrecke eine Zeit

van 45 Minuten einkalkulieren muBte.
Die Héchstgeschwindigkeit die man
fahren konnte war maximal 40 km/h.
Der Flugplatz war ein Militdrflug-
platz, direkt am Meer gelegen. Er
vermittelte eine hervorragende Stim-
mung. Die Flugfiguren wurden direkt
iiber dem Meer geflogen- fiir die Pilo-
ten ein vollkommen anderes,neues
Fluggefiihl. Bedingt durch den Seiten-
wind und die starke Brandung lber der
man seine Figuren zu fliegen hatte,
gab es natirlich starke Luftturbu-
lenzen und zusammen mit der extrem
hohen Temperatur und Luftfeuchtig-
keit, duBerst schwierige Flugbedin-
gungen. Trotzdem gelang es mir mei-
nen 10 cm3 SUPER TIGRE hervorragend
fiir diese Bedingungen einzustellen,
und ich hatte auch in weiterer Folge

&
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Herzliche Gluckwlinsche an
unsere osterreichischen
Freunde zu ihrem ausge-
zeichneten 4. Platz in der
WM-Mannschaftswertung in
Mexiko.

An dieser Stelle mochten

wir ebenfalls allen Simprop
SAM-FM Modellpiloten zu ihren
hervorragenden Plazierungen
beim 17. Internationalen

Igo Etrich - Wanderpokal
gratulieren.

... Ubrigens: auch in Mexiko
war die SAM-FM wieder die am
haufigsten eingesetzte Anlage.
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keine Probleme mit meiner MAGIC und
meiner Fernsteuerung SIMPROP SAM. Be-
dingt durch das niedrige Fliegen und
dem hohen Salzwassergehalt der Luft
iber der Brandung, war das Modell al-
lerdings nach zwei Wochen komplett
verrostet , und es wdre auf die Dauer
undenkbar,bei solchen Bedingungen zu
trainieren.

Apropos Training; hier hatten wir die
schlimmsten Bedingungen, denn auf der
uns zugeteilten Trainingspiste war li-
berhaupt kein Schatten vorhanden, und
50 nuften wir in der prallsten Sonne
unser Training durchfiihren. Nachher
waren wir immer so klitschnaB ge-
schwitzt, dafl es unmdglich war, das
T-Shirt alleine auszuziehen und man
sich dabei gegenseitig helfen mufte.
Der am meisten frequentierte Raum war
das Bad, das man am liebsten garnicht
mehr verlassen wollte. Auch das WC
hatte eipen sehr hohen Stellenwert
bekommen, da uns - wie die Mexikaner
sagen — "Monte Zumas Rache" voll er-
wischt hatte. Das ist eine Art von
thelkeit, Erbrechen und Durchfall.
Jede Art von Nahrungsaufnahme bzw.
Bewegung in der Hitze wird fast un-
mdglich und man mufl seine Kréfte
richtig einteilen, um iiber die Run=-
den zu kommen. Das ist wahrscheinlich
auf den Klimawechsel,das ungewohnte
Essen und auch das Wasser zurlickzu-
filihren. Ein Teil unserer Mannschaft

- mich eingeschlessen — hatte mit
diesen Schwierigkeiten zu kdmpfen,
widhrend des Wettkampfes und bis zum
Beginn des 3.Durchganges.

Die Erdffnungszeremonie war duflerst
wirkungsvoll. Die offiziellen Flag-
gen wurden durch Fallschirmspringer
zum Flugplatz gebracht. Eingeflagen
wurde auch der Gouverneur des Staa-
tes Guerero zu dem Acapulco gehdrt.
Eine Militdrkapelle, die abwechselnd
harmonische und disharmonische Klidn-
ge Intonierte, gab dem Abschreiten
der Ehrenkompanie und dem Einzug der
teilnehmenden Nationen den notwendi-
gen Rahmen. Dies alles fand um 15,00
Uhr wdhrend der gréBten Hitze statt.
Der offizielle Wetkampf wurde immer
piinktlich um 7,00 Uhr begonnen und

N
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dauerte bis 13,00 Uhr.

Favorisiert fiir diesen Wettkampf wa-
ren die Amerikaner, Japaner, Welt-
meister Wolfgang Matt und natiirlich
ich, wobei ich aber das Handikp tra-
gen mufBte, dafl ich bei der letzten

WM nicht am Start war und meinen
bisherigen WM-Titel nicht verteidigen
konnte,

Durch die extremen Bedingungen hatten
aber auch andere Spitzenpiloten Pro-
bleme mit ihrem Material, wie z.B.
Dave Brown, USA und Giinther Hoppe

aus der BRD, deren Fernsteuerungen
nicht einwandfrei arbeiteten und
Wolfgang Matt, dessen Motor wdhrend
des Flugprogramms stehen blieb.

Aber durch die Streichungen von 2
Durchgdngen in den 4 Qualifikations-
runden blieben diese MiBgeschicke
belanglos.

Fiir das Finale hatten sich schlieB-
Iich 6 Piloten gualifiziert:
1.Prettner, A, 2.Brown, USA, 3.Matt,
HB/L, 4.Lossen, BRD, 5.Ratcliff, USA
und 6.Hoppe, BRD.

Fiir mich war es wdhrend der Final-
durchgdnge wichtig, meinen 50 Punkte-
Vorsprung vor dem Zweitplazierten
Brown zu halten., In der Folge konnte
ich diesen Vorsprung noch auf 130
Punkte weiter ausbauen, sodafB ich
einen relativ sicheren WM-Sieg landen
konnte. Zweiter wurde also Dave Brown
gefolgt vonWolfgang Matt, der sich
mit einem sehr knappen Zweipunkte-
vorsprung vor dem 4. Bertram Lossen
behaupten konnte. 5.wurde Hoppe und
6. Ratcliff.

An technischen Neuheiten konnte ich
sicherlich das meiste bieten, Es war
das erstemal bei einer WM daf ein
Flugmodell mit Umkehrschub eingesetzt
wurde. Dies ermdglichte mir der Kato-
Verstellpropeller, den ich in den
Sturzflugpassagen auf Umkehrschub um-
stellte und dadurch eine vollkommen
gleichbleibende Fluggeschwindigkeit
erzielen konnte. Zusammen mit dem
unter meiner Mithilfe entwickelten
neuen Super Tigre-Motor, mit dem ich
nur mehr 11.800 Umdrehungen an der
Luftschraube machen mufl und der seine
volle Leistung bel einer weitaus

y
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niedrigeren Hdchstdrehzahl als iib-
lich abgibt, erbrachte dies einen
Flugstil, der von von den Punkterich-
tern, Piloten und auch von den Zu-
schauern duflerst positiv aufgenommen
wurde.

Wegen der niedrigen Propellerdreh-
zahl konnte ich auch bei den Laut-
stdrkemessungen mit einem Wert von
97 dB den zugelassenen Maximalwert
von 105 dB in einem Meter Entfernung
enorm unterschreiten.

Sehr gefreut hat es mich, daB sich
meine Teamkollegen Hermann Kowarz ,
18.Platz und Dr.Dieter Fritz, 21.
Platz, sehr gut in Szene setzen
konnten und wir dadurch den 4.Mann-
schaftsrang erzielen konnten.

Die Siegerehrung im 22.S5tock des
Hotels war wieder mit recht viel
politischer Prominenz aufgezogen:
Prdsident der Region Acapulco, der
Blirgermeister usw. Und mitten in

der Bombenstimmung kam dann der
Bombenalarm. GroBe Hektik unter den
etwa 600 Festgdsten, um in den vier
Aufziigen so schnell als mdglich nach
unten zu gelangen.

Gliicklicherweise war es nur ein
blinder Alarm, aber wir verbrachten
doch einige Stunden plaudernd und
diskutierend am Strand. Trotz der
Nachtzeit, herrschte noch immer eine
Hitze von 27 Grad. Zusammen mit ei-
nem Erdbeben, welches unmittelbar
nach unserer Ankunft stattfand,
werden diese Ereignisse sicherlich
noch lange in unserer Erinperung
bleiben.

Neben der "Rache Monte Zumas” und

den Strapazen war dies sicherlich
auch der Grund, warum wir bei diesem
Abenteuer zirka 4 kg abgenommen haben.
In den folgenden Tagen in Mexico City
konnten wir noch verschiedene Pyra-
miden und andere historische Bauten
besichtigen, die uns einen Eindruck
von den vielfdltigen Schénheiten und
Sehenswiirdigkeiten Mexicos vermit-
telten.

Trotz aller UnpdBlichkeiten war

diese Weltmeisterschaft und alles
drumherum ‘sehr interessant, und fiir
die Erringung eines Weltmeister-
titels muf man schon einige Strapazen
auf sich nehmen. :

0000CO000000C0000000000 -
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Sportmodelle

RENNBOOTE

fir Elektro- und Verbrennungs-
motoren von 1,8 bis 15 ccm

| Standard-, Spezial- und Professional-Antriebsanlagen,

i Ruderanlagen, Kombi-Flex-Kriimmer, Schalldampfer,
Elastic-Motortrager fiir 1,8 bis 15 ccm Boote, Schiffs-
schrauben, Spinner, Siliconschlduche bis 22 mm Innen-
durchmesser, Spezial-Lote, Antennen fir Empfanger,
Sender-Jacket

Generalvertretung fiir Osterreich
und Bezugsquellennachweis:

MODELLBAU
E.SCHMALZ Gos.mb.H.

|
|

Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
A-1235 WIEN, Telex 133875
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L Bericht zur 1.0STERREICHISCHEN STAATSMEISTERSCHAFT
“Lad) \ o in der Klasse F3 B in Wiener Neustadt am 3.und 4.

Oktober 1981

Es berichtet Fachreferent F3 B
Wettbewerbsleiter Fridolin Fritz.

2Am 3. und 4.0Oktober 1981 fand
zum ersten Mal eine Bsterrei-
chische Staatsmeisterschaft

in der Klasse F3 B statt.

32 Piloten,vorwiegend aus den
Gstlichen Teilen unseres Lan-
des, hatten sich auf dem tra-
ditionsreichen und weltmeister-
schaftsbewdhrten Fluggeldnde
von Wiener Neustadt eingefun-
den, um den ersten Osterrei-
chischen Staatsmeister zu ki-
ren.

Obwohl eine aus Westen her-
anriickende Warmfront das Wet-
ter an diesem ersten Oktober-
wochenende arg zu verschlech-
tern drohte, waren alle ange-
nehm iiberrascht, als sich diese
Front noch in der Nacht zum ersten
Wettkampftag verzogen hatte. So

gab es am Samstagmorgen zwr stark
und diister bewdlkten Himmel, aber
schon beim Aufbau der MeBanlagen
gab es keinen Regen mehr.

Beziiglich der im F3 B - Wettbhewerb
notwendigen MeRBanlage mdchte ich
die vorbildliche Zusammenarbeit
der Wettbewerbsteilnehmer hervor-
heben, die in ganz besonderem

MaBe mithalfen, die Staatsmeister-—
schaft gelingen zu lassen: So brach-
te das WAK-Teamals die am weitesten
anreisende Gruppe eine komplette
SpiegelmeBanlage mit, und die
Steirer unter Norbert Habe ihrer-
seits eine komplette FadenmeBan-
lage. Der Aufbau der Anlagen so-
wie die Wettbewerbsvorbereitungen
in organisatorischer Hinsicht z&-
gerten den Beginn der Veranstaltung
einigermaBen hinaus: Um 9,25 Uhr
konnte mit dem 1.Geschwindigkeits-
flug-Durchgang begonnen werden. Bei
Die drei Sieger von links: Prasch Franz, eher noch schwachem Wind praktizier-
Staatsmeister Wasner jun., Habe Wolfgang.te man in der Mehrzahl Fernstarts
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weit hinter der Basislinie A, was filir den an der Basis A stehenden
'Spiegelfunktiondr' beim rechtzeitigen Erfassen der von weit hinten
kommenden Modelle oft nicht einfach war. SchlieBlich fehlte hierzu
jegliche Vorertfahrung hbei der Bedienung eines solchen Gerdtes,
und die bisweilen in diesem Durchgang aufgetretenen Midngel bei
der Messung der Geschwindigkeitsdaten waren daraus wverzeihlich,
wenngleich fiir die betroffenen Piloten hiichst unangenehm,

Heim Geschwindigkeitsflug auffallend waren die wvielen Flugfehler,
so etwa das indirekte Abfliegen der Mellstrecke,wie auch ganz bes=z
sonders die ziemlich hohen Wendeauflenzeiten an der Basislinie B.
Wie sich auch nach den spiteren Geschwindigkeitsflug-Durch=
gidngen herausstellte,diirfte hier noch ein wesentlicher Schwers=
punkt fiir das Training der Spitzenleute liegen,Dall es sich

nur realisieren ldfit,wenn entsprechend sorgfidltige MeDmiglich=
keiten vorliegen,versteht sich von selbst,

Nach Abschlul} dieses Durchganges wurde ohne Pause,nur mit den
iiblichen Anfangsverzigerungen durch cdie Einiibung der Strecken=
flugdisziplin um 1030 Uhr weitergemacht.Der Wind hatte etwas
aufgefrischt,erreichte aber bei weitem nicht die fiir das Wiener
Neustiddter Fluggeliinde iiblichen Hochwerte.Alle Piloten hatten
sich verhiltnismidlig schnell auf das gleichzeitige Strecken=
fliegen von zwei Konkurrenten eingespielt.So ging es schnell
vorwiirts ,Um 1255 war dieser Durchgang zu Ende.Sofort anchlies=
send begann der Dauerflugdurchgang,an den gleich ein zweiter
solcher angehiingt wurde,Gegen 16 Uhr waren alle Piloten ‘'durch',
Der Wind hatte wihrend dieser Durchginge einigermaflen frisch,
aber nicht unangenehm geblasen,es waren auch thermische,migli=
cherweise aber auch nur wellenbedingte Aufwinde 'drinnen',

Erst als mit dem zweiten Durchgang Streckenflug gegen 1610 Uhr
hegaonnen wurde,begann der Wind richtig aufwufrischen.Mit 4-8m/s
war er zum Teil auch recht bockig,was den Streckenflug fiir viele
zu einer Strapaz werden liefl,Gliicklicherweise hatte die Wettbe=
werbhsleitung den Flugkurs umgestellt (Vertauschung von Basis A
und H),sodafB immerhin mit Gegenwind von A nach B geflogen werden
konnte.Eine ungliickliche Frequenzkollision brachte in diesem
Durchgang der Jury heikle Arbeit,und zur Zufriedenheit aller
lautete die Entscheidung,der geschidigte Pilot diirfte mit seinem
Ersatzmndell nachstarten.Knapp vor dem Dunkelwerden konnte auch
dieser,sehr schwierige Durchgang abgeschlossen werden,

Am Abend dieses ersten Wettbewerbstages trafen sich viele

der Teilnehmer in einem Gasthaus in Bad Fischau,wo
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Dias und Herichte zur Weltmeisterschaft in Sacramento/USA von
Fritz und Wasner gegeben wurden.

Am Sonntagmergen fanden sich die Piloten bei aufgefrischtem Wind
(4-6m/s) friiher als tags zuvor zum Geschwindigkeitsflug ein.

Der zum Teil bdige Wind machte einigen Piloten Schwierigkeiten;
es gah veschiedentlich Abstiirze,auch an bzw. hintér der Basis=
linie B,Um Zeit zu sparen und um die Pjloten nicht unniétigerweise
durch Ballastumbauten zu helasten,wurde anschlieBend gleich noch=
mals ein Geschwind.-Flug-Durchgang geflogen,der Letzte!Es folgte
um 1010 Uhr auch der letzte Streckenflugdurchgang,der von ziigigem
Wind,aber auch von Thermikeinlagen begleitet war.Das Wetter
hatte sich an diesem Sonntag iiberhaupt recht schon gezeigt,

aber schon am spiteren Vormittag liefl verstirkter Wolkenaufzug
eine neuerliche Verschlechterung erwarten.Dem Wettbewerb konnte
dies jedoch nicht mehr schaden,denn der um 1225 Uhr gestartete
letzte Dauerflug-Durchgang endete gegen 1335 Uhr nach spannenden
Endkdmpfen.So war dem(schon vor der Staatsmeisterschaft)als
Favorit herumgereichten Karl Wasner junior bei der Landung
seines letzten Dauerfluges ein grober Fehler passiert:Er flog
sich selbst an,was Landung null fiir die Landung bedeuten und
eventuell die fiihrende Position dieser Staatsmeisterschaft
kosten hdtte kdnnen.Schliefilich war es sich doch noch ausge=
gangen,und fiir viele nicht iiberraschend gewann Karl das Rennen.
An zweiter und dritter Stelle lagen zwei Steirer:Franz Prasch
und Wolfgang Habe,beide sehr gute und nicht nur von F3B-Wettbe=
werben her wohlbekannte Modellflieger.

Die Modelle waren durchwegs bekannte Typen,zum grifleren Teil
kleinere Modelle (um 2m Spannweite),zum anderen Teil auch
griflere bis 'groBe' Modelle um 3m Spannweite.Das Siegermodell
war mit 3,2m Spannweite die grifte vertretene Type,und offen=
kundig trug sie durch ihre Grille auch zur (staatsmeisterlichen)
Grofle ihres Pjloten bei.Die meisten der anwesenden Modelle waren
recht sauber gebaut,und - wie dieser Trend schon seit einigen
Jahren feststellbar ist - zum grioliten Teil unter Verwendung von
Kunststoff hergestellt,

Als gegen 15 Uhr in der Siegerehrung der neue Staatsmeister

Karl Wasner jun zu Ehren kam,fehlte das sonst bei Staatsmeis=
terschaften gewohnte feierliche Zeremoniell mit Pauken und Po=
kalen,denn irgendein Heinzelmidnnchen hatte wohl alle diese sorg=

sam verwahrt.Immerhin konnten sich alle dariiber freuen,daBl Bundes=
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sektionsleiter Edwin Krill persénlich zur Siegerverkiindigung aus
Wien angereist kam.Ihm wie auch seiner rilthrigen Sekretdrin,Frau
Maria Kluc(die sich noch auf dem Flugfeld fiir die Abrechnung mit den
Funktionidren einsetzte!) sei herzlich fiir das Kommen gedankt!

Alles in allem kann diese erste Staatsmeisterschaft als gelungenes
Ereignis betrachtet werden,zu dessen Gelingen insbesondere auch

Herr Horvath und sein Team vom MFC Wiener Neustadt beigetragen
hat,danke!

Im Anhang findet sich eine kurze statistische Auswertung dieser

Meisterschaft.Sie diirfte in manchen Punkten sehr interessant fiir
die betelligten Piloten sein.

FROHE WEIHNACHTEN UND PROSIT 1982

sowie ein erfolgreiches, sportlich
und privat unfallfreies Modellflug-
jahr 1982

wiinscht Thnen

PEL L7 = (7= 77 B
T~ s 77 = P = e

Wir danken allen unseren Kunden flir das uns im Jahr 1981

geschenkte Vertrauen und werden uns 1982 noch mehr bemiihen!

SCHIFF modellbau
FLUGZEUG

wo Ppirker

A-1060Wien,
Tel.(0222) 573158  Gumpendorferstr. 41
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1,U0STERR,STAATSMEISTERSCHAFT F3B - Wiener Neustadt'81
ZUM ZEITLICHEN WETTBEWERBSABLAUF und STATISTIK

Runde 1 + (2) Datum: 811003
s}
(LMT) (H) o )
Disziplin C1 0925 - 10731 1:06 2.8
o
B1 1105 - 1255 1:50 % ,'E_::
o
Al 1310 - 1k426 1:26 2=
A2 1427 - 1555 1:28 E ::
B2 1605 - 1747 1:h2 il
Runde(2)+ 3 Datum: 81100k g é
U W
Disziplin C2 0811 -~ 0914 1:03 = ~
c3 0918 - 1010 0:52 =
c 3
B3 1040 - 1208 1:28 o o
- o
A3 1225 -~ 1333 1:08 ..
Zeitbedarf fiir alle Durchginge ......11:53 & i
=
Anzahl der teilnehmenden Piloten .,... 32 S -
E77 14,2(3.7 8 19%k)
Verteilung der
Geschwindigkeitseflug=

L87 9.0 12.8431%%)

Verteilung der
Streckenflugleistung

Vv

B s e s s s S S A R s Sy B R e
20

4 S e L) ia
L1120 41119 8 46%k)

Verteilung der
Wendeaufenzeit an der

1% 1% e

Basis A

im Streckenflug

lelstung

- Datenzusammenstellung:
F.,FRITZ ,Innsbruck

53 29{1.68B3%K)

ZXVerteilung der
WendeauBenzeit im
Geschwind,~Flug
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Die VWendeauBenzelten im Geschwindlgkeltsflug an der Basis B

Pilot

Pllot c2 ca c2 c3
MASOPUST 9,6 3,3 BENE 1,6 2,0
WASNER JUN 0,3 2,3 DOPLER J,0 ==
MAYR J 1,7 2,2 FILL 5,6 3,0
LANG 0,8 2,0 * HOFFMANN 3,0 1,5
STIEBLER L L 13,6 OFNER 5,5 5,0
MAYR W 3,0 1,8 MEISSL A 2,3 1,8
MAGUNA h,7 13,2 LERCHER 2,1 4,1
GUMPERT 1,4 3,0 VCELOUCH 2,7 2,7
KOSEL 2,0 === SCHULLER -—= 1,8
THALLINGER 5,1 2,7 PRASCH 1,6 2,4
MATUSCHKA 9,1 3,h NIEDERHOFER 3,4 3,4
PRIBYL 2,5 3,3 HABE 2,5 1,0
WASNER SEN 1,7 2,2 HOFREITER 3,8 3,0
MAYR B === 2,1 STURM -—- 3,3
Zeitangaben In Selkunden Protokoll:
F. SAUCIUC
Durchgénge €2 und C3 MFC Wr. Neustadt

Die Wendeauflenzelten im Streckenflug an der Basis A
Stichproben aus den Durchgingen B2 {£=51) und B3 (=69)

v

v v v v v v v v

lI,U'l 3.0'[4 5437 2,91 14:50 14'310 2|89 5,39
3,36 8,86 2,81 3,03 6,11 2,43 2,90 1,81
9,36 5,84 3,82 2,91 L,89 L, b7 5,90 1,63
3,18 4,85 2,54 3,03 6,69 1,84 2,64 5,83
2,73 2,62 5,98 0,81 3,41 2,36 8,59 3,05
k,56 2,20 1,72 2,70 3,49 2,17 3,55 5,60
2,38 2,65 3,77 2,67 5,33 5,19 6,51 6,07
2,02 3,36 3,91 3,11 h,25 L,627 3,14 5,99
1,74 1,72 7,87 5,08 L, 3 L,86 6,11 h,13
2,18 5,51 2,25 5,08 3,54 3,71 2,22 b, b2
3,50 5,67 2,64 5,98 5,35 5,38 11,36 6,46
9,50 L,80 3,14 L,92 2,99 L,ho 0,98 5,90
h,19 2,72 4,36 6,88 F,11 3,46 1,63 4,25
2,98 3475 5,33 2,06 L, bb 0,85 6,65 5,08
L,ko 6,58 3,03 3,64 3,99 3,16 1,38 3,58

V B2  ©s1 39 (19 & 50%k) Protoholl:
FFRITZ
¥ B3 £ 69 4.3 (18 2 43%%) Innsbruck
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3B
COMPETITION THEORY

DISZIPLIN STRECKENFLUG :

Die Wendeauflenzeiten an der Basis A

120 Zufallsstichproben mit n = 1 aus

"
(zwei verschiedenen Durchgingen)

=120 4.10 (1,9 & 46%&)

2.2 6.0

7.

(7

N
7 \
. Vel

T T T T T T T T T 1

0o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 sec
TURN OUTSIDE TIME AT BASE A

* Durchginge 2 + 3

© SPORTEHRENPREISE
@ MEDAILLEN

@ POKALE

® GRESSTE AUSWAHL
® NIEDRIGSTE PREISE

Peter Wil‘lter Neulerchenieitli{::-ﬂs‘:‘:-i:l?e lﬁ%

Telefon (0 22 2) 4251 75




Ing.Ernst Reitterer

AUTOMATISCHE MAGNETSTEUERUNG IM MODELL-HANGFLUG

Das Prinzip dieser Steuerung ist sehr
einfach: Ein runder Steuermagnet aus der
Legiarung Aluminium - Nickel - Kobalt -
Eisen, hat in der Regel eine GrdBe von
12 mm @ und 50 mm Ldnge und ist auf einem
reibungsarmen Saphirlager gelagert und
zeigt gleich der KompaBnadel stets in
N-S-Richtung. Auf einer Achse am Magnet
sitzt das bewegliche Ruderblatt, welches
parallel zur Ldngsachse des Flugmodells,
also genau in Flugrichtung gegen den
Wind, eingestellt wird. Verdndert sich
im Flug die eingestellte Flugrichtung
z.B. durch eine Windbge, so dndert sich
der Ausschlag am Ruderblatt, da ja der
Magnet seine N-S-Richtung beibehdit.

Das Ruder schldgt also demnach proporti-
onal der Kursabweichung gegeniiber der
fest montierten vorderen Steuerflosse
aus und bringtdas Modell wieder auf den
vorgewdhlten Kurs zuriick. Da die Steu-
erung vor dem Schwerpunkt des Modells
liegt, ist der Ausschlag jedoch entge-
gengesetzt dem sonst iliblichen Seiten-
ruderausschiag am Rumpfende.

Die Richtkraft dieser Magnetenist im
Verhdltnis zum Modellgewicht klein, sie
betrdgt z.B. bei 909 Auslenkung in 1 cm
Abstand von der Ruderachse etwa 1 Gramm !
Fiir Modelle, die bej hidherer Windge-
schwindigkeit eingesetzt werden, wihlt
man deswegen sehr schmale und Tdngere
Ruderbldtter ( 11 x 210 mm), damit die
Steuerung noch normal arbeiten kann.
Bekanntlich nimmt ja der Auftrieb an
einem Profil zur Hinterkante zu, immer
mehr ab. Am beweglichen Ruder , also am
Profilende, lastet etwa nur ein Zehntel
des Druckes von der beweglichen Flosse.
Das Ruderblatt reguliert dann eigent-
lich nur den Auftrieb und das festste-
hende Horn hilft weitgehend, den Druck
auf die Ruderfldche auszugleichen. Ein
vorgespannter Turbulator bzw. eine Hohl-
kehle am unbeweglichen Ruderhorn sorgt
fiir anliegende Umstrmung, also fur einen
besseren Wirkungsgrad des "Profils".

Startstelle ermbglichen.
e

Die Pendelbewegungen des Magneten werden
durch eine offene Aluminiumdose geddmpft.
Die Wirkung beruht auf dem Prinzip der
Wirbelstrombremse: dreht sich ndhmlich

ein Magnetstab innerhalb einer Metalldose,
so entsteht im Metall - in unserem Fall in
der Aludose - Wirbelstrime, die den kurz-
zeitigen und ungewollten Pendelbewegungen
entgegenwirken und didmpfen.

Bei leichtem Hangwind kann man mittels
Zeitschalter oder auch einer Ziindschnur

mit Gummiringen und eines entsprechenden
Drahtbiigels das Ruder nach vorherbestimmter
Zeit arretieren, um gewollte Kurvenfllige am
Hang zu erzielen,welche manchmal sogar die
Riickkehr des Modells unmitteibar an die

Das Herz des Magnetseglers - die Magnet-—
steuerung ist mit feststehender und be-
weglicher Flosse genau erkennbar.

Eine Einstellwinkelsteuerungsautomatik soll
an dieser Stelle nicht vergessen werden, die
mit Stahldrahtbiigeln, Zindschniiren und Gum-
miringen so einfach wie nur mdglich herstell-
bar ist. Es erlaubt ein enges Kreisen in

der Thermik am Hang, ohne Gefahr zu laufen,
daf das Modell in einen Spiralsturz lbergeht.

Sicherlich ist der sogenannte “Standflug"

am Hang an Eleganz und majestdtischer Schin-
heit nicht zu tbertreffen. Die erreichbare
Startiiberhthung betridgt dabei mindestens

das 2,5 fache der Hanghthe selbst.
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Ein mdgliches AuBersichtkommen oder eine
Landung in bewaldetem Geldnde sind natiir- FHE I
1ich Nachteile. Dagegen ist ein kilometer- R
langer Dauerlauf dber Stock und Stein mit __::_________-1-=::3::f—-—
dem Auge am Himmel das kleiner werdende —¥
Modell verfolgend, ein Sport, der keiner £20 L
olympischen Disziplin nachsteht. Man soll- =
te ohnehin tdglich einmal in Schwei und i
auBer Atem geraten - denn Bewegung ist e
lebenswichtig und verhindert einen Bauch- :T
B

188

10 | |[ome
1

ansatz.

In den letzten Jahren wurden komplizier-

te Steuerungen wie z.B. Magnetsteuerun- ) r__ (ote Eﬁ

gen mit Zwischenschaltung einer RC-Ruder- L1

maschine und die Riickwdrtsiibertragung

mittels Schubstangen auf das Seitenruder, | s

nach herkémmlicher Art des RC-Fluges, e

entwickelt. Ferner die Lichtsteuerung, [n. — _1_
| —

bereits wihrend des Krieges von Helmut i [T
Sinn entwickelt, die mittels photoelek-
trischer Dioden funktionsfdhig wird.
Aber so richtig durchgesetzt hat sich
bisher nur die anfangs beschriebene ein-
fache Kopfsteuerung, wie auch die Tetzte
Europameisterschaft auf der Loferer Alm
in dieser Klasse zeigte, wo vorwiegend
von den Wettbewerbern die Kopfsteuerung
verwendet bzw. eingesetzt wurde.

Diese Ausflihrungen sollten dazu dienen,
dem z.Zt. stagnierendem F1 E-Hangflug
wieder etwas bekannter zu machen. Leider
fehlt es immer mehr am Interesse fiir den
Freiflug. Viel mehr wird dem wenn auch
noch so kostspieliegem industrielien RC-
Baukasten der Vorrang gegeben, denn da
ist man schnell mit dem Modell fertig
und braucht sich auBerdem keinen kirper-
lichen Strapazen unterwerfen.

Wie beim FuBballspielen ist die Schar
der Zuschauer, der Inaktiven viel groBer
als die der tatsdchlich Sportausiibenden.

Bei der EM verwendete Hangflugmodellie.
Cben mit Kopfsteuerung, unten Steuer-

Aber vielleicht wird doch wieder einmal flosse im Seitenleitwerk eingebaut.

die kleine Schar der F1-E Hangflieger Darunter eine Darstellung der verwende-

groper. ten Profile und deren Bauarten.
00oo00Cco000000000

I /(/BSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE N

ICAVAN Begriff fiir Qualitat
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17 INTERNATIONALER FREIFLUGWETTBEWERB 8./81

“CRITERIUM PIERRE TREBOD”

IN MARIGNY / FRANKREICH

Zweli Wochen nach der Freiflug-Welt-
meisterschaft in Burgos fand dieses
Jahr der wohl grofte internationale
Freiflugwettbewerb der Welt statt:
das

"CRITERIUM PIERRE TREBOD"
in Marigny, rund 120 km &stlich von
Paris. Viele Teilnehmer der WM
nutzten die Gelegenheit, ein wei-
teres mal auf europdischem Boden
anzutreten;dazu kamen noch die vie-
len, vielen Modellfliegeraus den
europdischen Nationen, die wissen,
daBf sie hier auf eine sehr harte
Konkurrenz stossen, und die sich
eben nur hier bewdhren und ihre
Leistung beweisen kOnnen, wenn sie
aus irgendeinem Grund den Sprung
in die Nationalmannschaft nicht ge-
schafft hatten.

16 Nationen waren in diesem Jahr
vertreten; in der Klasse F1 A wa-
ren es 152 Starter (!), in I'1 B
gar 88, und nur in F1 C waren es
31 Teilnehmer - in dieser Klasse
fehlten auch einige Namen, die

sonst zu den Stammgdsten zdhlten.

Osterreich war so stark wie schon
lange nicht mehr angetreten: In

F1 A starteten Iuss, Greimel,

Kamp, Salzer und Wutzl, wobei letz-—
terer auch noch in F1 B antrat.

Samstag der 22.8. - der Tag, an
dem die Klasse F1 A auf dem Pro-
gramm stand - gab sich iiberhaupt
nicht sommerlich, sondern brachte
eine niedrige Wolkendecke, aus der
es im Lauf des 1.Durchgangs auch
noch zu regnen begann. 25 Mdxe
wurden nur geflogen, 2 davon von
uns, dazu noch ein "fast-Max" mit
175, insgesamt also ein guter
Start. Der Regen hort gliicklicher-
weise gegen Ende des 2.Durchgangs
wieder auf - es wurde allerdings
dafiir windiger. Nur noch 10 Pilo-
ten hatten "voll". Leider war da
schon kein Osterreicher mehr dabei.

Dipl.Ing. Klaus Salzer

Der dritte Durchgang brachte die
erste Sonne, auch stirkere Thermik-
und auch die zugehdrigen Absaufer,
so daB nur noch 6 Teilnehmer die
volle Zeit halten konnten, wenn auch
insgesamt 56 mal “"Max" gestoppl wurde.
Der Wind hatte inzwischen gedreht,
sodafl ein Umbau der Startstelle n&-
tig wurde. Nach dem 4.Durchgang war
dann nur ein einziger ibrig mit

4 x 180: A. Hacken aus den Nieder-
landen, der auch mit der einzigen
perfekten Zeit der spitere Sieger
wurde.

Nach einem weiteren Umbau zog dann
im letzten Durchgang wieder eine
Wolkendecke auf, und fiihrte mit ih-
rer Abschirmung dazu, daf im letz-
ten Durchgang nur noch 18 mal die

3 min erreicht wurden.

In der Endabrechnung belegte dann
Salzer als bester Osterreicher mit
1130 Sekunden immerhin noch den 1o.
Platz - in diesem Feld eine gute
Leistung. Fuss und Kamp waren mit

910 bzw., 905 Sekunden im Mittel -
feld (74. und 75.). Ein weiteres
"A" fiir Usterreich taucht in der

Ergebnisliste auf, und zwar auf ei-
nem beachtlichen 16.Rang. G.Aringer,
ein junger Usterreicher der mit
seinen Eltern in Deutschland wohnt
und z.2t. mit einer deutschen Lizenz
fliegt - diesen Namen wird man sich
fiir die Zukunft merken milssen !

Der Sonntag, der den Motorklassen
F1 B und F1 C vorbehalten war,
brachte das zu erwartende Sommer-
wetter: die Zeiten aller Teilnehmer
waren erheblich besser, und so konn-
te Wutzl trotz einer beachtlichen
Gesamtzelt von 977 Sekunden nicht
{iber den 56.Platz herauskommen.

Den Sieg errang dort nach 2-maligem
Stechen A.Zeri aus Italien. Auch in
1 C war ein Stechen flir die Ent-
scheidung notwendig, dal nach der
dritten Runde D.Sugden aus Kanada




mit ganzen drei Sekunden vor T.
Koster (Ddnemark) fiir sich ent-
scheiden konnte.

Insgesamt war beachtlich - viel-
leicht auch besonders als Kon -
trast zur katastrophal organi-
sierten WM in Burgos - wie gut
die Veranstalter mit der groBen

DIE ERGEBNISSE IN DER KLASSE F1 A
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Teilnehmerzahl fertig wurden, und
wie reibungslos der Wettbewerb lief.

Es ist zu hoffen, daf nicht - wie
angekiindigt - dieses "Criterium
Pierre Trebod" das letzte war, son-
dern dai sich ein Weg findet, die
Veranstaltung am Leben zu erhalten.

152 Klassierungen

88. Siebenmann D. Ch

033 === === mmm mmm —em oo

1. Hacken A. NL 18c 180 180 180 180 180 18C 1260 Sekunden
2. Donero E. RA 180 180 180 178 169 180 156 1223 "
3. Cooper J. GB 155 156 180 180 180 180 18C 1211 1
4. Dulouth H. F 180 180 180 103 180 180 180 1183 #
5. Champion R. F 126 175 180 180 180 180 150 1171 "
10. SALZER KLAUS A 180 120 180 180 110 180 180 1130 x
11. ARINGER GUNTER A 160 125 102 180 180 180 18O 1107 .
74. FUSS HARALD A 175 092 089 180 o078 180 116 910 i
75. KAMP WILHELM A 180 173 065 o76 180 091 140 905 c
131. WUTZL FRANZ A o047 061 032 105 180 035 o073 533 "
146 . GREIMEL VIKTOR A 012 QBE e wrumes sy s mee 130 "
152. Siebenmann D. CH G0 s i R IR B R 059 &
00000CC00000000C00CC00000000
DIE ERGEBNISSE IN DER KLASSE F1 B - B8 Klassierungen
1. Zeri A. I 1260 + 240 + 242 Sekunden
2. Gaensli F. CH 1260 + 240 + 236 "
3. Lepage P. ¥ 1260 + 228 i
56. WUTZL FRANZ A 136 063 180 1Bo 148 090 180 977 Sekunden

033 "

00000000C00000000000C0C00000

DIE ERGEBNISSE IN DER KLASSE F1 C -

31 Klassierungen

1. Sugden D. CDN
2. Koster T. DK
3. Zito M. RA
31. Moore L. GB

114 080 === =—= —== ——— ——

1260 + 240 + 300 + 316 Sekunden
1260 + 240 + 300 + 313 "
1260 + 240 + 300 + 259 *

194 Sekunden

Kein OUsterreicher in dieser Klasse gestartet.

0000000000000 00C000000000

SCHIEF
FLUGZEUG
AUTO

Tel:(0222) 57 3158

-modellbau

pirker

A-1060 Wien,
Gumpendorferstr. 41
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Eine Vielzahl technischer ldeen wurde

Tragfidchen elivers
Bremskiappe verriegeit.

Spaltfreie Hohenleitwerksbesfestigung.
Siros” -Fertigflachen.




RC-Hochleistungssegler in Fertigbauweise

verwirklicht.

® Plura’” -Fertigrumpf mit eingebauten
Fiihrungsrbhrchen und Hohenruder-
gestdnge mit Um- und Anlenkhebel.

@ Neuartige Rumpf-Bremsklappe aus
Fertigteilen. Die Bremswirkung ist
stufenlos dosierbar.

® Konturbeschnittene Kabinenhaube mit
SchnellverschiuB.

@ Siros® -Fertigflichen mit eingebauten
Wurzelrippen und integrierter Schnellbe-
festigung. Halterungen, Holme,
Verstédrkungen, Querruder-Fihrungsréhr-
chen und Umlenkschichte sind ebenfalls
eingebaut.

® Profiliertes Hohenleitwerk in
Siros® -Bauweise.

® Spaltfrele Héhenleitwerksbefestigung.
@ Spaltfreie Ruderbefestigung. -
® Komplettes Ausbau- u. RC-Zubehbr.

@ Fazit; Ein Modell mit auBergewbhnlich
guten Flugleistungen, sowohliin der
Thermik als auch im Hangaufwind.
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Dipl.Ing.Klaus Salzer

Die letzte Staticn der grofien "Europa -
tournee" der Freiflieger war auch in die-
sem Jahr wieder der "EIFELPOKAL" in Zi{il-
pich. Beginnend in Marigny im August (fir
einige sogar schon vorher in Burgos) iber
Poitou kdmpfen die Freiflieger an drei
aufeinander folgenden Internationalen
Freiflugwettbewerben um die Pldtze auf
dem Treppchen. Ziilpich bot in diesem Jahr
mit herrlichem Wetter einen AbschluB, der
nur durch eine recht geringe Teilnehmer-
zahl getriibt wurde - sowohl die Franzosen,
als auch die Englidnder hatten gleichzei-
tige Veranstaltungen auf nationaler Ebene,
obwohl sie sonst immer zu den Stammgidsten

geh&rt hatten. Es waren aber im- unsere Flieger, Die heiden folgen—
merhin noch 7 Nationen am Start, den Durchgdnge waren nicht anders, i
und auch die Starterzahlen in den obwohl die Thermik natiirlich ge-
einzelnen Klassen (IF'1 A: 57, F1B gen abend schwicher, dafiir aber

und Fi C je 13) waren durchaus groBfléchiger wurde. Die 5 Oster-
nicht zu unterschitzen. reicher flogen diese Durchgédnge -

fehlerlos und schlossen so den

Usterreich war wie in Marigny ver- Sits
ersten Tag recht zufrieden ab.

treten durch Fuss, Greimel, Kamp

und Salzer in F1 A und durch Ein Fliegerabend mit freien Getrin-
Wutzl in F1 B. ken , wenig Reden und einer Tanz-—
Wie beim Eifelpokal i{iblich, begann Vorfiihrung lieferte den organisa-
der Wettbewerb am Samstag nach- torischen AbschluB ebenfalls in zu-
mittags. Die geringe Teilnehmer— friedenstellender Form.
;:Elg?;iig:§§t§;'ziléiiggzﬁ Kiis Regen in der Nacht liefl Befiirch-
Durchgdngen von 90 Minuten ﬁauer— tungen gufkommen, 9b dey aweite
TG BiRHEE wie w.B. 4080 = iabe Tag schtn werden wilirde- ab er die
wechselnd je einén-Durchgang F A "3 brachEe doch Gliick: auch am
und ¥1 B/C. Vorsichtshalber wur- SEELAY Ladh T dgs. Wenten perEekt,
de die Staftstelle gavia BN den Nur mit der Thermik haperte es im
Rand des Gelindes gelegt, da man ersten Durchgang etwas. Langes war-
immer noch mit auffrischéndem Egn g = bEi.F1 B = lﬁnge_Schlepps
Wind rechnete - man ist hier nicht rghrten zu Zeitdruck fir die, die
CeTEGHAE I DEE T3 Brachte aber s;ch als letzte angemeldet hatten.
keinen Wind; das Geldnde, das aus BiliE: HERECH (Hm. Fua essrre Bl
abgeernteteé Getreidefeléern mit o S QEn ersghnten Aufwind,
einig;n noch stehendenMais-"Ein- e QEdOCh i Rapmen dex mpch 5
lagen".bésteht wurde nurhhalb zur Verfugung stehendenlz?lt nicht
ausgenutzt r immer diese Chance realisieren.

k Zu den Pechvtgeln dieses Durchgan-
Wie immer bei Sommerwetter, iliber ges gehdrten leider auch alle Oster— »
Feldern lagen Thermik und Absau- reicher. Die Durchgé@nge 5 und 6

brachten wieder die gewohnte Ther-
mik ; im 5. noch etwas schwach zwar,
und wieder Mdxe flir alle, bis auf
Fuss. Dafiir erwischte es dann im
7.Durchgang Kampf und Wutzl, die
sonst beide mit sehr guten Plazie-
rungen hétten rechnen kdnnen.

fer dicht beisammen - und waren
auch entsprechend krdftig. Fliige,
bei denen das Modell nach 3 min
nur noch als kleiner Punkt in der
HBhe des blauen Himmels erkenn-—
bar waren, wurden gefolgt von
Starts, bei denen das Modell schon
nach einer Minute wieder am Roden Flinf Flieger in F1 A und zwei in
lag.... zu beiden Gruppen gehdrten F1 C muBten schlieflich zum Stechen
bereits in der ersten Runde auch antreten. Jetzt zeigte sich der
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Nachteil des guten Wetters und der
Zeiteinteilung: Thermik war genii-
gend da. Nur ein Fehler beim Start
konnte die Entscheidung bringen,
denn ob 3 oder 10 Minuten Flugzeit
bis zum Bremsen vergehen ist bei
einem solchen Wetter unerheblich.
F1 C war trotzdem schnell entschie-
den: Nachdem Bauman, D, zum zwel -
tenmal einen tiberlauf hatte,
brauchte sein Landsmann Schwend nur
noch einen "Pro-forma" Start mit
defektem Tank zu machen, um sich
den Sieg zu sichern.

DIE ERGEBNISSE IN DER KLASSE F1 A

In F1 A wurde zur schnelleren Ent-
scheidung nicht nur die Flugzeit
jeweils verldngert (nach Code spor-
tif), sondern auch die Startzeit
verkiirzt. In der 7-min-Runde brachte
das die Entscheidung zugunsten von
Rasmussen, DK, vor Schmidt,D, und
van de Ven,NL, dem das Modell bei
der 6-min-Runde mit ausgeldster Ther-
mikbremse weggestiegen war. Der Nie-
derlidnder Kappelhoff und der Belgier
Mellis waren bereits in der 2., bzw.
1.Runde ausgefallen.

Die Osterreicher konnten mit den er-
reichten Zeiten zufrieden sein, wenn
auch die Plazierungen nicht alle
Wiinsche erfillten.

57 Wettbewerber waren klassiert.
1. Rasmussen Jorn DK 180 180 1Bo 180 180 180 18o = 1260 Sek.
+240+300+360+151
2. Schmidt Herbert D 180 180 18o 180 180 180 180 = 1260 "
. +240+300+360+108
3. van de Ven NL 18c 180 180 180 180 180 18Bo = 1260 "
+240+300+ ©
11. SALZER KLAUS A 18c 180 1Bo 123 180 180 180 = 1203 "
26. KAMP WILHELM A 180 180 180 150 180 180 o082 = 1132 "
44. GREIMEL VERENA A o050 180 18Bo o065 180 180 180 = 1015 "
47. FUSS HELMUT A 052 180 180 111 171 098 180 = 972 "
DIE ERGEBNISSE IN DER KLASSE F1 B - 13 Teilnehmer waren klassiert
1. Ortwein Manfred D 180 180 180 180 180 180 18o = 1260 Sek
2. Mo6nninghoff Peter D 180 180 180 18c 180 180 178 = 1258 "
3. Urban Thomas CH 180 180 180 167 180 180 180 = 1247 "
10. WUTZL FRANZ A 180 180 180 097 18c 180 085 = 1082 "
DIE ERGEBNISSE IN DER KLASSE F1 € - 13 Teilnehmer waren klassiert
1. Schwend Tassilo D 180 180 180 180 18c 180 180 = 1260 + B3
2. Baumann Franz D 180 180 180 1Bo 180 180 180 = 1260 + O
3. Huyben Bert NL 180 180 1Bo 180 18c 180 170 = 1250
In dieser Klasse kein Starter aus Usterreich.
Sind Sie ein guter und schneller
Modellbauer?
Dann machen Sie Ilhr Hobby zum Beruf.
Wo ? Bei Firma Euro Modellbau Tel 95 45 45
1150 Wien, SchanzstraBe 42
Wir bauen Architektur—, Maschinen—, Funktionsmodelle
sowie Gelandedarstellungen,
Wir sind ein junger dynamischer Kleinbetrieb und
suchen Mitarbeiter mit handwerklicher
} Ausbildung und Planleseerfahrung.
VVlr bieten Leistungslohn, menschlichen Kontakt und
sicher eine Menge interessanter ,Probleme”,
Wir wirden uns iiber den Kontakt mit Ihnen freuen.




Lockheed
L286S

Bereits bel der letzten RC-Staats-
meisterschaft ist dieser herrli-
che Hubschrauber aufgefallen und
der Tircler Spenger wurde damit
auch Vize.
Hier nun ein kleiner Bericht der
beiden Konstrukteure

Sitar - Spenger.

Das bestechende Aussehen dieses amerikanischen Kunstflughubschraubers animierte uns,
diese Type als RC-Modell mit Wettbewerbs- und Kunstflugeigenschaften zu entwickeln.
Unser Bestreben war es, den Bauaufwand fiir den Hubschrauberfan so gering wie moglich
Zu gestaiten.

Der komplette Hubschrauber besteht aus Spezialkunstharz, wobei die Getriebekasten-

aufnahme voll in der Zelle integriert ist. Der Antrieb des Hecks erfolgt iiber eine

biegsame Welle, deren Fiihrungsrohr fix eingeharzt ist.

Die Anlenkung der Taumelscheibe erfolgt spielfrei iiber einen Schlitten, auf dem ein
Grofteil der Rudermaschinen sitzt. Auf Grund dieses einfachen Aufbaues ist es mg-

glich, den Hubschrauber mit 7 Schrauben zu zerlegen.

Wir haben mit unserem Prototyp schon seit Mai 1981 zahlreiche Flugstunden hinter
uns und das Flugbild sowie die Kunst-
flugtauglichkeit bestechen.

Auf zahlreichen Flugveranstaltungen
haben wir die Experten mit unseren
Autorotationen verbliifft, da es
sich dabei nicht um Notlandungen mit
stehendem Motor handelte.

Das Modell ist ab Herbst 1981 als
Fertigmodell Tieferbar und wird auf
Wunsch sogar eingeflogen.

Bild: Die Tiroler Spenger und Sitar
haben die Lockheed L 286 S
als Flugmodell fir den Wettbe-
werbs= und Kunstflug entwickelt.

DAMIT MODELLBAU
FREUDE MACHT!
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Bll!l(_tl‘ flug \ ..muB nicht teuer sein !

von Elektro-Fachreferent
Helmut Kirsch

= iy Wer behauptet, der Elektroflug sei unverhdlt-
nismdpfig teuer, geht davon aus, da8 Supermoto-
ren verwendet werden kdnnen wie die etwa von Kel-
ler und Geist. Obwohl diese Motoren = vergleicht man sie mit Verbren-
nungsmotoren mit Schalldémpfer oder Resonanzrohr und rechnet auch noch
die Anzahl von verwendeten Kerzen mit guten Drosseleigenschaften dazu-
iiberhaupt nicht teuer sind.

Natiirlich ist das jedem seine eigene Sache, ob er gerade immer das
Teuerste kaufen will, dann kauft er eben Keller— oder Geistmotoren so,
wie er im anderen Fall gerade die besten Verbrennungsmotoren kaufen
wiirde. Das gilt ja fiir den Autokauf genau so !

Gelegentlich hdrt man das Argument, das Zubehdr fir den Elektroflug
sei teuer: Batterien, Ladegerite etc. Hier sollte man wieder einen
vVergleich mit den Verbrennungsmotoren anstellen: Schallddmpfer werden
zum Beispiel nicht sehr alt, zum Starten wird hdufig ein aufladbarer
Akku verwendet, wofiir schon ein Ladegerdt benfitigt wird. Wer von den
Fernsteuerern hat heute keinen Elektrostarter (Preis zwischen § 600,-
und 1.000,-), der von einem Akku angetrieben wird ? Auch dazu wird
ein Ladegerdt bendtigt.

VergeBt das Argument mit dem teuren ZubehSr bei E-Modellen = das
braucht man, ob Verbrenner oder Elektro. Berechnet man hingegen die
eigentlichen Betriebskosten, ndmlich den Treibstoff bei den Verbren-
nungsmotoren beziehungsweise den Ladestrom und Baterieamortisation bei
den Elektromotoren, so erh#dlt man beim Elektroflug in der Endabrech=-
nung und langfristig berechnet ein viel giinstigeres Ergebnis. Vom
Gestank und dem Schmutz bei den lauten Briidern soll hier garnicht ge-
sprochen werden. Einzig der sparsame Viertakter konnte noch mithalten,
wobei aber zu beachten ist, daB z.B. das U1 sicherlich nicht billiger
werden wird.

Erfahrungen mit billigen E-Motoren aus Japan, z.B. Mabuchi, sind so
gut, daB sich der Anfdnger mit geringen Investitionen daran halten
kann. Diese sehr preisgiinstigen Motoren sind in verschiedenen Ausfiih-
rungen erhfiltlich. Mit und ohne Getriebe, verschiedene Spannungen und
Leistungen. Beim Mabuchi sind seit kurzer Zeit auch Luxusausfiihrungen
am Markt, welche wesentlich besser sind und durch Verwendung besserer
Materialien eine ldngere Lebensdauer versprechen.

Diese Motoren werden mit 8 - 10 Zellen betriehen. Die Flugleistungen
sind verbliiffend, der finanzielle Aufwand sehr bescheiden.
Bescheidenheit ist die wichtigste Empfehlung flir den Elektroflug-An-
fénger. Damit ist der Vorwand, Elektroflug sei zu teuer, von Haus aus
entkrdftet. Immer wieder sind Stimmen zu héren, die sich ob ihrem mo-
dellfliegerischen Aufwand briisten. Wenn der Rufwand eigene Arbeit in
Richtung Entwicklung bedeutet - ja - aber das sind nicht die, lauthals
solche Propaganda fir nttig halten. Den Aufwand zu messen an der Anzahl
der Servos oder der Menge der verbrauchten Fédsser an Sprit oder gar an
den finanziellen Aufwendungen - bringt nichts. Wer im Elektroflug auf
die Wunderbatterie wartet oder auf den Motor, der bhei gr&pRerer Leistung
weniger Strom verbraucht, tut dies vergehens.

Es ist jetzt schon Material vorhanden, damit was anzufangen ist unser
Problem. % % %
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- 2. Elektroflugmeeting

Bericht und Fotos von Erwin Bacher

HELMUT KIRSCH - BESTER OSTERREICHER
Ende August wurde auf dem Modell-

flugplatz des OMV-MBG-Feldkirchen das 2.Elektromeeting mit internatio-
naler Beteiligung ausgetragen. 13 Teilnehmer aus der BRD und Osterreich
stellten sich bei optimalen Bedingungen der Jury. Die Wettbewerbleitung
lag in den H3nden von Georg Kienberger, der fiir eine einwandfreie Ab-
wicklung des Bewerbes sorgte.

Auf dem Programm standen 3 Durchginge der Seglerklasse F3 E, RC II/MA.

Am Samstag um 9 Uhr wurde der StartschuB zum ersten Durchgang gegeben,
in dem sich das hohe Leistungsniveau der deutschen Gdste zeigte, aber
auch, daB die Kédrntner in den letzten Jahren viel dazugelernt haben.

Am Nachmittag wurde der zweite Durchgang geflogen, wobei sich die Sieg-
anwdrter bereits hervorhoben.

Den ersten Wettbewerbstag beschloBf ein Grill-Abend, bei dem Erfahrungen
ausgetauscht und freundschaftliche Kontakte geschlossen wurden.

Am Sonntag zeigte sich der Kidrntner Himmel von seiner besten Seite:
Windstille und herrlich blauer Himmel machten das Fliegen zum GenuB.

In der Endabrechnung gab es einen deutschen Doppelsieg. Johann Graf
und Norbert Hilbner hatten die Nase vorn. Erfreulich der 3.Rang fiir
den St.Veiter und E-Fachreferenten Helmut Kirsch, der den 2.Platz um
nur einen Punkt ganz knapp verfehlte und durchaus mit den Gdsten aus
der Bundesrepublik leistungmé@Big mithalten konnte.

Bei der abschlieBenden Siegerehrung, die der Obmann des 5MV-MBG-Feld-
kirchen, Willi Friessneg, durchfilhrte, dankte er den Gdsten die den
weiten Weg nach Feldkirchen nicht gescheut hatten flir ihren Einsatz
und ilberreichte den Siegern Pokale und Ehrenurkunden.

ERGEBNISSE

2 .Hiilbner Norbert 1018 "
{(beide BRD)

3.Kirsch Helmut A 1017 "
4.Kienberger H. D 931 "
5.Kuhn Dennis D 824 "
6.Ktberlein G. D 894 "
7.Friessneg W. A 862 "
8.Hoffmann Ed. A 859 "
9.Freudenthaler A 857 "
10.Keller Heinz D 864 "

Helmut Kirsch, v.l.n.r., der den hervorragenden
3.Platz belegen konnte. Heinz Kellner = "Vater
des deutschen Sieges" und Erzeuger erstklassiger
E-Motoren und Willi Friesseg, Obmann d.Clubs.

1.Graf Johann 1050 Pkte.



Die Teilnehmer des 2.ELEKTROFLUGMEETINGS stell-

ten sich zum Gruppenfoto. Im Vordergrund Willi

L . Friessneg mit seinem Kunstflugmodell, das nicht
Die Sieger von links: zu Einsatz kam, da leider keine Nennungen fiir
3. Helmut Kirsch, 1. Johann Graf, die Runstflugklasse vorlagen.

2. Norbert Hibner.
HOW %

HELEE MECHANIK

JUNIOR — BOX 1000 BOX 2000 AUTO — START 500
HELFE — HELI — TRAINER JUNIOR und SENIOR

ZUBEHOR FUR ALLE STARTBOXEN

Generalvertretung fiir Osterreich
und Bezugsquellennachweis:

mmoosumu " Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
Ges.m.b.H. A-1235 WIEN, Telex 133875
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11. NATIONALES I1GO ETRICH WANDERPOKALFLIEGEN

20./21.JUNI 1981 - KRAIWIESEN/SALZBURG

sse RC-MS - 9 Teilnehmer

1.Sekirnjak Heinz
2.Gliick Franz
3.Huber Edmund
4.Schmied Werner
5.Absmann Kurt

SALZBUREER LANDESMEISTE

UMFC-Graz 1547
OMV-MFC-Salzburg 1558

—me Meea 1522
UMFC-Graz 1527
UMV-MFC-Salzburg 1512

RSCHAFTEN - 6 gewertete

1. und Landesmeister
Glick Franz

2. Huber Edmund

3. Absmann Kurt

KLASSE RC III - 17 T

UMV-MFC Salzburg

eilnehmer

1. Kronlachner Heinz
2. Ortner Josef

3. Schmiedinger Heinz
4, Auinger Franz

5. Schmidinger Rudolf

3.

UMFC-Meggenhofen 2627
Schardinger FU 2420
UMV-MFC-Salzburg 2239
UMFC-Meggenhofen 2279
OMV-Ikarus-Enns 2137

1565 1530
1478 1518
ocopo 1532
1289 1508
1505 1491
Teilnehmer
3076 Punkte
3054 "
3017 "
2589 2229
2430 2350
2450 2097
2378 2125
2299 2203

SCHLOSS KORNBERG POKALFLIEGEN

21.JUNI

KLASSE RC - MS -
Allgemeine Klasse

Kellner Dieter
Sekirnjak Heinz
Fink Karl
Moschik Erich
Pold Helmut

O 42 GO N =

Jugendwertung

1. Bader Oliver

2. Stradner Andreas
3. Bader Markus

4. Erreger Peter

38 Nennungen,

SFC-Fiirstenfeld 937
UMFC-Graz 1562
SFC~Fiirstenfeld 1532
oMV-St.Veit/Glan 1521
SFC-Fiirstenfeld 1502

1.MBC-Oberwart 896
UMFC-Graz 1125
1.MBC-Oberwart 793

MBC-HSV Feldbach 808

36 klassiert

1565
1523
1470

822
1546

1551
1261
1328

1981 - KORNBERG/FELDBACH

3112
3076
3054
3035
3017

5216
4770
4689
4657
4502

Dieser Wettbewerb wurde in den beiden Klassen RC-MS und RC III
ausgetragen. Gleichzeitig wurden im Rahmen dieses Nationalen
Wettbewerbes die SALZBURGER LANDESMEISTERSCHAFTEN ausgetragen.

Punkte
"
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Aich [’eldpolaa]l‘l i@g@ i 28.JUNI 1981

FSC OBERES MURTAL

Dieser traditionelle Wettbewerb wurde auf dem Flugplatz
Hinterstoissner - Zeltweg ausgetragen.

Die Gsterreichischen Freiflieger haben heutzutage nur noch wenig Gelegenheit, einan-
der beim Wettbewerb zu treffen: zwei nationale Veranstaltungen fiir Freiflugsegier F1 A
jdhrlich sind noch im Terminkalender verbiieben. Einer davan, der AICHFELDPOKAL, zieht
regelmdBig am letzten Juniwochenende gut 30 Teilnehmer aus ganz Usterreich an, die
sich auf das sprichwdrtliche Zeltweger Schnwetter freuen.

War es 1980 ruhig aber sehr feucht, so iibertraf sich das Wetter heuer selbst:
Strahiender Sonnenschein, liber 300 im Schatten (nur: Schatten gab's im Umkreis von
500 m keinen !) und bis zum 5.Durchgang umlaufender schwacher, zumeist thermischer
Wind, sodaP man oft nicht wuBte, in welcher Richtung man

starten sollte. Thermik gab es in Hille und Fiille, nur {4’\ Qg
war sie oft ziemlich kleinrdumig und gut mit leistungs- bl bt kel ;77~:
fihigen Abwinden durchstzt: Erwischte man so einen, war e A
pine Zeit so um die 60 Sekunden aus voller Hghe zu erwar-
ten. Ab dem 6.Durchgang kam steifer Sidwind auf, der die 48 AR
Modelle in mannshohem Getreide landen 1ieB - nur mit viel 3 rf ‘ﬁg.
Gliick ging kein Modell verloren. b

- |

Der Wettbewerbsverlauf 1iep nach dem zweiten Durchgang

noch ein Stechen erwarten. Mit fortschreitender Tages- i TR j ;’iﬂ
zeit wurden die Bedingungen aber so selektiv, daB am Ende i R i & &3
VYorjahrssieger Klaus Salzer als souverdner Sieger mit der it 4 it
einzigen vollen Gesamtflugzeit von 1260 iibrig blieb und : iy
den Wanderpokal wieder nach Hause mitnehmen konnte. Sein b R

o o

Modell: die bewihrte Konstruktion, mit der er schon meh-
rere Wettbewerbe gewonnen hat - darunter die Staatsmeister-
schaft 1980. An zweiter Steile iiberraschend aber verdient il TR
der St.Pdltner Manfred Griineis, der sehr bestdndig flog - : e T e
und ein Stechen lediglich um 6 Sekunden verpaBte. ) e
Dritter wurde Altmeister Werner Kraus, der zumindest bei

einem Durchgang kreisschleppenderweise konsequent jeder
Thermik auswich und damit seine Siegeschance vergab.

Fiir einen Spitzenplatz waren ein stabiles Modell und Kreis-
schlepp (fast) unumgdnglich.

Zum Abschlup ein groBes Dankeschtn an die Veranstalter mit dem unermidiichen Ernst
Heibel an der Spitze, die keine Miihen gescheut hatten, den Wettbewerb perfekt vorzu-
bereiten und abzuwickeln. Als "Tipfchen auf dem I" erhielt jeder Teilnehmer bei der
Siegerehrung ein praktisches Erinnerungsgeschenk.

Uberraschungszweiter wurde
der St.Pdltner Manfred
Griineis, der ein Stechen

6 Sekunden verfehlte.

ERGEBNISSE in der ALLGEMEINEN KLASSE F1 A - 32 Wetthewerber

1. Salzer Klaus MFC-Wr.Neustadt 180 180 180 180 180 180 180 1260 Sekunden
2. Griineis Manfred UMV-St.Pdlten 180 180 180 174 180 180 180 1254 "
3. Kraus Werner UMV-Kagran 180 127 180 180 180 152 180 1179 "
4. Pacher Erwin UMV-Klagenfurt 085 180 180 180 180 180 180 1165 "
5. Zavodsky Alexander OMy-St.Pdlten 180 180 180 180 180 074 180 1154 "
JUGENDWERTUNG - 5 Durchgdnge MANNSCHAFTSWERTUNG
1. Gutmann Wolfgang 773 Punkte 1. UMV - St.Pdlten 3330 Punkte
2. Heibl Werner 737 " 2. UMV - Kagran 3136 =
3. Draschbacher H. 616 " 3. Kdrnten I 3080 "
4., Draschbacher E. 411 " 4., FSG Oberes Murtal I 3048 "

. 5. SFC Filrstenfeld 2646 "
—========z=====z=os===============zso=s 6. OMV St.Pglten II 2116 "

7. F5G Oberes Murtal II 2086 "
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12.Innviertler Wanderpokalfliegen

Alois Rauchenwald
Erstens kommt es anders - zweitens als man denkt.

Wenn es im Vorjahr Uberraschend viele Nennungen gegeben hat,

so waren wir in diesem Jahr von der geringen Anzahl Nennungen
sehr-enttduscht. Gerade weil es im Vorjahr so viele Nennungen gegeben hat, wollten
wir die Klasse F3 A alleine fliegen, um so den Wettbewerbern die Gelegenheit zu
geben, alie Durchgdnge zu fliegen. Aber es kam Teider anders.

Lediglich 13 Starter erschienen am Wettbewerbstag, den 27.Juni zu unserem Wettbewerb
auf unserem Flugplatz in Schirding -
Ranseredt.

Als ausléndischer Gast war der Miinch-
ner Robert Kaufmann gekommen. Er be-
legte den 3.Gesamtrang .

Sieger wurde der junge Salzburger
Hermann Kowarz vom UMV-Salzburg, vor
unserem Klubkollegen Konrad Weixel-
baumer, der bei diesem Wettbewerb
erstmals seine neue WM-Maschine ein-
setzte.

Da unsere Freunde aus Meggenhofen am
selben Tag in Meggenhofen ein Fest
fiir die Anrainer feierten, blieben
nur wenige bei unserem gemiitlichen
Beisammensein. Trotzdem, es war wie
immer gemiitlich.

et o

DIE ERGEBNISSE IN KLASSE F3 A Der Biirgermeister von Ranser”e‘dltl zwisr.‘hen"den
Siegern. V.L. 3.Kaufmann, BM, 1.Kowarz,

2. Weixelbaumer.

1. und Sieger des 12.Pokalfliegens

Kowarz Hermann UMY-MFC-Salzburg 930 941 960 1901 Punkte
2. Weixelbaumer Konrad Schardinger FU 912 968 910 1880 ’
3. Kaufmann Robert Kermes Miinchen 932 503 898 1835 :
4. Kronlachner Heinz UMFC-Meggenhofen 942 890 888 1832 L
5. Rauchenecker Josef Schérdinger FU 876 882 871 1758 "

Insgesamt waren 13 Wettbewerber am Start.

Bei diesem Wetthewerb hat es schon einmal iliber 100 Starter gegeben.
Warum es in diesem Jahr lediglich 45 Wettbewerber gab, kdnnen wir
nicht sagen, da wir auBer der Ergebnisliste keinen Bericht iiber
diese Veranstaltung erhalten haben.

DIE ERGEBNISSE des WULKERTKOGELFLIEGEN 1981

1. Prasch Franz ASV-Puch 808 971 930 1901 Punkte
2. Mayr Werner SMC Andritz 989 903 882 1892 "
3. Mayr Bernhard FMC Kirchdorf 932 887 916 1848 i
4. Habe Wolfgang KSV-VEW 1000 .844 833 1844 u
5. Wachtler Oswald FMC Vienna 753 953 847 1800 "




SAITO-4-Taki-Motoren

FA 40

5ccm 6,5 ccm

Best.-Nr. 7116/00 Best.-Nr. 7117/00
FAS0T
13 ccm

Best.~-Nr. 7117/50

Weitere Einzelheiten und techn. Daten im groBen »aero-naut«-[Katalog. Lieferung nur iiber den Fachhande,
Katalog im Fachhande! eder gegen Voreinsendung von DM 10~ (vom Ausland intern. Postcoupons) einschl.
Versandspesen direkt von »aero-naut<-Modelibau, Postfach 384, D-7410 Reutlingen 1, West Germany.
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Das 11. BURGFLIEGEN in Landskron/Kdrnten

bei dem Modell1flieger aus drei Nationen (Deutschland,
Jugoslawien und Usterreich) am Start waren, wurde tra-
ditionsgemdl am letzten Wochenende im Juli ausgetragen.

Der Wettbewerb wurde in den Klassen RC-Hang und GroBseg-
Ter iiber 3,80 m ausgeschrieben.

e e H

/1{//,'/&\1 it IHI "L\

44., FLHE@EN

‘/D1e unter dem Ehrenschutz von Landeshauptmann Leopold %
Wagner und Biirgermeister Dr.Leopold Hrazdil ausgeschrie-
bene Veranstaltung war recht gut besucht: 71 Teilneh-
mer in der Klasse RC-Hang und 20 Teilnehmer in der
Klasse fiir GroBsegelflugmodelle. In der Gasteklasse
starteten 12 Wettbewerber.

Nach drei geflogenen Durchgdngen gab es einen durch-
schlagenden Kdrntner Erfolg. Der Klagenfurter Walter
Ehrlich konnte sich an die Spitze des Feldes setzen,
dicht gefolgt von den Lokalmatadoren Lenz Gregori und
Martin Hasslacher, die ex aequo den zweiten Platz be- l
legten. i
Die GroBseglerklasse endete mit einen Sieg von Lenz
Gregori gefolgt von Manfred Maurer und Sekirnjak Heinz.

Zahlreiche Schaufliige lockte die Zuschauer an und lok- .
kerten das Programm auf. R

Wie UMV-Landesobmann, Ing.Richard Gradischnig erkidrte, Der Sieger beim 11.Landskroner
werde man sich im nachsten Jahr bemiihen, diese Veran- Burgfliegen, Walter Ehrlich,
staltung international auszuschreiben. mit dem Wanderpokal

DIE ERGEBNISSE IN DER KLASSE RC/HANG

1. Ehrlich Walter KFC-Klagenfurt 892 1000 987 1987 Pkte
2. Hasslacher Martin ASKO-Villach 974 613 987 1961
Gregori Lenz ASKU=-Villach 961 569 1000 1961 "

4. Sekirnjak Heinrich UMFC-Graz ooo 971 949 1920 *“
5. Reisenhofer Reinhard ASKU-Koflach 000 932 974 1906 "
GASTEKLASSE IN RC/HANG

I. KTancisar Martin Jugoslawien 790 1000 1000 2000 "
2. Stich Otto Deutschland 1000 856 979 1979 *
3. Malek Marko Jugoslawien 797 742 948 1745 "
DIE ERGEBNISSE IN DER GROSSEGLERKLASSE: (20 Teilnehmer)

1. Gregori Lenz ASKU-Villach 840 891 662 1731 Pkte.
2. Maurer Manfred oMV-Feldkirchen 779 850 730 1629

3. Sekirnjak Heinz UMFC-Graz 734 622 859 1593 "
4. Gumpert Bodo SMC-Antritz 6ol 8ol 715 1516 *
5- Pamitzer Walter oMV-Weiz 697 654 809 1506 *

NEU MODELLBAU
KIRCHER

@ bei
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5. SEMI - SCALE - POKALFLIEGEN

ST, JOHANN IM ROSENTAL/ KRTN.

Mitte August fand auf dem UMV-Modellflug-
platz St.Jchann im Rosental das 5.nation.
Semi-Scale Pokalfliegen fiir naturgetreue
ferngesteuerte Flugmodelle in der Klasse
F4 C statt.

Bei herrlichstem Flugwetter stellten sich
| dieses Jahr nur 10 Piloten den Punkterich-
tern. Leider konnte nicht in Erfahrung ge-
bracht werden, warum es diesmal nur so we-
nige waren.

Den 1.Durchgang konnte der regierende
Staatsmeister, Andreas Wirth, fdr sich ent-

4 A
3 B i e | scheiden. Er startete mit seiner wunder—
i Wallner, der Gewinner des 5.S5emi-Scal- schon gebauten SAAB J 29. Hier konnte man
wettbewerbes. sehen, daff der Erbauer sehr viel Liebe zum

Detail besitzt, denn allein das Cockpit
wirde bei einem reguldren Scale-Wettbewerb
voll punkten.
An 2.5telle lag Exstaatsmeister, Eduard
Wallner, mit seiner bewdhrten Polikarpov
PO 2 - ein Doppeldecker aus dem 2.Weltkrieqg.
Tm ersten Flugdurchgang wurde, bedingt
durch die hohen Temperaturen, so mancher
Motor sauer und es mubten etliche AuBenlan-
dungen vorgenommen werden, die aber alle
~{ glimpflich verlaufen sind. Hier setzte
sich Otto Vallant unangefochten an die
Spitze, dicht gefolgt von Wallner und Lang.
Im 2.Durchgang errang Franz Lang die héchs-
ten Wertungen, dicht gefolgt von Wallner
und Schwaighofer, welcher die F 16 mit
Impellerantrieb einsetzte.
sBemerkenswert war die Wertung der 5 Punkte-
richter bei Wallner, welcher in beiden
Flugdurchgingen je 981 Punkte erhielt. Be-
kanntlich wird ja die hochste und niedrigste
Wertung gestrichen. Die Punkte aus der Bau-
bewertung und die Punkte aus dem Flug-
- durchgang reichten aus, um Wallner auf das
| Siegespodest zu heben.
In der offenen Klasse konnte sich Val}ant
ganz klar an die Spitze setzen, denn er
zeigte mit seiner Dalotel ganz grofles flie-
#! gerisches Kénnen. Aus den verschiedenen
| Diskussionen konnte man die fast einheit-
liche Meinung heraushéren, da8 bei einem
Semi Scale-Wettbewerb der Schwerpunkt beim
fliegerischen Kdnnen liegen sollte. Ein
Durchgang Baubewertung und 3 Flugdurch-
ginge , davon ein Streichresultat, wire
i| eine gerechtere Bewertung. Vielleicht er-
leben wir es noch, daB die Bestimmungen
in dieser Richtung abgedndert werden. De-
batten tber das noch bestehende Gewichts—

limit hat es kaum gegeben, da jeder fest

per regierende Staatsmeister wirth, hat
volle Hilfe durch den vorherigen Staats-
meister Wallner.
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davon iberzeugt ist, daB das zur Zeit bestehende 5 kg-Limit sowieso bald fallen wiirde.

Wettbewerbsleiter und Obmann, Hermann Dolezal vom veranstalteten MFC-Finkenstein,
dankte allen Teilnemern far ihr Kommen und sprach die Hoffnung aus, daB die Beteiligung

im ndchsten Jahr wieder grdBer sein moge. Hetiighn Dolazal,

DIE ERGEBNISSE DES 5.SEMI-SCALE — POKALFLIEGENS - NATIONALER WETTBEWERB, 6 Wettbewerber.

1. Wallner Eduard {UMV-Radenthein PO-2 Polikarpov 1898 Punkte

2. Lang Franz OMv-Spittal Cessna 310 G 1864 t

3. Wirth Andreas FMBC Vienna Saab J 29-F 1842 "

4. Schweighofer Gerd UMFC Graz F-16 Fighter 1817 n

5. Eberhard Manfred MFG St.Paul Cap 10 1802 b

6. Vallant Otto MFG St.Paul Pilatus PC-7 1634 H
DIE ERGEBNISSE DES 5. SEMI-SCALE — POKALFLIEGENS - OFFENE KLASSE, 4 Teilnehmer
1. vallant Otto MFPG-St.Paul Dalotel DM 165 1758 Punkte

2. Trettenbrein A. MFG-St.Paul Dalotel DM 165 1757 "

3. Michelitsch Ger. MCF-Finkenstein Piper Super Cup 1481 &

4. Walluschnig F. MCF-Finkenstein ° PC-6 Pilatus Porter 1427 "

="RERNTNER LANDEGMEISTERSCHAFTEN IN DER KLASSE Fd © = 4 Hettbewerber ————---m--=-oooc
1. Wallner Eduard OMV-Radenthein Polikarpov PO-2 1981 Punkte
2. Lang Franz OMv-sSpittal Cessna 310 G 1942 "
3. Eberhard Manfres MFG-St.Paul Cap 10 1882 "
4. Vallant Otto MFG-St.Paul Pilatus PC=7 1691 i

Aﬂl 23.August 1981 fand in Liezen das
2. nationale Ennstalpckalfliegen in
der Klasse RC IV statt.

Bei schlechten Wetterbedingungen

=

2_ Ennsfa[—» konnte der Wettbewerb um 9,00 Uhr er-
6ffnet werden.
[.')Okal' 19 Teilnehmer, davon 6 Junioren hatten
ngﬂ? sich fiir diese Klasse gemeldet.

Wegen Regenwetters und Wind muBite der
1. Durchgang mehrmals unterbrochen
werden und wurde um 13,00 Uhr beendet.
Da die Wind und Wetterbedingungen im-
mer schlechter wurden, konnte der 2.
Durchgang erst nach einer lidngeren Zu-
wartezeit um 17,00 Uhr begonnen werden. Die Wartezeit wurde durch ein Buffet am Flug-
platz verkiirzt, das mit tatkrdftiger Hilfe und Unterstiitzung durch die Frauen der Funk=-
tiondre aufgebaut und betreut wurde. Die Wettbewerber lieBen sich durch das schlechte
Wetter nicht beirren und es wurde so lange geflogen, bis der 2. Durchgang beendet war.
Das Durchhalten war ein Beweis echter Fliegerkameradschaft.

Als Punkterichter fungierten die Herrn Werner Machherndl, HSV Aigen, Jchann Stanek,

WSV Lezen, Eberhard Ginther, MFC Leoben.

Die Siegerehrung fand anschlieBend am Modellflugplatz statt. Sektionsleiter Heinz
Jenecek dankte allen Teilnehmern und konnte schéne Preise an die Sieger ilberreichen.

RC IV

Heinz Jenecek

Ergebnisse auf der ndchsten Seite.



Trotz schlechten Wetters nahmen diese Teilnehmer am

2.nationalen Ennstalpokalfliegen in Liezen teil.

DIE ERGEBNISSE DES 2. NATIONALEN ENNSTALPOKALFLIEGEN IN LIEZEN IN DER KLASSE RC IV-—--

Allgemeine Klasse:

1. Kirsch Helmut UMV-MFG-St.Velit

2. Draschbacher Ernst, jun. UMV-MFG Oberes Murtal
3. Merl Sigmar UMYy-WSV-Liezen

4. Winkler Wolfgang HSV-Aigen

5. Draschbacher Ernst, sen. OMV-MFG-Oberes Murtal

6.Etlinger 1688, 7.Rafetseder 1418, B.Lemmerer 1412, 9.Brandstatter 1401,
1374, 11.Niederhofer 746, 12.Seitner Robert.572, 13.Moosbrugger O,

Jugendwertung:

1. SOlkner Robert OMV-WSV-Liezen

2. Tichler Jirgen MFC-Leoben

3. umfer Christoph Union Eisenerz

4. Schmaranz Klaus OMV-WSV-Liezen

5. Draschbacher Heimo UMV-MFG Oberes Murtal
6. Muhrer Alfred Union Eisenerz

£ S

1262
1068
984
1147
997

1040
201
997
834
406
207

1261

1050

1087
B46
703

985
iol6
553
342
456
216

2523 Punkte

2181
2071
1993
1700

10.Lesjak

2025 Punkte

1917
1550
1176
862
423

HANGFLUG IN ST.JOHANN

WIRD IMMER BELIEBTER !

Lange Regentage haben die Sor-
genfalten auf der Stirn der
Verantwortlichen anschwellen
lassen. Am Morgen des 30.RAug.
war aufler einer dichten Ne-
beldecke nichts zu sehen.

Mit gemisch~ ten Gefihlen fuh-
ren Veranstalter und Teilneh-
mer zum Startgeldnde. Doch un-—
terwegs wurde der Nebel immer
dinner und blieb schlieBlich
im Tal zurick.
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Jetzt konnte der Wettbewerb bei besten Bedingun-
gen durchgefiihrt werden.

Sehr grof war wiedrum die Teilnehmerzahl:

| Es kamen 70 Wettbewerber aus 4 Bundeslindern
und Gidste aus der Bundesrepublik Deutschland.
Als Gadste konnte der Veranstalter den Landes-
sektionsleiter Johann Niederwimmer und Ing.
Ernst Reitterer vom LSV-Salzburg begriiBen.

Wiahrend des Wettbewerbes waren die Windverhalt-
nisse etwas wechselhaft, doch setzten sich die

| bekannten routinierten Modellflieger scfort an

die Spitze und verteidigten ihre guten Positi-

onen gegendber allen Angriffen.

Der Wettbewerb ist ohne Schwierigkeiten Gber die
Biilhne gegangen und brachte schlieBlich folgende
Ergebnissa:

Der Sieger Leopold Gsenger LSV Abtenau

DEUTSCH — USTERREICHISCHE HANGFLUGTOURNEE — KLASSE RC - Hang —-

Einzelwertung :

1. Gsenger Leopold LSV Abtenau 612 21. Gugg Herbert MFC Salzburg 451
2. Miller Wilfried LSV Salzburg 607 22. Konig Josef LSV St.Johann 448
3. Schwab Norbert LSV Salzburg 604 23. Schmutzhart Walt. LSV Salzburg 441
4. Kbdssner Helmut LSV Abtenau 596 24, Haslauer Johann AXF Lechen 440
5. Piendl Georg MFC Lungau 5%0 25. Hecht Peter LSV Salzburg 438
6. H6ll Georg LSV Abtenau 585 Schaffrath Herb. LSV St.Johann 438
7. Wass Mathias LSV Abtenau 574  27. Hehenwarter Edm. LSV Salzburg 433
8. Mack Friedrich MFC Salzburg 571 28. Kreuzberger sen. LSV St.Jchann 432
9. Kokelly Roman Quax Linz 556 29. Rottensteiner M. LSV St.Johann 429
10. Siegel Reinhold MFC Eggelhof. 553 30. Buchegger Wolfg. LSV Abtenau 418
11. Steber Leopold MFC Eggelhof. 549 31. Ottino Siegfried LSV St.Johann 411
12. Kreuzberger jun. LSV St.Johann 517 32. Senjuk Helmut LSV salzburg 405
13. Glick Gerhard MFC Salzburg 510 33. Forster Eckhart LSV St.Johann 384
14. Freimuth R,jun. WM Wels 507 Gliack F. jun.: MFC Salzburg 384
15. Gsenger Johann LSV St.Johann 500 35, Bilic Dinko LSV Salzburg 378
16. Reitterer Ernst LSV Salzburg 476 36. Deisenberger H. Wildkogel 377
17. Bayer Otto OMYV-St.PS1lten 475 37. Glick Franz MFC Salzburg 376
1B. Adelsherger Helm. MFC Salzburg 473 38. Mayr BAlois LSV St.Johann 369
19. Hosp Walter LSV Salzburg 460 39. Hager Martin MFC Eggelkof. 363
20. Benedik Rudolf MFC Salzburg 457 40. Ennikl Josef LSV Salzburg 357

41.Kienesberger 354, 42.Hosp Klaus 353, 43.Hochstaffel 349, 44.pick 347, 45.,Wallinger
238, 46.Hartl 335, 47.Resch 332, 48.Jiger 325, 49.Promock 319, 50.Huber, Freimuth 315,
52.Winter 310, 53.Erlbacher 307, 54.Glatz 306, 55.Mittermair 298, 56.5tangl 285,
57.Jirmann 238, 5B8.Hummer 278, 59.Schlager 269, 60.Schieder 238, 61.Gsenger Karl 231,
62.Mackinger 227, 63.Rettenegger 224, 64.Miller 213, 65.5chlisselmayr 184, 66.Wieser
164, 67.Haslinger 146.

Mannschaftswertung:
1. LSV Abtenau 17751 2, MFC Salzburg II 1634 3. LSV Salzburg I 1578
4. MFC Eggelkofen 1464 | 5, LSV St.Joh. I 1387 6. LSV Salzburg IT 1374
7. Arriva And.II 1325 | 8. MFC Salzburg I 1270 9. LSV St.Johann II 1253
10. Arriva And.I 1209 |11. Quax Linz 1208 12. LSV St.JohannIII 1194
*
* o *
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5. NATIONALES IKARUS -

POKALFLIEGEN — — I{ARUS ENNS

KLASSEN RC III uwp RC IV

SEPTEMBER -1981 Ing.Wolfgang Gruss

Das diesjdhrige 5. Nationale IKARUS-Pokalfliegen lieB uns auf
Grund des regen Interesses an der Staatsmeisterschaft der
Klasse RC 1V im Mai doch auch guten Zustrom erwarten. Der
Wettergott meinte es auch diesmal mit uns sehr gut und
bescherte uns zwei herrliche Modellflug-Tage.

Die 35 Wettbewerber in beiden Klassen bestdtigten auch den
bundesweiten Beliebtheitsgrad unseres Pokalfliegens in Enns.
In gewohnt freundschaftlicher und gemiitlicher Manier gingen
die zwei Wettbewerbstage in Enns iiber die Bihne. Fiir
Verpflegung und kleine Naschereien war an beiden Tagen gut
gesorgt. Leider lieB uns aber die Prominenz komplett im Stich.
Die Bundessektionsleitung hatte in Wien anderen
Verpflichtungen nachzukommen, und unser Ennser Stadtsportrat
mit Birgermeister Happl war zu diesem Zeitpunkt auf einer
Dienstreise. Dennoch fehlte es nicht an Kampfgeist und Streben
nach einer guten Plazierung unter den Wettbewerbern. Auch
diesmal gab es nur gliickliche Sieger und gute Verlierer, die
die Leistung des Siegers voll anerkannten.

RC,V 15 Wetthewerber stellten sich am Samstag den Punkterichtern,
unter ihnen auch der regierende Staatsmeister Rudolf Freuden-.
thaler sowie der oftmalige Gewinner des IKARUS-Pokalfliegens
Helmut Kirsch.

Nach der Startnummernverlosung und der BegriiBung durch
unseren Obmann wurde um 9.30 Uhr der erste Durchgang
begonnen.

Bereits der erste Durchgang lie an der Stirke des regierenden
Staatsmeisters Rudolf Freudenthaler keine Zweifel offen. Er
gewann den ersten Durchgang mit 1009 Punkten, gefolgt wvon
Karl Spdth (950 Punkte), Giinther Spdth (858 Punkte) und
Helmut Kirsch (837 Punkte).

Um etwa 11.00 Uhr wurde dann mit dem zweiten Durchgang
begonnen, den auch wieder erwartungsgemdf3 Rudolf Freuden-
thaler mit 955 Punkten anfiihrte, auf den weiteren Platzen
folgten Helmut Kirsch (932 Punkte), Giinther Spédth (908 Punkte)
und Rudolf Klaffenbéick (812 Punkte).

Auch der dritte Durchgang wurde von Rudolf Freudenthaler mit
978 Punkten eindeutig gewonnen, gefolgt von Helmut Kirsch (950
Punkte) und Giinther Spidth (903 Punkte).

Nach der Endabrechnung siegte somit der regierende Staats—
meister Rudolf Freundenthaler mit 1987 Punkten, gefolgt vom
oftmaligen Sieger des IKARUS-Pokalfliegens Helmut Kirsch mit
1882 Punkten. Erfreulicherweise tritt auch die Jugend stark in
Erscheinung, und der dritte Platz wurde vom jungen
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Schdrdinger Giinther Spédth mit 1811 Punkten errungen, gefolgt
von seinem Vater Karl Spdth mit 1729 Punkten. Am fiinften Platz
landete Herr Rudolf Klaffenbéck mit 1664 Punkten.

Unser Obmann iiberreichte bei der Siegerehrung jedem Teil-
nehmer ein Erinnerungsgeschenk und anldBlich des 5. Natio-
nalen IKARUS-Pokalfliegens wurde fiir den Fiinftplazierten ein
Sonderpreis gestiftet.

Nach der {iberreichung der Pokale wurde dem Finften Rudolf
Klaffenbdick ein Riesen-Salzstangerl iberreicht, mit dem guten
Rat unseres Obmannes, er mige moglichst viel davon essen, um
fiir die nédchsten Bewerbe moglichst stark zu sein und auch als
Sieger auf dem Stockerl zu stehen.

ﬁ;!af Die Sieger in der Klasse RC IV:

Von rechts nach links - Giinther
Spdth, 3.Platz,
1.Platz Staatsmeister

Rudolf Freudenthaler,
2.Platz Helmut Kirsch

In dieser Klasse waren insgesamt
15 Wettbewerber am Start.

A

1. Freudenthaler Rudolf UMFC-Freistadt 1009 955 978 1987 Punkte
2. Kirsch Helmut UMV-MFC St.Veit 837 932 950 1882 4

3. Spdth Giinther Schdrdinger FU 858 908 803 1811 "

4. Spdth Karl e 950 779 749" 1729 “

5. Klaffenbdck Rudolf SV-Eternit 632 812 852 1644 "
6.Niedermayr 1558, 7.KkKoppler 1543, 8.Kolm 1542, 9.Freinhofer 1505, 10.Schatz 1476,
11.Ennikl 1258, 12.Morbitzer 928, 13.Arrich 623, 14.,15. Wolf, Lachner je O Punkte.

RCII

Erfreulicherweise stellten sich am Sonntag 20 RC 1l11-Piloten
von zehn verschiedenen Vereinen aus fiinf Bundesldndern bei
herrlichem Fliegerwetter den Punkterichtern.

Nach der Begriifung durch unseren Obmann wurde um 9.30 Uhr
mit dem ersten Durchgang begonnen. Erwartungsgemdfl wurde
der erste Durchgang auch vom Favoriten Heinz Kronlachner mit
2487 Punkten gewonnen. Uberraschend aber konnte sich der
Ennser Rudolf Schmidinger mit 2329 Punkten den zweiten Rang
erobern, gefolgt von Josef Ortner (2301 Punkte) und Heinz
Schmidinger (2175 Punkte}.

Im zweiten Durchgang jedoch drehte Josef Ortner michtig auf
und gewann diesen Durchgang auch {berlegen mit 2509
Punkten, gefolgt von Heinz Kronlachner (2385 Punkte) und
Michael Hitzl (2342 Punkte). Das viertbeste Durchgangsergebnis
errang Rainer Koppler aus Enns.
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Im dritten Durchgang bewies Heinz Kronlachner mit 2587
Punkten seine absolute Spitzenklasse, gefolgt von Josef Ortner
(2432 Punkte) und Michael Hitzl (2313 Punkte).

Die Endabrechnung gestaltete sich folgendermaBen:

Erster und Sieger des 5. Nationalen 1KARUS-Pokalfliegens in
der Klasse RC 111 wurde Heinz Kronlachner vom UMFC
Meggenhofen mit 5074 Punkten, gefolgt von Josef Ortner vom
UMFC Schédrding mit 4941 Punkten und Michael Hitzl vom UMFC
Schidrding mit 4655 Punkten auf den Pldtzen zwei und drei.
Vierter wurde Rudolf Schmidinger vom 1KARUS Enns mit 4565
Punkten und Fiinfter Franz Auinger vom UMFC Meggenhofen mit
£397 Punkten.

Am zweiten Wettkampftag gelang es uns durch Zufall doch,
Prominenz auf unserem Platz zu zeigen. Unser Landessektions-
leiter Erwin Mihlparzer fungierte als Jury, und auf der
Heimreise wvon Wien schaute der Landessektionsleiter von
Salzburg Hans Niederwimmer auf ein 'Spriingerl’ bei uns
vorbei.

Die Siegerehrung (bernahm wieder unser Obmann Leopold
Tragweindl, und dieser iiberreichte wiederum jedem Teilnehmer
ein Erinnerungsgeschenk sowie den ersten drei Plazierten die
Pokale. Auch in der Klasse RC 111 hatten wir fiir den fiinften
Platz einen Sonderpreis gestiftet.

Bei der Klasse RC IV spornte unser Obmann den Finftplazierten
durch ‘Aufpdppelungsversuche' an; in der Klasse RC 111 jedoch
ibergab unser Obmann unserem Fliegerfreund Franz Auinger
aus Meggenhofen einen Karton Wein und meinte zynisch unter
dem Beifallgeldchter der anwesenden Piloten, daR es bei ihm
ohnehin nichts mehr niitze, denn bei so einer Konkurrenz wire
das Siegen filr ihn unméglich.

Emsige Wettbeiverbsvorbereitun- Die Sieger in dieser kKlasse:
gen in der Klasse RC IIT I.Kronlachner, 2.0rtner, 3.Hitzl
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Der Obmann dankte auch den Wettbewerbern fiir den Besuch in
Enns recht herzlich und stellte mit Freuden fest, daf} beide
Wettbewerbstage in guter freundschaftlicher und gemiitlicher
Atmosphdre iiber die Bilhne gegangen waren, und daf} am
1KARUS-Pokalfliegen reges Interesses gezeigt wurde.

An dieser Stelle mdchten wir uns fiir alle geleistete Arbeit
seitens der Funktion#re, Punkterichter, Wettbewerbsrichter und
Juroren recht herzlich bedanken, und wir diirfen die zahlreich
erschienen Wettbewerber schon jetzt recht herzlich zum 6.
Nationalen IKARUS-Pokalfliegen einladen.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE IN DER KLASSE RC IIT :

1. Kronlachner Heinz UMFC-Meggenhofen 2487 2385 2587 5074 Punkte
2. Ortner Josef Schédrdinger FU 2301 2509 2432 4941 "
3., Hitzl Michael —— ¥ - 2130 2342 2313 4655 "
4. Schmiedinger Rudolf Ikarus Enns 2329 2113 2236 4565 "
5. Auinger Franz UMFC-Meggenhofen 1965 2110 2287 4397 1

6.Berger 4378, 7.Schmiedinger (Sbg.) 4318, 8.Koppler 4268, 9. Lemmerhofer 4263,
10.Hiesel 4213, 11.Voitleitner 4167, 12.Freynhofer 4120, 13.0rtner (Amst. 4107,
14.Hoelzl 3825, 15.Weninger 3578, 16.Zier 3550, 17.Beham 3527, 18.Rachbauer 3400,
19. Weichaus 3100, Horvath 3087 Punkte.

0000000000000000000000000CC0000000

»%11{;\1{[ S II'NNS 6. OBERUSTERREICHISCHE
HUBSCHRAUBERTREFFEN 1981

Ing.Harald Monn-Weiss

Am 26. September 1981 war es wieder einaml so weit. Die Elite
der Modellhubschrauber-Piloten aus ganz Osterreich und auch
einige aus dem bayrischen Raum trafen sich in Enns auf dem
Modellflugplatz des IKARUS Enns.

Das Wetter war - wie es bei Veranstaltungen unseres Vereines
iblich ist - ausgezeichnet, ab 10.30 Uhr Sonnenschein und
leichter Wind aus Ost - gerade richtig fiir die Piloten.

Die ersten Teilnehmer - natiirlich jene, die den weitesten
Anreiseweg hatten — ndmlich aus Miinchen Vater und Sohn Kopp,
beides erstklassige Piloten - trafen um 8.00 Uhr ein.

Um ca. 9.00 Uhr waren dann alle 17 Teilnehmer da, und es
wurde eifrig mit dem Training begonnen. Wir staunten nicht
schlecht, wie die Flugleistungen gegeniiber dem letzten Jahr
zugenommen hatten. Die Fluggerdte werden immer schneller,
und das Material scheint auch besser zu werden.

Leider hatten einige Teilnehmer - noch bevor der Wettbewerb
anfing - Pech. Einem fiel der Sender aus, ein anderer wollte
mit seinem Modell unbedingt durch einen Baum fliegen. Leider
war sein 'Hubi' dieser Anforderung nicht gewachsen und starb,
nachdem der Motor noch einmal kldglich aufheulte.

Um 10.00 Uhr war es dann soweit. Der erste Teilnehmer ging
zum Start. Es wurde wieder das bertithmt beriichtigte
Speedprogramm geflogen, bei dem es nur auf die Zeit ankommt
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und wo von der Schénheit des Modellhubschrauber-Fliegens
(Figuren, usw.) nichts zu sehen ist. Eine ausgesprochene
Materialschlacht und reine Nervenstirke der Piloten sind hier
die Kriterien. Und so zeigte sich dann auch, daB bei einem
Wettbewerb die Nerven einen ungeheuren Streich spielen
koénnen. Flog man beim 'Aufwdrmen' traumhaft, so hatten es
die Piloten bei den Landungen auf dem 2 x 2 m groBen Tisch
umso stdirker - ausgenommen unseren Staatsmeister Josef
Brennsteine-r, der wie immer souverdn seine Runden zog und
auch die Landungen wie kein anderer bewé#ltigte. Brennsteiner
wurde natiirlich wieder Sieger und konnte seinen Wanderpokal,
den er letztes Jahr an sich gerissen hatte, wieder mitnehmen.

Die Konkurrenz wurde in einer ruhigen, gemiitlichen Atmosphire
abgewickelt. Einige Piloten hatten Pech und muBten ihr Gerit
in einem mehr oder weiniger liddierten Zustand vom Platz
tragen. Aber einem ‘gestandenen' Hubschrauberpiloten macht
das nichts, der repariert und repariert.

"Im Rahmen dieses Wettbewerbes fand auch die Landesmeister—
schaft der Klasse RC/HC statt. Aus Oberdsterreich kamen finf
Teilnehmer. Zwei davon hatten leider beim Training Pech und
konnten nicht an der Konkurrenz teilnehmen, sehr zum Gliick
der anderen, unter denen auch ich mich befand. So hatte ich
berechtigte Chancen, den dritten Platz zu erreichen, was mir
dann auch gelang. :

Facit des 6. Oberdsterreichischen Hubschraubertreffens: Alle
waren zufrieden und versprachen, nédchstes Jahr wieder zu
komm

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE:

1.Brennsteiner Josef MFC WK J073 P.

2.Kopp Thomas MHC M 1041 P.
3.Heinelt Adolf MBC F 1035 P.
4.Janicek Wolfgang Ikarus 1032 P.
5.Kumhofer Heinz dMv-w, 1022 P.
7.8chmidl Hans LSV S. 933 B,
8.Schornsteiner Rob. HSV Ai. 992 p.
6.Hubmaier Egon UMFC M. 1022 P.

| 9.Winkler Wolfgang HSV Ai, 972 p.

- 10.Seibolt Johann MFG F. 957 P.
. 11.Plieseis Manfred LSV 5. 943 P.
. 12.Monn-Weiss Harald TIkarus 890 P.

« 13.Potuzak Alex FMBC V. 835 P.
14.Xopp Helmut MHC M. 606 P,

“ % 15.Teufel Leopold MBC E. 312 P.

Das Bild-zeigt~den-Sieger und regie—
| renden Staatsmeister Josef Brennsteiner
vom MFC Wildkogelfalken, Salzburg.

Foto Archiv.
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STEINEL Glue Fix 2000
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Automatlscha Einstellungider Heizleistunglaufidie benotigte
= Energiemengemachieinem fiir Heizpistolen
neueniPrinzip (Thermistor)
Storungssicher und

ANWENDUNGSBEISPIELE:
Abdichten von Fugen,
Rissen an sanitdren Einrichtungen
und Fahrzeugen aller Art.

Reparieren von Tischen,
Stiihlen, Bilderrahmen, Schuhen
Taschen, Textilien.

" Verkleben von Viertelstiben,
Leisten, Spiegelglasern,
Verklotzungen, Profilen, Fliesen,
Haken, Tiir- und Wandverkleidungen.

Mit Schmelzkleber arbeiten:
Modell- und Messebauer, Glaserein,
Spiegelfabriken, Elektroindustrie,

Buchbindereien, Mdbelindustrie.

Ausfiihrliche Information anfordern bei

S.SGHDEWENDER WERKE

GESELLSGHAFTMBH
A5021 SALZAURG, Postfach 108, Gaigler-Stralte 48, Telefon 0B8222/78668, Telax: 6-33919 schoe a
. Lieferung nur itber den Fachhandel
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Griechenlandbesucher
haben vielleicht die-
se Briefmarke zum
Frankieren ihrer Ur-
laubspost verwendet.

Es diirfte sich um eine
Marke handeln, die an-
1&8iich eines Jubild-
ums des Aeroclubs her-
ausgebracht wurde.

Ganz deutlich ist die
Zusammengehdrigkelt
aller Flugsparten,
einschlielich des Mo-
dellfluges , skizziert.

Schade, dafl es in
Usterreich nicht ge~
Iingt, eine dhnliche
Marke herauszubringen.

Die Jubildumsveranstal-
tung

80 Jahre Usterreichi-
scher dero Cclub widre
eine solche Miglich=
keit gewesen.  .....

WETHNACHTS -

MODELLBAUKASTEN

KUNDENINFORMATION

SONDERANGEBOT
SAITO - 4-TAKT MOTOREN

Anfragen lohnen sich !

M. LUTHWIG

LINZ-NEUE HEIMAT NEUBAUZEILE 53
TELEFON 0732/82 13 42
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Ein Bericht von Wolfgang Horr

Mooei rruceruree K AGENFURT

Ende September wurde von unserer Grup- v
pe der Modellflugtag 1981 durchgefﬁhrt.h&..
Trotz duBerst unglinstiger Witterungs-
verhdltnisse kamen an die 2000 Zuschau-|
er auf den Modellflugplatz St.Johann
im Rosental.

Die zahlreich erschienenen Akteure hat-
ten eine Vielfalt von Fluggerdten mit—
gebracht und konnten so dem Publikum
die breite Palette des Modellflugspor-—
tes vor Augen fihren.

Von Segelflugmodellen iiber Speedmodelle, 2060 ERSiAUSE et dnsaron Flaghag.
naturgetreue Nachbauten und Hub- 5
schraubermodelle (Josef Brennstei-
ner} bis zu GroBmodellen (Karl
Lechner und HEGI Flugteam-Austria)
war alles vertreten. Filir die Erhei-
terung des Publikums sorgte der 70-
jdhrige "Jason King" aus Miinchnen.
Wegen des immer wieder einsetzenden
Regens muBte das Programm zwar etwas
gestrafift werden, wir glauben aber
trotzdem, den zahlreichen Zuschauern
eine gelungene Veranstaltung geboten
zu haben.

An dieser Stelle noch vielen Dank
allen beteiligten Modellfliegern,
die zum Teil auch sehr weite Anrei-—
se nicht gescheut hatten. Ohne die-
se Idealisten widre eine solche Ver- e
anstaltung durchzufilhren einfach un- &
méglich.

Trotz des schlechten Wetters kamen
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Hubschrauber—-Staatsmeister Josef
Brennsteiner aus Salzburg begeis-—
terte mit seinen Vorfiihrungen.
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Nach fanger, schweren Knankheit .ist den Lang-
jdhnige Modellflugnegencnt den Schweiz

Arnold Degen-Bai

Am 75. Lebensjahr gestorben.

Annold Degen wan einen den ganz Alten, die dom
Modellflug zum Enfolg und Ansehen verhoffen ha-
ben.

Ex war jahnzehntelang den Modellflugdefegiente
der Schwediz bel der CIAM und hat bel vielen in-

' ternationalen Wettbewenben in Gsterreich als
Mitglied den intennationalen Jury mitgawirht. Als anerbannter Fachex-
perte gingen von thm viete Tmpulse aus. )

Annold Degen hat sein ganzes Leben dem Modellflug gewidmet.

Mit seinem AbLeben venlient den .inteanationale Modelldlug einen stindigen
?Uw,{',;‘?m i diesen Spont und win Gsterrcicher einen guten nachbarlichen
newnd.

Stets wenden win Lhm ein ehrendes Angedenken bewahneir.

Wien, .im Oktoben 1951 Ediwin Kt
Bundessefitionsfeiter

Genade bed Redaktionsschfuf enneichte uns
die thaurige Nachiicht, daB am 17.November
1981 unsexr Freund und Kamerad

Karl Aigner

ViLlig unexwantet im 64. Lebens jahn geston-
ben sz,

Er begann bereits 1955 mit dem Hodelldlug
und dabed euvachte bei .ihm als Holzgfachmann
sein Interesse am Balsaholz. En veranbeite-
te Balsablbcke zu Brettchen und entwickelte
verschiedene Schneide- und Sehledfvorrich-
fungen. Das Balsaholz mportionte en diteht aus Ecuadon und war dort
sogar Lingere Zeit in den Balsawifdern bel sedinem Liefenanten.
Zwischen 1960 und 1970 betitigte e sich enfofgneich als RC-Fiegen,
baute eigene Fernsteuerungen und schuf die versehiedensten Zubehdn-
teile fin den ModelB4fug. So wan en einen den ersten, der Einzieh-
dahmuvenke verwendete.

Kanf Aignen widmete sich ganz der Modellffiegerei und stand allen als
Freund und Kamenad atets Lilgaeich zur Seite,

Win wenden Lhn sehn vermissen, aber nie vergessen !

Edwein Knife
Bundessektionslediten
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Modellflugvorfiihrungen in der
Waldschule Wiener Neustadt

Neun Mitglieder des ,Modellflugclubs Wiener Neu-
stadt” waren am 10. Oktober d. J. in die Waldschule
Wiener Neustadt gekommen, um die Produkte ihres
Hobbys, ihre Flugmodelle, den korperbehinderten Kin-
dern zu zeigen und auch im Flug vorzufiihren.

Unter der Aufsicht von Erzichungsleiter Fenz hatten
sich zahlreiche Kinder und Erzieher versammelt, wo der
Obmann des MFC Wiener Neustadt, Franz Horvath, die
Kinder und den ebenfzlls anwesenden Schulstadtrat
Zink, der in Vertretung des Birgermeisters gekommen
war, begriiite und die Modelle und deren Pilolen vor-
stellte.

Vom Wetler nicht begiinstigt, muBten die Flugvorfiih-
rungen nach knapp einer Stunde abgebrochen werden,
da stark béiger Wind und einsetzender Regen ein weite-
res Fliegen unméglich machte. Die drei Piloten Horvath,
Kosel und Rehberger boten ihr Bestes und konnten ihre

woflr sie viel

Flugmodelle unbeschadigt landen,
Applaus von den begeisterten Kindern erhielten,
Stadtrat Zink und Erziehungsleiter Fenz bedankten
sich bei den Modellfliegern, die ihrerseits den Wunsch
duferten, die zu kurz geratenen Modellflugvorfithrungen
bei nichster Gelegenheit ausfithrlicher zu wiederholen.
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OSTERREICHISCHER
MODELLSPORTVERBAND

LANDESGRUPPE WIEN
ZUM

1. HUBSCHRAUBER - LEHRGANG

17./18. April 19§82

OMV-Landesverbandsplatz
Bock{fieB bedl Wien

Fiin OMV-M{tglieder S 100,-, fir Gdste S 250,-
Den Lehngang wind mit einem lehrgangs-Pokalfliegen abgeschlossen.
Flugibungen weaden auf dem KAVAN-Trainingsgestell dwichgefihnt.
‘,N&hana Aushitngte entellt OMV-Penzing, LinzerstraBe 65, 1140 Wien.

Termin:
Oxrt:

Lehngangsgebiihin:
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Leider wird unsere Spalte "Leserbriefe" nicht
allzu oft beniitzt. Dabei erwarten wir nichteinmal
nur zustimmende Beitrdge.

Auf unseren letzten "TATORT" gab es allerdings wenigstens eine Reak-
tion. Das ist gut so, denn: Eines Mannes Rede ist keine Rede - man
muf sie horen alle Beede !""

Und weil es uns freut, endlich auch Leserbriefe verdffentlichen zu
kdnnen, sind es diesmal gleich drei . Bravo ! macht weiter so !

Liebe Redaktion des "prop" !
dere,nicht einmal dem Teilnehmerkreis der
Modellflieger zugehSrige Leute an diesem
"Kuchen" mitnaschen wollen und dann solche
Dinge passieren, wie sie in Deinem Artikel
wohl etwas midrchenhaft tbertrieben und
nicht ganz der Wahrheit entsprechend ge-
schildert wurden, ist wohl selbstverstdnd-
lich und einleuchtend. Als damaliger Ver-
mittler zwischen den beiden betreffenden
Parteien war mir klar, daB so ein Streit-
fall nur durch MiBverstandnisse auf beiden
Seiten entstehen konnte. zZum Glick wurde
die Angelegenheit zur allseitigen Zufrie-
denheit bereinigt.
Um aber fiir die Zukunft dhnliche Vorfille
erst nicht eintreten zu lassen, habe ich
folgende Vorschlédge und Bitten in verschie-
dene Richtungen:
1.An die Veranstalter solcher Wettbewerbe,
bei denen die Bergung verlorengegangener
Modelle wirklich gefdhrlich oder fiir den
nicht entsprechend ausgeriisteten Gast
von auswarts unmoglich ist:
Stellt bitte eine Mannschaft zur Verfi-

Als Obmann eines Segelmodellbauclubs und
fast fanatischer Anhadnger unseres Hobbys,
nehme ich recht oft an Wettbewerben teil
und lese natiirlich fast jeden Artikel
Deiner Modellflugnachrichten.

So war ich auch heuer wieder bei dem
durch seine besondere Art bekannten und
reizvollen Burgfliegen in Landskron dabei
(diesmal ohne Papagei), las soeben den
Artikel "Tatort" auf Seite 50 im prop
5/81 und mdchte als im geschilderten Fall
Mitwissender und Vermittler der bei-
den Parteien folgenden Kommentar sowohl
zur Ehre der Modellflieger als auch als
kleine Mahnung an die Veranstalter und
Piloten solcher Wettbewerber abgeben:
Leider ist es beim Burgruinenfliegen
nicht zu umgehen, daB nicht nur Anfidnger
sondern auch erfahrene Piloten in dem un-
wegsamen Gelande unterhalb der Burg zur
Landung "ansetzen" und dabei mehr oder
minder starken Bruch mit ihren Modellen
erleiden. Zum Arger {iber das eigene MiB-
geschick sehen sich nun die Betroffenen

mit der Schwierigkeit konfrontiert, das
Modell unter Mihen und Strapazen bergen
zu missen.

Meiner Meinung nach ist dieser Umstand
Schuld daran, daB sich im Laufe der Jah-
re eine Bergungstruppe gebildet hat, die
mit Steigeisen, Seilen und allen anderen
Werkzeugen und Gerdten wohl ausgeriistet
auf Modellbergung wartet und dafiir nicht
nur wie fblich ein ehrliches Danke-—
schoén und-oder eine Runde Bier er-
hialt, sondern Schilling- oder auch DM-
Betrdge, die auf Stundenlohn umgerechnet,
dem Verdienst eines Industrie-Managers
oder Olscheichs entsprechen dirfte.

Dafl sich dies rumspricht und nun auch an-

gung, die unentgeltlich und in kamerad-
schaftlicher Gesinnung dem hilflosen
Fluggenossen bei der Bergung hilft oder
stellt zumindest dem Geldnde entsprechen-
des Hilfsgerdt zur Verfiigung und gebt
dieses vorher bekannt !

2.An die Piloten:
Setzt im Falle des Falles keine Berge-
prémien fiir Euer Modell aus, sondern
appeliert an die kameradschaftliche Ein-
stellung Eurer Flugkollegen. Es gibt in
jedem Club und bei jedem Wettbewerb ge-
nug Leute, die aus reinem Enthusiasmus
mithelfen und dabei auch ihren Spaf ha-
ben. %



3. An die Redaktion des "prop":
vVersffentliche bitte solche "Ge-
schichten" wie in diesem Fall nicht,
ohne zumindest auch die beschuldig-
te Seite zu befragen, die Dir ja an-
geblich bekannt ist (sie ist es I R)
Zumindest enthalte Dich des an-
schlielenden Kommentars, der von

"bitterernster Wahrheit" spricht !

Bring' uns ruhig 6fter ein Marchen
wie dieses in Deiner Zeitung und
laB es mit "Es war einmal e
beginnen.
Jedes Mirchen enthélt gewisse Le-
benserfahrungen und Erkenntnisse.
Diese aber sollte sich der Leser
aber selber erlesen !

Ich hoffe, diese Vorschlidge und Gedan-
ken méglichst bald in einer Deiner
nidchsten Ausgaben lesen zu kdnnen.
(Mit Kommentar 7 Chne Kommentar 7}
Ohne ! Dieses erwarten wir von den
Lesern ! (Red.).

Bis dahin verbleibe ich mit einem
herzlichen "Holm- und Rippenbruch" an
alle Freunde des Modellflugsports und
an die Redaktion
Bodo Gumpert

Obmann des SMC-Graz-Andritz
Der ndchste Leserbrief bhefaBt
sich mit dem Problem der Punkte-—
richter.

Sehr geehrter Herr Direktor !

Ich bin von Beruf Beamter, begeisteter
Modellflieger, Leistungsprifer und Punk-
terichter.

In der Saison 1981 hatte ich leider nur
zweimal Gelegenheit als Punkterichter
zum Einsatz zu kommen, obwohl mich diese
Arbeit sehr interessiert. Mir ist auch
bekannt geworden, daB im allgemeinen

bei den Wettbewerben eher ein Mangel an
gepriften Punkterichtern herrscht, sodaB
die Wettbewerbsleitung oft gezwungen
wird, andere Modellflieger als Punkte-
richter einzusetzen, um den Wettbewerb
tUberhaupt durchfihren zu kdénnen.

Bei diesem Punkt angekommen kann man
ersehen, dal es offensichtlich groBe
Schwierigkeiten bei der Einteilung und
Bestellung von Punkterichtern in den
Vereinen, welche Wettbewerbe durch-
fihren, gibt. Man stelle sich vor, ein
Punkterichter f&11t vor einem Wettbe-
werb aus und die Wettbewerbsleitung
s0ll nun kurzfristig fir elnen Ersatz

A~
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sorgen. Wenn nun noch dazu von vornherein
nur drei Punkterichter bestellt wurden,
ist die gesamte Durchfilhrung des Wettbe-
werbes gefdhrdet. Gerade bei Landesmeister-
schaften trifft dies &fter zu, weil gerade
hier das Interesse "nicht ganz so groB"
ist wie bei Staatsmeisterschaften.

Hier miBte man, so glaube ich, sich be-
reits jetzt {ber die Wettbewerbsperiode
1982 Gedanken machen. Vielleicht kénnte
man die gepriiften Punkterichter zumindest
in ihren Landessektionen mit Namens- und
Adressenlisten erfassenund diese Listen
dann den Vereinen zusenden. Die jeweiligen
Wettbewerbsleiter wirden dadurch sicher
stark entlastet werden, spdtestens, wenn
die Frage nach den Punkterichtern auf-
taucht.

Zum Abschluf méchte ich noch eines Erwdh-
nen. Manche &ltere Modellflieger glauben
auf Grund ihrer Erfahrung und ihres flie-
gerischen K&nnens automatisch Punkterich-
ter sein zu kénnen, DaB dieser Irrtum aus
der Welt geschaffen wird, bedarf es noch
einiger Aufkldrungsarbeit und Weisung
durch den Aero Club und der ONF. AuBer-
dem sollte man die Wettbewerbsleiter und
Veranstalter iiber die méglichen Folgen
durch die ONF aufmerksam machen, die durch
einen nicht korrekt durchgefiihrten Wett-
bewerb entstehen kdnnten.

In diesem Sinne verabschiede ich mich
mit "Glick ab - gut Lang"
Wolfgang Schlager
W%idhofen /Th.

Diese Winsche sind zum grdften Teil schon
verdifentlich in der M50. Eine Liste aller
Punkterichter und Leistungspriifer haben
die Landesseltionsleiter bei der Sektion-
sitzung am 12./13.Dezember 1981 erhalten.
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Eine Hymne auf unseren Wieder- Welt=
meister, Hanno Prettner, schrieb
Alois Rauchenwald, Schdrding:

Aus Klagenfurt, im schdnen Kdrntnerland
kommt ein Meister, der mit ruhiger Hand
mit ferngesteuerten Motormodellflugzeugen
Kunstflugfiguren in den Himmel kann schrei-
ben.

1979, vor zwel Jahren, wie allseits bekannt

verungliickte er an der rechten Hand

muBte mit schweren Herzen, groBen Leiden

aus der dsterreichischen Mannschaft schei-
: den.

il
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Doch ein Kdrntner gibt nicht auf.
So nahm die Sache ihren Lauf.
Ein Weltmeister 148t sich nicht unterkrie-
gen,
wollite wieder
fliegen.

er konstruierte, trainierte,

Und iwieder kam der Ruf, Ffiir Usterreich zu
starten,

den (.Ae.C. lief er nicht warten;

mit Ausdauer, Exaktheit und Energie

verfeinerte er seine Technik wie noch nie.

So kam dann auch der grofle Tag,

der freudig in all' unsren Herzen lag:

Mit Vater Hans , seinem Helfer und Be-
gleiter

kam er nach Mexiko als Weltmeisterschafts—
streiter.

Wer kennt die Piloten, nennt die Namen,
die alle nach Acapulce kamen ?

Unter vielen Nationen an Talenten reich
kam der Beste aus Usterreich.

Hanno, der Mann aus dem Kdrntnerland

steuerte exakt, mit sicherer Hand

dem Weltmeistersieg wieder entgegen

und war den anderen aus aller Welt weit
iiberlegen.

So fiel dann auch der Siegerkranz
auf Sohn Hanno und Vater Hans.
Neuerlich ist unser Hanno Prettner der Mann
der sich wieder stolz:
wWeltmeister im Modellkunstflug
nennen kann.

Alois Rauchenwald

% 3% % ok %
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DAMIT MODELLBAU
FREUDE MACHT!

NW WEITERE NATIONALE WETTBEWERBE LEIDER OHNE BERICHTE

KRAPPFELD POKALFLIEGEN IN KLASSE RC IIT -

6.

durchgefiihrt am 19.September 1981
1. Stradner Andreas UMFC Graz 5302 1.
2. Trettenbrein Alfred MFC St.Paul 5222 8.
3. Malicha Manfred MFC Kappel 4502 9.
4. Riesel Michael UMFC Graz 4284 lo.
5. Wunder Martin MFC St,Paul 4125 11.
6. Malicha Mermann MFC Kappel 4059

" K

1. NATIONALER RC IV WETTBEWERB am
1. Kirsch Helmut MFG St.Veit 2017 8.
2. Glick Franz MFC-Salzb. 1998 9.
3. Niedermayr Franz MFC-Salzb. 1708 10.
4. Asen BAlexander MFC-Salzb. 1698 11.
5. Huber Edmund MFC-Salzb. 1659 12,
6. Winter Albrecht LSV-St.Joh. 1561 13,
7. Schaffrath Herbert LSV-St.Joh. 1407 E
Im

durchgefihrt von den Vereinen
MFC-Kappel - WSG Treibach

UMFC Graz 3894
Resch Harald UMFC Graz 3806
Katai Robert MFC St.Paul 3441
Trettenbrein Bernh.MFC St.Paul 342%
Hoffeldner E.Jun. ASKD Villach1882

Riesel Wendelin

*

19.September 1981 in Kraiwiesen

LSV-Salzburg 1247
LSV Salzburg 1149
LSV-St.Johan. 1110
AKF-Leoben 906
LSV-St.Johann 832
LSV~Salzburg B12

Schwab Norbert
Ennikl Josef
Peter Gottfried
Haslauer Johann
Kreuzberger Josef
Strobl Kurt

Rahmen dieses NW wurden die Landesmeisterschaften-Salzburg gewertet:

1. Gliack Franz,
Albrecht, 6. Schaffrath Herbert,
fried, 10. Kreuzberger Josef, 11.

2. Niedermayr Franz,

3. Asen Alexander,
7. Schwab Norbert,
Strobl Kurt.

4, Huber Edmund, 5. Winter
8. Ennikl Josef, 9. Peter Gott-
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UHU - FREIFLUG WANDERPOKAL FOR JUGENDLICHE

am 13.September 1981 in Schdrding

* Nur wenige Vereine fiihren Freiflugwettbewerbe filir
Jugendliche durch. Zuwenige Vorbilder gibt es dafiir
und-man darf sich auch nicht wundern, wenn die Frei-
flugklasse immer mehr und mehr zuriickgeh t. Dabei
widre gerade der Freiflug filir die Jugendlichen jene

Sparte, die fiir sie besonders geeignet ist. Sowochl in technischer, sport-
licher und k&rperlicher Hinsicht.

Alois Rauchenwald aus Schdrding ist nicht nur Organlsator fiir RC-Wett-—
bewerbe aller Kategorien, er \

hat immer noch Freude an der
Arbeit mit Jugendlichen. So
zdhlt auch der UHU-FREIFLUG-
WANDERPOKALWETTBEWERB zu seinen
Lieblingswetthewerben.

Hier sein Bericht:

Trotz schlechter Wetterlage
kamen sechs unentwegte junge
Wettbewerber, darunter ein Ge-
schwis terpaar aus Passau, 2zu
unserem Wettbewerb nach Schir-
ding.

Sieger wurde diesmal die ]unge
Passauerin Pia Weichaus vor
Markus Rauchenecker und ihrem |
Bruder Wolfgang. Der Vorjahres-
sieger Andreas Braid aus Andorf '
wurde Fiinfter. Von links: Ewiger Mithelfer, Karl Spdth, als
Man muB selbst miterlebt haben, wettbewerbsleiter, Helmut Zaglmaier, Andreas
mit welcher Freude und groBem Braid, Wolfgang Weichaus, Siegerin Pia Weich-
Eifer die jugendlichen Modell- aus, Markus Rauchenecker, sowie Manager und
flieger den Wetthewerb gencommen Dichter Alois Rauchenwald.

haben, obwohl nur sechs Starter

gekommen waren. Besondere Anerkennung gebiihrt dem Geschwisterpaar
Weichaus aus Passau, die obwohl es in Passau sehr stark regnete, trotz-—
dem zum Wettbewerb gekommen waren.

0000000000000000000000

INNVIERTLER WANDERPOKALFLIEGEN am 20,SEPTEMBER 1981 - RC III

- i

Bel regnerischem Wetter,

viel Nebel und wenig Sicht,
traten 13.Wettbewerber zum
Wettkampf an.

Von allem Anfang an fithrte
Heirz Kronlachner. Josef Ort=-
ner, Flieger-Union Schdrding
behielt seinen sicheren 2.
Rang. Der dritte Rang wurde
im Duell zwischen Franz Auin-
ger, UMFC-Meggenhofen und

dem Schdrdinger Michael Hitzl
erst im dritten Durchgang

fiir Meggenhofen entschieden.
Als bester Kidmpfer erwies
sich Leopold Berger, UMFC-




Meggenhofen, der sich vom 8. auf den 5.Rang vorschieben konnte.

1. und endgliltiger Gewinner des Wander—

pokals

Kronlachner Heinz UMFC Meggenhofen 4894 6. Reiner Koppler Ikarus Enns 4096
2. Ortner Josef Schardinger FU 4609 8. Schmidinger H. MFC Salzburg 4000
3. RAuinger Franz UMFC Meggenhofen 4348 9. Freynhofer Manfr.Ikarus Enns 3854
4, Hitzl Michael Schardinger FU 4294 10, Weichaus Wolfg. Schard.FU 3728
5. Berger Leopold UMFC Meggenhofen 4226 11. Horvath Anton MBC Seeadler 3524
6. H6lzl Eermann MBC Braunau 12. Weninger Norbert ---"--- 3331

13, Rachbauer Friedb.Schird.FU 3198

12, INNVIERTLER WANDERPOKALFLIEGEN IN DER KLASSE ‘RC IV

Wie am Vortag in der Klasse RC III verzdgerte sich
der Start zufolge Nebel und Regen

Trotzdem konnten alle drei Durch-

ginge geflogen werden.

Der Titelverteidiger, unser eyt

Karl Spdth, konnte sich diesmal

nicht durchsetzen und muBte sich
mit dem 4.Rang zufrieden gehen.

Ernst Maurer, SV-Eternit, fiihrte !
bis zum 2.Durchgang, wurde dann

aber vom regierenden Staatsmeister 7
Rudolf Freudenthaler, UMFC Frei- :
stadt auf den 2.Platz verwiesen.

Den schdnen Rang erzielte unser
junger Gilinter Spdth, der seinen
Vater auf den 4.Rang verdrdngte.

Mein besonderer Dank gilt den Punkterichtern, die
trotz Kilte und Regen und Nebel an beiden Tagen
ausgeharrt haben.

% sk %k ok koK

14. EINHORNPOKALFLIEGEN RC IV -~ Landesmodellflugplatz ¥oblach/Vorbg. am 4.0kt.Bl

1. Haigis Ernst St.Gallen /CH 2171 7. Lechleitner A. Bregenz 1745
2. Berndorfler Max Bludenz 1958 8. Renzhamner Ferd. Dornbirn 1670
3. Macek Georg Bludenz 1897 9. Ploc Armin Bludenz 1536
4, Bertschler Kurt Dornbirn 1822 10. Zaggl Raimund Bludenz 1469
5. Hohner Willi St.Gallen /CH 1791 11. Obrist Roland Dornbirn 1426
6. Zellner Albert St.Gallen /CH 1783 12. Zilsdorf Frank St.Gallen/CH 1287
P.S.: Genauere Vereinsbezeichnung liegt leider nicht vor. :if :*:

¥ Kok ok Rk R



5. HREMSTAL »  __\Cpe=
PORRLFLIEGEN

am Hochkogl
bei Schlierbach/Q0,

5/6. Sept. 1981

Das Kremstal-Pokalfliegen wurde am Samtag, dem 5.September 1981 bei

sonnigem Herbswetter mit dem ersten Durchgang planmdBig begonnen.

Die 86 angetretenen Wettbewerbspiloten fanden zwar nicht optimale, da-

fiir aber ifiberwiegend gleichmidBige Wetterbedingungen vor. Erst gegen

Ende des 2.Durchganges hatten mehrere Piloten mit den Windverh&ltnissen
Schwierigkeiten.

Kurzbericht. von Roman kokely, Linz

Im 1.Dburchgang setzten sich Ger-
rit Struna und Bernhard Mayr
punktegleich an die Spitze und
nach zwei Durchgidngen fiihrte be-
reits der K&6flacher mit zwei
"1000 ern".

Spannend wurde es noch einmal

am Sonntag, als sich im_ 3.Durch-
gang Bernhard Mayr an die Spitze
setzte und es nach einem Stechen
aussah.

Doch schon kurz darauf stand der
Sieger fest, da sich der regie-
rende Staatsmeister Werner Mayr
mit einem souver#nen Bestflug
den 2.Gesamtrang sicherte und
damit seinem jiingeren Bruder ein
Stechen ersparte

al

Die drei Erstplazierten, v.l.: W.Mayr,
G.Struna und B.Mayr.

Beim anschlieBenden ER & SIE -
Flieger, zu dem sich gleich 27
Paare meldeten, gab es einige
spannende und auch heitere Ein-
lagen, wobei vor allem die Sport-
lichkeit der Damen hervorzuheben
ist.

Heiter wie das Wetter war dann
auch die Stimmung bei der Sieger-
ehrung. Es gab wohl nur einen
strahlenden Sieger, doch ging
keiner der Teilnehmer leer aus.
Neben vielen wertvollen Preisen
gab es fiir jeden Teilnehmer ein
Hochkogel-Kriigerl,

Fir den klaglosen Ablauf der Ver-
anstaltung danken wir den vielen
schon altbewihrten Funktiondren
und dem neuen Ernst Cordella,

der den Wettbewerb wie ein alter
Profi, zu aller Zufriedenheit,
Freimuth, Mutter und Sohn beim Start tiber die Runden brachte.

zum ER & SIE - Fliegen. '
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KLASSE RC/MS — OFFIZIELLE ERGEBNISE BEIM 5.KREMSTALER POKALFLIEGEN IN DER KLASSE RC/MS - OFFIZIELLE

1. Struna Gerrit MBC-ASKU-K&Flach 1000 1000 823 2000 Punkte
2. Mayr Werner SMBC Graz-Andritz a45 ooco 1000 1945 "
3. Mayr Bernhard SMBC Kirchdorf 1000 248 938 1938 "
4. Prasch Franz ASV - Puch 850 972 B26 . 1822 E
5. Renn Ernst D RC-SFG Minchen-Egl. B76 931 743 1807 L
6. Kokely Roman MFK-Quax-Linz 7711 986 632 1757 "
7. Thalinger Wolfgang SMBC-Kirchdorf 850 876 880 1756 .
8. Krick Gerd D RC-SFG Minchen-Egl. 879 655 875 1754 "
9. Freimuth Rudolf, Jun. WeiBe Mowe Wels 281 917 820 1737 "
10. Priller Gerhard MFC Windischgarsten 941 790 772 1731 "

Insgesamt wurden 86 Wettbewerber klassiert.

MANNSCHAFTSWERTUNG :

1. SMBC Andritz Mayer W., Mayr B., Gumpert B. 5597 Punkte
2. RC Minchen-Egling I Renn E., XKrick G., Huber K. 5198 ¥
3. sMBC-Kirchdorf Thalinger W., Resch M., Oberndorf.3060 )
4, MFK Quax Linz Kokely, Jirman, Kienesberger 4890 "
5. KSV-Kapfenberg Vcelouch, Habe W., Raninger H. 4825 "

22 Mannschaften waren in der Wertung.

ER & SIE - FLIEGEN - Ergebnisse: 27 Paare waren am Start.

1. Draschenbacher-Hirner 4, Scheucher - Gantze
2, Beichler-Hahn . 5. Pribyl - Buresch
3. Dunger - Marinics 6. Reiter - Buresch

00C000000000000C00000000000000

1. USTERREICHISCHER ~ ELEKTRO - DAUERFLUGWETTBEWERB pes UMFC - GRAZ

Am 18.0ktober 1981 ist es dem UMFC-Graz gelungen, den 1.0STERREICHISCHEN

ELEKTRODAUERFLUGWETTBE-

WERB durchgzufiihren.

Dieser Bewerb war nur

ein Probewettbewerb und

wurde deshalb nur im

.. kleinen Kreise veranstal-
" tet.

16 Wettbewerber (!) folg-
. ten der Einladung bei
" herrlichem Elektroflug-
wetter (Sonnenschein und
~* Windstille). Nachihrem
' Eintreffen wurden die
~ Teilnehmer durch unseren

" Obmann, Josef-0Otto
Stradner, begriBt.
Pliinktlich um 10,30 Uhr
wurde mit dem 1.Durch-
gang begonnen. Die
Piloten stellten sich

. mit ihren eigens fiir die-

Sieger wurde wieder einmal mehr auch in dieser neuen sen Wettbewerb abgestimm-
Kategorie, Heinz Sekirnjak. ten Modellen den Zeit-
nehmern.
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Sieger wird jener Pilot,
der sein Modell am l3#ngs-—
ten in der Luft halten
konnte. Zwei Durchgiinge
waren zu fliegen, der
bessere wurde gewertet.
Die Punkte wurden wie
folgt berechnet:

10 Punkte pro Minute -
100 Punkte fiir bruchfreie
| Landung auf der Landebahn.

| Es wurde auf eine beson-

‘ dere Landewertung verzich-
. tet.

i Beim 2.Dauerflugwettbewerh,
~ der voraussichtlich im

- Herbst des n&chsten Jahres
.fﬁ durchgefiihrt werden wird,

B SR e At P22 : S ist eine Landewertung in
Vater 3. und Schn Sekirnjak I|. mit ihren Modellen irgendeiner Form vorge-

sehen.

Wie erwartet, setzte sich der Grazer Heinz Sekirnjak sofort an die
Spitze, verbesserte sich im 2.Durchgang noch erheblich und gewann
schlieBlich mit einem Vorsprung von 100 Punkten vor Bruno Ferk und
seinem Vater Heinrich Sekirnjak.

Welche Modelle verwendeten die Sieger ?

Heinz und Heinrich Sekirnjak flogen das Elektreflugmodell "PRIMUS"
von Carrera. Der Zweitplazierte Bruno Ferk startete mit einer Eigen-
konstruktion. Die ersten vier Plazierten verwendeten als Antrieb
den Carrera Elektroantrieb mit Klappluftschraube.

Zum SchluB muB noch gesagt werden, daB der 1.08STERREICHISCHE ELEKTRO-
DAUERFLUGWETTBEWERB bei Zuschauern und Teilnehmern begeistert aufge-
nommen und von den Funktioniren des UMFC-Graz mustergililtig durchge-
fiihrt wurde.

Anschliepend wurde vom Wettbewerbsleiter, Wolfram Doppelhofer, die
Siegerehrung dirskt am Platz durchgefiihrt, dabei dankte der Obmann
in seinem SchluBwort allen Teilnehmern fiir ihr Kommen und den sehr
sportlichen Wettkampf.

' Werner Schmied

DIE ERGEBNISSE DES 1.0STERREICHISCHEN ELEKTRODAUERFLUGWETTBEWERE 1981 in GRAZ

1. Heinz Sekirnjak UMFC-Graz 430 510 510 Punkte
2. Bruno Ferk detto 250 410 410 i
3. Heinrich Sekirnjak detto 380 300 3jeo 1
4. Heinrich Lammer detto 370 280 370 .
5. Peter Klemenschitz AVL-Graz 330 340 340 o
6. Peter Cmyral UMFC-Graz 250 310 310 1
' Alfred Fanzott detto 270 310 310 L
8. Andreas Stradner detto 280 300 300 "
9. Hermann List AVL-Graz 290 260 2%0 A
10. Josef Neubauer UMFC-Graz 270 210 270 b
Bernd Hubmann detto 150 270 270 i
12. Werner Hammer AVL-Graz .250 210 250 "
13. Herbert Hammer UMFC-Graz 240 130 240 Ir
14, Otto Steyskal detto 230 iso 230 "

15, W.Kamschal 210 und 16. Josef-Otto Stradner B8O Punkte, beide UMFC-Graz.

Lo
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SCHAUFLUGTAG
des MFC AuBerferner Falke

Gerhard Koch

Zahlreiche Plakate an Hauswinden, Tennentoren und
Anschlagtafeln, ein an drei Tagen im Einsatz stehen-
der Lautsprecherwagen, Ankiindigungen in den heimi-
schen Zeitungen, das alles leitete. den 5.Schauflug-
tag des MPC AF ein. Spitestens zu Mittag des 6.9. war es wieder allen
klar. Die umfangreichen Vorbereitungsarbeiten zu dieser Flugschau hat-
ten sich wieder voll rentiert. Obwohl das Wetter zuvor noch sehr
schlecht war, gab es dariiber wihrend des Flugtages keine Klage.

Die Bergwacht, welche die Autoeinweisung tbernahm und das Gendarmerie-—
postenkommando, welches fiir die Verkehrsregelung sorgte, hatten alle
Hinde voll zu tun die 380 Fahrzeuge der Zuschauer einzuweisen.

Sechs Sammelteams, reichlich ausgestattet mit Eintrittskarten lockten
etwa 1.500 zahlenden Zuschauern das eher klein gehaltene Eintrittsgeld
aus der Tasche. Die Zahl 1.500 bezieht sich nur auf Zahlungswillige,
von Kindern und “Schwarzsehern" sei dabei nicht die Rede.

Gegen 13,00 Uhr fand die Pilotenbesprechung statt. Insgesamt brachte
eine Schar von 39 Piloten 45 Modelle an den Start.

Nach der allgemeinen BegriiBung ging der bereits traditionelle Banner=
schlepp in Szene und im AnschluB daran Schlag auf Schlag das 21 Punkte
umfassende Non-Stopp-Programm.

Man sah heuer erstmals die Bludenzer Kollegen mit ihren 3 m-Klemm,

die Garmischer Modellflugfreunde mit einem Nachbau des 1.Flugzeuges
der Welt, der Konstruktion der Gebriider Wright, sowie eine Me 163,
welche seinerzeit den Spitznamen "Das Kraftei" aufgrund ihres Disen-—
antriebes erhielt. Weiters konnten wir Piloten aus Bitz, Ettringen,
Fiissen, Sonthofen und Telfs begriiBen. An Vorfilhrungen waren wieder
Nachbauten von Veteranen der Fluganfdngebis hin zu zeitgemdfen Ma-
schinen zu sehen.

Fliegende Ungetiime wie Biigeleisen, Teppich, Platten, Rasenméher u.a.
bereicherten das Programm genauso wie Hubschraubervorfihrungen, Se-
glerschlepp mittels Hubschrauber und Motormaschine, Huckepack, Fuchs-
jagd und Ballonstechen.

Eine der H&hepunkte war zweifelsohne eine DC 9 Super 80 mit_einer
Spannweite von 4,30 m , angetrieben ven 4 Motoren von 10 cm-. Wahr-
lich ein gigantisches Bild, das Flugzeugmodell beim Abheben, beim
Flug und bei der Landung zu sehen und zu studieren.

Wem klingt bei solchen Vorfilhrungen nicht Reinhard May's Schlager:
*Jber den Wolken muB die Freiheit wohl grenzelos sein" in den Ohren ?

Um 17,00 Uhr war der Schauflugtag beendet, absturz- und unfallfrei
auch diesesmal.

Allen Clubeigenen und fremden Helfern sei an dieser Stelle wiedrum
herzlich gedankt. Ohne sie wdre eine Veranstaltung dieses Rahmens,
welche keine Vergleichsm&glichkeit zu scheuen braucht, nie und nimmer
denkbar. ’

Bildbericht auf der nichsten Seite !



Vorbildgetreu wirddie DC - Super 80 zum
Startplatz geschleppt.

| Moy i
e hiq f’;‘."’sﬂ'

Modellflug kann auch t

lustig sein. &»
Ein vorbildlicher Start des vorbildlichen Modells g $
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Frequenz-
modulation far
problemlosen
Schmalband-
betrieb im K
10 kHz Raster.
Schneller Wechsel
der Frequenzbereiche
27,35 und 40 MHz durch steckbare HF-Sender-
Module. Innerhalb der Frequenzbereiche ist
Quarzwechsel maglich.

Dia hochprazisen Steuerknippel arbeiten abso-
lut spielrei und gewihrleisten eine hohe
Steuergenauigkeit. Das im Impulsteil eingesetz-
te IC entspricht dem letzten Stand der Technik.
Bisher wurden diese |C's nur in Geraten der
Spitzenklasse eingesetzt.

Es steht somit eine Fernlenkanlage zur Verfi-
gung, die auch die gehobenen Anspriche

einas engagierten Femlenkgiloten bariicksichtigt.
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"“FM Schmalband-System
mit 6 Funktionen

L

I
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Lieferumfana:

4 Sender 6
o Funkiionen,
1 Sender FM-HF-

Modul, 1 Emplanger

Pilot FM, 1 Servo

MPR 28, 1 Schalterkabel,

1 Empfingerakku 4,8 V

500 mAh, 1 Senderakhku 8,6 V 500 mAh,
1 Quarzpaar FM, 1 Ladekabel fir Em-
plangerakku, 1Ladekabel fir Senderakku.

BRAND-ELEKTRONK

microprop von Brand-Elektronik,
Technik und Qualitzt!
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GrofB- und Kleinhandel
Import — Export — Versand

Lieferant der
GK-Standard-Bauelemente +
GK-multitank
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