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Modellsport

Das Programm far
erlebnisreiche Freizeit

ELTRA

Naturdhnliches Elektro-
kunstflugmodell. Alle Kunst-
flugfiguren kénnen problemlos
geflogen werden. Guter Boden-
start bei befestigter Piste.

Besondere Merkmale: GFK-
Rumpf mit angeformtem
Seitenleitwerk; angeformte
Rumpfflacheniibergange.

Auch mit Verbrennungsmotor
ausgerilstet ein exzellentes
Kunstflugmodell.

MARS FMM — REX 8/8/2

Die Kronung der Mars-FMM-
Serie. Lieferbar im 27-, 35- und
40-MHz-Band. 8-Kanal-Anlage
mit neuen Ausbaumdglichkeiten
und Optionen. SerienmiBig
ausgestattet mit HF-Modulen,
Quarzpaar, Mixer, Dual-Rate
eingebaut (austauschbar gegen
PSW oder VTR), Servo-Umpolung,
Funktionswahl, Servo-Direct-
Control, HF-Abstrahlungs- und
Akku-Kontrolle, Hochprizisions-
Kreuzknilppelaggregate mit
elektronischer Trimmung.




Liebe Modellfluggreunde !

Nun enscheint bereits zum zweiten Mal prop  .im neuen
Keeid, Ich bedanke mich necht herzlich §in die vielen net-
ten Gliichwiinsche zum neuen Gesicht unseren Zeitung. Tch
wende mich auch weiterhin bemithen, prop so interessant wie
miglich zu gestalten und bitte dazu um Euwre M{thilge !

In diesen Nwmmer st etwas wenigen dben feiegerische Belan-
ge zu Lesen - die Saison hat ja enst angefangen - dagir
haben win mehn iber onganisatorische Angefegenheiten ge-
schrieben,

Bei den vielfen Geaprdchen, die .ich bei den Lehrgdngen und
den diversen Generalversammungen und Ghuppengesprdchen F
mit den Modellgliegenn fihren honnte, ist min aufgeqalien, | .
daB 40 manche Funktiondre (ber die Sektion Modellffug nur mangelhadi informient
sind. Das Liegt sicherlich daxan, dap in Letzten Zelit viele Neugniindungen von
Vereinen erfolgt sind, aber vielleicht auch daran, daB die Mitglieden nicht im-
men nichtig, vorallem aber nicht immen rechtzeitig Linfommiernt werden,

Um dem abzuhelfen, wunde jo prop <ns Leben geaugen, um so0 jedes einzelne Mit-
glied direht zu informienen.

Und da mbchte ich gleich auf etwas himveisen, was {ch eigentlich bisher iin
sebbatverstindlich gehalten habe. Tch wurde gefragt, '“ob prop denn das offi-
zielle Ongan der Sehtion Modellffug sedl".

Nun, wer prop bisher augmesrksam gelesen hat wind selber dahintergekonmen sein,
da es so ist. Um aber ja alle Iweifel zu beseitigen, trdgt prop ab dieser Num-
mer die Aufschrifit:

OFFIZIELLES ORGAN DER SEKTION MODELLFLUG DES 0.AE.C.

Jetzt wind es also hoffentlich jeder glauben. Wen aber prop trotzdem nicht Liest,
dem niitzt natinlich diesen Himvels auch nichts !

In der Kanwoche erhalten die Vereine die Gesamtausschreibung fiin alle Staats-
meistenschagten dieses Jahnes. In denen Mitte befinden adch genfigend NENNBLATTER
zun Anmeldung fiin die einzelnen Veranstaltungen., Modellgfieger, die an einer
Staatsmeisterschadt teilnehmen wollen, wenden sich daher bitte sofont an Lh-
nen Veneinsvorstand, den dann die Nennungen #echtzeitig an den Landes-
sektionsfeitern weltenfediten soflie.

Die Vorheneitungsarbeiten fiin alle Staatsmeisterschaften Laufen beredits aud vol-
Len Towren, und die einzelnen Veranatalter sind bereits emsig an der Anbeit, um
ja allen Teibnehmean einen gufen Wetibewerb zu bieten.

Nachdem aben neben diesen Staatsmeisterschagten auch noch viele, wiele andere
Wetthbewerbe in Gsterneich durchgedithit wenden - unsen Nationalen Teuminkalender
beweist dies - gibt es auch noch viele andene Veranstalten, die sdich ebenso em-
56g audf ALhren Wettbewerb vorberelten.

Allen diesen uneamidfichen Onganisatoren sed schon fetzt gedankt. Aber auch
allen begeistenten Modellflfiegenn winsche dch fir die neue Saison recht viel
Freude und necht viel Endolg.

Ich witnsche allen alfes Gute zu den hommenden Osterfelentagen und freue mich
auf ein recht baldiges Wiedenschen auf ingend einem Flugplatz
oden bel {rgendedner Tagung.

Mit hernzlichen Fb?égmgniiﬁan
bis zum H."iclyf,',temnaﬂ

o R

Bundessektionsleiten
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bundessektion

BEUNDESLEHRGANGE 1981 1IN SALZBURG, WIEN. INNSBRUCK

Die MODELLFLUGSAISON 1987 wurde mit 3 Bundeslehrgdngen in Wien,
Salzburg und Innsbruck eréffnet ......

Durch die vielen Neugriindungen von Modellflugvereinen wurde es
notwendig, neue Leistungspriifer und Punkterichter auszubilden.
Aber auch Nachschulungen waren erforderlich.

Fiir die Modellflieger aus den westlichen Bundesldndern wurde Salz-
burg, fir die aus den Ostlichen Bundesldndern,Wien gewdhlt.

Fiir die RC - Segelflieger fand das internationale rc-segelflug-
FORUM in Innsbruck statt.

Bundessektionsleiter Krill konnte beim 1.Lehrgang in Eugendorf/Sbg.
45 Teilnehmer beim Leistungspriifer-Lehrgang und 56 Teilnehmer beim
Punkterichter-Lehrgang begriifen.

Beim Leistungspriifer-Lehrgang referierte BSL Krill i{iber den Aufbau
des Flugsports auf nationaler und internationaler Ebene und erliu-
terte die Zusammenhdnge zwischen dem internationalen SPORTING CODE
und der OSTERREICHISCHEN MODELLSPORTORDNUNG!

Tags darauf weihte Chef-Punkterichter Heinz Freund, die #duBerst
interessierten Zuhtrer in die "Geheimnisse" der im RC-Flug ein.
Er konnte aufgrund seiner jahrelangen Erfahrung auf diesem Gebiet
viel Wissenswertes erzdhlen.

Anschliefend unterrichtete Fachreferent, Hofrat Dr.Schneider, in
seiner netten und originellen Art die Interessenten von Scale Mo-
dellen iiber die nicht immer leichte Art der Bewertung in dieser
immer mehr und mehr aufstrebenden Sparte.

Eine Woche danach fand der 2.Lehrgang im Schulungszentrum der ASKO

in Wien statt. BSL begriifte diesmal 30 Teilnehmer zum Leistungspriifer-
Lehrgang und 35 zum Punkterichter-Lehrgang.

Flir die Leistungspriifer stand wieder der BSL zur Verfligung, die
Punkterichter schulte in Wien ONF-Delegierter, Dipl.Ing.Sitter.
Dr.Thomas Loebenstein iibernahm diesmal die Schulung der Punkte-
richter fiir den F4 C ~ Teil. Auch er konnte den Teilnehmern viel

Neues mitgeben.

Aus den Gespridchen mit den Lehrgangsteilnehmern konnte man schlieBen,
daB sie die Informationen gefunden haben, die sie erwarteten.

Jetzt bedarf es eben noch der Umsetzung dieses Wissens in der
Praxis.

Der wohl am besten besuchte Lehrgang war der Fachlehrgang in Inns-
bruck : internationales rc-segelflug FORUM.

F3 B - Fachreferent, Fridolin Fritz, hat diesen Lehrgang wohl optimal
vorbereitet und in Gemeinschaft mit seinen schweizer Modellflug-
freunden, Hans R.Schl&pfer und Helmut Wehren, den iiber die MapRen
interessierten Teilnehmern in dieser Fachsparte viel Wissenswertes
bieten k&nnen. Bei diesem Seminar waren alle modernen Mediengerdte
wie Overhaed, Film, DIA und auch ein Computer eingesetzt, sodag

eine vollkommene Veranschaulichung des Kursprogrammes erfolgen
konnte.

Allen Lehrern und Helfern sei hier recht herzlich gedankt.
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Endlich ist es soweit. Unsere MODELLSPORTORDNUNG wurde vor kurzem bis
auf das nationale und intarnationale Fesselflugprogramm fertiggestellt.
Um den ersten Bedarf zu decken, wurden 200 Exemplare kopiert, die auf
Anforderung im 8.B8e.C, Sekticn Modellflug, erhdltlich sind.

Folgende Bestimmungen werden ausgegeben:

MS0 - ALLGEMEINER TEIL
Nationale Rekordbestimmungen s 30,--
Nationale Modellflugprifungen

Internationale Bestimmungen im Freiflug E 15,—-
Internationale Bestimmungen - Klasse F3a
Internationale Bestimmungen in den Kategorien

RC III, RC IV, RC/MS, RC/HC, RC/H, F3F
Internationales Reglement fir F3B

Internationale Empfehlungen - F4C Stand off Scale
Provisorisches Programm - Klasse F3E

]
-
u
I
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Sicher kennen die Vereinsobminner unter Ihnen alle unser blaues -
VEREINSANLAGEBLATT - , das im Dezember des Vorjahres an alle Vereine
des B.Re.C, Sektion Modellflug, ausgesandt wurde. Dieses Formblatt ist
fiir die Erfassung eines Vereines sehr wichtig und erleichtert mir die
Zusammenarbeit mit den einzelnen Obmidnnern. Auf Grund dieses Vereins-
anlageblattes werden auch spdter an Hand der von Ihnen angegebenen
Mitgliederzahl, die Terminkalender fiir das laufende Jahr verschickt.
Auch Ausschreibungen von Wettbewerben oder sonstige Informationsbldtter
gehen Ihnen daraufhin zu. Ich bitte Sie daher nochmals, Ihre Unter-
lagen zu durchsuchen, ob Sie auch bereits fiir das Jahr 1981 das Vereins-
anlageblatt eingeschickt haben.

Vor der Flugsaison mfichte ich auch noch alle Funktiondre in den Vereinen
daran erinnern, Ausschreibungen und Ergebnislisten rechtzeitig - nach
den Bestimmungen der MSO - einzusenden. Es ist doch nicht notwendig,
wegen einer blofien Schlamperei, die Teilnehmer Ihrer Wettbewerbe vor
die Tatsarche stellen zu miissen, daB die von Ihnen durchgefiihrten Wettbe-
werbe als nationale und somit die eventuell erreichten Silber-C bzw.
Gold-C Punkte von der ONF nicht anerkannt werden.

Es griift Sie recht herzlich

Maria Kluc
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Wissenswertes Fur Veranstalter
von Flugmodellwettbewerben

mmer mehr und mehr Modellflugvereine fiihren eigene

Wettbewerbe durch.

Sie alle geben sich recht viel Mihe, um ihre Veranstaltung bestens vorzubereiten
und durchzufiihren. Da wird oft eine Menge von Pokalen und Preisen organisiert,und
Jjeder Veranstalter ist gliicklich, wenn zu seinem Wettbewerb recht viele Teilnehmer

kommen und auch zufrieden sind.

Um es Veranstaltungs - Beginnern etwas leichter zu machen, aber auch um den erfah-
renen Veranstaltern leichter zu machen, seien diese Zeilen mit nachfolgender Wett-—

bewerbs-Check-Liste geschrieben.

S0ll ein Flugmodellwettbewerb
nicht zum Jahrmarktsspektakel
dekradiert werden, ist es wichtig,
daB sowohl die Richtlinien zur
Durchfiihrung von Modellflugwett-
bewerben, als auch die techni=-
schen Bestimmungen und fliegeri-
schen Regeln der MSO und SC ein=-
gehalten beziehungsweise kontrol-
liert werden.

Die Erfahrung lehrt, daf ein
Wettbewerb umso beliebter ist, je
korrekter seine Durchfilhrung ist
und die Regeln exakt eingehalten
werden.

Das beginnt bereits bei der Aus-
schreibung und endet mit der Ver-
sendung der QOffiziellen Ergebnis-
listen.

Obwohl wie schon erwdhnt, alle
Richtlinien und Regeln in der
MSO (Modellsportordnung) und im
SC {intern.Sportig Code) enthal-
ten sind, werden gerade oft die-
se nicht immer eingehalten. So
wurde bei der letzten Sektions-
leitersitzung beschlossen, eine
Check-Liste fir Modellflugwett-
bewerbe zu verdffentlichen, um
den Organisatoren von derartigen
Wettbewerben einen Leitfaden
beziehungsweise eine Kontroll-
liste in die Hand zu geben.

Bitte, haltet alle Punkte korrekt
ein, denn:

nur wenn wir selbst unseren
Sport ernst nehmen - k&nnen
wir von der Offentlichkeit
erwarten, daB auch sie es tut !

Teilen wir nun alle Arbeiten in
3 Gruppen auf :

1. Vor dem Wettbewerb ,

2. Wahrend des Wettbewerbes und
3. Nach dem Wettbewerb.

1. Vor dem Wettbewerb

Termin: Zuallererst hat die Termin-
wahl zu erfolgen. Dabei ist grund-
sdtzlich darauf zu achten, daB der
Termin nicht mit anderen Wettbe-
werben gleicher Art kollidiert. Er
darf keineswegs mit den Terminen
von internationalen Wettbewerben
und Staatsmeisterschaften zusammen-—
fallen.

Die Termine der internationalen
Wettbewerbe liegen bei der anfangs
Dezember eines jeden Jahres statt-
findenden Bundessektionsleitersit-
zung vor. Danach werden dann die
Termine der Staatsmeisterschaften
fixiert.

Alle diese Termine sind nach der
Sektionsleitersitzung im Bundes-—
sekretariat erh&ltlich.

Bis spdtestens Ende Jdnner miissen
dann die gewiinschten Termine ein-
gereicht werden. Es empfiehlt sich,
unbedingt einen Ausweichtermin an-
zugeben !

Bis Ende Februar wird von der ONF
der NATIONALE TERMINKALENDER er-—
stellt und wird den Vereinen in
entsprechender Anzahl zugesandt.

Wenn, so wie in diesem Jahr, der Natio-
nale Terminkalender verspétet erscheint,
liegt das an der sehr verspdteten Ein-
reichung der Termine der einzelnen Veran-
stalter ! Kommt sicher nicht mehr vor !1!}

D
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AUBSCHRAUBER
MEISTERSCHAFT
MIT GASTEKLASSE

AM SONNTAG,
peM 24, MAI 1981

Geflogen werden

3 ‘Burchgédnge des
"Speed"-Programmes
laut MSO.

Beginn: Sonntag 8 Uhr
am Samstag Trainings-
méglichkeit.

Durchfiihrungsort:
Segelflugplatz #n
6600 Hofen bei Reutte.

Anmeldung und Aus -
schreibungsanforderung
bei

Ludwig Lettenbichler,
6600 Hofen 53.

4 A
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Ausschreibung : Sie soll mglichst bald,
spdtestens aber laut MSO 2.1.1.

dem Fachdelegierten der ONF 6 Wochen
vor der Veranstaltung zur Genehmigung in
zweifacher Ausfertigung vorgelegt werden.
Sie wird mit einer Wettbewerbsnummer be-
teilt, welche dann in der gedruckten
Ausgchreibung angegeben sein muB.

Das Muster einer Ausschreibung ist im
Anhang der MSO abgedruckt.

Die Ausschreibung muB mindestens 14 Tage
VOR der Veranstaltung versendet werden.
20 Ausschreibungen sind an die Bundes-
sektion zu senden. MSO 2.6.1.

Diese 20 Exemplare werden an die Bundes-—
funktiondre und Landessektionsleiter
welterverse-det, um sie ven allen Ver-
anstaltungen in Kenntnis zu setzen.

MSO 2.6.2. Bel plotzlicher Absage we-
gen zu geringer Nennungen oder anderen
Griinden, ist der Veranstalter verpflich-
tet , die Bundessekticn und alle Modell-
flieger zu verstindigen, die bereits

die Nennung abgegeben haben.

2. Wdhrend des Wettbewerbes

Jetzt kommt der erste perstnliche Kontakt
mit dem Wettbewerber.

Vor dem offiziellen Wettbewerbsbeginn
erfolgt die Anmeldung der Teilnehmer.

Der Veranstalter ist verpflichtet die
Mitgliedschaft des Wettbewerbers zum
8.hAe.C. zu iiberpriifen. Dazu muB der
giiltige Mitglieds-Ausweis des 0.Re.C.
vorgelegt werden.

Bei internationalen Wettbewerben und bei
Aufstellung von Rekorden muB zusidtzlich

die Internationale Sportlizenz vorgewie-
sen werden. Sie haben aber auch dann nur
Gliltigkeit in Verbindung mit einem Licht-
bildausweis ! D

| MODELLBAUKASTEN

MIG 15 Scale Modelle,
Byro-Jetturbine fiir 10 ecm3 Motoren

sofort lieferbar !

M. LUTHWIG

LINZ-NEUE HEIMAT NEUBAUZEILE 53
Telefon 0732/ B2 13 42




Osterreichischer Aero-Club
Mitglied der F-A-l-
Mitglieds-Ausweis

{gultig fir das umseitig engedruckte Jahr)

Dieser Ausweis ist nur mit dem Einzahlungsstempel
und der Unterschrift des Inhabers giiltig. Die ange-
figte Sportlizenz gilt nur in Verbindung mit digsem
Mitgliedsausweis und — soweit erforderlich — mit
dem entsprechenden iltigen Luftfatirtpersonalaus-
weis. Der Inhaber erklart mit seiner Untesschrift,
daB er sich den Spatuten des O.Ae.C. unterwirft.
Inhaber: Priasident:

. S

Wird dieser Ausweis nicht vorge-
wiesen, ist der Start zu verwel-
gern.

Diese MaBnahme ist unbedingt er-—
forderlich, da nur so der allge-.
meine Versicherungsschutz gegeben
ist.

Wir ersuchen daher nicht nur die
Veranstalter sondern auch alle
Wettbewerber fiir dlese MafBnahme

um Verstdndnis und empfehlen, wie
etwa den Fiihrerschein, auch den
f.Ae.C. Mitglieds-Ausweis immer
bei sich zu tragen.

Wird seitens des Veranstalters
diese Kontrolle nicht durchgefiihrt,
trifft ihn bei eventuellen Unzu-—
ldnglichkeiten und Unféllen die
volle Verantwortung. Auferdem
setzt er sich der Gefahr aus, daB
der Wettbewerb von der ONF nicht
anerkannt beziehungsweise der Ver-
anstalter filir einen spdteren Wett-
bewerb gesperrt wird !

Liuft aber alles nach Plan, ist
die Wetthewerbs- und Platzordnung
bekaniitzugeben. AuBerdem hat auch
die Vorstellung der Sportfunkti-
ondre zu erfolgen.

Nun bleibt noch zu hoffen, daB das
Wetter gut mitspielt { ein schlech-
tes Wetter haut den halben Wett-
bewerb zusammen) und die Wettbe-
werber dem Veranstalter keine
Schwierigkeiten bereiten.

Laut MSO 2.6.6. sind die Resulta-
te eines jeden Durchgangs in ge-
eigneter Weise auszustellen.

Bei einer eventuellen Wettbewerbs-

unterbrechung ist der Punkt 2.6.7.
der MSO zu beachten. Auch muB der
Veranstalter die Kontrolle der
Kennzeichnung der Flugmodelle laut
MSO 2.7. ,durchfiihren. 5

Je besser ein Veranstalter mit der
MSO beziehungsweise mit dem SC ver-
traut ist, desto leichter wird ihm
die Behandlung eines eventuellen
Protests fallen. Tritt aber dennoch
ein Protestfall ein, dann ist eine
genaue korrekte Auslegung des Punk-
tes 2.8. erforderlich.

3. Nach dem Wettbewerb

Jader Wettbewerb geht einmal zu

Ende und die Wettbewerber wollen
gerne ihre Ergebnisse wissen.

Da verpflichtet nun die MSO in Punkt
2.6.3. jeden Veranstalter von Wett-
bewerben , innerhalb kiirzester Zeit
eine Offizielle Ergebni sliste auf-
zulegen. Diese hat die Einzelergeb-
nisse eines jeden Durchganges , so-
wie das Gesamtergebnis zu beinhal-
ten. Das Datum muf unbedingt auf-
scheinen und natiirlich auch der Na-
me der Veranstaltung. Die Wettbe-
werber miissen in der Reihenfolge
ihres Erfolges angefiihrt werden.

Es miissen alle Teilnehmer des Wett-
bewerbes auf der Liste erfaft wer-
den, auch die mit der Wertung O.
Neben den Namen muf auch der Verein
des Starters ersichtlich sein.

Bei Ergebnislisten von Internationa-
len Wettbewerben muB neben den Na-
men der Wettbewerber auch die Nation
angegeben werden.

Laut FAI sollen in Zukunft bei der
Angabe der Nationen die iiblichen
NATIONALEN LUFTFAHRT UND REGISTRA-
TIONSZEICHEN VERWENDET WERDEN:

Z.B.: Osterreich OE, ‘fschechoslowakei
0K, Westdeutschland D, Schweiz HB,
Jugoslawien YU, Spanien EC, Polen SP,
Italien I, Ungarn HA u.a. Siehe SC.

Ist eine Mannschaftswertung ausge-
schrieben, ist darauf zu achten, daB
keine Mischmannschaften verschiede-
ner Vereine zuldssig sind.

Auf der Offiziellen Ergebnisliste
muf neben dem Namen des Veranstal-
ters noch angegeben werden: der
Organisationsleiter, der Wettbewerbs-
leiter und bei RC- und CL-Wettbewer-
ben auch noch die Punkterichter.

Der Veranstalter hat dafiir zu sorgen,

D




daB nur zugelassene Punkterichter
eingesatzt werden.

Von den Offiziellen Ergebnislisten
sind umgehend 20 Exemplare an die
Bundessektion zu schicken.
Gleichzeitig ist vom Veranstalter
der Betrag fiir den Sclidaritdts-
fond (derzeit S 10,- pro aktiven
Wettbewerbsteilnehmer) zu iiber-
welisen.

Legt ein Veranstalter Wert darauf,
daB von seiner Veranstaltung in
prop berichtet wird, so muB ein
Bericht an die Bundessektion ein-
geschickt werden. Es scll sich
dabei um einen allgemein inter-
essanten Beitrag handeln und
eventuelle spezifisch lokale Be-
gebenheiten nur gestreift werden.
Interessante Fotos sind erwiinscht.
GréBe egal, firbig oder schwarz-
weiB. Bitte keine Filme oder

DIAs einsenden.

Die Bilder sollen auch eine Be-
schriftung erhalten. Das gechieht
am besten auf einer eigenen Bil-
derliste.

Sollte es beziiglich der Durchfiih-
rung eines Wettbewerbes noch An-
fragen geben, wendet euch bitte

9

an die Bundessektion.

Ich wiinsche allen Veranstaltern von
Wettbewerben recht viel Freude und
schénen Erfolg.

CHECK - LISTE FUR WETTBEWERBE

1.Terminerstellung: Anforderung der
Termine von Int.Wettbewerben und
Staatsmeisterschaften 25. Dezember
2.Termineinreich ung an die ONF
3.Ausschreibung: Einreichung an ONF
6 Wochen vor dent Wettbewerb
4.Versendung der genehmigten Aus-
schreibung mit Wettbewerbsnummer
mind. 2 Wochen vor Wettbewerb
5.Kontrolle der Ausweise (Sportlizenz)

6.Verlesung der Wettbewerbs-und Platz-
ordnung und Funktiondre

7.Erstellung der Offiziellen Ergeb-
nisliste- Einzel-Mannschaftswertung

8.20 Stiick Listen an die Bundessektion

9.{/berweisung des Solidaritdtsfonds

o|ojoo|o oo |D{Oo|o

10.Bebilderten Bericht fiir prop.

Si===l
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USTERREICHS GRUSSTE AUSWAHL

am Flugmodellsekior
KLEINSTE PREISE — BESTE BERATUNG
OFT KOPIERT — NIE ERREICHT!

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG
Haupiplatz 9 — Tel. (03462) 25 41
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TURBOPLAN

Erfinder:
Heinz Jordan

die alternativeinder fliegerei!

Eine rein dsterreichische Erfindung - weltweit patentiert.

Das Fluggerdt TURBOPLAN ist ein rotationssymetrischer Rundfligelflugktrper mit
vo1lig neuartiger Konzeption, ein Fluggerdt, welches senkrecht starten und landen
kann undauf Grund seiner auBergewdhnlichen Eigenschaften, seiner einfachen Tech -
nologie und seiner Wirtschaftlichkeit geeignet erscheint, der an sich stagnieren-
den Flugzeugindustrie neue Impulse zu verleihen.

DAS FLUGPRINZIP DES TURBOPLANS

Der Turboplan ist ein Fluggerdt
mit senkrechter Start- und Lan-
demdglichkeit.

Sein Flugprinzip wird mittels
dreier Servos bewerkstelligt. Ein
Servo wird zur Motordrehzahlre-
gulierung benttigt, wodurch das
Fluggerdt gehoben, gesenkt oder
in Schwebe gehalten werden kann,
die beiden restlichen Servos die-
nen zur Richtungskorrektur. Ein
Servo fdhrt zu diesem Zweck die
Neigungsklappe aus. Dadurch wer-
den die aerodynamischen Verhalt-
daB sich die

X-Achse des Gerdtes neigt und das

nisse so verdndert,

Gerdt in Richtung der ausgefahre-
Diese
Neigungsklappe ist ihrerseits mit
einer Richtungsklappe verbunden.
Diese kann durch geringe seitli-

nen ileigungsklappe bewegt.

che Bewegung die Neigungsklappe
um 360° bewegen, wodurch erreicht
wird, daB das Fluggerdt in jede
Richtung geflogen werden kann.
Werden alle Strémungskiappen ein-

gefahren, so kann das Gerdt bei

entsprechender Drehzahl des Antriebs-
aggregates punktformig im Raume
schweben, ochne daB kontinuierlich
Steuerungskorrekturen durchgefiihrt
werden miissen.
Die Auftriebsleistung des Gerdtes
setzt sich aus 3 Phasen zusammen:
a) dem eigentiichen Motorstandschub,
b) dem laminaren Propelleriuftstrom,
c) dem Absaugen der Luft von der
Tragfligeloberfldche (Injektor-
prinzip), wodurch iiber diesem
ein betrdchtlicher Unterdruck ent-
steht, was eine Art Hineinsaugen
des Gerdtes in diesem Bereich des
Unterdruckes bewirkt.
Die Kombination dieser Parameter be-
wirkt die extreme Steiggeschwindig-
keit und das hohe Tragleistungsver-
mogen des Turboplans. .

Nihere Auskiinfte sind an der im Inserat
angegebenen Adresse zu erhalten.

o
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F3A /RC MS$
Liebe Modeflfluggreunde !

Die Veranstalten der bereits seit vielen Jahren bestens eingefiibeten und bediebten
RC - Wettbewenbe

INT.RHEINTAL - POKALFLIEGEN in Koblach/ Vorarlberg
und INT.IGO ETRICH WANDERPOKALFLIEGEN in Kraiwiesen/Salzburg

haben dm Veredin mit dem in diesem Jahr new geschaffenen
INT.TIROL - POKALFLIEGEN in Weer/ Tirol
und der BUNDESSEKTIONSLEITUNG MODELLFLUG im 8.AE.C. beschiossen,

mit Beginn des Jahres 1981 einen stdndigen Wettbewerb um den

U S T E R R E I C H P 0 K A L dmchzuﬁﬁjmml,

In diesen Wentung kann jeder ModelEfliegen tfeifnelmen, dex an allen dieser drned
Wetthewenben 4in einer den ausgeschiiebenen Klassen .in den Laufenden Saisen feil-

nimmt,

STATUTEN FUR DEN OSTERREICH POKAL

1. Der OSTERREICH POKAL kann in den beiden Klassen F3 A und RC MS
erworben werden.

2, Der OSTERREICH POKAL kann nur von jenen Wettbewerbern erworben werden,
der an allen drei Wettbewerben innerhalb eines Jahres teilgenommen hat.

3. Der Sieger in einer Wettbewerbsklasse erhdlt pro Klasse 100 Punkte = 100 %.

4. Die nichstfolgenden Plitze werden wie folgt berechnet :

Erzielte Punkte des Wettbewerbers
Erzielte Punkte des Siegers

100

5. Gewinner des OSTERREICHE POKAL's ist der Wettbewerber mit der h&chsten
Punkteanzahl aus allen drei Wettbewerben.

6. Der OSTERREICH POKAL ist ein WANDERPOKAL und bleibt fir ein Jahr im
Besitze des Gewinners. Er ist beim 1.8P-Wettbewerb des folgenden Jahres dem
Veranstalter unaufgefordert zuzustellen.

7. Der Gewinner hat das Gewinnjahr, seinen Vor-und Zunamen und die Nation ein-
gravieren zu lassen.

B. Neben dem offiziellen OSTERREICH POKAIL erhdlt der Sieger einen blei-
benden Erinnerungspokal.

9. Die Verleihung des USTERREICH POKAL's erfolgt jeweil beim Int.Igo Etrich
Wanderpokalfliegen in Kraiweisen.

10. Jener Wettbewerber, der einschlieBlich des Jahres 1985 den UP am &ftersten
gewonnen hat,behdlt ihn fiir dauvernd. Bei Gleichrangigkeit verlingert sich die
Frist um jeweils ein Jahr.

11. Die Termine fir 1981:

1. Int.Rheintal Pokal - 6.-8.Juni - Koblach/Vbg.
2. Int.Tirol-Wettbewerb - 17.-19.Juli - Weer/Tirol

3. Int.Igo Etrich Wanderpokal 13.-16.Aug.- Kraiwiesen/Sbg.

Kant Wasnen Josed Sefg Johann Niedesuwimmen
Vorarlberg Tirol Salzburg
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FERTIGMODELLE bestehend aus getempertem Epoxyrumpf, balsabeplankten
Fertigflachen und Héhenrudern, Kabinenhaube und ZubeHorteilen:

MOTORMODELLE: Typ Curare f. lo ccm
Typ Minare f£. 6.5 ccm
SEGLER MIT QUERRUDER: Daydream 280 cm Spannweite fir Thermik und
Hang; Speedway 220 cm Spannweite fir F3B
HUBSCHRAUBERRUMPFE: Typ Lockheed und Jet-Ranger sowie

weitere 15 verschiedene Epoxyrimpfe fir Segler von 2co - 450 cm Spannweite.
Desweiteren Modelle, RC-Anlagen, Motoren und Zubehorteile der fidhrenden Firmen.
Simprop SAM-FM-Fernsteuerung "Austria Set" zu

einem Superpredis...... Galadie v de i
Eine Briefmarke, die sich lohnt, - deshalb fragen Sie an bei
FEKO MODELLBAU, H6fen 79, 6600 Reutte

ACHTUNG ! WICHTIG FUR VERANSTALTER INTERNATIONALER WETTBEWERBE !!
AUSSTELLUNG VON INTERNATIONALEN SPORTLIZENZEN :

Mit einem BeschluB von CASI und COUNCIL vom Februar 1981 ist es
ab sofort nicht mehr zuldssiqg, filir auslindische Wettbewerber pro-
visorische Sportlizenzen auszustellen.

Veranstaltern von internationalen Wettbewerben ist es also nach diesem Be-
schluB nicht mehr méglich und gestattet, Wettbewerber o h n e internatio-
naler Sportlizenz an diesen Wettbewerben teilzunehmen.zu lassen.

Zuwiderhandelnde setzen sich Sanktionen der CASI (internationale ONF) aus.

‘ DNF'

STRENG GEHEIM ..~ e

.+.. ist es zwar nicht mehr,daB Schiffs-, Auto- und Flugmodell-
bauer bei uns gilinstig einkaufen, aber vielleicht haben gerade
Sie davon noch nichts gehtrt !!

Wir fihren die besten Funksteuerungen und bieten Baukisten und
ZubehOr aus aller Welt an !!

ACHTUNG]'_L!EM Lager-

unsere janr

raumung mit E|a' '{i‘:‘rtﬂﬂ

M@ﬂ?ﬁ = b Flug-, Schiffs-, Automodelle funkgesteuert

wir ab ErSChGS;En 5 A B010. GRAZ, MANDELLSTRASSE 8 - Telefon 77-1-62
w — pusgabe - -

"prop
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- >/ Modellflug-

A (AN a . B
N Leistungsprifungen

A

Bei den letzten Leistungspriferlehrgéngen hat sich heraus-
gestellt, daB es viele Modellflieger gibt, die von der Existenz der O.Ae.C.-Lei-
stungsprifungen nichts wissen.

Gerade jetzt, wo die Modellflugsektion so groB geworden ist und bestimmt nicht
alle Mcdellflieger an Wettbewerben teilnehmen konnen oder wollen, sind die MODELL-
FLUGPRUFUNGEN eine richtige Alternative dazu.

Der Sinn dieser MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN ist die Moglichkeit der eigenen
Leistungsfeststellung. Bereits in den Anfdngen des Modellflugsportes nach dem
Krieg, ist die Idee dazu im Osterreichischen Modell- und Flugsportverband entstan-
den und im eigenen Bereich verwirklicht worden. Schon bald danach wurde das System
der Leistungspriifungen vom O.Ae.C. ibernommen und etwas spater sogar als Grundla-
ge fir die Stimmberechtigung der Modellflieger genommen. Wer stimmberechtigt sein
wollte, der muBte mindestens die C-Prifung erflogen haben.

So wurde aus der Freiwilligkeit des Prifungsfliegens eine gquasi Zwangsprufung.

Da der Schwierigkeitsgrad der zur Stimmberechtigqung erforderlichen C-Priifung weit-
aus grofer ist als die fiir die Segelflieger geforderte A-Prifung, waren wir mit
dieser Stimmrechtsbestimmung nie so recht glicklich. Auf der anderen Seite wurde
zu dieser Zeit das Prifungsfliegen viel mehr gepflogen und der Erwerbung der C-
Prifung viel mehr Wert beigemessen.

Vor einiger Zeit ist nun diese nicht gerade sehr demokratische Mafnahme der Glie-
derung der Mitglieder in verschiedene "Giiteklassen" abgeschaft worden und es sind
nun alle 8.7e.C.-Mitglieder stimmberechtigt.

Nun aber zu den Priifungen :

Der Grundgedanke ist der, schon den Anfdnger im Modellflug durch ein Priifungsab-
zeichen einen Beleg flir die ZugehSrigkeit zu den Modellfliegern zu geben.

Es wurde daher eine Prifungskette geschaffen, die analog zu den Segelfliegern in
der Reihenfolge A - B - C als Grundprifungen und weiters die Silber- und Gold-C
als Leistungspriifungen. Dariberhinaus gibt es dann noch die Gold-C mit einem-
zwei- cder drei Diamanten. Hiebei handelt es sich um Priifungen, die eine fliege-
rische Tatigkeit in mehreren Klassen beziehungsweise die erfolgreiche Teilnahme
an Wettbewerben erfordern.

Bis zum heutigen Tage wurden in Osterreich folgende Priifungen geflogen :

3436 A - Prifungen
3003 B - Priifungen

2981 cc - Prifungen REUndEEREEngen

564 Silber C-Prifungen
72 Gold c-Priifungen Leistungspriifungen

25 Gold € + 1 Diamant
18 Gold C + 2 Diamanten
13 Geold C + 3 Diamanten

Wohlgemerkt, das sind die Priifungen seit ihrer Einfihrung ! Bei intensiver Pri-
fungsfliegerei kénnten viel mehr - besonders bei den Grundprifungen, aber auch
bei den Leistungspriifungen Silber=- und Gold-C geflogen werden.

Wie man aus der Aufstellung sehen kann, ist es nur ein kleines Hdufchen, welches
die Prifungen mit Diamanten geflogen hat.
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Um nun Priifungen fliegen zu kénnen, bendtigt man einen Funktiondr, der die flie-
gerischen Bedingungen abnimmt - den Leistungsprifer !

Jeder Verein oder Gruppe hat das Anrecht auf zwei Leistungsprifer. In Ausnahms-
fallen kfSnnen es auch drei sein. Diese Leistungspriifer miissen vorher geschult
werden, In der Regel finden alljshlich Leistungspriiferkufse statt.

Die Vereine haben nun selbst dafiir zu sorgen, daB sie zu Leistungspriifer kommen;
sie miissen also befihigte Modellflieger oder auch andere Funktiondre zu den Schu-
lungslehrgingen entsenden.

DIE PRUFUNGSBESTIMMUNGEN SIND IM TEIL VIII DER MODELLSPORTORDNUNG
UNTER NATIONALE MODELLFLUGPROFUNGEN AUFGEZEICHNET.

SIE SOLLEN ABER EINMAL HIER IN PROP ABGEDRUCKT UND MIT ERLAUTE-
RUNGEN VERSEHEN WERDEN!

8.1. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

8.1.1. Die Modellflug-Leistungsabzeichen umfassen die Stufen:
A, B, C, Silber-C, Gold-C, Gold-C mit 1, 2, und 3 Diamanten

8.1.2. Die Leistungsabzeichen kénnen nur von Mitgliedern des 8.Ae.C. erworben
werden. Die abgelegten Priifungen A, B, C werden vom Landessektionsleiter,
alle anderen vom Generalsekretariat in den Priifungsausweis eingetragen.

8.1.3. Die BAblegung der Prifungen kann nur in der Reihenfolge A - B - C etc.
erfolgen.

B.1.4. Dpie Leistungsabzeichen konnen kduflich erworben werden. Die Abzeichen
Silber— und Gold-C sind mit einer Nummer versehen und werden zusammen
mit einer Urkunde an den Bewerber ausgegeben.

8.1.5. sSamtliche Flugmodelle mit denen die Priifungen erflogen werden,miissen
vom Bewerber selbst gebaut,beziehungsweise geflogen werden.
(Das fiir die Priifung verwendete Flugmodell muB daher unbedingt die Dau-
erstartnummer tragen, welche im Bewerbungsbogen eingetragen sein muf !)

B8.1.6. Fir die Abnahme von Priifungen ist ein Leistungspriifer erforderlich.
(Der Leistungspriifer kann auch von einem anderen Verein sein).

8.1.7. Es sind samtliche Flugmodelle zugelassen, soweit der Gesamtflicheninhalt
150 dm* , das Fluggewicht 5 kg und der Gesamthubraum des Motors 10 cm3
nicht dbersteigt. *

B8.1.7.1.Rusnahmen - Fesselflug-Mannschaftsrennen

Leinenldnge 15,92 m (1t.SC
Tankinhalt maximal 7 cm
Gréfter Motorhubraum 2,5 cm3,

B.1.7.2_.Auspnahmen - Fesselflug Geschwindigkeitsmodelle

Leinenldnge 15,92 m (1lt. SC)
GroBter Motorhubraum 2,5 cm3

DAMIT MODELLBAU

WEhra FREUDE MACHT!
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Der Steuergriff muf widhrend des Wertungsfluges laut SC in der Gabel
liegen (bei B- und C-Prifung).

8.1.8, Beim Fesselflug-Mannschaftsrennen erhilt sowchl der Pilot als auch der
Mechaniker die Prifung bestdtigt. Voraussetzung ist, daB sowohl der
Pilot als auch der Mechaniker Erbauer des Modelles sind.

B.2. FLIEGERISCHE BEDINGUNGEN

Modellart Fliige Mindestleistung je Flug Anmerkung

B.2.1. A - PRUFUNG
Freiflugmodelle

Segler Hang 5 60 Sekunden
Segler Hochstart 5 25 Sekunden Schnurlénge 18 m
oder 5 60 Sekunden Schnurlénge frei
Kolbenmotormodelle 5 60 Sekunden Mot.Laufzeit 7 sek.
Gummimotormodelle 5 60 Sekunden Gummigewicht frei
Fernsteuermodelle
Segler 5 60 Sekunden Schnurlange frei
Motormodelle 5 60 Sekunden Motorlaufzeit frei
Fesselflugmodelle
Alle Klassen 5 Bodenstart - 5 Horizontalrunden - Landung
8.2.2. B - PRUFUNG
Freiflugmodelle
(Ao ™
~~"] Segler Hang 5 120 Sekunden
A Segler Hochstart 5 40 Sekunden Schnurldnge 18 m
oder 5 120 Sekunden Schnurlange frei
Kolbenmotormodelle 5 120 Sekunden Motorlaufzeit frei
Gummimotormodelle 5 120 Sekunden Gummigewicht frei
Fernsteuermodelle
Segler (auch Hang) 5 120 Sekunden Schnurlange frei
Motormodelle 5 120 Sekunden Motorlaufzeit frei

Achtung ! Das Flugmodell muf in jeder dieser RC-Klassen deutlich sicht-
bar ferngesteuert werden. Bruchfreie Landung.

Fesselflugmodelle

Mannschaftsrennen 5 100 Runden unter 10 Minuten Dauer
Geschwindigkeitsflug 5 10 Runden unter

36 Sekunden Gabel ist Pflicht !
Kunstflug 5 Bodenstart - 3 Horizontalrunden -

2 Loopings - 2 liegende Acht -~

bruchfreie Landung ’

I - (/BSCHRAUBER UND' MODELLBAU-ZUBEHORTEILE A

KAVAN Begriff fiir Qualitét

AUSLIEFERUNG FOR USTERREICH: MODELLBAU KIRCHERT, 1140 WIEN, LINZERSTRASSE 65
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8.2.3. Cc - PRUFUNG

Freiflugmodelle

Segler Hang 5 300 sekunden

Segler Hochstart 5 60 Sekunden Schnurléange frei
oder 5 180 Sekunden Schnurldnge 50 m

¥Kolbenmotormedelle 5 180 Sekunden’ Motorlauf max.l15 Sek.

Gummimotormodelle 5 180 Sekunden Gummigewicht frei

Saalflugmodelle 5 270 Sekunden

Fernsteuermodelle

Segler Hochstart 5 RC IV-Programm bruchfreie Landung

Motormodelle 5 RC III-Programm bruchfreie Landung

Segler Hang 5 Handstart - 10 Min. segeln = bruchfreie

und sichtbare Landung.

Motorsegler sind in keiner eigenen Priifungskategorie fixiert. Sie kdnnen
sowohl als Segelflugmodelle angesehen werden - dann dient der Motor le-
diglich dazu, das Modell auf H&She zu bringen, oder das Modell wird als
Motormodell angesehen, dann dann muB es starten — fliegen und landen wie
es das RC III-Programm bestimmt.

Fesselflugmodelle

Mannschaftsrennen g 100 Runden unter 6 Minuten Dauer
Kunstflug 5 Bodenstart - abheben - Wingover -
3 Innenloopings ~ Riickenflug 2 Runden-
2 Horizontalacht - bruchfreie Landung

INTERNATIONALES
TECHNIK
MAGAZIN

1050 Wien 5.,

Sonnenhofgasse 8

prafgiger -

Das osterreichische Fachmagazin
FOR

ELEKTROHIK - MODELLBAU - HIFI - FOTO - OPTIK - FUNK
24 HEFTE IM ABONNEMENT S 475.-- PRo JAHR (INKL. PORTO)
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LEISTUNGSPRUFUNSEN
SILBER - C unp GOLD - C

SILBER - € PRUFUNG

1. Je 2 (zwei) komplette C-Priifungen in 2 (zwel) verschiedenen
Klassen oder

2. je eine komplette C-Priifung in 3 (drei} verschiedenen Klassen
oder
3. Erwerbung durch Plazierungen bei Wettbewerben.

Zur Erwerbung der Silber-C Priifung sind finf Punkte erforderlich.

GOLD ~ C PRUFUNG

1. Sie wird dem Weltmeister in einer Modellflugklasse verliehen.

2. Je 3 (drei) komplette C-Priifungen in 5 (£inf) verschiedenen
Klassen oder

3. Erwerbung durch Plazierungen bei Wettbewerben.
Zur Erwerbung der Gold - C Prifung sind zehn Punkte erforderlich.

Die fir die Silber- und Gold - C erforderlichen Punkte
kénnen erreicht werden :
Weltmeisterschaften Eurcpameisterschaften
1.Platz ....... 10 Punkte 1.Platz ......... 6 Punkte
bis fallend bis fallend
10.Platz ..ounns 1 Punkt 6.Platz ........- 1 Punkt
Internationale Wettbewerbe Staatsmeisterschaften
i.Platz ....... 4 Punkte i,Platz ......... 3 Punkte
bis fallend bis fallend
4.Platz ..... .. 1 Punkt I PlatE e .. 1 Punkt

Nationale Wettbewerbe und Landesmeisterschaften

l.Blata 5 spssiss 1 Punkt

Achtung : Ein Wertungspunkt wird fir Nationale Wettbewerbe und fir
Landesmeisterschaften nur dann vergeben, wenn mindestens
6 Teilnehmer in der Wettbewerbsklasse gewertet wurden !

Limit in der Kategorie Fesselflug - Geschwindigkeit 1ist
160 km/h (22,5 Sekunden fir 10 Runden).

DIAMANTEN zur GOLD - C

Nach Erreichung der Gold-C besteht die MSglichkeit

2u dieser einen — zwei - oder drel Diamanten zu erfliegen.
Fiir die Erwerbung eines Diamanten sind die Bedingungen
fir eine weitere Gold-C =zu erfliegen. Es ist dabei gleich-
giiltig, ob die Priiffung nach dem Punktesystem erworben oder
erflogen wird.
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8.3. DAS EINREICHEN DER PROFUNGEN :

8.3.1. Jede Priifung mufl von einem Leistungspriifer abgenommen und in dem
vorgeschriebenen Formular eingetragen vhd mit Stempel und Unter-
schrift bestdtigt werden. #

Die Leistungen, die nach dem Punktesystem geflogen werden, missen
mit einem eigenen Formular eingereicht werden und sind mittels
Urkunden beziehungsweise Offiziellen Ergebnislisten zu belegen.
Ausgenommen davon sind Leistungen, die bei Staatsmeisterschaft er-
flogen wurden.

Die beigelegten Dokumente werden nach Einsichtnahme sofort zurick-
geschickt.

8.5.2; Der Gruppen- bzw. Vereinsobmann hat dafiir zu sorgen, dafl das Formu-
lar exakt ausgefiillt und an den Landessektionsleiter gesandt wird.
Der Priifungsausweis ist unbedingt mitzusenden.
(Es liegt im Interesse des Priflings und des Obmannes, daB alle
Punkte des Formulares sorgfdltig beantwortet werden. Dauerstart-
nummer, Geburtsjahr, Datum, wann die einzelnen Priifungen bzw.
Flige erfolgt sind, Unterschrift des Leistungspriifers. Auflerdem
ist auch anzugeben, ob ein Abzeichen gewiinscht wird).

B.3.3. Der Landessektionsleiter Uberprift den Antrag auf seine Richtig-
keit und unterzeichnet ihn und leitet ihn a b  der Silber - C
an die Bundessekticn weiter.

8.3.4. Nach der Bestdtiqung durch den Landessektionsleiter beziehungsweise
durch die Bundessektion — ONF - wird der bestitigte Prifungsausweis
an den Priufungsbewerber zurickgesandt.

8.4. LEISTUNGSPRUFER

8.4.1. Jeder Versin hat das Recht auf 2 Leistungspriifer. Auf begrinde-
tes Ansuchen an die ONF kann in Ausnahmefdllen ein dritter Leistungs-
priifer angefordert und anerkannt werden.
(Ein dritter Leistungspriifer kann aber nur dann angefordert werden,
wenn' die bisher bestdtigten Leistungspriifer des Vereins ihrer Arbeit
nachgekommen sind. Funktioniert ein Leistungspriifer nicht, ist das
die Angelegenheit des Vereins, der ohne Angabe von Griinden einen o-
der auch alle zwei Leistungspriifer austauschen kann. Allerdings
missen die neuen Leistungspriifer einen Lehrgang absclviert haben.
Bel der Anerkennung eines dritten Leistungspriifers mufl der Verein
sehr viele Mitglieder haben oder andere besondere Griinde angefilhrt

werden).
8.4.2. Mindestalter fiir einen Leistungspriifer ist 18 Jahre.
B.4.3. Zur Anerkennung eines Leistungspriifers ist die Absclvierung eines

Leistungspriifer-Iehrganges erforderlich. Diese werden ( wenn erfor-
derlich ) alljdhrlich zu Jahresbeginn abgehalten.
Der Leistungspriifer-Iehrgang schlieft mit einer kleinen Priifung. .

SCHIFF modellbau
FLUGZEUG

wo Pirker

A-1060 Wien,
Tel.(0222) 57 3158 Gumpendorferstr. 41
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B.4.4. Der Leistungspriifer erhilt eine auf 2 Jahre befristete
Priiferlizenz und einen Priiferstempel. Diese Lizenz ist vam Iei —
stungspriifer bis spdtestens 31.Jdnner nach Ablauf der Frist
der ONF' zur Verlidngerung einzureichen. Wird diese Frist nicht ein-
gehalten, ruht die Lizenz bis zum nichsten Jahr.

(Wir weisen darauf hin, digse Verldngerungsfrist unbedingt ein-
zuhalten ! Es werden keine Priifungen anerkannt, die ven Leistungs-
prifern bestidtigt wurden, deren Priiferlizenz nicht verldngert wur-
de. Den Schaden hat der Verein, bzw. der Priifungswerber !).

8.4.5. Werden wihrend der Ausiibung der Priufertitigkeit bei einem Leistungs-
prifer fachliche Mingel oder unkorrekte Handlungen festgestellt, so
werden Lizenz und Stempel eingezogen und der Verein kann zur nichsten
Schulung einen neuen Anwdrter namhaft machen.

8.4.6. Der Verein ist berechtigt ohne Begriindung einen Leistungspriifer
seines Vereines zurfickzuziehen und zur nichsten Schulung einen
neuen Anworter zu melden.

8.5. PUNKTERICHTER

{2 L 901 Punkterichter kann jedes Mitglied des Osterreichischen Aero Clubs
werden, sofern es das 18. Lebensjahr vollendet hat.

8552, Zur Bestitigung als Punkterichter ist die Absolvierung eines
Punkterichterlehrganges erforderlich.

Hiemit sind die Priifungsbes timmungen zur Erlangung der MODELLFLUG -
LEISTUNGSPRUFUNGEN auch in pr o p fixiert und allen Interessierten
bekanntgegeben. Es bleibt nun zu hoffen, daf von der Mdglichkeit, diese Prii-
fungen zu fliegen, auch reichlichst Gebrauch gemacht wird ! Sie sind die echte
Alternative zur Wettbewerbsfliegerei aber auch ein Ansporn Ffiir alle, die den
MODELLFLUG nicht nur als Spielerei sondern als echten Sport be-
trachten ! @

odeiheu CUSCRL )

o)

o5
1010 Wien

Stubenbastei [0
(0222) 521808

sSAM=

AUSTRO - SET

Europaimporteur fir :
Hanno Prettner's DALOTEL DM IB8&

tel. (0222) 52 18 @8 surzvensmo
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N\ freiflug

klaus W. Salzer
MFC-Wr.Neustadt

In dieser Nummer stellt der Freiflug-Staatsmelster in der Klasse F1 A,
Klaus W.Salzer, das Siegermocdell Lovebird 4 1/2 vor.

LOVEBIRD 4 1/2 SIEGERMODELL IN DER KrLasse F3 A 1981

Lovebird 4 1/2 wurde im Winter 1977/78 gebaut und ist der Neube-
ginn einer Serie bespannter Modelle, die meine Jedelsky-Modelle
nach und nach ersetzt. Kennzeichen dieser Serie ist der breite,
stark verjlingte und um den Auftriebsmittelpunkt herum angeordnete
Torsionskasten in der Fliche, und das 8 % dicke Profil (Benedek
8356 b).

Wie alle meine Modelle hat es abnehmbare Ohren, einen geteilten
Kastenrumpf, flir den Kreisschlepp einen asymmetrisch angeordneten
Impulshaken, und einen elektronischen Summer, der das Wieder-
finden sehr erleichtert.’

Das Modell ist fiir starke Turbulenz etwas zu trédge, l&Bt sich
aber ansonsten bei jedem Wetter noch fliegen. Seine Stérke ist
jedoch ruhige Luft - dann nimmt es auch noch schwéchste Thermik
gut mit. Der Gleitflug liegt bei ca. 165 sec (mit Schleuderstart).

Die ersten Wettbewerbe wurden mit einem uralten HShenleitwerk mit
ca. 6,5 % dickem Profil und gerader Unterseite - und einigen Ver-
ziigen - geflogen. Ein neues wurde erst Mitte '78 gebaut - und
Lovebird flog nicht mehr so zuverldssig, leider auch bei der

EM '78 in Ansbach. Heute ist das alte, krumme wieder drauf....

es mubB scheinbar so sein !

Folgemodelle in der Serie sind Lovebird IX mit l&ngerem Rechteck-
Mittelteil und kiirzeren Trapez-Ohren fiir Wind und Turbulenz (Bau-
jahr 1978/79) und Lovebird VII-2 mit durchgehender Trapezfldche
fiir ruhiges Wetter (Baujahr 1980)}. Beide haben gleiche Wurzel-
und Endprofile wie Nr 4 1/2, Sie wurden auch schon erfolgreich
eingesetzt (Kolibri-Pokal 1979 und Zeltweg 1980}, sind aber

noch nicht so recht zuverldssig.

A - B - C - MODELLFLUGPROFUNGEN !
HAST DU SIE SCHON GEFLOGEN ?

NUTZE DIE WETTBEWERBSARME ZEIT !

LESE IN DIESER NUMMER DIE PRUFUNGSBEDINGUNGEN !
g
\\ h
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Harald Budy
Steinen / BRD

Einer der treuesten Teilnehmer an allen unseren Gsterreichischen Internationalen
Wettbewerben seit vielen Jahren t 1st der Autor dieses Beitrages.

Wer kennt ihn nicht, der zwar nicht mehr héren kann, dessen Motoren aber immer
am exaktesten und saubersten laufen ?

Er schrieb uns in einem Brief ......

Nachstehend einen Beitrag fiir prop, wie man das Problem Umwelt besser in den
"Griff" bekommt und hiebei noch einige Vorteile fiir den Piloten "herausspringen".

Statt bisher 86 db (deutsche MeBtechnik), diirfen wir ab dieser
Saison in der Bundesliga maximal nur noch 84 db "Motorldrm" erzeugen.

Mit den hohen Leistungen unserer Motoren konnten wir - mit Hilfe gu-
ter 3-Blatt-Propeller- den erstgenannten Wert gerade noch einhalten.
Ein teurer Verstellpropeller, gemixt mit dem Gaskniippel, diirfte f£ir
die meisten Wettbewerbsflieger z.Zt. nicht in Frage kommen.

Das ist nun bei B84 db vorbei, und es hat keinen Sinn mehr, die Moto-
ren durch noch gréBere Propeller buchstdblich abzuwiirgen.

Sonst arbeitet der Motor nicht im guten Drehmomentbereich, wird also
am Boden sehr heiB.

Bedingt durch die guten, modernen Modelle - diinnes Profil, integrier-
tes Resonanzrohr , Einziehfahrwerk - legt das Modell im Horizontal-
flug und bei Abschwiingen sehr an Geschwindigkeit zu, wird dagegen bei
den Aufwdrtsfiguren immer langsamer (je mehr Steigung die Luftschrau-
be hat, desto schlimmer).

Somit muf man sehr viel mit dem Gas arbeiten, um einigermaBen kon-
stante Geschwindigkeiten zu fliegen.

Ich empfehle hiezu, den Vergaserdurchlaf zu reduzieren, um somit den
Motor leicht zu drosseln. Das hétte mehrere Vorteile

Motorschonen, wesentlich sicherer Lauf wegen Saughdhe, Einstellung

am Boden unkritischer und geringer Verbrauch.

Dank moderner Modelle {siehe oben) welche in Holzausfiihrung nur noch
3,6 kg wiegen, kann man also auf etwas "Héchstleirtung" gut verzich-

tenund unseren geliebten Sport - selbstverstindlich auch auf Wettbe-
werben - wesentlich umweltfreundlicher "gestalten".

Bei Wettbewerben in HShenlage, kann dannohne Problem das gr&Bere
Kiicken verwendet werden, sodaB man auch wieder geniigend Leistung
zur Verfiigung hat.

Ein Luftfilter wiirde zusitzlich helfen, dazu wire auf den oft stau-
bigen Pisten der Bodenstart fiir den Motor schonend, ganz besonders
im Hinblick auf die eng tolerierten ABC-Laufgarnituren.

Das wdr's fir's erstemal, der Bauraum wartet schon.

- Recht herzliche GriiBe
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Eme Lanze fii'z den gzsif[ug

Ing.Ernst }_?ei tterer, Salzburg

Warum noch Freiflug ? Freiflug ist uninteressant,
der Freiflug ist doch veraltet .........

So oder so &hnlich sprechen oft unsere Modeliflieger-
freunde von der anderen Fakultdt - die Fernsteuerer !

Schade, denn dabei ist der erzieherische Stellenwert
gerade im Freiflug fiir unsere Jugend durch die Ge-
meinsamkeit von geistigen, handwerklichen und k&r-
perlichen Fdhigkeiten bekannt.

In der Bundesrepublik wird dieser Tatsache voll Rechnung getragen,
durch die alljdhlichen UHU - Wettbewerbe flir die Jugend, die schon
von vielen tausenden Schiilern und Schiilerinnen besucht wurden, um
ihr Kdnnenund ihre Begeisterung im Wettkampf zu messen und zu zei-
gen.

Um bei Freiflugwettbewerben bestehen zu kdnnen und Erfolge zu ver-
buchen sind viel mehr XKenntnisse in den verschiedenen Fachbereichen
notwendig, als es etwa je beim Fernlenkflug der Fall ist,

Ein Freiflugmodell so zu konstruieren, daf es stabil steigt und
gleitet und die beste Sinkgeschwindigkeit erreicht, sich noch dazu
die Thermik "selbst sucht" - auch das ist méglich - ist ein Krite-
rium, welches HduBerstes Feingefiihl und jahrelange Erfahrung erfor-
dert. )

Dariiberhinaus muB der Freiflieger k&rperlich fit sein und es kommt
noch eine kdrperlich-sportliche Note hinzu, die der eines Leicht-
athleten um nichts nachsteht. Allein bei einem Freiflugwettbewerb
sind oft an einem Tag bis zu 7 Durchginge zu je 3 Minuten Sollzeit
zu fliegen. Schon bei einer Windgeschwindigkeit von 5 m/s fliegen
die Modelle in 3 Minuten etwa 1 Kilometer. Am Wettbewerbsende hat
man dann so seine 15 km (!) Geldndelauf zuriickgelegt, wobei oft ii-
ber Stock und Stein, zuweilen iiber ZHune und Biche gelaufen werden
muB. Hand aufs Herz, wilirden diese Strapazen auch die RC-ler auf
sich nehmen ? Thr Modell landet ja (oder soll es zumindest) in der
unmittelbaren Ndhe des Piloten landen. Fiir den Freiflieger geh&ren
die Strapazen "zum Geschift".

Beim erwilinschten Maximalflug von 3 Minuten spielt oft auch der Zu-
fall mit; sicherlich kann man durch Erfahrung und Kénnen Anderun=-
gen der Wetterbedingungen erkennen und den Startzeitpunkt danach
einrichten. Trotzdem ist es nicht gerade einfach, in allen sieben
Durchgéngen eine "volle Zeit" fliegen. Freiflugwettbewerbe werden
dadurch oft bis zur letzten Sekunde sehr spannend, denn nicht erst
einmal hat der letzte Durchgang erst die Entscheidung gebracht.
Weltweit bekannt und anerkannt sind die 3 Freiflugklassen

F1 A = Segelflugmodelle
F1 B - Gummimotorflugmodelle
F1 C - Verbrennungsmotorflugmodelle

Diese Klassen werden seit "Modellfluggedenken" bei den Freiflug-
Weltmeisterschaften geflogen. Weltmeister in einer dieser Klassen
zu werden ist sehr schwer und kaum wiederholbar.

Osterreich stellte bereits bei der Segler-Weltmeisterschaft 1951

in Bleed/Jugoslawien, durch Oskar Czepa seinen 1.Weltmeister.

Erst viel spdter, im Jahr 1973 , wurde bei der Freiflugweltmeister-
schaft in Wiener Neustadt, Wenzel Horcicka, in der Klasse F 1 C,
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Verbrennungsmotormodelle, Weltmeister. Vier Jahre davor, 1969, wurde
ebenfalls wieder auf heimischen Boden in Wiener Neustadt, Hans. Martin,
Vizeweltmeister in der klassischen Gummimotormodellklasse - Wakefield-
F1 B. In der selben Klasse erreichte sein Vereinskamerad, Hans Zach-
hailmel, den 3.Platz. Hans Za chalmel erreichte iibrigens bei der letz-
ten WM in den USA den 2.Platz, doch wurde er nachtrdglich disquali-
fiziert, da bei der Nachwage sein Mddell 0,4 Gramm Untergewicht hat-
te.

Mannschaftsweltmeister im Freiflug konnten wir bereits dreimal werden:
1971 und 1973 in der Klasse F1 A, mit der Mannschaft Chmelik, Kum-
hofer und HObinger. Chmelik erreichte bei dieser WM auBerdem den 3.
Platz. Weiters Spann, Kumhofer und Chmelik, wobei diesmal Spann 3.

in der Einzelwertung wurde.

1975 konnte das F1 C-Team Truppe, Kraus und Hartwagner den Welt-—
meisterschaftstitel erringen.

Einen 3.Platz in der Mannschaftswertung gab es schlieBlich noch 1973
in Wiener Neustadt in der Klasse F1 B mit Zachhalmel, Reitterer und
Martin.

Setzt man die Ehrentafel der Osterreichischen Erfolge auch bei den
Europameisterschaften fort, so finden wir auch hier eine ebensolche
stolze Bilanz: 3 Europameistertitel in der Einzelwertung , 1974

durch Chmelik, 1976 und 1978 durch Gottfried Zach in der Klasse F1 A-
Segelflugmodelle. Weiters sind 2 Europameistertitel in der Mann-—
schaftswertung zu verzeichnen und zwar durch Martin, Zachhalmel und
Haagen im Jahre 19 72 und zwei Jahre spédter, 1974 durch Reitterer,
Martin und Zachhalmel in der Gummiklasse F1 B. Reitterer wurde da-
mals in der Einzelwertung Dritter.

SchlieBflich wurde noch im Jahre 1978 Reinhard Truppe in der Klasse

F1 C Vizeeuropameister.

tsterreich war schon 4 Mal Austragungsort von Freiflugweltmeister-
schaften: 1953 in Graz und 1963, 1969 und 1973 in Wiener Neustadt.

Wdhrend es sich 1953 noch um eine Seglerweltmeisterschaft handelte,
wurden in Wiener Neustadt alle 3 Klassen geflogen. Im Durchschnitt

nahmen an diesen Weltmeisterschaften 400 Wettbewerber und Funktio-

ndre aus 35 - 40 Nationen teil.

Der Freiflug, der heute noch weit mehr als der RC~Flug an Gel&nde-
mangel und wohl auch an std@ndigem Riickgang an Freifliegern leidet-
besonders in den Antriebsklassen - lebt aber trotzdem weiter und
gibt oft recht krédftige Lebenszeichen von sich.

Es wdre besonders fiir die Jugend sinvoll und hochwertig, mehr Frei-
flug zu betreiben, denn gerade in der klassischen Seglerklasse F1 A
ktnnte sie wertvolle Kenntnisse und Erfahrungen sammeln.

© SPORTEHRENPREISE
@ MEDAILLEN

® POKALE

® GRUESSTE AUSWAHL
® NIEDRIGSTE PREISE

Peter Winter Neu]erchenfelilgf'us‘xi:l{‘e lﬁ%

Telefon (022 2) 4251 75




2.TIRQLER Grofiseglerwettbewerb 1981

Der MODELLFLIEGERCLUB WORGL veranstaltet am
2. Mai 1981
seinen 2.Wettbewerb fiir GroBsegler.

Wettbewerbsort: Modellflugplatz des MFC-WSrgl
6250 Kundl - Liesfeld.

Zugelassen sind ferngesteuerte GroBsegler ab einer Spann- 3
weite von 4000 mm oder einer Gesamtflidche von mindestens 90 dm

Aus organisatorischen Griinden wird ersucht, Nennungen unbedingt
schriftlich an Ekkehard Wieser, Augasse 28 a, 6300 Worgl,
(tel.05332/42 8 33) bis spitestens 27.April 1981 zu richten.

Die cffizielle Ausschreibung ist bei Ekkehard Wieser erh#dlt-
lich - mit Wettbewerbsregeln und Programm. Dieses entspricht
dem in prop 2/80 abgedruckten Punkten.

Achtung: Bel entsprechendem Interesse , wird am Abend
nach dem Wettbewerb eine Diskussionsrunde iiber die
* aufgezeigten Richtungen fir ein eventuell spidteres
GroBseglerprogramm durchgefiihrt !

Auf zahlreiche Wettbewerbsteilnahme freut sich der Veranstalte

D
DER FRUCKFEHLERTEUFEL

HAT ZUGESCHLAGEN !
WENN WIR UNS AUCH NOCH SO {IBER DEN NEUEN PRoOP 1/81

GEFREUT HABEN. SO HAT DER DRUCKFEHLERTEUFEL DOCH
WIEDER EINMAL ZUGESCHLAGEN !

SEITE 24 : 1IN DER BILDUNTERSCHRIFT WURDE DER KONSTRUKTEUR., FRANZ
WENCZL MIT SEINEM BRUDER UND DEM MODELL “asTErR1x 20"
VORGESTELLT. DER BRUDER HAT SICH GEWUNDERT - ER IST ES
NAMLICH NICHT. DER BRUDER IST DER SOHN !

SEITE 48 : 1IN DER ANGABE DER PLACIERTEN IN DER KLASSE RC IV IST EIN
IRRTUM GESCHEHEN : 1.HESS - OBERPULLENDORE., Z,MALITSCH.
1,mMFc, 3.SCHRGDL . MBC OBERWART.

WIR BITTEN WEGEN DIESER DRUCKFEHLER UM ENTSCHULDIGUNG. <:>
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w 1.Modellbauausstellung
< des OMV - Bleiburg/Krtn.

Vom 13. bis zum 15.Februar 1981 veranstaltete die OMV-Modellbaugruppe
Bleiburg in Bleiburg seine 1.MODELLBAUAUSSTELLUNG. Damit trat der
Ciub das erste Mal in der Uffentlichkeit in Erscheinung. Der Verein,
der sich hauptsdchlich aus Jugendlichen zusammensetzt, ist erst zwel
Jahre alt und hatte dementsprechend groBfe Schwierigkeiten, eine der-
artige Veranstaltung zu organisieren. Trotzdem entwickelte sich unse-
re Ausstellung im Laufe des Freitags von einem kleinen Rundblick zu
einer groBen Rundschau des Modellbaues.

Franz Pikl

Gezeigt wurden 43 Flugmodelle , wobei vom einfachen Wurfgleiter iiber
Segler und Trainer bis zum Scale - Modellen alles zu sehen war. Eine
kleine Motorenschau erginzte die Ausstellung.

Als Leckerbissen fiir Freunde der Nostalgie war ein Eisfeld B II-Motor
zu sehen der mit 7,5 cm™ damals eine Leistung von 0,28 PS leistete.
Der Motor wurde uns von ehemaligen Modellfliegern zur Verfligung ge-
stellt und erweckte sehr viel Interesse.

Daneben waren noch einige Autos, Schiffe und als Wunder der Feinme-
chanik einige Waggens und Loks ausgestellt.

Die Ausstellung konnte aber nur mit Hilfe der Nachbarvereine OMV-
Klagenfurt und MFC-Kiihnsdorf so reprdsentativ gestaltet werden. Ihnen
und allen anderen die uns geholfen haben sei recht herzlich fiir diese
Hilfe gedankt.

In der Bevdlkerung fand die Ausstellung ein gutes Echo und es ist ge-—
plant, weitere Ausstellungen im Zweijahres-Rhythmus zu organisieren.

’ :i.s_

Links oben: Detailansicht in die Motormo-
dellecke: im Vordergrund der "Gruman Tra-
veller"” von Schliiter, dahinter der Pilatus
Turbo-Trainer.

Rechts oben: Fiir Freunde des lautlosen
Fliegens - in der Bildmitte Huckepackvor-
richtung, dahinter E-Segler Optimus von
carrera und rechts oben der 5 m - Bauplan-

Q segler "Phdébus".

. ; . : <= Das Prunkstiick der Motorenschau: ein Fis-

~  feld B IT - Modellmotor mit 7,5 cm3, cirka
0,3 PS mit Origipnalluftschraube.




MV Rudolf Straka
3i§ RADENTHEIN _

Die OMV-Modellfluggruppe
und die Gewerkschaftsju-
gend veranstalteten nun
bereits zum 14.Male einen
Schauflugtag auf der Eis-
decke des Brennsees in
Feld am See.

Trotz der winterlichen Kilte zeigten die Modellflieger aus zahlrei-
chen Bundeslidndern und dem benachbarten Ausland viel Sportgeist und
boten den vielen Zuschauern die Vielfalt unseres sch®nen Sportes.

Die groBartigen Vorfithrungen locken natiirlich immer viele Zuschauer
an , die von unserer vereinseigenen Kiiche mit Tee, Gliihmost und
Wirsteln versorgt werden. Recht herzlichen Dank unserer "K&Schin"
Frau Leitner.

Bei diesem Schaufliegen werden sowohl die Bauausfilhrung der Modelle
als auch die Flugeigenschaften bewertet. Wie immer, wurden einige
Modelle erst kurz vor der Veranstaltung fertig und absolvierten
dort ihren "Jungfernflug". Besonders erfreulich ist, daB es bei den
zahlreichen Teilnehmern auch viele neue Gesichter gab. Sicherlich
ein AnstoB fiir die Vereine, die Jugendarbeit noch mehr zu férdern.

Die Modellpalette reichte von Elektromodellen iiber Speedmodelle bis
zu den imponierenden Grofmodellen, die alle gekonnt vorgeflogen
wurden.

Als HOhepunkt des Tages flog Hanno PRETTNER sein Las Vegas-Programm
dem staunendem Publikum vor. Im Namen des Vereines, nochmals recht
herzlichen Dank fiir diese Vorfihrungen.

Nachdem auch der letzte Teilnehmer sein Programm den frierenden,
aber gerechten Punkte-
richtern gezeigt hatte,
idberreichte ‘Obmann Eduard
Wallner allen Teilnehmern
wertvolle und fiir eine
solche Veranstaltung ein-
zigartige Preise.

Allen Funktiondren , Mo-
dellbaufirmen und Modell- |
fliegern sei filir ihren
Einsatz herzlich gedankt.
Wir freuen uns auf ein
Wiedersehen bei der
AIR=-S5HOW 1982 in FELD AM
SEE.

Ergebnisse: 1.Karl Lechner mit
966 P. , 2.Heinz Sekirnjak mit

910 P. und 3.Marijan Mencinger i A
880 Punkte. 39 gewertet !
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te IC enlspricht dem letzten Stand der Technik. Pilot FM, 1 Servo

Bisher wurden diase IC's nur in Geriten der MPR 26, 1 Schalterkabel,

Spitzenklasse eingeselzt. 1 Empléngerakhu 4,8 V

Es steht somit eine Fernlenkanlage zur Verfi- 500 mAh, 1 Senderakku 8,6 V500 mAh,

gung, die auch die gehobenen Anspriiche 1 Quarzpaar FM, 1 Ladekabel fir Em-
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UNION-MODELLFLIEGER-CLUB

IKARUS WEINLAND

Ein Modellflugverein stellt sich vor!

Da Wettbewerbsergebnisse 1981 noch rar sind und die
Zeitschrift "prop" doch in ihrer Seitenanzahl nicht
geschmilert erscheinen soll, gestatten wir uns heute
einen Redaktionsbeitrag zu leisten.

Der UMIFC Ikarus Weinland mit Sitz in Mistelbach, dessen
Mitglieder den Modellflugsport bereits iiber 20 Jahre,
manche sogar noch lidnger, betreiben, ist der einzige
Verein in der Region Mistelbach. Der Schwerpunkt
unserer Mitglieder liegt in der RC-Fliegerei. Wir Modell-
flieger aus dem Weinviertel kidnnen in der Vergangenheit
auf sehr viele und schiine sportliche Erfolge hinweisen.
Abgesehen von den sportlichen Erfolgen war sicherlich
einer der Hohepunkte djie Abhaltung einer Flugschau

im Jahre 1974. Mit dem dazu notwendigen Einsatz wurde
eine Mudeilfluganlage mit Klubhaus errichtet und bei
diesem Flugtag seiner Bestimmung iibergeben.

Heute sind wir Modellflieger aus dem Raume Mistelbach
in ein;m eigenen Verein organisiert. Wir z#hlen rund

40 Mitglieder und haben mit der Bevilkerung, mit der
Gemeinde, sowie mit dem Land NO ein sehr gutes Einver-
nehmen. So war es im letzten Jahr mdglich, daB durch
zuscﬁﬁsse seitens der Gemeinde, des Landes und nicht
zuletzt auch des Dachverbandes der N.O. Turn- und Sport-
UNION, die Modellfluganlage in Mistelbach-Ebendorf{ aus-

zubauen. Auf einem rund 1 ha groBen Areal konnen die
verschiedensten Sparten des Modellflugs ausgelibt werden.

Den Motorfliegern steht nun eine asphaltierte Start-
und Landebahn von 110 X 11 m zur Verfiigung.

Auch die Jugendarbeit wird in unserem Verein nicht
vergessen., Rdumlichkeiten flr ein gemeinsames Bau-

heim wurden angemietet. Nach Adaptierung dieser R&Hume



33

steht einer verstdrkten Jugendarbeit nichts im Wege.
Unsere Veranstaltungen, wie die Durchfiihrung von
Landesmeisterschaften oder der Weinlandpokal, sind
bereits fixe Termine im Wetibewerbskalender des
Aero-Club.

Fir 1981 kommt als weitere Veranstaltung eine grofBe
Flugmodellausstellung in der Stadthalle Mistelbach
am 11. und 12. April dazu. Wir bemiihen uns wieder
einen kompletten Querschnitt der Modellfliegerei zu

bieten.

Leider kann prop nicht so rechtzeitig erscheinen, daB die Einladung
des UMFC-Ikarus Weinland zu dieser Ausstellung noch an die Mcdellflieger
kommt. Wir hoffen aber, daB wir von dieser Veranstaltung in der nachsten

Nummer einen Bericht bringen kénnen. Red

Wir sehen unsere Ausstellung nicht nur als klubinterne
Veranstaltung an, sondern wir wollen unseren Flugmodell-
sport der breiten Offentlichkeit wieder ein Stiick n#dher

bringen.
All jeden die uns kennen, sowie all jenen denen wir
uns jetzt vorgestellt haben, ein herzliches Gliick ab -

Gut Land!

UMFC Ikarus Weinland
Mistelbach

Die ykﬂon veranstaltet
Segelfliegergruppe

N II Schérding AM  SONNTAG. DEM 24.MAT 1981
A Etn SCHAUFI TEGEN

‘ in Schdrding Ranseredt, 0.0.
Der Modellflugplatz ist 14 km SSO von Schirding
entfernt und ist iiber die FernstraBe Wels - Schirding zu erreichen.

Wir wilrden uns freuen, wenn viele Modellflieger kommen wilrden.

Kommentator ist Dir.Gerold H&rmann.

Auskiinfte und Anmeldung: Alois Rauchenwald, BrunnerstraBe 430
A-4780 Schirding 0.0.




BELL ,Jet-Ranger”

fir _5cute=-System’80 —
& _ #g

o S

Der weltweit bekannte ,Jet-Ranger* der amerikanischen Firma
BELL als Modellnachbau, passend flr alle Ausbaustufen vom
Schliuter-System '80. '

Ein unubertroffenes Kunstflugmodell!

Siege mit Schititer-System '80 auf allen Osterreichischen Wett-
bewerben 1980:

@ Osterreichischer
Staatsmeister 1979/80
Kraiwiesen/Sbg.

@ 1. Platz/Landesmeister
Kraiwiesen

@ Sieger Wettbewerb
St. Johann/Pongau

Autorotationsfreilauf

Schitter-Modellbau
Generalvertretung fiir
Osterreich:

@ Sieger Schluter
Austria-Cup Bramberg

@ Sieger Oberosterr.
Landesmeisterschaft

@ 1., 2., 3 Platz
Internationaler
Wetibewerb
Riggisberg/Schweiz

Ruckenflug

ESCHMALZ GmbH,
A-1235 Wien
Tel. 0 22 2/88 42 46/Schwinglg. 11
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Lrostalgie im NTodellflug

-os ¢8 OQar einmal ...
€3 begann in Salsburg

Ing.Ernst Reitterer

ppe

3.Folge

Bei gutem Wind und bewblktem Himmel gewann die Mannschaft Flugring
Austria (MFA) Wien vor Salzburg. Rudolf Salzmann (MFA) erreichte die
Tagesbestzeit mit 377 Sekunden. Er flog seine heute noch bekannte
"Austria Meise", die eine Spannweite von 2680 mm (!) hatte und ganz
aus Sperrholz und Kiefernleisten gebaut war. Den Gesamtsieg holte sich
in_dieser Klasse der Wlser Giinther Schwarzlmiiller (Klasse B = 25 - 50
dm< fiir F-total).

Eine Woche vor dem bis dahin gré&Bten Usterreichischen Modellflugwett-—
bewerb in HBrsching bei Linz (da-
mals gehdrten die ganzen ehemaligen
Flugpl&tze noch den Mcodellfliegern),
hatte der Saalfeldner Modellbauclub
seinen "groB8en Tag". Am 3.Mai 1949
trafen sich 30 Modellflieger und in
der Konkurrenz war der Saalfeldner
Breitful mit dem Segelflugmodell
"Grofer Reiher" und einer Zeit von
3'6" siegreich.
Am 15.Mai wurde am Ulrichsberg bei
Klagenfurt der "Ulrichswettbewerb"
der Kidrntner ASKU-Mcdellflieger ver-
; anstaltet. Es fanden sich 40 Wett-
- - o bewerber und recht viele Zuschauer
gaid ?!uh;m V;tnﬂ;:hggnfﬂt dor Start der ein. Die beste Einzelleistung erziel-
OO T JTORIIn teFerdinand Stichhaller mit 12 Mi-
nuten 40 Sekunden ! Damit ging der
Rédrntner Landesregierung gestiftete
Wanderpckal an die Gruppe Klagen-

- , furt des Usterr.Modell-und Flug-
z £ sportverbandes (OMV).
a Wdhrend des Salzburger Festspielsom-

t - ’ mers 1949 (13.-15.August 1949) soll-
é e 7 ; te der 1.Internationale Modellflug-
b PRSI « WA i wettbewerb in zwei Klassen vom Salz-
g o R ot burger Modellbauclub durchgefiihrt
g ,} i werden, doch der anhaltende, be-
[ g, rithmt-beriichtigte Salzburger Schniirl-
. L G 3 regen verhinderte diese GroBveran-
,“:%gfzé Eain and I3 staltung. Interessant ist damalige
S . v e : =
. "";\L. S j;"'i.—;\ \ | Ausschreibung
Bild oben: Dle Jungen Modellbauer starten thro Schipfungen Internationa[er Sese[ﬂugmodz“wcttbzwerb

Jewoils salbst. Dma Kampfmoment fohlt dabei durchaus nicht,
os gibt bel diesen .Mostings® auch Wertungen, bal denan oft

Zentimeter entscheldan. in Salzkurg



Micht selten glbt es auch hier Bruchlandungesn.
Dle Medellbauer sind durch derartige MiBgeschicke aber nicht
aus der Fassung zu bringen. An Ort und Stelle wird der
Schaden behobsn und beim nichsten Durchgang Ist dio
sMasching® wieder mit dabal.

Geaelflugmodell-2Betibeiverh

Madibem wifrenb ber nergangenen Wodye
bie ousgeaeidhnet aujgebaute Mobellflieger.
ousfiellung [don bas Publitum {iber bie
Mtaterie gut unterriditet bat, fonnien bie
mehr als 2000 Befudher am Sonntag bie
bejten djterreidiildhen Gegelflugmobelle am
Welfer Flugplah om Start [ehen. Uus allen
Bunbesldnbern waren insgefamt 300 Teils
nehmer mit 170 Upparaten erfdyienen. Das
Wetter war an fidy nidt fehr piinftig, benn
ein jtarter Dihoind verhinbecte trofj Gons
nenanflraflung bie fiir das Sepdfliegen [o
nolmendige Thermil, Trolbemn murben ver.
Hiltnismafig gute Jeiten erzielt, vor allem
Banm, wenn bas mit einem Hunbertmeterfeil
Hodygeogene Mobefl cn ben Hangaufmind,
ber jirta amei Rifometer weftlich beginnen-
ben Jrmoiertlerberge Unjdiug fond. Go bes
trug bie Tagesbeftzeit 8 Mimuten 47 Gelun.
bett, welde der Wiemer Rumbe mit feinem
Mobell erzielte, ber damit ben Polof ber
Giodt MWels gewann. Jweitbefter mar ber
‘Melfer Dorant mit 547 Dlinuten, Driti.
Dejter murbe ber Giegrer fronegger mit
5.6 Minuten, Es wurde nur die Heit ges
wertef, jolonge das Mobdell in Gidyt war.
Dies bebmgt, daf oftmials viel linger daus
crnbe Flige von durd) ben Wind mweit abge-
triebenen Tiobellen nidht gewertet werben
fomben.  Ein Benzinmotormodell erreidyte
cine H8he von 300 Meter unbd [egelte nad)
Yufhiren des Motors jirta brei Mimuten,
bis es aufjer Gidt Pam,

Prelstrdger: Riofle A; 1 Babriel Lud
wig, Sing, 178 %um?&, 2. Bederey Untom, Tien,
173 Punfie, 3. Dberrgger Rubolf, Kremsmiinfler,
131 Pumtte. Klaffe B: 1. Rronegger, Giegr, 206
Puntle, 2. Gyepa Crich, Mien, 104 te,
3. Mayger (erharh, Wien, 184 Puntte. Kiaffe C:
1, Sumbe bolf, Mien, 527 Puntbe, 2 Smees
weiy Frig, Billad), 253 Puntte, 3. Sdhmaryls
miiller, Mefs, 170 Puntte. Klaffe D: 1, flappa
Leopold, Mhen, B4 Puntte, 2. Sperl Jofef, Mien,
03 Pumite, 3, Silbernagel Rubolf, Tels, B T.
Stlafje E: 1. Doramt Homs, Mels, 347 Punile,
2. Me Molfgang, Mlen, 164 Paunlte,
3. Domenbal, Bing, 141 B, Mannfdhafts
gncc?:crb: 1. MSU., Wmien, 2. Meifie Move,

A. Samstag, 13. Aupust 1949 Hochstartwett-
bewerb am Flugfeld Maxglan bei Salz-
burg.

B. Sonntag, 14. August 1949 Handstartwett-
bewerb am  (Gaisberg, Judenbergalpe
(Rasenhof).

Einteilung der Modelle in Klassen:

Klasse A: Normal, Tandem und Entenmodelle
von 0—25dm*, F-total.

Klasse B: Normal, Tandem und BEatenmodelle
iiber 25—50 dm®, F-total.

Klasse C! Normal, Tandem und Entenmadelle
dber 50—150 dm?®, F-total.

Klasse D: Nurfligel und Schwanzlose,

Klasse E: Hochstart:  cinzige  Begrenzung
5000 g maximal und 150 dm?® filr F-total.

Alle Flugmodelle, auflier Klasse E Hoch-
start, miissen den FAIL-Bestimmungen ent-
sprechen.

Bei der Verschiebung des 1.Interna-
tionalen Modellflugwettbewerbes auf
unbestimmte Zeit blieb es.

Am 25.September 1949 von der "Weilfen
Mdve Wels" ein groBer Segelflugwett-
bewerb mit Gdsteklasse veranstaltet

Was damals die Ober@isterreichischen
Nachrichten am 26.September 1949 schx
ben ist im nebenstehenden Kasten zu 1
sen.

URIKUNDE
el bom am
5. Suptember 1948

am Onisbeeg stattgefundenen
Seqelflugmodel twettbemerh
gerang
Reiiterer Ernst
oo Kingse JEA. hn
1 Prois
OV v
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Hier enden nun die Aufzeichnungen des Verfassers und damit auch der
nostalgische Ausflug in die 8sterreichische Modellfluggeschichte aus
der Sicht Salzburg's. i "

Vielleicht k®nnten auch einmal andere Modellfliegerkameraden aus den
Bundeslidndern in prop iiber jene Zeit, vorallem ab 1950 - z.B. iber die
1.Staatsmeisterschaften etc. berichten.

Nicht nur die "Alten Adler" unter uns wiirde dies bestimmt viel Freude
bereiten.

Ing.Ernst Reitterer
LSV-Salzburg

STL.POLTEN]  cREIFLUG
F16

16.unp 17, MAT 1981

4,sT.pLTNER F1 B - CUP
2.saLzBURGER F1 B - POKAL

Der UMV-ESV-S5t.P&lten und der LSV-Salzburg veranstalten am 16/17.Mai
einen gemeinsamen F1 B - Wettbewerb mit internationaler Beteiligung.

Wettbewerbsort: MICHAELBEUERN, 33 km norddstlich von Salzburg

Wetthewerbsheginn:‘Samstag, 16.Mai 11,00 Uhr
Sonntag, 17.Mai 9,30 Uhr.

NENNGEBUHR einschlieBlich Solidaritétsfond je Wettbewerb S 70,-

Da auch eine eigene G3steklasse geschaffen wird und Géste aus dem
Ausland erwartet werden - darunter auch Mitglieder der deutschen Na-
tionalmannschaft - gibt es nicht nur einen spannenden Leistungsvergleich
mit unserem WM-Team, es werden auch an diesen beiden Tagen an die Pla-
zierten bis zu 12 Pokale vergeben.

Wir rufen alle interessierten Freiflieger Osterreichs auf, auch jene,
die bisher in der Gummiklasse F1 B weniger in Erscheinung getreten
sind, aber ein flugfihiges W - Modell zu Hause "stationiert" haben,
uns nicht im Stich zu lassen.

Es widre zu sch&én um wahr zu sein, aber vielleicht gibt es doch irgend-
wo in unserem Lande einen Freiflug-Nachwuchs ? Wollen auch wir in
Usterreich bweisen, daB es auch noch hier "Wakefield-Flieger" gibt,
wenn uns schon die kleinere Schweiz mit sage und schreibe 20 (zwanzig)
neuen F1 B-Modellfliegern um "Ldngen" voraus ist

Anmeldung bitte unbedingt und ausnahmslos notwendig {(Post-
karte geniigt) mit eventuellen Quartierwunsch bzw. mit '‘Angabe an wel-
chen Wettbewerbstagen mitgeflogen wird.

Anmeldung bitte an Ing.Ernst Reitterer, MohrstraBe 13, 5020 Salzburg
senden, wobei jede einzelne Anmeldung mit der Zusendung der jeweiligen
Ausschreibung der Bewerbe bestdtigt wird.

AnmeldeschluB: 4.Mai 1981 (Datum des Poststempels).

UMV-ESV-St.P&lten und LSV-Salzburg als Veranstalter.




32. Internationale Spielwarenmesse
Niirnberg mit Fachmesse
Modellbau, Hobby und Basteln

Anfangs Februar fand fiir sieben
Tage diese wohl gr8Bte Messe
dieser Art statt.

Die Fachmesse MODELLBAU-HOBBY
und BASTELN ist fiir die Modell-
flieger besonders interessant,
kann er doch dort sehen und er-
fahren, wohin der Trend der Her-
steller lduft und womit in der
kommenden Saison zu rechen ist.
Neben den interessierten H&énd-
lern ist diese Fachmesse der
groBe Treffpunkt vieler Modell-
flugfreunde aus aller Welt.

Allerdings ist dei Modellbau-
messe nur ein Teil der Spiel-
warenmesse. In 7 Fachgruppen
wird alles ausgestellt und dar-
gebotan was nur irgendwie mit
Spielwaren zusammenhingen kann:
Eisenbahnen, Autbbahnen, Bau-
kdsten, Lehrspielzeug, mecha-
nisches und nichtmechanisches
Spielzeug, Puppen, Biicher, Spie-
le , Scherzartikel u.v.a.

Man sieht also daraus, der Mo-
dellbau und da im besonderen
der Flugmodellbau ist nur ein
kleiner Teil davon. Trotzdem !

Den tdglich,erscheinenden Pres-
seinformationen ist zu entneh-
men, daB diese Messe weiterhin
auf "erfolgskurs" gelaufen ist.
Der Osterreichische Handelsde-
legierte fiir die BRD, Dr.Roth,
hielt eine Pressekonferenz ab,
bei der betont wurde, daB die
Osterreichischen Exporte von
Spielwaren in den ersten neun
Monaten im Jahr 1980 um 10,8 %
auf einen Wert von 366 Mioc S
stiegen. Die Spielwarenimporte
in Osterreich stiegen dagegen
um 30,4 % auf 957,3 Mio S.

Damit hat Usterreich fast dreimal
soviel Spielwaren importiert als
exportiert ! Ob das unserer ohnehin
angeschlagenen AuBlenhandelsbilanz
gerade gut tut - und das noch dazu
bei Waren, die an sich unwichtig
sind - mag dahingestellt bleiben.
Als v8llig bedeutungslos bezeichnete
der Hauptverband des Spielwarenhan-
dels die Nachfragen nach Kriegs-
spielzeug. Der Umsatzteil ist wei-
terhin abgesunken. Das ist - wie
erwidhnt wird - auf die Selbstdis-
ziplin des Fachhandels zuriickzu-
filhren.

Was aber die Modellflieger inter-

essierte waren die Neuheiten, die

in mehr oder weniger dicken Kata-

logen angeboten und natiirlich auch
ausgestellt waren.

DER OSTERREICHISCHE WEG IM MODELLBAU

Interessant ist, daB einige ange-
botene Neuheiten in Osterreich
schon ldngere Zeit im Handel sind.
S0 wurde z.B. in den "presseinfor-
mationen" ein kleiner Elektrohub-
schrauber besonders erwihnt, den
wir schon im Oktcber 80 in prop
ausfiihrlich vorgestellt und be-
schrieben hatten und der von einer
Wiener Firma aus Japan importiert
wird.

Mit besonderer Genugtuung regis—

trierten wir die Annahme des
USTERREICHISCHEN WEGES

bei den Jugendmodellen.

Seit vielen Jahren werden in unse-

ren Jugendgruppen die Segelflugmo-

delle bis 25 dm? in der sogenannten

"STANDARD-BAUWEISE" gebaut und er-

folgreich geflogen. Bei den groBen

Brzeugerfirmen in der BRD, denen

wir diese Bauweise vorgestellt hat-
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ten wurde diese seinerzeit mit
einer Handbewegung abgetan.

Umso erfreulicher ist es, daB nun
die Firma Graupner das Modell
"der kleine Uhu" und die Firma
Robbe das Modell "Frantra" in
"Standard-Bauweise" anbieten.
Nicht so begriifenswert ist die
Perfektion dieser Bauké&dsten.

Mit nur wenigen handwerklichen
Griffen sind die Modelle flugbe-
reit. Dabei wire es gerade bei
Modellen fiir die Jugend so sehr
wichtig, daf der junge Modell-
baver einige handwerkliche Fertig-
keiten beim Bauen kennen und an-
wenden lernt. Man fdllt immer
wieder von einem Extrem ins an-
dere: Zuerst unnétiger Bauauf-
wand beim Bespannen und Zusammen-
bau - jetzt kaum noch aufbauen-
de Arbeit - Kasten auf - einige
Klebestellen - Gummiringe ein-
hdngen - und fertig ist der Vogel!

Andere Freiflugmodelle wurden
kaum angeboten.

Fiir Fcsselflug gab es schon die
bekannten Fertigmedelle von Cox
und Testors.

Die meisten Neuheiten gab es er-
wartungsgemdf auf dem Fernsteuer-
sektor.

Bel den Modellen sah man neben
einigen Ausnahmen solche, die
weitgehend vorgefertigt oder so-
gar komplett fertig angeboten
wurden ( teilweise in konventio-
neller Holzbauweise, teils aus
Kunststoffen oder einer Kombi-
nation von beiden). Wie wird das
bei Wettbewerben sein, wenn der
1t.SC erforderliche Nachweis des
selbstgebauten Modells erbracht
werden soll ?

Kleine Elektroflug-Fertigmodelle,
hauptsdchlich aus Schaumstoffen,
sollen den Neuling ansprechen,
tendieren aber leider immer stdr-
ker in Richtung Spielzeug.

Bel einigen Bereichen sind die
Grenzen zwischen Modellbau und
Spielzeug kaum noch zu erkennen.
Auf der einen Seite der Handel,
der es den Modellfreunden immer
leichter und bequemer machen will,
auf der anderen Seite die Modell-
bauvereine, die mit ihren ehren-
amtlichen- Funktiondren den jungen

Modellflieger auch zu einer hand-
werklichen Tdtigkeit motivieren
wollen. Ich weiB schon, nicht alle
Vereine sehen es so; mit Sicherheit
aber jene, die ehrliche Jugendar-
beit leisten.

In einer Modellbauzeitschrift stand
zu lesen, daf ein sozialpolitischer
Aspekt der Modellbauindustrie des
Fachhandels sowie der Fachverbénde
nicht von der Hand zu weisen sei.
"Die stdndige Arbeitszeitverkiirzung
stellt eine groBe Zahl unserer Mit-
biirger vor Probleme. Der StreB un-
serer schnellebigen Zeit, die t&ag-
liche Nervenbelastung am Arbeits-
platz machen ein erhohtes MaB an
Aufmerksamkeit filir das Verh&dltnis
zwischen Arbeit und Erholungspausen
erforderlich. Psychologen, Arbeits-
mediziner, Arbeitgeber sowie Ge-
werkschafter sind sich wohl bewuBt,
daf die Leistungsfdhigkeit eines

im Arbeitsleben stehenden Menschen
abhdngig ist von der Gestaltung
seiner Freizeit.......
Arbeitslosigkeit schafft weitere
Probleme, trifft besonders hart die
Jugend.

Ohne den geregelten Rhythmus Arbeit/
Freizeit, ohne Aufgabe, feste Bin-
dung an das Elternhaus, einen Ver-
ein, eine ausfiillende Freizeithe-
schidftigung verfallen sie hdufig

in Depressionen, sind leichte

Beute filir Alkohol oder Drogen, fiil-
len oft niveaulose Diskotheken und
Spielsédle
Tausende neue Arbeitspldtze wurden
geschaffen, um die erforderlichen
Baukdsten, Pldne, Materialien, Acce-
soires zu fertigen, der Nachfrage
gerecht zu werden. Da ein GroBteil
der angesprochenen Industriebetrie-—
be in den wirtschaftlichen schwi-
cheren Zonen unseres Landes angesie-
delt ist, trédgt ihr Steueraufkommen
auch zum positiven wirtschaftlichen
Aufbau dieser Gebiete bei ...."

Wie hieB es schon immer ? Des einen
Freud - des andren Leid.

Fiir die BRD mag der wirtschaftliche
Aspekt sicherlich zutreffen - mit
Sicherheit nicht in Osterreich, wie
aus den eingangs erwdhnten Worten
unseres Osterreichischen Handels-
delegierten zu entnehmen ist.
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Man darf es sich auch nicht so
einfach machen und sagen, daB
die Jugend ohne geregelten Rhyth-
mus Arbeit/Freizeit, ohne Aufga-
be, feste Bindung an das Eltern-
haus , einen Verein etc.,etc.
eine leichte Beute fiir Alkohol
oder Drogen sei.

Sagen und tun !

Wenn wir den jungen Menschen,
die zu uns in die Vereine kommen
nichts bieten, sie nicht heraus-
fordern aktive Arbeit zu tun,
werden wir sie nicht lange bei
uns haben. Mit Schnellbaukisten
arbeiten wir der heutigen Zeiter-
scheinung nur in die Hand.
Allerdings, Jugendliche die da-
zu neigen, dem Alkochol zu ver-
fallen cder gar Drogen, die k&n-
nen wir nicht erfassen, die

sind filir unsere Arbeit verloren.

Aber wenden wir uns wieder der
Messe zu.

Bei Mctormodellen treten immer
stdrker die Gropsmodelle in den
Vordergrund, zu denen immer mehr
passende Motoren angeboten wer-—
den; 1 - 2-Zylinder bis 100 cm3,
Gldhulinder oder Benzin (bis 15 c%
meist Glihziinder, dariliber meist
Benzinmotoren). Beachtlich ist
-auch das Auftauchen von immer
mehr 4-Taktmotoren, deren gra-
vierende Vorteile 4eringe Larm-
entwicklung und die gegeniiber
Elektromotoren wesentliche 1l&n-
gere Laufdauer sind.

Am Segelflugsektor zeigte sich,
daB kleinere Typen wieder im
Vormarsch sind und daBf'man sich
beim !'MittelmaBf"von etwa 2 - 3m
(eventuell noc¢h 3,5 m) einzu-
pendeln scheint. Vorbildgetreue
beziehungsweise anndhernd GroB-
flugzeug-&hnliche Muster sind
dabei am beliebtesten.

Fernsteueranlagen gibt es fiir
jede Verwendung. So von der
kleinsten 2-Kanalanlage - heute
schon fast bei jedem Hersteller
auch in stdrsicherer FM-Ausfiih-
rung - bis zur 9-Kanalanlage mit
entweder bereits fix eingebauten
oder als Wechselmoduln gestalte-
ten Zusatzfunktionen der ver-
schiedensten Art wie Mixer,

Schaltkandle, Servoumkehr, Linear-
und Exponentialfunktionen usw.-
Die einfach auswechselbaren Moduln
erlauben die Anpassung an jeden
zweck.
Diese wenigen Zeilen lassen erken-
nen, daB man weniger Wert auf
AufBergewthnliches legt, sondern
vielmehr die Programme abrundet
und komplettiert und bemiiht ist,
die Betriebssicherheit der ange-
botenen Artikel weiter zu erhdhen.
e v
ijr- 4*?7

Der Condor von WIK , ein vorbildgetreues
Segelflugmodell, zeigt den Trend dieser
Sparte an.

oo

Mit einem solchen Demonstrationsgestell
fihrte SIMPROP die Vielfalt der méglichen
Steverfunktionen moderner RC - Anlagen
vor.



Etwa im MaBstab ! : 3 gehalten sind
diese Fertigmodelle der Pitts-Spezi-
al und Hinnow.

Motorsegler, wie diese R 4, sind
nach wie vor als Allroundmodelle
beliebt. :

Graupners MIRAGE III C, RC-Delta,
ein Hartschaum-Fertigmodell mit
Glihkerzenmotor.

Der kleine UHU von Graupner, jetzt
in Standard-Bauweise. Verbesserte
Technologie. Wenig Zeltaufwand beim
Bau. Durch sehr gute Vorfertigung der
einzelnen Bauelemente sind Fehler beim
Bau welitgehend ausgeschlossen.

Graupners VOLKSPLANE, ein vorbilddhnli-
RC-Sport=Motorflugnmodell fiir Motoren von
2,5-4 cm’® oder Viertaktmotor mit 6,5 cm.

TREND 35, fiir Training und einfachen
Kunstflug. Fir Motoren von ca. 3,5-6 cm
Hubraum.



CAP 20, ein Scale-Modell M 1:5,6 mit
144 cm Spannweite fiir 6,5 cm3~Motoren.
Weitgehend:vorgefertigte Teile, Vier-
taktmotoren erhdhen durch das vorbild-
nahe Gerdusch den Gesamteindruck.
Svenson

PT 19, ein Svenson-Modell in Balsa-Holz-
bauweise mit einer Spannweite von 150 cm
Geeignet fiir 5 - 6,5 cm’ Motoren.

Auch Viertaktmotoren sind einsetzbar.

Jet 40 ist ein Kunstflugtrainer mit 140 cm
Spannweite von Svenson. Bestgeeignete
Motoren 6,5 cm’.

Neu konstruier’und in langen Versuchen er-
probt ist dieses 300 cm gofe Hochleistungs-
modell von Svenson. Algebra heifit dieses
wunderhiibsche Modell. bas verwendete Pro-

fil Qegﬁnstigt den groBen Geschwindigkeits-
bereich.

LOGA wurde fir den RC-Neuling entwickelt

und hat einen Rumpf aus Sperrholz.

Spannweite 250 cm. Der Fliigel kann in be-

planktem Hartschaum bezogen werden.
Svenson

MULTIPLEX bietet ein Elektroflugmodell in
Fertigbauweise an. Spannweite 1280 mm.
Kitty beweist, dad der E<Flug nicht nur
fiir Experten ist.

Fortsetzung prop 3



Oroupner s e
- Neuheiten-Prospekt

N 81

... VOLKSPLANE,
TREND 35,

SEA COMMANDER, LOTSE
und 10 weilere Modelle,
GRUNDIG VARIOPROP
2000, FMsss-Fernsteuer-
system, Viertaktmotor

6,5 cm? und visle weitere
interessante Neuheiten.

Modelle
Modellmotoren
Elektronik

JOHANNES GRAUPNER
D-7312 KIRCHHEIM-TECK ~

ot
iR

WEIHE 50 )
Spannweilte 3255 mm
RC-GroBsegler
mit Querruder
GFK-Fertigrumpt
Best.-Nr. 4252
Schnellbaukasten

4.Kanal-Fernlenkset
VARIOPROP
E 4 SSM 40
fir das
40-MHz-Band
Best.-Nr. 3981

FUNNY
Spannweile 1200 mm

- RC-Einfithrungsmodell
QE Best.-Nr. 4263 Schnellbaukasten
Best.-Nr. 229 Motoraufsatz
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