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Liebe Modellffugfreunde !

ALy ich meinen Letsten leltantikel sclonieb, warn die Flugsaison so
réchtig {m Gange. Hewte schreibe {ch diese Zedilen borodits am Ende
dea Saison. Und dabel hat sich beim abgefangenen Flugbetrieh sehn
viel getan. Da wan zuenst einmal den T6.Dn.Tgo Ednich Wanderpokat
in Kralwiesen. Wie mmen wan dont vief Loa und es hat sich wie tei
den Stastsmeistenschagt bestdtigt, dad win in den Kunstflugklasse
F3 A elne immen breiten wendende Spitze haben. Und das cat gut so.

Wie bel den Staatsmeistenschaft wunde auch in Kraiwiesen eine
Schatfimessung durchgefdahnt. Wihiend in den Klasse F3 A keine nea-
nenswente grifere (berachreltungen gab, waren diese in der Klasse
RC-MS tedlweise schon ghiBen. Obwohl durchaus viefe Modelle da-
bal wanen, bei denen den zuldssige Schallpegel eingehalten wunde,
gibt es immen wieden wattbmombm, die das nicht zu Kemntnis neh-
men wedfen und mednen, daB eine zy stanke Ledstungsbeedntrdehtigung adu'mh entstehen
winde und eben die Regeln gedndeat wenden milBten. Dabei aber haben gerade fene Modelfe
mit den relativ Leisesten Motonen den Wettbewenb gewonnen.

Zum Sadlsonaushlang fanden noch die beiden Eunepamedsterschagten im Hungflug und F!Lec-
§lug statt, Wihrend die Hangflug - EM im alpinen Geldnde der Melehsee Frutt .in dex
Sclwedz stattfand, wurnde die Frelffug-WN in Mostan, .m heiBesten Zipgel vis Jugosfawien
dunchgegiiint, Beide Wettbewerbe verfangten den Tedlnehmean ungeheuentiche Strapazen
ab. lLeiden konnten dieseStrapazen nicht in Enfolfge wngefegt werden. Wdhrend unsere Na-
Lionalmanschadt n dex Schiweiz wenigatens in den Mannschajtswentung einen 3.7Pfatz un-
Ler 5 Nationen eaningen konnte, bLieb den Ergolg bl den Freiffiegern divses Mal ganz
aus. Nun .03t es aber beatimmt wicht so, daB man deswegen £ edne Welfuntergangsstmng
vergallen muf. Nach den vielen schinen Enfofgen .in den Letzten Jakien kann ey eben auch
einmal ein Jahn geben, fn dewm es nicht 3o erfjolgreich auasdicht, Dabel bin {ch dberzeugt,
daf sich feden einzefne Teilnehmer unsenen Nationalmannschaften aug dad gewissenhadtes-
te vonbeneifet und auch edingesetzt hat. Tch michte fhnen allen dafir dasnken, zumaf sie
fa auch noch finanzieff beachtfiche Mitfef elnsatzen muBten.

In den Kiasse F4 C wunde enstmalig edne Staatsmeisterschaft ausgetragen. Niemand hitte
geglaubt, daf dicse Kfasse 30 einen Zuspruchbekommen wilnde. Hingegen wan bedl den Fredi-
flug-Staatameistenschagt ehen ein Rickgang zu bemerhen. Wie soff aben eine Kategoiie
Anhdngen finden, wenn kedin Mensch beaedt {st, dben dicse Klasse begeisteat und moti-
vienend zu schreiben 7 Dabed hiltte es gerade dipse Keasse in sich - schon wagen des
hefativ geaingen finanzieflen Aufandes -~ mehn Anhdngen zu wenben.

In den Bundesfdndean hat es in diesen Saison wieder necht viefe Veranstaltungen gegeben,
die mit gripter Begedstenung und mit grfptem Einsatz vorbereltet und dunchgefithat wun-
den.

Dank allen, die diese ghoBen Athelten auf sich genommen haben. Es wire seht fein, wemn
Lt prop fber alle diese Veranstaliungen berichtet wenden knnte und bitte dahen um

Eure Berichte iben die dunchgegifnten Wettbewenrbe, Schaufliegen und Platzendfgnungen.

Bel min Liegen noch viele Weitbewenbsberichte und auch noch andere Bedltndge die fiin
prop geschuichen wwrden. Seid bitte nicht ungeduldig, sie werden alle gebracht, aber
wit sind mit dem Umfang unsenen Zeitung chnehin schon wedlt fdbex wisene Vorstelfungen
hinaus, doch {af aus zeitfichen Grinden - die Zeltung witd fa nun von ednem Iweinann-
team gemach,t eine dftere Enscheinungawelse zun Zelt nicht miglich. Vielleicht gelingt
es wnd poch vorn Welhnachten cine Zwischennummen cinzusciiieben. :

Wenn die Flugsaison nun auch zu Ende geht, so0 beginnt nunfir alle die Bausaison. Da-
zu wiinsche Lch Euch necht vief Freude und Enfolg.

Bundeasdehitionaleiten



Unser Prédsident , Dr.Josef Lenz, war nach
dem Krieg einer der Ersten, der sich dem
Usterreichischen Aero Club als Funktiocondr
zur Verfiigung stellte.

Ich erinnere mich gerne an die Zeit zuriick,
als Dr.Lenz Landesverbandsprésident von
Wierd war und ich damaliger Vizeprisident
und Landessektionsleiter fiir Mecdellflug.
Man konnte mit ihm immer recht gut zusam-—
menarbeiten und er zeigte stets reges Interesse £iir den Mcdellflug.

Zu jener Zeit entstanden in Wien die spiter gefliigelten Worte "kleine
und grofe Briider" , mit welchen die innigen Beziehungen zwischen den
Modellfliegern und den Segelfliegern (andere Sparten gab es noch kaum)
ausgedriickt worden sind.

Josef Lenz war zu der damaligen Zeit ein eifriger Besucher vieler Mo-
dellflugveranstaltungen und ich konnte nur aus dieser Zeit Fotos fin-
den, die ihn mit Modellfliegern zeigen.

Seit 8 Jahren ist Dr.Josef Lenz Prisident des Bundes-Aerc Clubs. Er
fiihrt diese Funktion in einer Zeit aus, in der es den herrlichen flie-
gerischen Idealismus von damals kaum mehr gibt und in der es sowohl den
kleinen als auch den groBen Bridern manchmal sehr schwer gemacht wird,
ihren fliegerischen Sport auszuiiben.

Wenn unser Prisident infolige seiner vielen
Aufgaben in fliegerischer aber auch beruf-
licher Hinsicht nur noch selten zu den Mo-
dellfliegern kommen kann, so beweist er
aber bei vielen Gelegenheiten immerwieder,
wie sehr er die Arbeit der Modellflieger
schidtzt.

"Um die Modellflieger brauche ich mich nicht §
zu sorgen, die machen ihre Arbeit immer aus-:
gezeichnet und verldBlich" . Diese Beteu-
erung hat er wiederholt ausgesprochen und
wir danken ihm daflir, wenngleich wir ihn
aber auch ab und zu bei uns sehen wollen.

Zum 60.Geburtstag wiinschen wir Dir, lieber
Prdsidentsalles alles Gute, weiterhin viel
Freude in der Fliegerei und bheste Gesundheit.:

Wir aber wiinschen bei dieser Gelegenheit,
daf Du fir uns auch weiterhin ein so ver-
sténdnisvoller Président bleibst.
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FessellTug-Welt-
meisterscehalten

Die dsterreichische Nationalmannschaft
bei der feierlichen Erdfrfnung der WM.

Von 1links nach rechts:

Pie F2 ¢ - Teamflieger Pepi Fischer,
Heinz Nitsche, Fritz Kihnegger und da-
hinter verdeckt Herbert Baumgartner, Hans
Straniak und Johann Giirtler, Mannschafts-
flihrer Heinz Freundt und die F2 B - Kunst-
flieger Harald Pokorny und Adi Hansemann
als Fahnentrdger und von dieser verdeckt
Franz Wenczel.

Grofie Bewunderung ernteten die von den
dsterreichischen WM-~Teilnehmern selbst
entworfenen und hergestellten Pokale fir
die Klasse I'2 C - Mannschaftsrennen.

Ez gind in ein Kunststoffwiirfel eingegos-
sene original Bugl-Motoren, die zu seinem
Gedenken als Wanderpokale fiir Bugl's Spe-
zialklasse gestiftet wurden.



e - “m » 1 Nach einem "WINGOVER" senkrecht in den Asphalt.
Lavalett’s (F) MiBgeschick nach Steuerungs-
bruch im Finale der Kunstflugklasse.

2 Der beste dsterr.Kunstflieger, Harald Pokorny,
kurz vor dem Starc.

)

Der alte Weltmeister in F2 C, der Hollidnder
Metkemaier, beruhigt seine Nerven kurz vor
dem Start "hinter Gittern'.

=Y

So war das Wetter um 7 Uhr friih kurz vor
dem Start in der Kunstflugklasse. Keine sehr
grofle Freude hatten dabel Franz wWenczel und
Adi Hansemann.

5 Der Ssterreichische Mannschafteflihrer, Heinz
Freund, libergibt dem neuen Weltmeisterpaar in
F2 ¢, Gschwendtner - Man (Ddnemark) die neu-
en Wanderpokale.

e

e
S
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Europa-Meisterschaft
FIE 1980

MELCHSEE- FRUTT

Fachreferent fur Hangflug
bir, OS5R Felix Schobel

Wieder ist eine alpine Eurcpameisterschaft mit allen Ver- und Nachteilen
voriiber. Voriiber auch die 1.EURCPAMEISTERSCHAFT, die mit einem EUROPACUP
gekoppelt war. Und auch hier zeigten sich Vor- und Wachteile. Doch darii-
ber weiter unten.

Vom 22.-24,August 1980 fanden auf Melchsee-Frutt in der Schweiz in der
Klasse des selbstgesteuerten Hangfluges Fi E die diesjihrigen Europa-
meisterschaften statt. Da man derzeit nur aus 5 bis 6 Nationen eine Teil-
nahme erwarten durfte, der Aufwand aber fiir diese 15 bis 18 Wetthewerber
zu hoch ké&me, schrieb man gleichzeitig zum gleichen Termin auch in der
selben Klasse einen Furopacup aus. Aus Usterreich wurden eine National-
mannschaft und vier Einzelstarter genannt.

Da der Wettbewerbsbus des Aero-Clubs diesen Teilnehmern nicht zur Ver-
fiigung stand, muBten die Teilnehmer mit Privatautes bzw. mit der Bahn
die 8%CC km Fahrtauf sich nehmen. Wihrend Mannschaftfiihrer Schobel schon
am Montag anreiste, folgte Hlavka mit der Eisenbahn erst am Dienstag und
Buchleitner kam erst am Mittwoch abends. Der 3.Mann der Naticnalmann-
schaft kam bedauerlicherweise Uberhaupt nicht (!). Dem Mannschaftsfilihrer
wurden bis heute keine Griinde fiir sein Fernbleiben mitgeteilt. Als Er~
satzmann fiir ihn konnte Schobel bei der Wettbewerbsleitung erreichen,
dald Lintner Karl in der #sterreichischen Nationalmannschaft starten
konnte. Somit waren es nurmehr sechs (Usterreicher):
Nationalmannschaft: Hans Hlavka (UMV-ESV St.Pd8lten)
Robert Buchle1tner und,Karl Lintner (bde.UMSC Kolibri).
- Europacup-Mannschaft:
Kollbrl/obergrafendorf:
Pelix Schobel, sen.,
Felix Schobel, jun. und
: Klaus Salzer.

Durch die friijhere Anreise
der Europacupteilnehmer
keonnten diese schon ab
Dienstag trainieren, was
sich sc positiv auswirkte,
daBl diese in der Endabrech=-
nung der Naticnalmannschaft
klar iiberlegen war.:

Dienstag: triib bis heiter,
schwache Winde aus wech-
selnden Richtungen, Ein-
fliegen aller Modelle
moglich, Einsatz vor
allem: Leichtwindmodelle
und hauptsichlich Krei-

Die Usterreichische Nationalmannschaft von links nach sen. Keinerlei Hektik !

rechts; Hans Hlavka,Buchleitner, TLintner, stehsndMann- Training von 9 bis 13 h.

schaftsfithrer Schobel.




Mittwoch: Ahnliche Be-
dingungen wie am Diens-—
tag, nachmittags Regen-
schauer - Training von
9 bis 15 Uhr - alle Mo-
delle fir ruhiges Wet-
ter eingeflogen.

Donnerstag: Anfangs strah-
lendes Wetter, gegen
Tagesmitte sehr turbu-
lente Winde und Thermi-
ken, Einsatz von Leicht-
windmodellen unmdglich,
Training nur mit schwe-
ren Modellen durchfiihr-
bar.Besonderheiten:
Modelle gehen plotzlich

; vom Steigflug aus hun-

R ! b, derten Metern in Spi-

Usterreichische Nationalmannschaft in et- ralsturz iiber und zer-
wa 2100 Metern Héhe. schellen am Boden.
Modelle steigen nach

Bremsung mit Sonnenthermiken dber Bergkdmme, Lintner suchte 4 Stunden

und kehrte ohne Modell gzuriick; da die beiden Naticonalmannschaftsmitglie-

der Lintner und Buchleitner erst am Donnerstag mit dem Training began-

nen, konnten sie ihre Leichtwindmodelle erst am 2.Wettbewerbstay {Sams-—
tag) widhrend des laufenden Wettkbewerbes einfliegen.

Freitag: Vormittag bei gleicher Witterung kurzes Training, Nachmittag
bei fast "Spitzerberg-Winden" 2 Wertungsdurchginge: die beiden "Natio-
nalen", Buchleitner (1.Durchgang) und Hlavka {2.Durchgang), erlitten

mit 64 Sekunden bzw. 59 Sekunden totale "Absaufer", die unsere National-
mannschaft weit zuriickwarfen.

Besser ging es den Teilnehmern im EURQPACUP, die nach diesen beiden
1.Durchgéngen die Nationalmannschaft schon weit liberflligelten.

Samstag: Dieser Tag zeigte sich mit einem "Dienstagwetter" jedoch mit

Usterreichs Senior, Hans Hlavka



immer wieder schnell einfallendem
Nebel. Hier hatten die National-
mannschafteneindeutig Vorteile ge-
geniiber den Europacup-Teilnehmern.
Wahrend diese fiir fiir die gesamte
Durchgangszeit von 1 1/2 Stunden
ein fixes Zeitnehmerpaar zugeteilt
hatten, mupten sich die Europacup-
Teilnehmer um die Zeitnehmerpaare
1/2 bis 1 Stunde anstellen. Und
hatten sie dann das Zeitnehmerpaar,
muften sie innerhalb von 3 Minuten
starten, ohne auf den gerade wie-
der einfallenden Nehel Riicksicht
nehmen zu k&nnen. So passierte es
u.a. Felix Schobel sen, daB er im
3.Durchgang nach 2 1/2 Minuten in
den Nebel tauchte, was ihm mit Si-
Drganlsatlcnslmter Distler und sein Wett- cherheit den 3.Platz kostete. Er
bewerbsleiter Gieselbrecht - links und sit- landete als bester 8sterreicher
zend - fihrten durch Europameisterschaft und auf Platz 7.
Europacup.
RESUME :
1. Von 9 gemeldeten Mannschaften erreichte die beste Clubmannschaft

ven Usterreich den 3.Rang. Der 2.Rang lag durchaus in erreichbarer

Nghe.
2. Unter 5 Nationen erreichte Osterreich einen 3. Rang {(bej Kombination
der drei besten Usterreicher - Schobel, Lintner, Salzer - wire es

ein 1.Rang} bei den Europameisterschaften.
3. Trainingsmdglichkeiten fiir die 8sterreichischen Teilnehmer von eini-

gen Tagen miiflten gegeben sein.
4. Bei K0ppelung zukiinftiger Buropameisterschaftenrmit Europacups oder
dhnlichen Wettbewerben milBte die Eu-
ropameisterschaft an einem eigenen Tag
durchgefiihrt werden, widhrend z.B. der |
Europacup {(mit anderen Witterungsver-
hdltnissen, eventuell anderem Gelidnde}

Die Flugmodelle muBten oft vor den Erstaunlich waren die Fliige, die dieser
weidenden Kihen in Sicherheit ge- Nurfligler zuweilen (!) vollbrachte.
bracht werden. Kuhhirte W.OCeggerli.
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Der dlteste Teilnehmer am Europacup, der S i
Berliner Friedrich Ludwig, ist trotz seji- Der neue EUROPAMEISTER kommt aus der

ner 70 Jahre immer wieder dabei. Schweiz und heifft Rudi Haller.

wiederum fiir alle Teilnehmer am zweiten Wettbewerbstag durchgefiihrd wird.
S0 kinnte es nicht geschehen, daf der EURQPAMEISTER schlechtere Leistun-
gen erzielt als der Sieger des Eurcpacups !!!

Obwohl wahrscheinlich die Erwartungen mancher Spitzenfunktionidre (?2221)
nicht eingetroffen sind (auch die mancher Teilnehmer), nmiifte man die
schwerste aller Modellflugklassen weiterhin "hegen und pflegen” !

DIE OFFIZIELLEN BRGEBNISSE DER EURCPAMEISTERSCHAYT IN KLASSE F1 § #+45<

1. und Burcpameister 1980 5. K.Lintner A 1256 Sekunden
R. Haller CH 1427 Punkte 10. H.Hlavka A 1098 "

2, W.Hauenstein CH 1410 " 14. R.Buchleitner a 860 "

3. H.Martinez D 1400 "

Mannschaftswertung:

1. Schweiz Bodmer, Haller, Hauenstein 37393 Sekunden

2. Deutschland Kaupert, Martinez, W.Schubert 3693 "

3. Usterreich Buchleitner, Hlavka, Lintner 3214 "

4, Italien Amato, Bau, Berto 3105 "

5. CS85R Balatka, Musil, Novak 3050 n

Leider sind in der offiziellen Wertungsliste keine Detailergebnisse an-
gegeben.

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE DES RUROPACUPS 1980 iN DER KLASSE Fl1 B riii

1. und Europacup~Sieger 7. F.Schcokel sen. 1341 Sekunden
G.Lerch D 1500 Sekunden 12.K.Salzer 1235 "
2. A.Friesner D 1450 " 29.F,S5chobel jun. 977 "

3. H.Schuberth D 1463 "

GruEEenwertung:

1. Hof Frieser, Schmidt, H.Schuberth 4374 Sekunden D
2. Ffm.-Hichst Lerch, Lerch, Schiissler 3747 " D
3. UMSC-Kolibri Schoberl sen., Schobel jun., Salzer3553 " A

9 Gruppen wurden gewertet. Auch in dieser offiziellen Ergebnisliste sing
keine Einzelergebnisse angegeben.



... EinHochleistungs
motor der nelien
Generation mit.

Schnarle~-Spaleng;

erhaltlich im ésterrsichischen
Modellbaufachhandel




Dr.Helmut Schneider

UNTER DEM TITEL "SICHERHEIT UND ANRAINER” WIRD DIE ARTIKELSERIE, DIE
SICH MIT DEN RECHTLICHEN PROBLEMEN RUND UM DIE MODELLFLUGPLATZE BE-
SCHAFTIGT,FORTGESETZT

Ich werde in diesem Kapitel so vorgehen, daB ich alle jene
Uberiegqungen anstelle, die auch die Organe eines Vereines an-
stellen sollen, wenn sie einen Modellflugplatz errichten
wollen. Da einige dieser Uberlegungen auch fiir Flugplatz-
halter immer wieder aktuell werden k#nnen, werden meine Aus-
filhrungen auch fiir jene Vereine interessant sein, die hereits
einen Flugplatz betreiben,

Zuerst aber eines: Es soll niemand glauben, daf es sich um nur theo-
retische Ausfilhrungen handelt. Alles was ich schreibe, habe ich
selbst oder darilber von anderen Flugplatzhaltern erfahren. Das heiBt
im Klartext:

EHER NOCH VORSICHTIGER SEIN,ALS MEINE RATSCHLAGE ETWA NACH DEM MOTTO:
"MIR SAN MIR" IGNORIEREN !

Wenn ein Grundstiick gefunden wird, von dem man annimmt, daB es sich
fiir den Modellsport eignet, wird man zunichst priifen miissen, ob

"w\ﬁffentliche Interessen gefdhrdet werden. Hier stehen besonders im

IBlickpunkt der StaBenverkehr und die militdrische, sowie die zivile
‘Luftfahrt. Der Flugplatz muB also so angelegt werden kinnen, daB
StraBen und Wege, - auch Gliterwege - nicht iiberflogen werden. Wir
missen ja bedenken,daB der Flugraum,in dem sich unsere Modelle he-
wegen, gleichzeitiq der Sturzraum ist, Wenn ich daher zu meinen ge-
naueren Ausfiihrungen ilber die Flugplatzordnung an spiterer Stelle
vorwegnehme: Wichtig ist hier vor allem, daB die Flugplatzordnung
jenen Luftraum genau umschreibt, in dem geflogen werden darf und

daf auch von der Vereinsleitung die Einhaltung dieser Vorschrift ge-
wihrleistet wird.

Hinsichtlich der zivilen Luftfahrt besteht die Vorschrift,daB in
einem Flughafen - Schutzbereich der Modellsport nur mit Genehmigung
des Amtes fir Zivilluftfahrt ausgeiilbt werden darf. Die Schwierig-
keit besteht darin, daB diese Schutzhereiche nirgends vertffentlicht
sind. Es handelt sich bei kleineren Flugpldtzen um kreisfrmige
Flédchen mit einem Radius von 5-7 km.Bel grtBeren Zivilflugplitzen
sind die Kreise entsprechend gr&ser und durch Trapeze in der Ver-
ldngerung der Piste erglinzt. Ich wilrde aber raten, auf jeden Pall
schriftlich beim Amt fiir Zivilluftfahrt, Schnirchg. 9., 1030 wien,
anzufragen. Die genaue Lage des eigenen Platzes muB natiirlich ange-
geben werden.
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Wenn sie aber die Mitteilung erhalten, daB sich der Modellflug-
platz in eipem vorbehaltenen Raum befindet, gehen sie nicht der
exsten Regung nach, um eine Bewilligung anzusuchen.Das dauert

lange und ist wahrscheinlich nicht vom Erfolg gekréint. Auch wenn

ihr Flugplatz knapp auBerhalb eines Flughafenschutzbereiches liegt,
lassen sie die Finger davon. Es ist jederzeit méglich, daB die
vorbehaltene Flidche vergrdfert wird und dann milssen sie unweigerlich
weg. Eg ist wesentlich-besser, sich gleich um ein anderes Grund-
stilek umzusehen.

Soweit also iiber die Rilcksichtnahme auf den Luftverkehr.

Wenn jemand ein Grundstiick erwirbt,ergibt sich unweigerlich ein
Problem: - - Die Nachbarn. Die Nachbarn sind ebenso Besitzer von
Grundsticken, wie der Flugplatzhalter und er verteidigt seine Rechte
genauso verbissen, wle es der Flugplatzhalter tut.Damit der Flug-
platzhalter aber seine Rechte verteidigen kann, muB er das Grund-
stilck auch wirklich erworben haben. Hier wiirde ich von allen sonst
méglichen Rechtsgeschiften, auBer einem Kauf oder einer Pacht, ab-
raten. Vor allem wird es nicht geniigen, mit dem Bilrgermeister ein
freundliches Gesprich zu fiihren, wobei dieser den Modellfliegern
formleos gestattet, die Gemeindewiese zu beniitzen. Ein Pachtvertrayg
sollte auf mindestens 20 Jahre abgeschlossen werden. Dies verlangen
in der Regel subventionsgebende Stellen.Modellflugvereine haben

kein ewiges Leben. Der Verpichter verlangt ndmlich im Pachtvertragqg,
daB bei Beendigung des Pachtverh#ltnisses der Pachtgrund in den
friiheren Zustand zuriickversetzt wird. Also Achtung bei Investitionen!

Da es sich wahrscheinlich um landwirtschaftliche genutzte Grundstiicke
handelt, scllte man bedenken,daB der Pachtvertrag nach dem Grundver-
kehrsgesetz genehmigt werden muBS. Es empfiehlt sich daher, einen
Passus aufzunehmen, daB der Verp#chter berechtigt ist, weiterhin Heu
Zu gewinnen. Dadurch wird das Grundstiick nicht zur Ginze seiner land-
wirtschaftlichen Widmung entzogen, die Genehmigqung ist leichter zu
erhalten. :

Schlieflich sollte man auch an den Fl&chenwidmungsplan denken. Die
zu erwerbende Liegenschaft liegt vermutlich in einem Geblet, welches
als Griinland gewidmet ist. Eine Baubewilligung ist dann ausgeschlos-
sen. Ein Antrag auf Umwidmung ~({zustlndig ist die Gemeinde)- als
"Grliinland-Sonderwidmung:Sportstitte” st8Bt normalerwelse auf keine
besonderen Schwierigkeiten, auBer daB es lange dauert, Mit einer
solchen Widmung erhalten sie auch eine gewisse Legitimation, mit der
sie allfdlligen Gegnern des Modellsportes entgegentreten kénnen.

Die Besitzer der Nachbargrundstlicke haben genauso wie der Flugplatz—~
halter Rechte auf den ungestBrten Besitz ihres Landes. Sie sind be-
rechtigt, jeden anderen vom Betreten des Grundstiickes abzuhalten,
aber auch das Uberfliegen zu untersagen. Dies allerdings nur unter
einer gewissen HShe, Sie miissen aber das Betreten der Feldraine ge-
statten. Ebenso dilrfen sie das Bergen eines abgestlrzten Modelles
nicht verhindern, sind aber berechtigt, einen Schadenersatz zu ver-
langen. N . . :

Was ergibt sich nun aus élledgm?'

Versuchen sie unter allen Umstanden; it den Anrainern zu einem
Ubereinkommen zu gelangen, auch wenn es Geld kostet. Achten sie,
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darauf, daB das eigene Grundstiick so grof ist, daB zumindest die
Figuren der Kunstflugprogramme liber dem eigenen Grund geflogen
werden kénnen. Verhindern sie,daB allzuviele Aufenlandungen ge-
schehen. Erziehen sie ihre Mitglieder zur Disziplin und Achtung
vor fremden Eigentum. Vor zllem aber treten sie den Anrainern
freundlich und verstindigungsbereit gegeniiber. Beschrinken sie den
erlaubten Flugraum entsprechend, wenn auf den Feldern gearbeitet
wixd.

Versetzen sie sich doch bitte in die Lage eines Landwirtes, der
gerade auf dem Feld arbeitet. Schon einmal die Tatsache, daB er
arbeiten muB, wihrend sie ihrem Hobby nachgehen, macht ihn grantig.
Wenn nun pausenlos Modelle im Tiefflug iiber seinen Kopf hinwegrdhren
und sogar ab und zu das eine oder das andere in der Ndhe wie ein
Blitz einschligt,wird er ihnen Vorhaltungen machen. Ganz zu schweigen
von selner Frau, die am Feld mitarbeitet und natiiriich schwéchere
Nerven hat als er.Wenn sie nicht vorher einen freundlichen Kontakt
mit ihm gehabt haben und bei der geschilderten Situation sich nicht
einsichtig verhalten, wird es unweigerlich zu einer Eskalation der
Gefitlhle kommen. Sie werden sehr bald sdmtliche Anrainer zum Peind
haben. Sie wenden ihre gesamte Energie fiir einen Streit mit den Nach-
barn auf, mtglicherweise haben sie danach einen kostspieligen Prozess
auf dem Hals, und der noch zum Schaden des gesamten Modellflugsportes
verloren wird.

Es sollte auch dafiir gesorgt werden, daB die Flugplatzordung einge-
halten wird. Bestellen sie daher einen oder mehrere Flugleiter, die
darauf achten. Sie sollen besonders darauf einwirken,daf Anfidnger
entsprechend betreut werden. Wenn verhindert werden soll, daf allzu-
viele AuBenlandungen vorkommen, hat es sich als sehr wirksam erwiesen,
dafiir ein kleines Pdnale festzusetzen.

Man sollte auch bereits beim Erwerb und bei der Anlage des Platzes
darauf achten, daB die Einhaltung der geschilderten Vorschriften
leicht m&giich ist. Die Zufahrt, die Parkplitze, die Zuschauerr&ume
sollten im Siiden gelegen sein. Der erlaubte Flugraum im Westen,
Norden und Osten. Modellflieger, die blaue und rote Streifen sehen,
weil ihr Modell zu nahe an der Scane vorbeigeflogen ist, werden um
nichts in der Welt abgehalten werden kdinnen, von der Sonne wegzu-—
fliegen, um das Modell zu retten, auch wenn sie dabei {lber die Zu-
schauer fliegen.

Es gdbe noch eine Flille von Details, die an dieser Stelle angefilihrt
werden soliten. Das wiirde aber zu weit fiihren und den allgemeinen
Rahmen dieses Artikels sprengen. Wenn sie daher spezielle Fragen
haben,wenden sie sich an mich. Ich bin telefonisch erreichbar
Samstag - Mittwoch ©02782/3752 oder Donnerstag - Freltag unter
0222/ 7348652 ca. um 19,30 Uhr.




FBILEBERKTROFILTUG mxwas

Ein Zauberwort oder Wirklichkeit ? In Osterreich noch eher ein Zauberwort,
in anderen Lindern schon lingst ein fester Bestandteil im Modellflug. Um
den Modellflug nicht l&nger als Zauberei gelten zu lassen, wurde bei der
letzten Sektionsleitersitzung beschlossen, den Elektroflug anzukurbeln
und die Vereine aufzufordern, Elektrowettbewerbe durchzufiihren. Diese
Wettbewerbe sollen nach den z.%t. prov. internat.Regeln durchgefiihrt wer-
den. Der erste Ssterr.Wettbewerb im Elektroflug wurde vor nicht allzulan-
ger Zeit in Kérnten durchgefiihrt, Diese Veranstaltung kann als erster gros-
ser Erfolg fir den E-Flug in Osterreich gewertet werden. In der Seglerklas-
se waren 14 und im Kunstflug 6§ Teilnehmer aus der BRD und Usterrsich am
Start.

Womit und fiberhaupt wie soll man nun mit dem Elektroflug beginnen ?

Fiir den Anfinger bieten sich Bauklisten der verschiedensten Hersteller an.
Meistens schon als komplette Sets (z.B.Geist, Carrera u.a.). Bei der Aus-
wahl des Modells solite man schon eher neueren Konstruktionen den Vorzug
geben, da die noch vor einigen Jahren angebotenen Modelle sehr leicht ge-
baut und daher sehr bruchanfillig sind.

Beim Antrieb sollte man fiir Segelflugmodelle {langsam) dem Getrisbemotor
und bei Kunstflugmodelle (schnell) dem Direktantrieb den Vorzug geben.

Als Stromquellen haben sich 1,2 Ah Zellen am besten bewdhrt. Die Zellen-
zahl richtet sich nach dem Modell bzw. nach dem verwendeten Motor.Es soll
aber unbedingt darauf geachtet werden, dap das Modell nicht unterelektri-
fiziert ist. Es gibt keine schlechtere Reklame fiir den E-Flug, als ein
schlecht oder garnicht steigenden Modell. Unsere Modelle steigen mindes-
tens so gut wie die mit einem "Heuler" vorne dran.

Denjenigen, die vom oft nicht startfreudigen und dlverschmierten "Ohren-
peiniger” auf den umweltfreundlichen E-Flug umsteigen wollen, mochte ich
sagen, daB man in vielen Fdllen den Antrieb ohne besonders grofe Schwie-
rigkeiten in fiir Verbrenner vorgesehene Modelle einbauen kann. Fiir alle
die sich iiber den E~Fluy genauer informieren wollen méchte ich das Buch
liber den RC-Elektroflug von H.D.Levin (Neckar Verlag) sehr empfehlen.
Dieses Buch ist {iber den Modell-Fachhandel erh&ltlich und beschreibt alle
im E-Flug auftretenden Probleme auch fiir den Iialen verstidndlich. In einer
der nichsten Ausgaben von Prop miichte ich eine einfache Schaltung zum YLa-
den von E-Akkus bringen und auch noch anderes.

Scllte ich vielleicht doch einige mit dem Bazillus "Elektrofugicus ange-
steckt haben, so geben wir gerne weitere Auskiinfte:

Willi Priefnig - OMV-MBG-Feldkirchen, Tel. 04276-2777 und oder

Helmut Kirsch - OMV-MFG-St.Veit/Glan, Tel. 04262-2650.

MODELLBAUKASTEN

MIKROPROP - SERVOBAUSATZE
SOWIE MIKROSERVOS
SOFORT ERHALTLICH !

M. LUTHWIG

LINZFNEUE HEIMAT WNEUBAUZEILE 53
Telefon 0732/ 82 13 42
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XEEE.
MECSEK KUPA

nemzetkozi
modellezéverseny

Pécs, 1980 julius 25-27

WM:Revanchein F2C

4 facher

Triumphin F3A

Edwin Krill

Bereits zum 13.Mal wurde dieser Mischwettbe-
waerb in den Kategorien Fesselflug und Fern-
steuerflug ausgetragen.

Im Fesselfiug starteten 6 in Radio control

5 Usterreicher. Ferner waren 2 Osterreichische Punkterichter - Reiher und Dworak - so—
wie zwel Juroren - Niederwimmer fiir den Fesselflug und Krill fiir RC titig.

FESSELFLUG
Erst eine Woche wvor dem Wettbewerb
in Pecs war die Pesselflugweltmei-
sterschaft in Polen. Die Osterrei-
cher hatten dort kein besonderes
Glidck und schnitten eher enttdu-
schend ab. Klar, daB vorallem unse-
re sieggewohnten Mannschaftsrenner
auf "Rache" sannen. Diese Rache
schien in Pecs auch aufzugehen, da
die beiden tsterreichischen Spitzen-
mannschaften Nitsche-Kihnegger und
Fischer-Straniak in den Vorlidufen
Bestzeit erzielten. Mit dieser Zeit
von 3'37" kamen sie milhelos in das
Semi~Finale und von dort genauso
ins Finale. Dieses wiedrum wurde
etwas "wild" geflogen {(offenbar war
die TR-Jury zu grofziigig) und so
landeten die 8sterreichischen Teams
Nitsche-Kiihnegger und Fischer-Stra-
niak mit den Finalzeiten von 7751"
und 8'28" auf den Pl&tzen 2 und 3.
Es gewannen die Vorjahressieger
Balogh-Dorant aus Ungarn mit einer
Finalzeit von )'47". Sle waren bei
der WM in Pclen an 5.5telle. Unser
3.Team, Marksteiner-Eckmann, ver-
fehlten das Semi-Finale ganz Xnapp
und belegten so mit einer Vorlauf-
zeit von 4'31" den 10.Platz. Das
Starterfeld war mit 15 Mannschaften
diesmal relativ klein.

Im Geschwindigkeitsflug startete
Franz Marksteiner aus Brandenberg
als einziger Usterreicher, der die-
se Kategorie bei uns allein auf
weilter Flur verbissen ausiibt.

Er

schlug sich mit den ganz ausgezeich-
neten Ungarn duBerst tapfer und be-
legte schliefilich mit einexy Ge -
schwindigkeit von 233,77 km/h den
6.Platz unter insgesamt % Teilneh-
mern.

Dies ist die bisher beste Leistung
die ein Usterreicher je in dieser
Kategorie erzielt hat. Nur ganz
knapp wurde ein neuer dsterreichi-
scher Rekord verfehlt, da der bis-
herige von FR Heinz Freundt gehal-
tene Rekord nicht um die erforder-
lichen 2% iberschritten wurde.
Freundt's Rekord steht seit 2.7.66
auf 230 km/h.

Trotzdem ist dies eine ausgezeich-
nete Lelstung des einzigen Speed-
fliegers von Usterreich.

Es siegte in der Geschwindigkeits~
klasse F2 A der Ungar Joszef Mult
mit 262,77 km/h vor seinen Lands-—
leuten Joszef Melnar und Sandor
Szegedi, die eine Geschwindigkeit
von 255,32 bzw. 255,31 km/h erreich-
ten.

RADTIOQ CONTROL F3 A
Diese Klasse war diesmal weitaus
besser besetzt als bisher,obwohl
von den 20 gemeldeten Teilnehmern
nur 16 in die Endwertung kamen.
Insgesamt wurden 6 Ungarn,5 OUster-
reicher, 2 Tschechen, 2 Koreaner
und 1 Jugoslawe gewertet,

Obwohl es mit Hanno Prettner einen
eindeutigen Favoriten gab, war der
Wettbewerb sehr spannend, zumal
unter den Usterreichern soetwas
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Zur Staats-

wie ein Revanchefliegen
meisterschaft stattfand.

Eine "g"mahte Wies"n" war es fiir
Hanno Prettner, der vom 1. bis
zum 3.Durchgang den 1.Platz he-
hauptete.

ey

Der unermiidliche Starthelfer Panz,rechts
im Bild mit seinem Clubkellegen Auinger

Uberraschend qut flog der Kidrntner
Manfred Dworak, der den Flugstil
von Hanno Prettner nachahmte und
grofrdumige,langsame Figuren flog.
Er konnte sich mit einem 2.Platz
vor den Oberdsterreicher Adolf
Panz setzen. Panz flog seina Fi-
guren sicher und sauber und machte
wdhrend des gesamten Wettbewerbes
filr alle Usterreicher den Helfer
und Berater. Etwas zuriickgefallen
ist der 3.Plazierte der Staats-
meisterschaft, Herman Kowarz. Er
hatte sicherlich nicht seinen be-
sten Tag und belegte den 4. Platz.

IFALLO, DORT VERSICHERURG 77777

Auf Platz 5 landete der erste Nichtéster-
reicher, Istvan Mohai, - Organisator und
Tausendsassa in allen Klassen. Dexr
letzte Usterreicher,Franz Auinger,
hatte groBfes Pech, als beim 2.
Durchgang sein Motor aussetzte und
ihm im 3. Durchgang wegen Zeitliber-
schreitung die Landung nicht ge~
wertet wurde. Er belegte den 12.
Platz ,war aber gut und gern um
2—-3 Plétze besser.

Die Punkte -~ 1.Prettner 2228, 2,
Dworak 1905, 3.Panz 1832,4. Kowarz

1750, 5.Mohai (H) 1741,12. Auinger
1383. Interessant war es den Koreanemrn

Zwei koreanische Teilnehmer bei den Varbe-
reitungsarbeiten am Start.

zuzusehen. Sie waren duBerst dis-
zipliniert und flogen Modelle mit
starrem Fahrwerk und verwendeten
eine Robbe-Anlage dlteren Datums.
Nach jedem Flug verbeugten sie sich
hdflich zu den Punkterichtern.

Nur wvon ungarischen Teilnehmern
wurde ein RC-Pylonrennen geflogen.
Wir waren alle mit unseren Fahr-
zeugen in Deckung gegangen, doch
selbst da hidtte es um ein Haar ge-
kracht. Urteil aller - eine ge-

£%hrliche Klasse - gar nicht erst
zum angewdhnen.

Die Siegerehrung wurde am Flugplatz
flir alle Kategorien gemeinsam durch-
gefithrt.Ein stolzes Gefiihl, wenn
soviele Usterreicher am "Stockerl"
stehen.

Das Schaufliegen zeilgte einen Quer~
schnitt durch RC- und Freiflug-
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Der unermidliche Organisator und Tausend-
sassa in allen Klassen Istvan Mohai.

Nicht den besten Tag hatte der junge
Salzburger Kowarz. .

sparten und anstelle von Raketen
wurden {(Gott sei Dank) Fallschirm-
springer abgesetzt.Einen Grofteil

der Schaufliige. flihrte ein Mann
durch: Istvan Mohai.Am Abend fand
wie iiblich ein nettes Bankett,bei
dem es recht gemitlich war, statt.
Alles in allem - ein recht gelungener
und fiir die Usterreicher sehr er- .
foloreicher Wettbewerkh.

"SINNVOLLE FREIZEITGESTALTUNG"
war das Motto der heurigen

"URLAUB - BO " - MESSE in Klagen-—
furt. Neben den verschiedensten
Sportarten wie vorallem der Was-
sersportarten Segeln und Surfen,
aber auch das Pfeil- und Bogen-
schieBen, Armbrust, Tennis u.a.,
war auch der MODELLFLUG vertre-
ten. .

Eine reiche Auswahl an Segel- und
Motorflugmodellen erweckte sehr
groBes Interesse bei den zahl-
reich erschienenen Besuchern.
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IGO ETRICH

SR ANTIZFATE3 T IR G
ERIR ANV LSS ISEY

RC~-Fachreferent und Wettbewerbsleiter
Othmar Huber

Der UMV-Salzburg hatte heuer nun bereits
zum 16. mal die Modellflieger von nah
und fern zum

INTERNATIONALEN IGO ETRICH PORALFLIEGEN

eingeladen. Wie immer wurde dieser Wett-
bewerb in den Klassen RC-MS und F3 A
ausgetragen.

Am Start waren die Modellflieger aus 9 Natiocnen. Die Beteiligung in der
Klasse RC-MS5 war trotz der vorangegangenen Unkenrufe beziigiich der Hub-
raumbegrenzung etwas besser als im Vorjahr. In der Klasse F3 A mufite je-
doch eine gewisse Riickl&ufigkeit der Teilnehmerzahl festgestellt werden.

Dieser internationale Wettbewerb gibt manchem in-~ und ausl&ndischen Mo-
dellflieger die M&glichkeit, sich mit der internationalen Konkurrenz zu
messen. Es waren bei diesem Wettbewerb Nationalmannschaftsmitglieder
aus 4 Nationen beteiligt. Piir die &sterreichischen Piloten ist es eine
der letzten Moglichkeiten, die Platzziffer beziehungswelse die Punkte-
zahl fir die Aufnahme in den Nationalkader zu verbessern.

Am Donnerstag, dem 14.August wurde die Klasse RC-MS ausgetragen. Die
Wetterbedingungen waren flir diese Klasse geradezu ideal. Eine Kontrolle
(soweit dies mdglich war) hat gezeigt, daR sich der iiberwiegende Teil
der Piloten an die bestehenden Bedingungen bezilglich der Schallddmpfer-
pflicht hilt. Es muf jedoch mit Bedauern festgestellt werden, daB sich
ainige Piloten immer wieder eige-
ne Regeln, welche fiir sie gerade
giinstiger erscheinen, aufstellen
wollen. Solche Art der Regelaus-
legung kdnnte sich jedoch eines
Tages nachteilig auf alle anderen
Piloten auswirken.

Die in dieser Klasse eingesetzten
Wettbewerbsmodelle zeigten keine
gravierenden Neuheiten. Aufgrund
der durchgefiihrten Doppelstarts
konnte der Wettbewerb relativ friih
am Tage abgeschlossen werden.

Eine auch nur stichprobenartig
durchgefiihrte Gewichtskontrolle
der Modelle habe ich bei diesem
Wettbewerb vermint. Die fliegeri-
schen Leistungen der Piloten hat
sich gegenliber dem Vorjahr gering-
figig verbessert. Es zeigt sich,
dafl immer mehr Piloten in der Lage

Die beiden Wetthewerbsleiter:
Werner Miksch RC-M5 und Othmar Huber F3A
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sind, Wettbewerbsfliige mit minus
1 bis 2 Sekunden durchzufilhren,

Am Freitag, dem 15.August konnte
dann der groBe Wettbhewerb in der
Klasse F3 A gestartet werden. Es
war in dieser Klasse vorgesehen

3 Fliige aus dem FLY-OFF Programm
zu fliegen. Die Wetterbedingungen
waren am 1.Flugtag beim 1.Durch-
gang sehr giinstig. Am Samstag Vor-
mittag hatte sich jedoch das Wet-~
ter kurzzeitig derartig ver -
schlechtert, daB eine Wettbewerbs-
unterbrechung erforderlich wurde.

Der in der Ausschreibung vorge-
sehene Zeitplan hat es nicht zu-
gelassen, daB am Sonntag im drit-
ten Durchgang sd@mtliche Teilneh-
. mer an den Start gehen konnten.
bie Punkterichter waren vor den Wetter- Es wurde daher wie im Vorjahr
unbilden recht gut geschiitzt, vereinbart, daBf an diesem Durch-
ganyg nur noch die basten 30 Pi-
loten starten durften. Der 3.Durchgang sollte am Sonntag um 7,30 Uhr he-
ginnen. Wegen des Nebels mufte der Start immerwieder verschoben werden.
Da sich die Wetterlage bis 10,00 Uhr rnicht #nderte, mufte die Jury eine
weitere Reduzierung des Startfeldes anordnen. Um die Wettbewerber zwi-
schendurch nicht zu sehr zu vergrdmen wurde via Bildschirm die jeweilige
Wettbewerbsverschiebung vom Rechenzentrum auf heitere Weise ausgestrahlt.
Erst gegen Mittag hat sich der Nebel so weit aufgeldst, daf mit dem drit-
ten Durchgang begonnen werden konnte. Leider konnten jetzt nurmehr die
bisher 10 Bestgereihten Piloten das Finalprogramm fliegen.
Auch in dieser Klasse gab es tech-
nisch kaum irgendwelche Neuerungen
2zu sehen, Wenn es welche gab, soc wa-
ren diese fiir die daran Interessier-
ten nicht zugdnglich. Einige Piloten
hatten ihre Schallddmpfer im Rumpf
eingebaut und konnten dadurch eine
wesentliche Reduzierung des LErmes
erzielen. Beil den durchgefiihrten
Schallmessungen (es wurden Fast alle
Modelle gemmssen) konnte beobachtet
werden, daB sich die Piloten bemiih-
ten am Priifstand die vorgeschriebe-
ne Hichstgrenze des Lirmpegels nicht ey,
zu iUberschreiten. Im Fluge selbst
konnte man dann bei diesen Modellen
eher das Gegenteil feststellen.
Die Wettbewerber miissen besonders
auch in dieser Klasse alles daran-
setzen, um den Li3rmpegel zu redu-
zlieren.

Ausgezeichnet klappte wieder die Auswertuny, :
die dank des neuesten Tischcomputer IBM 5120

Besonders mdchte ich wieder die alle Teilergebnisse, Reihungen usw. in Se-
Leistung der Punkterichter hervor-  kundenschnelle am Bildschirm auswies.
heben, die ich als sehr ausgegli- Dieses Modell hat eine Speichermdglichkeit

chen bezeichnen kann. von 1,200.000 Zeichen.




ORGANISATION WIEDER OK

Die Organisation und Vorbereitung
lag wie immer in den Hinden des
baeC-Landessektionsleiters und
UMV-Landesobmann, Hans Niederwim-
mer und wurden von den Piloten
und deren Begleitung und Anhang
-als ausgezeichnet empfunden.
Besonders hervorzuheben widre hier
einmal die vorziigiiche Betreuung
der Punkterichter sowie des ibri-
gen "Bodenpersonals”.

Der Gesellschaftsabend am Samstag
im Gasthof Gastagwirt war wieder
einmal ein voller Erfolg und es
wird sicher nicht mehr lange dau-
ern, sc wird auch dieses groBe
Leockal zu klein werden.

Sieger in der Klasse F3 A wurde wieder einmal
mehr Ex-Weltmeister Hanno Prettner, OMv-Kla-
genfurt und er erhdlt aus der Hand des Pridsi-
denten des (MV-Salzburg, Regierungsrat Kopp
den neu "eingekleideten” $ieges-Wanderpokal. Da der Usterreichische Mcdellsportverband
V.l.n.r. Prettner, Ministerisirat Ehrenfeld- im heurigen Jahr sein 25 jEhriges
ner Reg.Rat Kopp und Orggansiator Niederwimmer. Bestehen feierte, wurden vom Bun-
desobmann dieses Verbandes, BSL
Dir.Edwin Krill an alle Teilnehmer und Funktionire ein nettes Prisent {i-
bergeben. Eine ganz besondere Yberraschung gab es fiir den 25. in jeder
Klasse, ndmlich einen sehr schdnen OMV-Pokal anldplich der OMV-Jubiliums.

AnschlieBend an den Wettbewerb wurde noch ein groBes Schaufliegen durch-
gefihrt. Bei diesem wurden in Bezug auf baulichem und fliegerischem Kén-—
nen Sehenswertes geboten.

Ich mtchte hier nur noch einmal alle Piloten, welche sich an den diversen
Schaufliegen beteiligen bitten, auf keinen Fall das Publikum zu (berflie-
gen. Ich kann nicht verstehen, warum sich gerade ein Spitzenflieger vom
Veranstalter wiederholt auffordern lassen mufite, das Publikum nicht zu
Uberfliegen. Es seil hier nochmals festgehalten, daB fast bei jedem Schau-
fliegen auch demonstriert wird, wie gefihr-
lich das Fliegen sein kann, wenn es iber
den Kopfen der %uschauer erfolgt.

ERGEBNISSE DER SCHALLMESSUNGEN

Die Messungen wurden erstmals im eigenen Interesse
der Modellflieger durchgefihrt, zur kritischen Pri-
fung jedes einzelnen Modells. Die Motoren sollten
unter VOLLAST gemessen werden. Diverse Trick's wie
Schlauchklemmen, Verstell- cder ANDERE Luftschrau-
ken als anher beim Fliegen sind Selbstbetrug und
tragen nicht zur Selbstkritik bei - sie schaden
vielmehr dem gesamten Modellflug [!!

Laut CS darf der HSchstwert der lautesten
Messung nicht {ber 84 dB A sein. Dabel ist unbe-
dingt zu bericksichtigen, daf die Modelie auch
wihrend des Fluges diesen Wert keinesfalls
dberschreiten dlirfen. Drittplacierter und bester Ausidder
Wir glauben aber feststellen zu missen, dafl auf wurde der Deutsche Rudi E%ff' der
dem Prifstand befriedigend erzielte Werte wihrend |7A4r 5 Punkte hinter Dr.Fritz lag.




o Links oben: Die Wettbewerber sind mit
ihren Modellen geduldig zur Schallmes-
sung "angetraten”.

o Rechts ochen: RC-Fachreferent und Wekt-
bewerbsleiter, Othmar Huber, war stets
eifriger Helfer und Beobachter bei den
Schallmessungen.

o Rechts: Der Salzburger Asen hakte eini-
ge Probleme mit der Lautstdrke seines
MHodells.

des Fluges wesentlich dberschritten wer-
den, da beim Fliegen mit Resonanzschall-
diampFfern nicht nur eine Steigerung der
Leistung, sondern auch des Lirmes erfolgt.
o
Die Messungen wurden viermal - um jeweils 900
db (A} ausgedriickt und in Flugrichtung gesehen

: s W | o
gedreht - durchgefthrt. Es bedeuten in
in der Rubrik R = rechte Seite, V = ven

vorne, L = linke Seite und H = von hinten.
Wettbewerbsleitung und Jury
Start-~ v L H Start- v i i
nummer nummer
1 keine Messung 26 86 86 83 75
2 84 84 a5 75 27 84 84 87 78
3 87 87 88 8o 28 82 82 85 75
4 a8 88 84 79 29 84 84 83 8o
5 85 84 a4 76 30 79 8o 78 72
6 kaine Messung 31 84 83 85 74
7 81 81 81 72 32 86 85 88 74
8 87 B5 Bo 73 33 23 82 a3 77
9 8o as a2 75 34 86 2] 85 74
10 B4 B8 84 77 35 a6 84 86 76
11 86 91 86 91 36 g1 83 83 71
12 keine Messung 37 81 83 83 74
13 keine Messung 38 keine Messung
14 keine Messung 39 84 BS 84 78
15 as 83 82 72 40 Bo Bo Bo 15




16 keine Messung ) 41 g2 84 84 76
17 keine Messung 42 keine Messung
18 keine Messung 43 . 86 a6 B7 78
- 198 keine Messung 44 B1 a3 B3 Bo
20 B3 B4 B2 75 45 B3 87 B6 Bo
21 .83 82 Bi 75 46 86 B4 Bg Bo
22 ‘BS 81 82 74 47 83 B4 83 73
23 84 85 83 73 48 .84 85 83 77
124 84 85 B85 75 49 83 B4 B4 77 |
25 B3 84 83 76 50 - B4 .Bb B4 78
51 B3 - B82: ~ B3 76
16. INTERNATIONALER IGO ETRICH WANDERPOKAL 1980 KLASSE RC-MS OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE 16.INTERNA'
1. Sekirnjak Heinz UMFC-Graz ' A 1557 1539 1578 3135 Punkte
2. Wasner Karl jun: ° MSFC—Rheintal A 1548 1571 1490 a1e v
3. Glick Franz UMy-MFC~Salzburg A 1472 1530 1556 3oB6 "
4. Schuller alfred OMy-MFC-Mirzzuschlg &  £549 1349 1517 3066 "
5. Glick Gerhard OMV-MFC-Salzburg A 1487 1536 1529 3065 "
6. Sekirnjak Heinrich UMFC~Graz A 1465 1508 1546 3054 "
- 7. Gliick Franz jun. {Mv-MFC-5alzburg A 1521 1507 1502 3028 "
'B. Schmidt Harald USFC~Feldbach A 1212 1544 1481 3025 "
. 9. Spath Karl UMFG-Scharding A 1468 1548 1457 Jois "
1&. Asen Alexander . 8My-MFC~Salzburg A 1513 746 1482 2995 "
11. Huber Edmund OMY-MFC-5alzburg A 1467 1504 1471 2975 "
12. Wagner Karl sen. MSFC-Rheintal A 1153 1474 1484 2968 n
13, Absmann Kurt UMV-MFC~Salzburg A 1487 1475 1448 2962 "
14. Haunschmied Adalb. BSV-Veith A 1439 1441 1517 2957 "
15. Fattoracl Angelo MFC-Roma : I 1144 1531 1424 2955 "
"16. Adelsberger Helmut UMV-MFC-Salzburg A 794 1437 1513 2951 "
17. Hochstrasser Willi MFG-Buchs CH 1379 1553 491 2932 "
18. Spith Ginther - UMFG-Schérding A 1480 1440 1398 2920 1
19. Leeb Karl-Heinz 8BSV Voith Y 1407 1458 1454 2911 "
20. Schunter Ladislav LC-Maribor YU 1241 1477 1364 2841 "
21. Wenczel F. MBC-Enzersfeld A 28345, 22_ Weingast B. BSV-Voith & 2810, 23. Perz Gern.

USFC-Feldb. A 2809, 24. Schober P. 2807, 25. Schober W. bde. OMV-MFG-St.Veit 2795,

26. Leeb K. BSV-Yoith A 2663, 27. Ebenfiihrer L. MBC-Erlauft. B 2544, 28. Frauenlob F.
OMv-MBC-Salzburg A 2614, 29. Fattoraccl R. MFC-Roma I 2495, 30. Felkl N. HSV-Feldbach
A 2304, 31. Fbszl H. HSV-Feldb. A 228G, 32. Girner F. MBC-ERlauftals A 2179, 33.H5d1 W.
H5V-Feldbach A 2177, 34. Fattoraccli Elisabeth MFC-Roma I 1976, 35. Machtigall Jirgen
LSC-Albatros D 1821, 36. Pointner M. OMV-MFC-Salzburg A 1624, 37. Oberrather F. 8MV-
Ikarus-Enns A 1354, 38. und 39. nicht erschienen.

50 Seiten

10 Seiten Preislisten
Postkarte oder Anruf
genugt!!

MODELLBAUVERSAND

BUMMER

2441 MITTERNDORF, MDOSG. 11
TEL.: 0223472213
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16, INTERMATIONALE IGO ETRICH WANDERPCKAL 1980 KLASSE F3 A -~ OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE - 16,INTER

1. Prettner Hanno OMy~¥iagenfurt A 1110 11lo4d 1129 2239 punkte
2. Dr.Fritz Dieter OMv-Tirol A 1027 963 976 2003 "
3. ELiff Rudi LSG-Micke D 1019 979 970 1998 "
4. Berktolani Benito AC-Lucca I 976 87c G42 1918 "
5. Kowarz Hermann OMV-MFC-Salzburg A 951 959 948 19190 "
6. Schweiker Werner FSC-Knittlingen D a78 a3l 45 1909 "
7. Matt Norbert MFG-Liechtenstein FL 96a B&9 932 1892 "
8. Panz Asolf UMFC-Meggenhofen A 921 922 881 1843 "
9. Weixelbaumer Konrad UMFC-Schirding A 922 B84 915 1837 "
10. Rauchenecker Josef UMFC-Schirding A 883 B72 o 1755 "
11. Dworak Manfred GMV-Klagenfurt A 906 B23 o 1729 "
12. Lipperer Ernst FMSC-Obexrmichelb. D 8cb 915 o 1721 "
13. Tatarini Gianluca AC-Ferrara I 864 846 o 1710 "
14. Peyer BRugo MFG~-Reusstal CH 868 B4o o 1708 "
15. Palfrader Josef MVS-Innsbruck A 826 a57 =} 1683 "
16. Peyer Noldi MFG-Reusstal CH 817 8481 o 1678 "
17. Holoubek Franz UMV-Ikarus Enns A 868 Bod o 1672 "
18. Sekirnjaik Heinz UMF'C-Graz A 817 834 o 1651 "
19, Bellcni Mario AC-Folignoc I 849 799 o 1648 "
20. Wasner Karl jun. MSFC-Rheintal A 828 808 o 1636 "

21, Wauters W. B, 16lo, 22. Bettini G. I, 1608, 23. Coppin Claude F, 1600, 24.Fritz G.
A, 1581, 25. Marxer G. FL, 1564, 26. Kaufhold L. B, 1559, 27. Stella-Fangani I, 1550,
28. Rosner A. A, 1497, 29. Pons P. F, 1484, 30. Schunter L.,¥U, 1472, 31. Hansmann U.

D, 1378, 32. Auinger F.,A, 1248, 33. Lemonnier F.,F, 1079, 34. Schaden F.,A, 926,

35. Kronlachrier H., A, 909, 36. Budy #., D, B%D, 37. Fattoracci A., I, B0B, 38.Gerard L.
X, 795, 39. Gerstl F., D, 775, 40. Kunkler A. ,D, 762, 41. Wauters Lux, B, 737, 42.
Leutz C. ,D, 725, 43. Wyss M, ,CH, 620, 44. Fasser R. ,A, 418, 45.~51., nicht erschienen.

Im Rahmen des 25-jdhrigen Bestandsjubildum des OSTERREICHISCHEN MODELLSPORTVERBANDES
erhielten die drei Bestplacierten {My-Mitglieder in jeder Klasse einen Pokal.

Es waren dies: .

Klasse RC-MS: Klasse F3 &4 :

1. Glick Franz UMV-MPC-Salzburg i{. Prettner Hanno UMv-Klagenfurt
2. Schuller Alfred OMV-MFC-Mirzzuschlag 2. Dr.Fritz Dieter GMV-~Tirol
3. Glick Gerhard UMV~MFC~Salzburg 3. Kowarz Hermann UMy-MFC-Salzburg
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- OSTERREICHISCHER
MODEISPORTVERBAND
19551980 R S A . '
bDer Usterreichische Modell- und Flugsportverband war einer der ersten
Verbinde, der in Osterreich Flugsport betrieben hat. Allein die "alten”.
Segel- und Motorflieger haben nach dem Krieg nur Modellflug betrieben, .
da von den Alliierten Michten zu dieser Zeit der Segelflug und der Mo-
torflug verboten war. Dieses Verbot lockerte sich mit der.Zeit und es
wurden die ersten Segelfliige mit bemannten Flugzeugen vorerst im Wes-—
ten, dann aber auch im Osten, geduldet. Der Modellflug sonderte sich
dabei immer mehr und mehr von den Grofifliegern ab und so wurde am
22, April 1955 der :

OSTIRREICHISCHE MODILISPORTVERBAND

aus dem Osterreichischen MODELL- und FLUGSPORTVERBAND gegriindet. Ich
war als Griindungsmitglied schon damals zum Bundesobmann des Usterrei-
chischen Modellsportverbandes gewihlt worden und iibe diese Funktion
heute noch aus. So nach und nach bildeten sich in ailen Bundeslindern
eigene UMv-Landesverbinde mit ihren Untergruppen, Lange vor den eigent-
lichen Staatsmeisterschaften wurden UMV-Bundesmeisterschaften durchge-
fihrt und auch die Modellflug-Leistungsabzeichen wurden vom Usterrei-
chischen Modellsportverband erstellt und gingen spiter nach einigen Hn-
derungen an den Usterreichischen AERO-Club Uber.

Viele Landes- und Vereinsfunktiondre, aber auch Bundesfunktiondire haben
damals schon Funktionen im 8sterreichischen AERC-Club Ubernommen und

sie bis zum heutigen Tage beibehalten. Und nun sind es bereits 25 Jahre,
welche der Usterreichische Mcdellsportverband besteht. Er hat sehr be-
fruchtend mit seinen Funktiondren das Modellfiuggeschehen in Usterreich
beeinfluft und zum Wohle des gesamten Modellflugsportes, auch auf inter-
nationaler Basis beigetragen.

Im Rahmen des 16. Internat. Igo-Etrich Wanderpokalfliegens feiert der
Usterreichische Modellsportverband seinen 25. Geburtstag. Der durch-
fihrende Verband, der UMV-Salzburg, wird mit dem OMV-Landesobmann,

Johann Niederwimmer, sicherlich einen guten Wettbewerb bieten.

Edwin Krill

Bundesobmann des
Usterreichischer Modellsportverbandes
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RC- Fachreferent Othmar Huber

Ein mit groBer Spannung erwarteter Wettbewerb, die Staatsmeisterschaft
in der Klasse F3 A,wurde am 19./20.Juli 1980 in Weer - Brandstidtte/Tirol
ausgetragen.

Sehr groBe Bedeutung hat dieser Wettbewerb fiir die Piloten, welche sich
f{ir die Teilnahme an der Weltmeisterschaft 1981 gualifizieren missen.
Die Teilnahme an dieser Staatsmeisterschaft ist Grundbedingung flir die
Aufnahme in die Naticnalmannschaft.

Der Veranstalter, Tirols Landessektionsleiter, Josef Selg mit seinem
Team, hat sich bei der Organisation dieser Veranstaltung iiberaus grofe
Milhe gegeben. Es muf jedoch noch vermerkt werden, dad das Salzburger
Team, Familie Miksch mit den routinierten Senderausgebern Panholzer
und Hofmiiller mit dem gut ausgestatteten Salzburger Wettbewerbswagen
mit Lautsprecheranlage und gesamten Auswertungsbiire fiir diesen Wett-
bewerb sehr groBe Dienste geleistet hat.

Es ist weiter positiv zu vermerken, daB bei diesem Wettbewerb erstmalig
in Bsterreich Schallmessungen durchgefihrt wurden. Dabei ist festzustel-
len, daB einige Piloten allerlei Tricks anwenden muften, um die 84 dB (A)
nicht zu berschreiten, Diese Schallmessung, welche vorderhand ohne Kon-
sequenzen fiir die Teilnehmer durchgefiihrt wurde, sollte fir die Pileten
erst einmal eine reine Standortbestimmung sein. Jeder einzelne Pilot

muB nun danach trachten, die festgelegte Lirmhéchstgrenze nicht zu -
berschreiten, zumal bereits in der Saison 1981 eine Tolerierung der
HSchstgrenze nicht mehr erfolgen wird. R

Die zu dieser Zeit herrschende Wetterlage
machte dem Wettbewerbsleiter und der Or-—
ginisationsleitung sehr grofe Sorgen.
Doch zeigte sich das Wetter wihrend des
gesamten Wettbewerbes yon selner hesten
Seite.

Bundessektionsleiter er8ffnete die Staats
meisterschaft und es gingen 23 Piloten an
den Start. Aus Zeitgriinden konnten die
vorgesehenen 2 Fliige in der Programmkate-
gorie A und B , sowie das Fly off Pro-
gramm nicht durchgefiihrt werden.

Geflogen wurden ein A und zwei B-Program-
me. Die aus diesen Durchgidngen bestpla-
cierten 5 Piloten konnten sich dann fir
das Finale qualifizieren.

Bei diesem Finale wurden erstmals in
Bsterreich 10 Punkterichter eingesetzt.

LSL Selg im Gesprdch mif Ministeriale
rat Dr.Erhrenfeldner vom Verkehrsmi-
nisterium.

Mit dem Wetthewerbsergebnis 1.und Staats-
meister, Hanno Prettner mit 3579 Punkten
und 2.Dr. Dieter Fritz mit 3279 Punkten
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war unter normalen Voraussetzungen zu rechnen. Um den 3.Platz gab es je-
doch unter weiteren 6 Piloten einen sehr harten Kampf, welchen der jun-~
ge Salzburger Hermann Kowarz mit 3123 Punkten fiir sich entscheiden konnte.

Die weitere Reihung der am Finale teilnehmenden Piloten lautet:

4. Ferdinand Schaden 3083 Punkte, 5 Konrad Weixelbaumer 2987 Punkte.

Wie bereits erwihnt, finden sich auf den nachfolgenden Réngen noch eini-
ge Piloten, welche die Teilnahme am Finale nur ganz knapp verfehlt haben.
Es ist dabei sehr erfreulich zu bemerken, daB der Nachwuchs sehr stark
nach vorne dringt und sgich die Spitze der F3 A-Piloten in letzter Zeit
sehr vergridfiert hat.

Den an diesem Wettbewerb fungierenden Punkterichtern kann bestdtigt wer-
den, daBf ihre Leistungen sehr ausgeglichen waren.

Vom gesellschaftlichen Telil wiHre noch der Abend in der "Taxn-Hitte" bei
Grillwurst , Bier und Wein als voller Erfolg zu erwdhnen., Die zum Teil
aus Vereinsmitgliedern bestehende Band hat ausgezeichnet gespielt und
es wurde sehr viel getanzt.

Diese Staatsmeisterschaft war auch ein wiirdiger Rahmen f£lr die feierli-
che Er&ffnung bzw. Einweihung des OMv-Modellflugplatzes Weer-Brand-
stidtte, welche am Sonntag Vormittag Fernsehpfarrer Mcosbrugger aus Weer
vornahm.

Im grofen und ganzen kann diese Veranstaltung als sehr gut gelungen be-
zeichnet werden und ich méchte auf diesem Weqg als Wettbewerbsleiter al-
len denen danken, die zu diesem guten Gelingen durch ihre Arbeit und
ihren Einsatz beigetragen haben.

LSL Selg iliberreicht dem
Sieger, Hanno Prettner,
elnen Erinnerungsteller

an diese Staatsmeister-—
schaft. Diesen Teller er—
hielt jeder Teilnehmer

und Funktiondr.

Neben LSL , BSL Edwin Krill,
Hanno Prettner, Mitglied
der (internationalen) Jury,
Jonny Brand., Ganz rechits
Ministerialrat Dr.Dkfm.
Ehrenfeldner vom Verkehrs-
ministerium.

DIE F3 A STAATSMEISTERSCHAFT AUS DER SICHT EINES JURYMITGLIEDES !

Jonny Brand, Minchen

Diese Staatsmeisterschaft war ein wiirdiger Rahmen fiir die Einweihung des
neuen Modellflugplatzes in Tirol, nimlich des 8MV-Mcdellflugplatzes in
Weer-Brandstdtte.

Es war flr Pepi Selg und seine Vereinskameraden der erwiinschte H&hen-
punkt in ihrer siebenjdhrigen Arbeit, fiir die Modellflieger einen Sport-
platz zu schaffen. Die Arbeit und der perstnliche und finanzielle Ein-
satz zum Gelingen kann hier gar nicht hoch genug eingeschidtzt werden.
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Noch dazu muB erwdhnt werden, daB in den letzten 14 Tagen vor der Veran-
staltung Tag und Nacht gearbeitet werden muBte, um rechtzeitig fertig zu
werden. Das lange Regenwetterin diesem Jahr hat den Tirolern so manchen
Streich gespielt. Aber nun stand ihnen das Gliick des Tlchtigen zur Seite.
Zu Wettbewerbsbeginn war schines Wetter und die gut vorbereitete Veran-
staltung wurde ein Riesenerfolg. Auch die Salzburger hatten ihre Unter-
stiitzung angeboten und stellten ihren Wettbewerbsbus samt Bedienung zur
Verfiigung.

Zur Veranstaltung selber widre noch zu sagen, daf dank des routinierten
Wettbewerbsleiters Othmar Huber, alles wie am Schniirrchen lief. Ledig-
lich beim Finale gab es eine Panne mit den Punktestreifen. Hier miifte
eine bessere Vorbereitung erfolgen. Wenig Verstdndnis aber habe ich da-
fiir, wenn es Wettbewerber gibt, die meinen, daf sie ihren Sender nicht
im Senderdepot deponieren miiten. Dies ist eine Angelegenheit der Dis-
ziplin und scllte eigentlich heute nicht mehr vorkommen.

Dag wenn auch noch versuchswelse, eine Lirmmessung vorgenommen wurde,
ist unbedingt zu begriifen. Doch miiBten in
Zukunft daraus auch die notwendigen Konse-
guenzen gezogen werden.

Nach Beendigung des offiziellen Wettbewer-
bes wurde fiir die etwa 2000 Schaulustigen
die gekommen waren ein sehr interessantes
Schauflugprogramm gezeigt. Unter anderem
zeigten die Alpin-

: Fallschirmgruppen
von St.Johann und
Innsbruck ihr her-
vorragendes Kodnnen
und ebensoviele Mo-
dellflieger aus dem
In— und Ausland mit
ihren Schaumodellen.

Mir perstnlich hat
die Veranstaltung sehr
gut gefallen, muster

- . - gliltig organisiert ven
Ministerialrat Ehrenfeldner 148t elnem Verein, dem man

sich gerne von der hilbschen Mar— nur das Beste fiir die

ketenderin bedienen. Zukunft wiinschen kann. per weihwedel zur Ein-
weihung kam direkt vom
Himmel. :

Wir fihren alle gidngigen Modellbauartikel und installieren
erstmals in Wien ein SERVICEPROGRAMM filir Modellbauer
ULTRASCHALLREINIGUNG FUR MODELLMOTOREN

MESSPLATZ UND SERVICE Fir FUNKSTEUERUNGEN

Brand und Webra Ersatzteilspezialist filr dsterr. Motoren

Landstrafier Hauptstrafle 84

A-1030 Wien,
modellbau A Tel, 0222/73 08 004
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DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE DER STAATSMEYSTERSCHAFT IN DER KLASSE F3A - 19./20.7. 1980

t. und Staatsmeister 19B8o

PRETTNER Hanno dMv-Klagenfurt 652 699 634 2188 22328 13579
2. Dr. FRITZ Dieter OMV-Tirol 590 676 585 2al3 2013 3279
3. KOWAREZ Hermann OMV-MFC Salzburg 573 620 562 1854 1930 3123
4. BCHADEN Ferdinand MFG- Rheintal 522 £24 544 1765 1915 3083
5. WEIXELBAUMER Konrad UMFG-Schirding 527 631 536 1820 1669 2587
6. PANZ Adolf UMFG-Meggenhofen 538 606 356 1162
7. RAUCHENECKER Josef UMFG-Scharding 515 557 563 1120
8. KRONLACHNER Heinrich UMFG-Meggenhofen 547 562 541 1109-
9. FRITZ Gerhard MSV-1IBK 542 27 523 1069
lo. DWORAK Manfred OMV-Klagenfurt 523 539 3ol . lo62
ti. PILGAS jun. Erich FMBC-austria 496 530 529 lo59
12. FASSER Robert FMBC-ARustria 409 575 478 1053
13. PALFRADER Josef MVS~IBK 455 505 542 1047
14. WASNER jun. Karl MFC-Rheintal 496 528 498 lo2b
15. ROSNER Anton dMV-Ikarus Enns 489 481 506 395
16. ORTNER Peter OMV-MFG Amstetten 444 498 486 394
17. DURST Ernst OMV~MFG Amstetten 483 442 478 961
18. STOIBER Josef HSV Burg-Kreuz, 461 549 494 955
18, TRETTENBREIN Alfred MFC St. Paul 467 479 472 951
Z2o. VBALLANT ctto MFC St. Paul 438 365 464 902
21. AULNGER Franz UMFC-Meggenhofen 439 442 437 881
22. KIESLING Franz OMV-MFG Amstebten 237 384 4dod 788
23, BINGEL Harald FMBC-Auskria 276 259 392 668

Die Finalisten der Steatsmeisterschaft, von links
nach rechts: 4.Ferdinand Schaden (Vkg.), 3.Hermann g S
Kowarz (Shg.), Staatsmeister Manno Prettner (Krtn.) Sieger kdnnen leicht

2. Dr.Dieter Fritz (Tirol) und 5. Konrad Weixelbau- Hanno Prettner, Schmiermaxe Renate
mer (od). und Gatte Dieter Fritz

Bilder vom gemitlichen Teil auf der ndchsten Seite e



glucklicher Veran tali:e:, LSL Selg, be:r.
sainer Begrilfungsansprache i Im H.mtergrund
ein ‘Vereinsmi tgl:.ed als Schlagzeuger

&Jury Brand nut Jurygatt,m ﬁggerll {Schwe;z}
®NWas erklart BSL Krlll seiner Gattin B

‘@ S5ie kcrmen J.e.r.cht lachen. StaatsmEJ.ster .
‘Hanno Prettner und der.‘?we;tplamerte_
Dr.Dieter Fritz. Verdeckt Schmierm.Renate

® Familie Huber beim"'Luftballonen 1A

'@ Aufmorksame Zubdhrer: Die Gattin des ‘LsL

und Hans Niederwimmer -
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BEI DER
STAATSMEISTERSCHAFT
in der Klasse
. FP3a
. BRANDSTRTTE/Tirol 19.Juli 1980

Uberwachung von Flugldrm im Freien

von Dipl.Ing. Edmund WEISER

Meines Wissens wurde das erste Mal bel einer Staatsmeisterschaft in
der Klasse F3 A Lirmpegelmessungen gemdB den Richtlinien des Sporting
Code an Wettbewerbsmaschinen durchgefiihrt. Laut Sporting Code darf der
Lirmpegelwert 84 dB (A), am Boden gemessen, nicht iibersteigen.

Am Vorabend der Staatsmeisterschaft lieBen 18 Wettbewerbsteilnehmer
ihre Maschinen messen. Von diesen 18 Teilnehmern erreichten 5 Teil-
nehmer Werte ilber 85 dB (A). Diese Teilnehmer konnten in der Folge
durch Verdnderungen an den Maschinen ihre Lirmpegelwerte auf max. 84
dB (A) herunterdriicken.. Die restlichen 5 Teilnehmer wurden am 19.Juli
1980° noch vor dem Wettbewerb gemessen, wovon ein Teilnehmer den Wert
von 85 dB (A) erreichte, die restlichen 4 Teilnehmer lagen darunter.

Die Messung eines kompletten Fluges eines Wetthewerbsteilnehmers ergab
einen Leg - Wert von 61 dB (A). Der Spitzenwert L1 ( 1% der Mefdauer)
lag bei 71 dB (A), der Durchschnittswert L 50 { 50% der Meddauer) bei
56 dB (A). Der Grundgerduschpegel auf der Brandstdtte betrigt, bedingt
durch die nahe Autobahn ca. 50 4B (A). Unter Beriicksichtigung einer zu-
mutbaren StSrung (UAL - Richtlinie Nr. 3) veon Grundgeriduschpegel +

To dB (A) und der Verminderung der Lirmpegelwerte durch die Entfernung
ergibt sich, daB ab einem Radius von ca. 1200 bis 1500 m um den Flug-
platz eine Pegelerhthung des Grundgerduschpegels durch ein Modellflug-
zeug kaum zutrifft.

ZUSAMMENFASSUNG: Wenn in unseren Reihen die Erkenntnis FuB faBt,daR
jeder Modellflieger von sich aus trachtet, ohne
Tricks den Lidrmpegelwert seiner Maschine bel den MeB~—
bedingungen gemif Sporting Code unter 84 dB {A) auch
unter Verzicht einiger Umdrehungen des Mcotors, zu
halten, sc k&nnen wir uns leichter gegen iiberspitzte
Behauptungen von Anrainern und entsprechenden Behtrden=
eingriffen zur Wehr setzen. Daher mein Appell an alle
Modellfliegerkameraden — -

S0 LEISE ALS MUGLICH, NIE ABER UBER 84 DB {A) AM
BODEN GEMESSEN!




Dr.Thomas Loebenstein

Flir uns Liebhaber der naturdhnlichen Flugmedelle war es ein nahezu his-
torischer Augenblick als der Landessektionsleiter von Kd&rnten Ingenieur
Grad ischnig in Vertretung des Bundessekticnsleiters Edwin Krill am Sams-—
tag bei prachtvollem Wetter die ersten Staatsmeisterschaften in der Klas-
se F4 C ertffnete.

Die Veranstaltung wurde am 23.und 24. August 1980 auf dem UMV-~Modellflug-

platz in S5t.Johann im Rosental ausgetragen.

Endlich war die von Hofrat Dr.Schpeider und vielen anderen mit Hingabe

gepflegte Saat aufgegangen und "unsere" Klasse war zu Staatsmeisterschafts-

wilirden gekommen.

Wettbewerbsleiter und Obmann H.Dolezal vom veranstaltenden Verein, den -

Finkensteinern, hatte zwar nur 5 Mann £lir die gesamte Organisation zur

Verfiigung, aber bei straffer Fihrung scheint das selbst flir einen so gros-

sen Wettbewerb mit Uber 20 Flugmodellen durchaus zu geniigen.

Die Baubewertung sah urspriinglich Vinzenz Pipan als Sieger, er war auch

der logische Favorit filr die Gesamtwertung, aber die Wertung muBte nach

der Abwaage der Modelle nach dem ersten Durchgang viéillig neu erstellt ?®
werden. Und damit sind wir beim einzigen Punkt angelangt, der das sonst
so sch&ne Bild dieser Staatsmeisterschaften fast getriibt hitte. 3 Teil-
nehmer mus8ten wegen Uberschreitung des zul#ssigen Gewichtes von 5 kg dis-
qualifiziert werden, was zwar nur bei einem Betroffenen heftige Reaktio-
nen ausldste, eben bei Pipan, aber vom sportlichen Standpunkt die einzige
mégliche L¥sung darstellte. Es blieben also drei Starter iibrig, die sich
den Sieg untereinander ausmachen wiirden. Edi Wallner mit Polikarpof,

Giinther Dickmann, Tiger Moth und Andreas Wirth mit seiner Saab J 29, der

fliegenden Tonne. Alle anderen zum GroBteil ganz hervorragenden Maschinen

lagen doch schon etwas gzuriick.

Der erste Flugdurchgang brachte aufier einem Totalschaden nur deswegen
- § . . ; LT viel Aufrequng unter Teilnehmern und
R ’ : o Zuschauern, weil jeder mit Spannung
der Abwaage der Flugmodelle unmittel-
bar nach dem Flug entgegenfieberte.
Das Ergebnis ist bekannt. 3 Teil-
nehmer schafften es nicht, trotz al-
ler Versuche die Maschinen leichter
zu machen, unter 5 kg zu kommen.

Der zweilte Flugdurchgang wurde fast
zum Krimi, da Dieckmann als erster
fliegen muBte und seine beiden Kon-
kurrenten einerseits wegen Fahrge-
stellbruches (Wirth) keinen zweiten
Flug zustande brachten, andrerseits,
weil Wallner einfach schlechter als
im ersten Durchgang flog. Alles war-
tete gespannt auf die Bekanntgabe
Baubewertung: Die Punkterichter b.d.Arbeit des Ergebnisses.

Die Jury muBte sich noch mit einem
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Protest befassen, der allerdings von
Dr.Schneider, Ing.Gradischnig und Dr.
Loebenstein einstimmig abgelehnt wur-
de. Dann konnte endlich der erste
Staatsmeister in der Xlasse F4 C ge-
feiert werden. *
Edi Waliner vom OMV-Radenthein und
seine Polikarpof ernteten den ver-
dienten Lorbeer. Der alte Haudegen
aus Kédrnten hatte den beiden Jungen
aus Wien, Glinther Dieckmann als 2.
und Andreas Wirth als Dritten, wie
i man so schin sagt, gezeigt, wo der
Fliegergott wohnt. Mit viel Kdnnen
und Wettbewerbsroutine hatte er den
nach der Disgualifikation Pipans filir
Die Flugmodelle in War'teposition . ~ Kdrnten schon fast verlorenen Staats-
melstertitel doch noch in unser siid-
lichstes Bundeslanﬂ gebracht. Natiirlich gewann er auch ganz liberlegen die
gleichzeitig durchgefiihrte Kirntner Landesmeisterschaft. Die weitere Rei-
hung bitte ich der Ergebnisliste zu entnehmen. Zusammenfassend mdchte ich
noch einmal allen Teilnehmern und Funktiondren meine Anerkennung £iir die
gezeigten Leistungen und die tadellose Arbeit, die geleistet wurde, aus-
sprechen.
Die Staatsmeisterschaften F4 C waren sicher eine echte Werbung flir diese
Klasse und wenn sich noch eine L&sung des Problemes 5 kg als Gewichtsli-
mit finden 13Bt, was sicher einige potentielle Teilnehmer davon abgehal-
ten hat zu kommen, beziehungsweise wihrend des Wettbewerbes zu Diskussi-

Wir wachsen weiter

‘wollen Sie lhr Hobby
eruf machen ?

SIND SIE LANGJEHRIGER AKTIVER

MODELLBAUER, HABEN SIE KAUF -
MENNISCHES TALENT, éUTE UMGANGS~
FORMEN, DANN SETZEN SIE SICH MIT
UNS IN VERBINDUNG !

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG
Hauptpfatz 9§ — Tal. (03462) 25 41
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énen gefiihrt hat, dann wird STAND OFF SCALE wohl bald zu den beliebtesten 3
und am meisten geflogenen Meisterschftsklassen des Modellflugsportes zih-

len.

SAAR J 79 “Fliegende Tonne" 3.FPlatz Pilatus Porter rcllt zum Start

Das SIYEGERFOTO =
von 1links nach rechts

Wettbewerhsleiter Dolezal,

Dieckmann 2.Platz, Tigermohs,

1. upid Staatsmeister Edi Wallner
Polikapay PO-2

Wirth, 3.Platz, SAAB 29, Fliegende
Tanne,

bandessektionsleiter Gradischnig

—_t

i

QE::::::::::jﬁ%;?q#ﬁzzzii::::;;p
L

L LV 'l

OFFIZIBLLE ERGEBNISSE DER STAATSMEISTERSCHAFT IN DER KLASSE F4 C ST.JCHANN /ROSENTAL
l.und Staatsmeister
Wallner Eduard 8Mv-Radenthein (K) Polikapov PO-2 954 1000 (850) = 1954
2.Dieckmann Ginther  FMBC Austria (W) B.H.Tiger Moth 980 (925) 933 = 1913
3.Wirth Andreas FMBC Vienna (W) Saab J-29g 1000 403 o] = 1903
4.8trakl Ginther MFC Lungau (8) Thunderbolt 960 (B75) 973 = 1897
5.Novotny Albert H5V Kreuzenst. [N) Suparking Air 20 945 [a] 932 = 1877
6.Wachtler Oswald FMBC Vienna W) F-18A Hornet 824 (887) 970 = 1794
7.Vallant Otto MFG St.Paul {K) Pilatus PC-7 Turb,746 o] 1000 = 1746
8.Klauscher Bernh. ASKD MFC Lecben (ST) Fokker D-7 971 739 (585) = 1710
9.Lang Franz UMV Spittal [§:9] Cessna 310G 764 B31 (830) = 1595
10.Greschitz Hans 8MV-Kappl-Trbk. (K} Cessna 182 Bo7 733 (554) = 1540
11 _Pschuden Robert OMV Klagenfurt (K) Aircobra p-3% 732 2i0 o = 842
12.Walluschnig Frang MCF Finkenstein (K) T-2J Birdeye 631 o} 0 = 661
13.Hoffmann Fduard MBG Feldkirchen (K) Bleriot 11 501 Q 0o = 501

Alle anderen disqualifiziert oder nicht angetreten.
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;FIZIELLE ERGEBNISLISTE - OFFIZIELLE ERGEBNTSLISTE - OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE - OFFIZIELLE ERGEBN

.
OSTERREICHISCHE STAATSMEISTERSCHAFTEN IM FREIFLUG
Wr.Neustadt, NI, 13./14. September 1980

VERANSTALTER: Osterr. ARero-Club, Sektion Modellflug

WETTBEWERBSLEITER: Robert Grillmeier, Freiflug-Fachreferent
‘ORGANISATIONSLEITER: Sepp Pfisterer
WETTREWERBSKLASSEN: FlA, F1B, FlC, FIA/T

Die Klasse FIC wurde wegen einer zu geringen Teilnehmeranzahl nicht ausgetragen.
Klasse FI1A/J

1. und JUGENDMEISTER

RIESER Roman OMv Inzersdorf 180 093 114 132 180 699
2. DRASCHBACHER Ernst UMFC Feldbach 180 171 io5 109 o99 664
3. BERGNER Harald ASKS Oberes Murtal 155 109 18c o95 lo2 641
4. DRASCHBACHER Heimo UMFC Feldbach 1Bo 094 114 1lo6 lob Goo
5. BIERINGER Walter UMV Inzersdorf 117 138 113 87 133 574
6. HEIBL Werher ASKO Oberes Murtal 153 ©75 lo3 124 108 563
7. KONIGSHOFER Rudolf BMFC Mlhlparzer 129 o64 obd 150 147 560
8. KRIWITZ Reinhold UMV Inzersdorf 132 1o% 102 130 091 56c
9. BLUMENREISINGER Robert OMV Inzersdorf (47 135 1i3 ood 159 558
lo. GUTMANN Wolfgang UMV Weiz 126 115 104 103 034 542
11. FERDAN Gerhard MFC Wr. Neustadt 098 097 o076 o078 116 465
12. KOZELUHA Michael OMY Inzersdorf 053 o65 045 128 o097 358
13. MUHLPARZER Erwin BMFC Miihlparzer 002 o44 035 o043 ilo 234

pralktiker| | praktiker] |praktiker

BIETET IHNEN STETS NEUES UND INTERESSANTES AUS ALLEN BEREICHEN

w  MODELLTECHNIK

24 x IM JAHR - JAHRESABO 5 475,-

POSTKARTE GENUGT - FORDERN SIE
BITTE UNSER GRATISPROBEHEFT AN.

Sennenhofg. 8

praktikes] 1050 wien




Klasse F1A

. und Staatsmeister

SALZER Klaus

. ZACHHALMEIL Hans
. PACHER Erwin
. LAUFENTALER Hans

KAMP Wilhelm

MANG Fritz

KRAUS Werner

RUND Waltex
SCHOBEL Felix, sen.
DOLEZAL Hermann

. HORCICKA Vaclav

. CHMELIX Herbert

. FERDAN Wilhelm

. ZAVODSKY Alexander

EBNER Oswald

. HAUPLIK Walter

POLD Helmut
FUSS Helmut

. LINTNER Karl
. SCHUECKER Werner

HOFSTADLER

. HERBSTHCFER Helfried
. MATZKA Wolfgang

. MATZKA Gerald

. GRUNEIS Manfred

RISTL Franz

. FUXA Friedrich

. HEIBL Ernst

. GUD Rupert

. BOCK Ernst

. TILLT Albin

. PUTZ Erich

. WUTZL Franz

. BUCHLEITNER Robert

ALMSBERGER Karl

. KXALCHER Fritz

. KUBICEK Harald

. SCHMIDT Walter

. BRANDSTADTER Reinhard

GREIMEL Verena

Mihlparzer Erwin
DELLMOUR Helmut
CERVICEK Harald
ECKER Franz

38

MFC Wr. Neustadt

8Mv St.Pdlten
8MV Kirnten

UMV St. Pdlten
USFG Scharding
UMy Kagran

UMy Kagran
UNION Neuhofen
UMFC Kolibri
MFC Finkenstein
MFC Wr.Neustadt
UMV Kagran

MFC Wr. Neustadt
6MV St. P3lten
MEC Wr.Neustadt
MFC Weikersdorf
SFC Farstenfeld
UNION Neuhofen

UMFC Xolibri
6MV Inzersdorf
UNION Neuhofen
SFC Plirstenfeld
8MV Inzersdorf
OMV Inzersdorf
BMV St. Palten
UMV Inzersdorf
&MV Kagran

ASKG Oberes Murtal
UMy St. P&lten
MFC WeikersdorF
MFC Finkenstein
MFC Weikersdorf
8Mv St. Pdlten
UMFC Kolibri
UMFC Kolibri
My Welz

UMV Inzersdorf
MV Inzersdorf
BMFC Milthlparzer
OMV St. P3lten

BMFC Mihlparzer
UMV Kagran

MV Inzersdorf

BMFC Miihlparzer

18¢c

180
150
180
180
1Bo
tBo
1Bo
144
180
154
142
o83
1e5
148
132
138
104

160
loo
109
094
136
o35
167
111
8o
154
180
073
118
1Bo
164
o097
lol
122
ob7
oBo
045
ofo

161

162
145
156
138
180
154
1la
178
18c
157
141
124
o58
136
i64
098
116

18a0
fe1:[:
143
137
097
1a2
121
120
oB3
o83
124
097
cf3
175
oBo
180
098
139
023
024
028
037

180

148
180
145
125
170
156
141
179
122
137
153
174
173
143
lio
177
114

069
146
154
129
t3o
135
a97
112
137
121
042
152
143
o6l
o61
118
124
o099
oi8
o057
096
o056

180

180

175

18c
180
13e
1Bc
133
12c
096
094
o9
180
180
180
11o
122
o82

141
1312 ]
180
180
122
180
118
o6
oH3
103
137
o94
c79
111
155
ob8
o8%
oBo
123
104
oob

180

180
iBo
180
180
169
180
180
1Bo
126
127
180
180
173
129
180
loo
180

oB5
180
o6
147
o56
loB
=133
o2
1Bo
a79
099
18c
o77
097
o76
o065
lee
oB2
o5
aho
cdl
o6l

179

146
142
1Bo
111
78
167
139
139
148
175
154
180
132
118
121
150
iBo

1lo
147
ol3
o56
108
136
180
148
144
151
1oB
127
18e
119
o054
o837
ob7
obh
092
063
086
oho

136

168
165
al7
178
{80
049
180
o098
174
142
o8
o4l
136
oB4
oB3
113
112

loo
105
134
o%4
1Bo
[=]243]
033
142
l1o6
[e1e3s]
o6o
[=1:1}
108
176

076
[=1213)
[a1533
029
023

1126

1164
1137
1098
1092
1087
1066
1063
1038
1026
986
977
962
957
938
Bo0
899
885

855
852
B39
837
829
825
822
B21
Bo7
797
789
783
761
740
722
716
695
683
457
426
423
300



Klasse FI1B

. und Staatsmelster

39

OMv St. PSlten

U obw N

ZACHHALMEL Hans 172 18o 180 162 180 094 1Bo 1148
CHMELIK Herbert MV Kagran 180 180 173 1B8o 145 129 115 1io2
REITTERER Ernst LSV Salzburg 18c 162 1Bo 143 163 122 B89 {039
SALZER Klaus MFC Wr. Neustadt 1Bo 1Bo 142 aBo 180 124 o87 973
WUTZL Franz UMV St. PSlten 118 102 180 oS50 176 o8l 138 B4S
. HORCICKA Vaclav MFC Wr. Neustadt o68 log 158 173 075 112 oBo 750
Gastewertung
WRGNER Horst Gast 152 157 172 148 1Bo 180 180 1169
F.d.R. Robert Grillmeier

(Fachreferent der Klasse Freiflug)

Post- und Telegr phemema’émngsblaﬁﬁm 35

Herausgogeben vom Bundesminkturfum fir Verkehr
Guonoeraidirekilon fir dia Post- und Telegraphunvarwaltung, - Wien, don 8. Qkioher 1980

I. 290. Generelle Bewilligung fiir Funk-

femnsteuerungsanlagen

Gemil § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 2 des Fern-
meldegesetzes, BGBI, Nr. 170/1949, in der derzeit

geltenden Fassung wird die generelle Bewilligung |

zur Errichtung und zum Betrieb sowic zur Her-
stellung, zum Vertrieh, zuc Einfuhr, zum Besitz
und zur Verwshrung von Funkfernsteverunps-
anlagen (FZA-Dienstbehelf V 0023, Tabelle 1)
hmsmhtllch der nachstehend angcﬁ.lhzt:n Typen
erteile:

Sender und Emplinger

D-936

Playtropic 44339[41

Radio Racer 7900/B .
Radio Racer 88

BC 8OO

Semi-Dela-Con RDC 3300
Semi-Dela-Con RDC-5500
Semi-Dela-Con RDC-6100

Sender

Carreta Structo 91716
ECO FMS 27-T3
ECO FMS 27-T4
ECO FMS 40-T3
ECO FFMS 40-T4

G 3462

OOPS-T1 B

Empfinget

| (1980 09 08, GZ 3 374/111-25/80)

T'ro-Cision Madel 7001
SAM IM 4-27T

SAM FM 4-40T

Sesam 100-4042

SFA 1580-027-SH

TERRA FMSS TM27
TERRA FMSS TM40
TERRA TOP FMSS TM27
TERRA TOP FMS5 TM40
TX 106

Webra FMSI 2755

Webra FMSI 40855 .

Webra Variomix FMSI 2755
Webra Varlomix FMST 4035

Carrera Structo 91718
FMSS 2hR4

FMSS 40-R4

G 2462

GT-R2A

OOPS-R1

RX 102

SAM FM 4-2TR

SAM FM 4-40R

Sesam 100-4052

SFA 1580-027-EH

Webra Micro FMSI 27VM
Webra Micro FMSI 40VM




ELL ,,Jet-Ranger”
flr _schlut== -System ’80

Der wellweit bekannte ,Jet-Ranger” \ = —
der amerikanischen Firma BELL als Modellnachbau, ummmmsa _ ;
fir alle Ausbaustufen vom Schllier System’80. — GFK-Rumpf mit m:oamﬁ
Frontdffnung fir den Einbau der komplett vormontierten Mechanik. Alle Teile auch im
eingebauten Zustand bestens zuganglich. Motorstart mit E-Anlasser von oben, tanken seitlich, Glihkerzen-
anschluB von unten, Viel Platz fUr die Fernlenkanlage. Heckausleger als Einzelteil abnehmbar. mca_u.._m:@m
1350 mm, HBhe 400 mm, Breite 200 mm. Best.-Nr. 718.

Bei maximaler Ausbaustuie mit Kunstflugrotor und 10 com-Motor erhalten Sie

Ein uniibertroffenes Kunstflugmodell

aty

das aber auch ebenscgut vom Anfénger mit der vereinfachten Mechanik des System '80
ausgeristet werden kann, Der Unterschied besteht nur in den verschiedenen Rotorkdpfen.
Neu fiir System '80: Elastische Motoraufhingung, Autorotations-Freilauf,

E. SCHMALZ MASCHINENHANDELSGESELLSCHAFT MBH A 1235 WIEN, SCHWINGLGASSE 11



3SCHRAUBERT REFFEN

von Leopold KUPPL

Wie schon in den vergangenen
. Jahren so auch heuer,lud der
ST =i OMV-MIFC Salzburg die Hub-
el schrauber zu einem Treffen
I e bzw. Wettbewerb in Xrai-
— wiesen ein. Cbwohl als
- "Treffen" ausqeschriebhen,
blieben die erwarteten An-
meldungen aus. ? ? ?

Es sollte ja kein schwerer
Wetthewerb abgehalten werden,
sondern mdglichst wviele Hubl-
freunde zu einer grofien
Familie zusammengefilhrt werden.
Das Kennenlernen, die Hilfe-
stellung, der Erfahrungsausteusch,sowie bauliche und fliegerische An-
reize sollten hier Vorrang haben.

Samgtag 12. Juli 1980:

Beil unfreundlichem, regnerischem Wetter trudelten dann doch noch 3 Teil-
nehmer aus der BRD, 1 Cberdsterreicher,2 Steirer und 7 Salzburger ein.
Jetzt funktionierten auch die Lachmuskeln von Kraiwiesenpapa, Johann
Ndederwimmer, wieder. Thm ist es zu verdanken, daB diese Veranstaltung
zustande kommt.Auch noch besondere Einrichtungen (ein neuer Fangzaun
und anderes) sowie wunderschdne Pokale, kommen nicht von alleine. Hier
mchte ich in Vertretung aller Teilnehmer dem Veranstalter Dank sagen
und versprechen, beim ndchsten Treffen noch zahlreicher mitzumachen und
auch die Anmeldungszettel ausgefiillt zeitgerecht beizuschicken.

Durch die Teilnahme der 7 Salzburger konnte auch der Landesmeister er-
mittelt werden.Erfreulich fir die Teilnehmer und Veranstalter war die
Anwesenheit des reg. Europameisters (lt. FAI gibt es noch keine EM},
Ewald Heim. Seine perfekten Flliige und Sondereinlagen begeisterten. Die
aufergewdhnlich sauberen Landungen (Autorotation mit abgestelltem Motor)
zelgten die "Hohe Schule".

Ebenfalls in der Gdsteklasse starteten Herhert Kohlen aus K&ln und.
Seibold Johann vom MFG Furth, beide langjdhrige Huberlpiloten, die Jjedes
Jahr immer wieder gerne kommen.Erfreulich wire gewesen, wenn die be-
reits Freitag angereisten Huberlkdnner Heid, Sprenger, Maier ihr Kdn-
nen dargeboten hitten. Heid hatte sich zwar am Freitag bei Trainings-
fligen den Motor abgestochen, Sprenger hatte scheinbar ebenfalls Motor-
probleme. Schade, daBf in Kraiwiesen das Klima flir dieses Huberltrio
nicht ganz bekdmmlich ist.

Besondere Beachtung und Anerkennung fand der Huberlnachwuchs aus der
Stelermark und Salzburg. Zum Teil vor kurzem noch am Trainer gehangen,
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noch nie auf einem Tisch gelandet,
mit dem Fluggel&nde und Parcours
nicht vertraut, kdmpften sie,Hubi
bei Fup) teils laufend und rick-
wirts gehend (siehe Titelskizze),
um die bestmBgliche Zeit.Ith glaube
sagen zu konnen, daf der interes—
santeste Wettkampf hier stattge-
funden hat. Schdn wire es, wenn
dieser Kampfgelst den Hubipiloten
unter den Zuschauern, Mut und An-
reiz gegeben hdtte.

Viel Ausdauer und Idealismus he-
wiesen die altbekannten Huberldomp-:
teure Plieseis, Schmiedl,Speigner
und Egger. Pieseis und Schmiedl
hatten arge technische Schwierig-
keiten. Ihre Geduld und Einsatz-
freude sollte nicht iilbersehen

" werden. Speigner und Egger, eben-
falls bekannte Kémpfer, lieflen es
sich nicht nehmen, trotz anderer H
Verpflichtungen wenigstens noch :
Sonntag mitzumachen.

PDie drei ersten Durchginge, die am :
Samstag Nachmittag ausgetragen :
wurden, brachten schon ein recht
eindeutiges Bild.Brennsteiner, der
diesmal fir MFC Wildkogel TFalken
startete,betreut und gesponsert von:
Importeur Schmalzl, zeigte seine
bekannte Seite. Seine Zeiten zw. :
48 und 53 Sek. waren zwar die
besten, wiren jedoch sicher noch
unterbietbar.Seinen 1.Platz konnte
aber niemand von den teilnehmenden
Osterreichern gefihrden.

Meine Teilnahme mit meiner altbe-
"Sumsi" (Eigenbauhubi mit
6,5 cem, Baujahy 1975) war die
erste der Saison. Beruf geht
schlieBlich vor Hobby und es soll
auch Hobby bleiben. Um so mehr
freuten mich dann die unerwarteten
Flugzeiten.Schmiedl konnte seinen
notreparierten Hubi durch die :
Liifte zittern und erreichte noch :
recht gute Zeiten. Am Sonntag liep :
der gnddige Wettergott noch zwei :
weitere Durchgédnge zu, um aus den

.5 Durchgingen eine mdglichst ge-
rechte Bewertung zu bekommen.

Harrer Michael, im Verjahr das

(Hubi bei
hatte trotz Studium

1 x als "MNachliufer”
Puf) dabei,

‘und Zeitmangel, seine Flugleistung

gewaltig steigern kdnnen. Seine 5
giiltigen Durchgénge flog er heuer
schon ohne nachzulaufen und ver-
besserte seine Zeiten um mehr als
100% gegeniiber dem Vorjahr.

Besondere Anerkennung und Beilfall
gebilhrten den Erstteilnehmern
Schormsteiner und Winkler aus der
Steiermark und dem Salzburger
¥&ppl jun.. Diese 3 versuchten
sich gegenseitig zu ilberbieten.
Laufschuhe hdtten sicher noch
einige Sekunden eingebracht! Mit
Ausnahme von Schornsteiner, haben
diese eifrigen Mitkdmpfer keinen

‘einzigen Bruch gemacht. Es stimmt

nicht ganz, was immer behauptet
wird, daB beim Wettbewerb die
Hubls in Fetzen gehen missen.
Schornsteiner, er war auch der
schnellste Liufer, hatte einmal
aus Zeitersparnis, unterhalb des
Tisches landen wollen und das 2.Mal
hatte er wegen mangelnder Motor-
leistung im hohen Gras aufge-
setzt, wobei bel seinem ausge-
liehenen, sehr schén gebauten Twin
Jet der Rotor den Heckausleger ab-
schlug. Winkler,betreut und be-
ruhigt von seiner Gattin,gurkte
Purchgang um Durchgang sich jedes-
mal verbessernd den Parcows ab.
Sein Kniescheppern vor und nach
jedem Flug bekimpfte er jedesmal
sofort mit einigen Glihstengeln
(Zigaretten). Trotzdem,s0 gestand
er mir nach der Preisverteilung,
war dies ein wunderbares Erlebnis.

Képpl jun. hat seine bisherilgen
Flugerfahrungen am Trainer gesam-
melt. Die darauffolgenden Frei-
schwebefliige (alle bis Jjetzt ohne
Bruch) steigerten sein Selhstbe-
wuBtsein derartig,daf er sich zu
meiner Verwunderung, spontan zum
Wettbewerb meldete. Seine bruch-
freien Durchginge geben ihm sicher
noch mehr Mut. .

Wenn man die Leistungen bzw. Er-
gebnisse bei den Wettbewerbern .
verfolgt, sieht man bei Jjedem Teil-
nehmer eine sichere Verbesserung.
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OFFIZIELLE ERGEBNISSE:

i . BRENNSTEINER Josef MFC~-Wildkogel Falken 5o 51 53 48 49 48
2. KUPPL Leopold MFC Salzburg 66 64 62 &5 62 B2
3. SCHMIDL Hans LSV St. Johann/P, a4 - 77 65 - 65
4. EGGER Fritz L§V-5t.Johann/P. - - - - log iob
5. HRARRER Michael MFC Salzburg 149 132 113 131 119 113
©. SPEIGNER Bruno SV-Eternit - - - 144 149 144
7. SCHORNSTEINER Robgrt ESV-Aigen/E. 148 - 169 - - 148
8. KOPPIL, Peter MFC Salzburg 1] 2946 oo 288 274 27t
9. WINKLER Wolfgang HSV Aigen/E. 483  3Bo 323 342 315 315
GASTEKLASSE:

1. HEIM Ewald MEV-B&blingen 54 57 55 50 48 18
2. SEIBOLD Johann MPG Furth - 9o 79 87 79 79
3. KOHLEN Herbert MFC K&ln loc 98 - 143 loc 98

[P

WERTUNG

Laut Ausschreibung heifBt es bei
Punkt 5.8.6.: Die fir die Erfulkung
der vier gestellten Aufgaben be-~
nétigte Flugzeit wird pro Sekunde
mit einem Punkt bewertet. Die Sum-
me dieser Punkte = Sekunden, wird
von den filr die einzelnen Aufgaben.
zuvergebenen Punkten abgezogen.

Das wiirde bedeuten: 4oo Punkte Fiir
dle gliltigen Aufgaben,minus ge-
flogene Zeit 1n Sekunden, ergibt
Endpunktezahl.Beil Punkt 5.8.12.
heifit es: Geflogen werden mindestens
3 Durchgidnge, mindestens die 2
Besten werden gewertet. Obwohl 5
gilltige Durchgidnge geflogen wurden
und somit mit ein oder zwei
Streichungen (Aunsfille od.schlechteste
. Zeiten) eine gerechte Wertung
mdglich gewesén widre, hat man es |
sich aus mir unerkldrlichen Griinden
leicht gemacht und nur eine und
zwar die kilrzeste Zeit gewertet.
meiner Schande muB ich gestehen,
daB ich erst belm Schreiben dieser
Zellen und beim Studium der Er-
gebnisse auf dieses, so glaube ich,
ungewolite MiBgeschick aufmerksam
wurde.

zZu

Die Lelstung eines Earrer Michael,
der als tapferer Mitkdmpfer 5
giiltlge Durchgdnge geflogen hat,

D Ty

- schreibung:

“Wwird ‘geschmilert und auf den 5.Rang

gesetzt. (Richtig gewertet laut Aus-
3 gewertete Durchginge=
Ixdoo0 1200 minus 363 Sek. ges.
Flugzeit ergibt 837 Punkte® Das wire
Rang 4} . Nichts gegen den Hubifreund
Egger, lch hoffe er nimmt es mir
nicht dbel. Ich glaube, daB er
selbst erstaunt war, wie es hei der

‘Preisverteilung hieB, er habe Rang

4 und das mit nur 1 gitltigen Durch-
gang. (Rechnung: 1 gliltiger Burch-
gang = 4oc Punkte minus gaflogene
Zeilt icé Sek. ergibt 294 Punkte.
Das wdre statt Rang 4 ein gerechter
Rang 8. Warum sich keiner darilber
aufgeregt hat, bzw. auf den Fehler

_hingewiesen hat ist entweder:

Angst vor Unstimmigkeiten, oder

die Meinung, gegen den Wind kann
man nicht br........, oder es ist
keinem aufgefallen. Es k8nnte auch
sein, daB es einige Stillschweigend
hinuntergefressen haben und das
letzte Mal dabei waren.-

Gleich hier mé#chte ich alle Hubi-
freunde um Nachsicht bitten,nicht
zu sehr alles in die Waagschale

zu werfen, oder gleich einen Stab
zu brechen, ~ irren ist menschlich.
Freuen wir uns {ber unser sgschiines
Hobby und bemilhen wir uns,eine
hilfsbereite, grofie Hubigemein~-.

schaft zu sein.



44

o MUBTE DIE RICHTIGE WERTUNG AUSSEHNEHN

1. Brennsteiner 50 51 53 48 49 147 1053 Punkte

2. Koppl sen. 66 64 62 65 62 188 1012 Punkte

1. Schmidl B4 - 77 65 - 226 974 Punkte

4. Harrer 149 132 113 131 119 363 837 Punkte :
5. Speigner - - - 144 149 293 507 Punkte :
6. Schornsteiner 148 - 16% - - 317 483 Punkte

7. Koppl jun. 308 296 3co 2B8 271 855 345 Punkte

8. Egger - - - - 106 106 294 Punkte

9., Winkler 483 380 323 342 315 980 220 Punkte
1a5. Plieseis —— - - - - - = Punkte
Gidsteklasse:

i. Heim 54 57 55 50 48 152 1048 Punkte

2. SBeibold - %0 79 87 78 245 955 Punkte

3. Kohlen joo 98 - 143 loo 298 902 Punkte

Salzburger Landesmeisterschaft:

1. Brennsteiner, 2. Koppl sen., 3. Schmidl, 4, Harrer, 5. K&ppl jun.,
6. Egger; - o - : -

UBERTREFFE
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HARTBERGER
MODELLFLIEGER
auf
ERFOLGSKURS

Herr SCHURGENHUBER Johann, seines
Zeichens frisch gebackenerLandesmeister
1980, belegte bei der am 1. JFuni 1980
auf dem Modellfluggeldnde in S5t. Pdlten stattgefundenen Staatsmeister-
schaft derselben Klasse unter 69 Teilnehmern den beachtlichen 3.Platz.

Weitere Plazierungen der Hartberger: 29. Gerald JEITLER.
31. Karl-Heinz OSWALD

Weiters diirfen wir mit Stolz berichten,daB unser "Clubleader”, Herr
Schdrgenhuber bei den am 1. Juni 1980 in Kraiwiesen/Salzburg stattge-
fundenen Bewerben (Igo-Etrich = und Unterbergkristallpokalfliegen) in
der Klasse RC/MS ,bei stdrkster nationaler Beteiligung die Plitze 6
beziehungsweise 3 erringen konnte.

Durch diese nicht nur in diesem Jahr erzielten Erfolge, ist ez Herrn
Schirgenhuber in dieser Klasse nunmehr gelungen, an die nationale
Spitze anzuschliefBen.

AbschlieBend wollen wir alle Freunde des Modellflugsportes einladen,
diesen national wohl noch unbekannten Modellflugclub,mit einer der
schinsten Modellflugan-
lagen Osterreichs, im
Rahmen eines fliegerischen
Wochenendausfluges ndher
kennenzulernen. Interes-—
senten ersuchen wir,sich
vorher mit Sektionsleiter
Ing.R. Sommer (tel.o3112/
2136 hzw. 03332/3741)oder
Hrn. Amtsrat Theo Jeitler
(Tel. 03332/2618) in Ver-
bindung zu setzen.Selbstvers
stidndlich sind wir gerne be-
reit,Thnen bei einer et-
waigen Quartiersuche be-
hilflich zu sein.Ebenso be-
steht die MOglichkeit am
Flugplatz zu campieren.

Unsere genaue Adresse: . -
USFC~Hartberg Die Vereinshiitte des UMFC-Hartberg und

Sektion Modellflug Johann SCHURGENHUBER, der frisch gebackene
Ressavarstr. 19 Landesmeister in der Klasse RC / MS.

8230 Hartberg
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5. ASVD RC - HANGFLUGWETTBEWERB IM RAHMEN DER HANGFLUGTOURNEE

am 15.Mai 1980

'ERGEBNISSE

1. SCHWAB Norbert LSV Salzh, Ipéy 199 32e¢ 327 647 Punkte
2, CGLOCK Franz UMy-MEC Salz¥lrg 265 316 328 644

3. SCHWAIGER alols OMv-MFC Lungau 289 - 315 623 "

4. ENNIKL Josef LSV Sal burg 2 3 614 "

5. GLUCK jun, Franz tmv-Mrc N hA s 599 "

6. LESSJAK Helmut . BMV-MFC Lungau § : 598 "

7. KREUZBERGER j. Josef LSV St. Johan 588 "

8. WALLINGER Manfred LSV Abtenau a 584 "

9, HARTL Volker L5V St. Johap S8o "
1o. HUBER Edmund {MV-MFC Sa 578 "

11. PIENDL Georg, 577, OMV-MFC Lungau;12. GilCK Roman, 576, OMV-MFC Salzburg;

13, SCHLAGER Herbert 575, 14. GLATZ Johann 568, 15. EGGER Josef 567, alle

drei vom LSV Abtenau; 16. BENEDIK Rudolf 566, OMV-MFC Salzburg; i7. HOSP Klaus,

561, L5V Salzburg; 18, PROMOK Simon, LSV Abtenau und IRNLEITNER Norbert, LSV
Salzburg beide 557; 2o0. LORENZ Michael, 556, LSV Salzburg; 21. HOCHSTAFFL Ernst,
550,8MV-MFC Wildk.Falken; 22. SPRAITER Anton, 544,0MV-MFC Salzburg; 23. NIEDER-
MAYER Franz,528, LSV Salzburg; 24. MACK Friedrich,527, OMV-MFC Salzburg; 25.
TRETSENBERGER Franz,523, OMV-MFC Wildk.Falken; 26. KRUK Karl-Heinz,521, UMV-MFC
Salzburg; 27. WINTER Albrecht,506,LS$V St. Jchann; 28. MULLER Wilfried, 494, LSV
Salrzburg; 29. WASS Matthias, LSV Abtenau, und GSENGER Johann,LSV St.Johann beide
489; 31, HOLZNER Christian, 481,LSV Salzburg; 32. ISLITZER Alfred,LEV Mittersill
und ECKMANN Heinrich, OMV-MFC Salzburg und GULLNER Peter, UMV-MFC Tenneck alle
drei 479; 35. SCHLAGER Franz,477, LSV Abtenau; 36. REITTERER Ernst,475, LSV
Salzburg; 37. KOCHER Friedrich,474,0MV-MFC Lungau; 38. HULL Georg,473, LSV Abtenau;
39, ADELSBERGER Helmut, 459, (MV-MFC Salzburg; 4o. MARESCH Viktor,LSV Salzbuzg und
ENDL Peter ebenfalls 1,8V Salzburg beide 458; 42. SCHAFRATH Herbert,454, LSV St.
Johann; 43. KOMPL Othmar,436, LSV Salzburg;44. POINTNER Manfred,412, UMV-MFC Salz-
burg; 45. NINDL Herbert,41i, UMV-MFC Wildk.Palken; 46. MESSNER Josef,381, OMV-MFC
Salzburg; 47. WEISENBACHER Stefan,369, OMV-MFC Tenneck; 48. REITHOFER Alfred,LSV
Salzburg und;BOSP Walter ebenfalls LSV Salzburg beide 354; 5So. EISL Gerhard, 350,
UMV-MFC Tenneck; 51. FORSTER Eckhart, 346, LSV St. Johann; 52. BAUER Hermann; 345,
BMV-MFC Wildk.Palken; 53. OSTROZNIK Helmut,341, LSV Salzburg; 54.HOLZL Thomas,332,
L5V Mittersill; 55. HASLINGER Josef,3c9, OMV-MFC Wildk.Falken; 56. WIESER Willi,28Bc,
BMV-MFC Saalfelden; 57. KUPPERS Bernd,277, LSV Mittersill; 58, PETER Gottfried,24o,
LSV St.Johann; 59. GRUNDLINGER Gottfried,238, OMv-MPC Wildk.Falken; 6o. KOLLER
Josgef, 229, OMV-MPC Saalfelden;

MANNSCHAETSWERTUNG

1. BMV-MFC Salzburg I - 1819 P.; 2. UMV-MFC Lungau - 17398 P.;

3. LSV Salzburg I - i7c3 P.; 4. L5V Abtenau I - 1699 P.; 5. L5V
Salzbhurg II - 1679 P.; 6. LSV Abtenau II - 1641 P.; 7. L5V St.Johann I
- 1583 P.; 8, BMV-MFC Salzburg II - 1572 P.; 9. UMV-MFC Wildkogel
Falken II - 1382 P.; 1o. UOMV-MFC Tenneck - 119~ P.; 11. LSV

gt.Johann II - 1166 P.; 12. LSV Salzburg IIT - 1144 P.; 13. BMYV-MFC
Wildkogelfalken I - 994 P,; 14. UBMV-MFC Saalfelden - 890 p.;
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GASTEKLASSE:

1, STIEBER Manfred 566 P.; 2. MALTAN Johann 508 P.; 3. LEITHALER Jirgen 477 P.;
4. WERNER Martin 474 P.; 5. STEBER Leo 464 P.; 6. BECKER Horst 462 P.; 7. KUGLER
Gerhard 415 P.; B. GRIES Stefan 366 P.; 9. WAGNER Rudolf 348 P.; lo. FISCHER
Anton 345 P.; 11. WENIG Franz 330 P.; 12, STIEGL Reinhold 281 PB.; 13. LAUBE
Michael 244 P.; 14. STAUDINGER Hermann 224 P.; (5. HAGER Martin 221 P.;

MANNSCHAFTSWERTUNG :

1, MFC Egglhofen (Wagner/Stisber/Steber) 1378 P.: 2., MBC Traunstein {(Becker/Gries
Loithaler) 1305 P.; 3. RC Berchtesgaden (Kugler/Wenig/Werner) 1213 P.; 4. MFC
Egglhofen II (Staudinger/Hager/Huber) 1023 P.;

F1C - VERBRENNUNGSMOTORWASSERFLUGMODELLE

Dauer 37 min 59 sec Bronislaw Malczyk
Polen NR. 44
11. Juni 1980

FIB - GUMMIMOTORWASSERFLUGMODELLE

Geschwindigkeit 39,4 km/h Valery Myakinine
UdSsSR NR. 43

FIC - HUBSCHRAUBER

5. Mai 198c

Dauer 3 h 35 min o6 sec Walter Andresch
BRD NR. 35
30. Dezember 1979
Entfernung 92,85 km R.H. Jenneson

Australien NR. 36
2. Feber 1980
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